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I. DENUMIREA PROIECTULUI

»Autostrada de Centuri Bucuresti, km 0+000 — km 100+900”

II. TITULAR

» Numele: CN.A.LR. SA;

> Adresa postali, nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de
internet:: Bd. Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti; email: office@andnet.ro;
www.cnadnr.ro;

» Nume persoani de contact, cu date de identificare: Director general Neaga
Stefan Narcis; tel: 021.264.32.00; fax: 021.312.09.84; email: office@andnet.ro;
Mihaela Frasineanu-Director Directia Protectia Mediului, tel. 0212643270,

» Denumirea reprezentantului legal/imputernicit (in calitate de Consultant de
Mediu), cu date de identificare; S.C. GEOSTUD S.R.L. - inscris in Registrul
National al Elaboratorilor de Studii pentru Protectia Mediului la pozitia nr. 361;

» Adresa postali, nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de
internet: Str. Sangerului, nr. 11, sector 1, CP 014617, Bucuresti, tel: 021.220.22.66;
fax: 021.220.22.67; office@geostud.ro; www.geostud.ro;

» Numele persoanelor de contact, cu date de identificare: Director general Petru
Nicolae, tel: 0723284460, nicolae.petru@geostud.ro; Responsabil pentru protectia
mediului Raluca Nicolae, mediu@geostud.ro.

III. DESCRIEREA  CARACTERISTICILOR FIZICE ALE
INTREGULUI PROIECT

a) Rezumatul proiectului

Prezenta lucrare a fost elaboratd in vederea revizuirii Acordului de Mediu nr.
4/13.05.2010, pentru obiectivul ,,Autostrada de centuri Bucuresti km 0+000 — km
100+900”, avind traseul pe teritoriul judetelor Ilfov si Giurgiu.

Sectorul analizat in cadrul acestui memoriu este cel cuprins intre km 47+600 si km

. 52+070 si este situat integral pe teritoriul judetului Ilfov.

Ulterior emiterii Acordului de Mediu, in anul 2011 au fost desemnate in zona
amplasamentului proiectului ariile naturale protejate de interes comunitar ROSPA0122 —
Lacul si Pidurea Cernica si ROSCI0308 — Lacul si Pidurea Cernica, care se suprapun cu
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traseul autostrizii pe o lungime de aproximativ 1075 m, respectiv intre km 49+500 si km
50+575. Solutia tehnici analizati este cea a podului cu doud cii propus pentru
supratraversarea zonei respective (lacul Cernica), cca. 71% din aceasta fiind amplasatd in
interiorul siturilor Natura 2000.

Mentionim ci studiul de fezabilitate realizat in anul 2007, in baza caruia a fost
obtinut Acordul de Mediu nr. RO-ANPM /4/13.05.2010, nu a suferit nicio modificare.

Memoriul de prezentare a fost intocmit conform Anexei nr. 5E din cadrul Legii nr.
292 din 3 decembrie 2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, insi include si prevederile O.M. nr. 19/2010 pentru aprobarea
Ghidului metodologic privind evaluarea adecvati a efectelor potentiale ale planurilor sau
proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar.

Astfel, memoriul de prezentare include atit informatiile previzute in Anexa 5% din
Legea nr. 292/2018, dar si informatii privind efectele potentiale ale proiectului asupra
ariilor naturale protejate de interes comunitar rezultate in urma realizirii de monitorizari
in teren in zona proiectului.

Memoriul de prezentare a fost elaborat in baza informatiilor primite de la
Beneficiar. Geostud nu 1fsi asumd rdspunderea pentru orice informatie
incorecti/incompleti referitoare la datele proiectului.

Pentru elaborarea capitolelor din memoriul de prezentare privind biodiversitatea
din zona proiectului propus au fost efectuate vizite in teren pentru evaluarea tuturor
componentelor acesteia.

Traseul autostriizii este kilometrat dinspre Al (Autostrada Bucuresti — Pitesti) cdtre
intersectia cu A2 (Autostrada Bucuresti — Constanta). Traseul partii de nord al Autostrazii de
Centurd Bucuresti incepe de la km 0+000 din A1 si se terminé la km 52+770 la intersectia cu A2.
Traseul partii de sud al Autostrazii de Centurd Bucuresti incepe de la km 52+770 din A2 si se
termind la km 100+900 la intersectia cu Al.

Intervalul autostrazii cuprins intre km 49+500 — km 50+575 traverseazd ariile naturale
protejate ROSCI0308 si ROSPA0122, pe o lungime de aproximativ 1075 m.

Se poate estima ci timpul de executie al intregii autostrézii de centurd Bucuresti va fi de
4 ani. In zona ariilor naturale protejate, se estimeaza ci lucrarile de executie se vor desfésura
pe o perioadd de cca. 18 luni.

in ceea ce priveste durata de functionare a obiectivului, accasta este estimatd de
Beneficiar ca fiind nelimitati, in conditiile realizirii lucrdrilor de intrefinere conform
normativelor in vigoare.

Lucriirile de executie (inclusiv cele pentru imprejmuire) se vor desfisura numai in
limitele amplasamentului detinut de Beneficiar, denumit §i culoar expropriat.

Descrierea proiectului

Suprafata totald ocupatd de proiect (zona de sigurantd a autostrdzii) in cadrul sitului

Natura 2000 este de 49920 m?.
_7.
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Suprafata efectivi pe care se construieste este:
o in cazul podului:
- zona de siguranti sub pod — 41810 m?;
- suprafata tablier — 25470 m%;
- infrastructuri pile — 250 m%;
- infrastructurs radiere — situate sub nivelul terenuluj — 940 m?;
o 1in cazul rambleului:
- rampa pod — 8110 m?.

Traseul autostrazii intersecteazi la km 49+157 lacul Cernica si un drum de exploatare
existent. Pentru traversarea acestora au fost proiectate doud poduri paralele cu distanta intre ele
de 1,50 m (unul pentru fiecare sens de circulatie) cu lungimea suprastructurii de 1265,60 m si
lungimea totala de 1273,80 m, inclusiv zidurile intoarse ale culeelor.

Podul peste lacul Cernica va fi alcituit din podul principal cu 7 deschideri 80,00 + 5 x
100,00 m + 80,00 m si viaductele de acces cu deschideri 9 x 40,00 m pentru viaductul dinspre
autostrada A1, respectiv 6 x 40,00 m pentru viaductul dinspre autostrada A2.

Din punct de vedere al schemei statice, structura podului principal este o grindd continui
metalicd, iar viaductele de acces sunt alcituite din grinzi simplu rezemate din beton armat
precomprimat.

Infrastructura este realizatd din culee de tip inecate §i pile lamelare din beton armat
fundate indirect in stratul de baz.

Culeele pentru fiecare sens de circulatie au elevatiile realizate din 3 pereti incastrati la
partea superioard in bancheta de rezemare si ziduri intoarse din beton armat, iar fundatiile sunt
indirecte, alcatuite din piloti forati cu diametru mare, incastrati in radier din beton armat.

Pilele au elevatiile de tip lamels si sunt prevazute la partea superioard cu rigle din beton
armat, iar fundatiile sunt indirecte, alcituite din piloti forati cu diametru mare, incastrati in radier
din beton armat.

Suprastructura podului principal este de tip mixt otel — beton, cu structura de rezistent3
alcatuitd din 2 grinzi metalice principale cu inima plind, avand inaltimea de 4 m si platelaj din
beton armat cu care conlucreazi. Distanta dintre grinzile principale este de 9 m. Conlucrarea
grinzilor metalice cu placa de beton se face la nivelul talpii superioare prin intermediul unor
conectori metalici.

Suprastructura viaductelor de acces este realizati din grinzi prefabricate din beton armat
precomprimat, avind lungimea de 40,00 m si inaltimea de 2,10 m, 5 grinzi in sectiune
transversala pentru fiecare sens de circulatie. Grinzile prefabricate sunt solidarizate cu plici
monolite §i antretoaze din beton armat. Pentru reducerea numirului de rosturi de dilatatie,
grinzile prefabricate din beton armat precomprimat se vor continuiza la nivelul plicii superioare
pe cate 3 deschideri.

Latimea partii carosabile pentru fiecare pod in parte este de 12,00 m, la care se adaugi
latimea liselor de parapet de 2 x 0,75 m, rezultand astfel o latime totala de 13,50 m. La marginea
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partii carosabile s-au prevazut parapeti de siguran{d metalici ce vor corespunde nivelului de
protectie foarte ridicatd H4b. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi de tip
etans.
Calea pe pod va fi alcatuitd din urméatoarele straturi:
- 7 cm — asfalt turnat in doud straturi;
- 2 cm - sapa de protectie a hidroizolafiei;
- 1 cm — membrana hidroizolanta;
- min. 2 cm — beton de egalizare.
Racordarea cu terasamentele se realizeazi cu plici de racordare si sferturi de con pereate.
Panourile fonoabsorbante vor fi amplasate in spatele parapetului de sigurantd, atat pe
rampele podului, cat si pe pod. Pe rampe, fundatia va fi discontinué din beton de ciment, iar pe

pod, stalpii panourilor vor fi fixati pe suprastructura podului cu buloane.

Constructia podului propus implica o serie de lucrari organizate, care se pot grupa in:

» Organiziri de santier/ baze de productie;

Mentionam ci organizirile de santier nu vor fi amplasate pe suprafata siturilor
Natura 2000 sau in apropierea limitelor acestora, cea mai apropiatd organizare (cea propusa
la km 52+750) aflandu-se la o distantd de cca. 2 km de acestea.

Lucrarile de executie a pilotilor forati, radierelor i elevatiilor din zona lacului Cernica se
vor executa de pe o platformi plutitoare complet echipati. Aceasta va fi folosita pentru
sustinerea instalatiei de forare, a instalatiei pentru baterea palplanselor necesare realizérii unei
incinte in vederea executdrii radierului si elevatiei, pentru sustinerea electropompelor pentru
epuismente si a instalatiei pentru turnarea betonului.

Studiul de fezabilitate realizat in anul 2007, in baza ciruia a fost obtinut Acordul de
Mediu nr. RO-ANPM /4/13.05.2010, nu a suferit nicio modificare.

 Gropi de imprumut, cariere nisip si pietris;

Mentiondm ci nu se vor folosi resurse naturale extrase de pe amplasamentul siturilor
Natura 2000.

Studiul de fezabilitate realizat in anul 2007, in baza ciruia a fost obtinut Acordul de
Mediu nr. RO-ANPM /4/13.05.2010, nu a suferit nicio modificare.

» Executia propriu-zisi a ciii rutiere.

Executia propriu-zisi a lucrarilor, in amplasamentul cii de rulare se poate impérti in:

a) Circulatia vehiculelor de transport materiale si a utilajelor

Pentru realizarea lucririlor se considerd ci se vor utiliza urmatoarele tipuri de mijloace
specifice:

- mijloace pentru transportul materialelor de la bazele de aprovizionare;

- utilaje pentru efectuarea lucréarilor;

Este interzis copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fard aprobarea scrisé a S.C. GEOSTUD S.R.L. Bucuresti



ﬁ@ﬁﬁ wAutostrada de Centurd Bucuresti, km 0+000 — km 100+900” — MEMORIU DE PREZENTARE

- mijloace pentru transportul materialelor de constructie in amplasamentul obiectivului.

b) Faze de executie si procese tehnologice

Lucrérile de executie a pilotilor forati, radierelor si elevatiilor din zona lacului Cernica se
vor executa de pe o platforma plutitoare complet echipati. Aceasta va fi folosita pentru
sustinerea instalatiei de forare, a instalatiei pentru baterea palplanselor necesare realizirii unei
incinte in vederea executiirii radierului si elevatiei, pentru sustinerea electropompelor pentru
epuismente si a instalatiei pentru turnarea betonului.

De asemenea, platforma asiguri depozitarea temporard a materialelor necesare executiei
infrastructurii (arméturi, cofraje, combustibil etc).

Transportul materialelor si al utilajelor de la mal la platforma plutitoare de lucru, in zona
lacului Cemnica, se va efectua utilizand o platformi plutitoare mobili.

Etape de executie:

¢ Infrastructura:

— realizare incinte de palplanse;

— executare pilofi forati de diametru mare de pe platforma de lucru (forare, introducere
carcase de armétur, betonare piloti forati, injectarea pilotilor la baza — dac# este cazul);

— executie sapaturi pentru radiere;

— executie beton de egalizare si etansare incinte de palplanse;

— spargerea betonului contaminat din capul pilotilor;

— executie radiere (cofrare, armare, betonare);

— execufie elevatii infrastructurs (cofrare, armare, betonare);

— extragere palplanse.

e Suprastructura:

In functie de tehnologia de executie aleasi de Antreprenor, montarea tablierului metalic
pe infrastructur se face prin lansare sau prin montaj cu macarale de pe platforma plutitoare de
lucru, folosind reazeme intermediare provizorii. Dupa montarea integrali a tablierului metalic se
realizeazd platelajul din beton armat (prefabricat sau monolit).

e Cale:

Se realizeazi structura rutieri §i echipamentele pe pod (dispozitive de acoperire a

rosturilor, sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale, parapeti de siguranti etc).

Materialele si materiile prime necesare pentru realizarea podului sunt urmitoarele:

beton asfaltic, binder de criblurd, mixturs asfaltics, geogrile, agregate naturale stabilizate cu

'_ V\ ciment, balast, pimént, apa, vopsea marcaje, parapefi metalici, gaze naturale, lianti hidraulici,

\\,;\ ‘combustibili, energie electricd, cabluri si panouri electrice, tuburi de canalizare si pentru
N\ distributie de aps.

o
= ,

™N Pe langd materialele de constructie specifice, va fi necesar $i un volum mare de pamant
b~

N\ pentru realizarea umpluturilor.
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Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care

s fie cit mai apropiati de locul utilizrii.

In etapa de constructie, resursele naturale folosite sunt: nisip, ciment, piatrd sparta,
bitum, ap3, combustibili pentru alimentarea mijloacelor de transport si a utilajelor.

Locatiile de procurare a agregatelor si materialelor de umpluturd (nisip si pietris) NU vor
fi amplasate in interiorul siturilor Natura 2000.

Mentionam ci NU se vor ocupa alte suprafete noi de teren fata de cele declarate in
prezentul memoriu.
Suprafata totald de fond forestier proprietate publica a statului, afectatd de proiectul de
pod este de 0,8860 ha, din care cu defrigare 0,8860 ha, astfel:
UP VI Cernica, ua 5 B =0,1614 ha;
ua 5 D =0,7246 ha.

Consumul de api va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru
executarea lucririlor propuse.

Alimentarea cu api potabili la punctele de lucru se va face prin achizitionarea de la
diverse societiti economice, fiind furnizat in bidoane sau PET-uri de plastic ambulante.

Alimentarea cu energie electrica se va face prin intermediul unor grupuri electrogene.

Evacuarea apelor

In timpul executiei lucrarilor, se vor utiliza toalete ecologice. Apele uzate fecaloid-
menajere vor fi preluate periodic cu autovidanja, in conditii de sigurantd, de citre societdfi
autorizate cu care constructorul va avea incheiat contract.

Este interzisa spalarea utilajelor si autovehiculelor in apele de suprafatd si in interiorul
ariilor naturale protejate Natura 2000.

In perioada de exploatare, la capetele podului, apele provenite din ploi se vor evacua prin
intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja sciri pentru accesul sub pod.

Toate apele ce vor fi colectate de pe carosabil vor fi trecute prin decantoarele/
separatoarele de uleiuri.

Pe zona podului, apa colectatd de gurile de scurgere va fi captatd prin intermediul unui
sistem de conducte din PVC, amplasate sub suprastructura podului. Acest sistem va asigura
transportul apelor uzate in zona culeilor, unde acestea vor fi trecute prin decantoarele/
separatoarele de uleiuri.

in zona de rampd, aceste ape vor fi colectate prin intermediul santurilor betonate
amplasate la baza rambleului, fiind dirijate tot spre decantoarele/separatoarele previzute in zona

culeilor.
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Drumurile tehnologice

Dimensiunea drumurilor tehnologice, pozitia si legitura acestora cu alte artere de
circulatie vor fi stabilite tn cadrul proiectului tehnic si detaliilor de executie, in functie de
necesitétile proiectului si de tehnologia de lucru aprobats de citre Beneficiar.

In acest sens, la momentul acesta nu se cunoagte dac# va fi necesari crearea unui drum
tehnologic nou. Analiza impactului a fost evaluati tindnd cont de intreaga suprafatd a culoarului
expropriat si pe o banda de inci 100 m stdnga-dreapta fatd de acesta. in perioada de executie a
proiectului, in cazul in care se constati necesitatea realizirii unui drum tehnologic, in suprafata
analizati mentionati anterior, aceasta se va face in urmatoarele conditii:

- se va efectua un raport de monitorizare a biodiversititii anterior executiei
drumului, specific pentru executia drumului/ drumurilor;

- raportul va trebui s analizeze posibilul impact pe care poate sa il genereze
execufia drumului/ drumurilor §i utlizarea acestora asupra tuturor speciilor de
interes conservativ (inclusiv cele din fisa ariilor), precum si masurile de reducere
a impactului;

- raportul va fi transmis citre Titularul proiectului si citre agentia competenti de
protectia mediului, iar pozitia drumului tehnologic va constitui un nou punct de
monitorizare pentru planul de monitorizare cuprins in Acordul de Mediu.

Pentru realizarea drumurilor tehnologice care vor fi amplasate in afara culoarului analizat
prin prezentul memoriu, este necesara revizuirea Acordului de Mediu.

Lucriri de refacere a amplasamentului afectat de proiect

La finalizarea lucririlor de executie, terenul afectat se va readuce la starea initiald, prin
eliminarea tuturor structurilor temporare, a utilajelor, echipamentelor si resturilor de materiale de
pe amplasament, nivelarea terenului si acoperirea cu solul fertil excavat la inceperea lucririlor.
Pamantul vegetal excavat va fi refolosit si la acoperirea taluzelor.

b) Justificarea necesititii proiectului

Constructia Autostriizii de Centurd este prevazutd in Legea nr. 363/2006 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului nafional — Sectiunea I — Cai de comunicatie si in
Master Planul de Transport aprobat prin HG nr. 666/2016.

Analiza capacitatii de circulatic a penetratiilor drumurilor nationale, judetene si a
autostrédzilor, precum si a centurii existente arati faptul ca debitul admisibil este cu mult depasit

..y pentru majoritatea sectoarelor de drum, ceea ce indica faptul c& oferta de transport este cu mult

depésiti de nevoile de transport ale utilizatorilor.
Penetratiile reprezinti sectoarele de drumuri publice care permit accesul fluxurilor
ridicate de trafic ce intrd sau ies dintr-o zoni urband. Acestea sustin volume mari de trafic
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datorita faptului ci pe aceste drumuri, la traficul de lungé distantd (interzonal) se suprapune
traficul local, periurban i urban, de scurti distant3 (intrazonal).

La alegerea traseului autostrizii de centurd s-a tinut cont de conditiile in care aceasta se
va intersecta cu fiecare din autostrizile componente ale retelei din jurul Bucurestiului.

Legitura intre traseele de drumuri nationale, judefene sau comunale care converg spre
Bucuresti este realizati in prezent, pentru traficul de tranzit, de cdtre soseaua de centurd a
municipiului. Aceasta se prezinta ca un drum cu doua benzi de circulatie, in stare rea pe cca 80%
din lungimea traseului, cu anumite zone de congestie a traficului §i avind intersectiile cu
celelalte drumuri rezolvate in conditii improprii unei circulatii moderne.

fn urma studiilor de trafic si a analizei de eficien{ economica si financiard, Autostrada de
Centura Bucuresti se dovedeste a fi o arterd rutierd de maxima importantd pentru circulatia din
capitala. Prin asigurarea unei mai bune distributii a traficului la nivelul arterelor de penetratie,
aceastd autostradi contribuie si la descongestionarea traficului in Bucuresti.

¢) Valoarea investitiei

Valoarea investitiei pentru proiectul analizat este de 122.588.921 lei.

d) Perioada de implementare propusa

Perioada de executie a intregului proiect pe sectorul analizat (km 47+600 —km 52+070)
este de 18 luni. Durata de executie a podului este de 16 luni.
Etapele de implementare a lucrarilor proiectului includ urmatoarele:
— lucriri de pregatire a terenului de fundare — 1 luna;
— executia coloanelor — 3 luni;
— executia infrastructurilor — 4 luni;
— execufia suprastructurilor — 4 luni;
— cale, parapete, panouri fonoabsorbante si lucréri adiacente — 1 luna;
— executie rampe — 3 luni.
In ceea ce priveste durata de exploatare a obiectivului, aceasta este estimatd de
Beneficiar ca fiind nelimitati, in conditiile realizirii lucrarilor de intrefinere conform
normativelor in vigoare.
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e) Planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
orice suprafati de teren solicitati pentru a fi folositi temporar

(planuri de situatie si amplasamente)

Teritoriul pe care se desfisoars proiectul de pod analizat din cadrul Autostriizii de centurs
Bucuresti apartine administrativ de judetul Iifov, comunele Pantelimon si Cernica.
Planurile de situatie si de amplasament ale proiectului propus sunt anexate la prezentul
Memoriu.
In cadrul siturilor Natura 2000, suprafata totala ocupatd de proiect (zona de siguranti a
autostrazii) este de 49920 m?.
Suprafata efectivd pe care se construieste este astfel:
¢ in cazul podului:
- zona de sigurantd sub pod — 41810 m?;
- suprafata tablier — 25470 m?;
- infrastructuri pile — 250 m?;
- infrastructuri radiere — situate sub nivelul terenului — 940 m?;
¢ in cazul rambleului:
- rampi pod — 8110 m2.

Folosinta actuali a terenului este diversa, incluzand: teren arabil, drum, padure.
Mentiondm c& NU se vor ocupa alte suprafete noi de teren fati de cele declarate in
prezentul memoriu.

Vegetatia forestierd de pe suprafata de fond forestier national ce urmeazi a fi afectats in
zona Cemnica, ca urmare a implementirii proiectului ,,Autostrada de Centuri Bucuresti, km
0+000 — km 100+900” face parte din Ocolul Silvic Brinesti.

Suprafata totald de fond forestier proprietate publici a statului, afectati de proiect este de
0,8860 ha, din care cu defriare 0,8860 ha. Suprafata de fond forestier afectati se afli in ariile
naturale protejate ROSPA0122 si ROSCI0308 — Lacul si Pddurea Cernica, la extremitatea sudici
a acestora.
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f) Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice
ale proiectului (planuri, clidiri, alte structuri, materiale de

constructie si altele)
Se prezinti elementele specifice caracteristice proiectului propus:
— Profilul §i capacititile de productie

Realizarea lucririlor de constructii se va face conform procedurilor tehnice de executie,
caietelor de sarcini, reglementarilor legale si planurilor de management al proiectului, utilizand
materiale de constructii corespunzitoare din punct de vedere al aptitudinii de utilizare conform
cerintelor esentiale stabilite prin Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, utilaje si
echipamente adecvate, personal calificat si instruit, cu respectarea normelor de protectie a

mediului si de s@ndtate si securitate a muncii.

Descrierea proiectului

Traseul autostrizii intersecteaza la km 49+157 lacul Cernica si un drum de exploatare
existent. Pentru traversarea acestora au fost proiectate doud poduri paralele cu distanta intre ele
de 1,50 m (unul pentru fiecare sens de circulatie) cu lungimea suprastructurii de 1265,60 m si
lungimea totald de 1273,80 m, inclusiv zidurile intoarse ale culeelor.

Podul peste lacul Cernica va fi alcituit din podul principal cu 7 deschideri 80,00 + 5 x
100,00 m + 80,00 m si viaductele de acces cu deschideri 9 x 40,00 m pentru viaductul dinspre
autostrada Al, respectiv 6 x 40,00 m pentru viaductul dinspre autostrada A2.

Din punct de vedere al schemei statice, structura podului principal este o grinda continud
metalicd, iar viaductele de acces sunt alcituite din grinzi simplu rezemate din beton armat
precomprimat.

Infrastructura este realizati din culee de tip inecate si pile lamelare din beton armat
fundate indirect in stratul de baza.

Culeele pentru fiecare sens de circulatie au elevatiile realizate din 3 pereti incastrati la
partea superioari in bancheta de rezemare si ziduri intoarse din beton armat, iar fundatiile sunt
indirecte, alctuite din piloti forati cu diametru mare, incastrati in radier din beton armat.

Pilele au elevatiile de tip lameld i sunt previzute la partea superioard cu rigle din beton
armat, iar fundatiile sunt indirecte, alc#tuite din piloti forati cu diametru mare, incastrati in radier
din beton armat.

Suprastructura podului principal este de tip mixt otel — beton, cu structura de rezistentd ~_*
alcdtuitd din 2 grinzi metalice principale cu inima plind, avind iniltimea de 4 m i platelaj din §
beton armat cu care conlucreazi. Distanta dintre grinzile principale este de 9 m. Conlucrarea \
grinzilor metalice cu placa de beton se face la nivelul tilpii superioare prin intermediul unor\}\

conectori metalici. X N
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Suprastructura viaductelor de acces este realizati din grinzi prefabricate din beton armat
precomprimat, avind lungimea de 40,00 m si indltimea de 2,10 m, 5 grinzi in sectiune
transversald pentru fiecare sens de circulatie. Grinzile prefabricate sunt solidarizate cu plici
monolite §i antretoaze din beton armat. Pentru reducerea numirului de rosturi de dilatatie,
grinzile prefabricate din beton armat precomprimat se vor continuiza la nivelul plécii superioare
pe céte 3 deschideri.

Lafimea pértii carosabile pentru fiecare pod in parte este de 12,00 m, la care se adaugi
latimea liselor de parapet de 2 x 0,75 m, rezultind astfel o latime totala de 13,50 m. La marginea
partii carosabile s-au previzut parapeti de siguranfd metalici ce vor corespunde nivelului de
protectie foarte ridicatd H4b. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi de tip
etans.

Calea pe pod va fi alcatuita din urmitoarele straturi:

- 7 cm — asfalt turnat in dou# straturi;

- 2 cm - gapa de protectie a hidroizolatiei;
- 1 cm —membrana hidroizolanti;

- min. 2 cm — beton de egalizare.

Racordarea cu terasamentele se realizeazi cu plici de racordare si sferturi de con pereate.

Panourile fonoabsorbante vor fi amplasate in spatele parapetului de sigurants, atit pe
rampele podului, cat si pe pod. Pe rampe, fundatia va fi discontinui din beton de ciment, iar pe
pod, stélpii panourilor vor fi fixati pe suprastructura podului cu buloane.

Tehnologia de executie a podului peste lacul Cernica
Lucrdrile de executie a pilotilor forati, radierelor si elevatiilor din zona lacului Cernica se
vor executa de pe o platformad plutitoare complet echipati. Aceasta va fi folosits pentru
sustinerea instalatiei de forare, a instalatiei pentru baterea palplanselor necesare realizirii unei
incinte in vederea executdrii radierului si elevatiei, pentru sustinerea electropompelor pentru
epuismente si a instalatiei pentru turnarea betonului.
De asemenea, platforma asigurd depozitarea temporard a materialelor necesare executiei
infrastructurii (armaturi, cofraje, combustibil etc).
Transportul materialelor si al utilajelor de 1a mal la platforma plutitoare de lucru, in zona
lacului Cernica, se va efectua utilizand o platforma plutitoare mobila.
Etape de executie:
¢ Infrastructura:
— realizare incinte de palplanse;
— executare pilofi forati de diametru mare de pe platforma de lucru (forare, introducere
carcase de armdturd, betonare piloti forati, injectarea pilotilor la bazd — daci este cazul);
— executie sdpaturi pentru radiere;
— executie beton de egalizare si etansare incinte de palplanse;

— spargerea betonului contaminat din capul pilotilor;
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— executie radiere (cofrare, armare, betonare);

— executie elevatii infrastructuri (cofrare, armare, betonare);
— extragere palplanse.

e Suprastructura:

In functie de tehnologia de executie aleasd de Antreprenor, montarea tablierului metalic
pe infrastructura se face prin lansare sau prin montaj cu macarale de pe platforma plutitoare de
lucru, folosind reazeme intermediare provizorii. Dupd montarea integrali a tablierului metalic se
realizeaza platelajul din beton armat (prefabricat sau monolit).

e Cale:
Se realizeazd structura rutierd si echipamentele pe pod (dispozitive de acoperire a

rosturilor, sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale, parapeti de siguranta etc).

in tabelele 3.1 — 3.2 sunt prezentate cantititile de lucrari ce vor fi executate in zona ariilor
naturale protejate, pe categorii de lucrari.

Cantitatile pentru pod sunt prezentate pe intreaga structurd, circa 71% din structurd fiind
amplasati in interiorul siturilor Natura 2000.
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Tabel 3.1. Listd de materii prime, materiale si cantititi pentru lucriri la pod peste lacul Cernica

(Incepénd de la km 49+157)

Nr. Categ(.).ru c.le lucriri/ materiale si UM | Cantitate
crt, materii prime
1. A. Lucriiri diverse
2. Drumuri tehnologice km | 1.50
3. Umpluturi la platforme mc | 2500.00
4 Sistem rutier la drum tehnologic si mp | 4900.00
platforme
5. Umpluturi la fundatii sferturi de con mc | 4215.00
6. Pereu la sferturi con mp | 1210.00
7. Scari ml | 28.00
8. Casiuri ml | 60.00
B. Lucriri infrastructuri
9. Sapatura cu h<4.00m mc | 5500.00
10. Forarea pilotilor ml | 5520.00
11. Armaturi OB 37 in fundatii radier t 81.00
12. Armaturi PC 52 in fundatii (radier) t 189.00
13. Armaturi OB 37 in piloti forati t 152.00
14, Armaturi PC 52 in piloti forati t 303.00
15. Armaturi OB 37 in elevatii t 153.00
16. Armaturi PC 52 in elevatii t 357.00
17. Cofraje pentru fundatii mp | 1900.00
18. Cofraje pentru elevatii mp | 9000.00
19. Beton C16/20 in piloti forati mc | 5055.00
20. Beton C16/20 in fundatii mc | 3060.00
21. Beton C16/20 elevatie mc¢ | 5100.00
22. Aparate de reazem din neopren buc | 170.00
23. Placi de racordare L=5.00 m buc | 44.00
24, Hidroizolatii pe culei si placi de mp | 470.00
racordare
C. Lucriiri suprastructuri
25 Grinzi pref. tronsonate L=40.00m, buc | 150.00
h=2.10m
26. Fascicule din cable SBP m | 76100.00
27. Ancoraje active pentru cable buc | 3276.00
28. Ancoraje pasive pentru cable buc | 276.00
29. Tabliere metalice t 4884.00
30. Vopsire tablier metalic t 4884.00
31 Dale prefabricate pentru tabliere me | 646.00
metalice
32. Cofraje pentru suprastructura mp | 15840.00
33. Armatura OB 37 pentru suprastructura t 65.00
34. Armatura PC 52 pentru suprastructura 152.00
35. Beton C25/30 in suprastructura mc | 2159.00
36. Hidroizolatie mp | 31700.00
37. Cale pe pod mp | 30380.00
38. Guri de scurgere buc | 60.00
39. Rosturi de dilatatie ml | 190.00
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40. | Parapet directional ml | 5100.00

41. Plasa protectie ml | 2640.00

42. Borduri ml | 5100.00

43. Schele de sustinere pentru consolele de mp | 7650.00
trotuar

Tabel 3.2. Listd de materii prime, materiale §i cantitéti pentru lucriri la drum

Nr. Categt.)-ru (.ie lucriri/ materiale si UM Cantitate

crt. | materii prime
Terasamente

1. Decopertare pimant vegetal m’ 4 050

2, Defrisare arbori buc 80

3. Sapatura corp drum - pamant m’ 0

4, Sapatura in groapa de imprumut | m’ 32 000

5. Umplutura, inclusiv imbracare . 32 000
taluze cu pamant vegetal

6. Casiuri, inclusiv pe rampe pod m 60

7. Santuri pereate m 350

8. Rigole banda mediana m 150
Parte carosabili

0. Parte carosabila autostrada- Im 0.15
platforma 26m

10. | Beton asfaltic MASF 16 m? 2 815

11. Binder de criblura BAD 25 t 403

12. Mixtura asfaltica AB 2 t 824

13. | Geogrile m? 2874

14. A_gregate naturale stabilizate cu m? 879
ciment

15. | Fundatie de balast m’ 909

16. | Strat de forma din balast m’ 622
Benzi stationare (inclusiv pe zona

17. bezilor de accelerare-decelerare 1l | km 0.15
= 2,50 m)

18. | Beton asfaltic MASF 16 m? 807

19. Binder de criblura BAD 25 t 116

20. Mixtura asfaltica AB 2 t 237

21. | Geogrile m? 827

2. Agregate naturale stabilizate cu o’ 254
ciment

23. | Fundatie de balast m> 263

24. | Strat de forma din balast m’ 181

25. Parapete tip greu m 300

26. Parapete tip foarte greu m 300

27. Rigola acostament m 150

28. Marcaje km eq 1

29. Semndlizari: < Imp buc 2

30. =1-3mp buc 2

31. > 3mp buc 1
Banda mediani
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32. Banda mediani L=3 m km 0.15
33. | Beton asfaltic MASF 16/ m? 425
34, Agregate naturale stabilizate cu m? 51
ciment
35. | Fundatie de balast m? 301
36. Strat de forma din balast m? 94
37. | Beton asfaltic MASF 16 m? 27
38. Mixtura asfaltica AB 2 t 5
39. | Geogrile m? 27
40. Agregate naturale stabilizate cu m? 5
ciment
41. | Fundatie de balast m’ 13
42. | Strat de forma din balast m3 5
43. Panouri antiorbire buc 217

— Descrierea proceselor de productie ale proiectului, in Junctie de specificul
investitiei, mdrimea, capacitatea

Nu este cazul. In zona siturilor de interes comunitar nu vor fi amplasate baze de
productie.

— Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

La realizarea lucrarilor de constructie si in procesele tehnologice se vor utiliza materii
prime si materiale conform cu reglementirile nationale 1n vigoare.

Materialele si materiile prime necesare pentru realizarea podului sunt urmétoarele: beton
asfaltic, binder de criblurd, mixtura asfaltica, geogrile, agregate naturale stabilizate cu ciment,
balast, paméint, api, vopsea marcaje, parapeti metalici, gaze naturale, lianti hidraulici,
combustibili, energie electrici, cabluri si panouri electrice, tuburi de canalizare gi pentru
distributie de apa.

Pe 14ngd materialele de constructie specifice, va fi necesar $i un volum mare de pamant
pentru realizarea umpluturilor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care sa
fie cat mai apropiati de locul utilizirii.

Resursele si materiile prime folosite pentru realizarea viitorului pod cu doui cii de rulare

v, au fost prezentate in tabelele 3.1 si 3.2.

\8
NY e
hE \ Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru executarea

«_ lucrérilor propuse.
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Alimentarea cu apa potabili la punctele de lucru se va face prin achizifionarea de la
diverse societati economice, fiind furnizati in bidoane sau PET-uri de plastic ambulante.

Energia electricii
Alimentarea cu energie electrici se va face prin intermediul unor grupuri electrogene.

Combustibili

Pe suprafata platformei plutitoare folosite la constructia podului este prevazuta stocarea
temporard a combustibililor necesari alimentarii utilajelor si instalatiilor. Avénd in vedere riscul
existent de contaminare a mediului inconjuritor, recipientele in care se va stoca combustibilul
vor trebui si fie etanse si amplasate pe o suprafatd impermeabilizatd prevazutd cu solufii de
colectare a eventualelor scurgeri accidentale. Pentru a gestiona riscurile de contaminare,
Beneficiarul proiectului se va asigura de faptul ci inainte de inceperea lucrdrilor pe platforma,
executantul va intocmi un plan de prevenire a scurgerilor accidentale si un plan de management
de mediu, specific si complet, care si fie inaintat citre ACPM si aprobat de cétre aceasta. Planul
de management de mediu va trebui si fie verificat §i vizat de citre un evaluator independent

autorizat de citre Ministerul Mediului pentru realizarea de RIM si EA.

— Racordarea la retelele utilitare existente in zond

Alimentare cu apd
o In perioada de executie

Nu este cazul.

o In perioada de exploatare
Nu este cazul.

Evacuare ape uzate §i pluviale
e In perioada de executie
In timpul executiei lucririlor, se vor utiliza toalete ecologice. Apele uzate fecaloid-
menajere vor fi preluate periodic cu autovidanja, in conditii de siguran{d, de cétre societiti

autorizate cu care constructorul va avea incheiat contract.

e In perioada de exploatare
in perioada de exploatare, la capetele podului, apele provenite din ploi se vor evacua prin
intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja scéri pentru accesul sub pod.

L

‘I.‘:.\. \

x.\\\\‘_:. \,\

Toate apele ce vor fi colectate de pe carosabil vor fi trecute prin decantoarele/ 4\
\

separatoarele de uleiuri.
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Pe zona podului, apa colectati de gurile de scurgere va fi captatd prin intermediul unui
sistem de conducte din PVC, amplasate sub suprastructura podului. Acest sistem va asigura

transportul apelor uzate in zona culeilor, unde acestea vor fi trecute prin decantoarele/
separatoarele de uleiuri.

In zona de rampd, aceste ape vor fi colectate prin intermediul santurilor betonate

amplasate la baza rambleului, fiind dirijate tot spre decantoarele/separatoarele previzute in zona
culeilor.

Alimentare cu energie electrici
o In perioada de executie

Alimentarea cu energie electrici se va face prin intermediul unor grupuri electrogene.

o In perioada de exploatare

Avand in vedere faptul cd podul are o lungime mai mare de 100 m, va fi iluminat prin
intermediul unor becuri tip LED.

Alimentare cu carburant
o In perioada de executie
In afara de recipientele cu carburanti existente pe platforma plutitoare, nu vor mai exista
alte depozite de carburanti si nu se vor efectua alimentiri cu carburanti in interiorul ariilor
naturale protejate Natura 2000.

o In perioada de exploatare
Nu este cazul.

Asigurarea agentului termic
® In perioada de executie

Nu este cazul.

o In perioada de exploatare
Nu este cazul.

Conexiunea telefonici/ internet
Nu este cazul.
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— Descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de execufia

investifiei

La inceperea lucrarilor in teren, Beneficiarul se va asigura c& stratul vegetal de sol se va
inlatura si se va depozita in afara ariilor naturale protejate, in vederea refolosirii.

La finalizarea lucrarilor de executie, terenul afectat se va readuce la starea initiald, prin
parcurgerea urmétoarelor etape:

- eliminarea deseurilor de citre societdi independente, autorizate in acest sens si
transmiterea dovezii finalizirii procedurii de eliminare de citre Antreprenor catre
ACPM prin intermediul Beneficiarului. Eliminarea deseurilor se efectucaza de catre
societdfi autorizate din punct de vedere al mediului §i care detin dotérile si
echipamentele necesare, conform prevederilor ADR. Pe durata transportului,
deseurile vor fi insotite de documente din care si rezulte detinatorul, destinatarul,
tipurile de deseuri, locul de incarcare, destinafie, cantitatea de deseuri. Transportul
deseurilor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008 privind
transportul deseurilor periculoase §i nepericuloase pe teritoriul Roméniei.
Transportul deseurilor periculoase se face cu societéti autorizate din punct de vedere
al protectiei mediului, in baza contractelor incheiate.

- eliminarea tuturor structurilor temporare, a utilajelor, echipamentelor si resturilor de
materiale de pe amplasament;

- nivelarea terenului si acoperirea cu solul fertil excavat la inceperea lucrérilor.
Pimantul vegetal excavat va fi refolosit si la acoperirea taluzelor;

- se vor preleva probe de sol cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si se
vor analiza in laboratoare independente autorizate si acreditate RENAR. Rezultatele
analizelor se vor compara cu valorile determinate inifial (inainte de inceperea
lucrarilor la obiectiv), pentru a se verifica modul de refacere a amplasamentului.

in cazul terenurilor necesar a fi reimpidurite, se va intocmi un proiect de impadurire, care
va stabili tipurile de specii, densitatea, distributia si modul de realizare. Proiectul va fi intocmit
de ciitre o persoand/ societate autorizatd conform legii pentru acest tip de servicii si va fi Inaintat
citre ACPM si, daci impéadurirea se realizeazi in interiorul ariilor naturale protejate, catre
custozii acestora. Proiectul de impidurire va avea la baza un studiu de detaliu al zonei necesar a
fi impadurite si a celei adiacente acesteia, elaborat de citre un evaluator independent autorizat de

Ministerul Mediului pentru studii de evaluare adecvata.

— Ciii noi de acces sau schimbdri ale celor existente
Dimensiunea drumurilor tehnologice, pozifia si legitura acestora cu alte artere de
circulatie vor fi stabilite in cadrul proiectului tehnic si detaliilor de executie, in functie de

necesitatile proiectului si de tehnologia de lucru aprobaté de cétre Beneficiar.
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In general, structura rutiera pentru drumurile tehnologice este alcatuiti dintr-un strat de
fundatie din balast cu o grosime de 20 cm $i un strat superior din piatra sparti de 15 cm, iar
latimea recomandati este de 3 m.

In acest sens, la momentul acesta nu se cunoaste daci va fi necesara crearea unui drum
tehnologic nou. Analiza impactului a fost evaluati finand cont de intreaga suprafati a culoarului
expropriat §i pe o bandi de inca 100 m stanga-dreapta fafd de acesta. In perioada de executie a
proiectului, in cazul in care se constati necesitatea realizirii unui drum tehnologic, in suprafata
analizatd mentionat3 anterior, aceasta se va face in urmatoarele conditii:

- se va efectua un raport de monitorizare a biodiversitatii anterior executiei
drumului, specific pentru executia drumului/ drumurilor;

- raportul va trebui si analizeze posibilul impact pe care poate si il genereze
executia drumului/ drumurilor si utlizarea acestora asupra tuturor speciilor de
interes conservativ (inclusiv cele din fisa ariilor), precum si maisurile de reducere
a impactului;

- raportul va fi transmis citre Titularul proiectului $i citre agentia competentd de
protectia mediului, iar pozitia drumului tehnologic va constitui un nou punct de
monitorizare pentru planul de monitorizare cuprins in Acordul de Mediu.

Pentru realizarea drumurilor tehnologice care vor fi amplasate in afara culoarului analizat
prin prezentul memoriu, este necesara revizuirea Acordului de Mediu.

Dupd finalizarea lucririi, terenul afectat de constructia drumurilor tehnologice va fi
readus la starea initiala.

— Resursele naturale folosite in constructie §i functionare

in etapa de constructie, resursele naturale folosite sunt: pamant, nisip, ciment, piatrd
spartd, bitum, lemn, apa, combustibili pentru alimentarea mijloacelor de transport si a utilajelor.

Locatiile de procurare a agregatelor si materialelor de umplutura (nisip si pietris) NU vor
fi amplasate in interiorul siturilor Natura 2000.

Transportul materialelor si al utilajelor de la mal la platforma plutitoare de lucru, in zona
lacului Cernica, se va efectua utilizand o platforma plutitoare mobila. Depozitarea temporari a
materialelor necesare executiei infrastructurii (armaturi, cofraje, combustibil etc) se va realiza pe
platforma plutitoare complet echipata.

Resursele si materiile prime folosite pentru realizarea viitoruluj pod cu doui cdi de rulare
au fost prezentate in tabelele 3.1 si 3.2.
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— Metode folosite in constructie/ demolare

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucririlor de constructii sunt metodele uzuale
pentru astfel de proiecte, in conformitate cu cerintele tehnice si legale in vigoare.

La finalizarea lucririlor de executie, terenul afectat se va readuce la starea initiald, prin
eliminarea tuturor deseurilor, structurilor temporare, a utilajelor, echipamentelor si resturilor de
materiale de pe amplasament, nivelarea terenului si acoperirea cu solul fertil excavat la inceperea

lucrarilor. Pamantul vegetal excavat va fi refolosit si la acoperirea taluzelor.

— Planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune,

exploatare, refacere §i folosire ulterioard

< Faza de constructie

Lucrdrile propuse se vor realiza conform graficului de executie.

Perioada de executie a intregului proiect pe sectorul analizat (km 47+600 —km 52+070)
este de 18 luni. Durata de executie a podului este de 16 luni.

Etapele de implementare a lucrérilor proiectului includ urmétoarele:

— lucrari de pregitire a terenului de fundare — 1 luni;

— executia coloanelor — 3 luni;

— executia infrastructurilor — 4 luni;

— executia suprastructurilor — 4 luni;

— cale, parapete, panouri fonoabsorbante si lucréri adiacente — 1 Iund;
— executie rampe — 3 luni.

In ceea ce priveste durata de exploatare a obiectivului, aceasta este estimatd de
Beneficiar ca fiind nelimitati, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere conform
normativelor in vigoare.

Constructia unui sector de drum necesitd excavarea, transportul si punerea in operd a unor
volume importante de terasamente, realizarea sistemului rutier pe partile laterale, amenajarea
pentru circulatic a platformei drumului etc. Realizarea lucrdrilor propuse pentru executia
podului, precum si a lucririlor conexe (respectiv santuri, rigole, drenaje, semnalizari etc.)
necesitd ocuparea unor suprafete de teren, definitive si temporare, activitatea unui parc divers de
utilaje, materiale si materii prime, precum si concentréri de efective umane.

Continuitatea autostriizii de centurd la intersectia cu alte cii de comunicatie (drumuri
nationale, drumuri judetene, drumuri comunale, drumuri exploatare, céi ferate), precum si la
traversarea unor obstacole naturale (rduri, lacuri), se asigura prin realizarea unor lucréri de artd,
solutiile propuse fiind dependente de natura si marimea obstacolelor. in cadrul acestui memoriu
se analizeaza solutia constructivi de supratraversare a lacului Cernica, si anume podul prevazut a
incepe de la km 49+157, avind o lungime totala de 1273,80 m.
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¢ Faza de functionare si exploatare
Perioada de exploatare este nelimitat, in conditiile realizirii lucrarilor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.

% Refacere i folosire ulterioari a terenului
Dupé finalizarea executiei lucrarilor proiectate pentru pod vor fi realizate lucrari de
refacere a zonelor afectate. Aceste lucriri constau in ansamblu din urmitoarele:

o lucriri de refacere a zonei, care constau in principal din colectarea si evacuarea deseurilor
tehnologice si menajere, precum si amenajarea terenurilor adiacente, respectind
proiectele de amenajare peisagistica previzute pentru aceste amplasamente;

o refacerea starii initiale si folosintei ulterioare a terenului ocupat temporar cu activititile
implicate de proiect.

— Relatia cu alte proiecte existente sau Planificate

Nu este cazul.

— Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Nu este cazul.

— Alte activititi care pot apirea ca urmare a proiectului

Pentru realizarea lucrarilor previzute prin proiect vor fi necesare activitati de exploatare
agregate naturale, cu mentiunea ci aprovizionarea cu materialele necesare executiei lucrarii NU
se va face din interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000 si se va face numai de la societati
autorizate In acest sens.

Alte activitati care ar putea si apari ca urmare a proiectului sunt in principal cele legate
de dezvoltarea economici si sociali a zonelor.

— Alte autorizatii cerute pentru proiect

La prezentul memoriu sunt atasate avizele/ acordurile/ certificatele obtinute pani in

\\;» prezent,

-26 -

Este interzisa copierea, multiplicarea i Tmprumutarea documentatiei fir3 aprobarea scrisd a S.C. GEOSTUD S.R.L. Bucuresgti



ﬁ@% wAutostrada de Centurd Bucuresti, km 0+000 — km 100+900” - MEMORIU DE PREZENTARE

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

w Planul de executie a lucrdrilor de demolare, de refacere si folosire

ulterioard a terenului

Nu este cazul. Pentru executia proiectului, nu se demoleaza nicio construcie existenta,
avand in vedere faptul ci utilitatea declarat3 a terenurilor este de teren arabil, drum si padure.

Dezafectarea echipamentelor si a structurilor temporare se va face conform celor descrise
in subcapitolul , Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de
executia investitiei”.

fn cadrul lucririlor de dezafectare, se va tine cont de respectarea cerintelor privind

incadrarea in limitele admisibile a factorilor de mediu.

u  Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Lucrarile de refacere a amplasamentului se vor realiza conform celor descrise in
subcapitolul ,, Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de execufia
investifiei”

u Cdi noi de acces sau schimbdri ale celor existente, dupd caz

Accesul se va face pe drumurile existente mentionate in proiect. Nu se vor crea drumuri

de acces noi in interiorul ariilor naturale protejate.

u Metode folosite in demolare

Nu este cazul.

u Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Nu este cazul.

u  Alte activitati care pot apdrea ca urmare a demoldirii

Nu este cazul.
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V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

2 Distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta
Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in contextul
transfrontierd, adoptati la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd prin
Legea nr. 22/2001, cu completirile ulterioare

Proiectul NU se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiers, adoptatd la ESPOO la 25 februarie 1991,
ratificatd prin Legea 22/2001.

@ Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural

Conform Ordinului nr. 2314/2004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice,
actualizatd, si a Listei monumentelor istorice dispirute din Monitorul Oficial nr. 646 din 16 iulie
2004, in zona traseului autostriizii existd o serie de astfel de obiective care au fost identificate
prin intermediul unui raport de cercetare arheologici din 2009.

Cel mai apropiat sit de zona podului proiectat peste lacul Cemnica, in dreptul km 49+100,
este Situl 10: Pantelimon ,,Zona de agrement Cernica” sau ,Carierd”,

% Folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cit
si pe zone adiacente acestuia

Folosinta actuala a terenului este diverss, incluzand: teren arabil, drum, padure.

» Politici de zonare si de folosire a terenului

Teritoriul pe care se desfisoari traseul analizat (podul peste lacul Cernica) aparine
administrativ de judetul Iifov. Pe teritoriul judetului Ilfov, sectorul de autostradi traverseazs
doud localitati, si anume: Pantelimon si Cernica.

Referitor la incadrarea proiectului in peisaj, in misura posibilitatilor s-a incercat ca

\ proﬁlul longitudinal al autostrizii si urmareasca cAt mai bine configuratia terenului, evitdndu-se

U crearea unor zone cu deblee si ramblee mari,
A%

\i Conform Certificatului de Urbanism emis de Consiliul Judetean Ilfov anexat, primarii

| ;{;,{/

N ~ comunelor amintite mai sus au avizat favorabil executarea lucririlor pentru constructia
* Autostrizii de Centurd pe acest sector.
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in cadrul siturilor Natura 2000, suprafata totald ocupata de proiect (zona de sigurantd a
autostrizii) este de 49920 m?.
Suprafata efectivd pe care se construieste este dupa cum urmeaza:
e 1in cazul podului:
- zona de siguranti sub pod — 41810 m?;
- suprafata tablier — 25470 m%;
- infrastructura pile — 250 m?;
- infrastructura radiere — situate sub nivelul terenului — 940 m?;
e in cazul rambleului:

- rampi pod — 8110 m?.

Suprafata totala de fond forestier proprietate publici a statului, afectatd de proiect este de
0,8860 ha, din care cu defrisare 0,8860 ha, astfel:

UP VI Cemica, ua 5 B = 0,1614 ha;

ua 5 D =0,7246 ha.

Functia §i categoria vegetatiei forestiere afectate: arboretele afectate sunt incadrate in
grupa 1 functionald — Paduri cu functii speciale de protectie, subgrupa 4 — Piduri cu functii de
recreere, B — Péduri in jurul Municipiului Bucuresti.

Tipul si caracteristicile arborilor afectati:

- ua5 B — arboret de stejar in amestec cu tei §i diverse specii tari, cu vérsta de 63
ani, avand diametrul de 26 cm si indltimea de 20 m;
- ua 5 D — arboret de cer in amestec cu diverse specii tari, cu véarsta de 63 ani,

avind diametrul de 30 cm si indl{imea de 18 m.

v Arealele sensibile

Zonele considerate a fi sensibile sunt reprezentate de:
5> arii naturale protejate;
zone locuite;

corpuri de apé;

v v Vv

elemente de patrimoniu cultural.

Tinind seama de analiza amplasamentului proiectului si interactiunea acestuia cu arealele
sensibile, se pot concluziona urmétoarele:
- proiectul nu afecteazi locuine i agezdri umane (nu sunt previzute demolari si nu
existd locuinte mai aproape de 500 m de culoarul expropriat);
- proiectul nu afecteazd elemente de patrimoniu sau monumente istorice;
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- constringerile existente privind implementarea proiectului sunt reprezentate de
afectarea corpului de apa al lacului Cernica si afectarea siturilor Natura 2000
ROSCI0308 si ROSPA0122.
Traseul autostrizii de centuri Bucuresti intersecteazii siturile Natura 2000
ROSCI10308 si ROSPA0122, intre km 49+500 — km 50+575, pe o lungime de aproximativ
1075 m. Pe acest interval al autostrizii este previzut un pod peste lacul Cernica.

i Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului

Coordonatele STEREO 70 ale proiectului propus sunt prezentate anexat la prezentul
memoriu,

1 Detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luati in

considerare

Nu este cazul.

-30-

Este interzisa copierea, multiplicarea i Imprumutarea documentatiei firé aprobarea scrisa a S.C. GEOSTUD S.R.L. Bucuregti




D,

2=
un ,Autostrada de Centuri Bucuresti, km 0+000 — km 100+900” - MEMORIU DE PREZENTARE

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE
POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUIL iN
LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA,
EVACUAREA SI DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU

a) Protectia calitatii apelor

In perioada de executie

fn perioada de constructie a podului prevazut peste lacul Cernica, sursele posibile de
poluare a apelor sunt: executia propriu-zisa a lucrérilor si traficul de santier.

Astfel, lucririle de terasamente determind antrenarea unor particule fine de pdmént care
pot ajunge in apele de suprafati. Manipularea si punerea in operd a materialelor de constructii
(beton, piatra spartd, agregate etc.) determini emisii specifice fiecarui tip de material i fiecarei
operatii de constructie.

Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din maginile §i
utilajele santierului.

Manevrarea defectuoasi a autovehiculelor care transportd diverse tipuri de materiale sau
a utilajelor in apropierea cursurilor de api poate conduce la producerea unor deversari
accidentale in acestea.

De asemenea, ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel,
indirect, acestea ajung in cursurile de apa.

Sursele directe sunt reprezentate de lucrarile propriu-zise de constructie la pod, care pot
produce cresterea turbiditatii si antrenarea de substante poluante in apele de suprafata.

In timpul executiei lucrarilor, existd riscul producerii unei poluiri locale a apelor cu
material in suspensie. O cantitate mai mare de materii aflate in suspensie pentru o perioada mai
indelungata de timp, rezultat al unei actiuni repetate pe fundul apei, poate impiedica patrunderea
luminii in adéncime. Lipsa radiafiei solare afecteazi procesul de fotosintezi al organismelor
acvatice. Substantele organice din materialul aflat in suspensie pot absorbi oxigenul disponibil
din apele mediului inconjurdtor §i pot crea local condifii de viatd neadecvate pentru multe
organisme acvatice. Tulburarea sedimentelor presupune si o potentiald readucere in solutie a
unor compusi toxici, ce pot determina contaminarea sau pot cauza moartea unor importante
resurse de peste.

Sursele indirecte sunt reprezentate de antrenarea de citre apele pluviale a poluantilor
rezultati din circulatia vehiculelor de transport si a utilajelor de constructii in incinta santierului

si pe cdile de rulare, de acces cétre santier sau adiacente.
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Detaliat, in perioada de constructie, sursele de poluare a apelor subterane si de

suprafatii pot fi reprezentate de:

- executia propriu-zisi a lucrarilor de terasamente si a celorlalte lucrari de constructii;

- transportul, manipularea §i punerea in operd a materialelor (pdmaént, piatrd spart,
nisip, beton etc.);

- tulburarea habitatelor locale ale biotopului acvatic, in zona lucrarilor pentru
constructia podului;

- pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masginile si utilajele
santierului;

- circulatia vehiculelor care vor transporta materiale de constructie si personalul
angajat la santier si inapoi;

- traficul utilajelor de constructii;

- spélarea de citre apele de precipitatii a suprafetelor afectate de lucrari, fapt ce
genereaza antrenarea diverselor depuneri, astfel, indirect, acestea ajung n apa de
suprafati;

- manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transportd materialele necesare sau a
utilajelor in apropierea cursurilor de apé;

- deversiri fecaloid-menajere de la toaletele ecologice montate la punctele de lucru.

Traficul greu, specific santierului, determini diverse emisii de substante poluante in

atmosferd, de tipul NOx, CO, SOx (caracteristice carburantului motorind), particule in suspensie
etc. De asemenea, vor fi si particule rezultate prin frecare §i uzurd (din calea de rulare, din
pneuri). Poluantii din aer sunt transferai prin intermediul ploilor in ceilalti factori de mediu (apa
de suprafat si subterani, sol etc.).

In perioada de constructie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie

a factorului de mediu apa sunt cele legate de tehnologia de executie si de masurile adoptate in
perimetrul de desfisurare a acestora.

In scopul reducerii riscurilor de poluare a apelor subterane si de suprafatd, in perioada de

executie a lucrarilor se vor lua urmitoarele misuri:

- esalonarea in timp a lucririlor si respectarea graficului de lucru;

- se va asigura buna stare tehnici a vehiculelor si utilajelor care vor efectua lucrari
si verificarea periodici a acestora;

- operatiile de intretinere (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri
etc.) si alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport nu se vor
face in interiorul ariilor naturale protejate, ci in locatii cu dotéri adecvate;

- se va realiza stropirea periodicd a suprafetelor de sol decopertat in fronturile de

: Qv lucru §i pe drumurile tehnologice din pdmant, in vederea evitirii ridicarii prafului;
}\E - rezervoarele pentru depozitarea combustibililor amplasate pe platforma plutitoare
de lucru vor fi etanse si se vor amplasa pe o suprafeta impermeabilizats, vor fi

5 acoperite §i prevazute cu un sistem de colectare a eventualelor scurgeri,

#
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la punctele de lucru se vor amplasa toalete ecologice, care se vor vidanja periodic;
nu se vor spila mijloacele si utilajele de constructie in apele de suprafatd sau in
interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000,

executia podului se va face numai in baza Autorizatiei de gospodarire a apelor
obtinuta in prealabil;

este interzisi deversarea/ depozitarea de materiale, materii prime, ape uzate,
deseuri de orice tip in lacul Cernica;

pe santier se vor prevedea dotdri pentru interventie in caz de poludri accidentale
(materiale absorbante adecvate);

pénd la momentul demardrii constructiei se va elabora un plan de prevenire a
poluirilor accidentale §i se va instrui personalul implicat in lucrdri pentru
respectarea prevederilor acestuia; se va desemna o persoand responsabilda cu
protectia mediului;

se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucririlor, din

punct de vedere al protectiei factorului de mediu apa.

Se apreciazi ca emisiile de substante poluante in perioada de constructie care ar putea

ajunge direct sau indirect in apele de suprafati sau subterane NU sunt in cantita{i importante si

NU modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

in concluzie, lucrdrile de constructie prevdzute in proiect NU pot provoca un impact

semnificativ asupra factorului de mediu APA, in misura in care se vor respecta misurile

de protectie previzute.

In perioada de exploatare

Dupi realizarea podului previzut peste lacul Cernica, sursele potentiale de poluare a

apelor de suprafati sau subterane sunt urmétoarele:

deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe carosabilul contaminat
cu:

o produse petroliere scurse de la autovehicule;

o depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului;

o particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din

trafic;

lucrarile de intretinere a autostrazii in perioada de operare, in special prin
deseurile produse, care pot contamina apele de suprafatd (materiale antiderapante
— sdruri decongelante);
accidentele rutiere in care sunt implicate cisterne care transporti substante
periculoase genereazi poluarea apelor de suprafatd si subterane, conducénd la
afectarea In mod semnificativ a mediului acvatic;
functionarea defectuoasd a sistemului de drenaj reprezentat prin rigolele de

colectare a apelor pluviale de pe suprafata carosabila a autostrdzii si a sistemului
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de preepurare (decantor-separator de produse petroliere); acestea, dacid sunt
deversate neepurate sau insuficient epurate direct in emisari, pot afecta
ecosistemul acvatic.

o

Pentru reducerea la minim a posibilitatilor de poluare a apelor in perioada de exploatare,

se vor adopta urmétoarele miasuri pentru protectia apelor:

realizarea de lucrari pentru retinerea agentilor poluanti in perioada de exploatare
(decantoare si separatoare de produse petroliere), pentru epurarea apelor
meteorice care spala platforma drumului inainte de a fi deversate intr-un receptor
natural, in refeaua de canalizare sau pe terenurile inconjuritoare;

pentru colectarea, epurarea si evacuarea apelor pluviale de pe suprafata de rulare
si taluzuri, se va asigura intretinerea i functionarea sistemelor de drenaj (santurile
pereate, sanfurile inierbate, rigolele de acostament, casiurile de descircare,
rigolele pereate pe bermele rambleelor inalte, podetele de descircare, bazinele
decantoare, separatoarele de grisimi, bazinele de dispersie);

namolul colectat din santuri si decantoare va fi transportat la depozite de deseuri
sau staii de epurare in vederea tratarii si eliminarii;

curatarea periodica a separatoarelor de produse petroliere pentru evitarea oriciror
deversari/ poluiri;

Intrefinerea corespunzitoare a suprafefei de rulare pentru evitarea aparitiei
crapéturilor si fisurilor, prin care pot si apara infiltraii in corpul rambleelor.

Este necesar ca autoritatea de exploatare a autostrizii si stabileasci un plan de

management de mediu care sa cuprinda, printre altele, urmitoarele actiuni:

plan de alarmare §i interventie rapida in cazul unor accidente cu deversare
importanti de lichide poluante;

mijloacele necesare pentru neutralizarea poludrilor accidentale datorate
scurgerilor de compusi lichizi toxici;

revizuirea, actualizarea si intrefinerea corespunzitoare, conform noilor conditii
ale traficului pentru semnalizarea rutierd, meniti si reduca riscul accidentelor;
Intrefinerea rigolelor de scurgere riverane drumului.

Se apreciazi ca emisiile de substante poluante in perioada de exploatare care ar putea

ajunge direct sau indirect in apele de suprafafd sau subterane NU sunt in cantitati importante si

NU modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

In conditii normale de exploatare a autostriizii si prin respectarea mésurilor de protectie a

mediului propuse, NU existi evenimente care si producd un impact semnificativ asupra

resurselor de apa.
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b) Protectia aerului

In perioada de executie

Executia constructiilor rutiere poate avea un impact important asupra calitétii atmosferei
din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora. Aceasta constituie, pe de o parte, o sursid de
emisii de praf, iar pe de alti parte, o sursd de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor
fosili (produse petroliere distilate), respectiv oxizi de carbon, azot si sulf, metan, amoniac,
particule in suspensie, hidrocarburi aromatice policiclice (HAP) si compusi organici volatili.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrérii pot fi grupate dupd cum
urmeaza:

- activitati desfisurate in amplasamentul lucrérilor: constructia terasamentelor si a
sistemului rutier, a lucririlor de artd (poduri, podete), a canalelor de colectare a
apelor pluviale;

- traficul aferent lucrarilor de constructii;

- activitatea utilajelor de constructie (decaparea si depozitarea pimaéntului vegetal,
decaparea straturilor de pamant si balast contaminate, sipaturi §i umpluturi in
corpul drumului din pdmént si balast, executia sistemului rutier, a santurilor etc.).

In functie de nivelul tehnologic al procesului, echipamentelor si instalatiilor folosite,
operatiile aferente fazelor de constructie se constituie in surse de poluare a atmosferei. Se
mentioneazi ci aceste surse sunt temporare, efectul lor resimfindu-se numai pe perioada de
executie.

Emisiile de poluanti scad cu cét performantele motorului sunt mai avansate, tendinta
actuald la nivel global fiind fabricarea de motoare cu consumuri cit mai mici pe unitatea de
putere si cu un control ct mai restrictiv al emisiilor.

Natura temporari si locald a lucrdrilor de constructie, specificul diferitelor faze de
executie, modificarea continui a fronturilor de lucru diferentiazi net emisiile specifice acestor
lucrari de alte surse nedirijate de praf, atit in ceea ce priveste estimarea, cdt §i controlul
emisiilor.

Se apreciazi ci poluarea specifica activititilor de alimentare cu carburanti, intretinere si
reparatii ale utilajelor si mijloacelor de transport este redusd si poate fi neglijata, cu conditia
respectarii normelor.

Preciziim c# emisiile de poluanti si de praf in atmosferd variazi adesea de la o zi la alta,
acestea depinzind in principal de tipul de activitate desfisurats, de specificul operatiei si de
conditiile meteorologice.

Pentru prevenirea si reducerea poludrii atmosferice in perioada de constructie a
lucririlor, se recomandi adoptarea urmitoarelor misuri operationale:

- realizarea lucririlor esalonat, conform unor grafice de executie;

- utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi foarte bine intretinute pentru a

minimiza emisiile de gaze; acestea vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul
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de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse
in functiune numai dupi remedierea eventualelor defectiuni;

- se recomandd ca la lucrdri si se foloseascd numai utilaje si mijloace de transport
dotate cu motoare Diesel care nu produc emisii de Pb §i care degaja foarte putin
monoxid de carbon;

- reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor §i mijloacelor de transport;

- Incércarea paméntului excavat in mijloace de transport se va face astfel incat distanta
intre cupa excavatorului si bena autocamionului si fie cAt mai mics pentru a evita
astfel imprégtierea particulelor fine de paimant in zonele adiacente;

- viteza de circulatie va fi restrictionata, iar suprafata drumurilor va fi stropiti cu apa la
intervale regulate de timp;

- alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele
care transportd materiale de constructic ce pot elibera in atmosferi particule fine;
transportul acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe
drumuri care vor fi umerite; transportul solului si al materialelor de constructie se va
face, pe cét posibil, pe trasee stabilite in afara zonelor locuite;

- drumurile de santier vor fi permanent intrefinute prin nivelare si stropire cu apa pentru
a se reduce praful; in cazul transportului de pamant se vor prevedea pe cét posibil
trasee situate chiar pe corpul umpluturii, astfel incat pe de o parte si se obtini o
compactare suplimentard, iar pe de alti parte, pentru a restrange aria de emisii de praf
si gaze de esapament;

- se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct
de vedere al protectiei factorului de mediu aer.

Cantitatea de emisii de poluanti in atmosferi si de praf poate varia de la o zi la alta,
depinde in principal de tipul de activitate desfdsurats, de specificul operatiei, numirul
utilajelor/vehiculelor folosite si de conditiile meteorologice.

Lucrérile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeazi ci NU vor
depisi concentratiile maxim admisibile de pulberi in suspensie, SO,, NO,, CO, Pb, stabilite
prin STAS 12574-87 privind conditiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin
Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjuritor.

In concluzie, lucrarile de constructie previzute in proiect NU pot provoca un impact
semnificativ asupra factorului de medin AER, in miisura in care se vor respecta misurile
de protectie previzute.

In perioada de exploatare

Sursele principale de poluare a aerului in perioada de exploatare pot fi grupate dupa
cum urmeaza:

- traficul rutier;

- uzura frinelor, a pneurilor si a drumului;

- manevrarea materialelor antiderapante.
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Poluantii emisi in atmosferd, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in
motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si
organice sub forma de gaze si de particule, continind: oxizi de azot (NO, NO2, N>0), oxizi de
carbon (CO, CO»), oxizi de sulf, metan, mici cantitdti de amoniac, compusi organici volatili
nonmetanici, particule incircate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Emisiile au loc in apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), insd turbulenta creata
de deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langa sol si de diferenta de temperaturd dintre
gazele de esapament si aerul atmosferic conduc la o inal{ime de emisie de circa 2 m (conform
informatiilor din literatura de specialitate).

Parametrii fizici specifici surselor liniare asociate traficului rutier, mentionafi mai sus,
determin o serie de particularititi cu privire la comportarea poluantilor in atmosferd, respectiv,
la nivelurile de poluare generate, §i anume:

- incidenta celor mai ridicate niveluri de poluare va avea loc, cu exceptia zonei
carosabile care reprezinti sursa inségi, de-a lungul ciii de trafic, pe porfiunile de teren
adiacente celor doud laturi ale acesteia, pe distante de ordinul metrilor sau zecilor de
metri transversal pe cale;

- cele mai ridicate niveluri de poluare apar in situatii de calm atmosferic si atunci cand
vantul bate perpendicular pe cale;

- gradientul de scidere a concentratiilor pe normala la calea de trafic este mare,
fenomen care determini diminuarea semnificativi a nivelurilor de poluare cu distanta.

De asemenea, in timpul activitifii de impristiere a materialului antiderapant, se pot
produce emisii de particule in atmosfera.

Realizarea autostrizii va avea efecte pozitive asupra calitdtii aerului de-a lungul
drumurilor nationale si judetene de pe care autostrada va atrage trafic. Acest fapt se va
materializa prin fluidizarea traficului pe aceste drumuri i, implicit, va conduce la o reducere a
emisiilor de substante poluante degajate in atmosfera. in general, circulatia pe aceste drumuri se
desfisoard cu franari si opriri frecvente. Realizarea autostrizii va contribui la descongestionarea
traficului si la imbunétatirea conditiilor de circulatie.

Pentru prevenirea si reducerea poluirii atmosferice in perioada de exploatare, se
recomandi adoptarea urmétoarelor masuri:

- Intretinerea sistemelor de colectare, canalizare si evacuare a apelor uzate astfel incat

si se elimine posibilitatea raspandirii de mirosuri neplacute;

- realizarea unui sistem de marcaje si de semnalizare prin care si se obfind o fluidizare
buni a traficului, avand ca urmare reducerea emisiilor din arderea carburantilor la

opriri §i porniri.
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¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

In perioada de executie

In perioada de constructie a proiectului, principalele surse de zgomot si vibratii sunt

urmétoarele:

functionarea utilajelor terasiere pentru amenajarea terenului (buldozere, excavatoare,
compactoare etc.);

traficul pe drumurile tehnologice;

manipularea materialelor de citre utilaje.

Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent,

produs in prezent de circulatia pe calea ferati si drumurile existente.

Poluarea fonica din timpul executiei are un caracter temporar, esalonat si etapizat.

Se recomandi adoptarea urmitoarelor misuri pentru protectia impotriva zgomotului

si vibratiilor in perioada de constructie a proiectului:

desfdsurarea lucrarilor etapizat in timp §i spatiu, conform graficului de lucrari, astfel
incat disconfortul generat de poluarea fonica si fie limitat la aceasts perioada;
utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de
reducere a zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare
cu nivel redus de zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor
fi Intretinute si vor functiona la parametri normali;

se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel incat nivelul de zgomot si fie
situat sub limitele maxime admisibile;

instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de
inactivitate, precum si oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp in
care se realizeaza descarcarea materialelor/deseurilor;

utilizarea de echipament corespunzitor pentru protectia personalului angajat;

traficul desfisurat intre baza de productie i santier poate genera niveluri importante
de zgomot si vibratii, motiv pentru care se recomandi ca trasecle mijloacelor de
stabilirea i impunerea unor viteze limits pentru circulatia mijloacelor de transport in
localitéti si pe drumurile tehnologice;

pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de
executie a autostriizii, in apropierea zonelor locuite se recomandi ca programul de
lucru s nu se desfésoare in timpul noptii, ci doar in perioada de zi Intre orele 07:00 —
23:00;

intrefinerea permanent a drumurilor de santier contribuie la reducerea impactului
sonor;

in cazul in care in zonele locuite se inregistreaza depasiri ale nivelului de Zgomot,
conform prevederilor SR 10009:2017, vor fi instalate panouri de protectie impotriva

zgomotului.
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Avand in vedere sensibilitatea amplasamentului proiectului, si anume in interiorul ariilor
naturale protejate Natura 2000, se recomandd montarea de panouri fonoabsorbante pe toatd
lungimea de intersectie a proiectului cu aria naturald protejati. Panourile fonoabsorbante trebuie
sa fie continue si amplasate de o parte si de alta a autostrazii.

Solutia recomandati in cadrul acestui memoriu este consideratd optimd, tindnd seama de
datele avute la dispozitie. In cazul in care se doreste adoptarea de masuri diferite, este necesard
elaborarea unor hirti de zgomot care au la baza studii, masuréri si inregistréri in teren.

Proiectarea si selectia panourilor fonoabsorbante trebuie si fie adaptate la conditiile de
drum si si {ini cont de impactul vizual §i estetic produs, in conditiile integririi in mediul
inconjurator. Astfel, se recomandd amplasarea de panouri mate sau transparente care si asigure
functia de reducere a impactului produs de zgomot. Conform studiilor recente din literatura de
specialitate, panourile transparente simple sau cele previzute cu siluete de paséri rapitoare nu au
dat dovadi de eficientd in timp n ceea ce priveste numirul de coliziuni ale pésérilor cu acestea.
Drept urmare, panourile transparente considerate a fi cele mai eficiente in prezent sunt cele
previzute cu linii albe sau negre (de 0,5-2 cm latime) dispuse pe orizontala la interdistante foarte
mici (cca. 28 mm) sau dispuse pe verticald la interdistante de pand la 10 cm.

In mod uzual, astfel de panouri au indltimea cuprinsa intre 3 §i S m.

Dupi intrarea in functiune a autostrézii, se va efectua monitorizarea nivelului de zgomot
inregistrat in vecinatatea zonelor unde au fost previizute masuri de protectie. in cazul in care se
constatd ca panourile nu asigurd eficienta necesard, se vor prevedea misuri suplimentare.

Avand in vedere caracterul local si temporar al lucririlor si esalonarea acestora in
timp si spatiu, dar si misurile adoptate in perioada de executie a lucririlor, se poate estima
ci nivelul de zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse de SR 10009:2017.

In perioada de exploatare

Principala sursi de zgomot si vibratii in perioada operajionald a autostrazii este
reprezentati de circulatia autovehiculelor pe aceasti arterd rutierd.

Contributia esentiald in zgomotul produs de traficul rutier o au autocamioanele.

Ca regula, vehiculele mai mari $i mai grele emit mai mult zgomot decét cele ugoare sau
mici. Astfel, 25 autocamioane pe ora produc acelasi zgomot ca si 600 autoturisme pe ora.

In functie de intensitatea traficului, valoarea nivelului de zgomot creste de la 60 dB
pentru 100 veh./or3, la 70 dB pentru 500 veh./ord.

Zgomotul vehiculelor rutiere este in principal generat de motor si de contactul cu frecare
a vehiculelor cu aerul si calea de rulare (zgomotul de rulare). In general, 1a viteze ce depagesc 60
km/h, zgomotul de rulare depaseste zgomotul produs de motor.

fn camp liber, cind sunetul nu este reflectat de obstacole, nivelul acustic scade cu 6 dB la
dublarea distantei fati de sursd. Cand mai multe surse contribuie la nivelul acustic existent intr-
un punct dat, combinarea lor se face pe baze energetice i nu prin insumarea aritmetica a

nivelurilor acustice individuale.
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Nivelul presiunii sonore produs de trafic depinde de volumul traficului, viteza de rulare,

proportia vehiculelor grele si de natura suprafetei de rulare. Probleme speciale apar in locurile

unde traficul implic variaii in viteza i puterea motorului, respectiv in conditii meteorologice

nefavorabile.

Se recomandi adoptarea urmitoarelor misuri pentru protectia impotriva zgomotului

si vibratiilor in perioada de exploatare a autostrizii:

se va lua In considerare, ca masuri de reducere a nivelului de zgomot, utilizarea unei
imbacaminti asfaltice silentioase;

in zonele sensibile la zgomot se vor impune limite de viteza;

dupd intrarea in functiune a autostrizii, se va efectua monitorizarea nivelului de
zgomot inregistrat in vecinitatea zonelor unde au fost prevazute méasuri de protectie.
In cazul in care se constati ci panourile nu asigura eficienta necesari, se vor prevedea
madsuri suplimentare.

d) Protectia impotriva radiatiilor

Prin natura lucrarilor propuse nu rezulta radiatii.

e) Protectia solului si a subsolului

In perioada de executie

in timpul executiei, au loc o serie de modificiri in calitatea §i structura solului si

subsolului ca urmare a ocupérii unor suprafete cu ampriza viitoarei ciii rutiere, structurile

asociate podului peste lacul Cernica si drumurile tehnologice utilizate.

Sursele de poluare directii a solului si subsolului pot fi constituite din:

evacudri de ape uzate sau depozitarea necontrolati a deseurilor menajere provenite
din amplasamentul lucririlor;

poludri cu hidrocarburi, substante toxice sau periculoase, rezultate in urma unor
deversiri accidentale la nivelul zonelor de lucru sau ciilor de acces;

surse difuze, constand in activitifi de tip santier, depozite intermediare, care in
conditii de precipitatii abundente genereazi poluanti foarte greu controlabili atat
pentru apd, cét i pentru sol si aer.

Indirect, o serie de poluanti pot ajunge pe solul din proximitatea drumului, generand

procese specifice de asimilatie in organismele vegetale.

Depozitarile necontrolate de deseuri tehnologice constituie una din principalele surse de

poluare a solului, atdt prin ocuparea unor importante suprafete de teren, cét i prin impactul

indirect produs de degeuri asupra solului.
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Evacuarile de ape uzate neepurate sau de ape pluviale impurificate conduc la o poluare

chimica si biologica a solului si subsolului, a carei raza de raspandire este in functie de textura
solului si gradul de incarcare a apelor cu poluanti. Lipsa unor sisteme de evacuare a surplusului
de apa, conduce la baltirea apelor, cu inducerea in timp a fenomenului de saraturare a solurilor.

In perioada de constructie, in amplasamentul santierului si pe drumurile de acces,
utilajele si vehiculele vor emite particule incarcate cu metale grele care se vor depune pe solul
din jur. Existd deci posibilitatea contaminérii solului cu Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Mn, local, in zonele
amintite.

Pulberile rezultate din procesele de excavare, incarcare, transport si respectiv descércare a
pamantului pot fi considerate poluante numai in méasura in care sunt asociate cu alfi poluanti (de
ex. SO cu particule de praf).

Se recomanda adoptarea urmitoarelor miisuri pentru protectia solului si subsolului in
perioada de constructie:

- delimitarea corectd a amprizelor pentru ca suprafetele scoase din circuitul agricol si
din fondul forestier si fie cit mai reduse si respectarea limitelor amplasamentului
acestora,

- materialele de constructii utilizate in santier vor fi depozitate in locuri special
amenajate si nu direct pe sol, astfel inc4t s nu pun in pericol siguranta angajatilor si
calitatea mediului;

- depozitarea provizorie a paméntului excavat se va realiza pe suprafete cit mai reduse;

- nu se vor realiza gropi de imprumut in interiorul ariilor naturale protejate;

- eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni deversarea
lor peste prag si poluarea solului si a apelor;

- utilizarea de magini/ utilaje aflate in stare optimd de functionare, pentru a evita
scurgerile accidentale ale produselor petroliere sau a uleiurilor minerale provenite de
la acestea;

- pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni
poluarea solului cu produse petroliere;

- colectarea selectivai a deseurilor rezultate in urma lucrarilor; depozitarea si
eliminarea/ valorificarea in functie de natura acestora se va face prin firme
specializate, pe baz de contract, conform prevederilor legale in vigoare;

- pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei
lucriirilor sau in cazul in care antreprenorii identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe
amplasamentul drumului, se va notifica autoritatea judeteand pentru protectia
mediului §i va fi prezentatd propunerea de remediere; in acest caz, investigarea si
evaluarea poludrii solului si subsolului si desfisurarea activitatilor de curatare,
remediere si reconsructie ecologica se vor efectua in conformitate cu prevederile
Legii 74/2019;
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- stratul vegetal decopertat se va depozita in afara ariilor naturale protejate Natura 2000
si va fi folosit la refacerea suprafetelor de teren afectate de proiect;

- este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologici) in zonele unde acesta a fost
afectat temporar prin lucririle de excavare, depozitare de materiale, stationare de
utilaje, in scopul redarii in circuit, la categoria de folosinta definut initial;

- Se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucririlor, din punct
de vedere al protectiei factorului de mediu sol.

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitivi a unor

suprafete necesare executiei autostrizii.

La finalizarea lucririlor se vor realiza lucriri de ecologizare a suprafetelor ocupate
temporar si aducerea acestora la folosintele intiale.

Respectarea prevederilor proiectului si monitorizarea din punct de vedere al protectiei
mediului constituie obligativitatea factorilor implicati in scopul limitirii efectelor adverse asupra
solului si subsolului in perioada executiei obiectivului.

La sfarsitul lucririlor de executie ale contractului principal se vor realiza lucriri de
refacere a stirii initiale si de readucere la folosinta ulterioari a terenului ocupat temporar.

In perioada de exploatare

Principala forma de impact asociati exploatirii autostrizii este impactul produs de
traficul de pe autostrada.

Surse de poluare a solului mai pot fi constituite din depozitari necontrolate de deseuri,
evacudri de ape impurificate in imediata vecinitate a ciij de rulare, accidente in care sunt
implicate autovehiculele transportatoare de materiale chimice toxice, care insa au o probabilitate
de producere foarte redusa. Indirect, o serie de poluanti pot ajunge pe solul din proximitatea
drumului, generand procese specifice de asimilatie in organismele vegetale.

Drumurile, prin lucriri de exploatare si intretinere, pot afecta calitatea solului prin:

- modificarea structurii;

- dereglarea echilibrelor ecosistemelor;

- modificarea habitatelor;

- divizarea teritoriului;

- Intreruperea ciilor de deplasare a faunei.

Sursele de poluare ale solului si subsolului in perioada operationala a autostrazii sunt:

- emisiile de poluanti rezultate ca urmare a traficuluj rutier,

- apele pluviale care spala poluantii depusi pe platforma autostrazii.

Poluantii care caracterizeazi calitatea aerului pe intreaga perioadi de exploatare sunt cei

: _ rezultati ca urmare a traficului auto. Dintre acestia, NOx, SO si metalele grele (in special Pb)

% sunt cei mai periculosi pentru contaminarea solului.

Din cercetirile de specialitate, se semnaleaza clar faptul ca prezenta metalelor grele in
cantitdti mai mari decit limitele maxime admisibile modificd propietitile fizico-chimice si
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reduce activitatea biologica a solului. Solurile afectate au un procent mai mic de agregate si o
stabilitate hidrici scazutd a acestora, ceea ce duce la cresterea susceptibilitéfii la eroziune si
compactare.

Exploatarea autostrizii de centuri se va face cu generarea unor concentratii semnificative
de poluanti de-a lungul intregii perioade de exploatare, poluanii a cdror efect direct si indirect
(cumulativ) asupra solului reprezint3 principalul factor cauzator de poluare.

Din emisiile totale de poluanti rezultati ca urmare a traficului desfigurat pe autostrads, se
estimeazi ci 40% se vor depune pe distante de pand la 100 m pe solul din ambele périi ale
carosabilului. Se va putea totodati delimita o zon3 sensibila ca fiind aceea cuprinsa pe o latime
de 30 m in ambele parti ale autostrizii §i pe intreaga lungime a acesteia (aici va avea loc
depunerea majorititii cantitafilor de poluanti).

Se recomandi adoptarea urmitoarelor miisuri pentru protectia solului si subsolului in
perioada de exploatare:

- deseurile rezultate din traficul rutier, precum si de la activitatile de deszapezire, vor fi
colectate selectiv si eliminate in functie de natura lor prin firme specializate, pe baza
de contract, conform prevederilor legale in vigoare;

- namolurile si grasimile din separatoarele de grisimi §i produse petroliere vor fi
colectate periodic si eliminate confirm legislatiei specifice in vigoare (transportate la
statiile de procesare/ tratare, dupd caz);

- verificarea periodicd a functionarii §i intretinerea instalatiilor prevazute pentru
colectarea si epurarea apelor meteorice, pentru a se evita deversarea apelor pe sol;

- monitorizarea, controlul si, dacd va fi nevoie, in anumite zone, restrictionarea
traficului in scopul reducerii numarului de accidente;

- in cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transport
substante periculoase, administratorul drumului va lua masurile stabilite de comun
acord cu autoritatile locale de protectia mediului si ISU pentru a remedia in timp céat
mai scurt zona cu sol poluat, astfel incat poluarea s nu afecteze i apele subterane.

Se aprecieazi ci in perioada de operare vor rezulta concentratii de substanie poluante in
aer, care ajung si se depuna pe sol, ce nu vor depdsi limitele admisibile. Apreciem astfel c& nu se
va exercita un impact negativ asupra solului, ca urmare a traficului desfasurat pe autostrada, date
fiind conditiile de trafic fluent, fara variatii semnificative ale vitezei.

Se recomandi urmirirea periodicd a calititii solului, pentru identificarea situatiilor de
depasire a concentratiilor de metale grele si produse petroliere in zona de influentd a drumului, in

conformitate cu prevederile planului de monitorizare a factorilor de mediu.
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f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

In perioada de executie

Sursele de poluare pentru flori si fauna, specifice perioadei de constructie a autostrizii,
sunt urmétoarele:

emisiile de poluani §i zgomotul generate de traficul de santier: masini grele care
transporta pamant pentru terasamente, asfalt, balast, carburanti, beton, prefabricate,
muncitori la punctele de lucru etc.;

emisiile de poluanti §i zgomotul rezultate din activitatea utilajelor de constructie in
zona fronturilor de lucru: buldozere, incarcatoare, compactoare, repartizoare etc. ;
pierderile de material in apele de suprafat3;

gradul ridicat de turbiditate a apelor in zona podului.

Tipul de impact generat asupra vegetatiei si faunei terestre se manifesti prin urméitoarele:

inldturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucririle desfasurate
(decopertare, betonare);

fragmentarea habitatelor naturale;

reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zoni.

Pentru reducerea impactului asupra ecosistemelor terestre si acvatice in perioada de

constructie, se recomanda adoptarea urmitoarelor masuri:

este interzisi orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vitimare a
exemplarelor speciilor silbatice de flord si fauni protejate la nivel national si/sau
international, aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic
$i care ar putea ajunge accidental in zona perimetrului de lucru; in acest sens,
programul de instruiri pentru personalul Antreprenorului, precum si pentru
subcontractantii acestuia, va trebui sa cuprindi i informatii specifice de protectie si
de gestionare a situaiilor in care angajatii interactioneazi cu speciile de fauni si flor
din interiorul ariilor naturale protejate; misurile vor fi elaborate prin grija
Beneficiarului, de catre Antreprenor, prin intermediul unei societdti independente
autorizate pentru studii de EA. Misurile propuse vor fi implementate de citre
responsabilul de mediu, precum si de responsabilul SSM al Antreprenorului.

se impune respectarea graficului de lucrdri in sensul limitirii traseelor si programului
de lucru pentru a limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentului;
lucririle de executie a proiectului se vor realiza numai pe amplasamentele stabilite,
fara a afecta alte ecosisteme naturale;

folosirea de utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua zgomotul
datorat activitatii de constructie a autostrizii care poate alunga speciile de animale si

pdsdri, precum si echiparea cu sisteme performante de minimizare si retinere a
poluantilor in atmosfers;
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- amplasarea de bariere fizice imprejurul frontului de lucru, pentru a nu afecta si alte

suprafete decdt cele necesare constructiei autostrdzii si implicit, pentru a proteja

vegetatia si fauna specifice amplasamentului, precum §i pentru evitarea producerii de

accidente;

- drumurile tehnologice si alte amenajiri auxiliare necesare organizirii frontului de

lucru vor fi reduse la strictul necesar;

- conditii pentru toate situatiile care implica defrigari:

o

se vor alege directii de doborire a arborilor astfel incdt si nu fie afectafi
arborii din vecinitate;

defrisirile se vor limita la suprafetele strict necesare pentru realizarea
constructiei autostriizii, a lucrarilor de consolidare a terenului si a lucrérilor
necesare sigurantei circulatiei rutiere;

arborii care urmeazi a fi tdiati vor fi marcati in prealabil de cétre
reprezentantii autoritatilor silvice, fiind inregistrate caracteristicile fiecarui
arbore: specia, indltimea, diametrul;

arborii tiiati vor fi incdrcati in autovehicule si transportati de pe
amplasamentul pe care se va realiza tronsonul de drum;

manevrarea utilajelor si autovehiculelor de transport se va face cu atentie
pentru a nu fi afectati arborii aflati in zona limitrofd suprafetei care se
defriseazs, precum si cei de pe traseele autovehiculelor care transportd arborii
tdiati;

arborii din vecinitatea celor care vor fi tiiati, posibil a fi afectafi, se vor
proteja cu mansoane;

pentru a minimiza impactul asupra faunei, lucrérile de defrisare se vor executa
in perioade de timp cét mai scurte §i pe tronsoane cit mai mici posibil din
punct de vedere tehnic;

pentru reducerea impactului asupra florei, la terminarea lucrarilor de defrisare,
suprafetele afectate din vecindtate vor fi reficute la starea naturald initiala;
pentru a preveni riscul alunecarilor de teren si al fenomenelor de eroziune a
solului, dupd terminarea lucrarilor de defrisare se vor executa lucrdri de
consolidare a terenului si se vor incepe lucrdrile de constructie a drumului in
timp cét mai scurt.

in cazul terenurilor necesar a fi reimpadurite, se va intocmi un proiect de
impadurire, care va stabili tipurile de specii, densitatea, distributia si modul de
realizare. Proiectul va fi intocmit de citre o persoand/ societate autorizata
conform legii pentru acest tip de servicii §i va fi Tnaintat citre ACPM gi, daca
impédurirea se realizeaza in interiorul ariilor naturale protejate, catre custozii
acestora. Proiectul de impadurire va avea la bazi un studiu de detaliu al zonei
necesar a fi impadurite si a celei adiacente acesteia, elaborat de cétre un
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evaluator independent autorizat de Ministerul Mediului pentru studii de
evaluare adecvati.
monitorizarea activita{ii de defrisare, transport si depozitare a materialului lemnos
prin aplicarea unor misuri, cum ar fi:

O monitorizarea noxelor si nivelurilor de zgomot rezultate in urma proceselor
tehnologice si luarea de misuri de intrefinere si reparare periodica a utilajelor
tehnologice si mijloacelor de transport;

© respectarea tehnologiilor de deftisare si transport al lemnului;
intrefinerea permanenti a drumurilor de acces, tehnologice;

o activitdfile de alimentare cu carburanti si cele de reparatii sau intretinere a
utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport se vor efectua numai pe
platforme special amenajate, situate in afara ariilor naturale protejate;

© amenajarea i curdfarea periodici a sistemelor de colectare a apelor pluviale
care se scurg de-a lungul drumurilor de acces si dirijarea acestora prin
scurgere naturald in emisar;

© mentinerea functiondrii la parametrii optimi proiectati si verificarea periodica
a tuturor utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport specifice defrigarii;

o stropirea drumurilor tehnologice in vederea reducerii pulberilor sedimentabile
ca urmare a activititii de transport a materialului defrisat;
se interzice transportul masei lemnoase defrisate pe cursurile de ap;

o pentru utilajele tehnologice si mijloacele de transport specifice defrigarii,
asigurarea alimentirii cu combustibili la stafiile de carburanti pentru a se
evita eventualele scugeri de carburanti care ar putea afecta solul §i apele;

o in cazul producerii de poludri accidentale pe perioada activititii de defrisare,
se vor intreprinde misuri imediate de inliturare a factorilor generatori de
poluare de citre personalul instruit anterior si vor fi anuntate autorititile
responsabile cu protectia mediului;

stabilizarea si inierbarea taluzurilor drumului cu vegetatie locali;

se interzice depozitarea necontrolatii a materialelor rezultate (vegetatie, pamant etc.);
colectarea selectivd, valorificarea si eliminarea periodicd a deseurilor in scopul
evitirii atragerii animalelor, imboln#virii sau accidentirii acestora;

prevenirea si inliturarea imediatd a urmirilor unor accidente rutiere care ar putea
polua zona prin scurgeri sau arderi;

reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate temporar, la finalizarea lucririlor
de executie §i redarea acestora la folosintele initiale;

se interzice depozitarea resturilor de material lemnos in albiile si pe malurile
cursurilor de ap3;

se interzice descdrcarea de deseuri lemnoase in cursuri de apd permanente sau
nepermanente;
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- suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de pimaént afectat se
va trata/ elimina in conformitate cu prevederile specifice;
- se interzice depozitarea deseurilor de orice fel in zonele naturale din vecinitatea
drumului;
- se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrérilor, din punct
de vedere al protectiei componentelor biodiversitétii.
Se vor adopta misuri privind managementul corespunzitor al deseurilor prin
contracte cu societiti autorizate.
La finalizarea lucririlor se va avea in vedere realizarea de lucriri de ecologizare a
suprafetelor ocupate temporar si aducerea acestora la folosintele initiale.
Tipul de impact generat de executia proiectului nu va fi semnificativ, daci se respecta
timpii de executie prognozati (relativ mici) si mdsurile propuse de reducere a impactului,
inclusiv interzicerea lucririlor in perioadele sensibile pentru speciile din zona analizatd (perioada

de reproducere, cuibdrire etc.).

In perioada de exploatare

Traficul rutier reprezinti sursa de poluare care actioneazd diferit asupra florei si faunei
din zoni. Flora poate fi afectatd de emisiile de substante poluante care se pot depune pe plante
sau pot patrunde in organismul acestora prin depunerea pe sol si infiltrarea odatd cu apele
pluviale. Pe de alti parte, autostrada poate constitui o barierd fizicd pentru faund, modificandu-i
habitatul. De asemenea, fauna mai poate fi afectati de zgomotul produs de traficul rutier sau de
luminile din timpul noptii.

Perioada de exploatare este caracterizatid de manifestarea urméatoarelor forme de impact:

- fragmentarea habitatelor naturale;

- modificarea circuitelor biogeochimice;

- posibila contaminare accidentald a biotei;

- introducerea accidentala de specii.

La aceste forme de impact trebuie addugate riscurile asociate existentei autostrizii, ce
vizeazi exclusiv biota, §i anume:

- riscul contamindrii prin accidente;

- riscul aparitiei unor incendii;

- riscul transmiterii unor boli.

Pentru reducerea poluirii ecosistemelor terestre si acvatice in perioada de exploatare,

se recomandi adoptarea urmétoarelor masuri:
- pentru evitarea producerii de boli sau pentru a nu impiedica dezvoltarea normald a
vegetatiei, santurile, bazinele vidanjabile, decantoarele si separatoarele de produse N
petroliere, vor fi intretinute corespunztor de citre administratorul autostrazii; N\
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- Imprejmuirea autostrazii cu gard de protectie cu indlfimea de 1,80 m in zonele
impédurite §i 1,50 m in zonele nelmpadurite, in vederea eliminirii accesului
accidental al animalelor sau al persoanelor neparticipante la traficul rutier, pe
platforma drumului; administratorul drumului are obligatia de a asigura integritatea
acestei imprejmuiri;

- administratorul drumului are obligatia de a planta arbori §i arbugti in preajma
podetelor pentru a asigura circulafia faunei existente — trecerea liberd a animalelor
dintr-o parte in alta a autostrizii — restrictionata de existenta acesteia;

- administratorul drumului are obligatia de a lua masuri pentru a asigura trecerea liberd
a animalelor pe sub poduri si pasaje ale autostriizii; va interzice desfigurarea in aceste
locuri a unor activitéti care ar putea afecta circulatia faunei.

In perioada de operare, pentru evitarea pitrunderii animalelor silbatice in zona amprizei
autostrazii, se vor amplasa imprejmuiri (garduri) in scopul reducerii riscului de producere a
coliziunii animalelor cu vehiculele.

Impletitura (plasa) gardului trebuie sa aibd ochiuri cu dimensiuni care si nu permita
trecerea animalelor §i si aibd urmétoarele caracteristici:

- s4 asigure vizibilitate buni;

- firele s3 fie innodate sau sudate, diametrul firelor de sirmi si fie > 2,5 mm, din metal
galvanizat sau tratat impotriva coroziunii;

- impletitura s aibd ochiuri de dimensiuni progresive (mai mici la partea inferioara si
mai mari la partea superioara) sau ochiuri mici (impletitura cu ochiuri mari poate fi dublati pe
primii 70 cm de un grilaj cu ochiuri fine).

inaltimea Imprejmuirii trebuie aleasi astfel incat animalele si nu o poatd depidsi. Au
rezultat:

- h = 1,50 m pentru zonele curente ale autostrizii;

- h = 1,80 m pentru zonele in care sunt traversate paduri.

Trebuie asiguratd pretutindeni continuitatea imprejmuirii $i respectate urmitoarele
conditii de amplasare:

-imprejmuirea se monteazi lipita de sol, permitind insi scurgerea apei pluviale;

-este recomandabil ca imprejmuirea si fie montati pe taluz:

-plasa de sdrma se monteazi pe stalpi (metalici sau din beton) pe partea dinspre padure a
acestora.

Amenajarea peisagistici

Fondul de bazi al amenajarii peisajului in cazul podului construit il constituie inierbarile
pe taluz.

Acoperind taluzurile in rambleu si debleu, suprafetele inierbate, pe langi rolul de

' stabilizator al solului, constituie fondul pe care se reliefeazi vegetatia arbustiva,
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g)

Protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public

Asezirile umane

Traseul propus pentru construirea autostrdzii de centurd Bucuresti strdbate teritoriul

administrativ a doui localitati apartinind judefului llfov, §i anume Cernica si Pantelimon.

Principalele surse de impact asupra agezirilor umane si a altor obiective de interes

public in perioada de realizare a lucrérilor sunt:

Se

zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

generarea de emisii i praf in timpul executiei lucrérilor si a circulatiei utilajelor si
mijloacelor de transport;

depozitarea necontrolatd a deseurilor si materialelor.

recomandd adoptarea urmitoarelor misuri pentru protectia mediului social si

economic in perioada de executie a proiectului:

lucririle se vor realiza esalonat, pe baza unui grafic de lucrdri, astfel incat si fie
scurtati perioada de executie a autostrizii, pentru a diminua durata de manifestare a
efectelor negative si in acelasi timp pentru ca amplasamentele afectate temporar sa fie
redate zonei intr-un interval de timp cét mai scurt;

optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incat
s fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

evitarea rutelor de transport prin localitai §i utilizarea unor rute ocolitoare;

utilizarea unor mijloace de constructie performante, precum si utilizarea de tipuri de
imbriciminte rutierd absorbanta fonic;

utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silen{ioase;

functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de
transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;
executarea lucririlor fird a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe,
praf, zgomot i vibratii;

asigurarea de puncte de curdfare manuald sau mecanizatd a pneurilor utilajelor
tehnologice gi a mijloacelor de transport;

asigurarea etanseitifii recipientelor de stocare a uleiurilor si combustibililor pentru
utilaje si mijloace de transport;

asigurarea semnalizirii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

asigurarea sigurantei turigtilor, celor care sunt in trecere si riveranilor prin amplasarea
de parapeti, sisteme de semnalizare, marcaje de direcfionare, marcaje de avertizare;
mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele

tehnologice si de transport;

protectia monumentelor istorice, siturilor arheologice, constructiilor si amenajérilor "

existente;
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- se interzice afectarea altor lucriri de interes public existente pe traseul drumului
propus.

Pentru protectia mediului social si economic in perioada de exploatare a proiecului se

recomandd adoptarea urmatoarelor misuri:

- administratorul drumului are obligatia s3 asigure functionalitatea panourilor
fonoabsorbante si, la nevoie, si aplice masuri suplimentare de protectie. Pentru
diminuarea zgomotului generat de exploatarea autostrizii trebuie previzute panouri
care sd conducd la reducerea nivelului de zgomot si incadrarea acestuia conform
legislatiei in vigoare;

- asigurarea intrefinerii curente a autostrizii de citre administratorul acesteia prin
utilizarea unor baze de intretinere si deszipezire, precum §i intretinerea autostrizii in
conditii normale, astfel incét si fie evitate blocajele care ar genera cresteri de noxe si
zgomot afecténd populatia din vecinitatea drumului, precum si accidentele rutiere.

Realizarea autostrizii va avea efecte pozitive asupra calititii aerului de-a lungul

drumurilor nationale §i judetene de pe care autostrada va atrage trafic. Acest fapt se va
materializa prin fluidizarea traficului pe aceste drumuri si, implicit, va conduce la o reducere a
emisiilor de substante poluante degajate in atmosfers. in general, circulatia pe aceste drumuri se
desfagoard cu frandri si opriri frecvente. Realizarea autostrizii va contribui la descongestionarea
traficului i la imbunétitirea conditiilor de circulatie.

Monumente istorice si situri arheologice

Traseul proiectului a fost adaptat astfel incat s se asigure un grad maxim de evitare al
monumentelor istorice si siturilor arheologice cunoscute. Pe traseul autostrizii au fost
identificate 18 amplasamente ce cuprind materiale arheolo gice din diverse perioade istorice, unul
singur fiind situat in apropierea sectorului studiat, si anume in dreptul km 49+100 — Situl 10:
Pantelimon ,,Zona de agrement Cernica” sau ,,Cariers”.

Principalul impact al proiectului asupra patrimoniului cultural se poate produce in
perioada de executie ca urmare a:

- poluérii atmosferei;

- deteriorérii unui sit arheologic necunoscut pan la data inceperii lucririlor.

Masuri de reducere a impactului asupra monumentelor si siturilor arheologice in perioada

de executare a autostrizii:

- supravegherea arheologica obligatorie §i permanenti pe traseul amprizei in timpul
decopertdrii mecanice a straturilor de pamant, pentru depistarea i salvarea tuturor
resturilor de locuire antica, medievali si moderni;

- pe parcursul executiei lucririlor se va face descircarea de sarcind istorici a
amplasamentului.

Pe perioada de exploatare a autostrazii, practic nu sunt necesare misuri de protectie.
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h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul

realiziirii proiectului/ in timpul exploatirii, inclusiv eliminarea

fn cadrul activitatilor de constructie a autostrazii, precum si in perioada de exploatare a
acesteia, vor rezulta o serie de deseuri specifice activitatilor de constructie si intrefinere a céilor
de transport rutier.

Sursele de deseuri ce pot apdrea in cadrul proiectului necesitd o gestionare eficientd
pentru prevenirea oricrui impact negativ asupra sanatitii umane si a factorilor de mediu, cum ar
fi apele freatice, solurile, apele de suprafata si ecologia. Astfel, Antreprenorul trebuie s prevadd

si sd implementeze un Plan de Management al Deseurilor.

In perioada de executie
in perioada de constructie se vor genera in principal urmétoarele categorii/tipuri de
deseuri:

> a. Deseuri menajere - acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip europubele si
depozitate in spatii special amenajate din santier pana la preluarea lor de cétre o firma
autorizatd pe bazi de contract. Vor fi pastrate evidenfe cu cantititile predate, in
conformitate cu prevederile HG nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu
modificirile si completirile ulterioare gi HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzind deseurile, inclusiv deseurile
periculoase;

> b. Material plastic, lemn, sticli, metal - se vor colecta si depozita temporar in
pubele, pe tipuri, apoi se vor valorifica pe baza de contract. Vor fi pastrate evidente
cu cantititile valorificate, in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002 privind
evidenta gestiunii deseurilor §i pentru aprobarea listei cuprinzind degeurile, inclusiv
deseurile periculoase;

> c. Deseuri de ambalaje — se vor respecta prevederile legale aplicabile:

- se va tine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;

- se vor returna la producitori ambalajele solicitate de acestia;

- se vor colecta deseurile de ambalaje si se vor preda unitatilor autorizate
pentru activitatea de colectare/valorificare; excepiie fac ambalajele care sunt
returnate la producétor.

> d. Deseuri provenite din activititile de constructie:

- deseuri de materiale de constructii — se vor colecta pe platforme speciale
amplasate in afara ariilor naturale protejate si vor fi valorificate prin utilizarea
la infrastructura drumurilor;

- deseuri de electrozi rezultate in urma lucrdrilor de sudurd la elementele
metalice ale podului - care se vor gestiona conform legislatiei in vigoare;

- deseuri rezultate din activita{i de intretinere utilaje (ulei combustibil).

> e. Alte categorii de deseuri:
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- materiale absorbante, specifice pentru compusi petroliere, in caz de scurgeri
accidentale;

- deseuri de vopseluri si lacuri cu continut de solventi organici sau alte
substante periculoase, rezultate in urma realizirii marcajelor rutiere si a
vopsirii suprastructurii podului;

- namoluri organice de la grupurile sociale.

In perioada de exploatare
In perioada de exploatare vor rezulta nimoluri din decantoarele care deservesc
sistemul de canalizare pluviali.

Conform H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea
listei cuprinzind deseurile, inclusiv deseurile periculoase, deseurile rezultate se vor gestiona
conform tabelelor 6.3 si 6.4.
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Este important sa se urmireasci transferul cit mai rapid al deseurilor din zona de
generare cétre zonele de depozitare/prelucrare/evacuare pe masura producerii acestora, evitindu-
se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparifia unor depozite
neorganizate si necontrolate de deseuri.

Personalul desemnat va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si Legii
nr. 211/2011.

Incarcarea deseurilor in mijlocul de transport se face cu ajutorul incarcatoarelor frontale
si a mijloacelor auto autorizate.

Transportul deseurilor periculoase se efectueazi de citre societiti autorizate din punct de
vedere al mediului §i care detin dotrile i echipamentele necesare, conform prevederilor ADR.

Pe durata transportului, deseurile vor fi insotite de documente din care si rezulte
detindtorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de incircare, destinatie, cantitatea de deseuri.

Transportul deseurilor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008 privind
transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Roméaniei.

Un management eficient al deseurilor necesitsi desemnarea de responsabilititi, instruirea
periodicd a personalului, actiuni de management, monitorizare, control si actiuni de preventie si
remediere.

Rolurile si responsabilitatile generice pentru Beneficiar si Antreprenori sunt detaliate mai
jos, in tabelele 6.5 si 6.6.

Tabel 6.5. Repartizarea initiali a activitatilor

Societiti externe

Activititi Beneficiar Antreprenor .
autorizate

Planificarea activititii
si diseminarea v
informatiei
Colectare
Manipulare/ selectare
Stocare/ depozitare
Transport
Reutilizare
Eliminare
Instruire profesionali
Supraveghere si
control
Monitorizare si audit
Raportare
Actiuni corective

NISISISNISNSNS

SIKIR S KRR e e ])]
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Tabel 6.6. Roluri si responsabilitéti in cadrul planului de management al deseurilor

Rol

Responsabilititi

Beneficiar

aproba Planul de management al deseurilor.

Responsabil mediu, din
partea Beneficiarului

asigurd conformarea Proiectului cu cerintele stabilite in Planul de
management al deseurilor;

are responsabilitatea generald pentru implementarea Planului de
management al deseurilor, inclusiv de cétre Antreprenori;
dezvoltd, monitorizeazi si revizuieste Planul de management al
degeurilor In concordanti cu modificarile legislatiei sau cu alte
cerinte particulare ale proiectului;

asigurd instruirea necesard personalului privind gestionarea
deseurilor;

centralizeazi informatiile referitoare la deseurile generate si
modul de gestionare al acestora de cétre Antreprenori;

asigura suportul necesar pentru Antreprenori, pentru asigurarea
conformarii cu Planul de Management al Deseurilor;

se asiguri ¢d Planul de Management al Deseurilor este disponibil
pentru toti angajatii Beneficiarului i ai Antreprenorilor;
realizeazi audituri si inspectii periodice la Antreprenori pentru
monitorizarea performantei comparativ cu cerintele din Planul de
Management;

raporteazi toate riscurile, neconformititile conform Planului si
incidentele cauzate;

realizeazi un raport anual de mediu care include detalii cu privire
la managementul deseurilor.

Responsabil cu problemele
de mediu pe santier din
partea Beneficiarului

Va verifica indeplinirea obligatiilor de céatre Antreprenori, inclusiv
audituri periodice privind:

inregistrarea deseurilor produse;

verificarea modului de colectare selectivd a deseurilor;

verificarea zonelor de depozitare a deseurilor;

inspectii vizuale periodice ale solului si apei in zona de lucru;
autorizatiile de gestiune a deseurilor detinute de citre
Antreprenori;

planurile de interventie ale Antreprenorilor in caz de accidente.

Responsabil de mediu, din
partea Antreprenorului

se asigurd ci toate activititile se deruleazd in acord cu cerintele
Planului de managementul al deseurilor;

realizeazd inspectii de rutind pe amplasamentele de lucru pentru a
se asigura cd toate activitatile sunt desfigurate conform cu Planul
de management al deseurilor;

desemneazi prin decizie responsabilul cu gestiunea deseurilor;
realizeazi evidentele si raportirile, conform legislatiei relevante,
privind deseurile;

asigura realizarea instruirilor necesare pentru personal privind
gestionarea deseurilor, inclusiv pentru deseuri periculoase;
incheie contracte cu societdti autorizate conform legii pentru
colectarea, valorificarea §i eliminarea tuturor categoriilor de
deseuri;

intocmeste rapoarte lunare si anuale de mediu ce includ detalii
privind gestionarea deseurilor;

raporteaza toate riscurile, neconformitatile conform Planului si
incidentele cauzate;

se asigurd cd sunt luate toate mésurile necesare pentru remedierea
neconformitéilor.
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i) Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

In perioada de executie

Executia lucrdrilor pentru constructia podului prevdazut va necesita utilizarea unor
materiale §i substante, care prin compozitie sau prin efectele potentiale asupra sinatatii
angajatilor, sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice periculoase.

in perioada de constructic a proiectului, substanfele toxice si periculoase sunt
urmétoarele:

» Motoring, benzind — carburanti utilizati la functionarea utilajelor si mijloacelor de

transport;

# Lubrifianti (uleiuri, vaseline) — utilizati la functionarea instalatiilor, utilajelor si a

mijloacelor de transport;

» Vopseluri, lacuri, diluanti — utilizati in realizarea marcajelor rutiere;

» Bitum si aditivi mixturi asfaltice — pentru imbricimintea asfaltica.

Unele substante utilizate au urmitoarele caracteristici periculoase:

- riscuri pentru sinitatea salariatilor, daca sunt manipulate fird respectarea normelor

specifice de manipulare — stocare si utilizare;

- riscuri de incendiu si explozie, daci nu sunt respectate masurile de prevenire a

incendiilor.

Substantele sunt pistrate in ambalajele originale ale furnizorului, inchise ermetic,
etichetate conform HG 1408/2008. Aprovizionarea materialelor, depozitarea acestora,
manipularea i utilizarea acestora se efectueazi de ciitre operatori specializati.

Manipularea, depozitarea si transportul acestor substante si preparate chimice
periculoase, se vor realiza prin respectarea conditiilor impuse in fisele de date de securitate ale
fiecdrui produs utilizat si prin respectarea normelor de protectia si sinatate in munci. Recipientii
folositi vor fi recuperati si valorificati prin firme autorizate.

Utilajele vor fi aduse in santier in perfectd stare de functionare, avand efectuate reviziile
tehnice si schimburile de lubrifianti.

Intretinerea utilajelor si a vehiculelor se va face intr-un spatiu special amenajat din
organizdrile de santier, situate in afara ariilor naturale protejate. In cazul unei poludri accidentale
(scurgeri de carburanti, lubrifianti), in vederea limitirii si inlaturdrii pagubelor, se vor lua masuri
imediate prin utilizarea de materiale absorbante, strangerea in saci §i evacuarea de pe
amplasament, prin firme specializate.

Pe suprafata platformei plutitoare folosite la constructia podului este prevazuti stocarea

N \ temporara a combustibililor necesari alimentérii utilajelor si instalatiilor. Avand in vedere riscul
ex1stent de contaminare a mediului inconjuritor, recipientele in care se va stoca combustibilul

‘,-\ _“ ¥ vor trebui sa fie etanse §i amplasate pe o suprafati impermeabilizati prevazuta cu solutii de
g b " colectare a eventualelor scurgeri accidentale. Pentru a gestiona riscurile de contaminare,
3 Beneficiarul proiectului se va asigura de faptul ci inainte de 1 inceperea lucrérilor pe platforma,
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executantul va intocmi un plan de prevenire a scurgerilor accidentale si un plan de management

de mediu, specific si complet, care si fie inaintat citre ACPM si aprobat de cétre aceasta. Planul

de management de mediu va trebui s3 fie verificat §i vizat de cétre un evaluator independent

autorizat de citre Ministerul Mediului pentru realizarea de RIM si EA.

Pentru limitarea riscurilor de aparitie a poluarilor accidentale se va elabora, in

conformitate cu prevederile legale, planul de prevenire a scurgerilor accidentale, completat cu

procedurile de interventie in situatii de urgenta.

Mai jos se giiseste un plan general de masuri in vederea prevenirii scurgerilor de

substante periculoase (Tabel 6.7), care va fi completat cu mésurile prevédzute in capitolul XI.

Tabel 6.7. Plan general de masuri In vederea prevenirii de scurgeri accidentale de substante

periculoase

Factor de mediu

Amplasamentul
lucririi

Aspect de mediu

Misuri de reducere a
impactului

In zona punctelor de
lucru si a drumurilor
tehnologice de pe
sectorul ariilor
naturale protejate
Natura 2000
(ROSCI0308 si
ROSPA0122)

Ape reziduale de la
scurgerile
accidentale de
combustibili sau
lubrifianti;

Pierderi de
materiale/deseuri in
apele de suprafata.

Colectarea apelor
reziduale si a apelor
pluviale potential
impurificate de pe
suprafata platformelor
amenajate si
descércarea in
decantor-separator de
produse petroliere;
Respectarea
programului de revizii
si reparatii pentru
utilaje, vehicule si
echipamente;
Impermeabilizarea
platformelor de lucru
pentru a preveni
infiltrarea eventualelor
scurgeri accidentale;
Dotarea locatiei cu
materiale absorbante
specifice pentru
compusi petrolieri §i
utilizarea acestora in
caz de nevoie;

Se interzice deversarea

deseurilor de orice tip

sau resturi de materiale

in cursurile de apa;
acestea vor fi colectate
selectiv si vor fi
evacuate de pe
amplasament in
vederea valorificarii/
elimindrii prin firme
autorizate;

Este strict interzisa
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evacuarea apelor uzate
de pe platforma
plutitoare si de pe
platformele de lucru in
apele lacului Cernica;
acestea vor fi colectate
in bazine vidajabile
care vor fi golite
periodic de cétre o
firmé autorizat3,
conform legislatiei in
vigoare;

Aplicarea unui
management de
gestionare a
materialelor si
deseurilor;

Se va urmari calitatea
apelor reziduale/
pluviale evacuate prin
monitorizare periodici
prin intermediul
firmelor specializate;
Se vor respecta
conditiile impuse in
Acordul de Mediu, in
avizele de gospodirire
a apelor emise de
Administratia
Nationald Apele
Romane, precum si in
avizele emise de
custozii ariilor naturale
protejate intersectate de
proiect.

Sol

in zona punctelor de
lucru si a drumurilor
tehnologice de pe
sectorul ariilor
naturale protejate
Natura 2000
(ROSCI0308 si
ROSPA0122)

Scurgeri accidentale
de produse
petroliere;
Depozitare deseuri.

Delimitarea corects a
suprafetei de lucru
pentru reducerea
afectdirii unor suprafete
inutile de teren;
Realizarea de
imprejmuiri,
semnaliziri si alte
avertizari pentru a
delimita zonele de
lucru;

Evitarea depozitarii
materialelor in
amplasamentul lucririi,
prin punerea rapida in
operai;

Urmérirea activitatii
utilajelor pentru
evitarea scurgerilor
accidentale de produse
petroliere, care ar
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afecta proprietitile
solului;

- Alimentarea cu
carburant a utilajelor se
va face cu grija, cu
personal instruit pentru
eliminarea
manipularilor
defectuoase si evitarea
pierderilor de
combustibil;

- in cazul aparitiei unor
scurgeri de produse
petroliere, se va
interveni imediat cu
material absorbant;

- Urmdrirea depozitarii
corecte a materialelor
si colectarea, selectarea
si evacuarea/
valorificarea degeurilor
pe categorii;

- Aducerea la starea
initiala a suprafetelor
ocupate temporar la
finalizarea lucrérilor;

- Se va urmdri calitatea
solului prin
monitorizare periodicd
prin intermediul
firmelor specializate;

- Se vor respecta
conditiile impuse in
Acordul de Mediu si in
avizele emise de
custozii ariilor naturale
protejate intersectate de
proiect.

In perioada de exploatare

in interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000 nu se vor amplasa baze de intreinere,
centre de informare-coordonare, spatii de servicii sau parcari.

Personalul angajat al unititilor specializate in lucrdrile de intreinere si reparafii ale
drumului va fi instruit periodic pentru a fi respectate conditiile din fisa tehnica de securitate si
pentru a se evita problemele in timpul depozitarii, manipularii si utilizarii vopselelor, lacurilor i
diluantilor.

in cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transportd
substanie periculoase, administratorul drumului va lua masuri stabilite de comun acord cu
autorititile locale de protectia mediului si ISU pentru a remedia in timp cat mai scurt zona cu sol

poluat, astfel incat poluarea s& nu afecteze si apele subterane.
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B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, iN SPECIAL A SOLULUIL, A
TERENURILOR, A APEI SI BIODIVERSITATII

Resursele naturale folosite in etapa de executie sunt: pamént, nisip, ciment, piatrd
sparta, bitum, lemn, apa, combustibili pentru alimentarea mijloacelor de transport si a utilajelor.

Locatiile de procurare a agregatelor si materialelor de umplutura (nisip si pietris) NU vor
fi amplasate in interiorul siturilor Natura 2000.

Pe langd materialele de constructie specifice, va fi necesar $i un volum mare de pamant
pentru realizarea umpluturilor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care si
fie cat mai apropiati de locul utilizirii.

Suprafata de teren ocupatii de proiect in cadrul siturilor Natura 2000 este de 49920
m?,

Intervalul autostriizii cuprins intre km 49+500 — km S50+575 traverseazi ariile
naturale protejate ROSCI0308 si ROSPA0122, pe o lungime de aproximativ 1075 m.

Suprafata totali de fond forestier proprietate publici a statului, ce urmeazi a fi
defrigatd, este de 0,8860 ha. Aceasta se afld in interiorul siturilor Natura 2000 intersectate de
proiect, la extremitatea sudici a acestora.

Mentiondm ci NU se vor ocupa alte suprafefe noi de teren fati de cele declarate in
prezentul memoriu.

Pe terenul pe care se construieste podul se va schimba definitiv peisajul, prin inlocuirea
vegetatiei forestiere si a stufirisului cu structura proiectat.

Traseul propus al proiectului se suprapune cu habitat de padure pe cca. 1 ha. Acest
habitat este reprezentat de un sleau de campie, in care predomina stejarul (Quercus robur) si
carpenul (Carpinus betulus).

Suprafata de apa libera (luciul de ap3) afectatd, peste care va trece autostrada, totalizeazi
cca. 3 ha, iar cea a stufirisului, 1 ha.

Consumul de apd va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru
executarea lucririlor propuse.

Alimentarea cu api potabili la punctele de lucru se va face prin achizitionarea de la
diverse societati economice, fiind furnizats in bidoane sau PET-uri de plastic ambulante.
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VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A
FI AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

Evaluarea impactului potential asupra mediului ca urmare a proiectului s-a realizat atat in

perioada de constructie, cét si in perioada de exploatare.

u Impactul asupra populatiei si sandtitii umane

In perioada de constructie si desfigurare a activitatilor in fronturile de lucru, lucrarile
efectuate pot determina un disconfort populatiei (zgomot, praf, noxe de la functionarea
utilajelor/echipamentelor folosite).

Principalele surse de impact asupra asezérilor umane si a altor obiective de interes public
in perioada de realizare a lucrérilor sunt:

- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

- generarea de emisii §i praf in timpul executiei lucrérilor i a circulatiei utilajelor si

mijloacelor de transport;

- depozitarea necontrolati a deseurilor si materialelor.

In perioada de functionare, principala sursé care ar putea influenta negativ calitatea vietii
locuitorilor este traficul rutier, care produce zgomot si vibratii.

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este reprezentat de emisiile
provenite de la autovehicule.

Se apreciazi ci populatia din zonele imediat adiacente NU va fi afectatd prin expunerea
la poluantii emisi de lucririle desfasurate, in conditiile adoptirii mésurilor pentru protectia

mediului, inclusiv pentru reducerea zgomotului si vibratiilor.

w Impactul asupra biodiversititii, conservarea habitatelor naturale, a

[florei §i faunei salbatice

Precizim ci pentru realizarea lucrdrilor NU sunt necesare defiséri suplimentare fatd de
cele incluse in Acordul de Mediu in vigoare.

in perioada de executie, principalul impact asupra vegetatiei indus de proiect il constituie
activitatile care duc la schimbarea folosintei terenului, inclusiv defrigare.

Impactul identificat constd in pierderea unor suprafete acoperite cu vegetatie in
detrimentul suprafetelor care vor fi ocupate de amprenta la sol a autostrazii.

De asemenea, activititile de constructie a podului prevazut in proiect pot conduce la un
posibil impact asupra populatiilor de pesti, ce se poate manifesta prin degradarea habitatelor. Din
acest motiv, se recomandd ca zona de desfisurare a lucrérilor si fie bine delimitatd, astfel incét

si se reducd la minim impactul asupra habitatelor naturale invecinate.
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In etapa de functionare, impactul va consta in ocuparea definitivd a unor suprafete,
datorate amprentei la sol a autostrazii.

in aceasta etapd, impactul asupra speciilor de fauna, poate fi unul izolat de mortalitate
indusa de traficul rutier, insa acesta este extrem de limitat, deoarece autostrada va fi imprejmuit3,
iar in apropierea zonelor utilizate pentru trecere sunt prevazute masuri suplimentare (podete,
panouri specifice, inerbari etc). Existi si un impact de lungd duratd, rezultat ca urmare a efectului
de barierd cauzat de autostrad. in acest caz autostrada fragmenteazi habitatele naturale existente
In prealabil si reduce sau intrerupe rutele de deplasare. Pentru evitarea efectului de bariers au
fost prevézute in proiect poduri ce asigurd permeabilitatea necesard, precum si podete la distante
de 2-3 kilometri.

Traseul viitoarei autostriizi traverseaza situl de protectie avifaunistici ROSPA0122,
precum si situl ROSCI0308 Lacul si Padurea Cemica.

Suprafata de apa liberd (luciul de apa) afectats, peste care va trece autostrada, totalizeazi
cca. 3 ha, iar cea a stufirisului, 1 ha.

Cele 4 ha de zonid umedi afectati de proiect, reprezinti doar 0.8% din totalul
zonelor umede ale sitului. Considerand doar habitatele de mlastind, din care face parte si
vegetatia emersi (stufiiris), pierderea/afectarea din proiect va reprezenta tot 0,8% din
acest tip de habitat.

Mentionadm faptul ¢ aceasta suprafati este constituit majoritar din luciul de apa, ce va fi
supratraversat prin intermediul unui pod cu deschideri mari.

Ambele sectoare de zond umedi constituie integral habitate specifice mai multor specii
de interes comunitar, ce vor fi prezentate la analiza impactului. Habitatul format din vegetatie
emersa (mai ales stuf) reprezinti cel mai important loc de cuibirit, 2 specii din cele de pe lista
formularului standard, fiind caracteristice (Nycticorax nycticorax i Aythya nyroca). Conform
propriilor observatii, cuibaresc in stufirisul respectiv si alte specii de interes comunitar. Avaind in
vedere c&, in general, locurile de cuibdrit se schimbi de la un an la altul, iar cuiburile sunt doar
uneori folosite mai multi ani la rind si doar de anumite specii, trebuie privit habitatul in
ansamblu, ca un tot unitar, respectiv ca loc potential de amplasare a cuiburilor.

Trupul de padure aflat pe malul sudic al lacului Cernica, prin care este proiectati
autostrada, reprezintd un habitat propice cuibdritului mai multor specii de pisiri de interes
comunitar.

Din totalul suprafetei de habitat forestier din sit (2995 ha), se va pierde prin proiect
cca. 1 ha (0.033%), deci un procent nesemnificativ.

Pe langa pierderea unei suprafete de habitat de cuibrit, este posibil a fi afectate cel putin

~din punct de vedere al coliziunilor i speciile care tranziteazi zona, de reguld in timpul
= \

», migratiilor. Din acest punct de vedere, este luata in calcul si dispersia acestora, in oricare
..} perioads a anului.

NN

NN

L N

%, de pe o razi de 100 m in Jurul proiectului au fost observate urmitoarele: Sterna hirundo, Lanius
N

Dintre speciile de interes comunitar, listate in Anexa 1 a Directivei Pésari, pe o suprafati

collurio, Coracias garrulus, Picus canus, Dendrocopos medius.
-64 -

Este interzisd copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fira aprobarea scris3 a S.C. GEOSTUD S.R.L. Bucuresti




ﬁ@h wAutostrada de Centurd Bucuresti, km 0+000 — km 100+900” - MEMORIU DE PREZENTARE

Avénd in vedere suprafata mare a sitului, cu terenuri semi — deschise si liziere, locuri de
cuibarit si hranire, investitia va avea un impact nesemnificativ asupra speciilor.

In ceea ce priveste potentialul impact al proiectului asupra pasérilor de interes comunitar
incadrate in anexa I din Directiva Pisiri, se constatd ci in general, nu va exista un impact
negativ semnificativ, iar prin aplicarea misurilor de diminuare propuse, intensitatea
impactului va scidea pani la lipsa acestuia (impact negativ nul).

In conformitate cu observatiile din teren efectuate in zona proiectului dezbatut si luand in
considerare si datele formularului standard Natura 2000 al ROSCI0308, se constatd ca pe
amplasamentul proiectului §i in vecinatatea acestuia (pe o raza de 100 m) exista atit habitate,
cit si specii de interes comunitar (incluse in anexele Directivei Habitate).

Tipurile de habitate de interes comunitar din ROSCI0308 regésite pe amplasamentul
proiectului sunt: Pdduri dacice de gorun §i carpen si Lacuri eutrofe naturale cu vegetafie tip
Magnopotamion sau Hydrocharition.

Speciile de fauni de interes comunitar din ROSCI0308 asupra cérora poate exista un
potential impact sunt reprezentate de specii de ihtiofaund: Aspius aspius, Coebitis taenia,
Rhodeus sericeus amarus, Umbra krameri, precum si de herpetofauna: Bombina bombina, Emys
orbicularis, Triturus cristatus.

Considerand potentialul impact al proiectului analizat asupra habitatelor si speciilor de
interes comunitar, se constatii ci nu va exista un impact negativ semnificativ pentru acestea,
nefiind pusi in pericol integritatea sitului, avand in vedere urmétoarele:

1. Suprafata si procentul habitatelor de interes comunitar afectate sunt practic neglijabile

in raport cu suprafata lor la nivelul intregului sit;

2. Nu se va fragmenta habitatul speciilor de interes comunitar i nu vor apérea efecte de
_barierd” care si conduci la limitarea deplasarii animalelor; eventual, va exista un
efect nesemnificativ, ce va fi diminuat prin miasurile propuse; speciile gésesc habitate
favorabile si in vecindtatea amplasamentului proiectului;

3. Nu vor exista efecte marginale, atdt in perioada de executie, cit si in cea de
functionare a proiectului;

4. Reducerea suprafetei de odihnd, reproducere si hrinire constituie un impact
nesemnificativ asupra ecologiei speciilor pentru care au fost desemnate cele doud

situri.

w Impactul asupra solului si subsolului

In perioada de constructie a proiectului propus, impactul asupra solului si subsolului este
datorat in principal ocuparii unor suprafete cu ampriza viitoarei cdi rutiere, reconstructia
ecologicd a zonelor ocupate temporar fiind obligatorie (suprafetele ocupate temporar vor fi

reduse la minimum necesar).
Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitivi a unor

suprafete necesare executiei autostrazii.
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La finalizarea lucririlor se vor realiza lucriri de ecologizare a suprafetelor ocupate
temporar §i aducerea acestora la folosintele iniale.

In perioada exploatirii autostrazii, principala formi de impact este produsa de traficul de
pe autostrada.

Surse de poluare a solului mai pot fi constituite din depozitiri necontrolate de deseurt,
evacudri de ape impurificate in imediata vecinitate a ciii de rulare, accidente in care sunt
implicate autovehiculele transportatoare de materiale chimice toxice, care insa au o probabilitate
de producere foarte redusa. Indirect, o serie de poluanti pot ajunge pe solul din proximitatea
drumului, generénd procese specifice de asimilatie in organismele vegetale.

Se aprecieaza ci in perioada de operare vor rezulta concentratii de substante poluante in
aer, care ajung si se depuni pe sol, ce nu vor depasi limitele admisibile. Apreciem astfel i nu se
va exercita un impact negativ asupra solului, ca urmare a traficului desfisurat pe autostrada, date
fiind conditiile de trafic fluent, fari variatii semnificative ale vitezei.

Se recomandd urmdrirea periodici a calititii solului, pentru identificarea situatiilor de
depésire a concentratiilor de metale grele si produse petroliere in zona de influent3 a drumului, in
conformitate cu prevederile planului de monitorizare a factorilor de mediu.

% Impactul asupra apei

in perioada de constructie a autostrizii, sursele posibile de poluare a apelor sunt: executia
propriu-zisd a lucrarilor si traficul de santier.

Cantitétile de poluanti ce pot ajunge in perioada de constructie in apele de suprafati NU
afecteazd In mod semnificativ ecosistemele acvatice sau celelalte folosinte ale apei in aval.

Pentru vidanjarea/curitarea periodica a toaletelor ecologice montate in santiere, se vor
incheia contracte cu firme specializate.

Impactul asupra apelor in perioada de executie este nesemnificativ, se manifesti local si
temporar.

In concluzie, lucrarile de constructie previzute in proiect NU pot provoca un impact
semnificativ asupra factorului de mediu APA, in miisura in care se vor respecta misurile
de protectie previizute.

Se apreciazi ca emisiile de substante poluante in perioada de exploatare, care ar putea
ajunge direct sau indirect in apele de suprafata sau subterane NU sunt in cantitifi importante si
NU modifici incadrarea in categoria de calitate a apei.

In conditii normale de exploatare a autostrazii i prin respectarea misurilor de protectie a
mediului propuse, NU existi evenimente care si producd un impact semnificativ asupra
resurselor de apa.

% Impactul asupra calititii aerului si climei

In perioada de executie a lucrdrii propuse, impactul asupra calitdtii aerului este datorat

emisiilor de praf si emisiilor de poluanti specifici arderii combustibililor fosili in motoarele
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ESIUD

utilajelor, echipamentelor si respectiv, a mijloacelor de transport folosite la punerea in opera a

lucrérilor.
Sursele de emisie in atmosfera sunt surse fixe si mobile:
- surse fixe; combustia combustibililor lichizi in motoarele termice;
- surse mobile: autovehiculele folosite pentru transportul materialelor, agregatelor
de balastierd, echipamentelor si utilajelor folosite.

Limitarea preventivi a emisiilor de la autovehicule se face prin conditiile tehnice impuse
la omologarea acestora in vederea inscrierii in circulatie si pe toata durata de utilizare a acestora,
prin inspectii tehnice periodice obligatorii.

Lucrdrile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza ca NU vor
depisi concentratiile maxim admisibile de pulberi in suspensie, SOz, NO;, CO, Pb, stabilite
prin STAS 12574-87 privind conditiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin
Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

In concluzie, lucrdrile de constructie previzute in proiect NU pot provoca un impact
semnificativ asupra factorului de mediu AER, in misura in care se vor respecta misurile
de protectie previazute.

Sursele principale de poluare a aerului in perioada de exploatare pot fi grupate dupa cum
urmeaza:
traficul rutier;

uzura franelor, a pneurilor §i a drumului;

- manevrarea materialelor antiderapante.

Realizarea autostrizii va avea efecte pozitive asupra calitdtii aerului de-a lungul
drumurilor nationale §i judetene de pe care autostrada va atrage trafic. Acest fapt se va
materializa prin fluidizarea traficului pe aceste drumuri i, implicit, va conduce la o reducere a
emisiilor de substante poluante degajate in atmosfera. In general, circulatia pe aceste drumuri se
desfisoard cu frandri si opriri frecvente. Realizarea autostrizii va contribui la descongestionarea

traficului si la imbunitatirea conditiilor de circulatie.

u Protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor

In perioada de constructie a proiectului, principalele surse de zgomot si vibratii sunt
urmétoarele:

- functionarea utilajelor terasiere pentru amenajarea terenului (buldozere, excavatoare,

compactoare etc.);

- traficul pe drumurile tehnologice;

- manipularea materialelor.

Avand in vedere caracterul local si temporar al lucririlor si esalonarea acestora in
timp si spatiu, dar si misurile previzute in perioada de executie a lucririlor, se poate estima
ca nivelul de zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse de SR 10009:2017.
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fn perioada de exploatare a autostriizii, principala sursi de zgomot §i vibratii este
reprezentata de circulatia autovehiculelor pe aceasti arteri rutiers,

Nivelul presiunii sonore produs de trafic depinde de volumul traficului, viteza de rulare,
proportia vehiculelor grele si de natura suprafetei de rulare. Probleme speciale apar in locurile
unde traficul implici variatii in viteza i puterea motorului, respectiv in conditii meteorologice
nefavorabile.

Pentru perioada de exploatare, solutia recomandati in cadrul acestui memoriu este
considerati optima, tinind seama de datele avute la dispozitie. In cazul in care se doreste
adoptarea de masuri diferite, este necesari elaborarea unor harti de zgomot care au la bazi studii,
masurari i inregistriri in teren.

@ Impact asupra peisajului si mediului vizual

Perioada de executie reprezinti o etapi cu durati limitati si se considerd ci echilibrul
natural §i peisajul vor fi reficute dupa incheierea lucririlor, in perioada de executie nu este
necesar sa se prevadd amenajiri peisagistice.

O datd cu realizarea tronsonului de autostradi, schimbarea in peisaj este radicala si
definitivi.

In cadrul siturilor Natura 2000, suprafafa totald ocupati de proiect (zona de siguranti a
autostrazii) este de 49920 m2.

Suprafata totald de fond forestier proprietate publicd a statului, afectats de proiect este de
0,8860 ha, din care cu defrisare 0,8860 ha.

Aceste valori de suprafefe ocupate reprezintd un minim necesar pentru realizarea
lucririlor de constructie de baza.

In perioada de execufie existd un impact asupra peisajului ce constd din depozitiri
temporare de materiale, existena unui numir mare de utilaje in zona i aparitia de structuri aflate
in diverse stadii de constructie.

Prin realizarea autostrizii vor aparea o serie de componente antropice:

- pod peste lacul Cernica si structuri asociate;

- drumuri de acces pentru viitoarea zona de amplasare a autostrazii.

Pentru refacerea peisajului afectat de lucririle de executie ale autostrizii se va realiza
continuitatea si rezolvarea corects din punct de vedere peisagistic a spatiilor verzi de pe toati
lungimea drumului proiectat. Taluzurile se vor inierba cu specii locale, fira a introduce specii
invazive.

R’ Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural
Se vor respecta prevederile Legii 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, cu
modificérile si completarile ulterioare.
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Se vor respecta cerintele autorititii pentru culturd si patrimoniu cultural privind
supravegherea lucririlor si obfinerea, dupd caz a certificatelor de descarcare de sarcind
arheologicé.

In cazul descoperirii de vestigii arheologice in timpul lucrarilor, beneficiarul are obligatia
de a sista lucrarile de constructie in vederea solicitirii autorizatiei §i executdrii cercetdrilor
arheologice preventive.

Ca urmare a aplicirii misurilor pentru protectia patrimoniului, se apreciazé ci impactul

asupra acestora va fi unul redus in perioada de realizare a proiectului propus.

w  Natura impactului

Impactul generat de lucrdrile propuse are caracter nesemnificativ §i se manifestd
temporar in perioada de executie. Se considerd ca impactul este unul neglijabil, deoarece
ecosistemele din zona adiacentii punctelor de lucru sunt preponderent antropizate.

O datdi cu realizarea tronsonului de autostradd, schimbarea in peisaj este radicald si
definitivi. In perioada de exploatare a autostrézii, principala sursi de impact este reprezentata de
circulatia autovehiculelor pe aceastd arterd rutiera.

La momentul elaboririi prezentului memoriu, s-a analizat impactul cumulativ, {inénd
seama de proiectele existente in zond, despre care nu avem cunostinte ca ar fi supuse lucrarilor
de reabilitare/ modernizare:

- DIJ 301 (Pantelimon — Cemica — Tanganu),

- CF Centura a municipiului Bucuresti.

Lucririle la proiectul analizat vor fi realizate etapizat, conform unor grafice de executie
riguros stabilite, pe amplasamente disparate, astfel incit impactul asupra aerului se va manifesta
local, la nivelul fiecirui front de lucru / amplasament si nu va fi afectatd calitatea aerului din
zona analizaté.

Nivelul zgomotului generat de executia lucrarilor de constructie se va adduga la nivelul
zgomotului generat de traficul de pe drumurile existente, dar impactul nu va fi semnificativ.

Exploatarea proiectului analizat nu va genera impact cumulat asupra siturilor Natura 2000
Lacul si Padurea Cernica (ROSCI0308 si ROSPA0122) datoritdi masurilor de reducere a
impactului previzute in cadrul proiectului.

Pentru diminuarea impactului generat au fost propuse masuri adecvate in cadrul
capitolului VL.

Exploatarea autostrazii de centurd a municipiului Bucuresti va avea impact pozitiv din
punct de vedere al urmaétoarelor aspecte:

- imbunitatirea calititii aerului din zona analizatd prin atragerea traficul atit de pe

centura existentdi cét si de pe arterele municipiului Bucuresti, conducénd implicit la

reducerea emisiilor de poluanti atmosferici;

- fluidizarea traficului, atdt in municipiul Bucuresti, cét gi in cazul traficului de tranzit "

(se va reduce semnificativ timpul de tranzit).
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in consecintd, din datele existente de la Beneficiar si prin respectarea misurilor propuse
prin prezentul memoriu, rezultd ci impactul cumulativ nu este semnificativ din punct de vedere
al afectirii factorilor de mediu in timpul executiei si exploatirii.

v Extinderea impactului

In perioada de realizare a proiectului, impactul se manifests local, in special in zona
fronturilor de lucru si a drumurilor de acces la acestea.

in condifii normale de exploatare a autostrizii i prin respectarea mésurilor de protectie a
mediului propuse, NU existd evenimente care si producd un impact semnificativ extins asupra
factorilor de mediu.

In cazul in care, in interiorul ariilor naturale protejate se doreste executia altor proiecte,
acestea vor trebui analizate cumulativ cu prezentul proiect, chiar daci acesta se afla in perioada
de exploatare, in conformitate cu cerintele legislative in vigoare.

% Magnitudinea si complexitatea impactului

Avénd in vedere portiunea de proiect analizata, se constati ci impactul se manifesti mai
pronunfat asupra componentelor biodiversititii existente in zona analizati si descrise in capitolul
corespunzator si asupra calitéii corpurilor de ap traversate (subterane si de suprafata).

Pentru fiecare componentd mentionati anterior, s-a analizat posibilul impact pe care il
cauzeaza implementarea portiunii de proiect, atat in timpul executiei, cét si in timpul exploatirii,
tinénd cont de faptul ci proiectul va reprezenta o constructie permanenti pe amplasament.

Majoritatea speciilor de fauna identificate in timpul campaniei de monitorizare au
abilitatea si capacitatea de a se adapta la noile conditii §i de a gisi habitat similar in zonele
adiacente, fird a fi afectate pe termen lung populatia, densitatea, diversitatea, precum si statutul
de conservare.

Tipul de solutie propusa, i anume executia unui pod, indltimea acestuia fata de luciul de
apd si fatd de terenul natural, precum si masurile de reducere a impactului previzute contribuie,
in cazul in care sunt respectate, la minimizarea efectelor negative aduse asupra mediului
inconjuritor.

De aceea, putem concluziona ci impactul cauzat de executia §i implementarea proiectului
este redus.

In termeni de complexitate, portiunea de proiect analizati nu se suprapune peste alte
proiecte, pentru a avea un impact cumulativ semnificativ, nu afecteazi in acelasi timp mai multe
elemente §i indicatori luafi in considerare la analiza impactului, ci se concentreazi mai mult pe
arille naturale protejate §i corpurile de apa. Agsadar, proiectul nu implici o complexitate a
5 impactului asupra factorilor de mediu, dar cei afectati au fost analizati cu responsabilitate, tindnd

A 1 ‘.
~,v scama de importanta acestora la nivel national si european.
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. Probabilitatea impactului

Prin respectarea masurilor de protectie a mediului previzute in proiect, se apreciaza ca
probabilitatea de manifestare a impactului este redusi.

In cazul nerespectarii masurilor prevazute, existd o probabilitate a cresterii impactului

manifestat asupra factorilor de mediu.

w  Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Caracterul permanent al proiectului in interiorul siturilor Natura 2000 reprezintd un
impact ireversibil asupra categoriei de folosinta a terenurilor afectate.

Aceasta formd de impact (ireversibild si permanenti) nu se manifestd pe intreaga
suprafatid ocupati de proiect in interiorul ariei, respectiv 49920 m?, ci doar punctual, in zonele in
care infrastructura interactioneazi cu terenul natural sau cu luciul de apa.

Celelalte forme de impact manifestate asupra factorilor de mediu sunt reversibile,
referindu-ne la urmatoarele:

- capacitatea speciilor de a se muta in habitate similare adiacente, existente in zond;

- misurile de permeabilitate asigurate de solutia constructiva aleas;

- masurile de reducere a zgomotului previzute;

- efectuarea de monitoriziri lunare a factorilor de mediu (apd, aer, sol, zgomot,
biodiversitate), care au ca scop urmdrirea efectelor cauzate de exploatarea proiectului,
reprezentdnd instrumentul de actiune in timp real al Beneficiarului si autoritdfii
competente pentru a aplica misuri suplimentare, in cazul in care se constatd ca cele
previzute initial nu sunt eficiente;

- capacitatea de absorbtie a lucrarilor antropice de citre mediul inconjurator.

u  Madsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ

asupra mediului

Misurile generale de prevenire/reducere/ameliorare sunt prezentate in capitolul VIIL

a  Natura transfrontalierd a impactului
Proiectul NU are un impact transfrontier, cea mai apropiati granifa a {érii de proiect fiind

situata la cca. 45 km de zona Cernica.

-71-

Este interzis3 copierea, multiplicarea si fmprumutarea documentatjei faré aprobarea scrisé a S.C. GEOSTUD S.R.L. Bucuresti



ﬁ@% wAutostrada de Centurd Bucuresti, km 0+000 — km 100+900” — MEMORIU DE PREZENTARE

/7L /4

/ 5
” s ey

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI —
DOTARI SI MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL
EMISIILOR DE POLUANTI iN ATMOSFERA, INCLUSIV
PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND
MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE
CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE
APLICABILE

Monitorizarea mediului, atat in perioada de constructie, cét si in perioada de exploatare a
autostrazii de centurd Bucuresti va avea drept scop aplicarea de masuri suplimentare, dupi caz,
care sa conduci la un impact minim asupra mediului inconjuritor, populatiei §i asezirilor umane,
astfel incat sa fie respectat conceptul de dezvoltare durabili.

Monitorizarea este singura metoda prin care se poate estima cu corectitudine
impactul generat in diferitele faze ale unui proiect. De asemenea, doar o monitorizare
corecti poate verifica daci misurile de reducere a impactului sunt corect implementate si
dacd aceste misuri sunt eficiente sau daci se impun alte misuri de reducere (cu aprobarea
ACPM), ficind posibild adaptarea lor la conditiile actualizate din teren, spre cresterea
eficientei acestora.

Se recomandii ca monitorizarea sa fie efectuati cu frecventii lunari in timpul
realizirii lucririlor de constructie si in perioada de garantie, avind un rol esential in
identificarea si stabilirea unor zone sensibile din punct de vedere al impactului produs prin
realizarea proiectului asupra componentelor de mediu.

Monitorizarea biodiversititii va fi efectuati pe tot amplasamentul autostrizii si
adiacent acestuia, atit in ariile naturale protejate Natura 2000, cat si in afara acestora.
Acest lucru se recomandi pentru a evalua impactul manifestat asupra speciilor si
habitatelor de interes conservativ atit in interiorul limitelor siturilor Natura 2000 si mai
ales {inind seama de faptul ci speciile pentru care au fost declarate sunt mobile si gisesc
habitate favorabile de cuibirire, hrinire, reproducere etc. si in afara limitelor siturilor
declarate.

Pentru prevenirea poludrii si protejarea factorilor de mediu se recomandd respectarea
masurilor prezentate in tabelul 8.1.
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Tabel 8.1. Masuri de prevenire si reducere a impactului asupra factorilor de mediu

Factor de
mediu

Amplasamentul
lucririi

Aspect de mediu

Miisuri de reducere a impactului

in zona punctelor
de lucru, a
drumurilor
tehnologice.

Ape reziduale de la
scurgerile
accidentale de
combustibili sau
lubrifianti;

Ape pluviale
potential
impurificate
colectate de pe
platformele
amenajate;
Deversiri fecaloid-
menajere de la
toaletele ecologice
montate in santier;
Pierderi de
materiale/deseuri in
apele de suprafati.

- Colectarea apelor reziduale si a
apelor pluviale potential
impurificate de pe suprafata
platformelor amenajate si
descarcarea in decantor-separator
de produse petroliere;

- Este strict interzisd evacuarea
apelor uzate de pe suprafata
platformei plutitoare in apele
lacului Cernica;

- Respectarea programului de revizii
si reparatii pentru utilaje, vehicule
si echipamente;

- Impermeabilizarea platformelor de
lucru pentru a preveni infiltrarea
eventualelor scurgeri accidentale;

- Dotarea locatiei cu materiale
absorbante specifice pentru
compusi petrolieri si utilizarea
acestora in caz de nevoie;

- Vidanjarea periodici a toaletelor
ecologice de la punctele de lucru
prin contract cu firme specializate;

- Se interzice deversarea deseurilor
de orice tip sau resturi de
materiale in cursurile de ap4;
acestea vor fi colectate selectiv i
vor fi evacuate de pe amplasament
in vederea valorificirii/elimindrii
prin firme autorizate;

- Controlul transportului de beton
din ciment cu autobetoniere,
pentru prevenirea descércarilor
accidentale pe traseu sau pentru
spilarea tobelor si aruncarea apei
cu lapte de ciment in santier, pe
drumurile publice/ tehnologice sau
in apele de suprafata;

- Aplicarea unui management de
gestionare a materialelor gi
deseurilor;

- Se va urmari calitatea apelor
reziduale/pluviale evacuate prin
monitorizare periodica prin
intermediul firmelor specializate;

- Se vor respecta conditiile impuse
in Acordul de Mediu, in avizele de
gospodirire a apelor emise de
Administratia Nationald Apele
Roméne, precum si in avizele
emise de custozii ariilor naturale
protejate intersectate de proiect.
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Aer

in zona punctelor
de lucrusia
drumurilor
tehnologice.

Pulberi in
suspensie.

Respectarea graficului de lucru
prin etapizarea lucrérilor in timp si
spatiu,

Folosirea echipamentelor si
utilajelor corespunzitoare din
punct de vedere tehnic, de
generafii recente, previizute cu
sisteme performante de
minimizare a poluantilor emisi in
atmosferi;

Respectarea programului de revizii
si reparatii pentru utilaje, vehicule
si echipamente;

Reducerea timpului de mers in gol
a motoarelor utilajelor si
mijloacelor de transport;
Aplicarea de mésuri de prevenire a
murdaririi carosabilului si masuri
de impiedicare a producerii si
raspandirii prafului prin
stropire/udare etc.;

Montarea de panouri mobile in
imediata vecinatate a activitatii
generatoare de praf, in vederea
protejarii zonelor locuite;
Utilizarea de trasee optime din
punct de vedere al protectiei
mediului pentru vehiculele care
transportd materiale ce pot elibera
in atmosferi particule fine;
transportul acestor materiale se va
face cu vehicule dotate cu prelate
(incircitura va fi acoperiti);
Viteza de circulatie a mijloacelor
de transport va fi redusi; se va
instrui personalul din santier in
acest sens;

Se va urmri calitatea aerului prin
monitorizare periodici prin
intermediul firmelor specializate;
Se vor respecta conditiile impuse
in Acordul de Mediu si in avizele
emise de custozii ariilor naturale
protejate intersectate de proiect.

£
=

Sol

fn zona punctelor de
lucru si a drumurilor
tehnologice.

Scurgeri
accidentale de
produse petroliere;
Depozitare deseuri.

Delimitarea corecti a suprafetei de
lucru pentru reducerea afectirii
unor suprafete inutile de teren;
Realizarea de Imprejmuiri,
semnaliziri §i alte avertizari
pentru a delimita zonele de lucru;
Evitarea depozitarii materialelor in
amplasamentul lucrdrii, prin
punerea rapida in opera;

Urmdrirea activitatii utilajelor
pentru evitarea scurgerilor
accidentale de produse petroliere,
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care ar afecta proprietitile solului;
Alimentarea cu carburant a
utilajelor se va face cu grija, cu
personal instruit pentru eliminarea
manipuldrilor defectuoase si
evitarea pierderilor de
combustibil,;

Controlul transportului de beton
din ciment cu autobetoniere,
pentru prevenirea descércarilor
accidentale pe traseu sau penttu
spalarea tobelor si aruncarea apei
cu lapte de ciment in santier, pe
drumurile publice/ tehnologice sau
in apele de suprafat;
Amplasarea de toalete ecologice in
santier i intretinerea/vidanjarea
acestora prin contract cu societati
autorizate;

in cazul aparitiei unor scurgeri de
produse petroliere, se va interveni
imediat cu material absorbant;
Urmirirea depozitirii corecte a
materialelor si colectarea,
selectarea si evacuarea/
valorificarea deseurilor pe
categorii;

Aducerea la starea initiald a
suprafetelor ocupate temporar
(drumurile existente folosite
pentru acces) la finalizarea
lucrérilor;

Se va urmari calitatea solului prin
monitorizare periodica prin
intermediul firmelor specializate;
Se vor respecta conditiile impuse
in Acordul de Mediu i in avizele
emise de custozii ariilor naturale
protejate intersectate de proiect.

La limita fronturilor

de lucru active si in

dreptul receptorilor
din localititi.

Zgomot

Zgomot produs in
fronturile de lucru
active gi pe
drumurile
tehnologice
utilizate.

Desfagurarea lucririlor etapizat in
timp si spatiu, conform graficului
de lucrari, astfel incat nivelul de
zgomot si fie situat sub limitele
maxime admisibile;

Utilizarea de sisteme adecvate de
atenuare a zgomotului la surse
(motoare utilaje etc.);

Montarea de panouri mobile in
imediata vecinatate a activitatii
generatoare de zgomot, in vederea
protejarii zonelor locuite;
Stabilirea i impunerea unor viteze
limita pentru circulatia mijloacelor
de transport in localitati si pe
drumurile tehnologice;
Desfasurarea activitatii pe timp de
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zi (interval 7% — 2390) ¢y
respectarea perioadei de odihni a
locuitorilor riverani; in situatia in
care se vor primi reclamatii din
partea populatiei, se vor modifica
traseele de circulatie
corespunzator;

- Se vor efectua periodic misurari
ale nivelului de zgomot prin
intermediul firmelor specializate;

- Se recomanda montarea de
panouri fonoabsorbante pe toata
lungimea de intersectie a
proiectului cu aria naturala
protejata. Panourile
fonoabsorbante trebuie sa fie
continue si amplasate de o parte si
de alta a autostrazii;

- Proiectarea si selectia panourilor
fonoabsorbante trebuie si fie
adaptate la conditiile de drum si s
tind cont de impactul vizual si
estetic produs, in conditiile
integrarii in mediul Inconjuritor.
Astfel, se recomandd amplasarea
de panouri mate sau transparente
care sd asigure functia de reducere
a impactului produs de zgomot.
Conform studiilor recente din
literatura de specialitate, panourile
transparente simple sau cele
prevazute cu siluete de pasari
ripitoare nu au dat dovadi de
eficientd in timp in ceea ce
priveste numairul de coliziuni ale
pasérilor cu acestea. Drept urmare,
panourile transparente considerate
a fi cele mai eficiente in prezent
sunt cele previzute cu linii albe
sau negre (de 0,5-2 cm litime)
dispuse pe orizontali la
interdistante foarte mici (cca. 28
mm) sau dispuse pe verticali la
interdistante de pani la 10 cm. In
mod uzual, astfel de panouri au
indl{imea cuprinsi intre 3 si 5 m;

- Dupi intrarea in functiune a
autostrazii, se va efectua
monitorizarea nivelului de zgomot
inregistrat in vecinitatea zonelor
unde au fost previzute masuri de
protectie. in cazul in care se
constata ¢ panourile nu asigura
eficienta necesard, se vor prevedea
masuri suplimentare;

- Se vor respecta conditiile impuse
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in Acordul de Mediu si in avizele
emise de custozii ariilor naturale
protejate intersectate de proiect.

Biodiversitate

in zona punctelor de
lucru si a drumurilor
tehnologice.

Afectarea
terenurilor;
Afectarea speciilor
de fauni si flord.

Se interzice distrugerea/ arderea/
taierea/ defrisarea vegetatiei
ierboase si lemnoase din
vecinatatea lucrarii;

Nu se vor face defrigéri in afara
celor declarate pentru proiect;
Este interzisa orice forma de
recoltare, capturare, ucidere,
vitimare a eventualelor specii de
fauni aflate in mediul lor natural;
Asigurarea ca lucrérile se
desfiigoari conform proiectului
(suprafata afectati sa nu fie mai
mare decit cea precizati in
proiect);

Evitarea poluarii de orice natura a
amplasamentului;
Managementul corespunzator al
deseurilor si intrefinerea/
vidanjarea toaletelor ecologice
prin contract cu societati
autorizate;

Evitarea depozitarii necontrolate a
deseurilor;

Refacerea ecologici a terenurilor
afectate la terminarea lucrarilor,
prin utilizarea solului decapat;

Se vor monitoriza periodic
componentele de biodiversitate
prin intermediul firmelor
specializate;

Se vor respecta conditiile impuse
in Acordul de Mediu si in avizele
emise de custozii ariilor naturale
protejate intersectate de proiect.

Aseziri
umane

fn dreptul
localitdtilor
apropiate.

Emisii de pulberi de
la transportul
materialelor;
Zgomot produs de
utilaje, de
activitatea din
santier si de
circulatia pe
drumurile
tehnologice.

Utilizarea de trasee optime din
punct de vedere al protectiei
agezirilor umane pentru
transportul materialelor si al
deseurilor;

Adaptarea programului de lucru in
vederea respectirii orelor de
odihna a locuitorilor din
apropierea fronturilor de lucru;
Viteza de circulatie a mijloacelor
de transport va fi redusd;
personalul din santier va fi instruit
in acest sens;

Verificarea tehnica periodici a
utilajelor si autovehiculelor pentru
limitarea emisiilor din gazele de
esapament;

Semnalizarea santierului cu

-77 -

Este interzisé copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei féré aprobarea scrisd a 5.C. GEOSTUD S.R.L. Bucuresti

=

&

P it



ﬁ@% nAutostrada de Centurd Bucuresti, km 0+000 — km 100+900” — MEMORIU DE PREZENTARE

panouri de avertizare;

- Imprejmuirea incintelor de lucru si
montarea de panouri mobile in
dreptul santierelor cu activitati
generatoare de zgomot si pulberi
in suspensie.

- In cazul in care, la executie, pe
amplasamentul lucririlor se
identificd posibile situri

- Afectarea siturilor. arheologice, lucririle se vor opri si

se vor contacta autoritétile

abilitate in vederea stabilirii
solutiilor necesare.

Situri in zona punctului de
arheologice lucru.

In cadrul activitdtii de refacere a amplasamentului si readucere a terenului la starea
initiald, se recomandi prelevarea de probe de sol, cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al
MAPPM si analiza acestora in laboratoare independente autorizate si acreditate RENAR;
rezultatele analizelor se compari cu valorile determinate initial (inainte de inceperea lucrarilor la
obiectiv), pentru a se verifica modul de refacere a amplasamentului.

Monitorizarea factorilor de mediu si a componentelor biodiversititii in perioada de
constructie si in perioada de operare

Antreprenorul va realiza periodic masuritori printr-un laborator acreditat RENAR privind
incadrarea activititilor intreprinse in cadrul fronturilor de lucru in limitele de poluare admise
privind concentratiile de substante poluante in aer, apd, sol, nivel de zgomot. De asemenea, se
vor monitoriza lunar componentele biodiversititii prin intermediul unei echipe de specialisti
avizati,

In urma monitorizarii conform tabelelor 8.2 si 8.3, vor fi luate masurile necesare pentru
protectia factorilor de mediu §i a componentelor biodiversitatii, in functie de rezultatele
inregistrate.

in functie de datele rezultate in urma monitorizirii, planul de monitorizare se va actualiza
periodic, de comun acord cu autoritatile competente pentru protectia mediului.

fn cazul in care sunt Inregistrate depdsiri ale limitelor maxime admisibile, se vor propune
masuri de diminuare a impactului asupra mediului, care vor fi analizate de ciitre autoritatile
competente pentru protectia mediului, in vederea implementirii.
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Tabel 8.2. Monitorizarea factorilor de mediu si a componentelor biodiversitétii in perioada de

executie
F::g:;;:e Periodicitate Parametrii monitorizati Amplasament
- Fronturi de lucru;
Aer Lunar Imisii (NO», SO-, pulberi in suspensie, - Tra:seul drumului
COV), emisii (CO, NO, NOy) proiectat;
- Santier.
Conform prevederilor HG nr. 188/2002
pentru aprobarea unor norme privind . .
conditiile dg descarcare in mediul acvatica | Fronturi de lucru;
apelor uzate, modificata si completata prin - Santier.
HG nr. 352/2005
- Sectiune de
monitorizare la frontul
. i . . de lucru de la podul
< Fitoplancton: compozifie taxonomica, .
Api Lunar . i . peste lacul Cernica.
densitate (unititi algale/ml); Fitobentos: Coordonatele sectiunii
compozitie taxonomica §i densitate (unitéti de monitorizare sé vor
algale/probi); Macrofite: compozitie tabili inainte d
taxonomica; Macronevertebrate bentice: f abrii inamnte dc
e e . inceperea executiei
compozitie taxon(?mlca si densitate (nr. lucrrilor de citre
organisme/mp) Beneficiar, impreund
cu reprezentantii
A.B.A. Arges-Vedea.
- Traseul drumului
Sol Lunar pH, metale grele, TPH i gz:g:;?t’
- Fronturi de lucru.
- Traseul drumului
proiectat;
Zgomot Lunar nivel zgomot, dB (A) ] g?g:llmﬂlfl de lucru:
- Zonele locuite in
apropierea drumului.
- Conform
protocoalelor de
- habitate (inclusiv specii invazive), monitorizare elaborate
Biodiversitate Lunar nevertebrate, ihtiofauna, herpetofaund, de catre specialisti
avifauni, mamifere, chiroptere avizati pe fiecare
componenti de
biodiversitate.

Tabel 8.3. Monitorizarea factorilor de mediu si a componentelor biodiversitafii in perioada de

exploatare

Factor de
mediu

Periodicitate

Parametrii monitorizati

Amplasament

Aer

Lunar

NOz, SO,, pulberi in suspensie

in apropierea
localitétilor si a altor
obiective;

in zonele in care
proiectul afecteazi
direct siturile Natura
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2000.

Lunar

Conform prevederilor HG nr. 188/2002
pentru aprobarea unor norme privind
conditiile de descércare in mediul acvatic a

apelor uzate, modificati §i completati prin
HG nr. 352/2005

sanfurile pereate si
deversate Tn emisar
prin gurile de
descarcare.

in zonele in care
proiectul afecteazi
direct siturile Natura

Api 2000.
Semestrial. pe Fitoplancton: compozitie taxonomic3,
S p densitate (unitati algale/ml); Fitobentos: Sectiunea de
o perioada de . oL 5 o .. e
. compozitie taxonomicd si densitate (unititi monitorizare stabilitd
3 ani, dn - .. n .
. algale/probi); Macrofite: compozitie in perioada de
perioada - . . .
. taxonomici; Macronevertebrate bentice: executie a podului
martie- . C .. . .
. compozifie taxonomica si densitate (ar. peste lacul Cernica.
octombrie .
organisme/mp)
in zonele in care
proiectul afecteazi
Sol Lunar pH, metale grele, TPH direct siturile Natura
2000.
in apropierea
localitatilor si a altor
. obiective;
Lunar in N N
. in zonele in care au
primul an de fost previzute panouri
Zgomot exploat.are, nivel zgomot, dB (A) fonoabsorbante;
apoi N .
. . in zonele in care
trimestrial . .
proiectul afecteazi
direct siturile Natura
2000.
conform protocoalelor
- habitate (inclusiv specii invazive), Sfa ;r(l) (::i;o:;::;re
Biodiversitate Lunar nevertebrate, ihtiofaund, herpetofauni,

avifauna, mamifere, chiroptere

specialisti avizati pe
fiecare componenti de
biodiversitate.

t

,
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Notéd: In perioada de exploatare, monitorizarea se va realiza pe o perioadd de 3 ani si numai in

cazul in care existi situatii in care va fi necesar, aceasta se va extinde.
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IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/ SAU
PLANURI/' PROGRAME/ STRATEGII/ DOCUMENTE DE
PLANIFICARE

A. Justificarea incadririi proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED)
a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind
emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluirii), Directiva
2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implici substante periculoase, de
modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva
2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de
stabilire a unui cadru de politici comunitari in domeniul apei, Directiva-cadru
aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008
privind calitatea aerului inconjuriitor si un aer mai curat pentru Europa,
Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive si altele).

Este necesard revizuirea §i actualizarea documentatiei de mediu pentru obiectivul
“Autostrada de Centurd Bucuresti, km 0+000 — km 100+900” pentru respectarea cerintelor
Directivei 2014/52/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra
mediului, in vederea eligibilitatii proiectului mentionat si obtinerea finan{irii acestuia prin

fonduri europene.

B. Planul/ programul/ strategia/ documentul de programare/ planificare din care
face parte proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Constructia Autostrdzii de Centurd este prevazutid in Legea nr. 363/2006 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national, fiind inclusi in Anexa nr. 1 —,,Directii de
dezvoltare previzute in Planul de amenajare a teritoriului national — Sectiunea I — Retele de
transport” — A. Reteaua de cii rutiere, 1.10. Centura Bucuresti.

De asemenea, proiectul este previzut in Master Planul General de Transport aprobat prin
Hotéréarea nr. 666/2016, precum si in PUG al Comunei Cernica.
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X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

1 Descrierea lucrdrilor necesare organizirii de santier
Organizarile de santier nu vor fi amplasate pe suprafata siturilor Natura 2000 sau in

apropierea limitelor acestora, cea mai apropiati organizare (cea propusd la km 52+750)
aflandu-se la o distanti de cca. 2 km de acestea.

u  Localizarea organizdrii de santier

Nu este cazul.

o Descrierea impactului asupra mediului a lucrdrilor organizirii de

santier

Nu este cazul.

u Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia

poluantilor in mediu in timpul organizdrii de santier

Nu este cazul.

B Dotdri si mdsuri prevdazute pentru controlul emisiilor de poluanti in
mediu

Nu este cazul.
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XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEIL iN CAZ DE ACCIDENTE $I/ SAU
LA INCETAREA ACTIVITATII

w Lucrdri propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea

investifiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitafii

La finalizarea investitiei si pe tot parcursul activititii propuse, se vor respecta masurile de
protectie a mediului propuse §i enumerate la capitolele anterioare.

Pentru stabilirea corespunzitoare a indicatorilor la care trebuie sé se raporteze Titularul
proiectului in ceea ce priveste refacerea amplasamentului sau reconstructia ecologicd a acestuia,
se recomandi ca inainte de inceperea lucrarilor in teren, si se preleveze probe de api si sol, in
vederea stabilirii stiirii initiale a amplasamentului. Indicatorii analizati initial vor fi aceeasi din
Planul de monitorizare.

Raportul de caracterizare initiald a amplasamentului va fi intocmit de cétre aceeasi
societate independenti, autorizata §i acreditata cu care Antreprenorul va incheia contract pentru
monitorizarea ulteriord a factorilor de mediu (ap3, aer, sol, zgomot, biodiversitate). Anterior
semndrii contractului, societatea responsabild cu monitorizarea va fi supusd aprobdrii de cétre
Beneficiar (CNAIR SA), in vederea verificirii capacitatii tehnice si de personal a acesteia, pentru
realizarea activititii de monitorizare in conformitate cu cerintele legale.

Lucririle de refacere a amplasamentului in cazul poludrii accidentale includ urmétoarele:

- impermeabilizarea i/ sau izolarea zonei afectate pentru evitarea raspandirii poluantilor;

- imprastierea pe suprafata afectatd a materialelor disponibile in santier, cu rol de absorbtie
a poluantilor;

- excavarea solului contaminat de citre societdfi autorizate §i transportul acestuia prin
intermediul camioanelor ADR in locatii autorizate pentru decontaminare, in afara ariilor
naturale protejate Natura 2000;

- ftratarea sau eliminarea solului contaminat prin mijloace adecvate, conform prevederilor
legale;

- efectuarea de analize de laborator pentru compararea indicatorilor cu valorile identificate
in raportul de caracterizare initiald a amplasamentului;

- finlocuirea solului contaminat cu sol excavat initial, din acelasi amplasament, in timpul
lucrarilor de executie a proiectului;

- nivelarea solului si asternerea stratului vegetal inldturat anterior de pe amplasament.

Refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei implica urmitoarele categorii de

lucriri:
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- eliminarea tuturor structurilor temporare, a utilajelor, echipamentelor si resturilor de
materiale de pe amplasament;

- nivelarea terenului i acoperirea cu solul fertil excavat la inceperea lucririlor.
Pamantul vegetal excavat va fi refolosit si la acoperirea taluzelor;

- se vor preleva probe de sol cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si se
vor analiza in laboratoare independente autorizate si acreditate RENAR. Rezultatele
analizelor se vor compara cu valorile determinate initial (inainte de inceperea
lucrérilor la obiectiv), pentru a se verifica modul de refacere a amplasamentului.

& Aspecte referitoare la prevenirea si modul de rdspuns pentru cazuri de
poludri accidentale

Riscurile poludrii accidentale se regisesc atat in faza de executie, cit si in faza de
exploatare.

Poluarea accidental este, de reguls, de intensitate mare si de scurtd durati.

In perioada de executie pot apérea urmitoarele forme de risc:

- riscuri i accidente datorate excavatiilor, fundatiilor, realizirii structurilor etc.;

- riscuri si accidente datorate circulatiei vehiculelor in incinta santierului: transport
materiale de constructii, transport utilaje, transport pamant in exces etc.;

- riscul deversérii de produse petroliere sau materiale de constructii existente pe platforma
plutitoare in lacul Cernica.

Pentru evitarea oriciror situatii de risc §i accidente este necesar si se respecte toate
prescriptiile prevazute in normativele tehnice de exploatare §i intrefinere a utilajelor folosite pe
durata executiei. De asemenea, inainte de inceperea activitdtii in santier, Beneficiarul se va
asigura de faptul cd Antreprenorul sau subcontractantii acestuia au intocmit un plan de
interventii in caz de poluiiri accidentale sau alte situatii deosebite (inundatii, cutremure etc.),
care cuprinde masurile ce se vor lua in aceste cazuri, fluxul de raportare, responsabilitati. Planul
trebuie verificat de citre Antreprenor si transmis citre ACPM pentru aprobare.

Masurile de prevenire §i reducere a efectelor adverse semnificative asupra mediului
pentru evitarea producerii unei poluari accidentale sunt urmatoarele:

—  semnalizarea in santier, conform prevederilor legale;
—  prezenta agentilor de pazi;
—  executarea lucrarilor in deplind concordanti cu prevederile legale privind misurile de
siguranta a circulatiei rutiere;
—  viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusi; se va instrui personalul
S Antreprenorului in acest sens;

—  intretinerea corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport;
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—  efectnarea de instructaje periodice personalului angajat si subcontractantilor privind
securitatea §i sdndtatea in munca;

—  utilizarea personalului calificat/ instruit;

—  respectarea normelor metodologice si a legislatiei nationale relevante;

—  respectarea graficului de executie;

—  implementarea unui plan de prevenire a scurgerilor accidentale, uniform asumat de cétre
angajatii proprii ai Antreprenorului, precum si de catre subcontractanti;

—  prezenta pe amplasament a unor materiale cu capacitate de absorbtie a poluantilor, in
vederea unei interventii rapide, in conformitate cu planul de prevenire a scurgerilor
accidentale.

In continuare se prezinti liniile principale de ghidaj, care vor trebui sa fie previzute si
detaliate in planul propriu de prevenire a scurgerilor accidentale, intocmit de citre
Antreprenor:

- in primul rand, titularul activitatii se va asigura c toate operatiunile de pe amplasament
vor fi realizate astfel incat riscul de producere a unei poludri si fie minim;

- Titularul activitatii va evalua toate operatiunile si va revizui toate optiunile accesibile
pentru utilizarea tehnologiei si productiei mai curate, reducerii $i minimizarii deseurilor.

- persoana care observi producerea poludrii anuntd imediat reprezentantii Antreprenorului;

- Antreprenorul dispune urmétoarele:

o anuntarea personalului cu atributii prestabilite si a echipelor de interveniie in
vederea trecerii imediate la masurile §i actiunile necesare elimindrii cauzelor si
pentru diminuarea efectelor poludrii accidentale;

o anuntarea imediatd a autoritatilor de mediu pe raza cérora s-a produs poluarea.

- personalul delegat si echipele de interventie actioneazé pentru urmatoarele:

o eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentala;

o limitarea si reducerea ariei de raspandire a substantelor poluante;

o indepartarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;

o colectarea, transportul si depozitarea intermediaré, in conditii de securitate pentru
mediu, in vederea recuperdrii sau, dupd caz, a neutralizirii sau distrugerii
substantelor poluante.

- informarea periodicd a autoritatilor de mediu asupra desfasurarii operatiunilor de sistare a
poludrii, respectiv de combatere a efectelor acesteia;
- 1in situatii in care se constatd ci fortele si mijloacele disponibile ale Antreprenorului nu

sunt suficiente pentru sistarea/ eliminarea efectelor poluarii, acesta va solicita sprijin altor

unitati.
- in caz de fortd majord, conducerea Antreprenorului va dispune oprirea functiondrii
instalatiilor/ sectoarelor de activitate care au generat poluarea accidental; {
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- dupa eliminarea cauzelor poludirii accidentale si dupa indepirtarea pericolului raspandirii
poluantilor in zone adiacente, Antreprenorul va informa autorititile de mediu asupra
sistarii poludrii;

- la solicitarea autorititilor de mediu, Antreprenorul va dispune angajatilor proprii sau
subcontractantilor colaborarea cu acestea, in vederea stabilirii rispunderilor si vinovatilor
pentru poluarea accidentala.

In perioada de exploatare, in cazul producerii unei poludiri accidentale, responsabilitatea
cu gestionarea situatiei fi revine administratorului drumului. Acesta va actiona in conformitate cu
legilsatia tn vigoare, iar reprezentantii sii vor colabora cu institutiile abilitate de protectia
mediului pentru stabilirea raspunderilor si vinovatilor pentru poluarea accidentali.

& Aspecte referitoare la inchiderea/ dezafectarea/ demolarea obiectivului

Dupé terminarea lucrdrilor la autostradd, se evacueazi din amplasament materialele
ramase, deseurile rezultate din lucrare, containerele, utilajele si mijloacele auto folosite.

Dezafectarea platformei plutitoare si a tuturor elementelor necesare de inlaturat de pe
amplasament se va face cu respectarea cerintelor legislative privind factorii de mediu.

U Modalitati de refacere a stirii initiale/ reabilitare in vederea utilizdrii

ulterioare a terenului

In ordinea desfisurarii, activititile de refacere a amplasamentului sunt urmitoarele:

—  dezafectarea oriciror structuri provizorii realizate in cursul executiei lucrarilor, precum si
evacuarea de pe amplasament a tuturor utilajelor, echipamentelor, resturilor de materiale
si deseurilor;

—  readucerea terenului la starea initiald prin nivelarea terenului si acoperirea cu solul fertil
excavat la inceperea lucrarilor; acesta se va folosi si la acoperirea taluzelor;

—  scarificarea, urmati de aratura, fertilizarea cu Ingrigdminte naturale si anorganice;

- In cazul terenurilor necesar a fi reimpadurite, se va intocmi un proiect de impadurire, care
va stabili tipurile de specii, densitatea, distributia si modul de realizare;

—  prelevarea de probe de sol cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si analiza
acestora in laboratoare independente autorizate si acreditate RENAR; rezultatele
analizelor se compard cu valorile determinate initial (inainte de inceperea lucririlor la
obiectiv), pentru a se verifica modul de refacere a amplasamentului.

Se va avea in vedere ca orice categorie de folosinta ulterioara a terenului (schimbarea

_ % categoriei de folosinta prin proiect) sa fie in conformitate cu legislatia nationala si europeana
; \'\«\ ’ privind regimul ariilor naturale protejate.

i,
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XII. ANEXE

- Planuri de incadrare in zon3;
- Planuri de situatie;

- Avize/ acorduri;

- Certificate de urbanism.
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XIII. PREZENTAREA HABITATELOR SI SPECIILOR, CA
OBIECTIV DE CONSERVARE AL SITURILOR NATURA 2000 SI
IMPACTUL PROIECTULUI ASUPRA ACESTORA

a) Descrierea succintd a proiectului si distanta fatd de ariile naturale
protejate de interes comunitar

Scurtd descriere tehnicd a proiectului

Conform documentelor puse la dispozitie de catre beneficiar (Memoriu Tehnic, Acord de
Mediu, Raport privind studiul de evaluare a impactului asupra mediului) si a celorlalte
documente insotitoare (hirti, schite etc.) rezultd cateva aspecte mai importante, unele inclusiv
pentru potentialul impact al lucrarii asupra obiectivelor de conservare ale celor doud situri:

- Scopul construirii acestei autostriizi de centurd, este necesitatea acutd de a fluidiza
traficul la nivelul Municipiului Bucuresti si zonei periferice, avand in vedere mai ales
lipsa unei astfel de centuri care sa preia eficient traficul;

- De interes in prezentul memoriu, este un sector al autostrazii, cuprins intre km 49+500 si
50+575 (cca. 1075 m), care se suprapune cu ROSCI0308 si ROSPAQ122; Pe acest
tronson (km 49+157), este previizut pod peste lacul Cernica §i drum de exploatare. Pe
poduri, se previd urmatoarele caracteristici: 1atimea pértii carosabile de 12 m, pe fiecare
sens si doud coronamente de 0,75 m fiecare. intre cele doud lucriri, s-a previzut un
spatiu de 1,5 m. Asadar, existd o singurd solutie tehnica, ce va fi abordata in prezentul
memoriu,;

- Culoarul minim al autostrizii va fi de 43 m, iar maxim de 85 m;

- In profil transversal, litimea platformei este de 26 m, din care partea carosabila va avea
doud benzi pe sens (15 m), la care se adaugi benzile de ghidaj (4 x 0,5 m), acostamentele
(2 x 0,5 m), banda mediani (3 m) §i benzi de stationare de urgentd (2 x 2,5 m);

- Viteza de rulare este proiectati la 120-140 km/ora.

Localizarea obiectivului

Proiectul se situeazi in Campia Romani, fiind proiectat ca o centurd rutierd de tip
autostradi, in jurul Municipiului Bucuresti (figurile 13.1, 13.2). Din punct de vedere
administrativ, zona proiectului este parte a judetelor Ilfov si Giurgiu.

Fata de siturile Natura 2000 ROSCI0308 si ROSPA0122, un sector al traseului propus se

: | situeaza in interiorul lor, traversandu-le pe o lungime de cca. 1080 m (figurile 13.2, 13.3).
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b) Numele si codul ariilor naturale protejate de interes comunitar, toate

ca parte integranti a retelei ecologice Natura 2000

Sectorul de drum cuprins intre km 49+500 si 50+575 (cca. 1075 m) se suprapune cu
urmétoarele arii naturale protejate Natura 2000:

- ROSPAO0122 Lacul si padurea Cernica;

- ROSCI0308 Lacul si padurea Cernica.

Alte arii protejate (SPA si SCI) se afld la minim 7200 m de traseu:

- ROSPA0044 Gradistea-Caldarusani-Dridu — 7200 m;

- ROSCI0138 Padurea Bolintin — 7700 m;

- ROSPA0140 Scrovistea — 9850 m;

- ROSCI0224 Scrovigtea — 10000 m;

- ROSPA0022 Comana — 12300 m;

- ROSCI0043 Comana — 12300 m.

ty
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¢) Prezenta si efectivele / suprafetele acoperite de speciile si habitatele

de interes comunitar in zona proiectului

ROSPA0122 Lacul si pidurea Cernica

Localizarea, suprafata si limitele

Aria de Protectie Speciala Avifaunisticd avind codul ROSPA0122, este situata in Cémpia
Roméni, bazinul raului Colentina, respectiv in lunca acestui rdu si partial pe unele terase, avand
urmatoarele coordonate geografice: latitudine N 44°26°36”, longitudine E 26°17°44”.

Din punct de vedere administrativ se situeazi in judetul Iifov.

n conformitate cu H.G. nr. 1284/2007 si H.G. 971/2011, suprafata ROSPA 0122 insumeaza
3744 ha. Limitele sale pot fi consultate pe pagina web a Ministerului Mediului si Padurilor.

Descrierea succinti a florei, vegetatiei si habitatelor specifice pisirilor din ROSPA
0122

Scopul principal al declardrii si conservarii acestui sit a fost existenta speciilor de pasari
de interes comunitar si a populatiilor acestora, incluzénd si habitatele caracteristice, ca spatiu de
desfasurare a activitatilor fiziologice a lor (hranire, odihnd, reproducere, deplasare etc.). Asadar,
se vor descrie succint principalele tipuri de habitate majore, cu flora, vegetatia si avifauna
caracteristicd la nivelul sitului.

Flora, vegetatia si habitatele pot fi clasificate in doud grupe mari de peisaje: zone umede
si paduri.

Zonele umede (inclusiv luncile) din acest sit au o raspandire in lungul apelor curgétoare
(raul Colentina si afluentul sau Pasdrea) si totalizeazd 14% din suprafata totald a sitului.
Vegetatia emersd dominantd este formatd din: stuf (Phragmites australis), papurd (Typha
latifolia, T. angustifolia), diverse specii de rogoz (Carex spp.) si in mai micd mésurd din specii,
precum: Phalaris arundinacea, Glyceria maxima, Juncus spp. etc. Plantele submerse sunt
reprezentate de: Potamogeton spp., Lemna spp., Elodea canadensis, Ceratophyllum demersus,
Myrriophyllum spicatum $i sunt raspandite cu precadere in portiunile cu apd micé semi-stitatoare
de pe acumuliri. Dintre speciile lemnoase, cele mai mari suprafete le ocupd Salix alba si S.
fragilis, mai putin Alnus glutinosa ce formeazi in unele sectoare palcuri §i chiar silcete
(rachitisuri). Cele mai importante tipuri de vegetatie din punct de vedere al cuibaritului pasarilor
de interes comunitar, sunt: Scirpo-Phragmitetum, Phragmiteto-Typhaetum dar §i Caricetum si
alte asociatii vegetale din habitatele de pajisti mezo- sau hidrofile. Asociatiile vegetale in care
predomind Phragmites australis, Typha si Carex sunt in acelasi timp cele mai utilizate de catre
speciile de pisiri de apa cu interes comunitar (figurile 13.4, 13.5), pentru odihnd / stationare,
inclusiv pentru innoptare. Fird a realiza o ierarhizare, habitatele majore cele mai utilizate in
cuibdrit si hrinire pentru aceleasi specii de interes comunitar, sunt: stufdrigurile inundate,
suprafetele de api liberd cu vegetatie submersd i natanta, suprafetele de apa mica si mal. Existd
insa si diferente notabile intre importanta habitatelor pentru hrénire i cele de cuibdrit. Astfel,
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unele specii de pasari de api se hrinesc sau se odihnesc in perioada de cuibarit si pe terenurile

deschise.

stuf, iar in prim plan papurz) de pe

Figura 13.4. Masa compacti de vegetatic emersi (mai ales
lacul Cernica — golf (mai 2009)

), cu unele modificiri ale

A LY
: compozitiei speciilor de plante — disparitia papurei pe un sector
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Pidurile sunt cel mai bine reprezentate (cca. 80% din suprafata totald a sitului). Exista
doua trupuri principale, respectiv cel de pe malul sudic al lacului Cernica si padurea compacta
Cernica-Pasirea. Acestea sunt reprezentate de sleauri si amestecuri de cvercinee, dar si de
salcAmete. In mare parte, padurile au fost in timp cel putin partial modificate ca structurd, dar s-
au pastrat $i compozitii naturale, precum §i parcele bétrdne sau arbori seculari izolafi. Avénd in
vedere structura relativ variati a padurii, din punct de vedere a compozitiei si varstei arboretelor,

situl detine specii si populatii importante de pasari.

Descrierea tipurilor majore de habitat ce caracterizeazi speciile de pasiri in
perimetrul proiectului si suprafetele adiacente

Descrierea tipurilor de habitate caracteristice speciilor de pasari de interes comunitar s-a
realizat in functie de cerintele acestor specii, privind cuibaritul, hrinirea, stationarea, innoptarea,
deplasirile sau alte activititi fiziologie.

Considerand o razi de 100 m de la sectorul unde se vor derula activitatile tipice de
santier, respectiv a traseului viitoarei autostrazi de centurd, s-au identificat urmétoarele tipuri de
habitate:

a. Habitate de zone umede

Sunt reprezentate de luciul de apa al lacului Cernica si de vegetatia emersd de pe malul
sudic (mai ales stufiris - figurile 13.4, 13.5). Luciul de apa cuprinde masa apei, dar i vegetatie
submersa. Stufirisul care insumeazi cca. 20 ha reprezinti una din cele mai vechi §i importante
zone de cuibdrit si hrinire a pasarilor de apé de pe salba de lacuri a raului Colentina §i nu numai.
Acest golf acoperit de stuf, la care se adaugd plaurul ca formatiune vegetald deosebitd si
caracteristici lacului Cernica, este considerat un adevarat refugiu pentru péaséri si alte animale,
mai ales datoritd suprafetei sale si a compactititii. Suprafata de api liberd (luciul de apd) peste
care va trece autostrada, totalizeazi cca. 3 ha, iar cea a stuférisului, 1 ha.

b. Padurile
Traseul propus al proiectului se suprapune cu padure, pe cca. 1 ha. Aceasta este
reprezentati de un sleau de cmpie, dar in care predomind stejarul (Quercus robur) si carpenul
(Carpinus betulus) — figura 13.6, 13.7. Alte specii de arbori prezenti, sunt: teiul pucios (7ilia
cordata), teiul argintiu (Tilia tomentosa), ulmul de camp (Ulmus minor), jugastru (Acer

campestre) etc.
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Figura 13.6. Detaliu privind padurea peste care se suprapune traseul proiectat al autostrizii —
Google Earth (dreptunghi alb)
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Descrierea avifaunei

Speciile de pisiri de interes comunitar (tabelul 13.1) sunt prezentate in conformitate cu
observatiile si monitorizirile SOR — Sucursala Bragov, incepand cu anul 1997, folosindu-se si
informatiile cuprinse in formularul standard al Sitului ROSPA0122 si H.G. 971/2011 pentru
modificarea si completarea H.G. 1284/2007, ce cuprind datele actualizate privind speciile si
numirul de perechi sau exemplare.

Tabelul 13.1. Speciile de pisiri din ROSPA0122, cuprinse in anexa I a Directivei Pasiri — date

relevante
Nr. crt. Specia Populatie
Rezidenti Migratoare
Cuibiirit Iernat Pasaj
1 Gavia arctica >41 \4
2 Avthva nyroca 5-15p 70-1001
3 Coracias garrulus 10-15p
4 Dendrocopos syriacus 75-90 p
5 Phalacrocorax pygmeus 10-50 i 80-1501
6 Lanius minor 10-15p
7 Sterna hirundo P
8 Lanius collurio RC RC
9 Nycticorax nycticorax P 5-101 50-100 1
10 Ficedula albicollis RC
Legenda:

- P =prezentd;

- RC =relativ comuni;

-V =foarte rari;

- pentru speciile cuibdritoare din categoriile: cuibdrit §i rezidentd, populatiile sunt

exprimate in numir de perechi (p), iar pentru celelalte rubrici in numér de exemplare /
indivizi (i).

Pe suprafata SPA, conform formularului standard, existd 10 specii de pasari de interes
comunitar, pentru care existd date relevante. Acestea pot fi incadrate din punct de vedere al
habitatelor caracteristice de reproducere, hrinire, iernare etc. in céteva categorii distincte,
respectiv: pasari de apd (5 specii), pasari de terenuri deschise sau semi-deschise (3 specii), pasari
de padure (2 specii). Avind in vedere ca cele mai mari suprafete din sit sunt ocupate de
habitatele forestiere si de cele umede, aceste specii pot fi considerate specii cheie pentru
conservare. Se remarca de asemenea, ci situl nu este important doar pentru speciile cuibéritoare,
ci si pentru cele care apar in pasaj ori ierneazi aici. Pentru acestea din urmd, situl se poate
caracteriza ca o zond de tranzit sau de hrainire / odihnd, pentru unele specii forméndu-se
concentrdri. In plus, zonele umede din arie pot fi candidate ca Sit Ramsar — Zond Umeda de
Importanti Avifaunisticd, mai ales prin indeplinirea criteriului de existentda a minimum 20000
pasiri de apa in perioadele de migratie (conform formularului standard, se observa cé doar una
din specii — Larus ridibundus, detine in migratie 15000-18000 exemplare. Dintre speciile de
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interes comunitar ce trec in migratie si poposesc aici, se remarcd prin numirul lor: Aythya
nyroca, Phalacrocorax pygmeus, Sterna hirundo si Nycticorax nycticorax.

ROSCI0308 Lacul si pidurea Cernica

Localizarea, suprafata si limitele

Situl are aceeasi amplasare geografici ca si ROSPA0122, cu urmitoarele coordonate
geografice: latitudine N 44°26°36”, longitudine E 26°17°44”. Are de asemenea aceeagsi situatie
administrativ-teritoriald cu cea a ROSPA0122.

In conformitate cu O.M. nr, 23 87/2011, suprafata ROSCI0308 insumeazi 3267 ha.
Limitele sitului pot fi consultate pe pagina web a Ministerului Mediului si Padurilor.

Descrierea habitatelor si speciilor de interes comunitar
In tabelul nr. 13.2 se prezintd tipurile de habitate si speciile de interes comunitar care fac

obiectul conservirii sitului, conform documentatiei din formularul standard al ROSCI0308.

Tabel 13.2. Habitatele si speciile de animale de interes comunitar (anexele I si II ale Directivei

Habitate)
Cod Habitat / specia coSl::::v(zilie

Habitate
91M0 Paduri balcano-panonice de cer si gorun B
91Y0 Péduri dacice de gorun si carpen B
3150 Lacuri eutrofe naturale cu vegetatie tip C

Magnopotamion sauw Hydrocharition
Specii de pesti
1134 Rhodeus sericeus amarus B
2011 Umbra krameri -
1149 Cobitis taenia B
1130 Aspius aspius B
Specii de amfibieni / reptile
1188 Bombina bombina B
1166 Triturus cristatus B
1220 Emys orbicularis B
Legenda:

B = stare de conservare buni

C =stare de conservare medie sau redusi

\‘\\\Y forestiere, ambele relativ larg rispandite pe suprafata sitului. Un tip de habitat apartine zonelor
L umede.

In ce priveste habitatele, se remarci existanta a doui tipuri caracteristice habitatelor

NS
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Pestii sunt reprezentati de 4 specii de interes comunitar, avind diverse adaptéri la mediul
acvatic, in functie de care ocupi diverse nise de habitat.

Pe suprafata sitului, in conformitate cu formularul standard al acestuia, existd doud specii
de amfibieni — tritonul cu creastd si izvorasul cu burti rosie si o specie de reptild — testoasa de

apa. Toate sunt legate de habitatele acvatice.

d) Legitura proiectului cu managementul conservirii ariilor naturale

protejate de interes comunitar

Proiectul in cauzi nu este parte a Planului de Management al Siturilor Natura 2000
ROSCI0308 si ROSPA0122 si nu reprezintd o componentd administrativd a lor sau necesara
pentru atingerea obiectivelor de conservare, fiind o investitie publicd majord, cu scopul scoaterii
circulatiei grele si fluidizarii acesteia in perimetrul Municipiului Bucuresti si zona peri-urbana si

directionarea acesteia pe viitoarea centurd ocolitoare a capitalei.

e) Estimarea impactului potential al proiectului asupra speciilor si

habitatelor din aria naturalad protejata de interes comunitar

ROSPA0122
Metode de lucru
Metodele de lucru utilizate in prezentul memoriu pentru studiul avifaunistic au avut in
vedere descrierea tipurilor de habitate caracteristice avifaunei, in raport cu proiectul/lucrarile
propuse si cu eventualul impact produs asupra obiectivelor de conservare ale sitului.
Identificarea tipurilor majore de habitate s-a realizat in teren prin observatie directd, fiind
notate caracteristicile determinante ale lor (asociatiile vegetale, speciile de plante lemnoase,
structura vegetatiei lemnoase etc.). Prognozarea impactului potential s-a determinat prin
miasurarea distantelor de la locatia proiectului la punctele sau suprafetele relevante pentru
existenta pasirilor, masurarea habitatelor propice afectate de proiect, identificarea §i descrierea
(eventual cuantificarea) elementelor antropice, in special a celor care pot avea efecte
semnificative asupra avifaunei zonei. Au fost utilizate fotografii §i imagini satelitare Google
Earth.
S-au utilizat urmiétoarele:
- datele din formularul standard al sitului etc.;
- obervatiile proprii din anii 2009-2019;
- observatiile efectuate in teren, care au avut drept scop: identificarea locurilor de cuibrit,

identificarea speciilor de pasiri, a zonelor de hrinire, innoptare etc. Au fost aplicate «
N

w3
1 \ ..

metode standardizate:
¢ puncte fixe (point count), puncte pe transect (point count transect);

e transecte efectuate pe apa, cu ajutorul unei ambarcatiuni;
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¢ ascultarea pasivi a sunetelor pasarilor.
In conformitate cu observatiile din teren efectuate in zona proiectului dezbatut si luand in

considerare comparativ datele formularului standard Natura 2000 al ROSPA0122, se constati ci

in zona proiectului existd citeva specii de pasiri cuibiiritoare de interes comunitar, precum

si unele ce apar in perioadele de migratie (mai ales pe sectorul de api liberd). Acest fapt se

datoreaza habitatelor specifice pasarilor respective si prezentei hranei.

Prin analiza tipurilor de impact posibile asupra pasarilor silbatice ca obiectiv principal de

conservare, in relatie cu proiectul la care se face referire, se constati urmitoarele:

»

pierderea sau afectarea sub o anumiti formi a suprafetei de teren din sit poate avea
o influentii negativii pentru unele specii de pasiri de interes comunitar pe care le
vom analiza in cele ce urmeazi.
Afirmatia este argumentati astfel:

e sectorul din sit suprapus cu cel al autostrizii propuse intersecteazi habitatele
acestuia pe o lungime totali de 1080 m, din care cca. 900 m peste habitatul de
zond umeda si cca. 200 m peste padure,

e terenul este reprezentat de doud tipuri majore de habitate, cu valoare ridicati din
punct de vedere al importantei pentru pasirile de interes comunitar cuibiritoare,
fiind identificate mai multe specii cuibaritoare, dar si zone de cuibdrit pe suprafata
$i in aria adiacenta ce va fi supusi lucrarilor.

perturbarea pisirilor pentru care s-a declarat situl, prin activititile umane specifice
santierului si ulterior dirii in functiune a investitiei, va avea efecte temporare
pentru obiectivele de conservare ale sitului. Santierul va avea o durati limitati in
timp, in plus vor fi concepute méisuri de diminuare a impactului. Pentru perioada de
functionare a autostrizii, potentialele efecte negative vor fi diminuate sau eliminate
prin miasuri specifice de reducere a impactului, prezentate la capitolul respectiv.

alt tip de impact: nivelul de poluare a aerului, apei si solului este redus, conform
datelor tehnice ale proiectului si specificului acestuia, precum si misurilor de
protectie stabilite, urmind ca speciile de pisiri si habitatele caracteristice din sit si
fie, de asemenea, monitorizate si in raport cu proiectul.

Prognozarea impactului este realizati in cele ce urmeazi prin analiza suprafetelor de

importanta prioritard in raport cu speciile de pasiri de interes comunitar si comentarea situatiilor

concrete.

A. Locuri de cuibirit / cuiburi
* Zona umedi (suprafata de api liberi si stufaris)
Suprafata de apa libera (luciul de api) afectats, peste care va trece autostrada, totalizeazi

Yl eca. 3 ha, iar cea a stufarigului, 1 ha (figurile 13.4, 13.5, 13.8).

-98 -

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fird aprobarea scrisd a S.C. GEOSTUD S.R.L. Bucuresti



Autostrada de Centuri Bucuresti, km 0+000 — km 100+900” - MEMORIU DE PREZENTARE

Cele 4 ha de zonid umedi afectati de proiect, reprezinti doar 0.8% din totalul
zonelor umede ale sitului. Considerind doar habitatele de mlastini, din care face parte si
vegetatia emersd (stufirig), pierderea / afectarea din proiect va reprezenta tot 0,8% din
acest tip de habitat.

Mentionam faptul ci aceastd suprafati este constituita majoritar din luciul de apé, ce va fi
supratraversat prin intermediul unui pod cu deschideri mari.

Ambele sectoare de zon# umedi constituie integral habitate specifice mai multor specii
de interes comunitar, ce vor fi prezentate la analiza impactului. Habitatul format din vegetatie
emersi (mai ales stuf) reprezinti cel mai important loc de cuibarit, 2 specii din cele de pe lista
formularului standard, fiind caracteristice (Nycticorax nycticorax $i Aythya nyroca). Conform
propriilor observatii, cuibaresc in stufirigul respectiv si alte specii de interes comunitar, ce vor fi
prezentate si analizate ulterior. Avand in vedere c3, in general, locurile de cuibdrit se schimba de
la un an la altul, iar cuiburile sunt doar uneori folosite mai multi ani la rénd si doar de anumite
specii, trebuie privit habitatul in ansamblu, ca un tot unitar, respectiv ca loc potential de
amplasare a cuiburilor. Speciile mentionate giisesc habitate similare optime si in vecinitatea

amplasamentului proiectului.

50+000

501050

504100

50+150

50+300

50+350

Google earth
C

B A = pi

Figura 13.8. Suprafata habitatului de stufdris compact, suprapus cu traseul autostrazii

e Pidurea
Trupul de pidure aflat pe malul sudic al lacului Cernica (figurile 13.6, 13.7), prin care
este proiectatd autostrada, reprezintd un habitat propice cuibdritului mai multor specii de pésari

de interes comunitar.
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Din totalul suprafetei de habitat forestier din sit (2995 ha), se va pierde prin proiect
cca. 1 ha (0.033%), deci un procent nesemnificativ.

Pe langd pierderea unei suprafete de habitat de cuibirit, va avea loc o fragmentare a
trupului de padure, ce poate afecta cel putin din punct de vedere al coliziunilor s speciile care
tranziteazd zona, de reguld in timpul migratiilor. Din acest punct de vedere, este luata in calcul si
dipersia acestora, in oricare perioadi a anului.

B. Locuri de hrinire, odihnii, innoptare sau de trecere pentru speciile de pisiri de

interes conservativ / comunitar

Conform observatiilor noastre, habitate pentru hranire, dispersie / trecere si innoptare, se
suprapun si peste traseul propus al autostrizii considerate. In toate aceste cazuri, suprafetele de
habitat util sunt in procente de sub 1% raportat la suprafata totald a habitatelor utile din intregul
sit, impactul fiind nesemnificativ. Se va analiza impactul pentru fiecare specie, inclusiv asupra
potentialului efect de bariera sau de evitare a unor zone de habitat.

Speciile mentionate gisesc habitate similare optime si in vecinitatea amplasamentului
proiectului, siturile Natura 2000 traversate ingloband o suprafatd ridicatd de habitat favorabil
pentru necesitétile de cuibdrit, hranire §i reproducere.

Speciile de pasari de interes comunitar §i prognozarea impactului proiectului asupra
acestora

S-a detaliat o analizi a speciilor de interes comunitar conform formularului standard
(anexa I a Directivei Pasari), observate sau potential prezente, considerandu-se suprafata de pe o
raza de 100 m 1n jurul proiectului, raportat la investitia propusd (tabelul 13.3). Au fost utilizate
toate informatiile avute la dispozitie necesare in prognozi, privind: rispandirea, fenologia,
efectivele speciilor. In analiza sunt cuprinse si speciile de interes comunitar ce nu figureazi in
formularul standard, dar care au fost observate de noi. Toate acestea pot fi luate in calcul la
actualizarea formularului standard.
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i b
—

b)
Figura 13.10. Sfranciocul rosiatic (Lanius collurio): a) mascul; b) femeld, in zona traseului
autostrizii, mai 2019

Figura 13.11. Liziera padurii de pe malul sudic al lacului Cernica, de pe traseul propus al A
autostrazii, habitat optim al sfrAnciocului rosiatic (Lanius collurio), mai 2019 \T-\.‘:"‘-f ,
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Concluzii privind impactul proiectului asupra avifaunei

in ceea ce priveste potentialul impact al proiectului asupra pasarilor de interes comunitar

incadrate in anexa I din Directiva Pisiri, se constati ci in general, nu va exista un impact

negativ semnificativ, iar prin aplicarea masurilor de diminuare propuse, intensitatea

impactului va scidea pini la lipsa acestuia (impact negativ nul).

Avind in vedere concluziile prezentate, coroborate cu misurile de reducere a

impactului propuse, nu sunt necesare actiuni de reconstructie ecologicii si nici de relocare a

speciilor/ exemplarelor.

Masuri de diminuare a impactului negativ al investitiei pentru speciile de pisiri de

interes comunitar si habitatele acestora

1.
2.

10.

Lucrdrile vor respecta strict perimetrul stabilit al proiectului;

Calendarul lucrarilor va fi astfel realizat incat sa se evite, pe sectorul padurii si lacului
(inclusiv a stufarisului) lucrdri in perioada cuibaritului (martie-august), considerand
toate speciile de pasari de interes comunitar;

Se vor respecta toate conditiile si misurile de protectia mediului (inclusiv privind
termenele de executie a lucrarilor) stabilite de autoritatile pentru protectia mediului si
in documentele existente (Acord de Mediu, RIM etc.);

Nu se vor realiza organizari de santier, depozite de materiale, gropi de imprumut etc.
in perimetrul siturilor Natura 2000 sau in apropierea limitelor acestora;

Drumurile tehnice necesare in proiect, se vor construi pe cét posibil in afara limitelor
sitului, folosind drumurile de exploatare / pimant existente;

Se vor lua misuri concrete pentru impiedicarea scurgerilor accidentale de motorina,
ulei sau alte substante periculoase / poluante in apd sau pe sol, pe tot traseul suprapus
cu situl;

Constructorul va folosi utilaje moderne, capabile si asigure nivelul de zgomot si
emisiile de substante poluante incadrate in normele in vigoare; acestea vor fi verficate
periodic si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

Se va practica un management corespunzitor al deseurilor §i se va interzice
depozitarea necontrolati a acestora;

Pentru evitarea unui impact negativ asupra speciilor de pasiri specifice zonelor
umede (luciul de api si stufirisul de pe lacul Cernica), tindnd cont §i de principiul
precautiei si de faptul ci o altd varianti de traseu nu poate fi adoptatd in prezent,
recomanddm alegerea unei optiuni tehnice constructive care si nu le afecteze
semnificativ, pe cit posibil;

Pentru a nu afecta integritatea habitatelor umede si a speciilor / populatiilor de pasiri
de apa, se vor conserva toate celelalte habitate umede (cursuri de ap4, lacuri, mlastini,
vegetatie emersd si lemnoasi — silcete, rachitisuri, plopisuri etc.) din sit. Conservarea
acestora va consta In lipsa unor interventii asupra structurii si functiilor acestor

habitate (decolmatri, dragari, ridicarea artificials a nivelului apei etc.), cu exceptia
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cazurilor previzute de legislatie. Se va avea in vedere indeosebi conservarea acestor
habitate pe cursul rAului Pasirea (sectorul Pasdrea - Vadu Anei — Fundeni) si
Téanganu;

11. Pe tot sectorul autostrdzii suprapus cu situl (atdt pe zona umedi — lac, cat i de
padure), se vor monta panouri fonoabsorbante, ce vor avea si rol de evitare a
coliziunilor dintre pdsiri si autovehicule. Proiectarea si selectia panourilor
fonoabsorbante trebuie si fie adaptate la conditiile de drum si sa tind cont de impactul
vizual si estetic produs, in condifiile integrarii in mediul inconjuritor. Astfel, se
recomandd amplasarea de panouri mate sau transparente care si asigure functia de
reducere a impactului produs de zgomot. Conform studiilor recente din literatura de
specialitate, panourile transparente simple sau cele previzute cu siluete de paséri
ripitoare nu au dat dovadd de eficientd in timp in ceea ce priveste numarul de
coliziuni ale pasarilor cu acestea. Drept urmare, panourile transparente considerate a
fi cele mai eficiente in prezent sunt cele prevazute cu linii albe sau negre (de 0,5-2 cm
latime) dispuse pe orizontald la interdistante foarte mici (cca. 28 mm) sau dispuse pe
verticald la interdistante de péna la 10 cm. In mod uzual, acestea au inilltimea

cuprinsi intre 3 §i 5 m.

ROSCI0308

Metode de lucru

Metodele de lucru utilizate in prezentul memoriu pentru studiul habitatelor si a speciilor
de interes comunitar, au avut in vedere raportul/legitura acestora cu proiectul propus si cu
eventualul impact al siu asupra obiectivelor de conservare ale sitului.

Identificarea tipurilor de habitate s-a realizat in teren prin observatie directd, fiind notate
daca a fost necesar, caracteristicile determinante ale lor (asociatiile vegetale, speciile de plante
lemnoase, structura vegetatiei lemnoase etc.). Prognozarea impactului potential s-a determinat
prin masurarea distantelor de la locatia proiectului la punctele sau suprafetele relevante pentru
habitate si specii, identificarea §i descrierea (eventual cuantificarea) elementelor antropice, in
special a celor care pot avea efecte semnificative asupra obiectivelor de conservare ale sitului.
Au fost utilizate fotografii si imagini satelitare Google Earth.

S-au utilizat:

- datele bibliografice existente, datele din formularul standard al sitului etc.;

- observatiile directe efectuate in teren.

Pentru speciile de animale de interes comunitar, am folosit metode directe de observaie,
precum si identificarea pe baza unor urme/semne particulare lisate in habitat, dar si datele din
iesirile in teren din anii precedenti.

fn conformitate cu observatiile din teren efectuate in zona proiectului dezbétut si lund in
considerare si datele formularului standard Natura 2000 al ROSCI0308, se constata ca pe o raza
de 100 m in jurul perimetrului analizat existd atit habitate, cit si specii de interes comunitar.
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Prin analiza tipurilor de impact posibile asupra habitatelor si speciilor, ca obiectiv

principal de conservare in relatie cu proiectul la care se face referire, se constatd ci pierderea

sau fragmentarea suprafetei de teren din sit (fie ca tip de habitat de interes comunitar, fie

ca habitat al unor specii de interes comunitar) poate avea o influen{id negativa, ce va fi

analizati in cele ce urmeazi.

Afirmatia este argumentati astfel:

a) sectorul din sit suprapus cu cel al autostrizii propuse intersecteazi habitatele acestuia

pe o lungime totala de 1274 m, din care cca. 900 m peste habitatul de zona umeds si

cca. 200 m peste padure,

b) se va produce o pierdere a habitatului de stufaris (1 ha) si de padure (1 ha), aspecte ce

vor fi analizate in cele ce urmeazi (tabelul 13.4).

Tabel 13.4. Tipurile de habitate de interes comunitar din ROSCI0308 (conform formularului

standard) si potentialul impact al proiectului asupra acestora

Cod
habitat

Tipul de habitat (denumire)
din anexa I a Directvei
Habitate

Procentul si
suprafata
habitatului
afectat (%,
ha)

Date asupra habitatelor din teren si
evaluarea impactului asupra acestuia

91MO

P&duri balcano-panonice de
cer si gorun

Habitatul nu se giseste pe suprafata
traseului propus al autostrizii si nu va fi
afectat

91Y0

Paduri dacice de gorun si
carpen

0.1%, 1 ha

Habitatul este intélnit in padurea de pe
malul sudic al lacului Cernica, unde
este preconizat §i sectorul prin care va
trece autostrada. Structura p#durii
respective este in termeni silvici
romanesti, un sleau de cimpie, unde
participd in compozitia arboretului, mai
multe specii lemnoase de foioase.
Astfel, pe langd cvercinee si carpen,
intdlnim specii de tei (in unele parcele
este specia de arbore dominant),
jugastru, artar tatiresc etc. Considerand
pierderea a 1 ha din acest habitat,
procentul sdu la nivelul sitului este
neglijabil, de 0,1%. Astfel, va exista
doar un impact negativ
nesemnificativ, habitatul per
ansamblu  riminind cu aceeasi
structuri si integritate

3150

o

Lacuri eutrofe naturale cu
vegetatie tip Magnopotamion
sau Hydrocharition

0.6%, 1 ha

Habitatul se gaseste partial pe suprafata
vegetatiei emerse de pe malul sudic al
lacului Cernica. Pierderea a cca. 1 ha
din acest tip de habitat este subunitari
procentual, la nivelul sitului, fiind astfel
consideratd neglijabild. Prin aplicarea
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misurilor propuse de diminuare a
impactului, afectarea acestui habitat
va fi nesemnificativi.

Tabel 13.5. Specii de pesti de interes comunitar din ROSCI0308 (conform formularului

standard) si potentialul impact al proiectului asupra acestora

Cod

Specii de pesti din anexa II a Directivei
Habitate

Date asupra speciei in teren si
potentialul impact al proiectului asupra
speciei

1130

Aspius aspius

Specia nu a fost identificatd in zona
proiectului, dar poate fi intdlnitd pe cursul
Colentinei, deci si pe lacul Cernica.
Aviand in vedere cd proiectul si solufia
tehnicd selectatd, nu vor bloca curgerea
normald a riului si nu vor segmenta /
fragmenta lacul Cernica, astfel incat sa
ingreuneze sau sid stopeze circulafia
normal3 a pestilor si a altor forme de viat
acvatice, constructia autostrdzii nu va
avea efecte negative pentru acestea. Pot fi
unele efecte nesemnificative pe parcursul
lucrdrilor (diminuarea sectiunilor de
curgere a apei, cresterea turbiditatii etc.),
acestea fiind doar temporare si vor
necesita masuri de reducere a impactului.
Impact nesemnificativ.

1149

Cobitis taenia

Specia exista in lacul Cernica. In privinta
potentialului impact al proiectului, sunt
valabile comentariile de la Aspius aspius,
deci autostrada nu o va afecta. Impact
nesemnificativ.

1134

Rhodeus sericeus amarus

Specia exista in lacul Cernica. In privinta
potentialului impact al proiectului, sunt
valabile comentariile de la Aspius aspius,
deci autostrada nu o va afecta. Impact
nesemnificativ.

2011

Umbra krameri

Specia a fost identificatd pe péraul
Tanganu (Muller et al., 2015) ce nu
comunici cu lacul Cernica, virsandu-se in

canale si rdul Colentina, in avalul
barajului lacului, dar nu excludem

existenta sa si in lacul Cernica. in privinta
potentialului impact al proiectului, sunt
valabile comentariile de la Aspius aspius,
deci autostrada nu o va afecta. Impact
nesemnificativ.
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Tabel 13. 6. Specii de amfibieni si reptile de interes comunitar din ROSCI 0308 (dupa

formularele standard) si potentialul impact al proiectului asupra acestora

Date asupra speciei in teren si
potentialul impact al proiectului
asupra speciei

Specia nu a fost identificatd pe suprafata
proiectului, dar poate si apara in baltile
temporare formate la lizierd de citre
rotile autoturismelor sau tractoarelor ce
acceseazd zona. La nivelul sitului, este o
specie cu o largd rispandire si densitate
mare, in functie de conditiile de habitat
existente. Nu va fi afectatsi de autostrada
propusd. Impact nesemnificativ.

Specia este prezentd pe lacul Cernica,
mai ales in habitatul de stufiris, unde
existd si ochiuri de api ori canale
ocupate de vegetatie natanti/submersi.
Pierderea habitatului sau prin proiect
insumeazi 1 ha, fiind practic o pierdere
neglijabild In raport cu suprafata totali a
habitatelor umede (0.2%). in plus, cele
mai reprezentative habitate ale speciei
sunt mlagtinile invadate de vegetatie
emersd, submersd §i natantd de pe viile
Pasérea si Ténganu., Impact
nesemnificativ.

Specia nu a fost identificatd pe suprafata
proiectului, neexistind habitate optime.
Impact nesemnificativ.

Cod Specii de reptile si amfibieni din anexa
IT a Directivei Habitate

1188 Bombina bombina

1120 Emys orbicularis

1166 Triturus cristatus

comunitar

Concluzii generale privind impactul asupra habitatelor si speciilor de interes

Considerdnd potentialul impact al proiectului analizat asupra habitatelor si speciilor de

interes comunitar, se constati ci nu va exista un impact negativ semnificativ pentru acestea,

nefiind pusi in pericol integritatea sitului, avind in vedere urmitoarele:

1.

S S

V. Iaa”

/
P g
b

raport cu suprafata lor la nivelul intregului sit;

proiectului;

/ exemplarelor.

Suprafata si procentul habitatelor de interes comunitar afectate sunt practic neglijabile in

Nu se va fragmenta habitatul speciilor de interes comunitar sl nu vor apirea efecte de
»barierd” care si conduci la limitarea deplasirii animalelor; eventual, va exista un efect
nesemnificativ, ce va fi diminuat prin solutia constructiva aleasa;

Nu vor exista efecte marginale, atét in perioada de executie, cat s in cea de functionare a

Avind in vedere concluziile prezentate, coroborate cu masurile de reducere a impactului,
propuse, nu sunt necesare actiuni de reconstructie ecologic si nici de relocare a speciilor
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Miisuri de reducere a impactului proiectului analizat

10.

11.

12.

Lucririle vor respecta strict perimetrul stabilit al proiectului;

Se vor respecta toate conditiile si masurile de protectia mediului (inclusiv privind
termenele de executie a lucririlor) stabilite de autoritatile pentru protectia mediului si
in documentele existente (acord de mediu, RIM etc.);

Se va evita utilizarea de drumuri suplimentare, care constituie o formi severd de
exercitare a presiunii antropice asupra populatiilor mai putin mobile ale acestui grup
de animale;

Nu se vor realiza organiziri de santier, depozite de materiale, gropi de imprumut etc.
in perimetrul siturilor Natura 2000 sau in apropierea limitelor acestora;

Se vor lua masuri concrete pentru impiedicarea scurgerilor accidentale de motorina,
ulei sau alte substante periculoase/ poluante in apa sau pe sol, pe tot traseul suprapus
cu situl;

Constructorul va folosi utilaje moderne, capabile sa asigure nivelul de zgomot si
emisiile de substante poluante incadrate in normele in vigoare; acestea vor fi
verficate periodic si vor fi puse in functiune numai dupd remedierea eventualelor
defectiuni;

Inspectia i reparatia utilajelor, a mijloacelor de transport si a echipamentelor folosite
se vor realiza 1n spatii special amenajate, amplasate fie in perimetrul organizarii de
santier, fie la sediul firmelor specializate in acest tip de activitate, localizate la
distante mari fatd de cursurile de ap, respectiv de ariile naturale protejate;
Alimentarea cu carburant a utilajelor se va face cu grija, cu personal instruit pentru
eliminarea manipularilor defectuoase si evitarea pierdetilor de combustibil;

Se va practica un management corespunzator al deseurilor §i se va interzice
depozitarea necontrolati a acestora; deseurile generate trebuie s fie preluate de cétre
firme de salubritate specializate;

Daca nu se pun in pericol structurile drumurilor sau ale altor c#i de acces, se vor
conserva fird a fi drenate sau astupate, bilfile permanente si temporare din interiorul
sitului, respectiv din zona de executie a autostrizii (santier) si de pe drumurile de
acces. Misura este benefici stabilititii populatiilor de amfibieni;

Pentru a nu produce o fragmentare a habitatului 3150 - Lacuri eutrofe naturale cu
vegetatie tip Magnopotamion sau Hydrocharition i blocarea circulatiei libere a
speciilor de animale de interes comunitar, este de preferat solufia tehnica tip pod, cu
spatii libere cat mai mari sub calea de rulare;

Alegerea unei optiuni tehnice constructive, pe piloni inalfi, astfel incét traseul
autostrizii si fie pe deasupra habitatelor de lac, stufdris si padure, fird a le afecta

V4

(incluzand si habitatul 3150 - Lacuri eutrofe naturale cu vegetafie tip - -

Magnopotamion sau Hydrocharition),
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13.

14.

15.

16.

Pentru a nu afecta integritatea habitatelor umede si a speciilor / populatiilor de pasari
de apd, se vor conserva toate celelalte habitate umede (cursuri de api, lacuri,
mlastini, vegetatie emersi si lemnoasi — salcete, rachitisuri, plopisuri etc.) din sit.
Conservarea acestora va consta in lipsa unor interventii asupra structurii si functiilor
acestor habitate (decolmatari, dragiri, ridicarea artificiald a nivelului apei etc.), cu
exceptia cazurilor previzute de legislatie. Se va avea in vedere indeosebi conservarea
acestor habitate pe cursul réului Pasirea (sectorul Pasirea — Vadu Anei — Fundeni) si
Tanganu;

Activititile pe fronturile de lucru vor fi intrerupte in timpul noptii, pentru a nu
deranja activitatile fiziologice nocturne ale speciilor;

Se va monitoriza calitatea factorilor de mediu si a componentelor de biodiversitate
atét in perioada de executie, cit si in primii 3 ani de exploatare;

Este interzisa orice formi de recoltare, capturare, ucidere, vitimare a eventualelor
specii de fauni aflate in mediul lor natural.

f) Alte informatii previzute in legislatia in vigoare

Nu este cazul.
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XIV. PREZENTAREA INFORMATIILOR PRELUATE DIN
PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE

in acest capitol se urmireste amplasarea proiectului la nivel de bazin hidrografic, precum
si descrierea condiiilor existente privind calitatea apei de suprafati si a corpurilor de apd

subterane in cadrul coridorului de studiu.

u Localizarea proiectului

Sectorul studiat al autostriizii de centurd Bucuresti este amplasat pe teritoriul Bazinului

hidrografic Arges-Vedea.

+ Descrierea bazinului hidrografic Arges-Vedea

Spatiul hidrografic Arges-Vedea reprezentat in figura 14.1 este situat in partea de sud a
tarii, invecinindu-se cu bazinele hidrografice ale Oltului (la nord si vest), fluviul Dunérea la sud
si bazinul hidrografic al Ialomifei la vest.

Din punct de vedere administrativ, spatiul hidrografic Arges-Vedea cuprinde teritoriul a 7
judete si municipiul Bucuresti, respectiv: Arges, Giurgiu, Teleorman, Ilfov si parti mai mici din
judetele Dambovita, Olt si Célérasi.

Suprafata totald a spatiului hidrografic Arges-Vedea este de 21543,20 km?, reprezentand
o pondere de 9,04% din suprafata trii. Pe teritoriul Romaniei, spatiul hidrografic Arges-Vedea
cuprinde subbazinele Arges, Vedea si Cilmdifui (5i o parte din bazinul Dunirii). Reteaua
hidrografica cuprinde un numdr de 274 cursuri de apa cadastrate, cu o lungime totald de 7039 km
si 0 densitate medie de 0,33 km/km?.

Din lungimea totald a cursurilor de apd cadastrate din spafiul hidrografic Arges-Vedea,
cursurile de api nepermanente reprezinta circa 47,59 %.

In spatiul hidrografic Arges-Vedea resursele teoretice subterane sunt estimate la 1228
mil.m?, iar cele utilizabile ajung la 1037,012 mil.m’, din care cca 104 mil.m* provin din surse

freatice §i cca 933 mil.m® din surse de adancime.
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Figura 14.1. Spatiul hidrografic Arges-Vedea

 Caracterizarea apelor de suprafati
La nivelul spatiului hidrografic Arges-Vedea, s-au identificat un numir de 181 corpuri de
apd de suprafati, clasificate in urmatoarele categorii:
o 111 corpuri de api naturale;
© 25 corpuri de apa puternic modificate — rauri;
© 20 lacuri de acumulare;
o 25 corpuri de api artificiale.
Din cele 181 corpuri de apa de suprafati, 41 de corpuri de api (22,65%) sunt corpuri de
apa nepermanente, toate rauri.
Proiectul studiat intersecteazi corpul de apa de suprafatd Cernica.

% Caracterizarea corpurilor de apd subterane
Apa subterani reprezinti apa acumulati in spatiile dintre granule, aflate in conexiune, sau
pe sisteme de fisuri, din diferite formatiuni geologice. Aceasta formeazi acvifere, constituite din
:\ unul sau mai multe strate geologice cu o porozitate $i 0 permeabilitate suficienti care si permiti

\\.

_ ﬁe 0 curgere semnificativé a apelor subterane, fie captarea unor cantititi semnificative de ap.
N
N in acviferele din Roménia, pentru care au existat suficiente date de cunoagtere, au fost delimitate

" corpuri de apa subterand, care reprezinti un volum distinct de apd subterand dintr-un acvifer sau
mai multe acvifere.
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Pe teritoriul ABA Arges - Vedea au fost identificate, delimitate i descrise un numar de

11 corpuri de apé subterand (Figura 14.2).
Dintre cele 11 corpuri de apa delimitate pe teritoriul ABA Arges-Vedea, 7 sunt corpuri de
apa subterani freaticd, unul este mixt (freatic + ad4ncime), iar 3 sunt corpuri de adéncime.
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Figura 14.2. Delimitarea corpurilor de apa subterani atribuite Administratiei Bazinale de Apa
Arges-Vedea

Proiectul studiat intersecteazd trei corpuri de apad subterand si anume: ROAGO3
(Colentina) si ROAG11 (Bucuresti — Slobozia -Nisipurile de Mostistea) si ROAG13 (Bucuresti).

e Corpul de api subterani ROAGO3 - Colentina
Corpul de api subterani freatica este de tip poros permeabil si este cantonat in depozitele
Pleistocenului superior (Pietrisurile de Colentina).
Acviferul freatic contonat in pietrisuri si nisipuri se dezvolta in interfluviul Arges-Dambovita-
Sabar-Pasérea.
Pe masura deplasirii citre nord pezint o reducere a orizontului de pietrisuri si nisipuri,
astfel incat la nord de linia Otopeni-Stefinesti-Afumati acest orizont nu mai poate fi identificat.
Depozitele superficiale trec gradat intr-un nisip fin ruginiu si apoi intr-un nisip rogcat cu
numeroase resturi organice. in addncime, granulometria nisipurilor se méreste, acestea trecand in

general la pietrisuri. Intregul orizont acvifer prezintd o sedimentare in lentile, ale céror

e W
N
(N

dimensiuni cresc citre patul stratului indiferent daca materialul este constituit din nisip fin sau "K'

pietris grosier. Acestea dovedesc ci pietrisurile din bazi s-au depus intr-un regim torential.
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Pietrigurile de Colentina sunt intercalate ntre depozitele loessoide sl reprezinta aluviunile
vechi ale raului Arges.

Conform datelor unor foraje sapate in acest orizont acvifer, pe dreapta Ddmbovitei, argila
care acoperd nisipurile cu pietrisuri nu este continui riméanand, pe alocuri, sub forma de lentile.

In ceea ce priveste corpul de apa subterani ROAGO3, se observi ci suprafata majoritara
a acestui corp este ocupati de terenuri cultivate. Aplicarea unei agriculturi intensive pe aceste
terenuri ar putea avea un impact negativ asupra stirii calitative a corpului de ap3 subterani.

Ca surse de poluare identificate in zona orasului Bucuresti sunt poluérile punctuale
determinate de unititi industriale (preluctari chimice la Jilava si Chitila; industria alimentari -
Dragomiresti Vale, Popesti Leordeni, Otopeni, Ciorogérla, Bragadiru; constructii - Popesti
Leordeni si Berceni), aglomeririle umane, care nu au sisteme de colectare a apelor uzate, precum
si poluarea difuza determinata de activititile agricole (zootehnie - Crevedia).

¢ Corpul de api subterani ROAG11 - Bucuresti-Slobozia

Acest corp de api de medie adéncime este de tip poros permeabil, sub presiune, si este
cantonat in Nisipurile de Mostistea, de varsti pleistocen superioard. Din punct de vedere
litologic, aceste depozite sunt constituite din nisipuri fine, micacee de culoare vénata-cenusie,
uneori cu intercalatii ruginii.

Constitutia petrografica este caracterizati prin absenfa elementelor calcaroase si pare si
corespunda cu a nisipurilor din Formatiunea de Fritesti. Acest orizont se dezvolta, in terasa din
stinga Dambovitei, sub forma unui strat de 10-15 m grosime, dar in multe amplasamente din
cuprinsul orasului Bucuresti are aspectul unei succesiuni de nisipuri cu intercalatii argiloase, a
carei dezvoltare nu depiseste uneori cAtiva metri.

in terasa din dreapta Dambovitei acest orizont acvifer de nisipuri prezintd intercalatii
frecvente de pietrisuri i arati o tendinta de reunire spre sud cu Pietrisurile de Colentina . Acest
orizont acvifer este situat in zona orasului Bucuresti la addncimi cuprinse intre 20 m si 42 m,
avénd niveluri piezometrice ascensionale la circa 12 m adancime.

Aria de rispandire a acestui acvifer se extinde mult Ia est de Bucuresti pani in zona luncii
Dunarii, la Fetesti si la vest de Bucuresti pana la Olt, ocupand aproape in intregime Campia
Vlasiei §i partial Cdmpia Gavanu-Burdea. In aceste ultime dous subunititi morfologice
Nisipurile de Mostistea au nivel liber.

¢ Corpul de api subterani ROAG13 - Bucuresti
Corpul de apa subterani de adincime este de tip poros — permeabil si este cantonat in
depozitele de vérstd romanin superior-pleistocen inferioari (Formatiunea de Fritesti).

In zona oragului Bucuresti in cuprinsul acestei formatiuni apar doud intercalatii argiloase-

nisipoase, de circa 20 m grosime, care separi aceasti formatiune in trei strate de 30 m grosime
fiecare, prezentdnd o variatie granulometrici de la pietrisuri in baza, la nisipuri in partea

superioara.
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Din punct de vedere structural, se constati o ridicare gradatd a acestui complex de la nord
spre sud, paralel cu o subtiere in acelasi sens.

Formatiunea de Fritesti este acoperitd de Complexul Marnos, care cuprinde o succesiune
de lentile groase de marne i argile nisipoase cu intercalatii lenticulare subtiri de nisipuri fine. Pe
baza pozitiei geometrice generale si a faunei fosile determinate, s-a atribuit acestui complex
vérsta pleistocen medie.

Pe teritoriul dintre Arges si lalomita, complexul mamos suportd un pachet gros de

nisipuri, de circa 20 m, care devin din ce in ce mai fine de la vest spre est. Ele apartin Nisipurilor
de Mostistea de vérsta pleistocen superioar.
In cea mai mare parte a regiunii mentionate (intre Arges si lalomita). Nisipurile de
Mostistea suportd o paturd groasd de 10-20 m de depozite loessoide, care prezintd o inclidare
redusi dinspre nord spre sud, conform pantei morfologice. In aceste depozite au fost identificate
depunerile vechilor terase ale bazinului hidrografic Arges, reprezentate prin Pietrisurile de
Colentina care au fost atribuite tot Pleistocenului superior.

Avand in vedere extinderea redusd a celor doui orizonturi acvifere suprapuse sistemului
acvifer al Formatiunii de Fritesti se poate considera ci aceste orizonturi au o important strict
locala.

in cazul corpurilor de api subterani ROAGI11 si ROAG13, datoritd faptului ci sunt
corpuri de api de adincime, cu o buni protectic de suprafati, nu s-a constatat existenta surselor

de poluare, care sa influenteze starea calitativa a acestor corpuri de apa subterand.

1 Indicarea stirii ecologice/potentialului ecologic si starii chimice a
corpurilor de apd de suprafatd, respectiv starii cantitative si starii

chimice a corpurilor de apd subterand

% Descrierea starii/potentialului ecologic si stiirii chimice a corpurilor de apa de
suprafati
Caracterizarea stirii corpurilor de apid de suprafatd s-a realizat prin evaluarea stirii

ecologice si a starii chimice.

» Starea/potentialul ecologic
Starea ecologici este definitd de elementele de calitate indicate in Anexa V a Directivei
Cadru Apia (DCA) (transpusd prin Legea Apelor 107/1996 cu modificirile $i completérile
ulterioare), respectiv elementele de calitate biologice, elementele hidromorfologice, elemente

fizico-chimice generale si poluantii specifici (sintetici si nesintetici).
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> Starea chimici

Atat la nivel national, cét si la nivelul spatiului hidrografic Arges-Vedea, starea chimica a
corpurilor de apd de suprafata a fost analizati §i caracterizati pe baza sistemelor de clasificare si
evaluare conforme cu prevederile Directivei Cadru a Apei si Directivei privind Strandardele de
Calitate pentru Mediu (SCM).

Evaluarea starii chimice a corpurilor de api de suprafati constd in controlul conformarii
concentratiilor de substante prioritare determinate in corpurilor de apa de suprafatd — categorii:
réuri, lacuri, cu valorile SCM pentru substantele prioritare existente si alti poluanti,

In evaluarea stirii chimice s-a aplicat principiul celei mai defavorabile situatii (“one out
all out”), adici dacid una dintre concentratiile de substante prioritare gasitd in corpurile de api de
suprafafd depageste unul dintre SCM pentru substantele prioritare existente, se considera ca acel
corp nu atinge stare chimica buna.

La nivel de spatiu hidrografic Arges-Vedea au fost analizate si caracterizate din punct de
vedere al stirii/potentialului ecologic si al stirii chimice un numir de 181 corpuri de apa (111-
naturale si 70 - puternic modificate/artificiale) dintre care:

© 63 corpuri de api (reprezenténd 56,76% din corpurile de apa naturale si 34,80% din 181
corpuri de apd ) sunt in stare ecologicd buni si 23 corpuri de apa (reprezentand 32,85%
din corpurile de apa puternic modificate/ artificiale si 12,70% din 181 corpuri de api)
sunt in potential ecologic bun.

o 103 corpuri de apd naturale (reprezentand 92,8% din corpurile de apa naturale si 56,9%
din 181 corpuri de apd) sunt in stare chimici buni $i 63 corpuri de api puternic
modificate/artificiale (reprezentdnd 90% din corpurile de apd puternic modificate /
artificiale si 34,81 % din 181 corpuri de api) sunt in stare chimici buni.

Starea ecologica si starea chimicd a corpului de apa de suprafatd intersectat de proiect
sunt prezentate in tabelul 14.1.

Tabel 14.1. Starea ecologici si starea chimica a lacului Cernica

Denumire | Codul corpului de Categorl.a Km Stare/potential Stare
= < < corpului | . N e aaw
corp api apa de suprafati de api* intersectat ecologic** chimici
Cernica ROLW10.1.25.17 Bl LA 49+157 M 2

>0,

*  Coloana “Categoria corpului de apa”: LA = lac acumulare
** Coloana ,,Stare/potential ecologic™: M = stare/potential ecologic moderat.
***Coloana ,,Stare chimicd”: 2 = buni

< Descrierea stirii cantitative si stirii chimice a corpurilor de api subterane
Directiva Cadru Apa (2000/60/EC) si Directiva Apelor Subterane (2006/118/EC) sunt

\ acte legislative integrate care stabilesc, intre altele, obiectivul de “stare buni” pentru apele
. subterane. Caracterizarea stirii apelor subterane, respectiv starea cantitativa si starea chimici, se

bazeazi pe un sistem de clasificare format din 2 clase: buni si alti stare decét buni (slab).
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> Starea cantitativa

Conform Anexei V din Directiva Cadru Ap3, starea buni din punct de vedere cantitativ
a apei subterane se atinge atunci cand nivelul apei subterane in corpul de apa analizat este astfel
incat resursele de apa subterand disponibile nu sunt depésite de rata de captare medie anuala pe
termen lung.

Monitorizarea cantitativii a corpurilor de api subterand are ca scop principal validarea
caracterizarii si a procedurii de evaluare a riscului de a nu atinge starea cantitativa bund, realizate
in conformitate cu cerintele Art. 5 al DCA, la nivelul tuturor corpurilor de apa subterana. Pentru
evaluarea stiirii cantitative a corpurilor de apd subterand, anual se efectueazi observafii si
masuritori ale nivelului hidrostatic (in cazul acviferului freatic) si ale nivelului piezometric (in
cazul acviferelor de adancime) in forajele apartinind Retelei Hidrogeologice Nationale.

Astfel, in perioada 2011-2013, la nivelul ABA Arges-Vedea corpurile de apd subterand
au fost monitorizate din punct de vedere cantitativ, printr-un numér de 281 puncte de
monitorizare, respectiv 274 foraje si 7 izvoare. Frecventa de masurare a nivelurilor hidrostatice a
fost de 2, 3, 5 si 10 masuritori pe lund. Inregistririle acestor misurdtori se fac att de cétre
observatori, cit si prin statiile automate.

Pentru evaluarea stirii cantitative a corpurilor de apd subterand s-au utilizat
recomandirile Ghidului European in domeniu, elaborat in cadrul Strategiei Comune de
Implementare a Directivei Cadru. Astfel, au fost utilizate criteriile urmatoare:

o bilantul hidric;

o conexiunea cu apele de suprafaté;

o influenta asupra ecosistemelor terestre dependente de apa subterana;
o Intruziunea apei saline sau a altor intruziuni.

Prin aplicarea acestor criterii in evaluarea starii cantitative a corpurilor de apa subterand a
rezultat faptul ca toate corpurile de apd subterana aferente ABA Arges-Vedea sunt in stare

cantitativd buni.

» Starea chimica

Metodologia de evaluare a starii chimice a corpurilor de apad subterand a urmat
prevederile Directivei privind Apele Subterane (2006/118/EC) precum si recomandarile Ghidului
European nr.18 ,,Guidance on groundwaters status and trend assessment”.

Conform Anexei I a Directivei 2006/118/EC au fost stabilite standarde de calitate pentru
nitrati (50 mg/l) si pesticide (0,1 pg/l individual §i 0,5 pg/l total), iar pentru ceilalti parametri
prevazuti in lista minima din Anexa II a Directivei pentru Ape Subterane, au fost stabilite valori
prag (threshold values - TV) avand la bazi valorile fondului natural (natural background level -
NBL).

Evaluarea stirii calitative (chimice) s-a ficut pentru fiecare corp de apa subterand, pe
baza analizelor chimice din anul 2013, prin aplicarea metodologiei de evaluare a stirii, respectiv
prin compararea analizelor chimice din anul 2013 cu standardele de calitate §i cu noile valori de

prag determinate (Ord. MMSC nr. 621/2014).
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Evaluarea stirii chimice s-a ficut, pentru toate corpurile de apd subterani, pe baza
rezultatelor analizelor chimice ale probelor de apa recoltate din 179 puncte de monitorizare. La
evaluarea stirii chimice s-a avut in vedere existenfa unei protectii naturale impotriva unor
activitdti antropice potential poluante, pentru corpurile din zona montani, si grosimea stratului
acoperitor si caracteristicile hidrogeologice, pentru corpul de adincime.

¢ Corpul de api subterani ROAGO03 — Colentina

Calitatea apei subterane coninuti in corpul ROAGO03 — Colentina a fost determinats pe
baza probelor prelevate din forajele de monitoring. Analiza efectuatd a indicat depasiri ale
standardului de calitate pentru azotati, fosfati si la cloruri intr-un numér redus de puncte de
monitorizare.

Analiza intreprinsd a permis constatarea faptului ci starea chimici a acestui corp de apa
subterana este buni datorita faptului ca suprafata poluati cu nitrati ocupd un procent de 11,46 %
din suprafata corpului de apa subterana.

¢ Corpul de api subterani ROAG11 — Bucuresti Slobozia (Nisipurile de Mostistea)
Acest corp de api subterani a fost monitorizat, in anul 2013, prin foraje. S-au inregistrat
depdsiri ale valorilor de prag la amoniu si fosfati fird a afecta starea calitativd generali a
acestuia.
Pe baza datelor analizate, se consider ci starea chimici a acestui corp de api subterani
este bunai.

¢ Corpul de api subterani ROAG13 — Bucuresti
Corpul de apa subterani ROAG13 a fost investigat in anul 2013, din punct de vedere
calitativ, prin forajele apartinind Retelei Hidrogeologice Nationale. Din analizi rezults faptul ci
s-au inregistrat depdsiri ale valorilor de prag la amoniu si la standardul de calitate pentru azotati.
Aceste depdsiri au caracter local.
Pe baza analizei efectuate, se considera cii acest corp de apa subterani are starea chimici
buni.

9 Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa

identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente

* Obiective de mediu pentru corpurile de apa identificate

‘ Obiectivele de mediu prevazute in Directiva Cadru Apd reprezinta unul dintre elementele
.‘-\f_‘:_.“‘i"' centrale ale acestei reglementiri europene, avand ca scop protectia pe termen lung, utilizarea si
: " gospodarirea durabili a apelor.

-~
o

N
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Directiva Cadru Api stabileste obiectivele de mediu, incluzdnd in esentd urmatoarele
elemente:

o pentru corpurile de apii de suprafati: atingerea stirii ecologice bune si a stirii
chimice bune, respectiv a potentialului ecologic bun si a stirii chimice bune pentru
corpurile de apd puternic modificate si artificiale;

o pentru corpurile de api subterane: atingerea stirii chimice bune §i a stirii
cantitative bune;

o reducerea progresivii a poluirii cu substante prioritare si incetarea sau eliminarea
treptati a emisiilor, evacuirilor si pierderilor de substante prioritare periculoase
din apele de suprafati, prin implementarea misurilor necesare;

o ,prevenirea sau limitarea” evacuiirii de poluan{i in apele subterane, prin
implementarea de masuri;

o inversarea tendintelor de crestere semnificativa si durabila a concentratiilor de poluanti
in apele subterane;

o mnedeteriorarea stirii apelor de suprafatd si subterane (art. 4.1.(a)(i), art. 4.1.(b)(i) ale
DCA);

o pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor previizute de legislatia specifica.
fn cazul in care unui corp de api i se aplicd unul sau mai multe obiective, se va selecta

cel mai sever obiectiv pentru corpul respectiv (Art. 4.2. al Directivei Cadru Apa).

> Corpuri de apa de suprafati

Pentru apele de suprafatd din punct de vedere al stirii ecologice, obiectivele de mediu
sunt reprezentate de ,,starea ecologica bund” pentru corpurile de apa naturale si ,,potentialul
ecologic bun” pentru corpurile de apa puternic modificate si artificiale. Obiectivele de mediu
vizand “starea chimici buna” a corpurilor de api de suprafati si apelor teritoriale sunt stabilite in
conformitate cu prevederile din Directiva 2008/105/CE (modificata de Directiva 2013/39/UE).

Conform Planului de Management Bazinal pentru Bazinul Hidrografic Arges — Vedea, in
anul 2015, pentru lacul Cernica nu a fost atins obiectivul de stare/potential ecologic bun.

Raul Pasirea nu si-a atins obiectivele de mediu reprezentate de potential ecologic bun si

stare chimici bund in anul 2015.

» Corpuri de api subterane

Pentru apele subterane, obiectivele de mediu sunt reprezentate de starea chimica buna si
starea cantitativi buna a corpurilor de apa subterani. Pentru starea chimici a corpurilor de apa
subterand, obiectivele de mediu sunt stabilite in conformitate cu prevederile Ordinului
Ministrului nr. 621 din 7 iulie 2014 privind aprobarea valorilor de prag pentru apele subterane
din Roménia si a prevederilor Directivei 118/2006/EC.

Conform datelor disponibile in Planul de Management Bazinal pentru Bazinul -

Hidrografic Arges — Vedea, cele trei corpuri de apa subterana studiate (ROAG03, ROAG11 si

ROAG13) si-au atins obiectivele de mediu reprezentate de starea calitativa si cantitativa bund.
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<+ Exceptii aplicate
In situatiile 1n care nu este posibila atingerea obiectivelor de mediu se pot aplica exceptii
de la obiectivele de mediu in conditiile previzute de Art. 4(4), (5), (6) si (7) ale Directivei Cadru
Apa.
Exceptiile de la obiectivele de mediu sunt parte integrantd a obiectivelor de mediu,
actualizdndu-se o daté la 6 ani prin Planurile de Management.
Exceptiile de la obiectivele de mediu se clasificd in urmitoarele categorii (tipuri):
o prelungirea termenului de atingere al “stirii bune”, care poate fi maximum de 2 ori x 6
ani, adica starea buni trebuie atinsi cel mai tirziu péand in 2027 (art. 4(4) al Directivei
Cadru Apa);
© atingerea unor “obiective de mediu mai putin severe” in anumite conditii (art. 4 (5) al
Directivei Cadru Apa);
© deteriorarea temporara a stirii corpurilor de apa in cazul existentei unor cauze naturale
sau “fortd majord” (art. 4 (6) al Directivei Cadru Apa);
O neatingerea stirii bune a apelor subterane, a stirii ecologice bune a apelor de suprafati/a
potentialului ecologic bun; deteriorarea stirii corpului de apd de suprafatd sau subterani
(ca rezultat al: noilor modificéiri caracteristicilor fizice ale unui corp de apd de suprafati;
noilor modificri ale nivelului apei corpurilor de apa subterand); deteriorarea stirii
corpului de apd de suprafata de la “starea foarte buni” la “starea bund” ca rezultat al
noilor activititi umane de dezvoltare durabil (art. 4 (7) al Directivei Cadru Apd).
Aplicarea exceptiilor, conform prevederilor Directivei Cadru Apd, se poate datora
fezabilitatii tehnice, costurilor disproportionate sau conditiilor naturale.

» Corpuri de api de suprafati

Din datele disponibile in ultimele Planuri de Management la nivel bazinal, corpul de apa
de suprafatd Cernica nu si-a atins obiectivele de mediu impuse pentru anul 2015 (stare/potential
ecologic bun) fiind indepliniti doar conditia de stare chimici buni. Pentru obiectivul
“stare/potential ecologic bun” a fost aplicati exceptia de tipul 4.4. — prelungirea termenului de
indeplinire a obiectivului pand in anul 2021.

» Corpuri de apa subterane

Conform datelor disponibile in Planul de Management Bazinal pentru Bazinul
Hidrografic Arges — Vedea, cele trei corpuri de apa subterani studiate (ROAGO03, ROAGI11 si
ROAG13) si-au atins obiectivele de mediu reprezentate de starea calitativa si cantitativi buni,
nefiind aplicate exceptii.
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XV. CRITERIILE PREVAZUTE iN ANEXA NR. 3 LA LEGEA
292/2018 PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR
PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA MEDIULUI

1. CARACTERISTICILE PROIECTULUI

a) Dimensiunea si conceptia intregului proiect

Solutia propusi pentru supratraversarea lacului Cemica face parte din proiectul
“Autostrada de Centurd Bucuresti km 0+000 — km 100+900”.

Traseul autostriizii intersecteazi la km 49+157 lacul Cernica i un drum de exploatare
existent. Pentru traversarea acestora au fost proiectate doud poduri paralele cu distanta intre ele
de 1,50 m (unul pentru fiecare sens de circulatie) cu lungimea suprastructurii de 1265,60 m si
lungimea totala de 1273,80 m, inclusiv zidurile intoarse ale culeelor.

Podul cu doud cii propus pentru supratraversarca lacului Cernica se suprapune cu ariile
naturale protejate de interes comunitar ROSPA0122 si ROSCI0308 — Lacul si Padurea Cernica
pe o lungime de cca. 1075 m, reprezentand cca. 71% din structura acestuia.

Suprafata efectiva pe care se construieste este dupd cum urmeaza:

o In cazul podului:
zona de siguranti sub pod — 41810 m%;
- suprafata tablier — 25470 m?;
- infrastructuri pile — 250 m?;
- infrastructuri radiere — situate sub nivelul terenului — 940 m?%;

o in cazul rambleului:
- rampi pod — 8110 m?.
Lucririle de executie (inclusiv cele pentru imprejmuire) se vor desfidsura numai in

limitele amplasamentului detinut de Beneficiar, denumit si culoar expropriat.

b) Cumularea cu alte proiecte existente gi/sau aprobate

Nu este cazul.

¢) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversititii
Resursele naturale folosite in etapa de executie sunt: pamént, nisip, ciment, piatrd

spart, bitum, lemn, api, combustibili pentru alimentarea mijloacelor de transport si a utilajelor.

Locatiile de procurare a agregatelor si materialelor de umpluturé (nisip §i pietrig) NU vor N\

fi amplasate in interiorul siturilor Natura 2000.
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Pe langa materialele de constructie specifice, va fi necesar si un volum mare de pamant
pentru realizarea umpluturilor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizafi care si
fie cat mai apropiati de locul utilizirii.

Suprafata de teren ocupati de proiect in cadrul siturilor Natura 2000 este de 49920

Pe terenul pe care se construieste podul se va schimba definitiv peisajul, prin inlocuirea
vegetatiei forestiere §i a stufirisului cu structura proiectat.

Traseul propus al proiectului se suprapune cu habitat de padure pe cca. 1 ha. Acest
habitat este reprezentat de un sleau de cdmpie, in care predomind stejarul (Quercus robur) si
carpenul (Carpinus betulus).

Suprafata de api liberd (luciul de ap3) afectats, peste care va trece autostrada, totalizeazi
cca. 3 ha, iar cea a stufirisului, 1 ha.

Consumul de apid va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru
executarea lucririlor propuse.

Alimentarea cu api potabili 1a punctele de lucru se va face prin achizitionarea de la
diverse societati economice, fiind furnizats in bidoane sau PET-uri de plastic ambulante.

d) Cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate

Tipurile si cantititile de deseuri generate, precum si gestionarea acestora au fost
prezentate in subcapitolul VLh. Deseurile rezultate se vor gestiona conform H.G. nr. 856/2002
privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzind deseurile, inclusiv
deseurile periculoase.

e¢) Poluarea si alte efecte negative
Impactul asupra factorilor de mediu a fost prezentat in cadrul capitolului VII al
prezentului memoriu.

f) Riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in
cauzd, inclusiv cele cauzate de schimbirile climatice, conform informatiilor
stiintifice

Potrivit estimarilor prezentate in Inventarul National al Emisiilor de Gaze cu Efect de

Serd (GES) elaborat in anul 2012, aceste emisii au crescut in domeniul de transporturi cu cca.
155%, comparativ cu emisiile din anul 1989. Mai mult, fatd de 1989 ponderea emisiilor aferente
acestui domeniu din totalul emisiilor de GES a crescut de cca 3 ori, reprezentand 8,8% la nivelul

\_anului 2009.

Cresterea emisiilor in domeniul de transport se datoreazi cresterii mobilititii cetiitenilor

in perioada 1990 — 2008, expansiunii urbane, orientirii transportului de pasageri si de marfuri
% preponderent citre transportul rutier si intensificarii traficului aerian.
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Studiile privind influenta factorilor climatici asupra diverselor moduri de transport,
precum si a celor privind noile tehnologii reziliente la efectele schimbarilor climatice sunt
esentiale pentru a ne asigura ci sistemul de transport din Roménia nu va fi afectat de
modificirile climatice prevazute ori neprevazute. De asemenea, trebuie create hirfi de risc,
pentru a ajuta la prioritizarea masurilor de adaptare la efectele schimbdrilor climatice.

Inundatiile, alunecirile de teren si torentii au fost definite de specialigti ca fiind
principalele amenintéri pentru transport si in special pentru infrastructura de transport.

Sunt necesare sisteme de avertizare in timp real pentru nivelurile apei si alunecéri de
teren, cét si pentru evenimentele meteorologice extreme, cu potential distructiv.

Un mod de transport rezilient la efectele schimbrilor climatice presupune, mai inainte de
toate, o infrastructuri de transport durabild. Aceasta implic3, de exemplu, drumuri acoperite cu
materiale rezistente la fluctuatiile de temperatura si inundatii, precum si poduri care {in seama de
debitele de apa record.

Modelele climatice demonstreaza ci temperaturile medii anuale in Roménia vor continua
si creascd constant, mai ales vara si iarna. Astfel, in pofida faptului cd Roméania va continua si
aibd o climi temperatd si patru anotimpuri, clima temperati va fi semnificativ modificatd in
urmiitorii 50-100 de ani. La nivel national, va avea loc o crestere cu 2°C a temperaturilor medii
in anotimpul de iarnd si o crestere cu peste 3°C a temperaturilor medii in anotimpul de vara,
3,5°C in nord si 4,3°C in sud.

Se preconizeazi ci precipitafiile vor fi mai mari pentru perioade scurte de timp si pe
suprafete reduse, ceea ce va conduce la cresterea frecventei viiturilor si de asemenea, la perioade
secetoase mai mari, in final manifestindu-se printr-un deficit al resurselor de apa, pericol de
producere de incendii forestiere, pierderea biodiversitatii, degradarea solului si a ecosistemelor si
pericol de desertificare.

Chiar daci existi posibilitatea ca regimul precipitatiilor si nu se schimbe semnificativ in
anotimpul de iarni, cu exceptia unei usoare cresteri in nord-vestul térii si usoare scaderi in sud -
vest, se preconizeazi o scidere generald a precipitatiilor in anotimpul de vard de pana la 40%,
mai ales in sudul si sud-estul firii. Rata zilnicad medie a precipitatiilor pentru Roménia se va
reduce cu circa 20%.

Consecintele schimbirilor climatice pentru proiectul de infrastructurd studiat
trebuie evaluate si transpuse in parametrii de proiectare, pentru a preintimpina
producerea unor efecte nedorite.

Tinand cont de faptul ci podurile au o duratd de exploatare proiectatd considerabild, care
depiseste uneori 100 de ani, este important s& se stabileasca siguranta si fiabilitatea acestora
impotriva riscurilor impuse de schimbarea climei. In plus, avand in vedere ci se asteapti ca
schimbdrile climatice si creascd frecventa si intensitatea unor evenimente extreme (de exemplu,
inundatii), se accentueazi importanta construirii unor poduri rezistente, care si poatd mentine cel

putin un nivel minim al functionalitatii lor in timpul acestor evenimente.
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% Date climatice

Proiectul studiat este situat in sud-estul Roméniei, in centrul Campiei Valahe. Aceasti
zona prezintd o climad temperat continentald cu nuanti excesivi, cu veri cilduroase si secetoase si
ierni friguroase, dominate atat de prezenta frecventi a maselor de aer rece continental estice sau
a celor artice din nord, cat si de vanturile puternice ce viscolesc zapada.

Temperaturile medii multianuale fnregistreazi o usoara crestere de la N (10,5°C) 1a S
(11°C). in luna ianuarie, media temperaturii aerului variaza intre -2 si -3°C.

fn decursul anului, temperaturile absolute inregistreaza valori mari. Astfel, temperaturile
maxime absolute depasesc 40,0°C, datorita persistenfei maselor de aer continentale, care patrund
de la E. Temperaturile minime absolute coboari sub -30,0°C, indicind prezenta gerurilor
deosebit de aspre. Ca urmare, valorile temperaturilor extreme absolute exprimid amplitudinea
regimului temperaturii aerului, indicand continentalismul climatic caracteristic.

in conformitate cu harta privind repartizarea tipurilor climatice, dupi indicele de
umezeald Thornthwaite, zona studiati se incadreazi in tipul climatic I cu Im = -20.....0 (Fig.
15.1)

§3

‘F Botoagn, LESENDA

Thotv

..”-J %]n.amh 1]
M"% "o climgtic g

Figura 15.1. Repartitia tipurilor climatice dupa indicele de umiditate

4\ ¢ Regimul precipitatiilor
N - cantitifile medii anuale variazi intre 500 mm $i 550 mm. Cea mai mare parte a
precipitatiilor atmosferice se produc sub forma de ploi;
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- cantititile medii in luna iulie insumeaza circa 65 mm. Caracterul torential al ploilor este

destul de pronuntat;
- cantitétile medii din luna ianuarie sunt cuprinse intre 45 mm si 50 mm.

Grosimea stratului de zipada creste atunci cind véantul formeazi troiene, situatii in care

grosimea stratului depaseste 50 — 60 cm. Prima ninsoare cade aproximativ in ultima decada a

lunii noiembrie, iar ultima catre sfarsitul lui martie.

o [Incircarile date de zipada

Incircarile date de zipada pe sol in zona cercetats, in conformitate cu “Cod Proiectare —

Evaluarea actiunii zipezii asupra constructiilor”, CR 1-1-3/2012, sunt de ordinul Sx= 2,0 kN/m?

si corespund unui interval mediu de recurentd IMR = 50 ani (Fig. 15.2).

Figura 15.2. Incarcarile date de zapada pe sol

¢ Adincimea de inghet

Datorita asezarii geografice si morfologiei, conform STAS 6054/77 ,,Adancimi maxime

de inghet”, zona cercetatd prezinta valori ale limitei de inghet cuprinse intre 80 cm — 90 cm (Fig.
15.3).
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Figura 15.3. Zonarea ad4ncimilor maxime de inghet

e Inciirciri date de vint
In zona cercetats, valoarea de referinti a presiunii dinamice a vantului este Qb =0,4-0,5

kPa, avind IMR = 50 de ani, conform ,,Codului de proiectare, Evaluarea actiunii vantului asupra

constructiilor”, indicativ CR-1-1-4/2012.
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Figura 15.4. Zonarea in functie de actiunea véantului
% Incadrarea amplasamentului in zone de risc natural
La nivel de macrozonare a ariei studiate, incadrarea in zonele de risc natural s-a facut in
conformitate cu Legea nr. 575/ noiembrie 2001 “Lege privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone de risc natural”.
Riscul este o estimare matematici a probabilitatii producerii de pierderi umane si
materiale pe o perioadi de referintd viitoare i intr-o zond datd pentru un anumit tip de dezastru

(cutremure de pimaint, alunecéri de teren si inundatii).

e Cutremurele de pamant
Perimetrul investigat este situat in zona de intensitate seismicd, pe scara MSK, de 81,
conform Legii Nr. 575/2001, cu o perioada medie de revenire de cca. 50 de ani (Fig. 15.5).
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Figura 15.5. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a V-a. Zone de risc natural.
Cutremure de pamént

o Aluneciri de teren

Conform Legii 575/2001 - Anexa 6, perimetrul studiat se afli in zoni cu potential

"scazut" de producere a alunecirilor de teren si cu o probabilitate de alunecare "practic zero"
(Fig. 15.6).
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X
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Figura 15.6. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a V-a. Zone de risc natural.

Alunecirni de teren

e Inundabilitatea
Conform Legii Nr.575/2001 - Anexa 4a, zona analizati se afld intr-un areal in care
cantitatea maximi de precipitatii cizutd in 24 ore (in perioada 1901 — 1997) este cuprinsi intre
100 mm — 150 mm (Fig. 15.7).
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Figura 15.7. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a V-a. Zone de risc natural.

Inundatii

Seismicitatea
Conform hirtilor seismice (codul de proiectare seismici P 100-1/2013), arealul in care se

gaseste amplasamentul studiat are urmitoarele caracteristici generale:

[ ¢
;L‘,‘;{

Y
o U

0 (f/

/

valoarea perioadei de control (colf) Tc a spectrului de raspuns pentru intervalul studiat
este de 1,6 sec. (Fig. 15.8);

hazardul seismic pentru proiectare este descris de valoarea de varf a acceleratiei seismice
orizontale a terenului care are valoarea ag = 0,24 g, determinati pentru un interval mediu
de recurentd IMR = 100 ani (P100 — 1/2013) - Fig. 15.9.
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+ Riscurile impuse de schimbirile climatice asupra podurilor \}\
Riscuri provocate de schimbirile climatice asupra podurilor sunt grupate in sase categorii
principale, dupa cum urmeaza: | -?;\
- scaderea durabilitatii;
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- reducerea andurantei;

- riscuri geotehnice;

- eforturi suplimentare asupra structurii;
- fenomene naturale extreme;

- riscuri operationale.

¢ Sciderea durabilititii — degradarea accelerati a suprastructurii si a substructurii

Un risc foarte relevant pe care schimbirile climatice 11 exercita asupra lucrérilor de
infrastructurd, este reprezentat de o rati crescuti de deteriorare si degradare a materialelor
folosite in constructia acestora. Schimbirile climatice, manifestate sub forma unor temperaturi
mai ridicate, precipitatii crescute in unele regiuni, cresterea umiditatii relative in unele regiuni in
anumite scenarii §i concentratii mai mari de carbon in atmosferd promoveazd deteriorarea
accelerata.

Posibila crestere a radiatiilor solare in anumite zone poate duce la aparitia unui alt tip de
risc de degradare, i anume fotodegradarea. Studiile de specialitate sugereazd cd un nivel crescut
al componentei UV-B a radiatiei solare afecteazi in mod semnificativ deteriorarea produsi de
lumin# a materialelor sintetice si naturale.

Biodegradarea materialelor poate fi, de asemenea, influentatd de viitoarele schimbiri
climatice. Cresterea organismelor care provoaci fenomenul de biodegradare este sustinuti de
temperaturile mai ridicate, umiditatea relativd mai mare In unele regiuni in anumite scenarii si o
cantitate de precipitatii mai mare.

¢ Reducerea andurantei structurii

Cresterea temperaturilor medii anuale, precum si valurile de cildurd mult mai frecvente
pot avea efecte semnificative asupra cilor de rulare a proiectelor de infrastructuri.

Conform datelor din literatura de specialitate, umiditatea relativa scizutd, coroborati cu
temperaturile mai ridicate, reprezinta factori ce duc la o ratd mai mare de deformare a betonului,
conducénd in timp la afectarea sigurantei suprastructurii.

Totodatd, posibilele radiatii solare mai crescute in unele zone pot creste gradientul de
temperaturd intre partea superioard si inferioari a puntilor de rulare si poate duce la cresterea
stresului termic asupra acestora.

¢ Riscuri geotehnice
Existd aspecte ale evolutiei climei care pot influenta stabilitatea taluzurilor si aparitia
alunecérilor de teren. De exemplu, pierderea potentiali a unor specii de vegetatie din cauza
v, temperaturilor ridicate poate pune in pericol stabilitatea taluzurilor. Acest lucru se datoreazi
~pierderii contributiei vegetatiei la stabilitatea pantei. In plus, schimbarea evolutiei vanturilor si

.| curgerea mai rapidd a apei, pot duce la o ratid mai rapida de eroziune a versantilor laterali.
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o Eforturi suplimentare asupra structurii
Cresterea frecventei fenomenelor de ceatd densd duce la scéderea vizibilitifii, mérind
riscul coliziunilor intre vehicule sau intre vehicule si elementele podurilor.
De asemenea, cresterea prognozatd a nivelului precipitatiilor poate cauza pierderea
stabilitatii autovehiculelor pe calea de rulare si, implicit, producerea de accidente, ce pot afecta
suprastructura podului, prin eforturi suplimentare induse i prin producere de incendii.

¢ Riscuri datorate fenomenelor naturale extreme
Inundatiile sunt cunoscute ca fiind unul dintre cele mai diunatoare si costisitoare riscuri
naturale pentru lucrérile de infrastructura.
De asemenea, cresterea intensititii i a frecventei furtunilor puternice, precum gi a

incendiilor de vegetatie, pot produce pagube semnificative asupra infrastructurii.

e Riscuri operationale

Dacii se observd o crestere rapidd a vitezei véntului, sustinutd pentru o perioadd
considerabild de timp, se impune restrictionarea circulatiei anumitor vehicule pe pod. Aceste
restrictii determind ocolirea portiunii repective de drum, determinénd costuri suplimentare pentru
utilizatori. Avind In vedere ci se asteapi ca intensitatea vanturilor sd creascd in viitor, se pot
astepta restrictii mai frecvente ale circulatiei pe poduri.

Mai mult decat atat, dacd schimbirile climatice vor determina aparifia ghetii pe structura
podului, se asteaptd o crestere a restrictiilor pe portiunile de interes, precum i o crestere a

riscului de accidente, datorate derapdrii vehiculelor.

Rareori poate fi identificatd o singurd cauzi atribuitd unei defectiuni a structurii, unele
dintre riscurile mentionate anterior fiind interdependente. Prin urmare, este foarte important sa se

tind cont de aceste riscuri in mod holistic, nu ca fenomene izolate.

g) Riscurile pentru siniitatea umani — de exemplu, din cauza contaminirii apei sau

a poludrii atmosferice

in perioada de executie, principalele surse de impact asupra agezarilor umane §i a altor
obiective de interes public, determinate de lucrarile desfésurate sunt:
- scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;
- generarea de emisii §i praf in timpul executiei lucrérilor si a circulatiei utilajelor si
mijloacelor de transport;
- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrérilor executate;

- depozitarea necontrolati a deseurilor si materialelor.
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Pentru a se evita producerea unor poluiri accidentale, materialele de constructii nu se vor
depozita pe malurile lacului Cernica, iar utilajele, echipamentele si mijloacele de transport
folosite vor avea inspectia tehnici la zi.

Cantitétile de poluanti care pot ajunge in mod obisnuit in perioada de executie in apa de
suprafatd nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apd. Numai prin deversarea
accidentald a unor cantitati semnificative de combustibili, uleiuri sau materiale de constructii s-ar
putea produce daune mediului acvatic.

Se va monitoriza calitatea apei de suprafati, in timpul perioadei de executie, pentru a
determina eventuale contamindri ale acesteia si a putea interveni rapid in caz de scurgeri
accidentale de poluanti.

Implementarea proiectului poate avea un impact important asupra calitétii atmosferei din
zona de lucru si din zonele adiacente acesteia. Aceasta constituie, pe de o parte, o sursa de emisii
de praf, iar pe de alta parte, o sursd de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili,
respectiv oxizi de carbon, azot si sulf, metan, amoniac, particule in suspensie, hidrocarburi
aromatice policiclice (HAP) si compusi organici volatili (COV).

Dintre acestia, particulele in supensie, dioxidul de azot si dioxidul de sulf sunt considerati
cei mai nocivi pentru sindtatea umani de citre Organizatia Mondiali a Sanatitii (0.M.S).

In continuare este descris efectul principalilor poluanti ce caracterizeazi calitatea aerului
ambiental in perioada de executie a podului, asupra sanatatii umane.

Monoxidul de carbon

Studiile epidemiologice au pus in evidenta patru tipuri de efecte asupra s#dndtatii umane,
asociate cu expunerile la monoxid de carbon (in special cele care produc niveluri ale carboxi-
hemoglobinei COHb sub 10%):

- efecte cardiovasculare;

- efecte neurocomportamentale;

- efecte asupra fibrinolizei;

- efecte perinatale.

Nivelurile ridicate ale COHb determini si efecte secundare, ca de exemplu schimbdri in
pH-ul singelui si in fibrinolizd, reducerea greutitii fatului la nagtere i dezvoltarea postnatali
intarziata.

Un segment important al populatiei asupra ciruia se manifesti efectele cardiovasculare
ale expunerii la CO este reprezentat de bolnavii de angind pectorald, la care, agravarea anginei
apare uneori chiar sub 2% COHb.

Alte segmente ale populatiei supuse unui risc crescut sunt; femei Insdrcinate, copii mici si

=\ varstnici; bolnavi de bronsitd cronici §i enfizem pulmonar; tinerii cu tulburiri cardiace sau
r‘1':1-_.:,};\;\Jrespiratorii grave; persoanele cu tulburiri hematologice; persoanele cu forme genetice neuzuale

NS ale hemoglobinei asociate cu reducerea capacititii de oxigenare, persoanele tratate cu
.\ medicamente depresive.

":"'-\ Valoarea limiti stabilitd conform Legii nr. 104/2011 pentru CO este:
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- 10.000 pg/m? valoarea maxima zilnicé a mediilor pe 8 ore.

Lucrarile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeazd c¢d NU vor
depisi concentratia maxim admisibild de CO, stabilitd prin STAS 12574-87 privind conditiile
de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea

aerului inconjuritor, in conditiile respectarii masurilor propuse.

Dioxidul de azot

Dioxidul de azot este cunoscut ca fiind un gaz foarte toxic pentru oameni. Expunerea la
concentratii ridicate poate fi fatal3, iar la concentratii reduse afecteazi tesutul pulmonar.

Populatia expusi la acest tip de poluanti poate avea dificultéti respiratorii, iritatii ale
céilor respiratorii, disfunctii ale plamanilor. Expunerea pe termen lung la o concentrafie redusa
poate distruge tesuturile pulmonare ducénd la emfizem pulmonar.

Persoanele cele mai afectate de expunerea la acest poluant sunt copiii.

Valorile limita stabilite de O.M.S. pentru NO: sunt:

- 200 pg/m® medie orar3;

- 40 pg/m® medie anuala.

Lucririle de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza cd NU vor
depiisi concentratia maxim admisibild de NO,, stabilita prin STAS 12574-87 privind conditiile
de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea

aerului inconjuritor, in conditiile respectirii méasurilor propuse.

Dioxidul de sulf
Calea de pitrundere a dioxidului de sulf in organism este tractul respirator. Efectele atat

la expunerea pe termen scurt (10-30 minute), cit i la expunerea pe termen mediu (24 ore) si
lung (an) sunt legate de alterarea functiei respiratorii.

Expunerea repetatd la concentratii mari pe termen scurt combinatd cu expunerea pe
termen lung la concentratii mai mici creste riscul aparitiei bronsitelor cronice, in special la
fumdtori. Expunerea pe termen lung la concentratii mici conduce la efecte in special asupra
subiectilor sensibili (astmatici, copii, oameni in varsta).

fn ceea ce priveste aerosolii acizi (acid sulfuric si sulfati), trebuie spus cd expunerea la
aerosolii de acid sulfuric si la aerosolii de sulfat duce la cresterea morbiditéfii prin afectiuni
pulmonare ca: bronsite astmatice alergice si bronsite cronice.

Dioxidul de sulf si particulele in suspensie au efect sinergic, asocierea acestor poluanti
conduce la cresterea mortalitatii, morbiditatii prin afectiuni cardiorespiratorii i a deficienelor
functiei pulmonare.

Valorile limita stabilite conform Legii nr. 104/2011 pentru SO2 sunt:

- 350 pg/m’ medie orard;

- 125 pg/m® medie zilnica.

Lucrarile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeazd ca NU vor

depisi concentratia maxim admisibili de SO, stabilitd prin STAS 12574-87 privind conditiile
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de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea
aerului inconjuritor, in conditiile respectirii masurilor propuse.

Particule 1n suspensie

Acestea sunt particulele solide netoxice cu diametru de max 20 pm, care pétrund prin
tractul respirator in plaman, unde se depun. Atunci cind cantitatea inhalats intr-un interval de
timp depageste cantitatea ce poate fi eliminati in mod natural apar disfunctii ale plimanului,
incepand cu diminuarea capacititii respiratorii si a suprafetei de schimb a gazelor din sange.
Aceste fenomene favorizeazi instalarea sau cronicizarea afectiunilor cardiorespiratorii.

In cazul in care particulele contin substante toxice (metale, HAP), acestea devin foarte
agresive, eliberarea in plasma si in sange a ionilor metalici sau a radicalilor organici grei
conducand in functie de metal si de doza, la tulburari accentuate.

Valorile limita stabilite conform Legii nr. 104/2011 pentru PMjo sunt:

- 50 pg/m® medie zilnica;

- 40 pug /m?® medie anuala.

Lucrdrile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeazi ci NU vor
depisi concentratia maxim admisibili de pulberi in suspensie, stabilitd prin STAS 12574-87
privind conditiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011
privind calitatea aerului inconjuritor, in conditiile respectirii masurilor propuse.

Hidrocarburile aromatice policiclice

Hidrocarburile polinucleare (sau policiclice) aromatice au o solubilitate relativ scizutd in
apd, dar sunt absorbite usor de particule.

Ciile de patrundere in organismul uman sunt reprezentate atit de aer (prin inhalare), cat
si de apa de baut si mancare.

Efectele la nivelul organismului uman sunt toxicologice §i carcinogene. HAP — urile
inhalate sunt susceptibile de producerea cancerului pulmonar.

Din cauza potentialului lor cancerigen, pentru HAP nu poate fi recomandat nici un nivel
de siguranta.

Compusi organici volatili

Compusii organici volatili sunt substante chimice organice care se evapord usor. De
exemplu, formaldehida este un compus organic volatil nemetanic cu efecte iritante.

S-au evidentiat efecte cancerigene la animale, dar testele pe subiecti umani nu au condus
la concluzii certe. Formaldehida face parte din grupa 2B a substantelor cancerigene (conform
IARC - International Agency for Research on Cancer).

Poluarea atmosferica poate provoca afectiuni cardiovasculare $i respiratorii, precum si

“\ cancer, fiind principala cauzi legatd de mediu a deceselor premature in UE. Aceasta are un

impact negativ si asupra calititii apei si solului si diuneaza ecosistemelor prin eutrofizare

(excesul de poluare cu azot) si ploaie acida.
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In sensul prevenirii aparitiei imbolnavirilor profesionale, este obligatoriu a se respecta
valorile limitd maxime stabilite pentru substante toxice si pulberi in atmosfera zonelor de munci,
previzute in cadrul Hotdririi nr. 584 din 2018 pentru modificarea HG nr. 1.218/2006 privind
stabilirea cerintelor minime de securitate si sinitate in muncid pentru asigurarea protectiei
lucratorilor impotriva riscurilor legate de prezenta agentilor chimici.

In perioada de executie a lucririlor la podul peste lacul Cemnica nu se vor inregistra
depisiri ale concentratiilor maxim admise de substante toxice in atmosfera zonei de muncd, in
conditiile respectdrii stricte a mésurilor propuse.

Considerand totodati perioada scurtd de executie a lucririlor propuse, se poate aprecia cé
nu existd riscul aparitiei unor boli profesionale prin expunerea la noxele generate de aceste

activitati.

Poluarea fonici din timpul executiei are un caracter temporar, esalonat si etapizat.

Efectele surselor de zgomot si vibratii, din perioada de executie a lucrdrilor, se suprapun
peste zgomotul existent, produs in prezent de circulatia pe drumurile existente.

Prin respectarea misurilor impuse la capitolul VI pentru factorul de mediu zgomot,

nivelul de zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse de legislatia in vigoare.

Impactul negativ generat de realizarea podului peste lacul Cernica se manifestd in
perioada de executie, in principal, prin:

- disconfortul populatiei riverane cauzat de prezenta santierului, care atrage dupd sine
activitati producitoare de zgomot, cresterea concentraiei de pulberi, precum si prezenta
utilajelor de constructie in miscare;

- posibile conflicte de circulatie din cauza autovehiculelor de tonaj ridicat, care transportd
materialele de constructie;

- dezagrementul locuitorilor si trecatorilor, cauzat de deseurile generate de activitdtile de
constructie depozitate necontrolat;

- schimbarea folosintei terenului pe care se va proiecta structura propusé (podul peste

lacul Cernica).

In perioada de exploatare, principala sursi care ar putea influenta negativ calitatea vietii
locuitorilor este traficul rutier, care produce zgomot si vibratii. La reducerea zgomotului vor
contribui elementele de ecranare propuse prin proiect.

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este reprezentat de emisiile
provenite de la autovehicule.

Poluantii emisi in atmosferd, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in
motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si

organice sub forma de gaze si de particule, contindnd: oxizi de azot (NO, NO2, N20), oxizi de
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catbon (CO, COy), oxizi de sulf, metan, mici cantitii de amoniac, compusi organici volatili
nonmetanici, particule incircate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Emisiile au loc in apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), dar turbulenta creati
de deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langi sol si de diferenta de temperaturd dintre
gazele de esapament si aerul atmosferic, conduc la o iniltime de emisie de circa 2 m (conform
informatiilor din literatura de specialitate).

Traficul pe podul peste lacul Cernica se va desfisura fluent, astfel sursa reprezentatd de
acesta este liniara, cu inilfimea efectiva de emisie de circa 2 m, libera.

Ca o concluzie generald, se apreciazi ci populatia din zonele imediat adiacente NU va fi
afectatd prin expunerea la poluantii emisi de lucrarile desfisurate, in conditiile adoptirii
mésurilor pentru protectia mediului, inclusiv pentru reducerea zgomotului si vibratiilor, in
pericada de executie, precum nici a poluantilor generati de traficul rutier, in perioada de
exploatare.

2. AMPLASAREA PROIECTULUI
a) Utilizarea actuali si aprobati a terenurilor
Folosinta actuald a terenului este: teren arabil, drum si teren silvic.

b) Bogitia, disponibilitatea, calitatea §i capacitatea de regenerare relative ale
resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si
din subteranul acesteia

Suprafata totald ocupati de proiect in cadrul siturilor Natura 2000 este de 49920 m?2.

Suprafata totald de fond forestier proprietate publici a statului, afectati de proiect este de
0,8860 ha, din care cu defrisare 0,8860 ha, astfel:

UP VI Cernica, ua 5 B=10,1614 ha

ua 5 D =0,7246 ha.

Functia si categoria vegetatiei forestiere afectate: arboretele afectate sunt incadrate in
grupa 1 functionald — Paduri cu functii speciale de protectie, subgrupa 4 — Paduri cu functii de
recreere, B — Paduri in jurul Municipiului Bucuresti.

Tipul si caracteristicile arborilor afectati:

- ua5 B - arboret de stejar in amestec cu tei si diverse specii tari, cu varsta de 63
ani, avind diametrul de 26 c¢m si iniltimea de 20 m;

- ua 5 D — arboret de cer in amestec cu diverse specii tari, cu varsta de 63 ani,
avand diametrul de 30 cm i indltimea de 18 m.
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Suprafata de fond forestier afectatd se afld in interiorul siturilor Natura 2000 intersectate
de proiect, la extremitatea sudicd a acesteia.

La finalizarea lucririlor de executie, terenul afectat se va readuce la starea initiala, prin
eliminarea tuturor structurilor temporare, a utilajelor, echipamentelor si resturilor de materiale de
pe amplasament, nivelarea terenului §i acoperirea cu solul fertil excavat la inceperea lucrarilor.
Pamantul vegetal excavat va fi refolosit i la acoperirea taluzelor.

In cazul terenurilor necesar a fi reimpadurite, se va intocmi un proiect de impadurire, care
va stabili tipurile de specii, densitatea, distributia §i modul de realizare. Proiectul va fi intocmit
de catre o persoand/ societate autorizatd conform legii pentru acest tip de servicii si va fi inaintat
citre ACPM si, dacd impidurirea se realizeazi in interiorul ariilor naturale protejate, cétre
custozii acestora. Proiectul de imp#durire va avea la bazi un studiu de detaliu al zonei necesar a
fi impadurite si a celei adiacente acesteia, elaborat de catre un evaluator independent autorizat de
Ministerul Mediului pentru studii de evaluare adecvata.

Se vor preleva probe de sol cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si se vor
analiza in laboratoare independente autorizate si acreditate RENAR. Rezultatele analizelor se vor
compara cu valorile determinate initial (Inainte de inceperea lucririlor la obiectiv), pentru a se
verifica modul de refacere a amplasamentului.

Pentru evitarea schimbirii calititii apelor de suprafatd si subterane, in timpul executiei
lucrarilor, se vor utiliza toalete ecologice. Apele uzate fecaloid-menajere vor fi preluate periodic
cu autovidanja, in conditii de sigurants, de catre societati autorizate cu care constructorul va avea
incheiat contract. De asemenea, se va interzice spilarea utilajelor si autovehiculelor in apele de
suprafatd si in interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000.

in perioada de exploatare, podul va fi previzut cu sisteme de colectare a apelor, ce vor fi
dirijate citre decantoare/ separatoare de uleiuri.

Se apreciazi ca emisiile de substante poluante in perioada de constructie §i in conditii
normale de exploatare care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane
NU sunt in cantitati importante si NU modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

In ceea ce priveste potentialul impact al proiectului asupra pasarilor de interes comunitar
incadrate in anexa I din Directiva Pasiri, se constatd ca in general, nu va exista un impact negativ
semnificativ, iar prin aplicarea masurilor de diminuare propuse, intensitatea impactului va scidea
péni la lipsa acestuia (impact negativ nul).

Avand in vedere concluziile prezentate, coroborate cu masurile de reducere impactului,
propuse in prezentul memoriu, nu sunt necesare actiuni de reconstructie ecologica si nici de

relocare a speciilor / exemplarelor.

¢) Capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordindu-se o atentie speciali

urmaitoarelor zone:
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* Zone umede, zone riverane si mediul marin

Suprafafa de apa libera (luciul de ap#) afectats, peste care va trece autostrada, totalizeaza
cca. 3 ha, iar cea a stufarisului, 1 ha.

Capacitatea de absorbtie poate fi definitd ca o cantitate de poluanti introdus3 in apa de
suprafafd, care nu va provoca schimbiri permanente si ireversibile in ecosistemul acvatic si nu va
provoca o modificare a clasei de calitate a apei.

Realizarea unui pod genereazi un impact asupra oricarui corp de apa, preponderent in
timpul executiei, mai ales asupra diversititii biologice existente in interiorul acestuia. Ceea ce se
poate face este aplicarea de masuri eficiente pentru reducerea pe cit posibil a impactului, cum ar
fi:

- interzicerea lucririlor de executie in timpul perioadelor optime sau favorabile de
cuibdrire/ reproducere;

- efectuarea de analize privind caracterul agresiv/ coroziv al apelor asupra
betoanelor §i armiturilor, pentru prevenirea degradarilor rapide si implicit a
poludrii apelor;

- aplicarea masurilor de reducere a zgomotului si de reducere a impactului cauzat
asupra tuturor factorilor de mediu;

- proiectarea elementelor care compun infrastructura si suprastructura podului cu
un aspect vizual adaptat zonei in care se implementeazi proiectul;

- cfectuarea de reparatii §i intretineri ale componentelor proiectului;

- proiectarea unor structuri care s aiba o durati de viata indelungata (tindnd seama
si de afuierea infrastructurilor podului) pentru a evita necesitatea mai rapidi a
executiei lucrdrilor de reabilitare.

Monitorizarea periodici este singura modalitate prin care se pot determina valorile
concentraiilor de poluanti din apa de suprafats, iar pe baza acestora se poate face o evaluare
calitativa a corpului de api analizat. In ceea ce priveste proiectul propus, se consideri ci acesta
nu va duce la o modificare a clasei de calitate a apelor de suprafatd, in conditiile respectirii cu
strictete a tuturor mésurilor impuse prin Acordul de Mediu existent si prin prezentul Memoriu.

* Zone costiere si mediu marin
Nu este cazul.

* Zonele montane si forestiere
Traseul propus al proiectului se suprapune cu habitat de padure pe cca. 1 ha. Acest
habitat este reprezentat de un sleau de cdmpie, in care predomind stejarul (Quercus robur) si
o carpenul (Carpinus betulus).
'\‘_ o Mediul are capacitatea de a absorbi substantele poluante. De exemplu, multe plante au
capac1tatea de a elimina treptat toxinele din aer, api si sol.
: In cazul terenurilor necesar a fi reimpédurite, se va Intocmi un proiect de impadurire, care

va stabili tipurile de specii, densitatea, distributia si modul de realizare. Proiectul va fi intocmit
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de catre o persoand/ societate autorizatd conform legii pentru acest tip de servicii si va fi inaintat
citre ACPM si, dacid impadurirea se realizeazd in interiorul ariilor naturale protejate, catre
custozii acestora. Proiectul de imp#durire va avea la bazi un studiu de detaliu al zonei necesar a
fi impadurite si a celei adiacente acesteia, elaborat de catre un evaluator independent autorizat de

Ministerul Mediului pentru studii de evaluare adecvata.

«  Arii naturale protejate de interes national, comunitar, international

Traseul autostrizii de centuri Bucuresti intersecteazii siturile Natura 2000
ROSCI0308 si ROSPA0122 intre km 49+500 — km 50+575, pe o lungime de aproximativ
1075 m. Pe acest interval al autostrazii este previzut un pod peste lacul Cernica, fiind afectatd
vegetatia adiacenta.

ROSPA0122 ,,Lacul si Pidurea Cernica”, in suprafatd de aproximativ 3744 ha si se
suprapune cu ROSCI0308 Lacul si Padurea Cernica. Situl a fost desemnat in baza Directivei
Pisiri, pentru 12 specii avifaunistice, dintre care 10 sunt strict protejate la nivel european,
regisindu-se in Anexa 1 a acestei Directive Europene.

ROSCI0308 ,,Lacul si Pidurea Cernica”, in suprafatd de aproximativ 3267 ha, fiind
marginit in partea esticd de raul Pasirea, iar in vest de rdul Colentina. Aproximativ 87% din
suprafata sitului este detinutd de paduri de foioase (cvercinee), iar restul de ape dulci statatoare si
zone umede/mlastini. Padurile se afli in raza OS Branesti, UP VI Cernica si UP V Pustnicu.
Podul propus pentru supratraversarea lacului Cernica este amplasat in UP VI Cemica. A fost
desemnat pentru habitatele naturale, dintre care unul este inclus in Anexa 1 a Directivei Habitate,
precum si a unor specii de ihtiofauna, amfibieni si mamifere.

Monitorizarea periodici este singura modalitate prin care se poate evalua impactul
generat de proiect asupra speciilor de fauna si flord din amplasamentul analizat, cu accent pe
acele specii incluse in formularele ariilor naturale protejate Natura 2000. Pe baza datelor obtinute
in urma vizitelor in teren, se poate face o evaluare corectd si completd a stérii de conservare a
speciilor din zona proiectului si se pot face recomandari privind méasuri de reducere a impactului
cauzat atat in timpul executiei, cét si in timpul exploatarii.

Pentru a reduce efectele impactului produs asupra componentelor biodiversitatii pe
parcursul realizirii i implementarii proiectului propus, se impune respectarea cu strictete a

tuturor masurilor impuse prin Acordul de Mediu existent §i prin prezentul Memoriu.

« Zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000
desemnate in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate,
zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei in domeniul apelor,
precum si a celei privind caracterul si mirimea zonelor de protectie sanitara si
hidrogeologica
Siturile Natura 2000 desemnate in conformitate cu legislatia in vigoare privind regimul

ariile naturale protejate sunt ROSPA0122 si ROSCI0308 — Lacul si Padurea Cemica si au fost
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descrise la punctul anterior. Acestea au fost desemnate la sfarsitul anului 2011, cénd a avut loc
extinderea retelei Natura 2000 in Romania.
Proiectul nu intersecteazi zone de protectie sanitari si hidrogeologica.

* Zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a
mediului previzute in legislatia nationali si la nivelul Uniunii Europene si relevante
pentru proiect sau in care se consideri ci existi astfel de cazuri
Nu este cazul.

*  Zonele cu o densitate mare a populatiei
Nu este cazul.

* Peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic
Conform Ordinului nr. 2314/2004 privind aprobarea Listei monumentelor istorice,
actualizats, i a Listei monumentelor istorice disparute din Monitorul Oficial nr. 646 din 16 iulie
2004, cel mai apropiat obiectiv, identificat prin intermediul unui raport de cercetare arheologici
din 2009, se afld la cca. 57 m fati de proiect, in dreptul km 49+100 — Situl 10: Pantelimon ,,Zona
de agrement Cernica” sau ,,Cariera”.

3. TIPURILE SI CARACTERISTICILE IMPACTULUI POTENTIAL

a) Importanta si extinderea spatialii a impactului — de exemplu, zona geografici si
dimensiunea populatiei care poate fi afectati

Proiectul se situeazd in CAmpia Roméni, in bazinul raului Colentina, iar din punct de
vedere administrativ, este parte a judetului Ilfov.

Avand in vedere ci cea mai apropiati locuinta se situeazi la o distantd de peste 500 m
fata de portiunea de proiect analizata, se considers ci nu afecteazi semnificativ populatia umani.

Pentru portiunea de proiect analizatd, principalele forme de impact asupra sinatitii
oamenilor sunt reprezentate de poluarea panzelor freatice in timpul executiei proiectului sau de
poluarea aerului in timpul exploatirii acestuia.

Aceste riscuri sunt prevenite prin adoptarea misurilor specifice prezentate anterior.

Existenta corpurilor de pidure in apropiere de segmentul de proiect analizat ajuti la
reducerea poludrii cauzate de emisiile de noxe, prin capacitatea specificd de absorbtie.

O\ b) Natura impactului
| Acest subiect a fost prezentat anterior, in cadrul capitolului VII.
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¢) Natura transfrontalieri a impactului
Proiectul NU are un impact transfrontalier, cea mai apropiati granifi a tarii de proiect
fiind situati la cca. 45 km de zona Cernica.

d) Intensitatea si complexitatea impactului
Acest subiect a fost prezentat anterior, in cadrul capitolului VIL

¢) Probabilitatea impactului
Acest subiect a fost prezentat anterior, in cadrul capitolului VIL

f) Debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

Impactul incepe sd se¢ manifeste in momentul demaririi lucririlor de executic ale
proiectului.

Impactul pe termen scurt este semnificativ si este cauzat de perioada de executie, dar
majoritatea efectelor acestuia sunt reversibile, pe cand impactul cauzat de exploatare este
permanent si se manifestd continuu ca frecventd. Cu toate acestea, prin aplicarea misurilor
prevazute de reducere a impactului asupra factorilor de mediu, considerdm ca, in timp, acesta se
va reduce semnificativ. Prin intermediul monitorizirii corespunzatoare pe parcursul executiei si
exploatirii, se vor putea urmiri, in timp real, efectele cauzate de proiect si se vor putea gisi
solutii eficiente. Prin respectarea cu strictete a misurilor previzute, se creeazi cadrul necesar
pentru ca mediul inconjurétor si absoarba i si integreze lucririle antropice, fird a avea un
impact semnificativ.

Alte aspecte privind subiectul prezentului subcapitol se regisesc in cadrul capitolului VIL

g) Cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate

Nu este cazul.

h) Posibilitatea de reducere efectiva a impactului
Masurile generale de prevenire/ reducere/ ameliorare sunt prezentate in subcapitolele

anterioare si in cadrul capitolului VIII.
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