MEMORIU DE PREZENTARE — PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

MEMORIU DE PREZENTARE

Intocmit conform Ordin MMP 135/2010, anexa nr. 5
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Asocierea Impresa Pizzarotti & C SpA Pomponio Constructii SRL
INTOCMIT
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L. DENUMIREA PROIECTULUI
PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA SEBES - TURDA,
LOT 1, sectiunea B, km 14+000 — km 17+000

IL. TITULAR

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE
S.A.

Adresa:B-dul Dinicu Golescu,38 010873 Bucuresti, Sector 1
Tel:021/318 66 00, Fax: 021/312.09.84

NUMELE COMPANIEI:
ASOCIEREA IMPRESA PIZZAROTTI & C SPA
- POMPONIO CONSTRUCTII SRL

ADRESA POSTALA: Calea Alba lulia nr. 2C, com. Ciugud, loc. Drambar, jud. Alba
NUMAR TELEFON:+40(0)358.401.895

FAX: +40(0)358.401.899

ADRESA e-mail: office.sebesturda@pizzarotti.it

ADRESA PAGINII DE INTERNET:www.pizzarotti.it

NUMELE PERSOANELOR DE CONTACT

* Reprezentant Antreprenor: ing. Francesco Burdisso
* Responsabil pentru protectia mediului: ing. Gheorghe Mircescu
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA

III. DESCRIEREA PROIECTULUI

REZUMATUL PROIECTULUI

Pentru proiectul “PROIECTARE SI EXECUTARE AUTOSTRADA SEBES -
TURDA” s-a emis actul de reglementare Acord de Medin RO-ANPM/nr.01/30.06.2009
revizuit in data de 31.10.2013si in data 26.11.2015 siDecizia de rectificare nr. 1 din 2016.
Acordul de Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 si in data de
26.11.2015 si Decizia de rectificare nr. 1 din 2016 a fost emis in scopul: stabilirii conditiilor
si a masurilor pentru protectia mediului care trebuie respectate pentru realizarea proiectului.

In urma finalizarii lucrarilor de proiectare a autostrazii Sebes-Turda lotl, sectiunea B, km
14+000 — km 17+000, au fost facute modificari fata de studiul de fezabilitate pe baza caruia s-
a obtinut actul de reglementare.

intregul Lot 1 a fost structurat in trei sectiuni de proiectare distincte:

- Sectiunea A — toate lucririle cuprinse in intervalul km 0+300 — km 14+000.

- Sectiunea B - toate lucrérile cuprinse in intervalul km 14+000 — km 17-+000.

- Sectiunea C - toate lucrdrile cuprinse in intervalul km 0+000 — km 0+300 si cele
aferente Nodului Rutier Sebes.

Prezenta documentatie se refera la modificarile pe sectiunea B.

Traseul tronsonului de autostrada Lot I nu s-a modificat fata de traseul reglementat prin

Acord de Mediu RO-ANPM/1r.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013si in data de
26.11,2015 si Decizia de rectificare nr. 1 din 2016

In cadrul eleborarii proiectului tehnic au aparut urmatoarele modificari fata de solutiile
propuse in cadrul studiului de fezabilitate:

1. Traseul in plan

Pe secfiunea B km 14+000 — km 17+000 a sectorului de Autostrada Sebes — Turda, Lot 1,
km 0+000 — km 17+000 s-a adoptat o viteza de proiectare de 120 km/h. Elementele
geometrice ale traseului in plan corespund dezvoltarii vitezei de proiectare.

La km 14+380 autostrada supratraverseaza un drum de exploatare printr-un pasaj de
28.20m.

In continuarea traseului autostrada strabate sesul depresionar aflat la nord-est de municipiul
Alba lulia §i la est de localitatea Barabant intersectindu-se cu traseul retelelor electrice de
inaltd tensiune.

La km 15+345 -autostrada traverseaza prin intermediul unui pasaj superior cu lungime
de 469m calea feratdi CF L200 Podu Mures-Arad intre statiile CF Santimbru-Barabanti. in
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continuare autostrada este traversata de catre DN 1printr-un pasaj la km 15+796,50. Dupa care
autostrada fsi continui traseul catre nord paralel cu DN 1 (E 81) in stinga acestuia pe aprox.
1,2 km pe un aliniament in coasta Dealului Bilag (404 m), urmarind lunca inaltd a malului
drept al Raului Mures.

in virtutea informatiilor furnizate de citre Studiul Geotehnic si a ridicarilor topografice a fost
necesara translatarea traseului autostrazii. Aceasta s-a executat in interiorul culoarului
expropriat si cu asigurarea conexiunii cu lotul 2 la km 17+000. Astfel, simultan cu mutarea
traseului autostrizii in partea de aval a versantului, a fost reconfiguratd linia rosie a
autostrazii, astfel incdt drumul nafional (DN 1) s& supratraverseze autostrada. Aceasta
incét bretelele acestuia in solufia finala sunt dispuse aproape integral in afara zonelor potential
instabile.

incepand cu zona km 16+050 traseul autostrizii pitrunde in aria administrativd a comunei
Santimbru.

2. Profilul longitudinal

o Razele de racordare minime la racordarile in plan vertical sunt de 6.500 m

o Declivitatea maxima admisa de 4% corespunzatoare vitezei de proiectare de 120 km/h

e S-a urmarit sa se adopte declivitati de minim 0,3%, pentru a se asigura evacuarea
corespunzatoare a apelor pluviale (in zona profilelor cu dever zero, intre curbele de
sens contrar, care se amenajeaza, declivitatea va fi de min. 0,5%)

e Raza minima adoptata in cazul racordarii verticale convexe este de 12.000 m si de
6.000 m in cazul racordarii concave, in conformitate cu normele TEM si al
normativului de autostrazi PD 162-2002

3. Structura rutiera

Pentru autostrada Sebes-Turda se va folosi “structura rutiera semirigida” cu mentiunea ca
dimensionarea a fost facuta pentru o perioada de perspectiva de 20 ani (2015-2035).

Structura semirigida:

e 4 cm mixturd asfaltica stabilizata MAS 16

e 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 25

¢ 10 cm anrobat bituminos AB 25

e 22 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri

* 30 cm balast

o 15 cm strat de forma din pamanturi coezive tratate cu lianti hidraulici rutieri
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4, Noduri rutiere pentru lot 1 Autostrada Sebes — Turda, Sectiunea B, km 14+000 — km
17+000

Nr. Pozitie kilometrica Observatii
crt.
De la la
1. 15+400 16+780 Nod Alba lulia Nord - asigurd legéitura intre
Autostrada Sebes-Turda §i Drumul National DN1

COMPARARE CU LUCRARILE DIN ACORDUL DE MEDIU

Acord de Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009
N revizuit in data de 31.10.2013 si in data de Proiect tehnic
r.
26.11.2015
crt
Pozitie '
Pozitie kilometrica Observatii : Observatii !
. kilometrica
' Nod Alba Iulia Nord
| - nod rutier tip
) Nod Alba Iulia Nord -
trompetd - asiguri .
asigurd legdtura intre
legatura intre
3 | 15+400 17+400 15+400 | 16+780 | Autostrada Sebes-
Autostrada  Sebes- .
Turda i Drumul
Turda i Drumul .
. National DN1
National DN1
Reconfigurare
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA

5. Restabiliri legaturi rutiere

SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

Nr. Pozitia kilometrica Observatii
crt.
Pentru asigurarea continuitétii drumului national
1. 15+756 DNI1 este necesard restabilirea lui pe o lungime
de 1199 m

COMPARARE CU LUCRARILE DIN ACORDUL DE MEDIU

Acord de Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009
revizuit in data de 31.10.2013 si in data de

Proiect tehnic

26.11.2015
Pozitie
Observatii kilometricia Observatii
autostrada
Pentru asigurarea continuititii
nu era prevazuta in acordul de mediu 15+756 drumului national DNT este

necesard restabilirea lui pe o

lungime de 1199 m
6. Relocari drumuri locale
Nr.crt. Pozitia kilometrica Observatii
Dela la
Relocare drum local pe partea stanga a
1. 14+380 autostrazii, L=115 m (perpendicular pe ax
autostrada) - lungime de 115 m
Relocare drum local partea dreapta a
2. 14+380 14+700 autostrazii, L=311.70 m - modificare pozitie
km si lungime de la 684 m
Relocare drum local pe partea dreapta a
autostrazii, L= 184 m - nu se mai executa
3. 15+070 15+250
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SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

Relocare drum local partea stanga, L= 800 m -

4, 16+200 17+000 .
nu se mai executa

Relocare drum local pe partea dreapta a

" + +
5 16+550 17+000 autostrazii, L=393 m - nu se mai executa

COMPARARE CU LUCRARILE DIN ACORDUL DE MEDIU

Acord de Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit
Proiect tehnic
in data de 31.10.2013 si in data de 26.11.2015
. Pozitie kilometricii Pozitie kilometricil
. % autostradd Observatii autostradd Observatii
rt.
Dela la Dela la
Relocare drum local
L=115m
- - - 14+380
(perpendicular pe ax
autostrada)
Relacare drum local
L=684 m dreapta Relocare drum local
9 14+400 | 15+050 14+380 | 14+700
Schimbare pozitie si L=311.70 m
lungime
7. Poduri, pasaje, viaducte
PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA
1. 14+380 Pasaj inferior modificare lungime de la 13,80m la 28,20 m

Pasaj inferior peste CF L200 Podu Mures — Arad, intre statiile

2. 15+345
] CF Santimbru — Baraban

NOD ALBA-IULIA NORD

3. 0+650 Pasaj pe bretea 1
PASAJE PESTE AUTOSTRADA
4. 15+796.50 Pasaj pe DN1 peste autostrada
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

Pasajele de la pozitiile km 15+345 si 15+796,500 inlocuiesc pasajul de la pozitia km 15+500
din acordul de mediu. Solutia tehnica s-a modificat datorita coborarii cotei liniei rosii, astfel
pasajul din acordul de mediu initial s-a impartit in doua: un pasaj peste cale ferata si unul pe
DN1 peste autostrada. La pasajul peste CF s-a modificat pozitia kilometrica, pasajul de la
pozitia 15+796,50 nefiind prevazut in configuratia veche a nodului si acesta constituie pasaj
nou peste autostrada.

Prin realizarea celor doua pasaje s-a redus lungimea totala a pasajului initial de la 720 m la
579,40 m (469m+110,40 m}.

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA
LOT1 (km 0+000 — km 17-+000)

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA

Observatii
Acord de Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2069 | LOT1 (km 0+000 — km 17+000)
revizuit in data de 31.10.2013 si in data de NOTIFICARE
26.11.2015
km 14+380 Pasaj inferior Precizare
Pasaj inferior 14+380 .
L=28,20m lungime
kml15+345 Pasaj inferior peste CF L1200 Podu
Pasaj peste CF 201A L Mures -~ Arad, intre stafiile CF Santimbru - | Modificare
Teius- Sintimbru §i DNI Barabany pozitie, lungime
L=469m
Nod ALBA IULIA NORD
Pod peste vale §i drum o km 0+650 Pasaj pe bretea 1 Modificare
local pe bretea | 5i 2 L=80,90m pozitie, lungime
PASAJE PESTE AUTOSTRADA

nu era prevazut in acordul de mediu

km 15+796.50 Pasaj pe DN peste autostarda
L=110,40m

Structura noua

8. Lucrari hidrotchnice - Lucrari de protectie de taluz cu pereu din beton

Nr.
Pozitie kilometrica Aplicabilitate lucrare / Lungime (m)
crt
1. |[km 14+000 —km 15+130 1130 m - stanga
2. | km 14+000 — km 15+130 1130 m - dreapta
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

COMPARARE CU LUCRARILE DIN ACORDUL DE MEDIU

Acord de Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009

revizuit in data de 31.10.2013 si in data de Proiect tehnic
26.11.2015
N Aplicabilitate Aplicabilitate
r.
i Pozitie kilometrica lucrare/lungime | Pozitie kilometrica lucrare/lungime
c
(m) (m)
nu era prevazuta in km 14+000 — km
1 L =1130 m, stanga
acordul de mediu 15+130
nu era prevazuta in km 14+000 — km
L = 1130 m,dreapta
acordul de mediu 15+130

Modificari de pozitie si lungime, conform tabelului de mai sus.

9. Recalibriri si devieri de albii

Nr.
Pozitie kilometrica Aplicabilitate lucrare / Lungime (m)
crt
1. km 15+760 Paraul Iovului, L=145m

COMPARARE CU LUCRARILE DIN ACORDUL DE MEDIU

Acord de Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009
revizuit in data de 31.10.2013 si in data de Proiect tehnic
26.11.2015

Aplicabilitate

Nr. Pozitie Pozitie Aplicabilitate lucrare/
lucrare/ lungime

Crt. kilometrica () kilometrica lungime (m)

m
Nu era prevazuta in acordul de mediu km 15+760 Paraul Iovului, L=145m
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MEMORIU DE PREZENTARE — PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

10.Retele de utilitati care vor fi protejate sau relocate

Tip retea

Pozitie kilometrica
aproximativa

Detiniitorulretelei

Solutiedeviere/ protejare

Relocare si protejare, conform

Linie electrica aeriana ELECTRICA S.A.
+49 .. . .
110kV km 15+420 TRANSILVANIA SUD dOCUI.I'lcntE'l'tIEI tehnice avizate de
proprietarii de retele
km 15+600
Linie electrica aeriana Breteaua | km 0+480 ELECTRICA S.A. dRScI:z:rz::njtiperiott:i::lzi;c;\?ii?: de
2
20kV Breteaua 2 km 0+360 TRANSILVANIA SUD S [ammwas
km 15+650 ) )
Linie electrici aeriani Breteanal 1 km 02500 ELECTRICA S.A. dR:i:care:l Pl:o:elﬁr.i;c;nii(:: de
20KV TRANSILVANIA SUD P
proprietarii de retele
Breteaua 2 km 0+340
Linie electrica aeriana km 16+100 ELECTRICA S.A. dR:i?l:;i:: iﬂ?i::;:;i?: de
20kV TRANSILVANIA SUD . ..t :
proprietarii de retele
Linie electrica ariana o 154740 ELECTRICA S.A. dR:izca'ets; I)e:()tt::m::e ‘ﬂi:g" e
0,4kV TRANSILVANIA SUD o
proprietarii de refele
Linie electrica aeriana kmn 154780 ELECTRICA S.A. dRelocaretSI iﬁ?:ﬂ:;;c;::i:?: de
0,4kV TRANSILVANIA SUD | documentat
proprietarii de retele
Cabluri Tc inter urbane zona autostrada Deviere/protejarea unor sectiuni din
—2x4x4x1,2 si retele Tc conform documentatiei
. km 15+700/15+800 TELEKOM . .o -
1x37x4x0,9 — instalate tehnice de specialitate avizati de
in sapatura si aerian DN1 km 385+450 Telekom
Cabluri FO - 1x20FO
si 1x48 FO compozit - zond autostrada Devierefprotejarea unor sectiuni din
instalate in sapatura si km 15+700/15+800 TELEKOM retelf: Tc conform.docum‘entzipel
ancorate pe podul tehnice de specialitate avizata de
existent pe DNI — Km DNI1 km 385+450 Telekom
385+960
Cabluri FO -ingropata ke 14+380 RCS & RDS * Deviere/protejarea unor sectiuni din

tip 12ADSS

retele Tc
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Cabluri FO — aeriana
tip 12ADSSpozata pe km 15+700 RCS & RDS
stp. JT

Deviere/protejarea unor sectiuni din
relele Te

Cabluri FO - aeriana

tip 24ADSS pozata pe km 15+700 RCS & RDS Deviere/protejarea unor sectiuni din

stp. MT LEA 20kV refele Te
Conducta transport
gaze natural km 16+017 TRANSGAZ Relocare
(Magistrala VEST I)
Conducta transport
gaze natural km 15+983 TRANSGAZ Relocare
(Magistrala VEST II)
Alimentare cu apa km 144372 S.C. APA CTTA S.A. Alba | Deviere si protejare
Alimentare cu apa
km 15+250 S.C. APA CTTA S.A. Alba | Deviere si protejare
(Firul IT)
Alimentare cu apa
km 15+300 S.C. APA CTTA S.A. Alba | Deviere si protejare
(Firul 1)
DNI1 de la km 3864090 la
km 386+200
Alimentare cu api (paralel cu zona . . .
(Firul 11) aulostrazii situata intre km S.C. APACTTA S.A. Alba Deviere siprotejare
16+115 — km 16+220)
DNI1 de la km 386+100 la
km 386+195
Alimentare cu apa (paralel cu zona . . .
(Firul T) autostrazii situata intre km S.C. APACTTA S.A. Alba Deviere siprotejare

16+120 - km 16+215)

Canale din amenajare:

- . km 15+760 ANIF Alba Amenajare albie, podet de continuizare
Paraul lovului
gz[ﬁle ER I km 16+750 ANIF Alba Amenajare albie, podet de continuizare
gznsale GO km 16+985 ANIF Alba Amenajare albie, podet de continuizare
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

11. Bazine de retentie

Fata de acordul de mediu s-a prevazut suplimentar un numar de 3 bucati

Nr. Lungime colectare
crt. | Pozitie descarcare Parte

Stanga [m] | Dreapta [m]

1 km 14+680 dreapta 400 420
2 km 14+880 dreapta 320 230
3 km 15+120 dreapta - 60

Suprafata totala a imobilelor afectate de proiect este de 823.567,64 mp

Categoriile de folosinta identificate sunt urmétoarele, conform HG 399/2014, pentru
sectiunea B:
1) Amenajare piscicola (Hp) 0,00 mp

2) Arabil (A) 420806,38 mp
3) Balta (Hb) 0,00 mp
4) Fanete (Fn) 968,27 mp

5) Faneatd impadurita (Fp) 0,00 mp
6) Faneata cu pomi fructiferi (FI) 1118,02 mp

7) Pasune (Ps) 273996,07 mp
8) Tufaris (TF) 1669,82 mp
9) Livada (Lv) 0,00 mp
10) Vie (V) 59761,60 mp
11) Vie nobila (Vn) 2156,30 mp
12) Curti-constructii (Cc) 6033,59 mp
13) Drum (Dr) 4459,58 mp
14) Drum de exploatare (De¢) 14816,55 mp
15) Drum comunal(Dc) 0,00 mp

16) Drum judeteane (DJ) 154931 mp
17) Drum national (DN) 0418,06 mp
18) Ape curgatoare (Hr) 8927,14 mp

19) Constructie dig (Cd) 0,00 mp
20) Canal (Hc) 649,39 mp
21) Cale ferata (CF) 3385,60 mp
22) Neproductiv (Np) 8138,55 mp

23) Taluze pietruite (Ctz) 5713,41 mp
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

CENTRALIZATORUL LUCRARILOR DE ARTA

PODURI SI PASAJE PE

AUTOSTRADA

LOT1 (km 0+000 — km 17+000)
Acord de Mediu revizuit 26.11.2015

PODURI SI PASAJE PE
AUTOSTRADA
LOT1 (km 0+000 — km

17+000)

NOTIFICARE

Observatii

1. 14+380

Pasaj inferior

14+380

Pasaj inferior

S-a modificat lungimea de
la 13,80 m1a 28,20 m

2, 15+500

Pasaj peste CF
201A Teius-
Sintimbru §i DN

15+345

Pasaj inferior peste
CF L200 Pod
Mures — Arad, intre
statiile CF
Santimbru -
Birdbant

L=469 m

Pasajele de la pozitiile km
15+345 si 15+796,500
inlocuiesc pasajul de la
pozitia km 15+500 din
Acordul de mediu. Solutia
tehnica s-a modificat
datorita coborarii cotei linii
rosii,astfel:

Pasajul din Acordul de
mediu initial s-a impartit in
doua: un pasaj peste cale
ferata si unul pe DN1 peste
autostrada. La pasajul
peste CF s-a modificat
pozitia kilometrica .

15+796,500

Pasaj pe DN1 peste
autostrada
L=110,40m

Acest pasaj nu a fost
prevazut in configuratia
veche a nodului. Acesta
constituie pasaj peste
autostrada

Prin realizarea celor doua
pasaje s-a redus lungimea
totala a pasajului initial de
la720 mla 579,40 m
{469m+110,40 m).

Nod ALBA IULIA NORD

4, 1+050

Pod peste vale si
drum local pe
bretea 1 512

0+650

Pasaj pe breteaua 1

In configuratia noua a
nodului, este amplasat doar
pe breteaua 1 la km0+650.
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

COMPARARE CU LUCRARILE DIN ACORDUL DE MEDIU

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA | PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA T o
servatil
LOT1 {(km 0+000 — ki 17+000) LOT1 (km 0-+000 — km 17+000)
Acord de Mediu si Anexa din 16.07.2015 NOTIFICARE
Precizare
Pasaj inferior
Pasaj inferior km 14+380 lungime
L=28,20m
km 15+345 Pasyj inferior peste CF 1200 Podu
Pod peste CF 201 A Mures -~ Arad, intre stajiile CF Sintimbru - | Modificare
km 15+500
Teius-Sintimbru 5i DN1 Barabany pozitie, lungime
L=469m
Nod ALBA IULIA NORD
Pod peste vale si drum
km 0+650 Pasaj pe bretea 1 Modificare
local pe bretea 1 si 2 Km 1+050
L=80,90m pozitie, lungime
PASAJE PESTE AUTOSTRADA
km 15+796.50 Pasaj pe DN peste autostardi
Structura noua
L=110,40m

Distantele fata de ariile naturale nu s-au schimbat fata de cele din Acordul de Mediu
RO — ANPM / nr.01 / 30.06.2009, Revizuit in data de 31.10.2013 si Revizuit in data de
26.11.2015

JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Profilul in lung

Linia rosie a fost reproiectata fata de cea de SF pentru fazele ulterioare de proiect,
respectand urmatoarele principii:

e Pentru intersectiile cu drumuri s-a prevazut o indl{ime liberd de 5,5m

e La traversarea cursurilor de api s-a {inut cont de cota corespunzitoare debitului cu

probabilitatea de depasire de 2% plus garda
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SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000
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e Valorile minime ale racordirilor verticale si fie in conformitate cu normele (raza
minimi pentru racordari concave — 6.500 m; raza minimd pentru racordiri convexe -
12.000m)

e Declivitatea maxima de 5%

e Asigurarea unei pante longitudinale de minim 0,5%

Linia rosie elaborata in cadrul SF, a fost proiectata pe baza informatiilor de teren avute la
dispozitie la acel moment. Linia rosie propusé la faza Proiect Tehnic are la baza informatiile

suplimentare obtinute in urma studiilor de teren efectuate de catre Antreprenor.

PLANSE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI,
INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A Fl
FOLOSITA TEMPORAR (planuri de situatie si amplasamente)

¢ Plan de situatie si amplasament faza SF;

¢ Plan de situatie si amplasament faza PT.

FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de

constructie etc)
ELEMENTE SPECIFICE CARACTERISTICE PROIECTULUI PROPUS:

Materiile prime necesare realizarii autostrazii Sebes - Turda sunt:

pimant pentru umpluturd $i pimant vegetal;

agregate minerale (piatra sparté, balast, pietris, nisip);

beton de ciment;

beton asfaltic/mixtura asfaltica;

emulsie cationica pentru amorsare straturi bituminoase;

prefabricate din beton;

parapeti metalici;

lemn pentru cofraje;

vopsea si diluant pentru realizare marcaje rutiere;

carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de
transport.

O parte din cantitatea de pAmant necesara realizéirii terasamentelor va fi preluati din séparea
debleurilor prevazuta in acest proiect.. Restul cantitd{ii necesare vorfi extrase din carierele si

balastiereleexistente si/sau din gropi de imprumut identificate de constructor si existente.

VVVVVVVVYVYVY

DESCRIEREA LUCRARILOR DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI IN ZONA
AFECTATA DE EXECUTIA INVESTITIEI

Modificarile aduse proiectului nu necesita lucrari de refacere suplimentare fata de cele
prevazute in Acordul de Mediu

Dezafectarea fiecirui amplasament ocupat pe timpul executiei autostrizii, se va face avand in
vedere toate actele de reglementare emise de autoritétile competente de mediu pentru
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA

SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 - km 17+000
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utilizarea acestor amplasamente (organiziri de santier, puncte de lucru, gropi de imprumut,
cariere) iar terenurile vor fi readuse la starea initiala.

CAI NOI DE ACCES SAU SCHIMBARI ALE CELOR EXISTENTE

Traseul autostrazii intersecteazi o serie de drumuri nationale, judetene, comunale §i

vicinale/de exploatare agricola care sunt intrerupte si pentru care se asiguré continuitatea prin
pasaje superioare peste autostrad, pasaje inferioare si drumuri in lungul infrastructurii rutiere
in cazul celor de exploatare agricold.

Acord de mediu Proiect tehnic
Pozitie Pozitie
Nr.crt. | kilometrica Observatii kilometrici Observatii
autostrada autostradi
Pentru asigurarea continuitai
] ] ) 15+796.50 drumului national DN este
necesari realizarea pasajului pe
DN peste autostradi

De asemenea, drumurile locale din culoarul autostrazii, afectate de aceasta, vor fi relocate.

Acord de mediu
Proiect tehnic
Pozitie kilometrica Pozitie kilometrici
Nr.
e 3 autostradi Observatii autostradi Observatii
rt.
Dela Ia Dela la
Relocare drum
local L=115m
- - - 14+380
(perpendicular pe
ax autostrada)
Relocare drum local
L=684 m dreapta Relocare drum
9 14+400 | 15+050 14+380 | 14+700
Schimbare pozitie si local L=311.70 m
lungime
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

RESURSELE NATURALE FOLOSITE IN CONSTRUCTIE SI FUNCTIONARE

e Agregate naturale (ex: balast etc.)

e Pamant
Este de presupus faptul ca piatra naturala, balastul si nisipul vor fi cumparate de la
cariere/balastiere existente in zona amplasamentului.
Transportul agregatelor de la cariere/balastiere la zona proiectului se va efectua cu mijloace
auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. in cadrul organizirilor de
santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incircétoare frontale.

RELATIA CUALTE PROIECTE EXISTENTE SAU PLANIFICATE

Obiectivul construirii unei infrastructuri rutiere pe relatia Turda-Sebes este incadrat in Planul
de amenajare a teritoriului national — Sectiunea I - Retele de transport, aprobat cu legea nr.
363 din 21.09.2006,parte a retelei Trans Europene de Transport (TEN-T), publicata in
Monitorul Oficial Partea I nr. 806 din 26.09.2006.

Aceasta investitie este inclusa in Programul Operational Sectorial Transport 2007 — 2013, prin
extinderea ariei de eligibilitate a Axei prioritare nr. 1, domeniul major de interventie — DMI
1.1. Pentru POST a fost emisa Decizia nr. 22318/ED/25.06.2013 conform careia programul nu
necesita evaluare de mediu fiind supus procedurii de adoptare fara aviz de mediu.

Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea I - Retele de transport cuprinde
directiile de dezvoltare a infrastructurii de transport. In cadrul Anexei nr. 1 Directii de
dezvoltare prevazute in Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea I — Retele de
transport la sectiunea A. Reteaua de cai rutiere (figura 1), sunt enumerate coridoarele dedicate
Autostrazilor, intre care si:

1.04. Zalau - Cluj - Napoca - Turda - Alba lulia — Sebes.”

Autostrada Transilvania- Finalul autostrazii Sebes Turda, km 74+100, se realizeaza printr-un
nod rutier cu Autostrada Transilvania, sector 2B Campia Turzii — Cluj Vest (Gilau). Sectorul
2B al Autostrazii Transilvania are o lungime de 54 km. Sectorul 2B se afla in executie.
Sectorul din Autostrada Transilvania la care se va lega autostrada Sebes — Turda, este deja
executat. Legatura se va realiza prin intermediul bretelelor nodului de la Turda.

DETALII PRIVIND ALTERNATIVELE CARE AU FOST LUATE IN CONSIDERARE

Alternativele luate in considerare sunt cele din Studiul de fezabilitate pentru care s-a obtinut
Acordul de Mediu revizuit si alternativele din proiectul tehnic intocmit de antreprenor.

ALTE ACTIVITATI CARE POT APAREA CA URMARE A PROIECTULUI

Realizarea autostrazii Sebes-Turda afecteaza o serie de retele si instalatii, care vor trebui
relocate si/sau protejate astfel incat sa fie indeplinite conditiile de coexistenta i legislatia in
vigoare.

Pentru protejarea/mutarea retelelor si instalatiilor existente in zona au fost identificate retelele
din culoarul autostrazii impreuna cu detinatorii acestora, la aceasta faza obtinandu-se avizul
de principiu de la acestia. Lista Retele de utilititi care vor fi protejate sau relocate
conform Proiectului Tehnic sunt in anexa.

ALTE AUTORIZATII CERUTE PENTRU PROIECT
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE S1 EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

s Aviz gospodarire a apelor

LOCALIZAREA PROIECTULUI

FOLOSINTELE ACTUALE SI PLANIFICATE ALE TERENULUIATAT PE
AMPLASAMENT, CAT SI PE ZONE ADIACENTE ACESTUIA;

Categorii de terenuri ocupate de autostradi

Procente ocupiiri terenuri conform
Categorii de terenuri ocupate Proiect Tehnic(%)
(raportat la suprafata de ~83 ha)
Amenajare piscicold (Hp) 0,00%
Arabil (A) 51,10%
Balta (Hb) 0,00%
Fanete (Fn) 0,12%
Faneata impadurita (Fp) ULl
Faneata cu pomi fructiferi (F1) 0,14%
Pasune (Ps) 33,27%
Tufaris {TT) 0,20%
Livada (Lv) 0,00%
Vie (V) 7,26%
Vie nobila (Vn) 0,26%
Neproductiv (Np) 0,99%
Curti-constructii (Cc) 0,73%
Drum de exploatare (De) 1,80%
Drum comunal (Dc) 0,00%
Drum (Dr) 0,54%
Drum judeteane (DJ) 0,19%
Drum national (DN) 1,14%
Ape curgatoare {Hr) 1,08%
Cale ferata (CF) 0,41%
Constructie dig (Cd) 0,00%
Canal (Hc) 0,08%
Taluze pietruite (Ctz) 0,69%
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MEMORIU DE PREZENTARE ~ PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA

POLITICI DE ZONARE SI DE FOLOSIRE A TERENULUI

Relocari drumuri locale

Acord de mediu

Proiect tehnic

Pozitie kilometrica

Pozitie kilometricd

autostrada Observatii autostrads Observatii
Dela la Dela la
Relocare drum
local L=115 m
Nu era prevazut in acordul )
) 14+380 {perpendicular
de mediu
pe ax
autostrada)
Relocare drum local L=684
Relocare drum
m dreapla 14+700
14+400 | 15+050 144380 local L=311.70
Schimbare pozitie si
m
lungime
AREALELE SENSIBILE

Autostrada Sebes — Turda, lot 1, nu trece prin areale sensibile. Modificarile aduse proiectului
nu modifica distantele fata de arealele sensibile
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
" SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunca B - km 14+000 - km 17+000

DETALII PRIVIND ORICE VARIANTA PE AMPLASAMENT CARE A FOST LUATA
IN CONSIDERARE

Nu au fost studiate alte variante,

CARACTERISTICILE IMPACTULUI POTENTIAL, IN MASURA IN CARE ACESTE
INFORMATII SUNT DISPONIBILE

DESCRIEREA IMPACTULUI se refera la modificarile aduse proiectului.

IMPACTUL ASUPRA POPULATIEI, SANATATII UMANE, FAUNEI SI FLOREI,
SOLULUI, FOLOSINTELOR, BUNURILOR MATERIALE, CALITATII SI REGIMULUI
CANTITATIV AL APEl, CALITATII AERULUI, CLIMEIL, ZGOMOTELOR SI
VIBRATIILOR, PEISAJULUI SI MEDIULUI VIZUAL, PATRIMONIULUI ISTORIC SI
CULTURAL SI ASUPRA INTERACTIUNILOR DINTRE ACESTE ELEMENTE.

IMPACTUL ASUPRA POPULATIEL

e in perioada de construire a proiectul va avea un impact decelabil asupra populatiei
din imediata apropiere a lucrarilor prin nivelul de zgomot si poluare aer (pulberi in
suspensie si pulberi sedimentabile)

e in perioada de exploatare si mentenanta autostrada va avea un impact pozitiv prin
cresterea economica pe care aduce existenta autostrazii.

IMPACTUL ASUPRA SANATATII UMANE

Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra sanatatii umane prin reducerea
nivelului de zgomot si a concentratiei de pulberi sedimentabile, pulberi in suspensie, metale
grele, COV rezultate din traficul din localitati.

IMPACTUL ASUPRA FAUNEI SI FLOREI

e in perioada de construire proiectul va avea un impact semnificativ asupra florei si
faunei din imediata apropiere a lucrarilor prin nivelul de zgomot si poluare aer (pulberi
in suspensie si pulberi sedimentabile), reducerea habitatului. Acest impact va avea
caracter reversibil dupa finalizarea lucrarilor si luarea masurilor de reducere/refacere a
mediului

e in perioada de exploatare si mentenanta autostrada va avea un impact nesemnificativ
asupra florei si faunei prin lucrarile prevazute in proiect

Prin proiectul tehnic s-a moedificat pozitia si lungimea pasajului de Ia km 15+500 cu L=720 m.
Din punct de vedere a impactului asupra biodiversitatii este importatnta variatia lungimii
pasajului deoarece acest pasaj este luata in considerare si ca masura pentru protectia
biodiversitatii pentru facilitarea trecerii mamiferelor mari. ’
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA

SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000
T e T

Conform datelor cuprinse in literatura de specialitate:

» penmeabilitatea recomandata pentru urs 1,4%, lup 0,5%, vulpe 2,4%, mistret 2,7%,
ras 0,7%,

* podurile cu inaltimea cuprinsa intre 3,5 — 5 m sunt utilizate de urs, rés, lup si foarte
utilizate podurile peste curs de apa cu inaltimea peste 5Sm,

« distanta recomandata intre structuri este de 4,4 km pentru urs, 8,6 km pentru lup, 5,6
km pentru réas, 1,1 km pentru mistret.

Luand in considerare lungimea totala a autostrazii si lungimea totala a lucrarilor de arta
permebilitatea este peste 2,7% deci se respecta permeabiltatea necesara mamiferelor mari.

Dinamica ecologica nu este afectata suplimentar fata de cea din evaluarea adecvata.

Sectorul B km 14+000 — km 174000 a fost monitorizat din punctul de vedere a biodiversitatii
incepand din ianuarie 2015, punctele Ab 16 -Ab 19

N
Google e

Aspecte ale monitorizarii
Luna aprilie 2016

Ab 16

In acest punct, autostrada propusa traverseaza o pajiste ruderalizata folosita ca pasune, in
perioada vegetativa. Sunt prezente si tufarisuni de Crataegus monogyna, Prunus spinosa si
Rosa canina, cu elemente ierboase in stare vegetativa: Achillea millefolium, Capsellia bursa-
pastoris, Taraxacum officinale, Trifolium repens, Thlaspi arvense, Dactylis glomerata,
Fragaria viridis, Festuca rupicola, ca element invaziv: Euphorbia cyparissias.
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA

SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000
T

Stratul arbustiv reprezentat de: Prunus spinosa, Rosa canina, Crataegus monogyna.

Specii de fauni observate: Corvus cornix, Corvus frugilegus, Carduelis carduelis, Serinus sp ,
Pica pica, turme de oi si caini.

Ab17

Este prezent acelasi tip de pajiste ca si in cazul punctului Ab16. Vegetafia este in stare
vegetativa cu mai putine elemente uscate, in stare de repaus. Sunt prezente si tufarisuni
edificate de Crataegus monogyna si Prunus spinosa, indivizii speciilor fiind tot in stare
vegetativa. Achillea millefolium, Urtica dioica, Taraxacum officinale, Plantago lanceolata,
Galium aparine, Thiaspi arvense, Dactylis glomerata, Festuca pratensis, Lolium perenne,
Agrimonia eupatoria.

Elemente de fauna observate: Pieris rapae, Streptopelia decaocto, Miliaria calandra, Pica
pica, Carduelis carduelis, Columba livia, Sturnus vulgaris, Corvus frugilegus, Oenanthe
oenanthe.

Abl8

Punctul de monitorizare este situat pe terasa dreapta a Muresului, intre rau si calea ferata
(C.F). Aici este proiectat un pasaj suprateran peste C.F. si DN1. Terenul pentru aplasarea
piciorului podului este excavat. Vegetatia este in stare vegetativa: Taraxacum officinale,
Achillea millefolium, Malva neglecta, Galium verum, Thlaspi arvense, cu elemente uscate.

Specii de fauna observate: Pieris rapae, Pieris brassicae, Miliaria calandra, Sturnus vulgaris,
Corvus frugilegus, Passer montanus, Passer domesticus, Falco tinnunculus, Columba livia,
Talpa europaea (musuroaie), Lepus europaeus.

Ab19

Punctul de monitorizare este situat in versant, pe dealul care margineste DN1 la intrarea in
localitatea Santimbru. Vegetatia are elemente in stare vegetativa Capsella bursa pastoris,
Achillea millefolium, Taraxacum officinale, Plantago lanceolata, Viola arvensis.

Elemente de fauna prezente: Pieris rapae, Corvus frugilegus, Miliaria calandra, Carduelis
carduelis, Corvus cornix, Emberiza sp, Pica pica (2 exemplare), urme de oi.

Luna mai 2016
FISA DE OBSERVATII 16

A. Date generale

ID punct observatie Ablé6

Data 18.05.2016

Nr. Lot 1

Toponimie terasa stanga a raului Mures

Pozitie kilometrica -

B. Date habitat

Habitat Natura 2000 ’ -

Asociafii vegetale caracteristice -
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEES - U,LT 1, tiue - m 000 - km 17+000

Alt tip de habitat, altele decat Natura 2000 -

Folosinta teren pasune ovine

C. Flora

Specia AD

Festuca pratensis

Lolium perenne

Festuca rupicola

Dactylis glomerata

Malva neglecta

Thlaspi arvense

Achillea millefolium

Medicago lupulina

Trifolium repens

T. pratense

Carduus acanthoides

Eryngium campestre

Capsella bursa-pastoris

Euphorbia cyparissias

Rosa canina

Crataegus monogyna

Prunus spinosa

Veronica austriaca

Fragaria viridis

o | s (DD = = = R (B DD e e (DD = DD

Urtica digica

Specii alohtone invazive -

D. Faux_la

Specia : Nr. Indivizi

E. Observatii pasune in curs de ruderalizare
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+(}00

FISA DE OBSERVATII 17

A. Date generale

ID punct observatie Ab17

Data 18.05.2016

Nr. Lot 1

Toponimie terasa stanga a raului Mures
Pozitie kilometrica L

B. Date habitat

Habitat Natura 2000 -

Asociatii vegetale caracteristice

Alt tip de habitat, altele decat Natura 2000

Folosinta teren

pasune ovine

C. Flora

Specia

Festuca pratensis

Lolium perenne

Dactylis glomerata

Cirsium arvense

Carduus acanthoides

Thiaspi arvense

Onopordon acanthium

Capsella bursa-pastoris

Cerastium fontanum

Avena fatua

Taraxacum officinale

Eryngium campestre

o

Plantago lanceolata

Pimpinella saxifraga

Daucus carota ssp. carota

Veronica austriaca

Bromus arvensis

Achillea millefolium

Trifolium repens

Agropyron repens

Mentha arvensis

M. longifolia

Trifolium pratense

Galium verum

— D | | | (DD D [ [ | | D
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SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

Agrimonia eupatoria

Lotus corniculatus

Crataegus monogyna

Prunus spinosa
Specii alohtone invazive -
D. Fauna
Specia Nr. Indivizi
Corvus frugilegus
E. Observatii pasune in curs de ruderalizare
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

FISA DE OBSERVATII 18

A. Date penerale

ID punct observatie

Organizare de Santier 1

Data 18.05.2016

Nr. Lot 1

Toponimie la marginea DJ 107
Pozitie kilometrica -

B. Date habitat

Habitat Natura 2000 -

Asociatii vegetale caracteristice

Alt tip de habitat, altele decat Natura 2000

Folosinta teren

constructii

C. Flora

Specia

Lolium perenne

Dactylis glomerata

Capsella bursa-pastoris

Thlaspi arvense

Plantago major

Euphorbia cyparissias

Lepidium draba

Chenopodium album

Polygonum aviculare

Sonchus arvensis

Sinapis arvensis

Erigeron anuuus

Echium vulgare

Echinochloa crus-galli

Robinia pseudacacia

Amorpha fruticosa

Popudus sp.

'—"—‘N'_"_'""_.N""_‘NM'—"—_'_‘_%

Specii alohtone invazive

Erigeron annuus, Robinia pseudacacia,
Amorpha fruticosa

D. Fauna

Specia Nr. Indivizi
Pica pica 1
Passer montanus 5

Phasianus colchicus

1
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA

SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

{E. Observatii

Luna septembrie 2016

FISA DE OBSERVATII 17

A. Date generale

ID punct observatie Abl17

Data 08.09.2016

Nr. Lot 1

Toponimie terasa stanga a raului Mures

Pozitie kilometrica

'B. Date habitat

Habitat Natura 2000

Asociatii vegetale caracteristice

Alt tip de habitat, altele decat Natura 2000

Folosinta teren

pasune ovine

1. C. Flora

Specia

>
o

Crataegus monogyna

Prunus spinosa

Achillea millefolium

Urtica dioica

Taraxacum officinale

Plantago lanceolata

Dactylis glomerata

Festuca pratensis

Lolium perenne

Agrimonia eupatoria

Tanacetum vulgare

Cirsium vulgare

Humulus lupulus

ot | pt |t |t |t | bt |t | bt |t |k |t | |

Specii alohtone invazive

D. Fauna

Specia

Nr. Indivizi

Pieris rapae

2

Embriza sp.

Pica pica

Columba livia

1
1
6
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SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

Sturnus vulgaris 3
Corvus frugilegus 2
Motacilla flava 2
E. Observatii pasune in curs de ruderalizare

FISA DE OBSERVATII 18

A. Date generale

ID punct observatie Abl18

Data 08.09.2016

Nr. Lot 1

Toponimie terasa dreapti a raului Mures
Pozitie kilometrica s

B. Date habitat

Habitat Natura 2000 -
Asociatii vegetale caracteristice -
Alt tip de habitat, altele decat Natura 2000 -
Folosinta teren pasune ovine
C. Flora

Specia

Cirsium vulgare

Achillea millefolium

Trifolium pratense

Artemisia vulgaris

Tanacetum officinale

Dipsacus laciniatus

Amaranthus retroflexus

Cicorium intybus

Linaria vulgaris

Verbascum sp

Rosa canina

Crataegus monogyna

Robinia pseudacacia

Acer negundo

Sambucus ebulus

Euphorbia cyparissias

Xanthium strumarium

Erigeron annua

.—_—_—.—_.——.-——.-.—.—-—.——.—E

Erigeron canadensis
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SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000

- L e e e . e e e o 1R AT ST

Robinia pseudacacia, Acer
negundo, Sambucus ebulus,

Specii invazive Euphorbia cyparissias,
Xanthium strumarium, Erigeron
annua, Erigeron canadensis

D. Fauna

Specia Nr. Indivizi

Pieris rapae 1

Pieris brassicae 1

Polyommatus icarus 1

Colias croceus 1

Sturnus vulgaris 6

Corvus frugilegus 2

Passer montanus 4

Passer domesticus

Buteo buteo 1

Columba livia 10

Lepiis europaeus urme

E. Observatii pasune in curs de ruderalizare

Din monitorizari rezulta tipurile de flora si fauna existente in zona.

Perioada de executie

In ansamblu, se considera ca impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt
si pe termen lung este unul redus pana la mediu in conditiile in care ecosistemele in zona
adiacenta drumului sunt preponderent antropizate.

Impactul cumulativ al tronsonului de autostrada Sebes-Turda in raport cu infrastructura
existenta in zona, in perioada de construire va fi un impact semnificativ care se concentreaza
in jurul sursei de poluare. O data cu deschiderea traficului pe autostrada, perioada de
operare, circulatia traficului greu se va reduce pe DNI, ceea ce va reduce semnificativ
poluarea aerului din zona. Rezultand un impact cumulativ redus.

Impactul cumulativ al proiectului si a modificarilor proiectului, a retelelor si utilitatilor care
vor fi relocate/protejate precum si a barierelor mentionate va fi redus la nivel de proiect.
Impactul relocarilor de utilitati si de drumuri asupra biodiversitatii va fi redusa sau
nesamnificativa, deoarece relocarile se fac pe terenuri agricole unde nu sunt coridoare
ecologice sau habitate de interes comunitar

Impactul va fi local, in culoarul autostrazii
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IMPACTUL ASUPRA SOLULUI

e in perioada de construire proiectul va avea un impact semnificativ asupra solului din
imediata apropiere a lucrarilor prin excavari, tasari, depozitari materiale.

s in perioada de exploatare si mentenanta autostrada va avea un impact nesemnificativ
asupra solului prin lucrarile prevazute in proiect

Impactul asupra solului nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia pe baza
caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din proiectul tehnic.

Impactul asupra solului nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia pe baza
caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din proiectul tehnic.

In perioada de construire

Impactul asupra solului §i subsolului pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind
negativ moderai, pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

In perioada de exploatare si mentenanta

Impactul anticipat se caracterizeazi global ca minor. Traficul ce se va desfasura pe
autostrada va avea un impact nesemnificiativ asupra solului.

IMPACTUL ASUPRA FOLOSINTELOR
Impactul asupra folosintelor nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia pe baza
caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din proiectul tehnic.

IMPACTUL ASUPRA BUNURILOR MATERIALE

Impactul asupra bunurilor materiale nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia
pe baza caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din
proiectul tehnic.

IMPACTUL ASUPRA CALITATII SI REGIMULUI CANTITATIV AL APEI

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apeinu este modificat fata de cele prevazute
in documentatia pe baza caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin
schimbarile din proiectul tehnic.

IMPACTUL ASUPRA CALITATII AERULUI

Impactul asupra calitatii aerului atat in perioada de construire cat si in pericada de exploatare
ramane neschimbat fata de cea din documentatia pe baza careia s-a obtinut Acordul de Mediu
revizuit si anexa la acest acord.

In general, concentratiile de pulberi totale in suspensie pot inregsistra depasiri pe termen
foarte scurt a concentratiei maxime admisibile in zonele in care predomina piménturile
prifoase, in condifii meteorologice nefavorabile (perioade de seceta, lipsite de precipitatii) si
in ipoteza neaplicarii masurilor adecvate (stropirea, pietruire, stabilizare). Eventualele depasiri
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pot avea loc doar pe arii foarte restrinse, aflate strict in zona drumului sau in imediata
vecindtate a acestuia.

Intrucat sursele de emisie nedirijate, au inal{imi reduse, aflate in general aproape de nivelul
solului - aferente activitatilor de constructie, zona de impact maxim a acestora va fi in general
extrem de restransa si va fi reprezentata de zona drumului si de imediata vecinitate a acesteia,
valorile concentratiilor datorate activitatilor de constructie scizind rapid cu cresterea distan{ei
fatd de axul drumului, exceptie ficdnd construirea podurilor §i pasajelor foarte inalte, a
viaductelor.

Impactul va fi temporar, fiind limitat la perioadele de desfagurare a lucrérilor de constructie.

IMPACTUL ASUPRA CLIMEI
Nu este cazul
IMPACTUL ASUPRA ZGOMOTELOR SI VIBRATIILOR

Impactul asupra zgomotelor si vibratiilor atat in perioada de construire cat si in perioada de
exploatare ramane neschimbat fata de cea din documentatia pe baza careia s-a obtinut Acordul
de Mediu revizuit si anexa la acest acord.

IMPACTUL ASUPRA PEISAJULUI ST MEDIULUI VIZUAL

» in perioada de construire proiectul va avea un impact semnificativ asupra peisajului
si mediului vizual din imediata apropiere a lucrarilor. Efecte negative asupra peisajului
vor apéarea in zonele fronturilor de lucru pentru intersecii cu trecere de nivel §i poduri.

In perioadele de manevrare a materialelor pulverulente si in perioadele cu conditii
meteorologice nefavorabile, particule in atmosferd (norii de praf) vor avea impact asupra
peisajului.

¢ in perioada de exploatare si mentenanta autostrada va avea un impact pozitiv asupra
peisajului si mediului vizual. In situatia alegerii insa a unor structuri suple, moderne,
care sa se incadreze in peisajul natural, impactul poate fi nesemnificativ sau chiar
pozitiv in zonele lipsite de peisaj valoros.

In zonele unde sunt amplasate noduri rutiere sunt prevazute lucrari de plantare, acestea
urmand a se integra armonios in peisajul adiacent zonei.

IMPACTUL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SI CULTURAL

Pe traseul autostrazii Sebes-Turda, lot lnumarul siturilor arheologice si monumente istorice
corespund cu cele din documentatia pentru obtinerea acordului de mediu revizuit.
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IMPACTUL ASUPRA INTERACTIUNILOR DINTRE ACESTE ELEMENTE

Impactul asupra interactiunilor dintre aceste elemente la finalizarea lucrarilor va fi una
pozitiva.

EXTINDEREA IMPACTULUI

Impactul produs de construirea autostrazii Sebes-Turda, lot 1 sector B se extinde in zonele
limitrofe lucrarilor de construire.

Dupa punerea in functiune a autostrazii impactul pe factori de mediu va fi strict local iar
impactul social si economic se va extinde asupra intregii zone (jud. Alba)

MAGNITUDINEA SI COMPLEXITATEA IMPACTULUI

In perioada de construire impactul asupra tuturor factorilor de mediu va fi una semnificativa.
La exploatare impactul asupra factorilor de mediu, in mod special factorul de mediu aer,
zgomot si vibratii, va ramane semnificativa si strict local.

PROBABILITATEA IMPACTULUI

Probabilitatea impactului asupra mediului este diferita pe fiecare factor de mediu atat in faza
de construire cat si in faza de exploatare, conform tabelului din anexa.

NATURA TRANSFRONTIERA A IMPACTULUI

Nu este cazul.

DURATA, FRECVENTA SI REVERSIBILITATEA IMPACTULUI
Modificarile aduse proiectului, in sectorul B, este ireversibil. Durata de functionare nelimitat.

Impactul activitatii de realizare a proiectului pe factori de mediu aer, apa, sol are durata
limitata pana la realizarea proiectului, cu frecventa maxima pe traseul autostrazii. Impactul
este reversibil, reducandu-se dupa realizarea proiectului.

Concluzie:

In perioada de executie realizarea proiectului va avea un impact cumulat semnificativ,
local. Acest impact este pe termen scurt si se manifesta in portiunile adiacente lucrarilor.
Impactul are caracter reversibil in zonele ocupate temporar de proiect, odata cu terminarea
fucrarilor si realizarea masurilor propuse impactul va fi nesemnificativ. Iar pe traseul
autostraZzii, dotarile autostrazii impactul residual va fi redus si ireversibil,

In perioada de operare proiectul va avea un impact semnificativ pozitiv atat local cat si
regional, pe termen lung.
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MEMORIU DE PREZENTARE - PROIECTARE SI EXECUTIE AUTOSTRADA
SEBES - TURDA, LOT 1, Sectiunea B - km 14+000 — km 17+000 .

MASURILE DE EVITARE, REDUCERE SAU AMELIORARE A IMPACTULUI
SEMNIFICATIV ASUPRA MEDIULUI

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului raman
cele din Acordul de Mediu revizuit si anexa la acest acord.

Lucriiri previizute pentru protectia impotriva zgomotului:panouri de protectie impotriva
zgomotului, cu inilf{imea de 3m, in zonele unde autostrada trece prin apropierea zonelor
locuite, in cazul depisirii nivelului maxim admisibil.

MODIFICARILE ADUSE PROIECTULUI NU ADUC ELEMENTE SUPLIMENTARE

Lucriiri pentru asigurarea continuitifii desfasurarii vietii comunitagilor §i activitatilor
economice:

S-au previzut pasaje superioare si inferioare care si asigure traversarea autostriizii in conditii
de siguranti deplina, asigurarea continuititii refelei de drumuri locale, podete de acces la
terenurile agricole cu atelaje, magini agricole.

Lucriiri de amenajari peisagistice: inierbiri, plantari de arbori §i arbusti in zonele nodurilor,
spatiilor de servicii etc. Care un suporta schimbari in urma modificarilor din proiect.

Masuri de protectie a calititii apelor
Perioada de constructie

o Lucririle proiectate in apropierea cursurilor de apa nu se vor executa in perioadele cu
ape mari;

e Pe toatd durata de realizare a investitieci se vor solicita Directiei Bazinald a Apelor
Mures date cu privire la prognoza debitelor si nivelelor pe cursurile de ap3;

e Activitafile de constructie din apropierea cursurilor de apa si lucrarile necesare a se
desfasura in cursurile de apa se vor realiza in perioada cu cantitifi scizute de
precipitatii si debite mici ale apelor. Vor fi solicitate prognoze de la Administratia
Bazinald Mures, astfel incit lucrdrile si nu se execute in perioadele cu precipitatii
abundente si viituri. Se vor respecta conditiile prevazute in Avizul de gospodarire al
apelor.

o Este interzisa deversarea de ape uzate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafa{a sau
subterane;

e in cazul producerii de poludri accidentale se vor intreprinde masuri imediate de
inlaturare a factorilor generatori de poluare;

e Pe timpul executiei lucrarilor si dupa terminarea acestora, albia va fi degajata de orice
materiale care ar impiedica scurgerea normala a apelor;

o Dupd realizarea investitiei, antreprenorul va degaja amplasamentul de lucririle
provizorii, care ar putea afecta funcfionalitatea ulterioard a lucrdrilor existente si
realizate;

e Realizarea de lucriri pe cursuri de api sau care au legétura cu apele se face conform
memoriului tehnic $i a documentatiei depuse si conform conditiilor din Avizul de
ape;
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b) in perioada de exploatare — raman valabile masurile din Acordul de Mediurevizuit si
din anexele acestuia

e Realizarea de lucrari pentru refinerea agentilor poluanti in perioada de exploatare
(decantoare si separatoare de produse petroliere), pentru epurarea apelor pluviale care
spald platforma autostrizii, inainte de a fi deversate intr-un receptor natural, in
reteaua de canalizare sau pe terenurile inconjuratoare;

e intrefinerea si mentinerea in stare de functionare a sistemului de drenaj, a santurilor i
rigolelor pentru preluarea apelor pluviale;

e Mentinerea in stare de functionare a lucrarilor de colectare si drenare a apelor
pluviale, prin curatarea periodica a namolului, precum si a bazinelor de decantare si
separare de hidrocarburi;

e Curafarea perioadica a separatoarelor de produse petroliere pentru evitarea oricaror
deversari/poluari;

e Platformele pe care se vor amplasa spatiile de servicii se vor construi cu pante
suficient de mari pentru scurgerea apelor pluviale si vor fi previzute cu bazine de
decantare si separatoare de substante petroliere;

e Se va face verificarea periodicd a statiilor de alimentare cu carburanti §i a
rezervoarelor de combustibil prevazutein zona parcarii de scurta durata. Apele
pluviale colectate de pe platformele unde vor fi montate statiile, vor fi descarcate in
canale previzute cu separatoare de hidrocarburi;

e Materialele care se folosesc pe perioada iernii pentru intrefinerea drumului trebuie sa
fie stocate in depozite acoperite i pe suprafete impermeabilizate, pentru a nu se
produce poluiri prin antrenarea lor de cétre apele pluviale;

e Materialele utilizate nu vor fi depozitate in apropierea cursurilor de apd §i nici in
zonele de protectie sanitard unde se afla puturile de captare a apei potabile;

e Se va asigura curitarea sanfurilor de namol, care va fi colectat periodic §i va fi
gestionat in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare, de cétre societatea care
asigura intrefinerea drumului;

Miisuri de protectie a calititii aerului
a).in perioada de constructie

o Realizarea lucrarilor pe tronsoane, conform unor grafice de execufie §i corelarea
graficelor de lucru ale utilajelor din amplasamentele lucrérii cu cele ale bazelor de
productie precum si a proiectelor care se desfigoari in zoné,

e Alegerea de trasee optime din punct de vedere al protecfiei mediului pentru vehiculele
care transportd materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine;
transportul acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri
care vor fi umezite;

e Viteza de circulatie va fi restrictionats, iar suprafata drumurilor va fi stropita, la
intervale regulate, cu apa sau alte substanie de fixare a prafului;

o intretinerea permanenti si curifarea drumurilor locale si a celor de santier, prin
nivelarea lor cu autogredere, balastare, stropire;

e Evitarea poludrii cu praf si pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport
inchise/acoperite;

e Utilizarea de mijloace de constructie performante §i realizarea de inspeciii tehnice
periodice a acestora; :

e Utilajele tehnologice vor respecta prevederile legale in vigoare privind stabilirea
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procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe masini
mobile nerutiere §i a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de
persoane sau marfa si stabilirea masurilor de limitare a emisiilor gazoase si de particule
poluante provenite de la acestea, in scopul protectie atmosferei;
o Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se face doar pe amplasamentul
special amenajat din organizarea de santier sau a altor statii de combustibil autorizate, iar
pentru utilajele din afara santierului, alimentarea se face numai prin intermediul
cisternelor;
e Minimizarea emisiilor de praf si puiberi in suspensie rezultate din lucrérile de
terasamente si de manipulare a pimdnturilor (sapare, compactare, spargere, strangere in
grimezi, incarcare-desciircare), prin aplicarea de tehnologii care sd conducid la
respectarea prevederilor STAS 12574-87 privind calitatea aerului inconjurdtor in zone
protejate;
e Reducerea in perioadele cu vant puternic a proceselor tehnologice care produc mult
praf, cum este cazul umpluturilor de pamént sau se va realiza 0 umectare mai intensa a
suprafetelor;
e La sfirsitul unei saptimani de lucru, se va efectua curitenia fronturilor de lucru,
ocazie cu care se vor evacua deseurile, se vor stivui materialele, etc.;
La sfarsitul perioadei de constructie zonele afectate de lucrarile de constructie (taluzuri,
organizarile de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut)
vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pimant vegetal,
plantare vegetatie specificd zonei, etc.

b) in perioada de exploatare raman valabile masurile din Acordul de Mediurevizuit si
din anexele acestuia
e Asigurarea fluidizarii traficului in scopul reducerii emisiilor de poluanti in aer;
o Utilizarea unui parc auto pentru intrefinerea autostrazii care si aibi toate inspectiile
efectuate conform planificérilor;
o Intretinerea sistemelor de colectare, canalizare §i evacuare a apelor uzate, precum si a
spatiilor de depozitarea deseurilor astfel incét sa se elimine posibilitatea raspandirii de
mirosuri neplicute (in special in zona parcarilor);
e Evacuarea periodica a deseurilor/namolurilor pentru evitarea mirosurilor neplicute
din zona dotarilor autostrazii {parciri,);
e Amenajarea corespunzitoare a spatiilor de depozitare a deseurilor, incheierea de
contracte pentru colectarea/eliminarea periodica a acestor deseuri/ndmoluri;

Misuri de protectie a calitiitii solului si subsolului
a) in perioada de constructie

e Realizarea de lucriri de consolidare pentru stabilizarea terenurilor in toate locatiile
unde s-a identificat ci necesar sau se va identifica pe perioada constructiei ;
e Aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii
autorizate (furnizori); in cazul utilajelor care functioneaza la fronturile de lucru,
alimentarea se va realiza cu autocisterne;
e Se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de
stationare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si
mijloacelor de transport sau datoritd functionarii necorespunzitoare a acestora;

Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei

lucrarilor sau in cazul in care Antreprenorulidentificd soluri poluate cu hidrocarburi pe

amplasamentul drumului, se va notifica autoritatea judetean pentru protectia mediului si va fi
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prezentatd propunerea de remediere. In aceste cazuri, se recomanda ca metoda de remediere a
solului sa fie stabilitd printr-un studiu de specialitate, functie de volumul de sol poluat si de
tipul poludrii, cu respectarea prevederilor HG 1408/2007 privind modalitatile de investigare si
evaluare a poluarii solului si subsolului si HG 1403/2007 privind refacerea zonelor in care
solul, subsolul §i ecosistemele terestre au fost afectate;
e Depozitarea provizorie a pimantului excavat se va realiza pe suprafefe cit mai
reduse;
e Colectarea selectivi a deseurilor rezultate in urma lucrérilor, depozitarea gi eliminarea
in functie de natura lor, se va face prin firme specializate, pe bazi de contract, conform
prevederilor legale in vigoare;
e Deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate, stocate
in recipienti speciali si eliminate conform legislatiei specifice in unitéf{i autorizate;
e Refacerea solului (reconstructie ecologicd) in zonele unde acesta a fost afectat
temporar prin lucririle de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje in
scopul redarii in circuit la categoria de folosinti definuta inifial;

b) in perioada de exploatare raman valabile masurile din Acordul de Mediu revizuit si
din anexele acestuia

o Deseurile rezultate din traficul rutier, de la spatiile de servicii si parcari precum §i de
la spatiile de intrefinere, deszépeziri, vor fi colectate selectiv si eliminate in functie de
natura lor prin societi{i autorizate, pe baza de contract, conform prevederilor legale in
vigoare;

o Nimolurile rezultate in urma epurarii apelor uzate de pe spatiile de servicii, precum §i
ndmolurile si grisimile din separatoarele de grasimi §i produse petroliere vor fi
colectate periodic si eliminate conform legislatiei specifice in vigoare (transportate la
statiile de epurare dupa caz);

e Verificarea periodicd a functionarii si intrefinerea instalafiilor prevazute pentru
colectarea §i epurarea apelor meteorice lor;

e Monitorizarea, controlul si restrictionarea traficului in scopul reducerii numérului de
accidente;

e in cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transportd
substante periculoase, administratorul drumului va lua masurile stabilite de comun
acord cu autoritdile locale de protectia mediului §i ISU pentru a remedia in timp cat
mai scurt zona astfel incat poluarea sé nu fie afecteze si apele subterane.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

a) in perioada de constructie
o Ultilajele de construciii §i mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere
a zgomotului {amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de
zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnicd, vor fi intrefinute si vor
funcfiona la parametrii normali;
» Pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de
executfie a autostrizii Sebes-Turda, in apropierea zonelor locuite se recomandé ca programul
de lucru sd nu se desfasoare in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 06.00 —
22.00. In situatii exceptionale se va lucra si pe perioada noptii.

* Reducerea la minimum a traficului utilajelor de constructie si mijloacelor de transport in

. apropierea zonelor locuite si folosirea unor rute ocolitoare acolo unde este posibil;
e in cazul in care in zonele de locuit se inregistreaza depisiri ale nivelului de zgomot,
respectiv peste 50 dB conform valorilor prevazute in legislatia in vigoare, vor fi instalate
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panouri antifonice, de protectie impotriva zgomotului.

b) in perioada de exploatare raman valabile masurile din Acordul de Mediu revizuit si
din anexele acestuia

¢ Autostrada va avea structura si imbracamintea de uzura silentioase;

s Datoritd posibilitatii dezvoltarii viitoare a aglomerarilor urbane §i in urma monitorizarii
nivelului de zgomot se vor amplasa panouri fonoabsorbante in dreptul zonelor locuite aflate la
o distanta mai mica de 400 m si acolo unde vor fi inregistrate depasiri ale nivelului de zgomot

admis de legislatia in vigoare ;

Distanga de la
Pozitie kilometrici/partea

Nr. crt. Localitate localitate [a
autostrazii
autostradi (m)

Mun. Alba Iuiia, loc. Alba Iulia in loc
8 15+300 — 15+800/dreapta 40-100

de Mun. Alba Iulia, loc. Oarda
Mun. Alba Iuiia, loc. Alba Iulia in loc

9 15+450 - 15+840/stanga 80-100
de Mun. Alba Iulia, loc. Oarda

10 Com. Santimbru 15+910 - 16+040/dreapta 60

11 Com. Santimbru 16+870 —17+170/dreapta 220

Dupia intrarea in functiune a autostrizii se va efectua monitorizarea nivelului de zgomot
inregistrat in vecinitate pentru a identifica daca sunt necesare masuri de protectie antifononica
si in alte zone. Acolo unde au fost prevazute panouri, in cazul in care se constati ca acestea nu
asigurd eficienta necesard, se recomandi si se prevadd miasuri suplimentare, inclusiv mésuri de
protectie la receptor, precum montarea de ferestre tip termopan, care asigurd si o izolare fonica,
sau chiar izolarea fonica a fatadelor cladirilor.

Masuri de protectie a biodiversitatii
Perioada de execufie
Perioada de executie
e Se vor realiza urmatoarele lucrari de arta pentru a facilita trecerea mamiferelor mari:
v Pasaj km 15+345, L=469m in loc de Pasaj km 15+500, L=720m;
e Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu reviziile efectuate care au un nivel redus
de zgomot si de noxe;
e Respectarea graficului de lucrdri in sensul limitarii traseelor si programului de lucru
pentru a limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentului;
o Stabilizarea si inierbarea taluzurilor drumului cu vegetatie locala;

e Seinterzice depozitarea necontrolatd a materialelor rezultate (vegetatie, pamant, etc.);
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e Reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate temporar, la finalizarea lucrarilor de
executie si redarea acestora folosinielor initiale;

o Terenurile ce urmeazi a fi ocupate de tronsonu! autostrizii vor fi marcate cu térusi, pentru
a nu fi afectate suplimentar suprafete adiacente;

e Vor fi realizate amenajari peisagistice in zonele nodurilor rutiere si a dotarilor autostrazii;
e Se va evita utilizarea de sol din alte zone, pentru a nu favoriza introducerea unor specii
alohtone, potential invazive;

» Asigurarea curgerii libere in albii in timpul perioadei de executie a drumului;

in perioada de operare a autostrazii vor fi luate urmatoarele masuri pentru proteciia
biodiversitatii:

e colectarea si evacuarea controlatd a apelor pluviale de pe suprafata drumului,
podurilor si dotarilor autostrazii {ganturi si/sau rigole pereate);

e se va asigura preepurarea apelor pluviale colectate de pe suprafata drumului si
podurilor in bazine de sedimentare §i separatoare de hidrocarburi. Aceste sisteme sunt
previazute inainte de descércarea intr-un emisar natural sau in canale ANIF;

e in situatia in care nu existd posibilitatea descarcarii apelor pluviale colectate intr-un
emisar natural, acestea vor fi descarcate in bazine de retentie care au rolul de stocare a
apelor in sopul evitarii degradarii terenurilor adiacente.

e se vor asigura lucrari de intrefinere a santurilor, rigolelor, constructiilor de epurare §i
indepartarea de nimolul depus;

e se vaasigura curdfarea §i intrefinerea vegetatiei din zonele podetelor;

e se vor curdfa periodic canalele de irigatii si/sau desecare astfel incat sa fie asigurata
scurgerea apelor in lung, Aceste lucrdri vor fi realizate vara tarziu i toamna pentru
protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederea impiedicdrii migratiei acestora,
in zona canalelor este necesard bararea locala a acestora cu plasi find, inainte de
decolmatare},

e pentru menfinerea stirii de conservare a zonelor traversate de autostrada sau aflate in
culoarul ,,road — effect zone” — zona tampon, vor fi mentinute zonele umede;

e se vor lua masuri pentru intrefinerea plantatiilor si spatiilor verzi prevazute pe
autostrada;

¢ in cazul producerii unui accident, vor fi luate masuri imediate pentru indepartarea
rapida a urmdrilor si a eventualelor produse deversate, pentru ca eventualele scurgeri
de carburanti pe suprafata carosabila sd nu ajunga pe sol;
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se vor lua misuri in vederea colectarii deseurilor rezultate pe amplasamentele
parcérilor. Aceste vor fi evacuate de pe amplasamentele mengionate, pe baza unor
contracte pe care administratorul autostrazii le va incheia cu firme de salubritate;
menfinerea in stare bund a Imprejmuirii prevazute in lungul autostrazii. Pe zonele
lucrarilor de arta imprejmuirea prevazuti la sol va fi intrerupta intre sferturile de con
astfel incit s permita libera trecere a faunei de pe o parte pe cealalatd a autostrazii.
Imprejmuirea va fi ingropati in pimant pe o inal{ime de 0,8 m, astfel incét aceasta sa
nu poata i deteriorati de animalele de talie mare.

prevederea i menfinerea in stare buna a panourilor antifonice prevazute in zonele de

trecere pentru fauna silbatica.

Misuri de protectie a patrimoniului cultural

Constructorul va opri lucrdrile §i vor fi va stabilite masurile ce se impun, in colaborare

cu autoritifile competente.Lucririle vor fi reluate doar dupa ce amplasamentul respectiv va fi

descércat de sarcina arheologica.

Desfasurarea lucririlor de construciie va fi supravegheata de un specialist arheolog.
In perioada de operare a autostrdzii, nu sunt necesare masuri de protectie a siturilor
arheologice.

In perioada de operare a autostrizii, nu sunt necesare masuri de protectie a siturilor

arheologice.

Maisuri pentru integrarea in peisaj
Amenajirile peisagistice vor face ca autostrada sa se incadreze armonios in peisajul natural.

limitarea la minim a scoaterii vegetatiei in timpul lucrérilor de constructie a

autostrazii;

replantarea vegetatiei se face astfel incat sa cuprindai speciile specifice locului;
obtinerea de material vegetal care sd nu prezinte dificultiti la culturi;
realizarea de innierbiri a taluzelor in rambleu gi debleu;
plantarea de arbusti in zona gropilor de imprumut folosite;

> plantarea de vegetatie in zona mediana a drumului expres;

> amenjarea de spafii verzi, plantari de arbori i arbugti in spatiile de parcare si

de servicii, in nodurile rutiere, precum si in centrul de intrefinere si coordonare, centrul

de intretinere si monitorizare;

colaborarea pe timpul executiei lucrarilor de constructii cu peisagisti, botanisti,

horticultori;
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Activitatea de dezafectare §i masuri de refacere a mediului

o Prin reconstructia ecologicé, se va avea in vedere reducerea impactului lucrérilor
datorat construirii autostrazii, protectia solului impotriva eroziunii, restaurarea
vegetatiei afectate de-a lungul aliniamentului;

¢ Zonele afectate in perioada lucrdrilor de constructie(taluzuri, organiziri de santier,
fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor fi reabilitate
prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie
specifica zonei;

e Pentru refacerea structurii vegetale a solului in zonele afectate se va folosi solul
vegetal care a fost excavat si depozitat;

® Drumurile tehnologice utilizate pe perioada executiei lucrdrilor pentru aprovizionarea
cu materiale de constructie a fronturilor de lucru vor fi mentinute si dupa finalizarea
lucrdrilor, acestea functionind ca drumuri de acces;

e Drumurile de intretinere {cu litimea de 3m), vor fi pietruite i amplasate pe ambele
parti ale autostrazii;

e Spatiile verzi prevazute de-a lungul autostrdzii vor fi amenajate cu arbusti pentru
garduri vii, pentru asigurarea efectului protectiv impotriva poludrii, avand totodata si

un rol important de protecte, delimitare, ghidare a circulatiei.
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SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA,
EVACUAREA SI DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

SURSELE DE POLUANTI PENTRU APE, LOCUL DE EVACUARE SAU EMISARUL

e Executia propriu-zisa a lucrarilor

e Traficul din santier
o Organizarea de santier

STATIILE ST INSTALATIILE DE EPURARE SAU DE PREEPURARE A APELOR
UZATEPREVAZUTE

Conform Proiectului Tehnic sunt prevazute urmatoarele bazine de retentie:

Nr. Lungime colectare
Pozitic descarcare Parte
crt. Stanga [m] | Dreapta [m]
1 km 14+680 dreapta 400 420
2 km 14+880 dreapta 320 230
3 km 15+120 dreapta - 60

2. PROTECTIA AERULUI

SURSE DE POLUANTI PENTRU AER, POLUANTI
e Executia lucrarilor propriu-zise, functionarea utilajelor — pulberi in suspensie, pulberi
sedimentabile, gaze de ardere, metale grele

e Traficul de pe autostrada — pulberi in suspensie, pulberi sedimentabile, gaze de
ardere, metale grele

INSTALATIILE PENTRU RETINEREA SI DISPERSIA POLUANTILOR

INATMOSFERA

Prin natura lucrarilor de construire drumuri — poduri nu sunt instalatii de retinere si dispersie a
poluantilor in atmosfera. Sunt prevazute masuri de reducere a poluantilor: stropirea zonelor de
lucru si aferente acestora, utilizarea de utilaje cu emisii reduse si cu consum mic de
combustibil, limitare de viteza in zonele de lucru.

In perioada de operare raman valabile conditiile din Acordul de Mediu revizuit si anexa a

acesteia.
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3. PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR

SURSELE DE ZGOMOT SI DE VIBRATII
In perioada de constructie:
¢ Functionarea utilajelor si a mijloacelor de transport

In perioada de operare
e Mijloacele de transport din circulatie

AMENAJARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI ST
VIBRATIILOR
Raman valabile conditiile din Acordul de Mediu

Perioada de constructie

Pe perioada derularii lucrarilor de constructie sunt previzute urmétoarele amenajari §i dotdrile
pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

e itinerariul rutelor de transport va fi studiat cu atentie pentru a evita, pe cit posibil,
poluarea cauzatd de zgomot si vibratii, itinerariu va fi respectat cu strictefe; se vor
folosi la maxim rutele din afara oraselor; in cazul in care nu este posibil ca traficul sa
fie totalitate in afara localitatilor, se va limita viteza de deplasare a traficului greu in
interiorul localititilor la 40 km/h; basculantele, mai ales, vor functiona cat mai departe
posibil de zonele rezidentiale

e lucrarile/activitifile de constructie care reprezintd surse de zgomot §i care se vor
desfisura la distante mai mici de 200 m de zonele rezidentiale, se vor desfasura numai
pe timpul zilei {(6.00 — 22.00), iar daca nivelul de zgomot va continua sa fie ridicat se
vor utiliza pentru izolare panouri fonoabsorbante

e echipamentele care produc niveluri ridicate de zgomot vor fi inlocuite sau
ecranate/protejate
utilajele de constructie vor fi bine intretinute pentru a minimiza zgomotul si vibratiile
organizarea de santier si Baza de productie se vor amplasa la o distanta de minim 1000
m fata de zonele cu locuinte.

e executia lucrarilor va genera nivele importante ale zgomotului produs de circulatia
utilajelor de constructie, vibrarea betonului, baterea pilotilor etc. In zona fronturilor de
lucru este necesar a se lua toate masurile de protectie antifonica pentru personalul care
munceste,

» Graficul de executie a lucrarilor va avea in vederea minimizarea perioadei de timp
necesare executiei lucrarilor in apropierea zonelor rezidentiale prin deschiderea mai
multor fronturi de lucru in paralel si alocarea de resurse suplimentare.

Perioada de operare

Prin preluarea traficului de tranzit din localitatile traversate de drumurile din culoarul
autostrazii, nivelul de zgomot in acestea se va reduce.
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Pentru protectia zonelor sensibile impotriva zgomotului, vor fi montate panouri/bariere
fonoabsorbante de-a lungul autostrizii in zonele (zone situate la distante mai mici de 400m de
autostrada)

Se considerd ca nu vor fi depisite nivelurile de intensitate a vibratiilor peste cele admise de
SR 12025/1994.

4. PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

SURSELE DE RADIATH
Nu sunt surse de radiatii

AMENAJARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR
Nu sunt prevazute amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

5. PROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULUI

SURSELE DE POLUANTI PENTRU SOL, SUBSOL SI APE FREATICE
In perioada de constructie

manevrarea necorespunzitoare a materiilor prime;
scurgerea accidentald de produse petroliere care apar in timpul alimentdrii cu
carburanti si functionarii defectuoase a utilajelor, deversarilor accidentale la nivelul
zonelor de lucru sau céilor transport si de acces;

o pulberile rezultate in procesele de excavare, incircare, transport, descércare a
pamantului pentru terasamente si care se depun pe sol;

e depunerea pe sol a poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport,
functionarea utilajelor de constructii.

In perioada de operare

e poluantii proveniti din traficul rutier (CO, NOx, SO2, PM10, metale grele) — sursa
continui de poluare, proportionald cu intensitatea circulafiei, determinata de
emisiile de gaze de esapament, uzura carosabilului, anvelopelor, vehiculelor,
remorcilor etc. Pand in prezent, in Romaénia, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor
ca rezultat al circulatiei rutiere. Concentratiile de Pb, Ni, Zn,Cd in sol in
vecindtatea drumurilor s-au incadrat in prevederile Ordinului 756/1997 privind
evaluarea poluarii mediului, respectiv au rezultat mai mici decét pragurile de alerta
pentru soluri mai putin sensibile.

e scurgerea accidentald de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere,

e activitatea de intretinere a drumului in perioadele de iarna datoritd utilizarii
substantelor chimice (NaCl). In prezent CNADNR a redus semnificativ cantitatile
de sare folosite pe drumurile nationale, trecind la folosirea intensiva a clorurii de
calciu, in vederea reducerii riscurilor asociate (aport de cloruri in ape pluviale,
agresivitate crescuta asupra elementelor construite, eventuale sardturdri ale
terenurilor adiacente zonelor de depozitare a amestecului sare/nisip). Se face
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mentiunea ca pentru intrefinerea podurilor, in perioada de iarna, se foloseste
exclusiv nisip. Se apreciazd ca efectul poludrii sezoniere asupra drumurilor ce
urmeaza a fi reabilitate este redus. Aceastd apreciere are in vedere lucrarile de
colectare gi evacuare a apelor din precipitatii, lucrdri care asigurd reducerea
poludrii terenurilor adiacente lucrarii.

e In perioada de operare a autostrizii o problema ar putea fi depozitarea ilegala pe
sol a deseurilor rezultate de la activitaile care se vor desfisura la marginea
drumului. Colectarea si depozitarea acestora va fi in sarcina administratorului

autostrazii.

Pe timpul executarii lucrarilor, formele de impact identificate pot fi:

>

>

inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile de
terasamente executate;

aparitia eroziunii si/sau posibilitatea activarii unor alunecari de teren pe zonele care au
fost identificate ca fiind instabile. Lucrdrile de terasamente desi nu sunt poluante,
conduc la degradarea solului §i induc modificari structurale in profilul solului. Astfel,
erodarea sau poluarea solului impiedici dezvoltarea vegetatiei pe suprafetele afectate.
De asemenea, posibilitatea cresterii eroziunii solului in zonele gropilor de imprumut,
prin exploatarea resurselor din aceste locatii. Intrucat exista gropi de imprumut pe
traseul autostrazii, Antreprenorii le pot folosi pe acestea, sau altele deja existente in
alte zone.

pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitare neadecvata
a deseurilor sau a diferitelor substante, materiale;

modificarea posibila a calitatii solului prin deversdri accidentale ale unor
substante/compusi direct pe sol. Un astfel de tip de impact poate aparea in cazul unor
scurgeri accidentale de uleiuri sau motorina in zona fronturilor de lucru, in timpul
functionarii utilajelor in fronturile de lucru sau rularii vechiculelor de santier,
modificiri calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer (modificéri
calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale).

LUCRARILE ST DOTARILE PENTRU PROTECTIA SOLULUI SI SUBSQLULUI
Raman valabile conditiile din Acordul de Mediu

Perioada de constructie

in perioada de constructie sunt previzute urmitoarele lucrari si dotari pentru protectia solului
si a subsolului, pentru prevenirea eroziunii solului i asigurdrii stabilitatii taluzurilor:

decaparea pamantului vegetal din zonele care vor fi ocupate permanent (drumul
propriu-zis, poduri, pasaje podete, etc.) i depozitarea acestuia in vederea reutilizarii.
aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la stafii
autorizate (furnizori); in cazul utilajelor care functioneaza la fronturile de lucru,
alimentarea se va realiza cu autocisterne, in locuri ferite de emisii de praf.

colectarea selectivi, stocarea §i eliminarea corespunzatoare a deseurilor (pdméant cu un
confinut ridicat de material biodegradabil si materiale granulare rezultate din
excavatii; deseuri de ciment sau asfalt; deseuri menajere; uleiuri uzate; baterii uzate;

" deseuri metalice; materiale colectate in santuri si rigole, decantoare, separatoare de
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produse petroliere si bazine de retenfie). Substantele toxice si periculoase vor fi
depozitate corespunzator si vor fi pastrate evidente.

optimizarea suprafetei ocupate de proiect/organizarile de santier pentru a minimiza
impactul

evitarea formadrii baltirilor care se pot infiltra cu timpul in sol, poluind solul si
subsolul

suprafefele de teren utilizate/ocupate de activititile de constructie dupd ce vor fi
reabilitate vor fi predate autoritatilor locale §i proprietarilor privati.

pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera, vor fi utilizate vehicule si utilaje
de generatie recenta. Acestea vor fi verificate periodic pentru evitarea pierderilor de
ulei sau combustibil.

colectarea apelor pluviale de pe amplasamentele organizarilor de santier se va face pe
platforme impermeabilizate, sistematizate corespunzator astfel incat apele pluviale sa
poata fi colectate in santuri perimetrale si epurare inainte de a fi descarcate in mediul
natural.

exploatarea unor gropi de imprumut presupune excavarea unor cantitati mari de
pamant de pe suprafete relativ extinse. Lucrarile de excavare a pamantului pot avea un
impact semnificativ asupra solului in zonele cu vulnerabilitate mare, ca urmare a
aparitiei fenomenului de eroziune. Acest fenomen este insa local si poate fi evitat prin
aplicarea unor masuri de protectie pe durata executiei lucrarilor. Este insa de
mentionat ca in zona autostrazii exista deja gropi de imprumut deschise, existand
posibilitatea ca antreprenorii sa se foloseasca de resursele acestora.

executia autostrazii nu va implica defrisari de terenuri. In zona traversata exista
tufisuri si vegetatie arbustiva necompacta. Activitatile de taiere a acestei vegetatii nu
implica poluarea solului.

La incheierea etapei de constructie si pentru a evita impactul asupra solului §i subsolului, sunt
prevazute urmétoarele activita{i de refacere:

eliminarea degeurilor, resturilor de constructii si materiale de constructie.
refacerea folosintelor actuale ale solului.

Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrarilor
sau in cazul in care Antreprenorii identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul
drumului, se propune depoluarea acestuia prin metode in-situ sau ex-situ, de firme specializate.

Suprafetele afectate de constructie vor fi reabilitate la finalizarea lucrarilor prin stabilizarea

solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.

Perioada de operare

Dupa punerea in exploatare a autostrazii sursele potentiale de poluare a solului sunt:

poluantii proveniti din traficul rutier (CO, NOx, SO,, PM10, metale grele) — sursd
continud de poluare, proportionala cu intensitatea circulatiei, determinati de emisiile
de gaze de esapament, uzura carosabilului, anvelopelor, vehiculelor, remorcilor etc.
Pini in prezent, in Roménia, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca rezultat al
circulatiei rutiere. Concentratiile de Pb, Ni, Zn,Cd in sol in vecinitatea drumurilor s-au
incadrat in prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poludrii mediului,
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respectiv au rezultat mai mici decit pragurile de alertd pentru soluri mai putin
sensibile.

e scurgerea accidentald de substan{e toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere,

» activitatea de intrefinere a drumului in perioadele de iarnd datorita utilizarii
substantelor chimice (NaCl). In prezent CNADNR a redus semnificativ cantitatile de
sare folosite pe drumurile nationale, trecind la folosirea intensiva a clorurii de calciu,
in vederea reducerii riscurilor asociate (aport de cloruri in ape pluviale, agresivitate
crescuta asupra elementelor construite, eventuale saraturidri ale terenurilor adiacente
zonelor de depozitare a amestecului sare/nisip). Se face mentiunea ca pentru
intrefinerea podurilor, in perioada de iarna, se foloseste exclusiv nisip. Se apreciazi ca
efectul poludrii sezoniere asupra drumurilor ce urmeazi a fi reabilitate este redus.
Aceastd apreciere are in vedere lucririle de colectare §i evacuare a apelor din
precipitaiii, lucrari care asigura reducerea poludrii terenurilor adiacente lucrdrii.

in perioada de operare a autostrazii o problema ar putea fi depozitarea ilegala pe sol a
deseurilor rezultate de la activitatile care se vor desfasura la marginea drumului. Colectarea si
depozitarea acestora va fi in sarcina administratorului autostrazii.

Date fiind cele mentionate mai sus, se apreciaza ca nu vor exista probleme care sa impuna
restrictii referitoare la cultivarea terenurilor agricole invecinate.

6. PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE SI ACVATICE

IDENTIFICAREA AREALELOR SENSIBILE CE POT FI AFECTATE DE PROIECT

Nu sunt areale sensibile ce pot fi afectate de proiectul de pe Iot I sector B.

LUCRARILE, DOTARILE SI MASURILE PENTRU PROTECTIA BIODIVERSITATII,
MONUMENTELOR NATURII SI ARIILOR PROTEJATE
Masuri pentru protectia biodiversitatii:

e Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu reviziile efectuate care au un nivel
redus de zgomot i de noxe;

o Respectarea graficului de lucriri in sensul limitarii traseelor si programului de lucru
pentru a limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentului;

e Seinterzice depozitarea necontrolati a materialelor rezultate (vegetatie, pdmant, etc.);

e Se interzice depozitarea necontrolata a deseurilor pe traseul lucrarilor

e Asigurarea curgerii libere in albii in timpul pericadei de executie a drumului;

e Monitorizarea florei si faunei.
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7. PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI AALTORI OBIECTIVE DE
INTERES PUBLIC

IDENTIFICAREA OBIECTELOR DE INTERES PUBLIC, DISTANTA FATA DE
ASEZARILE UMANE, RESPECTIV FATA DE MONUMENTE ISTORICE SI DE
ARHITECTURA, ALTE ZONE ASUPRA CARORA EXISTA INSTITUIT UN REGIM DE
RESTRICTIE, ZONE DE INTERES TRADITIONAL;

Obiectivele de interes public si distantele fata de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional su sunt modificate.

LUCRARILE, DOTARILE SI MASURILE PENTRU PROTECTIA ASEZARILOR
UMANE SI A OBIECTIVELOR PROTEJATE SI/SAU DE INTERES PUBLIC
Raman valabile conditiile din Acordul de Mediu.

Populatia afectatd este cea din zona de influentd directd si indirecti. Daci efectele
asupra populajiei din vecindtatea autostrdzii sunt preponderent negative (impact datorat
zgomotului §i poludrii atmosferice), efectele asupra populatiei din zona indirectd de influenta
pot fi estimate ca pozitive, prin imbunitétirea serviciilor de transport, prin economiile de cost
si timp, reducerea emisiilor de poluanti in aer si a nivelului de zgomot in localitatile de unde
autostrada va atrage o parte din trafic.

Se apreciaza ca activitatea de constructie a autostrazii va constitui o sursa de poluare
fonica locala, nivelul de zgomot generat putand depisi in anumite perioade de lucru limitele
stabilite de STAS 10009 - 88 "Acustica urbana - Limite admisibile ale nivelului de zgomot".
in ceea ce priveste activitatea de transport din exteriorul santierului, vor trebui si se
foloseasci la maximum rutele din afara localitatilor. In cazul in care nu este posibila
netraversarea zonelor rezidentiale, se estimeazi ci nivelurile de zgomot la marginea soselelor
pot avea valori mediate pe 24 h (Leg24n) de maxim 65dB(A), valoare limita impusd de STAS
10 144/1 - 80 si pentru drumurile folosite (categoria I -III).

Apreciem ca cea mai afectata va fi populatia care traieste in zonele unde traseul se afla
la o distanta mai mica de 500 m.

Nr.
crt.

Localitate Pozitie kilometrica/parte Distanta (m)

Mun. Alba Iulia, loc. Alba Inlia in loc de
8 154300 — 15+800/dreapta 40-100
Mun. Alba Iulia, foc. Oarda

Mun. Alba Iulia, loc. Alba Iulia in loc de
9 15+450 — 15+840/stanga 20-100
Mun. Alba Iulia, foc. Oarda

10 Com. Santimbru 15+910 - 16+040/dreapta 60

11 Com. Santimbyu 164870 — 17+170/dreapta . 220
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Evaludrile si estimarile realizate anterior dar si pentru alte investitii similare au indicat

ca valorile concentratiilor poluantilor specifici se vor situa sub valorile limita corespunzétoare
pe toate perioadele de mediere.
In general, concentratiile de pulberi totale in suspensie pot inregsistra depasiri pe termen
foarte scurt a concentratiei maxime admisibile in zonele in care predomina pamanturile
prifoase, in conditii meteorologice nefavorabile (perioade de seceta, lipsite de precipitatii) si
in ipoteza neaplicarii masurilor adecvate (stropirea, pietruire, stabilizare). Eventualele depasiri
pot avea loc doar pe arii foarte restrinse, aflate strict in zona drumului sau in imediata
vecindtate a acestuia.

Intrucat sursele de emisie nedirijate, au indltimi reduse, aflate in general aproape de
nivelul solului - aferente activitafilor de constructie, zona de impact maxim a acestora va fi in
general extrem de restrinsa §i va fi reprezentatd de zona drumului §i de imediata vecinitate a
acesteia, valorile concentratiilor datorate activitafilor de constructie scizand rapid cucresterea
distantei fatd de axul drumului, exceptie ficind construirea podurilor si pasajelor foarte inalte,
a viaductelor.

Actiunea, respectiv impactul, poluantilor atmosferici asupra sanatatii umane se
manifesta cand acestia depasesc un nivel maxim al concentratiilor, numit prag nociv.
Nocivitatea poluantilor depinde de concentratia lor, dar si de durata expunerii.

Efectele lor asupra sanatatii umane si formele de impact pot fi urmatoarele:

» Monoxidul de carbon (CO): prin inhalarea acestuia se pot produce intoxicatii, care au
ca efect tulburari de vedere, dureri de cap, ameteala, oboseala, palpitatii si chiar
moartea, atunci cand 66% din hemoglobina prezenta in sange se transforma in
carboxihemoglobina;

> Oxizii de azot (NOx): la anumite concentratii provoaca intoxicatii grave (maladii
respiratorii cronice si leziuni inflamatorii);

» Hidrocarburile (Hc): indeosebi cele aromatice monociclice (benzenul) si policiclice
(benzopirenul) sunt hemato si neurotoxice, avand efecte cancerigene;

» Particule de funingine (fum): fumul poate contine particule de plumb si hidrocarburi
aromatice policiclice determinand aparitia unor tulburari respiratorii si efecte
cancerigene la nivelul laringelor, bronhiilor, plamanului;

» Plumbul si compusii de plumb: poate patrunde in organism prin plamani, aparatul
digestiv si prin piele, actiunea toxica a acestuia este urmarea perturbarii biosintezei
hemoglobinei, a sistemului nervos central si pot aparea anemii sau poate avea efect
negativ asupra capacitatii intelectuale;

» Oxizii de sulf (SOx): au actiune iritanta asupra sistemului respirator.

Dat fiind perioadele scurte de timp in care se vor executa lucrarile intr-un front de lucru,
se estimeaza ca poluantii mai sus mentionati nu vor avea efecte asupra sanatatii umane si
asupra ecosistemelor din zona santierului. De asemenea, schimbarea in timp a poziiei
surselor de emisie (datoritd deplasarii frontului de lucru) determina un impact local redus pe
termen lung si sciderea probabilitiiii de aparitie a unor valori mari ale concentratiilor pe
termen scurt.
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Perioada de operare
Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public raman neschimbate fata de cele din Acordul de Mediu.

Astfel, implementarea proiectului va avea, un impact pozitiv semnificativ asupra factorului de
mediu “aer”, prin imbundtdtirea reala a calitdtii aerului in localitatile traversate de
drumurile din culoarul autostrazii de pe care acesta va atrage in special traficul de
tranzit. Descongestionarea retelei rutiere va avea efect benefic asupra sanatatii populatiei.

8. GOSPODARIREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT

Modificarile aduse prin proiectul tehnic pentru construirea autostrazii Sebes-Turda lot 1,
sector B nu duce la schimbarea tipurile si cantitatile de deseuri din Acordul de Mediu revizuit
si anexa la acesta.

TIPURILE SI CANTITATILE DE DESEURI DE ORICE NATURA REZULTATE
Raman valabile tipurile si cantitatile de deseuri din Acordul de Mediu revizuit si anexa la
acesta.

Tipuri de deseuri ce pot rezulta:

- pamdnt si materiale excavate (cod deseu 17.05.04)

- deseuri de piatra si sparturi de piatra (cod deseu 01.04.08)

- amestec de beton, cdrimizi (cod deseu 17.01.07)

- asfalturi bituminoase (altele decét cele pe baza de gudron de huild) (cod deseu
17.03.02)

- deseuri amestecate de materiale de constructie (cod deseu 17.09.00)

- deseuri de lemn (cod deseu 17.02.01)

- deseuri de sticla (cod deseu 17.02.02)

- deseuri de materiale plastice (cod deseu 17.02.03)

- deseuri de amestecuri metalice (cod degeu 17.04.07)

- deseuri menajere si deseuri asimilabil menajere (cod deseu 20.03.01)

MODUL DE GOSPODARIRE A DESEURILOR

Raman valabile modul de gospodarire a deseurilor din Acordul de Mediu revizuitsi anexa la
acesta.

Modul de gospodirire a deseurilor in perioada de constructie:

- deseurile menajere vor fi colectate in pubele speciale amplasate pe platformele
betonate/impermeabilizate. Acestea  vor  fi transportate  in  vederea
valorificarii/elimindrii in baza contractelor incheiate cu societifi autorizate;

» Se vor pastra evidentele cu privire la cantitifile de deseuri
colectate/valorificate/eliminate, in conformitate cu HG nr. 856/2002 privind evidenta
gestiunii deseurilor i pentru aprobarea listei cuprinzind deseurile, inclusiv degeurile
periculoase, cu modificirile si completirile ulterioare;

- deseurile metalice, vor fi colectate-pe platforme betonate/impermeabilizate §i vor fi
valorificate pe baza de contract cu societdti autorizate;

- deseuri din constructii si demoliri - colectarea pe platforme impermeabilizate si
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valorificate prin utilizarea la infrastructura drumurilor;
in cazul in care dupd efectuarea analizelor rezultatele confirma ca deseurile din
demoldri contin substante periculoase acestea vor fi eliminate prin societati
autorizate;
slamurile petroliere vor fi colectate in recipienti metalici etansi §i predati la societiti
autorizate in vederea valorificarii;
uleiurile uzate, vor fi colectate separat, in recipiente metalice inchise si etange, se va
face stocarea in condifii de sigurantd, in spatii special amenajate, pe suprafefe
betonate/impermeabilizate si vor fi predate societafilor specializate, pentru
colectare/valorificare;

se va preda toati cantitatea de ulei uzat operatorilor economici autorizafi;

- la livrare, uleiurile uzate vor fi insotite de declaratii pe propria raspundere,
conform modelului prevazut in legislagie;

- se va pastra evidenfa privind uleiu! proaspit consumat, precum si cantitatea,
calitatea, provenienta, localizarea si inregistrarea stocérii si predarii uleiurilor uzate i
se va raporta semestrial si la solicitarea expresd a autoritdfilor publice teritoriale
pentru protectia mediului;

- este interzisd amestecarea diferitelor categorii de uleiuri uzate prevazute in
anexa nr. 1 a HG nr.235/2007 si/sau cu alte tipuri de uleiuri contindnd bifenili
policlorurati ori al{i compusi similari si/sau cu alte tipuri de substanie §i preparate
chimice periculoase, precum §i amestecarea uleiurilor uzate cu alte substante care
impurifici uleiurile;

- este interzisa colectarea, stocarea si transportul uleiurilor uzate in comun cu
alte tipuri de deseuri;

- se va tine evidenta stricta a cantititilor de uleiuri valorificate in conformitate
cu prevederile HG 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;
deseurile de lemn - vor fi colectate separat, refolosirea acestora se va face in functie
de dimensiuni si necesitate sau se vor preda la societdfi autorizate in vederea
valorificrii;
baterii si acumulatori uzati- se vor depozita pe platforma betonatd, in spatiu
amenajat, imprejmuit §i asigurat pentru prevenirea scurgerilor de electrolit i vor fi
predate societatilor autorizate pentru colectare/tratare;
anvelope uzate - se vor depozita temporar pe o platformi
betonatd/impermeabilizat, special amenajati se vor preda citre operatori autorizati
din punct de vedere al protectiei mediului, pentru valorificarea acestora(reutilizare,
resapare, reciclare sau valorificare energetica);

este interzisd abandonarea pe sol, prin ingropare, in apele de suprafatd a
anvelopelor uzate;

este interzisd incinerarea anvelopelor uzate la locul producerii;
nimol colectat de la decantoare — vidanjarea periodica si transport in vederea
tratdrii/elimindrii;Vor fi pastrate evidente cu cantitdtile vidanjate si locul de
descércare, in conformitate cu prevederile legale;
deseuri de la utilizarea vopselelor-se vor colecta in recipiente inchise, respectiv in
ambalajele originale, vor fi depozitate pe suprafete impermeabilizate, in spafiul
ingradit, ambalajele fiind returnate producitorilor;
hértia — va fi colectatd separat i va fi predatd la societiti autorizate in vederea
valorificarii;
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9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR SI PREPARATELOR CHIMICE
PERICULOASE

SUBSTANTELE SI PREPARATELE CHIMICE PERICULOASE UTILIZATE SI/SAU
PRODUSE

Raman valabile conditiile din Acordul de Mediu.

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate in perioada de a constructie autostrazii

pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii, necesare functionarii utilajelor, vopselesi diluanti
folosite in cadrul Organizarilor de santier, precum §i mixtura asfaltica si emulsia bituminoasa
pentru amorsarea straturilor asfaltice si vopseaua pentru marcajul rutier.

Perioada de operare

Operarea autostrazii presupune utilizarea unor categorii de materiale care pot fi incadrate in
categoria substantelor toxice si periculoase: carburanti (motorina - carburant utilizat de utilaje
si in bund parte si de vehiculele de transport; benzina); lubrifianti; vopsele, diluanti - utilizate
in cadrul lucrarilor de intrefinere, protectie §i marcaje rutiere.

MODUL DE GOSPODARIRE A SUBSTANTELOR SI PREPARATELOR CHIMICE
PERICULOASE SI ASIGURAREA CONDITIILOR DE PROTECTIE A FACTORILOR
DE MEDIU SI A SANATATII POPULATIEI

Raman valabile conditiile din Acordul de Mediu.

Perioada de constructie

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura in locuri
autorizate din cadrul Organizarilor de santier, transportul carburantilor efectudndu-se cu
cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar. In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitafi
carburanti.

Utilajele necesare executiei lucrarilor vor fi aduse in santier in stare buna de funcfionare,
avand ficute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupa fiecare sezon de lucru.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intrefinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea se vor executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de
anvelope.

Mixtura asfaltici se va prepara in instalatii specializate si va fi transportatd in fronturile de
lucru cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje §i emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipiente etange din care vor
fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producitorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.

Persoana responsabild cu gestiunea materiilor prime si materialelor va tine evidenta
substantelor si preparatelor chimice periculoase folosite in perioada de executie a lucrarilor si
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va verifica stocarea acestora in conformitate cu specificatiile tehnice ale
furnizorului/producatorului.

Depozitarea substantelor si preparatelor chimice periculoase care urmeazi a fi folosite in
activitatea de constructie se va face in spatii special amenajate, previzute cu pardoseala
impermeabila si bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale.

Produsele chimice vor fi inscriptionate cu specificatii privind denumirea produsului chimic,
produciatorul, formula chimica, limite de inflamabilitate,

Depozitul de carburanti va fi format din statii mobile independente echipate cu rezervoare
etangate, previzute cu bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale,
platforma betonata in zona de alimentare, echipamente pentru situatii de urgenta (incendiu).

Inregistrarile se consemneaz in Fisa de gestiune intocmita potrivit Anexei 1 la HG 856/2002.
Perioada de operare

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport utilizate pentru intretinerea
lucrarilor se va asigura de la statii de distributie, iar schimbarea lubrifiantilor se va executa in
ateliere, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucrdrilor de intrefinere, protectie si marcaje rutiere,
vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice.
Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Personalul angajat al unititilor specializate in lucrdri de intrefinere §i reparafii trebuie si
respecte normele specifice de lucru pentru desfasurarea in conditii de siguranta deplind a
operatiilor respective.

Responsabilitatea pentru  gestionarea substantelor toxice si periculoase revine
administratorului drumului.

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

DOTARI SI MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANT!
IN MEDIU

Raman valabile conditiile din Acordul de Mediu
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VI. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN
PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN
LEGISLATIA COMUNITARA (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva- cadru APA,
Directiva — cadru AER, Directiva — cadru a deseurilor etc)

Proiectul propus se incadreaza in prevederile HG nr. 445/2009 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului adoptata la Espoo la 25 februarie 1991
(Anexa 1, pc. 7 — Construirea de autostrazi §i drumuri pentru circulatie rapida, a liniilor de
cale ferati pentru traficul feroviar la mare distantd si a aeroporturilor dotate cu o pistd
principala lungé de cel putin 2.100 m).

Activitatea propusa prin proiect nu intra sub incidenta prevederilor:

= QUG nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata prin Legea
nr. 84/2006 cu modificarile si completarile ulterioare;

* HG nr. 440/2010 privind stabilirea unor mésuri pentru limitarea emisiilor in aer ale
anumitor poluanti proveniti de la instalatiile mari de ardere;

» HG nr. 804/2007 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt
implicate substanie periculoase, modificat de Hotararea 79/2009;

Activititile desfasurate in perioada de constructie i exploatare vor respecta prevederile Legii

nr. 211/2011 privind regimul degeurilor, Legii apelor nr. 107/1996 cu modificirile si
completdrile ulterioare $i OUG nr. 57/2007 privind regimul arilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice cu modificarile §i completarile
ulterioare.

Prin masurile prevdzute in proiect vor fi respectate prevederile Legii nr. 104/2011 privind
calitatea aerului inconjurator.

De asemenea, au fost respectate prevederile Directivei cadru a apelor, Directivei cadru a
aerului, Directivei cadru a deseurilor transpuse .

VII. LUCRARINECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
DESCRIEREA LUCRARILOR NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Raman valabile conditiile din Acordul de Mediu revizuit si actul aditional la acest acord.
Modificarile din proiect nu se refera la organizare de santier.
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VIII. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEL IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIL IN
MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

LUCRARILE PROPUSE PENTRU REFACEREA AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA
ACTIVITATII

Modificarile aduse proiectului nu duc la schimbarea lucrarior pentru refacerea

amplasamentului la finalizarea investitiei din Acordul de Mediu.

¢ Prin reconstructia ecologicd, se va avea in vedere reducerea impactului lucrérilor
datorat construirii autostrizii, protectia solului impotriva eroziunii, restaurarea
vegetatiei afectate de-a lungul aliniamentului;

e Zonele afectate in perioada lucririlor de constructie(taluzuri, organiziri de santier,
fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor fi reabilitate
prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamént vegetal, plantare vegetaie
specificd zonei;

e Pentru refacerea structurii vegetale a solului in zonele afectate se va folosi solul
vegetal care a fost excavat i depozitat;

e Drumurile tehnologice utilizate pe perioada executiei lucrdrilor pentru aprovizionarea
cu materiale de constructie a fronturilor de lucru vor fi mentinute §i dupd finalizarea
lucririlor, acestea functiondnd ca drumuri de acces;

o Drumurile de intretinere (cu li{imea de 3m), vor fi pietruite i amplasate pe ambele
parti ale autostrizii;

e Spatiile verzi previzute de-a lungul autostrizii vor fi amenajate cu arbusti pentru
garduri vii, pentru asigurarea efectului protectiv impotriva poludrii, avind totodata i
un rol important de protecte, delimitare, ghidare a circulatiei.

ASPECTE REFERITOARE LA PREVENIREA SI MODUL DE RASPUNS PENTRU
CAZURI DE POLUARI ACCIDENTALE

Se vor respecta conditiile din Planul de prevenire a poluarilor accidentalese va actiona
conform acestui plan in vederea depistarii cauzei, stoparii propagarii si limitarii efectelor
poluarii accidentale.

IX. ANEXE
1. Tabel retele de utilitati care vor fi protejate sau relocate.
2. Planuri de situatie si planuri ansamblu faza Studiu de Fezabilitate.
3. Planuri de situatie si planuri ansamblu faza Proiect Tehnic.
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