Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

PRESEDINTE
SECRETAR DE STAT

PROIECT
RECONSIDERARE
DECIZIE ETAPA DE TNCADRARE
Nr. ... din...

Ca urmare a notificarii modificarilor aduse proiectului ,,Construire Autostrada
Bucuresti—Brasov” pe sectorul 1A Bucuresti - Moara Vlasiei tronsonul cuprins intre
km 0+000 — km 3+325, Nod Centura Bucuresti km 6+500 si Nod Moara Vlasiei km
19+500, adresate de CNADNR S.A. cu sediul in Bulevardul Dinicu Golescu nr. 38,
sector 1, Bucuresti, inregistratd la ANPM cu nr. 8253/13.07.2016, a contestatiei
proiectului deciziei etapei de incadrare, inregistrata la ANPM cu nr.
11222/27.09.2016, in baza Hotararii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, cu modificarile si
completarile ulterioare si a Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare, ANPM decide, ca urmare a
consultarilor desfasurate in cadrul sedintelor Comisiei de Analiza Tehnica la APM
lIfov Tn data de 14.09.2016 si in data de 05.10.2016-pentru adoptarea deciziei etapei
de incadrare, la APM Bucuresti in data de 15.09.2016 si in data de 06.10.2016-pentru
adoptarea deciziei etapei de Tncadrare, ca modificarile aduse proiectului ,,Construire
Autostradd Bucuresti—Brasov” propuse a fi amplasate in Municipiul Bucuresti si in
judetul Ilfov, nu se supun evaluarii impactului asupra mediului si nu se supun
evaludrii adecvate.

Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura
de evaluare a impactului asupra mediului sunt urmatoarele:

a) Modificarile propuse se incadreaza in prevederile H.G. nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, cu
modificarile si completarile ulterioare, Anexa 2 — Lista proiectelor pentru care trebuie
stabilitd necesitatea efectuarii evaludrii impactului asupra mediului la punctul 13,
litera a) orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 22 din anexa
nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau in prezenta anexa, deja autorizate,
executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative
asupra mediului;
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b) Modificarile propuse nu intrd sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare, deoarece amplasamentul acestora nu se afla in interiorul unei arii naturale
protejate de interes comunitar;

¢) Modificarile propuse au fost analizate prin parcurgerea listei de control pentru
etapa de Tncadrare, conform Ordinului nr. 863/2002 privind aprobarea ghidurilor
metodologice aplicabile etapelor procedurii-cadru de evaluare a impactului asupra
mediului si pe baza criteriilor de selectie pentru stabilireca necesitatii efectuarii
evaluarii impactului asupra mediului din Anexa 3 la H.G. nr. 445/2009, cu
modificarile si completarile ulterioare, dupa cum urmeaza:

1) Caracteristicile proiectului

a) Marimea proiectului:

Modificarile propuse au drept scop finalizarea lucrarilor pe sectorul 1A Bucuresti -
Moara Vlasie tronsonul cuprins intre km 0+000 — km 3+325, care realizeaza legatura
intre municipiul Bucuresti si sectorul deja executat km 3+325 - km 6+500, dupa cum
urmeaza:

e Pe Sectorul 1A tronsonul km 0+000 - km 3+325: se modifica structura rutiera a
sectorului de drum si a zonei mediane;

e Nodul rutier Popasului: se modifica pozitia kilometrica de la km 3+050 la km
2+775 (km 2+817) si suprafata ocupata de acesta de la 3,4 ha la 8,6 ha;

e Nodul rutier Centura Bucuresti: se modifica pozitia kilometrica de la km 6+600
la km 6+500 si suprafata ocupatd de acesta de la 8,2 ha la 2,5 ha;

e Nodul rutier Moara Vlasiei, km 19+500: se modifica suprafata ocupata de
acesta de la 3,02 ha la 3,1 ha;

e Pasajul pe autostradda peste CF Bucuresti — Constanta: se modificd pozitia
kilometrica de la km 1+590 la km 1+549;

e Pasajul peste autostrada nod Strada Popasului: se modifica pozitia kilometrica
de la km 3+020 la km 2+775;

e Sistemul de scurgere ape meteorice: se modifica solutia propusa la faza de
proiectare SF cu retea de canalizare pluviala (colectoare din PVC SN 4 cu &
315- 400 mm pozate pe zona mediana sau la marginea carosabilului), camine
de canalizare si guri de scurgere, deznisipatoare si separatoare de hidrocarburi,
santuri pereate cu sectiunea trapezoidala (baza de 0,5 m, adancimea de 0,5 m si
panta de 1:1) amplasate la piciorul taluzului pentru colectarea apelor pluviale
de pe taluzurile naturale, constructii de descarcare in receptorii naturali, bazine
de retentie;

e Lucrarile de consolidare propuse initial (drenuri in sdpatura, ziduri de sprijin de
rambleu, ziduri de sprijin din pamant armat, fundatii de parapete) se modifica
prin utilizarea pernelor din balast Tmbunatatit cu lianti hidraulici pe toata
lungimea autostrazii de la km 0+000 la km 3+325, structuri de sprijin din beton
armat;

e Parcarea de scurta duratd stinga — dreapta autostrazii: se modifica pozitia
kilometrica de la km 11+500 la km 10+600;
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e Statia de autobuz pe Centura Bucuresti la km 8+800 — lucrare noua,;
¢ |Intersectia autostrdzii cu strada Petricani, km 0+000: se modifica solutia de
amenajare a intersectiei din intersectie giratorie 1n intersectie in cruce
semaforizata;
e Intersectia giratorie cu strada Gherghitei: se modifica pozitia kilometrica de la
km 1+000 la km 0+970.
Sectorul 1A tronsonul km 0+000 - km 3+325
Nu sunt modificari ale traseului in plan orizontal, in profil longitudinal si in profil
transversal pe acest sector de autostrada.
in plan orizontal, traseul asigurd viteza de proiectare de V=60km/h. Racordarea
autostrazii la trama stradala a sectorului 2 al municipiului Bucuresti se va face prin
intermediul unui sens giratoriu amenajat la str. Gherghitei (km 0+970). Traseul este
format din 3 aliniamente racordate cu arce de cerc cu R=300m si R=785m, cu arce
progresive (clotoide) cu lungimea de lc=59m si lc=100m.
Traseul incepe din str. Petricani (km 0+000) in prelungirea str. Fabrica de Glucoza,
continua pe malul Vaii Saulei pana la CF Bucuresti — Constanta (km 1+610), punct
care constituie limita municipiului Bucuresti (intravilan). Dupa iesirea din municipiul
Bucuresti, sectorul de autostrada este amplasat pe teritoriul administrativ al orasului
Voluntari. Dupa traversarea CF Bucuresti — Constanta, traseul este format din restul
arcului de cerc cu R=785m, racordat cu aliniamentul in lungime de 76,24 m, printr-o
curba progresiva pe distanta de L=100m. Urmeaza un arc de cerc cu R=265m, avand
lungimea de 1014,19m, dupa care traseul se finalizeaza cu un aliniament de 609,45m.
Tronsonul km 0+000 — km 1+610 este de tip bulevard cu 3 benzi de circulatie pe sens
separate de zona mediana, iar tronsonul km 1+610 — km 3+325 este 2 céi cu 3 benzi
de circulatie pe sens, separate de zona mediana. Elemente geometrice: parte
carosabild - 2x10.50m, zona mediana - 3m, zona verde - 2x2m. Partea carosabila,
zonele verzi si banda mediana - ncadrate de borduri prefabricate, iar in zonele verzi -
se vor monta garduri metalice si stalpi de iluminat.
Se modifica structura rutiera, astfel sistemul rutier va avea urmatoarea structura: 4cm
mixtura asfaltica MAS 16, 6¢cm binder de criblura BAD 20, geocompozit antifisura
R>50kN/m, 8cm anrobat bituminos AB 31.5, 30cm agregate stabilizate cu ciment,
30cm balast, 15cm strat de forma, terasamente din balast. Pe zona mediana va avea
urmatoarea structurd: 4cm beton asfaltic, 12cm agregate naturale stabilizate cu
ciment, umplutura din balast, 15¢m strat de forma, terasamente din balast.
Nodul rutier Popasului, km 2+775 (km 2+817)
Se modifica pozitia kilometrica de la km 3+050 la km 2+775 (km 2+817) si suprafata
ocupatd de acesta de la 3,4 ha la 8,6 ha (la faza SF suprafata a fost apreciata
estimativ, iar ulterior in urma optimizarii caracteristicilor de proiectare a rezultat ca
fiind necesara o suprafatd mai mare).
Nodul rutier Popasului propus pentru realizarea legaturii cu str. Popasului si str.
Cumpenei se va amenaja sub forma unei intersectii giratorii cu raza de 8m si cale
inelara de 10m Autostrada va supratraversa printr-un pasaj strada Popasului,
racordarea autostrazii cu strada Popasului se va face prin 4 bretele unidirectionale cu
lungimi de: 584m, 634m, 635m, 541m si latime de 5,50m, incadrate cu borduri
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prefabricate, similar cu cel al autostrazii si structura rutiera va fi compusa din: 4cm
mixtura asfaltica MAS 16, 6cm binder de criblura BAD 20, geocompozit antifisura
R>50KkN/m, 8cm anrobat bituminos AB 31.5, 30cm agregate stabilizate cu ciment,
30cm balast, 15c¢m strat de forma, terasamente din balast.

Nodul rutier Centura Bucuresti, km 6+500

Se modificd pozitia kilometrica a nodului de la km 6+600 la km 6+500, suprafata
ocupata de acesta de la 8,02 ha la 2,5 ha si se va amenaja o statie de autobuz la km
8+800 a centurii Bucuresti.

In baza acordului de mediu, s-au executat urmatoarele lucriri la nodul rutier pe
teritoriul comunei Stefanestii de Jos:

- bretele de legatura amplasate de-o parte si de alta a autostrazii care se unesc
intr-un sens giratoriu cu raza exterioarda de 30m si calea inelara de 11m;

- Dbretea directa (autostrada — centura existentd) pentru relatia Ploiesti - Otopeni;

- bretea cu 4 benzi de circulatie pentru legatura dintre sensul giratoriu al nodului
si Soseaua de Centurd Bucuresti;

- Intersectia autostrazii cu Soseaua de Centurd Bucuresti care este proiectata in
sens giratoriu cu raza exterioara de 30m si calea inelara de 11m;

- sensul de mers pentru directia DN1 — DN2 ce asigura circulatia directa pe
centurd prin cele doua benzi de circulatie;

- viteza de proiectare pe bretele este de 30-50 km/h.

Lucrérile ramase de executat:

- realizarea statiei de autobuz pe Centura Bucuresti la km 8+800;

- asigurarea circulatiei directe pe Centura Bucuresti DN1-DN2 prin cele doua
benzi existente; se va construi o insula de separare intre sensul giratoriu si
breteaua directa;

- amenajarea unui spatiu verde cu borduri;

- adoua banda la breteaua de acces Centura Bucuresti — Autostrada, Sensul DN2
— A3;

- DE 1 km 0+000 — km 0+275 va fi alcatuit din fundatie drum si structura drum
conform sistem rutier

Nodul rutier Moara Vlasiei, km 19+500

Se modifica suprafata ocupati de acesta de la 3,02 ha la 3,1 ha. In baza acordului de
mediu, s-au executat rampele pasajului, pasajul si bretelele de legatura situate pe
partea dreapta a autostrazii.

Lucrari ramase de executat:

- bretele S1 si S2 — partea stangd a autostrazii;

- amenajare intersectie DJ101 — partea stanga a autostrazii;

- amenajare legaturd intre bretelele paralele cu rampa Moara Vlasiei — partea
dreapta a autostrazii;

- drum exploatare 12 — partea stanga a autostrazii.

Breteaua S1: (L=390,19m, R=125m, Cc= 255.67m) se va racorda cu un aliniament
printr-o curba progresiva, va avea platforma de 7,50m, din care parte carosabila 4m +
supralargiri, acostamente consolidate 2x0,75 m, zona pentru amplasare parapete de
protectie 2x0,75 m, santuri dalate 2x2,50m. (hmin = 0,50cm). Supralargirea partii
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carosabile va fi de 0,30 m. Sistemul rutier va fi alcatuit din 4 cm mixtura asfaltica
stabilizata MAS 16, 6 cm binder de criblura BAD 25, 8 cm mixtura asfaltica AB 2,
25 cm balast stabilizat cu ciment, 30 cm fundatie din balast, umplutura din balast.
Breteaua S2: va fi alcatuitd din 3 aliniamente 50.666m, 41.256m si 97.625 m care se
vor racorda prin curbe progresive si arce de cerc, axul bretelei S2 va avea
L=622.63m. Breteaua S2, pentru bretelele unidirectionale, va avea platforma de
7,50m, din care parte carosabild 4m + supraldrgiri, acostamente consolidate 2x0,75
m, zona pentru amplasare parapete de protectie 2x0,75 m, santuri dalate 2x2,50m.
(hmin = 0,50cm). Breteaua S2, bidirectionala va avea platforma de 10,50m, din care
parte carosabilda 7m + supralargiri, benzi de incadrare 2x0,25m, acostamente
consolidate 2x0,75 m, zona pentru amplasare parapete de protectie 2x0,75 m, santuri
dalate 2x2,50m. (hmin = 0,50cm). Breteaua S2 va avea sistemul rutier la fel ca al
bretelei S1.
Viteza de proiectare pe bretele S1 si S2 va fi de 40 km/h.
Amenajare intersectic DJ101 — partea stdngd a autostrazii: pentru a se asigura
legatura acesteia cu drumul judetean, este necesara realizarea a doud bretele care se
vor descarca in DJ101, legdtura cu acesta se va face printr-o intersectie in ,,T”
amenajata cu banda de stocaj stanga.
Amenajare legatura intre bretelele paralele cu rampa Moara Vlasiei — partea dreapta a
autostrazii: legatura bretelelor de acces de la baza rampelor se va asigura printr-o
giratie situatd la baza rampei pasajului, cu raza interioard de 9m si calea inelara de
11m.
Drumul de exploatare 12 (L~940m): situat pe partea stanga a bretelelor S1 si S2
asigurd legatura localnicilor la terenurile agricole aflate in lungul autostrdzii. Va avea
platforma de 5m - din care partea carosabila 4m si acostamente 2x0,50m. Sistemul
rutier va fi alcdtuit din 10 cm macadam si 25 cm fundatie de balast si umpluturd din
balast sau pamant tratat cu var.
Lucrari de arta aferente sectorului 1A, km 0+000 — km 3+325
Lucrari de arta aferente sectorului 1A, km 0+000 — km 3+325 sunt podul peste Valea
Saulei (km 0+630), pasajul peste C.F. Bucuresti-Constanta (km 1+549) si pasajul
peste strada Popasului km 2+775 (km 2+817). Suprastructura va fi formata in special
din grinzi prefabricate precomprimate, metodologia de construire va fi urmatoarea:

- curatarea albiei pentru a asigura scurgerea apei, unde este cazul;

- realizarea batardourilor (platforme de lucru) din material de umplutura, unde

este cazul;

- realizarea pilotilor forati pentru fiecare pild in parte si pentru culei;

- cofrarea, armarea si betonarea blocurilor de fundatii;

- cofrarea, armarea si betonarea stéalpilor;

- cofrarea armarea si betonarea grinzilor principale ale culeelor;

- montarea grinzilor pretensionate ce formeaza tablierul;

realizarea dalei de suprabetonare, a hidroizolatiei si a imbracamintei rutiere.

Pod peste Valea Saulei, km 0+630
Podul peste Valea Saulei va fi format din doua structuri independente pentru fiecare
sens de circulatie si va fi alcatuit din 5 deschideri, cu L=191,40, inclusiv ziduri
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intoarse. Grinzile vor fi sprijinite pe infrastructuri formate din culei si pile. Culeele
vor fi fundate pe malurile acumularii Saulei pe piloti din beton armat cu diametrul de
1,20m si lungimea de 30m, iar radierele culeelor au inaltimea de 2m.

Pilele podului vor fi fundate pe piloti din beton armat cu diametrul de 1,20m si
lungimea de 30m. Radierele pilelor vor avea dimensiunea de 9,60x6m si indltimea de
2m, fundate pe 6 piloti cu diametrul de 1,20m. Elevatia fiecarei pile va fi formata din
doi stélpi circulari cu diametrul de 1,50m, ce vor fi dispusi la o distanta de 6m inter
ax. Rigla de sustinere a grinzilor prefabricate va avea forma rectangulara, cu
lungimea de 10,20m 1indltimea de 2m si grosimea de 3,50m. Pe acestea sunt
pozitionati cuzinetii care prin intermediul aparatelor de reazem vor asigura rezemarea
suprastructurii pe infrastructura. Banchetele culeelor si ale pilelor vor fi prevazute cu
pante pentru asigurarea scurgerii apelor.

Pasaj peste C.F. Bucuresti-Constanta, km 1+549

Se modifica pozitia kilometrica de la km 1+590 la km 14549, survenitd in urma
optimizarii traseului. Lucrdrile se regisesc in acelasi coridor de expropriere avand
aceleasi coordonate STEREO 70, prezentate in documentatia care a stat la baza
emiterii acordului de mediu.

Pasajul va fi format din doua structuri independente pentru fiecare sens de circulatie,
va fi alcatuit din 11 deschideri cu lungime totala la partea interioara a caii I de
398,90m si lungimea exterioara a cdii Il de 410,5, inclusiv ziduri intoarse.

Grinzile vor fi sprijinite pe infrastructuri formate din culei si pile. Culeele vor fi
fundate pe piloti din beton armat cu diametrul de 1,20m si lungimea de 25m pentru
culeea Cl1, respectiv 23m pentru culeea C2, iar radierele culeelor vor avea inaltimea
de 2m.

Pilele pasajului vor fi fundate pe piloti din beton armat cu diametrul de 1,20m si
lungimea de 29m, iar in zona de intersectie cu calea ferata vor avea lungimea de
30m. Radierele pilelor vor avea dimensiunea de 9,60x6m si indltimea de 2m, fundate
pe 6 piloti cu diametrul de 1,20m. Elevatia fiecarei pile va fi formata din doi stalpi
circulari cu diametrul de 1,50m, dispusi la distanta de 6.00m inter ax. Rigla de
sustinere a grinzilor prefabricate va avea forma rectangulara, cu lungimea de 10,20m
inaltimea de 2m si grosimea de 3,50m. Pe acestea sunt pozitionati cuzinetii care prin
intermediul aparatelor de reazem vor asigura rezemarea suprastructurii pe
infrastructura. Gabaritele pentru traversarea caii ferate vor fi: gabarit minim vertical
8m, gabarit minim orizontal:

calea | — 13,36m fata de blocul de protectie impotriva izbirii (pila 6);

calea | — 8,36m fata de blocul de protectiec impotriva izbirii (pila 7);

calea Il — 11,58m fata de blocul de protectie impotriva izbirii (pila 6)

calea Il — 10,69m fata de blocul de protectie impotriva izbirii (pila 7).

Pilele pasajului P6 si P7 vor fi prevazute cu blocuri de protectie impotriva izbirii de
catre vehiculele feroviare deraiate. Banchetele culeelor si ale pilelor vor fi prevazute
Cu pante pentru asigurarea scurgerii apelor.

Pe toata lungimea pasajului, pe partea dreapta a acestuia, vor fi amplasate panouri
antifonice Tmpotriva zgomotului.
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Pasaj peste strada Popasului, km 2+775 (km 2+817)

Se modificd pozitia kilometrica de la km 3+020 la km 2+775, survenitd in urma
optimizarii traseului. Lucrdrile se regdsesc in acelasi coridor de expropriere avand
aceleasi coordonate STEREO 70, prezentate in documentatia care a stat la baza
emiterii acordului de mediu.

Pasajul va fi format din doua structuri independente pentru fiecare sens de circulatie
st va fi alcatuit din 2 deschideri cu lungimea totalda L= 55,90m, inclusiv ziduri
intoarse.

Grinzile prefabricate cu L=23,60m vor fi montate pe aparate de reazem cu rolul de a
prelua deplasarile longitudinale si transversale ale suprastructurii. Grinzile vor fi
sprijinite pe infrastructuri formate din culee si pile.

Culeele vor fi fundate indirect prin intermediul pilotilor din beton armat cu diametrul
de 1,20m si lungimea de 25m. Radierele culeelor vor avea inaltimea de 2m, elevatiile
culelor vor avea indltimea de 6,5m.

Pilele pasajului vor fi fundate pe piloti din beton armat cu diametrul de 1,20m si
lungimea de 25m. Elevatia pilelor va fi de tip lamelar cu latimea de 7,20m care se
evazeaza formand rigla acesteia cu lungimea de 11,40m. Grosimea pilei va fi de
1,50m pe inadltimea de 3m, evazandu-se apoi la 2,60m. Pe aceste rigle vor fi
pozitionati cuzinetii care prin intermediul aparatelor de reazem din neopren armat va
asigura rezemarea suprastructurii pe infrastructura.

Banchetele culeelor si ale pilelor vor fi prevdazute cu pante pentru asigurarea
scurgerii apelor.

Pe toata lungimea pasajului, pe partea stdnga a acestuia, vor fi amplasate panouri
antifonice Tmpotriva zgomotului.

Pentru lucrarile de poduri si pasaje vor fi prevazute:

- aparate de reazem si dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culee
cu rolul de a prelua deplasarile longitudinale si transversale ale suprastructurii;

- hidroizolatii performante, protejate cu strat de protectie cu grosimea de 2cm,
peste care se va turna beton asfaltic BAP cu grosimea de 4cm si mixtura
asfalticd stabilizata MAS 16 cu grosimea de 3 cm;

- placi de racordare, casiuri pentru racordarile cu terasamentele;

- parapete pe poduri si pasaje de tip foarte greu;

- iluminarea podurilor si pasajelor cu stalpii metalici cu doua brate dispusi in
zona mediana;

- canale - patru conducte de 100 mm pe ambele laturi ale podurilor pe
autostradd, care vor avea o inclinare suficientd pentru asigurarea drenarii
apelor pluviale.

Sistemul de scurgere a apelor. Colectarea si evacuarea apelor pluviale.

Pentru sistemul de scurgere al apelor s-a propus retea de canalizare. Astfel:

Sectiune tip 1 — debleu: retea de canalizare cu guri de scurgere si camine dreapta-
stanga drum. Caminele vor colecta prin intermediul gurilor de scurgere apa de pe
carosabil si de pe taluzuri. Gurile de scurgere si caminele vor amplasate pe spatiul
verde la marginea partii carosabile.

Sectiune tip 2 — rambleu, taluzuri naturale cu panta de 1:1.5
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Sectiune tip 2A — profil in acoperis: sant pereat la baza rambleului. Apa de pe
carosabil se va aduna la bordura si va fi evacuata spre rigole din 50 in 50m cu casiuri
care sa previna erodarea taluzului.

Sectiune tip 2B — profil convertit: retea de canalizare cu guri de scurgere si camine in
zona mediana pentru colectarea apei de pe zona carosabila aflatd in exteriorul curbei
si sant pereat la baza rambleului pentru colectarea apei de pe zona carosabila aflata n
interiorul curbei. Apa de pe carosabil se va aduna la bordura si va fi evacuata spre
rigole din 50 in 50m cu casiuri.

Sectiune tip 3 — rambleu, pdmant armat

Sectiune tip 3A — profil in acoperis: santuri pereate la baza rambleului pentru
preluarea apei de pe taluzuri. Apa de pe carosabil va fi preluatd prin sistem de
canalizare cu guri de scurgere si camine dreapta-stanga.

Sectiune tip 3B —profil convertit: retea de canalizare cu guri de scurgere si camine pe
zona mediana pentru colectarea apei de pe zona carosabild, precum si santuri pereate
la baza rambleului pentru preluarea apei de pe taluzuri.

Colectarea apelor pluviale de pe platforma autostrazii

Apele pluviale de pe platforma autostrazii vor fi preluate la marginea bordurilor si
descarcate cu ajutorul gurilor de scurgere in sistemul de canalizare dupa care se va
descdrca in santurile autostrazii. Pentru epurarea apelor pluviale vor fi prevazute
deznisipatoare si separatoare de hidrocarburi amplasate pe sant (atunci cand se
descarca santuri) sau ingropate (atunci cand se descarca retea de canalizare), astfel ca
apele de pe platforma autostrazii sa fie decantate si epurate inainte de a fi descarcate
in emisari, sau in mediul inconjurator prin intermediul unor bazine de retentie. Apele
pluviale epurate si evacuate vor respecta conditiile de calitate prevazute in NTPA-
001/2005.

Reteaua de canalizare pluviala va fi compusd din conducte din PVC SN 4 cu
diametrul exterior de 315-400mm si va fi pozata conform sectiunilor tip, pe zona
mediana sau la marginea carosabilului, panta longitudinala va asigura viteza de
autocuratire de minim 0,7 m/s pentru evitarea depunerii particulelor, viteza maxima
de curgere < 5 m/s.

Céamine de canalizare si guri de scurgere

Reteaua de canalizare va fi prevazuta cu camine de vizitare amplasate pentru
intretinerea si buna functionare a acesteia, pentru curatarea si evacuarea depunerilor
sau pentru controlul cantitativ si calitativ al apelor.

Colectarea apelor pluviale de pe taluzurile naturale

Apele pluviale de pe taluzurile naturale cu pante catre piciorul rambleelor autostrazii
se vor colecta prin intermediul santurilor pereate amplasate la piciorul taluzului
pentru preintampinarea infiltratiilor la baza rambleelor si destabilizarea
terasamentelor. Aceste ape pluviale considerate curate vor fi dirijate prin intermediul
santurilor catre zonele de descarcare in emisari sau bazine de retentie, fara epurare
prealabila. In cazul in care apele de pe taluzurile naturale colectate se amesteca cu
apele provenite de pe platforma autostrazii, epurarea devine obligatorie. Santurile vor
avea sectiunea transversald trapezoidala cu 0,5m la baza, taluzuri 1:1 si adancimea
medie de 0,5m.
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Separatoarele de hidrocarburi amplasate pe sant vOr asigura epurarea primara a
apelor pluviale pentru Thcadrarea in valorile limita din NTPA 001/2005. Materialele
retinute si separate vor fi colectate si stocate Tn siguranta in perioadele de timp dintre
activitatile de Intretinere si de curatire.

Separatoarele de hidrocarburi ingropate amplasate pe zonele cu canalizare pluviala si
pe racordurile care folosesc conducte ingropate vor fi echipate cu filtru coalescent si
vor functiona pe principiul separarii gravitationale.

Separatoarele de hidrocarburi vor fi prevazute cu diferite sisteme de by-pass. Se
poate astfel creste debitul tratat de un separator fard a creste dimensiunile
constructive.

Separatoare de hidrocarburi amplasate pe sant, inainte de descdrcarea santurilor in
emisar sau 1n bazine de retentie:

Nr. | Tip separator debit Pozitie km buc Descarcare
Crt.| nominal/debit total
(I/s)
0 1 2 3 4
1 SH sant 100-300I/s 0+540 dreapta 1 Valea Saulei |
2 SH sant 100-300l/s 0+540 stanga 1 Valea Saulei |
3 SH 60-180I/s 0+720 dreapta 1 Valea Saulei |
4 SH 60-180I/s 0+720 stanga 1 Valea Saulei |
5 SH 60-180l/s 2+651 stanga 1 Bazin de retentie
6 SH 60-180l/s 2+713 dreapta 1 Bazin de retentie
7 SH sant 100-300I/s 3+110 dreapta 2 Bazin de retentie
8 SH sant 100-300l/s 3+110 stanga 2 Bazin de retentie

Separatoare de hidrocarburi amplasate ingropat, inainte de descarcarea reteler de
canalizare Tn emisar:

Nr. | Tip separator debit Pozitie km buc Descarcare
Crt.| nominal/debit total
(I/s)
0 1 2 3 4
1 | SHingropat 100-300l/s | 1+220 stanga 1 Valea Saulei |
2 | SHingropat 100-300l/s | 1+960 stanga 1 Valea Saulei am CF
podet km 1+980
3 | SHingropat 100-300l/s | 2+000 dreapta 1 Valea Saulei am CF
podet km 1+980

Constructii de descarcare in receptori :

- camine de racord — pentru retele de canalizare;

- guri de varsare — pentru emisari naturali de suprafata.
Bazine de retentie:
In cazul in care nu este posibild descarcarea intr-un emisar natural, s-au prevazut
bazine de retentie astfel dimensionate pentru a retine apa din precipitatii si
evaporarea acesteia in timp. S-au prevazut :
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- 2 bazine de retentie la km 3+110, amplasate pe partea dreapta si pe partea
stanga.

- 1 bazin de retentie la km 2+651, pe partea stanga,

- 1 bazin de retentie la km 2+713, pe partea dreapta.
Podete
Podetele tubulare vor asigura continuitatea santurilor in zonele:

- Nod Moara Vlasiei: Bretea S2 km 0+400

- Nod Popasului: Bretea D1 km 2+595

- Bretea S1 km 2+650
precum si un podet de descarcare a canalului A.N.LLF., pe sectorul de autostrada la
km 1+970.
Lucrari de consolidare
Imbunatatirea capacitatii portante a terenului suport se va realiza pe toata lungimea
autostrazii in rambleu cu perne din material imbunatatit cu lianti hidraulici, avand
grosimi diferite, functie de zona traversatd si de starea efectiva a terenului din
amplasament. Tehnologia de realizare a acestor perne include: pregatirea terenului
suport (decapare si modelare teren), stabilizarea suprafetei modelate si compactarea
materialului stabilizat. Perna de balast armata cu geogrile se va utiliza sub ramblee cu
indltimea mai mare de 2m, peste stratul de padmant Tmbunatatit cu lianti hidraulici.
Grosimea pernei va fi in concordantd cu grosimea stratului de pamént armat,
respectiv 63 sau 73 cm. In situatia realizarii umpluturilor din rampe cu balast, nu se
va mai utiliza geotextilul anticontaminant. Acesta se utilizeazd numai in cazul
umpluturilor cu materiale coezive.
Structuri de sprijin din pamant armat
Pentru limitarea amprizei autostrazii vor fi necesare lucrari de sprijinire pe ambele
parti ale rampelor podurilor si pasajelor. Structurile vor avea o elevatie inierbata, tip
GREEN TERRAMESH. si iniltimi de la 2m la 7 m. Tniltimea straturilor armate din
corpul structurii de pamant armat va fi de 73 cm la structurile cu parament 3:1 si 63
cm pentru structurile cu parament 5:1. Umpluturile din structura se vor realiza cu
balast sort 0 — 70.
Structuri de sprijin din beton armat - pe ampriza rampelor, pentru sprijinirea cu ziduri
de sprijin suple, din beton armat clasa C35/45 si ancorate, iar ca element decorativ se
vor utiliza diferite forme de cofraj amprentat.
Parcarea de scurta durata stinga — dreapta a autostrazii, km 10+600
Se modifica pozitia kilometrica de la km 11+500 la km 10+600. Parcarea de scurta
durata va avea constructii edilitare aferente, un spatiu de agrement dedicat publicului
care va contine mobilier specific constituit din mese si scaune, o constructie pentru
grupuri sanitare s$i imprejmuire, respectiv: parcare autobuze, parcare camioane,
parcare autoturisme, parcare pentru persoane cu mobilitate redusa, spatiu agrement,
spatii protectie, post trafo, put forat, rezervor apa, wc. public, statie epurare mecano-
biologica, statie pompe ape uzate, cdmin omogenizare-pompare, separator produse
petroliere, Tmprejmuire exterioara, platformd pubele deseuri menajere. Suprafata
totald a unei parcari va fi de 7980mp, din care: parte carosabila 1784mp, spatiu verde
4780mp, spatiu parcare mijloace de transport 1416mp.

AGENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI
Splaiul Independentei, nr. 294, Sector 6, Bucuresti, Cod 060031
E-mail: office@anpm.ro; Tel. 021.207.11.01; Fax 021.207.11.03

10


mailto:office@anpm.ro

Amenajarea intersectiei rutiere cu strada Petricani, km 0+000

Se modifica solutia tehnica de amenajare a intersectiei din intersectie giratorie n
intersectie in cruce semaforizata.

Tn profil transversal Str. Petricani se va extinde de la 2 benzi de circulatie pe sens cu
latimea de 14m la 6 benzi cu latimea de 3,50 m/banda pe lungimea de 394,57m,
astfel:

- pe directia Str. Doamna Ghica — Sos. Bucuresti Nord la intersectia cu
Autostrada Bucuresti — Ploiesti (A3), Str. Petricani se va amenaja cu 2 benzi
Tnainte (spre Sos. Bucuresti Nord) cu latimea de 7m, o banda pentru stdnga
(spre Str. Fabrica de Glucoza), spatiu median cu latimea de 3,50m si 2 benzi de
circulatie spre Str. Doamna Ghica.

- pe sensul dintre Sos Bucuresti Nord — Str. Doamna Ghica se vor amenaja 6
benzi de circulatie: 2 benzi pentru directia Str. Doamna Ghica cu latimea de
7m, 2 benzi de circulatie pentru virajul la stanga spre Autostrada Bucuresti —
Ploiesti si 2 benzi pentru directia spre Sos. Bucuresti Nord (Pipera).

Sistemul rutier va fi:

- pe partea dreapta, dupa frezarea straturilor asfaltice existente, se vor asterne:
4cm mixtura asfaltica stabilizata MAS 16, 6¢cm binder de criblura tip BAD 20
si 8cm mixtura asfaltica densa AB 31.5.

- pe partea stanga, dupa desfacerea sistemului rutier existent si indepartarea
stratului vegetal pe zonele prevazute, se vor asterne: 4cm mixtura asfaltica
stabilizata tip MAS 16, 6cm binder de criblura tip BAD 20, 8cm mixtura
asfaltica densa AB 31.5, 25cm balast stabilizat cu ciment si 30cm fundatie din
balast.

Breteaua de acces pe Autostrada A3

Pentru relatia Sos. Petricani — Autostrada A3 (Ploiesti) se va construi o bretea cu L=~
338m, 2 benzi de circulatie, partea carosabild de 8m si sistemul rutier compus din:
4cm mixtura asfaltica stabilizata tip MAS 16, 6¢cm binder de criblura tip BAD 20,
8cm mixtura asfaltica densa AB 31.5, 25cm balast stabilizat cu ciment si 30cm
fundatie din balast, care va asigura legatura directd evitand intersectia in cruce
semaforizata.

Breteaua de acces pe Strada Petricani

Pentru relatia Autostrada A3 (Ploiesti) — Str. Petricani se va construi o bretea cu
acces direct, partea carosabila de 6m + 0.50 m efect de bordura si sistemul rutier pe
breteaua de acces pe Str. Petricani alcatuit din: 4cm mixtura asfaltica stabilizata tip
MAS 16, 6cm binder de criblura tip BAD 20, 8cm mixtura asfaltica densa AB 31.5,
25cm balast stabilizat cu ciment si 30cm fundatie din balast. Se vor amenaja trotuare
cu sistem rutier compus din: 4cm beton asfaltic BA8, 10cm beton de ciment clasa
C16/20, folie de polietilena, 2cm strat de nisip si 10cm fundatie de balast.
Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu intre bulevard (autostrada) si strada
Gherghitei, km 0+970

Se modifica pozitia kilometrica a intersectiei de la km 1+000 la km 0+970.

Intersectia giratorie propusa pentru realizarea accesului locuitorilor din zona n si
dinspre autostrada spre cartierele Colentina si Fundeni, precum si pentru accesul mai
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rapid catre DN 2 km 0+970 pe autostrada, va avea raza interioara de 24m, calea
inelara de 15m (3 benzi de circulatie a cate 5m fiecare).

Pentru relatia Autostrada A3 (Ploiesti) — Str. Petricani, se va construi o bretea de
acces direct (breteaua 3) cu lungimea L=302m si parte carosabila 7m (doua benzi de
circulatie), incadrata de borduri, pentru a se evita intersectia giratorie.

Pentru a asigura accesul pe Str. Petricani in si din sensul giratoriu, se vor realiza 2
bretele (breteaua 1 si breteaua 2) astfel:

- Breteaua 1: va asigura legatura intre Str. Petricani si sensul giratoriu, cu
lungimea L= ~154m si latimea partii carosabile 10,50m, incadrata de borduri.

- Breteaua 2: va asigura legatura intre sensul giratoriu si Str. Petricani, cu
lungimea L= ~152m si latimea partii carosabile 7m, incadrata de borduri.
Pentru a asigura accesul pe Autostrada A3 (Ploiesti) n si din sensul giratoriu, se vor

realiza 2 bretele (Breteaua 4 si Breteaua 5) astfel:

- Breteaua 4: va asigura legatura intre Autostrada A3 (Ploiesti) si sensul
giratoriu, cu lungimea L= ~140m si latimea partii carosabile 7m, incadrata de
borduri.

- Breteaua 5: va asigura legatura intre sensul giratoriu si Autostrada A3
(Ploiesti), cu lungimea L= ~135m si latimea partii carosabile de 10,50m,
incadrata de borduri.

Accesele Tn si din Str. Gherghitei se vor realiza prin racordarea strazii cu
sensul giratoriu prin intermediul unor bretele unidirectionale (Bretelele 6,7,8,9), cu
latimea 7m incadrate de borduri si cu insule de separare a fluxurilor de circulatie si
lungimile de:

- Breteaua 6: va asigura legatura intre Str. Gherghitei (zona de nord) si sensul
giratoriu L=~35m

- Breteaua 7: va asigura legatura intre sensul giratoriu si Str. Gherghitei (zona de
nord) L= ~45m

- Breteaua 8: va asigura legatura intre Str. Gherghitei (zona de sud) si sensul
giratoriu L= ~40m

- Breteaua 9: va asigura legatura intre sensul giratoriu si Str. Gherghitei (zona de
sud) L=~35m
De asemenea pe Str. Gherghitei, pe directia ce face legatura intre cartierul

Fundeni — cartierul Colentina se va pastra o banda de circulatie de 5m pe
amplasamentul actual. Giratia se va amenaja cu zona verde pentru insula centrala si
zona verde de 2m la extremitatea inelului carosabil exterior, raza exterioara a giratiei
va fi de 39m, iar cea interioara de 24m; sistemul rutier pe breteaua de acces spre Str.
Petricani si sistemul rutier in sensul giratoriu va fi ca cel de pe autostrada, si anume:
4cm mixturd asfaltica stabilizatd tip MAS 16, 6cm binder de criblura tip BAD 20,
8cm mixtura asfaltica densa AB 31.5, 30cm balast stabilizat cu ciment, 30cm
fundatie din balast si 15cm strat de forma.

Lucrari de relocare si protejare utilitati: apa, electrice, gaze naturale,
telecomunicatii

Realizarea sectorului 1A al autostrazii si ale modificarilor propuse conduc la lucrari
de mutare si protejare a retelelor si a instalatiilor existente.

AGENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI
Splaiul Independentei, nr. 294, Sector 6, Bucuresti, Cod 060031
E-mail: office@anpm.ro; Tel. 021.207.11.01; Fax 021.207.11.03

12


mailto:office@anpm.ro

In acest scop, in zona, au fost identificate: retele alimentare cu apa, retele canalizare,
retele distributie gaze naturale, retele telecomunicatii, retele electrice joasa si medie
tensiune, retele electrice inalta tensiune. In afara de retelele identificate in zona, se
vor realiza: sistemul de iluminat al autostrazii si infrastructura pentru sistemul de
comunicatii ITS. Solutiile de mutare sau protejare a retelelor de utilitati vor fi
stabilite functie de prevederile avizelor si acordurilor detinatorilor acestora.
Lucrari de defrisare
Executia autostrazii pe sectorul 1A tronsonul cuprins intre km 0+000 si 3+325 si ale
modificarilor propuse nu afecteaza corpuri de padure si nici habitate forestiere
protejate. Pe teritoriul administrativ al jud. Ilfov nu sunt afectate zonele de vegetatie
cu caracter organizat, iar pe teritoriul administrativ al Mun. Bucuresti va fi afectata
vegetatia spontana formata din arbori si arbusti fira valoare conservativa. In vederea
realizarii autostrazii pe sectorul 1A si a modificarilor propuse se vor defrisa:
Liziera de-a lungul soselei Petricani, in dreptul strazii Fabrica de Glucoza:

- 102 exemplare Gleditsia (gladita) @=20 - 20cm, H=8 - 14m;

- 1 exemplar Acer negundo (artar) @=40cm, H=6m;
La km 0+800, conform plan de ansamblu Tn zona ingraditd pentru locuinta
provizorie:

- 5 exemplare Prunus sp. (corcodus) =10 - 12cm, H=3 - 5m;

- 1 exemplar Acer negundo (artar) @=12cm, H=6m;
Tn zona podului peste lacul Valea Saulei si a imobilului supraveghetorului lacului:

- 4 exemplare Salix sp. (tei) @=15 - 25cm, H=6 - 10m;

- 3 exemplare Catalpa sp. (catalpa) @=20 - 40cm, H=10 - 12m;

- 2 exemplare Populus sp. (plop) @=20cm, H=10 - 12m;

- 1 exemplar Acer negundo (artar) @=50cm, H=12m;

- 2 exemplare pomi fructiferi @=18 - 20cm, H=3 - 4 m;

- 2 exemplare Thuja sp. @=20cm, H=4 - 5m;
si s-a propus spre transplantare: platbanda aliniament, neingradita, de-a lungul soselei
Petricani, in dreptul strazii Fabrica de Glucoza:13 exemplare Fraxinus (frasin) @=3 -
s5cm, H=2 - 3m.
Lucrarile de defrisare vor consta din doborarea si extragerea arborilor, transportul
materialului lemnos si curatirea terenului de resturi lemnoase.
Organizare de santier
La momentul emiterii acordului de mediu (faza de proiectare SF) nu au fost evaluate
amplasamentele propuse pentru lucririle de organizare de santier. In vederea
realizarii autostrazii pe sectorul 1A si ale modificarilor propuse, se vor utiliza
urmatoarele amplasamente de organizare de santier:
- Tn interiorul viitorului sens giratoriu din dreptul str. Gherghitei la km 0+970 al
autostrazii cu suprafata de 2434 mp; organizarea de santier temporara va fi dotata cu
ansamblu administrativ, reparatii si depozitare materiale si a fost reglementata de
APM Bucuresti cu Clasarea Notificarii nr. 17958/01.09.2016;
- 1n zona nodurilor rutiere, a podurilor/pasajelor cu suprafete mai mici pentru
depozitare materiale si parcare utilaje;
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- incinta bazei de productie a firmei S.C. EURO CONSTRUCT TRADING 98 S.R.L.
din str. Bercenarilor nr. 2-4, sector 4, Bucuresti. reglementatd de ANPM cu
Autorizatia de mediu nr. 456/07.08.2013, revizuita la data de 15.09.2015;

- incinta S.C. INSCUT BUCURESTI S.A. din B-dul Preciziei nr. 11, Sector 6,
Bucuresti de la aceeasi adresa, dotata cu birouri si depozite de materiale;

b) Cumularea cu alte proiecte:

in perioada de executie este posibila suprapunerea temporali a lucrarilor de realizare
ale modificarilor aduse proiectului cu sectiunile autostrazii deja executate si cu
celelalte proiecte de infrastructura rutiera si feroviara existente/propuse a fi realizate
in vecindtatea acestora, ce pot determina efecte complementare asupra factorilor de
mediu (poluarea apei: ape uzate, poluarea aerului: pulberi si emisii de poluanti
specifici gazelor de esapament, poluarea solului si subsolului: deseuri si in caz de
poluari accidentale, precum si zgomote si vibratii generate in zonele de lucru, Tn
conditiile Tn care nu se vor lua masuri operationale pentru limitarea zgomotului
santierului, avand in vedere faptul ca pe drumurile existente nu au fost prevazute
lucrari de protectie Tmpotriva zgomotului). Pentru reducerea efectelor cumulative
lucrdrile propuse se vor realiza in baza unui grafic de executie, pe sectiuni bine
delimitate si se vor respecta masurile operationale adoptate.

In perioada de operare nu se vor inregistra efecte cumulative (din momentul
deschiderii traficului, traficul greu pe drumurile existente se va reduce semnificativ,
conducand la scaderea nivelului de poluanti emisi).

c) Utilizarea resurselor naturale: pentru realizarea modificarilor propuse se vor
utiliza: agregate (cribluri) balast, piatra sparta, nisip si apa de la cariere si balastiere
existente;

d) Productia de deseuri:

Tn perioada de executie ale modificarilor propuse se vor genera: baterii si acumulatori
uzati, uleiuri uzate, anvelope scoase din uz, placute de frand, deseuri metalice,
deseuri din constructii, deseuri de ambalaje (hartie, carton, materiale plastice),
slamuri petroliere, namol de canalizare - care se vor colecta selectiv in recipiente
adecvate, pe platforme special amenajate din zona frontului de lucru, vor fi
transportate in incinta organizarii de santier si vor fi predate operatorilor autorizati
pentru valorificare/eliminare.

Tn perioada de operare se vor genera: deseuri menajere si asimilabile, deseuri de
ambalaje (hartie, carton, materiale plastice, lemn, sticld), metale feroase, namoluri de
la statia de epurare ape uzate - care se vor gestiona conform prevederilor Legii nr.
211/2011 privind regimul deseurilor si HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase cu modificarile ulterioare. Transportul deseurilor se va realiza conform
prevederilor HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

e) Emisiile poluante, inclusiv zgomotul si alte surse de disconfort:

Tn perioada de executie ale modificarilor propuse: poluantii emisi vor fi pulberi n
Suspensie rezultate din lucrarile de terasamente si manipularea pamantului, gaze de
esapament ce contin poluanti specifici motoarelor cu ardere internda (NOX, SO,
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COVnm, CH,4, CO, CO2, NH3, HAP, particule cu metale grele: Cd, Cu, Cr, Ni, Se,
Zn), zgomote si vibratii generate de utilajele si mijloacele de transport auto. Tn
perioada de operare, din trafic: pulberi, gaze de esapament si zgomot;
f) Riscul de accident, tindndu-se seama in special de substantele si de tehnologiile
utilizate: nu exista riscul de producere a accidentelor, care ar putea afecta sanatatea
populatiei si a mediului, daca se respecta normele specifice de lucru.

2) Localizarea proiectului:

2.1. Utilizarea existenta a terenului:

Conform certificatelor de urbanism:

- Nr. 64 R/1305155 din 19.02.2015 eliberat de Primaria Mun. Bucuresti terenul
este situat Tn intravilanul Mun. Bucuresti, este domeniu public proprietatea
Statului Roman (prin trecerea dreptului de proprietate din proprietatea privata a
persoanelor fizice sau juridice Tn proprietatea Statului Romén - Decizia de
expropriere nr. 1317/18.03.2013) si in administrarea CNADNR SA, domeniu
public in administrarea Directieci ADP 2, domeniu public in administrarea
Directiei de Administratia Strazilor, proprietati particulare si sit-uri
arheologice nr. 21 si 22;

- Nr. 34/46 din 08.04.2015 si Nr. 61/90 din 19.07.2016 pentru autostrada
Bucuresti-Brasov sectorul 1A Bucuresti - Moara Vlasiei tronsonul cuprins
intre km 0+000 — km 3+325 sub-sectiunea km 1+610 — km 3+325 situat n
orasul Voluntari eliberate de Consiliul Judetean Ilfov terenul este situat in
intravilanul orasului Voluntari proprietatea Statului Roméan in administrarea
CN-CFR SA, domeniu public al orasului Voluntari in administrarea
Consiliului local Voluntari, proprietate privata, in zona de protectic a CF
Bucuresti-Constanta, zona de servitute aeronautica, zona de protectie a
cursurilor de apd, are categoria de folosinta intravilan construibil;

- Nr. 36/59 din 21.04.2016 eliberat de Consiliul Judetean Ilfov pentru nod rutier
Centura Bucuresti, parcare de scurtd duratda si nod Mora Vlasiei terenul este
situat in intravilanul comunelor Stefanestii de Jos si Moara Vlasiei, are
categoria de folosinta domeniu public (drum public si zona aferentd)
proprietate de stat in administrarea CNADNR SA;

Lucrarile propuse se vor executa in culoarul expropriat prin Deciziile nr.
1317/18.03.2013 si nr. 1652/28.11.2011, fard ocuparea/afectarea altor terenuri care
nu se afld in administrarea CNADNR S.A.

Pe prima parte a traseului, ntre km 0+000 - km1+610 (Magistrala CF800, Bucuresti
— Constanta), autostrada se desfasoara pe terenurile municipalitatii, preluate de
CNADNR S.A. prin achizitii de teren, conform Legii nr. 255/2010, privind
exproprierea pentru cauza de utilitate publica.

Terenurile de la km 1+610 la km 3+325 au apartinut domeniului public Voluntari sau
proprietarilor particulari, fiind achizitionate de citre CNADNR SA pe baza aceleiasi
legi.

2.2. Relativa abundenta a resurselor naturale din zona, calitatea si capacitatea
regenerativa a acestora: nu este cazul.

2.3. Capacitatea de absorbtie a mediului, cu atentie deosebita pentru:
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a) zonele umede: nu este cazul;

b) zonele costiere: nu este cazul;

¢) zonele montane si cele impadurite: nu este cazul;

d) parcurile, rezervatiile naturale sau zone de protectie speciala: nu este cazul;

e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislatia in vigoare, cum sunt: zone de
protectie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale i bazine piscicole amenajate
etc.: nu este cazul;

f) zonele de protectie speciala: nu este cazul,

g) ariile in care standardele de calitate a mediului stabilite de legislatie au fost deja
depasite: nu este cazul,

h) ariile dens populate: zonele limitrofe lucrarilor propuse;

i) peisajele cu semnificatie istoricad, culturala si arheologica: nu a fost evidentiat
potential arheologic prin activitatea de diagnostic arheologic si cercetare preventiva
pe tronsonul Bucuresti - Moara Vl1asiei realizata de catre Muzeul National de Istorie a
Romaniei in perioada martie 2012 - septembrie 2014, urmand ca lucrarile sa se
desfasoare pe teritoriul Mun. Bucuresti sub supraveghere arheologica.

3) Caracteristicile impactului potential:

a) extinderea impactului: aria geografica si numarul persoanelor afectate: impactul
se va manifesta local, direct si indirect in perioada de executie ale modificarilor
propuse si indirect in perioada de operare. Se vor respecta masurile operationale
pentru limitarea si reducerea impactului zgomotului asupra zonelor din apropierea
organizarii de santier si a frontului de lucru;

b) natura transfrontiera a impactului: nu este cazul;

c) marimea §i complexitatea impactului: impactul va fi redus, temporar pe perioada
de executie ale modificarilor propuse, local in zona frontului de lucru;

d) probabilitatea impactului: impactul va fi redus pe perioada executiei modificarilor
proiectului;

f) durata, frecventa si reversibilitatea impactului: impactul va fi temporar, variabil si
reversibil.

I1. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura
de evaluare adecvata sunt urmiitoarele: nu este cazul.

Zona sectorului 1A Bucuresti - Moara Vlasie tronsonul cuprins intre km 0+000 — km
3+325 in care sunt propuse modificarile proiectului initial, nu traverseaza nicio arie
naturald protejata de interes comunitar.

Conditii de realizare a proiectului:

= Respectarea prevederilor Avizului de gospodarire a apelor emis de ANAR -
ABA Arges Vedea - SGA Ilfov — Bucuresti, in vigoare;

= Respectarea prevederilor avizului Ministerului Culturii - Directia pentru
Cultura a Municipiului Bucuresti, in vigoare;

= Respectarea masurilor propuse in documentatia care a stat la baza emiterii
prezentei decizii a etapei de Tncadrare - pentru diminuarea impactului asupra
factorilor de mediu generat pe perioada de executie si de operare;
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= Reabilitarea ecologica a suprafetelor ocupate temporar si aducerea acestora la
caracteristicile optime pentru utilizare;

= Plantarea cu arbori, arbusti si 1arba a zonelor aferente parcarii de scurta durata
si nodurilor rutiere precum si transplantarea unui numar de 13 exemplare de
frasin pe platbanda aliniament de-a lungul soselei Petricani;

= Realizarea monitorizarii componentelor de mediu pe perioada de executie si de
operare, conform planului de monitorizare propus; rezultatele monitorizarii se
vor depune la APM Bucuresti si APM Ilfov;

= Tn cazul unui accident sau incident care afecteazi semnificativ mediul se va
instiinta imediat APM Bucuresti/APM Ilfov si GNM Comisariatul Judetean
[Ifov;

= Respectarea normelor de securitate si sanatate in munca, conform prevederilor
HG nr. 493/2006, HG nr.1091/2006, HG nr.1048/2006, HG nr. 1146/2006;

= Respectarea prevederilor actelor normative in vigoare:

- OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobatda cu modificari
prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legeanr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

- Legea apelor nr. 107/1996 cu modificarile completarile si ulterioare;

- HG nr. 352/2005 privind modificarea si completarea HG nr. 188/2002
pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate;

- Legea nr. 211/2011privind regimul deseurilor, cu completarile si
modificarile ulterioare;

- HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

- STAS 12574/1987 Aer din zonele protejate;

- STAS 10009/1988 - Acustica urbana. Limite admisibile ale nivelului de
zgomot;

- Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobareca Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei;

- OUG nr. 68/2007 privind raspunderea de mediu cu referire la prevenirea
si repararea prejudiciului asupra mediului, aprobata prin Legea 19/2008,
cu completarile si modificarile ulterioare;

» La finalizarea lucrarilor, titularul va notifica autoritatea competentd pentru
protectia mediului in vederea efectuarii unui control de specialitate pentru
verificarea respectarii prevederilor deciziei etapei de Incadrare. Procesul-verbal
intocmit privind verificarea respectdrii prevederilor deciziei etapei de
incadrare, se anexeaza si face parte integranta din procesul-verbal de receptie
la terminarea lucrarilor;

= Tn conformitate cu prevederile art. 15, alin. 2, lit. a), din OUG nr. 195/2005,
privind protectia mediului, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
265/2006, cu modificarile si completarile ulterioare, titularul are obligatia de a
notifica autoritatea competentd pentru protectia mediului dacad intervin
elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii a etapei de
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incadrare, precum si asupra oricaror modificari ale conditiilor care au stat la
baza emiterii acesteia, Tnainte de realizarea modificarii;

» Prevederile prezentei decizii a etapei de incadrare se pot revizui in conditiile
specificate Tn art. 46 din Ordinul nr. 135/2010, privind aprobarea Metodologiei
de aplicare a evaludrii impactului asupra mediului pentru proiecte publice si
private, in cazul in care se constatd aparitia unor elemente noi, necunoscute la
data emiterii;

= Prezenta decizie a etapei de fincadrare nu exonercaza de raspundere
proiectantul sau constructorul in cazul producerii unor accidente in timpul
executiei lucrarilor sau exploatarii acestora.

Prezenta decizie a etapei de incadrare este valabila pe toatd perioada punerii in
aplicare a proiectului.

Nerespectarea prevederilor deciziei etapei de incadrare se sanctioneaza conform
legislatiei de mediu in vigoare.

Prezenta decizie a etapei de incadrare poate fi contestatd in conformitate cu
prevederile HG nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului pentru
anumite proiecte publice si private, cu modificarile si completarile ulterioare si ale
Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificarile ulterioare.

Prezenta decizie a etapei de incadrare contine 18 (optsprezece) pagini.
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