Ministerul Mediului
Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

PRESEDINTE
SECRETAR DE STAT

ACORD DE MEDIU
Nr. o din .(2..97. 20 K .

Ca urmare a solicitarilor de emitere a acordului de mediu adresate de COMPANIA
NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE, cu sediul in
B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1, Bucuresti, inregistrate la APM Dambovita cu nr.
5709/25.04.2017 si APM Prahova cu nr. 5244/24.04.2017, a Deciziei Presedintelui
ANPM nr.156/31.05.2017, prin care s-a delegat la APM Dambovita competenta de
derulare a procedurii de reglementare, a adresei APM Dambovita, inregistrata la ANPM
cu nr. 6610/14.05.2018 prin care se transmite referatul privind emiterea acordului de
mediu, in baza,

» Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr.195/2005 privind protectia mediului,
aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare;

»  Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului, de modificare a
Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului;

»  Hotararii Guvernului nr.1000/2012 privind reorganizarea si functionarea Agentiei
Nationale pentru Protectia Mediului si a institutiilor publice aflate in subordinea
acesteia;

> Hotararii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului
pentru anumite proiecte publice si private, cu modificarile si completarile ulterioare;

»  Ordinului  Ministerului Mediului si Padurilor nr.135/2010 privind aprobarea
Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte
publice si private;

> Legii nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a lll-a - zone protejate;

> Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

»  Hotararii de Guvern nr. 971/2011 pentru modificarea si completarea Hotérarii
Guvernului nr.1284/2007 privind declararea ariilor de protectie specialad
avifaunistica ca parte integrantd a retelei ecologice europene Natura 2000 in
Romania cu modificarile si completarile ulterioare;

> Ordinului Ministerului Mediului si Padurilor nr. 2387/2011 pentru modificarea OM
nr.1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejata xa»-g’imﬁlm.. de

b | r

AGENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULU'I.:"-',,:;‘;-. L ,)“'/
Splaiul Independentei, nr. 294, Sector 6, Bucuresti, Cod 060031 7= e
E-mail: office@anpm.ro; Tel. 021.207.11.01; Fax 021.207.11.03 i



importanta comunitard, ca parte integrantd a retelei ecologice europene Natura
2000 in Romania;

»  Ordinului Ministerului Mediului si Padurilor nr.19/2010 pentru aprobarea Ghidului
metodologic privind evaluarea adecvatd a efectelor potentiale ale planurilor sau
proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar,

dupa parcurgerea etapelor procedurale, consultarea autoritatilor publice cu
responsabilitati in domeniul protectiei mediului si consultarea publicului;

se emite:

ACORD DE MEDIU
pentru proiectul
“Modernizare DN71 Baldana — Targoviste — Sinaia, km 0+000 — km 44+130 — largire
la 4 benzi si km 51+041 —km 109+905 —drum la 2 benzi”

titular: COMPANIA NATIONALA DE ADMNINISTRARE A INFRASTRUCTURII
RUTIERE cu sediul in B-dul Dinicu Golescu, nr.38, Sector 1, Bucuresti, propus a se
realiza pe teritoriul judetelor: Dambovita si Prahova, respectiv a localitatilor:

> in judetul Dambovita: localitatile Tartdsesti, Racari, Contesti, Cornatelu, Salcioara,
Baleni, Nucet, Vacaresti, Comisani, Ulmi, Targoviste, Aninoasa, Doicesti, Vulcana
Pandele, Branesti, Glodeni, Pucioasa, Motaieni, Fieni, Buciumeni, Pietrosita, Moroieni
> in judetul Prahova: localitatea Sinaia;

Proiectul se incadreaza in prevederile Hotararii Guvernului nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, cu
modificarile si completarile ulterioare.

- Anexa 1, pct 7, lit. b) Construirea de autostrazi si de drumuri expres - Construirea
drumurilor noi cu cel putin 4 benzi sau realinierea si/sau largirea unui drum existent
cu doud ori mai putine benzi pdna la 4 sau mai multe benzi, in cazul in care aceste
drumuri noi sau realinierea lor si/sau sectiunea largitd a acestora este de cel putin
10 km lungime continua

- Anexa 2, pct.1, litd) impadurirea terenurilor pe care nu a existat anterior vegetatie
forestierd sau defrisare in scopul schimbarii destinatiei terenului si pct.13, lit a)
orice modificare sau extindere, altele decét cele prevazute la pct. 22 din anexa nr.1
sau in prezenta anexa deja autorizate, executate care pot avea efecte
semnificative negative asupra mediului”

in_scopul stabilirii conditiilor si a masurilor pentru protectia mediului care trebuie
respectate pentru realizarea proiectului.

care prevede:
I. DESCRIEREA PROIECTULUI, LUCRARILE PREVAZUTE DE PROIECT, IuGLUS\V
INSTALATIILE $| ECHIPAMENTELE /
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OPORTUNITATEA INVESTITIEI
Prezentul proiect prevede modernizarea drumului national DN 71, Baldana -

Targoviste - Sinaia, pe amplasamentul existent. Pe sectorul cuprins intre Baldana si
Targoviste drumul se largeste la 4 benzi de circulatie, iar pe sectorul cuprins intre
Targoviste si Sinaia drumul se mentine la 2 benzi de circulatie, cu Tmbunatatiri ale
elementelor geometrice ale traseului.

Conform temei de proiectare traseul DN 71 a fost impartit in doué sectoare:

- Sectorul 1: Baldana —Targoviste, km 0+000 — km 44+130 - largire la 4 benzi de
circulatie;

- Sectorul 2: Targoviste — Sinaia (DN1), km 51+041 — km 109+905 — drum la 2
benzi de circulatie;

- Sectorul de drum cuprins intre km 44+130 — km 51+041 (L=6,91km.), care
traverseaza municipiul Targoviste, nu face obiectul prezentei documentatii,
aceasta portiune de drum fiind in administrarea municipiului Targoviste.

Proiectul ,Modernizare DN 71 Baldana — Targoviste — Sinaia, km 0+000 — km
44+130 largire la 4 benzi de circulatie si km 51+041 — km109+905 drum la 2 benzi” este
parte integratd in cadrul obiectivului ,A1 — Titu — Baldana — Targoviste” prevazut in
Master Planul General de Transport al Romaniei aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
666/2016, avand perioada de programare 2014-2020.

Necesitatea realizarii acestui proiect rezultd din situatia precara identificata la
aceasta data si care se datoreaza structurii rutiere deficitare, a sistemului rutier ce trebuie
refacut acesta prezentand fisuri, crapaturi, rupturi, faiantari, gropi, fagase, valuiri si refulari
locale, a marcajelor rutiere degradate s.a.

Scurgerea apelor este in general nesistematizata, santurile si rigolele colmatate.
Podurile existente au o stare necorespunzatoare a fundatiilor, prezinta degradari, fisuri,
infiltratii si nu se Incadreaza in normele tehnice. Podetele sunt in general colmatate, cu
degradari la vedere, parapetele de siguranta lipseste in unele sectoare unde s-ar impune
prezenta sa, unele lucrari de consolidare reprezentate de ziduri de sprijin de debleu si de
rambleu sunt in stare proastd. In zona km 62+000 - km 63+500 este nefunctional sau
lipseste sistemul de colectare si drenare a apelor. De asemenea sunt zone in care
platforma drumului se afld in alunecare activd care necesita lucrari speciale de
consolidare, km 77+600, km 80+500, km 81+400.

Modernizarea drumului este necesara pentru siguranta oamenilor, protectia
asezarilor umane, a obiectivelor de interes public si nu in ultimul rand a calitatii mediului
deoarece prin descongestionarea ftraficului, se va asigura siguranta circulatiei si
reducerea emisiilor de noxe in atmosfera.

Din punct de vedere administrativ DN 71 se desfasoara pe teritorile judetelor
Dambovita si Prahova astfel:

- km 0+000 — km 101+740, pe teritoriul judetului Dambovita;

- km 1014740 - km109+905, pe teritoriul judetului Prahova;

Traseul DN 71 se desprinde din DN7 la km 30+810 al acestuia, din localitatea
Baldana si traverseaza urmatoarele localitati: Tartasesti (Baldana), Racari (Ghergani),
Contesti (Balteni, Crangasi), Cornatelu, Salcioara (Cuza Voda, Mircea Vodéﬁﬁ.ﬁélenk
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Nucet (llfoveni), Vacaresti (Bratesti), Comisani, Ulmi, Targoviste, Aninoasa, Doicesti,
Vulcana Pandele, Branesti (Priboiu), Glodeni, Pucioasa, Motaieni, Fieni, Buciumeni
(Dealu Mare), Pietrosita, Moroieni (Glod), Sinaia.

Traseul se termina la intersectia cu DN 1 in Sinaia la km 120+400 al DN1.

Proiectul se desfasoara in apropierea ariei protejate ROSPA0124 — Lacurile de pe
Valea lifovului la o distanta minima de aproximativ 125 m (in zona sectorului km 33+280
— km 33+320) si traverseaza pe o lungime de aproximativ 15 km ROSCI0013 — Bucegi,
care se suprapune peste Parcul Natural Bucegi.

Arile ROSPA0124 Lacurile de pe Valea lifovului si ROSCI0013 Bucegi sunt arii

incluse in reteaua ecologica europeana Natura 2000.

1) Traseulin plan

Traseul proiectat in plan urmareste in principiu traseul drumului existent, axa
proiectata fiind fixata in functie de constrangerile existente adiacente drumului si evitarea
pe cat posibil a demolarilor de imobile .

Pe sectorul 1, Baldana - Targoviste, o constrangere importantd o constituie
existenta stalpilor de inalta tensiune LEA aflati in imediata apropiere a drumului, pe partea
stanga a acestuia la distante cuprinse in general, intre 1,50m - 15m fatd de marginea
platformei drumului existent. Fixarea axei proiectate este direct legatd de coexistenta
traseului cu stalpii existenti LEA 110 kV.

Sectoarele de drum pe care exista stalpi electrici LEA 110 kV pe partea stanga (in
sensul kilometrajului) sunt urmatoarele:

— km 10+845 — km 11+127 (intravilan localitatea Balteni);

- km 11+127 — km 14+263 (extravilan intre localitatile Balteni si Contesti);

— km 14+263 — km 14+603 (intravilan localitatea Contesti);

— km 20+665 — km 22+990 (extravilan intre localitdtile Crangasi si Cuza-Voda);
- km 22+990 — km 23+685 (intravilan localitatea Cuza-Voda);

— km 23+685 — km 26+107 (extravilan intre localitatile Cuza-Voda si Mircea-Voda);
— km 26+107 — km 27+360 (intravilan localitatea Mircea-Voda);

— km 27+360 — km 32+500 (extravilan intre localitatile Mircea-Voda si lifoveni);
— km 32+500 — km 34+580 (intravilan localitatea lifoveni);

— km 34+580 — km 35+612 (extravilan intre localitatile lifoveni si Bratesti);

— km 35+612 — km 36+550 (intravilan localitatea Bratesti);

— km 36+550 — km 41+234 (extravilan intre localitatile Bratesti si Ulmi).

Lungimea totala de coexistenta a traseului de drum cu stalpii LEA 110 kV este:
- Lintravitan= 5.588 m, reprezentand cca.12,7 % din lungimea Sectorului 1;
— Lextravian= 18.739 m, reprezentand cca. 42,5 % din lungimea Sectorului 1.

Pentru proiectarea axei drumului modernizat in raport cu LEA 110 kV s-a ales ca

demolarllor de imobile astfel: /{ ' S,
- \
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~ In extravilan, marginea suprafetei carosabile a drumului modernizat s-a suprapus
pe marginea suprafetei carosabile existente, largirea la 4 benzi de circulatie
fadcadndu-se pe partea opusa stélpilor electrici existenti (LEA110 kV), astfel
mentindndu-se conditiile existente de coexistenta intre drum si LEA 110 kV si
recuperandu-se toatd suprafata carosabilului drumului existent. In acest caz,
distanta intre stalpii LEA110 kV si marginea amprizei drumului proiectat este

cuprinsa intre 1,50m + 9,30 m.

~ In intravilan, axa proiectata s-a fixat astfel incat sa nu fie necesare demolari de
case, largirea drumului la 4 benzi de circulatie facandu-se pe ambele parti ale
drumului existent. in acest caz, distanta intre stalpii LEA110 kV si marginea
amprizei drumului proiectat (trotuar) este cuprinsa intre 0,20m + 1,70m.

Deasemenea, prin modernizarea drumului nafional DN 71 s-a urmarit si
imbunétatirea elementelor geometrice ale curbelor traseului in plan. Corectiile s-au facut
cu respectarea prevederilor STAS 863 — 85 cu exceptia curbelor de la km 1+785, km
2+500 si km 2+720 aflate in localitatea Baldana, unde a fost studiatd si o a doua solutie
care nu respecta prevederile STAS 863 —- 85.

in cazul celor trei curbe mentionate, aplicarea prevederilor STAS 863 — 85 ar fi
condus la exproprieri de suprafete mari din curtile adiacente drumului si demolarea a cate
unei case pentru fiecare curba.

in aceste conditii, pentru aceste curbe s-a studiat si o varianta care reprezint3
corectarea acestor curbe cu elemente geometrice neconforme cu prevederile STAS 863
— 85, solutie care conduce la exproprieri cu suprafete mai reduse din curtile adiacente
drumului si evita la limita demolari de case (cu exceptia unei anexe gospodaresti la curba
de la km 2+720). Amploarea redusa a corectiilor provine din faptul ca s-au adoptat viteze
de proiectare sub 60 km/h care nu corespund clasei tehnice |l conform STAS 863 — 85 si
in consecinta s-au adoptat elemente geometrice mai reduse corespunzatoare acestor
viteze si clasei tehnice lll.

Astfel s-a optat pentru solutia de amenajare a celor trei curbe, cu elemente
geometrice neconforme cu STAS 863 — 85, adica cu diminuarea vitezei de proiectare sub
60 km/h, insotitd de o semnalizare corespunzatoare, motivatia fiind viteza maxima legala
de circulatie in localitati de 50 km/h, reducerea suprafetelor de expropriat si evitarea
demolarilor de case.

Datorita faptului ca pe zona mediana este proiectat parapete tip New Jersey, in
curbele proiectate cu raze mai mici de 226 m supralargirea s-a aplicat pentru fiecare cale
de circulatie in parte.

Pe sectorul Targoviste - Sinaia, in zonele de munte, traseul prezintd elemente
corespunzatoare reliefului traversat sub forma unor succesiuni scurte de aliniamente,
racordate prin curbe si contracurbe. in plan, traseul proiectat urmareste in principiu
traseul drumului existent, axa proiectata fiind fixata in functie de constrangerile existente
adiacente drumului. Prin modernizarea drumului national s-a urmarit si Tmbunatatirea
elementelor geometrice ale curbelor traseului in plan cu evitarea pe cat posibil a
demolarilor de imobile. Viteza minima de proiectare s-a adoptat de 25 km/h, dar sunt
cazuri in care pentru evitarea demolarilor de case s-a optat pentru viteza de proiecftrg\r;_e“_dg

"
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20 km/h. Pe zona de traversare a muntelui Paduchiosu (zona serpentinelor) viteza de
proiectare a fost redusa la 15 km/h.

Pe zona cuprinsa intre km 51+041-km 89+740 supralargirile folosite, conform Stas
863/85 pentru drumuri nationale, permit vehiculelor cu lungimea de 16,50 m, respectiv
18,75 m, sa circule fin siguranta fara a obtura intr-un fel circulatia de pe cealalta banda
sau sens de circulatie.

Pe zona dintre km 89+740 — km 109+905, pentru raze mai mici de 20 m, au fost
aplicate urmatoarele supralargiri:

Raza Supralargire |
(m) (m) |
15 4,15 I
16 3,90 B
17,50 3,55
18 3,45
19,50 3,20

2) Profilul longitudinal

Stabilirea liniei rosii in profil longitudinal, s-a facut avand la baza urmatoarele criterii:

- asigurarea pantelor accesibile pentru accesele la proprietétile adiacente drumului
modernizat;

- asigurarea scurgerii apelor din incinta proprietatilor, colectarea si evacuarea lor din
zona drumului;

- urmarirea alurii niveletei drumului existent pe baza cotelor minime rezultate din
amenajarea profilului transversal;

- corelarea declivitatilor cu valorile razelor si deverelor curbelor din plan conform
STAS 863 — 85;

- corelarea pe cat posibil a vitezei de proiectare cu vizibilitatea in plan vertical,
confortul si siguranta circulatiei.

Reducerea spatiului liber ramas intre marginea platformei proiectate si
casele/gardurile proprietatilor adiacente, datorata largirii de la 2 la 4 benzi de circulatie a
drumului, pe sectorul 1, sau din aducerea latimii platformei la elementele
corespunzatoare clasei tehnice Ill a drumului, dar si amenajarii in spatiu a curbelor pe
sectorul Targoviste - Sinaia, a facut ca pantele rezultate prin proiect pentru accesele in
curti sa fie mai mari decét cele existente in prezent. in cazul in care inclinarea acestor
accese au rezultat prea mari pentru a fi acceptate, linia rosie s-a proiectat la nivelul
drumului existent sau sub nivelul drumului existent, ceea ce a presupus adoptarea unui
sistem rutier nou pe toata latimea platformei proiectate.

Pe zonele in care s-a prevazut canalizare pluviald profilul longitudinal s-a proiectat

astfel incat sa se asigure scurgerea apelor de pe partea carosabila, trotuare spre rlgola

continua sau spre gurile de scurgere.
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In aceste cazuri linia rosie proiectats este sub asfaltul existent fiind necesar sistem
rutier nou pe Tntreaga latime a drumului.

in urma analizarii tronsoanelor cu declivitati peste 4% pe zona traversarii muntelui
Paduchiosu unde necesitd banda suplimentara pentru vehicule lente a rezultat ca sunt
zone unde nu se poate realiza banda a treia continud din cauza reliefului foarte
accidentat si a fenomenelor de instabilitate.

S-a prevazut banda a lll-a pentru vehicule lente pe intervalul extravilan km
80+400-km 81+600 (intrarea in localitatea Pietrosita) pe partea dreapta a drumului fara
banda de accelerare de 150 m din cauza lipsei de vizibilitate in profil longitudinal, iar
pentru zona km 85+000 - km109+905 introducerea benzii a lll-a unde este posibil din
punct de vedere al executarii lucrarilor.

in aceste conditii, din intreaga zona de drum cu declivitati de peste 4%, se
propune realizarea unor cai de degajare laterala care sa permita dislocarea coloanelor
formate in spatele vehiculelor lente (banda a lil-a) astfel:

Pozitia kilometrica Partea 1 Lungime(m7
km 97+590 - km 98+670 dreapta 1.074
' km 99+220 - km 99+800 dreapta 580
km 99+980 - km 100+580 dreapta 583
km 104+430 - km 105+020 stanga 553
km 106+560 - km 107+280 stanga | 730

3) Profilul transversal
Pe sectorul Baldana-Targoviste, km 0+000 — km 44+130, in profil transversal,
elementele geometrice sunt:
Extravilan:
e Platforma drum de 18,60 m;
e Parte carosabila de 14,00 m (4x3,50 m);
e Acostamente de 2x1,50 m din care 2x75 cm banda de incadrare cu un sistem rutier
echivalent cu cel al partii carosabile;
e Zona mediana de 1,60 m, in care este amplasat parapetele median de sigurants din
beton de ciment tip New Jersey, prevazut cu panouri antiorbire;
e Spatii marginale de 2x 1,00m pentru amplasarea parapetilor metalici;

Intravilan:

o Parte carosabila de 14,00 m (4x3,50 m);

e Spatii pentru efectele de bordura de 2x50 cm cu un sistem rutier echivalent cu cel al
partii carosabile;

e Zona mediand1,60 m, in care este amplasat parapetele median de siguranta din
beton de ciment tip New Jersey, prevazut cu panouri antiorbire;

e Spatii marginale de 2x1,00 m (exista si situatii in care s-a optat pentru renuntareala

zona verde din cadrul spatilor marginale, in vederea evitarii demoléru unor R ¥

constructii); [ &la

NA
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e Trotuare.

In zona mediana s-a prevazut separator fizic de fluxuri sub forma unui parapet
prefabricat tip New Jersey din beton cu inaltimea de 80 cm si nivel de protectie H2.
Latimea trotuarelor proiectate este in general, de 1,50 m, insa exista si situatii in care s-a
optat pentru ingustarea acestuia in vederea evitarii demolarii unor constructii, in aceste
cazuri latimea acestuia fiind sub limita prevazuta in norma.

Latimea spatiilor libere (verzi) este in general de 1m, insa exista si situatii in care
s-a optat pentru renuntarea la zona verde in vederea evitarii demolarii unor constructii.

Pe sectorul Targoviste — Sinaia, km 51+041 — km 109+900, in profil transversal,
elementele geometrice sunt:
Extravilan km 51+041-km 85+000:
e Platforma drum de 9,00 m;
o Parte carosabila de 7,00 m (2x3,50 m);
e Acostamente de cate 1,00 m din care 2x50 cm banda de incadrare cu un sistem rutier
echivalent cu cel al partii carosabile;
e Spatii marginale de 2x 1,00 m;

Intravilan km 51+041-km 85+000:

e Parte carosabila de (6,00 m - 13,00 m);

e Spatii pentru efectele de bordurad de 2x50 cm cu un sistem rutier echivalent cu cel al
partii carosabile;

e Spatii marginale de 2x1,00 m;

o Latimea trotuarelor proiectate este in general de 1,50 m, insa exista si situatii in care
s-a optat pentru ingustarea acestuia in vederea evitarii demolarii unor constructii /
exproprieri de curti, in aceste cazuri latimea trotuarului fiind sub limita prevazuta in
norma.

Intravilan km 85+000- km 89+740 (Moroieni):

e Parte carosabila de 7,00 m;

o Spatii pentru efectele de bordura de 2x50 cm cu un sistem rutier echivalent cu cel al
partii carosabile — in zonele unde rezulta afectarea de constructii/curti acest spatiu se
elimina;

e latimea trotuarelor proiectate este in general de 1,0 m, insa exista si situatii in care s-
a optat pentru ingustarea acestuia in vederea evitarii demolarii unor constructii /
exproprieri de curti, in aceste cazuri latimea trotuarului fiind sub limita prevazuta in
norma.

Intravilan km 89+740- km 91+000 (Moroieni):

e Parte carosabila de 6,00 m;
e Spatii pentru efectele de bordurd de 2x50 cm cu un sistem rutier echivalent cu cel al
partii carosabile — Tn zonele unde rezulta afectarea de constructii/curti acest spatiu se

- -

elimina;
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latimea trotuarelor proiectate este in general de 1,0 m, insa exista si situatii in care s-
a optat pentru ingustarea acestuia in vederea evitarii demolarii unor constructii /
exproprieri de curti, in aceste cazuri latimea trotuarului fiind sub limita prevazuta in
norma,;

Extravilan km 91+000 — km 108+100:

Platforma drum de 8,00 m;
Parte carosabila de 6,00 m (2x3,00 m);
Acostamente de cate 1,00 m cu un sistem rutier echivalent cu cel al parii carosabile;

Intravilan km 108+100 — km 109+880 (Sinaia):

Parte carosabila de (6,00 m - 9,00 m);
Trotuare.

4) Structura rutiera

Sector existent Tip structura Solutie
Pozitie km existenta
0+000- 5+500 10 cm - Frezare
4 cm MAS 16 + 5 cm BAD 20 + 8 cm AB
31,5
5+500 — 6+500 supla, tip Refacere structura rutiera
6+500 — 14+000 climateric | 9 cm Frezare
4 cm MAS 16 + 5 cm BAD 20
10 cm - Frezare
14+000 — 18+500 4 cm MAS 16 + 5 cm BAD 20 + 9 cm AB
31,5
18+500 — 20+000 Refacere structura rutiera
20+000 - 30+000 10 cm - Frezare
4 cm MAS 16 + 5cm BAD 20 + 12 cm AB
31,5
30+000 - 38+000 5 cm - Frezare
4 cm MAS 16 + 5 cm BAD 20 + 9 cm AB
31,5
38+000 — 39+500 Refacere structura rutiera
39+500 — 42+700 5 cm - Frezare
4 cm MAS 16 + 5 cm BAD 20 + 8 cm AB
31,5
42+700 — 44+130 5 cm Frezare
4 cm MAS 16 + 5 cm BAD 20
51+065 - 57+000 rigida, tip | reparatii
climateric Il 4 cm MAS 16 + 5 cm BAD 20 + 8 ¢cm AB
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Sector existent

Tip structura

82+300 - 85+000

85+000 — 102+000

Pozitie km existenta Solutie
57+000 - 59+100 sgpla, . tip Refacere structura rutiera
climateric |l
59+100 - 60+100 | rigida, tip | 3 cm - Frezare + reparatii
climateric Il 4 cm MAS 16 + 5 cm BAD 20 + 8 cm AB
31,5
| 60+100 - 68+200 Refacere structura rutiera
| 68+200 - 69+300 10 cm - Frezare N |
supla, tip | 4 cm MAS 16 +5 cm BAD 20+ 11 cm AB
climateric Il 31,56
69+300 - 72+300 Refacere structura rutiera )
| 72+300 - 77+000 10 cm - Frezare
4 cm BAR 16 + 5 cm BAD 20+ 11 cm AB
supla, tip [ 31,5
77+000 - 82+300 climateric ll| 4 cm - Frezare |

4 cm BAR 16 + 5 cm BAD 20

Nu necesitd ranforsare, constructiv 4 cm
BAR 16

4 cmm BAR 16 +5 cm BAD 20

102+000 — 103+000

lipseste borna

103+000 — 109+905

supla, tip
climateric Ill

4 cm BAR 16 +5 cm BAD 20

Legenda:
MAS 16
BAR 16
BAD 20
AB31.5

- Mixtura asfaltic stabilizata (strat de uzura)

- Beton asfaltic rugos (strat de uzura)

- Beton asfaltic deschis (strat de legatura)

- Anrobat bituminos cu criblura (mixtura asfaltica in strat de

baza)

in afara de dimensionarea propriu zisa a sistemului rutier, au rezultat sectoare pe
care se aplica sistem rutier nou pe intreaga parte carosabila si din alte considerente ca
de exemplu: coborarea niveletei pentru asigurarea acceselor in curti, asigurarea scurgerii
apelor in cazul canalizarii, sau parasirea traseului existent pentru introducerea sensurilor
giratorii (locuri de intoarcere).

Structura rutiera noud s-a proiectat in vederea largirii partii carosabile de la 2 la 4
benzi de circulatie, pentru inlocuirea (refacerea) sistemului rutier existent in zonele unde
se impune acest lucru, din cauza coborarii niveletei sau capacitatii portante reduse, in
vederea largirii pariii carosabile. in casetele de largire, stanga si dreapta, acolo unde
grosimea stratului de baza din mixtura AB31,5 a rezultat din calcule la o valoare mai mica
decat stratul similar de ranforsare, din motive tehnologice s-a adoptat grosime:o}m’éi mare;.

straturile de ranforsare fiind prelungite pe casete. [ &
| = pelab -
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Sistemul rutier nou s-a stabilit prin utilizarea prevederilor Normativului pentru
,Dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide” — metoda analitica — indicativ PD
177 — 2001, a fost verificata la inghet-dezghet conform prevederilor STAS 1709 — 1990 si
au rezultat urmatoarele structuri:

» solutie de sistem rutier semirigid cu strat superior de fundatie din agregate
naturale stabilizate cu ciment;

e 4cm MAS16 + 5cm BAD 20 + 8cm AB 31,5 + 18cm BAs + 25cm Ba + 15¢cm
Sf,h=75cm, km 0 +000 — km 13+700, L =13,70 km;

e 4cm MAS16 + 5¢m BAD 20 + 8cm AB 31,5 + 18cm BAs + 30cm Ba, h = 65
cm, km 13+700 — km 15+000, L= 1,30 km;

e 4cm MAS16 + 5cm BAD 20 + 8cm AB 31,5 + 18cm BAs + 35cm Ba, h = 70
cm, km 15+000 — km 30+100, L =15,10 km;

e 4cm MAS16 + 5cm BAD 20 + 8cm AB 31,5 + 18cm BAs + 25cm Ba + 15¢cm
Sf, h =75 cm, km 30+100 — km 44+130, L = 14,03 km;

e 4cm MAS 16 + 5cm BAD 20 + 8cm AB 31,5 + 18cm BAs + 25cm Ba + 15cm
Sf, h =75 cm,km 51 +041 — km 72+300, L = 21,26 km;

e 4cm BAR 16 + 5cm BAD 20 + 8cm AB 31,5 + 18cm BAs + 25cm Ba +15cm
Sf, h =75 cm,km 72+300 — km 85+000, L = 12,70 km;

e 4cm BAR 16 + 5cm BAD 20 + 8cm AB 31,5 + 18cm BAs + 35cm Ba,
h =70 cm, km 85+000 — km 109+905, L = 24 km.

Legenda:
MAS 16 - Mixtura asfaltica stabilizata (strat de uzura)
BAD 20 - Beton asfaltic deschis (strat de legatura)
BAR 16 - Beton asfaltic rugos (strat de uzura)
AB31.5 - Anrobat bituminos cu criblura (mixtura asfaltica in strat de baza)
Ba - balast
BaS - balast stabilizat cu lianti hidraulici
Sf - strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Domeniile de aplicare finale pentru sistemul rutier nou si ranforsare se regésesc in
profilurile transversale tip. Acostamentele ce definesc profilul transversal tip din afara
localitatilor s-au proiectat consolidate cu beton de ciment C 30/37 turnat monolit, inclusiv
pe fagia destinata parapetelui de siguranta de 1,00 m latime.

5) Sistemul de scurgere a apelor. Colectarea si evacuarea apelor pluviale
Apele pluviale de pe platforma drumului sunt colectate prin intermediul santurilor
laterale (extravilan) sau rigole/canalizare (intravilan) si conduse gravitational catre zonele
de evacuare in emisari sau bazine de retentie, amplasate in punctele de cea mai joasa
cota.
in localititi se prevede canalizare sau rigole dreptunghiulare carosabile si in
functie de conditiile locale se vor folosi rigolele de canalizare din beton monoblog, in

solutie de scurgere gravitationald. Pentru beton se va avea in vedere clasa qe".p_rotec?:fié""\-\_l

\
f = ¥ \
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XF3 C30/C37, precum si faptul ca la prepararea betoanelor trebuie s se foloseasca
ciment hidrotehnic. in afara localitatilor sunt proiectate santuri pereate.

Mediul receptor va fi realizat dupa caz din:

- emisari (canale de desecare, albii de rauri, etc);

- bazine de retentie;

- bazine de stocare in vederea reutilizarii (in zona parcarilor).

Acolo unde conditile locale permit, evacuarea apelor pluviale din santurile
drumului, se face in emisarii existenti, cursuri de apa, vai, in zona podurilor si podetelor.

Pentru epurarea apelor pluviale colectate de pe platforma drumului se prevad
bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi. Apele epurate vor respecta limitele
de calitate impuse de NTPA 001/2005.

Bazinele de sedimentare sunt din beton clasa C30/37. Separatoarele de
hidrocarburi sunt prefabricate, constructii deschise care se monteaza pe santuri la iesirea
din bazinele de sedimentare sau sunt ingropate.

Pe sectorul 1 in funciie de zonele strabatute, scurgerea apelor s-a tratat
diferentiat, astfel se va realiza:

- inintravilan: rigola dreptunghiulara carosabila /canalizare;

- in extravilan: santuri trapezoidale pereate.

Caminele de canalizare asigurd controlul functionarii sistemului de canalizare,
curatare si intretinere a acestuia.

Descarcarile in camine sunt amplasate in:
aliniamente la distanta de maxim 60 m;

- punctele de schimbare a dimensiunilor;

- punctele de schimbare a pantelor;

- punctele de schimbare a directiei.

Sistemul de colectare a apelor prin canalizare pluviald are urmatoarele dimensiuni
totale:

- lungime totala colector principal (conducte ® 300+800mm) L =11.542 m;
- lungime totala rigold continua din beton monobloc L=15.614 m;
- lungime totala racord rigola-colector principal(® 200mm) L= 976 m
- numar total de camine ( din beton) 280 bucati;

Lucrérile de racordare a santurilor, rigolelor si sistemului de canalizare pluviala la
emisari (lacuri, rauri si bazine de retentie) se realizeaza astfel:

- prin santuri inierbate Liotata= 2.331 m

- prin conducte PVC-KG Liotala=4.351 m

(cu diametre cuprinse intre 500+800 mm)

Astfel pe zonele cu sanfuri inierbate acestea se vor realiza la o sectiune
trapezoidald suficientd scurgerii debitului de calcul necesar. Latimea la baza 2,60 m,
tnaltime 50 cm si taluze 1:1. Taluzele vor fi amenajate cu strat vegetal inierbat de 15 cm
grosime.

in cazul lucrarilor de racordare la emisari (lacuri, rauri gi bazine de retentie) cu
sistem de canalizare pluviala, realizate cu conducte PVC-KG, acestea vor avea aceeag.l

tehnologie de lucru ca si in cazul colectorului principal de canalizare pluviala. /
/
/

\
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S-au prevazut:

- separatoare de hidrocarburi amplasate pe sant — 52 bucati;

- separatoare de hidrocarburi ingropate — 23 bucati;

- bazine de retentie — 49 bucati.

Pe sectorul 2 scurgerea apelor s-a tratat diferentiat, astfel:

- inintravilan: rigola dreptunghiulara carosabila / santuri pereate / canalizare;

- Tn extravilan: santuri trapezoidale pereate/rigole pereate.

Céminele de canalizare asigura controlul functionarii sistemului de canalizare,
curatare si intretinere a acestuia.

Descarcarile in cdmine sunt amplasate:

- n aliniamente la distantad de max.50 m;

- in punctele de schimbare a dimensiunilor;

- in punctele de schimbare a directiei;

- in punctele de schimbare a pantelor.

in cazul in care panta este peste 1% si vitezele vor depasi 3,5 mc/s se va adopta
solutia cu camine de rupere de pantd, panta minima adoptata fiind de 0,75% - care
respecta conditiile impuse prin legislatia n vigoare.

Sistemul de colectare a apelor prin canalizare pluviald are urméatoarele dimensiuni
totale:
lungime totala colector principal (conducte ® 300+400 mm) L =28.832m;

- lungime totala rigola continua din beton monobloc L =29.600 m;
- lungime totala racord rigola-colector principal (® 200mm) L=1530m;
- numar total de camine (din beton) 765 bucati;

Lucrarile de racordare a santurilor, rigolelor si sistemului de canalizare pluviala la
emisari (lacuri, rauri si bazine de retentie) se realizeaz4 astfel:

- prin santuri inierbate Ltotala = 930 m;

- prin conducte PVC-KG Liotala= 2.370 m.

(cu diametre cuprinse intre 300+600 mm)

Astfel pe zonele cu santuri inierbate acestea se vor realiza la o sectiune
trapezoidala suficientd scurgerii debitului de calcul necesar. Litimea la baza 2,60m,
inaltime 50 cm si taluze 1:1.Taluzele vor fi amenajate cu strat vegetal inierbat de 15 cm
grosime.

In cazul lucrarilor de racordare la emisari (lacuri, rauri si bazine de retentie) cu
sistem de canalizare pluviala, realizate cu conducte PVC-KG, acestea vor avea aceeasi
tehnologie de lucru ca si in cazul colectorului principal de canalizare pluviala.

Se vor prevedea:

- separatoare de hidrocarburi amplasate pe sant — 83 bucat;;
- separatoare de hidrocarburi ingropate — 35 bucat;;
- bazine de retentie — 17 bucati.
Descrierea solutiilor de evacuare adoptate sunt mentionate in ANEXA Ia
prezentul acord.
6) Podete
[ € \
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S-au dispus podete pentru asigurarea descarcarii sanfurilor si rigolelor sau pentru
debusarea vailor si canalelor existente.

Sectiunea de scurgere a podetelor si a santurilor/rigolelor a fost determinata in
urma calculelor hidrologice si hidraulice.

Tipuri de materiale folosite sunt:

-betoane + armaturi;

-anrocamente din piatra bruta , piatra sparta, pietrig, balast, nisip;

-materiale geotextile;

-tuburi PEID, PVC, PAFSIN

Din cauza faptului ca podetele de pe traseul DN 71 sunt colmatate, degradate sau
subdimensionate se propune inlocuirea lor, cu exceptia a doua podete dalate cu L=2 m si
a unui podet dalat cu L=3 m, care se mentin cu reparatii precum si a unui podet casetat
de 2 m ce se mentine cu extindere stanga - dreapta.

Astfel, podetele existente s-au Tnlocuit cu podete noi din cadre prefabricate inchise
tip C, tip C', C” deschise tip P, tip D cu deschidere L=2 m, 3 m, 4 m si 5 m, dupa caz.

Podetele noi proiectate pe DN 71 sunt in numar de 190 bucati.

7) Refacerea legaturilor rutiere intre drumurile comunale, agricole si de
exploatare intrerupte de executia lucrarilor / Reintegrarea retelei de drumuri
locale
Pe sectorul Baldana — Targoviste intreruperea legaturilor rutiere de pe o parte pe
cealaltd a drumului national reabilitat este datorata separatorului de fluxuri sub forma de
parapet New Jersey proiectat intre cele doua cai de circulatie ale drumului national.

in cazul drumurilor locale care in prezent au corespondenta de pe o parte pe
cealaltd a DN 71 , dupa modernizarea DN 71 , aceasta corespondenta va fi intrerupta si
singura posibilitate de traversare a drumului national va fi posibilda numai prin intersectiile
amenajate in acest scop. Accesul la drumul national al tuturor drumurilor comunale,
agricole si de exploatare se va realiza direct prin intersectii amenajate numai cu viraj
dreapta, sau prin intermediul drumurilor care au amenajate intersectii complexe cu DN
71. De asemenea, vor fi refacute drumurile locale pentru acces la proprietéti acolo unde
acestea au fost afectate.

Pe sectorul Targoviste — Sinaia, la km 69+500 s-a proiectat un pasaj peste CF.
Pe aceasté zona, pentru a se restabili legaturile s-a proiectat pe partea stanga un drum
colector, iar pe partea dreapta a fost extins drumul existent. De asemenea pe zonele in
care s-a ridicat niveleta drumului la podurile noi s-au proiectat drumuri colectoare ce
permit accesul riveranilor la DN (km 51+600;km 55+400). Accesul la drumul national al
tuturor drumurilor comunale, agricole si de exploatare se va realiza direct prin intersectii
amenajate in acest scop.

8) Amenajarea intersectiilor
Pe sectorul 1, Baldana - Targoviste, pentru facilitarea schimbarii sensului de mers,
s-au proiectat locuri de intoarcere sub forma unor sensuri giratorii, necesitatea lor fiind

impusa de parapetele din beton tip New Jersey, amplasat in zona mediana a-platformef

[
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drumului care Impiedica virajul la stdnga si implicit intoarcerea. Pe langa rolul lor declarat,
acolo unde a fost posibil, locurile de intoarcere au si rol de intersectii giratorii, fiind cuplate
la ele si drumuri laterale existente.

in locurile unde nu a fost posibild dezvoltarea unui sens giratoriu, pentru facilitarea
virajului la stanga, intersectiile s-au amenajat in forma de T cu benzi speciale pentru viraj
stanga si insule de separare si directionare a fluxurilor de circulatie.

in afara acestora si a intersectiilor giratorii de la km 0+000 si km 44+222 care se
mentin, restul intersectiilor s-au amenajat numai cu viraje de dreapta, cele de stanga fiind
opturate de separatorul fizic median tip New Jersey care separd cele doua cii ale
drumului largit la 4 benzi de circulatie.

Pentru amplasarea sensurilor giratorii, pe sectoarele cu LEA 110 kV in apropierea
drumului, axa proiectatd pentru drumul modernizat se deviaza prin parésirea drumului
existent, astfel incat marginea partii carosabile a giratiei se suprapune peste marginea
platformei drumului existent, pastrandu-se astfel conditiile existente de coexistenta intre
drum si LEA 110kv.

Drumurile laterale importante (drumuri clasificate sau accese la societati
comerciale ce atrag un trafic semnificativ), s-au tratat cu insule de dirijare si separare a
fluxurilor de circulatie precum si pene de racordare la drumul national, facilitand astfel
organizarea accesului in si din drumul principal, in conditii de siguranta.

Pe sectorul 2, Targoviste — Sinaia, intersectiile drumului national 71 cu drumurile
clasificate s-au amenajat cu viraj stanga si insule de dirijare si separare a fluxurilor de
circulatie, benzi suplimentare de viraj stdnga acolo unde a fost posibil fard demolare
constructii si benzi de decelerare-accelerare pentru amenajarea virajului de dreapta.
Acolo unde nu a fost posibild amenajarea benzilor de decelerare-accelerare, amenajarea
virajului de dreapta la iesire/intrare la drumul national s-a realizat cu pana (pinten) de
viraj, pentru organizarea accesului in conditii de siguranta.

Intersectii DN 71 cu drumuri laterale clasificate, sensuri giratorii, puncte de
intoarcere si drumuri locale amenajate cu insule

Nr. | Localizare si tip amenajare intersectie Drum | Intersectie cu:

crt.

1 km 0+000, sens giratoriu existent- se mentine DN71 |DN7

2 km 2+000, intersectie tip ,T” amenajatd numai cu viraj | DN 71 | DL care face
de dreapta legatura cu DN 7

3 *km 2+240, sens giratoriu in localitatea Baldana DN 71 | -

4 *km 3+780, intersectie tip ,T”, cu benzi speciale pentru | DN 71 | DC 156
viraj stanga

5 *km 5+120, punct de intoarcere cu buzunar de stdnga | DN 71 | -

6 km 5+400, intersectie tip ,T”, numai cu viraje de | DN 71 | DJ 601A

dreapta
7 | km 5+900, intersectie tip ,T” ”, numai cu viraje de | DN 71 | DC 43A
dreapta
8 *km 6+300, sens giratoriu in orasul Racari DN 71 | Str. Tudor

Viadimirescu. . |
.Ilr‘ __.‘
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9 *km 8+100, intersectie tip ,T”, numai cu viraje de | DN 71| DJ 711A
dreapta
10 |km 8+800, intersectie tip ,T°, numai cu viraje de | DN 71| DJ 711A ]
dreapta
11 | *km 9+219, punct de intoarcere tip sens giratoriu DN 71 | - B
12 | km 10+850, intersectie tip ,T”, numai cu viraje de | DN 71 Str. Caldarar
dreapta
13 | km 11+020, intersectie tip ,T”, numai cu viraje de | DN 71 | Str. Caldarar
dreapta
12 | km 12+540, intersectie tip ,T”, numai cu viraje de | DN 71 | DC48A Bl
dreapta
13 | *km 13+768, Sens giratoriu | DN71|DcC42 B
14 | *km 15+735, punct de intoarcere tip sens giratoriu in | DN 71 | -
localitatea Contesti
15 | km 16+300, intersectie tip ,T”, numai cu viraje_c]_e ‘DN 71|DL |
dreapta
16 | *km 18+263, punct de intoarcere tip sens giratoriu la | DN 71 | -
limita intre Contesti si Crangasi
17 | km 19+000, intersectie tip ,T”, numai cu viraje de | DN 71 | DC53A
dreapta
18 | *km 21+470, sens giratoriu DN 71 | DJ701
19 | km 23+650, intersectie tip ,T”, numai cu viraje de | DN 71 | DC53
dreapta
20 | *km 23+837, punct de intoarcere tip sens giratoriu DN 71 |- 1
21 | *km 25+918, punct de intoarcere tip sens giratoriu DN 71 |-
22 | km 26+090, intersectie tip ,T”, numai cu viraje de | DN 71 | DL
dreapta
23 | *km 26+745, intersectie tip ,T", cu benzi speciale | DN 71 | DC52A
pentru viraj stinga
24 | *km 29+015, intersectie tip dublu ,T”, cu benzi | DN 71 | DJ711C
speciale pentru viraj stanga
25 | "km 31+808, sens giratoriu DN 71 | DJ711B
26 | *km 34+788, punct de intoarcere tip sens giratoriu DN 71 | -
27 | km 36+030, intersectie tip ,T”, numai cu viraje de | DN 71 | DC40
dreapta
28 | km 36+435, intersectie tip ,T”, numai cu viraje de | DN 71 | DC49
dreapta
29 | *km 36+827, punct de intoarcere tip sens giratoriu DN 71 | -
30 | *km 39+521, sens giratoriu DN 71 | DC50
31 | *km 41+245, sens giratoriu la intrarea in localitatea | DN 71 | Str. Soarelui
Ulmi -
32 | *km 42+330, intersectie tip ,T”, numai cu viraje de | DN 71

DJ720B "
III{.” I-. r
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33

| dreapta

km 42+810, sens giratoriu

DN 71

DC146

34
35

km 44+130, sens giratoriu secant existent

DN 71

DJ711

*Km 51+500, intersectie tip ,T”, cu insula de delimitare
a sensurilor de circulatie

DN 71

DL

36

*km 53+450, intersectie tip ,T" spre Aninoasa, cu
banda speciald pentru viraj stdnga si insula fizicad de
delimitare a sensurilor de circulatie pe DJ717.

DN 71

DJ717

37

*km 54+950, intersectie tip ,T", spre Sét?ni, cu viraje
de dreapta si stanga (fara benzi speciale) si insula
fizicd de delimitare a sensurilor de circulatie pe
DC143.

DN 71

DC143

38

*km 55+880, intersectie tip ,T”, spre Gusoiu, cu viraje
de dreapta si stanga (fard benzi speciale) si insula
fizica de delimitare a sensurilor de circulatie pe DC12.

DN 71

DC12

39

*km 56+900, intersectie tip ,T”, spre Sotanga, cu
bandd de accelerare si decelerare si insuld de
delimitare a sensurilor de circulatie din marcaj pe
DC142.

DN 71

DC142

40

*km 59+160, intersectie tip ,T”, spre Vulcana-Pandele,
cu banda speciald pentru viraj stanga si insula de
delimitare a sensurilor de circulatie pe DJ712B din
marcaj $i benzi de accelerare si decelerare

DN 71

DJ712 B

41

*km 61+320, intersectie tip ,T”, spre Glodeni cu banda
speciala pentru viraj stanga si insula de delimitare a
sensurilor de circulatie pe DJ716, din marcaj si pana
de viraj pentru amenajarea virajului de dreapta la
intrare si iesire din intersectie.

DN 71

DJ716

42

*km 63+720, intersectie tip ,T”, spre Branesti cu viraje
de dreapta si stanga (féra benzi speciale) si insula de
delimitare a sensurilor de circulatie din marcaj pe
DJ712.

DN 71

DJ712

43

*km 66+050, intersectie tip ,T", spre Glodeni cu viraje
de dreapta si stanga (fard benzi speciale) si insula de
delimitare a sensurilor de circulatie din marcaj pe DC8

DN 71

DC8

44

*km 67+520, Sens giratoriu existent — se mentine in
solutia actuala

DN 71

DJ 710

45

*km 67+840, intersectie tip ,T”, se pastreaza in solutia
existenta

DN 71

Str.
Popescu

Florin

46

*km 69+800, Intersectie tip ,T”, cu insula din marcaj si
viraje de dreapta si stanga.

DN 71

DL

47

*km 72+120, intersectie tip ,T", spre Cucuteni, cu

viraje de dreapta si stanga.

DN 71

DC135,—

.\.
\

|
(i~
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48 | *km 73+940, intersectie tip ,T”, spre Runcu cu banda | DN 71 | DJ712A
pentru viraj stinga si insula de delimitare a sensurilor
de circulatie pe DJ712A, din marcaj

49 | *km 77+710, intersectie tip ,T”, spre Buciumeni, cu | DN 71 | DJ715
viraje de dreapta si stdnga (fara banda speciald) si
insula de delimitare a sensurilor de circulatie pe DJ715
| din marcaj.

50 | *km 81+800, intersectie tip ,T", spre Runcu cu viraje | DN 71 | DC132
de dreapta si stanga (fara banda speciald) si insula
de delimitare a sensurilor de circulatie pe DC132 din
marcaj.

51 | *km 85+760, intersectie tip ,T”, spre Muscel cu viraje | DN 71 | DC 147
de dreapta (pana de viraj) la intrare si viraj stanga
(fara banda speciald) si insula de delimitare a
sensurilor de circulatie pe DC147 din marca;.

52 | *km 89+740, intersectie tip ,T”, spre sanatoriul | DN 71 | DJ 714
Moroieni, cu banda speciala de viraj stanga si insula
de delimitare a sensurilor de circulatie pe DJ714 din
marcaj

53 | *km 90+600, intersectie tip ,T”, cu insuld de delimitare | DN 71 | DL
a sensurilor de circulatie
54 | *km 101+830, intersectie tip ,T”, spre cabana Dichiu | DN 71 | DJ 713
cu banda specialda de viraj stdnga si insulda de
delimitare a sensurilor de circulatie pe DJ713, din
marcaj

55 | km 109+905, intersectie tip ,T”, se pastreaza in solutia | DN 71 | DN 1
existenta
Intersectiile notate cu (*)au fost iluminate cu corpuri de iluminat tip LED. lluminatul
se va alimenta din SEN (sistemul energetic national) astfel: in cazul iluminatului nou din
intersectiile din extravilan se va realiza un nou bransament din postul de transformare cel
mai apropiat, iar pentru intravilan se va folosi bransamentul existent.

9) Interactiunea cu caile ferate

DN 71 intersecteaza denivelat la km 10+321 calea ferata dublad neelectrificata
Bucuresti — Titu — Golesti ce face parte din linia CFR 901 Bucuresti — Pitesti — Craiova.

Pentru largire la 4 benzi de circulatie s-a proiectat un pasaj nou denivelat, paralel
si adiacent celui existent, fiind mentinutd amenajarea intersectiei fara conflict intre cele
doua cai de comunicatie.

Aceste pasaje au fost iluminate cu corpuri de iluminat de tip LED, amplasate pe
stalpi metalici cu H=10m si pozitionate la o distantda de 50 m unul fata de celalalt, pe
ambele parti ale pasajelor. Stalpii de pe o parte a pasajelor sunt decalati cu 25m fata de
axa celor de pe latura cealalta a pasajelor. -

La km 69+500, DN 71 intersecteaza la nivel calea ferata Targowgt? Pletroglla
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sub un unghi de 17 °. Deoarece unghiul de intersectie cu calea feratd este mai mic de 45,
situatie care contravine reglementarilor in vigoare, s-a impus proiectarea unui pasaj
suprateran care permite traversarea liniilor de cale ferata.

Pe zona km 51+041-km 85+000, pe o lungime de circa 9 km, DN 71 se desfasoara
in lungul CF Targoviste — Pietrosita. Pe zonele de paralelism cu calea ferata in situatiile
in care calea ferata este situata la o distantd de maxim 10,00m s-a prevazut parapete.

intre km 86+530 — km 87+300 drumul se desfasoara in paralel cu linia industriala
ingusta Moroieni-Fieni. Pe aceast& zona a fost prevazut parapete.

10)Parcari si statii de autobuz

Parcarile si statile de autobuz s-au proiectat in general in amplasamente
existente, dar sistematizate pe principiu functional si de sigurant in exploatare.

Parcérile existente si statiile de autobuz s-au amenajat cu urmétorul sistem rutier:
20cm BcR 3,5 beton de ciment+15cm agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici+25cm balast. S-a prevazut strat de forma din pamant stabilizat cu lianti
hidraulici in grosime de 15 cm numai pe zonele in care sistemul rutier al DN 71 are in
alcatuire acest strat.

in conformitate cu Ord. MTCT nr. 2264/2004 pentru aprobarea ,Reglementarii
tehnice privind proiectarea si dotarea locurilor de parcare, oprire si stationare, aferente
drumurilor publice, situate in extravilanul localitatilor” s-au proiectat urmatoarele parcari
de scurta durata:
1. km 22+100 dreapta - extravilanul localitatii Cornatelu
2. km 22+160 stanga - extravilanul localitatii Salcioara
3. km 76+500 dreapta - extravilanul localitatii Buciumeni
4. km 80+200 stanga - extravilanul localitatii Buciumeni
Parcérile de scurta durata proiectate vor fi prevazute cu:
- Grup sanitar;
- Put forat si statie hidrofor;
- Statie epurare mecano-biologica;
- Locuri de parcare autobuze;
- Locuri de parcare camioane;
- Spatii agrement;
- Spatii protectie;
- Post trafo;
- Rezervor ap3;
- Separator produse petroliere;
- Locuri parcare autoturisme;
- Locuri de parcare pentru persoane cu mobilitate redusa;
- Telefon public.

Parcarile de scurtad durata s-au amenajat cu urmatorul sistem rutier:

>
4
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- 22cm beton de ciment rutier BcR 4,5+20cm agregate naturale stabilizate cu liant;
hidraulici+25cm fundatie din balast+15cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti
hidraulici.

La parcarile de scurta durata de pe sectorul 1 s-au prevazut un numar de 4 podete
dalate pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor in lungul DN 71 .

Parcérile de scurtd duratd au fost iluminate cu corpuri de iluminat tip LED.
lluminatul se va alimenta din SEN (sistemul energetic national) prin brangament de joas3
tensiune si din post de transformare local.

Pe sectorul 1, statiile de epurare deverseaza in bazine de retentie de tip 0 a, aflate
la km 22+100 (dreapta) si km 22+160 (stanga).

Pe sectorul 2, statiile de epurare deverseaza in cursuri de apa necadastrate la km
76+500 (dreapta) si km 80+200 (stanga).

Se va reface parcarea in care se va monta platforma existentad de cantarire (de
masurare a sarcinii pe osie) a traficului ce utilizeaza DN 71 de la km 33+445 dreapta.

11) Parapete de siguranta

Pe Sectorul 1, Baldana — Térgoviste, amplasarea parapetilor s-a prevazut astfel :

- pe sectoarele din afara localitatilor se amplaseaza parapete metalic pe toata
lungimea, atat pe stanga céat si pe dreapta;

- pe partea stanga a drumului, respectiv pe sectoarele din afara localitatilor se va
amplasa parapet metalic cu nivel de protectie foarte greu H4b pe toata lungimea
pe care exista stalpi LEA 110 kV;

- in localitat, stalpii electrici LEA 110kV, vor fi protejati in dreptul lor, cu parapet metalic
la marginea pariii carosabile cu nivel de protectie H4b, iar capatul de parapet pe
sensul de mers se va lasa la pdmant. La amplasarea parapetului se va evita
blocarea acceselor la proprietéti. Se renunta la imprejmuirea stalpilor electrici LEA
110kV.

- in localitati nu se amplaseaza parapete metalic (cu exceptia zonelor situate in dreptul
stalpilor LEA110kV) deoarece acesta se intrerupe des din cauza acceselor in curti,
cu mentinerea spatiului verde unde este posibil .

- pe poduri si pasaje la marginea partii carosabile s-a prevazut parapete de siguranta
de tip H4b, prelungit pe lungimea de 25m pe rampele acestora.

Pe sectorul cuprins intre km 0+000 — km 44+130, in zona mediana, a fost prevazut
separator fizic de fluxuri sub forma unui parapet prefabricat tip New Jersey din beton de
ciment cu inaltimea de 80 cm si nivel de protectie H2, prevazut cu panouri antiorbire si
placute reflectorizante cu catadioptri din 3 in 3m.

Pe Sectorul 2, Targoviste — Sinaia, amplasarea parapetilor s-a prevazut astfel :

- pe sectoarele din afara localitatilor se amplaseaza parapete metalic pe toata
lungimea cu exceptia zonelor de debleu situate pe zona km 91- km 108 (zona de
traversare a Muntelui Paduchiosu) ,

- In localitati nu se amplaseaza parapete metalic deoarece acesta se intrerupe des
din cauza acceselor in curti, cu mentinerea spatiului verde unde este/posibil ("i‘nti*e,_
partea carosabila si trotuar). {
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- pe poduri si pasaje la marginea partii carosabile s-a prevazut parapete de
siguranta de tip H4b, prelungit pe lungimea de 25m pe rampele acestora.

La km 82+300, unde nu este asigurat spatiul de lucru intre trotuar si partea
carosabilad pentru amplasarea parapetului de protectie, pentru a nu demola casa de pe
partea stanga, se prevede parapete pietonal. De asemenea si in alte situatii
asemanatoare pe sectoarele din localitati, tratarea este similara.

Pe toate podurile si pasajele la marginea parii carosabile s-a prevazut parapete de
siguranta de tip H4b.

De asemenea s-a prevazut parapete pe zonele de paralelism cu calea feratd in
situatiile in care calea ferata este situata la o distantd de maxim 10,00m. Parapetele pe
zonele de paralelism cu calea ferata s-a prevazut cu panouri antiorbire.

12) Amenajare peisagistica
Amenajarea peisagisticd va fi realizatd in zonele insulelor centrale ale sensurilor
giratorii, a punctului de intoarcere de la km 5+120 si in zonele de parcare de scurtd
durata.

Materialul vegetal care se propune a fi instalat in sensurile giratorii se compune in
principal din arbusti rasinosi de talie mica cu dezvoltare orizontala si cresteri limitate din
genurile dendrologice Juniperus, Pinus, din arbusti foiosi cu cresteri compacte de talie
mica si foliaj permanent din genurile Cotoneaster, Berberis, Lonicera , Euonymus etc.

Pentru un adaos coloristic se vor folosi specii din genurile Pyracantha, Weigella,
Cornus si Kerria iar pentru completarea armonizata a compozitiilor se vor instala specii
ierbacee perene din genurile Acorus, Carex, Festuca sau Stipa.

Pentru parcari se propune in plus folosirea si a unor exemplare arborescente din
genurile Pinus nigra si Betula pendula precum si a unor aliniamente din gard viu de
Ligustrum ovalifolium.

La alegerea genurilor si speciilor materialului vegetal care urmeaza a fi plantat au
stat pe langa caracteristicile fizice specifice si cele biologice privind rezistenta la noxele si
conditiile climatice aferente siturilor respective.

Perdele forestiere antiinzapezire

Pentru a asigura o protectie optima impotriva inzapezirii drumului se propune
realizarea de perdele forestiere total acumulatoare de zapada, impenetrabile care in
conditiile indicatorilor climatici ai teritoriului strabatut de drum pot sa reduca viteza
vantului si sa acumuleze in fata si interiorul lor intreaga cantitate de zapada transportata
de vant .

Perdelele forestiere antiinzapezire au fost prevazute pentru a asigura o protectie
optima impotriva inzapezirii drumului, acestea avand de asemenea si un rol polifunctional
(retin noxele si praful generate de traficul rutier foarte intens, stocheaza importante
cantitati de CO2 din atmosfera, amelioreaza solul prin descompunerea aparatului foliar).

Sectoarele de drum predispuse inzdpezirii au fost stabilite prin observatii
multianuale ale administratorului DN 71 Baldana -Targoviste si supuse aprobarn prin
OUG 38/18.06.2014. [ g :
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Se propun perdele antiinzapezire pe partea dreapta a drumului intre km 9 + 200 si
km 43 + 380.
Toate perdelele sunt amplasate pe partea dreaptd a drumului si preiau véantul
dominant sub un unghi cuprins intre 30° si 80° si au latimea medie de 30m, cu exceptia
celei de la km 22+937.52 - km 23+205.82 care este mai ingusta datorita interceptarii unui
teren de sport in aer liber.
Perdelele propuse si caracteristicile dimensionale ale acestora sunt:

" , Lungimea | Dimensiunile si supraf.perdelei
Z; UAT rl:’?rcela | Pozitia km proiectata DN Lungimea | Latimea | Suprafata
Dela .. ' pana la.. protejata /m/ m/ /ha/
1 Racari 1 9+163.31 |' 9+971.9 808,59 821,3 30 2,4640
TOTAL PERDEA (1) 808,59 |821,3 | - 2,4640
2 2a 299,56 30 0,8984
3 2b 1141 30 0,3422
4 2c 655,6 30 1,9668
5 3a | 353,3 30 1,0600
3 Contesti g: 11+434.52 | 14+297.07 | 2862,55 ;;g 1 28 g;;:;
5 3d 109,4 30 0,3282
6 3e 598,0 30 1,7939
7 4a 342,3 30 1,0269
8 4b 181,8 30 0,5453
TOTAL PERDEA (2+3+4) 2862,55 | 2792,6 - 8,3777
? 0 Contesti 22 15+446.78 | 15+835.38 | 388,6 23159 28 (1382?‘71
TOTAL PERDEA (5) 388,6 392,4 - 1,1771
11 Contest 6A 50,3 30 0,151
12 6B 19+834.09 | 20+200.39 | 366,3 69,2 30 0,2076
13 | Cornatelu | 6¢ 2255 30 0,6766
TOTAL PERDEA (6) 366,3 3451 - 1,0352
14 | Cornatelu | 7 91,53 30 0,2746
15 Salcioara 8a 22+937.52 | 23+205.82 | 268,3 25,0 25,8 0,0645
16 8b 68 17,9 0,1215
TOTAL PERDEA (7+8) 268,3 184,5 73,7 0,4606
17 | Sélcioara | 9a 288,9 30 0,8667
18 | Salcioara | 9b 548,3 30 1,6448
19 | Salcioara | 9c 24+059,07 | 26+114,66 | 2055,6 325,8 30 0,9773
20 | Salcioara | 9d 350,8 30 1,0523
21 | Salcioara | 9e 16,5 30 0,0496
Nr. Parcela | Pozitia km proiectata ) Dlme'nsmnlle ?l.supraf.perdelel
ot UAT nr Lungimea | Lungimea | Latimea | Suprafata
Dela .. pana la.. DN /m/ m/ /ha/
22 | Salcioara | of protejata | 388,8 30 1,1665
23 | Salcioara | 99 128, 1 30 A70,38421
.f’/ 1% )
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TOTAL PERDEA (9) - 2055,6 | 2047,1 210 6,1414 |
24 | Salcioara | 10a 164,7 30 0,494 |
25 | Salcioara | 10b 388, 1 30 1,1643 |
26 | Baleni 10¢c | 12255 | 30 3,6765
27 | Baleni 11a 87,0 30 02611 |
28 B:inenf 116 | o7 oi0 50 32446635 | 52535 | 12866 |30 3,8597
29 | Baleni 11¢c 12174 | 30 3,6521
Baleni- )
30 | Nucet 11d | 182,6 30 05478 |
31 | Nucet 12a 591,7 30 1,7751 |
32 | Nucet 12b | 73,5 30 0,2204
TOTAL PERDEA (10+11+12) 5253,8 | 5217,0 | 270 15,651
33 |[Comiani [13 [ 35+338,60 [ 35+650,0 | 3114 310,2 30 0,9306
TOTAL PERDEA (13) 311,4 310,2 30 0,9306
34 | Vacaresti | 14a 501.,6 30 1,5048
35 | Vacaresti | 14b 36+550,07 | 39+057,39 | 2507,.3 | 828,9 30 2,4867
36 | Vacaresti | 14c 11753 | 30 3,526
TOTAL PERDEA (14) 2507,3 | 2505,8 |90 7,5175 |
37 | Umi 15a 143,6 30 0,4308
38 | Ulmi 15b 1540,0 |30 4,6022
T T 39+404,37 | 41+682,29 | 2277,92 2278 . 06834
40 | Ulmi 16 4926 30 1,4778
TOTAL PERDEA (15+16) 2277,92 | 2404,0 |120 7,1942
41 [ Ulmi [ 17 | 43+378,17 | 43+458,75 [ 80,58 | 80,7 30 0,2420
TOTAL PERDEA (17) 80,58 80,7 30 0,2420
TOTAL SECTOR | 17181,0 51,1913

Distanta dintre perdele si marginea caii de rulare este cuprinsa intre 7,5 si 11 m,
dar in unele cazuri ajunge si la 14 m. La amplasarea perdelelor s-au avut in vedere linia
amprizei proiectate si limita de expropriere pentru utilitatile publice relocate.

13) Lucrari de consolidari versanti, terasamente

Lucrarile de consolidare de pe zona Baldana — Targoviste ( km 0+000 — km
44+130) sunt urmatoarele:

a)Protectie taluzuri cu geocelule umplute cu pamant vegetal insaméantat
Avand Tn vedere natura terenului pe care se vor executa umpluturile de pamant
necesare largirii DN 71 la 4 benzi, calculele de stabilitate au demonstrat ca pe inaltimea
de 6,00m de la nivelul platformei drumului sunt necesare taluzuri cu panta 1:2, peste
aceasta inaltime fiind necesara o berma de 3,00m latime, urmata de taluz 1:2, pana la
nivelul terenului natural. Pentru protectia suprafetei taluzurilor impotriva erpzj’imii’ apeh,

ghl. = =
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pluviale si ravinarilor, se impune acoperirea acestora cu geocelule umplute cu pamant
vegetal insamantat.
b)Structuri de sprijin din beton simplu sau beton armat fundate direct
Ziduri de sprijin de debleu din beton simplu
Pentru sprijinirea malurilor evacuarii podetului de la km 0+860 din localitatea

Baldana (avand in vedere existenta unor proprietati in apropiere), s-au prevazut ziduri de
sprijin de greutate din beton monolit fundate direct, cu dren in spatele elevatiei si
barbacane.

Ziduri de sprijin din beton armat

Terasamentele celor doua sensuri de circulatie de pe lungimea rampelor pasajului

de la km 10+350, se vor sprijini cu ziduri din beton armat (pe inaltimea de max. 2,0m .
Zidurile sunt fundate direct si au sectiune tip cornier alcatuita din beton armat .

Fundatii adancite de parapet

Fundatiile adancite de parapet s-au prevazut la marginea platformei drumului pentru
limitarea amprizei. Sectiunea unei fundatii adancite de parapet este in forma de L, se
realizeaza din beton armat si sustine parapetul metalic de dirijare a circulatiei pe
platforma drumului.

Rigole ranforsate cu trotuar in consola

In localitéti , din cauza spatiului limitat de proprietati, pentru sprijinirea terasamentului
rezultat ca urmare a largirii drumului, in special pe lungimea rampelor de pod, sunt
necesare rigole ranforsate cu trotuar in consola care sa asigure continuitatea scurgerii
apelor precum si circulatia pietonilor la nivelul parii carosabile.

c) Piloti forati d= 500mm (din beton armat)

Pentru sustinerea terasamentului existent pe lungimea dintre culeea proiectata si
culeea existenta, rampa Bucuresti, a pasajului de la km 10+350, s-a prevazut un rand de
piloti forati cu d= 500mm, la 65 cm distanta interax, solidarizati la partea superioara cu
grinda din beton armat. Aceeasi piloti forati, s-au prevazut si pentru sustinerea peretului
vertical din blocuri modulare (blocheti) al rampei din pamant armat, dar cu 2 randuri de
piloti solidarizati cu radiere din beton armat prevazute cu elevatie de maxim 1,50m. Ei au
si rol de stabilizare a rampei din pamant armat , dat fiind faptul ca aceasta este amplasata
pe taluzul cu panta 2:3 al rampei existente.

d) Pamant armat cu geogrile

In zona culeii Bucuresti a pasajului de la km 10+350, se limiteaz ampriza drumului
proiectat prin executia unei lucrari de sprijinire din pamant armat cu parament vertical,
astfel incat s& ramana un spatiu minim 16 m pana la CF. La rampa Targoviste, s-a
prevazut o structura de sprijin din pamant armat cu parament vertical pentru sustinerea
terasamentului proiectat pe partea stanga, pe lungimea dintre culeea podului existent si
culeea podului proiectat, aprox. 30m . Pentru echilibrarea lucrarii si pentru simetrie,
lucrarea s-a prevazut cu parament vertical si pe partea dreaptd si pe latimea culeii
proiectate. Structura din pamant armat s-a prevazut cu parament vertical alcatuit din
elemente modulare prefabricate din beton armat si umpluturd din material granular
armata cu geogrile. RN

e) Perne de balast A
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in zonele de rambleu cu fnaltimi mai mari de 3,0 m din cadrul rampelor pasajului de
la km 10+350, pentru sporirea capacitatii portante, s-au prevazut perne din balast invelit
in geotextil si ranforsat cu doua straturi de geogrile.
f)Piloti de indesare d= 500mm (piatra bruta)

Acest tip de lucrare s-a prevazut la rampa Bucuresti a pasajului peste CF de la km
10+350, in zona culeii, rampa noua fiind proiectatd din pamant armat si amplasata pe
taluzul rampei actuale.

Lucrérile de consolidare de pe zona Targoviste - Sinaia ( km 51+041 — km
109+905) sunt urmatoarele:

a)Structuri de sprijin din piloti forati
Structurile de sprijinire din piloti forati s-au prevazut in urmétoarele situatii:

* extinderea platformei drumului proiectat fatd de existent, extindere ce conduce la
inaltimi de rambleu cuprinse intre ~1 m + ~6 m masurati pe vertical3, la marginea
platformei proiectate;

* In zonele active de instabilitate ale drumului existent cuprinse intre km 81+440 —
km 81+500, L=60m; km 97+940 — km 98+740, L=800 m; km 99+060 — km
102+900, L=2840m; km 104+760 — km 106+880, L=2180 m;

* la baza taluzurilor de rambleu pe care sunt prevazute structuri din padmant armat
din zona pasajului peste CF de la km 69+500.

= adancimea planului de alunecare este mai mare de 7 m in conformitate cu profilele
geologice;

in cadrul proiectului s-au prevazut structuri de sprijin din piloti forati astfel:

= structuri de sprijin din piloti forati d=1.20 m pe unul, doua, trei randuri

= structuri de sprijin din piloti forati d=0.60 m pe un rand

» structuri de sprijin din pilofi forati d=0.50 m pe doua randuri

b)Consolidarea zidurilor de sprijin existente din piloti forati
Pentru structurile de sprijin existente, cu fundare indirecta pe piloti forati d=1,08m, s-
au prevazut in cadrul proiectului trei solutii de consolidare in functie de situatia din
amplasament, dupa cum urmeaza:
= structura existenta se afla sub platforma proiectata datorité extinderii acesteia
= structura existenta la marginea platformei proiectate ce prezinta deplasari
* structura existenta la marginea platformei proiectate ce nu prezinta deplasari
¢)Minipiloti injectati
Structurile de sprijinire din minipiloti injectati s-au prevazut in zonele active de
instabilitate usoara ale drumului existent, acolo unde partea carosabild prezinta tasari,
asfaltul este fisurat, crapat, valurit. in functie de situatia din zona in care se aplica,
minipilotii s-au dispus pe doua sau trei randuri, la distanta de 1,00 m atat in sens
transversal cat si in sens longitudinal. Pentru eficienta executiei, s-au prevazut minipiloti
din bare autoperforante, la care injectarea pastei de ciment se face prin orificiul central al
barei, odata cu forarea gaurii. Capetele superioare ale minipilotilor se solidarizeaza brip

[ £ @ )

AGENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUL: -, ./
Splaiul Independentei, nr. 294, Sector 6, Bucuresti, Cod 060031~ "~ <0/
E-mail: office@anpm.ro; Tel. 021.207.11.01; Fax 021.207.11.03 '

25



structuri tip ,,fundatie adancita de parapet cu sectiunea in forma de L”, prevazute cu dren
si barbacane pentru evacuarea apei drenate din terasamentul drumului-
d)Pamant armat cu geogrile

Structurile din pamant armat s-au prevazut la rampele pasajului proiectat pe DN 71
la km 69+300 si a drumului pentru riverani din aceasta zona, pentru limitarea amprizei
acestor drumuri, avand in vedere existenta CF in apropiere. Fata vazuta a structurilor din
pamant armat are parament vertical si este alcatuitd din elemente modulare prefabricate
din beton armat, iar umplutura din material granular armat cu geogrile.

Pentru stabilitatea generala a structurilor din pAmant armat si asigurarea capacitatii
portante a terenului din baza, se vor executa mai intai lucrarile prevazute in acest sens,
respectiv perne din balast, piloti de indesare.

e)Structuri de sprijin cu fundare directa

Structurile de sprijinire cu fundare directa s-au prevazut in cadrul proiectului in

urmatoarele situatii:

= extinderea platformei drumului proiectat fatd de existent extindere ce conduce la
inaltimi de rambleu cuprinse intre ~1 m + ~3 m, masurati pe verticala la marginea
platformei proiectate;

*in zonele lente de instabilitate km 95+940 — km 97+940, L=2000 m; km 98+740 —
km 99+060, L=320 m, km 102+900 — km 104+760, L=1860 m, km 106+880 — km
108+400, L=1520 m.

* in zonele unde nu sunt identificate fenomene generale de instabilitate de adancime
ci doar fenomene locale de instabilitate ale platformei drumului existent, fenomene
ce se manifesta pe adancimi mici de max. 3 m, zone cuprinse intre km 85+000 —
km 95+940, L=10940 m; km 108+400 — km 109+900, L=1500 m;

*in zonele unde ampriza drumului trebuie limitatd ca urmare a prezentei unor
obstacole (alte cai de comunicatie, cladiri, etc).

S-au prevazut urmatoarele tipuri de structuri de sprijin cu fundare directa:

* ziduri de sprijin din beton armat de rambleu si de debleu

= ziduri de sprijin din beton simplu de rambleu si de debleu

= ziduri de sprijin din gabioane

= fundatii adancite de parapet tip ,,L’

* rigole ranforsate cu trotuar in consola
in zonele active de instabilitate asigurarea stabilitatii generale a drumului este

realizata de structurile cu fundare indirecta, structurile cu fundare directd avand doar rolul

de asigurare a latimii platformei proiectate a drumului. Aceasta situatie se intalneste in

zonele de profil mixt unde in aval (rambleu) s-au prevazut structuri cu fundare indirecta si

in amonte (debleu) s-au prevazut structuri cu fundare directa. Structurile de sprijin de

debleu, din beton armat, s-au prevazut cu ancore verticale la intradosul! fundatiei.
f)Consolidarea zidurilor de sprijin existente cu fundare directa

Zidurile de sprijin existente ce s-au prevazut a se consolida, sunt cele ce nu
prezinta deteriorari pronuntate din inghet dezghet, nu prezinta cedari ale fundatiilor nu
prezinta cedari structurale, nu prezintd deplasari si / sau rotiri. Consolidarea zidurilor_de
sprijin din beton consta din refacere coronament, captusire din beton armat Ia_lfé;a vazuta,,

{
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refacere sistem de drenaj si ancorarea la coronamant cu ancore pasive (daca este cazul).
Consolidarea zidurilor de sprijin din zidarie de piatra consta din refacere si consolidare
coronament prin realizarea unei centuri din beton armat, asigurarea stabilitatii generale
prin realizarea unor ranforti din beton armat cu fundatii directe locale, refacerea sistemului
de drenaj si ancorarea zidurilor la coronament cu ancore pasive.
g)Demolarea zidurilor de sprijin existente
Structurile de sprijin existente, ce prezintd degradari pronuntate din inghet
dezghet, cedari ale fundatiilor, cedari structurale sau deplasari si / sau rotiri, s-au
prevazut in cadrul proiectului a se demola in integralitate.
h)Reparatii la zidurile de sprijin existente
Reparatii la ziduri de sprijin existente din beton si zidarie de piatrd constau din
refacerea coronamentului, a fetei vazute si a sistemului de drena;.
i)Lucrari de sporire a capacitatii portante a terenului de fundare
Saltele (perne) din balast ranforsate cu geogrile
Saltelele din balast ranforsate cu geogrile s-au pozitionat la baza rambleelor (la
nivelul terenului de fundare), in cazul extinderii platformei drumului, sub structurile din
pamant armat, la partea superioara a terasamentelor (sub structura rutiera). Saltelele din
material granular se vor ranforsa cu geogrile bidirectionale dispuse pe unul sau dous
randuri, se vor protejata la partea inferioara si superioard cu geotextil avand rol de
separare, filtrare si anticontaminare a materialului granular.
Coloane de indesare din piatra sparta
Coloanele de indesare din piatrd, au ca principal scop, imbunatatirea capacititii
portante a terenului de fundare pe adancime, in vederea diminuarii tasarii si
uniformizarea deformatiilor de la nivelul platformei drumului.
J)Lucrari de drenaj
Apele care circula gravitational in straturile de sub nivelul terenului, aflate in zona
drumului, pericliteaza in general stabilitatea acestuia si totodata favorizeaza aparitia
degradarilor n sistemul rutier. Apele subterane nu provin din panza freatica permanenta
ci ele provin din infiltratiile apelor de suprafatd in stratul de deluviu de la suprafata
terenului. Efectul negativ pe care-l are apa pentru drum se diminueaza prin drenuri
longitudinale in sapatura deschisa si drenuri forate orizontal.
Lucrari de protectie a taluzurilor
Se aplica taluzurilor de rambleu si debleu cu inaltimi mai mari de 3 m la care se fac
interventii Tn urma lucrarilor de terasamente, prevazute cu pante ale taluzurilor 2:3.
Protejarea taluzurilor se va face cu pamant vegetal preinsdmantat in grosime de 20 cm
ce se va proteja cu geosintetice (geocelule, georetele biodegradabile).
k)Elemente ranforsate pentru asigurarea scurgerii apelor de suprafata
S-au prevazut urmatoarele tipuri de lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor de
suprafata:
= rigola triunghiulara ranforsata
* rigold dreptunghiulara ranforsata
= sant ranforsat
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Acestea sunt elemente din beton armat care se amplaseaza la marginea platformei
drumului.

13)Lucrari hidrotehnice
Lucrari hidrotehnice la poduri
Pe sectorul Baldana — Targoviste au fost aplicate urmatoarele tipuri de lucrari
hidrotehnice:
1. Recalibrare albie;
2. Protectie albie cu pereu din beton si radier din beton/piatra.
3. Protectie taluz drum cu saltea antierozionalad/pereu din beton.

NP Lungime
ort Locatie (pozitie km) Tip amenajare aplicata
(m)
1 Afl. stg. rau lifov — pod km 6+796 (km. | Recalibrare albie 62
6+820 cf. Aviz de Gospodarire a Apelor | Protectie taluz drum cu saltea | 48
nr. 106/14.11.2016) antierozionala
2 Rau lifov — pod km 8+746 (km 8+726 | Pereu si radier din beton 50
cf. Aviz de Gospodarire a Apelor nr. | Recalibrare albie 82
106/14.11.2016) Protectie taluz drum cu pereu din 68
beton
3 Afl. dr. rau lifov — pod km 23+707 (km | Recalibrare albie 70
23+708 cf. Aviz de Gospodarire a
Apelor nr. 106/14.11.2016)
4. | Rau lifov — pod km 24+051 Pereu din beton si radier din piatra | 411
Recalibrare albie o 40
Protectie taluz drum cu saltea | 100
antierozionala
> ?::'78522‘2’3”3' - km 10+349.89 —km | 2 ecalibrare albie 434

Recalibarea albiei se va face cu o sectiune trapezoidala cu taluz 1:2 si latimea la
baza variabilda in functie de capacitatea de tranzitare a debitului cu probabilitatea de
depasire de 2%.

Protectia taluzului cu pereu din beton si radier din beton se aplicid pentru
consolidarea albiei in amonte si aval de sectiunea podului avand rol de protectie
impotriva actiunii erozive a apei. Protectia taluzului se va realiza cu pereu din dale de
beton cu grosimea de 15cm si taluz 1:2 care se sprijind pe o grinda din beton cu
dimensiune de 0.4x0.6m. Pereul se aseaza pe un strat drenant de 10cm si pe un filtru
geotextil. Pe fundul albiei se va turna un radier din beton armat de 20cm grosime care se
va sprijini pe un strat drenant de 10 cm grosime.

La km 24+051 radierul din beton este inlocuit cu un radier de piatra de 80 cm
grosime.

Lucriri de deviere canale de desecare e

y
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[ ) | Lungim
N Locatie (pozitie k Tip amenajare ©
crt tie (pozitie km) P J aplicata
(m)
1. | Canal - km 20+809 - km . .
21+366.41 Recalibrare albie 575
2. | Canal - km 34+651.83 — km ) )
35+323 71 Recalibrare albie 695 ]
3. | Canal - km 37+037.85 | Recalibrare albie 390

Amenajare albie la podete

Protectia fundului albiei sectiunii trapezoidale la podete se realizeaza cu un radier
din anrocamente din piatra brutd.Taluzurile au panta 2:3 si se prevad pereate cu pereu
din beton C25/30 pe strat filtrant din balast agezat pe geotextil. La partea inferioara pereul
reazema pe grinda din beton C25/30, iar la partea superioara se intoarce pe taluz circa 1
m. Amonte de podet pe o lungime de cca.10 m si aval de podet pe o lungime de cca. 20m
albia va fi curatatd si decolmataté cel putin la sectiunea podetului astfel incat scurgerea
pe sub podet sa fie cat mai fiabila.

Pe zona km 51+041 — km 85+000 se vor realiza urméatoarele tipuri de lucrari
hidrotehnice:

1. Recalibrare albie;

2. Protectie taluz cu pereu din beton si radier din beton.

3. Protectie taluz drum cu saltea antierozionala/pereu din beton

4. Zid din casete prefabricate

5. Ziduri din gabioane si saltele din gabioane.

63+894 cf. Aviz de Gospodarire a
Apelor nr. 106/14.11.2016)

Lungim
N, Locatie (km) Tip amenajare ©
crt. aplicata
(m)
1. Pr. Valea Mare — pod km 51+540 Pereu si radier din beton 115
Recalibrare albie 25
2. | Pr. Valea Bradului —pod km 55+571 | Pereu si radier din beton 90
(km 55+787 cf. Aviz de Gospodarire | Recalibrare albie 20
a Apelor nr. 106/14.11.2016) Protectie taluz drum cu 50
saltea antierozionala
3. | Rau Bizdidel — pod km 63+665 (km. | Recalibrare albie 180
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Recalibarea albiei se va face cu o sectiune trapezoidala cu taluz 1:2 si latimea la
baza variabild in functie de capacitatea de tranzitare a debitului cu probabilitatea de
depasire de 2%.

Protectia taluzului cu pereu din beton si radier din beton se aplica pentru
consolidarea albiei in amonte si aval de sectiunea podului avand rol de protectie
Impotriva actiunii erozive a apei. Protectia taluzului se va realiza din pereu din dale de
beton cu grosimea de 15 cm si taluz 1:2, care se sprijina pe o grinda din beton . Pereul se
aseaza pe un strat drenant de 10cm si pe un filtru geotextil. Pe fundul albiei se va turna
un radier din beton armat de 20cm grosime care se va sprijini pe un strat drenant de 10
cm grosime.

Se vor executa lucrari de reparatii la lucrarile existente (praguri de fund, peree din
beton) la km 68+363, km 73+048 si km 82+135.

Amenajare albie la podete

Protectia fundului albiei sectiunii trapezoidale la podete se realizeaza cu un radier
din anrocamente din piatra brutd.Taluzurile au panta 2:3 si se prevad pereate cu pereu
din beton C25/30 pe strat filtrant din balast asezat pe geotextil. La partea inferioara pereul
reazema pe grinda din beton C25/30 , iar la partea superioara se intoarce pe taluz cca.1
m. Acest tip de lucrare se aplica la toate podetele

Amonte de podet pe o lungime de cca.10 m si aval de podet pe o lungime de cca.
20m albia va fi curatatd si decolmatatd cel putin la sectiunea podului astfel incat
scurgerea pe sub podet sa fie cat mai fiabila.

Zona km 85+000 - km 109+905
Lucrari hidrotehnice la poduri

Nr. | Locatie Tip amenajare Lungime
crt (m)
1. Paraul Rusetu la Moroieni — km | canal din casete prefabricate, 75
85+701 umplute cu piatra, Tindesirea
treptelor, coborarea talvegului
2. | Torent la Moroieni, km 88+900 saltea de gabioane 28
3. Paraul lalomicioara la Glod, km | saltea de gabioane 40
89+681 zid gabioane 75
4, Paraul Glod la Moroieni, km | saltea de gabioane 34
90+490 zid gabioane 40
5. Torent la Moroieni, km 92+533 saltea de gabioane 156
pereu beton 33
6. | Torent la Moroieni, km 94+175 saltea de gabioane 30
pereu beton 22
7. Paraul lalomicioara la Carpinig, | saltea de gabioane 35
km 95+092 zid gabioane 140
8. |Valea Largd la Carpinis, km | saltea de gabioane 32

/
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N Locatie Tip amenajare \_Lungim?
crt (m)
| 95+403 ) ]
9. Valea lalomicioara la Cérpini_g, saltea de gabioane 100 |
km 95+942 zid gabioane 182
10. | Paraul Carpinis la Cérpin_i§, km | saltea de gabiogne 43
96+882 (km. 96+845 cf. Aviz de | zid gabioane 30
Gospodarire a  Apelor nr.
106/14.11.2016)
11. | Torent la Carpinis km 97+062 saltea de gabioaﬁe 34
12. | Valea lzvorul Dorului la Sinaia, | saltea de gabioane 15
km 106+466

Protectia cu saltele din gabioane propus3, se aplicad pentru consolidarea fundului
albiei, avand rol si de protectie a acestuia Impotriva actiunii erozive a cursului de apa.

Zidurile de gabioane asezate pe saltele din gabioane sunt elemente de forma
paralelipipedica alcatuite din carcase din plasd de sdrm& montata pe cadre din bare de
otel rotund, umplute cu piatra de rau sau de cariera placate cu beton.

in spatele gabioanelor spre paramentul dinspre mal s-a prevazut filtru din
geotextil.

Lucrari hidrotehnice la podete

Descarcarile in trepte se realizeazad acolo unde torentii intersecteaza drumul. In
dreptul drumului se prevede un podet cu camera de cadere. Acest tip de lucrare are rolul
de a diminua viteza apei cu caracter torential si de a dirija apa catre o directie
preferentiala, adica spre podet.

Sectiunea de scurgere este trapezoidala si se prevede pereatd cu beton C25/30
de 20cm grosime, pe un strat de material granular cu grosimea de 20cm. inalfimea
acestei sectiuni este variabila in functie de teren.

Acest tip de lucrare se aplicd la un numar de 56 podete pe lungimea medie de
20,00m.

Lucrari hidrotehnice de aparare a rambleului drumului

Traseul drumului DN 71 se desfasoara paralel cu paraul lalomicioara intre km
88+000 — km 99+000 si valea lIzvorul Dorului intre km 106+466 — km 109+000.

Pentru asigurarea stabilitdtii rambleului drumului si a malurilor paraului
lalomicioara, amplasat in imediata apropiere a drumului, s-au prevézut lucrari de aparare
pana la cota corespunzatoare debitului cu asigurarea de 2% plus garda. Aceste lucrari
constau din realizarea unor protectii cu ziduri din gabioane si a unor protectii cu pereu din
beton C25/30.

Pozitie Lungime aplicata | Observatii
Nr.crt. | . -

kilometrica (m) Y 5
1. 88+740-88+890 150 Protectii cu pereu /|
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2. [ 88+910-89+040 130 Protectii cu pereu

3. 91+450-91+650 200 Protectii cu pereu

4 | Protectii cu |
' 93+400-93+490 90 gabioane

5. 93+960-94+060 100 Protectii cu pereu

'6. 94+190-94+800 610 Protectji cu pereu

- Protectii cu
‘ 94+810-95+055 245 gabioane

8. 96+410-96+500 90 ‘Protectii cu pereu

Pentru valea lzvorul Dorului nu s-au prevazut

lucrari hidrotehnice deoarece

inaltimea rambleului drumului DN 71 este foarte mare si din calculele hidraulice nu reiese
necesitatea prevederii unor lucrari de aparare.

14)Lucrari de poduri si pasaje
~_Podurile gi pasajele de pe traseul DN 71 sunt urmatoarele:

Pozitia Obstacol Lucrari proiectate

P1 PESTE PARAUL ILFOVAT LA
km 6+820 (6+796) RACARI Pod nou

P2 PESTE RAUL ILFOV LA -
km 8+726 (8+746) GHERGANI Pod reabilitat

P3 km 10+350 .
(10+321) PESTE CF LA BALTENI Pasaj nou

P4 | km 23+677 | PESTE SCURGERE LA CUZA Pod nou
(23+707) VODA —_—

P5 | km 23+906 | PESTE RAUL ILFOV LA CUZA Pod nou
(24+051) VODA e

P6 | km 51+540 | PESTE SCURGERE LA Pod nou
(51+540) ANINOASA e

P7 | km 55+787 | PESTE SCURGERE LA Pod nou
(55+571) DOICESTI —=

P8 | km 62+839 | PESTE VALEA DRACULUI LA Pod reabilitat
(62+624) PUCIOASA R

P9 | km 63+894 | PESTE PARAUL BIZDIDEL, LA Pod reabilitat
(63+665) PUCIOASA e

P10 | km 68+605 | PESTE RAUL IALOMITA, LA Pod reabilitat
(68+363) PUCIOASA e e

P11 | km 69+500 .
(69+500) PESTE C.F., LA PUCIOASA Pasaj nou

P12 | km 73+281 | PESTE RAUL IALOMICIOARA, LA Pod reabilitat
(73+048) FIENI —_—

P13 | km 79+563 ;iiTEE VALEA TITEI LA DEALUL | b0 4 reabilitat
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| (79+147)

P14 | km 82+135 | PESTE = VALEA GAE LA -
| (81+693) | PIETROSITA Pod reabifitat
P15 | km 82+527 . -

(82+063) PESTE C.F. LA PIETROSITA ] Pasaj reabilitat |
P16 | km 82+544 | PESTE RAUL IALOMITA, LA .
P17 | km 83+238 | PESTE VALEA LUPULUI, LA .

(82+796) PIETROSITA Pod reabifitat
P18 | km 85+700 PARAUL RUSETU LA MOROIEN! | Pod nou

(85+701) ~od nol
P19 | km 88+895 Pod nou

(88+900) TORENT LA MOROENI —_——
P20 | km 89+667 | RAUL  IALOMICIOARA LA Pod nou

(89+681) MOROENI e
P21 | km 90+527

(90+490) VALEA GLODULUI LA MOROEN! | Pod nou
P22 | km 92+533

(92+533) SCURGERE LA MOROIENI Pod nou
P23 | km 94+165

(94+175) TORENT LA MOROENI Pod nou
P24 | km 95+056 | RAUL  IALOMICIOARA LA Pod nou

(95+092) CARPINIS N
P25 | km 95+367 ) .

(95+403) VALEA LARGA LA CARPINIS Pod nou
P26 | km 95+959 | VALEA  IALOMICIOARA LA Pod nou

(95+942) CARPINIS —_—
P27 | km 96+836

(96+845) PARAUL CARPINIS LA CARPINIS | Pod nou
P28 | km 97+050 .

(97+062) TORENT LA CARPINIS Pod nou
P29 | km 105+683

(106+466) IZVORUL DORULUI LA SINAIA Pod nou

Pozitiile kilometrice sunt cele de pe drumul existent, iar cele din parantezd sunt
cele nou proiectate care au rezultat in urma geometrizarii drumului.

P1. POD PESTE RAUL ILFOVAT LA RACARI KM 6+820 (6+796)
Podul existent are o lungime totald de 16,62 m, cu o lungime a suprastructurii de

8,60 m. Lungimea suprastructurii executate monolit este de aproximativ 7,00 m.

Latimea totala a podului este de 13,26m, cu o parte carosabila de 9,40m, un
acostament in amonte de 2,40m, iar in aval un spatiu de 1,06 m.
Din calculele hidraulice rezultd ca pentru podul existent sectiunea de scurgere
pentru un debit cu asigurarea de 2% este insuficienta si prin urmare se adopta solutia de

pod nou.
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Podul are o deschidere de calcul de 9,50m cu suprastructura realizata din grinzi
prefabricate precomprimate cu corzi aderente cu L=10.00m si H=0.52m.

Se dispun 29 de grinzi la distanta de 62cm interax, pentru a obtine 4 benzi de
circulatie de 3,50m, spatiu median de 1,60m, efecte optice de bordurd de cate 40cm
pentru fiecare parte a podului si doud trotuare de 1,70m latime. Latimea totala a podului
este de 19,80 m. Trotuarele contin spatiile pentru montarea parapetului directional de tip
H4b si a parapetului pietonal. Infrastructurile vor fi realizate din 2 culee masive,
fundate direct, avand zidurile intoarse de 3,50m lungime. Rezulta o lungime totald de pod
de 17,04m. Elevatia culeei are 1,00m grosime si 3,00m inaltime. in spatele culeei, spre
terasament, este prevazuta cuneta pentru rezemarea drenului din piatra brutd. Pe zidurile
de garda reazema placi de racordare cu terasamentele. La capetele podului se dispun
scari gi casiuri. Racordarea cu terasamentele se face cu sferturi de con pereeate.

Sub pod se realizeaza o pereere a albiei formata dintr-un pereu din beton de 20cm
grosime ce reazema pe un strat drenant din balast de 10cm grosime.

Pe timpul executiei circulatia se desfasoara pe podul existent pana se realizeaza
primele 2 benzi dupa care se deviaza circulatia pe acestea.

Se demoleaza apoi podul existent si se executa celelalte 2 benzi de circulatie.

P2. POD PESTE RAUL ILFOV LA GHERGANI KM 8+726 (8+746)

Lungimea totald a podului existent este de 25,30 m, o singura deschidere de calcul
de 17,30m si o lungime de grinda de 18,00m. Latimea totala a podului este de 11,20m, cu
partea carosabila de 7,80m si 2 trotuare de cate 1,40m.

Largirea la 4 benzi de circulatie se face prin addugarea a cate 3 grinzi cu inaltimea
de 93cm de o parte si de alta a grinzilor existente peste care se toarnad placa de
suprabetonare. Se formeaza un carosabil cu 4 benzi de circulatie de 3,50m, zona
mediana de 1,60m si trotuare de 1,70m ldtime protejate cu parapet de tip H4b si parapet
pietonal ; latimea totala a podului este de 19,80m. Lucrari necesare reabilitarii:

- reparatii locale cu mortare speciale la: grinzile ciobite, placa dintre grinzi cu beton
degradat sau cu armaturi neacoperite ;

- prevederea de echipamente noi la pod (parapeti, dispozitive pentru acoperirea
rosturilor de dilatatie);

- refacerea integrald a hidroizolatiei, suportului si protectia acesteia, a caii si
trotuarelor ;

- reparatii cu mortare speciale a zonelor ciobite si cu beton segregat superficial;

- prevederea de dispozitive antiseismice;

- curatirea banchetelor;

- executarea de sferturi de con noi, inclusiv fundatile acestora, cu incastrarea
corespunzatoare a zidurilor intoarse;

- pereuri, scari si casiuri noi;

- curatirea albiei de vegetatie, deseuri, etc.

- repararea dalelor de protectie a albiei ;

- montarea unui indicator cu denumirea obstacolului (Raul lifov).
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Pe timpul executiei circulatia se desfagoara pe podul existent pana se realizeaza
primele 2 benzi dupa care se deviaza circulatia pe acestea urmand sa se execute
celelalte 2 benzi de circulatie.

P3. PASAJ KM 10+350 (10+321) PESTE C.F. LA BALTENI

Lucrari necesare la pasaj existent
Demontarea parapetului de siguranta;
Desfacerea trotuarului;
Desfacerea caii si a hidroizolatiei numai prin frezare, fara afectarea betonului
suprastructurii;
Demontarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie de la culei;
Lucrari de suprastructura:
Lucrérile de la suprastructura (metalica si beton armat) se vor executa de pe o
schela provizorie suspendata sau de pe platforma unui ,,inspector” de poduri;
Curatarea cu peria mecanica a betonului suprastructurii: placa dintre grinzi,
consolele de trotuar, grinzile parapetelor;
Curatarea cu peria mecanica a suprastructurii metalice de vopsea veche degradata;
Curatarea prin sablare a zonelor ruginite de la suprastructura metalic;
Curéatarea prin sablare a arméturilor neacoperite de la intradosul dalei, a consolelor
si grinzilor parapetelor;
Repararea rosturilor dintre dalele din beton armat;
Zonele din beton armat degradate local si in profunzime (zona rosturilor de la culei,
unele rosturi dintre dale, zone izolate etc.) se vor demola, armaturile se vor curata
prin sablare si se vor suplimenta, daca este cazul, apoi se vor rebetona;
Eventualele fisuri ale betoanelor suprastructuri se vor injecta conform
».Instructiunilor tehnice privind procedeele de remediere si a defectelor pentru
elementele de beton si beton armat”, indicativ C149-87:
Zonele de beton cu degradari de suprafata (segregate, armaturi insuficient
acoperite) se vor repara prin aplicarea de mortare speciale cu aderenta si rezistenta
ridicate;
Toate suprafetele exterioare ale betonului suprastructurii (placa dintre grinzi,
consolele de trotuar, grinzile parapetelor) se vor proteja prin aplicarea de vopsele
pe baza de ciment;
Suprastructura metalica va fi grunduita si apoi protejata cu doua straturi de vopsea;
Pentru protejarea suprastructurii metalice, aplicarea grundului se va face maximum
la 4 (patru) ore dupa sablare
Refacerea caii.

Prevederea de dispozitive la pasa;:

- borduri normale noi;

- parapete pietonale reparate;

- guri de scurgere noi prelungite cu 1.00m sub nivelul talpii inferioare a grinzilor principale;

- dispozitive etanse pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei; _dis'pOZitive'I_e.

AGENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI _
Splaiul Independentei, nr. 294, Sector 6, Bucuresti, Cod 060031 . )
E-mail: office@anpm.ro; Tel. 021.207.11.01; Fax 021.207.11.03 -

35

A\

\
\

=)

ad J



etange vor fi continue si vor urmari nivelul partii carosabile si ale celor doua trotuare;

Repararea, montarea, vopsirea parapetului pietonal;

Aplicarea hidroizolatiei, a suportului si protectiei acesteia;

Refacerea trotuarului, borduri noi, grinda din beton armat pentru parapetul de
siguranta, umpluturi din beton, asflat turnat;

Montarea parapetului de siguranta de tip H4b:

Montarea dispozitivelor etanse de acoperire a rosturilor de dilatatie de la culei.
Lucrari la pile si culei:

Degajarea elevatiilor pilelor pana la nivelul rostului elevatie-fundatie;

Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor; la pile, elevatiile se vor curita
in intregime (stalp, rigle cu console, cuzineti), iar la culei: banchetele, santurile,
zidurile intoarse, consolele de trotuar, cuzineti, ziduri de garda;

Injectarea eventualelor fisuri conform instructiunilor ;

Repararea cu mortare speciale cu aderentd si rezistenta ridicate a eventualelor
zone degradate local;
Protejarea betoanelor elevatiilor pilelor si culeelor prin aplicarea unei vopsele de

protectie pe baza de ciment;

Curatarea prin sablare a portiunilor metalice ale aparatelor de reazem;

Vopsirea zonelor curatate de la aparatele de reazem;

Montarea dispozitivelor antiseismice;

Demolarea totald/partiald a zidurilor de garda de la culei pentru asigurarea
accesului la capetele grinzilor metalice, asigurarea rostului corespunzator la
capetele suprastructurii, a spatiului pentru dispozitivul de acoperire a rostului de
dilatatie si a reazemului pentru placile de racordare cu terasamentele.

Racorduri cu terasamentele:

Demontarea placilor de racordare si a grinzii de rezemare;

Desfacerea partiala a pereului de la sferturile de con, a scérii si casiului;
Completarea si compactarea umpluturilor de la sferturile de con, inclusiv trepte de
infratire;

Refacerea pereului desfacut partial;

Refacerea partiala a scérii si casiului demontate;

Montarea mainii curente la scérile de coborare de pe drum;

Rostuirea pereului;

Refacerea drenurilor din spatele zidurilor intoarse pe inaltimea zidurilor de garda si
a banchetelor, a hidroizolatiei, a radierului si a barbacanelor;

Montarea placilor de racordare noi sau refolosite;

Refacerea caii din zona racordurilor pe lungimi de cate 25m la fiecare capét;
Amenajarea acostamentelor si montarea parapetelor de siguranta la rampe.

PASAJ NOU
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Se realizeaza o grinda continua cu 3 deschideri 45+60+45m si o lungime totala de
pasaj de 154.90m. Datorita oblicitatii, pasajul nou se amplasazad decalat in lung, fiind
nevoie de amenajari cu pamant armat la rampa Targoviste si de piloti forati cu diametru
de 0.50m, tangenti, la rampa Bucuresti.

Suprastructura noului pasaj va fi formata din 4 grinzi metalice cu inima plind peste
care reazema o placa din beton armat care permite realizarea unui carosabil de 7.80m si
un trotuar la exterior. Peste placa se asterne hidroizolatia si se amenajeaza un trotuar la
exterior cu latimea de 1.70 m in care intra parapetul de siguranta de tip H4b si parapetul
pietonal.

in zona median, placa este prevazuta cu o lisa din beton pe care este montat
parapet de siguranta de tip H4b.

Grinzile metalice reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren. Infrastructurile sunt alcatuite din 2 pile lamelare cu rigla la partea superioara
si 2 culee tip bancheta fundate indirect pe piloti forati de diametru mare F 1.50m. La pile
se prevad 8 piloti cu lungimea de 25.00m dispusi in sah, la culeea Béaldana 3 piloti cu
lungimea de 34.00m dispusi liniar, iar la culeea Targoviste 3 piloti cu lungimea de 25.00m
dispusi liniar. La culeea Baldana pilotii se incastreaza direct in bancheta de rezemare. La
pile si la culeea Targoviste pilotii se incastreaza in radiere din beton armat cu grosimea
de 2.00m.

Pe zidul de garda al culeelor se dispun placi de racordare cu lungimea de 6.00m.
La capetele podului se amenajeaza sferturi de con pereeate si prevazute cu scari si
casiuri.

Pe lise, la exterior se monteaza parapeti de protectie CF.

Pe timpul executiei circulatia se desfasoara pe pasajul existent.

P4. POD KM 23+677 (23+707) PESTE SCURGERE LA CUZA VODA

Din calculele hidraulice rezultd ca sectiunea de scurgere pentru un debit cu
asigurarea de 2% este insuficienta si prin urmare se adopta solutia de pod nou.

Podul are o deschidere de calcul de 9,50m cu suprastructura realizata din grinzi
prefabricate pecomprimate cu corzi aderente cu L=10.00m si H=0.52m. Se dispun 29 de
grinzi la distanta de 62cm interax, pentru a obtine 4 benzi de circulatie de 3,50m, spatiu
median de 1,60m, efecte optice de bordura de cate 40cm pentru fiecare parte a podului si
doua trotuare de 1,70m latime. Latimea totala a podului este de 19,80m. Trotuarele contin
spatiile pentru montarea parapetului directional de tip H4b si parapetul pietonal.

Infrastructurile sunt realizate din 2 culee masive, fundate direct, avand zidurile
intoarse de 2,00m lungime. Rezultd o lungime totalda de pod de 14,10m. Elevatia culeei
are 1,00m grosime si 1,25m inltime. Tn spatele culeei, spre terasament, este previazuta
cuneta pentru rezemarea drenului din piatra bruta. Pe zidurile de garda reazema placi de
racordare cu terasamentele. La capetele podului se dispun scari si casiuri. Racordarea cu
terasamentele se face cu sferturi de con pereeate.

Sub pod se realizeaza o pereere a albiei formata dintr-un pereu din beton de 20cm
grosime ce reazema pe un strat drenant din balast de 10cm grosime.
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Pe timpul executiei circulatia se desfagoara pe podul existent pana se realizeaza
primele 2 benzi dupa care se deviaza circulatia pe acestea. Se demoleaza apoi podul
existent si se executa celelalte 2 benzi de circulatie.

P5. POD KM 23+906 (24+051) PESTE RAUL ILFOV LA CUZA VODA

Avand in vedere ca podul existent nu asigurd conditi minime de siguranta se
impune executarea unui pod nou.

Pana la executarea podului nou, la pod se vor introduce restrictii de viteza de
maxim 30 km/ora.

Se propune un pod cu o deschidere de 23m in solutie cadru si o lungime totala de
34,90m. Cadrul este format din doud culee lamelare cu grosimea de 1,00m si
suprastructura formata din 15 grinzi prefabricate de 23,00m lungime si 93cm
inaltime,peste care se toarna placa de suprabetonare. Se formeaza un carosabil cu 4
benzi de circulatie de 3,50m, zona mediana de 1,60m si trotuare de 1,70m latime
protejate la interior cu parapet de tip H4b si la exterior cu parapet pietonal.

Culeele sunt de tip lamelar cu grosimea de 1,00m si inaltimea de 4,50m si sunt
fundate indirect pe cate 7 piloti forati de diametru mare si lungimea de 15,00m, dispusi
liniar. Tntre culee si piloti se interpune un radier cu grosimea de 1,50m.

Rolul zidurilor intoarse este luat de ziduri de sprijin cu lungimea de 4,90m, fundate
direct. intre zidurile intoarse se dispun plici de racordare cu terasamentul cu lungimea de
4,00m.

Racordarile cu terasamentul sunt formate din sferturi de con pereeate. La capetele
podului se executa scari si casiuri.

Pe pod, in zona centrald, la limita bordurilor, se monteaza guri de scurgere tip
T1G1.

Pe timpul executiei circulatia se desfasoara pe un pod provizoriu dispus in amonte
datorita configuratiei albiei.

P6. POD KM 51+540 (51+540) PESTE SCURGERE LA ANINOASA

Avand in vedere starea necorespunzitoare a podului existent si faptul ca din
calculul hidraulic rezulta ca debitul cu asigurarea de 2% nu poate tranzita sectiunea de
scurgere se impune realizarea unui pod nou.

Acesta are o deschidere de calcul de 20,50m si o lungime totald de pod de 30,10m
incluzand zidurile intoarse de 4,50m. Suprastructura este formata din grinzi prefabricate
de 21,00m lungime si 1.03m inaltime, peste care se toarna placa de suprabetonare. Se
formeaza un carosabil de 7,80m si trotuare de 1,70m latime protejate cu parapet de tip
H4b si parapet pietonal. Latimea totala de pod este de 11,20m.

Infrastructurile sunt culee masive din beton armat, fundate direct, cu o lungime a
zidurilor intoarse de 4,50m fiecare. Elevatiile culeelor au 1,40m grosime si 4,40m
indltime. Tn spatele culeei spre terasament se realizeazi o cuneta pentru sustinerea
drenului din piatrd brutd. iIntre zidurile intoarse se dispun plici de racordare cu
terasamentul cu lungimea de 4,00m. TR
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Aceasta solutie presupune ridicarea liniei rogii cu aproximativ 1,4m fata de nivelul
existent.

Racordarile cu terasamentul sunt formate din sferturi de con pereeate.

La capetele podului se executa scari si casiuri.

Sub pod se realizeaza o pereere a albiei formata dintr-un pereu din beton de 20cm
grosime ce reazema pe un strat drenant din balast de 10cm grosime.

Pe timpul executiei, circulatia se desfasoara pe un pod provizoriu.

P7. POD KM 55+787 (55+571) PESTE SCURGERE LA DOICESTI

Avand in vedere starea necorespunzatoare a podului existent si faptul ca din
calculul hidraulic rezultd ca debitul cu asigurarea de 2% nu poate tranzita sectiunea de
scurgere se impune realizarea unui pod nou.

Acesta are o deschidere de calcul de 10,50m si o lungime totald de 15,95m.
Suprastructura este formata din grinzi prefabricate de 11,00m lungime si 52cm in&ltime,
peste care se toarna placa de suprabetonare. Se formeaza un carosabil de 7,80m si
trotuare de 1,70m latime protejate cu parapet de tip H4b si parapet pietonal. Rezulti o
latime totala de pod de 11,20m.

Infrastructurile sunt culee masive din beton armat, fundate direct. Zidurile intoarse
ale culeelor au lungimea de 2,40m respectiv 2,45m. Elevatiile culeelor au o grosime de
1,00m si o inaltime de 3,00m. in spatele culeei spre terasament se realizeaza o cuneta
pentru sustinerea drenului din piatra brutd. intre zidurile intoarse se dispun placi de
racordare cu terasamentul cu lungimea de 3,00m. Sub pod se realizeazad o pereere a
albiei formata dintr-un pereu din beton de 20cm grosime ce reazema pe un strat drenant
din balast de 10cm grosime.

Aceasta solutie presupune ridicarea liniei rosii cu aproximativ 2,00m fata de nivelu!
existent.

Pe timpul executiei, circulatia se desfasoara pe un pod provizoriu.

P8. POD KM 62+839 (62+624) PESTE VALEA DRACULUI LA PUCIOASA
Lungimea totald a podului este de 11,33m cu o lumind de 6,15m, iar latimea
acestuia este de 10,27m cu o parte carosabila de 7,22m, fara trotuare si parapeti.
Se va reabilita podul existent lucrarile necesare fiind prezentate asfel :
-desfacerea caii, trotuarelor si hidroizolatiei;
-demontarea parapetilor;
-practicarea de gauri la intradosul fasiilor pentru aerisire si pentru evacuarea
eventualelor infiltratii;
-aplicarea de mortare speciale la intradosul podului, pe zonele segregate si cele cu
armaturi insuficient acoperite ;
-executarea unei placi de suprabetonare care sa formeze un carosabil de 7,80m si
trotuare de 1,70m Iatime protejate cu parapet de tip H4b si parapet pietonal.
Rezulta o latime totald de pod de 11,20m.
-prevederea de echipamente noi la pod (parapeti de siguranta, parapeti pletonall
dispozitive de acoperire a rosturilor, guri de scurgere) ; -

/
f
f
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-refacerea integrald a hidroizolatiei, suportului si protectiei acesteia, a caii si
trotuarelor ;

-largirea platformei drumului la ambele capete ale podului ;

-executarea unei camere de cadere in amonte si a unui radier pentru a facilita
scurgerea; Sub pod se realizeaza o pereere a albiei formata dintr-un pereu din
beton de 20cm grosime ce reazema pe un strat drenant din balast de 10cm
grosime.

-intre zidurile Intoarse se dispun placi de racordare cu terasamentul cu lungimea de
3,00m.

-degajarea completa a podului de aluviunile aduse;

-realizarea de ziduri de sprijin intre podul rutier si cel feroviar ;

-curatirea, repararea pereelor la santurile longitudinale drumului ;

-marirea capacitatii, adancirea si prelungirea santului amonte dinspre Sinaia ;
-protejarea rambleelor la capetele podului prin pereere, asigurarea scurgerii apelor
prin casiuri $i @ unor accese pentru inspectie si intretinere pe scari din beton.

Pe timpul executiei, circulatia se desfasoara pe jumatate de cale.

P9. POD KM 63+894 (63+665) PESTE PARAUL BIZDIDEL LA PUCIOASA

Podul are o lungime totald de 81,05 cu 4 deschideri, iar latimea totalad a acestuia
este de 12,00m , cu o parte carosabild de 8,40m si 2 trotuare de 1,5m.

Se va reabilita podul existent dupa cum urmeaza :

-desfacerea ciii, trotuarelor si hidroizolatiei;

-demontarea parapetilor;

-montarea grinzilor noi pe aparate de reazem, de asemenea, noi. Se dispun cate 10
grinzi prefabricate, precomprimate n sectiune transversala, avand lungimea de
18,00m si inaltimea de 80cm. Se obtine o lungime de suprastructurd de 72,15m
si 0 lungime totala de pod de 81,05m;

-turnarea unei placi de suprabetonare care sa formeze un carosabil de 8,40m si

trotuare de 1,70m latime protejate cu parapet de tip H4b si parapet pietonal.

-curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiei pe toata inaltimea, incepand de
la rostul elevatiei fundatiei;

-curatarea prin sablare a armaturilor neacoperite cu beton, a celor ruginite si
corodate;

-suplimentarea corespunzatoare a armaturilor corodate peste tolerantele
standardelor;

-injectarea eventualelor fisuri;

-prevederea dispozitivelor antiseismice;

-injectarea fundatiilor;

-camasuirea elevatiilor culeelor;

-refacerea si suprainaltarea zidurilor de garda, asigurarea rosturilor de pe culee si
areazemului pentru placile de racordare ;

-suprainaltarea zidurilor intoarse si refacerea consolelor de trotuar in concordan;a
cu cele de la suprastructura ; / ©

-refacerea drenului din spatele culeelor, a rigolei, a barbacanelor si a hrdr0|zolat|e|
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-astuparea golurilor de la elevatiile pilelor ;

-prevederea de echipamente noi pe pod ;

- refacerea sferturile de con din aval, iar zidurile de sprijin din amonte se vor repara:

-albia se va curata si se va reprofila in amonte si aval de pod ;

-demolarea grinzilor parapetilor , a consolelor trotuarelor si a antretoazelor fara
sectionarea armaturilor incastrate in fasiile cu goluri;

-demontarea ingrijita a fasiilor cu goluri si depozitarea lor corespunzatoare, in
vederea unei eventuale refolosiri, dupa o examinare a fiecareia;

-armaturile se vor curata pana la obtinerea luciului metalic ;

-camasuirea riglelor pilelor;

-se vor refolosi si placile de racordare existente, cele degradate se vor repara sau
inlocui ;

-la capetele podului, platforma drumului se va largi ;

-la sfertul de con aval de la culeea C1 se va executa o scara ;

-la ambele capete ale podului, in interiorul curbei se vor prevedea guri de scurgere,
Cu evacuarea laterald a apei spre casiuri noi si conducerea acestora spre albie ;

-pentru a nu se abate albia minora spre malul drept, se va degaja albia de
suprastructura gi pila cazute de la fostul pod rutier din amonte.

Pe timpul executiei, circulafia se desfasoara pe jumatate de cale.

P10. POD KM 68+605 (68+363) PESTE RAUL IALOMITA LA PUCIOASA

Lungimea totala a podului este de 205,96m, prevazut cu 6 deschideri de 31,8m, iar

latimea totald a a acestuia este de 10,05m cu o parte carosabila de 7,80m si un

singur trotuar In amonte de 1,50m.

Se va reabilita podul existent dupad cum urmeaza :

desfacerea caii, trotuarelor si hidroizolatiei;

demontarea parapetilor;

rebetonarea zonelor degradate de la capetele grinzilor ;

executie placad de suprabetonare care sa permita asigurarea unui carosabil de
7.80m si un trotuar amonte de 1,70m care cuprinde parapetul directional de tip
H4b si parapetul pietonal. De o parte si de alta, se executi lise din beton unde se
amplaseaza, in amonte parapet pietonal si in aval parapet directional tip H4b;
reparafii cu mortare speciale la degradarile de la grinzi, placd si antretoaze,
armaturi neacoperite, muchii ciobite, rosturi intre tronsoane, zone cu betoane
segregate ;

completarea cu moloane a celor degradate si cazute;

rostuirea zidariilor degradate;

injectarea fisurilor;

curatirea banchetelor;

injectarea fundatiilor;

curatirea aparatelor de reazem;

aplicarea de mortare speciale la banchetele cu betoane segregate si cu armaturi
neacoperite; 7 ROMAL

prevederea de echipamente noi la pod ; /
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- se vor reface integral: hidroizolatia, suportul si protectia acesteia, calea si
trotuarele;

- largirea platformei drumului la ambele capete ale podului, inclusiv amenajarea
acostamentelor ;

- prevederea de casiuri pentru indepartarea apelor;

- prevederea de scari de acces;

- demontarea conductei de apa de pe bordura trotuarului ;

- indepartarea molozului de langa culeea C1 ;

- ecologizarea zonei.

Pe timpul executiei, circulatia se desfasoara pe jumatate de cale.

P11. PASAJ KM 69+500 (69+500) PESTE CF LA PUCIOASA

La km 69+500 (69+500) DN 71 intersecteaza la nivel calea ferata Targoviste —
Pietrogita. Deoarece unghiul de intersectie cu calea feratd este mai mic de 45°, se
impune proiectarea unui pasaj suprateran care sa permitd traversarea liniillor de cale
ferata.

Pasajul este realizat din doud grinzi continue cu deschiderile
(40+60+40)+(40+2x50+40)m, metal in conlucrare cu placa din beton. Se obtine o lungime
totala de suprastructura de 320m si o lungime totala de pasaj de 325,34m masurat in axul
pasajului, acesta fiind amplasat Tn curba.

Tablierul metalic este format din 2 semicasete cu inaltimea de 1,60m, cu rigidizari
longitudinale si transversale. Tablierul din beton are o grosime de 25cm si este vutat
peste talpa superioara a casetelor metalice, pentru a se putea realiza panta transversala
de 5%. Peste placa din beton a tablierului se realizeaza calea, trotuarele si parapetii. Se
obtine un carosabil de 7,80m si 2 trotuare de 1,70m in care sunt incluse si spatiile pentru
montarea parapetilor directionali de tip H4b si a parapetilor pietonali. Latimea totala a
suprastructurii rezulta de 11,20m.

Infrastructurile sunt realizate din 6 pile lamelare si 2 culee masive fundate indirect
pe piloti forati de diametru 1,50m si lungimea de 25,00m. Pilele au rigla la partea
superioara cu grosimea de 80cm. intre piloti si elevatii se interpun radiere din beton de
2,00m grosime.

Pe zidul de garda al culeelor se dispun placi de racordare cu lungimea de 6,00m.

Pilele din vecinatatea CF sunt prevazute cu blocuri de protectie din beton armat.
De asemenea pentru protectia CF pe lisd sunt montate panouri de protectie cu inaltimea
de 2,5m.

La capete, pasajul se continud cu ziduri de sprijin din pamant armat pentru
limitarea amprizei.

P12. POD KM 73+281 (73+048) PESTE RAUL IALOMICIOARA LA FIENI

Podul are o lungime totala de 67,70m, latimea de 11,30m cu o parte carosabild de
7,80m si doua trotuare cu latimea de 1,30m.

Se va reabilita podul existent dupa cum urmeaza, realizandu-se urmatoarele :
-executie varianté de circulatie cu pod provizoriu si devierea circulatiei pe acesta:-

f

f

[}
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-demolarea intregii suprastructuri in vederea adaptarii podului la supralargire si
suprainaltare ;

-refacerea suprastructurii in aceeasi solutie, trei grinzi monolite in sectiune
transversala si console variabile astfel incat s& se realizeze un carosabil variabil de la
7,80m la 8,40m. Consolele vor sustine si trotuare de 1,70m latime, spatiu in care se
monteaza parapetul de siguranta de tip foarte greu (H4b) si parapetul pietonal.

Lungimea suprastructurii este dispus& pe 3 deschideri: 18.40m — deschiderea 1
(mal drept), 24.00m — deschiderea centrala si 18.40m — deschiderea 3 (mal stang).

Lungimea suprastructurii este de 62.10m iar lungimea totala de pod este 68,00m.
Inaltimea grinzilor in axul tablierului este de 2.30m.

Daca la elevatiile culeelor se vor constata ca sunt penduli, mastile acestora se vor
demola, pendulii se vor degaja, spatiul se va curata, iar muchiile zonelor demolate si
degradate se vor repara cu mortare speciale;

-betoanele elevatiilor infrastructurilor se vor curata cu peria mecanica;

-zonele cu degradari locale se vor repara cu mortare speciale cu aderentd si
rezistenta ridicate;

-banchetele de rezemare de la pile, dar mai ales de la culei, se vor curéta;

-montarea dispozitivelor antiseismice;

-aparate de reazem noi din neopren tip 17 pentru reazemul fix si tip 18 pentru
reazemele mobile;

-la toate betoanele infrastructurilor se vor aplica vopsele de protectie pe baza de
ciment;

-prevederea de echipamente la pod: parapete pietonale, parapete de siguranta de
tip foarte greu (H4b), borduri normale, guri de scurgere noi, dispozitive etanse pentru
acoperirea rosturilor la culei.

- montarea unor parapete pietonale metalice noi;

- aplicarea hidroizolatiei, a suportului si protectiei acestora;

- trotuar (borduri, grinda parapetului de siguranta, umplutura betonului, asfalt turnat);

- repararea pragului de fund;

- anrocamente in aval de pragul de fund;

- subzidirea/consolidarea fundatiei zidului de sprijin mal drept din aval de pragul de
fund (pe cca. 10-12m);

- repararea pereului de pe malul drept (lungime 10-12m);

- completarea si pereerea sfertului de con aval mal stang;

- repararea elevatiei zidului de sprijin mal stang in amonte si aval de pod;

- reparatii ziduri de sprijin amonte mal drept;

- degajarea deschiderii 3 ;

Pentru realizarea lucrarilor este nevoie de o varianta de circulatie si de un pod

provizoriu.

P13. POD KM 79+563 (79+147) PESTE VALEA TITEI LA DEALUL MARE

Podul are o lungime totala de 107,05m, prevazut cu 4 deschideri si cu latime total
a podului de 11,20m cu o parte carosabila de 7,80m, trotuare de cate 1?Om
inclusiv parapet de siguranta. A &
/
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Se va reabilita podul existent, iar lucrarile necesare sunt urmatoarele:

curatarea integrald a betonului suprastructurii (fatii cu goluri, antretoaze, console
de trotuar, grinzi ale parapetelor);

indepartarea betoanelor degradate local (rosturi de la culei, vecinatatea gurilor de
scurgere, zone izolate etc.), curatarea prin sablare a armaturilor si rebetonarea;
acoperirea corespunzatoare a armaturilor de la intradosul fasiilor cu goluri si de la
consolele de trotuar (curatare, sablare, acoperire cu mortare speciale);

matarea rosturilor dintre fasiile cu goluri;

practicarea de gauri de aerisire, dispuse corespunzator;

indepartarea betoanelor degradate de la grinzile parapetelor, suprainaltarea
acestora prin rebetonare sau prin aplicarea de mortare speciale ;

protejarea betoanelor suprastructurii prin aplicarea de vopsea pe baza de ciment;
curatarea banchetelor de rezemare de la culei si pile;

efectuarea de reparatii locale la elevatiile infrastructurilor prin aplicarea de mortare
speciale cu o aderenta si rezistenta ridicate;

montarea de dispozitve antiseismice;

desfacerea, prin frezare, a caii si hidroizolatiei, fara afectarea structurii de
rezistenta;

demontarea parapetului de siguranta si desfacerea trotuarului;

demontarea parapetului pietonal si remontarea lui; in functie de starea reala,
parapetul pietonal va fi reparat si vopsit sau inlocuit integral;

amenajarea unui carosabil de 7,80m si doua trotuare de 1,70m in care sunt incluse
si spatiile pentru montarea parapetului directional de tip H4b si a parapetului
pietonal; degajarea, curatarea, vopsirea, inlocuirea si prelungirea gurilor de
scurgere;

montarea parapetului de siguranta de tip foarte greu (H4b);

inlocuirea integrala a dispozitivelor de acoperire a rosturilor de la culei;

refacerea pereului de la sfertul de con amonte mal stang, in caz de nevoie, si a
fundatiei acestuia;

stalpul situat, de aproape 50 de ani, in amplasamentul trotuarului aval de la culeea
C1 este bine sa fie mutat, daca acest lucru este posibil;

Pe timpul executiei, circulatia se va desfasura pe jumatate de cale.

P14. POD KM 82+135 (81+693) PESTE VALEA GAE LA PIETROSITA
Podul are o lungime totald de 23,30m cu o singura deschidere , latimea totald a
podului este de 10,40m, cu o parte carosabila de 7,90m si 2 trotuare de 1,25m.

Se va reabilita podul existent dupa cum urmeaza :

desfacerea caii, trotuarelor si hidroizolatiei;

demontarea parapetilor;

demolarea placii dintre grinzi, a consolelor si antretoazelor in vederea refolosirii
grinzilor existente ;

rd
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se nlatura aparatele de reazem metalice existente si se curdtd banchetele de
rezemare;

se remonteaza cele 4 grinzi existente impreuna cu o grinda noua cu aceleasi
caracteristici geometrice dispusa marginal in aval. Cele 5 grinzi cu lungimea de
18,00m se vor dispune astfel la 2,05m interax pe aparate de reazem noi din
neopren;

refacerea placilor dintre grinzi;

executia unei placi de suprabetonare care sa permita un carosabil de 8,40m si 2
trotuare de 1,70m care sa cuprinda si parapetul de siguranta tip H4b si parapetul
pietonal. De o parte si de alta, se executd lise din beton unde se amplaseaza
parapet pietonal; Tnainte de remontare a grinzilor existente acestea se vor repara
local acolo unde betonul este degradat sau ciobit si se vor vopsi anticoroziv;
camasuirea elevatiilor culeelor pe cele 3 fete, inclusiv zidurile intoarse;

prevederea de dispozitive antiseismice;

refacerea integrala a zidurilor de garda;

refacerea drenului din spatele culeelor, a rigolelor, a barbacanelor si hidroizolatiei;
prevederea de echipamente noi la pod ;

repararea zidului de sprijin de la culeea C1 ;

degajarea albiei de deseuri ;

largirea platformei drumului la ambele capete ale podului ;

pereerea taluzelor si prevederea de casiuri (in amonte) si scari de acces ;
amenajarea albiei si a taluzelor acesteia pentru stoparea eroziunii si coborarii
talvegului. montarea de indicatoare cu denumirea obstacolului.

Pe timpul executiei lucrarilor circulatia se va desfasura pe un pod provizoriu.

P15. PASAJ KM 82+527 (82+063) PESTE C.F. LA PIETROSITA
Pasajul de la km 82+527 (82+063), din localitatea Pietrosita, traverseaza doua linii

de C.F., una ingusta, industriala si cealaltd normala - linie de tragere.

Se va reabilita podul existent dupa cum urmeaza :

desfacerea caii, trotuarelor si hidroizolatiei;

executie placa de suprabetonare care sa permitd un carosabil de 8,80m si 2
trotuare de 1,70m care sa cuprinda si parapetul de siguranta tip H4b si parapetul
pietonal; curatirea prin sablare a intradosului pasajului ;

rostuirea grinzilor prefabricate;

bachelizarea betonului de la intrados (2 straturi) ;

camasuirea ambelor culee;

prevederea dispozitivelor antiseismice;

prevederea de echipamente noi la pasaj ;

aplicarea de mortare speciale la intrados ;

injectarea crapaturii de la culeea C2 ;

scoaterea cofrajelor elevatiilor de pe latura dinspre vechiul pasaj;

refacerea zidurilor de garda, inclusiv a rosturilor;

refacerea drenului din spatele culeelor, a rigolelor, barbacanelor i hidroizefatiei; -

[ £
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curatirea, repararea si revopsirea parapetului, inclusiv a celui de la scara si a celui
de siguranta ;

montarea instalatiilor prinse necorespunzator;

executarea unor rigole la baza culeelor ;

inlaturarea deseurilor de sub pasaj si din preajma acestuia.

Circulatia pe timpul executiei lucrarilor se va realiza pe jumétate de cale.

P16. POD KM 82+544 (82+135) PESTE RAUL IALOMITA LA PIETROSITA

Podul are o lungime totald de 141,22m, cu patru deschideri, iar latimea podului
este constanta la deschiderile 2 si 3, iar deschiderile 1 si 4 sunt evazate spre
capete.Latimea minima a partii carosabile este de 7,80m, iar la trotuare latimea
utila este de 1,33m.

Se va reabilita podul existent dupa cum urmeaza :

Lucrari la suprastructura

Datorita existentei curbelor de intrare si iesire de pe pod, se impune realizarea de

supralargiri si suprainaltari. Pe deshiderea 4, se propune inlocuirea celor 4 grinzi
existente cu 5 grinzi noi de acelasi tip, peste care se toarna placa din beton. Placa este
variabila cu grosimea de la 18cm la 54cm si are latimea de asemenea variabild permitand
evazarea carosabilului de la 7,80m pe pila 3 la 8,80m la culee Sinaia. Pe deschiderea 1
grinzile sunt dispuse de asemenea evazat si prin urmare carosabilul are 8,80m la culeea
Targoviste si 7,80 la pila 1. Pe pila P2 carosabilul are 7.80m.

Trotuarele sunt constante cu latimea de 1,80m, spatiu in care se monteaza si

parapetul directional de tip H4b si parapetul pietonal. Pe deschiderea marginald de la
rampa Sinaia, aval, pentru a putea racorda suprastructura noua de cea veche, latimea
trotuarului este variabila de la 1,80m la 2,25m.

Lucrarile necesare constau in:

curatarea betoanelor suprastructurii (grinzi, inclusiv capetele de pe reazemele
pilelor, antretoaze, placa dintre grinzi), cu peria mecanica;

betoanele cu degradari locale (capetele grinzilor, zonele gurilor de scurgere, cele
cu degradari, arméturi evidente si insuficient acoperite, zonele ancorajelor etc.)
se vor curata prin sablare;

eventualele fisuri se vor inspecta conform ,Instructiunilor tehnice privind
procedeele de remediere a defectelor pentru elementele de beton si beton
armat”, indicativ C149-87;

betoanele cu degradari locale profunde (rosturi, guri de scurgere), se vor repara
prin indepartarea betoanelor degradate si rebetonarea acestora;

protejarea betoanelor suprastructurii prin aplicarea de vopsele pe baza de ciment.
Infrastructuri

degajarea elevatiilor pilelor pana la nivelul rostului elevatie-fundatie;

curatarea cu peria mecanicd a betoanelor elevatiilor de la pile si de la culei,
inclusiv ziduri intoarse;

curatarea prin sablare a: elementelor metalice ale aparatelor de reazem,
dispozitivelor antiseismice, banchetelor pilelor si culeelor, a arméaturilor rugumte Sl
neacoperite, a zonelor cu betoane segregate etc; &
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- injectarea eventualelor fisuri ale elevatiilor, conform procedeelor din instructiunile
C149-87;

- la fetele superioare ale banchetelor de rezemare de la pile si culei, se va aplica un
strat de mortar special pentru asigurarea unor suprafete plane care sa nu permita
infiltrarea apei;

- la toate suprafetele verticale, reparatiile se vor face, de asemenea, cu mortare
speciale;

- dupa repararea elevatiilor pilelor si culeelor, betoanele acestora se vor proteja prin
aplicarea de vopsele pe baza de ciment.

-se vor prevedea echipamente noi: borduri normale, parapete pietonale, parapete
de sigurantd de tip greu (H4b), guri de scurgere, dispozitive etanse de acoperire a
rosturilor de la culei - dispozitivele vor fi continue si vor urméri nivelul partii carosabile si
cel al trotuarelor.

-desfacerea cdii si a hidroizolatiei prin frezare, fard afectarea structurii de
rezistenta;

-desfacerea trotuarului;

-trotuarele vor fi prevazute cu borduri normale, grinzi din beton armat pentru
sustinerea parapetului de sigurantd (cu rosturi in dreptul rosturilor pilelor), umplerea cu
beton si asternerea asfaltului turnat;

-montarea parapetului de siguranta de tip foarte greu de tip H4b;

-refacerea caii la partea carosabila a podului si a rampelor;

-racorduri cu terasamentele si albia;

-prelungirea trotuarului aval de pe malul stang cca. 25m de la pod;

-prevederea unei scari metalice de coborare in albie la elevatia zidului de sprijin de
la culeea C1 (Targoviste);

-realizarea unei scari de coborare in albia la malul stdng, amonte de pod, langa
culeea vechiului pod;

-demolarea infrastructurilor vechi din albie, pana la nivelul pragului din aval;

-luarea unor masuri de protectie a pragului nou pentru a se evita afuierea acestuia:
rizberma, stabilopozi, saltea cu anrocamente foarte mari;

-curatarea albiei de alte obstacole;

-curatarea de deseuri a albiei, malurilor si taluzurilor.

Pe timpul executiei lucrarilor circulatia se va desfasura pe un pod provizoriu.

P17. POD KM 83+238 (82+796) PESTE VALEA LUPULUI LA PIETROSITA

Podul existent are o lungime de 53,60m si 3 deschideri, cu o latime totala de 11,2

m cu o parte carosabild de 7,80m si doua trotuare cu latimea utila de 1,30m

Se executd o variantd de circulatie si un pod provizoriu i devierea circulatiei pe
varianta.

Se realizeaza pile lamelare si culee masive din beton armat fundate direct, cu
lungimea zidurilor intoarse de 3,60m la rampa Targoviste si de 3,40m la rampa Sinaia.

Podul are 3 deschideri format din grinzi simplu rezemate.

Suprastructura este formata din 10 grinzi prefabricate, precomprimate cu armatura
aderenta, cu inalfimea de 72cm,
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Lungimea grinzilor este de 15,15m pentru deschiderile marginale si de 14,90 m
pentru deschiderea centralda. Grinzile reazema pe aparate de reazem din neopren pe
noile banchete de rezemare. Peste grinzi se executd o placa din beton astfel incat la
rampa Targoviste sa se poata realiza un carosabil de 8,60m reprezentand cele doua fire
de circulatie de 7.00m si supralérgirile de 80cm de o parte si de alta a celor dous fire de
circulatie , iar la rampa Sinaia s se poata realiza un carosabil de 8,00m reprezentand
cele doua fire de circulatie de 7.00m si supralargirile de 50cm de o parte si de alta a celor
doua fire de circulatie. Placa din beton se va continuiza peste grinzi avand astfel rosturi
de dilatatie doar la culee.

Lungimea suprastructurii rezultd de 45,40m, iar lungimea totala de pod de 52.50m

Se executa trotuare de 1,70m latime, spatiu in care se monteaza si parapetul
directional de tip H4b si parapetul pietonal. Pe lisele placii de beton se monteaza parapet
metalic pietonal.

Racordarile cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereeate. Pe zidurile
de garda se vor dispune placi de racordare cu terasamentul cu lungimea de 3,00m.

Amenajarea albiei existente nu va fi afectata.

La capetele podului se realizeaza scari si casiuri pentru scurgerea apelor.

P18. POD KM 85+700 (85+701) PESTE PARAUL RUSETU LA MOROIENI

Podul existent are o lungime totala de 12,00m, latimea totala de 11,20m, latimea

partii carosabile de 7,80m si doua trotuare de 1,50m latime fiecare.

Avand in vedere starea necorespunzatoare a podului existent se va realiza un pod

nou.

Podul nou, se va realiza pe acelasi amplasament avand lungimea totala a podului
de 14,50m din care suprastructura este 9,50m.

Suprastructura este alcatuitd in sectiune transversalad din 16 grinzi prefabricate,
precomprimate cu armatura preintinsa.

Podul are o parte carosabild de 7,80m si 2 trotuare pietonale de 1,70m si este
prevazut la marginea partii carosabile cu parapete de siguranta cu nivel de protectie H4b,
iar la marginea trotuarelor cu parapete pietonal.

Culeele podului vor fi de tip masive din beton armat, fundate indirect pe piloti forati
cu diametrul de 1.20m.

Racordarea cu terasamentele se va face cu placi de racordare si sferturi de con
pereate.

La capetele podului vor fi prevazute scari si casiuri.

Pe timpul executiei, circulatia se va realiza pe un pod provizoriu pozitionat in
amonte, pe o varianta de circulatie ocolitoare. Aceasta varianta ocolitoare se va realiza in
amonte, pe o strada paralela cu paraul Rusetu, pe langa caminul cultural. Traversarea
paraului Rusefu se va face in zona pasarelei pietonale metalice existente care se
inlocuieste pe perioada executiei cu un pod provizoriu. Varianta provizorie de ocolire se
continua pe langd scoala si apoi intersecteaza drumul comunal DC147 care se
intersecteaza cu DN 71 .

P19. POD KM 88+895 (88+900) PESTE TORENT LA MOROIENI

AGENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI i~.‘ £%
Splaiul Independentei, nr. 294, Sector 6, Bucuresti, Cod 060031 s S/
E-mail: office@anpm.ro; Tel. 021.207.11.01; Fax 021.207.11.03 UL MBS

48



Podul existent are o lungime totala de 15,00m, iar partea carosabila are |atimea de

7,10m fara trotuare pietonale.

Avand in vedere starea necorespunzatoare a podului existent se va realiza un
pod nou.

Podul nou, se va realiza pe acelasi amplasament.

Lungimea totala a podului este de 11,50m din care suprastructura de 10,50m.

Suprastructura este alcatuita in sectiune transversala din 16 grinzi prefabricate,
precomprimate cu armatura preintinsa.

Podul are o parte carosabila de 7,80m si 2 trotuare pietonale de 1,70m si este
prevazut la marginea partii carosabile cu parapete de siguranta cu nivel de protectie H4b,
iar la marginea trotuarelor cu parapete pietonal.

Infrastructura va fi realizata din 2 culei masive din beton armat.

Scurgerea apelor pluviale pe pod va fi asigurata de panta longitudinald a podului.

Racordarea cu terasamentele se va face cu placi de racordare si aripi din beton
armat, fundate direct.

La capetele podului vor fi prevazute scari si casiuri.

Pe timpul executiei, circulatia se va realiza pe un pod provizoriu pozitionat in
amonte.

P20. POD KM 89+667 (89+681) PESTE RAUL IALOMICIOARA LA MOROIENI!

Avand in vedere starea necorespunzatoare a podului existent se va realiza un pod

nou.

Podul nou, se va realiza pe acelasi amplasament .

Lungimea totala a podului este 34,50m din care suprastructura este 32,50m.

Suprastructura este alcatuitd in sectiune transversala din 9 grinzi prefabricate,
precomprimate

Podul este amplasat pe curba astfel incat latimea partii carosabile cu supralargire
va fi de 9,60m . Latimea totala a suprastructurii este de 13.20m.

Trotuarele pietonale au o latime totala de 1,70m si sunt prevéazute la marginea
partii carosabile cu parapete de sigurantd cu nivel de protectie H4b, iar la marginea
trotuarelor cu parapete pietonal.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei masive din beton armat fundate direct.

Pentru scurgerea apelor pluviale pe pod s-au prevazut guri de scurgere.

Racordarea cu terasamentele se face cu placi de racordare si aripi din beton
armat, fundate direct.

La capetele podului s-au prevazut scari si casiuri.

Pe timpul executiei, circulatia se va realiza pe o variantd ocolitoare.

Aceasta varianta ocolitoare se va realiza prin devierea circulatiei din localitatea
Moroieni pe drumul catre CHE Moroieni la km 87+300, apoi pe drumul citre Manastirea
Sfantul loan lacob si apoi pe DJ714 care se intersecteaza cu DN 71 la km 89+730,
lungimea totala a variantei ocolitoare fiind de cca. 3400m.

P21. POD KM 90+527 (90+490) PESTE VALEA GLODULUI LA MOROIENI
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Avand in vedere starea necorespunzatoare a podului existent se va realiza un pod

nou.

Podul nou, se va realiza pe acelagi amplasament.

Lungimea totala a podului este de 13,50m din care suprastructura de 12,50m.

Suprastructura este alcatuita in sectiune transversala din 16 grinzi prefabricate,
precomprimate cu armatura preintinsa

Podul este in aliniament astfel incat latimea partii carosabile va fi de 7,80m .
Latimea totala a suprastructurii este de 11,20m.

Trotuarele pietonale au o latime totalda de 1,70m si sunt prevazute la marginea
partii carosabile cu parapete de siguran{d cu nivel de protectie H4b, iar la marginea
trotuarelor cu parapete pietonal.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei masive din beton armat fundate direct.

Scurgerea apelor pluviale pe pod va fi asigurata de panta longitudinala a podului.

Racordarea cu terasamentele se face cu placi de racordare si aripi din beton
armat, fundate direct. La capetele podului s-au prevazut scari si casiuri.

Pe timpul executiei, circulatia se va realiza pe un pod provizoriu pozitionat in
amonte.

P22. POD KM 92+533 (92+533) PESTE SCURGERE LA MOROIENI

Se impune realizarea unui pod nou, pe acelasi amplasament.

Lungimea totala a podului este de 11,50 m din care suprastructura de 10,50m.

Suprastructura este alcatuitd in sectiune transversala din 16 grinzi prefabricate,
precomprimate cu armatura preintinsa.

Podul este in aliniament astfel incat latimea partii carosabile va fi de 7,80m.
Latimea totala a suprastructurii este de 11,20m.

Trotuarele pietonale au o latime totald de 1,70m si sunt prevazute la marginea
partii carosabile cu parapete de sigurantd cu nivel de protectie H4b, iar la marginea
trotuarelor cu parapete pietonal.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei masive din beton armat fundate direct.

Calea pe pod va fi realizata din beton asfaltic.

Scurgerea apelor pluviale pe pod va fi asigurata de panta longitudinala a podului.

Racordarea cu terasamentele se va face cu placi de racordare si aripi din beton
armat, fundate direct. La capetele podului vor fi prevazute scari si casiuri.

Pe timpul executiei, circulatia se va realiza pe un pod provizoriu pozitionat in
amonte.

P23. POD KM 94+165 (94+175) PESTE TORENT LA MOROIENI

Avand in vedere starea necorespunzatoare a podului existent se va realiza un pod

nou.

Podul nou, se va realiza pe acelasi amplasament.

Lungimea totala a podului este de 14,50m din care suprastructura de 13,50m.

Suprastructura este alcatuitd in sectiune transversala din 25 grinzi prefabricate,
precomprimate cu armatura preintinsa. Podul este amplasat pe curba astfel incét lajimea
partii carosabile cu supralargire va fi de 13,30m. Trotuarele pietonale au o Jatime totala de
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1,70m si sunt prevazute la marginea partii carosabile cu parapete de siguranta cu nivel
de protectie H4b, iar la marginea trotuarelor cu parapete pietonal.
Infrastructura este alcatuita din 2 culei masive din beton armat fundate direct.
Calea pe pod va fi realizata din beton asfaltic.
Scurgerea apelor pluviale pe pod va fi asigurata de panta longitudinala a podului.
Racordarea cu terasamentele se va face cu placi de racordare si aripi din beton
armat, fundate direct. La capetele podului vor fi prevazute scari si casiuri.
Pe timpul executiei, circulatia se va realiza pe un pod provizoriu pozitionat in aval.

P24. POD KM 95+056 (95+092) PESTE RAUL IALOMICIOARA LA CARPINIS
Avand in vedere starea necorespunzatoare a podului existent se va realiza un pod
nou.

Podul nou, se va realiza in amonte de podul existent..

Lungimea totala a podului este de 34,50m din care suprastructura de 32,50m.

Suprastructura va fi realizata din 12 grinzi prefabricate, precomprimate

Podul este amplasat pe curba astfel incat latimea partii carosabile cu supralargire
va fide 12,60m . Latimea totala a suprastructurii este de 16,00m.

Trotuarele pietonale au o latime totald de 1,70m si sunt prevazute la marginea
partii carosabile cu parapete de sigurantd cu nivel de protectie H4b, iar la marginea
trotuarelor cu parapete pietonal.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei masive din beton armat fundate direct.

Calea pe pod va fi realizata din beton asfaltic .

Scurgerea apelor pluviale pe pod va fi asigurata prin guri de scurgere.

Racordarea cu terasamentele se face cu placi de racordare si aripi din beton
armat, fundate direct.

La capetele podului s-au prevazut scari si casiuri.

Pe timpul executiei, circulafia se va realiza pe podul existent, alternativ pe un fir de
circulatie.

P25. POD KM 95+367 (95+403) PESTE VALEA LARGA LA CARPINIS

Avand in vedere starea necorespunzétoare a podului existent se va realiza un pod

nou.

Podul nou, se va realiza pe acelasi amplasament, avand ca schema statica cadru.

Lungimea totala a podului este de 24.00m din care suprastructura de 22.50m.

Suprastructura va fi realizata din 8 grinzi prefabricate, precomprimate

Podul este amplasat pe cur :ba astfel incat Iatimea partii carosabile cu supralargire
va fi de 8,40m . Latimea totald a suprastructurii este de 11,80m.

Trotuarele pietonale au o latime totala de 1,70msi sunt prevazute la marginea partii
carosabile cu parapete de siguranta cu nivel de protectie H4b, iar la marginea trotuarelor
cu parapete pietonal.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei masive din beton armat fundate direct.

Calea pe pod va fi realizata din beton asfaltic.

Scurgerea apelor pluviale pe pod va fi asigurata prin guri de scurgere. /

r/ .
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Racordarea cu terasamentele se va face cu placi de racordare si aripi din beton
armat, fundate direct. La capetele podului s-au prevazut scari si casiuri.

Pe timpul executiei, circulatia se va realiza pe un pod provizoriu pozitionat in
amonte.

P26. POD KM 95+959 (95+942) PESTE VALEA IALOMICIARA LA CARPINIS

Avand in vedere starea necorespunzatoare a podului existent se va realiza un pod
nou.

Podul nou, se va realiza in aval de podul existent.

Lungimea totald a podului in ax este de 23,87m din care suprastructura de
22,12m.

Suprastructura va fi realizata din 9 grinzi prefabricate, precomprimate.

Podul este amplasat pe curba astfel incat latimea partii carosabile cu supralargire
va fide 9,60m . Latimea totala a suprastructurii este de 13,00m.

Trotuarele pietonale au o ldtime totald de 1,70m si sunt prevazute la marginea
parfii carosabile cu parapete de siguranta cu nivel de protectie H4b, iar la marginea
trotuarelor cu parapete pietonal.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei masive din beton armat fundate direct.

Calea pe pod va fi realizata din beton asfaltic.

Scurgerea apelor pluviale pe pod va fi asigurata prin guri de scurgere.

Racordarea cu terasamentele se va face cu placi de racordare si aripi din beton
armat, fundate direct. La capetele podului vor fi prevazute scéri si casiuri.

Pe timpul executiei, circulatia se va realiza pe podul existent, alternativ pe un fir de
circulatie.

P27 . POD KM 96+836 (96+882) PESTE PARAUL CARPINIS LA CARPINIS
Avand in vedere starea necorespunzatoare a podului existent se va realiza un pod
nou.

Podul nou, se va realiza pe acelasi amplasament, avand ca schema3 statica cadru.

Lungimea totald a podului este de 14,90m din care suprastructura de 11,50m.

Suprastructura va fi realizatd din 21 grinzi prefabricate, precomprimate cu
armatura preintinsa.

Podul este amplasat pe curba astfel incat Iatimea partii carosabile cu supralérgire
va fide 11,10m. Latimea totala a suprastructurii este de 14,50m.

Trotuarele pietonale au o latime totald de 1,70m si sunt prevdzute la marginea
partii carosabile cu parapete de sigurantid cu nivel de protectie H4b, iar la marginea
trotuarelor cu parapete pietonal.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei masive din beton armat fundate direct.

Calea pe pod va fi realizata din beton asfaltic.

Scurgerea apelor pluviale pe pod va fi asigurata de panta longitudinala a podului.

Racordarea cu terasamentele se va face cu placi de racordare si aripi din beton
armat, fundate direct. La capetele podului au fost prevazute scari si casiuri.

Pe timpul executiei, circulatia se va realiza pe un pod provizoriu pozitionat in aval.

/ 4
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P28. POD KM 97+050 (97+062) PESTE TORENT LA CARPINIS

Avand in vedere starea necorespunzatoare a fundatiilor podului existent se va

realiza un pod nou.

Podul nou, se va realiza pe acelasi amplasament, avand ca schema statica cadru.

Lungimea totala a podului in axul drumului este de 14,06m din care suprastructura
este 10,44m.

Suprastructura va fi realizatd din 17 grinzi prefabricate, precomprimate cu
armatura preintinsa

Podul este amplasat pe curba astfel incat latimea partii carosabile cu supralargire
va fi de 8,50m . Latimea totald a suprastructurii este de 11,90m.

Trotuarele pietonale au o latime totald de 1,70m si sunt prevazute la marginea
partii carosabile cu parapete de siguranta cu nivel de protectie H4b, iar la marginea
trotuarelor cu parapete pietonal.

Infrastructura va fi realizata din 2 culei masive din beton armat fundate indirect.

Calea pe pod va fi realizata din beton asfaltic.

Scurgerea apelor pluviale pe pod va fi asigurata de panta longitudinald a podului.

Racordarea cu terasamentele se va face cu placi de racordare si aripi din beton
armat.

La capetele podului vor fi prevazute scari si casiuri.

Pe timpul executiei, circulatia se va realiza pe un pod provizoriu pozitionat in
amonte.

P29. POD KM 105+683 (106+466) PESTE VALEA I1ZVORUL DORULUI LA
SINAIA

Avand in vedere starea necorespunzatoare a podului existent se va realiza un pod

nou.

Podul nou cu trei deschideri cu schema statica grinda continud, se va realiza in
amonte de podul existent.

Lungimea totala a podului este de 60,80m din care suprastructura de 55.60m.

Suprastructura va fi realizata din 12 grinzi prefabricate, precomprimate.

Podul este amplasat pe curba astfel incat latimea partii carosabile cu supralargire
va fi de 13,30m . Latimea totala a suprastructurii este de 16,70m.

Trotuarele pietonale au o latime totalda de 1,70m si sunt prevazute la marginea
partii carosabile cu parapete de siguran{d cu nivel de protectie H4b, iar la marginea
trotuarelor cu parapete pietonal.

Infrastructura podului este realizata dintr-o culee masiva fundata direct spre
Targoviste, 2 pile lamelare fundate indirect si o culee bancheta fundata indirect spre
Sinaia.

Calea pe pod va fi realizata din beton asfaltic.

Scurgerea apelor pluviale pe pod va asigurata prin guri de scurgere.

Racordarea cu terasamentele se va face cu ziduri de sprijin la culeea Targoviste si
cu sferturi de con pereate la culeea Sinaia.

La capetele podului vor fi prevazute scari si casiuri. .

Pe timpul executiei, circulatia se va realiza pe podul existent. f‘"
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Sistemul rutier poduri :
Hidroizolatie 1cm ; Mortar asfaltic turnat pentru protectia hidroizolatiei MAT — 2cm ; Beton
asfaltic pentru poduri BAP16 — 4cm ; Mixtura asfaltica MAS16 — 3cm.Trotuarul este
alcatuit dintr-o umplutura cu beton C20/25 peste care se toarna un strat de asfalt de 2cm.

15) Siguranta circulatiei

Marcaje, semnalizare si indicatoare rutiere

Semnalizarea si marcajul pe timpul executiei zonele de lucru vor fi marcate cu
marcaj provizoriu si semnalizate cu indicatoare speciale, conform conditiilor impuse de
“‘Normele Metodologice privind conditile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului”, conform M.l. — M.T. nr. 1112/411/2000 reeditat.

Semnalizarea si marcajul definitiv dupa terminarea lucrarii este impartita in
semnalizarea verticala care s-a realizat conform SR 1848-1:2011, SR 1848-2:2011, SR
1848-3:2011, AND 604:2012 si semnalizarea orizontala reprezentata de marcaje rutiere
conforme cu SR 1848-7/2015 ,Semnalizare rutiera_Marcaje rutiere”.

SEMNALIZARE ORIZONTALA - MARCAJ RUTIER

in proiect s-au folosit urmatoarele tipuri de linii de marcaj
MARCAJE LONGITUDINALE:
Linii de separare a benzilor de acelagi sens
- in localitati - (linie discontinua tip “ B ” si linie continua tip “ E ” Tn apropriere de
intersectii i in zonele periculoase ( exp: treceri de pietoni)
IN AFARA LOCALITATILOR - (LINIE DISCONTINUA TIP “ A *)
Linii de separare a sensurilor de circulatie si delimitare parte carosabila
- in localitati - (tip L pe zona mediana, acolo unde este prevazut parapet New
Jersey si tip M pe partea dreapta a drumului)
- 1n afara localitatilor - (tip O cu efect rezonator)
MARCAJE TRANSVERSALE DE:
- de oprire;
- cedare a trecerii in interseciii.
- traversare pentru pietoni
MARCAJ DIVERS PENTRU:
- ghidare in intersectii (linie discontinua tip “1”)
- sageti sau inscriptii,
- statii de autobuz
- marcaje de reducere a vitezei, constituite din linii tranversale,
- benzi producatoare de zgomot.
MARCAJE LATERALE APLICATE PE:
- lucréri de arta (poduri, pasaje denivelate, ziduri de sprijin)
- stalpi si copaci situati pe platforma drumului
- borduri
Aceste tipuri de marcaje sunt dimensionate conform SR 1848-7-2015 ' pentru
viteze de circulatie de 50km/h (in localitati) si 90 km/h ( in afara Iocalité;ilp'r)_'.- in zonele\,
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unde a fost necesara restrictionarea vitezei de circulatie pe partea carosabila s-au aplicat
simboluri de limitare a vitezei.

Marcajele sunt de regulda de culoare alba, cu exceptia celor ce se aplica pe
elementele laterale drumului care sunt de culoare alba/neagra sau galbena/neagra,
precum si a celor provizorii, folosite la organizarea circulatiei in zona lucrarilor, care sunt
de culoare galbena.

SEMNALIZARE VERTICALA - INDICATOARE RUTIERE

Semnalizarea verticala prin indicatoare rutiere a tronsonului si zonelor de servire,
vor fi impartite in urmatoarele categorii:
-INDICATOARE DE AVERTIZARE
-INDICATOARE DE REGLEMENTARE
-INDICATOARE DE ORIENTARE S! INFORMARE
-PANOURI ADITIONALE
-INDICATOARE KILOMETRICE SI HECTOMETRICE
Pentru asigurarea unei rezistente mecanice superioare a structurii metalice cat si
din considerente de siguranta a circulatiei in caz de impact frontal, stalpii indicatoarelor si
ai consolelor se vor realiza dintr-o singura bucata, fara innadiri ale sectiunii.
Indicatoarele rutiere vor cuprinde doar informatii esentiale si clare astfel incat
conducatorul auto sa le perceapa dintr-o privire pentru a evita abaterea acestuia de la
trafic.

STALPI DE GHIDARE, PARAPETE S| ATENUATORI DE IMPACT

Pentru a face mai vizibil participantilor la trafic, pe lisa parapetelui de protectie se
vor monta fluturagi reflectorizanti din 3 in 3m.

Pe coronamentul parapetului New Jersey, se vor monta panouri antiorbire realizate
pe suport metalic, iar pe pariile laterale se vor monta placute reflectorizante cu
catadioptri montate din 3 in 3 metri.

in zona platformei unde nu sunt prevazuti parapeti, se vor monta stalpi de ghidare
cu folie reflectorizanta sau catadioptrii, avand inaltimea de 1.00m peste nivelul solului.

La capetele parapetului median, se va amplasa un dispozitiv terminal de absorbtie
la impact.

BUTONI REFLECTORIZANTI
Butoni reflectorizanti se monteaza:
— Tnaintea trecerilor pentru pietoni
— pe insule de dirijare a circulatiei din intersectiile la nivel
— pe bordura inalta la poduri

17)Relocari si protejari instalatii

Solutile de mutare sau protejare a retelelor de utilitdfi in raport cu lucrarile de
modernizare a drumului national, sunt stabilite in functie de prevederile avizelor si
acordurilor specifice. T

/
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in vederea limitarii suprafetelor de expropriere lucrarile de utilitdti au fost
pozitionate Tn interiorul zonei de siguranta a drumului.
Utilitatile existente Tn zona drumului care urmeaza sa fie mutate/protejate in raport
cu lucrarile de modernizare a drumului national, sunt urméatoarele:
Judet Dambovita
- retele alimentare cu apa
- retele canalizare
- refele canal termic
retele irigatii
- retele distribufie gaze naturale
- retele transport gaze naturale
- retele transport titei
- refele transport motorina
retele OMV
- retele electrice de inalta tensiune 110kv
- retele electrice de inalta tensiune 220kv
- retele electrice de joasa si medie tensiune
retele telecomunicatii
- lucrari de iluminat

Judetul Prahova
- retele alimentare cu apa
- retele canalizare
- retele distributie gaze naturale
- retele transport gaze naturale
- retele electrice de joasa si medie tensiune
- retele telecomunicatii

Identificarea retelelor de utilitati existente in zona si modul in care se va realiza
protectia/ relocarea acestora pentru fiecare localitate in parte se regasesc in Anexa nr. 1
parte integranta a acordului.

18)Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Retelele de utilitd{i nou proiectate aparute ca necesare in urma modernizarii
drumului national, vor fi racordate la retelele utilitare existente in zona. Vor fi realizate
racordarile la retelele edilitare existente pentru parcarile de scurta duratad. De asemenea
sistemul de iluminat va fi conectat la reteaua furnizorului local de energie electrica.
Racordarea la retelele de utilitati existente se va face respectand normele si normativele
in vigoare.

Solutiile tehnice de mutare sau protejare a retelelor de utilitati in raport cu lucrérile
de modernizare a drumului national, sunt stabilite in functie de prevederile avizelor si
acordurilor specifice.

/
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Date despre aceste refele de utilitati se regdsesc in Anexa nr.1 — Identificarea retelelor de
utilitati existente in zona si modul in care se va realiza protectia/ relocarea acestora
pentru fiecare localitate in parte.

19)Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Intreruperea legaturilor rutiere de pe o parte pe cealalta a drumului national
reabilitat pe primul sector, este datoratd separatorului de fluxuri sub forma de parapet
New Jersey proiectat intre cele doua cai de circulatie ale drumului national.

in cazul drumurilor locale care in prezent au corespondenia de pe o parte pe
cealalta a DN 71 , dupa modernizarea DN 71, aceastd corespondenta va fi intrerupta si
singura posibilitate de traversare a drumului national va fi posibild numai prin intersectiile
amenajate n acest scop. Accesul la drumul national al drumurilor comunale, agricole si
de exploatare se va realiza direct prin intersectii amenajate numai cu viraj dreapta sau
prin intermediul drumurilor care au amenajate intersectii complexe cu DN 71. De
asemenea, au fost prevazute refacerea drumurilor locale pentru acces la proprietéti acolo
unde acestea au fost afectate.

Pe zona in care s-a optimizat traseul existent al drumului DN 71, la km 69+500
unde s-a proiectat un pasaj peste CF, pentru a se restabili legaturile s-a proiectat pe
partea stanga un drum colector, iar pe partea dreaptd a fost extins drumul existent.De
asemenea pe zonele in care s-a ridicat niveleta drumului la podurile noi s-au proiectat
drumuri colectoare ce permit accesul riveranilor la DN 71 ( in zona km 51+600 si km
55+400).

Accesul la drumul national al tuturor drumurilor comunale, agricole si de exploatare
se va realiza direct prin intersectii amenajate in acest scop.

20) Gropi de imprumut

Gropile de imprumut se vor amplasa cat mai aproape de traseul lucrérilor. Volumele
necesare a fi prelucrate din gropile de imprumut se stabilesc pe baza epurei de migcare a
terasamentelor.

Ca locatii posibile pentru gropile de imprumut, se propun zonele dintre km 13 — km 30,
in extravilanul localitatilor traversate de drum si in afara ariilor protejate "Natura 2000"
ROSPA 0124 — “Lacurile de pe Valea lifovului” si ROSCI 0013 — “Bucegi” sau evitand
vecinatatea acestora.

21)Demolari
Proiectul prevede obiectivele ce urmeaza a fi demolate conform tabelului de mai jos:
Sector 1
Nr. Teritoriu Suprafata Detinator Tip
Crt. administrativ constructtiilor [mp] proprietate
1 Racari 44 Proprietar particular _—privat
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< ux : BIRGHILESCU CRISTIAN, .
2 Tartasesti 12 CATOIU STEFAN privat
3 Tartasesti 6 Braileanu lon | privat
4 Salcioara 9 MIHAILA I;)CS)IIE, MIHAILA privat
5 Baleni 5 Popa Alexandru privat |
TOTAL 76 |
Sector 2
Nr. Teritoriu Suprafa't_a . Tip
Crt. | administrativ constructiilor Detinator proprietate
_[mp) |
1 Aninoasa 12 Proprietar particular privat
2 Aninoasa 13 SC SCHNELL LEITUNG SA privat |
3 Buciumeni 67 STATUL ROMAN public
4 Moroeni 21 MOST.TORCICA ISAIA ) privat
5 Moroeni 21 PANAIT CRISTIAN privat
6 Moroeni 4 CIORANU MARIA privat
7 Moroeni 28 LUCA OLGA privat
8 Moroeni 25 STERE VASILE privat
9 Moroeni 7 Primaria Moroeni public
10 Moroeni 30 Primaria Moroeni public
11 Motaieni 15 GHINOIU PETRUS,GHINOIU RODICA privat
12 Motaieni 27 Proprietar particular privat
13 Motaieni 13 CNCFR SA public
14 Pietrosita 22 Proprietar particular privat
TOTAL 305

22)Categoriile de folosinta a terenurilor ocupate temporar/definitiv

Suprafata totald de teren ce urmeaza a fi ocupatd definitiv prin proiectul de
modernizare a DN 71 este de 1.557.836 mp.
Suprafata totala ocupata temporar de proiect in perioada de executie -este 76.832mp.

23)Lucrari de defrisare

Proiectul prevede defrisarea unei suprafete de cca 137.737mp de vegetatie forestiera,din
care o suprafatd de circa 118.091 mp urmeaza a fi defrigatd pe tronsonul ce traverseazi
ROSCI0013- Bucegi.

> Suprafete ocupate definitiv
Suprafete ocupate definitiv ce urmeaza a fi defrigate in cadrul proiectului:
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sudequ | uar | Subrefets propuss
DAMBOVITA | Corntelu 5857
DAMBOVITA | Buciumeni 551

' DAMBOVITA | Doicesti 1054
DAMBOVITA | Glodeni 370 |
' DAMBOVITA | Moroeni 75867
PRAHOVA | Sinaia 54038

TOTAL ' 137737

Suprafete ocupate definitiv in ROSCI0013 Bucegi ce urmeazd a fi defrisate in cadrul
proiectului

Judetul UAT | Suprafata propusd
; spre defrisare [mp]
DAMBOVITA | Moroeni 65161
PRAHOVA Sinaia 52930
TOTAL 118091
L

> Suprafete ocupate temporar
Suprafete ocupate temporar ce urmeaza a fi defrisate in cadrul proiectului

uto | unr | Sumae promes
DAMBOVITA | Cornatelu 2498
DAMBOVITA | Glodeni 363
DAMBOVITA | Moroeni 1304
PRAHOVA Sinaia 7137
TOTAL 11302

Suprafetele ocupate temporar in ROSCI0013BUCEGI ce urmeazi a fi defrisate in cadrul
proiectului

Suprafata
Judetul UAT propusa spre
defrigsare [mp]
DAMBOVITA | Moroeni 1074
PRAHOVA Sinaia 7137
TOTAL 8211
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Suprafetele ce necesita defrisare, respectiv_unitatile de protectie si_productie (UP) si

unitatile amenajistice (u.a.) din care acestea fac parte pentru ocoalele silvice traversate de

traseul DN 71.

Ocolul Silvic Racari

In zona Crangasi-Contesti, fondul forestier limitrof DN 71 este in intregime
proprietate privata cu contract de prestari servicii silvice cu Ocolul Silvic Racari.

Fondul forestier limitrof drumului face parte din U.P Nitescu loan (u.a 1B,
1C, 2B) si fosta UP Bolovani lll (u.a 1D, 2A)- actualmente fard amenajament silvic
in vigoare;

in zona lifoveni, fondul forestier limitrof DN 71 este in intregime proprietate
privatd Tn parte fara contracte de prestari servicii cu Ocolul Silvic Racari. Drumul
forestier luda, care este in administrarea Ocolului Silvic Racari, este afectat de
investitie pe o lungime de cca. 3,8 m. Distanta actuald de la marginea drumului
este de 10,7 m, iar limita de expropriere aproximativa este de 14.5 m de la partea
carosabila. Fondul forestier limitrof drumului face parte din fosta UP VllI-luda (u.a
2B, 3B) care a fost in administrarea Ocolului Silvic Targoviste si care a trecut
partial in administrarea Ocolului Silvic Racari.

Suprafete solicitate pentru scoateri definitive din fondul forestier de stat

Unitatea de Unitatea amenajistica
Nr.crt protectie si (u.a) J Ocolul Silvic Suprafata (ha)
productie (UP) )
1 36A 0.1017
2 37A 0.1115
3 42A 0.1005
4 43A 0.2104
IV Valea Ocolul Silvic
S | Izvorului 44A Sinaia 0.4055
6 44B 0.7799
7 81 0.1101
8 82A 0.4642
9 83A 0.0446
10 85A STNAIG7007
- | - ]
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11 87A 0.0geh
12 88A 0.1293
13 88C 0.0046
14 90 0.2064
15 91A 0.1751
16 92A 0.0796
17 92NN 0.0588
18 93NN 0.0453
19 95D 0.0087
20 98D 0.0073
Total suprafete solicitate pentru scoateri definitive din fond forestier 3.12

de stat

Suprafete solicitate pentru ocupari temporare de terenuri din fondul forestier de

|

stat.
Nr.crt Unitatea de protectie si Unitatea amenajistica Ocolul Suprafata
) productie (UP) (u.a) Silvic (ha)
Ocolul
1 | IV Valea lzvorului 90 Silvic 0.6784
Sinaia
Total suprafete solicitate pentru scoateri temporare din fond forestier de
stat 0.6784
Total suprafete 3.79
Suprafete ce vor fi scoase definitiv din fondul forestier:
Unitatea de protectie si . e - Suprafata
Nr.crt productie (UP) Unitatea amenajistica (u.a) | Ocolul Silvic (ha)
1 [ Il - Stanisoara 71N Ocolul Silvic 0.2398
lalomicioara
2 | Il - Stanisoara 70B 0.0317
3 [ Il - Stanisoara 71B _—0;1626
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4 | Il - Stanisoara 72D 0.0685

5 | Il - Stanisoara 72C 0. 1064

6 | Il - Stanisoara 73R 0.0468

7 | Il - Stanisoara 73A 0. 1750

8 | Il - Stanisoara 74C 0.2735

9 | Il - Stanisoara 75G 0.2245

10 | Il - Stanisoara 73E 0.1472

11 | Il - Stanisoara 74B 0.3297

12 | Il - Stanisoara 75A 0.283

13 | Il - Stanisoara 128A 0.0612

14 | Il - Stanisoara 128D 0.0129
TOTAL UP Il STANISOARA 2.1601
15 | I-Carpenis 94A 0.011

16 | I-Carpenis 95A 0.6686

17 | I-Carpenis 96A 0.5351

18 | I-Carpenis 958 0.0955

19 | I-Carpenis 96B 0. 2472

20 | 1-Carpenis 97B Ocolul Silvic 0.0212

: lalomicioara

21 | I-Carpenis 97A 0. 3390

22 | |-Carpenis 98A 0.0026

23 | I-Carpenis 104B 0.0849

24 | |-Carpenis 123A 0.1186

25 | I-Carpenis 124A 0.3334
26 | I-Carpenis 123B 0.0901
TOTAL UP | Carpenis 2.5472
27 | Valea lalomitei 125C . 0.0261

28 | Valea lalomitei 124E glc(;’r'];‘l'cgg’r': 0.1071

29 | Valea lalomitei 128C 0.0237
TOTAL UP VALEA IALOMITEI 0.1569
TOTAL UAT MOROENI 5.7039
30 | Xl-Valea Neagra 32E 0.1639

31 | XI-Valea Neagra 30D 0.0151

32 | Xl-Valea Neagra 30C 0.0344

33 | XI-Valea Neagra 31B 0.0971

34 | XI-Valea Neagra 35B 0.0962

35 | XI-Valea Neagra 38C 0.0554

36 | XI-Valea Neagra 41C 1.428

37 | XI-Valea Neagra 32D 0.0966
TOTAL UP Valea Neagra 1.9867
38 | IX-Vanturis 31B Ocolul Silvic | 0015,

7 :
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39 | IX-Vanturis 33A lalomicioara 0.0675
40 | IX-Vanturis 36A 0.0363
TOTAL UP IX VANTURIS 0.1188
TOTAL UAT SINAIA 2.1054
TOTAL O.S IALOMICIOARA 7.8094
Suprafete care vor fi scoase temporar din fondul forestier
Unitatea de protectie si Unitatea - Suprafata
Nr.crt productie (UP) amenajistica (u.a) Ocolul Silvie (ha)
1| Il - Sténisoara 72C Ocolul Silv 0.0006
A colul Silvic
2 | Il - Stanisoara 75G lalomiciora 0.0179
3 | Il - Stanisoara 75A 0.065
TOTAL UP Il STANISOARA 0.0863
“ : Ocolul Silvic
4 | I-Carpenis 94A lalomiciora 0.0239
TOTAL UP | CARPENIS 0.0239
TOTAL UAT MOROENI 0.1075
Ocolul Silvic
5 | XI-Valea Neagra 41B lalomicioara 0.0353
TOTAL UP XI VALEA NEAGRA 0.0353
TOTAL UAT SINAIA 0.0353
TOTAL O.S IALOMICIOARA 0.1427

24) Organizarea de santier

Se va realiza in zona km 44, in zona localitatii Targoviste.

Suprafata totald ocupata de organizarea de santier este de aproximativ 3,5 ha.

Amplasamentul propus pentru organizarea de santier indeplineste cerintele
necesare conform legislatiei in vigoare. Terenul are folosintd agricola.Distantele
amplasamentului propus pentru organizarea de santier fatad de zonele locuite sunt de

minim 1000m.

Pentru organizarea de santier se vor prevedea in principal urmatoarele lucrari:

- delimitarea incintelor

- pregatirea suprafetelor in vederea amplasarii dotarilor specifice

- realizarea drumurilor de accces si drumurilor interioare

- Imprejmuirea incintei organizarii de santier
- amplasarea birourilor, magaziilor, atelierelor etc.

/ ;
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- asigurarea utilitatilor: energie electrica, apa potabila si industriald, colectarea si
epurarea apelor uzate menajere si tehnologice etc

Modul de asigurare a utilitatilor

energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie si functionarii

organizarii de santier se va realiza prin racord contorizat la cea mai apropiata retea

locala de energie electrica;

- apa necesara va fi preluata dintr-un foraj amplasat in organizarea de santier, din
surse de suprafatd, sau racord la refeaua de alimentare existentd in zona, in

functie de conditiile locale;

- asigurarea colectarii si epurarii apelor uzate menajere se va face printr-un bazin

vidanjabil.

Dotari principale ale organizarii de santier:

- cabina portar;

- constructii administrative (birouri, cantina, laborator, punct de prim ajutor, spatii de

parcare autoturisme, magazie). Birourile sunt constructii metalice tip container;
- atelier mecanic care va prelua fluxul de reparatii;

- dotari pentru PSI;

- grupuri sanitare de tip ecologic care vor fi vidanjate periodic.

25)Necesarul de materii prime

Nr. Denumire material UM sector1 sector2
crt
0 1 2 3 4

sapatura in teren (amplasament) mc 371,406.00 672,519.00

umplutura cu pamant din 360,208.00 234,985.00
2 groapa de imprumut mc¢

umplutura cu pamant din 5,064.00 25,272.00
3 sapatura mc
4 nisip mc 77,888.00 99,125.00
5 balast mc 517,109.00 423,729.00
6 balast stabilizat ciment mc 141,281.00 90,155.00
7 pietris mc 13,174.00 63,614.00
8 piatra sparta mc 2,069.00 17,322.00
9 piatra bruta t 21,195.00 148,526.00
10 | var t 708.00 461.00
11 | filer t 165.40 1,055.00
12 | ciment t 2,548.00 4,146.00
13 | beton de ciment mc 124,704.00 291,488.00
14 | mortar ciment mc 558.00 4,233.00
15 | bitum t 82.60 579.00
16 | emulsie bituminoasa t 2,005.00 1,561.00
17 | mixtura asfaltica AB31.5 t 206,685.00 105,086.00
18 | binder criblurd BAD20 t 114,070.00 85,591.00

[ -
|
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Nr. Denumire material UM sector1 ' sector2

crt

0o |1 ) 2 3 4 N
19 | uzura MAS16 t 81,324.00 53,717.00

20 | uzura BAP16 t 529.00 1,564.00
121 | uzura BAS t 9,780.00 12,560.00

22 | dorosol t 77515 4950

23 | vopsea marcaj |t 236 146.6 T
24 | vopsea+email t 46.5 43.4

25 | diluant e 3.6 3.6 N

motorina, combustibil lichid usor,
26 | benzina, petrol distilat I _51905 | 216262

in ceea ce priveste potentialele locatii cu resurse de materiale pentru realizarea
lucrarilor proiectate, vor fi utilizate exploatarile de agregate de balastiera din judetele
Dambovita si Prahova, agregatele de cariera din judetele Gorj, Harghita si Covasna prin
intermediul operatorilor economici autorizati

26)Lucrari de refacere

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul are obligatia refacerii
amplasamentului,a tuturor zonelor afectate inclusiv a terenurilor ocupate temporar.Astfel
zonele afectate de lucrarile de modernizare vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea
solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specificd zonei.Utilizarea
plantelor va avea nu numai scop estetic ci si de reconstructie a elementelor naturale.

27)Arii naturale protejate si zone de padure

Proiectul este amplasat in vecinatatea ariei naturale protejate de interes comunitar,
arie de protectie speciala avifaunistica ROSPA0124 — Lacurile de pe Valea lifovului la o
distanta de aproximativ 125 m (km 33+280 — km 33+320) si traverseaza pe o lungime de
aproximativ 15 km aria naturald protejatd de interes comunitar ROSCI0013 Bucegi si
national Parcul Natural Bucegi;

28)Situri arheologice si monumente istorice

e Situri arheologice si monumente istorice situate pe traseul DN 71 Baldana-
Targoviste:
o Situri arheologice si monumente istorice afectate 12 (anexele 1-6 din
Raportul de Evaluare si Diagnostic Arheologic)
e Situri arheologice si monumente istorice situate pe traseul DN 71 Targoviste —
Sinaia:
o Situri arheologice si monumente istorice afectate 5 (anexele 7-15 din
Raportul de Evaluare si Diagnostic Arheologic).
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Il. Motivele si considerentele care au stat la baza emiterii acordului, printre altele i
in legatura cu calitatea si concluziile/recomandarile raportului privind impactul
asupra mediului si ale participarii publicului.

Proiectul ,Modernizare DN 71 Baldana — Targoviste — Sinaia, km 0+000 — km
44+130 largire la 4 benzi de circulatie si km 51+041 — km109+905 drum la doua benzi”
este parte integrata in cadrul obiectivului ,A1 — Titu — Baldana — Targoviste” prevazut in
Master Planul General de Transport al Romaniei aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
666/2016, avand perioada de programare 2014-2020.

Conform concluziilor Raportului privind impactul asupra mediului, se apreciaza c3
proiectul propus va asigura conditii moderne de circulatie confort si siguranta, va reduce
poluarea generata de traficul rutier si va contribui major la dezvoltarea socio-economicé a
zonei. Respectarea masurilor prevazute in proiect, precum si a celor de evitare si
reducere propuse in cadrul raportului, va face ca impactul generat de proiect asupra
factorilor de mediu sa fie unul redus.

Investitia se va realiza n conditii de respectare a normelor de mediu n vigoare.

> Motivele/criteriile pe baza carora s-a ales alternativa, inclusiv tehnologica si de
amplasament
Pentru realizarea proiectului a fost aleasa solutia prin care sa fie demolat un numar
cat mai mic de case si care sa asigure un impact redus asupra factorilor de mediu.

> incadrarea in BAT, BREF, nu este cazul
> Respectarea cerintelor comunitare transpuse in legislatia nationala

Pentru proiect s-a realizat evaluarea impactului asupra mediului conform
prevederilor in vigoare la data emiterii acordului de mediu:

e Hotararea Guvernului nr. 445/2005 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului, care transpune prevederile
Directivei 2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind
evaluarea anumitor proiecte publice si private asupra mediului i
implementata prin,

e Ordinul Ministerului Mediului si Padurilor nr. 135/2010 privind aprobarea
metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru
proiecte publice si private.

Pentru proiect a fost realizatd si evaluarea adecvata privind posibilul impact
asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar, conform prevederilor:

e Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare

¢ Ordinul Ministerului Mediului si Padurilor nr.135/2010 privind aprobarea
metodologiei de aplicare a evaludrii impactului asupra mediului pentru
proiecte publice si private,

¢ Ordinul Ministerului Mediului si P&durilor nr.19/2010 pentru aprobarea
Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor petentiale ale
planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes
comunitar;

Proiectul propus nu a necesitat parcurgerea urmatoarei etape a procedurii de
evaluare adecvata, etapa solutiilor alternative. ' h

/
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» Cum raspundel/respecta obiectivele de protectia mediului din zona pe aer,

apa, sol, etc.

- cantitatile de poluanti care vor ajunge in mod obignuit in periocada de executie si
functionare in cursurile de apa nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele
de ap3;

-realizarea proiectului nu conduce la riscul de deteriorare a starii
ecologice/potentialul ecologic al corpurilor de apa de suprafata aflate in zonele de
desfagurare a investifiei (conform Declaratiei autoritatii competente
responsabile cu gestionarea apelor);

- prin masurile proiectate(rigole, decantoare, produse petroliere) de colectare si
evacuarea dirijata a apelor din precipitatii, eroziunea solului si sedimentarile
necontrolate din zona drumului se vor reduce;

- in perioada de operare concentratiile de substante poluante in aer , care ajung sa
se depuna pe sol, nu vor depasi limitele admisibile;

- nu vor exista probleme care sa impuna restrictii referitoare la cultivarea
terenurilor agricole invecinate;

- imbunatatirea conditiilor de circulatie va conduce la scaderea emisiilor de
poluantj;

» compatibilitatea cu obiectivele de protectie a siturilor Natura 2000, dupa caz;

Impactul generat de implementarea proiectului asupra habitatelor si speciilor de

interes comunitar, ce fac obiectul conservarii in siturile Natura 2000 ROSCI0013 Bucegi
si ROSPAO124 Lacurile de pe Valea llifovului, a fost analizat in cadrul Studiului de
Evaluare Adecvata.

Concluziile Studiului de Evaluare Adecvata au fost incluse in Raportul privind

impactul asupra mediului:

proiectul este amplasat in vecinatatea ariei naturale protejate de interes comunitar,
aria de protectie speciald avifaunisticda ROSPA0124 - Lacurile de pe Valea
lifovului la o distantd de aproximativ 125 m (km 33+280 — km 33+320) si
traverseaza pe o lungime de aproximativ 15 km aria naturald protejata de interes
comunitar ROSCI0013 Bucegi si aria de interes national Parcul Natural Bucegi;
din punct de vedere administrativ DN 71 se desfasoarad pe teritoriile judetelor
Dambovita si Prahova astfel:

- km 0+000 - km 101+740, pe teritoriul judetului Dambovita - km 101+740- km
109+905, pe teritoriul judetului Prahova
modernizarea DN 71 presupune afectarea fondului forestier datoritd lucrarilor de

largire ale drumului (supralargiri, banda de urcare pentru vehicule lente) si a
introducerii in cadastrul drumului a zonei de siguranta;

suprafata totalad propusa pentru defrigare este de 137.737 mp din care 118.091mp
mp sunt pe tronsonul ce traverseazd ROSCI0013 Bucegi; tipurile de arbori afectafi
de defrigare sunt: plop, mesteacan, paltin, molid, arbusti de diverse specii,
vegetatie spontana, specii de pomi fructiferi;

pe traseul sectorului 1 au fost identificafi arborii care urmeaza sa fie defrisati, pe
specii $i numar de exemplare;

/
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- modificarile fizice ce decurg din proiect, pe timpul executarii lucrarilor (inlaturarea
solului vegetal, lucrari de terasamente, ocupari temporare de teren, posibile
modificari ale calitatii solului etc.) nu au un impact negativ semnificativ asupra
ariilor naturale protejate de interes comunitar;

- au fost prevazute masuri preventive pentru: executia lucrarilor de terasamente,
umpluturi, asigurarea stabilitatii la alunecare, excavatii;

- pentru realizarea lucrarilor proiectate nu vor fi exploatate resurse naturale din
interiorul sau din imediata vecindtate a ariilor naturale protejate de interes
comunitar,;

- largirea DN 71 in sectorul 1 nu are impact asupra ROSPA0124 Lacurile de pe
Valea llfovului deoarece nu afecteaza teritoriile de rezidenta ale pasarilor salbatice
(drumul nu strabate teritoriul sitului) si nici pe cele de hranire (in sectorul vizat DN
71 strabate un teren intravilan, iar arealul este populat exclusiv cu pasari comune);

- nu vor fi afectate habitatele importante pentru pasari din punct de vedere al
hranirii, cuibaririi si odihnei din interiorul sitului Natura 2000 ROSPAQ124 Lacurile
de pe Valea lifovului;

- a fost identificat si evaluat impactul proiectului: direct si indirect, pe termen scurt
sau lung, in faza de constructie, in faza de operare, rezidual, cumulativ;

- In perioada de realizare a lucrarilor va exista un impact moderat asupra florei si
faunei prin nivelul de zgomot si poluare a aerului, impact care nu va mai exista
dupa finalizarea lucrarilor; in zona propusa pentru organizarea de santier flora este
comuna, fara valoare conservativa;

- impactul asupra biodiversitatii, inclusiv in zona siturilor Natura 2000, va fi unul
moderat in perioada de executie a proiectului, redus in primii 5-10 ani din perioada
de operare, apoi nesemnificativ;

- proiectul nu afecteaza integritatea ariilor naturale protejate de interes comunitar
ROSCI0013 Bucegi si ROSPAQ124 Lacurile de pe Valea lifovului deoarece:

* nu reduce suprafata habitatelor si/sau numarul exemplarelor
speciilor de interes comunitar din cadrul sitului;

* nu duce la fragmentarea habitatelor de interes comunitar;

* nu are impact negativ asupra factorilor care determind mentinerea
starii favorabile de conservare a ariei naturale protejate de interes
comunitar,

* nu produce modificari ale dinamicii relatiilor care definesc structura
si/sau functia ariei naturale protejate de interes comunitar;

* evaluarea efectuatd nu a pus in evidenta indicatori cheie care sa
duca la modificari semnificative la nivelului siturilor.

- au fost identificate sursele de poluare din perioada de executie a lucrarilor si din
perioada de operare si au fost prevazute masuri de reducere a impactului;

- calendarul implementarii si monitorizarii masurilor de reducere a impactului pentru
factorul de mediu biodiversitate a fost realizat pentru fiecare etapa (constructie,
operare), indicatori, frecventa si responsabil.

Proiectul are avizele administratorului ariei naturale protejate ROSCI0013
Bucegi (Aviz nr. 1/02.03.2018 emis de Administratia Parcului Natural Bugegi) i al

/
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custodelui ariei naturale protejate ROSPA0124 Lacurile de pe Valea lifovului (Aviz nr.
1/02.03.2018 emis de Asociatia pentru Mediu si Educatie).
Ambele avize sunt favorabile si au fost eliberate cu conditii.

> Impactul cumulat al proiectului cu alte proiecte

Impactul cumulat cu proiectele existente sau propuse in zona de influentd a DN 71
este preponderent un impact pozitiv, deoarece lucrarile de constructie/modernizare nu vor
fi realizate simultan si la distantad suficient de mare astfel incat s& nu se cumuleze emisiile
de poluanti atmosferici si de zgomot. Impactul pozitiv se va manifesta in special prin:

- Tmbunétatirea calitatii vietii la nivel local prin atragerea unor noi investitori in zona

si dezvoltarea profesionala a fortei de munca ;

- dezvoltarea turismului care poate antrena dezvoltarea sectorului alimentar si

promovarea marcilor traditionale locale;

- impulsionarea antreprenoriatului in turism si agroturism prin asigurarea

accesibilitatii in zona.

> Impactul potential al proiectului asupra conditilor economice si sociale
locale

- se evidentiaza un impact pozitiv major direct datorat crearii de locuri de munca;

potentialul de afectare a mediului social datoritd deranjului asociat infrastructurii de
transport de acest tip (fragmentare/poluare fonica, etc.) ramane limitat ca urmare a
masurilor luate prin proiect

In etapa de functionare:

- prin modernizarea si largirea DN 71 conform proiectului, impactul asupra mediului
socio-economic va fi preponderent pozitiv, intrucéat in situatia actuala traficul rutier
nu se desfasoara in conditii de siguranta, colectarea si evacuarea apelor prezinta
deficiente semnificative, iar lucrarile de artd nu mai corespund din punct de vedere
tehnic normelor actuale;

- toate masurile prevazute pentru protectia fiecarui factor de mediu atat pentru
perioada de executie, cat si pentru perioada de operare vor contribui la reducerea /
eliminarea impactului asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public.

In etapa de dezafectare:

Etapa de dezafectare va cuprinde o serie intreaga de etape ce vor fi parcurse in sens
invers fata de etapa de construire, categoriile de risc pentru mediul social si economic
urméand a fi superpozabile.

> Impactul rezidual

Impactul rezidual va fi reprezentat de ocuparea definitiva a terenului (schimbarea
destinatiei suprafetelor ocupate).

lll. Masuri pentru prevenirea, reducerea si, unde este posibil, compensarea
efectelor negative semnificative asupra mediului: N
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a) masuri in timpul realizarii proiectului
< masuri in timpul realizarii proiectului - pentru protectia calitatii aerului
Masurlle specifice etapei de executie vor consta in:

‘//

‘//

\d

‘//

realizarea lucrarilor pe tronsoane conform unor grafice de executie;

procesele tehnologice mari generatoare de praf, ca de exemplu umpluturile cu
pamant, vor fi reduse in perioadele de vant puternic si se vor umezi permanent
suprafetele nepavate;

se vor utiliza numai utilaje grele si mijloace de transport corespunzatoare normelor
EURO Il - EURO V cu motoare diesel. Utilajele si echipamentele cu motor diesel vor
fi alimentate cu motorina cu continut redus de sulf (<0.1%);

utilajele de constructie vor fi foarte bine intretinute pentru a minimiza emisiile de gaze;
utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul
de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse
in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni; utilajele, echipamentele si
mijloacele de transport trebuie sd corespundd conditilor tehnice prevazute la
inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toata durata utilizarii lor;

alimentarea cu carburanti a utilajelor, echipamentelor si mijloacelor de transport se va
face numai in statii specializate si autorizate in acest sens;

viteza de circulatie va fi restrictionatd, iar suprafata drumurilor va fi stropita, la
intervale regulate, cu apa sau alte substante de fixare a prafului (in zonele urbane se
recomanda introducerea de denivelari); pavajul drumurilor are un impact pozitiv direct
asupra sanatatii umane si diminuarii riscului de accidente: pentru reducerea prafului in
zonele urbane se va utiliza in special pietrisul;

autocamioanele incarcate cu materiale fine usor antrenate de vant vor fi acoperite in
mod corespunzator;

lucrarile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, cu
dotéri moderne care sa reduca emisia de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor
intr-un singur amplasament este benefica diminuand zonele de impact si favorizand o
exploatare controlata si corecta;

in cadrul organizarii de santier, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de
depozitare, zonele de stocare carburanti, zona de intretinere echipamente, zonele de
amplasare a statiei de betoane si a statiei de preparare asfalt vor fi betonate/pietruite.
De asemenea, se vor pietrui drumurile de acces si drumurile de serviciu;

in perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apa la intervale
regulate si vor fi acoperite;

vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuala sau mecanizata de pe
pneurile echipamentelor si utilajelor a reziduurilor la iesirea din santier;

la sfarsitul perioadei de constructie zonele afectate de lucrarile de constructie (taluzuri,

_organizarea de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare) vor fi reabilitate

prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie
specifica zonei;

pentru stabilizarea solului si reducerea emisiilor de pulberi, la sfarsitul perioadei de
constructie, se vor realiza amenajari peisagistice pentru sensuri giratorii, in_terSectiij
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masuri in timpul realizarii proiectului - pentru protectia calititii apei

Organizarea de santier

> alimentarea cu apa se va realiza dintr-un foraj amplasat in organizarea de
santier, din surse de suprafata, sau racord la reteaua de alimentare existenta in
zona, in functie de conditiile locale;

» asigurarea colectarii si epurarii apelor uzate menajere se va face printr-un bazin

vidanjabil;

platforma organizarii trebuie proiectatd astfel incat apa meteorica sa fie si ea

colectata printr-un sistem de sanfuri sau rigole pereate, unde sa se poata

produce o sedimentare inainte de descarcare, sau pot fi prevazute guri de

scugere, de unde apa sa fie introdusa in statia de epurare modulatd prevazuts

pentru ape menajere.

\//

Protectia cursurilor de apa in zonele in care sunt previzute lucrari de arta:

>

la executia podurilor se va respecta inéltimea de libera trecere intre cota intrados
pod si nivelul corespunzator debitului la asigurarea de calcul. Traversarea
cursurilor de apa cu pod va asigura pastrarea sectiunii de curgere a raului, fara a fi
generate obturari ale acestora;

in timpul executiei, constructorul va lua masuri pentru asigurarea curgerii normale
a apelor,;

se interzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor si stationarea
utilajelor in albiile cursurilor de apa;

dupa executarea lucrarilor constructorii au obligatia sa curete albiile cursurilor de
apa de materialele ramase, pentru a nu obtura sectiunea de scurgere;

este interzisd degradarea albiilor, malurilor si lucrarilor de aparare impotriva
inundatiilor pe parcursul executiei si exploatarii investitiei;

linia de rulare a DN 71 se va stabili obligatoriu pentru cota corespunzitoare
debitului de calcul Q2% (+garda - la decizia proiectantului) si se vor prevedea,
acolo unde va fi cazul, podete de echilibrare;

se vor lua masuri de prevenire si combatere a poluarilor accidentale, in special cu
produse petroliere ca urmare a exploatarii utilajelor tehnologice;

lucrérile proiectate pe albia cursurilor de apa nu se vor executa in perioadele cu
ape mari. Pe toatd durata de realizare a investitiei se vor solicita Administratiei
Bazinale de Apa Buzau-lalomita si Administratiei Bazinale de Apa Arges- Vedea
date cu privire la prognoza debitelor si nivelelor pe cursurile de apa pe care se
executa lucrari;

se interzice depozitarea deseurilor din constructii, a materialelor si stationarea
utilajelor in albia cursurilor de apa;

in caz de necesitate, pe parcursul executiei, se va permite accesul si interventia
ABA Buzau-lalomita/ ABA Arges-Vedea pentru executia unor lucréri sau actiuni
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necesare in caz de inundatii, poluéri accidentale sau alte situatii specifice cursurilor
de apa;

» pentru punerea in siguranta a lucrarilor de arta se vor lua masuri de asigurare a
stabilitatii albiei si malurilor in zona acestora;

» materialul solid rezultat in urma lucrarilor pregatitoare va fi depozitat in afara zonei
de lucru, fara a afecta amplasamentul altor lucrari ce urmeaza a se executa in
zona si scurgerea libera a apelor de suprafata;

> la terminarea lucrarilor se vor dezafecta si reda folosintei initiale terenul ocupat cu
drumurile de acces si cu platformele de lucru;

» la terminarea lucrarilor se vor curata albile cursurilor de apad de materialele
ramase, pentru a nu obtura sectiunea de scurgere;

<» masuri in timpul realizarii proiectului - pentru protectia solului - subsolului:
» interzicerea amplasarii bazelor de productie, bazelor de utilaje, organizarii de

santier in arealele protejate sau in zone cu alunecéri de teren;

> platformele organizarii de santier si a bazelor de productie vor fi betonate si vor
fi prevazute cu sistem de colectare, canalizare si epurare a apelor pluviale,
menajere si tehnologice uzate;

> platforma de intretinere si spalare a utilajelor trebuie sa fie realizata cu o panta
suficient de mare care sa asigure colectarea apelor uzate rezultate de la
spalarea utilajelor. Se recomanda existenta in bazele de productie a unor
decantoare care sa fie vidanjate periodic, iar materialele rezultate sa fie
transportate cétre statiile de epurare din zona, precum si separator de produse
petroliere, care sa& colecteze hidrocarburile care vor fi vidanjate periodic si
prelucrate de unitati specializate;

> se va evita poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de
stationare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor
si mijloacelor de transport sau din cauza functionarii necorespunzéitoare a
acestora;

> stocarea materiilor prime care intra in procesul de fabricare a mixturii asfaltice,
combustibililor, uleurilor se va realiza in rezervoare etanse; pentru evitarea
accidentelor, accesul autovehiculelor la combustibili si la instalatile de
producere de mixturi asfaltice si betoane se va face pe baza unui flux stabilit
anterior;

> depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai
reduse si va fi depozitat selectiv cel vegetal urmand a fi folosit ulterior la
reconstructia ecologica;

> colectarea selectivd a deseurilor rezultate in urma executiei lucrarilor si
evacuarea in functie de natura lor pentru depozitare sau valorificare catre
serviciile de salubritate, pe baza de contract, tindnd cont de prevederile Legii
nr. 211/2011 privind regimul deseurilor;

> deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate
de pe platforma betonatd si vor fi colectate prin intermediul unor materiale
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absorbante, care ulterior vor fi stocate in recipienti speciali si predate unor
unitati special autorizate;

» se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu

autobetoniere, pentru a se preveni in totalitate descéarcari accidentale pe traseu

sau spalarea tobelor si aruncarea apei cu lapte de ciment in parcursul din

santier, pe drumurile publice sau in zona raurilor;

implementarea tuturor masurilor necesare in vederea monitorizarii si reducerii

posibilului impact asupra solului, in conformitate cu planul de monitorizare

propus;

> instruirea personalului de pe santier referitor la procedurile de remediere si
management al terenurilor contaminate in cazul deversarilor accidentale;

» managementul utilizarii si amplasarii materialelor de constructie pentru evitarea

sau diminuarea impactului produs de acestea asupra apelor, aerului, florei si

faunei;

reconstructia ecologica a terenurilor ocupate de amplasamentul organizarii de

santier, in zonele unde acestea au fost afectate prin lucrarile de depozitare de

materiale, stationare de utilaje, in scopul redarii in circuit la categoria de

folosinta detinuta initial;

> in cazul taierilor de arbori, se vor respecta reglementarile legale in vigoare si se
vor solicita avizele necesare;

> dupa finalizarea lucrarilor, zonele afectate vor fi curatate si nivelate, iar terenul
readus la starea initiald, prin acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de
vegetatie;

» constructorul are de asemenea obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor
ocupate sau afectate;

\d

v

asuri in timpul realizarii proiectului — pentru protectia biodiversitatii

in zonele insulare ale sensurilor giratorii i in zonele de parcare de scurtd durata
se vor realiza amenajari peisagistice cu material vegetal compus in principal din
arbusti raginosi de talie mica, cu dezvoltare orizontal si cresteri limitate;

vor fi realizate perdele forestiere care pe langa rolul de protectie impotriva
inzapezirii drumului, asigura protectia biodiversitatii din vecindtatea DN 71 prin
retinerea noxelor si prafului generate de traficul rutier intens;

nu se vor realiza ingradiri/amplaséri de garduri sau alte obstacole de alta natura
care ar putea fragmenta habitate;

daca se constata aparitia si dezvoltarea unor specii invazive, acestea vor fi cosite
periodic, inaintea perioadei de inflorire si fructificatie;

nu se vor amplasa pe malurile raurilor si la o distantd mai mica de 100 m de
vegetatia arboricola sau arbustiva platforme tehnologice, depozite de materiale de
constructie, sol decopertat etc;

se vor stabiliza si inierba taluzurile/rambleurile cu amestec de seminte ale speciilor
autohtone; stabilizarea rambleurilor cu vegetatie lemnoasd se va face prin
plantarea de arbusti autohtoni:

nu se vor realiza lucrari de decopertare daca la nivelul solului exista cuiburi sau pui
ai unor specii de pasari;

/
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» nu se vor recolta, captura, ucide, distruge sau vatama exemplare din specii
salbatice de flora si fauna, protejate la nivel national sau international, in oricare
dintre stadiile ciclului lor biologic;

» vor fi amenajate podurile si podetele realizate pentru asigurarea trecerii libere a

amfibienilor, reptilelor, mamiferelor mici si mamiferelor mari;

nu se vor deseca sau asana balfile din vecinatatea DN 71 chiar daca acestea au

caracter temporar;

se vor umecta suprafetele din frontul de lucru pentru a evita afectarea vegetatiei

din cauza depunerilor de praf;

nu vor fi afectate suprafete suplimentare acoperite cu vegetatie, fatd de cele

prevazute in proiect;

» defrisarile se vor face numai dupa obtinerea aprobarilor necesare de la Directiile
Silvice ce administreaza padurea;

» se vor adopta solutii tehnice privind delimitarea corecta a amprizelor pentru a fi

reduse suprafetele scoase din fondul forestier si pentru a se reduce la minim

despadurirea;

interzicerea transportului masei lemnoase defrisate pe cursurile de apa;

defrigarile se vor limita la suprafetele strict necesare lucrarilor;

directiile de doborare a arborilor se vor alege astfel incat sa nu fie afectati arborii

din vecinatate;

in zona padurilor, lucrarile de defrisare se vor executa intr-o perioada de timp cat

mai scurta pentru a nu afecta fauna;

> se vor utiliza echipamente si utilaje performante cu un nivel redus de zgomot
precum s$i echiparea cu sisteme performante de minimizare si retinere a
poluantilor;

N/ Y/

‘//
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» accesul cu utilaje grele se face doar in zona perimetrului construibil;

» nu se vor depasi limitele admise la zgomot;

> realizarea reparatiilor la utilajele si mijloacele de transport doar in incinte
specializate si autorizate;

» reducerea vitezei de circulatie pe drumurile publice a vehiculelor grele pentru
transportul materialelor;

» prevenirea ridicarii particulelor de praf din zona de desfasurare a lucrarilor, prin
actiuni de stropire;

> organizarea de santier va fi amplasata astfel incat sd nu afecteze habitatele si

speciile de interes comunitar din ROSCI0013 Bucegi si ROSPA0124 Lacurile de
pe Valea llfovului;

> Tmprejurul organizarii de santier, a bazelor de productie, statiilor de betoane,
statiilor de mixturi asfaltice vor fi amplasate bariere fizice;

» se va realiza reabilitarea/reconstructia ecologica a suprafetelor ocupate temporar
(depozite de materiale, drumuri tehnologice, organizarea de santier);

» suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de pamant afectat
se va transporta in depozite pentru sol contaminat;

> colectarea selectiva, valorificarea si eliminarea periodica a deseurilor in scopul
evitarii atragerii animalelor, imbolnavirii sau accidentarii acestora;

» asigurarea unui management corect al materialelor utilizate;

» pentru fiecare punct de lucru va fi nominalizat un delegat din partea
constructorului, care va monitoriza respectarea regulilor de protectie a mediului.

% masuri in timpul realizarii proiectului - pentru protectia impotriva zgomotului si
vibratiilor Ty
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utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de
reducere a zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de
rulare cu nivel redus de zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare
tehnica, vor fi intrefinute si vor functiona la parametrii normali;

intretinerea si functionarea la parametri normali a instalatiilor pentru prepararea
betoanelor si mixturilor asfaltice, precum si verificarea periodica a starii de
functionare a acestora (pentru reducerea nivelului de zgomot in zona de
influenta a acestora);

intretinerea permanenta a drumurilor contribuie la reducerea impactului sonor;
limitarea traseelor ce strabat localitatile de catre utilajele apartinand santierului

si, mai ales, de catre autobasculantele ce deservesc santierul, care efectueaza
numeroase curse si au mase mari si emisii sonore importante;

pentru amplasamentele din vecinatatea localitatilor, se recomanda lucrul numai
in perioada de zi (6.00 - 22.00), respectdndu-se perioada de odihna a
localnicilor;

depozitele de materiale utile trebuie realizate in sprijinul constituirii unor ecrane
intre santier si zonele locuite;

“* masuri in timpul realizarii proiectului pentru managementul deseurilor

>

>

X/

intretinerea utilajelor si mijloacelor de transport in stare buna de functionare,
avand reviziile tehnice si schimburile de ulei efectuate in ateliere specializate;
utilizarea celor mai moderne tehnologii de producere a betoanelor si respectarea
ultimelor standarde de protectie a mediului inconjurdtor care sd conduca la
reciclarea reziduurilor de beton proaspat;

colectarea selectiva a materialelor de constructie rezultate din demolarile de pe
traseu;

deseurile din constructii si demolari vor fi colectate si depozitate numai in locuri
special amenajate, pana la transportarea lor la locul de eliminare sau pana cand
vor fi valorificate;

<+ masuri in timpul realizarii proiectului pentru reducerea impactului asupra

peisajului
> dupéa terminarea lucrarilor de constructii, se vor realiza lucrari de reabilitare

ecologica prin readucerea la starea initiald a zonelor ocupate de organizarea

de santier;

vor fi folosite doar gropi de imprumut autorizate, ca surse pentru materialele de

constructie;

refacerea peisajului afectat temporar de lucrarile de executie ale drumului prin

continuitatea si rezolvarea corectd din punct de vedere peisagistic a spatiilor

verzi de pe toata lungimea drumului modernizat;

realizarea amenajarilor peisagistice pe baza de proiect pentru parcari si sensuri

giratorii:

- 1n sensurile giratorii alegerea vegetatiei s-a facut in urma analizei factorilor
pedo—climatici si a rezistentei la noxe a speciilor, iar amplasarea acestora s-
a facut in acord cu regulile de proiectare ale unui asemenea obiectiv;
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propunerea peisagistica aferentd parcarilor de scurtd duratd abordeaza
principiul minimalismului peisagistic perfect functional;

se vor folosi specii arborescente si arbustive cu valoare peisagistica ridicata
precum si acolo unde se impune, specii florale sau ierboase perene cu
impact vizual major;

se vor propune aliniamente de gard viu de talie mijlocie spre partea
carosabild pentru a crea bariere fizice si vizuale fata de ceilalti participanti la
trafic;

se va urmari alegerea materialului vegetal cu cea mai mare adaptabilitate la
conditiile climatice locale si cu cerinte minimale de intretinere;

se vor realiza perdele forestiere antiininzapezire;

*» masuri in timpul realizarii proiectului pentru reducerea riscului pentru sanatate

realizarea lucrarilor pe tronsoane, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat
sa fie scurtatd perioada de constructie pentru a diminua durata de
manifestare a efectelor negative si in acelasi timp, pentru ca tronsoanele
executate sa fie repuse in circulatie intr-un interval de timp cat mai scurt;
asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

evitarea afectarii altor lucrari de interes public existente pe traseul drumului
modernizat ;

asigurarea accesului echipelor de interventie a autoritatilor specializate
pentru prevenirea sau remedierea unor defectiuni ale retelelor sau lucrarilor
de interes public existente in zona organizarii de santier;

executarea lucrarilor fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de
noxe, praf, zgomot si vibratii;

utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;
asigurarea mentinerii curateniei traseelor si drumurilor de acces folosite de
mijloacele tehnologice si de transport;

evitarea pierderilor de materiale din utilajele de transport;

umectarea periodica a materialelor de terasamente, a celor de balastiera, a
celor folosite in statile de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice,
pentru reducerea emisiilor in atmosfera pe perioada manevrarii, care ar
putea afecta factorul uman, asezarile umane si alte obiective de interes
public;

amplasarea organizarii de santier la distante fata de zonele locuite;

*» masuri in timpul realizarii proiectului - defrisari

folosirea de utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua
zgomotul datorat activitatii de defrisare, precum si echiparea cu sisteme
performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera;

mentinerea functionarii la parametrii optimi proiectati si verificarea periodica
a tuturor utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport specifice defrisarii;
interzicerea depozitarii resturilor de material lemnos in albiile si pe malurile
cursurilor de apa; P
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» interzicerea descarcarii de deseuri lemnoase in cursuri de apa permanente
sau nepermanente;

» gestionarea corespunzatoare a deseurilor: colectarea, valorificarea si
transportul deseurilor metalice, din cauciuc, uleiuri uzate si ambalaje Ila
unitatile specializate;

~ executia tuturor reparatiilor utilajelor si mijioacelor de transport in ateliere
specializate amplasate in afara suprafetei care urmeaza a fi defrisata;

» asigurarea curgerii libere in albii in timpul perioadei de executie a drumului;

» interzicerea transportului masei lemnoase defrisate pe cursurile de ap3;

~ pentru utilajele tehnologice si mijloacele de transport specifice defrisarii,
asigurarea alimentarii cu combustibili la statiile de carburanti din zona pentru
a se evita eventualele scurgeri de carburanti care ar putea afecta solul si
apele;

> in cazul producerii de poluari accidentale pe perioada activitatii de defrisare
se vor intreprinde masuri imediate de inlaturare a factorilor generatori de
poluare de catre personalul deservit instruit anterior si vor fi anuntate
autoritatile responsabile cu protectia mediului;

> adoptarea de solutii tehnice si delimitarea corectd a amprizelor pentru a fi
reduse suprafetele scoase din fondul forestier pentru reducerea la minim a
despaduririi;

» suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de pamant
afectat se va elimina in depozite pentru sol contaminat;

> adoptarea de lucrari de peisagistica prin consultarea peisagistilor;

> alegerea unor directii de doborare a arborilor astfel incat sa nu fie afectati
arborii din vecinatate;

» monitorizarea activitatii de defrisare, transport si depozitare a materialului
lemnos;

% masuri in timpul realizarii proiectului — pentru protectia mediului social si
economic

> realizarea lucrarilor pe tronsoane, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat
sa fie scurtatd perioada de constructie pentru a diminua durata de
manifestare a efectelor negative si in acelasi timp, pentru ca tronsoanele
executate sa fie repuse in circulatie intr-un interval de timp cat mai scurt;

» asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

> evitarea afectarii altor lucrari de interes public existente pe traseul drumului
modernizat;

» asigurarea accesului echipelor de interventie a autoritatilor specializate
pentru prevenirea sau remedierea unor defectiuni ale retelelor sau lucrarilor
de interes public existente in zona organizarii de santier;

» executarea lucrarilor fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de
noxe, praf, zgomot si vibratii;

> utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;
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» asigurarea mentinerii curateniei traseelor si drumurilor de acces folosite de
mijloacele tehnologice si de transport;

~ evitarea pierderilor de materiale din utilajele de transport;

» umectarea periodica a materialelor de terasamente, a celor de balastiera, a
celor folosite in statile de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice,
pentru reducerea emisiilor in atmosfera pe perioada manevrarii, care ar
putea afecta factorul uman, asezarile umane si alte obiective de interes
public;

» racordurile cu alte drumuri nationale si judetene impun adaptarea vitezei la
intrarea si la iesirea de pe tronsonul studiat, ca urmare viteza de circulatie
urmeaza a fi adaptata acestei situatii;

< masuri in timpul realizarii proiectului pentru protejarea patrimoniului cultural si
istoric:
» protectia monumentelor istorice, siturilor arheologice, diverselor agsezadminte,
constructiilor si amenajarilor existente;
» se va efectua descarcarea de sarcina arheologica a amplasamentului inainte
de executia lucrarilor, se vor supraveghea lucrarile si, daca va fi necesar,
acestea vor fi intrerupte in vederea descarcarii de sarcind istorica a
amplasamentului;

“* masuri de prevenire a accidentelor

» imprejmuirea locatiei fiecarui santier — este necesara pe toata perioada de
executie a lucrarilor proiectate, de la inceperea lucrarilor de executie pana la
finalizarea acestora;

> securizarea depozitelor pentru materialele de constructii ce pot genera
riscuri printr-o manipulare improprie, (prin limitarea accesului persoanelor);

» controlul strict al personalului muncitor privind disciplina in santier,
instructajul periodic, folosirea echipamentului de protectie;

» urmarirea modului de functionare a utilajelor, a etanseitatii recipientilor de
stocare a uleiurilor si carburantilor pentru mijloacele de transport si utilajele
de constructie;

> realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru a delimita
zonele de lucruy;

> delimitare prin indicatoare de interzicere a accesului in anumite zone prin
placute indicatoare cu semne de pericol;

> prevenirea si inlaturarea imediatd a urmarilor unor accidente rutiere care ar
putea polua zona prin scurgeri sau arderi;

> verificarea inainte de intrarea in lucru a utilajelor si mijloacelor de transport
daca acestea functioneaza la parametrii optimi si dacd nu au eventuale
defectiuni care ar putea conduce la eventuale scurgeri de combustibili;

> pentru a preveni accidentele prin rasturnare a autovehiculelor care
transporta materiale de constructii, drumurile de acces la santier vor fi
intretinute n stare buna;

> actionarea imediatd in caz de accidente a autoritatilor abilitate, luarea de
masuri pentru inlaturarea poluantilor si refacerea ecologica a zonei afectate;

> pentru siguranta circulatiei se vor instala: indicatoare rutiere, marca;e rutlere
imprejmuire; /. :

f

/
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< masuri de reducere a impactului proiectului asupra climei si masuri de adaptare
privind vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice:

» asigurarea unui sistem de transport cu capabilitate ridicatd de adaptare;

» asigurarea protectiei drumului prin proiectarea unui numar suficient de poduri,
rigole si canale pentru preluarea debitelor in cazul precipitatiilor intense si a
inundatiilor;

» preintampinarea deformatiilor permanente datorate cresterii temperaturii si
asigurarea rezistentei la fisurare datorata scaderii temperaturii;

> Tmbunatatirea cailor de rulare si fluidizarea traficului cu efecte de reducere a
consumurilor de carburanti si implicit de emisii de gaze cu efect de sera;

» limitarea masei mijloacelor de transport marfuri pe anumite tronsoane cu
expunere ridicata a populatiei;

» Tmpadurirea zonelor afectate de inzapezire, inundatii si alunecari de teren
limitrofe drumului national

in cadrul proiectului au fost prevazute lucrari pentru adaptarea la schimbarile

climatice astfel:

» lucrari hidrotehnice

» perdele forestiere de protectie

» lucrari de consolidare pentru stabilizarea zonelor cu alunecari de teren
active

b) masuri in timpul exploatarii si efectul implementarii acestora:
% masuri in timpul exploatarii si efectul implementarii acestora — pentru protectia
calitatii aerului
> se vor realiza perdele de protectie prin plantarea de arbori si arbusti pentru a
retine particulele si unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;
> pentru perioada de operare se va realiza un sistem de marcaje si de
semnalizare prin care sa se obtina o fluidizare buna a traficului, avand ca
urmare reducerea emisiilor din arderea carburantilor la opriri si porniri;
» amenajarea corespunzatoare a amplasamentelor de colectare a deseurilor

din parcérile de scurtd duratd si intretinerea sistemelor de colectare si
evacuare a apelor uzate care va conduce la evitarea emanatiilor de miros
din zona parcarilor de scurta durata.

% masuri in timpul exploatarii si efectul implementirii acestora — pentru
protectia calitatii apelor:

> apele pluviale de pe platforma drumului vor fi colectate prin intermediul
santurilor laterale (extravilan) sau rigole / canalizare (intravilan) si conduse
gravitational catre zonele de evacuare in emisari sau bazine de retentie,
amplasate in punctele de cea mai joasa cot3;

> pentru epurarea apelor pluviale colectate de pe platforma drumului s-au
prevazut bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi;

» separatoarele de hidrocarburi vor fi curatate periodic, iar reziduurile
colectate (materia care a sedimentat si grasimile) vor fi transportate la un
depozit de deseuri autorizat;

> separatoarele de hidrocarburi vor fi inspectate si intrefinute corespunzator
in perioada de operare. Toate activitatile vor fi incluse atat in_planul de
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operare si intretinere, cat si in planul de monitorizare din punct de vedere al
protectiei mediului pentru proiect;

< masuri in timpul exploatarii si efectul implementarii acestora — pentru protectia
solului si a subsolului:
> colectarea apelor pluviale in scopul ameliorarii eroziunii solului;

~

}

Y

curatarea rigolelor de scurgere;

verificarea periodica si intretinerea curentd a sistemelor de colectare,
epurare si evacuare a apelor meteorice. Namolurile si hidrocarburile
rezultate in urma epurarii apelor uzate provenite din spatiile de parcare vor
fi colectate periodic si transportate la statiile de epurare aflate in apropiere;
monitorizarea dupa terminarea lucrarilor de executie, in vederea
supravegherii posibilelor eroziuni si a depunerilor de sedimente in locuri
nedorite precum si monitorizarea periodicad a calitatii solului, pentru
identificarea situatiilor de depasire a concentratiilor de metale grele in zona
de influenta a drumului;

asigurarea colectarii deseurilor in spatii special amenajate in cadrul
parcarilor si a gestionarii corespunzatoare a deseurilor provenite din traficul
auto si din spatiile de parcare;

< masuri in timpul exploatarii si efectul implementarii acestora - pentru protectia
biodiversitatii
> continuarea realizarii de amenajari peisagistice si intretinerea acestora, in

vV VYV Vv
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zonele insulare ale sensurilor giratorii si in zonele de parcare de scurta
durata;

amenajarile peisagistice se vor realiza cu material vegetal compus fin
principal din arbusti rasinosi de talie mica, cu dezvoltare orizontald si
cresteri limitate;

intretinerea vegetatiei erbacee din interiorul spatiilor verzi amenajate se va
realiza cu ajutorul unor echipamente cu nivel redus de zgomot;
intretinerea/dezvoltarea perdelelor forestiere infiintate Tn timpul realizarii
proiectului;

cosirea periodicd a suprafetelor unde au aparut si s-au dezvoltat specii
ierboase invazive, inaintea perioadei de inflorire si fructificatie;

nu se vor amplasa garduri sau alte obstacole care ar putea fragmenta
habitatele;

evitarea interventiilor de orice natura pe suprafetele neamenajate, unde se
mentine vegetatia naturala si sunt prezente specii de fauna;

se va asigura reabilitarea/reconstructia ecologica a suprafetelor ocupate
temporar (depozite de materiale, drumuri tehnologice, organizare de
santier);

se va asigura curatarea si intretinerea vegetatiei din zonele podetelor;
vegetatia naturala va fi intretinuta atat in zonele de sub lucrarile de arta, cat
si in zonele adiacente astfel incat acestea sa se incadreze in peisajul
natural,

reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate temporar si redarea
acestora la folosintele initiale.
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< masuri in timpul exploatarii si efectul implementarii acestora - pentru protectia
impotriva zgomotului si a vibratiilor
Masurile uzuale aplicate pentru reducerea poluarii sonore pot fi incadrate in
doua categorii: de reducere a nivelului de zgomot la sursd si de protectie a
receptorului.

Pentru reducerea nivelului de zgomot la sursd, masurile teoretic posibile sunt:
reducerea traficului si introducerea de restrictii de viteza, aceste masuri nu pot fi
practic aplicate tindnd cont de faptul ca pe sectoarele in care DN 71 se afla in
interiorul localitatilor, locuintele sunt pozitionate de o parte si de alta a DN 71, Ia
distante foarte mici fatd de acesta, iar panouri fonoabsorbante nu se pot prevedea
intrucat ar bloca accesul locuitorilor Tn si dinspre DN 71.

Pentru cazurile in care nivelurile de zgomot efective la marginea drumului,
stabilite prin masuratori, vor fi superioare celor prognozate, se recomanda adoptarea
masurilor de protectie sonora la receptori cum ar fi montarea de geamuri termopan.

X4

masuri in timpul exploatarii si efectul implementarii acestora pentru
managementul deseurilor

> parcarile de scurtd durata vor fi prevazute cu recipienti pentru colectarea
selectiva a deseurilor;

» namolurile si grasimile din separatoarele de grasimi si produse petroliere
vor fi colectate periodic si eliminate conform prevederilor legale in vigoare,
prin firme autorizate pe baza de contract;

> deseurile rezultate vor fi colectate selectiv si eliminate in functie de natura
lor prin firme specializate, pe baza de contract, conform prevederilor legale
in vigoare;

< masuri in timpul exploatirii si efectul implementarii acestora pentru
reducerea impactului asupra peisajului

In perioada de operare impactul asupra peisajului va fi extrem de redus, in
conditiile realizarii amenajarilor peisagistice prevazute in proiect si in conditiile
respectarii masurilor de reducere a impactului prevazute in proiect.

» masuri in timpul exploatirii si efectul implementarii acestora pentru
reducerea riscului pentru sanatate:

Administratorul drumului are obligatia s& aplice masuri de protectie, care sa
asigure un risc cat mai redus pentru sanatate.

L)

% masuri in timpul exploatarii si efectul implementarii acestora pentru
protejarea patrimoniului cultural si istoric

Proiectul, a urmarit un traseu care sa evite elementele de patrimoniu cultural,
arheologic sau zone de locuire la nivelul carora sa genereze un impact probabil
asupra unor monumente istorice sau arhitecturale.

% masuri in timpul exploatirii si efectul implementarii acestora pentru
protejarea resurselor naturale si efectul implementarii acestora

/
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De la nivelul ariei naturale protejate ce urmeaza a fi traversata sau din imediata

proximitate a proiectului nu se vor utiliza nici un fel de resurse naturale.

\J

.0

*

masuri de prevenire a accidentelor

Beneficiarul lucrarii va intocmi programe de interventie in cazurile de poluare
accidentala;.

c) masuri pentru inchidere /demolare /dezafectare si reabilitarea terenului in

vederea utilizarii ulterioare, precum si efectul implementarii acestora:

In cazul — organizarii de santier vor fi adoptate urmatoarele masuri:

» organizarea de santier si instalatiile existente vor fi demontate si evacuate, iar
amplasamentul va fi amenajat in vederea redarii folosintelor anterioare;

Y/

se va asigura reabilitarea/reconstructia ecologica a suprafetelor ocupate temporar

(depozite de materiale, drumuri tehnologice, organizari de santier etc.);

N %

asigurarea unui management eficient al materialelor utilizate;
se va asigura curatarea si intretinerea vegetatiei din zonele podetelor;

IV. Conditii care trebuie respectate

1. In timpul realizarii proiectului:

a) conditii de ordin tehnic cerute prin prevederile actelor normative specifice
(romanesti sau comunitare)

R/
o

>
>
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conditii de ordin tehnic — in timpul realizérii proiectului — pentru protectia
calitatii aerului

se va realiza controlul operatiunilor de manevrare a volumelor excavate;
transportul volumelor excavate se va face doar cu autocamioane dotate cu prelate
de protectie a materialului excavat;

stropirea suprafetelor de santier generatoare de praf, respectiv drumurile de
santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se
reduce praful;

udarea periodica a depozitelor de agregate ca masura de reducere a emisiilor,
realizatd numai pentru agregatele utilizate pentru prepararea betoanelor;

utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii ale gazelor de esapament
si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

la sfarsitul unei saptdmani de lucru, se va efectua curdtenia fronturilor de lucru,
ocazie cu care se vor evacua deseurile, se vor stivui materialele, etc;

statile de betoane vor fi prevazute cu filtre textile la silozurile de stocare a
cimentului si se va verifica etangeitatea instalatiei pneumatice de
descarcare/incarcare a cimentului pentru reducerea pierderilor de ciment si
incadrarea concentratiilor de particule materiale in aer in reglementarile legale;

se vor lua masuri de acoperire a padocurilor de stocare pentru agregate fine;

se vor folosi utilaje si camioane de generatie recents, prevazute cu sisteme
performante de minimizare si retinere a emisiilor de poluanti in atmosfers;

conditii de ordin tehnic — in timpul realizarii proiectului — pentru protectia
calitatii apei

se vor respecta conditiile impuse prin Avizul de gospodarire a apelor nr. 106 din
14.11.2016 emis de Administratia Nationald Apele Roméne;

se vor proteja conductele de alimentare cu apa si canalizare care ‘_tra'\ierséazé
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traseul drumului in cazul in care nu este necesara relocarea acestora;

se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa
subterana sau de suprafata;

este interzisa deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale, a
materialelor in albiile cursurilor de apa permanente sau nepermanente;

este interzisd deversarea de ape uzate neepurate sau a reziduurilor in apele de
suprafata sau subterane;

se interzice stationarea utilajelor in cursurile de apa;

nu se vor spala autovehicule sau utilaje in corpurile de apa de suprafata;

realizarea unei retele de rigole care sa delimiteze organizarea de santier si
fronturile de lucru si care s preia volumele de ape pluviale;

in cazul producerii de poludri accidentale, inundatii sau la aparitia altor situatii
critice pe cursurile de apa se vor intreprinde masuri imediate de inlaturare a
factorilor generatori de poluare, lucrdri de aparare la viituri a obiectivului aflat in
executie si vor fi anuntate autoritatile responsabile cu protectia apelor, precum si
utilizatorii de apa afectati;

pe timpul executiei lucrarilor si dupd terminarea acestora, albia va fi degajata de
orice materiale care ar impiedica scurgerea normala a apelor;

realizarea de lucrari pe cursuri de apa sau care au legatura cu apele se vor realiza
conform documentatiei depuse pentru solicitarea avizului de gospodarire a apelor
si in conformitate cu conditiile din avizul de gospodarire a apelor;

nu se vor deversa in corpurile de apa produse petroliere sau alte substante
chimice care pot produce modificarea calitatilor apei;

este interzisd degradarea albiei si malurilor pe parcursul executiei si exploatarii,
lucrarile de arta vor fi executate astfel incat sa nu modifice albia sau cursul de apa,
se vor lua toate masurile necesare pentru apararea obiectivelor socio-economice
si a terenurilor riverane impotriva inundatiilor, atat pe parcursul executiei, cat si pe
parcursul exploatarii;

executia lucrarilor nu va pune in pericol lucrarile existente in albia si malurile
cursurilor de apa precum si alte lucrari hidrotehnice existente sau necesare in
viitor;

pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarea de santier se impune
respectarea limitelelor de incarcare cu poluanti conform NTPA —001/2005 - in
cazul in care acestea se vor evacua dupa epurare intr-un curs de apa;

daca apele uzate se vor evacua in reteaua de canalizare existentd, concentratiile
maxime admisibile vor fi cele stabilite de NTPA — 002/2005 “Normativ privind
conditile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor”,
respectiv HG nr. 352/2005 privind conditile de descarcare in mediul acvatic a
apelor uzate;

conditii de ordin tehnic — in timpul realizarii proiectului — pentru protectia
calitatii solului si subsolului:

perimetrele aferente gropilor de imprumut se vor marca cu borne si panouri de
avertizare; g A
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este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologicd) in zonele unde acesta a
fost afectat temporar prin lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare
de utilaje Tn scopul redarii in circuit la categoria de folosinta detinuta initial;

pentru minimizarea impactului asupra solului, stratul vegetal decopertat se va
depozita in vecinatatea santierului pentru a fi folosit la refacerea suprafetelor de
teren afectate din imediata vecinatate a santierului, cat si a celor afectate cu
organizarea de santier;

accesul autovehiculelor in zonele de alimentare cu combustibili si la instalatiile de
producere de mixturi asfaltice si betoane se va face pe baza unui flux stabilit
anterior, pentru evitarea accidentelor;

produsele petroliere si ambalajele acestora vor fi gestionate conform normelor
specifice, pentru a preveni producerea de accidente care ar pune in pericol
siguranta si sanatatea angajatilor si calitatea mediului;

eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni
deversarea lor peste prag si poluarea solului si apelor;

in cazul aparitiei unor pierderi de produse petroliere, acestea vor fi indepartate cu
materiale absorbante care se vor colecta in containere etanse, acoperite si
etichetate. Containerele se vor depozita pe platforme betonate, special amenajate
si se vor preda unor societati autorizate pentru colectarea si eliminarea deseurilor
petroliere;

folosirea sistemelor de drenaje, de deviere si de consolidari in zonele predispuse
eroziunii solului;

devierea apelor in zonele cu posibile alunecari de teren;

umectarea materialului depozitat in perioada secetoasa pentru a nu fi spulberat de
vant;

pamantul rezultat din sapaturi va fi depozitat in vecinatatea traseului drumului si se
va folosi la umpluturi;

la finalizarea lucrarilor de executie toate terenurilor afectate temporar vor fi redate,
dupa caz, folosintelor initiale;

se interzice amplasarea drumurilor tehnologice pe linia de cea mai mare panta,
astfel se poate evita aparitia unor scurgeri (spalari) de suprafatd si formarea de
santuri, ravene, profile erozionale;

se interzice spalarea utilajelor in zona fronturilor de lucru; eventualele activitati de
spalare se vor realiza doar la nivelul incintelor prevazute cu platforme betonate
dotate cu sisteme de rigole prevazute cu bazine deznisipatoare si separator de
hidrocarburi:

deseurile se vor colecta selectiv si se vor depozita in containere sau pubele cu
destinatie exclusiva, amplasate la nivelul organizarii de santier sau fronturilor de
lucru; gestiunea deseurilor se va face prin operatorii locali, prin punctele de lucru
ce urmeaza a perfecta contracte conforme in acest sens;

readucerea la starea initiala a cailor de acces temporare prin lucrari de rambleiere,
scarificare, discuire, suprainsamantare — dupa caz;

/
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traseele autovehiculelor se vor limita la strictul necesar pentru evitarea extinderii
impactului asupra zonelor proximale;

echiparea organizarii de santier si a fronturilor de lucru cu materiale specifice
necesare interventiei in caz de accidente (scurgeri de hidrocarburi), astfel incat sa
fie evitata orice posibilitate de extindere a poluarii;

conditii de ordin tehnic — in timpul realizarii proiectului — zgomot si vibratii
se va respecta nivelul de zgomot conform SR 10009/2017;

selectarea si monitorizarea amplasamentelor receptoare reprezentative;

limitarea functionarii simultane a utilajelor;

respectarea orelor de repaos si liniste si interzicerea lucrarilor pe timp de noapte;

conditii de ordin tehnic - in timpul realizarii proiectului — pentru
managementul deseurilor

Atét in perioada de executie cat si in cea de operare se vor respecta
prevederilor Ordonatei de Urgenta a Guvernului Romaniei privind protectia
mediului nr. 195/2005, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
265/2006, cu modificdrile si completarile ulterioare precum si ale OUG nr.
68/2016 pentru modificarea si completarea Legii nr. 211/2011 privind regimul
deseurilor.
toate materialele inerte vor fi transportate la depozitele de deseuri menajere din
vecinatatea zonelor de amplasare a acestora;
in fronturile de lucru se interzic operatiunile de schimbare a uleiului, demontarea
sau dezasamblarea utilajelor sau mijloacelor de transport;
schimbul si intretinerea de acumulatori va fi efectuat in ateliere specializate;
deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate,
stocate in recipienti speciali si eliminate conform legislafiei specifice in unitati
special autorizate;
deseurile de materiale de constructii vor fi colectate si depozitate pe platforme
speciale pana la refolosire, valorificare sau pana la transportul la depozite de
deseuri, in baza unui contract cu o firma autorizata;
se interzice descarcarea de deseuri lemnoase in cursuri de apa permanente sau
nepermanente;
nu se vor depozita niciun fel de materii prime sau deseuri in zonele impadurite;
responsabilitatea gestionarii deseurilor si substantelor periculoase necesare
intretinerii drumului va reveni administratorului drumului;
administratorul drumului este obligat sa incheie contracte cu unitati specializate de
salubritate in vederea colectarii, transportului, depozitarii si eliminarii deseurilor;
la sfargitul unei saptamani de lucru, se va efectua curatenia fronturilor de lucru, se
vor evacua deseurile, se vor stivui materialele etc;

conditii de ordin tehnic in timpul realizarii proiectului - reducerea riscului
pentru sanatate:

mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele
tehnologice si de transport;

asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

asigurarea accesului echipelor de interventie si a autoritatilor specializate pentru
prevenirea/remedierea unor defectiuni ale retelelor sau lucrarilor de lnteres public
existente in zona organizarii de santier.
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se vor respecta prevederile Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei
si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare;
se va respecta regimul de arie naturald protejatd de interes comunitar pentru
siturile Natura 2000 ROSCI0013 Bucegi si ROSPA0124 Lacurile de pe Valea
lifovului;
lucrarile propuse vor fi realizate astfel incat sa nu fie afectate alte suprafete
limitrofe si vegetatia specifica;
nu se vor taia arborii solitari sau aliniamentele de arbori si arbusti care pot
constitui loc de refugiu pentru pasarile salbatice (altii decat cei din zonele unde
sunt propuse defrigari si unde s-a justificat defrisarea;
arborii care urmeazé sa fie taiati se vor marca in prealabil de catre reprezentantii
autoritatii silvice;
nu se vor recolta, captura, ucide, distruge sau vatama exemplare din specii
salbatice de flora si fauna, protejate la nivel national sau international, in oricare
dintre stadiile ciclului lor biologic;
in vederea protejarii speciilor de pasari, sunt interzise:
- uciderea sau capturarea intentionata, indiferent de metoda utilizata;
- deteriorarea, distrugerea si/sau culegerea intentionata a cuiburilor si/sau
ouadlor din natura;
- perturbarea intentionata a pasarilor, in special in cursul perioadei de
reproducere, de crestere, de hibernare si de migratie;
- deteriorarea si/sau distrugerea locurilor de reproducere sau odihni a
pasarilor;
- detinerea exemplarelor din speciile pentru care sunt interzise vanarea si
capturarea;
se interzice introducerea de specii din afara zonei (pradatori, competitori sau
paraziti ai speciilor protejate de flord si fauna salbatica, specii exotice sau
organisme modificate genetic);
se vor limita sursele generatoare de zgomot si vibratii astfel incat sa nu afecteze
specii de interes comunitar care este posibil s& se afle in zonele limitrofe (de ex.
carnivore mari in zona ROSCI0013);
organizarea de santier va fi amplasata astfel incat sa nu afecteze habitatele si
speciile de interes comunitar din ROSCI0013 Bucegi si ROSPA0124 Lacurile de
pe Valea llfovului si imprejurul acesteia vor fi amplasate bariere fizice;
se vor imprejmui zonele de lucru si se vor monta avertizoare; zonele de lucru vor
fi semnalizate cu marcaje clare privind limita de siguranta in perimetrul lucrarilor;
respectarea amplasamentului si aplicarea solutiilor tehnice adoptate astfel incat
impactul asupra florei si faunei sa fie nesemnificativ;

> pentru a minimiza disturbarea pasarilor din ROSPA0124 Lacurile de pe Valea

IIfovului se interzice circulatia autovehiculelor in afara drumurilor trasate pentru
functionarea santierului (drumuri de acces, drumuri tehnologice);

> titularul proiectului este responsabil de realizarea monitorizarii factorilor de mediu

in scopul urmaririi eficientei masurilor aplicate cat si pentru stabilirea unor masuri
corective, daca este cazul;

< conditii de ordin tehnic in timpul realizirii proiectului — pentru protectia
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limitarea la minim a afectarii vegetatiei in timpul lucrarilor de modernizare a
drumului;

se vor folosi doar gropi de imprumut autorizate ca surse pentru materialele de
constructie;

reducerea la minim a suprafetelor care vor fi defrisate;

Alte conditii:

executarea lucrarilor se face cu respectarea documentatiei tehnice depuse pentru
obtinerea acordului de mediu, a normativelor si prescriptiilor tehnice specifice;
respectarea legislatiei privind protectia mediului in vigoare si a tuturor conditiilor
impuse prin avizele/acordurile emise de alte autoritati;

beneficiarul si constructorii care vor implementa proiectului, sunt obligati sa detina
0 copie a prezentului act de reglementare, a avizelor administratorilor/custozilor
ariilor naturale protejate, precum si a tuturor documentelor care au stat la baza
emiterii prezentului act de reglementare, in vederea implementarii tuturor
prescriptiilor de gestiune prevazute in aceasta;

inainte de inceperea lucrarilor, se vor notifica administratorii si custozii ariilor
naturale protejate pe teritoriul carora se implementeaza proiectul si se vor respecta
conditiile impuse de acestia;

in cazul producerii accidentale a unui prejudiciu ce afecteaza speciile si habitatele
pentru care a fost desemnata aria naturala protejata, se va anunta in cel mai scurt
timp custodele/ administratorul ariei naturale protejate, Agentia pentru Protectia
Mediului si Garda Nationalda de Mediu — Comisariatul din judetul respectiv, in
vederea stabilirii masurilor de remediere ce vor fi puse in aplicare de cel care a
produs prejudiciul;

responsabilitatea implementarii masurilor si conditiilor din documentatia care a stat
la baza emiterii prezentului act de reglementare este atat a beneficiarului cat si a
antreperenorilor proiectului. Relocarile de utilitdti se vor face cu respectarea
conditiilor impuse prin avize si in conditiile prevazute de documentatule tehnice
aprobate de detinatorii sau administratorii acestora;

se vor respecta prevederile proiectului si a raportului privind impactul asupra
mediului care include si concluziile evaluérii adecvate;

fronturile de lucru vor fi delimitate de restul teritoriului cu benzi reflectorizante
pentru a demarca perimetrele cu panouri mobile;

se interzice circulatia autovehiculelor in afara drumurilor trasate pentru
functionarea santierului (drumuri de acces, drumuri tehnologice);

in situatia in care apar elemente noi cu impact asupra mediului, necunoscute la
data emiterii actului de reglementare, titularul proiectului are obligatia sa notifice
autoritatea competenta pentru protectia mediului;

titularul proiectului are obligatia de a urmari modul de respectare a legislatiei de
mediu n vigoare pe toata perioada de executie a lucrarilor si sa ia toate masurile
necesare pentru a nu se produce poluarea apelor subterane, de suprafatd, a
solului sau a aerului;

solul vegetal va fi depozitat temporar la nivelul unui sector distinct, de unde se vor
utiliza cantitati pentru recopertarea si restaurarea ecologica a unor perimetre;
aprovizionarea cu materii prime si materiale auxiliare in perioada de executie a
lucrarilor se va face astfel incat sa nu se creeze stocuri, care prin depreciere s&
ducd la formarea de deseuri. Zonele de depozitare a deseurilor vor fi-clar
delimitate, marcate, iar containerele vor fi inscriptionate. Operatiunile si.practicile™

AGENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI |-
Splaiul Independentei, nr. 294, Sector 6, Bucuresti, Cod 060031 &
E-mail: office@anpm.ro; Tel. 021.207.11.01; Fax 021.207.11.03 Wes

87



N/

Y

‘//

de management al deseurilor se vor consemna intr-un registru special, care va fi
pus in orice moment la dispozitia autoritatilor de mediu;

pe perioada de construire, antreprenorul are obligatia sa incheie/mentina contracte
de prestari servicii cu firme autorizate de colectarea publica a diferitelor tipuri de
deseuri. Colectarea si depozitarea deseurilor periculoase se va face cu
respectarea tuturor masurilor impuse de legislatia in vigoare in functie de natura si
proprietatile deseului, iar apoi pot fi eliminate periodic numai prin firme autorizate.
se vor respecta prevederile legale n vigoare in domeniul deseurilor si
recomandarile celor mai bune tehnici disponibile;

solutiile sau tehnologiile de epurare sunt adaptate tipului si cantitatilor de poluant;
ce presupun de reguld mijloace mecanice, fizico-chimice, biologice. In cazuri
exceptionale, atunci cand metodele uzuale de epurare nu sunt suficiente, nefiind in
masura a asigura o epurare corespunzatoare a apelor, se aplica metode si
tehnologii avansate;

se vor respecta conditile din avizele emise de administratorii/custozii ariilor
naturale protejate.

b) conditii de ordin tehnic care reies din raportul privind impactul asupra
mediului care integreaza concluziile evaluérii adecvate, dupa caz

>

>

titularul proiectului si antreprenorul/constructorul sunt obligati s& respecte toate
conditiile prevazute in documentatia care a stat la baza emiterii prezentului acord:;
in vederea respectdrii conditiilor, titularul proiectului are obligatia de a pune la
dispozitia antreprenorului/constructorului toatd documentatia care a stat la baza
emiterii prezentului acord.

c) conditii necesare a fi indeplinite in timpul organizirii de santier

>

>

locatia organizarii de santier trebuie sa respecte reglementarile si normativele
privind protectia factorilor de mediu inclusiv a biodiversitaii;

se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de
stationare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si
mijloacelor de transport sau din cauza functionarii necorespunzéatoare a acestora;
reducerea la minimum a ftraficului utilajelor de constructie si a mijloacelor de
transport in intravilanul sau in apropierea zonelor locuite, a ariilor naturale
protejate si folosirea unor rute ocolitoare;

la iesirea din santier va fi amenajatd o rampa de spalare in care se vor spila
obligatoriu rotile autovehiculelor inainte de a parasi santierul;

utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfectd stare de functionare,
cu reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti realizate in conformitate cu
prevederile programului de intretinere a utilajelor. Schimbarea Iubrifiantilor se va
realiza dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie. In cazul in care vor fi necesare
operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea nu se vor
executa in santier, ci in ateliere specializate din cadrul organizérilor de santier,
unde se vor efectua si schimburile de anvelope;

platformele organizarilor de santier si ale bazelor de productie vor fi betonate si vor
fi prevazute cu sistem de colectare, canalizare si epurare a apelor pluviale,
menajere si tehnologice uzate;

platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi previzute cu santuri §|/sau
rigole pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;
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daca nu pot fi racordate la reteaua de canalizare centralizata, organizarea de
santier si bazele de productie vor dispune de un sistem de canalizare, epurare si
evacuare atat a apelor menajere, provenite de la cantind, spatii igienico-sanitare,
cat si pentru apele meteorice care spald platforma organizarii de santier. Pentru
apele menajere se va adopta un sistem cu una sau mai multe bazine vidanjabile,
care se vor vidanja periodic, sau o statie de epurare tip monobloc, care sa asigure
un grad ridicat de epurare;
proiectarea platformei organizarii de santier astfel incat apa meteorica sa fie
colectata printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata produce
o sedimentare Tnainte de descarcare, sau prevederea de uri de scugere, de unde
apa va fi evacuata in refeaua de canalizare sau va fi introdusé n decantoarele
prevazute pentru ape menajere;
pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a
preveni poluarea solului cu produse petroliere;
personalul santierului va fi instruit privind procedurile de diminuare a impactului
asupra mediului in cazul deversarilor accidentale;
materialele de constructii care se utilizeaza pe santier vor fi depozitate numai in
locuri special amenajate si nu direct pe sol. Depozitarea se va face in asa fel incat
sa nu puna in pericol siguranta angajatilor si calitatea mediului;
platforma de intrefinere si spalare a utilajelor trebuie sa fie realizatd cu o panta
suficient de mare, care sa asigure colectarea apelor uzate rezultate de la spalarea
utilajelor in bazine decantoare si separatoare de produse petroliere;
> in cadrul santierului, conform Planului de prevenire a poludrilor accidentale, se va
desemna o persoana responsabild cu protectia mediului;
> Amplasarea organizarii de santier, a bazelor de productie si a gropilor de
imprumut se va face cu respectarea urméitoarelor conditii:
e sa nu fie amplasate in vecinatatea cursurilor de apa si nici in zonele inundabile
sau mlastinoase;
e sa fie amplasate la distanta fatd de zonele locuite;
sa nu fie amplasate la o distantd mai micd de 1km fata de arii naturale
protejate;
e sa nu fie amplasate in zonele identificate cu risc de alunecare a terenului;
sa nu implice defrigari;
e sa se asigure acces din drumurile locale / de exploatare existente pe traseul
drumului modernizat
e sa nu fie amplasate in apropierea:
= zonelor impadurite, n ariile naturale protejate si in vecinatatea acestora;
= zonelor sensibile, cum ar fi captarile de apa, spitale, cimitire etc.
= siturilor arheologice sau a monumentelor naturii;
= zonelor cu vegetatie arboricola;
= zonei de sigurantd a infrastructurii feroviare si a terenurilor de calitat
superioare.
Se vor folosi drumurile existente pentru transportul materialelor;
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d) planul de monitorizare a mediului, cu indicarea componentelor de mediu care
urmeaza a fi monitorizate, a periodicititii, a parametrilor si a amplasamentului ales
pentru monitorizarea fiecarui factor.

Pe perioada executiei lucrarilor pentru modernizarea DN 71 este necesar a se

desfasura o activitate de monitorizare periodica a factorilor de mediu in scopul urmaririi
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eficientei masurilor aplicate, cat si pentru a stabili masuri corective daca este cazul. In
acest sens, antreprenorul va aplica urmatoarele masuri:

\\’

>

N/

Y/

identificarea si monitorizarea surselor de poluare: localizare, emisii si imisii specifice
de poluanti;

stabilirea unui program de masuratori pentru determinarea nivelului de zgomot pe
durata executiei lucrarilor, atadt in incinta bazei de productie, cat si pe traseul
proiectului;

urmarirea modului de functionare a instalatiilor ce deservesc santierul (statiile de
preparare a mixturilor asfaltice, statia de betoane) pentru asigurarea randamentelor
maxime. In special, se recomanda a se efectua masuratori ale emisiilor de gaze si
pulberi rezultate de la statiile de asfalt. Principalii poluanti evacuati in atmosfera la
functionarea statiilor sunt: CO, CO,, SO, si NOy;

gestionarea controlatéd a deseurilor rezultate atat pe amplasamentul organizarii de
santier, cat si in zona fronturilor de lucru;

stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu aer, apa, sol nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in
vigoare;

stabilirea unui program de prevenire si combatere a poluarii accidentale: masuri
necesare a fi luate, echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie in
caz de accident.

in perioada de constructie se monitorizeaza factorii de mediu: sol, apa, aer,

zgomot prin masuratori in teren, prelevare de probe si analize efectuate in baza planului
de monitorizare.

Planul de monitorizare se actualizeazé periodic, de comun acord cu autoritatile

locale de protectie a mediului, in functie de evolutia lucrarilor.

Plan de monitorizare a mediului in perioada de executie

Nr. | Componenta | Periodicitate | Parametri monitorizati Amplasament ales
crt. de mediu pentru monitorizare
1 apa de | trimestrial - materii in suspensie - emisari
suprafata - CCOCr - in zonele in care
- produse petroliere proiectul afecteaza direct
arile protejate Natura
2000
2 aer lunar -NOx,S0,, pulberi in |- fronturi de lucru
suspensie - in apropierea
localitatilor si a altor
obiective economice si
sociale;
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- in zonele in care
proiectul afecteaza direct
arile protejate Natura
2000;

- in intersectii.

3 sol trimestrial | - hidrocarburi | - organizare de santier;
extractibile; - in zonele din
-metale grele vecinatatea parcarilor si
a ariilor protejate Natura
2000;
4 zgomot ' lunar - nivel de zgomot (dB) - front de lucru;

- in apropierea zonelor

| locuite;

- in zonele in care
proiectul afecteaza direct
arile protejate Natura
2000

In perioada de constructie se prevede monitorizarea periodicé, in functie de gradul
de avansare si de realizare a lucrarilor proiectate.
In etapa initiala, de stabilire a calitatii existente a factorilor de mediu, vor fi
monitorizati astfel:
Solul prin prelevarea de probe de pe traseul drumului proiectat, din vecinatatea
parcarilor si a ariilor protejate Natura 2000, precum si din incinta organizarii de santier.
Se vor examina metalele grele si produsele petroliere, ca poluanti specifici
activitatii de transport rutier.
Aerul prin prelevare de probe de pe traseul drumului, in special in zona fronturilor
de lucru, a zonelor locuite, a zonelor in care DN 71 traverseaza arii protejate Natura
2000, precum si in intersectii. Se vor examina urméatorii parametri: NOx,SO,, pulberi in

suspensie.

Zgomotul va fi monitorizat in dreptul localitatilor din zona traseuiui proiectat al
drumului, precum si in zonele sensibile din punct de vedere al biodiversitatii unde traseul
DN 71 traverseaza arii Natura 2000.

Apa de suprafata: raul llfov, raul lalomita, raul lalomicioara I, paraul Glod, paraul
Rusetu, Valea Tatei, raul lalomicioara Il, paraul Bizdidel, paraul Viforata, Valea Bradului,
Valea Lupului, Torent, paraul Muschiu, Valea Fundu Vaii, Torent Saratii, Lisca.

Se vor examina indicatorii chimici generali, inclusiv substantele extractibile.

Plan de monitorizare pentru biodiversitate in perioada de executie

In perioada de constructie, in zona drumului i adiacent acesteia, precum si in zona
organizarii de santier, lunar se vor monitoriza:
1. flora si fauna si evolutia acestora pe perioada executiei lucrérilor;
2. speciile invazive.
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- titularul si specialistii desemnati vor indica si defini starea de referinta a florei si faunei
la momentul zero (inainte de inceperea lucrarilor);

- fitularul si expertii In domeniu vor consulta administratorul ROSCI0013 Bucegi si
custodele ROSPAQ124 Lacurile de pe Valea llfovului;

- n perioada de constructie se monitorizeaza factorii de mediu sol, apa, aer, zgomot
prin masuréatori de teren, prelevare de probe si analize efectuate in baza planului de
monitorizare;

- pe perioada executiei lucrarilor pentru DN 71 se vor aplica urméatoarele masuri:

1. identificarea si monitorizarea surselor de poluare: localizare, emisii:

2. stabilirea unui program de masuratori pentru determinarea nivelului de zgomot;

3. urmarirea modului de functionare a instalatiilor ce deservesc santierul (statiile
de preparare a mixturilor asfaltice, staia de betoane) pentru asigurarea
randamentelor maxime;

4. gestionarea deseurilor rezultate atdt pe amplasamentul organizarii de santier
cat si in zona fronturilor de lucru;

5. stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate
specifici factorilor de mediu aer, apa, sol nu se incadreaza in limitele impuse de
legislatia Tn vigoare;

6. stabilirea unui program de prevenire si combatere a poludrilor accidentale.

- la sfargitul anului de monitorizare titularul va elabora un raport pe care il va transmite la

ANPM; APM Dambovita, APM Prahova;

- In functie de rezultatele monitorizarii se va stabili dacd sunt necesare

imbunatatiri/modificari sau propuneri de noi masuri de reducere a impactului;

- titularul are obligatia de a raporta orice ucidere accidentala a oricarei specii de interes

comunitar;

- pe tronsoanele de drum din vecinatatea/interiorul siturilor Natura 2000 ROSPA0124

Lacurile de pe Valea lifovului si ROSCI0013 Bucegi sunt interzise: utilizarea, stocarea,

transportul, manipularea sau producerea de substante, materiale, deseuri, noxe,

stationarea autovehiculelor care prezinta scurgeri de carburanti/uleiuri;

- se vor respecta masurile de reducere a impactului;

- se vor respecta conditile din avizul nr. 1/02.03.2018 emis de custodele ariei naturale

protejate ROSPA0124 Lacurile de pe Valea lifovului, Asociatia pentru Mediu si Educatie

si din avizul nr. 1/02.03.2018 emis de administratorul ROSCI0013 Bucegi, Administratia

Parcului Natural Bucegi.

2. In timpul exploatirii:
a) conditiile necesare a fi indeplinite in functie de prevederile actelor normative
specifice:

* respectarea legislatiei in vigoare privind protectia mediului;

* respectarea prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare;

= executarea lucrarilor cu respectarea:

- documentatiei tehnice depuse pentru solicitarea acordului de mediu;

- a normativelor si prescriptiilor tehnice specifice realizarii proiectului;

- a masurilor gi conditiilor impuse pentru perioada de constructie si de operare
impuse conform prevederilor legale;

- sa se notifice ANPM pentru orice modificare adusa proiectului, necunoscuta la
data emiterii actului de reglementare.
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b) conditii care reies din raportul privind impactul asupra mediului, respectiv din
cerintele legislatiei comunitare specifice, dupa caz;

>

» conditii de ordin tehnic — in timpul exploatari — pentru protectia calitatii aerului

Pentru limitarea emisiilor de poluanti in perioada de operare:

= amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si intretinerea sistemelor de
colectare si evacuarea a apelor uzate care va conduce la evitarea emanatiilor de
miros din zona parcarilor:

» conditii de ordin tehnic — in timpul exploatari — pentru protectia calitatii apei
* Tintretinerea si mentinerea in stare de functionare a sistemului de drenaj, a santurilor si
rigolelor pentru preluarea apelor pluviale;

curatarea periodica a separatoarelor de produse petroliere pentru evitarea oricaror

deversari / poluari:

pentru a preveni poluarea corpurilor de apa (subterand si de suprafatd) cu ioni de

saruri folosite pentru dezghet, administratorul drumului va avea in vedere urmatoarele:

stocarea sarurilor si materialelor folosite pentru intretinerea drumului pe timpul
iernii se va realiza n depozite acoperite si prevazute cu pavaje impermeabile;

se vor folosi cantitati optime de saruri si solutie de saramura;

in zonele sensibile (arii protejate) nu se vor folosi solutii cu concentratii ridicate;

se vor realiza perdele de protectie impotriva Thzapezirii, care vor reduce cantitatile
de zapada depuse pe suprafata drumului si implicit cantitatile de saruri folosite
pentru indepartarea zapezii;

parapetii podurilor vor fi prevazuti cu panouri de protectie care s& opreasca
imprastierea sarurilor in apa;

in zonele de protectie hidrogeologica a apelor subterane nu se vor evacua ape
pluviale colectate de pe carosabil si nici de pe suprafata spatiilor de parcare:

Pentru diminuarea cantitati de substante poluante care pot ajunge in apele de

suprafata sau se pot infiltra in subteranul freatic, poluand totodata si solul, sunt prevazute
bazine decantoare, dotate cu separatoare de grasimi, care vor fi curatate periodic, iar
rezidurile colectate (materia care a sedimentat si grasimile) vor fi transportate la un
depozit de deseuri autorizat.

> conditii de ordin tehnic — in timpul exploatérii — pentru protectia calititii solului
/subsolului

verificarea periodica a functionarii si intretinerea instalatiilor prevazute pentru
colectarea si epurarea apelor meteorice, pentru a se evita raspandirea apelor
uzate pe sol;

monitorizarea, controlul si, dacad va fi nevoie, in anumite zone, restrictionarea
traficului in scopul reducerii numarului de accidente;

pentru a preveni poluarea solului cu pulberi rezultate din traficul rutier si cu
materiale folosite pentru intretinerea drumului, in zonele unde drumul este
construit in rambleu si folosinta terenului din imediata vecinatate permite, se vor
planta arbori si arbusti pentru a forma perdele de protectie;

apele pluviale colectate de pe platforma drumului vor fi evacuate pe sol numai
dupa ce vor fi trecute prin decantoare prevazute cu separatoare de produse
petroliere;

reabilitarea zonelor defrigate prin stabilizarea solului si refacerea vegetatiei in
vederea incadrarii in peisaj;

masuri de monitorizare dupa terminarea lucrarilor de construire, in—vederea
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supravegherii posibilelor eroziuni si a depunerilor de sedimente precum si
monitorizarea periodica a calitatii solului, pentru identificarea situatiilor de depasire
a concentratiilor de metale grele in zona de influenta a drumului;

» conditii de ordin tehnic — in timpul exploatarii - pentru protectia impotriva
zgomotului si vibratiilor
e In situatia in care se vor inregistra depasiri ale nivelului de zgomot, vor fi luate masuri
suplimentare pentru protectia zonelor locuite si a ariilor naturale protejate;
» conditii de ordin tehnic — in timpul exploatéri - pentru reducerea riscului pentru
sanatate
e asigurarea intretinerii curente a drumului de catre administratorul acestuia , astfel
incat sa fie evitate blocajele care ar genera cresteri de noxe si zgomot afectand
populatia din vecinatatea drumului, precum si accidentele rutiere;

» conditii de ordin tehnic — in timpul exploatarii — pentru managementul
deseurilor
e deseurile generate in spatiile de parcare, respectiv de autovehiculele participante
la traficul rutier, precum si namolurile din statiile de epurare, grasimile si produsele
petroliere de la separatoarele de grasimi, vor fi colectate, valorificate, eliminate in
baza contractelor incheiate cu societati autorizate;

> conditii de ordin tehnic — in timpul exploatirii — pentru protectia ecosistemelor
terestre si acvatice (a biodiversitatii)
e titularul proiectului si antreprenorul/constructorul sunt obligati s& respecte toate
conditiile prevazute in documentatia care a stat la baza emiterii prezentului acord;
e in vederea respectarii conditiilor, titularul proiectului are obligatia de a pune la
dispozitia antreprenorului/constructorului toatd documentatia care a stat la baza
emiterii prezentului acord;

> conditii de ordin tehnic — in timpul exploatarii - pentru protectia peisajului
e pentru compensarea impactului negativ al proiectului este necesara
renaturalizarea terenurilor afectate temporar de lucrari;
e colaborarea pe timpul executiei lucrarilor de constructii cu peisagisti, botanisti,
horticultori;

s Alte conditii:

e Tinand cont de complexitatea proiectului, in vederea asigurarii protectiei factorilor
de mediu, titularul va introduce in caietul de sarcini pentru constructor
obligativitatea intocmirii urmatoarelor planuri:

= plan de management de mediu care va cuprinde detalierea modului de
realizare si respectare a conditiilor impuse prin prezentul act de reglementare
$i @ masurilor propuse in raportul privind impactul asupra mediului, intervalele
de raportare, cu responsabili si termene;

= plan de interventii in caz de poluéri accidentale sau alte situatii deosebite
care va cuprinde masurile ce se vor lua in aceste cazuri, fluxul de raportare,
responsabilitatj;

e respectarea conditilor impuse prin avizele/acordurile altor autoritati care stau la
baza emiterii acordului de mediu.
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c) pentru instalatiile care intrd sub incidenta legislatiei privind prevenirea si
controlul integrat al poluarii:

- nivelurile de emisie asociate celor mai bune tehnici disponibile aplicabile, pentru
poluantii care pot fi emisi in cantitati semnificative, sau, dupa caz, parametrii ori masuri
tehnice echivalente — nu este cazul;

- prevederi pentru limitarea efectelor poludrii la lunga distanta sau transfrontiera, dupa
caz — nu este cazul;

d) respectarea normelor impuse prin legislatia specifici din domeniul calititii
aerului, managementul apei, managementul deseurilor, zgomot, protectia naturii;
respectarea normelor impuse prin legislatia specifica din domeniul calitatii
aerului:

e Utilajele tehnologice vor respecta prevederile HG nr. 332/2007 privind stabilirea
procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe masini
mobile nerutiere si a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de
persoane sau marfa si stabilirea masurilor de limitare a emisiilor gazoase si de
particule poluante provenite de la acestea, in scopul protectie atmosferei;

* autovehiculele trebuie sa corespunda conditiilor tehnice prevazute la inspectiile
tehnice care se vor efectua periodic pe toata perioada de constructie;

e adoptarea unor tehnologii mai putin poluante, folosirea unor stati de mixturi
asfaltice si de betoane dotate cu instalatii de epurare a gazelor evacuate in
atmosfera gi de retinere a pulberilor, astfel incat nivelul imisiilor s& nu depaseasca
limitele stabilite de Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

» statiile de asfalt trebuie obligatoriu echipate cu filtre din saci textili, pentru ca nivelul
emisiilor de particule pe cosul de evacuare a gazelor arse din cadrul statiilor de
mixturi asfaltice sa se fincadreze in limitele prevazute in Ordinul nr. 462/1993
pentru aprobarea conditiilor tehnice privind protectia atmosferica si Normele
metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici;

respectarea normelor impuse prin legislatia specifica din domeniul calitatii
apei:

InF:jicatorii de calitate ai apelor menajere si pluviale colectate de pe spatiile de parcare
vor respecta la evacuare limitele impuse prin normativele legale in vigoare;

Apele pluviale colectate de pe carosabil se vor evacua respectdnd limitele de
incarcare cu poluanti prevazute de normativele legale in vigoare si conditiile de evacuare
prevazute in avizul de gospodarire a apelor;

Vor fi respectate prevederile urméatoarelor acte:

» Legea apelor nr.107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;

e Hotararea Guvernului nr. 352/2005 pentru modificarea si completarea HG
nr. 188/2002 privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate;

e Ordinul nr. 161/2006 pentru aprobarea Normativului privind clasificarea calitatii
apelor de suprafatéa in vederea stabilirii stérii ecologice a corpurilor de apa, cu
modificérile si completarile ulterioare;

e Hotararea Guvernului nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale
privind caracterul si mérimea zonelor de protectie sanitarad si hidrogeologica,
cu modificarile si completarile ulterioare;

JJI
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o Legea nr. 458/2002 privind calitatea apei potabile, cu modificarile si
completarile ulterioare;

respectarea normelor impuse prin legislatia specifica din domeniul calitatii

solului si subsolului:

Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei
lucrarilor sau in cazul in care antreprenorii identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe
amplasamentul drumului, se va notifica autoritatea judeteana pentru protectia mediului si
va fi prezentatd propunerea de remediere. In aceste cazuri investigarea si evaluarea
poluarii solului si subsolului si desfasurarea activitatilor de curatare, remediere si
reconstructie ecologica se vor efectua in conformitate cu prevederile HG nr. 1408/2007
privind modalitafile de investigare si evaluare a poluarii solului si subsolului si HG nr.
1403/2007 privind refacerea zonelor in care solul, subsolul si ecosistemele terestre au
fost afectate;

respectarea normelor impuse prin legislatia specifica din domeniul zgomotului
si vibratiilor:
Vor fi respectate prevederile:
e SR 6161-1/2008 — Nivelul de zgomot la exteriorul cladirii;
e STAS 6156 /86 — Nivelul de zgomot in interiorul cladirii;
SR 10009/2017 Acustica urband. Limite admisibile ale nivelului de zgomot:;

e Hotararea Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiental, republicata;

respectarea normelor impuse prin legislatia specifica din domeniul

managementului deseurilor

Antreprenorul are obligatia sa tina evidenta lunara a producerii, stocarii provizorii,
tratarii, transportului, reciclarii si depozitarii definitive a degeurilor;

Colectarea selectivda a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, depozitarea,
valorificarea si eliminarea in functie de natura lor, se va face prin firme specializate, pe
baza de contract, conform prevederilor legale in vigoare;

Namolurile si hidrocarburile rezultate in urma epurérii apelor uzate provenite din
spatiile de parcare, respectiv ndmolurile rezultate in urma trecerii apelor pluviale de pe
platforma drumului si prin separatoarele de grasimi vor fi eliminate conform legislatiei
specifice in vigoare.

Vor fi respectate prevederile urmatoarelor acte normative:

o Ordin nr. 344/2004 al Ministrului Mediului si Gospodaririi Apelor si al Ministrului
Agriculturii, Padurilor si Dezvoltarii Rurale pentru aprobarea normelor tehnice
privind protectia mediului in special a solurilor, cand se utilizeazd nadmoluri de
epurare in agricultura;

o Hotararea Guvernului nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu modificérile
§i completarile ulterioare;

e Hotararea Guvernului nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor care
contin substante periculoase;

e Decizia 2000/532 de finlocuire a Deciziei 94/3/CE de stabilire a unei liste de
deseuri in temeiul articolului 1 litera (a) din Directiva 75/442/CEE a Consiliului
privind deseurile si a Directivei 94/904/CE a Consiliului de stabilire a unei liste de
deseuri periculoase n temeiul articolului 1 alineatul (4) din Directiva 91/689/CEE a
Consiliului privind deseurile periculoase;
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Hotararea Guvernului nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzdnd deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor cu completarile si modificarile
ulterioare;

Hotararea Guvernului nr. 170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate;

OM nr. 794/2012 privind procedura de raportare a datelor referitoare la ambalaje Si
deseuri de ambalaje.

respectarea normelor impuse prin legislatia specifici din domeniul
ecosistemelor terestre si acvatice si a peisajului

Legea nr. 289/2002 privind perdelele forestiere de protectie, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sélbatice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Ordinului MMP nr. 2387/2011 pentru modificarea Ord. MMDD nr. 1964/2007
privind instituirea regimului de arie naturald protejatd a siturilor de importanta
comunitara, ca parte integrantd a refelei ecologice europene Natura 2000 in
Romaénia;

Hotararii Guvernului nr. 971/2011 pentru modificarea si completarea HG nr.
1284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciald avifaunisticd ca parte
integrantd a refelei ecologice europene Natura 2000 in Roménia;

Codul Silvic, aprobat prin Legea nr. 46/2008, cu modificérile si completarile
ulterioare;

Legea nr. 451/2002 pentru ratificarea Conventiei europene a peisajului, adoptats la
Florenta la 20 octombrie 2000;

respectarea normelor impuse prin legislatia specifica pentru protejarea
patrimoniului cultural si istoric

Legea nr. 422/2001 pentru protectia monumentelor istorice, republicata;
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata:

respectarea normelor impuse prin legislatia specifica pentru reducerea riscului
pentru sanatate

Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sdnatate publica
privind mediul de viata al populatiei;

e) planul de monitorizare a mediului, cu indicarea componentelor de mediu care

urmeaza a fi monitorizate, a periodicititii, a parametrilor si a amplasamentului ales
pentru monitorizarea fiecarui factor.

Rezultatele activitatii de monitorizare in perioada de exploatare se vor prezenta
emitentului actului de reglementare, sub forméa de raport sintetizat anual.

Planul de monitorizare a mediului in perioada de operare

Nr.
crt.

Componenta Periodicitate Parametri monitorizati Amplasament ales pentru

de mediu monitorizare
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Apa de
suprafata

semestrial

- Materii in suspensii
- CCOCr
- produse petroliere

- la iesirea din sistemele de |

inainte de
emisar/bazin

epurare,
evacuare in
de retentie;
- in apropierea apelor de
suprafata;

Aer trimestrial

-NOX,SOz,
suspensie,CO

pulberi

- in apropierea localitatilor si
a altor obiective economice
si sociale;

- in zonele in care proiectul
afecteaza  direct  ariile
protejate Natura 2000;

Sol anual

- hidrocarburi extractibile
- Pb, Cd, Zn

- la 10 m de marginea
platformei drumului in zona
localitatilor si  a ariilor
protejate

Zgomot

semestrial

- nivel de zgomot (dB)

- in
locuite;
- in zonele in care proiectul
afecteaza  direct  ariile
protejate Natura 2000

apropierea zonelor

Monitorizarea mediului atat in perioada de executie, cat si in perioada de
exploatare a DN 71 va avea drept scop aplicarea masurilor propuse in raportul privind
impactul asupra mediului in conditile generarii unui impact minim asupra mediului
inconjurator, a populatiei si asezarilor umane astfel incat sa fie respectat conceptul de

dezvoltare durabila.

Monitorizarea factorilor de mediu se va realiza in urméatoarele puncte de

monitorizare:
Puncte monitorizare apa:

e raul lifov la Ghergani, km 8+746;

e raul lifov la Cuza Voda, km 24+051;

e raul lalomita la Pucioasa, km 68+363;

o raul lalomicioara la Fieni, km 73+048;

e raul lalomita la Pietrosita, km 82+135;

¢ raul lalomicioara la Moroieni, km 89+681;
e Valea Glodului la Moroieni, km 90+490;

e scurgere la Moroieni, km 92+533;

e raul lalomicioara la Carpinis, km 95+092;
e Valea Larga la Carpinis, km 95+403;
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¢ Valea lalomicioara la Carpinis, km 95+942;
e paraul Carpinis la Carpinis, km 96+845;
e lzvorul Dorului la Sinaia, km 106+466;

Puncte monitorizare aer si zgomot:

e km 0+000;

e km 6+300;

e km 16+300;
e km 42+810;
e km 89+740;
e km 90+600;
e km 101+830;
e km 109+905;

Puncte monitorizare sol:

e km 0+000;

e km 6+300;

e km 16+300;
e km 42+810;
e km 89+740;
e km 90+600;
e km 101+830;
e km 109+905;

Monitorizarea biodiversitatii in perioada de exploatare:

AW

in perioada de operare, monitorizarea indicatorilor ce vizeazd componenta de
biodiversitate se va desfasura astfel: apa de suprafatad (semestrial in 13 puncte), aer
(trimestrial in 8 puncte), sol (anual in 8 puncte), zgomot (semestrial in 8 puncte);

de asemenea, lunar in primul an si de 2 ori pe an (primavara si toamna) in anii
urmatori, in zonele unde au fost amenajate podete ce pot fi folosite inclusiv pentru
trecerea mamiferelor mici, amfibienilor si reptilelor se vor monitoriza:

. flora (dezvoltare si crestere) si fauna (populatie) in raport cu starea dinaintea

inceperii lucrarilor;

modul in care speciile de mamifere mici, amfibieni si reptile utilizeaza podetele de

trecere prevazute pe traseul DN 71; podefele vor fi curatate pentru a permite

trecerea;

dezvoltarea vegetatiei;

speciile invazive.

e observatile vor sta la baza verificarii nivelului impactului rezidual (estimare
suprafete de habitate pierdute/alterate, perturbarea activitatii speciilor, mortalitate);

e in functie de rezultatele monitorizarii se va stabili dacd sunt necesare
imbunatatiri/modificari sau propuneri de noi masuri de reducere a impactului;

e titularul are obligatia de a raporta orice ucidere accidentald a oricarei specii de
interes comunitar;

e punctele de monitorizare pentru biodiversitate sunt: km 0+000, km 6+300, km
16+300, km 42+810, km 89+740, km 90+600, km 101+830, km 109+905.
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o ftitularul si expertii in domeniu vor consulta administratorul ROSCI0013 Bucegi si

custodele ROSPA0124 Lacurile de pe Valea lifovului;

e la sfarsitul fiecarui an de monitorizare se va elabora un raport care va fi transmis la
ANPM, APM Dambovita si APM Prahova;

e pe tronsoanele de drum din vecinatatea/interiorul

siturilor

Natura 2000

ROSPA0124 Lacurile de pe Valea llfovului si ROSCI0013 Bucegi sunt interzise:
utilizarea, stocarea, transportul, manipularea sau producerea de substante,
materiale, deseuri solide, noxe, stationarea autovehiculelor care prezinta scurgeri

de carburanti/uleiuri;

* se vor respecta masurile de reducere a impactului;

e se vor respecta conditiile din avizul nr. 1/02.03.2018, emis de custodele ariei naturale
protejate ROSPAQ0124 Lacurile de pe Valea lifovului, Asociatia pentru Mediu si Educatie

si din avizul nr. 1/02.03.2018 emis de administratorul ROSCI0013 Bucegi, Administratia

Parcului Natural Bucegi.

PLANUL DE MONITORIZARE AL BIODIVERSITATII PROPUS

Etapa
proiectului

Factor de
mediu

Locatia

Indicatori

Frecventa

Responsabilitate

Constructie

Bio-
diversitate

Zona DRUMULUI
(taluzuri) Si
adiacent

acesteia, zona
organizarii de
santier

Monitorizarea florei
si a evolutiei
acesteia pe
perioada executiei
lucrarilor.

Inainte de a se
incepe executia
lucrarilor,  Titularul
prin specialisti
desemnati vor
indica si  defini
starea de referintd
a florei si faunei din
culoarul drumului si
din vecinatatea
acestuia la
momentul zero
(inainte de a se
incepe  lucrarile).
Raportarea se va
face apoi fatd de
aceastd stare de
referinta.

Monitorizarea
speciilor invazive

Lunar

Titularul, prin
expertiin
domeniu.

Vor fi consultati
custozii ariilor
naturale protejate
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Etapa Factor de

| proiectului mediu Locatia Indicatori Frecventa | Responsabilitate

Monitorizare flora
(dezvoltare Si
crestere) si fauna
(numarul populatiei)
in raport cu starea
de referinta definita
inainte de
inceperea executiei
lucrarilor. Se va
monitoriza de
asemenea, modul
in care speciile de
mamifere mici,
amfibieni, reptile
utilizeazd podetele
de trecere
prevazute pe
traseul DN 71.
Podetele vor fi
curatate pentru a
permite  trecerea.
Se va urmari
dezvoltarea
vegetatiei in aceste
zone. Monitorizarea
speciilor invazive

Zonele unde au
fost amenajate

podete ce pot fi
folosite inclusiv

pentru trecerea

mamiferelor mici,
amfibienilor si

reptilelor

Lunarin
primul an,
de 2 ori/an
(primavara
si toamna)

fn anii
urmatori

Titularul
prin experti in
domeniu.
Vor fi consultati
custozii ariilor
naturale protejate

Bio-

Operare diversitate

3.1n timpul inchiderii, dezafectarii, refacerii mediului si postinchidere:
a) conditiile necesare a fi indeplinite la inchidere/dezafectare/demolare;
In situatia in care va fi necesara dezafectarea drumului, beneficiarul proiectului
trebuie sa notifice autoritatea competenta de mediu si sa obtina actele de reglementare
conform prevederilor legale in vigoare la data dezafectarii.

b) conditii pentru refacerea stirii initiale/reabilitare in vederea utilizirii ulterioare
a terenului;

La finalizarea lucrarilor de constructie, antreprenorul are obligatia reconstructiei
ecologice a terenurilor ocupate temporar sau afectate si situate de-a lungul traseului
(inclusiv gropi de imprumut si organizari de santier).

Astfel, zonele afectate de lucrdrile de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare,
stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specificd zonei
(taluzuri, organizare de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de
imprumut).

Refacerea terenului in amplasamentul gropilor de imprumut;

Dupa finalizarea executiei lucrarilor se vor reface zonele afectate, lucrari ce constau
in ansamblu din urméatoarele:

e in cazuri speciale in care va fi necesara amenajarea unor drumuri de acces (cu
exceptia ariilor naturale protejate Natura 2000 unde este interzisa realizarea
acestui tip de lucrari);

» organizarea de santier si statiile de betoane vor fi inchise, constructiile si instalatiile
existente vor fi demontate si evacuate, iar amplasamentul va fi amenajat in
vederea redarii folosintelor anterioare;
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» statile de asfalt vor fi demontate si evacuate la alte amplasamente prin grija
constructorului, iar Tn amplasament se vor face lucrari de reconstructie ecologica;

e deseurile de produse petroliere rezultate din pierderi accidentale vor fi eliminate
prin intermediul firmelor abilitate;

e dupa executia lucrarilor proiectate sunt prevazute lucrari de refacere a zonei care
constau in principal din colectarea si evacuarea deseurilor tehnologice si menajere
depozitate necontrolat si amenajarea terenurilor adiacente respectand proiectele
de amenajare peisagistica prevazute pentru aceste amplasamente;

e pentru refacerea terenului in amplasamentul gropilor de imprumut sunt prevazute
urmatoarele lucrari: taluzare si reprofilare pentru realizarea unor pante cat mai line,
nivelare si inierbare;

e activitatile legate de integrarea noilor lucrari in mediu si peisaj se vor baza in
principal pe utilizarea solului, restaurarea vegetatiei existente si integrarea
infrastructurii rutiere n peisaj.

c) planul de monitorizare a mediului, cu indicarea componentelor de mediu care
urmeaza a fi monitorizate, a periodicitatii, a parametrilor si a amplasamentului ales
pentru monitorizarea fiecarui factor.

Nu este necesara monitorizarea, dupa efectuarea lucrarilor de refacere si ecologizare
a spatiilor ocupate temporar, luand in considerare ca se va continua monitorizarea pe
factori de mediu si in perioada de operare a DN 71.

V. Informatii cu privire la procesul de participare a publicului in procedura
derulata:
Pe parcursul derularii etapelor procedurii de emitere a acordului de mediu,
publicul a fost informat astfel:
a) depunerea solicitarii:
= publicare anunt in Ziarul Romania Libera in data de 30.08.2017;
* afigare anunt public pe pagina de internet a APM Dambovita in data de

29.08.2017,

= afigare anunt public la sediul si pe pagina de internet a titularului in data de
30.08.2018;

= afigare anunt public la sediul administratilor publice locale de pe traseul
proiectului;

b) etapa de incadrare:
* publicare anunt in Ziarul Libertatea din data de 16.09.2017;
= afisare la sediu si pe pagina de internet a APM Dambovita a anuntului public si a
proiectului deciziei de incadrare in data de 07.09.2017;
* afigsare anunt public la sediul si pe pagina de internet a titularului in data de
15.09.2017;
= afisare la sediul administratiilor publice locale unde se va realiza proiectul;

c) informare privind desfagurarea dezbaterilor publice:
= publicare anunt n ziarul Adevarul editia din data de 22.03.2018;
= afigare anunt public la sediul si pe pagina de internet a titularului;
= afigsare anunt pe pagina de internet a APM Dambovita in data de 22.03.2018 si
APM Prahova in data 23.03.2018;
= afigare anunt public la sediul administratilor publice locale de pe traseul
proiectului:
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Locatiile dezbaterilor publice si ora desfasurarii acestora au fost:
* in data de 23.04.2018 in judetul Prahova, oras Sinaia, la sediul Primariei Sinaia,

b-dul Carol I, nr. 47, incepand cu orele 16.00;

* in data de 24.04.2018 in judetul Dambovita, localitatea Pucioasa, la sediul
Primariei Pucioasa, str. Fantanelor, nr. 7, incepand cu orele 16.00;

* in data de 25.04.2018 in judetul Dambovita, mun. Targoviste, la sediul Primariei
Targoviste, str. Revolutiei, nr.1-3, Tncepand cu orele 16.00;

* in data de 26.04.2018 in judetul Dambovita, com. Contesti, la sediul Primariei
Contesti, str. Primariei, nr. 456, Tncepand cu orele 16.00;

d) decizia de emitere a acordului:
= anunt public in ziarul Adevarul din data de 03.05.2018;
* afigsare pe pagina de internet a APM Dambovita in data de 02.05.2018;
= afisare anunt public la sediul si pe pagina de internet a titularului in data de

02.05.2018;

= afisare la sediile administratiilor publice locale in datele de 02.05.2018, respectiv
03.05.2018;

> cum au fost luate in considerare propunerile/observatiile justificate ale

publicului interesat: nu este cazul;

Prezentul acord nu exonereaza de raspundere proiectantul si constructorul in
cazul producerii unor accidente in timpul executiei lucrarilor.

Anexele 1 si 2 atasate prezentului acord de mediu reprezinta parte integranta
din acest act de reglementare.

in cazul in care proiectul suferd modificiri, titularul este obligat si notifice in
scris autoritatea publica pentru protectia mediului emitenta asupra acestor
modificari.

Acordul se revizuieste daca apar elemente noi, necunoscute la data emiterii, in
conditiile legislatiei de mediu in vigoare.

Prezentul acord de mediu este valabil pe toata perioada punerii in aplicare a
proiectului.

Nerespectarea prevederilor prezentului acord atrage suspendarea si anularea
acestuia, dupa caz.
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Prezentul acord poate fi contestat in conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului_nr. 445/2009 si ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Prezentul acord de mediu a fost intocmit in trei exemplare, contine 104 de
pagini iar Anexa 1 (parte integranta din prezentul act de reglementare) contine 97
de pagini si Anexa 2 (parte integranta din prezentul act de reglementare) contine 7

pagini.
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ANEXA 1

1.

RETELE UTILITATI SECTOR 1

RETELE ALIMENTARE CU APA

1A. Retele alimentare cu apa. Detinator retea: Compania Judeteana Dambovita.
Judet Dambovita

Situatia existenta:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Localitatea lifoveni

Detalii tehnice

| De la statia de pompare, conducta apa principala

PEHD, Dn90mm;

32+350 subtraverseaza drumul proiectat. h=1,1m
| Conducta este protejata in tub otel. | Tub OL@200, L=14,5m
| Conducta apa principala este pozata pe partea dreapta a PEHD, Dn90mm:;
| drumului, la aproximativ 7,3m de axul drumului h=1,1m
-la km 32+534, conducta subtraverseaza drumul; din PEHD, Dn63mm
aceasta subtraversare, pe partea stanga a drumului este
pozata conducta secundara L=200m, la aproximativ 11m PEHD, Dn40mm;
de axul drumului h=0,9m
32+350 33+320 'I -la km 32+848, conducta subtraverseaza drumul; din PEHD, Dn63mm
aceasta subtraversare, pe partea stanga a drumului este
pozata conducta secundara L=300m, la aproximativ 11m PEHD, Dn40mm;
de axul drumului h=0,9m
-la km 33+215, conducta subtraverseaza drumul; din PEHD, Dn63mm
aceasta subtraversare, pe partea stanga a drumului este
pozata conducta secundara L=200m, la aproximativ 11m PEHD, Dn40mm;
de axul drumului | h=0,9m
Conducta apa principala este pozata pe partea dreapta a PEHD, Dn63mm;
drumului, la aproximativ 7,3m de axul drumului h=1,1m
33+320 34+442 -la km 34+110, conducta subtraverseaza drumul; din PEHD, Dn63mm
aceasta subtraversare, pe partea stanga a drumului este
pozata conducta secundara L=30m, la aproximativ 11m de | PEHD, Dn40mm;
axul drumului h=0,9m
34+442 34+512 Conduct.a apa prin.cipaila este pozata pe partee; dreapta a PiEHD, Dn40mm;
- drumului, la aproximativ 7,3m de axul drumului h=1,1m

Situatia proiectata:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele proiectate

Detalii tehnice




Localitatea llfoveni

afara drumului proiectat
-se reloca subtraversarile in vederea
executarii lor in conformitate cu STAS 9312:

Conducta de apa principala pozata pe partea | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
dreapta se reloca in vederea scoaterii sale in | De90x5.4, Lcond.=1037m

-km 32+534 — conducta se protejeaza in tub | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
oL De63x3.8, Lcond.=25m; |
Tub OL@200, Ltub prot.=20m |

-km32+848 — conducta se protejeaza in tub PEHD, PE100, SDR17, PN10,

32+350 3343201 oL De63x3.8, Leond.=25m;
Tub OL@200, Ltub prot.=20m
-km 33+215 - conducta se protejeaza in tub PEHD, PE100, SDR17, PN10,
oL | De63x3.8, Lcond.=25m:;
: Tub OL@200, Ltub prot.=20m
I -la subtraversarea drumurilor laterale se
prevede protejarea conductei proiectate in
tub OL Tub OL@200, Ltub prot.=11m
Conducta de apa principala pozata pe partea | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
dreapta se reloca in vederea scoaterii sale in | De63x3.8, Lcond.=1203m; |
afara drumului proiectat
-se reloca subtraversarile in vederea
| executarii lor in conformitate cu STAS 9312: I
33+320 | 344442 -km 34+211 — conducta se protejeaza in tub PEHD, PE100, SDR17, PN10,
|

-la subtraversarea drumurilor laterale se
prevede protejarea conductei proiectate in

oL De63x3.8, Lcond.=25m;
Tub OL@200, Ltub prot.=20m

tub OL Tub OL@200, Ltub prot.=22m

Conducta de apa principala pozata pe partea | PEHD, PE100, SDR13.6, PN10, i

34+442 34+512 dreapta se reloca in vederea scoaterii sale in | De40x3, Lcond.=118m

afara drumului proiectat

Refacere bransamente, PEHD, De25mm

Lcond.=472m

1B. Retele alimentare cu apa. Detinator retea: Compania de Apa Targoviste-Dambovita.

Judet Dambovita

Situatia existenta:

km

— Descriere traseu retele existente
de la pana la

Detalii tehnice

Localitatea Racari

Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la
aproximativ 12m de axul drumului. Din conducta existenta,

5+795.52 6+794.46 sunt pozate subtraversari ale drumului la km: 5+900;

6+150; 6+290; 6+490; 6+520; 6+550; 6+710; 6+794.46.

Localitatea Ulmi

OL 2200; h=1-1,8m;
p=1,5-3atm




39423453 | 39+263.77 Conducta apa sqbtraverseaza drumul proiectat; stanga- OL 2500
o dreapta drumului sunt pozate camine vane

Bransament apa subtraverseaza drumul! proiectat; pe PEHD, De75mm

39+263.77 partea dreapta a drumului se afla amplasat un camin de
vane.
Conducta aductiune pozata pe partea dreapta a drumului, Premo, Dn600mm;
la aproximativ 17,5m de axul drumului h=1-1,8m; p=3-5,5atm
-subtraversare ia km 39+254.65 — conducta OLg500
-subtraversare la km 41+207.48 — conducta OL
-subtraversare la km 41+360.38 — conducta OL
-subtraversare la km 41+746.46 — conducta PEHD, Dn63

| -subtraversare la km 41+851.20 — conducta PEHD, Dn63

-subtraversare la km 42+642.53 — conducta OL

394263.77 | 44+092.95 -subtraversare la km 42+924.45 — conducta OL
-subtraversare la km 42+996.31 — conducta OL si camin
vane
-subtraversare la km 43+113.61 — conducta OL si camin
vane
-subtraversare la km 43+785.56 — conducta OL, PEHD si
camin vane
-subtraversare la km 44+130 — conducta OL

41420748 | 41+360.38 Condgcta apa amplasata pe paﬁea stanga a drumului, la OL @2 %%’
aproximativ 5m de axul drumului.
Conducte de distributie amplasate pe ambele parti ale OL 92"+4"

41+207.48 44+130 drumului, montate ingropat in trotuar, la o distanta de

o aproximativ 0,5m-1m fata de limita de proprietate

Situatia proiectata:

km Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
de la pana la |
Localitatea Racari

Conductele care subtraverseaza drumul sunt | PEHD, PE100, SDR17, PN10,

relocate, in vederea executarii subtraversarii | De225x13.4, h=1,5m

in conformitate cu STAS 9312. La

subtraversare conducta se protejeaza in tub

OL@400mm.
- km 5+905.51 Lcond.=40m; Ltub prot.=32m

54795 52 6+794.46 - km 6+143.38 Lcond.=37m; Ltub prot.=28m

- km 6+275.97 Lcond.=37m; Ltub prot.=30m
- km 6+488.37 Lcond.=30m; Ltub prot.=23m
- km 6+523.40 Lcond.=30m; Ltub prot.=23m
- km 6+553.23 Lcond.=27m; Ltub prot.=20m
-  km6+718.28 Lcond.=30m; Ltub prot.=23m
- km6+794.46 Lcond.=35m; Ltub prot.=32m

Localitatea U

Imi




Conducta de aductiune se reloca in vederea
scoaterii sale in afara drumului proiectat

PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De630x37.4, h=1,5m,
Lcond.=2200m

39+263.77 | 41+345.34 | La subtraversarea drumurilor laterale, | Tub beton Dn800MmM,
conducta se protejeaza in tub protectie Ltub prot.=40+50+15+15+15m
Tub OL@200, Ltub
prot.=15+15+15m
Conducta de otel de pe partea dreapta a PEHD, PE100, SDR17, PN10,
drumului se reloca in vederea scoaterii De110x6.6, h=1m,
41+315.73 | 41+731.02 conductei de apa in afara drumului proiectat | Lcond.=450m
Conductele de otel si Premo de pe partea PEHD, PE100, SDR17, PN10,
dreapta a drumului se reloca in vederea De110x6.6, h=1m,
scoaterii lor in afara drumului proiectat Lcond.=2500m
41+731.02 | 44+133.37
PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De630x37.4, h=1,5m,
Lcond.=2500m
Conducta de otel de pe partea stanga a PEHD, PE100, SDR17, PN10,
41+315.73 | 44+133.37 | drumului se reloca in vederea scoaterii De110x6.6, h=1m,
- conductei de apa in afara drumului proiectat Lcond.=2850m
| Conductele care subtraverseaza drumul sunt
relocate, in vederea executarii subtraversarii
in conformitate cu STAS 9312.
La subtraversare conducta se protejeaza in
tub OL.
-km 41+315.73 PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De110x6.6, h=1.5m,
Lcond.=42m;
Tub OL@200, Ltub prot.=37m
-km 41+731.02 PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De63x3.8, h=1.5m,
Lcond.=25m;
Tub OL@200, Ltub prot.=25m
41+315.73 | 44+133.37 -km 41+863.93 PEHD, PE100, SDR17, PN1Q,

-km 41+863, tub protectie la subtraversare
drum lateral

-km 42+636.05

-km42+910.32

De63x3.8, h=1.5m,
Lcond.=25m;
Tub OL@200, Ltub prot.=25m

Tub OL@200, Ltub prot.=10m

PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De63x3.8, h=1.5m,
Lcond.=25m;

Tub OL@200, Ltub prot.=25m

PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De63x3.8, h=1.5m,
Lcond.=25m;

Tub OL@200, Ltub prot.=25m




—

-km 42+988.73

-km 43+101.61

-km 43+586.13, 43+651.50, 43+712.18, tub
protectie la subtraversare drumuri laterale

-km 43+775.89

-km 44+107.30

PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De63x3.8, h=1.5m,
Lcond.=25m;

Tub OL@200, Ltub prot.=25m

PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De63x3.8, h=1.5m,
Lcond.=25m;

Tub OL@200, Ltub prot.=25m

Tub OL2200,
Ltub prot.=12+15+15m

PEHD, PE100, SDR17, PN10
De63x3.8, h=1.5m,
Lcond.=25m:;

Tub OL2200, Ltub prot.=25m

Tub beton Dn800,
Ltub prot.=25m
Tub OL@200, Ltub prot.=25m

Refacere bransament, PEHD, De25mm

Lcond.=2100m

2. RETELE IRIGATII

Retele irigatii. Detinator retea: ANIF. Filiala Arges-Dambovita.

Judet Dambovita

Situatia existenta:

km

de la pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitatea Baleni

31+694.84 | 31+793.97

Conducta irigatii pozata pe partea dreapta a

drumului, la aproximativ 11,5m de axul drumului | p=6atm

Premo, Dn1000mm: h=1-1,2m:;

I

—

31+793.97

Conducta irigatii subtraverseaza drumul
proiectat

p=6atm

Premo, Dn1000mm; h=1-12m;

Localitatea lifoveni

33+823.28

Localitatea Ulm

Conducta irigatii prin sifonare subtraverseaza

drumul proiectat. Stanga-dreapta drumului
proiectat sunt pozate 2 camine de vane, la
distantele 8,5m, respectiv 10,5m de axul
drumului proiectat.

Premo, Dn1400m

39+558.98

Conducta irigatii subtraverseaza drumul
proiectat

p=6atm

Azbocimént_Dn460; h=1-1,2m;




Situatia proiectata:

km

__dela

pana la

Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice

] Localitatea Baleni

31+694.84

scoaterii sale in afara lucrarilor de drum.
La subtraversarea drumului proiectat, se
prevede protejarea conductei in tub OL
S1+793.97 | 51168x10. Ltub prot.=28m
La racordarea conductei existente cu
conducta proiectata se prevede un camin
de vane. 1 buc.

Conducta irigatii este relocata in vederea | Pafsin, De1000mm, Lcond.=142m

Localitatea llfoveni

33+823.28

realizarii subtraversarii conform normelor
in vigoare. La subtraversarea drumului
proiectat, se prevede protejarea
conductei in tub OL 91524x8.8. Ltub prot.=18m

Conducta irigatii este relocata in vederea | Pafsin, De1400mm, Lcond.=28m

Localitatea Ulmi

39+558.98

realizarii subtraversarii conform normelor
in vigoare. La subtraversarea drumului
proiectat, se prevede protejarea
conductei in tub OL 2508x5. Ltub prot.=30m
La racordarea conductei existente cu
conducta proiectata se prevede un camin
de vane. 1 buc.

Conducta irigatii este relocata in vederea | PEHD, De400x23.7, Lcond.=50m

3. RETELE DISTRIBUTIE GAZE NATURALE

Retele distributie gaze. Detinator retea: Distrigaz Sud Retele Dambovita.

Judet Dambovita

Situatia existenta:

km

de la

Descriere traseu retele existente

pana la

Localitatea Racari

Detalii tehnice

4+890

Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe
5+490 partea stanga si dreapta drumului, la aproximativ 6m de axul
| drumului existent

PE Dn63 (pe stanga)
PE Dn63 (pe dreapta)




Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe
5+490 9+580 partea stanga si dreapta drumului, la aproximativ 6m de axul PE Dn225 (pe stanga)
S PE Dn225 (pe dreapta)
drumului existent
L | = .
Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe
9+580 10+000 partea stanga si dreapta drumului, la aproximativ 6m de axul PE Dn63 (pe stanga)
SN PE Dn160 (pe dreapta)
| drumului existent
Localitatea lifoveni
' Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe 1
32+500 33+890 partea stanga si dreapta drumului, la aproximativ 7,5m, respectiv PE Dn110 (pe stanga)
R PE Dn90 (pe dreapta)
7m de axul drumului existent
Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe
33+890 34+140 partea stanga a drumului, la aproximativ 6,7m de axul drumului PE Dn90 (pe stanga)
| existent
Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe
34+140 34+500 partea stanga si dreapta drumului, la aproximativ 6,7m, respectiv PE Dn90 (pe stanga)
S PE Dn90 (pe dreapta)
7,1m de axul drumului existent
Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe
34+500 34+570 partea stanga a drumului, la aproximativ 6,7m de axul drumului PE Dn90 (pe stanga)
existent
Localitatea Bratesti
Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe
35+685 37+300 partea stanga si dreapta drumului, la aproximativ 12m, respectiv PE Dn90 (pe stanga)
e PE Dn90 (pe dreapta)
9m de axul drumului existent
Localitatea UImi
i |' ' Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe
41+400 41+470 partea stanga a drumului, la aproximativ 12m de axul drumului OL 6" (pe stanga)
existent
Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe »
41+470 42+636 partea stanga si dreapta drumului, la aproximativ 7,5m, respectiv oL QG,, (pe stanga)
S OL @4” (pe dreapta)
6.5m de axul drumului existent
Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe OL @6 (pe stanga)
42+636 43+000 partea stanga si dreapta drumului, la aproximativ 7,5m, respectiv | PEHD Dn125 (pe
6.5m de axul drumului existent dreapta)
Conducta distributie gaze, redusa presiune, pozata ingropat pe OL 26" (pe stanga)
43+000 | 44+221.91 | partea stanga si dreapta drumului, la aproximativ 9m, respectiv PEHD Dn125 (pe
12m de axul drumului existent dreapta)

Situatia proiectata:

km

dela

pana la

Descriere traseu retele proiectate

Localitatea Racari

Detalii tehnice

4+890

5+500

Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

La subtraversarea drumurilor laterale, conducta

PEHD, PE100, SDR11, De63x5.8,
Lcond.=653m

Ltub prot.=22+14m
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relocata se protejeaza in tub OL, 2219.1x8.
Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL, 2219.1x8.

PEHD, PE100, SDR11, De63x5.8,
Lcond.=653m

Ltub prot.=22m

5+500

6+790

Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL, #355.6x8.
Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL, 2355.6x8.

Pod peste raul
[Ifovat, km6+796

PE_HD_, PE100, SDR11, De225x20, |
Lcond.=1380m

Ltub prot. =
=12+14+34+10+14+22m

PEHD, PE100, SDR11, De225x20,
Lcond.=1382m

Ltub prot. =
=16+12+18+16+50+16+18m

Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea dreapta, respectiv stanga a drumului,
supratraverseaza raul llfovat. Se prevede conducta
OL 9219.1x86, protejata in tub OL 355.6x8.

Lcond.=42m

6+800

8+730

Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL, 355.6x8.
Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL, 8355.6x8.

Pod peste raul llfov,

PEHD, PE100, SDR11, De225x20,
Lcond.=2407m

Ltub prot. = 18+14+65m

PEHD, PE100, SDR11, De225x20,
Lcond.=2407m

Ltub prot. = 20+12+20m

Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea dreapta, respectiv stanga a drumului,

Lcond.=47m :|

km8+746 supratraverseaza raul lifovat. Se prevede conducta

OL 2219.1x6, protejata in tub OL 2355.6x8. 1
Conducta distributie gaze presiune redusa pozata PEHD, PE100, SDR11, De225x20, |
pe partea dreapta a drumului se va reloca si se vor | Lcond.=897m
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta Ltub prot. = 12+18m

8+766 9+590 relocata se protejeaza in tub OL, 8355.6x8.
Conducta distributie gaze presiune redusa pozata PEHD, PE100, SDR11, De225x20,
pe partea stanga a drumului se va reloca si se vor Lcond.=897m
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta Ltub prot. = 28m
relocata se protejeaza in tub OL, 8355.6x8.
Conducta distributie gaze presiune redusa pozata PEHD, PE100, SDR11,
pe partea dreapta a drumului se va reloca si se vor | De160x14.6, Lcond.=437m
reface bransamentele aferente.

9+590 10+000 Conducta distributie gaze presiune redusa pozata PEHD, PE100, SDR11, De63x5.8,
pe partea stanga a drumului se va reloca si se vor Lcond.=426m
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta Ltub prot. = 20m
relocata se protejeaza in tub OL, 219.1x8. -

Localitatea lifoveni

32+500 | 33+890 Conducta distributie gaze presiune redusa pozata PEHD, PE100, SDR11, De90x8.2,
pe partea dreapta a drumului se va reloca si se vor | Lcond.=1477m
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reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL, 8219.1x8.

Ltub prot. = 12+22m

34+135 | 34+500

Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente. Se reloca
subtraversarea drumului proiectat din dreptul km
34+135 si racordarea conductei nou proiectata
pozata pe partea dreapta in conducta existenta

| pozata pe partea stanga.

La subtraversarea drumului, conducta relocata se
protejeaza in tub OL, @219.1x8.

Localitatea Bratesti

PEHD, PE100, SDR11, De90x8.2,
Lcond.=423m

Ltub prot. = 18m

35+700 | 37+300

Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea dreapta a drumuiui se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL, 219.1x8

PEHD, PE100, SDR11, De90x8.2, '
Lcond.=1755m

Ltub prot. = 16m

Localitatea Ulmi

41+400 | 44+222

Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL, 8323.9x8.

41+477 | 444222

PEHD, PE100, SDR11,
De180x16.4, Lcond.=3035m

Ltub prot. = 10+20+12+14m

Conducta distributie gaze presiune redusa pozata
pe partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL, 273.1x8.

PEHD, PE100, SDR11,
De125x11.4, Lcond.=2938m

Ltub prot. = 19+10+12+9+9m

4. RETELE TRANSPORT GAZE NATURALE

Retele transport gaze naturale. Detinator retea: SNTGN TRANSGAZ MEDIAS.
Judet Dambovita

Situatia existenta:

km

de la pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitaea Baldana

Conducta transport gaz Dn800 Crevedia — Podisor

4+490 subtraverseaza drumul OL Dn 800
Intre Localitatea Balteni si Localitatea Contesti
11+400 Conducta transport gaz Dn400 Gura Sutii — Bucuresti OL Dn 400

subtraverseaza drumul

S

= RUL '»J‘“.;'_j/




Conducta transport gaz Dn400 Gura Sutii — Bucuresti

12+600 OL Dn 400
B subtraverseaza drumul ]
Localitatea Crangasi
20+100 Conducta transport gaz Dn400 Gura Sutii —~ Bucuresti OL Dn 400
| subtraverseaza drumul

Situatia proiectata:

km

de la

l

pana la

Descriere traseu retele proiectate

Detalii tehnice

Localitaea Baldana

4+490

Conducta transport gaz OL @ 800 Crevedia —
Podisor subtraverseaza drumul in tub de
protectie OL ¢1118x10

Lcond.= 33m
Ltub prot. = 25m

Intre Localitatea Balteni si Localitatea Contesti

Conducta transport gaz OL @ 400 Gura Sutii Lcond.= 36m

11+400 — Bucuresti subtraverseaza drumul in tub de _
| protectie OL p610x8.8 Ltub prot. = 23m
[ Conducta transport gaz OL @ 400 Gura Sutii _

12+600 — Bucuresti subtraverseaza drumul in tub de Lcond.= 52m

protectie OL @610x8.8 Ltub prot. = 34m

Localitatea Crangasi

20+100

| Conducta transport gaz OL @ 400 Gura Sutii

Lcond.= 50m

— Bucuresti subtraverseaza drumul in tub de Ltub prot. = 29m

protectie OL 9610x8.8

5. RETELE TRANSPORT MOTORINA

Retele transport motorina. Detinator retea: NECUNOSCUT.

Judet Dambovita

Situatia existenta:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Intre localitatea Baleni si localitatea llfoveni

Detalii tehnice

31+960

Conducta transport motorina subtraverseaza drumul

Localitatea Bratesti

374970

Conducta transport motorina subtraverseaza drumul
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Situa

tia proiectata:

k

m

dela

Descriere traseu retele proiectate
pana la

Detalii tehnice

Intre localitat

ea Baleni si localitatea llifoveni

31+960

Conducta transport motorina subtraverseaza
drumul in tub de protectie

Localitatea Bratesti

37+970

Conducta transport motorina subtraverseaza
drumul in tub de protectie

6. RETELE TRANSPORT TITEI

Retele transport titei. Detinator retea: SC CONPET SA.
Judet Dambovita

Situatia existenta:
km |  Detalii tehnice
Descriere traseu retele existente
de la pana la - -
Localitatea Baldana si Localitatea Racari
4+450 4+491 Conducta transport titei @14 %" Cartojani-Ploiesti OL 214 %"
subtraverseaza drumul -
4+465 4+491 Conducta transport titei 212 %" Cartojani-Ploiesti OL 212 %
N subtraverseaza drumul
4+475 4+491 Conducta transport titei 310" Cartojani-Ploiesti subtraverseaza | OL 2107,
drumul dezafectata
Localitatea Contesti
154656 Conducta transport titei 14 %" subtraverseaza drumul OL 214 %"
154660 Conducta transport titei 820" Calareti-Pitesti subtraverseaza OL 220"
drumul
Intre Localitatea Mircea Voda si Localitatea lifoveni
31+905 Conducta gazolina 26 5/8” subtraverseaza drumul OL 26 5/8”
31+915 Conducta transport titei @10 34" subtraverseaza drumul OL @10 %~
31+921 Conducta transport titei 210 %" subtraverseaza drumul OL 210 34"

Localitatea Ulmi
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41+850

Fibra optica subtraverseaza drumul; fibra este introdusa intr-un FO

tub OL ¢ 8 5/8”.

Situatia proiectata:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele proiectate

Detalii tehnice

Localitatea Baldana si Loca

litatea Racari

Conducta transport titei OL 2406.4x8
subtraverseaza drumul in tub de protectie OL
2610x8. Cuplarile in fir curent se vor face cu curbe
godevilabile (min 5DN).

Conducta transport titei OL 2323.9x8
subtraverseaza drumul in tub de protectie OL
@457x8. Cuplarile in fir curent se vor face cu curbe

| godevilabile (min 5DN).

Lcond. = 58m
Ltub prot.= 25m

Lcond. = 44m
Ltub prot.= 29m

Conducta dezafectata — nu necesita relocare

4+450 4+491

4+465 4+491

4+475 4+491
Localitatea Contesti

15+656

Conducta transport titei OL 2406.4x8
subtraverseaza drumul in tub de protectie OL
2610x8; conducta proiectata este paralela cu
conducta existenta

15+660

Lcond. =43m
Ltub prot.= 356m

Conducta transport titei OL 2508x8 subtraverseaza
drumul in tub de protectie OL 711x8; conducta

proiectata este paralela cu conducta existenta

Lcond. = 48m
Ltub prot.= 38m

Intre Localitatea Mircea VVoda si Localitatea lifoveni

31+905

Conducta transport titei OL #168.3x8
subtraverseaza drumul in tub de protectie OL
2323.9x8

Lcond. = 36m
Ltub prot.= 30m

31+915

Conducta transport titei OL 8323.9x8 se va
reloca/proteja conf proiect nr 330/2016 SC SNIF
PROIECT S.A

31+921

Conducta transport titei OL 323.9x8 se va
reloca/proteja conf proiect nr 330/2016 SC SNIF
PROIECT S.A

Localitatea U

Imi

41+850

Fibra optica nu necesita relocare

7. RETELE ELECTRICE DE INALTA TENSIUNE (110kV)

Detinator

retea:

TARGOVISTE

Judet Dam

bovita

Situatia existenta:

S.D.E.E. ELECTRICA MUNTENIA NORD S.A. -
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Retelele electrice de 110kV sunt amplasate astfel:

Extravilan si intravilan localitatile: Balteni, Contesti

-Km. 10+413-15+029 - Paralelism LEA 110 kV DC

Extravilan Balteni-Ghergani
- Km. 10+546 — Supratraversare LEA 110kV D.C.

Extravilan si intravilan localitatile: Crangasi, Cuza Voda, Mircea Voda, lifoveni, Bratesti,
Ulmi,
- Km. 20+016-41+580 - Paralelism LEA 110 kV DC

Extravilan Ulmi — Balteni
- Km. 41+424 - Supratraversare LEA 110kV D.C.

Situatia proiectata

Extravilan: Balteni, Contesti

- Km 10+413-15+029 - Paralelism si supratraversare LEA 110 kV DC
Se demonteaza 5 stalpi din axul liniei existente. Pentru reglementarea situatiei se monteaza 6
stalpi speciali in axul liniei existente. Stalpii se vor monta in fundatii turnate.

Extravilan / intravilan: Cuza Voda, Mircea Voda, lIfoveni, Bratesti

- Km. 20+016-41+4580 - Paralelism LEA 110 kV DC
Se demonteaza 17 stalpi din axul liniei existente. Pentru reglementarea situatiei se monteaza
20 stalpi speciali in axul liniei existente. Stalpii se vor monta in fundatii turnate.

8. RETELE ELECTRICE DE INALTA TENSIUNE (220kV)

Detinator retea: C.N.T.E.E. TRANSELECTRICA S.A.
Judet Dambovita

Situatia existenta:

Extravilan Ulmi-Bratesti

- km. 40+753-40+783 - Supratraversare LEA 220 kV DC - Brazi Vest — Targoviste 1+2
(2x3x450/75mmp+OPGW 95mmp).
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9. RETELE ELECTRICE DE MEDIE TENSIUNE (20kV) S| JOASA TENSIUNE (0.4 kV)

Detinator retea : FDEE MUNTENIA NORD — SDEE TARGOVISTE

Situatia existenta:

Comuna Tartasesti

In localitatea BALDANA

-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 4,7 km si toti stalpii de bransamente ce traversau
DN71,

-LEA 20 kV racord la PTA POROTHERM pe o lungime de 0.1km,

Oras Racari

In oras RACARI

-LEA joasa tensiune existenta de la km 5+200 la km 6+700 pe ambele parti ale DN71in
lungime de 1,4 km x 2 = 2.8 km si

-LEA joasa tensiune existenta de la km 6+700 la km 7+300 pe o singura parte si toti stalpii de
bransamente ce traversau DN71,in lungime de 0,6 km.

- LES 20Kv Derivatie PTZ 6156 intre km 5+600 racordarea PT intrare- iesire si km 6+350

- LES joasa tensiune iesiri din PT.

In localitatea GHERGANI

-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 1,7 km si toti stalpii de bransamente ce traversau
DN71,

Comuna Contesti

In zona localitatii BALTENI

-LES 20 kV Derivatie BUTAN GAZ afectat la km 11+000 la km 11+100 zona subtraversarii DN
71, pe o lungime de 100m.

In localitatea CONTESTI

-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 3,5 km si toti stalpii de bransamente ce traversau
DN71,

- LES joasa tensiune si stalpi metalici pentru iluminat in lungime de 3,1 km ce apartine Primariei
comunei

- LES joasa tensiune Paola Confectii

-LEA 20kV Derivatie Saresti — neafectata

In localitatea CRANGASI

-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 1,5 km si toti stalpii de bransamente ce traversau
DN71,

- LES joasa tensiune si stalpi metalici pentru iluminat in lungime de 0.9 km ce apartine Primariei
comunei

-LEA 20 kV Mircea Voda din Statia Mavrodin este afectata de la km20+300 la km 21+400 pe o
lungime de traseu de 1,1 km

- Derivatie 20 kV Salcioara zona REC 82 din LEA 20 kV Mircea Voda din ST. Mavrodin afectata
la traversarea peste DN7 la km 22+400

Comuna Salcioara

In localitatea CUZA VODA

-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 0.6 km si toti stalpii de bransamente ce traversau
DN71,

- LES 20 kV din LEA 20kV Mircea Voda afectat de lucrari de la km 23+600 la km 26+100 pe o
lungime de traseu de 2,6 km.

In localitatea MIRCEA VODA
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-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 1,2 km si toti stalpii de bransamente ce traversau
DN71,

-LEA 20 kV Mircea Voda din Statia Mavrodin este afectata la km27+500 la traversarea peste
DN 71 pe o lungime de traseu de 0,15 km.

Comuna Nucet

In localitatea ILFOVENI

-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 2,4 km si toti stalpii de bransamente ce traversau
DN71,

-LEA 20 kV Derivatie llfoveni este afectata la km 34+600 la km 35+300 pe o lungime de traseu
de 0,7 km.

- PTA 2046 Cosmorom este afectat de largirea drumului.

Comuna Vacaresti

In localitatea BRATESTII DE JOS

-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 1,1 km si toti stalpii de bransamente ce traversau
DN71

Comuna Ulmi

In localitatea ULMI

-LES joasa tensiune iluminat la Benzinarie si stalpii metalici afectati de largirea DN7 pe o
lungime de 150m , proprietate Benzinarie.

- LEA 20 kV Derivatie Vacaresti este afectata traversarea DN 71 la km 39+400 pe o lungime de
50m,

- LEA 20 kV Derivatie PTA 2212 din Derivatia 20kV Vacaresti este afectata de la km 39+400
la km 39+720 pe o lungime de 0,32 km

-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 3,0 km si toti stalpii de bransamente ce traversau
DN71.

- LEA 20 kV comuna cu j.t. nu este afectata de largirea DN 71

| Profillkm Descriere lucrari de relocare Lucrari de
protectie/relocare
De la La Stalpi Retea
(buc) | (m)

LOCALITATEA BALDANA B
Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN 71
sunt LEA j.t. alimentata din 4 posturi de transformare
astfel :
0+000 04915 PTA 6246 LEA JT
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu |12 din | 915
conductoare clasice si torsadate si iluminat separate | retea
cu conductoare TYIR 2x25 mmp Este afectata | 21%. br.
intreaga LEA j.t. si toti stalpii de bransament de pe
partea opusa de lucrarile de modernizare a DN 71.
L=915m

0+940 2+970 PTA 6117 LEAj.t.

LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 40din 2030
conductoare clasice si iluminat separate cu | retea
conductoare TYIR 2x25 mmp Este afectata intreaga | 41%. br.
LEA j.t. si toti stalpii de bransament de pe partea
opusa de lucrarile de modernizare a DN 71.
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L =2030m
3+020 4+020 PTA 6173 LEAj.t.
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 16din 1000
conductoare clasice si iluminat separate cu | retea
conductoare TYIR 2x25 mmp Este afectata intreaga | 24st. br.
LEA j.t. si toti stalpii de bransament de pe partea
opusa de lucrarile de modernizare a DN 71.
| L=1000m B
4+080 4+820 | PTA 6160 LEAj.t.
|
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 22din | 740
conductoare clasice si iluminat separate cu | retea |
conductoare TYIR 2x25 mmp Este afectata intreaga | 9st. br.
LEA j.t. si toti stalpii de bransament de pe partea
opusa de lucrarile de modernizare a DN 71.
L =740m
4+820 4+920 | LEA 20 kV Derivatie PTA 9595 POROTHERM
LEA 20 kV este pe stalpi de beton SE cu conductor | 3 100
OL-AL. Sunt afectati de modernizarea DN71 3 stalpi
de beton -
LOCALITATEA RACARI
| 4+820 5+400 PT A 9033 LEA j.t. |
LEA JT este pe partea stanga a DN 71 cu | 6din | 580
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t. si | retea '
toti stalpii de bransament de pe partea opusa de l 2st.br. |
lucrarile de modernizare a DN 71.
! L = 580m f
5+400 | 5+990 PT A 6060 LEA j.t. ! -
' LEA JT este pe partea ambele parti ale DN 71 cu | 26din 840
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t. de | retea
lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 250m pe partea stanga +
| L= 590m pe partea dreapta
5+730 6+280 PTZ 6156 LEA j.t
LEA JT este pe partea ambele parti ale DN 71 cu | 25din 850
conductoare clasice si torsadate .Este afectata | retea
intreaga LEA j.t. de lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 550m pe partea stanga +
L= 260m pe partea dreapta B
LES joasa tensiune iesiri din PTZ catre abonati 100
5+580 6+350 LES 20 kV racord ia PT 6156 din LEA 20 kV Zaharll |
LES 20 kV este racordata la LEA 20 kV Zahar |l si 900
racordeaza PTZ 6156 in sistem intrare iesire. Este
afectata pe tot traseul paralel cu DN 71 pe o lungime
de 900m
6+310 PTA 6061 LEA joasa tensiune
LEA j.t. iesire din PTA6061 catre un drum lateral, | 4 150
Radioreleu si judecatorie care este afectata de
| lucrarile la DN71
6+360 7+260 PTA 6129 LEA j.t
De la km 6+360 pana la km 6+680 LEA JT este pe | 50din 1120
partea ambele parti ale DN 71 cu conductoare clasice | retea
, de la km 6+680 pana la 7+260 reteaua esta numai
pe partea dreapta.Este afectata intreaga LEA j.t. de
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lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 320m m pe partea stanga +
I L= 800m pe partea dreapta
LOCALITATEA GHERGANI
| 7+300 9+030 PTA 6063 LEA j.t.
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 38din 1730
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t. si | retea
toti stalpii de bransament de pe partea opusa de | 27 st.br.
lucrarile de modernizare a DN 71.
L =1730m B
LOCALITATEA BALTENI B
11+000 114100 | LES 20 kV BUTAN GAZ B
' LES 20 kV existent este afectat de lucrarile la DN 71 150m
| in zona subtraversarii. o
| LOCALITATEA CONTESTI
14+240 15+120 | PTA 6146 LEA j.t. -
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 23din 900
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA jt. si | retea
toti stalpii de bransament de pe partea opusa de | 7st. br.
lucrarile de modernizare a DN 71.
| L=900m
15+820 17+440 | PTA 6070 LEA j.t. -
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 29din 1700
conductoare clasice si torsadate .Este afectata | retea
intreaga LEA j.t. si toti stalpii de bransament de pe | 40st.br.
partea opusa de lucrarile de modernizare a DN 71.
| L = 1700m -
16+370 | 164700 | LES j.t. ce alimenteaza PAOLA CONFECTII
| LES j.t. este din PTA 6070 pana la f-ca de confectii si 400
este afectat de modernizarea DN71 si la subtraversare
[ si pe traseu
17+470 18+300 | PTA 6072 (Crangasi) LEA j.t.
| LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 22din 900
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t. si | retea
toti stalpii de bransament de pe partea opusa de | 15st.br.
lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 900m L
18+172 LEA 20kV Derivatie Savesti traverseaza DN 71 si
ne este afectat nici un stalp
14+860 154800 | LES j.t. iluminat public proprietate Primarie
16+200 | 18+260
LES JT este pe partea dreapta sau stanga a DN 71 cu | 88 3100
stalpi metalici ornamentali.Este afectata intreaga LES
j-1. si toti stalpii de modernizare a DN 71.
L =3100m -
LOCALITATEA CRANGASI
18+300 18+715 | PTA 6072 LEA j.t.
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 12din 500
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t. si | retea
toti stalpii de bransament de pe partea opusa de | 8st.br.
lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 500m -
18+760 19+750 | PTA 6125 LEA j.t. 1
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 28din 1000
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t. si | retea -
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toti stalpii de bransament de pe partea opusa de | 17st.br.
lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 1000m
18+260 19+120 | LES j.t. iluminat public proprietate Primarie

LES JT este pe partea dreapta sau stangaa DN 71 cu | 24 900
stalpi metalici ornamentali.Este afectata intreaga LES
j-t. si toti stalpii de modernizare a DN 71.

L = 900m
20+290 21+400 | LEA 20 kV Mircea Voda din statia Mavrodin _ B -
| LEA 20 kV este pe stalpi de beton paralela cu DN71 | 18 1400

pe partea dreapta si este afectata de lucrarile de
modernizare ale DN71

21+320 | LES 20 kV record la PTA Alex Oana Moara Noua | -
| LEA 20 kV este afectata la traversarea DN71
22+400 | LEA 20 kV Derivatie Salcioara din LEA 20kV Mircea
Voda B
LEA 20 kV este afectata la traversarea DN71 1 50

"LOCALITATEA CUZA VODA

Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN 71
sunt LEA j.t.

23+090 23+670 | PTA 6079 LEA JT
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu| 18 din | 600
conductoare clasice si torsadate Este afectata | retea
intreaga LEA jt. si toti stalpii de bransament de pe | 5 st.br.
partea opusa de lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 600m

23+640 26+100 | LES 20 Kv RACORD DIN LEA 20 kV Mircea Voda
din Statia Mavrodin

LES 20 kV este afectata pe toata lungimea deoarece 2600
este paralela cu DN71

LOCALITATEA MIRCEA VODA

26+120 27+280 | PTA 6080 LEA j.t.

LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 33din 1200
conductoare clasice .Exista si conductor torsadat pe | retea
stalpii retelei ce alimenteaza Radioreleul Este afectata | 16st. br.
intreaga LEA j.t. si toti stalpii de bransament de pe
partea opusa de lucrarile de modernizare a DN 71.
L =1200m

27+380 27+470 | LEA 20 kV mircea Voda din statia Mavrodin

LEA 20 kV este afectata la traversarea DN71 1 150

LOCALITATEA ILFOVENI

32+500 34+020 | PTA 2053 LEAj.t.

LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 12din 1600
conductoare torsadate Este afectata intreaga LEA j.t. si | retea
toti stalpii de bransament de pe partea opusa de | 8st.br.
lucrarile de modernizare a DN 71.
L =1600m

34+040 34+570 | PTA 2046 Cosmorom LEAj.t.

LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 28din 600
conductoare torsadate .Este afectata intreaga LEA j.t. | retea
si toti stalpii de bransament de pe partea opusa de | 17st.br.
lucrarile de modernizare a DN 71.

L =600m

34+570 PTA 2046 Cosmorom si derivatie 20 kV
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Postul de transformare aerian este pe un stalp si este | 1 PTA 80

afectat de lucrarile de modernizare ale drumului 2st
| 34+570 35+230 | LEA 20 kV Derivatie 20kV llifoveni B |
LEA 20 kV este pe stalpi de beton paralela cu DN71 pe | 9 600

partea dreapta si este afectata de lucrarile de
modernizare ale DN71.
| LOCALITATEA BRATESTI B |
354710 36+720 | PTA 2161 LEAj.t. ]

LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 31din | 1000
conductoare clasice.Este afectata intreaga LEA j.t. si | retea
toti stalpii de bransament de pe partea opusa de | 11st.br.
lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 1000m |

|
LOCALITATEA ULMI
39+050 39175 | LESj.t. din PT Benzinarie l

| LES joasa tensiune este pentru iluminat la benzinarie | 4 125
si este afectata de modernizarea DN 71 pe o lungime
de 125m ) |
| 39+400 39+720 | LEA 20 kV Derivatie Vacaresti Puturi apa _'
LEA 20 kV este pe stalpi de beton paralela cu DN71 pe | 4 320 |

partea dreapta si este afectata de lucrarile de

modernizare ale DN71

- 39+400 LEA 20 kV Derivatie Vacaresti |

LEA 20 kV este pe stalpi de beton si traverseaza DN71 | 2 60

| .este afectata de lucrarile de modernizare ale DN71
41+400 41+750 | PTA in afara drumului . LEA jt

L= 380m | | N
LEA JT este pe partea stanga a DN 71 cu conductoare | 10 din | 380

torsadate. Sunt afectati stalpii LEA . retea |

L = 380m 14 st. br |

41+750 42+280 | LEA |t este pe partea dreapta a DN71 comuna cu |
LEA MT nu se pot muta stalpii de MT.decat daca nu se
| poate altfel

| 42+300 43+150 | PTA 1219 LEAj.t. L=600m

LEA JT este pe partea stanga a DN 71 cu conductoare | 33 din | 600
torsadate .Este afectata intreaga LEA j.t. si toti stalpii | retea
de bransament de pe partea opusa de lucrarile de
modernizare a DN 71.

L = 600m

42+000 42+320 | LEA 20 kV Derivatie din LEA 20 kV

LEA 20 kV este derivatie dintr-o LEA 20 kV ce
traverseaza DN 71 la km 42+350 si merge paralel cu
DN71 ,racordeaza la km 41+947 un PTAB cu LES 20
kV dupa care merge paralel cu DN 71 pana la km
41+800. Se analize4aza dupa ce se fac profilele daca
va fi afectata

42+840 44+130 | PTZ cu record aerian LEAj.t.

LEA JT este pe partea stanga a DN 71 cu conductoare | 35din 1300
clasice .Este afectata intreaga LEA j.t. si toti stalpii de | retea
bransament de pe partea opusa de lucrarile de | 33st.br.
modernizare a DN 71.
L = 1300m
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Situatia proiectata:

Profil/km Descriere lucrari de relocare Lucrari de
L _protectie/relocare
De la La Stalpi Retea
- (buc) (m)
LOCALITATEA BALDANA
Instalatille electrice afectate de modernizarea DN
71 sunt LEA |t alimentata din 4 posturi de
| transformare astfel :
0+000 0+915 | PTA 6246 LEA JT -
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu |12 din | 915
conductoare clasice si torsadate si iluminat | retea
separate cu conductoare TYIR 2x25 mmp Este | 21st. br.
afectata intreaga LEA |t si toti stalpii de
bransament de pe partea opusa de lucrarile de
modernizare a DN 71.
L =915m g
Se demonteaza:
-12 stalpi retea 33 450AL
-21 stalpi de bransament 915m TYIR
Cond. Al 450m x 4 cond. =1800 915m TYIR
Cond. TYIR 915m it
Cond. I TYIR 915m
Se proiecteaza relocare LEA ex si LEAj.t. noua
| pe partea opusa
| -LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR 915m
50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton SC T2XIR
10005 si SC 10001 pe partea stanga, 300m
L=915m T2XIR
-LEA 0,4 kV relocata pe partea dreapta cu 615m TYIR
conductoare torsadate noi T2XIR 50 OL-AL +AL ref.
3x70mmp, L= 300m si cu refolosirea 915m TYIR
conductoarelor torsadate existente TYIR 50 OL-AL il.ref
+AL 3x70mmp
L=615m
-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate ex . refolosite
L=915m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua -
0+940 2+970 PTA 6117 LEA j.t.
| LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 40din 2030
| conductoare clasice si iluminat separate cu | retea
conductoare TYIR 2x25 mmp Este afectata | 41st. br.
intreaga LEA j.t. si toti stalpii de bransament de pe
partea opusa de lucrarile de modernizare a DN 71.
L L =2030m
Se demonteaza: | -
-40 stalpi retea 81 1630 AL
-41 stalpi de bransament 400m TYIR
Cond. Al 1630m x 4 cond. =6500 2030m
Cond. TYIR 400m TYIR il
Cond. I TYIR 2030m
Se proiecteaza relocare LEA
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Profil/lkm Descriere lucrari de relocare Lucrari de
- _protectie/relocare
-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR 2030m
50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton SC T2XIR
10005 si SC 10001 pe partea stanga, 1630m
L =2030m T2XIR
-LEA 0,4 kV relocata pe partea dreapta cu 400m TYIR
conductoare torsadate noi T2XIR 50 OL-AL +AL ref.
3x70mmp, 2030m
| L= 1630m si TYIR il.ref 1
cu refolosirea conductoarelor torsadate existente [
TYIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp '
L = 400m '
-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond. ‘
torsadate ex . refolosite
L =2030m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
3+020 4+020 PTA 6173 LEAj.t.
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 16din 1000
conductoare clasice si iluminat separate cu | retea
conductoare TYIR 2x25 mmp Este afectata | 24st. br.
| intreaga LEA j.t. si toti stalpii de bransament de pe
partea opusa de lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 1000m
Se demonteaza: B
-16 stalpi retea 40 1000 AL
-24 stalpi de bransament
Cond. Al 1000m x 4 cond. =4000 1000 TYIR |
Cond. IITYIR 1000m il ]
| Se proiecteaza relocarea LEA j.t: '
-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR 2000
50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton SC T2XIR
10005 si SC 10001 pe partea stanga,
L = 1000m 1000m
-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate noi TYIR il.ref
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta
L=1000m
| ~-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate ex . refolosite
L = 1000m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
4+080 4+820 | PTA 6160 LEAj.t.
|
| LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 22din 740
conductoare clasice si iluminat separate cu | retea
conductoare TYIR 2x25 mmp Este afectata | 9st. br.
intreaga LEA j.t. si toti stalpii de bransament de pe
partea opusa de lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 740m
Se demonteaza: -
-22 stalpi retea 31 750 AL
-9 stalpi de bransament -
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Profil/lkm

Descriere lucrari de relocare

Lucrari

protectie/relocare

de

Cond. Al 750m x 4 cond. =3000
Cond. I TYIR 750m

| 750
TYIR Il

Se proiecteaza

-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR |

50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton SC
10005 si SC 10001 pe partea stanga,

L =750m

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate noi
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta

L=750m

-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate ex . refolosite

L=750m

-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua

| 1500
T2XIR

750m TYIR
il.ref

4+820

4+920

LEA 20 kV Derivatie PTA 9595 POROTHERM

LEA 20 kV este pé stalpi de beton SE cu conductor
OL-AL. Sunt afectati de modernizarea DN71 3
stalpi de beton

100

Se demonteaza

3 stalpi tip SE

3 console

18 izolatoare
Conductor OL-AL
100m x 3 faze = 300m

100

| Se proiecteaza LES 20 kV si LEA 20kV:

LES 20 kV cu cablu A2XS(FL)2Y 3( 1x150) mmp
L=100

-LEA 20 kV de record PTA

1 stalpi TC 15014

1 console CIT 140

6 Lanturi duble intindere LDI-c

2 prize de pamant 4 ohmi

2 separatoare STE2ZMPn -24 kV -400A

2 seturi descarcatoare cu Zn O 24 kV — 10 kA

LES m.t.
100

LEAmt |
20

Cablul 20kV se racordeaza intre 2 stalpi ai LEA

LOCALITATEA RACARI

44820

5+400

PT A 9033 LEAj.t.

LEA JT este pe partea stanga a DN 71 cu
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t.
si toti stalpii de bransament de pe partea opusa de
lucrarile de modernizare a DN 71.

L = 580m

6din
retea
2st. br.

Se demonteaza

-6 stalpi retea

-2 stalpi de bransament

Cond. Al 580m x 4 cond. =2300
Cond. I TYIR 580m

580 AL
580
TYIR il

| Se proiecteaza:

-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR
50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton SC
10005 si SC 10001 pe partea dreapta,

L=120m

700 T2XIR

580m TYIR
il.ref
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Profil/km

Descriere lucrari de relocare

Lucrari

de

protectie/relocare

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate noi
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea stanga

L= 580m

-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate ex . refolosite

L = 580m

-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua

5+400

5+990

| PT A 6060 LEA j.t.

LEA JT este pe partea ambele parti ale DN 71 cu
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t.
de lucrarile de modernizare a DN 71.

L = 250m pe partea stanga +

L= 590m pe partea dreapta

Se demonteaza

26din
retea

840

-26 stalpi retea

Cond. Al 250m x 4 cond. =1000
Cond. Al 590m x 5 cond. =2950
Cond. ITYIR 250m

| 26

840 AL
250
TYIRI

Se proiecteaza:

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta,

L = 590m

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate noi
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea stanga

L= 250m

-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate ex . refolosite

L =250m

-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate proiectate T2XIR 2x25mmp

L = 590m

-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua

5+730

6+280

840 T2XIR

250m TYIR
il.ref
590m TYIR

il.pr.

PTZ 6156 LEA j.t

LEA JT este pe ambele parti ale DN 71 cu
conductoare clasice si torsadate .Este afectata
intreaga LEA j.t. de lucrarile de modernizare a DN
71.

L = 560m pe partea stanga +

L= 290m pe partea dreapta

25din
retea

850

LES joasa tensiune iesiri din PTZ catre abonati

100

Se demonteaza

-25 stalpi retea

Cond. Al 560m x 4 cond.
Cond. Al 290m x 5 cond.
Cond. TYIR 290m

Cond. Il . TYIR 560m

25

850 AL
290
TYIR
560
TYIRl.

Se proiecteaza:

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea stanga,

840 T2XIR

290
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Profil/lkm | Descriere lucrari de relocare Lucrari de
protectie/relocare

l L = 560m TYIR ref.

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate noi
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton 290m TYIR

| SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta il.nou
L=290m : 560m TYIR
-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond. il.ref.
torsadate ex . refolosite |
L = 560m |

-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond. |
torsadate proiectate T2XIR 2x25mmp

L =290m

-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
5+580 6+350 LES 20 kV racord la PT 6156 din LEA 20 kV
Zahar |l

LES 20 kV este racordata la LEA 20 kV Zahar |l si 900
racordeaza PTZ 6156 in sistem intrare iesire Este
afectata pe tot traseul paralel cu DN 71 pe o
lungime de 900m

Se proiecteaza: |
LES 20 kV tip A2XS(FL)2Y 3( 1x150)mmp din zona 900
km 5+580unde se mansoneaza cu cablul existent
neafect , se instaleaza sub trotuarul nou pana la
PTZ 6156 unde subtraverseaza DN 71 cu tuburi
PVC montate prin foraj si din PTZ se continua
traseul pana la km 6+350 unde se mansoneaza cu
cablul existent ce merge in LEA 20 kV Zahar ||

6+310 PTA 6061 LEA joasa tensiune

LEA j.t. iesire din PTAB061 catre un drum lateral, | 4 150
Radioreleu si judecatorie care este afectata de
| lucrarile la DN71
Se demonteaza

- 4 stalpi 4 150
- cond AL 120m

Se proiecteaza:

[ -3 circuite torsadate T2XIR pe stalpi de beton SC | 5 150
10005 care preiau cons.existenti ( judecatoria si
radioreleu) precum si consumatorii casnici

6+360 7+260 PTA 6129 LEA j.t

De la km 6+360 pana la km 6+680 LEA JT este pe | 50din 1120
ambele parti ale DN 71 cu conductoare clasice , de | retea
la km 6+680 pana la 7+260 reteaua esta numai pe
partea dreapta.Este afectata intreaga LEA j.t. de
lucrarile de modernizare a DN 71.

L = 320m m pe partea stanga +

B L= 800m pe partea dreapta B
Se demonteaza B
-50 stalpi retea 50 1120 AL
Cond. Al 320m x 4 cond.
Cond. Al 800m x 5 cond. 320
Cond. Il . TYIR 320m B TYIR Il
Se proiecteaza: -
-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate 1400
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton T2XIR
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Profil/lkm Descriere lucrari de relocare Lucrari de
protectie/relocare
SC 10005 si SC 10001 pe partea stanga,
L = 600m
-LEA 0,4 KV relocata cu conductoare torsadate noi
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton [ 500m TYIR
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta il.nou
L= 800m 300m TYIR
-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond. il.ref.
torsadate ex . refolosite
L = 560m
-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate proiectate T2XIR 2x25mmp
L =290m
| -Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
| LOCALITATEA GHERGANI
7+300 | 9+030 PTA 6063 LEA j.t.
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 38din 1730
conductoare clasice si torsadat .Este afectata | retea
intreaga LEA j.t. si toti stalpii de bransament de pe | 27 st.br.
partea opusa de lucrarile de modernizare a DN 71
| L=1730m ‘
Se demonteaza I
-38 stalpi retea 31 1330 AL
-27 stalpi de bransament 400m TYIR
Cond. Al 750m x 5 cond.
B Cond. torsadat 400m
Se proiecteaza:
-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR 3090
50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton SC T2XIR
10005 si SC 10001 pe partea stanga,
L =1360m 1730
-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate noi T2XIR il.pr.
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta
L=1730m
-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate proiectate
L=1730m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
74915 7+915 Se proiecteaza:
2 circuite LES joasa tensiune subtraverseaza DN71 C1-80 m
prin cablu protejat in tub, pentru alimentarea a 2 C2-150 m
consumatorii de pe partea stanga
LOCALITATEA BALTENI -
11+000 11+100 LES 20 kV BUTAN GAZ |
LES 20 kV existent este afectat de lucrarile la DN 160m
71 in zona subtraversarii.
Se proiecteaza:
Cablul proiectat este de 20 kV tip A2XS(FL)2Y 150
3(1x150)mmp L




Profil/km Descriere lucrari de relocare Lucrari de
protectie/relocare
Cablul se va instala conform planului de situatie si
a profilului dat, in pamant in profii M si la
subtraversarea drumului in tuburi de protectie
corugate cu
| ® 160mm, montat prin foraj
LOCALITATEA CONTESTI -
14+240 15+120 PTA 6146 LEA j.t.
] LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 23din 900
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t. | retea
si toti stalpii de bransament de pe partea opusa de | 7st. br.
lucrarile de modernizare a DN 71.
| L = 900m - o
| Se demonteaza
-23 stalpi retea 30 900 AL
-7 stalpi de bransament
Cond. Al 900m x 5 cond.
Se proiecteaza LEA j.t relocata pe partea
dreapta a DN71 si bransamentele de pe partea
stanga se vor alimenta in LES joasa tensiune
| ACYABY 3x50+25 mmp deoarece exista LEA
| 110kV pe partea stanga care nu permite
montarea stalpilor de bransament sau retea
datorita conditiilor tehnice de apropiere( NTE
| 003/04/00)
- | Se proiecteaza: I |
-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate noi 900
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton T2XIR
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta 900
L= 900m T2XIR il
-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate proiectate T2XIR 2x25 mmp
L = 900m 750
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua LES|.t.
pe partea dreapta
-LES joasa tensiune cu cablu ACYABY 3x50+25
mmp ce alimenteaza consumatorii de pe partea
stanga cu firide de bransament si loc pentru contor
. L =750 m cablu si 8 firide cu pp <4Q
14+590 14+615 Se proiecteaza:
Subtraversarea DC41 prin circuit in cablu LES 25
| joasa tensiune protejat in tub
15+820 | 17+440 | PTA 6070 LEA j.t. - - -
| LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 29din 1700
| conductoare torsadate .Este afectata intreaga LEA | retea
j-t. si toti stalpii de bransament de pe partea opusa | 40st.br.
de lucrarile de modernizare a DN 71.
L =1700m
Se demonteaza:
-29 stalpi retea 69 1700
-40 stalpi de bransament TYIR

Cond. TYIR 1700

26




Profil/lkm Descriere lucrari de relocare Lucrari de
I | protectie/relocare
|
B Se proiecteaza:
-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR 1700
50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton SC T2XIR
10005 si SC 10001 pe partea stanga,
| L=1700m 1700
| -LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate TYIR
‘ refolosite TYIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi
de beton SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta 1700
L= 1700m TYIR il.pr
-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
| torsadate existente refolosite
L =1700m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
16+370 16+700 LES j.t. ce alimenteaza PAOLA CONFECTII B B
LES j.t. este din PTA 6070 pana la f-ca de confectii 400
si este afectat de modernizarea DN71 si la
subtraversare si pe traseu -
Se proiecteaza:
LES j.t. ACYABY 3x150+70 mmp din PTA 6070 la LES
| consummator cu subtraversarea drumului in tub 400m
PVC instalat prin foraj.
L =400m
17+470 18+300 PTA 6072 (Crangasi) LEA j.t. B
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 22din 900
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t. | retea
si toti stalpii de bransament de pe partea opusa de | 15st.br.
lucrarile de modernizare a DN 71. |
L =900m |
' Se demonteaza: '
-22 stalpi retea 37 900
-15 stalpi de bransament AL
Cond. AL 900x5 cond.
_ Se proiecteaza:
-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR 750
50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton SC T2XIR
10005 si SC 10001 pe partea stanga,
L =750m 900
-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate T2XIR
[ T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta 900
| L=900m T2XIR il.pr.
| -LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate proiectate T2XIR 2x25 mmp
L = 900m
| -Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
14+860 15+800 LES j.t. iluminat public proprietate Primarie
16+200 18+260
LES JT este pe partea dreapta sau stanga a DN 71 | 88 3100

cu stalpi metalici ornamentali.Este afectata intreaga
LES |.t. si toti stalpii de modernizare a DN 71.
L =3100m

Se demonteaza:
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Profil/km

Descriere lucrari de relocare

Lucrari

protectie/relocare

88 Stalpi ornamental ice se refolosesc

88

Se proiecteaza:

LES j.t. ACYABY 3x50+25 mmp pentru iluminat si
remontarea stalpilor ornamentali

LES

| 3100

LOCALITATEA CRANGASI

18+300

18+715

PTA 6072 LEA j.t.

LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t.
si toti stalpii de bransament de pe partea opusa de
lucrarile de modernizare a DN 71.

L =500m

12din
retea
8st.br.

500

Se demonteaza;

-12 stalpi retea
-8 stalpi de bransament
Cond. AL 500x5 cond.

20

500
AL

Se proiecteaza:

18+760

19+750

-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR
50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton SC
10005 si SC 10001 pe partea stanga,

L =450m

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta

L= 500m

-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate proiectate T2XIR 2x25 mmp

L = 500m

-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua

450
T2XIR

500
T2XIR

500
T2XIR il.pr.

PTA 6125 LEA j.t.

LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t,
si toti stalpii de bransament de pe partea opusa de
lucrarile de modernizare a DN 71.

L =1000m

Se demonteaza:

28din
retea

17st.br.

1000

-28 stalpi retea
-17 stalpi de bransament
Cond. AL 1000x5 cond.

45

1000
AL

Se proiecteaza :

-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR
50 OL-AL +AL 3x70mmp pe stalpi de beton SC
10005 si SC 10001 pe partea stanga,

L =750m

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta

L= 1000m

-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate proiectate T2XIR 2x25 mmp

L =1000m

-Reracordarea bransamentelor ex. |a reteaua noua |

750
T2XIR

1000
T2XIR

500
T2XIR il.pr.
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Profil/lkm Descriere lucrari de relocare Lucrari de
protectie/relocare
18+260 19+120 LES j.t. iluminat public proprietate Primarie B
LES JT este pe partea dreapta sau stanga a DN 71 | 24 900
cu stalpi metalici ornamentali.Este afectata intreaga
| LES j.t. si toti stalpii de modernizare a DN 71.
L = 900m
Se demonteaza:
24 Stalpi ornamentali ce se refolosesc 24
| Se proiecteaza:
LES jt. ACYABY 3x50+25 mmp pentru iluminat si LES
remontarea stalpilor ornamentali 900
20+290 21+400 LEA 20 kV Mircea Voda din statia Mavrodin B N B
LEA 20 kV este pe stalpi de beton paralela cu | 16 1200
DN71 pe partea dreapta si este afectata de lucrarile
de modernizare ale DN71
Se demonteaza: - |
18 stalpi tip SE 18 1400
19 console
114 izolatoare
Conductor OL-AL
1400m x 3 faze
| Se proiecteaza: L
LEA 20 kV pe stalpi de beton SC 150014 , 15015, | 18 1400
| 15006 cu coronament orizontal ,console CIT 140 la
intindere si CSO 1385 la sustinere ,izolatie dubla
| compozita, conductor OL-AL 70/12 mmp - B
20+670 20+670 | Se proiecteaza: .
| LES 20 kV cu cablu A2XS(FL) 2Y 40 '
| 3(1x150)mmp din LEA 20 kV Mircea Voda care
subtraverseaza DN 71 in tub PVC montat prin foraj
si subtraverseaza LEA 110 kV pana la stalpul
. proiectat existent.
| 214320 LES 20 kV record la PTA Alex Oana Moara
[ Noua B - —
[ LEA 20 kV este afectata la traversarea DN71
Se proiecteaza: B
LES 20 kV cu cablu A2XS(FL) 2Y 150m LES
3( 1x150)mmp din LEA Mircea Voda care m.t.
subtraverseaza DN 71 in tub PVC montat prin foraj
si subtraverseaza LEA 110 kV pana la stalpul
proiectat existent.
= L =150m
22+400 LEA 20 kV Derivatie Salcioara din LEA 20kV
Mircea Voda
LEA 20 kV este afectata la traversarea DN71 1 50
B Se demonteaza: -
' 1 stalp SE 1 50
1 consola
6 izolatoare
_Cond. 50m x 3 faze
Se proiecteaza:
| LES 20 kV cu cablu A2XS(FL) 2Y 1 40
3(1x150) mmp subtraverseaza DN 71 in tub PVC LES m.t.
montat prin foraj si subtraverseaza LEA 110 kV din

29




30

Profil/km ‘ Descriere lucrari de relocare Lucrari de ‘
| protectie/relocare
stalpul MT existent pe partea stanga pana la stalpul |
SC15015 proiectat pe partea dreapta l
L =40m |
LOCALITATEA CUZA VODA s 1
Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN [
L 71 sunt LEA j.t. sim.t. |
23+090 | 23+670 PTA 6079 LEA JT
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 18 din | 800
conductoare clasice si torsadate Este afectata | retea
| intreaga LEA j.t. si toti stalpii de bransament de pe | 5 st.br.
‘ partea opusa de lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 600m
| Se demonteaza: -
-18 stalpi retea 23 600
-5 stalpi de bransament AL
Cond. AL 600x5 cond. 600
| TYIR 600m B TYIRref. | |
Se proiecteaza LEA j.t relocata pe partea
dreapta a DN71 si bransamentele de pe partea
stanga se vor alimenta in LES joasa tensiune
ACYABY 3x50+25 mmp deoarece exista LEA
110kV pe partea stanga care nu permite
montarea stalpilor de bransament sau retea
| datorita conditiilor tehnice de apropiere( NTE
| 003/04/00)
| Se proiecteaza: -
! -LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate noi 600
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton T2XIR
| SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta
| L=600m 600
-conductor torsadat refolosit TYIR 50 OL-AL +AL TYIR
3x50mmp, pe stalpi de beton SC 10005 si SC
10001 pe partea dreapta 600 i
L=600m T2XIR il. |
-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate proiectate T2XIR 2x25 mmp
L = 600m 500
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua LES |t
pe partea dreapta
-LES joasa tensiune cu cablu ACYABY 3x50+25
mmp ce alimenteaza consumatorii de pe partea
stanga cu firide de bransament si loc pentru
contoare.
L =500 m cablu si 5 firide cu pp < 40
23+640 26+100 LES 20 Kv RACORD DIN LEA 20 kV Mircea Voda
din Statia Mavrodin _
LES 20 kV este afectata pe toata lungimea 2600
deoarece este paralela cu DN71
Se proiecteaza:
LES 20 kV tip A2XS(FL)2Y 3( 1x150)mmp din zona 2600
km 23+640 unde se mansoneaza cu cablul existent
neafect , se instaleaza paralel cu DN 71 pana la
km 26+100 unde se racordeaza in LEA 20 kV |




Profil/km Descriere lucrari de relocare Lucrari de
- protectie/relocare
Mircea Voda -
LOCALITATEA MIRCEA VODA o
26+120 27+280 | PTA 6080 LEA j.t.
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 33din 1200
| conductoare clasice .Exista si conductor torsadat | retea
pe stalpii retelei ce alimenteaza Radioreleul.Este | 18st. br.
afectata intreaga LEA jt. si toti stalpii de
bransament de pe partea opusa de lucrarile de
modernizare a DN 71.
L = 1200m
- Se demonteaza:
-33 stalpi retea 49 1200
-16 stalpi de bransament AL
Cond. AL 1200x5 cond. 150
| TYIR 150 i | TYIR
Se proiecteaza LEA j.t relocata pe partea
dreapta a DN71 si bransamentele de pe partea
stanga se vor alimenta in LES joasa tensiune
ACYABY 3x70+35 mmp deoarece exista LEA
110kV pe partea stanga care nu permite
montarea stalpilor de bransament sau retea\
datorita conditiilor tehnice de apropiere( NTE
_ 003/04/00) |
Se proiecteaza:
-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate noi | 1200
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp, pe stalpi de beton T2XIR
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta
L= 1200m 150
-conductor torsadat refolosit TYIR 50 OL-AL +AL TYIR
3x50mmp, pe stalpi de beton SC 10005 si SC
10001 pe partea dreapta 1200
L=150m T2XIR il.
-LEA iluminat public relocate pe stalpii noi cu cond.
torsadate proiectate T2XIR 2x25 mmp
L = 1200m 1200
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua LES j.t.
pe partea dreapta
-LES joasa tensiune cu cablu ACYABY 3x70+35
mmp ce alimenteaza consumatorii de pe partea
stanga cu firide de bransament si loc pentru
contoare.
L =1200 m cablu si 17 firide cu pp < 4Q
27+380 27+470 | LEA 20 kV Mircea Voda din statia Mavrodin
| LEA 20 kV este afectata la traversarea DN71 1 150
Se demonteaza:
1 stalp SE 1 150
2 consola
12lanturi
Cond. 150m x 3 faze
Se proiecteaza:
LES 20 kV prin cablu de tip A2XS(FL)2Y | 2 150
_3(1x150)mmp protejat in tub — subtraversare DN LES m.t.
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| Profillkm Descriere lucrari de relocare Lucrari de
L protectie/relocare
71 din stalpul MT existent pe partea stanga pana la
stalpul proiectat SC15014 ,de la km 27+360 unde
. se racordeaza in LEA 20 kV Mircea Voda existenta.
LOCALITATEA ILFOVENI
32+500 34+020 PTA 2053 LEA j.t. ]
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 12din 1600
conductoare torsadate Este afectata intreaga LEA | retea
j-t. si toti stalpii de bransament de pe partea opusa | 8st.br.
de lucrarile de modernizare a DN 71
| L = 1600m
Se demonteaza: B i |
-12 stalpi retea 20 2100
-8 stalpi de bransament TYIR
TYIR -1600m
TYIR — 500m B
Se proiecteaza LEA j.t relocata pe partea
dreapta a DN71 si bransamentele de pe partea
stanga se vor alimenta in LES joasa tensiune
ACYABY 3x70+35 mmp deoarece exista LEA
110kV pe partea stanga care nu permite
| montarea stalpilor de bransament sau retea
datorita conditiilor tehnice de apropiere( NTE
| 003/04/00)
Se proiecteaza:
-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate 1600
refolosite TYIR 50 OL-AL +AL 3x70 +2x16mmp, pe TYIR
stalpi de beton SC 10005 si SC 10001 pe partea
dreapta 500
L=1600m TYIR
| -conductor torsadat refolosit TYIR 50 OL-AL +AL
| 3x70+2x16mmp, pe stalpi de beton SC 10005 si
| SC 10001 pe partea dreapta
| L=500m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua 1500
pe partea dreapta LES |t
-LES joasa tensiune cu cablu ACYABY 3x70+35
mmp ce alimenteaza consumatorii de pe partea
stanga cu firide de bransament si loc pentru
contoare.
B L =1500 m cablu si 27 firide cu pp < 4Q
34+040 34+570 PTA 2046 Cosmorom LEA j.t. J
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 28din 600
conductoare torsadate .Este afectata intreaga LEA | retea
j.t. si toti stalpii de bransament de pe partea opusa | 17st.br.
de lucrarile de modernizare a DN 71.
L = 600m -
Se demonteaza:
-28 stalpi retea 45 600
-17 stalpi de bransament TYIR
TYIR -600m
Se proiecteaza LEA j.t relocata pe partea
dreapta a DN71 si bransamentele de pe partea
stanga se vor alimenta in LES joasa tensiune
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Profil/km

Descriere lucrari de relocare

Lucrari

protectie/relocare

de

ACYABY 3x70+35 mmp deoarece exista LEA
110kV pe partea stanga care nu permite
montarea stalpilor de bransament sau retea
datorita conditiilor tehnice de apropiere( NTE
003/04/00)

Se proiecteaza:

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate 600
refolosite TYIR 50 OL-AL +AL 3x70 +2x16mmp, pe TYIR
stalpi de beton SC 10005 si SC 10001 pe partea
dreapta
L=600m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
pe partea dreapta
-LES joasa tensiune cu cablu ACYABY 3x70+35 700
mmp ce alimenteaza consumatorii de pe partea LES j.t.
stanga cu firide de bransament si loc pentru
contoare.
L =700 m cablu si 10 firide cu pp < 4Q
| 344570 34+650 PTA 2046 Cosmorom
Postul de transformare aerian este pe un stalp si | 1 PTA
este afectat de lucrarile de modernizare ale
o drumului
Se demonteaza: ]
3 stalp SE 3 80
4 consola
12lanturi
Cond. 80m x 3 faze
Echipamentul PTA Cosmorom ce se va refolosi
Se proiecteaza: .
LEA 20 kV pe 2 stalp de beton SC 15015 si SC | 3 100
15014 cu coronament orizontal , consola CIT 140 LEA m.t.
izolatie dubla compozita , conductor OL-AL 50/8
mmp
PTA pe un stalp SC15014 cu refolosirea
echipamentului
34+650 35+230 LEA 20 kV Derivatie 20kV Ilifoveni

LEA 20 kV este pe stalpi de beton paralela cu | 9 600
DN71 pe partea dreapta si este afectata de lucrarile

| de modernizare ale DN71

| Se demonteaza:
9 stalp SE 9 600
9 consola
18 lanturi
18 izolatoare
Cond. 600m x 3 faze B

' Se proiecteaza: |
LEA 20 kV pe stalpi de beton SC 150014 , 15015, | 10 650
15006 cu coronament orizontal ,console CIT 140 la
intindere si CSO 1385 la sustinere ,izolatie dubla
compozita , conductor OL-AL 70/12 mmp
LES 20 kV prin cablu de tip A2XS(FL)2Y
3(1x150)mmp — subtraversare DN 71 din stalpul
MT existent de pe partea stanga pana la stalpul
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Profil/lkm

Descriere lucrari de relocare

Lucrari

protectie/relocare

de| |

proiectat SC15014 pe partea dreapta, la km
34+650 34+650 34+650 unde se racordeaza in LEA 20 kV
proiectata. B 1 75 .
35+300 35+300 LES 20 kV prin cablu de tip A2XS(FL)2Y | 1 60
3(1x150)mmp — subtraversare DN 71 din stalpul
SC15014 proiectat pe partea dreapta pana la
stalpul MT existent aflat pe partea stanga a
drumului, la km 35+300 unde se racordeaza in LEA
| 20 kV existenta.
LOCALITATEA BRATESTI -
35+710 364720 PTA 2161 LEA j.t. | |
LEA JT este pe partea dreapta a DN 71 cu | 31din 1000 "
conductoare clasice.Este afectata intreaga LEA j.t. | retea '
si toti stalpii de bransament de pe partea opusa de | 11st.br.
lucrarile de modernizare a DN 71.
L =1000m |
| Se demonteaza: - .
-31 stalpi retea 42 1000
-11 stalpi de bransament AL
Cond. AL 100x5 cond.
Se proiecteaza LEA j.t relocata pe partea
dreapta a DN71 si bransamentele de pe partea
stanga se vor alimenta in LES joasa tensiune
ACYABY 3x70+35 mmp deoarece exista LEA
110kV pe partea stanga care nu permite
| montarea stalpilor de bransament sau retea
datorita conditiilor tehnice de apropiere( NTE
- 003/04/00) |
| Se proiecteaza: |
-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate 1000
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70 mmp, pe stalpi de beton T2XIR
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta
L=1000m
-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate 1000
T2XIR 2x25 mmp pentru iluminat, pe partea T2XIRil.
dreapta
L= 1000m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
pe partea dreapta
-LES joasa tensiune cu cablu ACYABY 3x70+35 850
mmp ce alimenteaza consumatorii de pe partea LES .t
stanga cu firide de bransament si loc pentru
contoare.
. L =850 m cablu si 11 firide cu pp < 4Q
LOCALITATEA ULMI
39+050 39+175 LES j.t. din PT Benzinarie ]
LES joasa tensiune este pentru iluminat la | 4 125
benzinarie si ete afectata de modernizarea DN 71
pe o lungime de 125m
Se demonteaza:
Stalpii met ex. 4

Se proiecteaza:
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Profil/km

Descriere lucrari de relocare

Lucrari

protectie/relocare

de

LES jt cu cablu 4x25mmp pt. refacerea

iluminatului la Benzinarie

4ref

125

39+400

39+720

| LEA 20 kV Derivatie Vacaresti Puturi apa

LEA 20 kV este pe stalpi de beton paralela cu
DN71 pe partea dreapta si este afectata de lucrarile
de modernizare ale DN71

320

Se demonteaza:

5 stalp SE

5 consola
21lanturi

12 izolatoare

| Cond. 320m x 3 faze

Se proiecteaza:

320

LEA 20 kV pe stalpi de beton SC 150014 , 15015,
cu coronament orizontal ,console CIT 140 ,izolatie
dubla compozita , conductor OL-AL 70/12 mmp

39+400

320

LEA 20 kV Derivatie Vacaresti

LEA 20 kV este pe stalpi de beton si traverseaza |
DN71 ,este afectata de lucrarile de modernizare ale
DN71

Se demonteaza:

60

2 stalp SE

2 consola

12lanturi

Cond. 60m x 3 faze

60

Se proiecteaza:

39+850

41+400

40+400

LES 20 kV tip A2XS(FL)2Y 3( 1x150)mmp in zona
traversarii DN71 la km 39+400 unde se monteaza
in tub PVC si se instaleaza prin foraj la
subtraversare. Cablu este intre 2 stalpi m.t. cu
separatoare vertical pe fiecare stalp.

LES joasa tensiune cu cablu ACYABY 3x150+70
mmp din ce porneste de la PT aflat la km 39+850 si
alimenteaza un abonat aflat la km 40+400, pe
partea stanga a drumului. Cablul este afectat de
lucrarile de reabilitar si se reloca la marginea
perdelei forestiere proiectate, pe partea dreapta a
drumului.

100

660

" 41+750

PTA in afara drumului . LEA j.t.
L= 380m

LEA JT este pe partea stanga a DN 71 cu
conductoare torsadate. Sunt afectati stalpii LEA .
L = 510m conductor

10
retea
14 st. br

din

380

41+750

42+280

LEA j.t. este pe partea dreapta a DN71 comuna cu
LEAMT

Se demonteaza:

-10 stalpi retea

-14 stalpi de bransament

Cond. TYIR 50 OL-AL 3x70+2x16mmp
L=510m

Cond. TYIR 50 OL-AL 3x70mmp

L=80m balastiera

24

510

TYIR ref.
80m TYIR
ref.
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Profil/lkm

Descriere lucrari de relocare

Lucrari

de

protectie/relocare

Se proiecteaza:

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate
TYIR 50 OL-AL +AL 3x70+2x16 mmp refol., pe
stalpi de beton SC 10005 si SC 10001 pe partea
stanga

L= 510m

Se refoloseste Cond. TYIR 50 OL-AL 3x70mmp
L=80m balastiera

-LEA 0.4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR
50 OL-AL +AL 3x70+2x16 mmp, pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea stanga

L= 350m

42+300

43+150

510m TYIR
ref.

80m TYIR
balast.
350m
T2XIR

PTA 1219 LEA j.t. L= 600m

LEA JT este pe partea stanga a DN 71 cu
conductoare torsadate .Este afectata intreaga LEA
j-t. si toti stalpii de bransament de pe partea opusa
de lucrarile de modernizare a DN 71.

L =600m

33 din
retea

600

| Se demonteaza:

-18 stalpi retea
-15 stalpi de bransament

| Cond. AL 600x5 cond.

Se proiecteaza:

42+000

42+320

18
Retea
15 br.

=t

AL

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70+2x16 mmp, pe stalpi de
beton SC 10005 si SC 10001 pe partea stanga
L=600m

-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR
50 OL-AL +AL 3x70+2x16 mmp, pe stalpi de beton
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta

L=810m

600
T2XIR
reloc.
810m
T2XIR
nou

LEA 20 kV Derivatie din LEA 20 kV

LEA 20 kV este derivatie dintr-o LEA 20 kV ce
traverseaza DN 71 la km 42+350 si merge paralel
cu DN71 jracordeaza la km 41+947 un PTAB cu
LES 20 kV dupa care merge paralel cu DN 71 pana
la km 41+800. Se analizeaza dupa ce se fac
profilele daca este afectata de drum

42+840

44+130

| PTZ cu record aerian

LEA j.t.

LEA JT este pe partea stanga a DN 71 cu
conductoare clasice .Este afectata intreaga LEA j.t.
si toti stalpii de bransament de pe partea opusa de
lucrarile de modernizare a DN 71.

L = 1300m

34din
retea
23st.br.

1300

Se demonteaza:

-34 stalpi retea
-23 stalpi de bransament
Cond. AL 1300x5 cond.

34
retea
23 br.

1300
AL

Se proiecteaza:

-LEA 0,4 kV relocata cu conductoare torsadate
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70+2x16 mmp, pe stalpi de

beton SC 10005 si SC 10001 pe partea stanga

860
T2XIR
reloc.
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| Profillkm

Descriere lucrari de relocare

10. RETELE TELECOMUNICATII
10A. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC ORANGE ROMANIA SA

Judetul Dambovita

Situatia existenta:

Lucrari de ]
- | B protectie/relocare |
| L= 860m 1050m
-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate T2XIR T2XIR
50 OL-AL +AL 3x70+2x16 mmp, pe stalpi de beton Nou
SC 10005 si SC 10001 pe partea dreapta
L= 1050m
4 LES jt. iesiri in joasa tensiune din PTZ catre
| retea cu cabluri ACYABY 3x150+70 mmp pentru 530m LES
forta L= 400m it
‘ si ACYABY 3x50+25 mmp pentru iluminat
L= 130m B

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la _
Localitatile: Tartasesti, Racari, Contesti, Cornatelu, Salcioara, Baleni, Nucet, Comisani, Vacaresti, Ulmi
' Cablu FO instalat subteran pe partea dreapta a DN71 Cablu FO 24 fire
Tambur 4000m.
0+000 42+315
Subtraversare DN71 Cablu FO 24 fire
42+315 Tambur 4000m.
42+315 42+800 Cablu FO instalat subteran pe partea stanga a DN71 Cablu FO 24 fire
B Tambur 4000m.
5+905 Racord FO Racari - Ghimpati

Cablu FO 24 fire

km

| dela

pana la

Situatia proiectata:

Descriere traseu retele proiectate

Detalii tehnice

Localitatile : Tartasesti, Racari, Contesti, Cornatelu, Salcioara, Baleni, Nucet, Comisani, Vacaresti, Ulmi

0+000

42+315

Cablu FO instalat subteran pe partea
dreapta a DN71 se reloca pe o lungime
de 42,315Km pe partea dreapta a
viitorului drum national la limita de
siguranta a acestuia

Cablu FO 24 fire = 46,8km
HDPE40mm=82,4km
Jonctiuni 24 FO = 12 buc
Camerete = 90buc
Forare orizontala = 120m
Forare dirijata = 250m
Teava OL114mm=24m
Teava PVC = 1000m
Trecere autoportanta=30m
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Se va reface subtraversarea prin forare Forare dirijata = 30m
42+315 dirijata. Camerete = 2 buc.
Cablu FO 24 fire = 60m
Cablu FO instalat subteran pe partea Cablu FO 24 fire = 0,54km
stanga a DN71 se reloca pe o lungime Jonctiuni 24 FO = 1 buc
42+315 42+800 de 0,485Km pe partea stanga a viitorului Camere de tragere tip X = 2 buc.
drum national la limita de siguranta a
acestuia.
Cablu FO instalat subteran pe partea Cablu FO 24 fire = 0,54km
stanga a DN71 se reloca pe o lungime Jonctiuni 24 FO = 1 buc
5+905 de 0,485Km pe partea stanga a viitorului Camere de tragere tip X =2 buc

drum national la limita de siguranta a

acestuia.

10B. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC PROINET LINK TELECOMUNICATII SRL

Judet Dambovita
Situatia existenta:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitatile : Tartasesti, Racari

‘ Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta/stanga a

| Cablu FO 48 fire ADSS

DN71, pe stalpii Electrica Tambur 500m.
0+000 8+970 Retea distributie Cablu coaxial,
‘ [ swich-uri

Situatia proiectata:

km

|
de la {'

pana la

Descriere traseu retele proiectate

Detalii tehnice

Localitatile : Tartasesti, Racari

Km
0+000

Km
8+970

Se vor realiza trasee de cabluri FO 48 pe
stalpii Electrica relocati, pe partea stanga si
pe partea dreapta precum si retea distributie

catre clienti pe partea stanga/dreapta.

Lungime traseu aerian =

-

2x8,97km

10C. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC RCS&RDS SA BUCURESTI

Judet Dambovita

Situatia existenta:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitatile : Racari, Ulmi, Targoviste

6+190

8+800

Cablu FO instalat pe suport existent Electrica pe partea

stanga si dreapta a DN71

Cablu FO 48 ADSS |
Tambur 2000m.

10+550

Traversare aeriana DN71.

Cablu FO 48 ADSS
Cablu jonctionat in
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OPGW

10+550 R 41+410 Cablu FO instalat pe stalpii 110kV Cablu OPGW
Cablu FO instalat pe suport existent Electrica pe partea Cablu FO 48 ADSS
41+410 44+200 stanga a DN71 Tambur 2000m.

Situatia proiectata:

km Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
de la pana la
Localitatile : Racari, Ulmi, Targoviste
Se va realiza traseu de cablu FO 48 pe ' Lungime traseu aerian =
stalpii Electrica relocati, pe partea 2,610Km
6+190 8+800 dreapta/stanga a DN71 Cablu FO 48 ADSS = 2,9Km
I Jonctiune noua 48FO = 3 buc.
10+550 Se va reface traversarea aeriana pe o Cablu FO 48 ADSS = 80m |
lungime de 50m. Jonctiune noua 48FO=1buc
Se va realiza traseu de cablu FO 48 pe Lungime traseu aerian =
stalpii Electrica relocati, pe partea stanga a 2,79Km
41+410 | 444200 DN71 Cablu FO 48 ADSS = 3,1Km
Jonctiune noua 48FO = 3 buc. |

10D. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC TELEKOM ROMANIA COMMUNICATIONS
SA

“Judet Dambovita

Situatia existenta:

km 'I Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
dela panala |
Localitatile : Tartasesti, Racari, Contesti, Cornatelu, Salcioara, Baleni, Nucet, Comisani, Vacaresti, Ulmi,
R Targoviste B
o Cablu FO aerian pe partea dreapta pe stalpii Electrica pana Cablu FO 12 fire |
0+000 34772 la echipamentul ONU Tambur = 2000m
14520 Traversare aeriana cablu FO, bransament Cablu FO 12 fire
3+772 Echipament Telekom
Cablu FO aerian pe partea dreapta pe stalpii Electrica Cablu FO 12 fire
3+riz 4+900 Tambur = 2000m
Traversare aeriana cablu FO de pe dreapta pe stanga Cablu FO 12 fire
4+900 DN71
Cablu FO aerian pe partea stanga pe stalpii Electrica Cablu FO 12 fire
4+900 5+905 Tambur = 2000m i
Canalizatie existenta Racari Cablu FO12
4PVC90mm Cabiluri distributie
5+905 6+350 7 buc camere de tragere tip B retea 400/04, 200/04
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Canalizatie existenta Racari Cablu FO48 compozit
6PVCI90mm Cablu FO20
6+350 6+850 7 buc camere de tragere tip B Retea distributie cupru
Retea distributie cupru aerian instalata pe stalpii Electrica si | Cabluri cupru 100/04,
4+550 8+080 Telekom 70/04, 50/04, 30/04,
o 20/04, 10/04
Subtraversare DN71 de pe stanga pe dreapta 6PVC90mm | Cablu FO48 compozit
6+850 Cablu FO20
Retea distributie cupru
6+350 Traversarea aeriana DN71 cablu FO de pe stanga pe Cablu FO12
dreapta
6+350 8+856 Cablu FO aerian instalat pe stalpi Electrica pe partea Cablu FO12
dreapta a DN71
Cabluri fibra optica instalate subteran in 2HDPE40mm, pe | Cablu FO48 compozit
6+850 16+480 partea dreapta, cu adancimi cuprinse intre 1m si 1.2m pana Cablu FO20
la OC Contesti (km 16+480)
16+480 Subtraversare DN71 2PVC110mm Retea distributie locala
16+480 21+350 Cabluri fibra optica instalatg s.ubter.an in_2HDPE4Qmm, pe | Cablu FO48 compozit
partea dreapta, cu adancimi cuprinse intre 1m si 1.2m Cablu FO20
21+350 Subtraversare DN71 1PVC110mm Racord 12 FO
| ] ~_jonctionat in FO20
21+350 27+038 Cabiluri fibra optica instalatg s_ubteran in‘2HDPE40mm, pe | Cablu FO48 compozit
partea dreapta, cu adancimi cuprinse intre 1m si 1.2m Cablu FO20
26+896 27+030 Cablu FO instalat pe partea dreapta a DN71 Racorde182“lj|0 pilon
27+030 Subtraversare DN71 1PVC110mm Racord 12 FO
27+030 29+011 Cabiluri fibra optica instalatg s.ubter.an in.2HDPE40.mm, pe | Cablu FO48 compozit
partea dreapta, cu adancimi cuprinse intre 1m si 1.2m Cablu FO20
Subtraversare DN71 1PVC110mm Racord 12 FO
29+011 jonctionat in FO20
_| Racord Nucet
29+011 39+147 Cabiluri fibra optica instalate_ subteran in_2HDPE40mm, pe | Cablu FO48 compozit
partea dreapta, cu adancimi cuprinse intre 1m si 1.2m Cablu FO20 N
Cablu FO instalat in sapatura pe partea dreapta a DN71, in Racord 12FO
39+147 39+234 HDPE40mm la adancimi intre 1m si 1.2m Vacaresti
Subtraversare DN71 1PVC110mm Racord 12 FO
39+234 jonctionat in FO20
Racord Vacaresti
39+147 41+676 Cabluri fibra optica instalate subteran in 2HDPE40mm, pe | Cablu FO48 compozit
partea dreapta, cu adancimi cuprinse intre 1m si 1.2m Cablu FO20
41+676 Subtraversare DN71 1PVC110mm Cablu FO48 compozit
B Cablu FO20
41+676 44+140 Cabluri fibra optica instalate subteran in 2HDPE40mm, pe | Cablu FO48 compozit
partea stanga, cu adancimi cuprinse intre 1m si 1.2m Cablu FO20
Canalizatie existenta Ulmi Cablu FO48 compozit
4PVC90mm Cablu FO20
44+140 44+222 3 buc camere de tragere tip B Retea distributie cupru
Retea distributie cupru aerian instalata pe stalpii Electrica si | Cabluri cupru 100/04,
41+410 44+135 Telekom, pe partea stanga a DN71 70/04, 50/04, 30/04,
20/04, 10/04
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Situatia proiectata:

km Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice

| dela | panala
Localitatea Racari Localitatile : Tartasesti, Racari, Contesti, Cornatelu, Salcioara, Baleni, Nucet, Comisani,
Vacaresti, Ulmi, Targoviste

Se va realiza traseu de cablu FO 12 pe Lungime traseu aerian =
stalpii Electrica relocati, pe partea dreapta a 3,772Km
DN71 Cablu FO 12 ADSS = 4,2Km
0+000 3+772 Jonctiune noua 12FQ = 2 buc.

Jonctiune terminala =1 buc
Sapatura=20m

14520 Se va reface traversarea aeriana pe o C.ablu FO 12 = 80m
L lungime de 50m. Jonctiune noua 12FO=1buc
Se va muta echipamentul Telekom tip ONU. Refacere infrastructura
34772 Fundatie noua

Echipament amplasament nou
Refacere racord electric

Se va realiza traseu de cablu 12FO pe stalpii Lungime traseu aerian =
Electrica relocati, pe partea dreapta a DN71 1,128Km
3+772 4+900 Cablu FO 12 ADSS = 1,5Km

Jonctiune noua 12FO = 1 buc
Jonctiune terminala =1 buc |

Se va reface traversarea aeriana pe o Cablu FO 12 = 80m
4+900 ;
lungime de 50m.
Se va realiza traseu de cablu 12FO pe stalpii Lungime traseu aerian =
44900 5+905 Electrica relocati, pe partea stanga a DN71 1,005Km

Cablu FO 12 ADSS = 1,2Km
Jonctiune noua 12FO = 1 buc |

Canalizatia existenta se va reloca pe o Canalizatie nou realizata
lungime de 0,445Km pe partea stanga a 4PVC90mm=450m
viitorului drum national la limita de siguranta Cablu 12FO=550m
5+905 6+350 a acestuia. Cabiluri distributie retea 400/04,
200/04

Camere de tragere tip B=7buc
HDPE32mm=1100m

Canalizatia existenta se va reloca pe o Canalizatie nou realizata
lungime de 0,500Km pe partea stanga a 6PVC90mm=500m
viitorului drum national la limita de siguranta Cablu 48FO compozit=600m
a acestuia. Cablu 20FO =600m
6+350 6+850 Jonctiuni terminale 48+20 =
2buc

Cabluri distributie retea
Camere de tragere tip B=6buc
HDPE32mm=1500m

Se va realiza noua retea de distributie pe Cabluri cupru 100/04, 70/04,
4+550 8+080 stalpii Electrica si Telekom relocati, pe partea 50/04, 30/04, 20/04, 10/04
stanga a DN71 'Lungime totala=3,9km
Canalizatia existenta se va reface pentru Forare dirijjata BHDPE=35m
6+850 6HDPEY90mMm in lungime de 35m HDPE32mm=105m
Camere de tragere tip B=1buc
Cabluri distributie retea
6+350 Se va reface traversarea aeriana pe o Cablu FO 12 = 130m

lungime de 50m. Jonctiune terminala=1buc
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6+350

8+856

Se va realiza traseu de cablu FO 12 pe
stalpii Electrica relocati, pe partea dreapta a
DN71

Lungime traseu aerian =

2,506Km
Cablu FO 12 ADSS = 2,8Km

Jonctiune noua 12FO = 2 buc. |

6+850

414676

Cablu FO instalat subteran pe partea dreapta

a DN71 se reloca pe o lungime de 37,29Km

pe partea dreapta a viitorului drum national la
limita de siguranta a acestuia

Cablu FO 48 fire compozit =
41,2km
HDPE40mm=82,4km
Cablu FO 20 fire = 41,2km
Jonctiuni 48 FO = 10 buc
Jonctiuni 20 FO = 21 buc
Camerete = 90buc
Forare orizontala = 120m
Forare dirijata = 250m
Teava OL114mm=24m
Teava PVC = 1000m
Trecere autoportanta=30m

16+480

Se va reface subtraversarea prin forare
dirijata pe o lungime de 30m.

Forare dirijata = 2x30m
(2HDPE110)
Camere de tragere tip B = 2
buc.

Retea distributie locala

21+350

Se va reface jonctionarea in traseul principal
proiectat.

Camerete = 1 buc.
Jonctiuni 12 FO = 1buc

26+896

27+030

Se va reface racordul pilon GSM prin
realizarea unui nou traseu subteran, pe
partea dreapta a DN71 cu lungimea de 150m
si subtraversarea prin forare dirijata pe o
lungime de 50m.

Forare dirijata = 50m
Sapatura=150m
Camerete = 2 buc.
Cablu FO 12 fire = 250m
Jonctiuni 12 FO = 1buc
Jonctiune terminala =1buc
HDPE40mm=400m

29+011

Se va reface subtraversarea prin forare
dirijata pe o lungime de 50m.

Forare dirijata = 50m
Sapatura=400m
Camerete = 2 buc.
Cablu FO 12 fire = 480m
Jonctiuni 12 FO = 2buc
HDPE40mm=900m

39+147

39+234

Se va reface racordul Vacaresti prin
realizarea unui nou traseu subteran, pe
partea dreapta a DN71 cu lungimea de 100m
si subtraversarea prin forare dirijata pe o
lungime de 50m.

Forare dirijata = 50m
Sapatura=100m
Camerete = 2 buc.
Cablu FO 12 fire = 200m
Jonctiuni 12 FO = 2buc
HDPE40mm=300m

41+676

Se va reface subtraversarea prin forare
dirijata pe o lungime de 50m.

Forare dirijata = 50m
HDPE40mm=100m
Camerete = 2 buc.

Cablu FO 48 fire = 80m
Cablu FO 20 fire = 80m
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Cablu FO instalat subteran pe partea dreapta Cablu FO 48 fire compozit =
a DN71 se reloca pe o lungime de 2,464Km 2,8km
pe partea stanga a viitorului drum national la HDPE40mm=5,6km
41+676 44+140 limita de siguranta a acestuia. Cablu FO 20 fire = 2,8km
Jonctiuni 48 FO = 1 buc
Jonctiuni 20 FO = 2 buc
Camerete = 5buc
44+140 444292 Canalizatia existenta 4PVC90mm nu este
= afectata
Se va realiza traseu nou de cabluri pe stalpii Cabluri cupru 100/04, 70/04,
Electrica relocati, pe partea stanga a DN71 50/04, 30/04, 20/04, 10/04
41+410 44+135 Lungime traseu aerian = |
2,732Km |
|

10E. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC UPC ROMANIA SRL

Judet Dambovita

Situatia existenta:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitatile : Ul

mi, Targoviste

41+244

44+200

Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe
stalpii Electrica.
Retea distributie.

Cabiu FO 24 fire
Tambur 4000m.

Situatia proiectata:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitatile :UImi, Targoviste

41+244

44+200

Se va realiza traseu de cablu FO pe stalpii Electrica
relocati, pe partea stanga a DN71

Lungime traseu aerian
pe stalpi relocati =
2.795Km

1.

RETELE UTILITATI SECTOR 2

RETELE ALIMENTARE CU APA

1A. Retele alimentare cu apa. Detinator retea: Compania de Apa Targoviste-Dambovita.

Judet Dambovita

Situatia existenta:
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km Jl Descriere traseu retele existente Detalii tehnice

de la pana la

Localitatea Aninoasa

Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului: PEHD, De225mm;

- la aproximativ 5m de axul drumului pana la km 51+512.35; h=1-1,2m; p=3-5atm
51+041 53+4d4.22 | la aproximativ 9,5m de axul drumului de la km 51+596.66
pana la km 53+444 .22,

Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului: R PEHD, De160-355mm;
51+041 53+444.22 | la aproximativ 6,5m de axul drumului pana la km 51+478.20. | h=1-1.2m: p=3-5atm
Subtraversari:
-km51+041 PEHD, De355mm
S1+041 | 53+444.22 | | 514987 32 PEHD, De50mm
I -km 52+411.92 PEHD, De50mm
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la PEHD, De315mm
aproximativ 9,5m de axul drumului. h=1-1,2m; p=3-5atm
53+444.22 | 54+927.30 Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la PEHD, De140mm
- aproximativ 11m de axul drumului. h=1-1.2m, p=3-5atm
Localitatea Doicesti
' Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la PEHD, De90mm
55+310.89 55+860.56 | aproximativ 8-11m de axul drumului. h=1m; p=4atm
| Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la PEHD, De90mm
aproximativ 8m de axul drumului. h=1m; p=4atm
55+860.56 | 56+212.45  Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la PEHD, De63mm
aproximativ 11m de axul drumului. h=1m; p=4atm
-subtraversare la km 56+070 PEHD, De63mm
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la PEHD, De90mm
56+212.45 | 57+443.32 aproximativ 9m de axul drumului. h=1m, p=4atm
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la PEHD, De90mm
aproximativ 8m de axul drumului. h=1-1.2m; p=4atm
57+443.32 | 57+587.85 Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la PEHD, De110mm
aproximativ 8m de axul drumului. h=1-1.2m;, p=4atm
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la PEHD, DeS0mm
57+587.85 | 58+692.88 | aproximativ 9m de axul drumului. h=1-1.2m; p=4atm
-subtraversare la km 58+070 PEHD, De50mm -
Doua conducte apa pozate pe partea dreapta a drumului, la PEHD, De90mm;
aproximativ 9m de axul drumului. OL@50
58+692.88 | 59+445.09 h=1m; p=3.5-4atm
-subtraversare la km 59+180 PEHD, De50mm
-subtraversare la km 59+190 PEHD, De90mm
Localitatea Priboiu si Localitatea Branesti
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la PEHD, De110mm;
aproximativ 7-10m de axut drumului. h=1m; p=6.5atm
604+614.82 | 61+334.77 -subtraversare la km 60+690 PEHD, De125mm;
h=1.5m
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la PEHD, De110,125,63
aproximativ 8-9m de axul drumului. h=1-1.2m, p=6.5atm
61+334.77 | 61+641.16 | Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la PEHD, De110,125,63
aproximativ 8-9m de axul drumului. h=1-1.2m; p=6.5atm
-subtraversare la km 61+640 PEHD, De125; h=1.3m
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| Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la PEHD, De63
61+641.16 | 61+903.58 aproximativ 9m de axul drumului. h=1m, p=6.5atm
Localitatea Pucioasa
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la OL, @50

63+264.52 | 63+584.04 @ aproximativ 7m de axul drumului. h=0.7m; p=4atm
| -subtraversare la km 63+590 OL, 825
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la OL, #100, 125, 200,
aproximativ 7m de axul drumului. 300
h=1m; p=3atm
63+715.09 | 67+253.94 | -subtraversare la km 63+710 — traversare aparenta pe pod
- subtraversare la km 65+660 — h=0,8m
- subtraversare la km 66+040 OL, o1 %"
- subtraversare la km 66+270 OL, e4"
- subtraversare la km 66+780, 67+040 OL
Conducta apa pozata in carosabil drum, la aproximativ 1m OL, 8100, 125, 200,
67+253.94 | 67+505.49 | stanga de axul drumului. 300
_ | h=1.3m; p=3atm
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la | OL, 2150
67+532.57 | 67+781.53 aproximativ 5m de axul drumului. | h=0.8m; p=3atm
Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la ' OL, 2200
67+845.16 | 68+067.24 aproximativ 5-6m de axul drumului. h=0.8m; p=2atm
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la OL, 150
68+067.24 | 68+237.85 | aproximativ 5m de axul drumului. h=0.8-1.2m; p=3atm
| - subtraversare la km 68+070, 68+100 oL
Conducta apa pe partea dreapta si stanga a drumului, |a OL, 9150, 200
68+267.57 | 68+586.41 | distante de aproximativ 5-7m de axul drumului h=0.8-1m; p=2, 7,
15atm
Conducta apa pe partea dreapta si stanga a drumului, la OL, 2150 o
68+615.20 | 68+756.42 distante de aproximativ 7-8m de axul drumului h=1m, p=7atm
Localitatea Motaieni
| Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la OL, 2150, 200
69+315.13 | 72+974.36 aproximativ 6m de axul drumului. . h=0.8-1.5m; p=5atm
Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la
| aproximativ 7m de axul drumului.

Localitatea Fieni

| Conducta apa pe partea dreapta si stanga a drumului, la OL, 2150
73+027.42 | 73+518.62 distante de aproximativ 4-5m de axul drumului h=1m; p=4.5atm o
Conducta apa pe partea dreapta si stanga a drumului, la OL, 8150, 250
7432117 76+039 distante de aproximativ 4m de axul drumului, in acostament h=1m; p=4.5atm -
Localitatea Dealu Mare
76+039 77+137 29 Condpcta apa pe partea dreaptg a drumului, la distanta de O_L. 0259
aproximativ 3m de axul drumului, in acostament h=1m; p=5atm -
77413729 | 79+794 64 Cpnducte apa pe'part_ea dreapta si stanga a drumului, la O_L. 0?5(3, 150
distanta de aproximativ 6m de axul drumului h=1m; p=4atm
79+4794.64 | 81+440.13 Condl:xcta apa pozata pe partea stgnga a drumului, la O_L, 0'15(3
aproximativ 4.5m de axul drumului. h=1m; p=5atm
Localitatea Pietrosita, Localitatea Moroeni si Localitatea Glod
Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la OL, 8150 -

81+802.39

82+237.20

aproximativ 6.5m de axul drumului.

h=1m; p=5.5atm
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| Conducte apa pe partea dreapta si_stanga a drumului, la OL, 8250, 150
82+237.20 | 84+445.86 distanta de aproximativ 3.5m de axul drumului h=1.5-2m; p=5.5atm
Conducte apa pe partea dreapta si stanga a drumului, la OL, 8250, 150
84+445.86 | 84+587.44 distanta de aproximativ 4-5m de axul drumului h=1-1.5m; p=4.5atm
Conducte apa pe partea dreapta si stanga a drumului, la OL, 250, 150
distanta de aproximativ 4-5m de axul drumului h=1-1.5m; p=4.5atm
85+000 87+870 -subtraversare la km 87+500 OL, 2200
-subtraversare la km 87+600 B OL, 150
Conducta apa pe partea dreapta a drumului, la distanta de OL, 8100,
aproximativ 5m de axul drumului PEHD, Dn20, 63mm
87+870 90+480 h=1m; p=5.5-6atm
-subtraversare la km 89+800 PEHD, Dn63mm

h=1.2m

Situatia proiectata:

ki Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
~ dela pana la ]
Localitatea Aninoasa
| Conducta de pe partea dreapta se reloca in PEHD, PE100, SDR17, PN10, |
51+041 51+512.35 | vederea scoaterii sale in afara drumului De225x13.4, Lcond.=506m |
proiectat. .
Localitatea Pucioasa :
i | Conducta de apa aflata in carosabil stanga | PEHD, PE100, SDR17, PN10, |
se reloca in vederea scoaterii sale in afara De315x18.7, Lcond.=308m
drumului proiectat.
67+253.94 | 67+532.57 -conducta proiectata se protejeaza in tub OL
la subtraversarea drumurilor laterale si la Tub OL@457x5, Ltub prot.=20m
i subtraversarea drumului proiectat Tub OL@457x5, Ltub prot.=16m |
Conducta de apa aflata pe partea dreapta se | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
reloca in vederea scoaterii sale in afara De160x9.5, Lcond.=275m
drumului proiectat.
67+532.57 | 67+781.53 -conducta proiectata se protejeaza in tub OL | Tub OL@273.1x5,
la subtraversarea drumurilor laterale Ltub prot.=10+16m
N Conducta de apa aflata pe partea stanga se | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
67+845.16 | 68+067 24 reloca in ved_erea scoaterii sale in afara De200x11.9, Lcond.=235m
drumului proiectat.
Conducta de apa proiectata subtraverseaza Tub OL2323.9x5,
68+067.24 drumul, conform STAS 9312; se protejeaza Ltub prot.=16m
in tub OL |
Conducta de apa aflata pe partea dreapta se | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
reloca in vederea scoaterii sale in afara De160x9.5, Lcond.=202m
drumului proiectat.
68+067.24 | 68+231.63 -subtraversare relocata la km 68+110 PEHD, PE100, SDR17, PN10,

De160x9.5, Lcond.=16m

Tub OL2323.9x5,
Ltub prot.=14m

Localitatea Motaieni
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Conducta de apa aflata pe partea dreapta se | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
reloca in vederea scoaterii sale in afara De200x11.9, Lcond.=3000m
drumului proiectat.
-conducta proiectata se protejeaza in tub OL | Tub OL@323.9x5,
la subtraversarea drumurilor laterale si la Ltub prot.=14+22+12+8+18m
69+721.30 | 72+491.78 subtraversarea drumului proiectat
-subtraversare relocata la km 68+110 PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De160x9.5, Lcond.=16m
Tub OL@323.9x5,
Ltub prot.=14m
Conducta de apa aflata pe partea stanga se PEHD, PE100, SDR17, PN10,
reloca in vederea scoaterii sale in afara De200x11.9, Lcond.=3032m
[ drumului proiectat.
-subtraversare relocata la km 70+221.84; PEHD, PE100, SDR17, PN10, |
72+305.25 De200x11.9, Lcond.=16+16m
69+786.63 | 72+620.81 Tub OL2323.9x5,
Ltub prot.=14+14m
-conducta proiectata se protejeaza in tub OL | Tub OL2323.9x5,
la subtraversarea drumurilor laterale Ltub prot.=12+12m |
Conducta de apa aflata pe partea dreapta se | PEHD, PE100, SDR17, PN10, ‘
72+659.11 72+974.36 | reloca in vederea scoaterii sale in afara De200x11.9, Lcond.=328m
| | drumului proiectat. |
Localitatea Fieni
Conducta de apa aflata pe partea stanga se PEHD, PE100, SDR17, PN10,
73+086.82 | 73+553.73 reloca in ved'erea scoaterii sale in afara De160x9.5, Lcond.=482m
drumului proiectat.
Conducta de apa aflata pe partea dreapta se | PEHD, PE100, SDR17, PN10, |
73+198.80 | 73+553.73 | reloca in vederea scoaterii sale in afara De160x9.5, Lcond.=370m
drumului proiectat.
Conducta de apa aflata pe partea dreapta se | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
reloca in vederea scoaterii sale in afara De250x14.8, Lcond.=5874m
drumului proiectat.
74+321.17 || 79+814.44 -conducta proiectata se protejeaza in tub OL | Tub OLg406.4x5, |
la subtraversarea drumurilor laterale. Ltub prot.=18+9+9+19+9m
- -conducta fixata pe pod, protejata la inghet Lcond.=120m
Conducta de apa aflata pe partea stanga se PEHD, PE100, SDR17, PN10,
reloca in vederea scoaterii sale in afara De250x14.8, Lcond.=1804m
74+351.79 76+039 drumului proiectat.
-conducta proiectata se protejeaza in tub OL | Tub OL2406.4x5,
la subtraversarea drumurilor laterale. Ltub prot.=16+10+10+11+8m
Localitatea Dealu Mare
Conducta de apa aflata pe partea stanga se | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
reloca in vederea scoaterii sale in afara De250x14.8, Lcond.=2852m
drumului proiectat.
77+137.29 | 79+794.64 | -conducta proiectata se protejeaza in tub OL | Tub OL@406.4x5,
la subtraversarea drumurilor laterale. Ltub prot.=10+12+10+8+12+9m
-conducta fixata pe pod, protejata la inghet Lcond.=120m
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79+794.64

81+440.13

Conducta de apa aflata pe partea stanga se
reloca in vederea scoaterii sale in afara
drumului proiectat.

PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De160x9.5, Lcond.=1750m

Localitatea Pietrosita si Loc

alitatea Moroeni

Conducta de apa aflata pe partea stanga se
reloca in vederea scoaterii sale in afara
drumului proiectat.

PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De160x9.5, Lcond.=448m

81+817.74 | 82+237.20 | -conducta proiectata se protejeaza in tub OL | Tub OL2273.1x5.
la subtraversarea drumurilor laterale. Ltub prot.=10+7m
-conducta fixata pe pod, protejata la inghet Lcond.=170m
Conducta de apa aflata pe partea stanga se PEHD, PE100, SDR17, PN10,
reloca in vederea scoaterii sale in afara De250x14.8, Lcond.=2502m
drumului proiectat.

82+237.20 | 84+584.44 -conducta proiectata se protejeaza in tub OL | Tub OL3406.4x5,
la subtraversarea drumurilor laterale. Ltub prot.= 7+7m
-conducta fixata pe pod, protejata la inghet Lcond.=60m ]
Conducta de apa aflata pe partea dreapta se | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
reloca in vederea scoaterii sale in afara De250x14.8, Lcond.=2500m
drumului proiectat.

82+250.57 | 84+584.44

-conducta proiectata se protejeaza in tub OL
la subtraversarea drumurilor laterale.

-conducta fixata pe pod, protejata la inghet

Tub OL2406.4x5, :
Ltub prot.= 12+8+12+6+6+7m |
|

Lcond.=60m

Localitatea Moroeni si Localitatea Glod

reloca in vederea scoaterii sale in afara
drumului proiectat.

-conducta proiectata se protejeaza in tub OL
la subtraversarea drumurilor laterale.

| Conducta de apa aflata_pe partea dreapta se

| PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De280x16.6, Lcond.=2960m

Tub OL@450,
Ltub prot.= 12+20+10+6+10+8m

85+000 87+880 -subtraversare relocata la km 87+500 PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De200x11.9, Lcond.=14m
Tub OL@400, Ltub prot.=11m
-subtraversare relocata la km 87+600 PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De180x10.7, Lcond.=18m
Tub OL@300, Ltub prot.=13m
Conducta de apa aflata pe partea stanga se | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
reloca in vederea scoaterii sale in afara De180x10.7, Lcond.=2900m
drumului proiectat.
85+000 87+880 -conducta proiectata se protejeaza in tub OL | Tub OL@300,
la subtraversarea drumurilor laterale. Ltub
prot.=13+8+12+12+6+6+6+7+18
I +18+18m
Conducta de apa aflata pe partea dreapta se | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
87+880 89+260 reloca in vederea scoaterii sale in afara De110x6.8, Lcond.=1350m

drumului proiectat.

48




Localitatea Glod

Conducta de apa aflata pe partea dreapta se
reloca in vederea scoaterii sale in afara
drumului proiectat.

PEHD, PE100, SDR17, PN10, |
De90x5.4, Lcond.=215m

drumului proiectat.

89+260 89+460
-conducta proiectata se protejeaza in tub OL | Tub OL©200,
la subtraversarea drumurilor laterale. Ltub prot.= 7m .
Conducta de apa aflata pe partea dreapta se | PEHD, PE100, SDR17, PN10, |
reloca in vederea scoaterii sale in afara De90x5.4, Lcond.=170m
. . |
89+620 89+780 drumului proiectat.
-conducta proiectata se protejeaza in tub OL | Tub OL@200,
la subtraversarea drumurilor laterale. Ltub prot.= 36m
Subtraversare relocata conform STAS 9312 PEHD, PE100, SDR17, PN10,
De63x3.8, Lcond.=15m |
89+820 Tub OL®200,
| Ltub prot.= 13m
Conducta de apa aflata pe partea dreapta se | PEHD, PE100, SDR17, PN10,
89+860 90+480 reloca in vederea scoaterii sale in afara De63x3.8, Lcond.=680m

Refacere bransament, PEHD, De25mm

Lcond.=6950m ‘

1B. Retele alimentare cu apa. Detinator retea: Primaria Fieni.

Judet Dambovita
Situatia existenta:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente Detalii tehnice

Localitatea Fieni

72+659.11

76+139.33

Conducta apa pe partea stanga si pe partea dreapta a drumului

existent

-subtraversare la km 73+388.80+73+425.77
-subtraversare la km 73+605.38
-subtraversare la km 73+658.75+-73+680.76
-subtraversare la km 73+971.12
-subtraversare la km 74+589.41+74+625.91
-subtraversare la km 74+889.22
-subtraversare la km 75+048.15
-subtraversare la km 75+397.20
-subtraversare la km 75+618.88+75+650.23

- 1 conducta apa pe partea dreapta a drumului km
| 75+731.50+km 75+839.79

Situatia proiectata:
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km

de la

pana la

Descriere traseu retele proiectate

Detalii tehnice

Localitatea Fieni

72+659.11

76+139.33

Se reloca conductele existente in vederea
scoaterii lor in afara drumului proiectat si se
refac subtraversarile de drum in conformitate
cu STAS 9312.

Lcond.=3724m

ﬁ

Lcond.=200m; Ltub prot.=140m

Refacere bransamente, PEHD, De25mm

Lcond.=745m

1C. Retele alimentare cu apa. Detinator retea: S.C. Hidro Prahova S.A.

Judet Prahova

Situatia existenta:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitatea Sinaia

106+500 | Subtraversare drum proiectat cu conducta apa OL 2273
106+500 Supratraversare drum proiectat cu conducta apa OL 2100
i 106+640 Subtraversare drum proiectat cu conducta apa PEHD, Dn63
N 106+640 106+780 | Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului OL 2273; h=2m
106+780 Subtraversare drum proiectat cu conducta apa OL 2273 N
La 3m de marginea drumului, pe partea stanga, sunt OL 9273; h=1-2m
106+780 106+930 | pozate 3 conducte de apa OL 2273; dezafectata
OL 2273; h=1-2m
La 3m de marginea drumului, pe partea stanga, sunt OL 9273
106+930 107+200 | pozate 3 conducte de apa OL 2273; dezafectata
OL 2100
Conducta apa subtraverseaza drumul, pentru bransarea PEHD, Dn40; h=1m
107+140 o
| _pensiunii de pe partea dreapta
107+240 Conducta apa subtraverseaza drumul OL 2100; h=1.5m
- Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la OL 2200
107+250.769 107+320 aproximativ 3m de marginea drumului, apoi
subtraverseaza drumul N
1074240 1074520 Condycta apa pozata pe partea stanga a cﬁumuluh Ia. ' OL 2273
aproximativ 15-20m de marginea drumului, prin proprietati
107+520 1074660 Condgcta apa pozata pe partea stanga a drumului, la OL 9273; h=1-1.5m
aproximativ 7m de marginea drumului
Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la OL 8273; h=1m
107+660 107+820 | aproximativ 6-7m de marginea drumului
-subtraversare drum la km 10+699.480 PEHD, Dn32; h=1,2m
Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la OL 2273; h=1m
107+820 107+940 | aproximativ 3m de marginea drumului

-subtraversare drum la km 107+800

50

PEHD, Dn25,h=1m |

e
|

W //



| -subtraversare drum la km 107+860

2 conducte apa pozate pe partea stanga a drumului, la
aproximativ 6-7m de margine drum

PEHD, Dn32: h=1m

OL 2100: h=1.5m
OL 2273

107+940 108+440 | -subtraversare drum la km 108+020 PEHD, Dn32; h=1.5m
-subtraversare drum la km 108+040 PEHD, Dn25; h=1.5m
-subtraversare drum la km 108+380-108+400 PEHD, Dn25; h=1m
| 2 conducte apa pozate pe partea stanga a drumului, la | OL 2273;h=1m
| 108+440 108+500 aproximativ 4m de margine drum OL 8100; h=1.5m
2 conducte apa pozate pe partea stanga a drumului, la OL 6273;h=1m
108+500 108+520 aproximativ 2-3m de margine drum OL 2100; h=1.5m
108+520 108+840 Condgcta apa pozata pe partea stanga a drumului, la OL 8273;h=1.5m
- _aproximativ 7m de marginea drumului
Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la OL 2100; h=1.5m
aproximativ 3-4m de marginea drumului
108+520 108+840 -bransament apa subtraverseaza drumul km PEHD, Dn90, h=2m
108+640.141-108+710
Conducta apa subtraverseaza drumul proiectat (PEHD pe | PEHD, Dn63, h=1.2m
108+840 partea dreapta a drumului si OL la subtraversarea pe sub | OL @100
podet)
108+840 108+900 2 conductg apa pozate pe .partea stanga a drumului, la OL 2100, 2273
aproximativ 3-4m de margine drum
2 conducte apa pozate pe partea stanga a drumului, la Fonta Dn273; h=1.5m;
108+900 109+040 aproximativ 0,5m de margine drum OL 2100; h=1m
109+040 109+100 2 con_ducte apa pozate pe_partea stanga a drumului, la OL 2100, 2273
aproximativ 0,5m de margine drum _
Conducta apa subtraverseaza drumul proiectat; pe partea | OL 2273:h=1-1.2m
109+100 . .
| dreapta a drumului este pozat un camin de vane
109+100 109+480 Conducta apa pe partea stanga a drumului, la aproximativ | OL 2100; h=1m
0,5m de margine drum
109+100 1094200 Condycta apa pe partea dreapta a drumului, la OL 2273;h=1m
aproximativ 0,5m de gard
109+200 109+320 Condlucta_apa pe partea dreapta a drumului, prin OL 2273;h=1m
proprietati
109+320 109+380 Condluctal apa pe partea dreapta a drumului, iese din OL 9273;h=1.5m
proprietati si este pozata sub trotuar ]
Pe partea dreapta a drumului este pozat un camin de
109+380 vane, in care este racordat un hidrant de incendiu,
Conducta apa subtraverseaza drumul OL 2200;h=1.5m
109+380 109+480 2 conducte apa pqzate pe partea dreapta a drumului, la 1- | OL 8200:h=1.5m
1,5m de bordura, in trotuar ]
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la 1m PEHD, Dn100; h=1.2m
de bordura, in carosabil.
Conducta apa pozata pe partea dreapta a drumului, la OL 2200;h=1.5m
0,5m de bordura, prin trotuar.
109+480 109+840 Conducta apa pozata pe partea stanga a drumului, la im | PEHD, Dn100; h=1.2m
de bordura, in carosabil.
La km 109+840, pe partea stanga a drumului este montat
un hidrant de incendiu.
109+861.4 | 2 conducte apa pozate pe partea dreapta a drumului OL 2200, OL 2100
109+840 08

Situatia proiectata:
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km Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
dela | panala

Localitatea Sinaia

Conducta care supratraverseaza drumul este | PEHD, PE100, SDR17, PN10, |
106+500 relocata pe langa podul proiectat; conducta De280x16.6, Lcond.=45m
se protejeaza la inghet.

Conducta care subtraverseaza drumul este PEHD, PE100, Sﬁ?ﬂ, PN10,

106+500 relocata conform STAS 9312. De110x6.6, Lcond.=45m
Conducta care subtraverseaza drumul este PEHD, PE100, SDR17, PN10,
106+640 relocata conform STAS 9312. De63x3.8, Lcond.=22m
Tub OL2219.1x5, Ltub
B ; prot.=14m B
Conductele de pe partea stanga a drumului PEHD, PE100, SDR17, PN10,
se reloca in vederea scoaterii lor in afara De280x16.6,
drumului proiectat. Se refac subtraversarile, Lcond.=390+465+410m
conform STAS 9312. |
PEHD, PE100, SDR13.6, PN10,
106+780 107+200 De40x3, Lcond.=128m

Tub OL@406.4x5,
Ltub prot.=14m

Tub OL@168.3x5,
Ltub prot.=14m

Conducta care subtraverseaza drumul este PEHD, PE100, SDR17, PN10,
relocata conform STAS 9312. De200x11.9, Lcond.=20m

Tub OL2323.9x%5,

B Ltub prot.=14m i
Conductele de pe partea stanga a drumului PEHD, PE100, SDR17, PN10,
108+900 se reloca in vederea scoaterii lor in afara De280x16.6, Lcond.=230+230m
drumului proiectat.

107+300 107+320

Refacere bransamente, PEHD, De25mm Leond.=371m

2. RETELE CANALIZARE

2A. Retele canalizare. Detinator retea: Compania de Apa Targoviste Dambovita.
Judet Dambovita
Situatia existenta:

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la
Localitatea Aninoasa
Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a PVC, Dn315,
51+041 51+512.35 drumului, la o distanta de aproximativ 5-8m de axul drumului h=1.5-4m
Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a PVC, Dn400,
S1+512.35 | 53+444.22 drumului, la o distanta de aproximativ 5-8m de axul drumului h=1.5-4m
Localitatea Pucioasa
63+7_36.70 65+397.41 | Conducta canalizare menajera pozata pe partea stanga a PVC,-Dn500,
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| drumului, la o distanta de aproximativ 2m de axul drumului h=2.4m
Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a Azbociment,
66+681.92 | 66+746.60 drumului, la o distanta de aproximativ 7m de axul drumului Dn300, h=3m
66+961 66 Conducta canalizare menajera subtraverseaza drumul Azbomme_nt,
[ Dn300, h=3m
' Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a Azbociment,
67+033.96 | 67+152.25 drumului, la o distanta de aproximativ 6m de axul drumului Dn300, h=3m |
Conducta canalizare menajera subtraverseaza drumuil Azbociment,
67+303.51
_ | Dn300, h=3m
Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a " Azbociment,
67+468.08 | 67+863.00 drumului, la o distanta de aproximativ 6m de axul drumului Dn300, h=2.5m
Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a Azbociment,
67+863.00 | 67+963.98 | drumului, la o distanta de aproximativ 5m de axul drumului | Dn300, h=2.5m
Localitatea Fieni
73+001.97 | 73+027.42 Conduct.a .canalizare. menajera pozata pe partea dreapta a Azbocime_nt,
! drumului, in carosabil Dn400, h=4m |
73+027.42 | 73+086.82 @Conducta canalizare menajera pozata pe pod OL, 2400
' Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a i Azbociment,
73+086.82 | 74+035.90 | drumului, la o distanta de aproximativ 1.5m de axul drumului | Dn400, h=4m
Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a | Azbociment,
74+035.90 | 74+351.79 drumului, la o cﬁstanta dg aproximativ 1.5m de axul drumului _ Dn400, h=4m
Colector canalizare pluviala pozata pe partea stanga a drumului,
| la o distanta de aproximativ 1.5m de axul drumului |
74+351.79 | 75+048.15 | Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a Azbociment,
) ‘ drumului, la o distanta de aproximativ 1.5m de axul drumului | Bn400, h=4m

Situatia proiectata:

m |

de la

pana la {

Descriere traseu retele proiectate

Detalii tehnice

ninoasa + Localitatea Fieni

‘ Localitatea A
|
I 51+041

75+048.15

Se ridica la cota capacele caminelor de 160 buc.

canalizare

2B. Retele canalizare. Detinator retea: Primaria Fieni. Judet Dambovita

Situatia existenta:

pozate pe partea dreapta a drumului, in afara lucrarilor de drum

kn — Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la B
Localitatea Fieni
' ;2+867.02 72+896.12 | Conducta canalizare pluviala subtraverseaza drumul proiectat
T2E6T.02 | 72497436 | G eata i afars ncrarlon e o pratote
73+027.42 | 73+260.00 Conducta canalizare pluviala si conducta canalizare menajera
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proiectate

73+260.00

-conducta canalizare menajera pozata in carosabil

-subtraversari canalizare pluviala la km 74+009.83+74+035.90
-conducta canalizare pluviala pozata pe partea stanga a

75+232.39

drumului, intre km 74+32117 si km 74+451.90

- subtraversari canalizare pluviala la km 74+423.76 si km

74+486.44
- subtraversare canalizare menajera la km 75+232.39

75+232.39 |

75+328.31

Conducta canalizare pluviala pozata pe partea stanga a
drumului

75+328.31

75+508.91

Conducta canalizare menajera pozata pe partea stanga a
drumului
-subtraversare canalizare pluviala la km 75+397.20+75+433.03

75+508.91

75+860

75+860

75+899.17

75+899.17

75+910

| drumului

Conducta canalizare pluviala pozata pe partea stanga a
drumului

Conducta canalizare menajera pozata pe partea stanga a
drumului

Conducta canalizare pluviala pozata pe partea stanga a

Situatia proiectata:

refac subtraversarile de drum in conformitate

cu STAS 9312.

km — Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
de la pana la
Localitatea Fieni
| Se reloca conductele existente in vederea Lcond.=3000m
72+867.02 75+910 scoaterii lor in afara drumului proiectat si se

Lcond.=200m; Ltub prot.=140m

| Refacere racorduri, PVC-kg, SN4, Dn250mm

Lcond.=600m

2C. Retele canalizare. Detinator retea: S.C. Hidro Prahova S.A.

Judet Prahova

Situatia existenta:

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
dela pana la
Localitatea Sinaia
108+660 108+700 Conducta canalizare menajera subtraverseaza drumul. E;/gm Dn250;
108+700 108+905.764 Conduct'a canaliza_re n_1enajera pozata pe partea stgnga a PYC, Dn315;
drumului, la aproximativ 1,5m de marginea drumului. h=1.5-2m
Conducta canalizare menajera pozata pe partea stanga a PVC, Dn315;
108+903.764 108+1000 drumului, la aproximativ 0,5-1m de marginea drumului. h=1.5m
108+1000 1094010 Conduct_a canallza_re menajera pozata pe partea stanga a PYC, Dn400;
drumului, la aproximativ 0,5m de bordura. h=1.5m
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Conducta canalizare menajera subtraverseaza drumul proiectat. | PVC, Dn400:
109+010 h=1 5m
Conducta canalizare menajera pozata pe partea stanga a PVC, Dn400;
drumului. h=1.5m
109+010 109+200 Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a | PVC, Dn400;
drumului. Conducta de pe partea dreapta subtraverseaza h=1.5m
drumul.
109+200 109+340 Conducta canalizare menajera pozata pe partea stanga a PYC, Dn400;
[ drumului. h=1.5m
109+340 109+380 Conduct.a canallzqre menajera pozata pe partea stanga a bfton Dn300;
drumului, la aproximativ 0,5m de bordura. h=2m
Conducta canalizare menajera pozata pe partea stanga a beton Dn300;
drumului, la aproximativ 0,5m de bordura. h=2m
109+380 109+460 Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a beton Dn300;
drumului, prin trotuar. Conducta de pe partea dreapta h=3m
subtraverseaza drumul la 109+460. ]
Conducta canalizare menajera pozata pe partea stanga a beton Dn300;
109+460 109+640 drumului, la aproximativ 0,5m de gard. h=3m
Conducta canalizare menajera pozata pe partea stanga a beton Dn300;
drumului, la 0,5m de gard. h=2-3m
109+640 109+861.498 Conducta canalizare menajera pozata pe partea dreapta a beton Dn300;
L drumului, la 0,5m de bordura, in trotuar. h=2m
109+861.498 Conduct‘a canalizare menajera pozata pe partea stanga a
drumului subtraverseaza drumul.

Situatia proiectata:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice

Localitatea S

inaia

108+660

109+861.498

Se ridica la cota capacele caminelor de 46 buc

canalizare

3. RETELE CANAL TERMIC

Retele canal termic. Primaria Pucioasa. Judet Dambovita

Situatia existenta:

k

m

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Localitatea Pucioasa

67+253.94

Canal termic existent intersecteaza drumul proiectat

67+713.74

Canal termic existent intersecteaza drumul proiectat
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Situatia proiectata:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele proiectate

Localitatea Pucioasa

67+253.94

Canal termic proiectat se reloca in vederea subtraversarii drumului proiectat

conform normelor in vigoare, L=21m

67+713.74

Canal termic proiectat se reloca in vederea subtraversarii drumului proiectat

conform normelor in vigoare, L=25m

4. RETELE DISTRIBUTIE GAZE NATURALE

4A. Retele distributie gaze naturale. Detinator retea: Distrigaz Sud Retele Dambovita

Judet Dambovita si Judet Prahova

Situatia existenta:

Detalii tehnice

kim Descriere traseu retele existente
de la pana la
Localitatea Doicesti, jud. Dambovita
55+516 55+781.96 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHD, Dn450
partea dreapta a drumului -
PEHD, Dn450, medie
55+781.26 55+908 2 condugte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a preS|ur1e .
drumului OL, 24", presiune
| redusa
2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a PEHD, Dn450, medie
drumului presiune
OL, 24", presiune
55+908 56+075 redusa
Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe OL, 84", presiune
| partea stanga a drumului redusa
PEHD, Dn450, medie
56+075 574250 2 condugte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a presmn”e '
drumului OL, g4’ presiune
redusa
PEHD, Dn450, medie
574250 57+416 2 condugte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a preswrle .
drumului OL, 83", presiune
redusa
57+416 57+795 18 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHD, Dn450
| partea dreapta a drumului
57+795.18 58+546 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHD, Dn450
partea stanga a drumului
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Conducta distributie gaze, medie presiun;pozafa pe

drumului

58+546 58+611 k PEHD, Dn450 |
partea dreapta a drumului S
PEHD, Dn450, medie
2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a presiune
58+611 S9+227 drumului PEHD, Dn63, presiune
| redusa ]
PEHD, Dn450, medie
59+227 59+445 2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a presiune

OL, ¢6", presiune

| redusa N
Localitatea Priboiu si Localitatea Branesti, jud. Dambovita
59+445 60+490 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHD. Dn450
partea dreapta a drumului - '
PEHD, Dn450, medie
60+490 61+294 2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a presiune
drumului OL, @4”, presiune
. ] redusa
2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a PEHD, Dn450, medie
drumului presiune
OL, g4”, presiune
61+294 61+843 redusa
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 94", presiune
L partea stanga a drumului redusa
PEHD, Dn450, medie
61+843 61+872 2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a presiune
drumului OL, 24", presiune
| redusa
61+872 61+955 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHD Dn450
partea dreapta a drumului '
61+955 62+003.85 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHD. Dn450
' partea stanga a drumului B ’
62+003.85 62+210 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHD Dn450 _1|
R partea dreapta a drumului - '
Localitatea Pucioasa, jud. Dambovita
63+012 63+309 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHD. Dn450
partea dreapta a drumului '
PEHD, Dn450, medie
63+309 63+558 2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a presiune _
drumului OL, @4”, presiune
redusa |
63+558 63+610 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 93", presiune
partea stanga a drumului redusa
PEHD, Dn450, medie
2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a presiune
63+706 65+590 drumului OL, 24", presiune
B redusa
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 94", presiune
65+590 65+656 partea stanga a drumului redusa

Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe

partea dreapta a drumului

PEHD, Dn450, medie
presiune
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Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe

OL, 4", presiune

65+656 65+677 partea stanga a drumului - redusa

65+677 66+746.60 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, g4”, presiune
_partea dreapta a drumului redusa

66+746.60 67+111 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe PEHD, D125
_ | partea dreapta a drumului o

67+468 67+808 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHD, D125
partea stanga a drumului

67+863 68+031 Conducta distributie gaze, medle presiune, pozata aerian OL, 2450
pe partea stanga a drumului

68+031 69+000 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata OL, 23", presiune

aerian pe partea dreapta a drumului

redusa

Localitatea Motaieni, jud. Dambovita

Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe

OL, 4", presiune

69+325 69+439 ;
partea stanga a drumului | redusa |
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, @g4”, presiune
partea stanga a drumului redusa
69+439 69+631 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata aerian | PEHD, Dn450, medie
pe partea dreapta a drumului presiune
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 94", presiune
69+631 69+864 partea stanga a drumului redusa
OL, 24”, presiune
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe redusa
partea stanga a drumului
69+864 70+300
2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a ErEeISiEHEMSO' medie
drumului OL, 24", presiune
. redusa ]
OL, @6", presiune
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe redusa
partea stanga a drumului
70+300 71+141
2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a EE;B}IEMSO' medie
drumului OL, @4”, presiune
redusa
OL, 23", presiune
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe redusa
partea stanga a drumului
71+141 714338
PEHD, Dn450, medie
2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a presiune
drumului OL, 24", presiune
redusa
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 92", presiune
714338 71+507 partea stanga a drumului redusa

Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe
partea dreapta a drumului

PEHD, Dn450, medie
presiune
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| partea dreapta a drumului

714507 724120 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEH_D, Dn450, medie
partea dreapta a drumului presiune
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, @3", presiune ]
artea stanga a drumului redusa
72+120 72+526 F())onducta digstributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHD, Dn450, medie
partea dreapta a drumului presiune
704526 724685 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHD, Dn450, medie

presiune [

Localitatea F

ieni, jud. Dambovita

—

Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe
partea dreapta a drumului

PEHD, Dn450, medie
presiune

drumului

| presiune redusa

72+685 72+740 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 83", presiune
partea stanga a drumului redusa ]
PEHD, Dn450, medie
724740 734086 2 condupte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a presmrle .
drumului OL, 3", presiune
redusa
73+086 734553 Conducta distributie gaze, medie presiune, pozata pe PEHID, Dn450, medie
| partea dreapta a drumului presiune
73+553 Conducta distributie gaze, medie presiune, PEHD, Dn450
subtraverseaza drumul | |
73+573 734697 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe | OL, Dn400, presiune
| partea dreapta a drumului redusa
OL, Dn400, presiune
2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a redusa
73697 | 74423l PEHD, Dn125,
presiune redusa |
2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a OL, Dn400, presiune
drumului redusa
PEHD, Dn125,
74+423 75+620 presiune redusa
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe PEHD, Dn125,
_partea stanga a drumului presiune redusa
OL, Dn400, presiune
75+620 76+014 2 conducte distributie gaze, pozate pe partea dreapta a redusa

PEHD, Dn125,

Localitatea Dealu Mare, jud. Dambovita

partea dreapta a drumuiui

Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe PEHD, Dn125,
partea stanga a drumului presiune redusa

77+766.50 79+092 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe PEHD, Dn125,
_partea dreapta a drumului presiune redusa

79+092 79+218 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe PEH.D, Dn125,
partea dreapta a drumului presiune redusa

79+218 79+500 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe PEH_D, Dn280,
partea stanga a drumului presiune redusa

Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe PEHD, Dn280,
partea stanga a drumului presiune redusa

79+500 79+642 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe PEHD, Dn280,

presiune redusa
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79+642

79+949

‘Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe
partea stanga a drumului

| PEHD, Dn280,

Localitatea Pietrosita si Localitatea Moroeni, jud. Dambovita

presiune redusa

81+904

82+000

82+000

Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe
partea dreapta a drumului

84+561

Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe
partea stanga a drumului
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe
partea dreapta a drumului

OL, 94", presiune
redusa
OL, 24", presiune
redusa
OL, ¢6”, presiune
redusa

Localitatea Moroeni, jud. Dambovita

‘Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata p_e

OL, 28", presiune

84+561 85+480 :
partea dreapta a drumului redusa
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 24", presiune
partea stanga a drumului redusa

85+480 86+080 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 28", presiune
partea dreapta a drumului | redusa ]
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, @4”, presiune
partea stanga a drumului redusa

86+080 86+560 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, @10", presiune
partea dreapta a drumului redusa ]

86+560 86+920 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 810", presiune
partea dreapta a drumului redusa
Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 82", presiune
partea stanga a drumului redusa

86+920 87+500 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 210", presiune

B partea dreapta a drumului | redusa

Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, @3", presiune
partea stanga a drumului redusa

87+500 87+780 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, @3”, presiune
partea dreapta a drumuiui redusa

87+780 88+160 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe OL, 83", presiune

| partea dreapta a drumului

redusa

Localitatea Sinaia, Jud. Prahova

101+520

101+520

Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata pe
partea dreapta a drumului

Situatia proiectata:

OL, @3", presiune

redusa

km

de la

pana la

Descriere traseu retele proiectate

Detalii tehnice

Localitatea Doicesti, jud. Dambovita

Conducta distributie gaze presiune redusa pozata

PEHD, PE100, SDR11, De450x41,

55+516 55+550 | pe dreapta drumului se va reloca si se vor reface Lcond. =46m
bransamentele aferente.
Conducta distributie gaze presiune redusa pozata | OL, 8457x6.3, Lcond.=30m
55+571 pe dreapta drumuiui supratraverseaza canalul de

la km §5+771; conducta se protejeaza in tub OL
2610x8.

Ltub prot.=30m
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Localitatile Doicesti, Vulcana, Pandele, Priboiu+Branesti, jud. Dambovita

55+571

62+210

| Conducta distributie medie presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 2559x8

- km 55+860, Ltub prot=20m

- km 56+240, Ltub prot.=10m

- km 56+313, Ltub prot.=10m

- km 56+415, Ltub prot.=8m

- km 56+900, Ltub prot.=8m

- km 57+304, Ltub prot.=8m

- km 57+390, Ltub prot.=6m

- km 57+490, Ltub prot.=6m

- km 57+587, Ltub prot.=8m

- km 58+079, Ltub prot.=24m

- km 60+700, Ltub prot.=12m

- km 61+130, Ltub prot.=6m

- km 61+330, Ltub prot.=24m

- km 61+709, Ltub prot.=24m
La km 57+795, conducta subtraverseaza drumul,
cu protejare in tub OL 8559x8, apoi se pozeaza in
continuare pe partea stanga a drumului.
La km 58+570, conducta subtraverseaza drumul,
cu protejare in tub OL 8559x8, apoi se pozeaza in
continuare pe partea dreapta a drumului.
La km 61+950, conducta subtraverseaza drumul,
cu protejare in tub OL 8559x8, apoi se pozeaza in
continuare pe partea stanga a drumului.
La km 62+000, conducta subtraverseaza drumul,
cu protejare in tub OL g559x8, apoi se pozeaza in

continuare pe partea dreapta a drumului.

PEHD, PE100, SDR11, De450x41,
Lcond.=7186m

Ltub prot.=14m

Ltub prot.=16m

Ltub prot.=16m

Ltub prot.=16m

Localitatea Doicesti, jud. Dambovita

55+781

57+196

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 273.1x8

- km 55+860, Ltub prot=20m

- km 56+240, Ltub prot.=10m

- km 56+313, Ltub prot.=10m

- km 56+415, Ltub prot.=8m

- km 56+900, Ltub prot.=8m
La km 57+196, conducta subtraverseaza drumul,
cu protejare in tub OL 9273.1x8.

PEHD, PE100, SDR11, De110x10,
Lcond.=1520m

Lcond.= 25m
Ltub prot.=16m

57+196

57+416

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 2273.1x8

- km 57+304, Ltub prot.=8m

- km 57+390, Ltub prot.=6m

PEHD, PE100, SDR11, De110x10,
Lcond.=224m

58+611

59+227

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor

PEHD, PE100, SDR11, De63x5.8,
Lcond.=653m
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reface bransamentele aferente.
La km 59+227, conducta subtraverseaza drumul,
cu protejare in tub OL 9219.1x8.

Lcond.= 24m
Ltub prot.=20m

59+227

59+445

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

PEHD, PE100, SDR11,
De180x16.4, Lcond.=225m

Localitatea Priboiu si L

ocalitatea Branesti, jud. Dambovita

60+490

61+872

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL #273.1x8

- km 60+700, Ltub prot.=12m

- km 61+110, Ltub prot.= 4m

- km 61+125, Ltub prot.= 6m

- km 61+330, Ltub prot. = 24m

- km 61+700, Ltub prot. = 24m

PEHD, PE100, SDR11, De110x10,
Lcond.= 1520m

Localitatile Priboiu+Branesti si Localitatea Pucioasa, jud. Dambovita

63+010

63+558

Conducta distributie medie presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

| PEHD, PE100, SDR11, De450x41,

Lcond.= 594m

63+309

63+558

63+558

63+610

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

La km 63+558, conducta subtraverseaza drumul
proiectat, cu protejare in tub OL 219.1x8.
Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

PEHD, PE100, SDR11, De110x10,
Lcond.= 252m

Ltub prot. = 14m

PEHD, PE100, SDR11, De90x8.2,
Lcond.= 100m

63+715

65+656

Conducta distributie medie presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 2559x8

- km 64+650, Ltub prot.=10m
km 64+700, Ltub prot.=6m

- km 65+050, Ltub prot.=6m

- km 65+100, Ltub prot.=10m

- km 65+288, Ltub prot.=4m
La km 65+656, conducta subtraverseaza drumul
proiectat si se racordeaza in conducta existenta.
La subtraversare, conducta se protejeaza in tub
OL @559x8.

PEHD, PE100, SDR11, De450x41, |
Lcond.=2112m

Ltub prot. = 16m

63+715

66+750

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 8273.1x8

- km 64+650, Ltub prot.=10m

- km 64+700, Ltub prot.=6m

- km 65+050, Ltub prot.=6m

- km 65+100, Ltub prot.=10m

- km 65+288, Ltub prot.=4m

PEHD, PE100, SDR11, De110x10, |
Lcond.= 3295m
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[ Lakm 65+580, conducta subtraverseaza drumul

proiectat si se pozeaza in continuare pe partea

stanga. La subtraversare, conducta se protejeaza

in tub OL 2273.1x8.
La km 65+580, conducta subtraverseaza drumul
proiectat si se pozeaza in continuare pe partea
dreapta. La subtraversare, conducta se
protejeaza in tub OL ©273.1x8.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 2273.1x8

- km 65+920, Ltub prot.=6m
km 66+050, Ltub prot.=14m
km 66+280, Ltub prot.=12m
km 66+680, Ltub prot.=12m
- km 66+747, Ltub prot.=10m

Ltub prot. = 16m

Ltub prot. = 16m

66+750

67+111

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 8273.1x8
- km 66+961, Ltub prot.=10m
- km 67+033, Ltub prot.=10m

PEHD, PE100, SDR11,
De125x11.4, Lcond.= 377m

67+500

67+800

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 273.1x8

- km 87+645, Ltub prot.=16m
La km 67+645 se reface racordarea conductei
pozate pe drumul lateral in conducta nou
proiectata.

PEHD, PE100, SDR11,
De125x11.4, Lcond.= 330m

Lcond.= 10m

Localitatea Motaieni, jud. Dambovita

|

69+759

70+293

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 8273.1x8

- km 69+759, Ltub prot.=18m

- km 70+090, Ltub prot. = 10m

- km 70+111, Ltub prot. = 12m

PEHD, PE100, SDR11, De110x10, |
Lcond.= 584m

70+293

71+141

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 2323.9x8

- km 70+490, Ltub prot.=10m

- km 70+595, Ltub prot. = 6m

- km 70+850, Ltub prot. = 14m

PEHD, PE100, SDR11,
De180x16.4, Lcond.= 910m

71+141

714411

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

PEHD, PE100, SDR11, De90x8 2,
Lcond.= 270m

714411

71+507

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

PEHD, PE100, SDR11, De63x5.8,
Lcond.= 105m
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69+864

71+338

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 8273.1x8

- km 70+321, Ltub prot.=10m

- km 70+890, Ltub prot. = 16m

PEHD, PE100, SDR11, De110x10,
Lcond.= 1558m

69+864

724974

Conducta distributie medie presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL p559x8

- km 70+321, Ltub prot.=10m

- km 70+890, Ltub prot. = 16m

PEHD, PE100, SDR11, De450x41,
Lcond.= 3296m

72+102

72+526

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 219.1x8

- km 72+123, Ltub prot.=10m

- km 72+350, Ltub prot. = 6m

PEHD, PE100, SDR11, De90x8.2,
Lcond.= 450m

Localitatea Fieni, jud. Dambovita

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

PEHD, PE100, SDR11, De90x8.2,
Lcond.= 330m

La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 2559x8

- km 73+796, Ltub prot.=7m

- km 73+880, Ltub prot. = 14m

- km 74+000, Ltub prot. = 26m

- km 74+467, Ltub prot. = 36m

72+685 72+974 | La km 72+740, conducta subtraverseaza drumul
proiectat si se pozeaza in continuare pe partea
dreapta a drumului. La subtraversare, conducta

B se protejeaza in tub OL 2219.1x8. Ltub prot. = 16m

Conducte distributie redusa presiune pozate pe
partea dreapta a drumului supratraverseaza raul
lalomicioara. Se prevad:

72+974 73+106 - conducta OL #114.3x6.8 protejata in tub Lcond.+tub prot. = 125m

OL 2273.1x10
- conducta OL 2457x8 protejata in tub OL Lcond.+tub prot. = 180m
2610x10

Conducta distributie medie presiune pozata pe PEHD, PE100, SDR11, De450x41,
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor Lcond.= 500m
reface bransamentele aferente.

73+106 73+554 | La km 73+554, conducta subtraverseaza drumul
proiectat si se racordeaza in conducta existenta.
La subtraversare, conducta se protejeaza in tub
Ol @559x8. Ltub prot. = 14m
Conducta distributie redusa presiune pozata pe PEHD, PE100, SDR11, De450x41,
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor Lcond.= 2595m
reface bransamentele aferente.
La km 73+660 un racord din conducta relocata Lcond.=27m
subtraverseaza drumul proiectat; la subtraversare,

73+580 76+014 conducta se protejeaza in tb OL 8559x8. Ltub prot. = 20m
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- km 74+740, Ltub prot. = 9m
- km 74+853, Ltub prot. = 14m
- km 75+397, Ltub prot. = 10m
- km 75+790, Ltub prot. = 8m
- km 75+840, ltub prot. = 8m

Conducta distributie redusa presiune
subtraverseaza drumul proiectat si se pozeaza in
continuare pe partea dreapta a drumuiui.
La subtraversare, conducta se protejeaza in tb OL
2273.1x8.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 8559x8

- km 73+796, Ltub prot.=7m

PEHD, PE100, SDR11,

De125x11.4, Lcond.= 2500m

Ltub prot. = 20m

73+697 | 76+014 - km 73+880, Ltub prot. = 14m
- km 74+000, Ltub prot. = 26m
- km 74+467, Ltub prot. = 36m
- km 744740, Ltub prot. = 9m
- km 744853, Ltub prot. = 14m
- km 75+397, Ltub prot. = 10m
- km 75+790, Ltub prot. = 8m
| - km 75+840, ltub prot. = 8m
Conducta distributie redusa presiune pozata pe PEHD, PE100, SDR11,
partea stanga a drumului se va reloca si se vor De125x11.4, Lcond.= 1286m
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 273.1x8
74+425 75+620 - km 74+530, Ltub prot.=12m

f

- km 74+590, Ltub prot. = 22m
- km 74+740, Ltub prot. = 14m
- km 74+853, Ltub prot. = 12m
- km 75+050, Ltub prot. =10

- km 75+430, Ltub prot. = 8m

77+766

Localitatea Dealu Mare, jud. Dambovita

79+218

Conducta distributie redusa presiune pozata pe

partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL @273.1x8

- km 78+365, Ltub prot.=14m

- km 78+820, ltub prot. = 6m

- km 78+960, Ltub prot. = 14m

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 2273.1x8:

- km 77+843, Ltub prot.=10m

- km 78+012, Ltub prot. = 12m

- km 78+100, Ltub prot. = 10m

- km 78+210, Ltub prot. = 10m

- km 78+879, Ltub prot. = 20m

- km 79+020, Ltub prot. = 12m
La km 79+092, conducta subtraverseaza drumul
proiectat si se racordeaza in conducta proiectata

PEHD, PE100, SDR11,

De125x11.4, Lcond.= 1550m

PEHD, PE100, SDR11,
De125x11.4, Lcond.= 1435m
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| amplasata pe partea dreapta. La subtraversare,

conducta se protejeaza in tub OL 273.1x8.

Ltub prot. = 16m

79+218

79+949

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 8406.4x8:

- km 79+300, Ltub prot.=6m

- km 79+330, Ltub prot. = 9m

- km 794642, Ltub prot. = 9m

PEHD, PE100, SDR11,
De280x25.5, Lcond.= 772m

79+520

79+640

| Conducta distributie redusa presiune pozata pe

partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

PEHD, PE100, SDR11,
De280x25.5, Lcond.= 137m

Localitatea Pietrosita si

Localitatea Moroeni, jud. Dambovita

82+104

82+409

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 2323.9x8:

- km 82+350, Ltub prot.=14m

PEHD, PE100, SDR11, De110x10,
Lcond.= 340m

82+409

82+760

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub Ol. 8323.9x8:

- km 82+482, Ltub prot.=10m

- km 82+720, Ltub prot. = 16m

PEHD, PE100, SDR11,
De180x14.6, Lcond.= 370m

82+100

82+760

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 273.1x8:

- km 82+460, Ltub prot.=10m

PEHD, PE100, SDR11, De110x10, |
Lcond.= 698m

82+760

82+823

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului supratraverseaza Valea
Lupului. Se prevad:
- conducta OL @6” protejata in tub OL
8323.9x10

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului supratraverseaza Valea
Lupului. Se prevad:
- conducta OL @4” protejata in tub OL
@273.1x10

| Leond. +tub prot. = 84m

Lcond.+tub prot. = 84m

82+823

84+587

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 323.9x8:

- km 83+150, Ltub prot.=14m

- km 83+360, Ltub prot. = 20m

- km 83+600, Ltub prot. = 10m

- km 83+680, Ltub prot. = 8m

- km 83+870, Ltub prot. = 16m

PEHD, PE100, SDR11,
De180x14.6, Lcond.= 1903m
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- km 84+030, Ltub prot. = 10m
- km 84+262, Ltub prot. = 10m

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 2273.1x8:

- km 83+600, Ltub prot.=6m

- km 84+241, Ltub prot. = 12m

Localitatea Moroeni, ju

d. Dambovita

PEHD, PE100, SDR11, De110x10,
Lcond.= 1863m

85+000

86+080

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 323.9x8:

- km 85+080, Ltub prot.=8m

- km 85+269, Ltub prot. = 8m

- km 85+580, Ltub prot. = 10m

- km 85+680, Ltub prot. = 11m

- km 85+700, Ltub prot. = 12m

- km 85+760, Ltub prot. = 11m

- km 85+920, Ltub prot. = 8m

PEHD, PE100, SDR11,
De200x18.2, Lcond.= 1176m

86+080

87+640

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 355.6x8:

- km 86+089, Ltub prot.=8m

- km 86+460, Ltub prot. = 12m

PEHD, PE100, SDR11,
De250x22.8, Lcond.= 1640m

87+640

88+160

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea dreapta a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

PEHD, PE100, SDR11, De90x8.2,
Lcond.= 550m

85+480

86+560

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 9273.1x8:

- km 85+700, Ltub prot. = 12m

- km 854920, Ltub prot. = 6m

- km 86+089, ltub prot. = 8m

- km 86+200, Ltub prot. = 6m

- km 86+540, Ltub prot. = 18m

PEHD, PE100, SDR11, De110x10,
Lcond.= 1155m

86+920

87+500

Conducta distributie redusa presiune racordata in
conducta nou proiectata pe partea dreapta a
drumului subtraverseaza drumul proiectat si se
pozeaza in continuare pe partea stanga a
drumului. La subtraversare, conducta se
protejeaza in tub OL 8219.1x8.
La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 8219.1x8:

- km 87+300, Ltub prot. = 12m

PEHD, PE100, SDR11, De63x5.8,
Lcond.= 643m

Ltub prot. = 16m

87+500

87+780

Conducta distributie redusa presiune pozata pe
partea stanga a drumului se va reloca si se vor
reface bransamentele aferente.

PEHD, PE100, SDR11, De90x8.2,
Lcond.= 306m
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La subtraversarea drumurilor laterale, conducta
relocata se protejeaza in tub OL 2219.1x8:
km 87+520, Ltub prot.=16m

4A. Retele distributie gaze naturale. Detinator retea: Distrigaz Sud Retele Prahova

Judet Prahova

Situatia existenta:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitatea Sinaia, jud. Pra

hova

Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata

107+000 1074300 ; . OL, 94"

aerian pe dreapta drumului
107+300 107+460 Corjducta distributie gaze, presiune redusa, pozata oL, g4’

aerian pe stanga drumului -
107+460 1074920 Cor_1ducta distributie gaze, presiune redusa, pozata OL, p4”

aerian pe dreapta drumului |
107+920 109+100 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata oL, 4’

aerian pe stanga drumului

Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata oL, o4"
109+100 109+490 aerian pe stanga si pe dreapta drumului PEHD, Dn90 -
109+490 109+861 Conducta distributie gaze, presiune redusa, pozata OL. 4" |

aerian pe stanga drumului

Situatia proiectata

Conductele de distributie gaze pozate aerian pe stanga si pe dreapta drumului nu se reloca.

5. RETELE TRANSPORT GAZE NATURALE

Retele transport gaze naturale. Detinator retea: SNTGN TRANSGAZ MEDIAS

Judet dambovita si Judet Prahova

Situatia existenta:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Extravilan, Jud. Dambovita

97+320

Conducta transport gaz 20” Sinaia - Fieni subtraverseaza

drumul

oL 20"

Localitatea Sinaia, Jud. Prahova
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Conducta transport gaz 20” Valea Cerbului-Platou lzvor Sinaia

‘ OL 20", OL 28"

109 109+040 | si conducta transport gaz 28" Gura Diham-Platou Izvor Sinaia
subtraverseaza drumul B
1094240 1094260 Conducta transport gaz 16" Predeal-Platou Izvor Sinaia QL 16 scoasa
subtraverseaza drumul | din functiune
Situatia proiectata:
km — Descriere traseu retele proiectate Detalii tehnice
de la pana la

Extravilan, Jud. Dambovita

97+320

| Conducta transport gaz OL 220" Sinaia - Fieni Lcond. = 25m
| subtraverseaza drumul in tub de protectie OL 8711x8 | Ltub prot. = 13m

Localitatea Sinaia, Judet Prahova

109+000

109+040

protectie OL @711x8

protectie OL 9914x8

6. RETELE TRANSPORT TITEI

Retele transport titei. Detinator retea: SC CONPET SA.

Judet Dambovita

Situatia existenta:

Conducta transport gaz OL 820" Valea Cerbului- Lcond. = 23m
Platou Izvor Sinaia subtraverseaza drumul in tub de Ltub prot. = 11m

Conducta transport gaz OL 828" Gura Diham -Platou | Lcond. = 18m
Izvor Sinaia subtraverseaza drumul in tub de Ltub prot. = 12m

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitatea Aninoasa, jud. Dambovita

Conducta transport titei @6 °/s" este pozata pe partea dreapta

5, n

51+560 51+740 a drumul OL 26 /g

514740 Conducta transport titei 6 5/8" subtraverseaza drumul OL 26 5/3"
. . S5,

51+740 52+540 ch:rc;r:gltjjlcta transport titei 26 “/g" este pozata pe partea stanga a OL 26 %/’
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Situatia proiectata:

km

de la

| panala

Descriere traseu retele proiectate

Detalii tehnice

Localitatea Aninoasa, jud. Dambovita

514740

Conducta transport titei OL 168.3x8 subtraverseaza | Lcond. = 28m
drumul in tub de protectie OL 323.9x8 Ltub prot. = 18m

7. RETELE OMV

Retele OMV. Detinator retea: OMV PETROM SA.

Judet Dambovita

Situatia existenta:

km Detalii tehnice
T Descriere traseu retele existente
|
de la | panala
Localitatea Aninoasa, jud. Dambovita
52+384 Conducta transport titei @4"subtraverseaza drumul OL 4’
52+384 Conducta transport titei @6"subtraverseaza drumul oL 6"
52+694 Conducta transport titei @4"subtraverseaza drumul oL 4"
53+268 Conducta gaze @4 subtraverseaza drumul oL 4’
53+268 Conducta gaze 810"subtraverseaza drumul oL 107
54+940 Conducta transport titei @4 "subtraverseaza drumul oL 4”
Localitatea Motaieni, jud. Dambovita
71+815 Conducta gaze p4"subtraverseaza drumul oL 4"
Situatia proiectata:
ki Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
dela pana la
Localitatea Aninoasa, jud. Dambovita
52+384 Conducta transport titei @4"subtraverseaza Lcond. = 24m 1
drumul in tub de protectie OL 8273.1x8 Ltub prot. = 20m
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52+384 Conduc_ta transport titei .ra6"subtraverseaza Lcond. = 24m
drumul in tub de protectie OL ©323.9x8 Ltub prot. = 20m
52+694 Conduc.ta transport titei _ca4"subtraverseaza Lcond. = 24m
drumul in tub de protectie OL 273.1x8 | Ltub prot. = 18m -
53+268 Conduc.ta transport titei _z10"subtraverseaza Lcond. = 24m
B | drumul in tub de protectie OL 355.6x8 Ltub prot. = 19m
53+268 Conduqta transport titei .04”subtraverseaza Lcond. = 24m
drumul in tub de protectie OL 9273.1x8 Ltub prot. = 19m ]
54+940 Conducta transport titei @4"subtraverseaza Lcond. = 24m
drumul in tub de protectie OL 273.1x8 Ltub prot. = 17m
Localitatea Motaieni, jud. Dambovita
71+815 Conducta transport titei _e4“subtraverseaza Lcond. = 25m
| drumul in tub de protectie OL 273.1x8 Ltub prot. = 18m

8. RETELE ELECTRICE DE INALTA TENSIUNE (110kV)

Detinator retea:
TARGOVISTE
Judet Dambovita

S.D.E.E. ELECTRICA MUNTENIA NORD S.A. - SUCURSALA

Situatia existenta:
Extravilan ANINOASA

- km 514662 - Supratraversare LEA 110kV d.c. Targoviste-Moreni / Romlux ~ Gura
Ocnitei — 2x(3x185/32mmp+OPGW50)

Intravilan Doicesti

- km 554571 - Supratraversare LEA 110kV d.c. Valea Voievozilor — Aninoasa-Fieni / Teis
— Aninoasa — Doicesti-Pucioasa — 2x(3x150/25mmp+0IZn50mmp)

- km 57+946 - Supratraversare LEA 110kV s.c. Teis-Aninoasa-Doicesti-Puciosa —
2x(3x150/25mmp+0IZn 50mmp)

- km 57+525-km 57+910— Paralelism LEA 110kV d.c. Targoviste-Doicesti/ Doicesti-
Dragaesti — 2x(3x150/25mmp+0IZn50mmp)

- km 58+756 - Supratraversare LEA 110kV d.c. Teis-Aninoasa-Doicesti-Pucioasa / V.
Voievozilor — Aninoasa — Fieni — 2x(3x150/25mmp+0IZn50mmp)

Intravilan Pucioasa

- km 65+146— Supratraversare LEA 110kV d.c. Teis — Aninoasa —Doicesti-Pucioasa /
Pucioasa — Fieni -2x(3x185/32mmp+0IZn50mmp)

Extravilan Fieni-Dealu Mare
- km 77+199- Supratraversare LEA
2x(3x150/25mmp+0IZn50mmp)

110kV d.c. Fieni - Moroeni 1+2 -

Intravilan Dealu Mare
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- km 77+656 — Supratraversare LEA 110kV d.c. Fieni-Moroeni 1+2—
2x(3x150/25mmp+0IZn50mmp)
Extravilan Dealu Mare
- km 794893 - Supratraversare LEA 110kV d.c. Fieni - Moroeni 1+2—
2x(3x150/25mmp+0IZn50mmp)
Intravilan Moroeni
- km 87+640 - Supratraversare LEA 110kV d.c. Fieni — Moroeni 1+2-
2x(3x150/25mmp+0IZn50mmp)
- km 97+340- Supratraversare LEA 110KV d.c. Moroeni - V. Larga 1+2-
2x(3x150/25mmp+0OIZn50mmp)
9. RETELE ELECTRICE DE INALTA TENSIUNE (220kV)
Detinator retea: C.N.T.E.E. TRANSELECTRICA S.A.
Judet Dambovita
Situatia existenta:
Intravilan Doicesti
- km 55+495 - Supratraversare LEA 220 kV d.c. Targoviste-Doicesti
6x1x450/75mmp+0OPGW95
- km 574795 - Supratraversare LEA 220 kV d.c. Targoviste-Doicesti
6x1x450/75mmp+OPGW95

10. RETELE ELECTRICE DE MEDIE TENSIUNE (20kV) S| JOASA TENSIUNE (0.4 kV)

Detinator retea : FDEE MUNTENIA NORD — SDEE TARGOVISTE

Situatia existenta:

In localitatea ANINOASA si VIFORATA de la km 51+000 la km 54+250

-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 1,4 km si 10 bransamente ce traverseaza DN71,

-LES joasa tensiune pe o lungime de 0.1km,

In localitatea DOICESTI de la km 54+920 la km 57+800

-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 1,1 km si 10 bransamente care traverseaza DN

71.
- LES joasa tensiune pe o lungime de 0.1km,
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- PTA 4166

In localitatea PRIBOIU + BRANESTI 58+200 la km 61+800

-LEA joasa tensiune existenta in lungime de 0,5 km .

- LES joasa tensiune pe o lungime de 0.1km,

-LEA 20 kV Doicesti afectata in trei zone pe o lungime totala de 1.2km

In localitatea PUCIOASA de la km 63+000 la km 69+400
-LEA joasa tensiune afectata pe o lungime de 0.6 km si un numar de 36 bransamente ce
traversau DN71,

In localitatea MOTAIENI de la km 69+400 la km 71+500
-LEA joasa tensiune afectata pe o lungime de 0,5 km si 10 de bransamente ce traversau DN71,

In localitatea CUCUTENI de la km 71+500 la km 72+900
-LEA joasa tensiune afectata de lucrarile de modernizare in lungime de 1,20 km si 10
bransamente ce traversau DN71,

In localitatea FIENI de la km 72+900 la km 76+000
-LEA joasa tensiune afectata de lucrarile de modernizare in lungime de 1,3 km si 30
bransamente ce traversau DN71

In localitatea DEALU MARE de la km 76+300 la km 79+800

-LEA joasa tensiune afectata de lucrarile de modernizare in lungime de 0,3 km si 10
bransamente ce traversau DN71,

-LEA 20 kV DOBRESTI este afectata in 2 zone pe o lungime de traseu de 0,5 km.

-LEA joasa tensiune proprietate DACMA afectata de lucrarile de modernizare in lungime de
0,1 km

In localitatea PIETROSITA de la km 81+500 la km 84+600

-LEA joasa tensiune afectata de lucrarile de modernizare in lungime de 1.8 km si 15
bransamente ce traversau DN71,

In localitatea MOROIENI de la km 85+000 la km 97+700

-LEA joasa tensiune afectata de lucrarile de modernizare in lungime de 2,5 km km si 25
bransamente ce traversau DN71,

-LEA 20 kV DOBRESTI este afectata pe o lungime de traseu de 0,5 km.

Detinator retea :FDEE MUNTENIA NORD - SDEE TARGOVISTE

Situatia existenta cu instalatiile afectate de drum se prezinta astfel :

Profil/km Descriere lucrari de relocare Lucrari de
protectie/relocare I |

| De la La Stalpi Retea Plansa
I_ _ (buc) (m) _
LOCALITATEA ANINOASA si VIFORATA

km 51+000 | km instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
. | 54+250 71 sunt : ,

LEA j.t. si traversari cu bransamente 31 1400

LOCALITATEA DOICESTI
km 54+920 | km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
57+800 71 sunt:
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" Profil/km

Descriere lucrari de relocare Lucrari de
protectie/relocare
LEA j.t. si traversari cu bransamente 31 | 1100
LES jt iesire din PTA 4166 100
PTA 4166 1
LOCALITATEA PRIBOIU +BRANESTI
km km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
58+200 - 61+800 71 sunt:
LEA j.t. si traversari cu bransamente 9 400
- LEA 20 kV Doicesti 15 | 1200
LOCALITATEA PUCIOASA
km 63+000 km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN fl
69+400 71 sunt: |
| LEA |.t. si traversari cu bransamente 29 | 600 '
LOCALITATEA MOTAIENI
km 69+400 | km Instalatile electrice afectate de modernizarea DN
71+500 71 sunt: - B |
LEA |.t. si traversari cu bransamente 16 500
LOCALITATEA CUCUTENI
km 71+500 | km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
72+900 71 sunt: B
I LEA j.t. si traversari cu bransamente 27 | 1200
LOCALITATEA FIENI
km 72+900 | km 76+000 | Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
71 sunt:
L _ LEA j.t. si traversari cu bransamente 29 1300
 LOCALITATEA DEALU MARE -
km 76+300 km 79+800 | Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
71 sunt: B
LEA j.t. si traversari cu bransamente 12 300 B
LEA j.t. beneficiar DACMA 2 | 100
LEA 20 kV Dobresti 7 500
LOCALITATEA PIETROSITA
km 81+500 | km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
| 84+600 71 sunt:
LEA j.t. si traversari cu bransamente 31 1800
LEA 20 kV Derivatie 20 kV Dealu Frumos 1 100
LOCALITATEA MOROIENI
km 85+000 | km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
97+700 71 sunt: 1 N
LEA |j.i. si traversari cu bransamente 60 2500
. LEA 20kV 4 500
LES 20 kV ce se va proteja in canalizatie 1500
Situatia proiectata pentru sectorul 2 se prezinta astfel:
Profil/km Descriere lucrari de relocare Lucrari de
protectie/relocare
De la La Stalpi Retea Plansa
(buc) (m)

LOCALITATEA ANINOASA si VIFORATA
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Profil/km

Descriere lucrari de relocare

Lucrari

protectie/relocare

de

km 54+250 |

Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
71 sunt :

LEA j.t. si traversari cu bransamente

31

1400

Se demonteaza:

-30 stalpi retea

-2 stalpi de bransament

Cond. Al 700m x 5 cond. =3500
Cond. TYIR 700m

32

700AL
700m TYIR

Se proiecteaza LEA j.t.

-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70+2x16mmp pe stalpi de
beton SC 10005 si SC 10001

L =700m

-LEA 0,4 kV cu refolosirea conductoarelor
torsadate existente TYIR 50 OL-AL +AL
3x70+2x16mmp

L =700m

-Reracordarea bransamentelor ex. la
noua

reteaua

32

700m
T2XIR
700m TYIR
ref.

LES joasa tensiune subtraversari retea din PTA |
2207 cu cablu ACYABY 3x150+70mmp si
ACYABY 3x50+25 mmp

LOCALITATEA DOICESTI

km
| 54+920

km
57+800

150 forta
150 il.

Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
71 sunt:

| LEAj t. sitraversari cu bransamente

| LES jtiesire din PTA 4166

| PTA 4166

| 100

| 1100

Se demonteaza

-29 stalpi retea
-2 stalpi de bransament
Cond. TYIR 1100m

1100
TYIR

PTA 4166

Se proiecteaza:

- LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70+2x16mmp pe stalpi de
beton SC 10005 si SC 10001

L = 500m

-LEA 0,4 kV cu
torsadate existente
3x70+2x16mmp

L =600m

- LES j.t. iesire din PTA 4166 la retea

- PTA nou pe un stalp SC 15014 cu refolosire trafo
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua

refolosirea conductoarelor
TYIR 50 OL-AL +AL

LOCALITATEA PRIBOIU

+BRANESTI

31

500 T2XIR

600m TYIR
ref

100

km
58+200

km
61+800

Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
71 sunt:

LEA j.t. si traversari cu bransamente
LEA 20 kV Doicesti

400

1200

Se demonteaza

-9 stalpi retea LEA j.t.
Cond. TYIR 400m

400
TYIR
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Profil/km Descriere lucrari de relocare Lucrari de
B - protectie/relocare
| LEA 20 kV Doicesti
Cond. OL-AL 70/12mmp 1200 x 3faze 15 1200
B - OI-AL
Se proiecteaza: -
- LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate | 9 200 T2XIR
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70+mmp pe stalpi de
beton SC 10005 si SC 10001 forta si
T2XIR 2x25+mmp il
L =200m
-LEA 0,4 kV cu refolosirea conductoarelor 200m TYIR
torsadate existente TYIR 50 OL-AL +AL 3x70mmp ref
si TYIR 2x25 mmp il
L =200m
- LES j.t. iesire din PTA 4036 la retea 100
- LEA 20 kV Doicesti
Cond. OL-AL 70/12mmp 1200 x 3faze 1200
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua | 15
LOCALITATEA PUCIOASA B - -
km km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
63+000 69+400 71 sunt:
LEA j.t. si traversari cu bransamente 29 | 600
Se demonteaza: _
-12 stalpi retea LEA j.t. 29 600
-17 stalpi interm. de bransament Al
Cond. AL 600 x 5 cond
Se proiecteaza: inlocuirea LEA j.t. cu retea
noua cu reamplasarea stalpilor afectati de drum
- LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate | 29 600 T2XIR
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70+2x16 mmp pe stalpi de
beton SC 10005 si SC 10001
L =600m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
LOCALITATEA MOTAIENI
km km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
69+400 71+500 71 sunt:
LEA j.t. si traversari cu bransamente 16 500
. Se demonteaza:
-16 stalpi retea 16 300
Cond. Al 300m x 5 cond. AL
Cond. TYIR 200m 200m TYIR
forta
TYIR il
Se proiecteaza LEA j.t.
-LEA 0.4 kV noua cu conductoare torsadate | 16 300m
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70+2x16 mmp pe stalpi de T2XIR
| beton SC 10005 si SC 10001 si 200m
L = 300m TYIR forta
-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate siil
refolosite TYIR 50 OL-AL +AL 3x70 mmp pe stalpi
de beton SC 10005 si SC 10001 si TYIR 2x25
mmp iluminat
L = 200m forta
L =200m il
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Profil/lkm Descriere lucrari de relocare Lucrari de P
protectie/relocare
| -Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua [ |
LOCALITATEA CUCUTENI
| km km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
71+500 72+900 71 sunt: -
LEA j.t. si traversari cu bransamente |27 1200 |
Se demonteaza:
-27 stalpi retea 27 1200
Cond. Al 1200m x 5 cond. AL
Se proiecteaza LEA j.t. || |
-LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate | 27 1200m
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70+2x16mmp mmp pe T2XIR ’
stalpi de beton SC 10005 si SC 10001
L =1200m
| -Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
LOCALITATEA FIENI B
km km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
72+900 | 76+000 71 sunt: |
LEA j.t. si traversari cu bransamente 29 1300 |
Se demonteaza: '
-29 stalpi retea LEA j.t. 29 1300 Al
Cond. AL 1300 x 5 cond 600
TYIR 600m circ. 2 ex TYIR |
Se proiecteaza:
- LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate | 29 1300
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70 +2x16 mmp pe stalpi T2XIR
de beton SC 10005 si SC 10001
L =1300m
-T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70 +2x16 mmp pe stalpi
ex . circ.2 600m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
LOCALITATEA DEALU MARE
| km km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
76+300 79+800 71 sunt:
LEA j.t. si traversari cu bransamente 12 300
LEA j.t. beneficiar DACMA |2 | 100
LEA 20 kV Dobresti |7 | 500
Se demonteaza: |
-12 stalpi retea LEA |.t. 12 300 Al
Cond. AL 300 x 5 cond
-2 stalpi retea DACMA 2 100
TYIR 16+25mmp - 100m TYIR
LEA 20 kV Dobresti 7 500
OI-AL 70/12 mmp OL-Al
| Se proiecteaza:
- LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate | 12 300 T2XIR
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70+2x16 mmp pe stalpi de
beton SC 10005 si SC 10001
L = 300m
- LEA j.t. proprietar DACMA cu cond. torsadate
T2XIR 2x25mmp pe stalpi de beton SC 10001 100
L =100m 2 T2XIR
- LEA 20 kV Dobresti cu cond OL-AL 70/12mmp
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Profil/lkm Descriere lucrari de relocare Lucrari de
- protectie/relocare
L=500m 500
- LES 20 kV record PTA DACMA 9514 9 OL-Al
Cablu 20 kV A2XS(FL)2Y 3x1x150/25 mmp L
=200m 200m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua | .
LOCALITATEA PIETROSITA | | L R
km km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN |
81+500 84+600 71 sunt:
LEA |.t. si traversari cu bransamente |3 1800 |
LEA 20 kV Derivatie 20 kV Dealu Frumos 1 100
Se demonteaza:
-30 stalpi retea LEA j.t. 31 1800
Cond. AL 1800 x 5 cond Al
- 1 stalpi bransament
LEA 20 kV 1 100
OI-AL 70/12 mmp - OL-Al
N Se proiecteaza:
- LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate | 61 1800
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70+2x16 mmp pe stalpi de T2XIR
beton SC 10005 si SC 10001
L = 1800m
- LEA 20 kV Derivatie 20 kV Dealu Frumos cu
cond OL-AL 70/12mmp L=100m 1 100
- LES j.t. in LEA pr. ACYABY 3x150+70mmp si OL-Al
ACYABY 3x50+25mmp |
L =100m 100
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua
LOCALITATEA MOROIENI
km km Instalatiile electrice afectate de modernizarea DN
85+000 97+700 71 sunt: B |
B LEA j.t si traversari cu bransamente 60 2500 ]
LEA 20kv 4 500
| LES 20 kV _se protejaza in canalizatie B 1500
Se demonteaza: o N
-50 stalpi retea LEA j.t. 60 2500
-10 stalpi bransament Al
Cond. AL 2500 x 5 cond
LEA 20 kV 4 500
OI-AL 70/12 mmp OL-Al
Se proiecteaza:
- LEA 0,4 kV noua cu conductoare torsadate | 60 2500
T2XIR 50 OL-AL +AL 3x70+ 2x16 mmp pe stalpi de T2XIR
beton SC 10005 si SC 10001
L = 2500m
- LEA 20 kV cu cond OL-AL 70/12mmp L=500m
- LES 20 kV 4 500
Cablu 20 kV A2XS(FL)2Y 3x1x150/25 mmp OL-Al
existent ce se va refolosi in canalizatie pr.
L =1500m
-Reracordarea bransamentelor ex. la reteaua noua 1500
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11. RETELE TELECOMUNICATII

11A. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC BLUE INTERNET TELEKOM SRL
Judet Dambovita

Situatia existenta:

km

_dela

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

’Ecalitatile :

Oras Pucioasa,

Motaieni, Oras Fieni, Buciumeni

Cablu FO ins_taIaﬁerian_pe_partea_dreapta/stanga a DN71,
pe stalpii Electrica
Retea distributie

Cablu FO 8 fire ADSS
Tambur 500m.

|
| 65+090 68+267 Cablu coaxial, swich-
_ uri
68+760 Traversare aeriana DN71. Cablu FO 8 ADSS
Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 8 fire ADSS
stalpii Electrica Tambur 500m.
68+760 69+200 Retea distributie
Cablu coaxial, swich-
uri
69+200 Traversare aeriana DN71. Cablu FO 8 ADSS
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga/dreapta a DN71, | Cablu FO 8 fire ADSS
pe stalpii Electrica Tambur 500m.
69+200 77+730 Retea distributie
Cablu coaxial, swich-
!._ | L un
| Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta/stanga a DN71, | Cablu FO 8 fire ADSS
pe stalpii Electrica Tambur 500m.
84+120 87+540 Retea distributie

Cablu coaxial, swich-
uri

Situatia proiectata:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitatile : Oras Pucioasa,

Motaieni, Oras Fieni, Buciumeni

Se va realiza un traseu de fibra optica pe stalpii Electrica

Lungime traseu aerian

reloca.
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relocati, pe partea dreapta/stanga precum si retea =11,640Km
distributie catre clienti pe partea dreapta. Cablu FO 8 ADSS =
65+090 76+730 12,9Km
Jonctiune noua 8FO =
30 buc.
84+120 87+540 Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se




11B. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC DCS SA
Judet Dambovita

Situatia existenta:

k] Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la o
Localitatile : Doicesti, Branesti
Km 59+162 Traversare aeriana DN71. Cablu FO 12 ADSS
o Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 12 fire
stalpii Electrica. Tambur 2000m.
59+162 61+812 Retea distributie.

Situatia proiectata:

km

Descriere traseu retele existente Detalii tehnice

de la pana la

|
|
|
|

Localitatile : Doicesti, Branesti

relocati, pe partea dreapta a DN71 2,7Km

Cablu FO 12 ADSS =

59+162 61+812 2,9Km

Jonctiune noua 12FO =
3 buc.

Se va realiza traseu de cablu FO 12 pe stalpii Electrica Lungime traseu aerian = !

11C. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC MINISAT TELECOM SRL
Judet Dambovita

Situatia existenta:

— km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
I de la pana la - -
Localitatile :Buciumeni, Pietrosita, Moroeni
- Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 12/24 fire
stalpii Electrica ADSS
774729 79+750 Tambur 2000m.
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 12/24 fire
79+750 stalpii Electrica si metalici apartinad Minisat Telecom ADSS
80+600
Tambur 2000m.
Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta/stanga a Cablu FO 12/24 fire
DN71, pe stalpii Electrica ADSS
81+585 83+381 Tambur 2000m.
80



Situatia proiectata:

~km

Descriere traseu retele existente
de la pana la

Detalii tehnice

Localitatile : Buciumeni, Pietrosita, Moroeni

Cablu se va repozitiona pe stalpii de electricitate relocati
| T77+729 79+750

L=2,050Km

Se va realiza un traseu de fibra optica pe stalpii Electrica
relocati, pe partea stanga precum si pe un numar de 5
stalpi noi din lemn.

79+750 80+600

Se va realiza un traseu de fibra optica pe stalpii Electrica
[ relocati, pe partea dreapta/stanga a DN71.

81+585 83+381

Lungime traseu aerian
= 0,920Km
Cablu FO 24 ADSS =
1,040Km
Jonctiune noua 24FO
= 2 buc.

Stalpi noi din lemn = &

__buc.
Lungime traseu aerian
= 1,800Km
Cablu FO 24 ADSS =
2,070Km
Jonctiune noua 24FO
= 2 buc.

11D. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC ORANGE ROMANIA SA
Judet Dambovita

Situatia existenta:

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
| de la pana la
Localitatile : Aninoasa, Doicesti
' Cablu FO instalat subteran pe partea dreapta a DN71 Cablu FO 24 fire
51+041 51+240 - Tambur 2000m.
Cabilul urca pe stalp Electrica si supratraverseaza DN71 Cablu FO 24 fire
51+240 Tambur 2000m.
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 24 fire
51+240 51+710 stalpi Electrica Tambur 2000m.
Traversare aeriana DN71. Cablu FO 24 fire
| Si1+71o Tambur 2000m.
Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 24 fire
51+710 52+224 stalpi Orange Tambur 2000m.
Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 24 fire
52+224 52+440 stalpi Electrica Tambur 2000m.
Traversare aeriana DN71. Cablu FO 24 fire
52+440 Tambur 2000m.
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 24 fire
52+440 53+363 stalpi Electrica Tambur 2000m.
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Traversare aeriana DN71.

Cablu FO 24 fire

53+363 Tambur 2000m.
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga/dreapta a Cablu FO 24 fire
53+363 55+860 DN71, pe stalpi Electrica Tambur 2000m.

Situatia proiectata:

11E. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC RCS&RDS SA

Judet Dambovita

Situatia existenta:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitatile : Aninoasa, Oras Pucioasa

Lt = Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la __panala
Localitatile : Aninoasa, Doicesti
Cablu FO instalat subteran pe partea dreapta a DN71 se Cablu FO 24 fire =
reloca pe o lungime de 0,21Km pe partea dreapta a 0,25km
viitorului drum national la limita de siguranta a acestuia HDPE40mm=400m |
51+041 51+240 | Jonctiuni 24 FO = 2 buc
| Camerete = 2buc
Se va realiza un traseu nou de fibra optica pe stalpii Lungime traseu aerian = |
Electrica relocati, pe partea stanga a DN71. 0,470Km {
51+240 51+710 Cablu FO 24 ADSS =
| - 0,52Km
Se va reloca traseul aerian existent. Se vor instala stalpi Stalpi tip SE4=10buc
noi din beton tip SE4 pe partea dreapta a drumului, limita Cablul existent se va
51+710 52+224 de siguranta a acestuia reamplasa pe noul
amplasament 514m.
Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
52+224 52+440 B reloca.
Se va realiza un traseu nou de fibra optica pe stalpii Lungime traseu aerian =
Electrica relocati, pe partea stanga a DN71. 0,960Km
Cablu FO 24 ADSS =
52+440 53+400 1,19Km
Jonctiune noua 24FO =
- ~ 2buc.
Se va realiza un traseu nou de fibra optica pe stalpii Lungime traseu aerian =
Electrica relocati, pe partea stanga si dreapta a DN71. 0,400Km
Cablu FO 24 ADSS =
55+280 55+630 440m
Jonctiune noua 24FO =
2buc.
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Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, E

Cablu FO 48 fire

51+041 51+628 stalpi Electrica Tamae%goom
51+628 Traversare aeriana DN71 CablleII:DC‘)SQS fire
B Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 48 fire

534267 53+450 | stalpi Electrica Tam&?igOOm
53+450 Traversare aeriana DN71 CabILL\EOSQS fire
53+740 Traversare aeriana DN71 Cablt;\E%éS fire
Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 48 fire

53+740 54+368 stalpi Electrica Tam&?ggwm
Doua cabluri FO instalate aerian pe partea dreapta a Cabluri FO 48 fire

54+368 54+951 DN71, pe stalpi Electrica TamQLE)rSZ%OOm
54+368 Traversare aeriana DN71. Racord FO. CaquAIE)(;SQ fire
54+960 Traversare aeriana DN71. Racord FO. CabltjAIE)OSSQ fire
Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 48 fire

54+951 55+190 stalpi Electrica. ADSS

Tambur 2000m.

Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 48 fire

63+706 65+288 stalpi Electrica. Tamt?u[r)igoom
65+288 Traversare aeriana DN71. Racord FO. Cablt,jo\g%gz fire
Doua cabluri FO instalate aerian pe partea stanga a Cabluri FO 48 fire

65+288 65+570 DN71, pe stalpi Electrica Tam't?L?'SZ%OOm
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 48 fire

stalpi Electrica. ADSS

65+570 67+650 Tambur 2000m.
67+260 Traversare aeriana DN71. Racord FO. Cabltjb\l;%sm fire
67+370 Traversare aeriana DN71. Racord FO. Cabltjo‘l;%sm fire
67+397 Traversare aeriana DN71. Racord FO. Cablt;\ll:)%gZ fire
67+434 Traversare aeriana DN71. Racord FO. CaquAIE)OSS12 fire

Situatia proiectata:

km

de la

pana la

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Localitatile : Aninoasa, Oras Pucioasa
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Se va realiza traseu de cablu FO 48 pe stalpii Electrica Lungime traseu aerian =
relocati, pe partea stanga a DN71 0,175Km
Cablu FO 48 ADSS =
51+394 51+569 0,20Km
Jonctiune noua 48FO =
- 2 buc.
Cabilul existent se va reamplasa pe noul amplasament
53+267 53+363 | - 100m -
Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
53+740 55+190 reloca.
Se va realiza traseu de cablu FO 48 pe stalpii Electrica Lungime traseu aerian =
relocati, pe partea stanga a DN71 1,1Km
Cablu FO 48 ADSS =
63+706 64+798 1,2Km
Jonctiune noua 48FO =
2 buc.

Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC RCS&RDS SA

Judet Prahova

Situatia existenta:

km

de la pana la

Descriere traseu retele existente

Localitatile : Oras Sinaia

Detalii tehnice

107+250 109+460

Cablu FO instalat aerian pe partea stanga si dreapta a
DN71, pe stalpi Electrica.

Cablu FO 48 fire
ADSS
Tambur 2000m.

109+460 109+860

Canalizatie existenta 1PVC 110mm, pe partea stanga a
DN 71.

Cablu FO 48 fire
Tambur = 2000m
HDPE 32mm
Camere de tragere tip
B=6 buc

Situatia proiectata:

km_

de la pana la

Descriere traseu retele existente

Localitatile : Oras Sinaia

Detalii tehnice |

107+250 109+460

Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
reloca.

84



Canalizatia existenta se va reloca pe o Iunéirﬁe de 400m

109+460 109+860

1PVC110mm=400m
1HDPE32mm=800m
Camere de tragere tip
X=6buc
Fibra optica 48 ADSS
450m
Jonctiuni 48FO=2buc

11F. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC TELEKOM ROMANIA COMMUNICATIONS

SA
Judet Dambovita

Situatia existenta:

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
__dela | panala -
Localitatile : Aninoasa, Doicesti, Branesti, Oras Pucioasa, Motaieni, Oras Fieni, Buciumeni, Pietrosita, Moroieni
Cablu FO subteran pe partea stanga a DN 71, in HDPE Cablu FO 20 fire
40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm Tambur = 2000m
51+041 61+079 HDPE 40mm =2 buc
Subtraversare DN 71, 1 PVC 110mm, Racord Aninoasa Cablu FO 12 fire
53+450 |
61+079 Subtraversare DN 71, 1 PVC 110mm Cablu FO 20 fire
Cablu FO subteran pe partea dreapta a DN 71, in HDPE Cablu FO 20 fire
40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm Tambur = 2000m
61+079 61+325 HDPE 40mm =2 buc
61+325 Racord FO Glodeni Cablu FO 12 fire
Cablu FO subteran pe partea dreapta a DN 71, in HDPE Cablu FO 20 fire
40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm Tambur = 2000m
61+325 63+480 i HDPE 40mm =2 buc |
63+480 Subtraversare DN 71,1 PVC 110mm Cablu FO 20 fire
Canalizatie existenta 4PVC 90mm +1x 4 Beton, pe ~ Cablu FO 20 fire
partea stanga a DN 71, in trotuar Tambur = 2000m
HDPE 32mm =2 buc
43 camere de tragere
63+480 66+980 tip B
Cablu Transport 2x
600/04
B Retea distributie
Canalizatie existenta 4PVC 90mm +1x 4 Beton, pe Camere de tragere tip
partea stanga a DN 71, in trotuar B
Cablu Transport 2x
66+980 67+845 600/04
Retea distributie
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67+845

Subtraversare canalizatie existenta 4PVC 90mm +1x 4
Beton, de pe partea stanga a DN 71, pe partea dreapta

67+845

68+540

Camere de tragere tip
B=2 buc
Retea distributie
Cablu FO 20 fire
Tambur = 2000m
HDPE 32mm =2 buc

Canalizatie existenta 4PVC 90mm +1x 4 Beton, pe
partea stanga a DN 71, in trotuar

66+050

Subtraversare DN71. Racord retea distributie

67+033

Cablu FO 20 fire
Tambur = 2000m
HDPE 32mm =2 buc
Camere de tragere tip
B
Retea distributie

1PVC110 mm
Cablu Cupru 200/04

‘Subtraversare DN71. Racord FO

1PVC110 mm
Cablu FO 12 fire
HDPE 32mm =2 buc |

67+303

Subtraversare DN71. Racord FO si retea distributie

4 PVC110 mm J
Cablu FO 12 fire

HDPE 32mm =2 buc

Cablu Cupru 100/04

67+640

Subtraversare DN71. Racord FO

67+800

67+845

Subtraversare DN71. Racord FO si retea distributie

Subtraversare DN71. Racord FO

2 PVC110 mm
Cablu FO 12 fire
HDPE 32mm =2 buc |
4 PVC110 mm
Cablu FO 12 fire
HDPE 32mm =2 buc
Cablu Cupru 100/04 |
2 PVC 90 mm
Cablu FO 12 fire
HDPE 32mm =2 buc

68+035

Subtraversare DN71. Racord retea distributie

1 PVC 90mm
Cablu Cupru 50/04

68+540

68+640

Canalizatie existenta 4PVC 90mm +1x 4 Beton, pe
partea dreapta a DN 71, in canal tehnic pod

Cablu FO 20 fire
Tambur = 2000m
HDPE 32mm =2 buc
Camere de tragere tip
B=2 buc
Retea distributie

63+750

68+114

Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica, pe
partea stanga a DN 71

Retea distributie
cabluri cupru (200/04,
150/04, 100/04, 70/04,

50/04, 30/04, 20/04,
10/04)

68+114

Traversare aeriana DN71. Retea distributie Cupru

Cablu distributie Cu
20/04

68+114

68+207

Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica, pe
partea dreapta a DN 71

Retea distributie
cabluri cupru ( 20/04,
10/04)

68+540

72+340

Cablu FO subteran pe partea dreapta a DN 71, in HDPE
40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm

~ Cablu FO 20 fire
Tambur = 2000m
HDPE 40mm =2 buc

72+340

Subtraversare DN 71 ,1 PVC 110mm

Cablu FO 20 fire |
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Cablu FO subteran pé partea stanga a DN 71, in HDPE
40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm

Cablu FO 20 fire
Tambur = 2000m

72+340 73+200 HDPE 40mm =2 buc
Canalizatie existenta 4PVC 90mm +1x 4 Beton, pe Cablu FO 20 fire
partea stanga a DN 71. Tambur = 2000m
HDPE 32mm =2 buc
Camere de tragere tip
73+200 74+155 B=17 buc
Retea distributie
- | 2x200/04
Subtraversare DN71. Racord FO si retea distributie 4 PVC110 mm
Cablu FO 12 fire
74+195 HDPE 32mm =2 buc
- Cablu Cupru 100/04
Subtraversare DN71. Racord FO si retea distributie 4 PVC110 mm
Cablu FO 24 fire
497 HDPE 32mm =2 buc
Cablu Cupru 100/04
Canalizatie existenta 4PVC 90mm si 8 PVC 90 mm, pe Cablu FO 20 fire
partea stanga a DN 71. Tambur = 2000m
HDPE 32mm =2 buc
Camere de tragere tip
74+155 75+020 B=19 buc
Retea distributie
Cablu Cu 200/04
Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica, pe Retea distributie
73+106 73+230 partea dreapta a DN 71 cabluri cupru ( 20/04,
10/04)
Traversare aeriana DN71. Retea distributie Cupru Cablu distributie Cu
73+230 20/04
Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica, pe Retea distributie |
partea dreapta a DN 71 cabluri cupru (
73+230 73+988 B 70/04,50/04,40/04) |
Subtraversare DN71. Racord FO si retea distributie 4 PVC110 mm
Cablu FO 24 fire
73+970 HDPE 32mm =2 buc
_ - Cablu Cupru 100/04
73+988 Traversare aeriana DN71. Retea distributie Cupru Cablu distributie
Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica, pe Retea distributie
partea stanga a DN 71 cabluri cupru (
73+988 74+155 150,100,70/04)
74+155 Traversare aeriana DN71. Retea distributie Cupru Cablu distributie
Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica, pe Retea distributie
partea dreapta a DN 71 cabluri cupru ( 70/04,
74+155 75+020 50/04, 40/04, 30/04,
20/04, 10/04)
Cablu FO subteran pe partea stanga a DN 71, in HDPE Cablu FO 20 fire
40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm Tambur = 2000m
75+790 77+420 HDPE 40mm =2 buc
77+420 Subtraversare DN 71 ,1 PVC 110mm Cablu FO 20 fire
o Cablu FO subteran pe partea dreapta a DN 71, in HDPE Cablu FO 20 fire
77+420 77+720 40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm Tambur = 2000m

HDPE 40mm =2 buc
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Racord FO Buciumeni Cablu FO 12 fire
77+720 Cablu Cu 200/04
Cablu FO subteran pe partea dreapta a DN 71, in HDPE Cablu FO 20 fire
40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm Tambur = 2000m
720 79+092 HDPE 40mm =2 buc
Cablu FO instalat pe partea dreapta a DN 71, in canal Cablu FO 20 fire
tehnic pod Tambur = 2000m
79+092 79+192 HDPE 40mm =2 buc
Cablu FO subteran pe partea dreapta a DN 71, in HDPE Cablu FO 20 fire
| 40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm Tambur = 2000m
79+192 79+700 HDPE 40mm =2 buc
794700 Subtraversare DN 71 ,1 PVC 110mm Cablu FO 20 fire
Cablu FO subteran pe partea stanga a DN 71, in HDPE Cablu FO 20 fire |
40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm Tambur = 2000m
_79+700 80+093 HDPE 40mm =2 buc
80+093 Subtraversare DN 71 .1 PVC 110mm Cablu FO 20 fire
Cablu FO subteran pe partea stanga a DN 71, in HDPE Cablu FO 20 fire
40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm Tambur = 2000m
| 80+093 82+045 HDPE 40mm =2 buc
Canalizatie existenta 4PVC 90mm, pe partea stanga a Cablu FO 20 fire
| DN 71.La trecerea podului este instalata in canalul tehnic Tambur = 2000m
' al podului, in Pietrosita HDPE 32mm =2 buc
824045 824822 Camere fie tragere tip
B=9 buc
Retea distributie
- Cablu Cu 200/04
Subtraversare DN71. Racord FO 4 PVC110 mm
82+245 Cablu FO 12 fire
HDPE 32mm =2 buc
Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica, pe Retea distributie
partea stanga a DN 71 cabluri cupru ( 70/04,
82+212 83+040 50/04, 40/04, 30/04,
L | _ | 20/04,10/04) |
Cablu FO subteran pe partea stanga a DN 71, in HDPE Cablu FO 20 fire
40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm Tambur = 2000m
82+822 84+595 HDPE 40mm =2 buc
84+595 Subtraversare DN 71 ,1 PVC 110mm Cablu FO 20 fire
Canalizatie existenta 4PVC 90mm, pe partea dreapta a Cablu FO 20 fire
DN 71. Tambur = 2000m
84+595 HDPE 32mm =2 buc
(echivalent 85+710 Camere de tragere tip
85+060) B=11 buc
Retea distributie
B | CabluCu200/04
Canalizatie existenta 4PVC 90mm, pe partea stanga a Camere de tragere tip
85+710 85+790 DN 71. B=1 buc
Retea distributie
Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica, pe Retea distributie
partea stanga a DN 71 cabluri cupru ( 200/04,
150/04, 100/04, 70/04,
85+610 86+300 50/04, 40/04, 30/04,
20/04, 10/04)
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Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica, pe
partea dreapta a DN 71

Retea distributie
cabluri cupru (100/04,
70/04, 50/04, 40/04,
30/04, 20/04, 10/04)

Canalizatie existenta 4PVC 90mm, pe partea dreapta a

Cablu FO 20 fire
Tambur = 2000m
HDPE 32mm
Camere de tragere tip
B=7 buc
Retea distributie
(200/04)

Cablu FO subteran pe partea dreapta a DN 71, in HDPE
40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm

Cablu FO aerian pe staipi TLK de beton

Cablu FO subteran pe partea dreapta a DN 71, in HDPE '

40mm, la adancimi cuprinse intre 1 si 1,2 mm

Cablu FO 20 fire
Tambur = 2000m
HDPE 40mm =2 buc
Cablu FO 20 fire

Cablu FO 20 fire
Tambur = 2000m
HDPE 40mm =2 buc

Subtraversare DN 71 ,1 PVC 110mm

Cablu FO 20 fire

Cablu FO subteran pe parteagtan_ga a DN 71, in HDPE
40mm, la adancimi cuprinse intre 0,7 si 1,2 mm

86+450 87+080
DN 71.

85+710 86+460
86+460 89+660
89+660 89+700
89+700 89+740
89+740

101+520
89+740 Limita judet

PH

Cablu FO 20 fire
Tambur = 2000m
HDPE 40mm =2 buc

Situatia proiectata:

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
de la pana la |
Localitatile : Aninoasa, Doicesti, Branesti, Oras Pucioasa, Motaieni, Oras Fieni, Buciumeni, Pietrosita, Moroieni
il R Cablul FO subteran nu este afectat. b
51+041 61+079 |
Se va reface subtraversarea prin forare orizontala Forare orizontala=20m
53+450 Jonctiune 12FO=1buc
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 35m
lungime de 35m. HDPE40mm=70m
Camerete = 2 buc.
61+079 Cablu FO 20 fire =
1250m
Jonctiuni 20FO=2buc
Cabilul FO subteran nu este afectat.
61+079 61+872 |
Cablu FO instalat subteran pe partea dreapta a DN71 se Traseu
reloca pe o lungime de 0,28Km pe partea dreapta a subteran=0,28km
61+872 62+152 viitorului drum national la limita de siguranta a acestuia HDPE40mm=560m
. Camerete = 2buc
62+152 63+480 Cablul FO subteran nu este afectat.
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 35m
63+480 lungime de 35m. Cablul existent se va reinstala pe noua HDPE40mm=70m
infrastructura. Camerete = 2 buc.
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Jonctiuni 20FO=1buc

Se va realiza traseu de cabluri pe stalpii Electrica relocati,

Lungime traseu aerian =

63+750 64+738 pe partea stanga a DN71 1,053Km
Canalizatia existenta nu este afectata
63+480 | 66+980 |
Canalizatia existenta se va reloca pe partea stanga a 8PVC110mm=865m
drumului pe o lungime de 865m Camere de tragere tip
B=12buc
66+980 67+845 Cablu 600/04=1800m
Jonctiuni 600/04
=2x12buc
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 8x35m
lungime de 50m. Cablurile se vor reinstala pe noua HDPE32mm=70m
67+845 infrastructura. Camine tip B = 2 buc.
Canalizatia existenta se va reloca pe partea stanga a 8PVC110mm=700m
drumului pe o lungime de 700m Camere de tragere tip
B=7buc
Cablu 20FO=900m
67+845 68+540 Jonctiuni 20FO=2buc
Cablu 400/04=1400m
Jonctiuni 400/04
B =2x7buc
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 35m
66+050 lungime de 35m. Cablul existent se va reinstala pe noua Jonctiuni 200/04=1buc
infrastructura.
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 35m
67+033 lungime de 35m. Cablul existent se va reinstala pe noua HDE’E32mm=70m
infrastructura. Jonctiuni 20FO=1buc
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o | Forare dirijata = 4x35m
fungime de 35m. cablurile existente se vor reinstala pe HDPE3Zmm=70m
67+303 noua infrastructura. Jonc@iurji 20FO=1buc
| Jonctiuni 100/04=1buc
:
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 2x35m
67+640 lungime de 35m. Cablul existent se va reinstala pe noua HDPE3Z2mm=70m
infrastructura. Jonctiuni 20FO=1buc
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 4x35m
lungime de 35m. cablurile existente se vor reinstala pe HDPE32mm=70m
67+800 noua infrastructura. Jonc@iur}i 20FO=1buc
Jonctiuni 100/04=1buc
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 2x35m
67+845 lungime de 35m. Cablul existent se va reinstala pe noua HDPE32mm=70m
infrastructura. Jonctiuni 20FO=1buc
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 35m
68+035 lungime de 35m. Cablul existent se va reinstala pe noua Jonctiuni 50/04=1buc

infrastructura.

Instalare cablu in canal tehnic

8PVC90mm=100m
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68+267 68+458
Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
64+798 68+114 reloca. |
Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
68+114 68+207 reloca. |
Cablul subteran nu este afectat
68+540 69+280
Cablu FO instalat subteran pe partea dreapta a DN71 se | Traseu subteran=1,3km ]
reloca pe o lungime de 1,30Km pe partea dreapta a HDPE40mm=2,60km
viitorului drum national la limita de siguranta a acestuia Camerete = 10buc
69+280 70+250 Forare dirijata
HDPE110mm=50m
Cablu 20FO=1,5km
- Jonctiuni 20FO=2buc
70+250 71+380 Cablul subteran nu este afectat
Cablu FO instalat subteran pe partea dreapta a DN71 se | Traseu subteran=1,0km
reloca pe o lungime de 1,0Km pe partea dreapta a HDPE40mm=2,00km
71+380 72+340 viitorului drum national la limita de siguranta a acestuia Camerete = 5buc
Cablu 20F0=1,2km
Jonctiuni 20FO=2buc
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 35m
72+340 lungime de 35m. Cablul existent se va instala pe noua HDPE32mm=70m
infrastructura.
Cablu FO instalat subteran pe partea dreapta a DN71 se | Traseu subteran=0,9km
reloca pe o lungime de 1,0Km pe partea stanga a HDPE40mm=1,80km
viitorului drum national la limita de siguranta a acestuia Camerete = S5buc
Cablu 20FO=1,1km
72+340 73+200 Jonctiuni 20FO=2buc
Canal tehnic
B | B 4PVC110=80m
Canalizatia existenta nu este afectata
73+200 74+155 |
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 4x35m
lungime de 35m. cablurile existente se vor reinstala pe HDPE32mm=70m
734970 noua infrastructura. Jonc?iur!i 24F0O=1buc
Jonctiuni 100/04=1buc |
Canalizatia existenta nu este afectata
74+155 75+790
Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
73+106 73+230 reloca
Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
73+230 73+988 reloca
| Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
73+988 74+155 reloca
Cabilul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
74+155 75+020 ~ reloca
Traseul subteran nu este afectat
75+790 77+420
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Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o
lungime de 35m. Cablul existent se va reinstala pe noua

Forare dirijata = 35m
HDPE32mm=70m

77+420 infrastructura. Jonctiuni 20FO=2buc
Cablu 20FO=60m
Traseul subteran nu este afectat
77+420 77+720 |
Traseul subteran nu este afectat [
774720 | 79+092
Traversare in canal tehnic L=100m
79+092 79+192 B -
Traseul subteran nu este afectat
79+192 79+700
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 35m
lungime de 35m. Cablul existent se va reinstala pe noua HDPE32mm=70m
79+700 infrastructura. Jonctiuni 20FO=2buc
Cablu 20FO=60m
Cablu FO instalat subteran pe partea stanga a DN71 se | Traseu subteran=2,0km
reloca pe o lungime de 2,0Km pe partea stanga a HDPE40mm=4,0km
| viitorului drum national la limita de siguranta a acestuia. Camerete = 8buc
79+700 81+700 Cablu 20FO=2,1km
Jonctiuni 20FO=2buc
Traseul subteran nu este afectat
81+700 | 82+045
' Trecere pod in canal tehnic 1PVC90mm=160m
Cablu 20FO=900m
Cablu 200/04=200m
82+045 82+212 Joctiune 20FO=3buc
Jonctiune 200/04=2buc |
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 4x35m |
82+245 lungime de 35m. Cablul existent se va reinstala pe noua HDPE32Zmm=70m
infrastructura.
Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
82+212 83+040 reloca
Trecere pod in canal tehnic 1PVCI90mm=60m
Cablu 20FO=300m
82+770 82+822 Cablu 200/04=70m
Jonctiune 200/04=2buc
Adancire traseu subteran L=1800m
82+822 84+595
Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o Forare dirijata = 35m
84+595 lungime de 35m. Cablul existent se va reinstala pe noua HDPE32mm=70m
infrastructura. -
84+595 Canalizatia existenta nu este afectata
(echivalent 85+710
85+060)
85+710 85+790 Canalizatia existenta nu este afectata
Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
85+610 86+300 reloca
Cablul FO existent nu este afectat. Stalpii Electrica nu se
86+450 | 87+080 reloca B
85+710 86+460 Canalizatia existenta nu este afectata
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Cablu FO instalat subteran pe partea dreapta_a DN71 se
reloca pe o lungime de 3,3Km pe partea dreapta a
viitorului drum national la limita de siguranta a acestuia.

Traseu subteran=3,3km
HDPE40mm=6,6km
Camerete = 12buc
Cablu 20FO=3,5km

Jonctiuni 20FO=3buc
OL114mmm=250m
PVC110mm=150m

Traversare aeriana 50m

Se va reface subtraversarea prin forare dirijata pe o
lungime de 35m. Cablul existent se va reinstala pe noua

Forare dirijata = 35m
HDPE32mm=70m

Cablu FO instalat subteran pe partea stanga a DN71 se
reloca pe o lungime de 11,8Km pe partea stanga a
viitorului drum national la limita de siguranta a acestuia.

86+460 89+740
1
89+740 |
- | infrastructura.
1014520 |
89+740 Limita
judet PH

Traseu
subteran=11,8km
HDPE40mm=23,6km
Camerete = 40buc
Cablu 20FO=13km
Jonctiuni 20FO=7buc
OL114mmm=500m
PVC110mm=300m

Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC TELEKOM ROMANIA COMMUNICATIONS SA

Judet Prahova

Situatia existenta:

de la

km

pana la

Localitatile : Oras Sinaia

Descriere traseu retele existente

Detalii tehnice

Cablu FO subteraﬁe partea stanga a DN 71, in HDPE
40mm, la adancimi cuprinse intre 0,7 si 1,2 mm

Cablu FO 20 fire
Tambur = 2000m
HDPE 40mm =2 buc

Canalizatie existenta 4PVC 90mm, pe partea stanga a
DN 71.

Cablu FO 20 fire
Tambur = 2000m
HDPE 32mm
Camere de tragere tip
B=12 buc
Retea distributie
(200/04)

Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica/TLK ,
pe partea stanga a DN 71

101+520
Limita judet 109+200
PH
109+200 109+860
107+080 107+680
107+680

Retea distributie
cabluri cupru (100/04,
70/04, 50/04, 40/04,
30/04, 20/04, 10/04)
Cablu FO 12 fire
ADSS
Tambur = 2000m

Traversare aeriana DN71. Retea distributie Cupru

Cablu distributie retea
Cablu FO 12 fire
ADSS
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| Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica/TLK , Retea distributie

pe partea dreapta a DN 71 cabluri cupru (150/04,
200/04)

Cablu FO 12 fire
ADSS

Tambur = 2000m

107+680 108+020

|

‘ Traversare aeriana DN71. Retea distributie Cupru Cablu distributie retea

(200/04)
108+020 Cablu FO 12 fire
| ADSS
| Retea distributie instalata aerian pe stalpi Electrica/TLK , | Cablu distributie retea
pe partea stanga a DN 71 (200/04)
108+020 | 109+420 | Cablu FO 12 fire

ADSS

Situatia proiectata:

km

[ — Descriere traseu retele existente Detalii tehnice

de la pana la

Localitatile : Oras Sinaia

Cablu FO instalat subteran pe partea stanga a DN71 se Cablu FO 20 fire =
reloca pe o lungime de 7,680Km pe partea stanga a 8,5km

viitorului drum national la limita de siguranta a acestuia. HDPE40mm=15,360km

Jonctiuni 20 FO = 5 buc
Camerete = 21buc

101+520
Limita judet 109+200
PH

Canalizatia existenta se va reloca pe partea stanga a 4PVC110mm=660m

drumului pe o lungime de 660m 1HDPE32mm=1320m

Camere de tragere tip
B=12buc

109+200 109+860 Fibra optica 20

fire=800m

Jonctiuni 20FO=2buc

Cablu 200/04=800m

Jonctiuni =12buc

Se va realiza traseu de cabluri pe stalpii Electrica relocati, | Lungime traseu aerian =
108+550 109+420 pe partea stanga a DN71 0,87Km

11G. Retele telecomunicatii. Detinator retea: SC UPC ROMANIA SA
Judet Dambovita

Situatia existenta:

km i i Detalii tehnice
Descriere traseu retele existente

dela pana la

Localitatile : Aninoasa, Doicesti, Branesti, Oras Pucioasa, Motaieni, Oras Fieni
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Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe

Cablu FO 24 fire

stalpi Electrica. ADSS
51+041 51+987 Retea distributie. Tambur 4000m
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 24 fire
52+420 53+473 stalpi Electrica. ADSS
Retea distributie. Tambur 4000m.
Traversare aeriana DN71 Cablu FO 24 fire
53+473 | " ADSS
| Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 24 fire
I stalpi Electrica. ADSS
53+160 59+430 Retea distributie. Tambur 4000m.
54+951 Traversare aeriana DN71, racord FO Cablu FO 24 fire
. ADSS
Traversare aeriana DN71, racord FO Cablu FO 24 fire
59+235 ! - ADSS
| Traversare aeriana DN71 Cablu FO 24 fire
61+027 l S - ADSS
Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 24 fire
61+027 61+830 stalpi Electrica. ADSS
| Retea distributie. - Tambur 4000m.
61+641 | Traversare aeriana DN71, racord FO Cablu FO 24 fire
[ - ADSS
Traversare aeriana DN71 Cablu FO 24 fire
61+830 ) ) ADSS
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 24 fire
61+830 61+890 stalpi Electrica. ADSS
Retea distributie. Tambur 4000m.
Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 24 fire
63+180 63+460 stalpi Electrica. ADSS
- - Retea distributie. Tambur 4000m.
Traversare aeriana DN71 Cablu FO 24 fire
63+460 S ~ ADSS _
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 24 fire
63+460 63+558 stalpi Electrica. ADSS
- Retea distributie. Tambur 4000m.
Traversare aeriana DN71 Cablu FO 24 fire
63+558 o ~ ADSS
Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 24 fire
63+558 63+706 stalpi Electrica. ADSS
Retea distributie. Tambur 4000m.
63+706 Traversare aeriana DN71, racord FO Cablljb‘IE)OS§4 fire
Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 24 fire
63+706 67+520 stalpi Electrica. ADSS
_Retea distributie. Tambur 4000m.
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 24 fire
63+745 70+490 stalpi Electrica. ADSS
- Retea distributie. Tambur 4000m.
Traversare aeriana DN71 Cablu FO 24 fire
70+490 ADSS
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Situatia proiectata:

Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 24 fire
70+490 71+627 stalpi Electrica. ADSS
s Retea distributie. Tambur 4000m.
Traversare aeriana DN71 Cablu FO 24 fire
71+627 ) - | ADSS -
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 24 fire
714627 72+150 stalpi Electrica. ADSS
Retea distributie. Tambur 4000m.
Traversare aeriana DN71 Cablu FO 24 fire
72+150 ADSS
Cablu FO instalat aerian pe partea dreapta a DN71, pe Cablu FO 24 fire
72+150 73+118 stalpi Electrica. ADSS
Retea distributie. Tambur 4000m.
Traversare aeriana DN71 Cablu FO 24 fire
73+118 ADSS B
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 24 fire
73+118 74+625 stalpi Electrica. ADSS
Retea distributie. Tambur 4000m.
Traversare aeriana DN71 Cablu FO 24 fire
74+625 ADSS
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 24 fire
74+625 76+040 stalpi Electrica. ADSS
L Retea distributie. Tambur 4000m.
Cablu FO instalat aerian pe partea stanga a DN71, pe Cablu FO 24 fire
70+900 71+431 stalpi Electrica. ADSS
Tambur 4000m.

km Descriere traseu retele existente Detalii tehnice
~ dela pana la
Localitatile : Arynoasa, Doicesti, Branesti, Oras Pucioasa, Motaieni, Oras Fle.rll . _ .
Se va realiza traseu de cablu FO 24 pe stalpii Electrica Lungime traseu aerian
relocati, pe partea dreapta a DN71 = 0,95Km
Cablu FO 24 ADSS =
51+041 51+987 1.05Km
Jonctiune noua 24FO
=2 buc. ]
Se va realiza traseu de cablu FO 24 pe stalpii Electrica | Lungime traseu aerian
relocati, pe partea stanga a DN71 =1,06Km
504420 53+473 Cablu FO 24 ADSS =
1,2Km
Jonctiune noua 24FO
- =2 buc.
534473 Se va reface traversarea aeriana pe o lungime de 50m
o Se va realiza traseu de cablu FO 24 pe stalpii Electrica Lungime traseu aerian
relocati, pe partea dreapta a DN71 =6,270Km
53+160 59+430 Cablu FO 24 ADSS =
6,9Km
Jonctiune noua 24FO
= 4 buc.
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54+951

Se va reface traversarea aeriana pe o lungime de 50m

Cablu FO 24 ADSS =
0,06Km

59+235

Se va reface traversarea aeriana pe o lungime de 50m

Cablu FO 24 ADSS =
0,06Km

61+027

Se va reface traversarea aeriana pe o lungime de 50m

61+027

61+890

Se va realiza traseu de cablu FO 24 pe stalpii Electrica
relocati, pe partea dreapta si stanga a DN71

Lungime traseu aerian
=0,92Km
Cablu FO 24 ADSS =
1,0Km
Jonctiune noua 24FQ
= 3 buc.

61+641

Se va reface traversarea aeriana pe o lungime de 50m

Cablu FO 24 ADSS =
0,06Km

63+180

67+520

Se va realiza traseu de cablu FO 24 pe stalpii Electrica
relocati, pe partea dreapta si stanga a DN71

Lungime traseu aerian
=4 4Km
Cablu FO 24 ADSS =
4 9Km
Jonctiune noua 24FO
= 3 buc.

63+706

Se va reface traversarea aeriana pe o lungime de 50m

Cablu FO 24 ADSS =
0,06Km

63+745

76+040

Se va realiza traseu de cablu FO 24 pe étalpii Electrica
relocati, pe partea dreapta si stanga a DN71

Lungime traseu aerian
=12,45Km
Cablu FO 24 ADSS =
13, 7Km
Jonctiune noua 24FO
=4 buc

70+900

71+431

Se va realiza traseu de cablu FO 24 pe stalpii Electrica
relocati, pe partea dreapta si stanga a DN71

Lungime traseu aerian
=531Km
Cablu FO 24 ADSS =
5,9Km
Jonctiune noua 24FO
=2 buc
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