Ministerul Mediului

Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

PRESEDINTE
SECRETAR DE STAT

DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE

Nr.19 din 09.12.2014
Revizuita in data de 13.10.2017

Ca urmare a notificari Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii
Rutiere S.A, cu sediul in Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu nr. 38, sector 1, inregistrata la
APM Arges cu nr. 17613/17.09.2014, la APM Brasov cu nr. 13282/17.09.2014 si la ANPM
cu nr.12077/10.11.2014 privind modificarile aduse proiectului de investitie ,Modernizare
DN 73 Pitesti — Campulung — Brasov, km 13+800 - km 42 +850 si km 54+050 - km 128
+250%, si a nofificarii de revizuire inregistratd la ANPM cu nr.2469/26.02.2016 a
completarilor solicitate la documentatie inregistrate la ANPM cu nr. 1290/06.02.2017, nr.
7061/31.05.2017 si nr. 11790/06.09.2017, in baza:

» Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobats
cu modificari gi completéari prin Legea 265/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare,

» Hotararii Guvernului nr. 1000/2012 privind reorganizarea si functionarea Agentiei
Nationale pentru Protectia Mediului si a institutiilor publice aflate in subordinea
acesteia,

» Hotarérii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului pentru
anumite proiecte publice si private, cu modificarile si completarile ulterioare,

» Ordinului - Ministerului Mediului si Péadurilor nr. 135/76/84/1284/ 2010 privind
aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru
proiecte publice si private,

» Ordinului Ministerului Mediului si Padurilor nr. 2387/2011 pentru modificarea OM nr.
1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturald protejatd a siturilor de
importantd comunitard, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000
in Roménia;

» Hotarérii de Guvern nr. 971/2011 pentru modificarea si completarea Hotarérii

Guvernului nr.1284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciald avifaunistica

ca parte integrantd a refelei ecologice europene Natura 2000 in Romdénia cu

modificarile si completarile ulterioare,

Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale

protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sélbatice cu modificari Si

completariulterioare;

» Ordinului Ministerului Mediului si Padurilor nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului
metodologic privind evaluarea adecvatd a efectelor potentiale ale planurilor sau
proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar,

‘,/

Agentia Nationalda pentru Protectia Mediului decide, ca urmare a consultirilor
desfasurate in cadrul sedintelor Comisiei de Analiza Tehnica din data de 02.12.2014 la
APM Arges si APM Brasov, si din data de 18.09.2017 la APM Arges si APM Brasov, ca
modificarile aduse proiectului ,Modernizare DN 73 Pitesti — Céampulung — Bra§o,v;/f,‘kﬁ7,‘-~-
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13+800 - km 42 +850 si km 54+050-km 128 +250”, propus a fi amplasat in judetele Arges
(localitatile Mioveni, Stalpeni, Mihaiesti, Schitu Golesti, Valea Mare Pravat, Dragoslavele,
Rucar, Dambovicioara, Darmanesti si Titesti) si Brasov (localitatile Fundata, Moeciu, Bran,
Zarnesti, Ragnov, Cristian), titular Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii
Rutiere S.A, nu se supune evaludrii impactului asupra mediului si nu se supune
evaluarii adecvate.

Justificarea prezentei decizii:

I.  Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura

de evaluare a impactului asupra mediului sunt urmatoarele:

a) Proiectul se incadreaza in prevederile H.G. nr. 445/2009, anexa 2 la:
- pct.10, lit. b) - Proiecte de dezvoltare urban3, inclusiv constructia centrelor
comerciale si a parcarilor auto;
- punctul 13, litera a) - Orice modificari sau extinderi, altele decéat cele previzute
la pct. 22 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau in prezenta
anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea
efecte semnificative negative asupra mediului"
- pet. 1, lit d: “impadurirea terenurilor pe care nu a existat anterior vegetatie
forestiera sau defrigare in scopul schimbarii destinatiei terenului”

b) Modificarile aduse proiectului, prin analiza criteriilor din Anexa 3 a HG nr. 445/2009
cu modificarile si completarile ulterioare, nu sunt de naturd a genera un impact
semnificativ asupra mediului.

1) Caracteristicile proiectului

a) Marimea proiectului:
Drumul national 73 este un drum national European (E 574) si se desfisoara pe teritoriul
judetelor Arges si Brasov, astfel:

e Sectorul km 13+800 - km 42+850 si sectorul km 54+050 - km 92+000 se
desfasoara pe teritoriul judefului Arges, traversand localitatile Mioveni, Stalpeni, Mihaiesti,
Schitu Golesti, Valea Mare Pravat, Dragoslavele, Rucar, Dambovicioara, Darmanesti Si
Titesti.

e Sectorul km 92+000 - km 128+250 se desfasoara pe teritoriul judetului Brasov,
traversand localitatile Fundata, Moeciu, Bran, Zarnesti, Rasnov, Cristian.

» De asemenea, proiectul se afld in vecinatatea ROSCI0326 Muscelele Argesului
(km 33+900 — km 42+200, distanta fatd de sit 60m — 800m) si intersecteaza partial
ROSCI0194 Piatra Craiului astfel:

- intre Km 75+600 + Km 76+165, traverseaza zona protejatad Natura 2000 — Piatra

Craiului (SCI 2011) pe o distanta de aproximativ 565 m;
- intre Km 76+165 + Km 78+475, Drumul National 73, este amplasat in vecinatatea
zonei protejate Natura 2000 — Piatra Craiului (SCI 2011) la distante cuprinse intre
30 m si 600 m;
- de la Km 82+845 + Km 87+780 zona protejata este traversata de Drumul National
73 pe o lungime de aproximativ 4,930 m.
Lungimea drumului supus modernizarii este de 103,25 km, in care nu este inclus sectorul
de drum intre km 42+850 - km 54+050, ce traverseaza Municipiului Campulung.
La data solicitarii de revizuire traseul drumului national nu a suferit modificari fata de cel
initial. e
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» Geometria in plan
Traseul proiectat in plan urmareste axul drumului.

Vitezele de proiectare in curbe au rezultat din corelarea planului de situatie cu profilul
longitudinal si cu profilul transversal convertit sau suprainltat (viteze de 25, 30, 40, 50,
60, 80). Vitezele sub 25 km/h se intalnesc in serpentine.

Pe baza ridicarilor topografice si a vizitelor in teren s-a constatat posibilitatea amenajarii
supralargirilor pentru majoritatea curbelor de pe traseul DN73. In cadrul Proiectului Tehnic
supralargirile in curbele cu raze mai mici de 226m au fost prevazute conform STAS 863-
85 (pentru un drum national) exceptie facand acele curbe unde prin aplicarea prevederilor
normativelor ar fi rezultat lucrari suplimentare importante, de consolidare.

» Profilul longitudinal

Linia rosie s-a proiectat pe baza cotelor minime, la care s-au addugat straturile de
ranforsare. Grosimea straturilor de ranforsare a fost stabilitd la faza SF in urma unui
calcul de dimensionare cu programul CALDEROM 2000 avand ca date de intrare
Recensamantul din anul 2005, si au rezultat grosimi cuprinse intre 9 cm si 15 cm (dou3
sau trei straturi de ranforsare). La faza PT s-a facut o verificare a solutiilor de ranforsare
folosind Recensdmantul din anul 2010 si solutile s-au verificat din punct de vedere al
capacitatii portante si a rezistentei la inghet.

Lungimea pasului de proiectare s-a stabilit pentru o viteza minima de 40 km/h (curbe cu
raze sub 70m) exceptie facand portiunile de drum unde viteza de proiectare este sub 20
km/h (serpentine). Razele de racordare in plan vertical au fost alese in functie de viteza
de proiectare adoptata si au valori cuprinse intre 500 si 30.000 m.

Pantele longitudinale au valori mici pe prima parte a traseului km 13+800 - km 42+850, cu
exceptia portiunii cuprinse intre km 20+415 - km 21+104 unde datoritd pantelor mari
exista banda a lll-a, pentru vehicule lente.

Portiuni ale traseului unde panta longitudinalad are valori mari se intalnesc pe zona
cuprinsa intre km 73+000 - km 95+000.

Cele mai mari pante longitudinale se intalnesc pe zonele km 75+779 - km 75+832 de
10,28% si km 88+914 - km 88+986 de 9,38%.

Pe sectorul km 59+490- km 60+225 a fost proiectatd pe partea dreaptd banda a lll-a,
pentru vehicule lente, constructie noua.

> Profilul transversal

Datorita reliefului variat, a valorilor traficului diferentiat pe sectoare de drum si a faptului ca
aproximativ 65% din traseu tranziteaza localitati, Drumul National 73 prezinta 9 profile tip
distincte din punct de vedere al platformei drumului si al solutiei de ranforsare a sistemului
rutier:

¢ Profil tip nr.1 — sistem rutier existent rigid - se aplica intre km 13+800 — km 15+000,
km 112+764 —km 119+073 si km 1214346 — km 123+050:

- 7,00 m parte carosabila,

- 9,00 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stanga — dreapta, cu acelasi
sistem rutier ca i partea carosabila gi 2 acostamente consolidate de 0,50 m stanga —
dreapta.

¢ Profil tip nr.2 — sistem rutier existent flexibil - se aplica intre km 15+000 — km 20+415,
km 21+104 — km 42+850 si km 54+050 — km 55+717: e
- 7,00 m parte carosabila, rer T
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- 9,00 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stanga — dreapta, cu acelasi
sistem rutier ca si partea carosabila si 2 acostamente consolidate de 0,50 m stanga —
dreapta.

¢ Profil tip nr.3 banda Ill- sistem rutier existent flexibil - se aplica intre
km 20+415 — km 21+104;

- 10.50 m parte carosabila,

- 12.50 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stanga — dreapta, cu acelasi
sistem rutier ca si partea carosabila si 2 acostamente consolidate de 0,50 m stanga —
dreapta.

¢ Profil tip nr.4 — sistem rutier existent flexibil - se aplicd intre km 55+717 — km 57+500,
km 71+500 — km 77+500, km 92+000 — km 104+200 si km 123+050 — km 128+180:

- 7,00 m parte carosabila,

- 8,00 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stdnga — dreapta, cu acelasi
sistem rutier ca si partea carosabila.

¢ Profil tip nr.5 — sistem rutier existent flexibil - se aplica intre km 57+500 — km 59+490,
km 60+225 — km 67+570, km 68+980 — km 71+500 si km 77+500 — km 92+000:

- 7,00 m parte carosabila,

- 8,00 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stanga — dreapta, cu acelasi
sistem rutier ca §i partea carosabila.

¢ Profil tip nr6 banda Il — sistem rutier existent flexibil - se aplica intre
km 59+490 — km 60+225:

- 10.50 m parte carosabila,

- 11.50 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stanga — dreapta, cu acelasi
sistem rutier ca si partea carosabila.

¢ Profil tip nr.7 — sistem rutier existent flexibil - profil de stradi care se aplica la
traversarea localitatilor unde existd sau, s-au proiectat trotuare noi, km 67+570 — km
68+980:

- 8,00 m parte carosabild, incadrata cu borduri si trotuare stanga — dreapta.

¢ Profil tip nr.8 — sistem rutier existent flexibil - profil de stradi care se aplica la
traversarea localitatilor unde existd sau, s-au proiectat trotuare noi, km 104+200 — km
112+700:

- 8,00 m parte carosabila, incadrata cu borduri si trotuare stanga — dreapta.

¢ Profil tip nr.9 — sistem rutier existent flexibil - profil de strada care se aplica la
traversarea localitatilor unde existd sau, s-au proiectat trotuare noi, km 119+073 ~ km
121+346:

- 9,00 m — 15.00 m parte carosabila, incadrata cu borduri si trotuare stanga — dreapta.
Panta transversald in aliniament este de 2,5% pe partea carosabild si 4% pe
acostamente. In curbe, pantele transversale variaza in functie de raza curbei si viteza de
proiectare.

Medificarile aduse la profilul transversal sunt descrise in Anexa 1 atasata prezentei decizii
de incadrare.

Profil tip nr.1 — sistem rutier existent rigid - nu se mai aplica intre km 14+900 — km
15+000;
Profil tip nr. 2 — sistem rutier existent flexibil - se aplic4 si intre km 14+900 — km 15+000;

Trotuare:
in prezentul proiect s-a prevazut refacerea trotuarelor existente dupd cum urmeaza:
e cele care au o fundatie corespunzatoare vor fi acoperite cu un strat din beton
asfaltic de 3 cm tip BA 8;

» cele necorespunzatoare din punct de vedere al fundatiei se vor demola si se vor
executa trotuare noi, incadrate cu borduri din: AN 1Ny 53
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- 3 cm beton asfaltic BA 8,

- 10 cm beton ciment,

- 10 cm fundatie balast.
in restul comunelor, acolo unde nu exista trotuare si se pot realiza fara a fi nevoie de
exproprieri, s-au prevazut trotuare de minim 1,00 m Iatime din dale de beton pe o fundatie
de balast de 10 cm.

» Sistemul rutier proiectat

in vederea determinarii grosimii straturilor rutiere de ranforsare a fost efectuat un calcul de
dimensionare cu programul de lucru CALDEROM 2000 rezultand urmatoarele grosimi de
ranforsare dupa cum urmeaza:
1. Sectoarele km 15+000 - km 57+500; km 71+500 - km 77+500; km 92+000 - km
112+764; km 119+073 — km 121+346 si km 123+050 — km128+180:

- 4 cm beton asfaltic MASF 16;

- 5 cm binder de criblurd BAD 25m;

- 6 cm mixtura asfaltica AB 2;
2. Sectoarele km 57+500 — km 71+500; km 77+500 — km 92+000:

- 4 cm beton asfaltic MASF 16;

- 5 cm binder de criblurd BAD 25m;
3. Sectoarele cu dale de beton, km 13+800 - km 15+000; km 113+000 - km 119+309 si
km 121+449 - km 123+235:

- 4 cm beton asfaltic MASF 16;

- 5 cm binder de criblura BAD 25m;

- geocompozit;

- 8 cm mixtura asfaltica cu volum mare de goluri (antifisura);
4. Sistem rutier nou — in caseta si in zonele de reparatii sistem rutier:

- 4 cm beton asfaltic MASF 16;

- 5 cm binder de criblura BAD 25m;

- 6 cm mixtura asfaltica AB 2;

- 25 cm balast stabilizat cu ciment;

- 30 cm fundatie balast;

- 15 cm strat de forma, pamant stabilizat cu 30% balast.
Cele doud benzi de incadrare 2 x 0,50 m vor avea acelasi sistem rutier ca al partii
carosabile. Acostamentele vor fi consolidate cu balast stabilizat, iar cei 4 cm de beton
asfaltic MASF 16 vor fi prevazuti si peste acostamente.

Executia straturilor de ranforsare pe zonele kilometrice descrise mai sus, se va face
numai dupa executia reparatiilor suprafetelor asfaltice, sau cele din beton de ciment.

Reparatiile pe suprafetele asfaltice constau in:

e colmatarea fisurilor existente;

o frezarea straturilor asfaltice degradate si imbatranite pe grosimi de pana la maxim
10 cm si prevederea unei mixturi tip AB 2 pe aceeasi grosime;

e pe portiunile cu burdusiri se va indeparta sistemul rutier existent pe intreaga
grosime si se va prevedea un sistem rutier nou ca cel din caseta nou proiectata.

Reparatiile pe suprafetele din beton constau in:

e decolmatarea si refacerea rosturilor longitudinale si transversale la betonul de
ciment;

» acolo unde dalele existente sunt degradate acestea se vor inlocui cu dale noi de
aceeasi grosime din beton BcR 3,5. Daca fundatia de balast este contaminata, se
va prevedea o noua fundatie de 25 cm grosime. =
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In urma solicitarii de revizuire sunt aduse modificari la sistemul rutier. Aceste modificari
sunt prevazute in Anexa 1 atasata prezentei decizii de incadrare.

> Scurgerea apelor

in vederea asigurarii colectarii si evacudrii apelor meteorice ce cad pe platforma drumului
au fost proiectate urmatoarele tipuri de dispozitive pentru scurgerea apelor:

rigole dreptunghiulare cu placute carosabile;

sanfuri pereate;

santuri si rigole de pamant;

rigole triunghiulare de beton;

rigole de acostament pe rambleu;

podete la intrarile Tn curti si drumuri laterale & 500 — tubulare;
casiuri de descarcare pe taluzuri;

rigole din beton deschise.

Pentru preluarea apelor subterane din corpul drumului, precum si a apei din versantii
adiacenti drumului sunt prevazute drenuri longitudinale sub sant.

> Intersectii cu alte drumuri: nationale, judetene, comunale, vicinale, strazi in
localitati

Pentru cele 29 de intersectii existente intre DN73 si drumurile clasificate, drumuri
nationale, judetene si comunale s-a proiectat amenajarea in felul urmator:

e 24 intersectii sunt in forma de T cu trei brate,
e 2 intersectii cu patru brate,
e 3 intersectie au fost amenajate ca giratii.

Drumurile laterale vicinale, de exploatare sau agricole ce se desprind din DN 73 sau
acced in DN 73 vor fi amenajate pe 25 m dupa cum urmeaza:

e cele existente din pamant: 4 cm MASF 16, 6 cm mixtura densa AB 2, 15 cm piatra
sparta, 20 cm balast.

e cele existente pietruite: 4 cm MASF 16, 6 cm mixtura densa AB 2, 15 cm piatra
sparta, 10 cm balast.

Drumurile existente cu o imbracaminte asfaltica sau din beton de ciment, se vor racorda
printr-o pana din straturile asfaltice cu o pantd de maxim 6% pe 5m lungime.

Intersectia DN73 cu DN72A cu sens giratoriu de la km 57+445 (kilometrii reali, dupa
borne) amenajat in anul 2008 se pastreaza, fara a se interveni la amenajarea in plan.

> Intersectii cu CF

in cadrul proiectului este prevazuta amenajarea a patru treceri la nivel cu calea ferat,
dupa cum urmeaza:

- Calea ferata Pitesti — Campulung:

e Km 21+567;
e Km 29+024;
e Km 32+300.

- Calea ferata Brasov — Zarnesti:
e Km 122+800.

in prezent in cele patru sectiuni, imbracimintea existentd este deterioratd urmand a fi
refacutda cu o Tmbracaminte modernd pe zona adiacentd sinelor de cale ferata

(fmbrécaminte din pavele elastice). Pentru a 4 —a trecere de nivel de cale ferata, da._l,_a'.:[éf’ﬁ f-:'_-_"
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122+800, Bragov — Zarnesti s-a solicitat prin aviz corectarea liniei rosii a drumului, lucru
care s-a si facut in proiect pe zona respectiva.

De asemenea vor fi relocate cablurile TTR, STB si barierele existente la cele 4 traversari
CF, in afara zonei de lucru a drumului si in interiorul zonei de siguranta a caii ferate.

» Lucrari de consolidare

Pentru eliminarea efectelor dar si a cauzelor care au provocat degradarile drumului DN73
sunt necesare executarea unor lucrari de sustinere, consolidare, colectare si evacuare a
apelor pluviale. Aceste lucrari constau in:

1. Reabilitarea sistemului de drenaj

1.1. Refacerea integrala a sistemului de drenare a apelor subterane constand in dren nou
de fund de sant, cu cdmine de vizitare (amplasate in vecinatatea platformei proiectate a
drumului) si cu drenuri de descércare transversale.

Corpul drenant este alcatuit din:

- filtru din geotextil;
- tub riflat perforat;
- material granular (pietrig, balast).

1.2. Refacere dren n spatele zidului existent si sant de garda. Aceasta solutie se aplica la
zidurile de debleu la care in spatele coronamentului s-a format o adancitura care permite
stagnarea apei din precipitatii si infiltrarea ei prin si pe sub zid. Drenul din spatele zidului
preia apa provenita din infiltratii, descarcarea facandu-se prin barbacane. Santul de garda
colecteazd apa provenitd de pe versant; aceasta apa este descarcatd pe la unul din
capetele zidului in santul de la marginea acostamentului.

1.3. Reabilitarea integrald a sistemului de colectare si evacuare a apelor de suprafata,
constand in:

- reprofilarea si pereerea actualelor santuri de pamant;

- refacerea rostuirii la sanfurile pereate, pentru asigurarea etanseitatii;

- decolmatarea (inlaturarea depunerilor aluvionare) podetelor existente aflate in stare
structurala buna;

- inlocuirea podetelor existente deteriorate, demolarea si refacerea camerelor de cadere.

2. Eliminarea depunerilor de material solid pe carosabil presupune interventii specifice,
cum ar fi:

- amenajarea torentilor prin executia barajelor de retentie si a canalelor de descéarcare
pereate (km 61+630 si km 61+500);

- amenajarea viroagelor cu geocelule umplute cu beton;

- baraje noi de retentie pentru torentii cu debit solid important; la fiecare dintre acestea
se vor prevedea podete cu camera de cadere si amenajare aval, daca este cazul;

- protectie versanti cu plasa impotriva caderilor de pietre.

3. Sustinerea versantilor de debleu

Zidurile de sprijin din beton pentru sustinerea taluzurilor si versantilor de debleu, s-au
proiectat acolo unde este necesara sporirea latimii platformei drumului, in special datorita
dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor de suprafata (santuri, rigole).

Pentru Tnaltimi ale debleului sub 2.00m s-au proiectat rigole din beton.
4 Protectia versantilor expusi degradarilor de suprafata

Zonele cu versanti afectati de eroziune au fost tratate diferentiat, in functie de natura
materialului curgator (din stratul de acoperire sau din roca de baza) si de maltlmea de_
desprindere a acestuia. / '
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4.1 Protectie versant cu zid de gabioane

Aceasta solufie se va aplica cand materialul curgator provine din stratul de deluviu si
inaltimea de desprindere este relativ mica. Gabioanele se vor poza pe o fundatie din
beton. Cutiile gabioanelor sunt confectionate din plasa zincata.

4.2 Suprainaltare ziduri existente cu doua randuri de gabioane

in cazul zidurilor de debleu (si al rigolelor ranforsate) existente, deversate de materialul
solid cazut de pe versant, daca aceste ziduri nu prezintd degradari majore s-a adoptat
solutia suprainaltarii cu gabioane.

4.3 Protectie versant cu plase ancorate

Solutia se aplica la versantii inalti si abrupti (cu inclinari mai mari de 1:1) atunci cand
materialul alunecator provine din roca de baza si inaltimea de desprindere este mare.

4.4 Protectie de taluzuri si versanti prin inierbare

in cazul eroziunilor de suprafata ale versantilor si ale taluzurilor de debleu, neafectate de
alte fenomene de instabilitate, solutia propusa a fost protejarea acestora prin inierbare;
pentru o mai mare eficacitate se poate utiliza un amestec special de seminte de plante
perene cu sistem radicular hiperdezvoltat; amestecul este dozat in functie de natura
terenului-suport si se aplica prin hidro-insamantare. Plantele utilizate sunt naturale
(nemodificate genetic), rustice, noninfestate, furajere de cea mai buna calitate.

S. Lucrari de consolidare a rambleului drumului cu elemente fisate care se prevad atat in
spatele celor existente, degradate, pentru preluarea impingerii pamantului, cat si in
amplasamentele noi in care s-au produs tasari sau alunecari.

in functie de natura alunecarii si de adancimea planului de alunecare, se poate aplica unul
din urmatoarele tipuri de lucrari:

- consolidare cu elemente figate;

- consolidare cu trei randuri de minipiloti si radier cu consol3;

- fundatie adancita de parapet pe doua randuri de minipilot;;

Pentru reducerea impingerii pamantului din spatele zidurilor degradate, s-au utilizat
urmatoarele sisteme, in functie de Tnaltimea zidurilor:

- doua randuri de minipiloti solidarizati cu grinda de beton;
- trei rdnduri de minipiloti si radier cu consola pentru prinderea parapetului.

Radierele din beton armat aferente consolidarilor cu elemente fisate.
6. Armarea terasamentelor cu geogrile

Exista sectiuni de rambleu la care taluzurile au inaltimi mult diferite. Acolo unde
terasamentul cu inélfimea maxima a fost armaté cu geogrile, se recomanda armarea cu
geogrile si a partii superioare (sub fundatia noului sistem rutier) a terasamentelor cu
inaltimea minima.

7. Reparatii locale la zidurile de sprijin existente

8. Pe langa lucrarile proiectate in cadrul Proiectul Tehnic si care sunt in concordanta cu
Studiul de Fezabilitate au mai aparut si o serie de lucrari, in pozitii kilometrice noi si care
se regasesc in tabelul de mai jos.

e Consolidare platforma cu trei randuri de minipiloti si radier de beton armat
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~ Nr. Crt.

Pozitia Kilometrica

3

59+430.43 - 59+461.96 L=30M

4

. 88+736.70-88+761.11 L=24 M

5

| 94+184.04 - 94+236.03 L=54M |

e Fundatie adancita de parapet pe doua randuri de minipiloti

Nr. Crt.

Pozitie Kilometrica B

59+094.59 - 59+135.48 L=42M

75+545.477 - 75+575.783 L=30M

75+581.615 - 75+606.495 L=24M

76+297.694 - 76+316.052 L=18M |

76+967.686 - 76+988.970 L=18M

77+416.851 - 77+441.376 L=24M

79+821.697 - 79+839.620 L=18M

81+641.539 - 81+670.00 L=30M

83+573.262 - 83+597.80 L=24M

87+146.123 - 87+182.123 L=36M

100+272.76 - 100+315.98 L=42M

101+709.15 - 101+771.44 L=66M

o2 ale|oNlo o aw =

103+379.77 - 103+428.53 L=48M

e /Zid nou de debleu din beton

| Nr.Crt.

Pozitie Kilometrica

1

81+330.151 - 81+371.433 L= 40M |

93+937.73 - 93+977.40 L=35M

93+986.12 - 94+014.76 L=25M

94+283.09 - 94+315.37 L=30M

:_ 95+008.74 - 95+106.02 L=100M

100+164.24 - 100+218.92 L=50M

~N®OH oA W~

100+396.87 - 100+423.33 L=25M

¢ Rigola ranforsata din beton

Nr. Crt.

Pozitie Kilometrica

61+338.05 - 61+371.61 L=35M

61+399.45 - 61+428.96 L=30M

61+472.77 - 61+512.15 L=40M

61+558.77 - 61+596.31 L=35M

63+869.75 - 63+935.40 L=65M

65+870.58 - 65+882.56 L=10M

N[O OAWN -~

84+606.479 - 84+667.40 L=60M

e Zid nou de debleu din gabioane pe fundatie de beton

" Nr. Crt.

Pozitie Kilometrica

1

60+605.22 - 60+656.81 L=50M

2

65+844.31 - 65+870.58 L=25M

3

93+788.86 - 93+841.52 L=50M

Aceste lucrari au aparut ca urmare a extinderii fenomenelor de instabilitate mventanate Ia

Studiul de Fezabilitate si aparitiei unor noi zone cu fenomene identice.
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in urma solicitarii de revizuire sunt aduse modificari privind lucrarile de consolidare
versanti si terasamente.

Lucrarile de consolidari versanti si de terasamente (localizate exclusiv intre CAmpulung si
Bragov, respectiv km 58+900 — 109+000) au fost suplimentate cu lucrarile necesare in
zone cu cedari de terasament sau alunecari de versanti aparute ulterior si acestea
constau in: consolidare platforma drum cu minipilofi si radier in consol&, fundatie adancita
de parapet, ziduri de debleu din beton, rigola ranforsata din beton, ziduri de debleu din
gabioane. Aceste lucrari sunt detaliate in tabelul nr. 4 din Anexa 1 atasata prezentei
decizii.

Pentru sectorul de drum DN 73, km 13+800 - km 42+850 aplicarea materialul
geocompozit cu rol antifisuréd se va realiza pe toata latimea sistemului rutier a drumului
national.

» Podete
Lucrarile de podete consta in urmatoarele:

a) 48 de podete existente se vor repara si se vor extinde la platforma proiectata a
drumului;

b) 2 podete existente (puternic degradate si fara functionalitate) se vor demola,
asigurarea scurgerii apelor facandu-se prin solutii tehnice adecvate (santuri, rigole,
tuburi);

c) 137 de podete se vor demola si reconstrui pe considerente structurale si hidraulice.

In urma solicitarii de revizuire sunt aduse modificari la numarul de podete existent, astfel
numarul de podete este 181, din care 2 podete se demoleaza. Numarul detaliat de podete
se gaseste in tabelul nr. 5 - colectarea si evacuarea apelor din Anexa 1 atasata prezentei
decizii.

> Parcari existente si parcari de scurta durata (pentru tiruri)

- Prin proiect parcarea existentd km 92+000 se va amenaja cu minim de dotari (mobilier
urban) pe amplasamentul existent.

- La km 24+700 si la km 118+584 se vor construi doud parcéri noi de scurtd durati cu
suprafete de 4,150 mp respectiv 9,000 mp.

Parcarile de scurta durata sunt prevazute cu urmatoarele dotari:

Grup social si bufet;

Put forat;

Statie de epurare mecano — biologica;

Statie pompe ape uzate;

Mese si bancute cu copertine;

Post trafo;

Separatoare produse petroliere;

WC-uri ecologice;

Imprejmuire exterioara;

Spatii de parcare pentru autoturisme si autovehicule grele;

> Siguranta circulatiei si masuri de calmare a traficului

in vederea asigurarii sigurantei circulatiei au fost prevazuti parapete de siguranta
(metalice si din beton). S
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S-a prevazut refacerea semnalizarii rutiere orizontala si verticala pe intreg traseul
drumului national dupa terminarea executiei lucrarilor proiectate pe cei 103,25 km.

in vederea asigurarii vitezelor de proiectare si pentru o circulatie fluenta, se propun:

- benzi producatoare de zgomot,
- butoni reflectorizanti,

- benzi transversale din marcaje,
- marcaje longitudinale

- marcaje transversale

- marcaje diverse

- marcaje prin sageti si inscriptii
- marcaje rezonatoare.

» Poduri

Pe traseul DN 73 sunt amplasate 24 de poduri cu lungimi totale cuprinse intre 8.00 si
117.40m, dintre care 8 vor fi poduri noi, care se vor realiza dupa demolarea celor
existente, iar 16 vor fi reabilitate. Acestea sunt:

e Poduri noi:
- pod km 17+821.58 (km 17+861.66) peste Valea Manastirii la Schitu Golesti;
- pod km 22+943.67 (km 22+983.00) peste scurgere la Stalpeni;
- pod km 30+135.29 (km 30+175.00) peste Valea Vacarea la Mihaesti;
- pod km 41+963.84 (km 41+978.37) peste scurgere la Campulung;
- pod km 66+705.37 (km 66+889.00) peste scurgere la Dragoslavele;
- pod km 68+477.22 (km 68+472.94) peste Valea Caselor la Dragoslavele;
- pod km 117+043.40 (km. 117+358.00) peste Paraul Panicel la Rasnov;

Conform modificarilor aduse proiectului, podul de la km 40+049.09 (km 40+040) peste
Valea Pechii la Schitu Golesti (considerat pod nou conform deciziei etapei de incadrare
nr. 19/09.12.2014) se va reabilita.

Aceasta modificare este cuprinsa in tabelul nr. 8 — lucrari de arta (poduri) din Anexa 1
atasata prezentei decizii.

Demolarea podurilor existente

Demolarea podurilor existente va incepe dupa ce au fost luate toate masurile de
semnalizare i marcare provizorie pentru desfasurarea traficului in conditii de siguranta.
Demolarea se va face exclusiv prin mijloace mecanizate si ocazional prin mijloace
manuale.

in cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici
ce pot afecta mediul inconjurator.

Materialele rezultate din demolarea podului vor fi manipulate si transportate
corespunzator, urmand a fi depozitate in gropi de gunoi autorizate amplasate pe céat
posibil in vecinatatea santierului.

Niciunul dintre podurile prevazute a se demola si reconstrui nu este amplasat in
vecinatatea sau in interiorul celor doua arii protejate identificate.

¢ Reabilitari de poduri: AT
- pod km 24+468.25 (km 24+425.00) peste scurgere la Stalpeni, RO
- pod km 24+820.74 (km 24+860.72) peste scurgere la Stalpeni;

MinSs
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- pod km 31+126.33 (km 31+166.90) peste scurgere la Mihaesti;

- pod km 32+423.60 (km 32+464.97) peste scurgere la Mihaesti;

- pod km 34+906.98 (km 34+949.00) peste Valea Buceag la Furnicosi;

- pod km 35+490.92 (km 35+532.08) peste torent la Furnicosi;

- pod km 35+974.25 (km 36+000.00) peste raul Targului la Schitu Golesti;

- pod km 42+783.42 (km 42+824.00) peste scurgere la Campulung;

- pod km 57+505.29 (km 57+507.00) peste raul Argesel la Valea Mare;

- pod km 72+500.61 (km 72+483.96) peste raul Dambovita la Rucar

- pod km 72+986.0 (km 72+980.72) peste paraul Rausor la Rucar;

- pod km 105+560.70 (km 106+015.00) peste paraul Turcului la Moeciu de Jos;
- pod km 106+679.33 (km. 106+948) peste paraul Simion la Moeciu de Jos;
- pod km 108+577.37 (km.108+125.00) peste paraul Poarta la Bran;

- pod km 116+109.90 (km. 116+663.00) peste paraul Sohodol la Ragnov;

- pod km 120+218 (km. 120+813.00) peste paraul Ghimbasel la Rasnov.

Conform modificarilor aduse proiectului:

- podul nou de la km 40+049.09 (km 40+040) peste Valea Pechii la Schitu Golesti se
va reabilita. Acest pod este documentat in avize ca fiind la pozitia kilometrica
40+450, in conformitate cu inregistrarile din baza de date de la administratorul
drumului.

Aceasta modificare este cuprinsa in tabelul nr. 8 - lucrari de arta (poduri) din Anexa 1
atasata prezentei decizii.

» Lucrari hidrotehnice
Pentru limitarea fenomenelor cu caracter distructiv ale cursurilor de apa, care au afectat
DN73 de-a lungul timpului, s-au prevazut la faza Studiu de Fezabilitate urmatoarele lucrari
pe judete:
1.in judetul Arges
e Raul Targului — Pod Km 35+974.25 (KM 36+000.00)
- Terasamente, zid de gabioane, protectie cu piatra bruta, dig de deviere albie.
2. In judetul Brasov
e R&ul Turcului — Pod KM 106+679.33 (km. 106+948)
- Terasamente, zid de gabioane, calibrare albie .
¢ Ré&ul Ghimbasel — Pod KM 120+218 (km. 120+813.00)
- Terasamente, zid de gabioane, calibrare albie.

Pe durata elaborarii proiectului tehnic s-au identificat urmatoarele lucrari hidrotehnice
necesare:
e Pod KM 31+126.33 (KM 31+166.90):
o Reparatii aparari de maluri din gabioane existente;
o Refacere risberma aval de pragul existent.
e Pod KM 32+423.60 (KM 32+464.97):
o Lucrari de aparare maluri amonte si aval de pod;
o Prag de fund din gabioane (prag deversor, bazin disipator si risberma),
amplasat in aval.
e Pod Km 35+974.25 (KM 36+000.00):
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o Completare protectie mal drept amonte cu zid din gabioane;
o Protectie mal stang amonte pod cu pereu din piatra pe o lungime de 175 m.
e Pod KM 106+679.33 (km. 106+948):
o Aparare de mal drept cu zid din gabioane,
o Protectie talveg (prag de fund) cu zid din gabioane, | = 40 m.
e Pod KM 108+577.37 (KM. 108+125.00):
o Prag de fund din gabioane, L = 25 m.
e Pod KM 116+109.90 (KM. 116+663.00):
o Prag de fund din gabioane, L = 18 m.
e Pod KM 117+043.40 (KM. 117+358.00):
o Curatare de vegetatie si profilare albie pe 25 m amonte si aval.
e Pod KM 120+218 (km. 120+813.00) :
o Consolidare albie cu zid de gabioane, L = 56 m.
* Protectie terasament drum KM 107+300 — KM 107+700 (mal Parau Turcu) cu zid
de captusire din beton armat, L = 400 m.

Conform modificarilor aduse proiectului la km 34 + 949 (Paraul Buceag) este
prevazuta lucrarea de protectie albie cu pereu zidit din piatrd bruta, pe o lungime
de 44,5 m (din care 17 m amonte si 15 m aval pod).

Aceasta modificare este cuprinsd in tabelul nr. 9 — lucrari hidrotehnice din Anexa 1
atasata prezentei decizii.

> Lucrari de relocare/protejare utilitati
Retelele de utilitati ce urmeaza a fi relocate in aceasta zona sunt urmatoarele:
- Retele de gaz;
- Retele de telecomunicatii;
- Retele electrice;
- Retele de ap3;
- Retele de canalizare.

Modificarile aduse proiectului pentru devierea retelelor de utilitati intersectate de drum
sunt cuprinse in tabelul nr.10 — din Anexa 1 atasata prezentei decizii.

» Exproprieri

Pentru realizarea investitiei sunt necesare exproprieri pe anumite sectoare Sl anume:

- pe zona celor 2 parcari de scurta durata (km 274700 si km 118+584);

- pe zona benzii a 3-a proiectata intre km 59+490 si km 60+225:

- pentru amenajarea amonte si aval a podetelor;

- pe zona unor supralargiri in curbele foarte stranse;

- pe zonele necesare asigurarii elementelor de siguranta circulatiei si a alunecarilor de
teren.

Suprafetele de teren ce urmeaza a fi ocupate definitiv apartin domeniului public, aflat in
administrarea C.N.A.LLR. SA, si terenuri apartinand domeniului privat, aflate in procedura
de expropriere.

Suprafata totald de teren care urmeaza a fi expropriaté si ocupata definitiv de proiect va fi
de 7,65 ha, conform tabelului de mai jos: DN
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" Judet | Total | Paduri | Livezi | Pasunisiteren aratﬂ

Arges | 4.66 ha | 1.04 ha | 0.03 ha | 3.59 ha
- | _
Brasov | 2.99 ha [ 0.00 ha | 0.00 ha 2.99 ha
Total | 765ha| 1.04 |0.03ha 6.58 ha

Din suprafata totald de 7,65 ha care urmeaza a fi expropriatd si ocupata definitiv de
proiect, o suprafata de 0,63 ha este situata in Situl ROSCI0194 Piatra Craiului (Jud. Arges
Km 75+600 + Km 87+780) astfel:

- Paduri 0,16 ha;

- Livezi 0,00 ha;

- Pasuni si teren arabil 0.47 ha.
Suprafetele de paduri sunt impartite, pe teritorii administrative, astfel:

Judet Localitate Suprafata de padure expropriata (ha)
AG Stalpeni 0.27
AG Mihaiesti 0.01
AG Valea Mare Pravat 0.14
AG Dragoslavele 0.34
AG Dambovicioara 0.13
Total in afara zonei protejate 0.88
Total in zona protejata 0.16
Total 1.04

in urma solicitarii de revizuire se va defrisa o suprafatd suplimentara de 0,82 ha. Aceste
lucrari sunt detaliate in Tabelul nr.1 din Anexa 2 atasata prezentei decizii.

Categoriile de folosintd a terenurilor ocupate definitiv de proiect in urma modificarilor
aduse proiectului, se regdsesc in tabelul nr. 1 din Anexa 1 atasata prezentei decizii.

> Organizarea de santier

in vederea reducerii impactului asupra mediului cat si din constrangerile generate de
situatia existentd in teren, pentru dotarile organizarilor de santier existd urmatoarele
posibilitati:
- Birourile se vor amenaja in zona Micesti (jud. Arges), Campulung (jud. Arges) precum Si
in alte amplasamente adecvate identificate in localitatile Rasnov, Cristian, Brasov (jud.
Brasov);

- Principalele materiale rezultate in statii se vor aproviziona din bazele de productie (statii
de asfalt si de betoane) existente. Principalele dotdri de acest fel au fost identificate A, .
Pitesti, Cdmpulung si Rasnov: S )
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o In localitatea Darmanesti, in incinta balastierei Titan SRL se va amenaja un spatiu
pentru instalarea si functionarea unei statii de producere a balastului stabilizat;

o In municipiul Campulung (jud. Arges) s-a identificat un amplasament in zona
industriala a municipiului, pentru care a fost emisa Autorizatia de construire nr.
85/22.07.2014 (emitent Primdria Municipiului Campulung) pentru o statie de mixturi
asfaltice si de betoane (cu depozitele aferente). La baza acestui document a stat decizia
nr. 613/21.07.2014 emisa de catre APM Arges, in baza Certificatului de Urbanism nr.
66/29.04.2014 emis de Primaria Municipiului Campulung. Baza de productie functioneaza
in baza Autorizatiei de mediu nr.343 din data 24.11.2014, emisa de APM Arges.

o In Rasnov (jud. Brasov) exista o statie de betoane (proprietar SC Concret Beton
SRL) si o statie de asfalt mobila (zona Podul Turcului, proprietar SC Morani Impex SRL).

Pentru Modernizarea DN 73 Pitesti — Campulung - Brasov, volumul total estimat de
terasamente este de 150,000 mc - excavatile avdnd o valoare de 70,000 mc, iar
umpluturile de 80,000 mc. Pentru executarea umpluturilor se va reutiliza atunci cand este
posibil paméantul excavat din debleu, cu conditia respectarii cerintelor pentru calitatea
materialelor, si din gropile de imprumut identificate in zona. Se estimeaza ca circa 30% din
volumul excavat nu va fi folosit la terasamente Tn corpul drumului, urmand a fi eliminat
(acoperire zilnicd a deseurilor din depozitele de deseuri menajere, refacerea zonelor
degradate).

Materiile prime necesare realizarii modernizarii DN73 sunt:
e pamant pentru umplutura si pamant vegetal;
e agregate minerale (piatra sparta, balast, pietrig, nisip):;
e Dbeton de ciment;

beton asfaltic/mixtura asfaltica;

emulsie cationica pentru amorsare straturi bituminoase;

prefabricate din beton;

parapete metalice;

lemn pentru cofraje;

vopsea si diluant pentru realizare marcaje rutiere;

carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de

transport.

Bilantul de materiale este prezentat in tabelul urmétor.

lﬂ Material UM Productie proprie |Achizitionat de la terti |
Material umpluturi m3 Nu e cazul 80,000
Balast si agregate de rau m3 Nu e cazul 135,000
Agregate de cariera tone Nu e cazul 10,000 _
B Mixturi asfaltice tone 500.000 Nu e cazul
Bitum tone Nu e cazul _ 17,500
Betoane si agregate stabilizate m3 30.000 - 20,000 N
Otel beton tone Nu e cazul 250
R Ciment tone Nu e cazul 15,000/ P
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Material UM Productie proprie | Achizitionat de la terti ‘

| |
Filer tone Nu e cazul 24,000 |

Modificarile privind necesarul de materiale sunt cuprinse in tabelul nr. 6 din Anexa 1
atasata prezentei decizii.

Pentru o buna gospodarire/manevrare/utilizare a pamantului/materialelor ce vor fi folosite
pentru executia lucrarilor vor fi necesare urméatoarele masuri:
* asigurarea calitatii constand din certificate de calitate si documentatie, determinari ale
calitatii solului prin recoltarea de probe de pe amplasament;
* asigurarea cantitafilor necesare constand din documente de insotire a marfii, cantarire
sau masuratori de probe sau cantitati furnizate;
» evitarea degradarii, prin acoperire sau depozitare adecvata;
* prevenirea furturilor, prin mentinerea unor evidente sistematice;
e asigurarea manevrarii eficiente, prin folosirea in practicda numai a dispozitivelor
adecvate: incarcatoare mecanice, motostivuitoare, macarale etc.;
e protectia muncii in toate operatiunile de transfer, incarcare, descércare ce se vor
efectua pe baza de instructaje specifice si cu utilizarea echipamentelor de proteciie;
* ntrefinerea permanenta si curatarea drumurilor regionale si a celor de santier, prin
nivelarea lor cu autogredere, balastare, stropire;
e evitarea poludrii cu praf si pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport
inchise/acoperite.

Materiile prime necesare realizarii modernizarii nu se vor depozita pe amplasamentul
drumului, ele vor fi stocate temporar in cadrul organizirilor de santier si in depozite
proprii,vor fi transportate cu mijloace de transport specifice.

Betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasamentul
drumului, ele se vor prepara in instalatii specializate in cadrul organizarilor de santier si vor
fi transportate pe ampriza lucrarilor cu mijloace de transport specifice.

Emulsia cationica pentru amorsare straturi bituminoase, vopseaua si diluantul pentru
marcaje vor fi aduse pe amplasament in recipiente etanse din care vor fi descarcate in
utilajele de lucru specifice. Vopselurile si diluantii utilizati in cadrul lucrarilor de intretinere,
protectie si marcaje rutiere, vor fi aduse in recipiente etanse din care vor fi descarcate in
utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor,
dupa caz.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectudndu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi
necesar. in zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa
fiecare sezon de lucru n ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri
hidraulice si de transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea se vor executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de
anvelope.

Energia electricd necesara desfasurarii activititilor de constructie va fi furnizata din
sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

Traficul de santier va consta din vehiculele necesare transportului de materiale de--.
constructie, transportul deseurilor rezultate in perioada de executie, precum si alte activitén:r e
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inrudite (transport de carburant la utilaje, transport de ap4 si alimente pentru personalul de
executie, transport de pasageri pentru supraveghere si control etc.).
Utilaje/vehicule necesare realizarii lucrarilor sunt:
¢ buldoexcavatoare;
excavatoare;
incarcatoare frontale;
vibrocompactori pe pneuri;
cilindrii vibrocompactori;
autocamioane/autobasculante de diferite capacitati in general de peste 16 tone;
autocisterne, autoizoterme pentru transport produsele bituminoase la cald:
repartitoare mixturi asfaltice;
autobetoniere si pompele de beton;
autogredere;
macarale;
trailere pentru transportul utilajelor, a elementelor prefabricate mari si a altor piese
grele;
e autocisterne pentru transportul carburantilor.

Totodata, pe perioada constructiei vor fi utilizate si vehicule pentru transportul angajatilor.
Cea mai mare intensitate a traficului este estimata in perioadele de lucru la terasamente
si de realizare a lucrarilor din beton, iar cea mai mica intensitate in timpul operatiunilor de
realizare a sistemului rutier.

De asemenea, s-a luat in consideratie traficul de la inceputul si sfarsitul zilei de lucru
(comun tuturor fazelor de constructie) cand autocamioanele sunt retrase din traseu si
parcate pe timpul noptii.

Astfel, manevrarea materialelor atat pe amplasamentul organizarilor de santier, cat si al
fronturilor de lucru, numarul si tipul utilajelor depind de tipul lucrarilor executate, acestea
variind de la o operatiune la alta. Graficul de executie al lucrarilor va fi insotit si de un
grafic privind utilizarea echipamentelor, utilajelor si vehiculelor.

Circulatia de santier a fost proiectata si evaluata in raport cu urmatoarele elemente:

» volumul de materiale necesar a fi transportat pe santier;

» categoriile de materiale care trebuie transportate: pamant, balast, ciment, beton de
ciment, emulsie bituminoasa, beton asfalt, elemente prefabricate, vopsea pentru
marcaje etc.;

categoriile de vehicule existente (capacitate) si consumul specific de carburant;
intervalele de timp afectate executarii diferitelor categorii de lucréri;

viteza medie de deplasare permisa: 50 km/h:

intervalele de timp necesare pentru operatiile de incarcare/descéarcare: 5-10 minute.

b) Cumularea cu alte proiecte: nu este cazul;
c) Utilizarea resurselor naturale:
Resurse naturale utilizate in realizarea acestui proiect sunt:

e pamant,
e agregate minerale (piatra sparta, balast, pietris, nisip);
e lemn.

Pe perioada de executie a proiectului se vor folosi cantititi importante de agregate
minerale care se vor procura din urmatoarele cariere si balastiere existente.
- balastiera Titan SRL (Darmanesti, Jud. Arges);
- balastiera Amfora Plus Trans SRL (Darmanesti, Jud. Arges);
- exploatare agregate minerale in terasa (Rasnov. Jud. Brasov);
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Conform datelor furnizate de proiectant vor fi necesare urmatoarele cantitati de materiale:
e 31,000 mc material general de umplutura;

10,000 mc piatra sparta;

135,000 mc balast pentru fundatie;

200,000 mc asfalt care la randul sau necesita agregate;

30,000 mc beton care de asemenea la randul sdu necesita agregate.

d) Productia de deseuri:

- Pe perioada de constructie vor rezulta deseuri din constructii: pamant si materiale
excavate (cod deseu 17.05.04), deseuri de piatra si sparturi de piatra (cod deseu
01.04.08), amestec de beton, caramizi (cod deseu 17.01.07), asfalturi bituminoase (altele
decat cele pe baza de gudron de huild) (cod deseu 17.03.02), deseuri amestecate de
materiale de constructie (cod deseu 17.09.00), deseuri de lemn (cod deseu 17.02.01),
deseuri de amestecuri metalice (cod deseu 17.04.07) precum si deseuri menajere de la
personalul de executie.

Categoriile de lucrari si categoriile de deseuri care vor fi produse.

Categorii de lucrari Categorii de degeuri
Lucrari de fundatii Deseuri solide, pulverulente
Reparatii curente la echipamente Uleiuri uzate, anvelope gzate, baterii, deseuri
metalice -
Organizari de santier | Deseuri menajere, hartie, ambalaje

Tipurile, cantitatile si managementul deseurilor care vor rezulta pe toatd perioada de
modernizare a DN73.

[' Starea Cod ‘Managementul deseurilor |
Cantitate | fizica Cod privind Cod - cantitate prevazuta a fi
Denumire deseu* preva;uta (_SoI!d-S deseu* prmc.lpala clasificare —— generata '
afi Lichid-L, proprietate [ .. .. ° .. e Ramas|
| iy : ptatistica ***\Valorificat|_,. . .
generata [Semisoli periculoas Eliminata| ain
| %k a
1 d-8S) a stoc |
Materiale rezultate in 70.000 S - 12.13 49.000 | 21.000 -
urma mc mc mc-
decaparilor/sapaturilor/
excavatiilor/ activitatilor
de constructie:
- pamant vegetal,
pdmant si materiale 17.05.04
excavate
- deseuri de piatrd i 01.04.08
sparturi de piatra
- deseuri amestecate
de materiale de 17.09.00
constructie -
Deseuri de ambalaje
(bidoane metalice de 15 01 } i
la vopsea pentru 5.5t S 10* H6 06.31 55t
marcaje) ~
Deseuri menajere si 2003 )
asimilabil menajere 5ot S 01 | i 1011 ) 55t

* In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, din Anexa 2 din HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si
pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

** Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor

* Regulamentul (CE) nr. 2150/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 25.11.2002 privind statisticile asupra des}eurlf‘o}" AD
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- Pe perioada de exploatare vor rezulta deseuri de ambalaje de sticla (15 01 07), hartie si
carton (20 01 01), materiale plastice (20 01 39), deseuri din parcari si deseuri menajere
din trafic asimilabile deseurilor municipale amestecate (20 03 01), deseuri de la curatarea
canalizarii (20 03 06) - namoluri de la sistemele de preepurare (decantor/separator de
produse petroliere din zona parcarii). Acestea vor fi gestionate de céatre administratorul
drumului.

Cantitatile si managementul deseurilor care vor rezulta in perioada de operare a DN73
Pitesti — Campulung - Brasov.

Starea od privindi Managementul deseurilor
Canti fizica o Cod - cantitate prevazuta a fi
antitatea . Cod | principala .
Denumire deseu* prevazuti a (.SOI.'d's deseu* |proprietate cIasn_flc_are gonerata
:fi generata Lichid-L, periculoasa . J?amasa
Semisoli o xx ValorificataEliminat in stoc
d-SS) |
Material colectat in 65 t/an S 19.08. | - 11.11 - 65 tan -
santuri si in 05
decantoare (namol)
Deseuri de
ampalaje (bidoane | s5yan | s | o He 06.31 | 5.5 tan - :
vopsele si diluanti) | _ L
Deseuri menajere si | 100 S 2003 i 1011 ) 100 )
asimilabil menajere ‘ mc/an 01 ‘ mc/an

* In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, din Anexa 2 din HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si
pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

** Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor

** Regulamentul (CE) nr. 2150/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 25.11.2002 privind statisticile asupra deseurilor

Modul de gospodarire a deseurilor

Perioada de constructie

in conformitate cu legislatia in vigoare, toate categoriile de deseuri generate pe perioada

modernizarii drumului national vor fi colectate selectiv, stocate, transportate si eliminate

corespunzator fiecarui tip de deseu, pe baza contractelor incheiate cu operatori de
salubritate locali sau agentii economici specializati autorizati.

Constructorul va Tincheia contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea

eliminarii/recuperarii/valorificarii:

e materialul rezultat dupa realizarea sapaturilor si excavatiilor va fi reutilizat dupa o
analiza a acestuia; daca materialul va fi necorespunzitor pentru realizarea
umpluturilor (de ex. datorita continutului de argild cu caracteristici de expansiune) va fi
transportat la depozitele de deseuri menajere din vecinatatea amplasamentului
proiectului unde se va utiliza la acoperirea lor zilnica, pentru a reduce emisiile in
atmosfera si pentru a preveni accesul animalelor; materialul cu continut ridicat de
material biodegradabil (pamant vegetal) va fi utilizat la sfarsitul lucrarilor pentru
imbracare taluze, iar restul va fi transportat la alte lucrari din zona pentru refacere
zone verzi gi redare n circuit a gropilor de imprumut, precum si pentru inchiderea
depozitelor de deseuri din zona analizata si redarea acestor terenuri circuitului natural;
pamantul vegetal care va fi utilizat la sfarsitul lucréarilor pentru imbracare taluze va fi
stocat temporar, pana la finalizarea lucrarilor;

e asfalt si piatra nevalorificate la constructia drumului. Constructorul va lua toate
masurile necesare pentru ca la sfarsitul zilei de lucru sa nu ramana asfalt neturnat si
s& nu rezulte astfel deseuri de asfalt. in cazul in care vor rezulta deseuri de asfalt,
acestea vor fi transportate la statiile de preparate asfalt pentru reintroducerea lor i in
procesul de fabricatie. in ceea ce priveste piatra nevalorificats, ea va fi transpgrtaté 1m
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vederea reutilizarii in alte fronturi de lucru sau la alte lucrari de reparatie/constructie
care necesita piatra sparta;

 deseurile de ciment vor putea fi utilizate la acoperirea finala a depozitelor de deseuri
menajere rurale din vecinatatea amplasamentului proiectului, daca acest lucru este
solicitat de catre primaria comunei respective;

e deseurile de asfalt vor putea fi utilizate la acoperirea finala a depozitelor de deseuri
menajere rurale din vecinatatea amplasamentului proiectului, dacd acest lucru este
solicitat de catre primaria comunei respective;

 deseurile menajere se vor elimina prin depozitare pe depozitele de deseuri menajere
din vecinatatea amplasamentului proiectului; deseurile reciclabile si cele de ambalaje
vor fi colectate selectiv si valorificate conform legislatiei in vigoare:

e uleiurile uzate vor fi recuperate si valorificate sau vor fi eliminate prin incinerare in
instalatii specifice;

e bateriile si cauciucurile uzate vor fi recuperate si valorificate;

e deseurile metalice vor fi recuperate si valorificate/reutilizate;

e bidoanele in care vor fi achizitionate lacurile, vopselele si diluanti — utilizati in cadrul
lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz, conform nomelor legale specifice.

e lemnul rezultat in urma defrisarilor va fi valorificat de catre DRDP prin vanzare la
populatia rezidenta din zona drumului;

o la sfarsitul sdptamanii se vor afecta 2 ore pentru curatenia fronturilor de lucru, cand se
vor elimina toate deseurile din ampriza lucrarii.

Constructorul se va conforma legislatiei de mediu in vigoare la data semnarii contractului,

ludnd urmatoarele masuri:

» deseurile rezultate din constructia lucrarilor de terasamente (deseurile inerte) vor fi, pe
cat posibil, reutilizate;

e deseurile rezultate din constructia lucrarilor de terasamente care nu pot fi utilizate se
transporta la depozitele de deseuri existente, pentru lucrari de fertilizare si readucere a
acestor suprafete in circuitul productiv;

e deseurile inerte provenite de la constructii (resturi de beton sau asfalt, agregate etc.)
vor fi colectate, reciclate si valorificate pe plan local (in pavimentul drumurilor,
acoperire intermediara in cadrul depozitelor de deseuri menajere din zona);

e deseurile metalice si de ambalaje vor fi reutilizate pe cat posibil;

e deseurile de lemn vor fi valorificate prin grija constructorului;

e reviziile tehnice, schimburile de ulei (hidraulic si de transmisie), anvelope uzate,
baterii, precum si reparatiile curente vor fi realizate numai in ateliere autorizate unde
vor fi recuperate si valorificate;

* uleiurile uzate, anvelopele uzate si deseurile metalice ce pot rezulta din reparatiile la
echipamentele de lucru, vor fi colectate selectiv si eliminate de pe amplasament prin
societati autorizate;

e bateriile si uleiurile uzate vor fi recuperate, colectate si reciclate prin agenti autorizati:

o deseurile menajere, generate de executantii lucrarilor, se vor colecta selectiv in pubele
acoperite si marcate cu tipul de deseu, amplasate in locuri special amenajate si vor fi
preluate in vederea eliminarii de societati autorizate.

Perioada de exploatare

in perioada de exploatare a DN 73 Pitesti — Campulung - Brasov vor rezulta o serie de
deseuri specifice transportului rutier, dar si deseuri datorate unui comportament
neadecvat al participantilor la traficul rutier. Acestea vor fi colectate si evacuate prin grija
personalului de exploatare intr-un depozit ecologic de deseuri municipale. Ca urmare-a_
scurgerii apelor de pe suprafata carosabild, in santuri si decantoare se va colectaz"’nélmb“ffjr;

o 0\
—~
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care este asimilabil deseurilor menajere. Santurile vor fi curatate periodic, namolul
urménd a fi evacuat in depozitele de deseuri menajere.

Modificarile privind cantitatile si managementul deseurilor sunt cuprinse in tabelul nr. 8 din
Anexa 1 atasata prezentei decizii.

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse:
Perioada de constructie

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate in perioada de modernizare a DN
73 Pitesti — Campulung - Brasov pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii, necesare
functionarii utilajelor, precum si mixtura asfaltica si emulsia bituminoasa pentru amorsarea
straturilor asfaltice si vopseaua pentru marcajul rutier.

Perioada de operare

Operarea DN 73 Pitesti — Campulung - Brasov presupune utilizarea unor categorii de
materiale care pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase: carburantii
(motorina - carburant utilizat de utilaje si In buna parte si de vehiculele de transport;
benzina); lubrifianti; vopsele, diluanti - utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie
si marcaje rutiere.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanéatatii populatiei

Perioada de constructie

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectuandu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi
necesar. In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand ficute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa
fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de
uleiuri hidraulice si de transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor
auto, acestea se vor executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile
de anvelope.

Mixtura asfalticd se va prepara in instalatii specializate si transportatd pe ampriza lucrérii
cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipiente etanse din
care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite
producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Persoana responsabild cu gestiunea materiilor prime si materialelor va tine evidenta
substantelor si preparatelor chimice periculoase folosite in cadrul lucrarilor de constructie
si va verifica stocarea acestora in conformitate cu specificatile tehnice ale
furnizorului/producatorului.

Depozitarea substantelor si preparatelor chimice periculoase care urmeaza a fi folosite in
activitatea de constructie se va face in spatii special amenajate, prevazute cu pardoseala
impermeabila si bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale.

Produsele chimice vor fi inscriptionate cu specificatii privind denumirea produsului chimic,
producatorul, formula chimica, limite de inflamabilitate.
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Depozitul de carburanti va fi format din statii mobile independente echipate cu rezervoare
etansate, prevazute cu bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale,
platforma betonatd in zona de alimentare, echipamente pentru situati de urgents
(incendiu).

inregistrarile se consemneaza in Fisa de gestiune intocmita potrivit Anexei 1 la HG
856/2002.

Perioada de operare

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura de la statii
de distributie, iar schimbarea lubrifiantilor se va executa in ateliere specializate, unde se
vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Vopselurile si diluantii utilizati in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje
rutiere, vor fi aduse in recipiente etanse din care vor fi descarcate in utilajele de lucru
specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Personalul angajat al unitatilor specializate in lucrari de intretinere si reparatii trebuie s
respecte normele specifice de lucru pentru desfasurarea in conditii de siguranta deplina a
operatiilor respective.

e)Emisiile poluante, inclusiv zgomotul si alte surse de disconfort :
Pe perioada de executie a proiectului initial si a modificarilor propuse — emisii si zgomot
din trafic, din manipularea materialelor si din functionarea utilajelor:

e Praf si pulberi in suspensie rezultate din lucrarile de terasamente si manipulare a
pamantului - pot exista depasiri ale valorilor limita pentru PM 10 pe termen scurt de
mediere (24h), daca nu se iau masuri de udare a suprafetelor de lucru;

e Gaze de esapament ce contin intregul complex de poluanti specifici motoarelor cu
ardere internd a motorinei (NOx, SO,, COVnm, CH,, CO, CO, NHj3, particule cu
metale grele: Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn, HAP) - de la utilajele si mijloacele de transport
materiale si produse necesare constructiei, dar si in perioada de exploatare de la
traficul rutier.

e Poluarea accidentala cu carburanti, uleiuri, sau alte produse in faza lichida folosite
in constructii care se pot scurge pe sol si prin intermediul apelor pluviale, datorita
morfologiei locale a terenului, sa ajunga in albia apelor de suprafatd sau in apele
subterane din zona.

« in ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, va fi relativ redusa, prin
stocarea hidrocarburilor (carburanti, uleiuri), vopselelor, diluantilor, amorsei pentru
mixtura asfalticd in rezervoare etanse si intretinerea utilajelor (spalarea lor,
efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanti
etc.) numai in locurile special amenajate (pe platforme de beton, previzute cu
santuri de garda si decantoare pentru retinerea pierderilor);

e Zgomot si vibratii generate de utilajele si mijloacele de transport auto:

- FEtapa de constructie va genera zgomot si vibratii prin activitatile propriu-zise
(inclusiv. manipularea materialelor de constructii utilizate) si prin transportul
materialelor, care se va suprapune peste fondul existent. Utilajele folosite in
constructii si vehiculele de transport sunt principalele surse de zgomot si vibratii pe
timpul perioadei de constructie. in tabelul urmator se prezinta nivelurile de zgomot
ale surselor reprezentate de utilajele de constructii folosite in mod obisnuit.

| - Nivel de zgomot la 15 m distanta
| Utilajul (dB(A))
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o Nivel de zgomot la 15 m distanta
Utilajul (dB(A))
Masina transportoare 75-85
Autocamion de mare tonaj 75-85
Autobetoniera ] 75 -85 -
Excavator 80 - 90
Macara 75-85
Buldozer 80 - 90
B Compresor 75-85

- in ceea ce priveste vibratiile, desi pot fi motive de aparitie a vibratiilor in structura
terasamentului, mai ales in cazul utilizarii utilajelor grele, drumul analizat nu este
fundat direct pe roca de baza si exista straturi intermediare in sistemul drumului, cu
rolul de intrerupere a vibratiilor. Din acest motiv, nu se considera ca vor aparea
niveluri de intensitate a vibratiilor peste cele admise de legislatia nationald in
vigoare (SR 12025/1994).

- in perioada de exploatare si intretinere sursele de zgomot si vibratii sunt
reprezentate de vehiculele aflate in circulatie.

f) Riscul de accident, tindndu-se seama in special de substantele si de tehnologiile
utilizate: riscul de producere a accidentelor care ar putea afecta sanatatea populatiei
si a mediului este redus daca se respecta normele de lucru.

2.) Localizarea proiectului:

2.1. Utilizarea existenta a terenului:
Conform certificatelor de urbanism:
- In judetul Arges intra si extravilanele orasului Mioveni si comunelor: Stalpeni, Mihaiesti,
Schitu Golesti, Valea Mare Pravat, Dragoslavele, Rucar, Dambovicioara, Darmanesti si
Titesti
- in judetul Bragov — amplasamentul este situat partial in intravilanele si partial in
extravilanele oraselor Ragnov si Zarnesti si a comunelor Fundata, Moeciu, Bran si
Cristian, domeniu public de interes national in administratia C.N.A.[.LR. S.A.

2.2. Relativa abunden{d a resurselor naturale din zond, calitatea si capacitatea
regenerativa a acestora: - nu este cazul.

2.3. Capacitatea de absorbtie a mediului:

a) zonele umede — raurile: Draghici, Targului, Argesel, Dambovita, Rausor si
paraul Buceag - in jud. Arges si paraurile:Turcu, Simon, Poarta, Sohodol, Panicel,
Ghimbasel- in judetul Brasov .

b) zonele costiere - nu este cazul;

c) zonele montane si cele impadurite: —

d) parcurile, rezervatiile naturale sau zone de protectie speciald - nu este cazul;

e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislatia in vigoare, cum sunt: zone

de protectie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale si bazine piscicole
amenajate elc.
Proiectul propus se afla in vecinatatea ROSCI0326 Muscelele Argesului (km 33+900 — km

42+200, distanta fatd de sit 60m — 800m) si intersecteaza partial ROSCI0194 Piatra
Craiului astfel:
- Intre Km 75+600 + Km 76+165, traverseaza zona protejatd Natura 2000 — Piatra
Craiului (SCI 2011) pe o distanta de aproximativ 565 m;
- intre Km 76+165 + Km 78+475, Drumul National 73, este amplasat in vecinitatea
zonei protejate Natura 2000 — Piatra Craiului (SCI 2011) la distante cuprlnse rfﬁ;a
30 m si 600 m;
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- de la Km 82+845 + Km 87+780 zona protejatd este traversatd de drumul national
pe o lungime de aproximativ 4,930 m.

f) ariile in care standardele de calitate a mediului stabilite de legislatie au fost
deja depdsite - nu este cazul;

g) ariile dens populate: DN 73 traverseaza judetele Arges (localitatile Mioveni,
Stélpeni, Mihaiesti, Schitu Golesti, Valea Mare Pravat, Dragoslavele, Rucar,
Dambovicioara, Darmanesti si Titesti) si Bragov (localitatile Fundata, Moeciu,
Bran, Zarnesti, Rasnov, Cristian);

h) peisajele cu semnificatie istorica, culturald si arheologica - nu sunt identificate
astfel de zone in vecinatate.

3.) Caracteristicile impactului potential

a) extinderea impactului: aria geograficd si numarul persoanelor afectate:
impactul este local limitat la suprafetele de teren ocupatd de drum si
eventual teren ocupat temporar pe perioada de realizare a proiectului.

Modificarile aparute nu genereazad un impact suplimentar fatd de cel evaluat anterior
emiterii deciziei etapei de Tncadrare nr.19 din 09.12.2014.

b) natura transfrontiera a impactului: - nu este cazul;

c) marimea si complexitatea impactului: - impactul este nesemnificativ,
conform parcurgerii listei de control pentru incadrarea proiectului in
procedura de evaluare a impactului asupra mediului;

Impactul nu este suplimentar fatd de evaluarea realizata anterior emiterii deciziei etapei
de incadrare nr.19 din 09.12.2014

d) probabilitatea impactului. - redusd numai pe perioada executiei proiectului;
Impactul nu este suplimentar fata de evaluarea realizatd anterior emiterii deciziei etapei
de incadrare nr.19 din 09.12.2014

e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului: - redusa, numai pe perioada
executiei proiectului.

Impactul nu este suplimentar fatd de evaluarea realizatd anterior emiterii deciziei etapei
de incadrare nr.19 din 09.12.2014

Proiectul propus nu necesita parcurgerea celorlalte etape ale procedurii privind
evaluarea impactului asupra mediului.

ll. Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura de
evaluare adecvata sunt urmatoarele:

a) Pe suprafata judetului Brasov, proiectul propus intrd sub incidenta art. 28 din
O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare, traseu partial
suprapus cu limitele sitului natura 2000 ROSCI0194 Piatra Craiului, ROSPA0165 Piatra
Craiului si in vecinatatea sitului natura 2000 ROSCI0326 Muscelele Argesului.

b) Proiectul propus nu provoaca o deteriorare semnificativd sau o pierdere a unor
habitate naturale de interes comunitar.

c) Proiectul nu implica utilizarea resurselor de care depinde diversitatea biologica
(exploatarea apelor de suprafatad si subterane, activitdtile extractive de suprafata de sol,
argila, nisip, pietrig, inundarea terenurilor, pescuit, vanatoare, colectarea plantelor) din
cadrul ariilor naturale protejate de interes comunitar mai sus mentionate.

d) Pe amplasamentul lucrarii nu se vor realiza depozite de materiale sau substante
care sa afecteze speciile si/sau habitatele naturale de interes comunitar.

e) Lucrarile de realizare a proiectului, nu vor determina modificari fizice semnificative
in aria naturala protejata de interes comunitar.
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Conditii de realizare a proiectului:

Executarea lucrarilor de modernizare a DN73 Pitesti — Campulung - Brasov, a
modificarilor propuse se face cu respectarea documentatiei tehnice depuse, a
normativelor si prescriptiilor tehnice specifice;

Marcarea limitelor cadastrale ale amplasamentului, in vederea respectarii cu
strictete a perimetrului afectat constructiei;

Realizarea |ucrarilor de constructie conform unor grafice de executie si corelarea
programelor de lucru ale bazelor de productie cu cele ale utilajelor din
amplasamentul drumului, in scopul eliminarii posibilitatii pierderii de material deja
preparat;

Alegerea de trasee optime, din punct de vedere al protectiei mediului, pentru
vehiculele care transportd materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera
particule fine; transportul acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu
prelate si pe drumuri care vor fi umezite:

Mijloacele de transport grele vor evita pe céat posibil localitdtile si utilizarea
drumurilor neadecvate gabaritului acestora;

Mentenanta corespunzatoare a utilajelor si echipamentelor de lucru:

Protectie antifonica in zona de lucru;

Folosirea unor utilaje tehnologice si mijloace de transport performante, intretinerea
corespunzatoare §i realizarea de inspectii tehnice periodice ale acestora;

Utilajele tehnologice, utilizate la lucrarile de reabilitare/constructie, vor respecta
prevederile HG 332/2007, privind stabilirea procedurilor pentru aprobarea de tip a
motoarelor destinate a fi montate pe masini mobile nerutiere si a motoarelor
destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau de marfa si
stabilirea masurilor de limitare a emisilor gazoase si de particule poluante
provenite de la acestea, in scopul protectiei atmosferei;

Aplicarea tehnologiilor curate in vederea minimizarii emisiilor de praf si pulberi in
suspensie rezultate din lucrarile de terasamente si de manipulare a pamanturilor cu
respectarea prevederilor STAS 12574-87 privind protectia atmosferei;

Organizarile de santier se vor amplasa pe traseul drumului DN73 doar in locatiile
prevazute in proiect si nu se vor amplasa in zonele rezidentiale, in apropierea
cursurilor de apa, a sitului Natura 2000 ROSCI0194 Piatra Craiului, si a sitului
Natura 2000 ROSCI0326 Muscelele Argesului ;

intretinerea utilajelor (spalare, reparatii, schimbare uleiuri, alimentare cu carburant;,
etc.) se va efectua in organizarea de santier, doar in Iocur| special amenajate pe
platforme betonate, realizate cu panta in vederea scurgerii si colectarii apelor
reziduale, prevazute cu decantoare pentru preepurarea acestora);

Evitarea adaugarii de substante chimice sau materiale biogene, organice sau
toxice, la spalarea utilajelor folosite pentru lucrari;

Platformele organizarilor de santier vor fi betonate si prevazute cu sisteme de
colectare, canalizare si epurare a apelor pluviale, menajere si tehnologice uzate. in
cazul evacuarii acestora, dupa epurare, intr-un curs de apa se vor respecta limitele
de Tncércare cu poluanti stabilite de NTPA-001, sau NTPA-002 in cazul in care
evacuarea se face in refeaua de canalizare existentd a unei localitati din
vecinatate;

Apele pluviale din incinta organizarii de santier pot fi evacuate pe terenul
inconjurator, numai dupa trecerea prealabila printr-un bazin decantor;

Epurarea apelor uzate tehnologice se va face in statii de preepurare proiectate si
executate conform normativelor in vigoare;

Deversarea apelor uzate menajere n santurile laterale drumului este interzisa:
Asigurarea scurgerii apelor mari in albile raurilor pe perioada de
constructie/reabilitare poduri, interzicAndu-se depozitarea de pamant, materraie
etc., in albiile raurilor care pot afecta scurgerea apelor; -
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= Se vor respecta conditiile impuse prin Avizele de gospodarire a apelor:

* Resursele minerale provenite de la carierele si balastierele existente vor fi
depozitate doar in organizarea de santier;

* Toate materiile prime i materialele auxiliare utilizate vor fi receptionate, manipulate
si depozitate conform normelor specifice fiecarui material, fiselor tehnice de
securitate - unde este cazul - in conditii de sigurantad pentru personal si pentru
mediu;

* Depozitarea provizorie a materialelor se va realiza pe suprafete cat mai restranse;

* Depozitarea carburantilor, uleiurilor de motor se va realiza in spatii special
amenajate prevazute cu platforme betonate;

* Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face cu luarea tuturor
masurilor necesare pentru evitarea pierderilor accidentale;

* Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se face doar pe
amplasamentul special amenajat din organizarea de santier, iar pentru utitajele din
afara gantierului, alimentarea se face numai prin intermediul cisternelor;

* Asigurarea unui control al transportului de beton si mixturi asfaltice in vederea
prevenirii deversarilor accidentale pe traseu;

* Betoanele gi mixturile asfaltice se vor aduce de la statiile de mixturi asfaltice si de
betoane existente;

= Accesul autovehiculelor la zona de alimentare cu carburanti si la instalatiile de
mixturi asfaltice se va realiza in baza unui program prestabilit, astfel incat sa se
evite eventuale accidente;

* Decopertarea solului vegetal se va face in limita strictului necesar si va fi depozitat
separat in vederea reutilizarii la acoperirea taluzurilor;

* Procesele tehnologice care produc mult praf (este cazul umpluturilor de pamant) se
vor reduce in perioadele cu vant puternic;

= Deseurile menajere, generate de personalul de executie a lucrarilor, vor fi colectate
selectiv si controlat in zonele desemnate ca spatii de lucru si depozitare si vor fi
eliminate/ valorificate prin firme autorizate si specializate;

* Deseurile rezultate din constructii, stocate temporar, vor fi sortate si apoi predate
operatorilor economici autorizati in vederea reciclarii/ valorificarii, iar deseurile care
nu pot fi valorificate vor fi eliminate in depozitele de deseuri autorizate;

* Deseurile inerte rezultate vor fi stocate temporar in spatii special amenajate si apoi
predate operatorilor de salubritate locali cu care antreprenorul va incheia contracte;

= Transportul/ manipularea deseurilor si a substantelor utilizate se va face de asa
manierd, Tncat sd nu se producd poluarea solului, apelor de suprafatd si
subterane, cu respectarea prevederilor HG nr.1061/2008;

= Se vor respecta prevederile privind modul de gestionare a desgeurilor din constructii
$i demolari prevazute de HG nr.1470/2004 si evidenta cantitativd a diferitelor
categorii de deseuri generate conform prevederilor HG nr.856/2002:

* La data inceperii lucrarilor, antreprenorul va avea incheiate contracte cu operatorii
de salubritate, respectiv cu operatorii depozitelor de deseuri autorizate in vederea
eliminarii acestora;

* Depozitarea deseurilor de orice fel in zonele naturale din vecinatatea drumului este
strict interzisa;

» Se interzice deschiderea unor gropi de imprumut la 1 km de siturile NATURA 2000
traversate de DN 73;

* Este interzisa orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatadmare
a exemplarelor speciilor salbatice de flora si fauna, protejate la nivel national si/sau
international, aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic
$i care ar putea ajunge accidental in zona perimetrului de lucru;

* Vegetatia defrisata din lungul drumului va fi replantata dupa terminarea lucrariforde; .
reabilitare a DN73; o
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* Se va incuraja si dezvoltarea unei perdele de arbori si arbusti (din specii
traditionale) cu rol de protectie a drumului;

= Monitorizarea periodicd a zgomotului si vibratiilor pe perioada de executie a
lucrarilor propuse;

* Monitorizarea traficului si a nivelului de zgomot, pe perioada de operare a drumului
DN73. in situatia in care nu se asigura limita de zgomot in interiorul caselor -
35db(A), se vor monta panouri fonoabsorbante sau se vor institui restrictii
suplimentare de viteza;

* Respectarea normelor de securitate si sanatate in munca, conform prevederilor HG
nr. 493/2006, HG nr.1091/2006, HG nr.1048/2006, HG nr.1146/2006;

* Interventie operativa cu raspuns in timp util in caz de poluari accidentale, cu luarea
tuturor masurilor de limitare si inldturare a efectelor poluarii si anuntarea autoritatii
de mediu: APM Arges si APM Brasov;

* La finalizarea lucrarilor de modernizare a DN73 si a modificarilor propuse vor fi
realizate lucrarile necesare pentru refacerea zonelor deteriorate si redarea
functionalitatii initiale a suprafetelor afectate sau ocupate temporar;

*= Se vor respecta prevederiie O.U.G. nr.195/2005 privind protectia mediului,
aprobata cu modificari prin Legea nr.265/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare;

= Se vor respecta prevederile Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor;

= Se vor respecta prevederile avizelor de gospodarire a apelor, emise de autoritatea
competenta;

* Realizarea lucrérilor de relocare a retelelor de utilitati se va face cu respectarea
conditiilor impuse de detinatorii acestora;

= Semnalizarea traficului va fi riguros organizata astfel incat sa asigure minimizarea
accidentelor de circulatie;

= Se va notifica ANPM daca intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii
prezentei decizii, precum si asupra oricaror modificari ale conditiilor care au stat la
baza emiterii acesteia, inainte de realizarea modificarii conform prevederilor art. 15
al OUG nr.195/2005, aprobata cu modificari prin Legea nr.265/2006, cu modificarile
si completarile ulterioare;

= In ariile naturale protejate lucrarile se vor realiza cu informarea administratorului/
custodelui ariei protejate si cu respectarea conditiilor impuse in aviz;

= Se va alege un calendar de lucru adecvat pe durata realizarii proiectului astfel incat
sa nu fie afectatd biodiversitatea din zona, ce va fi comunicat
custodelui/administratorului ariei protejate inainte de inceperea lucrarilor;

* Programarea activitatilor de constructie din apropierea cursurilor de apa in
perioadele secetoase;

= Se interzice provocarea unor modificari de adancime sau debit al apei, prin
saparea de gropi sau depozitarea de materiale si balast in albie;

= Prevenirea pierderii de materiale de constructii (in special mortar sau lapte de
ciment), care pot conduce la cresterea alcalinitatii apei;

= Interzicerea spalarii utilajelor folosite pentru lucrari in rau;

* Interzicerea utilizarii de substante chimice, erbicide pentru indepartarea vegetatiei

= Prevenirea producerii poluarii apei si solului in zona de impact si in cea invecinata
acesteia, prin manevrarea improprie a unor substante utilizate in curatarea si
reabilitarea podurilor(diluanti, vopsele etc.):

» Este interzisd ocuparea de suprafete temporare in zonele protejate NATURA
2000;

* Este interzisa defrigsarea habitatelor naturale protejate;

» Este interzisa realizarea de variante de circulatie cu caracter provizoriu in interiorul

ariilor naturale protejate; JTROMANEN
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Este interzisa deteriorarea suprafetelor invecinate pentru a nu se pierde si/sau
afecta habitatele floristice si faunistice prin lucrari si suprafete aferente;
Este interzisd utilizarea de substante chimice, erbicide pentru indepartarea
vegetatiei;
indepartarea arbustilor si arborilor de pe amplasamentul drumului national trebuie
facute vara tarziu si toamna;
Programarea activitatilor de constructie din apropierea cursurilor de apa in
perioadele de debite medii;
Prevenirea poluarii apelor si cresterii turbiditatii prin controlul evacuarii substantelor
periculoase (carburanti/combustibili) in apele de suprafata;
Stocarea si reutilizarea pamantului vegetal si prevenirea compactérii solului in
zonele destinate depozitarii materialelor si utilajelor;
Refacerea vegetatiei imediat dupa incheierea lucrarilor;
Decantarea apelor colectate de pe drum, precum si separarea eventualilor compusi
petrolieri, in vederea epurarii inainte de deversarea in cursurile de apa receptoare,
fie ele de tipul canale de desecare-irigatii sau cursuri de apa locale;
Apele pluviale de pe platformele podurilor vor fi preepurate in separatoare de
hidrocarburi, Tnainte de evacuarea in emisar;
Lucrari de intretinere a santurilor, rigolelor, sistemelor de colectare si evacuare a
apelor,
Tratarea rambleurilor si debleurilor mici pe terase in trepte;
Plantarea rambleurilor cu plante erbacee specifice zonelor. La baze si berme, se
vor planta arbori de talie mica si arbusti. Pe fundul vailor va trebui pastrata
continuitatea agricola a pasunatului;
in vederea reconstructiei ecologice, titularul are obligatia sa refaca terenurile
folosite pentru realizarea drumului, conform memoriului de prezentare.
Se vor amplasa panouri informative despre ariile naturale protejate Piatra Craiului
si Bucegi in zona parcarilor cu peisaj deosebit, la urmatoarele pozitii kilometrice:

- Km 83+240; Km 89+000; Km 91+450; Km 95+600; Km 100+430; Km 100+810;

Km 101+915.

Panourile vor fi realizate impreuna cu administratorii ariilor naturale protejate mai
sus mentionate.
Se vor amplasa indicatoare speciale pentru animale care traverseaza, cu limitare
de viteza si fara ziduri la urmatoarele pozitii kilometrice:

- Km 85+600; Km 87+100; Km 88+600; Km 90+100; Km 91+600; Km 98+100;

Km 99+600.

Conditii de realizare a proiectului in urma parcurgerii etapei de revizuire:

B

N OO

1. Vor fi respectate toate conditiile impuse prin prezenta decizie:
2.
3

Vor fi respectate toate conditiile din avizele/acordurile emise de alte autoritati;

in vederea circulatiei normale a animalelor din zona, podurile si podetele se vor
realiza/amenaja astfel incat sa permita subtraversarea drumului national;
Proiectarea podetelor trebuie sa fie corespunzatoare pentru a se evita inundarea in
interior;

Podetele se vor intretine in perioada de exploatare a drumului national;
Imprejmuirea organizarii de santier cu garduri metalice;

Delimitarea fronturilor de lucru, a gropilor de imprumut cu benzi reflectorizante:
Reabilitarea zonelor afectate de lucrari prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei (taluzuri,
organizari de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de
imprumut);
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9. Pentru a proteja vegetatia actuala si culturile agricole, va trebui sa se acorde atentie
maxima selectarii rutelor ocolitoare prevazute si a drumurilor de acces la santierele
de constructie si la gropile de imprumut. Proiectarea si constructia rutelor ocolitoare
necesare in diferite locuri de pe traseu vor trebui sa asigure alegerea acelora care
vor afecta cel mai putin vegetatia naturala.

10. Optimizarea suprafetei ocupate de proiect/organizérile de santier pentru a minimiza
impactul asupra solului, biodiversitatii si peisajului;

11.Prevenirea deteriorarii suprafetelor invecinate pentru a nu se pierde si/sau afecta
habitatele floristice, faunistice prin lucrari si suprafete aferente/ocolitoare si, in plus,
prin drumurile de acces la santierele de constructie si la gropile de imprumut;

12.Interzicerea utilizarii de substante chimice, erbicide pentru indepartarea vegetatiei;

13.Pentru a evita orice impact asupra zonelor potentiale de cuibarire a unor specii de
pasari protejate, activitatile de desecare vor fi realizate vara tarziu si toamna, cu
instalarea unor plase fine la capatul sectiunilor de lucru, n vederea evitarii unui
impact semnificativ asupra populatiilor de amfibieni;

14.Programarea activitatilor de modernizare din apropierea cursurilor de api in
perioadele de debite medii;

15.Prevenirea poluérii apelor si cresterii turbiditatii prin controlul evacudrii substantelor
periculoase (carburanti/combustibili) in apele de suprafata;

16.Stocarea si reutilizarea pamantului vegetal si prevenirea compactarii solului in
zonele destinate depozitarii materialelor si utilajelor;

17.Refacerea vegetatiei imediat dupa incheierea lucrarilor.

18.La finalizarea lucrarilor de modernizare, zonele afectate de lucréri vor fi reabilitate
prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare
vegetatie specifica zonei (taluzuri, organizari de santier, fronturi de lucru, drumuri de
acces temporare, gropi de imprumut). Utilizarea plantelor nu va avea numai un scop
estetic ci si de reconstructie a elementelor naturale.

19. Se vor elimina speciile invazive;

20.Conform avizului Administratiei Parcului National Piatra Craiului:

- in fiecare din cele 8 puncte de belvedere ale DN 73 catre Parcul National
Piatra Craiului, se va monta cate un panou informativ la care Administratia
P.N. Piatra Craiului va furniza continutul acestora;

- pe sectorul Fundata (la iesire din localitate), jud. Brasov — Valea Urdii, Com.
Dambovicioara, jud. Arges, se vor monta indicatoare rutiere de atentionare
animale salbatice si de limitare de vitezd deoarece respectivul sector de
drum intersecteaza coridorul de trecere al carnivorelor mari dinspre
masivele Leaota si Bucegi spre masivul Piatra Craiului:

- atatin judetul Bragov cat si in judetul Arges, la toate iesirile din DN 73 se vor
monta indicatoare catre Parcul National Piatra Craiului.

21.Pentru orice modificare adusa proiectului se va notifica ANPM in vederea revizuirii
actului de reglementare.

Informarea si participarea publicului la procedura de reglementare

Autoritatea competentd pentru protectia mediului a asigurat si garantat accesul
liber la informatie a publicului interesat / potential afectat de proiect.
Astfel publicul a fost informat cu privire la depunerea solicitarii in vederea obtinerii
acordului de mediu prin anunturi publice:
- afisate pe pagina proprie pe internet a autoritati competente pentru protectia
mediului: APM Arges, APM Brasov, ANPM
- publicat de titular in ziarul Adevarul.
- afigate de titular la sediile primariilor din localitatile strabatute de DN73.

AGENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI
@{q Splaiul Independentei, nr. 294, Sector 6, Bucuresti, Cod 060031
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Publicul a fost informat cu privire la luarea deciziei etapei de incadrare prin anunturi
publice:
- afisate pe pagina proprie pe internet a autoritatii competente pentru protectia
mediului (ANPM) si a titularului;
- publicat de titular in ziarul Jurnalul National;
- afigate de titular la sediile primariilor din localitatile strabatute de DN73.

Informarea si participarea publicului la procedura de revizuire a deciziei etapei
de incadrare

Publicul a fost informat cu privire la depunerea solicitarii de revizuire a actului de
reglementare prin anunturi publice:
- afigate pe pagina proprie pe internet a autoritatii competente pentru protectia
mediului ANPM;
- publicat de titular in ziarul Roméania Libera;
- afigate de titular la sediile primariilor din localitatile strabatute de DN73.
Publicul a fost informat cu privire la luarea deciziei etapei de incadrare prin anunturi
publice:
- afigate pe pagina proprie pe internet a autoritdtii competente pentru protectia
mediului (ANPM) si a titularului;
- publicat de titular in ziarul Romania Libera;
- afigate de titular la sediile primariilor din localitatile strabatute de DN73.

Pana la adoptarea prezentei decizii, nu au existat sesizari si comentarii din partea
publicului interesat /potential afectat.

Modificarile aduse proiectului sunt prevazute In Anexele 1 si 2, care sunt parte
integranta a prezentei Decizii.

Prezenta decizie contine 30 (treizeci) de pagini si 2 Anexe ce contin 11 pagini si
respectiv 4 pagini si au fost intocmite in 3 exemplare. Decizia poate fi contestatd in
conformitate cu prevederile HG 445/2009 si Legii contenciosului administrativ nr.
544/2004 cu modificarile si completarile ulterioare.
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Anexa 1 pentru modificirile aduse proiectului
“DN 73 Pitesti - CAmpulung — Brasov”

Km 13+800 — km 42+850 si km 54+050 — km 128+250”

Tabel 1 — Categorii de folosinti a terenurilor ocupate definitiv

Nr. Categoria de Conform deciziei etapei de incadrare nr. Suprafata
Crt. folosinta a 19/09.12.2014 suplimentara
terenului Suprafata terenurilor pe categorii de conform
folosinta pentru intreg traseul drumului modificarilor
ocupat definitiv proiectului
1 | Paduri 1.04 ha 0.82 ha |
2 | Livezi 0.03ha - '
3 | Pasuni si teren 6.58ha 1,92ha
arabil N
Cédi comunicatii, nu sunt prevazute in decizia etapei de 5,82 ha
Fanete incadrare 0,85 ha
| Curti 0,43 ha |
4 | Terenuri 0,39 ha
neproductive
Total 7.65 ha 10.23 ha

Total suprafata ocupata de proiect ] 17,88 ha

Tabel 2 —Profil transversal

Nr. crt.| Conform deciziei etapei de incadrare
nr. 19/09.12.2014

Conform modificarilor

rigid

Profil tip nr. 1 — sistem rutier existent

15+000

Nu se mai aplicd intre km 14+900 — km

flexibil

Profil tip nr. 2 — sistem rutier existent

15+000

Se aplicd si intre km 14+900 — km

Tabel 3 —Structura rutiera

Nr. Conform deciziei de incadrare
crt. nr. 19/09.12.2014

Conform modificérilor

- geocompozit

1 |Sector km 13+800 — km 15+000
-4 ¢cm beton asfaltic BA16
- 5 cm binder de criblura BAD25m

- 8 cm mixturd asfaltica cu volum mare de
goluri (antifisura)

- 30 cm balast

Sector km 13+800 — km 14+900,

Inlocuire sistem rutier degradat:

- 4 cm beton asfaltic BA16

- 6 cm binder de criblura BAD25m

- 6 cm mixturd asfaltica AB2

- 6 cm mixtura asfaltici AB2 +
geocompozit preluare denivelari

- 25 balast stabilizat cu lianti hidraulici

- 30 cm strat de forma din pamant
stabilizat cu lianti hidraulici

2 [Sector km 15+000 — km 42+850
-4 cm beton asfaltic BA16

- 5 cm binder de criblura BAD25m
- 6 cm mixtura asfaltici AB2

Sector km 14+900 — km 42+850 —

sistem rutier suplimentar:

- I cm adifional (6 cm) binder de
criblura BAD25m A0 N\

- se adauga 6 cm AB2 + gcocom_poﬁrif DT
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preluare denivelari

Sistem rutier nou in caseta si zonele de

reparatii sistem rutier

- 4 cm beton asfaltic BA16

- 5 cm binder de criblura BAD25m

- geocompozit

- 6 cm mixtura asfaltica AB2

- 25 c¢m balast stabilizat cu ciment

- 30 cm fundatie de balast

- 15 c¢m strat de forma, pamant stabilizat
cu 30% balast

lianti hidraulici

Suplimentare/modificare sistem rutier:

- suplimentar 2 cm (8cm in total)
mixturd asfaltici AB2

- modificare strat de formda — 15 cm |
strat de forma, pdmant stabilizat cu

Materialul geocompozit cu rol antifisura se va aplica pe toatd litimea sistemului rutier
drumului national

Tabel 4 —Lucriri de consolidare versanti si terasamente

Lucrarile de consolidari versanti si de terasamente (localizate exclusiv intre Campulung
si Brasov, respectiv km 58+900 — 109+000) au fost suplimentate cu lucririle identificate
ca fiind necesare in urma inventarierii zonelor cu cediri de terasament sau aluneciri de
versanti aparute dupa emiterea Deciziei de incadrare nr. 19/09.12.2014, pentru rezolvarea
acestora fiind aplicate aceleasi tipuri de solutii (consolidare platforma drum cu minipiloti
si radier in consold, fundatie adancita de parapet, ziduri de debleu din beton, rigola
ranforsata din beton, ziduri de debleu din gabioane etc.).

Conform proiect |
1n%1'1al re.gl.ementaF Conform
Nr. Nume prin decizia etapei modificarilor
Crt. de incadrare
nr. 19/09.12.2014
B ml ml
1 Cogsohdare cu t}‘el randuri de minipiloti si 324,00 658.00
radier cu consola
Preluarea impingerii pamantului din
) sPatele‘ 21dur%l<?r .de Sprijin prin e.xecutl?l a2 132.00 185.00
randuri de minipiloti, solidarizati cu grinda
de beton N
3 FAundal;.le adaflc.ltfl de? parapet pe doud 762.00 1.474.00
randuri de minipiloti
4 | Ziduri de sprijin din beton 520.00 265.00
5 | Rigold ranforsata 470.00 4,254.62
6 | Suprainaltare ziduri existente cu gabioane 390.00 540.00
7 | Zid de debleu din gabioane 880.00 877.00
8 | Plante perene pe versanti 2,710.00 Nuse mva1
) executa
9 | Protectie versant cu plase ancorate 605.00 1,380.00 |
10 | Reparatii locale la ziduri existente 707.00 884.00 |
11 | Amenajari cu geocelule umplute cu beton 20.00 120000 o1|
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Conform proiect
| 1n1.§1al re.gl.ementa‘F Conform
Nr. prin decizia etapei e o
Nume . modificarilor
Crt. de incadrare
nr. 19/09.12.2014
ml - oml
12 | Baraje de retentie din beton 40.00 24.00
13 Consol;dare cu coloane forate si radier cu 54.00 244.00
consola
14 | Amenajare cu trepte de beton 0.00 20.00
15 | Decolmatarea barajelor de retentie torent 10.00 30.00
16 Refacerea integrald a sistemului de drenare 460.00 400 43
a apelor subterane |
17 | Geogrile 200.00 Nu se maj
~ executa.
18 | Fundatie adancita de parapet 3,420.00 9,051.56

Tabel 5S—Colectarea si evacuarea apelor

Nr.
grt.
1

Conform deciziei etapei de incadrare
nr. 19/09.12.2014

Podete
- 48 de podete existente se vor repara;

scurgerii apelor facandu-se prin solutii
tehnice adecvate (santuri, rigole, tuburi);

considerente structurale si hidraulice

- 2 podete existente se vor demola asigurarea

- 137 de podete se vor demola si reconstrui pe

Conform modificarilor

Podete

- 49 de podete existente se vor repara;
- 2 podete existente se demoleaza
asigurarea scurgerii apelor facandu-se
prin solutii tehnice adecvate (sanfuri,
rigole, tuburi)

- 130 de podete se vor demola si
reconstrui pe considerente structurale
st hidraulice

Numdrul de podete existent pe DN73 este 181 din

se demoleaza.

Tabel 6—Necesarul de materiale

care 49 se repard, 130 se inlocuiesc, 2

Nr.
crt.

Conform deciziei etapei de incadrare
nr. 19/09-12-2014

Conform modificdrilor (suplimentar)

Materiale de umpluturi 80,000 m’

Balast si agregate de rau 135,000 m’
Agregate de carierd 10,000 tone

Mixturi asfaltice 500,000 tone

Bitum 17,500 tone

Betoane si agregate stabilizate 50,000 m’
Otel beton 250 tone

Ciment 15,000 tone

Filer 24,000 tone

Materiale de umpluturi 20,000 m>
Balast si agregate de rdu 30,000 m’
Agregate de carierd 20,000 tone

Mixturi asfaltice 100,000 tone

Bitum 3,500 tone

Betoane si agregate stabilizate — nu
existad suplimentéari

Otel beton — nu existd suplimentari
Ciment — nu existd suplimentari

Filer 4,800 tone
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Tabel 7 - Cantitatile si managementul deseurilor conform modificirilor proiectului

Starea fizica Cod privind Cod Managementul dese?rilor
Cantitate | (Solid-S | Cod | principala 1 "f - cantitate prevazuta a fi
Denumire deseu* prevazuta a fi Lichid-L. |deseu*|proprietate | o oorc generata :
generatd | Semisolid- ’ periculoasa Stailfilca . <l [Ramasa
Valorificata |[Eliminata| ,
| SS) l ** in stoc
Materiale 10.000 mc S ‘ - 12.13 7.000 mc 3.000 me-| -
rezultate in urma
decapdrilor/sapat
urilor/
excavatiilor/
activitatilor de
constructie:
- pamant
vegetal, - 17.
pamant si 0s.
materiale 04
excavate
- deseuri de - 01.
piatra si 1 04.
sparturi de 08
piatra
- deseuri - 17.
amestecate de 09.
materiale de 00
~__constructie

Tabel 8—Lucriri de arta (poduri)

Nr. crt. | Conform deciziei etapei de incadrare Conform modificarilor
nr. 19/09.12.2014 B
1 |pod nou km 40+049.09 (km 40+040) |pod reabilitat km 40+049.09 (km 40+040) peste

peste Valea Pechii la Schitu Golesti

Valea Pechii la Schitu Golesti
Acest pod este documentat in avize ca fiind la
pozitia kilometrica 40+450, in conformitate cu
inregistrdrile din baza de date a
administratorului drumului.
Lucrarile proiectate, pentru aducerea podului la
parametrii normali de exploatare sunt
urmatoarele:

e Lucrari de reparatii si consolidare la
suprastructurd si curdtare albie;

e Demolarea parapetului din beton;
Demolarea trotuarelor;
Turnarea unei placi de suprabetonare care
sa asigure o parte carosabild de 7.80 m fara
trotuare;

e Refacerea stratelor ciii;
Adaptarea aripilor la noua ldfime a
podului; S
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e Racordarea cu terasamentele prin placi de
racordare;

e Degajarea albiei;
Lucririle se vor executa etapizat, pe jumatate de
cale, cu devierea circulatiei pe jumatatea
deschisa circulatiei ruticre.

Pe toatd perioada executiei lucrdrilor, siguranta
circulatiei va fi asigurata prin panouri de
avertizare $i atentionare, indicatoare i marcaje
rutiere.

Tabel 9— Lucriri hidrotehnice

incadrare

Nr. | Conform deciziei etapei de incadrare Conform modificarilor
crt. nr. 19/09.12.2014
1 |- nu era prevazuta in decizia etapei de |- km 34+949 (Paraul Buceag) - Protectie albie

cu pereu zidit din piatrd brutd, pe o lungime de
44,5 m (din care 17m amonte si 15m aval pod)

Tabel 10 —Lucriri pentru devierea retelelor de utilititi intersectate de drum

In urma elabordrii proiectelor de specialitate (pe baza avizelor actualizate ale detinitorilor
de utilitati si a proiectelor tehnice insusite de acestia), s-au avizat urmitoarele cantititi de
lucrari aferente mutarilor/protejarilor de utilitati:

Conform Conform . .
. . AP Din care in Piatra
deciziei etapei modificarilor I Craiului
Tip de lucrare de incadrare nr. proiectului Suplimentar Irjmu ul
| 19/09.12.2014 | 2015 (total) (suplimentar)
ml ml ml ml
Mutarea cablurilor clectrice 3,620.00 12,954.00 9.334.00 190.00
- aeriene _
Mutarea cablurilor electrice 0.00 1,685.00 1,685.00 0.00
subterane
Protejarea cablurilor electrice 0.00 804.00 804.00 0.00
subterane
Mutarea conductelor de gaz 0.00 4,?184.58 4,384.58 0.00
Protejarea conductelor de gaz 115.00 0.00 -115.00 0.00
Mutarea cablurilor aeriene pentru 0.00 3.428.00 3,428.00 0.00
| telecomunicatii )
Mutarea cablurilor subterane 4,870.00 5,555.00 685.00 0.00
pentru telecomunicatii
Protejarea cablurilor §ubt?rane 0.00 1,755.00 1,755.00 516.00
pentru telecomunicatii _l

Mutarea conductelor de apa 11,250.00 7,340.50 -3,909.50 0.00
Protejarea conductelor de apa 250.00 586.00 336.00 0.00
Refacere bransamente apa 3,750.00 1,401.20 -2,348.80 0.00
Ridicare capace canalizare 0.00 40 buc 40 buc 0.00
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Mutare cabluri electrice aeriene

Nr.
crt.

Pozitia kilometrica

km 31+307 - km31+307

Lungime

(m)

naturald protejata

Aria naturala protejata sau distanta fata de aria

190.00

44,293 km fata de ROSC1 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

km 314+910- km 31+910

135.00

43,690 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

km 33+010 km 33+010

120.00

42,590 km fata de ROSCI 0194 s;j
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km33+060- km 33+060

95.00

42,540 km fata de ROSCI 0194 sij
ROSPA 0165 Piatra Craiului

km 33+520-km33+520

35.00

42,080 km fata de ROSC] 0194
Piatra Craiului

Km 33+990 - Km 33+990

60.00

41,610 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 34+730-Km 34+730

60.00

40,870 km fata de ROSCI 0194

Piatra Craiului

Km 35+620-Km 35+620

85.00

39,980 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 36+120- km36+120

75.00

39,480 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 38+400Km 38+400

110.00

37,200 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 39+100- Km 39+100

35.00

36,500 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 39+220 - Km 39+220

60.00

36,380 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 27+060- Km 27+100

75.00

48,500 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 27+100 - km 27+180

570.00

48,420 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 28+390 - Km 28+440

102.00

47,160 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 31+900 - Km 31+900

55.00

43,700 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165Piatra Craiului

km37+780 -Km 37+820

445.00

37,780 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 54+580-Km 54+950

535.00

20,650 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 55+160- Km 55+250

354.00

20,350 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 554+250-Km 55+305

55.00

20,295 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 55+495- km 55+570

85.00

20,030 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 56+014 - Km 56+014

40.00

19,586 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 56+440-Km 56+560

264.00

19,040 km fata de ROSCI 0194 sij
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 56+593-Km 56+593

40.00

19,007 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 56+918-Km 56+978

150.00

18,622 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 57+250-Km 57+250

42.00

18,350 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

o
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Km 66+670-Km 66+670

80.00

8,930 km fata de ROSCI 0194 si
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ROSPA 0165 Piatra Craiului
8.857 km fata de ROSCI 0194 si

Km 66+743-Km 66+743 40.00 ROSPA 0165 Piatra Craiuluj

Kim 66+841-Km 66841 20.00 " ROSPA 0165 Piatra Craal

Km 67+123-Km 67+123 20.00 8,?3;;1%%%12(32:“@ ]
Kin 67+658- Km 674658 40.00 "ROSPA 0165 Piatm Cralet |
Kim 674825-Kim 674825 145.00 " ROSPA 0165 Piaia Cralai.

K 674861 K 67+957 50.00 " ROSPA 0165 Piatra Cral.

Km 68+372-Km 68+372 35.00 7%lz(gSkl?j'\f?)tlag;ePli{a?rzSiCClrgi]uglﬁiSI

Kim 684372 -Km 684372 40.00 " ROSPA 0165 Piata Cralai

K 68+490- K 68+490 30.00 " ROSPA 0165 Piaia Cralai.

Kim 68+603- Kin 68603 60.00 S ROSPA 0163 Pisia Craiul

Kim 68+794-Km 68+794 .00 "ROSPA 0165 Piatra Cratalei
Kin 69+416-Km 69+416 35.00 " ROSPA 0165 Piatm Caintui |
Km 70+398-Km 70+491 105.00 5"RogSﬁ?;%ﬂ%?ﬁﬁi%ﬂfﬁﬁf' |
Kin 704623-Kim 704660 41.00 " ROSPA 0165 Piatra Craiulut

Kin 71+108-Km 714108 20.00 " ROSPA 0165 Piatm i

Kin 71386 - K 714386 35.00 “ROSPA 0163 Pata Cruli

Km 72+849 - Km 72+849 2000 2’ngS“;‘jgfgﬂaéep?:iri%gff.ﬁf‘

Kin 724985-Km 734000 30.00 *ROSPA 0165 Piatra Craialai

Km 73+291-Km 73+329 42.00 2’ﬁgskgfgﬂaéiep?aﬂigrgi‘uﬁﬁf'

Km 73+675-Km 73+675 40.00 l’?{23)sk&fgtlasgepli{:iriccfrgilugliiSI

Km 73+755-Km 73+797 48.00 l’?{03skS]Afgtlaégepl?gricérgi]ugliiS]

Kim 734830 -Km 734990 70.00 " ROSPA 0165 Piata Craiulai

Kin 744102 K 74102 20.00 " ROSPA 0165 Piatra Crai

Km 74+140-Km 744235 106.00 1’3;{6381(31 Afgtla6§epl§§ricérgilu91ﬁisf

Kin 74+140-Km 744140 .00 "ROSPA 0165 Piatra Crailai.

Kin 744831 Km 744831 25.00 ROSPA 0165 Piatra Craili

Kin 74+686- Kin 744686 20,00 ROSPA 0165 Piatra Cratlui |
S 1500 1,517 km fata de ROSCI 0194 si~ .0 97 ;-

ROSPA 0165 Piatra Craiului/ -
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2,895 km fata de ROSCI 0194 si

Km 79+036-Km 79+060 40.00 ROSPA 0165 Piatra Craiului |
Km 79+067-Km 79+180 250.00 3‘(l){](gSkfr’nAfgtla6csiePli{a(t)r§CClrgi]u9IjiSl B
Km 79+310- Km 79+350 195.00 3’E;(gS](IEnAfgtla6CSiePl§aSrz(:Clrgi]ugliis_l
R T N iy
Km 80+470- Km 80+600 150.00 4’ngcs)sk?AfgtlaéePlifri%gilugliiSl
Km 80+740 -Km 80+742 27.00 2,}{03Sk;;fg‘[]ag;epli(;t)ri%rgilfliiSI
e T N
Km 81+145- Km 81+415 300.00 ‘"}fgS'}?,;fg?6‘§ep‘fa?r§%2i‘u9.ﬁf‘ H
o 851964 - Ko 362085 140,00 In ROSCI 0194 si ROSPA 0165
Piatra Craiului |
o 860210, Ko 861210 50.00 In ROSCI 0194 si ROSPA 0165
Piatra Craiului |
Kim 88+180- Kin $8+670 56000 "ROSPA 0163 Pista Cranuli
Kin 92+105-Km 924120 222,00 " ROSPA 0163 Piata Craiulai
Kin 921660 -Kin 924765 24200 " ROSPA 0165 Piata Crali-
Kin 98+682- Km 04055 301,00 ' ROSPA 0165 pista Cratuiui
Kin 99-+480-Kin 99499 7400 | ROSPA 0165 Pisrs Cratulai.
Km 104+645- Km 1044645 | 50.00 " ROSPA 0165 pisia Cratului
Km 104+670- Km 1044830 | 15000 ' 'ROSPA 0165 Piara Craiului.
Km 105+380-Km 1054500 | 170,00 ' ROSPA 0165 Piatea Craiuai
Km 105+583-Km 1054700 | 28000 ' ROSPA 0165 Pisia Cratuini
Km 106+610-Km 1061650 | 6000 " ROSPA 0165 pista Cratului
Km 1075015-Km 1074080 | 7400 ' ROSPA 0165 Pist Cratului
Km 107+360- Km 107+425 71.00 ‘9’§‘§S‘;r,2 I:)a]t st ?)ilzt?: Siﬁﬂﬁﬁ ”
Km 107+820- Km 1074905 | 94.00 " ROSPA 0165 pisten Cratuli
K 108+160-Km 1084240 90.00 S ROSPA 0165 piste Cantula
Kin 112+465-Km 112+485 8.00 "~ ROSPA 0163 Piatr Cratuli
Km 1184443 Km 1184443 | 64.00 " ROSPA 0165 Piatsa Crail
Km 1194670 Km 1104670 | 4000 T ROSPA 0165 Pitra Cratutui 512}
Total 9,334.00 i 2




Mutare cabluri electrice subterane

Aria naturala protejata sau distanta fata de aria
naturald protejata

51,305 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

38,345 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

2,871 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

11,160 km fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

11,700 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

11,800 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

11,965 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

20,790 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

31,741 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

30,276 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

T;Jrrt Pozitie kilometrica Lu?ng]i)me
km 244720 - Km 24+860 140.00
km 37+780 - Km 37+820 40.00
km79+036 - Km 79+060 24.00
km 98+682 - Km 98+940 258.00
km 99+480 - Km 99+499 19.00
! km 99+580 - Km 99+620 40.00
km 99+745 - Km 100+205 460.00
km 108+570- Km 108+630 60.00
km 119+521- Km 119+778 257.00
km 118+056- Km 118+443 387.00
Total 1,685.00

Protejarea cablurilor electrice subterane

Nr.
crt.

km sfarsit

Lungime (m)

Aria naturala protejata sau distanta fati de aria |
naturala protejata l

57,544 km fata de ROSCI 0194 si

Km 18+056-km18+431 375.00 ROSPA 0165 Piatra Craiului
11,967 km fata de ROSCI 0194 si
Km 99+747-km 100+121 374.00 ROSPA 0165 Piatra Craiului
30,276 fata de ROSCI 0194 si
i Km 1184056 -Km 118+111 3500 ROSPA 0165 Piatra Craiului
Total 804.00

Mutarea conductelor de gaz

Nr.
crt.

km sfarsit

Lungime (m)

Aria naturala protejata sau distanta fati de aria
naturala protejata

Km 58+385 -Km 58+455

70.00

17,145 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 58+499 - Km 58+558

59.00

17,042 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 58+170 -Km 58+782

662.00

16,818.00 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 70+830 -Km 70+869

38.66

4,731.00 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 714336 -Km 71+471

135.00

4,129.00 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 71+805-Km 714835

30.00

3,765.00 fata de ROSCI 0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului

Km 73+125 -Km 73+185

60.00

2,415.00 fata de ROSCI 0194,i Aoy
ROSPA 0165 Piatra Craiului -

T N
T3 w\?




Km 73+891 -Kim 734910 19.00 ]’ﬁzg)é%%f‘gf6‘;epl§§iccl:;}3ﬁl . |
| Km774630-Km 774780 150.00 'ﬁgss'g&fgt]aée ggfféfa'iifu?‘
Km 77+654 -Km 774750 96.00 B Bt e oL o1 s a
; :
Km 79+050 -Km 79+600 550.00 “’ﬁ’gé%z\f%tf‘géepfgicclrzzEILL is' |
km79+050 -Km 79+385 335.00 2’&%5&%%?6‘15";22%223& is' |
Km 108+150 -Km 108+255 105.00 20&(7)55'82%gepigicc]rgiﬁjiSI N
km108+685-Km 109+188 503.00 ig‘;%if%t%dse;gicclgifﬁl .
B Km 108+756 -Km 109+01 255.00 ééﬁ;;fg‘fzgi,&g:(grgﬁjis'
i Km 109+330 -Km 109+570 240.00 ﬁgg%oAf%t%dse;gicérngﬁl s
- :
Km 109+380 -Km 109+800 420.00 éa(;zpoAf"‘(‘)tf‘6dsepl?§;cclr2:3ﬁl o
i Km 109+800 - km109-825 25.00 %%‘&f*(’;?;se;g;%g}gﬁl .
Km 110+050 -km110+216 166.00 %ﬁ,é/\f%t%dsepﬁgrsacclggﬁl is‘
- :
km110+372 - Km 110+435 63.00 ﬁ%@?{f&‘?gﬁicérg}gﬁl f' )
Km 104+605 -Km 104+633 28.00 ['{6(’)855],3Af‘(‘)tf6dsep}?grsacclggzﬁl is'
5 Km 104+679Km 104+770 90.94 I;%:%%ﬁ’;f‘:;;?gicclg}fﬁl .
Km 105+373 -Km 105+450 76.59 l'{ggz)%f%tf‘édsepﬁgicérngﬁl .
km105+499-Km 105+525 26,39 l;gg‘g:%f‘g?ggi%g}fﬁl ls‘
Km 105+590 -Km 105+771 18100 [1{70‘989131 A%Tf;;}g;%':;}g& . B
Total 4,384,58

Mutarea cablurilor aeriene pentru telecomunicatii

Nr. km sfarsit Lungime (m) Aria naturali protejatf} sau d!ste}nta fata de aria
crt. naturala protejata
58,070 fata de ROSCI 0194 si
lu km15+930 -Km 17+530 1,600.00 ROSPA 0165 Piatra Craiului
49,964 fata de ROSCI 0194 si
2 | Km24+134 - Km 25+636 1,502.00 ROSPA 0165 Piatra Craiului
5,254.00 km fata de ROSCI 0194 si
% | Km70+020- km70+346 326.00 ROSPA 0165 Piatra Craiului
Total 3,428.00

Mutarea cablurilor subterane pentru telecomunicatii

Nr. Pozitia kilometrica Lungime (m) Aria naturala} protejata} sau d!st'cfnta fata de
crt. aria naturala protejata
56,300 fata de ROSCI0194si
L Km 19+200 -Km 19+300 100.00 ROSPA 0165 Piatra Craiulyi. * 1 V4™
2. Km 32+440 - Km 32+575 135.00

43,025 km fata de ROSC] [)J,f/94. SR K
B




ROSPA 0165 Piatra Craiului

6.445 km fata de ROSCI 0194 s;

5.
6.

3.0 | Km94+225 - Km 94+375 150.00 ROSPA 0165 Piatra Craiului B
4. | Km 106+860 - Km 107+000 140.00 l;%%ﬁ,‘;fzt?;eﬁiffc‘r‘;}f ﬁ,_is '
Kim 1124460 - Km 1124520 60.00 ROSPA 0165 Pistoa Craiulat.
Ken 1184300 -Km 118+400 100.00 ROSPA 0165 Pigta Crailer.
Total 685.00

Protejarea cablurilor subterane pentru telecomunicatii

Nr. Pozitia kilometrica Lungime Aria naturalg proteJateE sau d!ste}n;a fata de
crt. (m) aria naturala protejata
5,437 km fata de ROSCI 0194 s;
L Km 69+845- km 70+163 31800 | ROSPA 0165 Piatra Craiului
4,605 km fata de ROSCI 0194 si
2 Km 70%943- km 70+995 3000 | ROSPA 0165 Piatra Craiului
3,860 km fata de ROSCI 0194 si
3 Km 717650- km 71+740 2000 | ROSPA 0165 Piatra Craiului ]
In ROSCI 0194 si
4 Km 75+610- km 75+738 128.00 ROSPA 0165 Piatra Craiului ]
In ROSCI 0194 si
J: Km 86+052- km 86+080 28.00 ROSPA 0165 Piatra Craiului
In ROSCI 0194 si
6 Km 87+309- km 87+496 187.00 ROSPA 0165 Piatea Craiului
In ROSCI 0194 si
T Km 87+600- km 87+773 173.00 ROSPA 0165 Piatra Craiului
324.00 m fata de ROSCI 0194 si
- 2
8. Km 88+104- km 88+220 11600 | ROSPA 0165 Piatra Craiului
750.00 m fata de ROSCI 0194 si
e Km 88+530- km 88+620 9000 | ROSPA 0165 Piatra Craiului -
1,526 km fata de ROSCI 0194 si
lo. | Km 89+306- km 89+710 40400 | L OocpAores paa o
4,420 km fata de ROSCI 0194 si
.| Km 92+200- km92:+371 171.00 ROSPA 0165 Piatra Craiului
Total 1,755.00
Protejarea conductelor de api
™ ; . ———— —
r. Pozitia kilometrica Lungimea Aria naturalg proteJata} sau d!stzinta fatd de
crt. (m) aria naturala protejata
6,177 km fata de ROSCI 0194 si
N Km 69+324 - Km 69+423 9900 | ROSPA 0165 Piatra Craiului
5,461 km fata de ROSCI 0194 si
2. Km 70+000- Km 70+139 139.00 | ROSPA 0165 Piatra Craiului
1,490 km fata de ROSCI 0194 si
3 Km 77%655- Km 77+700 4500 | ROSPA 0165 Piatra Craiului
12,540 km fata de ROSCI 0194 si
4. Km 100+320- Km 100+373 5300 | ROSPA 0165 Piatra Craiulu
Total 336.00




Anexa 2 pentru modificirile aduse proiectului
“DN 73 Pitesti — Campulung — Brasov”
Km 13+800 — km 42+850 si km 54+050 — km 128+250”

Tabel 1 Suprafete care necesita defrisare:

| Conform Deciziei etapei de incadrare nr. 19/ | Conform modificarilor (estimare suplimentara)
09.12.2014 _
Judetul Suprafata (ha) | Judetul Suprafata (ha) B
Arges 1,04 ha | Arges 0,78
Brasov 0,0 ha | Brasov 0,04 |
Total suprafata padure | 1,04 ha
conform deciziei de |
| incadrare nr. 19/09.12.2014 7
| Total suprafati padure | 0,82 ha
| conform modificarilor 7

Din totalul de suprafata suplimentard de padure 0,82 ha, este necesar a fi scoasd din fondul forestier national suprafata de 5166 mp

(0,5166 ha), iar suprafata de 3034 mp (0,3034 ha) este reprezentata de vegetatie forestiera care nu este cuprinsa in fondul forestier
national.

Tabel 2 Suprafete care necesita scoatere definitiva din fondul forestier:

Conform deciziei etapei de incadrare nr. 19/09.12.2014 Conform modificarilor proiectului
Aria naturala Suprafat Aria naturala
.\ Supraf protejata sau ... a protejata sau
Pozitia Ocolul : Pozitie Ocolul . :
kilometrica silvic U.P. u.a. ata a_mﬁmsg fata de kilometrica silvic U.P. u.a. suplime a_mﬁ.m:S fata de
(mp) aria naturala ntara aria naturala
protejata {mp) protejata
Ocolul 50,869 km fata de
e , + . . ¢
N\ K 24TOL0 1 Sivie | SE.1Raul | 27bis | | ROSCIOIS4s
| g &N 24+731.03 Experiment | Targului 1-A ROSPA 0165
wmunm 23\ A . ) ) . | al Mihaesti Piatra Craiului




km Ocolul 50,768 km fata de
24+815.00— w__,.:o mm [ Wm.c_ 27 bis 359 ROSCI 0194 si
km 24+832.00 Experiment | Targului 1-A WOmv\y o_mm
- al Mihaesti Piatra Craiului
Km 60+632.42 14,968 km fata de km 60+599.00 14,935 km fata n._o
de ROSCI 0194 R ROSCI 0194 si
—km Campulung | VI Arges 2 24 - L —km Campulung | VI Argesel 2 53
0 Piatra Craiului 60+665.00 ROSPA 0165
60+661.1 ) Piatra Craiului
Km 60+661.10 14,939 km fata de | km 60+665.00 Camopulun 14,905 km fata de
- km Campulung | VI Arges 2 9 ROSCI 0194 —km P &1 vl Argesel 2 25 ROSCI 0194
60+680.06 Piatra Craiului 60+695.00 Piatra Craiului
km 60+758.56 14,841 km fata de
—km Campulung | VI Arges 2 19 ROSCI1 0194
60+793.73 Piatra Craiului )
km 60+735.00 VI 14,858 km fata de
R .. ROSCI 0194 si
—km Céampulung | Dambovici 112 5
ROSPA 0165
60+742.00 oara . .
Piatra Craiului
km 60+722.00 Vi 14,871 km fata de
n .. ROSCI 0194 si
—km Campulung | Dambovici 113 4
ROSPA 0165
60+729.00 oara . L
Piatra Craiului
D
km 61+008.00 I 14,592 km fatade || 0. 00¢ 09 _ 14,600 km fata de
n ROSCI 0194 R ROSCI 0194 si
—km Campulng | Dragoslav | 17A 53 Piatra Craiului —km Céampulung | Dragoslave 17A 3 ROSPA 0165
61+069.00 ele 61+000.00 le . s
Piatra Craiului
km 614592.00 [ 14,008 km fata de km 61+060.00 I 13,955 km fata am
ROSCI 0194 R 17H.C ROSCI1 0194 si
—km Campulung | Dragoslav | 17H 177 Piatra Craiului —km Campulung | Dragoslave F 1615 ROSPA 0165
61+158.35 ele uu 61+645.00 le u . 02
Piatra Craiului
km 61+158.35 I 14,441 km fata de
—km Campulung | Dragoslav | 17C 993 | ROSCI 0194
61+583.00 ele Piatra Craiului
km 61+583.00 I 14,017 km fata de km 61+580.00 I 13,955 km fata ao
ROSCI 0194 . ROSCI 0194 si
—km Campulung | Dragoslav | 17F 101 Piatra Craiului —km Cémpulung | Dragoslave 17F 50 ROSPA 0165
61+646.50 ele 61+645.00 le . Lo
o [ Piatra Craiului
71 kn§1+662.66 [
27 | Zkm\ Campulung | Dragoslav | 17F 14 | 13,937 km fata de
e mwm#.&mm‘wo ele ROSCI 0194

¥ =




Piatra Craiului

km 61+705.00 I 13,895 km fata de
- Campulung | Dragoslav | 17F 1191 ROSCI 0194
km62+024.69 ele Piatra Craiului
km 62+576.00 13,024 km fata de
—km proprietateprivata - parcela 9A 77 ROSCI 0194 |
62+580.00 Piatra Craiului
Km 62+664.31 I 12,936 km fata de
— km Campulung | Dragoslav | 9A 38 ROSCI 0194
62+684.50 ele Piatra Craiului
km 62+923.00 ] 12,677 km fata de
— km Campulung | Dragoslav | 9A 84 ROSCI 0194
62+927.00 ele Piatra Craiului
Km 62+530.00 Dragoslave ] 13,070 km fata de
—km e Dragoslav | 18A 187 ROSCI1 0194
62+590.00 ele Piatra Craiului
km 62+517.00 Dragoslave I 13,083 km fata de
—km e Dragoslav | 18B 41 ROSCI 0194
62+574.00 ele Piatra Craiului |
km 62+578.00 Dragoslave | 13,022 km fata de
—km o Dragoslav | 18B 78 ROSCI 0194
62+635.00 ele Piatra Craiului
km 62+642.00 Dragoslave I 12,958 km fata de
—km e Dragoslav | 18B 507 ROSCI 0194
63+148.14 - ele Piatra Craiului
km Dragoslave I 12,248 km fata de
63+352.21- m_ Dragoslav | 18E 457 ROSCI 0194
km 63+507.00 © ele Piatra Craiului
km 63+710.00 Dracoslave I 11,890 km fata de
—km m_ Dragoslav | 18G | 58 ROSCI 0194
63+750.00 ¢ ele Piatra Craiului
km 63+865.00 Dragoslave I 11,735 km fata de
—km m_ Dragoslav | 18G | 47 ROSCI 0194
63+895.00 © ele Piatra Craiului
km 63+895.00 Dragoslave I 11,705 km fata de
e Dragoslav | 18G 538 ROSCI1 0194
ele Piatra Craiului




11,566 km fata de | 11,491 km fata de
Km Dragoslave | ROSCI 0194 Km 64+042.00 | Dragoslave | ROSCI 0194 si
64+034.00 — e Dragoslav | 18G 83 Piatra Craiului —km le Dragoslave | 18G 85 ROSPA 0165
km 64+036.00 ele 64+109.00 le Piatra Craiului
km 64+664.00 I 10,936 km fata de
—km Campulung | Dragoslav | 16B 82 ROSCI1 0194
64+666.00 ele | Piatra Craiului
km 65+574.00 I 10,026 km fata de
—km Campulung | Dragoslav | 16B 74 ROSCI 0194
65+576.00 ele | Piatra Craiului
km 66+353.76 I 9,246 km fata de
—km Campulung | Dragoslav | 16D 176 ROSCI 0194
66+473.00 ele Piatra Craiului
km 66+479.00 | 9,121 km fata de
—km Campulung | Dragoslav | 16D 83 ROSCI 0194
66+481.00 ele Piatra Crajului
km 87+062.00 VIII In ROSCI
—km Campulung | ValeaChe | 121C 88 0194Piatra
87+064.00 ii Craiului
Km 87+279.00 Vi In ROSCI
—km Campulung | ValeaChe | 121C 82 0194Piatra
87+281.00 ii Craiului
Km 87+479.00 ViIIValea In ROSCI 0194
—km Campulung Cheii 122B 87 Piatra Craiului
87+481.00
Km 89+545.00 VI 1,765 km fata de
—km Campulung | Dimbovic | 105B | 414 ROSCI 0194
 89+730.00 ioara Piatra Craiului
km 87+778.00 Vi 2 km fata de
—km Campulung | Dimbovic | 105B 106 ROSCI 0194
87+864.00 ioara Piatra Craiului
km 89+889.00 VI 2,103 km fata de
—km Campulung | Dimbovic | 105B 56 ROSCI 0194
89+891.00 ioara Piatra Craiului
km 96+679.00 1l 21,079 km fata de
~km Zarnesti ValeaMoie | 134A 90 ROSCI 0194 si
96+681.00 ciului ROSPA 0165
Piatra Craiului
Total suprafata 6024 Total suprafata 5166




