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CAPITOLULI
DENUMIREA PROIECTULUI
MODIFICARI SURVENITE N DATELE PROIECTULUI:
»REABILITARE D.N. 66 BUMBESTI-JIU - PETROSANI
KM 93+500 — KM 126+000”
CONSTAND DIN:
A — ZONA MANASTIREA LAINICI
KM. 106+220 - KM 106+965
B — CORECTAREA SUPRAFETEI APROBATA PRIN ACORDUL DE MEDIU
RO - ANPM NR. 5/2013 PENTRU CONSTRUCTIA PODULUI NOU DE LA
KM 105+250 DE LA 0,1696 HA LA 0,1789 HA (SUPRAFATA CORECTA)

Lucrare realizati in conformitate cu prevederile din Anexa 5 la metodologie, din

Ordinul MMP nr. 135/2010 si solicitatii prin adresa nr.1/877/TFP/24.03.2015 de

Agentia Nationali de Protectia Mediului
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CAPITOLULII

Titular:

Titularul proiectului este:

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII

RUTIERE

B-dul Dinicu Golescu,38 ,Sector 1, Bucuresti, Roménia
Numér de telefon:+4021/264.32.47

Numar Fax: +40 21/264.33.57

Web: htip://www.cnadnr.ro/

- numele persoanelor de contact: Director General: ing. Stefan IONITA

- director Directia Implementare Proiecte DN si Poduri, ing. Elena DAN;
Proiectantul proiectului este:

S.C. IRIMAT CONS S.R.L.& HYDER CONSULTING U.K. Ltd

Str. Tintasului, Nr.21 Bucuresti

Tel/Fax: 021.244.06.16

- numele persoanelor de contact :

- director : DI. ING. FLORIN GORUNEANU

- resp. pr. mediului: Emilia Pescaru
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CAPITOLUL I

DESCRIEREA PROIECTULUI
I11.1. Rezumatul proiectului

A. Zona Ministirea Lainici

Sectorul de drum national DN66 care face obiectul acestui proiect realizeazi
legétura intre localitatea Bumbesti-Jiu Km 93+500 din judeful Gorj, striabate - defileul Jiului
péina la intrarea in orasul Petrogani Km 126+000 judetul Hunedoara, limita dintre cele doui
judete care 1l administreaza situindu-se la Km 121+000.

Dupi intersectia cu DN 6 la Filiagi, Drumul national DN66 strabate mun. Tg-Jiu,
apoi localitatea Bumbegti-Jiu, Defileul Jiului, mun. Petrosani, ajungind la Simeria unde
intersecteazd DN7. El face parte din drumul european E79 care in Roménia are urmitorul
traseu: Frontiera cu Ungaria — Bors — Oradea — Beiug — Deva- Simeria — Petrosani — Tg-Jiu
— Filiasi
Exploatarea sectorului de drum aflat in vecinatatea Manastirii Lainici intre km 106+220 -
km 1064965 da nastere unor factori care afecteaza negativ acest obiectiv. Actiunea negativa
se manifesta sub doua aspecte principale, si anume:

-Vibratiile produse de traficul greu afecteaza o parte dintre constructiile aflate in incinta
Manastirii Lainici. Cea mai afectata si tot odata periclitata cladire este vechea biserica,
construita la inceputul sec XIX, obiectiv clasat ca Monument lIstoric, cod LMI:
GJ-1I-m-B-09254, DATAT: 1812 - 1817.

-Traficul intens interfereaza cu adunarile mari de oameni care viziteaza lacasul de cult
in zilele de sarbatori religioase importante din cursul anului. Aglomeratia si lipsa
locurilor de parcare in numar suficient, duce la cresterea riscului de aparitie a
accidentelor, desfasurarea traficului cu dificultate in zona Manastiri, cresterea
consumului de carburant, cresterea timpului de strabatere a traseului, poluarea zonei.

In aceste conditii, conducerea Manastirii Lainici a facut mai multe demersuri pentru
imbunatatirea situatiei. Astfel, cu ocazia lvarii la cunostinta a prevederilor proiectului
tehnic, cu privire la lucrarile pentru reabilitarea Drumului National DN66 prevazute in
vecinatatea Manastirii Lainici, Parintele Staret Arhimandrit loachim Parvulescu a cerut in
Minuta nr.11/11.01.2013 si adresele oficiale: nr 36 din 31.01.2013, nr40 din 01.02.2013 si
nr.253 din 03.12.2013solicitarile conducerii Manastirii Lainici cu privire la aceste lucrari.

In sustinerea acestor solicitari vine si documentul nr 29/11.01.2013 din partea

Ministerului Culturii si Patrimoniului National Directia Judeteana Pentru Cultura si
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Patrimoniul Cultural National Gorj, prin care ni se solicita sa tinem cont de acestea precum

si de expetiza tehnica pusa la dispozitie intocmit de catre Expert tehnic Gavrila Gheorghe si

Expert Iulian Camui.

Documentatia tehnica propusa de proiectant stabileste masurile tehnice necesare

reducerii efectelor negative ale traficului rutier ce se va desfasura pe sectoru!l drumului

national DN66 in vecinatatea Manastirii Lainici. Acestea se refera la asigurarea unei distante

corespunzatoare intre axul drumului proiectat si cladirea de patrimoniu din incinta

manastirii:

Prindeplasareatraseului DN66 catreversantul de peparteastanga in punctul de la km

1064262 panala km 106+940.

Sistematizareaintreguluitronson de Drum National intre km 106+220 si km 106+965

prinprevederea de spatii de parcare situate in exteriorulfluxului principal de

circulatie, prin adoptareaunormarcajesisemnalizarirutierecorespunzatoare, - treceri

de pietoni in punctele de acces la manastire.

SOLUTII TEHNICE:

1. ADOPTATE LA REALIZAREA PROIECTULUI TEHNIC (CAND S-A
OBTINUT ACORDUL DE MEDIU)

2. PROPUSE DE PROIECTANT IN PREZENT

1.1.1. SITUATIA EXISTENTA

Exploatarea sectorului de drum aflat in vecinatatea Manastirii Lainici intre km

1064220 — kml106+965 da nastere unor factori care afecteaza negativ acest obiectiv.

Actiunea negativa se manifesta sub doua aspecte principale, si anume:

a.

Vibratiile produse de traficul greu afecteaza o parte dintre constructiile aflate in

incinta Manastirii Lainici.Cea mai afectata si totodata periclitata cladire este vechea

biserica, construita la inceputul sec XIX, obiectiv clasat ca Monument Istoric, cod
LMI: GJ-II-m-B-09254, DATAT: 1812 — 1817.

Traficul intens interfereaza cu adunarile mari de oameni care viziteaza lacasul de
cult in zilele de sarbatori religioase (importante din cursul anului).

Aglomeratia si lipsa locurilor de parcare, conduc la:

- cresterea riscului de aparitie a accidentelor,

- desfasurarea traficului cu dificultate in zona Manastirii,

- uresiered cotsutmului Jde carburand,

- cresterea timpului de parcurgere al traseului,

- poluarea zonei.
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Pe sectorul aferent Manastirii Lainici cuprins intre km 106+220 si km 106+965 se
disting trei zone:
- zona dinaintea parcarii intre km. 106+350 pana la km. 106+430;
- zona parcarii la km. 1064430 pana la km. 106+820;
- zona de dupa parcare de la km 106+820 pana la km. 106+965.
Zonele marginale mai sus amintite sunt utilizate ca parcare de catre vizitatorii
Manastirii, aceste zone nefiind amenajate si semnalizate corespunzator, crescand astfel

riscul producerii accidentelor.

Dupa parcarea Lainici, km 106+740 pana la km 106+965
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In aceste conditii, conducerea Manastirii Lainici a facut mai multe demersuri pentru
imbunatatirea situatiei in zona; cele expuse mai sus sunt sustinute si de catre reprezentatii
din partea Ministerului Culturii si Patrimoniului National Directia Judeteana Pentru Cultura
si Patrimoniul Cultural National Gorj precum si de expertiza tehnica intocmita la aceasta
faza.

Dupa cum se observa si in imaginile de mai sus in perioada sarbatorilor, cat si in
cursui anuluy parcarea Manasurn Lainict este supraaglomerata, 1und necesar ajutorul politie

Tg. Jiu pentru a dirija circulatia in zona.
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Majoritatea pelerinilor/vizitatori ai Parcului National sunt nevoiti sa circule pe partea
carosabila, datorita lipsei trotuarelor crescand astfel riscul accidentelor, pierderea de vieti
omenesti, cresterea poluarii zonei datorita franarii dese a autovehiculelor.

Este foarte important de stiut ca Parcarea din zona Manastirii Lainici este singura
parcare mare "amenajata” din tot Parcul National ceea ce face ca aceasta sa fie si singurul
loc de informare turistica cu privire la bogatiile parcului.

Prin realizarea parcarii se aduc beneficii importante Parcului National:

- se realizeaza un punct turistic in inima Parcului National

- Crearea de noi locuri de parcare va atrage mai multi vizitatori

- Realizarea sensurilor de intoarcere si separarea fluxurilor de circulatie (prin
parapeti New Jersey) diminueaza riscul accidentelor, diminueaza poluarea

- Organizarea parcarii cu toalete ecologice, cosuri de gunoi si servicii civilizate
va permite vizitarea Parcului National in conditii moderne, atragétoare.

- Se salveaza de la degradare un Monument Istoric National (Vechea Manastire)
care in prezent este un punct important de vizitare a Parcului National Defileul
Jiului.

- Majoritatea vizitatorilor / pelerinilor care vin la Manastirea Lainici viziteaza si

Parcul National Defileul Jiului, acordiandu-i toatd pretuirea.

112 SOLUTII TEHNICE LA NIVEL DE PROIECT TEHNIC REALIZAT IN
ANUL 201 I(prezentata in acordul de mediu nr. 5)

Lucrarile de reabilitare la nivel de Proiect Tehnic au constat in imbunatatirea
elementelor geometrice ale traseului atat in plan orizontal, in profil longitudinal cat si in
profil transversal, cresterea sigurantei circulatiei prin eliminarea pe cat posibil a zonelor cu
dificultdti, refacerea semnalizarii rutiere (indicatoare si marcaje orizontale), refacerea
sistemului de colectare a apelor (podete, santuri, rigole, etc.), refacerea parcarilor de pe
traseul studiat, mentinerea cu reparatii a elementelor de consolidare, etc.

Proiectul Tehnic a fost realizat in baza unei expertizei tehnice, efectuate de un expert
tehnic autorizat.

Proiectul Tehnic pastreaza solutiile tehnice avizate la nivelul Studiului de
Fezabilitate Revizuit si care a stat la baza obtinerii acordului de mediu nr.5/2013.

¢ Traseul in plan:
Traseul 1y plan respecta cal mdi fidel aaul eaistent intie ki 106+220 — kin 106+965.
In zona parcarii Manastirii Lainici, razele arcelor de cerc folosite fiind cuprinse intre

43,00 m si 187,00 m, ducand la supralargiri totale de 0,80 m respectiv 0,60 m.
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¢ Traseul in profil longitudinal:

Elementele ce compun profilul longitudinal sunt in conformitate cu normele in
vigoare precum STAS 863/85 — Elemente geometrice ale traseelor. Declivitatile folosite sunt
cuprinse intre valorile 0,16% si 2,47 % iar razele curbelor verticale au valori intre 3000 m si
7700 m pe zona parcarii Manastirii Lainici.

s Profilul transversal tip:

Ampriza drumului pe sectorul studiat de la km 106+220 pana la km 106+965 are
latime variabila, datorita versantului care se desfasoara pe toata distanta pe partea stanga
directia de mers Bumbesti Jiu — Petrosani. Profilul transversal tip al Drumului National DN
66 are partea carosabila de latimea constanta 7,50 m.

e Structura rutiera:
Pe sectorul de drum intre km 106+220 — km 1064965 solutia proiectata prevede
ranforsarea sistemului rutier existent cu straturi asfaltice avand urmatoarele grosimi:
- 4cm MASF 16
- 6cm BAD 25 m + reprofilare
o Terasamente
Proiectul Tehnic nu prevede lucrari de terasamente.
e Lucrari de colectare si evacuare a apelor

Colectarea apelor de pe suprafata partii carosabile catre elementele de evacuare
(santuri, rigole, podete) si evacuarea lor se realizeaza deficitar datorita degradarilor
survenite in timp la elementele de evacuare datorita neintretinerii corespunzatoare si la timp,
precum si vechimea acestora.

Proiectul Tehnic a prevazut sisteme noi de scurgere a apelor prin introducerea de rigole
betonate si a rigole carosabile.

o Dotari ale drumului/spatii de servicii (parcari, baze de intretinere si

deszapezire)

In cazul parcarilor la Proiectul Tehnic s-au mentinut parcarile existente ca numar si forma, si
ranforsarea sistemului rutier cu doua straturi asfaltice: 4 cm MASF 16 si 4 cm BAD 25.

e Siguranta circulatiei
In sectorul studiat km 106+450 — km 106+895 s-a prevazut o trecere de pietoni la km
106+610, evidentiat prin marcaje verticale si orizontale.
Drumnl Natianal PN 66 este separat de parcaren Manastirii 1 ainiei de 1a km 1604620 pana

la km 1064820 printr-o insula separatoare semnalizata si printr-un parapet metalic.
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Parapet metalic

1.2.1. OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Prezenta documentatie stabileste masurile tehnice necesare reducerii efectelor
negative ale traficului rutier ce se va desfasura pe sectorul drumului national DN 66 in
vecinatatea Manastirii Lainici. Acestea se refera pe de-o parte la asigurarea unei distante
corespunzatoare intre axul drumului proiectat si cladirea de patrimoniu din incinta
Manastirii:

- prin deplasarea traseului DN 66 catre versantul de pe partea stanga in punctul de

la km. 106+220 pana la km. 106+965.

- sistematizarea intregului tronson de Drum National intre km. 1064220 si km.
106+965 prin prevederea de spatii de parcare situate in exteriorul fluxului
principal do circulatic, prin adoptarca unor marcajc si scmwalizari rutiere
corespunzatoare, trecere de pietoni in zona de acces la manastire.

Cele expuse anterior au fost supuse avizarii si analizate in cadrul restrans al Comisiei

Tehnico-Economice din cadrul CNADNR Siguranta Circulatiei obtinand avizul favorabil.
Page 10 of 195
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1.2.2 SOLUTH TEHNICE ADOPTATE IN ANUL 2016 (SITUATIA PROIECTATA
— PROPUNERE PENTRU AMENAJAREA PARCARII) — Urmarea a sustinerii

proiectului in cadrul sedintei CAT al Parcului National Defileul Jiului

Urmare a prezentarii proiectului _de reamenajare a intregii zone din
imediata apropriere a Manastirii Lainici, s-a dezabatut in cadrul sedintei CAT
al PNDJ ca o suprafata de cca 5000 mp, necesara realizarii parcarii se afla in
zona de padure, arie protejata a PNDJ.

Luand in _considerare solicitarile membrilor din _consiliul stiintific,
referitor la revizuirea proiectului astfel incat _sa evitam cat putem de mult, de
preferat in totalitate afectarea zonei protejate, am revizuit proiectul si am evitat
in proportie de cca 90% afectarea zonei protejate.

Suprafata de cca 10% care afecteaza zona protejata este necesara pentri
realizarea unei benzi de incadrare la_drumul national 66, lucru imperios
necesar pentru asigurarea sigurantel circulatiei.

|Traseul in plan ]

Intre km. 106+220 si km. 106+965 traseul in plan sufera modificari si anume: axul
existent se translateaza, dinspre limitele Manastiri Lainici catre versant cu valori cuprinse
intre 7,50 m si 20,00 m, corectie necesara pentru a proteja vechea Manastire Lainici
incadrata ca monument istoric.

Razele arcelor de cerc folosite pentru racoradarea aliniamentelor au valori cuprinse
intre 70,00 m si 250,00 m, cu supralargiri cuprinse intre 0,60 m respectiv 1,20 m.

Traseul a fost analizat in conformitate cu prevederile STAS 863/1985 referitor la
w»Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.”

Din punct de vedere al categoriei de importanta, conform Hotararii de Guvern nr.
766/1997, lucrarea se incadreaza in categoria de importanta normala ( C ).

| Profilul longitudinal |

Profilul longitudinal sufera modificari fata de Proiectul Tehnic deoarece s-a realizat
corectia de traseu, rezultand declivitati cuprinse intre 0,18% si 3,08%; razele folosite la
racordarea declivitatilor fiind cuprinse intre 1200 m si 3200 m.

La proiectarea liniei rosii s-au respectat prevederile STAS 863/85 privind
declivitatile, punctele obligatorii si pasul de proiectare.

LProfilul transversal tip |

Pentru DN 66 latimea platformei propusa este de 9.00 m+supralargiri:

e platforma, intre parapete 8.50 m

e partea carosabila 7.00 m

e banda de incadrare 2x0.75
m

s {roiuare 1.06 - 1.30m

Elementele care compun profilele transversale curente sunt : parte carosabila,
trotuar, parcare cu latime variabila.
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|Sistemul ritier |

S-a avut in vedere adoptarea unei solutii tehnologice care sa respecte datele din tema
elaborata de beneficiar, precum si concordanta cu elementele de adaptare la teren. Solutia
proiectata satisface cerintele de stabilitate impuse prin normele si normativele in vigoare.

Sistemul rutier pe DN 66 cat si pe zona parcarii este compus din:
e 4cm MAS 16
¢ 6cmBAD 20
e 8cmAB3l.5
e 25 cm piatra Sparta

¢ 35 cm fundatie din balast.

| Terasamente |

Odata cu mutarea axului spre versantul vis-a-vis de Manastirea Lainici si extinderea
numarului de locuri de parcare, lucrarile de terasamente au suferit modificari fata de cele
prevazute la Proiectul Tehnic.

|Lucrari de consolidare I

Pentru asigurarea spatiului necesar executiei platformei drumului national, cat si a

parcarilor prevazute pe partea stanga, sunt necesare lucrari de excavatie in masivul adiacent
Manastirii.

Pentru sustinerea profilului excavatiei (tinand cont ca versantul este alcatuit din
material stancos, gnaise) s-au prevazut ziduri de sprijin de debleu de captusire precum si
plasa impotriva caderilor de pietre:

Nota: Aplicabilitatea lucrarilor de consolidare va fi stabilita cu exactitate dupa finalizarea
lucrarilor dederocare.

|Scurgerea si evacuarea apelor I

Pentru a imbunatati colectarea si evacuarea apelor de pe suprafata partii carosabile
precum si din sistemul rutier s-au prevazut rigole carosabile si rigole noi betonate.

La km. 106+710 podetul existent se mentine cu reparatiile si prelungirea necesara
evacuarii apelor meteorice de pe suprafata caii cat si de pe suprafata parcarii extinse.

Dotari ale drumului /spatii de servicii (parcari, baze de intretinere si
deszapezire)

Prin mutarea axului de langa Manastire si tinand cont de fluxul mare de pelerini, se
prevede un numar de32 de locuri de parcare noi si 45 de locuri existente, din care:Parcari
laterale: 20 pentru vehicule si 3 pentru autobuze

e Parcari oblice: 9 pentru autobuze
Locurile de parcare laterala longitudinala pentru autoturisme au latimea de 2,50 m si
lungimea de 6,00 m; iar locurile de parcare laterala oblica existente pentru autoturisme au
latimea de 2,50 m si lungimea de 6,50 m.
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|Semnalizare rutiera

O prima etapa de realizare a sigurantei rutiere o constituie semnalizarea prin
montarea de indicatoare rutiere conform SR 1848/1-2011, si marcajul pe timpul executiei
lucrarii.

in a doua etapa pentru a putea preveni accidentele rutiere si pentru o mai buna
orientare se vor realiza atit marcaje longitudinale, transversale cit si marcaje de orientare si
informare, de atentionare, etc., conform SR 1848/7-2015.

|E!emente de siguranta circulatiei |

Pentru sporirea sigurantei circululatiei rutiere si pentru evitarea intoarcerii
autovehiculelor pe DN 66 au fost prevazute doua sensuri de intoarcere la km [06+280 si
unul la km 106+900.

Pentru separarea fluxului de circulatie de pe Drumul National DN66 fata de locurile
de parcare, s-a prevazut montarea de parapeti New Jersey intre km 1064340 — km 106+860.

Siguranta circulatiei se imbunatateste datorita:

- marcajelor orizontale (sageti directionale, treceri de pietoni, etc.),

- marcajelor verticale prevazute,

- datorita proiectarii trotuarelor pietonale de la km. 106+360 pana la km 106+610
partea stanga si km 106+460 pana la km 1064860 partea dreapta,

- Separareafluxurilor de circuatie de pe DN66,

- montarea de parapete atat pe partea dreapta (km106+340 - km106+608, km106+616-
km106+690, km106+720 - km106+860) cat si pe partea stanga (km106+380 -
km106+608, km106+616 - km106+780).

De asemenea tot pentru sporirea sigurantei circulatiei s-a prevazut iluminarea
parcarii precum si a celor 2 sensuri de intoarcere.

|Expropri eri |

Corectiile de traseu precum si cresterea numarului de locuri de parcare necesita o
suprafata mai mare de teren ce va fi afectata de lucrari fata de Proiectul Tehnic. Suprafata ce
necesita a fi expropriata apartine Mitropoliei.

'l_'_"'ir

. Suprafata terenului
Numele si
. . Numar | Supraf
Unitatea prenumele | Parcelacu | Categor Suprafata | Suprafata
Nr. | Judet L . . Numar carte totala .
administrati | proprietarului o, ade . . totala din de
crt ul . . . . cadastral | funciar din . .
vieritoriala | /detinatorului | topografic | folosinta 2 ot masuratori | expropriat
de teren 2 ,e = 3
m* m? m-
1 Gorj Bumbesti Manastire P 35505 35505 | 10449 9602 2952
Jiu Lainici (pasune)
2 Gorj Bumbesti Manastire T?.28 Pd 37123 37123 | 41000 41000 1068
Jin Lainici P38;764 (padure)

—

-
[

)
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IIL.2 Justificarea necesititii proiectului

fn ultimii 25 de ani circulatia rutiera pe sectorul de drum care face obiectul acestui
proiect s-a intensificat atit de mult incit portiuni importante de drum si unele podeje de
beton au fnregistrat deterioriri care pun in pericol siguranta mijloacelor de transport dar si
securitatea conducatorilor auto, a clatorilor din autocare si autobuze si a vizitatorilor Sfintei
Manastiri Lainici §i a tuturor participantilor la traficul rutier.In acelasi timp participarea la
traficul rutier in continud majorare a unui numér foarte ridicat de mijloace de transport de
mare capacitate produce vibratii puternice care se transmit Tn afara carosabilului afectind
structura de rezistentd a ansamblului de cladiri din incinta Complexului Monahal Manéstirea
Lainici $i cu precadere a Sfintei Biserici Vechi, Monument Istoric Nagional.

Exploatarea sectorului de drum aflat in vecinitatea Manastirii Lainici intre km
106+200 — km 106+960 da nastere unor factori care afecteazd negativ acest obiectiv.
Actiunea negativa se manifesta sub doua aspecte principale, si anume:

a. Vibratiile produse de traficul greu afecteazi o parte dintre
constructiile aflate in incinta Manastirii Lainici. Cea mai afectati si tot odatd periclitata
cladire este vechea biserica, construitd la inceputul sec. XIX, obiectiv clasat ca Monument
Istoric, cod LMI; Gj-1I-m-B-09254, DATAT: 1812 - 1817.

b. Traficul intens interfereazi cu adunérile mari de oameni care
viziteaza lacasul de cult in zilele de sarbitori religioase importante din cursul anului.
Aglomeratia si lipsa locurilor de parcare in numir suficient, duce la cresterea riscului de
aparitie a accidentelor, desfisurarea traficului cu dificultate in zona Mandstirii, cresterea
consumului de carburant, cresterea timpului de str3batere a traseului, poluarea zonei.

in aceste conditii, conducerea Manistirii Lainici a ficut mai multe demersuri pentru
imbunitéfirea situatiei. Astfel, cu ocazia ludrii la cunostintd de prevederile proiectului
tehnic, cu privire la lucrdrile pentru reabilitarea Drumului National DN66 previzute in
vecindtatea Man3stirii Lainici. Périntele Stare{ Arhimandrit loachim Parvulescu a prezentat
in Minuta nr.11/11.01.2013 si adresele oficiale: nr. 36 din 31.01.2013, nr.40 din 01.02.2013
si nr.255 din 05.12.2013 solicitarile conducerii Manastirii Lainici cu privire la aceste lucrari.

in sustinerea acestor solicitari vine si documentul nr.29/11.01.2013 din partea
Ministerului Culturii si Patrimoniului National Directia Judeteand pentru Culturd si
Patrimoniul Cultural National Gorj, prin care ni se solicitd si {inem cont de acestea precum
§i de expertiza tehnicd pusi la dispozitie intocmit de catre Expert tehnic Gavrilad Gheorghe si
Expert Iulian Camui.

Printr-un destin fericit , Rominia, §i mai exact judetul Gorj se bucura de existenta,

pe teritoriul sdu (96%) a Parcului Nationa! Defileul Jiului, sub administratia caruia sunt
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conservate §i protejate adevirate comori naturale alcatuite dintr-o biodiversitate rar intalnit,
care se dezvoltd intr-un complex de formatiuni geomorfologice unice, creind un pitoresc
deosebit interesant pentru jubitorii de natura.

Curgerea apelor Jiului a adéncit tot mai mult marile canioane si a creat conditiile
realizrii incd din cele mei indepértate timpuri, a unui drum de legétura, intre {inuturile din
nordul si sudul {érii folosit in relatiile comerciale, dar cu prioritate servind cu succes pentru
interesul national la deplasarea efectivelor si tehnicii militare atit in primul cét si in al doilea
razboi mondial.

Acest drum care se reabiliteaza astiizi este DN 66 si strabate Parcul National Defileul
Jiului i a devenit drum european E79, realizind legatura cu Europa de vest prin frontiera cu
Ungaria-Bors-Oradea-Deva-Petrosani-Tg-Jiu-Craiova spre capitala {arii.

Drept consecintd s-au majorat valentele acestei cdi rutiere cresciind intensitatea

circulatiei auto dar si crednd implicatii specifice.
Ca o binecuvintare divind, aldturi de comorile naturale PNDJ gazduieste si complexul
monahal Mindstirea Lainici cu Sfinta Bisericd Veche, monument istoric national, atestand
momente dramatice din istoria poporului romin, cu structura de rezisten{d in prezent
amenin{atd §i care atrage multimi tot mai mari de credinciosi, vizitatori si pelerini din toata
tara dar i din strdinatate cu autocare, masini personale si chiar cilitori prin CFR care in
prezent se interfereazd la modul ce! mai periculos cu traficul rutier produciind accidente
inevitabile §i perturbarea circulatiei pe ambele sensuri.

Abundenta actuald de vizitatori a creat in acelasi timp si un interes sporit pentru
cunoasterea §i vizitarea comorilor naturale pe care le gazduiegte PNDJ.

In conditiile actuale in care din momentul coborarii din autocare/autoturisme viata si
securitatea vizitatorului este pusa in pericol, de multe ori acestia fiind copii, elevi sau
studenti depinde in cea mai mare mésurd numai de atentia soferilor din traficul rutier, ceea
ce reprezintd o mare amenintare, este firesc sa atribuim acestei locatii din DN 66 denumirea
tristd de zona cu risc major de accidente rutiere.

in scopul remedierii acestor grave situatii 5i pentru ca DN66 in zona Lainici sd nu fie
strangulat in fluiditatea traficului rutier §i sd devind cu adevérat un drum european pentru
care interesul sigurantei nationale, istoriceste a fost demonstrat s-au ciutat mai multe solutii:
* Executie Tunel — periculoasa pentru siguranta CFR
= Executie Pasaj Suprateran — ocupa suprafete mari din arii protejate
* Pastrarea traseului existent, devierea drumului in dreptul mindstirii §i reamenajarea
parcérii, care consta din:

a. Translatarea axului existent al DN66 intre km 1064220 si km 1064965 din spre
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limitele Manastirii Lainici catre versantul nordic cu valori cuprinse intre 7,50 m
si 20,00 m;
Amenajarea celor doud sensuri de intoarcere la km 106+280 si km 106+900 —
iluminate electric;
Separarea fluxului de circulatie pe DN 66 de parcdri, prin montarea de parapeti
tip New Jersey atat pe partea dreapta (km106+340 - km106+608, km106+616 -
km106+690, km106+720 - km106+860) cat si pe partea stanga (km106+380 -
km106+608, km106+616 - km106+780};
Majorarea locurilor de parcare cu 32 pozitii fatd de cele 45 existente si
sistematizarea lor In vecinatatea Complexului Monahal

- Parcéri laterale 20 vehicule + 3 autobuze;

- Parcari oblice pentru 9 autobuze;
Constructia trotuarelor pietonale noi de la km 106+360 pana la km 106+610
partea stanga si km 106+460 pana la km 106+860 partea dreapta;
Constructie de marcaje orizontale directionale, treceri de pietoni si marcaje

verticale;

Din cele 3 variante studiate, varianta aleasa din punct de vedere tehnico-economic a

fost mutarea axului existent si prezinta urmatoarelor avantaje:

1

Asigurd desfagurarea in condifii de sigurantd a popasurilor, pelerinajelor si
vizitelor la Complexul Monahal Manastirea Lainici din ambele sensuri de drum
(Petrogani/Tg-Jiu).

Se salveaza de la degradarea ireversibila structura de rezisten{d a unui strivechi
i deosebit de important Monument Istoric National — Sfinta Bisericd Veche a
Manastirii Lainici.

Se inlaturd din desfasurarea traficului rutier pe DN66 mult intensificat dupa
intrarea Romdniei in U.E. a unei deosebit de periculoase ,,ZONE NEGRE”
generatoare de accidente,permitind interventii rapide ale echipajelor in situatii de
urgenta $i a pompierilor in focarele de incendii forestiere care apar in PNDJ.

Se Imbunatifeste mult vizibilitatea Tn traficul rutier prin majorarea razei de
curburd a DN66 in zona ,,amonte” Mandstirea Lainici.

Realizarea celor douda sensuri de intoarcere Tn geometria Zonei Lainici a
drumului national DN66 elimind blocajele create in traficul rutier de autocarele
cu vizitatori la schimbarea directiei de parcurs.

Pe cale de consecinti creste fluiditatea traficului rutier in conditii de securitate
pentru populatie, vizitatori, pelerini care ajung si pasesc cu smerenie in
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Locagurile Sfinte ale Méndstirii Lainici

7. Se reduc manevrele de frinare accelerare la autovehicule si se diminueazi
emisiile de noxe;

8. Modernizérile aduse in Zona Lainici, Drumului National DN66 care este o parte
a Drumului European E79 ce strabate tara noastrd de la Frontiera cu
Ungaria-Bors-Oradea-Beiug-Deva-Simeria-Petrogani-Tg-Jiu-Filiasi-Craiova,
reprezintd argumente convingitoare pentru incadrarea acestui coridor rutier de
mare utilitate in actuala strategie geopoliticdi §i de Siguran{d Nationald a
Rominiei; avind in vedere faptul cd atit in primul razboi mondial dar si la
eliberarea Ardealului §i participarea la infringerea armatelor naziste dupa 23
august 1944 pe aici s-au deplasat efective si tehnica militard decisive in victoria
finala.

9. Proiectul va permite o valorificare mai ampla a potentialului turistic al Parcului
National Defileul Jiului dar si extinderea turismului ecumenic in conditii
civilizate cu respectarea tuturor regulamentelor de protectie a biodiversitatii
naturale.

10. Proiectul este finantat din fonduri europene fara rambursare.

Precizare:

Operatiunea de dislocare a unei parti din corpul de roci din granite prin Implozie
controlatd seismic necesara translatérii axului drumului nationa; DN66, se va desfisura pe o
perioadd limitatd de timp §i nu se comparé cu o exploatare de roci granitice asa cum este
Cariera Meri, in care activitatea este continui si cu explozii masive necontrolate.

In zona km 105+250 pentru suprafata necesari constructiei PODULUI NOU
peste Riul Jiu, in Acordul de Mediu RO-ANRM nr. 5/2013 de a fost trecuta eronat
suprafata de 0,1696 Ha in loc de 0,1789 Ha cum este corect, de aceea acum solicitam,
prin prezenta documentatie, corectarea erorii de tehnoredactare, mentionand in
acelasi timp ca in documentatia noastra transmisa in anul 2013 a fost trecuta gresit
suprafata, 0.1696 Ha fata de 0.1789 Ha cum era corect.

Importanta acestor lucrari consta Tn aceea ca se reda circulatiei pe DN66 traversarea

rdului Jiu in conditii de sigurantd rutierd eliminindu-se riscul la accidente rutiere la km.
105+250.
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IIL. 3 PLANSE REPREZENTAND
LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUIX
PLANURI DE SITUATIE SI AMPLASAMENTE
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Nr.pct  Est Nord Nrpct  Est Nord
1126 373552.01 41944528 4882 373915.03
1127 373555.29  419450.74 4883 373905.94
1128 373565.57  419467.89 4884 373902.22
1129 37357257 419479.57 4885 373896.40
130 373577.05 419484.12 4886 373887.28
1131 373582.72  419489.89 4887 373886.14
1132 373592.02 41949734 4888 373866.98
1133 37360147  419504.91 4889 373865.78
1134 37360816  419509.09 4890 373847.56
135 373616.89  419514.55 4891 373837.87
1136 373625.84  419518.29 4892 373827.88
137 373644.29 419526.01 4893 373815.59
1138 373658.63  419532.00 4894 373807.94
1139 373662.86  419533.43 4895 373797.63
1140 373680.15  419539.29 4896 37378797
141 37368183  419539.74 4897 373768.02
142 373689.22 41954173 4898 373748.07
1143 373699.01  419547.42 4899 373743.36
144 373699.92 419547.90 4900 373728.13
1145 373717.60  419557.23 4901 373710.23
146 373719.53  419558.25 4902 373708.20
1147 37373573 419565.52 4903 373693.77
1148 37373579  419565.53 4904 373688.48
1149 373736.63  419565.70 4905 373678.24
1150 373737.42  419565.22 4906 373669.29
1151 373739.09  419563.03 4907 373665.14
1152 373739.47 41956199 4908 373652.49
1153 373737.31  419555.25 4909 37365118
1154 373738.10  419550.85 4910 373644.80
1155 373739.69  419548.53 4911 373634.39
1156 37374164  419545.68 4912 373622.16
1157 37374834  419545.27 4913 373615.77
1158 373758.15  419546.00 4914 373608.66
1159 373778.09  419547.49 4915 373599.16
1160 373796.27  419548.85 4916 373589.67
1161 373798.04  419548.92 4917 373584.44
1162 373814.70  419549.55 4918 373583.51
1163 373817.98  419550.1 4919 373572.40
1164 373837.69  419553.49 4920 373570.76

1165 37384147  419554.13
1166 373854.83  419551.80

1167 373857.36  419551.18
1168 373870.20  419548.03
1169 373876.80  419546.48
1170 373896.27 41954191
1171 373900.78  419540.86

41952135

419521.65

419521.77

419522.45
419523.84
419524.18
419529.93
419530.29
419534.67
419537.00
419537.97
419539.16

419539.06
419538.93
419538.22
419536.76
419535.30
419534.96
419533.80
419532.45
419532.18

419530.27
419528.98
419526.49
419523.41
419521.99

419516.60

419515.27

419508.84
419505.47
419501.51

419498.31
419494.75
419487.34
419479.93
419473.93
419472.87
419457.97
419455.77

(2)S=527mp

4907

parcare neamenajata

419700

373700

419600

373700

419500

373700

419700

373800

419600

373800

(3S=4051mp|

Polilinie culoar expropriere aprobat
prin HG nr 937/2013

— Polilinie culoar expropriere modificat,
avizat OCP! in anul 2015, urmeaza
a fi aprobat prin HG

e——  Polilinie contur suprafata ocupata de lucrari
revizuita

- Suprafete de expropriat aprobate
prin HG nr 937/2013
Suprafete de expropriat
aprobate prin HG
Limite UAT

6\/ Stalpi electricitate

Acces proprietate

@ Gura vizitare canal

2113 Punct inflexiune al culoarului de
expropriere

6230)| (6231 623
2|

/

623!

419500 419500
S =3
S S
x© [~
Q Q
m m
) Denumirea lucrarii: INr. Proiect: Faza proiect: |Data: Scara
Beneficiar: Proiectant: 114/2008 SF. MAI 2011 1:1000
b Proiectat: ing. Magerie Marius Yo
[ ey — . . . v
|Desenat: ing. Magerie Marius Nr. plansa:
CNADNR. |sc.IRMATCONSSRL. | Reabilitare DNG6 Filiasi - Petrosani Sefde echipa: __ing. Magerie Marius —| N plansa:
|D.R.D.P. CRAIOVA | Plotesti km 0+000 - km 131+000, 7
J20/191/2005 Contract 5R3 Bumbesti Jiu-Petrosani STUDII TOPOGRAFICE 38 din 97
km 93+500 - km 126+000 Plan de Situatie
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2113 Punct inflexiune al culoarului de
4850 expropriere
N (#)s2=181mp
419700 Nrpct  Est Nord 419700 419700|

172 373916.03  419542.75
173 373920.41 41954330
174 37393465 419549.65
175 373935.87  419550.20
176 373952.14  419559.34
1177 373964.26  419566.15
178 373969.47 419569.31
179 373986.58  419579.67
1180 37399423  419584.30
1181  374003.17  419590.80
1182 374004.74  419591.94
1183 374009.99  419598.74
1184 37401180  419603.32

1185 37401193  419607.87 Legenda:

1186 37401208  419613.%%
1187 374008.92 41962152 Polilinie culoar expropriere aprobat

1188 37400747 41963414 .
189 374002.98 419646.58 prin HG nr 937/2013
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II1.4 FORME FIZICE ALE PROIECTULUI

II1.4.1. Profilul si capacititile de productie

Tindnd cont de specificul activitagilor care se vor desfisura in cadrul acestui
proiect, prin executia lucrérilor previzute in mod practic, nu va fi obtinuta o productie, insa
poate fi consideratd producfie realizarea unui nou traseu rutier sistematizat cu axul
indepartat fatd de incinta SFINTEI BISERICI VECHI din COMPLEXUL MONAHAL
MANASTRIREA LAINICI si cu razd mai favorabila circulagiei rutiere in zona de curbura
generatoare de accidente km 106 + 600 si reamenajarea parcdrii pentru optimizarea
stafiondrii autocarelor, autoturismelor si circulatiei pietonale fari pericole n conditii
civilizate.

Profilul activitafii proiectului in faze de executie este de constructii rutiere in zoni cu
relief muntos cu restrictii majore impuse de legislatia de protectia ariilor naturale protejate,
incluziind si activitdti de defrisare §i de excavare prin lucriri de perforare impuscare a

versantului din Nord-Vestul Sfintei Biserici Vechi, monument istoric national.

IIL.4.2. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente (dupi caz)

Printr-un destin fericit, Romania, i mai exact judeful Gorj se bucura de existenta, pe
teritoriul sdu (96%}) a Parcului National Defileul Jiului denumita in continuare (PNDJ), sub
administrafia ciruiasunt conservate si protejate adevirate comori naturale alcituite dintr-o
biodiversitate rar intilnitd, care se dezvoltd intr-un complex de formatiuni geomorfologice
unice, creind un pitoresc deosebit interesant pentru iubitorii de natura.

Curgerea apelor Jiului a adincit tot mai mult marile canioane si a creat conditiile
realizarii fncd din cele mai indepartate timpuri, a unui drum de legatura, intre {inuturile din
nordul §i sudul {arii folosit in relatiile comerciale, dar cu prioritate servind cu succes pentru
interesul national la deplasarea efectivelor si tehnicii militare atit in primul cét si in al doilea
rizboi mondial.

Acest drum care se reabiliteaza astizi este DN 66 si stribate Parcul National Defileul
Jiului i a devenit drum european E 79, realizind legatura cu Europa de vest prin frontiera
cu Ungaria -Borg — Oradea — Deva — Petrogani — Tg-Jiu — Craiova spre capitala {arii.

Drept consecin{d s-au majorat valentele acestei cdi rutiere crescind intensitatea
circulatiei auto dar si crednd implicatii specifice.

Ca o binecuvintare divind, alituri de comorile naturale PNDJ gazduieste si

complexul monahal Mainastirea Lainici cu Sfinta Biserici Veche, monument istoric
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national, atestind momente dramatice din istoria poporului roman, cu structura de rezistenta
in prezent amenintata gi care atrage mul{imi tot mai mari de credinciosi, vizitatori si pelerini
din toatd tara dar si din striindtate cu autocare, masini personale care in prezent se
interfereaza cu traficul rutier producdnd accidente inevitabile i perturbarea circulatiei pe
ambele sensuri.

Abundenia actuald de vizitatori a creat in acelasi timp si un interes sporit pentru
cunoagterea $i vizitarea comorilor natural pe care le gizduieste PNDJ.

in conditiile actuale insd in care din momentul coboririi din autocare/autoturisme
viafa §i securitatea vizitatorului, de multe ori acestia fiind copii, elevi sau studenii depinde
in cea mai mare masurd numai de atentia soferilor din traficul rutier, ceea ce reprezinti o
mare amenintare, este firesc s atribuim acestei locatii din DN 66 denumirea tristd de zona
neagra.

Din Raportul privind Impactul asupra Mediului pentru proiectul general "Reabilitare

DN66 Bumbesti-Jiu-Petrogani” s-a desprins constatarea ci prognoza traficului rutier de
mare tonaj pe acest drum european indica amplificari de trei $i mai multe ori in perioadele
care urmeazd a numadrului de autovehicule, cu consecintele inevitabile in aceastd Zona
Neagré de circulatie asupra vietii i sAnatitii vizitatorilor si asupra Sfintei Biserici Vechi a
Minastirii Lainici, Monument Istoric National.
Pentru eliminarea efectelor negative ce le produce traficul(mai ales cel de mare tonaj)
asupra monumentului istoric aflata in imediata apropiere a DN 66, proiectantul a propus
urmatoarele masuri de siguranta atat pentru diminuarea efectelor negative produse de
vibratiile traficului cat si prevenirea accidentelor accidentelor rutiere:

a. Translatarea axului existent al drumului national DN66 intre km 1064220 si km
106+965 dinspre limitele Mandstirii Lainici catre versantul nordic cu valori cuprinse intre
7,50 m si 20,00 m;

b. Amenajarea celor doud sensuri de intoarcere la km 106+280 si km 1064900 —
iluminate electric;

c. Separarea fluxului de circulatie pe DN 66 de parcari, prin montarea de parapeti tip
New Jersey atat pe partea dreapta (km106+340 - km106+608, km106+616 - km106+690,
km106+720 - km106+860) cat si pe partea stanga (km106+380 - km 1064608, km106+616 -
km106+780);
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d. Majorarea locurilor de parcare cu 32 pozitii fatd de cele 45 existente si

sistematizarea lor in vecinitatea Complexului Monahal, inclusiv iluminare electrica:
- Parcdri laterale pentru 20 vehicule + 3 autobuze;
- Parcéri oblice pentru 9 autobuze;

e. Constructia trotuarelor pietonale de la km. 106+360 pana la km 106+610 partea
stanga si km 106+460 pana la km 106+860 partea dreapta;

f. Constructie de marcaje orizontale directionale, treceri de pietoni §i marcaje
verticale;

in scopul translatarii axului existent al drumului national DN66 intre km 1064220 si
km 1064965 dinspre vecinatatea Monumentului Istoric National protejat prin lege — Sfana
Bisericd Veche a Mdnastirii Lainici se propune dislocarea unei portiuni din corpul de roca
granitoida — versantul nordic acoperit cu o plantatie artificiala de salcimi.

Dupé operafiunea de defrisare si recuperare masd lemnoasd in conformitate cu
prevederile legale se propune executarea lucrérilor de derocare.

Aceste obiective se vor realiza prin urmétoarele procese de productie:

- Lucréri de defrisare

- Lucréri de dislocare a unei parti din corpul de rocé al versantului

- Lucriri de consolidare a peretelui versantului

- Lucrdari de terasamenie

- Lucréri de drum in geometria nou proiectat.
Pentru realizarea lucrérilor prevazute in proiectul tehnic pentru Zona Lainici km
106+220 m si km 106+965 m, se defriseraza:

- 0,1068 ha, UP 1, ua 86 E, padure proprietate privata aparjinbind Manastirii Lainici

- 0,2952 ha apartinind UAT Bumbesti-Jiu (pasune) nr cadastral 35505.

- 0.0527 ha amplasatd in UP I Porceni Plesa, ua 84 A, padure proprietate privata apartinind
Obstei Porceni.

Asa cum am amintit mai sus, in zona km 1054250 pentru suprafata necesard
constructiei PODULUI NOU peste Réul Jiu, in Acordul de Mediu RO-ANRM nr. 5/2013 de
a fost trecuta eronat suprafata de 0,1696 Ha in loc de 0,1789 Ha cum este corect, de aceea
acum solicitam corectarea erorii de tehnoredactare.

Suprafata defrisatd 1789 m? (0,1789 ha) proprietatea Mandstirea Visina(0,1311 ha in
U.A. 83%, fata U.P.III Bratcu) si Obstea Bumbesti (0,0478 ha in U.A.26 A%, U..IVChitu),

nr. cadastral 933.

Page 21 of 195



pr—

==

=

B = =

==

e

===

.

==y

E &=

==

e

Defrigérile necesare translatarii axului rutier al DN 66 in Zona Lainici km 1064220 —
km 106+965 cuprind in principal o pasune impadurita cu salcami cu arbori foarte rari si slab
dezvoltati situatd pe un corp de rocd granitoidd cu strat subtire de pamant vegetal. La
extremitatea nordica a perimetrului acesteia s-au identificat si cativa arbori din speciile fag
§i carpen.

Defrigsarea aceasta produce afectdri minore asupra habitatelor protejate aflate in
teritoriul PN.D.J i nu se estimeazd modificdri asupra stabilitatii terenului deoarece dupa
derocare se vor face consolidéri conform proiectului .

Defrisarea propriu-zisd va cuprinde urmétoarele faze:

- Recoltarea lemnului: care cuprinde urmétoarele operatiuni: doborire, fasonare si sortare a

arborilor. Pentru aceste activititi se utilizeaza feristraie mecanice si unelte manuale:

topor, tapina;

- Colectarea lemnului ce include operatiile de colectare a trunchiurilor arborilor sau a

partilor de trunchi fasonate;

- Lucrari de sortare, sectionare si despicare a lemnului;

- Transportul lemnului.

Masa lemnoasd colectatd se sorteazd, in 3 sortimente: trunchiuri(busteni), craci,
resturi nevalorificabile de exploatare.

Activitatea se va desfisura cu mijloace mecanice si manuale. Varianta aleasd
pentru defrigare trebuie si sa fie optima atit din punct de vedere al eficientei economice, cit
si din punct de vedere silvic, pentru a aduce cele mai mici prejudicii caracteristicilor
ecosistemelor din vecindtate: solul, apa, substratul litologic, aerul si vegetatia limitrofa.

Pentru activitatea de defrigare se pot utiliza mijloace mecanice (tractoare echipate cu
troliu U650, utilaje specifice TAF 950, incdrcitoare frontale tip IFRON) si manuale (topor,
tapina).

Pentru sectorul ce urmeazd a fi defrisat se va introduce gama de utilaje adecvate
tehnologiei de defrigsare §i se va folosi personal ce are calificarea corespunzitoare
lucrarilor ce se executa.

Volumul de lemn tdiat se va gestiona corespunzitor prin valorificare. Deseurile
lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate, dar funciie de dimensiuni, se vor folosi ca
accesorii $i elemente de sprijin in lucrérile de constructii, in funciie de calitatea lor pot fi
valorificate ca lemne de foc pentru populatia din zona.

Pentru realizarea proiectului este necesara defrigarea unei suprafete cca 0,46 ha. S-a

demarat procedura de scoatere din circuitul silvic.
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Exploatarea lemnului se va face de catre o firma specializati si atestata in lucriri de
exploatiiri forestiere, pe baza unui proiect de exploatare forestierd avizat de cétre
administratia silvica.

Aprobarea documentatiilor tehnice de scoatere definitivi/ocupare temporard din
fondul forestier national se va face cu acordu! Directiei Silvice.

Defrigarea vegetatiei forestiere se face numai dupad aprobarea documentatiei,
evaluarea cantitativa si calitativa a masei lemnoase, aprobarea actului de punere in valoare
§i emiterea autorizatiei de exploatare.

Amenajarea terenului presupune urmétoarele categorii de lucriri importante:

- Delimitarea riguroasi a incintelor de lucru prin trasare;

- Lucrdri de defrisare;

- Depozitarea temporard a deseurilor provenite din exploatarile forestiere;

- Reconstructia ecologici a vegetatiei forestiere.

1. Delimitarea riguroasi a incintelor de lucru prin trasare: se recomanda
utilizarea de echipamente pentru masurétori terestre §i cadastru de generatie recente de tipul
GPS-uri de precizie (inclusiv in dubla frecventd) statii totale, nivele, planimetre, statii de
lucru.

l. Lucriri de defrigare: defrisarea presupune tdierea vegetatieiarborescente si
arbustive de pe suprafefele stabilite prin proiect, colectarea, evacuarea i transportul
materialului lemnos in depozite primare si de aici in centre specializate, valorificarea
acestuia. Resturile de exploatare se colecteaza si se indepirteazi de pe suprafata defrigata.
Constructorul va identifica locatia pentru depozitul primar, care se recomandi a fi in afara
ariei protejate.

Exploatarea masei lemnoase din fondul forestier nafional va respecta prevederile
Legii nr. 46/2008 — Codul silvic si urmatoarele reguli specifice:

La executia tiierilor se va tine seama in principal de urmatorii factori:

¢ Direcfiile dominante ale vénturilor, scurgeri, formatiuni torentiale, pericol de
eroziune de versanti, insolatie, conformatia terenului;

¢ Taierile/deschiderile vor incepe din zona adapostitd la actiunea factorilor periculosi
§i vor continua in sens invers de actiune a factorilor perturbanti care actioneazi in
zona,

¢ Esalonarea tiierilor incepe de jos si inainteazi inspre amonte, dar se {ine cont si de
urgenfele de exploatare care pot fi determinate de anumili factori exogeni si
endogeni ai padurii

» Taierile vor fi efectuate astfel incit recoltarea masei lemnoase sa nu implice trecerea
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» Se va asigurarecoltarea in conditii de eficien{d economica sporiti, dar si cu evitarea

degradirii solului;

» Se vor defrisa exclusiv suprafetele afectate de proiect, fiind interzisi exploatarea

excesiva sau nejustificati a altei suprafete suplimentare de padure;

¢ Curdtirea solului de resturi si de cioate, depozitarea §i transportul acestora in scopul

valorificirii;

» Se interzic actiunile de aprindere a acestora pe amplasament sau depozitarea

definitivad in zona.

Este obligatorie respectarea regulilor de bazd in organizarea si executarea

lucrérilor de defrisare.

Ca nota generald a actiunii, defrigarile de terenuri atrag dupé sine, prin cumularea

factorilor favorizanti, o multitudine de efecte, de cele mai multe ori ireversibile. Se va avea

in vedere ca lucréri neadecvate pot avea efecte dezastruoase privind starea fondului forestier

rarmas.

Exploatarea padurii se va desfasura in principal, conform urmitoarei scheme flux a

lucrarilor:

Recoltarea lemnului: care cuprinde urmatoarele operatiuni: doborire, fasonare si sortare
a arborilor. Pentru aceste activitdti se utilizeaza ferdstraiele mecanice si unelte manuale:
topor, tapina;

Varianta tehnologica aleasd de executantul lucrarilor de exploatare trebuie si fie optima
atit din punct de vedere al eficienfei economice, cit si din punct de vedere silvicultural,
pentru a aduce cele mai mici prejudicii caracteristicilor ecosistemice: solul, apa,
substratul litologic, aerul, vegetatia limitrofa si fauna.

Colectarea — cuprinde fazele de scos (colectarea de la cioata prin tirire a catargelor) si
adunat (colectarea de la cioatd prin tirire a trunchiurilor, arborilor cu pérti din coroani
$i a coroanei secfionate) si de apropiat (transport prin semitirdre pind la depozitele
primare) utilizindu-se mijloace mecanice (tractoare echipate cu troliu §i sapd) sau
atelaje;

Incarcarea si transportul lemnului fasonat din depozitul primar la depozitul final cu
autovehicule speciale. Incarcarea se face cu incircitor cu braf frontal — IFRON sau cu
autovehicule speciale.

Resturile provenite in urma exploatarii se vor aduna in gramezi, dupd care se vor

transporta in unitd{i speciale unde se vor toca §i micina in vederea compostirii acestora.
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La exploatarea masei lemnoase se vor respecta:

¢ Toate instructiunile tehnice in vigoare cu privire la organizarea de santier, procesele
tehnologice si perioadele de exploatare;

e Depozitarea temporard a deseurilor provenite din exploatirile forestiere: cioate,

rumegus.

1I1.4.3.Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de

specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, mirimea, capacitatea.

La executarea lucrarilor de derocare cu materiale explozive se vor respecta
prevederile Legii 126 din 1995 privind regimul materiilor explozive republicatd in 2014 si
ale normelor tehnice de aplicare a legii.

Antreprenorul va adopta masurile tehnologice si organizatorice corespunzétoare.

In vederea confirmarii masurilor de control seismic adoptate, Antreprenorul va
masura pe toatd durata lucrdrilor efectul seismic al impugcérilor de derocare asupra
Manastirii Lainici.

Prin prezentarea acestei solutii tehnice de perforare-impuscare se urmaresc
urmaétoarele aspecte:

e controlul seismic provocat de lucrdrile de Tmpugcare si implicit influenta
seismica a acestor lucrari asupra Manastirii Lainici;

e protectia obiectivelor din zona, faii de efectele lucririlor de impugcare —
aruncarea rocilor, undid aeriand de soc, respectiv reducerea gradului de
disconfort al factorului uman;

e controlul integritdfii masivului adiacent lucririlor de excavare.

Societatea care efectueazd derocdrile cu exploziv trebuie si fie autorizatid de citre
institugiile abilitate pentru detinerea, transportul si folosirea materiilor explozive fin
conformitate cu prevederile art.8 din Legea nr. 126/1995 privind regimul materiilor
explozive.

Pentru lucrérile de impugcare cu exploziv se au in vedere urmitoarele etape cu rol de
pregétire, proiectare si realizare:

e analiza caracteristicilor obiectivului si a amplasamentului acestuia:

o ctahiliren tipnlni de rocd <i verificarea aradului de fragmentare:

¢ delimitarea clard a zonei ce trebuie derocata;

* proiectarea parametrilor energiei exploziei §i a incarcaturilor de exploziv;

¢ stabilirea diametrului si retelei de forare;
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alegerea tipului de exploziv;

stabilirea Incircaturii de exploziv si a lungimii de buraj pe géuri;

stabilirea ordinii de initiere a gaurilor;

estimarea efectelor exploziilor asupra obiectivului de Impuscat si a obiectivelor
invecinate;

evaluarea gradului de sfardmare a rocii §i a volumului supragabaritilor;

estimarea distan{ei de aruncare;

estimarea efectului seismic;

estimarea suprapresiunii in unda aeriani de soc;

stabilirea celor mai eficiente méasuri de sigurantd si mijloace tehnice pentru
protectia obiectivelor invecinate §i mediul inconjurator la efectele exploziilor;
dirijarea aruncérii de material astfel incit s nu se blocheze drumul national i sa
un fie afectatd manéstirea;

limitarea incarcaturii de exploziv pe treapta de inifiere §i a numérului de gauri
care se detoneazd intr-o reprizé;

acoperirea frontului impusgcat cu plasé de gard si material geotextil, acolo unde se
impune;

stabilirea modului de asigurare tehnico - materiala;

transportul forezei pe locatie;

forarea gaurilor de sonda cu personal calificat;

asigurarea mentenantei forezei i consumabilele (préjini, sape, adaptori etc.);
repararea forezei sau inlocuirea acesteia intr-un timp ¢t mai scurt;

stabilirea normelor de tehnica securitatii si protecfia muncii specifice ce vor fi
aplicate;

respectarea prevederilor Legii 126/1995 republicata si a normelor de aplicare a
legii;

respectarea mdsurilor de protectie specifice stabilite de prestator pentru lucrul cu
materiale explozive;

personalul prestatorului va respecta regulamentu]l de ordine interioard
implementat in santier;

avizarea conform normelor legale in vigoare;

obtinere autorizatie de transfer pentru transportul explozivilor pe amplasament de
la Inspectoratul de Politie al Judetului Gorj;

informarea Inspectoratului Teritorial de Munca Gorj si Inspectoratul de Politie al
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Judetului Gorj privind programul de executare a exploziilor de derocare;

» pregitirea obiectivului pentru impuscare;

o realizarea despaduririi $i a lucrarilor de descoperti;

e perforare giuri de sonda;

o indepdirtarea tuturor elementelor care pot conduce la mpiedicarea desfasurarii

lucrérilor de impuscare conform proiectului;

e executarea impuscarii;

¢ monitorizarea efectelor lucrdrilor de impugcare asupra obiectivelor din apropiere

s1 asupra mediului inconjuritor.
La proiectarea parametrilor de impugcare, se va urmdri:

¢ controlul vibratiilor induse de lucrarile de impuscare pe directia Manastirii Lainici;

* protectia obiectivelor din zona fatd de celelalte efecte secundare ale lucrarilor de
fmpuscare, respectiv aruncarea rocilor, unda aeriané de soc si emisie de praf;
controlul integrititii masivului adiacent lucrdrilor de excavare.

Determinarea cantitétii de exploziv pe treapta de initiere care este nepericuloasd din
punct de vedere seismic se va face prin Tmpusciri test cu cantitati reduse, la distanta cit mai
mare posibil de mandstire. Se va lua in calcul o valoare admisibild a vitezei de oscilatie a
solului de 0,5 cm/s.

in situatia in care distanja estimata de aruncare este mai mare decét distania pina la
mandstire, pentru reducerea distan{ei de aruncare a bucétilor de roca se va proteja frontul de
impugcare cu plasa metalica si pinzi de geotextil.

Dupa fiecare impuscare se va realiza evacuarea rocii si pregitirea masivului peniru
urmatoare impusgcare.

Spargerea supragabaritilor se va face numai prin piconare.

La limita masivului derocat se vor folosi tehnici de conturare cu scopul de a obtine
un efect de taiere liniara §i implicit stabilitatea taluzului.

Gaurile de contur se vor impugca dupé detonarea giurilor de productie dar inainte de
a se va evacua roca rezultaid din impugcarea gaurilor de productie.

Proiectarea refelei de impuscare, lungimea gaurilor, diametrul giurilor, stabilirea
incarcaturilor pe gaurda, modul de realizare a inifierii géurilor si implicit dirijarea aruncdrii se
vor stabili functie de distan{a dintre frontul care urmeaza a fi impuscat si Manéstire precum
st de valorile misurate cu ajutorn] sejemometrelor fn urma unor Tmpuscin cu cantititi

reduse de exploziv amplasate la distantele cele mai mari de Méanastire.
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De aceea, pentru derocarea masivului existent in apropierea Mandstirii Lainici se va
executa urmétorul tip de lucréri de impuscare:

1. Obiectiv

Proiectul tehnic prezentat in continuare are ca scop prezentarea, solutiei de perforare
— Impusgcare a rocilor de pe DN 66, Petrosani — Livezeni, Km 106+500 — km 106+ 800.

Masivul de roca ce urmeazi a fi excavat se afla in apropierea Manistirii Lainici,
obiectiv de importan{d deosebitd, care trebuie protejat Tmpotriva efectelor lucririlor de
impuscare.

2. Scop

Prin prezentarea acestei solutii tehnice de perforare-impugcare se urmareste
urmatoarele aspecte:

- controlul seismic provocat de lucririle de Impuscare $i implicit influenta

seismicd a acestor lucrari asupra Minastirii Lainici;

- proteciia obiectivelor din zond, fald de efectele lucririlor de impugcare —
aruncarea rocilor, undé aeriané de soc, respectiv reducerea gradului de disconfort
al factorului uman;

- Controlul integritifii masivului adiacent lucrérilor de excavare.

3. Metodologia de lucru

Proiectarea refelei de fmpuscare, lungimea gaurilor, diametrul giurilor, stabilirea
incarcaturilor pe gaurd si modul de realizare a initierii gaurilor $i implicit dirijarea
impuscarii se vor stabilii functie de distan{a dintre frontul care urmeaza a fi Impuscat si
ménastire precum $i de valorile misurate cu ajutorul seismometrelor in urma unor impuscari
cu cantitéti reduse de exploziv amplasate la distantele cele mai mari de ménastire.

De aceea putem concluziona ci pentru derocarea masivului existent in apropierea
Minastirii Lainici se vor executa trei tipuri de lucriri de impuscare:

a. Lucriri de impuscare cu giiuri de productie normale- executate in locatiile
cele mai indepdrtate de manistire, acolo unde efectul seismic este minim si conformatia
terenului permite realizarea retelei de impugcare stabilite.

Pentru executia acestor lucréri de impuscare se vor executa gauri de sonda amplasate
vertical pe unul sau mai multe randuri functie de latimea masivului ce urmeazi a fi derocat.
Lungimea gaurilor va fi cuprinsa intre 6 m si 15 m functie de inaltimea masivului, Gaurile
de productie care vor realiza actiunea de sfarimare §i detasare a masivului vor fi forate la un
diametru dc 80 - 90 mm. Refeaua de impuscare va fi de 2,5 x 2,2 m. Coloana de exploziv
din gaurile de productie este constituita dintr-o combinatie de geluri explozive incartusate si

amestec exploziv de tip ANFO. Frontul de impusgcare ce poate fi detonat intr-o repriza poate
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avea latimea de [3 -15 m i lungimea de 15 - 20 m. Initierea coloanei explozive se va realiza

cu ajutoru] sistemului neelectric tip Detinel.

Modul de amplasare al acestor gauri este reprezentata in figurile 1,2,3.

Directia g8 aruncare
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Fig. 1. Modul de amplasare a gaurilor de productie normale
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Fig. 2. Modul de amplasare a gaurilor de productie —fazele 1si 2
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Fig. 3. Modul de initiere al gaurilor de productie normale

b. Lucréari de impuscare cu incarcaturi redusd - executate in locatiile mai
apropiate de ménastire, acolo unde efectul seismic este mai ridicat. In aceste conditii se
impune reducerea cantitéfii de exploziv ce poate fi detonat pe treapta de intirziere. ca
urmare se impune reducerea diametrului de forare ceea ce implica reducerea retelei de
forare precum si reducerea lungimii de gaura forata.

Lungimea gaurilor va fi cuprinsa intre 4 m si 6 m functie de Tnaltimea masivului.
gaurile de productie care vor realiza actiunea de sfarimare §i detagare a masivului vor fi
forate la un diametru de 54 — 67 mm. Reteaua de impuscare va fi de 1,5 x 1,25 m. Coloana
de exploziv din gaurile de productie reduse este deasemenea constituita dintr-o combinatie
de geluri explozive incartusate si amestec exploziv de tip ANFO. Frontul de impugcare ce
poate fi detonat intr-o reprizd poate avea litimea de 6 - 8 m §i lungimea de 10 — 12 m.

Modul de amplasare al acestor gauri este reprezentat in figurile 4,5,6.
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Fig.4. Modul de amplasare al géurilor de productie cu incarcatura redusa — fazele 1,2,3 si

Page 31 of 195



—

e a8 B=

:.. ¥

==

{ | =R

= |

J

aa O

o O

r—

==3

L

=

)

Directia de aruncare

START
HELEEEE NN
Datrul MS
Catnal i
E
)
-
e
Drumiexistent
ON 66

4\

Fronl ca unmeaza
a fiimpuscat ofactie cu plasa maalrca
t panza de gec-text

Minastirea
Lainici

Fig. 6. Modul de initiere al gaurilor de productie cu incarcaturi redusi
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Fig. 7. Constructia coloanei explosive pentru gaurile de productie

¢. Giurile de contur - care vor realiza conturul final al taluzului vor avea un

diametru cuprins intre 54 — 67 mm.

Pentru detonarea géurilor de contur se va utiliza un expoziv special de conturare

Riogur F-CD cu diametre de 25 mm sau 32 mm functie de diametrul gaurilor care se vor

fora in prealabil. Pren detonarea controlaté a acestor explozivi se va creea un efect de tiiere

linjard a masivului care va da conturul final al masivului. Modul de amplasare al acestor

gduri este reprezentata n figurile. 7 si 8.
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Fig. 8 Modul de initiere a gaurilor de contur pentru realizarea
liniei de contur a masivului

d. Lucriri de impugcare cu gauri de mina - executate in locatiile aflate sub 100 de
m de ménastire acolo unde efectul seismic este maxim, In aceste conditii se impune utilizare
unui exploziv cu diametru mic astfel incdt cantitatea de exploziv pe treapta de intirziere sa
fie minim3, Ca urmare se impune atit reducerea diametrului de forare ceea ce implica
reducerea retelei de forare precum cét si reducerea lungimii de gaura forata.

Lungimea gaurilor va fi de 2 - 3 m functie de posibilitatea coloanei de forare iar
diametrul de forare va fi de de 35 — 42 mm. Reteava de Tmpuscare va fi de 1,0 x 0,5 m.
Coloana de exploziv va fi constituita din cartuge de exploziv tip Riomax cu diametrul de 28
mm $i lungimea de 0,2 m. Lungimea coloanei de exploziv va fide 1,2 — 1,5 m. Frontul de
impugcare o poate {i detonat intr-o reprizd poate avea iimca de 6 - 7 misi lungimeca de 6-8

|

m. Modul de amplasare | acestor gauri este reprezentatd in figurile 9,10,11.
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Fig. 10 Fazele de lucru la impuscarea cu géuri de mind
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PRECIZARI

despre lucrérile de derocare cu materii explozive

1. Forajele pentru derocare se vor efectua cu foreza pneumatica tip ATLAS
COPCO, a carei greutate operafionald este 5 tone, este alimentatd cu motorind, cantititile
necesare de combustibil fiind de 1 litru/metru liniar de foraj. Intretinerea utilajului nu se va
efectua in santierul de pe Valea Jiului, aceste operatiuni se fac la intervale de 500 ore de
functionare n baza de productie a firmei ce detine foreza, In localitatea Bumbesti-Jiu.

2. Foreza va stationa in perioada de pauza in santierul beneficiarului (unde
stafioneaza si utilajele si mijloacele de transport ale constructorului drumului).

3. Materiile explozive folosite la derocare se vor aproviziona doar in cantitafi mici
necesare pentru o singurd operatiune de derocare. Materiile explozive se vor aproviziona
dintr-un depozit autorizat, lucririle cu materii explozive se vor face de o firma autorizata si
atestatdi pentru aceste lucrari, transportul se va efectua cu autospecializate pentru transport
mirfuri periculoase clasa I, st vor fi insotite pe toati durata de desfisurare a operatiunilor de

cétre echipaje de jandarmi conform reglementérilor in vigoare.
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Se vor efectua una sau maxim doud operatiuni de derocare/saptimana.

Estimdm cé nu vor rezulta supragabariti, dar daci totusi vor apdrea, acestia vor fi
sparti prin piconare cu excavatorul.

Lucririle vor fi monitorizate seismic de o firma acreditata pentru astfe! de lucrari.

4. Dimensiunile masivului derocat sunt:

- Inaltimea masivului = 10 mi
- Litimea masivului = 12 ml
- Lungimea masivului= 180 ml

- Volumul estimat cca 10 500mc

5. Roca derocati se va transporta auto in localitatea Bumbegti-Jiu, va fi concasata
si se va refolosi de cétre constructor la infrastructura drumului, daca vor respecta conditiile
de calitate prevazute in caietele de sarcini.

6. Estimdm ca se vor face maxim 20 de lucrari de derocare cu materii explozive
pentru toatd lucrarea, iar timpul de realizare a lucrarii estimat este de 90 zile.

7. Pentru realizarea lucrérilor de forare-impuscare nu sunt necesare céi noi de
acces, sau drumuri tehnologice.

Cantitatile maxime de materii explozive folosite la o singura impugcare sunt de 500
kg in echivalent trotil.

Ca urmare tehnologiei descrise la derocarea versantului granitoidic s-a ficut
estimarea cé se produce o fragmentare a rocii care exclude aparitia supragabaritilor.

fn cazul formarii de supragabariti acestia vor fi fragmentati prin lovire-piconare. Nu

se va folosi in nici un caz fragmentare cu explozivi.

4. Masuri suplimentare de protectie

Modul de detagare si de dirijarea a rocii se va obtine prin determinarea optima a
parametrilor de impugcare si in special a anticipantei de impugcare, distantei dintre gauri,
lungimii burajului si modul de realizare a retelei de impuscare.

Pentru protectia suplimentard impotriva aruncérii necontrolate de pietre se va proteja
frontul de impuscare cu plasa metalica si panza de geotextil.

La fiecare impuscare se vor monta aparate care vor monitoriza efectul seismic al
lucrérilor de impuscare asupra obiectivului ce urmeaza a fi protejat (Manastirea Lainici).

Pentru a diminua cit mai mult efectul seismic datorat lucrarile de impugcare, fiecare
gaura sc va initia separat cu un alt timp dc intarziere, astfel incat cantitatca de exploziv sa
fie minima. Deasemenea, functie de distanta de la frontul ce urmeazd a fi impuscat la

ministire, fie se va adopta solutia cu incarcaturi reduse fie se vor realiza incircituri
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discontinue pe gaura. In acest fel se poate injumatiti incarcatura pe fiecare gaura.

Pe portiunea de masiv cuprinsd intre Km 1064800 si 106+740 gaurile vor fi
orientate inspre actualul drum,

Dupa evacuarea rocii excavate pe portiunea de masiv cuprinsa intre Km 1064740 s
106+500 frontul de impugcare va fi orientat inspre suprafata liberd obtinutd la impuscarea
precedenta astfel ca frontul de impuscare va fi paralel cu ménistirea, evitindu-se astfel
aruncarea materialului Tmpuscat in direcfia ménastirii. Partea laterald a frontului inspre
mindstire se va proteja suplimentar cu plasd metalic si pinza de geo-textil.

Dupa fiecare impuscare se va realiza evacuarea rocii §i pregitirea masivului pentru
urméatoare impuscare,

Gaurile de contur se vor impusca dupa impuscarea gaurilor de productie dar inainte
de a se va evacua roca rezultatd din impugcarea giurilor de productie. Pentru a evita
deteriorarea acestora, In urma impuscarii gaurilor de productie, dupi forare in fiecare gaura
de contur se va introduce un tub de material plastic pe toatd lungimea gaurii.

Nota:

Dupa derocare se va face o inspectie a versantului de catre un expert atestat, pentru a
stabilii cum se va executata protectia ulterioara a versantului si anume:

A) Stabilizare cu plasa de protectie de inalta rezistenta si ziduri de sprijin din beton

B) Stabilizare cu plasa de protectie de inalta rezistenta

In cele ce urmeaza sunt descrise ambele solutii, si anume: cu plasa ancorata si ziduri

de sprijin la baza versantului.

Sistemul de consolidare al versantului

+¢ Cu plase ancorate de inalta rezistenta

Sistemul de consolidare a versantilor prezentat este un nou sistem de siguranta, din
plasa de sarma confectionatd din otel de inalta rezistenta, sistem utilizat la stabilizarea
versantilor abrupti din roca afanata sau stanca ce prezinta pericol de alunecare, desprindere
si prabusire.

Dimensionarea elementelor componente se realizeazd pe baza unui concept verificat
si certificat de institute internationale specializate.

Solutiile alese corespund celor mai recente tehnici de proiectare si punere in opera
cu scopul de a respecta toate cerintele funcfionale precum si toate conditiile de rezistenta si

stabilitate. Montajul trebuie realizat si verificat profesional.
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Se recomanda ca firmele furnizoare sa asigure asistenta tehnica la executie. Totodata
aceste firme trebuie sa prezinte documente referitoare la sistemul propriu de asigurare a
calitatii in conformitate cu normele europene (EN / ISO 9001). Fiecare element component
trebuie insotit de cetificat de calitate EN 10 204 - 202 emis de producitor.

Sistemele folosite trebuie sa fi fost testate si certificate in prealabil de institute
acreditate independente. Materialele utilizate trebuie sa fi fost anterior testate si certificate
de un laborator international acreditat (ex. INCERC - Romania; LGA -Germania).

Deoarece nu exista un normativ european care sa reglementeze utilizarea barierelor
flexibile impotriva caderilor de pietre, structurile (sistemele) trebuie sa fie testate si
certificate in conformitate cu normativul elvetian BAFU, singurul normativ cu putere
juridica acceptat pe plan international.

Producitorul trebuie sa furnizeze manualul de instalare a sistemului cu descrierea in
detaliu a pasilor de montaj. De asemenea, dupd instalare, trebuie sa furnizeze manualele

pentru intretinerea sistemelor de protectie care necesita intretinere.

Descrierea solutiilor structurale
Clasificare
In cadrul sistemului complex de consolidare a versantilor sunt aplicate mai multe

solutii structurale si anume:

* structura flexibila de stabilizare a pantelor predispuse la degradare
b structura de protectie tip perdea
* structura de fixare a stincilor pe suprafete neregulate si in consola -structura tip

bariera de protectie impotriva caderilor de pietre

Alcdtuire constructiva. exigente

Structura flexibila de stabilizare a pantelor predispuse la degradare este
realizata dintr-o plasa de sarma ce acopera taluzul, ancoraj (placa si tija filetata) in roca sau
sol, elemente de imbinare si de bordare. Aceasta structura are scopul de a stabiliza activ
(prin tensionare) versantii impotriva cedarii in plan paralel cu panta a unui strat cu grosimea
maxima de 1.50m precum si impotriva cedarilor locale intre ancore pe o grosime de
maximum 1.50m. Structura va asigura o pretensionare externa, activa a suprafetei cu o forta
medie de 5 KN/m2. Structura trebuie sa reziste razelor UV si sa aiba o durata de viata de cea.
S0 ani. In plus, structura trebuie sa nu necesite intretinere dupa instalare.

Structura trebuie sa indeplineasca urmatoarele exigente:

* rezistenta minima de rupere la tractiune pe directie verticala: 150 kN/m
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alungire maxima la rupere: 6.5%
* rezistenta minima la strapungere: 180kN
* rezistenta minima la forfecare in placa de ancoraj: 90kN

* rezistenta minima a plasei in zona placii de ancoraj, pe directie paralela cu panta: 30 kN

*

rezistenta la incovoiere longitudinala a plicii de ancoraj: 4-6 kN

* dimensiunea minima a placii de ancoraj: 0.30 m

* gaura centrala a placii de ancoraj trebuie sa permita utilizarea unei piulife sferice

* elementele de imbinare a panourilor fnvecinate trebuie sa reziste la acelasi efort de
intindere ca si plasa si sa asigure aceeasi deformatie

* dimensiunile ochiurilor plasei trebuie sa permita forarea prin plasa cu o freza cu diametrul
de pana la 90 mm

* protectia anticoroziva a plasei si a elementelor de imbinare: min.150 g/m2 cu Zn 95% si
Al 5%

- protectia anticoroziva a plicii de ancoraj: min.500 g/m2

Structura de protectie tip perdea asigura prevenirea accidentelor produse de
materialul marunt sau grosier desprins din versant. Este alcétuita dintr-o plasa de sarma de
inalta rezistenta cu ochiuri romboidale ce acopera versantul fiind ancorata perimetral in roca
sau sol.

Sulurile de plasa sunt fixate pe un cablu suport legat de ancore si sunt lisate sa
atirne liber peste versantul stincos. Ancorele de fixare ale cablurilor sunt plasate, de regula,
pe creasta superioara a pantei,

Structura permite ciiderea dupd o traiectorie controlata a materialului desprins din
versant, reduciind totodatd viteza de cddere; materialul se depune la baza versantului iar
indepartarea lui se face periodic.

Plasa este alcétuita din sarma de diametru 3 sau 4mm impletite o singura data.
Rezulta o structura romboidala tridimensionala. Sarma este fabricata din otel de inalta
rezistenta si este protejata anticoroziv.

Plasa trebuie sa indeplineasca urmatoarele exigente:

* rezistenta la Intindere: 150 kN/m

* numér de ochiuri transversal: 12buc./m

. numar de ochiuri longitudinal: 7buc./m

* diametrul sirmei: 3mm

& rezistenta la intindere a sirmei: > 1770N/mm?2
= forma ochiului: rombica
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E dimensiunile ochiului: 83 x 143mm (£3%)
* diametrul cercului inscris; 65mm (£3%)

& grosimea totala a plasei: 11 mm (+ 1 mm)
. protectie anticoroziva: 95% Zn + 5% Al

s masa stratului de acoperire: 150g/m2

* greutate: 1.65kg/m2
* greutate rola 30 x 3.50m: 175 kg

Ancorele utilizate sunt alcatuite din sdrme rdsucite (cabluri) din otel de inalta
rezistenta (rezistenta la intindare de 1770N/mm?2. Flexibilitatea le permite preluarea forfelor
care deviazd cu 30° fata de axul forajului. Bucla de prindere este previzuta cu o teava din
otel pentru protectie anticoroziva. Ancorele permit prinderea laterala a cablului de sustinere
a plasei.

Cablul de susfinere se amplaseazd paralel cv muchia superioara a versantului.
Taierea la lungimea necesara se face la fata locului,

Structura cuprinde elemente de prindere: clip pentru cablu, inel de legitura intre
cablul de sustinere si ancore, cablu de bordare (asigura legarea plaselor adiacente intre ele
sau de cablul de sustinere).

In anumite situatii se impune prinderea laterala a plasei de versant; este necesara in
aceste cazuri folosirea cablurilor de sustinere laterala. Un astfel de caz se intilneste atunci
ciind trebuie creata o "pélnie” de captare a fragmentelor de roca si de conducere spre zona
de depunere la baza versantului. "Gura pélniei" este creata prin amplasarea in pozitie
favorabila a unui stalp de varful céruia se fixeaz3 cabul de sustinere superior.

Structura de fixare a stancilor pe suprafefe neregulate si in consola este realizat
dintr-o plasa speciala ce ancoreaza si fixeaz3 blocurile mari de stanca prevenind céderea lor.
Plasa din sdrme spiralate cu o rezistenta ridicata la tractiune pot fi folosite att pentru
protectii active (cu efort initial) cat si pasive.

Structura se aplica rocilor care sunt pe punctul de a se desprinde sau de a aluneca de
pe versant precum si formatiunilor de roci instabile cu suprafete neregulate. Plasa spiralata
poate fi trasa peste muchii vii sau fixata in cavitdti / nise. In functie de tipul rocii, adici de
dimensiunileparticulelor ce se desprind, sub plasa de inalta rezistenta se poate monta o plasa
secundara cu o retea mai fina (ochiuri mai mici).

Plasa se fixeazd pe tot conturul, iar atunci cind se doreste o protectie activa se

fixeazd si in camp cu ancore si placi de ancorare.
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O alta utilizare a plaselor din sdrme spiralate este recomandata in cazul ranforsarii
unui sistem mai vechi de protectie care fie s-a uzat, fie s-a umplut deja cu material desprins
din versant.

Plasa este alcituita din "toroane” care au cate trei fire 04mm in seciune Tmpletite
pentru a rezulta o retea romboidala. Firul este extrem de dur, rezistent la abraziune si
protejat anticoroziv.

Plasa trebuie sa indeplineascé urmétoarele exigente:

* rezistenta la intindere: 220 kN/m

& numdr de ochiuri transversal: 3.4buc./m

= numdr de ochiuri longitudinal: 2buc./m

= diametrul sirmei: 4mm

* rezistenta la intindere a sarmei: > 1770N/mm?2 (otel-carbon de inalta rezistenta)
* diametrul "toronului”: 8.6mm

* forma ochiului: rombica

& dimensiunile ochiului: 292 x 500mm (£5%)

& diametrul cercului inscris: 230mm (+5%)
* protectie anticoroziva: 95% Zn + 5% Al
* masa stratului de acoperire: 150g/m2

* greutate: 2.70kg/m2
o greutate rola 20 x 3.50m: 190 kg

Ancorele utilizate pot fi din cabluri (fixarea pe contur) sau bare autoperforante (cu
sectiune plina sau cu gol central). Punerea in tensiune a plasei se realizeazd cu ajutorul
placilor de ancoraj rigide. Ancorele pot fi utilizate si la fixarea locala a blocurilor cu
potential ridicat de desprindere/cddere, eliminandu-se astfel operafiunile riscante de
indepértare controlata a acestora.

Structura are in compunere cabluri perimetrale (pe toate cele patru laturi); atunci
cand se doreste mularea cat mai aproape de stanca a plasei se utilizeaza cabluri
intermediare, trecute pe sub plicile de ancoraj.

Prinderea plaselor adiacente se realizeaza cu inele de legatura de 3/8".

Structura tip bariera de protectie impotriva ciiderilor de pietre protejeazi
impotriva impactului produs de pietrele in cidere. Pornind de la structura versantului se
poate aprecia mirimea blocurilor cu potential de desprindere, inaltimea de ciidere si
traiectoria probabila. Astfel se poate calcula energia cinetica pe care trebuie sa o preia

bariera de protectie. Structura trebuie sa fie foarte rezistenta si deformabila. La impact
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deplasarea plasei depaseste 2m iar inaltimea se reduce la 85% din inaltimea de construcie.

Componentele structurii sunt: plasa, stilpii de sustinere, cablurile de sustinere a

plasei, cablurile de ancorare a stilpilor, ancorele flexibile.

Plasa utilizata poate fi cu ochiuri romboidale sau cu ochiuri circulare. Ochiurile

circulare sunt alcituite dintr-un numar de spire de sarma cu diametrul sirmei de 3mm,

Ambele tipuri de plasa sunt confectionate din otel aliat de inalta rezistenta (efortul de
rupere 1770 N/mm?2).

Alegerea tipului de plasa se face in functie de energia ce trebuie absorbita:

Energie Plasa romboidala Plasa cu ochiuri circulare
Dimensiunile | Diametul Diametrul Numidrul de spire al
ochiului (mm) | cercului inscris Sarmei ochiurilor

(mm) (mm)

50 kJ 103x180 80 4 -
100 kJ - - - 12
200 kJ - - - 16
300 kJ - - - 19

Plasa cu ochiuri romboidale trebuie sa indeplineasca urmatoarele exigente:
* rezistenta la intindere: 190 kN/m
& numdr de ochiuri transversal: 9.7buc./m
s numdr de ochiuri longitudinal: 5.6buc./m
* rezistenta la intindere a sirmei: # 1770N/mm?2
* dimensiunile ochiului: 103 x 180mm (3%)
= diametrul cercului inscris: 80mm (+3%)
* grosimea totala a plasei: 16mm (£ 1mm)
* protectie anticoroziva: 95% Zn + 5% Al
. masa stratului de acoperire: 150g/m2

* greutate: 2.60 kg/m2
* greutate rola 30 x 3.50m: 273 kg

Plasa cu ochiuri circulare trebuie sa indeplineasca urmitoarele exigente:

e diametrul ochiului: 300mm

rezistenta la intindere a siarmei: > 1 770N/mim2

* protectie anticoroziva: 95% Zn + 5% Al

2 masa stratului de acoperire: 150g/m2

Stalpii sunt profile metalice "I" cu rigidizari pe inima. Capatul inferior este articulat
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de placa de baza care se fixeazd in teren cu maximum 3 ancore rigide (bare cu sectiune
plina). Capétul superior este prelucrat astfel incat sa permitd atdit trecerea cablurilor de
sustinere a plasei cat si prinderea cablurilor de ancorare.

Cablurile de sustinere a plasei - superior si inferior - trec prin salpi si asigura
suportul de care se prinde plasa. La capetele barierei aceste cabluri se prind de ancore
flexibile Tncastrate in teren. In zonele extreme, inainte de trecerile prin stilpii marginali,se
intercaleaza "inele de frinare". Aceste piese sunt formate dintr-o spira care se stringe (isi
micgoreaza progresiv diametrul) atunci ¢iind se trage de capetele ei.

Cablurile de ancorare asigura legétura intre virful stélpilor si teren (prin intermediul
ancorelor flexibile). Sunt prevazute cu "inele de frianare”.

Ancorele flexibile sunt alcatuite din cabluri (asa cum au fost descrise anterior)

Realizarea forajelor

Forajele pentru ancore se realizeazd fie prin autoperforare (bara speciala este
prevdzuta cu carotiera proprie, pierduta), fie cu ajutorul unui utilaj specializat (foraj
roto-percutant cu aer, echipat cu tubaje si carotiera recuperabile).

Diametrul forajului va fi de cea. 125 mm. In timpul forajului se recomanda sa se
verifice profilul geologic al terenului prin observarea detritusului evacuat, inregistrarea
vitezei gi forjei de apdsare etc, urmind a se decide asupra modificirii parametrilor de
ancorare in cazul unor diferente sensibile fatd de conditiile avute in vedere initial. De
asemenea, este obligatorie notarea in figa tirantului, a stratificatiei intilnite. In principiu se
are in vedere o grosime a stratului alterat/alterabil de 1.50m si o incastrare in stanca

séndtoasa pe o adincime de minimum 2.50m.

Introducerea tiranfilor in foraje

Dupi executia forajelor se realizeazd operatiunea de introducere a tirantilor in
gaurile forate.

Aceastd operafiune este destul de delicatd deoarece presupune imbinarea
tronsoanelor pe mésura inaintérii in foraj, in final tirantul devenind lung si greu.

La aceastd operatiune se va utiliza o macara cu brat lung (telescopic sau grinda cu
zibrele) prevazuta cu nacela si un esafodaj cu scaun rabatabil pentru a fi reglat la inclinarea

necesard peniru fiecare tirant.
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Injectarea tirantilor

Inainte de injectare, zona de ancorare trebuie curdfatd de impuritdti cu aer
comprimat. Curdtirea se va face prin introducerea aerului de la capatul din stanca al
forajului).

Se etanseaza spatiul de la gura forajului (obturator si spuma poliuretanica).

Pasta de ciment folosita pentru ancore va avea urmatoarea reteta (pentru I mc):

-1080 kg ciment
-33 kg bentonita
-600 I apa raport in greutate: 1:0.3:6.6

Fluiditatea suspensiei de ciment (determinata cu pilnia etalon) va fi cuprinsé intre
18" si 30" in functie de natura terenului. Astfel, limita inferioara se va folosi pentru conditii
mai grele de pitrundere a suspensiei in strat. La terenuri cu permeabilitate mare si apa sub
presiune se vor folosi valori mai mari.

Injectarea se face fie prin gaura interioara a ancorei, fie prin tuburi fixate in lungul
barelor cu sectiune plina, cu o presiune mica, de ordinul 0.5-1 MPa); aceasta injectie este de
umplere a gaurilor forate si a fisurilor din stanca de-a lungul ancorei; daca presiunea se
meniine o perioada relativ scurta inseamnd ca injectarea este completa si se incheie procesul
de injectare cu succes;

Daca la injectarea de umplere se constata un consum de suspensie mai mare decét
triplul volumului gaurii forate (0.012 m3/m) se procedeazi, dupa cca 4 ore, la o reinjectare
sub presiune mare (1.0-2,0 MPa); daca presiunea de reinjectare scade atunci inca mai exista
fisuri ce trebuiesc injectate si se continua reinjectarea pana la umplerea completa a acestora

si pana la revenirea si mentinerea presiunii initiale.

Tensionarea tirantilor

Tensionarea tirantilor se executd dupa cel putin 14 zile de la injectarea zonei de
ancorare.

Lucrérile pregétitoare in vederea tensionarii tirantului se referd la:

* agezarea plicii de repartitie/ancoraj;
= pregétirea capului de stringere (piulita cu gat sferic, saiba).

Momentul de stringere necesar obtinerii unui anumit efort de intindere in ancora
depinde, pe langa diametrul barei, de coeficientul de frecare dintre piuli{a si placa de
repartitie; acest coeficient de frecare depinde, la rindul lui, de gradul de prelucrare a
suprafefelor in contact. Aceste date precum si tehnologia specifica de tensionare trebuie

puse la dispozitie de cétre furnizorul barelor.
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Operatiunea propriu-zisi de tensionare a tirantilor se face astfel:
* Un tirant de proba se stringe pana se obtine o forta in tija mai mare cu 20% decit
forfa necesara de pretensionare, se mentine citeva minute (minim 5) si daca nu apar
fenomene de cedare, se blocheazi la forfa de pretensionare prescrisa.
e Pentru restul ancorelor se pocedeaza la o stringere si blocare la forfa de
pretensionare prescrisa.

Se atrage aientia ca forfa de pretensionare este aleasa in functie de pozitia plasei fata
de versant: daca plasa intinsa nu atinge versantul iar placa de ancoraj preseazd doar plasa se

aleg valorile minime.

Diametrul barei For{a de pretensionare Momentul necesar de strangere
25 mm 30 kN 0.30 kNm
S0 kN 0.50 kNm
32 mm 30kN 0.40 kNm

Se poate realiza tensionarea si cu ajutorul preselor; in acest caz lungimea
suplimentara necesara prinderii in presa se obfine prin mufarea unui tronson de Im la
capiitul tirantului. Dupa terminarea tuturor operatiilor legate de pretensionare acest tronson

suplimentar se desface din mufa.

s> Executia de ziduri de sprijin de beton la baza versantului:

Zidurile de sprijin vor fi amplasate la baza versantului, iar inaltimea lor precum si
distanta pe care se va aplica se vor stabilii dupa derocarea versantului.

FAZELE TEHNOLOGICE DE EXECUTIE

Executia zidurilor de sprijin din beton armat comporta urmatoarele faze de lucru:

- executia platformei de lucru;

- executia sapaturii pentru fundatie si sprijinirea malurilor sapaturii;

- turnarea betonului de egalizare;

- montarea armaturii in cazul zidurilor din beton armat;

- turnarea betonului de fundatie;

- amenajarea rostului fundatie-elevatie

- confectionarea si montarea cofrajelor din elevatia zidului;

- iwiildarca atinatuiiion din cicvatia cidului,

- turnarea betonului din elevatie;

- decofrarea si controlul suprafetei betonului;

- executarea hidroizolatiei;
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- amenajarea scurgerii apelor captate de dren;

- executarea drenului si a terasamentelor din spatele zidului;

Pentru zidurile de beton simplu se mentin operatiile mai sus mentionate.

Sapatura se va face mecanizat si se va finisa manual; in cazul introducerii
muncitorilor in incinta sapata, se vor executa mai intdi lucrari de asigurare a stabilitatii
peretilor sapaturii. Talpa fundatiei va fi situata totdeauna mai jos decit adincimea de inghet
din zona.

in caz ca in incinta sapata apar ape de infiltratie se va organiza evacuarea lor cu un
utilaj adecvat cu volumul infiltratiilor.

Pamintul sapat se va evacua imediat evitindu-se depozitarea lui pe platforma de
lucru.

La terminarea sapaturii se va Intocmi proces verbal de verificare a cotei de fundatie

si a naturii terenului de fundare si se va aproba turnarea betonului de fundatie.

TURNAREA BETONULUI DE EGALIZARE

Pentru preluarea eforturilor de lunecare si pentru a inlesni montarea armaturilor se
toarna un strat de beton pe fundul sapaturii de grosime variabila 10+15cm cu clasa C12/15
conform cu specificatia din plansa de executie a fundatiei zidului si conform cu normativul
NE 012/99.

Suprafata lui se va executa rugoasa cu strepi pentru a permite legatura cu betonul

armat ce se va turna ulterior.

MONTAREA ARMATURILOR DIN FUNDATIE
Confectionarea si montarea armaturilor din fundatie se va face conform planselor de
detalii respectind indicatiile prevazute in cap. 9 si in Codul de practica NE 012/99.

Armaturile cu beton a armaturilor va fi conform STAS 10107,

TURNAREA BETONULUI DE FUNDATIE

Compozitia betonului se stabileste pe baza de incercari preliminare conform cu
“Codul de practica pentru betoane NE 012/99” folosind materialele aprovizionate a caror
caracteristici au fost stabilite si verificate de catre un laborator autorizat.

Betoanele se prepara in statii de beton verificate si atestate. Dozarea materialului se
face in greutate.

Abaterile limita se vor incadra in cele admise de “Codul de practica NE 012/99”. Se

recomanda folosirea plastifiantilor si a intdrzietorilor de priza in cazul ca betonarea unui
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element dureaza mai mult de 45 minute de la prepararea betonului.

La turnare se vor lua toate masurile necesare pentru a impiedica segregarea
betonului. Betonul se va turna aderent de peretii sapaturii, nu sunt admise corectii cu nisip,
balast sau alte materiale intre betonul de fundatii si peretii sapaturii.

La compactarea betonului se vor folosi mijloace mecanice de compactare, avindu-se
grija sa nu se produca deplasari ale cofrajelor si armaturilor sau bule de aer imprejurul
armaturilor.

Se prefera turnarea betonului cu pompa.

AMENAJAREA ROSTULUI ELEVATIE FUNDATIE

Rosturile de turnare impuse prin tehnologia de lucru se vor trata identic ca rostul
fundatieelevatie conform indicatiilor NE 012/99 dupa cum urmeaza:

- betonul de la suprafata rostului va fi rugoz sau cu strepi pentru o mai buna
conlucrare cu betonul turnat ulterior;

- rostul va fi curatat de impuritati si spalat cu lapte de ciment;

- in sectiunea rostului vor fi prevazute bare de otel beton dimensionate astfel ca sa
preia eforturile de forfecrae dintre cele 2 suprafete;

- in caz ca ele lipsesc se vor confectiona si cu lungimi de incastrare de 40R in fiecare

element.

CONFECTIONAREA COFRAJELOR DIN ELEVATIA ZIDULUI

Pentru confectionarea cofrajelor se vor folosi pe cét posibil panouri prefabricate cu
dimensiuni adaptabile la sectiunile din plansele de detaliu. La stabilirea cotelor de executie a
panourilor de cofraj se va tine cont de pozitia rosturilor de turnare. De asemenea, vor fi
respectate cotele barbacanelor de aerisire si de evacuare a drenului; montarea tuburilor PVC
60110 mm facidndu-se o data cu montarea cofrajului.

Cofrajele pentru fata vazuta a betonului vor fi prelucrate special conform plansei de
detaliu.

in alcatuirea cofrajelor se va tine seama de prevederile “Codului de practica pentru
executarea lucrarilor de beton, beton armat si beton precomprimat, indicativ NE 012/99

precum si de cele cuprinse in capitolul 8 - Cofraje.
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MONTAREA ARMATURLOR DIN ELEVATIA ZIDURILOR

Montarea se face conform cu plansele de executie pastrandu-se distantele de
acoperire de 3,5+5cm.

Armaturile verticale cu inaltimea mai mare de 3,00m vor fi fixate cu esafodaje din

lemn pentru mentinerea lor in pozitia corecta de montaj.

TURNAREA BETONULUI DE ELEVATIE

In elevatia zidurilor este recomandata folosirea unui beton cu grad de permeabilitate
ridicat P8+P12 si grad de gelivitate G150 dintr-un beton de marca compactat si protejat pe
parcursul intaririi lor intrucat este expus la umezeala temperaturi negative si substante
chimice folosite la dezapezire.

Betoanele pentru ziduri armate vor fi conforme cu conditiile prevazute in cap IV
Betoane NE 012/99.

Rosturile verticale de separare se vor executa conform plansei de executie din 5,00m
in 5,00m si vor fi realizate prin vopsirea suprafetei laterale cu 2 straturi de bitum taiat si o
foaie carton asfaltat. Scopul rostului este de a permite ca deplasarile diferentiale provenite
din incarcari nesimetrice, din variatia temperaturii, tasare, etc. sa nu provoace fisuri

necontrolate in masa betonului.

DECOFRAREA SI CONTROLUL SUPRAFETEI BETONULUI

Decofrarea se poate incepe cind betonul a atins o anumita rezistenta de minim 95%
din clasa in cazul executarii zidurilor cu console (NE 012/99, tabel 14-3) si 70+80% pentru
celelalte elemente.

Zona suprafetei vazute trebuie protejata de:

- scurgerea pastei de ciment si dizolvarea carbonatului de calciu datorita apelor
meteorice;

- diferentelor mari de temperatura fata de interiorul betonului (apar fisuri);

- temperaturi scazute (inghet);

- socuri si vibratii mai ales in perioada de intarire;

- uscari premature datorita radiatiilor solare si a vantului;

in acest scop imediat dupa decofrare se va proteja suprafata betonului de factorii

enumerati mai sus.
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EXECUTAREA HIDROIZOLATIEI

Suprafetele din beton care vin in contact cu un colector de apa (drenul) sau cu un
strat purtator de apa se protejeaza astfel:

- suprafetele verticale se impermeabilizeaza prin tencuire in cazul aparitiei zonelor
segregate sau se niveleaza in cazul aparitiei zonelor cu protuberante ramase de la decofrare.

- pe suprafata nivelata se aplica unul sau 2 straturi de bitum taiat pina se obtine o
pelicula continua.

- radierul drenului se toarna cu pante 2+3% spre barbacane iar suprafata se
impermeabilizeaza cu praf de ciment turnat peste zeama proaspata de ciment
rezultata din compactarea betonului (scliviseala) solutia este aplicabila pe suprafete

orizontale sau usor inclinate.

AMENAJAREA SCURGERII APELOR

Scurgerea apelor de pe platforma drumului pe lungimea zidului de sprijin se va face
cu o rigola de acostament cu sectiune hr = 0,25 ; b = 0,25 + 0,75 ; aceasta are capacitatea de
a evacua un debit de apa de 0,1 m3/sec., iar debitul probabil cu asigurare 2% de pe jumatate
de platforma pe lungime rampei de acces. Apa acumulata se descarca la podetul cel mai

apropiat.

EXECUTAREA DRENULUI SI A TERASAMENTELOR DIN SPATELE
ZIDURILOR

Apele infiltrate in corpul terasamentelor sunt captate de drenurile din spatele zidului
de sprijin prin intermediul filtrului de geotextil si conduse de radierul drenului spre
barbacanele de la baza zidului si de aici spre exterior.

Radierul drenului, in cazul zidurilor armate, este format din talpa zidului care este
turnata la panta de 2% spre exteriorul zidului. Talpa zidului este impermeabilizata cu o
scliviseala de ciment si la contactul cu peretele vertical al zidului sunt amplasate din 2,50m
in 2,50m barbacanele care vor fi desfundate o data cu operatiunile de decofrare a elevatiei.

Precizare: Suprafaja rezultatd din masuritoriletopografice de care se vor desfasura
lucrérile de constructie podului nou peste Raul Jiu de la km 105+250 este de 0,1789 Ha si
nu 0,1696 Ha asa cum s-a previzut in Acordul de Mediu RO-ANPP nr.5/2013(trecuta
dintr-o eroare de redactare).

Lucrarile PODULUI NOU constau din urmitoarele:

Suprastructura:

- Este realizat din doud arce din beton armat cu deschiderea de 50 m, cu inal{imea
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la cheie de 6,70 m, doud grinzi din beton armat cu sectiunea 1,00x0,95m,
solidarizate prin intermediul unei placi de suprabetonare;

- Pentru asigurarea repartitiei transversale a incércérilor intre cele doua arce sunt
previizute antretoaze cu sectiunea de 30x50 cm;

- Placa de suprabetonare are o grosime medie de 18 cm, cu o panta transversala de
7% pentru asigurarea scurgerii apelor;

- Arcele au secfiunea transversald de 2,00mx1,00m, asiguri in mod eficient
preluarea incércérilor verticale si orizontale;

- Este calculati la clasa E de Tncércare;

Infrastructura-racordarea cu terasamentele:

- Arcele sunt fundate direct pe blocuri de beton armat cu secfiunea de
4,50mx4,00m;

- Culeile sunt fundate direct prin intermediul a trei pereti de beton armat, pe care
reazima bancheta cuzinetilor;

- Racordarea cu terasamentele se face cu sferturi de con;

- Sunt prevazute scari de acces §i casiuri pentru evacuarea apelor de pe carosabil.

Cale, trotuare, parapeti:

- Suprastructura permite realizarea unei céi cu litimea de 9,10m;

- Nuexista trotuare;

- Se vor monta parapeti metalici combinati;

- Este prevazuta realizarea unei pante transversale de 7,00% pentru scurgerea
apelor si guri de scurgere;

Rampe de acces, instalatii:

- Rampele de acces se vor racorda la pod pe o lungime de 25-30 m;

- Albia rdului se profileaza 20 m aval si amonte de pod.

I11.4.4. Materiile prime, energia si combustibilii si modul de asigurare al
acestora.

in perioada de executie, materiile prime vor fi doar cele specifice executiei lucrérilor
de constructie.

in perioada de operare, se vor consuma materii prime pentru intrefinerea partii
carosabile (vopseluri-marcaje, solutii antiderapante), precum si pentru eventuale lucréri de
reabilitare.

Principalele materii prime utilizate sunt;

- Balast ~ 2800 mc
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- piatra sparta ~ 2012 mc

- elemente de scurgere a apei pluviale (santuri/rigole de beton) ~ 1740 ml

- strat de mixtura asfaltica pentru stratul de baza ~ 1500 tone

- strat de mixtura asfaltica pentru stratul de legatura ~ 1200 tone

- strat de mixtura asfaltica pentru stratul de uzura ~ 8000 mp

- Protectie taluz cu plasa ancorata din otel de inalta rezistenta ~ 2800 mp

- pentru lucrérile de constructii: beton, ciment, agregate, armaturi (otel,
sdrmd trasd netedd pentru beton armat, plase sudate pentru beton armat, produse din otel,
nisip, mixturd asfalticd, metal, materiale plastice, aditivi, emulsie bituminoasa, otel, tigla
bituminoasa, piméant pentru umpluturd se vor aproviziona de la depozitele de materiale de
constructie din zona si vor fi aduse la obiectiv de citre furnizor. in faza de licitatie pentru
executia lucrérilor se va cunoaste furnizorul desemnat pentru asigurarea materialelor de
constructie.

Toate materiile prime naturale folosite la prepararea betoanelor, agregate minerale,
nisipuri, pietriguri $i arocamente de carierd vor fi aprovizionate si depozitate in spatii proprii
situate Tn afara PNDJ de citre societd{i specializate care dispun de Autorizatii legale de
Mediu de laboratoare pentru verificarea caracteristicelor calitative ale acestora si care
monitorizeaza emisiile de noxe si calitatea aerului in zona.

Din cercetarea la autorititle locale existd informatia c@ aceste societdti producatoare
de betoane si de asfalturiisi procurd materiile prime din afara zonelor protejate prin legislatia
in vigoare.

In perimetrul de lucru al proiectului nu se vor prepara betoane sau asfalturi.

Materiale auxiliare se gestioneazd de societatea care va cistiga licitatia pentru
executia lucrdrilor. Aceasta le va depozita in spatii conforme cu prevederile legislatiei, in
afara PNDJ si va transporta pe santier numai cantitéti corespunzatoare consumului zilnic.

- Materii auxiliare utilizate: combustibil pentru transport, aditivi pentru
beton, substan{e parafinoase, materiale bituminoase, etc.

Nu se utilizeazad materiale pe bazi de azbest la realizarea constructiilor.

Informatii despre materiile prime si despre substantele sau preparatele chimice:

Denumirea materiei prime, a | Clasificarea si etichetarea substantelor sau a

substanfei sau preparatului | preparatelor chimice

chimic Categorie Fraze de risc*

l MATERIALE DE CONSTRUCTI

Materiale de constructie: | Nepericulos

beton, ciment, mortar,
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agregate, nisip, balast

Mixturi asfaltica Inflamabil WF

Aditivi mixturd asfaltica Periculos R10, R65

Parapeti si confeciii metalice | Nepericulos -

Materiale din PVC, PE Nepericulos -

I MATERIALE AUXILIARE

Vopsea de ulei Periculos - R10; R36/38:
- R43;R51/53

Motorina Periculos, - RIO;RI11, R45

Toxic
Aditivi mixturi asfaltice Periculos - RIi0O; R65
Materiale bituminoase Inflamabil - WF

e Cf. HG 1.408 din 4 noiembrie 2008 privind clasificarea, ambalarea si
etichetarea substantelor periculoase.

Fraze de risc:

¢ RI10 - inflamabil;

e RII - foarte inflamabil;

¢ R36/38: Iritant pentru ochi, sistemul respirator si pentru piele

¢ R43 - Poate cauza o iritare prin contact cu pielea;

e R45 - Poate cauza cancer;

¢ R51/53: Toxic pentru organismele acvatice, poate cauza efecte nefavorabile pe
termen lung asupra mediului acvatic.

® R65 — Nociv poate provoca afectiuni pulmonare in caz de inghitire.

Documentele care reglementeazd nivelul de performantd a lucrarilor, precum si
cerinfele, conditiile tehnice §i tehnologice, conditiile de calitate pentru produsele care
urmeazi a fi incorporate in lucrare, testele, inclusiv cele tehnologice, incercérile, nivelurile
de toleranie si altele de aceeasi naturd, care si garanteze indeplinirea exigenielor de calitate
1 performanti solicitate elaborate pentru constructor, in faza de proiectare Proiect tehnic,
cuprinde masuri pentru controlul calitdfii materialelor folosite, in vederea respectarii
standardelor In vigoare.

Substantele toxice si periculoase care se vor utiliza pentru realizarea lucririlor de
consolidare pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor,
mixtura asfaltica necesara realizrii sistemului rutier, precum §i vopseaua si diluantul pentru

marcajul rutier.
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Diluantii, vopselele si lubrefiantii pot fi adusi din import sau fabricati intr-o unitate
existentd. Referitor la cantitatea de aditivi, literatura de specialitate recomandai ca acestia sa
se adauge la beton in cantitdti mai mici sau egale cu 5% substan{d uscatd fajd de masa
cimentului in scopul imbunatatirii sau modificarii proprietatilor betonului in stare proaspati
sau Intarita.

Toate materialele de constructii vor fi procurate de la firmele producitoare autorizate

din judetul Gorj.

I11.4.5. Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Se vor respecta prevederile Acordului de Mediu RO — A.N.P.M. nr.5/2013.
In perioada de executie
Constructorul se poate racorda solicitind aprobarile cuvenite, la rejeaua
de electricitate din zona.
in periocada de operareBeneficiarul va asigura iluminatul pe timpul noptii in zonele
de circulatie pietonala si sistemele de semnalizare, solicitind si realizind racordarea la
reteaua de alimentare electrici din Zona Lainici.
Parcela de 93 mp prin care se completeazid suprafata necesard executdrii Podului
Nou de pe riul Jiu la km 1054250 nu necesita racordarii independente la retele utilitare
existente in zond. Lucririle care se executd aici vor avea un sistem unitar de racordare in

conformitate cu prevederile Acordului de Mediu RO — A.N.PM. nr. 5/2013.

I11.4.6. Descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucririlor se retrag din perimetrul construit toate utilajele care au
servit proiectului.

Noua suprafatd amenajata va fi eliberata de resturile de materiale si alte deseuri prin
colectarea selectivd conform programului aprobat in Acordul de mediu.

Zona adiacenta perimetrului construit va fi curitatd de eventuale resturi de materiale
de constructie sau alte deseuri rimase de la defrisarea stincériei care a fost derocati.

Se va efectua replantiri de vegetatie in zona adiacentd perimetrului construit in
conformitate cu indicatiile conducerii PNDJ, daca se va decide acest aspect in cadrul
comisiei CAT.

Se va completa aspectul peisagistic din zond in conformitate cu prevederile unui
Plan special de amenajare peisagistici elaborat impreund cu administratia Complexului

Monahal Manastirea Lainici si conducerea PNDJ .
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II1.4.7. Cai noi de acces sau schimbiri ale celor existente

Nu este cazul. Nu exista cai noi de acces, se mentin cele existente.

I11.4.8. Resursele naturale folosite in constructie
Resursele naturale necesare implementérii proiectului
in tabelul de mai jos sunt prezentate resursele ce vor fi folosite pentru proiect, in

perioada de executie si in perioada de operare.

Denumire Perioada de folosire
Perioada de executie Perioada de operare

Pamint X

Balast X

Nisip X

Apa X X
Energie electricid X X
Gaze naturale X

Combustibil lichid X X

Pentru alegerea locatiilor de procurare a agregatelor si materialelor de umplutura
(nisip si pietrig), acestea vor fi cit mai aproape de amplasamentul proiectului. In acest mod
se vor folosi carierele si balastierele existente in zona.

Nisipul utilizat sort 0-4 trebuie sid fie conform caracteristicilor generale de
granulozitate . Se vor folosi pietris de riu rosturile 8-16 si 16-25(31). Partea levigabila
admisi la pietris este de 0,5%.

Pietrisul : se va folosi pietris de riu sau criblura, sorturile 7(8), -16 si 16 — 31(25)
mm care se vor inscrie in zona foarte buné a curbei granulometrice.

La executarea lucrdrilor din zidérie din piatra naturald si de placare, se vor folosi
pietrele naturale, in functie de caracteristicile fizicomecanice ce se impun la alegerea lor ca
pietre de constructii, conform STAS 5090-83.

La alegerea naturii rocii §i la stabilirea conditiilor pe care trebuie s le indeplineasca
pietrele naturale se va {ine seama de urmatoarele:

- condiiile climatologice specifice undc se executd constructia;

- rezistentele mecanice si rezisten{ele in timp la intemperii si agentichimici.

Piatra pentru zidarie trebuie sa aiba rezistenfa mai mare decit a mortarului sau a
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betonului de legaturd. Rezistentele la forfecare ale mortarelor, normal fintarite, vor fi
aproximativ egale, cu rezistenta la intindere si 1/10 din rezistenta la compresiune.

Dupi forma, dimensiunile, gradul de prelucrare si modelul de asezare a pietrelor in
ziddrie, pot fi alcatuite urmatoarele feluri de zidarii:

- Din piatra bruta

- Din piatri placata

- Mixte.

Ziddriile din piatra bruta se alcatuiesc din piatrd de forma
neregulatd, asa cum se extrage din carierd sau din albia riurilor. La punerea in oper3,
blocurile se cioplesc ugor cu ciocanul, pentru a indepirta pamantul, partile moi si colfurile
ascutite.

Zidariile de piatra bruta se vor utiliza la ziduri de sprijin, pereuri, rigole — conform
prevederilor din proiect — §1 vor respecta regulile din STAS 2917.

O parte din cantitatea de pamdnt necesard realizérii terasamentelor vor fi
achizitionatede la carierele existente si/sau gropi de imprumut identificate de constructor, in
colaborare cu primdriile localitatilor din zonele adiacente,

Apa necesard va fi preluata din surse de suprafatd sau racord la refeaua de alimentare
existentd in zond. Aceeasi sursd de alimentare va fi si in cazul apei menajere. Transportul
apei se va face cu cisterne.

Energia electricd necesard desfasurarii activitifilor de constructie, functionarii
organizirii de santier , va fi furnizatd din sistemul energetic national, prin brangarea la
refeaua locald de energie electrica. Similar se va proceda si pentru asigurarea alimentrii cu
gaze naturale.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuatd cu
cisterne auto ori de cite ori va fi necesar( exclusiv pentru utilaje de dimensiune redusd de
la fronturile de lucru). Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare
perfectd de functionare, avind fécute reviziile tehnice §i schimburile de lubrifianti.
Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupai fiecare sezon de lucru in ateliere specializate,
unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie. In cazul in care vor
fi necesare operatii de intrefinere sau schimbare a acumulatorilor auto , acestea nu se vor
executa in santier, ¢i in atelierele specializate din localitafile invecinate, unde se vor
efectua gi schimburile de anvelope.

Pentru execuia lucrdrilor de modernizare de pe amplasament se pot extrage si
valorifica resurse naturale de nisipuri si pietrisuri in faza de constructie , in functie de

alegerea constructorului.

Page 55 of 195



-

=3 &

B | ) ] ] =

II1.4.9. Metode folosite in constructie

Pentru realizarea modificérilor ce se aduc in zona Manastirea Lainici la proiectul
general Reabilitare DN 66 Bumbesti-Jiu-Petrogani, se vor folosi aceleasi metode in
constructie care au fost aprobate prin Acordul de Mediu RO-ANPM nr. 5/2013 ]a care se vor
adauga lucrarile pregititoare de obfinere a suprafeiei necesare translatirii axuluij rutier.

Aceste lucréri constau din derocarea unei pérti adiacente actualului traseu al DN 66
din versantul stincos nord-vestic fatd de Sfinta Bisericd Veche a Ministirii Lainici care este
monument istoric national.

Metoda de lucru pentru derocare in aceastd zonad descrisd la capitolul II1.4.2.
urmiregte ca oprafiunea si se desfagoare cu efecte reduse, pe termen scurt i cu protejare la
zgomot §i unda seismicd §i rdspindire de sparturi de roca aplatizati, cu monitorizarea
tehnici a Intregii tehnologii.

Asternerea balastului (stratului superior) constd in desciircarea acestuia din
camioane, nivelarea cu ajutorul buldozerului §i compactarea acestuia cu cilindru compactor.
Stratul alcatuit din pietrig pentru fundatie va urma aceeasi procedura.

Transportul pe santier a mixturii asfaltice preparate, se efectueaza cu autocamioanele
cu bene metalice bine protejate pentru eliminarea pierderilor de temperatur, care trebuie sa
fie curitate de orice corp striin si uscate inainte de Incarcare. La distante de transport mai
mari de 20 km sau cu durata de peste 30 minute, indiferent de anotimp, precum si pe vreme
rece (+10°C...+15°C), autobasculantele trebuie acoperite cu prelate speciale, imediat dupa
incarcare. Utilizarea de produse susceptibile de a dizolva liantul sau de a se amesteca cu
acesta (motorind, pacurd, etc.) este interzisa. inainte de asternerea mixturii, stratul suport
trebuie bine curdtat. Materialele neaderente, praful si orice poate afecta legatura intre stratul
suport $1 imbricimintea bituminoasa trebuie indepartat.

La executarea imbracimintilor bituminoase se vor amorsa rosturile de lucru si stratul
suport cu o emulsie de bitum cationicd cu rupere rapida. Protectia zonelor cu emulsie
cationica poate fi realizata prin atasarea unui recipient sau pulverizator.

Asternerea  mixturilor asfaltice se efectueazd numai mecanizat, cu
repartizatoare-finisoare previzute cu sistem de nivelare automat pentru drumurile de clasa
tehnica 1, II si III si care asigurd o precompactare. Stratul de baza turnat fierbinte este
alcatuit din mixtura asfalticd cu bitum si agregate concasate. Materialul de baza neprelucrat
tormat din adaos de adeziv st agregate concasate va urma acelagi procedeu. De asemenca,

stratul de uzura alcétuit din ciment bituminos neprelucrat va urma acelasi procedeu.
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La compactarea mixturilor asfaltice se aplica tehnologii corespunzitoare, care si asigure
caracteristicile tehnice si gradul de compactare prevazute pentru fiecare tip de mixtura
asfaltica si fiecare strat in parte.

Operatia de compactare a mixturilor asfaltice se realizeazd cu compactoare cu pneuri si
compactoare cu rulouri netede, prevazute cu dispozitive de vibrare adecvate.

Pentru sectoarele ce se executd dupd | octombrie sau executate inainte de aceasti
daté In zone umbrite §i cu umiditate excesiva sau cu trafic redus, suprafata imbracimintei va
fi protejata, aceasta realizdndu-se numai cu aprobarea Inginerului, pe baza constatarilor pe
teren. Protejarea se va face prin stropire cu bitum sau cu emulsie cationica, cu rupere rapida
cu 60% bitum diluat cu api (o parte emulsie cu 60% bitum peniru o parte apd curati
nealcalind) si raspindire de nisip 0...4 mm cu un continut cit mai redus de praf, sub 0,1
mm.

Operatiunile de transport si depozitare se referd la bitumul modificat produs in fabrica.
Bitumul modificat pe bazd de polimeri va fi depozitat in containere speciale, asezate pe
verticald si care se rotesc cu o vitezd adecvatd, pentru a impiedica aparitia separirii
materialelor componente.
in cursul executiei imbracamintilor rutiere bituminoase, trebuie s se verifice cu frecventa
mentionatd mai jos urmitoarele;

-  pregétirea stratului suport: zilnic la inceperea lucrarilor pe sectorul respectiv;

- temperaturile mixturilor asfaltice la asternere §i compactare: cel utin de doua ori pe

zi;
- modul de compactare: zilnic;

- modul de executie a rosturilor: zilnic.

Metode utilizate pentru realizarea drumurilor laterale §i a intersecfiilor

Stratul alcituit din piatra sparta din fundatii, este executat prin nivelare cu buldozerul
si este compactat cu un compactoare cu pneuri §i compactoare cu rulouri netede. Amorsarea
suprafetelor cu emulsie cationica va fi realizata de citre un rezervor sau pulverizator.

Stratului de baza format din mixtura asfaltica i se va aplica o tehnologie specifica
prezentata mai sus. Acestd metoda se va aplica in intersectiile identificate.
Metode utilizate pentru realizarea santurilor si canalelor de scurgere

Sapaturile pentru santuri i rigole vor fi executate cu respectarea stricti a cotei,
pantei si a profilului din plansele cu detalii de executie (latimea fundului, iniltimea si
fnclinarea taluzelor) precum §i a amplasamentului acestora fatd de axul drumului sau de

muchia taluzelor in cazul santurilor de garda. Sapaturile pentru drenuri vor fi executate cu
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respectarea strictd a latimii transeei, a inclinarii taluzelor, a cotei si pantei precizate in
plansele de executie.

Paméntul rezultat din sdpiturd va fi evacuat §i pus in depozitul stabilit de Inginer pe
baza consultarii cu reprezentantii APNDI]. Ape pluviale vor fi evacuate conform
prevederilor din proiect.

Metode utilizate pentru montare parapeti si bariere

Se vor monta cu © macara auto cu acces Usor.
Metode utilizate pentru imontare semnalizdiri §i marcaje

Se vor monta: stilpi de dirijare, indicatori kilometrici, indicatori hectometrici, stalpi
pentru indicatoare de circulatie, marcaje rutiere, fiind necesard o macara pe pneuri §i o

masind de marcat.
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I11.4.10. PLANUL DE EXECUTIE
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I11.4.11.Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Proiectul se va desfdsura intr-o zona in care cu mult Tnainte de inceperea acestuia aici
au fost in funcfiune urmétoarele activitati permanente:

- Traficul de calatori §i marfuri pe calea feratd cu linie dubla, electrificatd, cu 37
tuneluri Bumbesti-Jiu-Petrosani

- Traficul rutier ugor i de mare capacitate pe DN66 Bumbesti-Jiu-Petrosani in curs de
reabilitare pentru care s-a eliberat Acordul de Mediu RO.ANPM nr.5/2013.

Exploatarea prin derocare cu explozivi si prelucrare pentru calibrare granulometrica
a granitului in Cariera Meri pentru func{ionarea céreia sub administratia unui investitor
italian s-a emis o ordonan{i de guvern pentru scoaterea din perimetrul ariei protejate a
PNDI.

- Lucririle de santier ale proiectului de amenajare hidroenergetica a raului Jiu
si constructia de hidrocentrale aflat in faza de finalizare, care a primit Acord de Mediu
inainte de infiinfare PNDJ.

Toate aceste activitafi antropizeazd mult zona in care se desfagoara.

Activitatea transportului feroviar se desfasoard la o distan{a fatad de perimetrul de
aplicatie al acestor modificéri la proiectul Reabilitare DN66 Bumbesti-Jiu-Petrosani care nu
produce interferdri ale undelor sonore reciproc emise. De asemenea undele seismice
dezvoltate la derocarile masive ale granitului din Cariera Meri nu se asociazi celor care se
formeazd la dislocarea unei parti din corpul de rocad spre care se efectueaza translatarea
axului rutier al DN66 pentru salvarea Sfintei Biserici Vechi de la Manastirea Lainici pentru
ca distanta dintre cele doud activititi este mare,

Gradul de turbiditate foarte ridicat pe care il produce asupra apelor piriului Bratcu-
afluent al rdului Jiu operatiunile de concasare — clasare — levigare — calibrare granulometrica
a granitului in cariera Meri nu este majorat sau influentat in nici un fel de parametrii
calitativi ai apelor pluviale colectate din cele doua santiere ale proiectului.

in pericada de constructie a acestui proiect sunt de luat in consideratie urmatoarele
influente:

- prezenta unui numér mai mare de autocamioane basculante pe segmentul din DN66

corespunzator activitatilor de transport materiale si evacuare material derocat.

- prezen{a unui numér de lucratori majorat fata de situatia anterioara inceperii

proiectului.

- Micsorarea debitului de apa curgitoare a Riului Jiu la comutarea acestuia in

punctul Livezeni pe noul traseu construit pentru alimentarea microcentralelor de la Dumitra
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in perioada de constructie nu se vor inregistra modificiri importante in nivelul
concentratiilor noxelor emise pe santiere si in traficul rutier pe segmentul folosit al DN66.

Nu sunt de neglijat Tnsd eventuale accidente rutiere iminente ca urmare a cresterii
continue a traficului rutier greu pe DN66 simultan cu existenta mijloacelor de transport ale
proiectelor in derulare si care ar putea provoca poludri cu substante petroliere sau alte
substante chimice periculoase.

Pentru prevenirea unor asifel de evenimente se vor lua masuri speciale de
semnalizare vizuald in zona de desfasurare a lucrdrilor din acest memoriu, de limitare a
vitezei de circulaie si de folosire pe santier, in exclusivitate numai a autocamioanelor
verificate tehnic.

Impactul cumulat produs de actualele modificari aduse proiectului ,,Reabilitare DN
66 Bumbesti-Jiu ~ Petrogani km 934500 — km 126 +000” se va manifesta prin:

o Se majoreazd suprafata initiald ocupatd din aria ROSCI0063 Defileul Jiului care are si
statut de Parc National.

o Se majoreaza suprafetele in care sunt necesare defrigiri silvice, asa cum se aratd in
documentatia prezenta.

o Se intensificd traficul rutier pe DN 66 ca urmare a prezentei autocamioanelor de
transport, ale noilor santiere, in perioada de constructie de 14 luni .

o Se majoreaza volumul lucrérilor de derocare corespunzitor proiectului de translatare a
axului rutier al DN 66 pentru protectia structurii de rezistenta a Sfintei Biserici Vechi a
Manastirii Lainici.

Toate aceste lucréri cuprinse in modificérile aduse proiectului initial ,,Reabilitare DN
66 Bumbesti-Jiu — Petrosani, au duratd de desfasurare limitatd la 14 luni, iar la sfirsitul
acestora, poluarea se reduce, traficul rutier in zona Lainici se fluidizeaza, circulatia
pietonald si accesul vizitatorilor in Complexul Monahal Manéstirea Lainici se vor face in
sigurantd liminat fiind riscul la accidente greu de evitat si se salveaza de la degradarea
iminentd monumentul istoric national Sfinta Biserici Veche.

Locatia desfasurdrii lucrarilor acestor proiecte este situatd intr-o zond puternic
antropizata din aria generalda a ROSCI0063 Defileul Jiului ca urmare prezentei DN 66 si a
traficului rutier de pe acesta care se intensificd de la un an la altul corespunzitor noilor
relatii comerciale dintre Sud-Estul si Centrul Europei.

Suprafefele de teren ocupate prin realizarea acestor modificari aduse proiectului
initial in raport cu aria generald a ROSCI0063 Defileul Jiului este nesemnificativ de redusa

§i aceasta este situata in zona in care se admit asemenea lucriri.
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Beneficiile pe care le aduc aceste lucrari Parcului National Defileul Jiului constau in
reducerea emisiilor de noxe in traficul rutier din DN 66 in aceastd zon#, ca urmare a
uniformizirii vitezei de parcurs, eliminarea riscului la evenimente rutiere nedorita e in
segmentul de curburd fara vizibilitate si cregterea interesului public, al elevilor, studentilor,
turigtilor de a cunoaste frumusetile naturale conservate si administrate aici, simultan cu

prmovarea unui turism ecumenic Tn conditii de sigurania, civilizat, fird accidente.

111.4.12. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Pentru reducerea transmiterii de vibratii produse de traficul greu de pe DN 66 spre
Sfanta Bisericd Veche din Complexul Monahal Manastirea Lainici si asupra celorlalte
cladiri s-au studiat si alte modalitét{i tehnice decét translarea axului drumului din vecinatatea
monumentului istoric national ciire versantul lateral stinga conform planselor prezentate in

continuare:
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manastirii si sistematizarea parcarii

Lungime 600 mi
LG DU |

Page 63 of 195




hrt VL amnict fmonument ictornc)
astin Lamici {monument istoric)

A\ 19 0 T sy i .
propune a fi amenajata parc:

it b

act asupra:mediul

-Costul realizar

Hhmpt gl

re-are Manastirs: 1
Ly IR IASUNoa 5§

T

monument istoric)

addinth o rnrabaks o - N o oV
B | 1 - 3 3 i3 F | | s
iediuiul - sdpraiala . SImiSan | JUU Mp (Fany e aCtes)

— S, T
aecutie - min 28 luni

Page 64 of 195




-Traficul greu nu va maj a

-Costul realizarii parcarii extinse : ape
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Impact asupra mediului

1 Varianta A
0 Varianta B
B Varianta C
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II1.4.13. Alte activitiiti care pot apiirea ca urmare a proiectului

Modernizarea tehnica in Zona Lainici a DN 66 prin extinderea capacititii de parcare
si stationare auto, fluidizarea traficului rutier li constructia unor trotuare pietonale va spori
interesul publicului din toate regiunile tarii §i din striinitate de a veni si de a face popas la
acest inestimabil de valoros locas de pietate si de inchiniciune si de cunoastere a tezaurului
de frumuseti naturale unice in lume pe care le gizduieste situl de importan{i comunitara si
Parcul National Defileul Jiului,

Un aflux de vizitatori crescut determina noi oportunitéti de dezvoltare a turismului in
zond, sporegte interesul pentru crearea de activitdti si servicii pentru acestia, apar noi locuri

de munca.

111.4.14. Alte autorizatii cerute pentru proiect

in vederea realizarii acestui proiect s-au mai solicitat acord pentru scoatere din
circuitul silvic a suprafefei de teren afectatd de translatia axului DN 66 si modificarea razei
de curburi care s-a dovedit generatoare de accidente.

Proiectantul a intocrit documentatiile previzute de legislatia In vigoare si a solicitat
urmétoarele autorizatii:

- Certificat de urbanism de la Primiria orasului Bumbesti-Jiu, nr.100/02.12.2015

- Avizul pentru Gospodarirea Apelor

- Alimentare cu energie electrica

- Inspectoratul General al Politiei — Politia rutiera

- Directia silvica

- CFR SA

- Avizul DirectieiJudetene pentru Culturd, Culte si Patrimoniu Cultural National Gorj.

Lucrérile prevdzute in acest proiect aduc un beneficiu real programului de protectie
si conversare a intregului fond silvic situat in teritoriul PNDJ, prin aceea ci fluidizand
circulatia rutierd Tn zona Lainici se creeaza acces operativ echipajelor de pompieri pentru
lichidarea focarelor de incendii atfit de frecvente in perioadele cu secetd prelungita.

Acest proiect, in esenta lui urméreste salvarea de la degradarea ireversibild a
infrastructurii Sfintei Biserici Vechi a Complexului Monahal Lainici care in prezent esie
ameninfatd prin vibratiile produse de traficul rutier greu in continud crestere dupa
transformarea D.N.66 in Drum European E79 cu legituri comerciale intre capitolele
SUD-ESTICE si CENTRAL EUROPENE, prin vama Bors, striibitind Defileul Jiului.

Necesitatea protejariui infrastructurii acestui vechi monument istoric national din
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Complexul Monahal Lainici, COD LML GIJ-II-m-B-09254 datat 1812-1817 a fost
demonstratd prin expertizi tehnicd de specialitate i consemnatd in Documentul nr.29 din
11.01.2013 elaborat de Directia Judefeand Gorj pentru Culturd si Patrimoniu Cultural
National si solicitatd oficial de Administrajia Manastirii prin mai multe cereri elaborate de
parintele staret Arhimandritul loachim Pirvulescu si adresate Guvernului Romdniei.

Afinta BisericA Veche a Mandstirii Lainici este Monumentul Istoric si Cultural
National care a stat de straji peste veacuri de grele suferinte ale poporului roméin dovedind
¢d Drumul National 66 Bumbesti-Jiu — Petrogani are importanta strategicd militard fiind
folosit atit in campaniile primului rizboi mondial, dar si in cel de al doilea la traversarea
Carpatilor Meridionali de citre trupele roméne, pentru eliberarea Ardealului furat prin
Pactul Ribentrop — Molotov si in continuare eliberarea Ungariei $i Cehoslovaciei.

Cu privire la Avizul pentru Gospodarirea Apelor se face precizarea cd atit in
perioada de realizare a lucrérilor de modificari si Zona Manastirii Lainici ¢4t si in perioada
de operare nici emisarul general Réul Jiu si nici apele subterane din acest areal nu vor suferi
agresiuni poluatoare care si depaseascd limitele legale ale concentratiilor asa cum s-au
previzut si in ACORDUL DE MEDIU nr.5/2013 dat intregului proiect de Reabilitare
DN66-Tg-Jiu-Petrosani.

IIL5. Localizarea proiectului

II1.5.1. Distante fata de granite
Proiectul nu cade sub incidenta CONVENTIEI adoptatd la ESPOO la 25 februarie 1991,
ratificatd prin Legea nr.22/2001.

Din punct de vedere administrativ, proiectul se inscrie pe teritoriul judetului Gorj.

Delimitarea amplasamentului acestui proiect in coordonate STEREO 70 s-a ficut
prin prezentarea planselor si a planurilor de situatie din Capitolul II1.3.

Din informatiile obtinute de la proprietarul terenului, a rezultat faptul ci nu existi
alte destinatii pentru folosirea acestei suprafete.

In vecinatatea terenului pe care se va realiza modificarea proiectului REABILITARE
DN 66 BUMBESTI-JIU — PETROSANI, km 93+500 — km 126 + 000 prin lucridrile din
ZONA LAINICI km 106 + 220 — km 106+965 si in zona de la km 105 existid areale
sensibile.

Se face precizarea ci proiectul general REABILITARE DN 66 BUMBESTI-JIU -
PETROSANI km 93 + 500 - km 126 + 000 a primit de la Agentia Nationali de
PROTECTIA MEDIULUI BUCURESTI ACORDUL DE MEDIU RO-ANPM nr.
5/24.04.2013.
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O alta variantd de amplasament nu putea fi luatd in considerare deoarece proiectul se
refera la rezolvarea unor situatii specifice acestei zone, Tn care sa se elimine pericolul
repetdrii accidentelor rutiere, si se asigure o circulatie a vizitatorilor in sigurantd fara
amenintarea insecuritatii rutiere §i in mod deosebit si se salveze de la distrugere datorita
vibrafiilor produse de traficul greu §i supraaglomerat un monument istoric national Sfinta
Bisericd Veche din Manastirea Lainici.

II1.5.2. Folosinte actuale si planificate ale terenului , atit pe amplasament cét si
pe zonele adiacente .

Din cercetdrile efectuate, a rezultat ca terenul destinat acestor lucriri are o folosinta
actuala - drum public, padure, pasune; Destinatia - drum public, UTR 5D-zona protejata -
Manastirea Lainici.

De asemenea, pe terenul din zonele adiacente nu se desfésoara activitati in prezent si
nici nu sunt planificate in viitor, cu exceptia terenului apartinind Complexului Monahal
Mandstirea Lainici pe care s-au realizat constructii noi cu arhitectura unicata si care atrag
interesul miilor de vizitatori din tara si din straintate.

Din cercetirile efectuate la Administratia PNDJ s-a constatat ¢a nu s-a solicitat pina
in prezent aprobdri pentru dezvoltarea unor alte proiecte pe terenul pe care se vor efectua
modificéri in zona Ménastirea Lainici la Proiectul Reabilitare DN66 Bumbesti-Jiu-Petrosani
si nici pe terenurile adiacente acestuia.

De asemenea din cercetérile efectuate la Administratia judefului Gorj am aflat ca nu
sunt prevazute alte investitii in zonele adiacente suprafetei pe care se vor efectua lucririle de
translatare a axului rutier DN66 pentru indepirtare de Complexul Monahal Ménastirea
Lainici §i sistematizarea modernd in conformitate cu Legislatia U.E. a zonei de parciri si
circulafie a vizitatorilor pentru a elimina riscul major actual de accidentare.

Suprafata necesard constructiei podului nou de peste raul Jiu de la km 105+250 nu

are in prezent o alta folosire si nu are planificate in viitor alte destinatii.
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Categoria de folosinta a terenurilor suplimentare fata de acordul de mediu nr.5/2015,
afectate de reabilitare DN 66 km 93+500 — km 126+000 este urmatoarea:

Nr. | Acordul de mediu nr. 5 din Conform modificarilor aduse proiectului
crt. 24.04.2013
1. | Proiect Proiect tehnic Observatii
Zona LAINICI Zona Lainici 1intre km | Realizarea proiectului din
Pentru zona lipsitd de | 106+220 si km 106+965 zona Manastirii Lainici a fost
vizibilitate care provoacd | - Deplasarea traseului DN 66 | propus pentru:
accidente umane, cuprinsd | citre versantul din stinga | - eliminarea poluarii mediului
intre km 106+220 si km | drumului cu valori cuprinse | inconjurator, prin
106+965 si pentru protectia | intre 7,5 si 20 m. sistematizarea intregii zone,
impotriva vibratiilor care | - Razele arcelor de cerc|prin separarea fluxului de
distrug structura de | pentru racordarea | circulatie de pe DN66 fata de
rezistenfda a Monumentului | aliniamentelor vor avea valori | parcare
istoric si Cultural National | intre 70 si 250,00 m cu | -eliminarea accidentelor, care
Sfanta Biserici Veche a | supraldrgiri intre 0,60 si 1,20 | se produc datorita lipsei de
Manastirii  Lainici lipsa { m. vizibilitate.
locurilor de parcare §i]- Sistematizarea Iintregului |- eliminarea poluarii, datorita
protectia pietonald a | tronson de Drum National | franarii dese in aceasta zona.
vizitatorilor, conduc la | prin majorarea spatiilor de |- protejarea monumentului
provocarea accidentelor si | parcare, realizarea de trotuare | istoric din curtea Manastirii
poluarea zonei. pietonale separarea celor | Lainici de vibratiile traficului
doud sensuri de circulatie si | greu ce se desfasoara pe DN
construire a doud schimburi [ 66 prin translatarea axului
de sens. drumului national la o distanta
- Se defriseaza : suficenta asfifel incat
-0,1068 ha padure propietate | vibratiile transmise de trafic
privata apartinand Manastirii | sa nu afecteze structura de
Lainici, UP1, UA 86E rezistenta.
-0.2952 ha apartinand UAT
Bumbesti-Jiu (pasune),
nr cadastral 35505.
- 0.0527 ha apartinand UAT
Bumbesti Jiu (padure),
Obstea Porceni, UP I Porceni
Plesa/ua 84 A,
2. | Pod km 105+250 Pod km 1054250 In acordul de mediu nr 5/2013

Suprafata defrisatd 1696 m’
(0,16ha) proprietatea Sf.
Mainastire Visina (0,1218ha
in UA. 83%, U.P. II
Bratcu) si Obstea Bumbesti
(0,0478 ha in U.A. 26 A%,
U.P.IV Chitu)

Suprafata defrisati 1789 m?
(0,178%ha) proprietatea
Maindstire Visina (0,1311ha in
U.A. 83%, fosta U.P. III
Bratcu) si Obstea Bumbesti
(0,0478 ha in U.A. 26 A%,
U.PIV Chitu), nr cadastral
933.

apare trecut eronat suprafata
de 1696 mp, in realitate in
zona km 105+250 suprafata
corecta este de 1789 mp.
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Categoria de folosinta a terenurilor afectate de modificarile aduse proiectului de reabilitare
DN 66 km 93+500 — km 126+000 este urmatoarea:

Agricol Neagricol
Total Curti | Drumuri, Total
Nr. | Teritoriu . Canale, Total
Arabil | Pasune | agricol | Padure | constr | cale neagric
Crt. | administrativ balti [mp]
[mp] | [mp] [mp] | [mp] uctii ferata ol [mp]
[mp]
[mp] | [mp]
1068+
BUMBESTI
1 o 0 2952 2952 | 527493 {0 0 0 1688 | 4640
=1688

TOTAL SUPRAFETE OCUPATE = 4640[mp] = 0.4640ha

ITL5.3. Politici de zonare si de folosire a terenului

Terenul se afla pe teritoriul Parcului National Defileul Jiului si este amplasat zona
Complexului Monaha! Manistirea Lainici.
Terenui pentru construciia podului nou de la km 105+250 este situat In zona riverana

raului Jiu unde se va realiza primul reazem de sustinere.

II1.5.4.Areale sensibile

Perimetrul la lucririle de modificiri in zona Manastirii Lainici la Proiectul de
Reabilitare DN 66 Bumbesti-Jiu — Petrogani este amplasat in teritoriul Sitului Natura 2000
Defileul Jiului ROSCI 0063 care are si statut de parc National areal sensibil.

ISIT: E ROSCI0063 Defielul Jiului de importan{d comunitard prin Ordinul
Ministerului Mediului §i Dezvoltarii Durabile nr. 1964 din 13.12.2007 privind instituirea
regimului de arie naturald protejatd a siturilor de importanti comunitard, ca parte
integrantd a refelei ecologice europene Natura 2000 in Romdnia, publicat in Monitorul
Oficial nr. 98 din 07.02.2008. Pe teritoriul siu se afla urmitoarele areale sensibile:

- Sfinxul Lainicilor — localizare oras Bumbesti-Jiu - suprafata 1,00 ha
- Sténcile Rafaila - localizare oras Bumbesti-jIu — suprafata 1,00 ha
- Réul Jiu
- Complexul Monahal Manastirea Lainici
- Monumentul Generalului Dragalina
Parcul National Defileul Jiului a fost infiintat in anul 2005,
fiind una din cele mai tinere arii protejate de pe teritoriul {atii noastre. Parcul este situat de-a

lungul defileului format de raul Jiu intre masivele Paring si Vilcan, in nordul judefului Gorj
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si sudul judefuiui Hunedoara, cuprins intre altitudinile de 295 m, in valea Jiului, in
extremitatea sudica si 1621 in Pasul Vulcan , in extremitatea vestica, acoperind o diferenta
de nivel de 1326m.

Extremitatea nordica: latitudine 23°22'17"E, longitudine 45°21'57"N

Extremitatea sudica: latitudine 23°22'17"E, longitudine 45°10'51"N

Extremitatea vestica: latitudine 23°17'59"E, longitudine 45°17'12"N

Extremitatea nordica: latitudine 23°26'32"E, longitudine 45°17'44”"N

Se afla la o distan{3 28 de kilometri de Térgu-Jiu si la doi kilometri de Petrosani,
fiind strabatut de DN 66. Suprafata totald a Parcului este de 11.127 hectare, marea
majoritate a acesteia aflindu-se pe teritoriul judetului Gorj, 10.545 ha, iar restul revenind
judetului Hunedoara (582 ha), in Carpati Meridionali, pe Valea Jiului, intre masivele
montane Vilcan i Paring .

Parcul prezintd peste noud mii de hectare, enclave si alte folosinfe pe o suprafafi de
peste 1500 hectare si pajisti alpine pe o suprafata de 70 de hectare.

COMPLEXUL MONAHAL MANASTIREA LAINICI
DENUMIREA

Denumirea de ”Lainici” este inviluitd intr-un mare mister. S-au emisdiferite ipoteze
etimologice, privind toponimia, dar au rimas incerte la nivel interpretativ.

O interpretare etimologicd a cuvintului "Lainici” il considerd de origine greceascé:
in greaca veche, lainos inseamnd “de piatrd”, in cazul nostru , "trecitoare prin munti de
piatra”.

Altd interpretare, mai plauzibila, ar fi aceea ci termenul ar deriva de la numele unui
trib geto/dac, al Lailor™, care este binecunoscut prin secolele al IV-lea — ale V-lea impreuna

cu al "bessilor” in zona Sarmisegetuzei, la circa 80 km distan{d de Lainici. Adevirul rimane

inc@ nedescoperit, mulfumindu-ne cu frumoasa denumire de "LAINICI”.

SECOLELE 14-19

Vechimea Sfintei Mandéstiri Lainici se pierde in negura vremii necunoscindu-se
oficial si istoric inceputurile sale. Dupa traditie, Sfantul Nicodim, marele ctitor de licasuri
sfinte din tard, ar fi construit dupd Visina si un schit din lemn aici, la Lainici. Prigoana
impéritesel imperiului Habsburgic, Maria Tereza, care a distrus majoritatea mandstirilor
ortodoxe din Ardeal, la jumatatea sec. XVIil-lea, se pare ca ar f1 ajuns pana aici. Biserica
ctitoritd din sec. XIV sau XV ar fi fost distrusa in acea perioadi, dupa traditia locald. Cert

este cd din a doua jumitate a sec. al XVII-lea si inceputul sec. al XVIII-lea incep si apari
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documente istorice ce fac referire la Manastirea Lainici.

Schimnicul Atanasie vine de la Tismana la Lainici, in 1770 §i se pomeneste intr-un
sinet in care doneaza ménastirii o mosie.

Ctitoria Manastirii Lainici este legata efectiv de trei etape consecutive si distincte:

a) Etapa traditionald a Sfantului Nicodim din sec. al XIV-lea

b) Etapa atestatd documentar a schimnicului Atanasie din sec. al XVIII-lea

c} Etapa reconstruirii de cétre unii boieri gorjeni la inceputul secolului al XIX-lea a

bisericii actuale din  zid, intre anii 1812 si 1817

Primele doua biserici, nicodimiand si atanasiand, nu s-au mai pastrat, dar
cea actuald a fost construita pe locul celorlalte.

Trebuie remarcat faptul cid majoritatea datdrilor istorice referitoare la Mandstirea
Lainici s-au folosit de pisania de deasupra usii de la intrare si au luat, ca atare, inceput in
1817.

S-au facut aceste afirmatii deoarece nu s-au realizat cercetdri istorice mai riguroase.

Prin urmare inceputul manastirii Lainici nu este in anul 1817 cum mentioneazi
pisania actualei bisericii ci este mult mai veche biserica construindu-se pe alte fundatii mai
vechi, asa cum s-a putut observa in anul 2008 cind s-a restaurat pictura $i s-a indepértat
tencuiala care nu era originald. Se puteau observa diverse etape de constructie ale bisericii
chiar in trei rinduri. Inifial fusese numai altarul si naosul, dupa care s-a mai adaugat si
pronaosul impreund cu pridvorul.

In cele din urma s-a adaugat pridvorul, folosindu-se ca necropola pentru ctitorisi s-a
pictat, ispravindu-se conform pisaniei, in anul 1817.

Gheorghe Blideanu, invititor din Bumbesti, face o istorie a schitului Lainici prin
1873 transmisd oral de cétre staretul Irodion la inceputurile activiti{ii sale. O afirmatie
foarte interesantd pe care o face este aceea ¢ in Lainici exista o Biblie de-a Iui Serban
Cantacuzino de la 1688, care a fost déruita schitului cu semnatura, probabil in jurul anului
1690 de citre insusi voievodul Constantin Brincoveanu. Aceastd afirmafie ar confirma
tradifia unei ageziiri ménastiregti mai vechi de 1784, cind se pomeneste de schimonahul
Atanasie, ca atestare istoricd, respectiv anii 1690-1700.

fn Manastirea Lainici a stat ascuns Tudor Vladimirescu deghizat in célugar, deoarece
era urmdrit de turci pentru ca luptase impotriva lor in razboiul ruso-turc dintre anii 1806 si
1812. De aceea, Manistirea a avut de suferit, fiind devastata de turci. Dupa 1821, cilugarii

au fost alungati, iar lui Maxim monahul i s-a tdiat capul.
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SECOLULAL 20-LEA

Primul rdzboi mondial, intre 1916 si 1918, a fost nemilos fa{d de Ménistirea Lainici,
distrugind-o complet; trupele germane au intrat cu caii chiar in bisericd, facind focul in ea
si profanind-o peste misurd. Pana azi se mai pastreaza scrijelite pe peretii din altar numele
unor soldati si ofiferi care au dormit acolo si au profanat biserica. Au fost furate de citre
soldatii germani toate odoarele de pret, inclusiv clopotele. Arhiva Manistirii, care era de 16
metri liniari, a fost arsd, precum dovedesc documentele vremii. Cimitirul a fost devastat si
profanat, toate crucile fiind smulse si célcate in picioare. Dupa rizboi nu se mai cunosteau
mormintele, riminand neidentificate pina azi iar unii calugari, printre care Ieromonahul
Iulian Drighicioiu au fost deportati in Germania unde au murit in lagirele germane ca
nigte martiri, deoarece nu au parisit manéstirea pazind-o cu preful vietii.

in 1929 a fost trimis de la Manastirea Frasinei un grup de sase monahi, avindu-I
staret pe Cuviosul Visarion Toia, care a ridicat din ruine Méndstirea, construind clidirile
necesare §i introducind viata de obste cu un regim ascetic sever, intocmai ca la Ménistirea
Frasinei. Datoritd seriozitétii, disciplinei duhovnicesti si slujbelor care se sdvirseau aici,
Ministirea devine tot mai cdutatd de numerosi credinciosi din imprejurimi. Duhul sfintilor
parinti din vechime, ce au locuit aici, dinamiza viata duhovniceasci. Dupad 1947, cind vine
la conducere regimul comunist, Méanastirea Lainici este din nou agresata sub diverse forme.
In aceastd perioadd incepe constructia caii ferate Bumbesti-Livezeni, precum si
modernizarea Drumului National, pe aceeasi distantd. Muncitorii care au executat aceste
lucrari au devastat si au afectat viata bisericeascd din méandastire asemenea unor invadatori

pigani, ocupind abuziv toate terenurile méinastirii §i amplasiind aici barici.
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Prin astfel de cruzimi a trecut Manastirea Lainici pina in 1957, ciind aceia care au
ocupat abuziv cea mai mare parte a spatiilor ménastirii au parasit cu mare greutate acest loc.
in 1961 Minastirea Lainici este desfiintatd ca ménastire independenti, riménand cu
titlul de “casd de odihna pentru preoji”. Pana in 1970 usile bisericii au fost inchise cu
lacitul, nemaipermitindu-se sa se faca slujbe decit in unele Duminici si sarbitori religioase.

In 1975 a venit ca stare{ P.C. Arhim Caliope Georgescu, care a fnceput sa faca unele
imbunatafiri in viafa manastirii, favorizat fiind de politica vemii, care parea si fie mai
blinda si mai omenoasd. Astfel, dupa 1983, datoritd novicilor care au inceput sa se
inmulteasca, introduce din nou rinduielile ascetice monahicesti, respectiv, slujbele de la
miezul noptii §i neconsumul de carne in obste, lucru ce a dus la o viatd duhovniceasci mai
buna.

Dupa Revolufia din 1989, ca urmare a afluenfei crescinde de credinciosi, in
Mandstirea Lainici se simfea nevoia unei biserici mai mari si mai incapatoare. In Duminici
si la marile sirbatori religioase se ajunsese si se faci slujbe in aer liber.

La "Izvorul Tamaduirii” din 1990, pe 20 aprilie, s-a pus piatra de temelie pentru
noua biserici-catedrald de cétre Inalt Prea Sfintitul Mitropolit Nestor al Olteniei. Biserica a
fost inceputd, proiectatd schematic si construitd péina la stadiul de finisaje de catre ing. Ioan
Selejan, actualmente Preasfintitul Episcop al Covasnei si Harghitei.

Se subliniazi faptul ca prin realizarea acestei constructii moderne cu infrastructura
corespunzatoare actualului trafic rutier cu autocamioane de mare capacitate si consolidarea
malurirlor albiei riului Jiu in aceastd zona se inlatura riscul de producere a unor catastrofe
rutiere prin depésirea sarcinii maxime admisa pe vechiul pod si se previn efectele negative

pe care le produc abundenta de precipitatii, topirea zapezilor, inundatiile.

IIL.6. Caracteristicile impactului potential
IIL.6.1. Scurtii descriere a impactului potential asupra populatiei si sinititii
umane
In perioada de constructie
Impactul lucrérilor de modificari aduse in Zona Lainici la proiectul general
Reabilitare DN66 Bumbesti-Jiu-Petrogani se va manifesta asupra urmitoarelor categorii de
populatie:
- asupra lucratorilor executanti ai tuturor operatiunilor
asupra personalului Coimplexului Monaha! Maadstirca Lainici;
- asupra vizitatorilor Méinéstirii Lainici;
- asupra personalului si clienfilor Motelului Lainici care in prezent s-a
inchis;
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- asupra célatorilor care agteaptd in statia de autobuze

Populatia si agezirile situate in apropierea drumului, vor fi afectate in
micd masurd pe pericada de executie a proiectului, prin emisiile de noxe si zgomot rezultate
de la utilajele folosite in timpul executiei. Pe termen lung, prin impactul pozitiv pe care il va
avea constructia drumului, prin imbunatatirea conditiilor de trafic, a ciii de rulare, a
vizibilitatii,se obtine la reducerea numirului de accidente in aceastd zona.

Realizarea investitiei contribuie la dezvoltare economica prin crearea de noi locuri
de munca atat in perioada de executie a drumului, cit si in perioada de exploatare.
Constructia noului drum va imbunatati legaturile dintre  asezarile urbane si rurale existente
pe traseul aferent acestuia; descongestionarea traficului pe traseul existent de circulatie;
reducerea numarului de accidente; marirea gradului de siguranta a circulatiei.

Avand in vedere aspeciele prezentate mai sus, prin lucrarile prevazute in proiect se vor
imbunatati simtitor conditiile de trafic cit i factorii de mediu in termenii mentionati mai
Sus.

Consideram oportun de a delimita citeva efecte sociale pozitive:

- cresterea confortului social datorita veniturilor salariale ce se preconizeazi a
se obtine;

- oferta de locuri de muncid ce apare in zond, in special in perioada de
executie ;

- mobilitatea sporita, o cerinta de baza in noul conext economico-social
european §i international;

- Imbunatdtirea infrastructurii de transport rutier;

- 1mbunéitatirea accesibilitatii in zona ;

Poluarea atmosfericé afecteaza sanatatea umana, cauzind o serie de boli respiratorii.

Cele mai periculoase emisii, pentru starea generald de sindtate a populafiei, sunt
reprezentate de particulele in suspensie.

Particule specifice activitatilor de constructie difera astfel:

sparticulecud <30 um;

eparticule cud < 15 um;

eparticule cu d < 10 pum;

sparticule cu d < 2,5 pm (particule care patrund in bronhii si in plimini — particule
“respirabile™).

Particulele rezultate din gazele de esapament se incadreazd in categoria particulelor
respirabile. Particulele cu diametre < 15 um se regisesc in atmosferd ca particule in

suspensie. Cele cu diametre mai mari se depun rapid pe sol.
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Efectele negative ale particulelor in suspensie sunt legate direct de particulele cu
diametru aerodinamic mai mic de 10 micrometri care trec prin céile respiratorii si alveolele
pulmonare provocind inflamatii si intoxicari.

Directiva 2008/50/CE privind calitatea aerului inconjuritor $i un aer mai curat pentru
Europa impune valori limitd anuale pentru protectia sanitafii umane, de pini la 20 pg/m3
pentru pulberile in suspensie cu diametru mai mic de 10 pm.

Cu referire la emisiile de monoxid de carbon Organizatia Mondiald a Sanita{ii recomanda
urmétoarele valori-ghid pentru protectia sanatatii:

- 60.000 pg/ m? pentru 30 de minute ;

- 30.000 pg/ m3 pentru | ori;

- 10.000 pug/ m? pentru 8 ore;

Se apreciazi ¢ emisiile de monoxid de carbon nu vor afecta sandtatea populaiei.

Impactul asupra lucritorilor

Pentru prevenirea sandtdtii lucratorilor, este obligatoriu a se respecta limitele stabilite
prin concentratiile admisibile de substante toxice §i pulberi in atmosfera la locul de munci,
prevazute in normele generale de protectie a muncii. Contributia poluantilor emisi (gaze si
particule agresive) in perioada de constructie la cresterea ratelor de coroziune a
constructiilor si instalatiilor este apreciata ca fiind minora.

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier imediat dupa terminarea
lucrarilor de constructie si in viitor nu va determina situatii critice de sénétate a populatiei.
Dimpotriva, datoritd emisiilor mari de noxe care se inregistreaza in prezent, se poate afirma
cd dupa realizarea proiectului se va Tmbunatd{i nivelul calitafii vietii datoritd fluidizarii
traficului si reducerii noxelor,

Adoptarea in legislatia najionald a Directivelor Uniunii Europene privind emisiile de
poluanti generafi de autovehicule va conduce la diminuarea concentratiilor de poluanti in
aerul ambiental.

In perioada de operare
Ca urmare elimindrii pericolului de accidentare al populatiei locale si a vizitatorilor

Complexului Monahal Lainici, se estimeaza un impact pozitiv direct i indirect pe termen
lung permanent cumulativ, si negativ neglijabil pe termen scurt.

Masuri de diminuare a impactului

in ceea ce priveste faza de constructie, impactul asupra mediului social si economic
este pozitiv, prin crearea de tocuri de munca.
Masuri propuse pentru protectia populatiei:

O se va acorda maxima atentie aplicarii masurilor legale de protectie la derocare;
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o se va acorda o atentie sporitd manevririi utilajelor in apropierea zonelor locuite si a
obiectivelor care i5i desfagoara activitatea linga amplasamentul proiectului;
o Se vor respecta masurile din Acordul de Mediu nr. 5/2013

in cazul in care se vor folosi drumurile publice pentru transportul materialelor de
constructii §i granit derocat se vor prevedea puncte de curdfire manuald sau mecanizata a
pneurilor de reziduuri din santier.

Fronturile de lucru vor fi delimitate cu benzi reflectorizante, pentru a se marca
perimetele care intrd in rispunderea executantilor. Pe perioada efectivd de lucru, zona de
santier poate afecta peisajul, dar daci este bine organizat §i gestionat, in final se va creea o
imagine dinamica uneori chiar de apreciere a unei lucriri noi, in curs de realizare. Pentru a
se restringe si mai mult efectul perioade de constructie asupra agezérilor umane si
obiectivelor de interes public, se va prevedea o esalonare a executiei, astfel incit o portiune
inceputd si fie terminata integral si redata zonei intr-0 perioada cit mai scurti.

In perioada de operare, se poate aprecia o imbunétitire a conditiilor de viata, datorita

Impactul lucrarilor ce se vor efectua pe suprafata de 1789 m.p. apariinind zonei in
care se va construi podul nou peste rdul Jiu de la km 105+250 se va manifesta asupra
urmétoarelor categorii de populatie:

- lucratori executanti ai proiectului;

- personal de serviciu si turigti care vor fi cazati temporar la MOTELUL LAINICI,

daci acesta se va mai repune in functiune dupa procedura judiciara de faliment.
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Principalele agresiuni asupra populatiei si sanatatii acesteia ar putea fi provocate prin
zgomotul produs de utilajele gantierului de la operatiunile pregatitoare de defrisare si pini la
cele de consolidare a podului vechi de emisiile de gaze de egsapament toxice si de particulele
de pulberi care se dezvolta la transportul de materiale specifice, Tncdrcare si descircare a
acestora.

Aceste agresiuni sunt temporare, punctuale i nu vor produce efecte negative asupra
sdndtitii umane.

In perioada de operare se va aplica un program de monitorizare a drumului in vederea
stabilirii unor masuri de protectie adecvate.

Se apreciazd cd nu vor fi depasite prevederile legislatiei in vigoare privind concentratia
pulberilor $i nici nivelul de zgomot si ca urmare nu se va inregistra un impact negativ ci se
vor creea Jocuri de muncd noi, va creste securitatea §i siguranta transportatorilor rutieri
eliminindu-se riscul de producere a unor catastrofe, se va fluidifica circulafia in aceasta
zond a DN 66 ceea ce reprezinta un impact pozitiv major, in perioada de operare.

Cele mai apropiate case fa{d de perimetrul de lucru al acestor activitati sunt situate la
distante de peste 1 km si locuitorii lor, nu vor fi afectati in nici un fel.

Toate activitétile proiectului se vor desfasura in limitele perimetrului aprobat.

- Nu se vor construi drumuri de acces suplimentare;

- Operatiunile de defrisare se vor efectua numai dupd marcarea arborilor sub
controlul unui delegat al PNDI;

- Se va asigura recuperarea §i refolosirea solului fertil din zona defrisata;

- Géurile de foreza se vor executa prin procedeul umed pentru atenuarea zgomotului
si formérii pulberilor;

- Materialul exploziv care va fi folosit la derocare va fi aprovizionat dintr-un depozit
autorizat situat in afara perimetrului DN66 Bumbesti-Petrosani si numai in cantitdfi mici
corespunzatoare unei incércéturi, in ziua respectiva cu respectarea Normelor de Securitate
Minier3 si prevederilor Legislaiei Miniere;

- Se va incerca efectuarea a numai doud derociri pe siptimina pentru a se asigura
desfagurarea acestora cu luarea tuturor masurilor tehnice anterioare prin care si se reduci la
minim valorile parametrilor seismici;

- Materialul derocat va fi transportat in afara PNDJ;

- Nu se vor efectua spargerea supragabarifilor rezultati din derocare decit prin
folosirea picon-ului;

- Operatiunile de incarcare cu exploziv a gaurilor de forezd pentru derocare §i

producerea detonatiei se vor desfisura cu respectarea strictdi a mdsurilor speciale de

Page 80 of 195



| | 1

] R O G BE ol

securitate, alarmare, avertizare §i pazi specializatd cu intreruperea circulatiei in zona pe
DN66 si pe drumul forestier spre Schitul "Locurele”;

- Se va folosi o perdea elastica care si impiedice rispindirea materialului derocat;

- Autocamioanele de transport material derocat vor avea prelatd acoperitoare pentru
evitarea raspandirii pulberilor.

Se vor respecta mésurile stabilite prin Acordul de Mediu nr. 5/2013 emis de ANPM.

I11.6.2. Scurti descriere a impactului potential asupra faunei
In perioada de constructie

- Zgomotul permanent al traficului rutier;

- Zgomotul suplimentar temporar al mijloacelor tehnice folosite la decapare,
incarcare i transport materiale in santier;

- Zgomotul temporar produs la perforarea rocei de granit;

- Zgomotul temporar §i punctual produs la derocare prin implozie controlatd a unei
parti din versantul granitic din fata Manastirii Lainici;

- Particule de praf rezuliate temporar si punctiform din imploziile versantului
granitic;

- Particule de praf asfaltic i gudroane de la autocamioanele din traficul rutier;

- Noxe rezultate din combustia motorinei §i a benzinelor de la mijloacele auto din
traficul rutier si a acelora din santier.

in perioada de operare:

Zgomotul permanent produs de traficul rutier se va reduce in aceastd zond a DN66
ca urmare fluidizani circulatiei si elimindrii manevrelor de modificare a vitezei, dar
rdméne la un nivel care in anii urmatori se majoreaza ca urmare cresterii numarului

de participanti

Dispare zgomotul produs de santier;

Creste concentratia de particule asfaltice in aer ca urmare cresterii vitezei de drum;

Se reduce concentrafia noxelor dezvoltate de motoarele mijloacelor auto prin aceea

ci se elimind numirul manevrelor de frinare-accelerare;

Creste vizibilitatea conducitorilor auto in aceastd Zona Neagrd ceea ce permite
observarea buna a traseului si evitarea accidentelor faunistice.

Functiile ecologice ale speciilor §i ale principalelor tipuri de habitate intdlnite in

perimetrul sitului de importanta comunitarn Defileul Jinlni contribuie, individual <

impreund, la realizarea functiilor generale ale ecosistemelor, si anume:

- Functia energeticd prin care se fixeaza energia solard de catre organismele

autotrofe(in principal plantele) si apoi acesta energie se transmite de-a lungul verigilor
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lanturilor trofice la celelalte grupe de organisme

- Functia de circulatie a materiei vii in ecosistem, legata indisolubil de prima ,
prin care se asigurd circulatia substantelor nutritive anorganice si organice intre speciile
componente ale ecosistemului §i intre acestea si biotop;

- Functia de autoreglare, determinata de structura speciilor, care se afla intr-un
permanent echilibru dinamic - dat de proportiile dintre speciile componente care oferd o
anumita stabilitate functional in timp (echilibru dinamic).

Toate aceste functii principale depind, de relatiile dintre populatii determinate de
necesitdfile trofice, sau relatii trofice, care determina o anumita structuri a ecosistemului.

Dupi rolul pe care il au in realizarea acestor trei funclii ale ecosistemului,
organismele se impart n trei categorii:

- Producitorii primari de substanta organica - plantele inferioare si superioare;

- Consumatorii de substante organice -fitofagi, zoofagi, omnivori, paraziti;

- Descompundtorii de substante organice - bacterii, ciuperci, viermi;

Functia energetica - realizata de producitorii primari de substan{3 organica

Baza relatiilor trofice o constituie producerea de biomasd prin procesul de
fotosinteza, realizat in principal de cétre aparatul foliar si de partile verzi la plantele
vasculare sau de numai de partile verzi la talofite.

In afarad de acestea unele indeplinesc si alte functii , cum ar fi: de ecoton intre
ecosisteme diferite, habitat de hrénire si reproducere pentru speciile de animale si nu numai.
Speciile de plante existente in sit, cu valoare sau fard conservativda, constituenfi ai
asociatiilor vegetale descrise mai sus, indeplinesc functia de producitorii de substanta
organic@ §i de biomasa necesard pentru toate categoriile trofice de organisme din sit. Ca
urmare aparatul foliar define rolu! cel mai important in realizarea acestei functii.

fn ceea ce priveste producerea de substante organice prin fotosintezd, frunzele au
nevoie de: apa, sdruri minerale, luminé, temperatura, CO2 - in concentratie optim3, si de
tesutul asimilator intact.

in perioada de executie

Poluantii care apar in ghidurile de calitate a aerului recomandate de Organizatia
Uniunii Internationale de Cercetare a Padurilor (IUFRO)pentru vegetatie, responsabili de

efecte semnificative negative sunt urmitorii:S02, NO2, si O3.
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Un element de impact asupra mediului, specific etapei de executie, este perturbarea
florei existente pe locul sau in imediata vecindtate a santierului de constructii.
in perioada de executie principalele surse de poluare cu impact negativ asupra
mediului sunt:
- Defrisarea zonei ce urmeazi a fi derocata, derocarea
- Activitatea de santier — ocuparea temporard de terenuri, poluarea potentiald a
solului, depozitele temporare de deseuri, etc toate acestea au efecte negative
asupra vegetatiel in sensul reducerii suprafetelor vegetale.
Se apreciaza cd pe masura realizérii lucrarilor proiectate si
inchiderii fronturilor de lucru aferente, calitatea factorului de mediu biodiversitate, va reveni
la parametrii anteriori celor din perioada de executie .
in perioada de operare
In perioada de exploatare principala sursa de poluare este determinata de traficul
auto. Traficul auto influenteazid in mod negativ flora si fauna prin urmitoarele elemente:
- Emisii de poluanti atmosferici
- Depunerea de noxe pe sol si pe plante.
Vegetatia poate fi afectatd si de lucririle sezoniere de
intretinere a sistemului rutier sau de apele pluviale care spala partea carosabild a drumului.
in perioada de iarnd, pentru topirea ghetii de pe carosabil i pentru curdfarea acestuia de
zdpada, unitatile de administrare rutiera folosesc sare sau fondantii chimici.
O fractiune importantd din acestea sunt dispersate de circulafie si de vént , iar restul se
scurge de pe platformé odati cu apele de suprafata,astfel incét este afectatd negativ vegetatia
situatd in imediata vecinatate a partii carosabile, precum si solul care devine saraturat.
Impactul pentru pericada de executie este caracterizat ca negativ moderat, pe termen
scurt, cu arie de manifestare in imediata vecinitate, pe termen lung impactul fiind moderat.
Impactul asupra faunei
Impactul general asupra faunei a fost analizat cu prilejul procedurii care a precedat
atribuirea ACORDULUI DE MEDIU nr. 5/24.04.2013 de cdtre ANPM pentru proiectul
REABILITARE DN 66 BUMBESTI-JIU-PETROSANI km 93+500 - km 126+000.
Impactul asupra faunei prin executia proiectului de modificari aduse in zona Lanici
la proiectul general va fi diminuat prin folosirea numai a unor utilaje avéind caracteristici
tehnice impuse de NORMELE EUROPENE si Legislatia de Protectia Mediului din
Rominia, prin organizarea lucruluni numai pe timpul zilei, prin aplicarea tehnologiilor

moderne in operafiunile de pregitire a amplasamentului  si eliminarea totali a deseurilor.
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Zona Lainici in care se aplicd proiectul este o zond puternic antropizatid prin
existenfa de aproape trei secole a strivechiului locas de cult ortodox actual monument
istoric national SFANTA BISERICA VECHE in jurul cireia s-a dezvoltat i se dezvoltd in
continuare COMPLEXUL MONAHAL MANASTIRESC.

Dezvoltarea treptatd in jurul acestuia a unor constructii de interes turistic $i mai
recent a unor activitd{i de mare amploare de realizare a celor trei obiective industriale
hidroenergetice in care s-au efectuat derocéri de mari volume precum a determinat cum era
de agteptat o indepartare a efectivelor faunistice spre locuri mai izolate.

Existéd cercetiiri omologate cu prilejul dezbaterilor pentru acordarea ACORDULUI
DE MEDIU RO-ANPMNR.5/2013 ca pe o adincime de 10 m in exteriorul amplasamentului
DN 66 nu exista eventuale colonii de lilieci.

Cercetirile au fost prezentate in RAPORTUL DE EVALUARE ADECVATA pentru
proiectul "Reabilitare DN66 Bumbesti-Jiu-Petrosani km 93+500-126+000".

Din cercetarea in teren §i consultdrile avute la Administratia PNDJ a rezultat ci in
perimetrul desfasurarii lucrédrilor din acest memoriu,si in zona adiacentd nu se intilnesc
colonii de lilieci §i habitate ale acestora cuprinse in legislatia de protectie NATURA 2000.

Pe bazi de consecinid proiectul din zona LAINICI descris la Capitolul II nu incalca
masurile de protejare a habitatelor de adapost, reproducere sau hranire a acestora.

In zonele adiacente proiectului din documentele enuntate mai Tnainte a rezultat ca
trdiesc populatii faunistice consolidate de lup (Canis lupus), ris (Lynx lynux), ciprior
(Capreolus capreolus), cerb carpatin (Cervus elaphus), mistret (Sus scrofa), capra neagra
(Rupicapra rupicapra), pisica sélbatica (Felis silvestris), dihorul (Mustela putorius), iepurele
(Lepus europaeus).

S-a demonstrat in procedura de dezbateri ocazionata pentru obtinerea ACORDULUI
de Mediu nr.5 al proiectului general c& suprafata de impact previzuta a fi amenajatd pentru
lucrérile de corectare a geometriei drumului nu constituie habitatul nici unuia dintre speciile
de interes comunitar prezentate in zona.

De la aceastd constatare pe cale de consecinid considerdam ci exploatarea
amenajarilor care se propun ca modificédri ale proiectului general in zona Lainci nu va
produce un impact negativ asupra populatiilor faunistice din zonele adiacente.

De asemenea specialistii Tn domeniu au identificat in zonele limitrofe proiectului
general si alte specii comune de mamifere si anume Sciurus vulgaris — veveritd, Martes
foina - jder de piatrdi, Vulpes vulpes — vulpe, Talpa europaea - cirtita.

Posibila disturbare a habitatului acestor specii ar putea fi semnalatd numai pe timpul

lucrérilor de realizare a proiectului, perioada care este limitata temporar.
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La locurile de traversare a DN 66 de cétre unele mamifere ~ urs, ris, capra neagra,
identificate prin urmele ldsate de-o parte si de alta a carosabilului se prevad in proiectul
general masuri de avertizare speciale pentru soferi.

Conform studiului de evaluare adecvata elaborat pentru ,,Reabilitare DN 66 km
93+500 — km 126+000” si a Procesului verbal din 05.03.2015 privind identificarea
punctelor de conectivitate (trecere) pentru manifere mari, in zona ,Parcare Ministirea
Lainici, km 106+220 — 106+965”, propusd pentru extindere si modernizare, nu au fost
identificate puncte de trecere pentru manifere.

Studiul de evaluare adecvata evidentieaza faptul ci cea mai apropiati zona de trecere
pentru manifere a fost identificatd la km 1024950 aval de Parcare si la km 108+500 amonte,
iar conform procesului varbal la km 105400 si respectiv 1104300 fati de Parcare.

In zona aplicarii proiectului de modificari survenite in zona LAINICI km106+220 - km
1064965 nefiind identificate urme de traversare a carosabilului de citre aceste mamifere si
ca atare nu se impun misuri speciale de protectie.

Reptile si amfibieni
Cercetarile din zona lucriérilor de artd ~ Podul peste riul JIU de la km 105 asupra

prezenteispeciilor de amfibieni si reptile desemnate in situl RSCI0063 DEFILEUL JIULUI
nu au indicat prezeni{a acestora.

Singura specie de reptild identificatdi de evaluatori in vecindtatea zonei de
implementare a proiectului general la care se propun modificari in zona Lainici a fost
Anguis fragilis — ndpérca, nominalizatd in OUGS57/57.

Naparca nu se Intdlneste in zona de impact direct a aplicérii proiectului. Ea apare in
zonele limitrofe (zona kml11).

Cu prilejul validérii documentelor pe baza cirora s-a emis ACORDUL DE MEDIU RO
ANPM NR.5, s-a facut precizarea cd in cuprinsul Parcului National defileul Jiului la nivel
ecosistemic, existd o adeviratd retea de habitate disponibile pentru amfibieni. Afectarea lor
de citre desfisurarea lucrérilor proiectului general de REABILITARE DN 66 km93+500 —
km 126 000 a fost consideratd practic lipsitd de un impact semnificativ. Pe baza acestei
concluzii se poate afirma ca nici lucrarile actualului proiect contindnd modificiri in zona
LAINICI nu va crea un impact semnificativ asupra habitatelor de amfibieni. Echilibrul
populatiilor de amfibieni riméne dependent de mediul silvic s& conserve suprafefe ocupate
la ora actuald de padure si pasune, ca tipuri majore de ecosisteme, precum §i pastrarea
conectivitdfit in cadrul habitatelor vor putea asigura perpetuarea in timp a biocenozelor

naturale, inclusiv a comunitatilor de amfibieni.
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In zonele adiacente proiectului, conform studiului “Herpetofaua Parcului National
Defileul Jiului” (Covaciu, Cicort 2008) se intilnesc urmitoarele specii de amfibieni si
reptile: Salamandra salamandra (salamandra de foc), Bombina variegata (buhai de balta cu
burta galbend), Rana dalmatina (broasca rosie de padure, brosca saritoare), Lacerta viridis
(guster), Podarcis muralis (sopirla de ziduri), Agnuis fragilis (ndpirca), Zamenis
longissimus ($arpele lui Esculap). Mai pufin reprezentate in zona aferenta proiectului sunt
urmatoarele specii: Bufo viridis (broasca riioasd verde), Lacerta agilis (sopdrla de cimp),
Triturus cristatus (tritonul cu creastd), Lisotriton vulgaris, Mesotriton alpestris, Bufo bufo
(broasca raioaséi brund), Pelophylax ridibundus (Broasca de lac mare), Natrix natrix (sarpele
de casd).

Urmare deplasérii in teren si a observatiilor efectuate in zona privind ,,Extinderea si
modernizarea parcdrii Manastirea Lainici, km 106+220 — 106+965”, nu au fost Intilnite si
identificate specii de herpetofauna.

Conform Studiului de Herpetofaund, cea mai apropiata zona a fost identificatd la km
106+040 aval, respectiv km 1074250 amonte parcare, pentru acestea si altele identificate
de-a lungul intregului traseu propus pentru reabilitare, fiind propuse amenajiri speciale
(subtraverséiri amenajate corespunzator).

Activitatea de constructie pod nou in zona km. 105+250 nu aduce prejudicii speciilor
de reptile si amfibieni existenti in situl RSCI 0063 Parcul National Defileu! Jiului, deoarece
singura specie de reptila protejatd Anguis fragilis — ndpirca, nu se intilneste in aceastd zona,
iar la nivel ecosistemic PNDJ gidzduieste o intreagd retea de habitate disponibile pentru
amfibieni.

Pesti

in cadrul ROSCI 0063 Defileul Jiului sunt mentionate 4 specii de pesti: Mreana
vindtd (Barbus meridionalis), petroc (Gobio uranoscopus), dunérita (Sabanejewia aurata) si
zglavoaca (Cottus gobio). Acestia in perioadele cu ploi abundente si torenti cu debit crescut
migreazi i pot fi Tntdlnii pe afluentii Jiului, la poduri si alte lucrari de arta.

Proiectul confindnd modificiri in zona LAINICI nu poate influenfa aceste
populatii acvatice, in perioada de executie a lucrérilor la podul de la km 105+250 si podetul
de la km 106 + 710 desfasurarea se va intinde pe o perioada de maxim 14 de luni, deci

limitatd, iar migratia pestilor poate fi temporara.
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Specii de nevertebrate
in directiva consiliului 92/42/CEE sunt enumerate 8 specii de nevertebrate al céror

habitat nu este intélnit in zona proiectului pentru care se soliciti ACORD DE MEDIU.

Ord.: Coleoptera,Fam: Scarabaeidae,Subfam.: Trichiinae,Genul: Osmoderma
STATUT conform UICN: Specie in stare critica. Critically
Endangered (CR).

CARACTERIZAREA IMAGO. Corpul brun inchis sau negru-cafeniu, cu luciu
bronzat, este punctat si glabru dorsal. Capul este impresionat dorsal la masculi, putin
convex, cu punctuatie foarte deasa si rugoasa la femele. Pronotul cu doua carene
longitudinale, mediane, fine si cu cate o tuberozitate laterala, alungitd; discul pronotului cu
un sant longitudinal, median. Elitrele punctate des, cu rugozitifi la masculi si cu punctuatie
si rugozitdti mult mai fine la femele. Pigidiul convex, cu punctuatie rara.

Picioarele potrivite ca lungime au tibiile anterioare cu cate 3 dinti la marginea exterioara, iar
cele posterioare cu cate 2 din{i la partea interioara. Antenele scurte si groase. Lungimea
corpului - 22-26 mm.

HABITAT. Specia se intalneste in padurile de foioase bitrine, livezi si parcuri cu
copaci bétrini si scorburosi.

BIOLOGIE SI ECOLOGIE. Perioada de dezvoltare (de la ou pana la adult) dureaza
3 ani. Femela depune ouile sub scoarta arborilor batrni sau in scorburile acestora. Larva
traieste in lemnul putrezit al scorburilor diferitelor esente cu frunze cézitoare (mar, par,
stejar, plop). Aduliii sunt activi in decursul perioadei iunie-septembrie, cind pot fi observati
zburind pe diferite flori. Situatia populatiei la nivelul SCI Defileul Jiului: rezidenta: V-
foarte rar, populatie C - mai putin de 2%; conservare: B - buni; izolare: C - populatie
ne-izolatd cu o arie de raspandire extinsa; evaluare globala: B - buna.

- 1093 Austropotamobius torrentium- racul de ponoare
Austropotamobius torrentium - racul de ponoare - Habitatul preferat il reprezinta

apele curgitoare reci §i repezi (izvoare, piraie) dar poate fi intalnit si Tn rduri sau chiar lacuri
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din zona montand. Contrar numelui popular nu este o specie caracteristici apelor subterane
unde poate totusi ajunge odatd cu viiturile. De obicei prefera galeriile pe care le sapa in
maluri de pdmént dar frecvent triieste ascuns §i printre ridicinile submerse ori sub pietre
sau bolovani. Este activ mai cu seama noaptea consumind aproape orice fel de hrani, din
acest motiv reprezintd un adevdrat sanitar al apelor. Juvenilii consuma preponderent hrani
animald reprezentate de macronevertebrate acvatice in timp ce adultii consumi frecvent
hrana vegetal si chiar frunze de foioase cazute in apa.

Este foarte sensibil la deficitul de oxigen si la poluan{i chimici, in satele unde se
practicd spalatul traditional in albia rurilor populatiile pot suferi pierderi masive datorita
detergentilor.

Situatia populatiei la nivelul SCI Defileul Jiului: rezidenta: R-rara, populatie C - mai putin
de 2%; conservare: C - medie; izolare: B - populatie ne-izolaisi, dar la limita ariei de
raspindire; evaluare globala: B — buna.

Lucrdrile de constructie a podului de la km 105+250 nu vor afecta speciile de
nevertebrate protejate prin Directiva Consiliului 92/42/CEE deoarece nu sunt intilnite in

aceastd zona.

Impactul asupra florei

Specii de plante enumerate in Directiva Consiliului 92/43/CEE.

Tozzia carpathica (Iarba gitului)
Este planta superioara perena de 10-14 cm in#ltime cu rizomi solzosi aflat pe Lista

Rogie nationala, fiind rara, amenintata la nivel european.

Se recunoagte usor dupd tulpina fragild ramificata gi dupa florile galbene cu cinci
»dinti" adunati in doud ,,buze” putin conturate. Tulpina are sectiune de formi patrulateri, cu
peri pe doud fete. Frunzele pozitionate opus au forma ovata si sunt spine, carnoase, slab
dintatc in apropicrea bazei. Florile solitare §i axilare sunt de de culoare galben auriu, In
interior cu pete purpurii. Corola are forma de pilnie, bilabiatd, cu doi lobi pe buza
superioard §i trei in partea de jos si patru stamine, 4-7 mm. Racemele sunt in numér mare,

pedicelele fiind scurte, filiforme prelungindu-se in fruct. Caliciul de 1.5-3 mm, campanulat
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are dinti scuri §i largi. Florile sunt zygomorphice de obicei, rareori actinomorphice. Nectarul
este de obicei la baza ovarului sau redus la o infloreste vara. Fructul este sub forma de
capsuld, septicidald, loculicidald, sau septifragald. Poate fi intdlnitd in locuri umede din
munti, eventual calcaroase, de obicei la altitudini cuprinse fnire 1000-2500.

Situatia populajiei la nivelul SCI Defileul Jiului: rezidenta: R-rara, populatie C - mai
putin de 2%; conservare: B- valoare buna ; izolare:

C - populatie ne-izolata cu o arie de raspindire extinsa; dar la limita ariei de raspandire;
evaluare globala: B - valoare buna.

In ceea ce priveste specia de interes comunitar Tozzia carpatica, mentionata in
Formularul standard Natura 2000 al ROSG0063 Defileul Jiului si listata in aexa 3 a OUG nr.
57/ 2007, cu modificérile si completirile ulterioare, aceasta nu vegeteaza in zona analizata,
implicit
de-alungul DN 66 care urmeazd a fi reabilitat. Impactul potential apreciat privind acest
taxon este inexistent, prin lucrdrile implementate subpopulatia mentionata pentru Defileul
Jiului nu va fi afectata.

Specia nu a fost semnalata in perimetrul de implementare a proiectului.

Prezentarea speciilor de plante in zona de implementare a proiectului

In literatura de specialitate (Optimizarea zondrii Parcului National potential Defileul
Jiului) sunt prezente unele specii de plante rare, in zona limitrofa proiectului, respectiv
Dianthus henteri, Symphyandra wannerii, Silene lerchenfeldiana si Jovibarbara heuffellii.

In zonele de stancarie, nu au fost identificate specii de flora protejate (specii de
interes conservativ sau specii rare). Cu toate acestea se va lua in considerare posibila
prezenta a acestora. In unele zone ale DN 66 sunt previzute lucriri la peretele de stanca,
ceea ce poate presupune atit derocari pentru corectare cat si amplasare de plasa metalica in
vederea consolidarii versantului. In ambele variante vor fi utilizate cele mai bune tehnici
disponibile, astfel incat impactul potential asupra vegetatiei sa fie cat mai redus posibil.

In cazul derociérilor, cind este necesara distrugerea stancariei, implicit a vegetatiei
tipice acestor biotopi, pentru a proteja eventuale specii cu valoare conservativa prezente, se
poate proceda la dizlocarea zonelor cu vegetatie si mutarea in biotopi aflati in afara zonei de
exprimare a factorului antropic (mutarea in zone aseminitoare, aflate la distanta de cele
afectate prin lucrdrile de constructie). Astfel, se poate salva o subpopulatie valoroasa de
plante pentru a nu reduce diversitatea vegetala specifica defileului. In mésura in care acest
lucru nu este posibil, recoltarea materialului genetic (seminte, transplantarea plantelor adulte
fara substrat, parti vegetale ale plantelor) poate fi, de asemenea, o alternativa pentru a nu

periclita specii valoroase. Aceste activitd{i, daca va fi cazul, vor fi efectuate de citre
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personal specializat si cu acordul custodelui ariei protejate.
in zona proiectului de extindere $i modernizare parcare Mainastirea Lainici, km
106+220 — 106+963, este prezentd o vagetatie lemnoass, formatd preponderent din salcim

(Robinia pseudacacia).

Robinia pseudacacia

Au mai fost observate exemplare rare i foarte rare 1-5 exemplare de Pinus nigra ce

Pinus nigra

Vegetafia arbustiva si semiarbustiva este reprezentata in special de Corylus avellana,
Cornus mas si Rubus caesius,

Plantele erbacee identificate in zona proiectului sunt specii comune, caracleristice
padurilor de foioase, dintre care mentionam: Mycelis muralis (figetea), Pulmonaria
officinalis (mierea ursului), Hepatica nobitis (popilnic iepuresc), Atropa belladona
(hlflilﬁ-é'i.iﬁu), Totiwadoiiiil IU?ILI:HI.M'L - PJ[)Jer, r\u’;fi’fcu Mt"l’t'cﬁu’fiﬁil - Coada .;;uricclului,
Urtica dioica- Urzica mare, Heracleum sphondylium — Brinca ursului, Chrysanthemum
vulgare — vetrice, Campanulla rapunculoides — clopotei, Echium vulgare — iarba sarpelui,

Trifolium pratense, Galium schultesii (cucuti-de-padure)
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Campanulla rapunculoides (clopotei)
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Echium vulgare(iarba sarpelui)

Constructia podului nou peste riul Jiu de la km 1054250, nu va afecta dezvoltarea si
conservarea speciilor de floré specifica P.N.D.J. deoarece in zona ocupata de aceste lucriri
nu se intilnesc specii protejate, iar speciile comune sunt bine rispindite in restul

teritoriului.

Misuri de diminuare a impactului
Se vor respecta masurile stabilite prin Acordul de Mediu nr. 5/2013 emis de ANPM.

- Toate activitatile proiectului se vor desfasura in limitele perimetrului aprobat.

- Nu se vor construi drumuri de acces suplimentare;

- Operatiunile de defrisare se vor efectua numai dupd marcarea arborilor sub
controlul unui delegat al PNDJ;

- Se va asigura recuperarea §i refolosirea solului fertil din zona defrisata;

- Géurile de foreza se vor executa prin procedeul umed pentru atenuarea zgomotului
si formirii pulberilor;

- Materialul exploziv care va fi folosit la derocare va fi aprovizionat dintr-un depozit
autorizat situat in afara perimetrului DN66 Bumbesti-Petrogani si numai in cantitdti mici
corespunzitoare unei incircéturi, in ziua respectiva cu respectarea Normelor de Securitate
Miniera i prevederilor Legislatiei Miniere;

- Se vor efectua numai doud derocri pe sdptdmana pentru a se asigura desfasurarea
acestora cu luarea tuturor masurilor tehnice antericare prin care sd se reducd la minim
valorile parametrilor seismici;

- Materinlul derncat va fi trancportat in afara PNDI:

- Nu se vor efectua spargerea supragabaritilor rezultati din derocare decét prin
folosirea picon-ului;

- Operatiunile de incércare cu exploziv a gaurilor de forezd pentru derocare si
Page 92 of 195




—

)

i

producerea detonatiei se vor desfisura cu respectarea stricti a masurilor speciale de
securitate, alarmare, avertizare §i pazd specializati cu ntreruperea circulatici in zona pe
DN66 si pe drumul forestier spre Schitul "Locurele™;

- Se va folosi o perdea elastica care sa impiedice raspandirea materialului derocat;

- Autocamioanele de transport material derocat vor avea prelatd acoperitoare pentru

evitarea rispandirii pulberilor.

I11.6.3. Scurté descriere a impactului asupra solului

Amplasamentul modificérilor propuse in Zona Manastirii Lainici, fafd de proiectul
general este situat pe teritoriul judetului Gorj in partea sa nordici intr-o regiune cu relief
depresionar puternic adéncit, - Defileul Jiului, intre Muntii Paring si Vulcan printre
abrupturile caruia s-au construit doud principale c¢iii de comunicatie intre TRANSILVANIA
si vehea TARA ROMANEASCA, DN66 astazi Drumul European E77 si calea feratd cu
numeroasele sate tuneluri, strabatind lantul Carpatilor Meridionali.

In perimetrul defileului Jiului se pot separa:. depozite cuaternare, invelisul
fundamentului cristalin si fundamentul cristalin al autohtonului danubian.

Depozitele cuaternare sunt reprezentate indeosebi prin aluviuni, terase, conuri de
dejectie si grohotisuri.

Invelisul fundamentului cristalin al autohtonului danubian in profilul vaii Jiului, este
constituit din depozite paleozoice metamorfozate (seria de Tulisa). Aceste depozite apar mai
bine dezvoltate in partea de N a regiunii; in zona mediana ele nu apar decat sub forma unor
benzi inguste prinse in seria de Lainici-Paius sau in rocile granitoide. Aceasta serie incepe in
aceasta regiune cu cu filite negre arcoziene si grafito-sericitoase peste care urmeaza sisturi
cloritoase si sisturi clorito-sericitoase.

Fundamentul cristalin al autohtonului. Sisturile cristaline ale fundamentului sunt
reprezentate in partea de N a regiunii prin seria de Dragsan iar in zona mediana prin seria de
Lainici-Paius; rocile granitoide ocupa partea sudica a reginii avand ca invelis metamorfic
sisturile seriei de Lainici-Paius.

Rocile granitoide sunt reprezentate prin: granite-granodiorite de tip Susita, cu treceri
spre diorite cuartifere. Rocile granitice propriu-zise, ca si cele dioritice, nu apar decat sub
forma de separatii, datorita proceselor de diferentiere. Repartitia acestor tipuri de roci in
cadrul masivului de granitoide arata cn in partea de S ahunda rocile oranitice in timp ce in
partea de N predomina cele dioritice.

Sisturile cristaline ale seriei de Lainici-Paius sunt constituite din gnaise,

cuartite, sisturi sericito-cloritoase, calcare cristaline, milonite si migmatite. Datorita unor
Page 93 of 195



procese de granitizare, uneori, aceste roci iau aspectul unor gnaise granitice.

Sisturile cristaline ale seriei de Dragsan se caracterizeaza prin dezvoltarea unui
complex superior clorito-sericitos si un complex inferior amfibolitic. Sisturile cristaline ale
complexului clorito-sericitos au o arie de raspandire relativ restransa in partea de N a
regiunii. In compozitia lor s-au putut separa pe de-o parte sisturi si filite epiclastice iar pe de
alta parte sisturi piroclastice, precum si o serie de intercalatii de gnaise granitice.

Complexul amfibolitic are cea mai larga raspandire in cadrul seriei de Dragasan si
este conslituit in principal din sisturi sedimentogene-tufogene. Rocile care domina in acest
complex sunt reprezentate prin: amfibolite, sisturi amfibolitice, gnaise amfibolitice si sisturi
tremolitice.

In concluzie, in alcatuirea cristalinului autohton danubian care apare in profilul vaii Jiului,
se disting urmatoarele zone cu compozitie petrografica si competenta diferita:

» rocile granitoide

= seria de Lainici-Paius

® seria de Dragsan

¢ - inferioara (complexul amfibolitelor)

e - superioara (complexul clorito-sericitos)
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Figura 1 Harta soluri

In perioda de constructie

Principalul impact asupra solului si subsolului, in perioada de executie, este consecinta

ocuparii temporare de terenuri pentru drumuri provizorii, platforme, organizari de santier,
Page 94 of 195




—

1

==

- -

et

etc.  De asemenea, realizarea proiectului nu presupune ocuparea temporara, a unor

suprafete de teren.

Organizarea de santier va fi amplasata tot in zona Lainici (km 106+250) asa cum este
mentionata si in AM nr 5 din 2013.

Nu sunt necesare relocari de utilitati ca urmare a executiei lucrarilor de reamenajarea a
parcarii in zona Manastirii Lainici.

intre factorul de mediu sol §i factorul de mediu subsol existd o legatura foarte

stransd, astfel incit orice modificare de naturdi fizicAd sau chimicd asupra solului va fi
resimtita si la nivelul subsolului.
Astfel, se disting doua tipuri de impacturi:

- impact direct prin inlaturarea straturilor superficiale si de adancime, modificand
structura,orizonturile si proprietatile invelisului edafic;

Impact direct asupra subsolului asupra depozitelor geologice;

- impact indirect prin afectarea panzei freatice si modificarea cursurilor de apa, si prin
schimbarea nivelului apei freatice. Impact indirect asupra subsolului ca urmare a
decopertdrii si instaldrii proceselor geomeorfologice caracteristice.

Formele de impact, identificate asupra solului gi subsolului in perioda de executie, sunt:

e scurgeri accidentale de carburanti sau lubrifianti datoriti defectiunilor tehnice a
utilajelor specifice de constructii, datoritd reparatiilor in conditii necorespunzitoare,
datoritd manipuldrilor neglijente in timpul alimentarii sau datoritd depozitarilor
necorespunzitoare si care prin intermediul apei se infiltreaza in sol;

e emisiile mobile provenite de la activitatea utilajelor grele, datoritd arderii
combustibilului (NOx, SO2, CO, pulberi) prin sedimentare la niveiul solului, cu
posibila afectare a calitatii acestuia.

¢ depozitarea carburantilor si lubrifiantilor in locuri necorespunzatoare;

¢ depozitiri necorespunzitoare a deseurilor rezultate in timpul lucrarilor de constructie
(atit deseuri menajere provenite de la echipele de muncitori, cét si deseuri
tehnologice).

¢ managementul necorespunzitor al apelor de suprafatd traversate si al apelor din
precipitatii atit in timpul constructiei cét si in perioada de operare, cu efecte asupra
eroziunii solului.

e Apele pluviale care spala platforma oreanizarii de santier <i drumurile de acces.
apele menajere sau tehnologice uzate daca nu sunt colectate si epurate
corespunzator se pot infiltra in sol, conducand la incarcarea cu  poluanti a acestuia;

® Ocuparea definitiva dar redusa a unor suprafete de teren si schimbarea folosintei
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acestora

In perioada de operare

o Traficul rutier genereaza NOx, SO, SO2, CO, metale grele care prin intermediul

atmosferei se pot depune pe suprafata solului conducand la contaminarea acestuia;

* Apele meteorice care spala poluantii de pe platforma drumului se pot depune pe

suprafata solului si ulterior se pot infiltra in apele subterane afectand in mod special

apele freatice;

¢ Deseurile rezultate din trafic daca nu sunt gestionate in mod corespunzator, prin

depunerea acestora pe  suprafata solului pot produce poluarea acestuia.

Prognoza impactului

In perioada de executie

Poluanti atmosferici produc efecte negative asupra calité{ii solurilor aflate in vecinitatea

amplasamentelor fronturilor de lucru si organizarii de santier. Studiile din domeniu releva

existen{a unei zone sensibile de pina la 30 de metri fatd de operatiunile de lucru desfasurate.

Acesata zona este considerat posibil a fi afectatd de realizarea proiectului.

Efectele poluantilor atmosferici asupra solului sunt urmatoarele:

- Particule de praf (rezultate din manevrarea paméntului,

o derocare i transport a materialelor de constructie, arderea combustibililor)

o Suprafetele de sol pe care se depun aproximativ 300-1000 g/mp/an, nu pot fi
afectate de modificdri ale pH-ului §i nici susceptibile de modificari
structurale;

o Depdgirile concentratiilor maxime In aer ale particulelor in suspensie, nu
ridicd probleme, atita timp cidt acesiea sunt generate la manevrarea
volumelor de paméntsi rocé

- S02si NOx

o Acesgti oxizi sunt considerati a fi principalele substante raspunzitoare de
formarea depunerilor acide;

© Procesul de formare a depunerilor acide incepe prin antrenarea celor doi
poluanti in atmosferd, care in contact cu lumina solard §i vaporii de apa
formeaza compusi acizi;

o Efectul acestor depuneri este acidifierea solului care atrage reducerea faunei
in sol, a microorganismelor i sciderea capacitatii productive a solului;

o izolarea unor suprafete de sol, fata de circuitele ecologice naturale, prin

betonarea acestora;
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o scoaterea definitiva din fondul forestier a terenurilor care genereaza
modificari structurale in profilul de sol

Totusi, impactul semnificativ al realizdrii proiectului asupra solului si subsolului il

reprezintd ocuparea definitva a suprafetelor de teren destinate modificarilor si corectiilor de

drum fiind un impact permanent.

In perioada de operare

in perioada de functionare, sursele de poluare a solului i subsolului vor fi reprezentate de:

+ depozitdri necontrolate de deseurt;

* ape pluviale colectate de pe carosabil;

» accidente in care sunt implicate autovehicule transportatoare de materiale

chimice toxice;

» emisii in atmosferd datorate traficului.
Se considera ca zond sensibila ca fiind aceea cuprinsi pe o lafime de 30 de metri de ambele
partt ale drumului national.
in tara noastra, pina in prezent, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca efect al traficul
rutier. Concentratiile de Pb, Ni, Zn,Cd in sol in vecinatatea drumurilor s-au incadrat in
prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluarii mediului, respectiv au rezultat
mai mici decit pragurile de alerta pentru soluri mai putin sensibile.
Se apreciazd cd impactul asupra solului §i subsolului, este negativ, de importantd redusd,

temporar (prin ocuparea temporard de terenuri) si permanent (prin ocuparea definitiva de

terenuri).
Masuri de diminuare a impactului
In perioda de executie se au in vedere urmatoarele masuri pentru protectia calitatii
solului:
Asa cum s-a evidentiat mai sus, stabilirea si respectarea unor masuri menite si asigure un
impact diminuat al activitatii propuse asupra calitatii solului sunt necesare si obligatorii.
Astfel, pornind de la identificarea posibilelor surse de poluare si a impactului preconizat, se
impune luarea urmétoarele masuri minime de cétre societatea responsabila cu executia si de
catre administratorul drumului:
- derocarea prin implozie controlati se va face folosind o perdea geotexti! de barierad
- platformele de la punctul de lucru vor fi amenajate si dotate cu un sistem de
colectare a apelor pluviale si uzate. Se va realiza o delimitare corectd a amprizelor
pentru reducerea suprafetelor afectate de realizarea proiectului.
~ Perforarea rocei pentru gaurile de implozie se va afecta cu folosirea apei.
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- depozitarea provizorie a pdiméntului excavat se va face pe suprafete cit mai reduse,
indicate de PN.D.J.

- depozitarea materialului derocat se va face in afara perimetrului P.N.D.J,

- pentru evitarea producerii de accidente, cu poludri ale solului, accesul vehiculelor la
combustibil si la instalatiile de producere a mixturii asfaltice sau a betonului se va
face dupé un flux prestabilit.

- evitarea ocuparii de suprafete suplimentare fata de cele descrise in prezentul proiect,
iar in situatiile cand acest lucru se impune din considerente de natura tehnica, se va
solicita punctul de vedere al autoritatii competente in domeniul protectiei mediului.

~ asigurarea stérii tehnice corespunziitoare a utilajelor folosite atit pentru evitarea
scurgerilor de carburanti si lubrifianti cit si pentru minimizarea emisiilor in aerul
atmosferic;

- efectuarea eventualelor reparatii numai in ateliere specializate situate in localitatile
din imediata proximitate;

- stocarea combustibililor si uleiurilor in rezervoare etange;

- evitarea ocupérii de terenuri suplimentare fa{d de cele incluse in proiect, iar in
situatiile cind acest lucru se impune din considerente de naturd pur tehnica,
minimizarea lor;

- depozitele de excedent din sdpdturi se vor realiza astfel incit si nu obtureze
secfiunile de scurgere a péiraielor;

- gestionarea deseurilor prin asigurarea de conditii de eliminare corespunzitoare, pe
bazi de contracte cu societdfi specializate sau cu mijloace proprii pana la locatii
accesibile agentilor specializati,

In perioda de operare se au in vedere urmatoarele masuri pentru protectia calitatii

solului:

> reabilitarea zonelor defrisate/curatate prin stabilizarea solului i refacerea vegetatiei in
vederea incadrarii in peisaj;

» apele pluviale care spala drumul vor fi colectate in rigole si separatoare de
ulei.Intretinerea periodica a sistemelor de colectare, canalizare si epurare a apelor
pluviale, Namolurile rezultate in urma epurarii apelor uzate precum si grasimile
separate din apele meteorice care spala platforma drumului vor fi transportate la statiile
dc cpurarc existente in zona,

>

controlul gesticnarii deseurilor provenite din traficul auto si din spatiile de parcare;

in perioada de constructie, in conformitate cu prevederile Acordului de Mediu

RO-ANPM nr. 5/2013 se vor respecta toate masurile prin care si se evite poluarea solului si
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subsolului §i in aceastd zona.

111.6.4. Impactul asupra folosintelor

Atit in perioada de constructie cit si in aceea de operare, aplicarea acestor modificari
in zona Lainici aduse la proiectul Reabilitare DN 66 Bumbesti-Jiu-Petrosani nu vor exercita
impact asupra folosintelor.

Cantititile de poluanti care vor ajunge in mod obisnuit in perioada de executie in
cursurile de apa nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosiniele de apad. Numai prin
deversarea accidentald a unor cantititi mari de lichide toxice sau materiale de constructii
s-ar putea produce daune mediului acvatic.

La km. 1054250, lucririle care se vor executa pe intreaga suprafata de 0,1789 Ha
necesard constructiei podului nou peste rdul Jiu, in perioada excavirilor in albie pentru
turnarea betoanelor la cei doi piloni de sprijin si pentru consolidarea malurilor vor produce
modificari de duratd scurtd a gradului de turbiditate al apei curgétoare, mdérindu-l.
incércitura cu particule nisipoase §i argiloase, turbulenta, va fi de duratd scurtd in timp,
astfel Tncdit in curgerea lor apele riduvlui Jiu sa intre in procesul de limpezire gravitationala,
naturald si sd nu se inregisireze o alterare a parametrilor calitativi previdzuti de lege in
acest domeniu.

Maisurile speciale de prevenire a unor poluiri ale apei curgdtoare prin deversiri
accidentale de materiale de constructie sau lichide toxice pe santier, prevazute in Acordul de
Mediu, aplicate cu rigurozitate vor crea conditiile ca aceste lucriri sd creeze numai un
impact de scurtd durata asupra mediului acvatic si parametrilor calitativi ai apelor raului Jiu,

punctual, §i care devine nesemnificativ prin autolimpezire gravitationala.

IIL.6.5. Scurti descriere a impactului potential asupra bunurilor materiale

in vecindtatea perimetrului de lucru al acestor modificari care se propun fati de
proiectul general Reabilitare DN66 Bumbesti-Jiu-Petrosani se afla Complexui Monahal
Minastirea lainici in care se afla:
- Sfinta Biserica Veche — Monument Istoric National;

- Noua Biserici Catedrald a Manastirii Lainici;

- Cladirea Clopotnitei Noi cu cele cinci clopote noi;

- Cléadirea Librériei si obiectelor de cult religios;
Clidirca ARIIONDARIC — casa de Gaapaiis

- Alte cladiri cu rol important in viaja de obste;

- Un corp vechi de chilii si altul nou;

- O trapezi noua;
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- Unzid de sprijin de 500 m lungime pe malul Jiului;

- Un gard de piatr cu arhitecturi stilizatd imptejmuitor al curfii monahale
cu lungimea de 300 m, situat la 8 m distanti faja de DN66;

- Pe Dealul Scaunel la circa 150 de metri de perimetrul lucririlor
proiectate sunt amplasate cladiri pentru folos de obste cu un singur nivel
si o prisacd avind cca 40 stupi de albine;

Agresivitdti care se produc:

Vibratiile cauzatoare de degradari ireversibile ale cladirilor;

Emisiile de pulberi;
- Emisiile de oxizi de azot si de sulf.

Activititile propuse in Zona Lainici desfagurata in veciniitatea acestor
bunuri materiale, amplificd in mod temporar influenta negativa atraficului rutier de pe
DN66.

Cele mai afectate sunt cladirile din apropierea actualului traseu de circulatie, motiv
pentrucare conducerea Minastirii Lainici a promovat aceste demersuri pentru translatarea
actualului ax al DN66 cu cca 30 de metri depértare spre versantul granitoidic de la nord fata
de Sfinta Bisericad Veche.

Impactul se manifestd prin vibratiile care sunt produse in principal de traficul greu
care se¢ amplifici de la an la an si afecteaza structurile de rezisten{d ale cladirilor din
vecindtate.

in perioada de construcfie impactul produs de vibratiile din traficul rutier se
cumuleazi temporar, cu acel produs de deplasarea mijloacelor de transport si al celorlalte
utilaje folosite pe santier.

Cu privire la dislocarea unei pérti din corpul de rocd al versantului granitic din
nordul Complexului Monahal Manistirea Lainici folosind metodele imploziilor controlate,
existd informatii ca aceasta operatiune nu va dezvolta vibratii care sa afecteze cladirile sau
celelalte bunuri materiale vecine.

Emisiile de pulberi rezultate din traficul rutier sunt majorate temporar in perioada
aplicarii proiectului de acelea dezvoltate de utilajele si mijloacele de transport auto folosite
pe santier, precum si de operatiunile dederocare prin implozie controlata.

Emisiile de oxizi de azot si oxizi de sulf produse de traficul rutier se majoreaza
temporar in perioada de constructie prin acelea dezvoltate de mijloacele de transport auto si
celelalte utilaje din santier precum si prin operatiunile de derocare prin implozie controlata,

Efectul depunerii de pulberi pe acoperisurile cladirilor din vecinitate nu este

sesizabil deoarece curentii de aer si ploile spald suprafafa acestora.
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in interiorul cladirilor depunerile de pulberi obliga la masuri de indepartarea lor prin
aspiratie electro-mecanica.

Impactul prezentei oxizilor de azot si de sulf asupra bunurilor materiale ale
Complexului Monahal pe termen scurt este nesemnificativ.

Pe termen lung dupa incheierea lucrérilor de constructie, concentratia acestor oxizi
agresivi se va reduce.

Pe suprafata de 0,1789 ha pe care se construieste podul nou de la km 1054250 se vor
realiza lucrari care fac parte din ansamblul general al santierului.

Pe acest santier vor fi folosite utilaje de mare capacitate, excavatoare, automacarale,
buldozere, autobasculante §i autocamioane de transport greu, care vor produce cu caracter
punctual si temporar, agresivitati prin vibratiile care se produc la deplasare, zgomot si gaze
toxice rezultate din combustia motorinei.

Principalul obiectiv material asupra céruia vor influenta vibratiile, este podul vechi
de la km. 105+250, a carui viabilitate acest proiect urmeazi a o reface. In acelasi timp vor fi
influentate prin intensificarea vibratiilor permanente produse de traficul rutier pe DN66 si
cladirile Motelului Lainici ca urmare deplasarii utilajelor santierului prin apropierea lor.

La incheierea lucririlor santierului acest impact dispare.

TR 6.6. Scurti descriere a impactului potential asupra calitiitii si regimului
cantitativ al apei

Apele de suprafata

Reteaua hidrgrafica a judetului Gorj apartine, in cea mai mare parte, unui singur
bazin colector, Jiul, Bazinul Hidrografic al acestuia avand o suprafata de peste 10 000 km._.
Bazinul hidrografic Jiu ocupa cea mai mare parte din teritoriul Olteniei si dreneaza
versantii sud - vestici ai Carpatilor Meridionali partea vestica a Piemontului Getic si o zona

din Depresiunea Valaha.
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Pentru tronsonul de drum analizat, reteaua hidrologica este formata din sectorul de
circa 30 km al Jiului intre confluenta Jiului de Est cu Jiul de Vest (Livezeni) si confluenta cu
Paraul Sadu (Sadu), spre care converg toate paraiele aferente si anume: Leurzoaia, Runcu,
Alunu, Bratcu, Repede, Tarnita, Popii, Pate Rau, Cerbanasu Mare, Cerbanasu Mic, Dumitra,
Murga Mare, Murga Mica, Plostina Murgilor, Strambuta si Liliacului (pe versantul vestic) si
Trantor, Ursului, Chitu, Cerbului, Alb, Ciobanasului si sectorul inferior al Polatistei (pe
versantul estic). La acestea se adauga alti afluenti mai mici si aflunentii secundari ai
paraielor amintite. In total reteaua hidrologica depaseste larg lungimea de 300 km.
Luandu-se in considerare presiunile antropice asupra raului Jiu, s-au identificat urmatoareale

surse de poluare:

* ape menajere ale aglomerarilor umane Uricani, Lupeni, Aninoasa, Vulcan,
Petrosani, Petrila, Lainici;

e ape tehnologice industriale provenite de la exploatarile miniere Uricani,
Vulcan,Lupeni, Paroseni si Lonea, uzina de preparare Coroiesti, Cariera
Meri, (ConformPMBH Jiu- Planul de management al bazinului hidrografic),
santierele S.C.Hidroconstructia S.A., si agentii economici, identificate ca
surse de poluare in urma evaluarii din teren.

» Diverse deseuri ale aglomerarilor umane mentionate mai sus si abandonari

punctiforme de-a lungul DN 66.

Din cele 8 corpuri de ape subterane identificate, 4 apartin tipului poros, acumulate in
depozite de varsta cuaternara, daciana §i sarmatiana, 3 corpuri apartin tipului carstic-
fisural, dezvoltate in depozite jurasic- cretacice, iar un corp apartine tipului fisural localizat
in depozite burdigaliene.

Cele mai multe corpuri de apa subterana §i anume ROJIO1(Campul lui Neag-
Petrila/Depresiunea Petrosani), ROJI02 (Closani-Baia de Amara/Podisul Mehedinti),
ROIJI03 (Tismana-Dobrita/Muntii Valcan) si ROJIO4 (Varciorova-Nadanova-Ponoarele/
Podisul Mehedinti) se dezvolta in zone montane §i sunt de tipul carstic-fisural, fiind

dezvoltate in calcare, marnocalcare sau gresii.
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Identificarea si delimitarea corpurilor de apa subterane

Impactul asupra regimului calitativ al apei

Pentru a imbunité(i colectarea si evacuarea apelor de pe suprafata partii carosabile
precum §i din sistemul rutier s-au prevazut rigole carosabile si santuri noi betonate.

Dupa intrarea in exploatare a lucrdrilor prevazute in acest proiect, nu vor fi
modificéri in ceea ce priveste calitatea apelor colectate si dirijate spre emisar si nu se va
modifica nici debitul acestora fatd de situatia analizatd la emiterea Acordului de Mediu
RO-ANPM nr.5 pentru proiectul REABILITARE DN 66 BUMBESTI JIU — PETROSANI
km 934500 — 126 +000 prilej in care se preciza:

Din activitatea specificd de constructie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:
> ape pluviale impurificate din zona drumului nou proiectat;
> ape uzate menajere rezultate de la organizarile de santier ce vor fi amenajate in perioada

santierului de constructie.

Poluarea apelor de suprafati si subterane poate proveni din;

- deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe
carosabilul contaminat cu:

» produse petroliere scurse de la autovehicule;

¥ depuneri de pulheri provenite din arderea combustibilulni

> particule rezultate din erodarea pneurilor sau cu alte materii rezultate din trafic;
~ materiale antiderapante (siruri decongelate);

- deversarea accidentald cu lichide poluante in caz de accidente
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rutiere in care sunt antrenate autovehicule care transporta substange poluante;

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier si cel
specific gantierului, de la manipularea si punerea in operd a materialelor) care ar putea
ajunge direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane nu sunt in cantitti importante
$i nu modifica incadrarea in categorii de calitate a apei.

in ceea ce priveste posibilitatea de poluare a apelor subterane, se apreciazd ci si
aceasta va fi relativ redusd. Se va impune depozitarea carburatilor in rezervoare etanse,
intretinerea utilajelor (spilarea lor, efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri,
alimentarea cu carburanti etc.) numai in ateliere specializate situate in localitatile din
imediata proximitate.

in cazul prezentului proiect, apele pluviale se pot impurifica cu materii in suspensii,
uleiuri, hidrocarburi colectate din zona carosabilului prin rigole pereate si contur pereate.

Conform NTPA 001/2005, valorile limitd de incércare cu poluanti a apelor uzate
evacuate In receptori naturali sunt:

» MTS: 35 mg/l
» CCO: 70 mg/l
> PB: 0,2 mg/l
> Zn: 0,5 mg/l

Astfel, se estimeazi incadrarea n valorile limitd ale concentratiilor de poluanti.

Tindnd cont cd volumul de apd necesar proceselor tehnologice desfasurate si
punctelor de lucru, va fi asigurat prin cisterne, iar punctele de lucru vor fi dotate cu grupuri
sanitare de tip ecologic, care vor fi vidanjate periodic, impactul asupra factorului de mediu
apa, va fi unul redus.

in timpul lucrdrilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia
mediului nu vor fi deversaie ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de
suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol.

Pentru diminuarea impactului asupra apelor subterane si de suprafati vor fi
respectate urmitoarele masuri:

o In perioada de executie, se va delimita foarte bine zona de lucru si va fi Tmprejmuita,
astfel incit si se elimine orice risc de poluare al apelor de suprafafi si subterane.

¢ Se va proceda la acoperirea spatiilor de depozitare §i a materialelor de unde pot sa
rezulte particule care pot fi antrenate de cétre apele de suprafata si subterane.

¢ Se va interveni operativ in caz de poluare accidentald cauzatd de scurgeri
semnificative a unor substante chimice lichide si usor antrenabile in apele de

suprafatd si subterane;
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¢ Evacuarea deseurilor lichide si solide se va face conform indicatorilor de calitate a
acestora la gropile ecologice amenajate pentru depozitarea gunoaielor sau dupi caz
la instalatiile de preepurare sau epurare;

* De asemenea, se recomandi ca lucrérile de amenajare a drumurilor si se execute pe
portiuni mici, in retragere, de la altitudini mari la altitudini mici, pentru a se evita
aparitia fenomenelor de scurgere §i spalare a materialului dislocat in cazul unor
precipitafii abundente si pentru a se reduce timpii de depozitare a solului si
materialului vegetal decapate .

¢ Dupa realizarea lucrérilor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau

rezultate si de lucrdrile provizorii astfel incdt sa se asigure scurgerea normali a

apelor.

I11.6.7. Scurti descriere a impactului potential asupra calititii aerului

Principalele surse de poluare a aerului pe timpul executiei proiectului sunt derocarea
traficului rutier, activitatea de pe santier, extractia si prelucrare materiilor prime, transportul
materialelor de constructii, decaparea straturilor de asfalt uzate. Poluantii principali sunt
particule de praf cu dimensiuni aerodinamice n jur de 10pm si mai mari, pulberi inhalabile
care afecteazii organismul uman, ajungind in alveolele pulmonare unde adera la peretii
acestora, fenomen ireversibil.

Aceste pulberi pot fi de naturd minerala provenind din manipularea materialelor de
constructii silicioase(nisip) si calciusilicatice (ciment) sau mixturi asfaltice i particule de
eroziune a cauciucului rotilor sau grudoane de la esapamentul mijloacelor auto.

Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere internd de tipDIESEL cu care sunt
echipate utilajele si autovehiculele pentru transport sunt : oxizi de azot (NOx), compusi
organici nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3),
particule cu metale grele(Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), dioxid de
sulf (SO2). Surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului nu 1i se pot
asocia concentrafii in emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din acelasi motiv,
acestea nu pot fi evaluate in raport cu prevederile Ordinul MAPPM 462/93 pentru aprobarea
Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluan{i atmosferici produsi de surse stationare si nici cu alte
normative referitoare la emisii.

in perioada de functionare a obiectivelor proiectului analizat,
activitdtile care se vor constitui in surse de poluanti atmosferici vor fi: traficul rutier — emisii

reduse de particule si emisii de poluanti atmosferici vor fi emisii reduse de particule si
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emisii de poluanti specifici gazelor de esapament, ce se constituie intr-o sursd liniard
nedirijata.
Prin realizarea proiectului impactul asupra factorului aer va fi semnificativ local in

perioada de executie, iar in perioada de operare se estimeazi un impact minim.

I11.6.8.Scurtii descriere a impactului potential asupra climei
Aplicarea acestui proiect nu aduce influente asupra factorilor climatologici.

Conditii de climi si meteorologice din zoni

Traseu! drumului in zona studiatd este situat in clima de munte. In sectorul montan
iernile sunt friguroase, cu viscole relativ frecvente si strat de zdpada stabil pe o perioada
indelungata, iar verile sunt ricoroase si cu precipitatii bogate. In ansamblu, teritoriul este
adapostit fatd de vanturile din sectorul vestic, fapt care determina formarea vanturilor de tip
foehn, cétre sfarsitul iernii si primavara.

Radiatia solara globali este de circa 110 kcal/cm? an in defileul Jiului.

Temperatura aerului

Sectorul Bumbesti-Petrosani se caracterizeazd prin temperaturi medii anuvale de
6-8°C. Mediile lunii sunt de 16-18°C, maxima absoluti fiind de 33,8°C la Petrosani in 1950.
Minimele lunii ianuarie sunt de -2 + -3°C.

Precipitatiile atmosferice

In sectorul Bumbesti-Petrosani cantitdtile medii anuale depasesc 800 mm. Cantitiile
de precipitatii medii ale lunii iulie depasesc 800 mm si ale lunii ianuarie de 70-100 mm.
Cantitdtile maxime in 24 de ore au fost la Petrosani de 107 mm in anul 1952.

Numdrul mediu anual al zilelor cu fanghet este de peste 250.0 pe muntii cei mai
inalti.

Dupi indicele Thornthwaite traseul se inscrie in tipul climatic III cu indicele de
umiditate I, = > 20 (aproximativ sectorul cuprins intre Lainici si Petrosani).

Adéncimea maximi de inghef, conform STAS 6054-84, este de 80-90 cm, pe alocuri
aceste valori pot fi ugor modificate datorita influentelor microclimatelor regionale,

Durata medie anuala a stratului de zdpada este de 47,5 zile. Grosimile medii decalate
ale stratului de zépada in ianuarie si februarike oscileazi intre 7,2 si 14,8 cm.

Regiumul eolian

In zona montana si la Petrogani predomind vanturile din sectorul vestic, sud — vestic,

nord - vestic si nord.
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Constructia podului nou de la km 105+250, nu modificd in nici un fel conditiile

climatice din zona.

11 6.9.Scurti descriere a impactului potential produs de zgomote si vibratii
Acest proiect a fost propus in mod special pentru a elimina efectul nedorit pe
care il produce in momentul actual agresiunea vibratiilor traficului rutier greu de pe DN 66
asupra Sfintei Biserici Vechi, Monument Istoric National Din Complexul Monahal
Manastirea Lainici.
Despre efectele negative ale zgomotelor s-au facut preciziri in documentele
care au stat la baza obtinerii ACORDULUI DE MEDIU RO-ANPM nr.5/2013 pentru
proiectul general Reabilitare DN 66 BUMBESTI-JIU — PETROSANI si anume:
- Efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);
- Efecte nocive asupra altor organe si sisteme sau asupra psihicului (efecte

nespecifice)- asupra sistemului nervos, sistemului circulator, functiei vizuale;

- Perturbarea somnului sau repausului;

- Interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;

- Efecte asupra randamentului muncii, eficienfei, atentiei, etc,

- Aparitia timpurie a stirii generale de oboseala.

Insotind uneori zgomotul, vibratiile reprezinta un alt factor cu efecte
nocive atdt  asupra sé@ndtiii, cét i asupra randamentului in munca.

Zgomotul si vibratiile se constituie in seria de ,,ameninari” la sdndtatea populatiei,
cunoagterea nivelurilor lor fiind importantd in evaluarea impactului asupra mediului si in
alegerea ciilor de eliminare a acestui impact.

Receptorii pentru zgomotul si vibratiile asociate executdrii acestui proiect sunt:

¢ Personalul care executa lucrdrile

e Locuitorii zonei in care se executd lucririle

e Cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibratiilor si sunt situate in
amplasament sau langi limitele amplasamentului proiectului.

Limite admisibile

Conform NGPM /2002 - la locurile de munci ce nu necesita solicitari

mari sau ¢ deosebitd atentie s prevede o limitd maxima admisa a zgomotului (LMA) de
- 85dB(A),
- Curbade Cz 80dB,
STAS 10009/88 - prevede, pentru limita functionala:
- 65dB (A),
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- Curba Cz45dB.

Din punct de vedere al amplasarii lor, sursele de zgomot pot fi clasificate in :
Surse de zgomot din fixe
Surse de zgomot mobile
Surse de zgomot i vibratii fixe
Sunt reprezentate de activitdtile curente desfagurate pe amplasamentul
analizat:zgomotele datorate activitatii utilajelor de excavare/decapare, rambleiere,
manevra si transport. Se estimeaz ca sursele de zgomot fixe vor crea un disconfort
moderat avind in vedere faptul ca lucririle se vor desfasura pe o perioada scurta de
timp.
Sursele de zgomot si vibratii mobile

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care

vor transporta materialele necesare realizérii obiectivului, materialele excavate se va inscrie
in nivelul de zgomot datorat traficului rutier, crescind insa frecventa de aparitie a acestuia,

datorita cresterii intensitatii traficului.

Principala dificultate Tn realizarea unei estimari concrete a zgomotuluiprodus de

organizarea de santier o constituie lipsa unui inventar precis al utilajelor mobilizate, orele de

functionare estimate si perioadele de lucru.

fn timpul organizarii de gantier, nivelul de zgomot variazd in functie de :

Perioadele de functionare a utilajelor

Caracteristicile tehnice ale utilajelor

Numarul si tipul utilajelor antrenate in activitate.

Utilajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse dezgomot si vibratii

in timpul perioadei de constructie a proiectului.

Urmaétorul tabel aratd intensitatea generald a zgomotului produs de utilajele de

constructie folosite In mod obisnuit.

Echipamente folosite in constructie ~ Nivel de zgomot (dbA)

UTILAJ
Excavator 80 -100
Buldozer 80-100
Basculanta 75-95
Magsini de piloni 90-110
Betoniera 75-90
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Troliu 95-105
Compresor pentru drumuri 75-90
Camion greu 75-80

Pistol de nituire 85-100

Nivelul zgomotului variazd puternic, depinzind mult de mediul de propagare
(conditii locale, obstacole). Cu cit receptorul este mai indepartat de sursa de zgomot, cu atét
intervin mai multi factori care schimbd modul de propagare al acestuia (caracteristicile
vintului, gradul de absorbgie al aerului depinzind de presiune, temperaturs, tipul de
vegetatie, etc.).

Activitdtile specifice in santier se incadreaza in locuri de munca in spatiu deschis
§i se raporteazd la limitele admise conform Normelor de Securitate si Sadnatatea in
munci, care previd ci limita maximé admisa la locurile de munca cu solicitare neuropsihica
si psihosenzoriald normald a atenfiei — 90 dB(A) — nivel acustic echivalent continuu pe
sdptimana de lucru. La aceastd valoare se poate adduga corectia de 10 dB(A) — in cazul
zgomotelor impulsive(impulsuri de amplitudini sensibil egale).

HG 493/2006 privind cerinfele minime de securitate si sdnitate referitoare la
expunerea lucritoirlor la riscurile generate de zgomot, cu modificarile i completirile
ulterioare, stipuleazd valoarea limita de 87 db, pentru expunerea la zgomot de la care se
declangeazi actiunea angajatorului privind securitatea si protectia lucrétorilor.

in perioada de operare, sursa principald de zgomot si vinbratii va fi traficul rutier
desfasurat pe noul drum construit. Zgomotul datorat traficului rutier afecteazd sanitatea
umand, limita superioard acceptata de tirile Uniunii Europene fiind de 65 db.

Impactul produs de zgomotele si vibratiile lucrarilor de derocare.

Din descrierea tehnologiei care se va aplica la dislocarea unei parti din corpul de
roca granitoida spre care se va translata axul rutier al DN66 din vecinitatea Sfintei Biserici
Vechi monument istoric §i cultural national, pentru a se elimina vibratiile care ii afecteaza
structura de rezistentdi s-a desprins constatarea ci aceasti lucrare se va desfasura cu masuri
tehnice speciale.

Dupi lucrarile de indepértare a vegetatiei si apoi a solului fertil se procedeaza la
pregdtirea operatiunii de derocare prin impugcare controlata cu explosivi riguros calculati.

Pregétirile constau in executia gdurilor folosind perforatoare in corpul de rocad in
care se va introduce explozivul.

Zgomotul produs la perforarea rocii va fi atenuat prin folosirea procedeului umed, in
acest caz apa care elimind dezvoltarea de pulberi va contribui si la cresterea vitezei de
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perforare, reducénd durata de executie a fiecérei giuri.

Din cercetdriler efectuate la societdfile specializate in astfel de operajiuni am
desprins constatarea cd zgomotul temporar, produs la perforarea rocii va fi de nivel mai
redus deciit zgomotul permanent pe care il produce traficul rutier pe DN66.

Dupd delimitarea clard a zonei ce trebuie perforatd se procedeazi la proiectarea
parametrilor energiei exploziei §i a Incarcaturilor de explozivi astfel incit efectul seismic sa
fie cit mai redus.

Dupa parcurgerea tuturor etapelor tehnice care preced o impuscare cu explozivi,
controlatd,se propcedeazi la declansarea detonatiei in conformitate cu mésurile de protectie
§i securitate impuse de Legea nr.126/1995.

Consultarile facute la societafile specializate si autorizate pentru astfel de lucrari si
care presteazd asemenea activitdti in zond, au condus la concluzia ca prin aplicarea acestei
tehnologii bazate pe calcule prealabile ale incdrcaturii §i orientdrii fiecirei explozii
succesive completate cu masuri de protectie imnpotriva aruncarii fragmentelor de roca si
monitorizare continud a undei seismice, nivelul zgomotului fiecirei detonatii si efectele
produse de vibratiile la derocare vor fi neperceptibile la nivelul cladirilor care se impune a fi
protejate din Complexul Monahal al Manastirii Lainici.

Se poate aprecia cd impactul zgomotului §i vibratiilor produse la derocare vor fi

numai in perioada de constructie, local, temporar de scurta durat si nesemnificativ.
Legat de vibratii, acestea sunt generate, In general de utilajele de masd mare, reglementirile
specifice fiind cuprinse in SR 12025/2-94,,Acustica in constructii: efectele vibratiilor asupra
cladirilor sau partilor de clidiri” unde sunt stabilite limitele admisibile pentru locuinte si
cladiri socio-culturale si pentru ocupantii acestora.

Prin proiectul de Modificiri In Zona Lainici se va anula efectul dezastruos al
vibratiilor asupra structurii de rezisten{d al acestui Monument Istoric National, se va
fluidifica traficul rutier cu reducerea zgomotului, inlaturind pericolul de accidente.

Concluzie: Proiectul aduce un impact favorabil.

I11.6.10. Scurtid descriere a impactului potential asupra peisajului si mediului
vizual

Proiectul de modificari in zona LAINICI a traseului DN 66 nu produce agresiuni
asupra factorilor de mediu natural.

Prin lucrarile care le propune, proiectul imbunitateste sub raport tehnic alura curbei
periculoase din vecindtatea nordicd a Manastirii Lainici pentru a nu mai produce accidente
umane, deplaseazi axul de circulatie al DN 66 astfel indepartindu-l de incinta Complexului

Monahal, creeaza doud sensuri de intoarcere pentru participantii la trafic si doud bucle de

Page 110 of 195



B ==

p———

==

.I"""'""'l:

B2

=

]

D

e

=

B

schimbare sens, trotuare pietonale parcare civilizatd extinsd, iluminatd, marcaje
regulamentare orizontale §i verticale, Intr-un cuvint un peisaj nou la nivelul standardelor
europene.

Prin toate prevederile acestui proiect se va obfine un peisaj imbunititit, plicut
vizitatorilor i funcfional in conditii civilizate cu servicii igienico-sanitare moderne.

La km. 105+250, suprafata necesaré realizérii podului nou peste raul Jiu se va afla in
programul unitar de masuri de readucere a peisajului natural la nivelul cerinjelor impuse de
legislatia in vigoare pentru aceastd zond a PN.D.J.

Dupa evacuarea utilajelor din santier se vor desprinde cofrajele betoanelor turnate,
se vor colecta si indepérta in conformitate cu legisiajia pentru deseuri toate resturile de
materiale i ambalajele folosite §i se va proceda la reamenajarea peisagistica in conformitate
cu un program aprobat de PN.D.J. si ocolul silvic apartinétor al fondului silvic din zona.

Se face precizarea ci atit zona Manéstirii Lainici prin dezvoltarea pe care a
cunoscut-o in ultima vreme Complexul Monahal unde poposesc multimi insemnate de
vizitatori, pelerini si credinciosi in Ortodoxie cu autocare §i autoturisme dar si zona podului
nou ce se va construi la km 105+250 prin existenta Motelului si chempingului din
vecindtate, au devenit puternic antropizate desi se afla pe teritoriul PNDJ.

Conform Unitatiilor Amenajistice §i a deplasérilor pe teren, pe partea dreapta a Jiului
s-a identificat tipul de padure 4191 Faget de stincérie si eroziune in care predominad Fagul
(Fagus sylvatica), habitat care nu are corespondent Natura 2000, UP [V Chitu. Valoarea
conservativa este moderata.

Pe partea dreaptd a Jiului, conform Unititilor Amenajistice si a deplasirilor pe teren,
s-a identificat habitatul R4106 Paduri sud-est carpatice de fag (Fagus sylvatica) si brad
(Abies alba) cu Hieracium rotundatum {tip de padure 4241, Mandstirea Lainici), in care
predomind fagul si asociatiile vegetale Hieracio rotundati — Fagetum (Vida 1963) Tauber
1987 (Syn: Deschampsio flexuosae — Fagetum Soo 1962) care i corespunde Habitatul
Natura 2000 9110 Luzulo — Fagetum beech forests. Din acest tip de habitat va fi defrisati o
suprafatd de 1789 m? (0,178%ha) proprietatea Manstire Visina (0,1311ha tn U.A. 83%, U.P.
{1l Bratcu) si Obgtea Bumbesti (0,0478 ha in U.A. 26 A%, U.P.IV Chitu).
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in zoni asa cum reiese din fotografiile de mai sus impactul antropic este prezent,

datoritd existentei podului temporar pe care se circula in prezent, podul vechi care reprezinta
obiect de interes cultural, albia fiind deja §i in prezent reprofilatd (gabioane) pe actuala

configuratie a acesteia.
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Reprofilarea albiei nu va avea un impact negativ asupra biodiversitatii din zon4, un
impact redus poate fi in perioada de executie a lucrérilor, impact aferent oricérei lucrari de
constructie. in zona propusd pentru reprofilare, eventualele populatii de pesti si amfibieni
prezente, au capacitatea de a se retrage singure in zone cu mai putin zgomot si cu o
turbiditate mai redusi a apei, prin urmare prezenta acestor populatii nu va fi afectat.

Acest impact este tranzitoriu, local deoarece odatd cu incetarea activititilor de
santier biodiversitatea din zonele imediat invecinate va reintra in parametrii normali de
existente dupd aducerea zonelor afectate la starea initiald sau la o stare ¢t mai apropiati de
aceasta prin aplicarea mésurilor de reducere a impactului recomandate.

Avind In vedere structura vegetatiei, lipsa speciilor si asociatiilor vegetale cu
importan{fa conservativd, precum si componenta faunisticd din perimetrul si vecinitatea
amplasamentului, consideram ca impactul asupra biodiversititii este nesemnificativ.

Se recomandi ca lucrdrile executate in albia riului sau pe malurile acestuia si se
realizeze in cel mai scurt timp posibil, sd se asigure stabilitatea albiei si a malurilor contra
eroziunii, evitarea pierderilor de hidrocarburi petroliere de la utilaje si mijloace de transport
care ar putea conduce la modificarea caliti{ii apelor, realizarea lucririlor fard a modifica
morfologia albiei, dinamica si evolufia albiei, regimul de curgere, putea conduce la
modificarea calitafii apelor. Respectarea Avizului de Gospodirire a Apelor emis de

Administratia Bazinala de Apa Jiu.

IT1.6.11. Scurtd descriere a impactului potential asupra patrimoniului istoric si
cultural

Minéstirea Lainici cunoagte un trecut istoric de vitregie, conditionat de climatul
politic al vremurilor trecute. Istoria Schitului Lainici se pierde in negura
vremurilor.N.Buzescu considerd ca existd trei etape consecutive legate de ctitoria
Manastirii Lainici: etapa ipoteticd si tradifionald a Sfintului Nicodim — secolul XIV, etapa
atestatd documentar a schimnicului Atanasie — secolul XVIII si etapa reconstruirii bisericii
vechi, de zid monument istoric, construitd intre anii 1812-1817, avind hramul Intrarea in
Bisericd a Maicii Domnului. Imobilul acesta a trecut prin numeroase vicisitudini fiind
supusd atit cauzelor naturale de degradare si deteriorare(cutremure, umiditate in exces — de
capilaritate, de inflitratie si de condens, atacuri biologice, depuneri de impuritati atmosferice
si actiunea nefastd a sarurilor) cét si a celor de degradare si deteriorare intentionata, produse
de om (din motive politice,religioase, vandalism — lezarea constienta a stratului de culoare
si preparatie, neglijenid — alterarea si degradarea cromatica a reprezentirilor iconografice ca

urmare a fumului provenit de la sobe de incilzire gi luminari aprinse, interventii de reparatii
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necorespunzatoare $i curdtiri anterioare cu sol{ii empirice).Biserica fost devastata de turci,
de hoti, profanata de trupele germane in Primul Razboi Mondial (cind a fost distrusa si
arhiva schitului) si ulterior de regimul comunist, Slujbele au fost permise doar in unele
Duminici  si sarbitori religioase pana in anul 1970. Noudsprezece ani mai tirziu, biserica a
trecut prin ample lucréri de restaurare fiind realizate astfel mai multe tinte dintre care doua
sunt fundamentale: valoarea istoricd §i cea estetico-artistici a operei luata in lucru, ca
mirturie de necontestat a culturii si civilizatiei trecute.

Expertiza tehnico arhitecturala recenta efectuata asupra acestui strivechi locas de
Inchiniciune Monument Istoric National a dovedit cu prisosintd gradul de agresiune pe care
timpul i factorii climatologici il produc asupra intregii structuri constructive si la care nu
este ingdduit si se mai adauge §i impactul distructiv al vibratiilor produse de actualul trafic
rutier greu care se desfigoard pe DN 66 din imediata vecinatate,

Impactul proiectului patrimoniului istoric si cultural, atit in perioada de executie
cét si de operare este nesemnificativ. Aplicarea proiectului elimind pericolul accidentelor
rutiere care pot fi chiar de mari proportii datoritd actualei geometrii necorespunzitoare
pentru traficul greu a curbei DN 66 din amonte de Mandstirea Lainici.

In acelasi timp proiectul prevede trotuare pietonale pentru vizitatori, parapeti de
separare a sensului de circulatie, traversiri marcate §i locuri de parcare suplimentare
avind grad de confort civilizat, cu ambianta placuta.

in perioada de constructie principalele agresivitati pe care le produce activitatea din
santier sunt:

- zgomotul produs de motofierastraiele care vor defrisa plantajia de salcimi si de
perforatoarele care pregitesc gaurile in corpul de rocd ce urmeaza a fi dislocatd prin
implozie controlat si acela provenit din operatiunile tehnologice ale proiectului.

Aceste zgomote au caracter temporar, dar se cumuleaza cu zgomotul permanent
produs de traficul rutier pe DN 66 si perturba Intr-o oarecare misuri activitatea locasurilor
de cult religios din Complexul monahal Mandstirea Lainici.

- vibratiile care se produc prin unda de soc transmisd la producerea detonarii
explozivilor folositi la dislocarea unei parti din corpul de roci al versantului spre care se va
deplasa axul rutier al DN66 pentru indepartare de langd amplasamentul Sfintei Biserici
Vechi, monument cultural istoric national. Ca urmare aplicarii tehnologiei de lucru
prezentata in Capitolul III, se apreciazé ca dislocarea acestei parti de roca granitoida prin
implozie controlatd nu va majora intensitatea actualei unde de soc pe care o produce
permanent traficul rutier din DN 66 asupra Complexului Monahal ménéstirea lainici. Dupa

dislocarea corpului de roca aferent acestui proiect activitatea santierului de constructii nu va
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mai produce vibratii.

- emisiile de gaze de ardere a combustibililor folositi de utilajele din santier,
perforatoare de roca, freze, motofierastraie, masini pentru decajat asfalt, autobasculante.

Aceste emisii temporare se cumuleaza acelora produse permanent in traficul rutier
din DN 66 si difuzeazd in atmosfera zonei, inclusiv in spatiile in care sunt amplasate
monumentul cultural istoric protejat prin lege Sfinta Manistire veche dar si al Sfintei
Catedrale noi a Manastirii Lainici care de asemenea reprezinta un edificiu cultural religios
demn de protectie.

Toate aceste agresivitdfi sunt temporare, pe o duratd limitatd fiecirei operatiuni
tehnologice §i prin aplicarea masurilor de reducere a emisiilor de noxe si monitorizarea
specializatd a seismicitafii produse la dislocarea corpului de rocd previzut in proiect, se
apreciaza & impactul produs de activitatea santierului de constructie va fi nesemnificativa.

Activitatea de constructie a podului nou de la km. 105+250 a cirei suprafajd de
0,1789 Ha nu va exercita un impact semnificativ asupra monumentelor cultural istorice din
zond. Aici se vor respecta masurile tehnice impuse prin Acordul de Mediu nr. 5/2013 emis
de AN.PM,, pe care si le insuseste i santierul de la reamenajarea parcdrii din fafa

Minastirii Lainici, urmare carora impactul va fi nesemnificativ.

I11.6.12. Scurtd prezentare a impactului potential care se produce ca urmare
interactiunii dintre elementele descrise mai inainte

in perioada de constructie, la agresiunile pe care traficul rutier le produce in mod
permanent asupra mediului puternic antropizat in Zona Lainici se va adduga impactui
temporar al activititii santierului,
- Dislocarea unei parti din corpul de roca granitoida din versantul nordic, pentru a
obtine majorarea suprafetei pe care sd se execute modernizarea si sistematizarea
arhitecturii circulatiei rutiere, parcarilor si deplasarilor pietonale in fata si la intrarea
in Complexul Monahal Ménastirea lainici obliga la defrigarea unei plantaii artificiale
de salcimi care nu reprezinta specii de paduri protejate prin Directiva Natura 2000.
Aceastd plantatic de salcdmi foarte tindrd fiind amplasatd in vecinatatea DN66 si
strabdtuta de aleea de acces spre D.Scaunel nu a creat conditii pentru formarea unor habitate
faunistice specifice Parcului National Defileul Jiului.

Pulberile care se dezvoltd la fragmentarea corpului de roca granitoidd prin implozie
controlatd se disperseazi in maxim 15 minute dupa operatiunea de impuscare §1 se depun la
sol si pe masa foliala a arborilor, in functie de dimensiunea particulelor si de existenfa

curentilor de aer. Particulele cele mai mici sunt preluate de curentii de aer si raspandite pe o
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razd care poate sd ajungd chiar la 30 m, pe termen foarte scurt, punctual $i fard agresivitate
chimica, fiind inerte.

Ploile care levigheaza aceste particule granitoide depuse pe masa vegetald si pe sol
formeazi torenti prin care acestea ajung in emisar — Réul Jiu, caruia nu-i schimba parametrii
calitativi.

Oxizii de azot insd care se produc la descompunerea chimica violentd a materialelor
explozive folosite la derocarea prin implozie controlatd seismic din care nu lipseste
azotatul de amoniu ~ NH4NOQO3 — difuzeazd in atmosferi si se aliturd celorlalte noxe emise
prin esapamentul mijloacelor auto si utilajelor folosite pe santier in mod temporar si din
traficul rutier in mod permanent cu formare de ploi acide daunatoare vegetatiei din PN.D.J.

Populatia din zona, vizitatorit Complexului Monahal Manastirea Lainici, populatiile
faunistice pe termen scurt vor recepta zgomotul produs la operatiunile de derocare prin
implozie al crui nivel nu va depasi pe acel produs in mod permanent de circulatie rutier pe
DNG66.

Aceiasi receptori §i tot pe termen toarte scurt si in functie de conditiile atmosferice
pot avea in aerul respirabil concentratii nesemnificativ de mici de particule de pulberi sau
oxizi de azot provenind din operatiunea de fragmentare cu implozii a versantului nordic.

Nu se dispune de determindri chimico-analitice asupra indicatorului de caracter
acido-bazic-pH-ul apelor de ploi cizute in Zona Lainici. Se cunoaste Tnsd foarte bine ca
prezenfa oxizilor de sulf de azot in aerul atmosferic aldturi de urme de oxigen triatomic
conduce la fenomenele urmatoare:

- Formarea de ploi acide cu implicatii asupra vegetatiei dar si cu efecte de
coroziune lentd asupra vegetatiei dar si cu efecte de coroziune lentd asupra
acoperigurilor metalice ale celor douad Sfinte Biserici si a Clopotnitei din
Complexul Monahal Manistirea Lainici;

- Formarea de pelicule superficiale de culoare brunad pe toate Obiectele de Cult
Bisericesc din Argint (sulfuri);

- Atac lent degradativ asupra pigmentilor metalici din vopselurile folosite la
pieturile rurale ale Sfintelor Biserici;

- Atac foarte lent superificial asupra celor patru clopote mari din Clopotnita noud,
cu formarea unei patine definitive.

Concentratiile acestor noxe in aerul respirabil vor fi atdt de redusesinumai pe termen

scurt Inciit nu se poate estima influenfe nefavorabile asupra sanitdtii lucritorilor,

vizitatorilor, populafiei monahale si nici asupra populatiilor faunistice.

Pentru perioada de operare se estimeaza urmatoarele efecte favorabile determinate
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de lucrérile propuse in Zona Lainici

Se sistematizeazd modern circulafia rutierd i i se asigurd fluidizareasporita a

traficului;

Se creeazi securitate pietonala la intrarea vizitatorilor in Complexul Monahal;

Se reduc emisiile de noxe de esapament i nivelul de zgomot;

i
'

Dispar vibratiile care se transmit din traficul rutier de mare capacitatetractabila spre

i Complexul Monahal Manastirea Lainici;

Ll Se imbunitifeste favorabil arhitectura circulatiei auto si pietonale in Zona Lainici;

Se creeaza condifii pentru protectia populatiilor faunistice prin

=
qL reducerea nivelului de zgomot si al emisiilor de noxe produse de traficul rutier fluidizat.
s In concluzie interactiunile lucrérilor proiectate sunt urmétoarele:
L - Factorul de mediu “Aer” se afld in interacfiune cu:
3 = Biodiversitatea (emisiile de poluanti pot afecta flora si fauna);
: * Mediul socio-economic (emisiile de poluanti afecteazi calitatea vietii la nivel
r local);
L * Bunurile materiale (etapa de construciie pot genera emisii de poluanti care
afecteazd exploatatiile agricole din apropriere);
* Apa (calitatea apelor poate fi afectata de emisiile de poluanti);
F - Factorul de mediu "Apd” se afli in interacfiune cu:
- = Mediul socio-economic (calitatea apelor subterane si de suprafaii din zona
£ proiectului poate fi modificata);
e ® Sol si subsol (posibile deversari de ape uzate pe solul si subsolul din zona de
[' influents a proiectului)
- Mediul socio-economic se afli in interactiune cu:

T = Traficul (construirea drumului va influenta traficul in zona);

> ® Apa (emisiile de poluanti pot influenta calitatea apelor subterane si de suprafati);

f ®= Aer (emisiile de poluan{i influenteazd comunititile din zona adiacentd, prin
- calitatea aerului);

f_ ® Zgomot i vibratii (comunitifile umane din zonad pot fi afectate de cresterea
% intensitatii si duratei zgomotului);

1 * Peisaj (infrstructura nou creati va influenta peisajul existent);

' * Agriculturd (realizarea proiectului implici ocupari permanente de terenuri
E agricole);

* Bunuri materiale (realizarea proiectului implica pierderea unor bunuri materiale de

E.n citre localnicii din zona);
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Refeaua de drumuri existentd (proiectului implicd conexiuni cu drumurile

existente).

- Biodiversitatea interacfioneaza cu:
Zgomot (emisile de poluanti pot afecta speciile de fauna din zona);
Aer (emisiile de poluanii influenteaza speciile de flord din zon);

- Factorul de mediu ”Sol si subsol” se afli in interacfiune cu:
Api (apele uzate necorespunzitor epurate pot si ajungi in sol/subsol);
Aer (emisiile de poluanti atmosferici se depun pe terenurile din zona);
Agricultura (terenurile agricole ocupate prin realizarea proiectului);
- Traficul interacfioneazii cu:

Mediul socio-economic

Aer

Zgomot $i vibratii

Reteaua de drumuri existenta

- Zgomotul si vibrafiile interactioneazd cu:

Mediul socio-economic

Trafic

Biodiversitate

Peisaj

Bunuri materiale

- Peisajul interacfioneazi cu:

Mediul socio-economic

Zgomot si vibratii

Patrimoniu natural

Bunuri materiale

- Patriomoniu natural:

Peisaj

- Agricultura interacfioneazd cu:
Mediul socio-economic

Sol si subsol

- Bunurile materiale interacfioneazd cu:
Mediul socio-economic

Aer
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= Zgomot si vibratii
= Peisaj
- Reteaua de drumuri existent
= Mediul socio-economic
» Trafic
- Impactul constructiei
® Mediul socio-economic
* Trafic
= Sol si subsol
» Apd
= Aer
= Zgomot si vibrafii
® Peisaj
®  Agriculuturd
*  Bunuri materiale
= Reteaua de drumuri existentd;

Apreciem ca din punctul de vedere al impactului cumulat al proiectului cu
activitatile in desfasurare pe amplasamentul studiat nu pot fi evidentiate elemente de
impact negativ, impactul cumulat al proiectului cu activitatile previzionate va fi moderat,
manifestat prin emisiile de poluati atmosferici si zgomot.

Existenta drumului cat si suprafata redusa a zonei de implementare a proiectului
raportata la suprafata totald a sitului ramine un argument luat in considerare pentru
afirmarea unui impact nesemnificativ in raport cu integritatea ariei naturale protejate de
interes comunitar, tindnd cont aici de structura §i de obiectivele de conservare ale acesteia,

cat si de masurile propuse pentru reducerea impactului.

Matricea relatiilor reciproce
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Trafic

Biodiversilate

Sol si subsol

Apa

Aer

Zgomol §i

vibratii

Peisaj

Patrimoniu

natural

Apgricultura

Bunuri

materiale

Retfeaua de
drumuri

existentd

L

Impactul

constructiei

S-a avut in vedere si drumul spre Schitul Locurele care se desprinde din DN 66

Bumbesti-Jiu — Petrogani, in zona Lainici pe partea stanga.

I11.6.13. Impactul produs de poluiiri accidentale §i sezoniere

Atét in timpul constructiei cdt si In perioada de operare pot exista situatii in care sa

se produca poluéri accidentale prin evenimente de circulatie pe DN 66 Tn Zona Lainici sau

la km 105+250 in care sd fie implicate autosisteme contindnd lichide toxice, a caror

influentad asupra solului, apelor de suprafati si subterane poate fi grava daci nu se intervine

in termen util pentru limitarea efectelor si depoluare.

Asemenea evenimente dar de mai mica amploare se pot produce chiar si in

perimetrul de lucru al acestor doui santiere de {a Ménastirea Lainici si de Ia km. 105+250 in

cazuri de nerespectare a instructiunilor specifice de lucru, indiscipling, erori umane.

In asemenea situafii responsabilitatea luarii tuturor masurilor revine conducatorului

de santier pentru zonele sale de activitate, iar pentru evenimentele produse pe DN66 revine

operatorului. In ambele situatii existd obligatia de a se informa imediat autoritatea de

protectia mediului teritoriald si unitatile L.S.U. pentru ca sub aceasti coordonare si se
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actioneze cu rapiditate i eficientd. De aceeasi manierd se va proceda i in cazul poludrilor

cauzate de inundatii, topirea zépezilor, ploi abundente.

IIL.7. Natura impactului

I1L.7.1.Impactul direct

in perioada de constructie

Emisiile de praf sub forma pulberilor respirabileprovenite din reocarea unei parti din
versantul aiacent DN 66 in fata Minastirii Lainici, precum §i cele rezultate din operatiunile
de decapare asfalt vechi , incircare si transportul auto in santier, care se ripindesc in
perimetrul de lucru, dar §i in jurul acestuia pe o razd de maxim 30 m antrenate de curentii de
aer, dar numai punctual si pe duratd scurti de timp, pot produce un impact direct asupra
lucratorilor.

Monitorizarea concentratiei acestor pulberi in perimetrul santierului este o masura
obligatorie a constructorului deoarece la emisiile de pulberi proprii activitatilor proiectului
se adaugi emisiile permanente din traficul rutier care nu se intrerupe pe DN 66.

In acelasi timp din operatiunile de derocare prin implozie controlatd a corpului de
roca granitica se dezvoltd si pulberi sedimentabile care se depun in interiorul perimetrului de
lucru si in jurul acestuia pe o razd care nu depaseste 30 de metri in functie de conditiile
meteo, forménd pelicule instabile pe suprafetele foliare ale vegetatiei si pe sol direct.

Emisiile de noxe rezultate din detonarea materialelor explozive folosite la derocare
dar §i acelea rezultate din arderea combustibililor in motoarele termice ale utilajelor
santierului la care se adaugé cele produse de traficul rutier permanent de pe DN 66 pot
produce impact direct asupra lucritorilor dar si asupra personalului Manastirii Lainici si
vizitatorilor acesteia in zilelele de lucru,

Monitorizarea concentrafiei acestora in interiorul perimetrului de lucru si in
vecindtatea acestuia este obligatorie pentru a se cunoaste nivelul si a se stabili aplicarea
masurilor pentru incadrare In normele legale.

Zgomotele temporare produse de functionarea utilajelor folosite in pericada de
constructiec — foreza pentru géurile de impugcare, incarcdtoare auto, buldozere,
autobasculante, fierdstraiele mecanice folosite la defrisarea plantitiei de salcami, dar si acela
produs de imploziile asupra corpului granitic i cele produse de traficul rutier permanent de
pe DN 66 cumulate pot produce impact direct asupra lucratorilo din santier, vizitatorilor si
personalului aparfinind Manastirit Lainici, dar §i asupra taunei patrupede din PND)J.

Monitorizarea permanentia nivelului de zgomot din santier si la distantd de 30 metri

este obligatorie.
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Vibratiile care se produc la impuscarea explozivilor pentru derocarea corpului
granitic, cumulate cu acelea produse de traficul rutier de mare tonaj de pe DN 66 ar putea
produce impact direct asupra Sfintei Biserici Vechi din Manastirea Lainici monument istoric
national $i chiar si asupra celorlalte cladiri din Complexul Monahal dacd nivelul acesteia
nu ar fi controlat prealabil si pe tot parcursul lucrarilor de extindere a perimetrului de
parcare auto actual.

in zona impactul antropic este prezent, datoritd existentei podului temporar pe care
se circula in prezent, podul vechi care reprezinta obiect de interes cultural, albia fiind deja si
in prezent reprofilatd (gabioane) pe actuala configuratie a acesteia.

Reprofilarea albiei nu va avea un impact negativ asupra biodiversitatii din zona, un
impact redus poate fi in perioada de executie a lucrarilor, impact aferent oricirei lucriri de
constructie. In zona propusa pentru reprofilare, eventualele populatii de pesti si amfibieni
prezente, au capacitatea de a se retrage singure in zone cu mai putin zgomot si cu o
turbiditate mai redusé a apei, prin urmare prezenta acestor populatii nu va fi afectata.

Acest impact este tranzitoriu, local deoarece odata cu incetarea activitafilor de santier
biodiversitatea din zonele imediat Tnvecinate va reintra in parametrii normali de existente
dupd aducerea zonelor afectate la starea initiald sau la o stare cit mai apropiata de aceasta
prin aplicarea masurilor de reducere a impactului recomandate.

Avind in vederestructura vegetatiei, lipsa speciilor si asociatiilor vegetale cu
importan{i conservativd, precum si componenta fauristicd din perimetrul si vecinitatea
amplasamentului, considerdm ca impactul asupra biodiversitatii este nesemnificativ.

II1.7.2. Impactul indirect

in perioada de constructie emisiile de pulberi si poluan{i gazosi rezultate din
operatatiuniile tehnologice specifice proiectului, cumulate cu acelea permanente ale
traficului rutier de pe DN 66 se vor regisi partial in apele pluviale care siroiesc de pe
versanti  §i acelea care se colecteazd din zona santierului in felul urmator: pulberile
sedimentabile se vor depune pe sol, iar poluantiigazosi difuzati in atmosfera se reintorc la
sol sub forma de ploi acide.

Prezenta pulberilor levigate de pe platforma santierului in apele pluviale, care se
dirijeazd spre emisar, rdul Jiu, poate produce modificarea gradului de turbulentd al acestuia
iar influenta ploilor acide poate fi resimtiti de ciitre acvafaunid prin modificarea
concentratiei ionilor de hirogen din habitaml lar

Acest impact indirect asupra habitatului  acvafaunei rdului Jiu si torentilor adiacenti
santierului se apreciazi cd va fi temporar si nesemnificativ in cazul acestor lucrari, iar in

perioada de operare devine aproape necuantificabil.
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II1.7.3. Impactul secundar

In perioada de constructie

Emisiile de pulberi care se produc din activitatea santierului difuzeazi in aer, sunt
preluate de curentii atmosferici, acele cu dimensiuni foarte reduse $i raspindite la distan{e
mari, iar cele cu dimensiuni mai mari se depun gravitational in perimetrul de lucru si pe o
razd de aproximativ 30 m, in afara acestuia, diminuindu-se cu departarea.Apele pluviale
levigheaza aceste particule depuse pe sol si le transportd pani in apele emisarului, riul Jiu.

Concentratiile de pulberi nu vor fi insd de proportiile care si modifice gradul de
turbiditate al apelor riului Jiu, astfel ca biodiversitatea acuatica nu va avea de suferit.

in perioada de operare, concentratiile de pulberi se reduc la nivele mai mici decit
nainte de aplicarea acestui proiect.

La km. 105+250 suprafafa corecta este de 0,1789 Ha fata de suprafeta care deja este
aprobata de 0,1696 Ha (datorita erorii de tehnoredactare) pentru realizarea podului nou peste
Jiu. in perioada de constructie dezvoltarile de pulberi datorate deplasarii utilajelor, incarcarii
§i descércirii materialelor, excavatiilor i celorlalte operatiuni tehnologice vor fi preluate de
curentii de aer si raspandite in intreaga zona.

Particulele mari se vor depune la sol si in apele riului Jiu in apropierea santierului,
iar cele foarte mici vor difuza in atmosferd depundndu-se la distante mai mari. Aceste
depuneri de pulberi pe suprafetele foliare ale vegetatiei aduc diminuiri procesului de
fotosinteza. In apele curgatoare ale rului Jiu pot fi inregistrate modificiri ale gradului de
turbiditate in cazul in care la ciderea de precipitatii atmosferice apele de siroire vor leviga
depunerile de praf si le vor transporta in riu.

Se apreciazd insd cd@ prin aplicarea mésurilor impuse prin Acordul de Mediu,
dezvoltirile de pulberi vor fi de mic3 intensitate, temporare, dispirind la terminarea

constructiel §i nu vor determina un impact cuantificabil.

I11.7.4. Impactul comulativ

in perimetrul zonei Lainici in care se aplici lucririle de modificiri aduse proiectului
general la data Inceperii activitifii de constructii,se afld n desfasurare proiectul “Reabilitare
DN66 Bumbesti-Jiu-Petrosani.

La distan{ad de circa 4 Km, functioneazi cariera de exploatare a granitului, prin
impuscare  cu explozivi (masiva) si prelucrarea acestuia prin concasare-sortare in
arocamente pentru betoane si constrcutii, careia i s-a emis ACORD de MEDIU.

La distantd de 3 km se afld santierele care executd proiectul ,,Amenajarea
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hidroenergeticd a rdului Jiu pe sectorul Livezeni-Bumbegti-Jiu cu cel mai apropiat punct de
lucru la 2 km pentru care s-a emis Acord de Mediu.

in amonte si aval de perimetrul de lucru al ,Modificirilor din zonaLainici” se
desfagoard activitatea proiectului general,Reabilitare DN 66 Bumbesti-Jiu — Petrosani km
93+500 - 126+000” pentru care de asemenea existd Acord de Mediu.

in perioada de constructie prin zona Lainici va functiona si actualul trafic rutier auto,
ugor §i de mare tonaj. Pentru fiecare dintre celelealte trei proiecte pentru care s-a emis Acord
de Mediu s-au prevazut si misuri de protectia mediului in concordanti cu faptul ci acestea
isi desfagoar3 activitatea pe teritoriul Parcului National Defileul Jiului.

Efectul cumulativ este reprezentat de cresterea cantitdtii de emisii in atmosfera
provenite de la autovehiculele care pitrund in zona de realizare a proiectului si de la
derocare.

Sursele de poluare provenite din modificdrile din zona Lainici a drumului sunt
temporare fiind mai accentuate pe perioada de constructie(utilaje i camioane). Pericada de
timp pentru care emisiile de noxe vor fi crescute este de circa 14 luni durata estimata pentru
realizarea investitiei, dupa care nivelul gazelor atmosferice va reveni la nivelul din prezent.

Prin utilizarea utilajelor i camioanelor cu emisii de noxe conforme cu normele
europene, impactul acestora va fi redus.

Apreciem ca din punctul de vedere al impactului cumulat al proiectului cu
activitdtile in desfigurare pe amplasamentul studiat nu pot fi evidentiate elemente de impact
negativ, impactul cumulat al proiectului cu activitagile previzionate va fi neutru, nefiind
identificate elemente in mésurd a ne conduce la un impact cu semnificatie aparte pentru situl
analizat.

Existenfa drumului cit §i suprafafa redusa a zonei de implementare a proiectului
raportatd la suprafaa totald a sitului rimine un argument luat 1in considerare pentru
afirmarea unui impact nesemnificativ in raport cu integritatea ariei naturale protejate de
interes comunitar, tindnd cont aici de structura si de obiectivele de conservare ale acesteia,
cit si de misurile propuse pentru reducerea impactului.

Chiar si fird a lua In considerare masurile de reducere a impactului pentru obiectivul
analizat, men{ionam ci fiecare obiectiv in parte a parcurs si finalizat procedura de obtinere a
Acordului de Mediu, iar in actele de reglementare sunt impuse masuri care vor trebui
respectate in functie de faza de realizare in care se afla obiectivul. Respectarea misurilor
pentru fiecare obiectiv in parte va contribui la diminuarea considerabild atit a impactului
local, pentru fiecare proiect in parte, dar si a posibilului impact provocat de intreg ansamblul

de proiecte. Lucrérile de modificiri in zonal Lainici din fata Manastirii Lainici nu reduc
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suprafata habitatelor sau numérul exemplarelor speciilor de interes comunitar, nu au impact
negativ asupra factorilor care determind mentinerea stérii favorabile de conservare a ariei
naturale protejate de interes comunitar Parcul National Defileul Jiului, nu produc
fragmentarea habitatelorde interes comunitar $i nu produc modificiri ale dinamicii
relatiilor care definesc structura si functia ariei naturale protejate de interes comunitar.

Lucrérile nu diminueaza resursele de api.

Desfasurarea lucrérilor de constructie a modificrilor din Zona Manastirii Lainici la
proiectul gereal,,Reabilitare DN 66 Bumbesti-Jiu-Petrosani simultan cu activitifile celorlalte
proiecte descrise nu afecteazd integritatea ariei naturale protejate de interes comunitar
ROSCI 0063 Defileul Jiului care are si statut de Parc National, decét intr-o proportie extrem
de redusa.

in perioada de operare dispar toate emisiile din timpul perioadei de constructie si se
revine la nivelul initial, dar se prognozeazad emisii mult mai reduse in aceastd zona ca
urmare a decongestionarii si fluidizérii traficului rutier.

Existenta caii ferate dubla Tg-Jiu — Petrogani cu un numér de 38 de tuneluri lucrate
in piatra si electrificatd care traverseazi P.N.D.J. a contribuit in mare mésura si contribuie §i
in prezent la autropizarea zonei zonei, atit prin circulafia trenurilor ziua §i noaptea cit si
prin prezenta echipelor de muncitori la intretinere §i la indepértarea arborilor cézuti peste
firele electrice doboriti de vant sau caderi masive de zipada.

Pe DN66 la km 1054250 existenta podului de folosin{d temporard peste raul Jiu
antropizeazd de asemenea zona astfel ¢d influenta impactului produs de acesta in perioada
de constructie se cumuleaza impactul produs de lucrérile pentru podul nou.

Cumulul tuturor agresiunilor produse asupra mediului natural de activitafile
permanente desfasurate pe DNG6, calea feratd, santierele hidroamenajerilor de pe riul Jiu si
exploatarea de granit Meri addugat acelora produse prin constructia podului nou de la km
1054250 si celor produse de lucrarile din zona Manastirii Lainici nu produce disparitii de
habitate sau specii protejate, nu perturba trasee de migratiune a pasarilor. Se va Inregistra o
diminuare nesemnificativa a habitatului Lazuila Fagetum si arboret carpen-+fag.

Se considerd un impact cumulativ redus §i temporar, care in perioada de operare
dispare prin disparifia santierelor.

I11.7.5. Impactul pe termen scurt

in timpul constructier emisiile de pulberi §$1 gaze oxidice descompuncre a
explozivilor, rezultate la operatiunile pentru derocare produc un impact pe termen scurt

asupra mediului. Datoritd difuziei particulelor, favorizata si de curentii de aer si a timpului
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foarte scurt instantaneu de producere a impugcirii explozivului se apreciaza c¢a acest impact
este ugor nesemnificativ.

Procedeul descris la cap.lll.4.2. de derocare a unei parti din corpul stincos al
versantului din faa Sfintei Biserici Vechi a Manastirii Lainici se bazeazid pe argumente
stiingifice, se executd cu dezvoltari reduse de agresivitati, punctual in zona necesard si
instantaneu la fiecare operatiune de dislocare, anonitorizindu-se parametrii caracteristici.

Iar la lucrdrile de translatare a axului rutier DN66 spre versantul granitoidic si
reamenajare parcare in faja Mandstirii lainici, antropizarea zonei se majoreaza cu suprafata
de 0,4640 ha ceea ce la nivelul ariei totale a P.N.D.J. reprezinta 0,4640:11127 = 0,0000417-a
parte sau 0,004 1% din teritoriu P.N.D.J.

Aceste diminudri ale ariei protejate a PN.D.J. reprezintd impact negativ atit pe
termen scurt cit i mediu si definitiv dar beneficiile care se aduc zonei de dezvoltare
durabildprin lucririle care se executd aici, compenseaza total aceastd situatie fard de care
circulatia pe DN66 ar fi expusd in continuare la producerea de accidente umane, in zona
Manastirii Lainici, s-ar degrada structura de rezisten{d a unui monument cultural istoric
national pastritor de istorie zbuciumata a Romadniei si s-ar produce chiar catastrofe rutiere

prin folosirea podului vechi km 105+250.

I11.7.6. Impactul pe termen mediu

In perioada de constructie, activitdfile tehnologice de executie a proiectului
modificator din Zona Minastirii Lainici, cu emisii de pulberi, gaze de esapament si zgomot
rutier auto, punctuale si pe durata zilei de lucru din programul de 14 de luni se constituie in
impactul pe termen mediu care se apreciaza ci prin aplicarea miasurilor tehnice porevizute
si in ACORDUL DE MEDIU va fi nesemnificativ, disparind la incheierea lucririlor.

II1.7.7. Impactul pe termen lung

Dupi incetarea activitatii santierului pentru realizarea lucrarilor de modificari in
Zona Maniéstirii Lainici aduse la proiectul Reabilitare DN66 Bumbesti-Jin-Petrosani km
93+500 - km 126+000, singurele agresivitati asupra mediului care rimin si se constituie in
impact pe termen lung sunt acelea determinate de traficul rutier dar si acestea diminuate
pentru ca:
- Se imbunititestc geometria curber DN66 din amonte de
Complexul Monahal, fluidificindu-se traficul rutier.

- Se translateazé axul DN66 si se sistematizeazi modern
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Circulatia rutierd pe ambele sensuri.

- Se majoreazd numarul locurilor de parcéri auto;

- Se creiaza siguran{a pentru viata vizitatorilor Complexului
Monahal eliminindu-se eriscul de accidentare.

- Se elimina riscul degradarii structurii de rezistenti a Sfintei

Biserici Vechi, Monument Istoric National.

I11.7.8. Impactul permanent si temporar

in perioada de constructie si in continuare in aceea de operare, impactul permanent
se manifestdi numai asupra suprafetei solului céreia i se modifici folosinta in interesul
sanatdtii si vietii umane si al asigurarii protectiei unui Monument Istoric National care este
Sfanta Bisericd Veche a Manastirii Lainici.

Actuala suprafata ce urmeazi a fi ocupati de proiect este reprezentata de stincérie pe
care este realizatd o plantatie artificiald de salcimi a cérei defrisare se impune, alturi de
carden+fag

La nivelul intinderii intregului P.N.D.J., suprafata consumati prin aplicarea
proiectului reprezintéd un raport cu rezultat neglijabil.

Avind in vedere importanta acestor lucréri care vor permite desfigurarea in siguranta
a vietii i sAndtatea umana prin eliminarea riscurilor care au devenit pronuintat frecvente de
accidentare §i protejarea unui monument istoric national si faptul cd suprafata pe care se
executd modernizarea zonei de trafic rutier este redusa, se apreciaza cd impactul permanent
negativ este nesemnificativ, fiind compensat prin excelen{d si cu prisosin{d de impactul
permanent pozitiv al proiectului.

Impactul temporar se manifestd numai in perioada de constructie ca urmare emisiilor
de pulberi §i gaze oxidice rezultate din folosirea materialelor explozive si al operatiunilor de

derocare asociate cu zgomotul reactiilor de detonare.

Zgomotul produs la Tmpuscarea gaurilor de foreza este instantaneu, dar controlat
pentru a nu se compara cu acela produs la exploatérile de granit de la Cariera Meri.

La toate acestea se adaugd emisiile de pulberi si gaze de esapament nocive
dezvoltate de utilajele folosite in santier.

Cumulate toate aceste agresiuni care se produc in perioada dse constructie se
manifestd asupra populafiei umane alcéitvitd din lucratorii santierului slujitorii Complexului
Monahal si vizitatorii sau pelerinii care sosesc aici, asupra unora din exemplarele faunistice

care, desi foarte rar, se pot apropia de zond, asupra intregii regiuni Imp#durite din
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vecindtatea santierului , asupra apelor pluviale si pina la emisar raul Jiu.

Masurile de protectie aplicate in timpul lucrului, precum si mésurile dispuse prin
Acordul de Mediu vor avea drept rezultat minimizarea efectelor negatiove ale acestor
agresiuni, astfel incét sa se asigure un impact temporar nesemnificativ.

Oricat de mica ar fi o suprafata din teritoriul P.N.D.J. cireia i se schimbi destinatia
inifiald antropizindu-se in mod firesc produce un impact negativ.

La constituirea perimetrului general al PN.D.J, Drumul Nafional 66 se gisea in
functiune din vremuri indepértate facind legatura intre principalele provincii ale {drii dar
servind cu eficientd §i Tn campaniile militare ale primului si a celui de al doilea rizboi
mondial.

in vremuri de pace DN 66 a devenit Drum European 79 permitind legéturi
comerciale intre Sud Estul si Centrul Europei. In aceste conditii traficul rutier pe DN66 a
devenit nociv pentru stabilitatea structurii de rezisten{d a unui moment istoric si cultural
national Sfinta Bisericd Veche a Manastirii Lainici si susceptibil si genereze accidente
umane in zona aceasta.

in acelasi timp riscul producerii unor catastrofe rutiere prin folosirea vechiului pod
de la km 105+250 prin suprasolicitare, de abundenta de autocamioane de mare tonaj, a
obligat Administratorul Drumului Nationa! sa procedeze la construcfia unui pod provizoriu,
peste raul Jiu, care stranguleaza traficul rutier in prezent.

Consideram suficientd motivaiia pentru ca impactul permanent pe care il face
antropizarea suprafetelor de teren prin lucririle descrise mai inainte si fie evaluat ca

nesemnificativ.

111.7.9. Impactul pozitiv si negativ

Argumentele stiintifice cresc numeric in favoarea acordarii acestui calificativ

proiectului de generator de impact pozitiv , prin:

= Se corecteaza geometria curbei DN66 din amonte de Compolexul Monahal oferind

vizibilitate maritd conducitorilor auto din traficul rutier;

- Se indeparteazd axul rutier al DN66 din vecindtatea unui Monument Istoric

National, eliminindu-se vibratiile produse de autocamioanele de mare tonaj;

- Se creeazd in amonte §i aval de Complexul Monahal doud schimbari de sens a

circulatiei pe DN66 care permit intoarcerea autocarelor spre Tg-Jiu sau spre Petrosani

fard blocarea traficului rutier general.

o Se despart in aceastd zona, cele doua sensuri de circulatie prin elemente moderne

din beton semnalizate regulamentar;
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Se majoreaza si se sistematizeaza zona de parcare pentru Autoturisme si autocare;

Se realizeaza treceri §i trotuare pietonale iluminate pentru legatura intre zona de
parcare §i intrarea in Complexul Monahal,

Se fluidizeazi circulatia rutierd in aceasta zond, eliminandu-se frecventele manevre
de frinare-accelerare ale autovehiculelor, reducindu-se emisiile de noxe;

Se creeazd condiii igienico-sanitare civilizate eliminandu-se riscurile asupra
sandtafii umane, prin, folosirea necorespunzatoare a zonei adiacente din padurile PN.D.J,
de cétre turigti §i vizitatori lipsiti in prezent de toalete, grup sanitar, fintini cu api
potabila.

Impactul negativ se manifestd preponderent numai in perioada de executie a
proiectului agsa cum a fost descris la capitolele anterioare si anume:

Prin ocuparea unei suprafete nesemnificative din aria
protejatd a PN.D.J.;

Prin zgomotul si emisiile de noxe produse la derocarea si transportul-evacuarea
materialului derocat;

Prin zgomotul §i emisiile de noxe produse de utilajele folosite pe santier.

Amploarea acestor agresiuni va fi permanent monitorizata astfel incdt si prin
aplicarea masurilor tehnice de reducere a nivelului lor si a prevederilor Acordului de Mediu,
impactul negativ al proiectului s3 se situeze la aprecierea de nesemnificativ.

Impactul negativ in perioada de operare este determinat numai de faptul ca s-a
ocupat o suprafa{d extrem de micd din aria protejatd a PN.D.J., dar care reprezintd procente
de zecimi de miimi din totalul suprafetei acestuia, ceea ce este nesemnificativi tinind seama
de faptul ,c& nu s-au ocupat si nici nu s-au fragmentat habitate naturale protejate.

La km 105+250, lucririle de constructie a podului nou peste riul Jiu desfasurate pe o
suprafaa 0,1789 Ha vor avea de asemenea un impact pozitiv important, prin aceea ci se
elimind strangularea circulaiei rutiere pe DN 66 in aceastd zond in care se foloseste podul

provizoriu care a inlocuit temporar podul vechi interzis la traversare.

I11.8. Extinderea impactului

Modificérile care se aduc in Zona Méndstirii Lainici proiectului general "Reabilitare
DN66 Bumbesti-Jiu km 93+500-Petrogani km 126+000 se desfasoard intr-un perimetru
descris in plansele prezentate in cap 1113,

In afara de lucrarile care se desfdgoard Tn acest perimetru, se prevad activitatile
urmdtoare in extgeriorul acestuia, astfel:

- Deplasiri ale autocamioanelor de transport
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o Pentru aprovizionare materiale de constructii;
o Pentru evacuare material decapat;

o Pentru evacuare material derocat din versant;
o Pentru transportul lucrétorilor;

o Pentru evacuare deseuri

Impactul produs asupra mediului prin activititile desfasurate in

=

perimetrul de constructie precum §i prin deplasarile autocamioanelor de transport deservente
ale santierului prin folosirea segmentului DN66 Lainici-
Tg-Jiu se manifesta prin:

- Pulberile degajate in atmosferd cu difuziune si in jurul santierului, de la

- EE O o

]

[

operafiunile de incarcare descircare a materialelor de constructie si a celor rezultate din
decapiiri 5i derocarea versantului.

Emisiile de substante poluante in aer, specifice arderii carburantilor in motoarele
termice ale utilajelor de constructie §i de transport (NOx, CO3, SOa, pulberi, gudroane)
raspindite in fronturile de lucru, pe culoarele de transport si pe o razi de 20-30 m in jurul
santierului.

Emisiile de pulberi si gaze poluante rezultate din operatiunea de derocare a
versantului granitic, care se vor produce punctual, pe termen scurt §i cu rispindire pe o
raza de 20-30 m in jurul santierului in functie de conditiile meteorologice.

Apele pluviale colectate de pe platforma santierului si dinzonele invecinate in care
s-au depus pulberi, vor fi concentrate in torentii care se dirijeazi in final in emisar, réul
Jiu.

Zgomotul produs in operafiunile de derocare a versantului si de reconstructie
modernizatd a traseului rutier DN66 si a zonei de parcare auto §i accesului pietonal in
Complexul Monahal Minéstirea Lainici, va fi perceput atit in perimetrul santierului de
lucrétorii executanti dar $i pe o raza care se poate intinde péina la 30-40 m depirtare de
limitele acestuia.

Proiectul pentru realizarea acestor lucriri de modificéri si sistematizare moderna a

Zonei Manastirea Lainici din DN 66 prevad misuri tehnice specifice fiecdrei operatiuni
tehnologice prin care sé se minimizeze orice efect negativ asupra mediului si cu atit mai
mult s se limiteze aria de extindere a acestora la care addugind si aplicarea misurilor
impuse prin Acordul de Mediu, apreciem cid nu se vor produce fragmentéri de habitate,
disturbdri ale populatiei faunistice, sau alte influente asupra biodiversititii protejate in
P.N.D.J

in pericada de constructie, activitatile care se vor desfisura in zona Manastirii
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Lainici §i cele determinate realizarea podului nou de la km 1054250 vor fi riguros
monitorizate astfel incéit nivelul zgomotului produs s se incadreze in normele existente,
emisiile de gaze toxice s nu depdseascd acele concentratii legale dezvoltirile de pulberi in
atmosferd s se minimizeze prin masuri organizatorice si tehnice impuse prin Acordul de
Mediu si proiectele de executie insusite de constructor.

Ca urmare existentei din vremuri indepértate a DN66 cu circulatie mult intensificats
atdt ziva cdt si noaptea in ultima perioada, precum si a Complexului Monahal Minastirea
Lainici puternicdezvoltat prin edificiile noi construite intre care Noua Catedrald si a
celorlalte cladiri, a zidurilor de sprijin a malurilor rului Jiu i a gardului fmprejmuitor din
ziddrie cu ornamente traditionale roménesti, a Motelului §i Chempingului Lainici precum si
a podului provizoriu construit la km 1054250 care stranguleaza traficul rutier intreagi
aceasta zona apartinind P.N.D.J. a devenit puternic antropizata. In aceast3 situatie isi aduce
contributia si calea ferata electrica din zona,

Pe cale de consecintd in jurul perimetrelor de lucru ale celor doud santiere de
constructii pe o razi corespunzitoare iminentei extinderii impactului nu s-au observat
habitate faunistice, cuiburi de p#sari sau specii de flora rare protejate.

Cele doud santiere de lucru, nu produc fragmentdri sau distrugeri de habitate

faunistice sau specii florale protejate prin legislatia in vigoare.

ITL.9. Magnitudinea si complexitatea impactului

Toate tipurile de lucriri previzute pentru reamenajarea platformei din zona
Miinastirii Lainici a DN66 se regisesc in caracteristicile constructive ale proiectului general
de reabilitare drum nafional Bumbesti-fiu-Petrosani si anume: defriseri, decapiri
imbracdminte asfalticd veche, derociri, refacere strat asfalt nou, terasamente, transport de
materiale de constructii, s.a.

Din punct de vedere al volumului de lucriri in situatia analizat, dislocarea prin
derocare a unei portiuni din corpul de roci si operatiunile pregatitoare de defrigsare peniru
obtinerea spatiului necesar translatérii axului rutier al DN66 sunt cele mai importante, motiv
pentru care s-a cautat i s-a  propus cea mai eficienta solutie, care s-a documentat ci nu
afecteazd semnificativ paramnetrii fizici ai sitului de importan{d comunitard ROSI0063
Defileul Jiului, care are si statut de Parc National.

in perioada de constructie

Impactul produs de activitatea de santier are caracteristici dimensionale reduse, este
punctual si temporar si intensitatea lui se diminueaza in afara perimetrului de lucru, astfel

incit nu vor avea de suferit nici flora, nici fauna si nici celelalte comori naturale din PN.D.J.
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in perioada de operare

Prin translatarea axului rutier al DN66 cu cca 30 de m depértare fafd de Sfinta
Bisericd Veche a Manastirii Lainici, magnitudinea impactului actual produs prin vibratiile
transmise de traficul rutier greu se va reduce sub valorile admise de normele tehnice pentru
protectia constructiilor.

in acelasi timp se va inregistra o micsorare a valorilor emisiilor de noxe din
circulatia rutierd si a zgomotului ca urmare fluidizarii traficului ceea ce va avea drept
rezultat micgorarea magnitudinii impactului general in aceasta zona.

Magnitudinea impactului pozitiv devine importantd si semnificativd ca urmare
rezolvarii marilor riscuri la care era expusa populatia de vizitatori ai Complexului Monahal
Manastirea Lainici — riscul la accidente de circulatie in special al copiilor si batranilor.

Eliminarea acestei Zone Negre din DN66 si fluidizarea traficului rutier permite
interveniii operative si eficiente ale echipajelor de pompieri ISU si SMURD pentru
stingerea focarelor de incendii Tn P.N.D.J. si salvari de vieti omenesti cind este nevoie.

Magnitudinea impactului pozitiv devine mult mai mare atunci cind atribuim acestui

DN66 importanta istoriceste recunoscuta pentru siguranta nationala ca un culoar strategic.

I11.10. Probabilitatea impactului

In perioada de constructie, sursele de poluare a mediului provin din urmatoarele
activitati:

- Acitivitatea utilajelor de constructie;

- Transportul materialelor de constructie, prefabricatelor, personalului, etc.;

- Lucrari de terasamente;

- Lucrérile de constructie propriu-zise, etc.;

- Realizarea lucrarilor de derocare versant;

- Lucréri de defrisare

Impactul produs asupra mediului prin activitatile desfasurate in perioada de
constructie se manifesta prin:

- Pulberile degajate in atmosfera de la operatiunile de incarcare-descarcare a materialelor
de constructie si a derocarilor;

- Emisiile de substante poluante in aer specifice arderii carburantilor in motoarele termice
ale utilajelor de constructie si de transport (NOx, CO, SO2, pulberi) in fronturile de
lucru si pe culoarele de transport;

- Pulberile de la materialele de constructie depuse in corpul drumului;

- Schimbarea destinatiei actuale a terenului in zonid
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- Defrisarea suprafetei versantului care va fi derocat;

- Zgomotul produs de traficul de santier dar si de derocari;

In perioada de exploatare a drumului, sursele de poluare cu impact asupra mediului sint:
- Degajarea poluantilor in atmosfera din traficul rutier;
- Depunerea pe carosabil si zonele aferente a poluantilor generati de traficul rutier;
- Apele pluviale impurificate dupa ce spala carosabilul evacuate in mediu fara masuri de
protectie;
- Zgomotul produs de circulatia autovehiculelor.

Generarea deseurilor de tip menajer produse de turisti (ambalaje de bauturi si
produse alimentare, etc.) si de participantii la trafic.

Conform prognozelor de trafic si a calculului poluantiilor, impactul in perioada
de operare este redus si se incadreaza in limitele legale.

La analiza impactului produs asupra mediului in perioada de exploatare a
drumului, trebuie evidentiate efectele pozitive ale impactului, intre care cele mai
importante sunt:

- Eliminarea riscului de accidente umane in Zona Lainici
- reducerea poluarii aerului prin imbunatatirea caii de rulare;
- imbunatatirea accesibilitatii dintre orasele traversate de drumul national 66 — E79;
- imbunatatire a conditiilor de trafic din zona
- eliminarea poludrii zonelor vecine parcarilor din PN.D.J.
Probabilitatea impactului pentru factorul de mediu sol
in perioada de constructie

Lucrérile din zona Manastirii Lainici se vor realiza pe o suprafata 0.4640 ha teren
care va fi complet antropizat, prin defrisare si dislocarea unei pirti din versantul granitoidic
pentru a se crea posibilitatea translocérii axului rutier al DN 66 din fata Sfintei Biserici
Vechi, indepértindu-1 fatd de acest monument cultural si istoric national, care se cere a fi
protejat.

Operatiunile de dislocare a unei pérti din corpul roca granitoida al versantului prin
implozie controlatd prin folosirea explozivilor, provoaci fragmentarea succesivd a masei
minerale cu degajiri instantanee de gaze rezultate din detonatie si emisii de pulberi care se
Impragtie pe o raza de pini la 20-30 de metri si se depun pe sol si vegetatie.

Pulberile nu sunt toxice, concentratiile sunt in limitele admisibile si vor provoca
impact negativ asupra solului, {inind seama de faptul ca operatiunile de derocare au caracter

penetral gi impuscérile se fac instantaneu numai la Inceputul perioadei de constructie.
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Poluarea solului prin picdturi de uleiuri sau carburan{i scurse de la utilajele
santierului va fi aproape necuantificabild ca urmare a folosirii numai a unor dotiri tehnice
specializatre performante,

Solul de la ki 105+250 pe care se vor desfagura lucrarile de constructie a podului
nou peste riul Jiu si va fi supus operatiunilor specifice constind din defriséri de arboret,
excavatii, evacudri i transport de materiale, turnari de beton armat $i montaje piese grele
metalice care vor antropiza §i mai puternic zona.

Probabilitatea impactului acestor lucrdiri asupra solului la ambele santiere va fi
redusd, temporard §i va nceta odatd cu darea in folosintaa podului si a zonei din fata
Mainastirii Lainici reamenajata.

Probabilitatea impactului asupra factorului de mediu
La realizarea acestor proiecte se vor impune constructorului conditii speciale de folosire in
exclusivilate numai a unor utilaje tehnice performante care si respecte normele pentru
emisiile de gaze la esapament §i cu rezervoare pentru carburanti §i cutii de viteze si motoare
din care sd nu se scurgd picaturi.

Prin aceastd masurd speciald precum si prin aplicarea programelor concrete de
realizarea fiecérei faze tehnologice din proiect se pot crea conditiile desfasurdrii lucrdrilor in
ambele zone atit pe platforma din fata Complexului Monahal Manastirea Lainici cit si la
km 105+250 cu o probabilitate de impact nesemnificativ asupra apelor de suprafata si de
adancime,

Probabilitatea impactului asupra aerului

Masurile tehnice de protectia mediului care vizeazi calitatea aerului in zona de lucru
a celor doud santiere, decurg din prevederile proiectelor si a programelor de lucru a fiecarei
faze tehnologice si impuse prin Acordul de Mediu. Aplicarea cu strictete a acestora dau
garantia incadrérii in normele legale a concentratiilor emisiilor de pulberi si gaze toxice si
ca urmare se apreciazi probabilitatea unui impact temporar si nesemnificativ asupra aerului
st acre dispare la ncetarea lucririlor.

Probabilitatea impactului asupra faunei, florei, populatiei si arealelor sensibile

Lucrérile proiectate pe cele doud santiere i propun sd aducad beneficii reale in
aceastd zond puternicantropizata fa{d de care exemplarele faunistice si-au mutat habitatul
spre zone mai linigtite i mai indepartate i unde dispare zgomotul traficului rutier
permanent din DN 66 si celelalte agresiuni.

Probabilitatea unui impact negativ in acest caz nu poate exista, tinind cont si de
absenta speciilor de flora protejati si limitarea activitd{ilor de constructie la 14 luni.

Nu se prognozeaza un impact nefavorabil nici asupra populatiei existente in aceste
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doud zone — obstea de monahi de la Manastrirea Lainici, lucrétorii executanti din ambele
locatii i eventualii turigti care ar poposi la Motelul Lainici care nu mai functioneaza.
Arealele sensibile descrise in capitole speciale nu vor fi afectate de lucririle din cele
doua locatii, deci probabilitaiea unui impact defavorabil nu este luata in calcul daci se are in
vedere cd translatarea axului rutier al DN 66 se executd pentru a se asigura regimul de
conservare al monumentului istoric si cultural national Sfinta Bisericd Veche, iar toate
celelate lucrdri din ambele locatii se fac pentru asigurarea si securitatea oamenilor si

evitarea accidentelor si catastrofelor rutiere.

II1.11 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul produs de modificérile aduse in Zona Minastirii Lainici la proiectul
Reabilitare DN66 Bumbesti-Jiu-Petrogani asa cum a fost el descris in capitolele anterioare
se va inregistra numai in perioada de constructie a carei duratd conform graficului de
executie trebuie sa fie de 14 luni.

In acest timp activitatile descrise in proiect se vor desfasura numai in timpul zilei de
la orele 8,00 péna la orele 18,00 si numai sase zile pe sdptdmand, adica de luni pina sdmbata
conform unui protocol care se va incheia cu administratia P.N.D.J.

Impactul produs in timpul perioadei de constructie nu se caracterizeazd prin
reversibilitate, acesta incetdnd odatd cu finalizarea lucririlor §i intrarea in functiune a
modernizérilor aduse DN66 in zona Manastirii Lainici.

in perioada de operare conditiile de circulatie rutierd in Zona Mandstirea Lainici se
imbunétatesc si nu se mai repetd nivelul concentratiilor poluantilor din perioada realizérii
proiectului, se reduce intensitatea zgomotului datoritd cresterii fluiditatii traficului si se
elimina vibratiile care afectau distructibil Sfinta Biserica Veche, monument national.

De asemenea, nici impactul care se produce prin lucririle care se vor executa la km
105+250 modificindu-se suprafata deja aprobatad pentru constructia podului nou peste riul
Jiu, nu se caracterizeaza prin reversibilitate deoarece el inceteazd si nu se mai repeta dupa
incheierea executiei.

III.12. Misuri de evitare reducere sau ameliorare a impactului semnificativ
asupra mediului

a) Perioada de executie

Maisuri de securitate pentru protejarea obiectivelor din vecinatatea locului impusgcérii

Cunoscindu-se nivelul admis al oscilatiilor particulelor solului, pentru aceleasi
conditii geologice si tehnologice, prin misurarea sistematica a vitezei oscliaiilor se poate

determina mirimea nepericuloasi a incarcaturii de exploziv.
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Cantitatea de exploziv care poate fi impugcatd instantaneu sau pe treapti de
intdrziere se calculeaza in funcie de viteza admisa a oscilatiilor stabilitd in functie de tipul
constructiilor ~ care trebuie protejate sifsau gradul de sitrugere acceptat, conform
Prescriptiei Tehnice PT-E ce fac parte din Normele specifice de protectie a muncii pentru
depozitarea, transportul si folocsirea materiilor explozive.

Reducerea activititii seismice a explozivilor este posibila prin adoptarea unor mésuri
cu caracter tehnologic, dintre care:

» orientarea fronturilor de lucru astfel inct obiectivele de protejat si nu se afle pe
directia acestora;

® crearea unor ecrane cu impedantd acusticd mai micd decit aceea a mediului In care
se propagd unde seismice, ecarne care se interpun intre locul impuscarii si obiectivul
de protejat;

e cregterea numdarului de suprafee libere;

¢ untilizarea unor scheme de fmpuscare cu degajare diagonala;

¢ reducerea la minimum a incdrcaturii de exploziv detonate cu aceeasi treaptd de
intirziere.

Pentru protectia seismicé a obiectivelor si constructiilor civile si industriale la
efectuarea lucrdrilor de impugcare, incaricturile erxplozive utilizate nu vor depisi pe cele
stabilite pe baza de msurritori ca fiind nepericuloase din punct de vedere seismic, in
conformitate cu ,,Prescriptiile tehnice PT-E 16”.

Reducerea nivelului vibratiilor si a undei de soc aeriene

Prin adapatrea metodei de Tmpusare in functie deschema de forare, incdrcare si
initiere se poate controla dimensiunea vibratiilor. Printre altele, marimea vibratiilor depinde
de :

- Incérictura de explozic detonati instantaneu sau pe treaptd de intirziere ;
- iIncdrictura de colaborare;

- tipul, cantiatea si calitatae bruiajului;

- caracterul rocii;

- distana de la locul impuscarii;

- geologia zacdmantului (de exemplu, tipurile de sol acoperitoare).

Metodele practice de reducere a vibratiilor solului, prin limitarea mirimii

incércaturii
de colaborare pe intervale de intirziere sunt:

- sa se adapteze schem de inifiere astfel Incit cantitatea totald de exploziv si se
impartd pe mai multe trepte de intrziere ale capselor;
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sd se reducé numérul §i diametrul gaurilor;

si se foloseascd incarcituri discontinue impartind cantitatea necesard de exloziv
dintr-o gaurd in mai multe intervale avind intre ele portiuni de buraj;

sa se foloseascd incarcaturi decuplate unde diametrul incaricturii este mai mic decit
diametrul géurii;

schema de initiere si fie astfel aleasa incét sa permitd sfarimarea rocii in modul cel
mai simplu posibil;

practicarea gaurilor inclinate;

evitarea utilizérii unor incéracturi prea mari sau a unor impusciri soc.

Pentru a controla undele de soc aeriene trebuie avute in vedere urmatoarele:
impugcarea trebuie astfel proiectatd incdt cantitatea de exploziv si fie fin
conformitate cu cerinfele de impuscare §i suprapresiunea minimai a aerului;

se va acorda o atenie deosebitd zonelor neadcavtedin punct de vedere al stirii
frontului, sfardmarii avansate din impuscarile anterioare, zdcamintelor noroioase,
etc, prin care gazele se pot ventila si cauza suprapresiune;

efectuarea unui foraj preciz conform schemei proiectate. O incardcitura exploziva
prea mare poate conduce a ventilarea in partea superioara a exploziei.

Initierea In partea inferioard contribuie la scdderea fenomenului de ventisatic a
gazelor de explozie din zona burajului;

Studierea posibilitatilor de reducere a cantititilor de exploziv, respectiv a marimii
impuscdrii, modalitatea de redecere a suprapresiunii aerului;

Alegerea pozitiei treptelor de exploatare in carierd astfel incit materialul derocat si
nu fie aruncat inspre zonele rezidentiale;

Materialul de buraj sé fie de o cantitate si calitate corespunzitoare pentru a limita
ventilarea gazelor de implozie.Se recomandd utilizarea unui buraj din material
marunt avind dimensiuni intre 4-10mm. Nu se recomanda utilizarea materialului fin,
rdmas dupé operatie de forare.

Verificarea coloanei de exploziv in timpul procesului de incarcare a giurilor in
vederea reducerii riscurilor supraincircérii in goluri sau falii posibil a fi existente
de-a lungul coloanei de foraj;

Evitarea utilizéirii mari intre giurile ce detoneaza intr-o repriza intr-un front, in
vederea evitdrii momentului de dezvelire a incaricturilor de exploziv;

La Tmpugcarea mai multor rinduri de gauri, intirzierea dintre rindurile de giuri si
fie mai mare sau cel puin egald cu intirzierea dintre giurile dintr-un rind;

Atunci cind trebuie Tmpuscate gauri state se vor lua masuri de protjare impotriva
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aruncdrii de roci sub efectul exploziei si amortizarea undei de soc aeriene prin
folosirea unor mijloace de ecranare plasate in faa frontului gaurilor( ex. saci de nisip
sau grainmada de nidip, respectiv materia mérunt);

- Evitarea flosirii pe suprafata frontului a reelelor de fitil detonant, atunci cind
lucrdrile de Tmpugcare se executd in apropierea unor obiective civile sau constructii

sensibile.

Daca impuscarea electricii nu este permisa sau pozibild, se recomanda folosirea

sistemelor neelectrice, iar daci fitilul detonant este singurul material deiniiere disponibil, se
recomandd acoperirea refeli de la suprafata frontului cu material absorbantcare si aibd o

indlime de 600 mm, prferabil nisip.

Intrucét viteza si directia vintului influeneaza semnificativ magnitudinea

suprapresiunii aerului, fTmpuscarea trebuie evitatd atunci cind vintul sufld inspre zonele
critice. Impugcarea trebuie evitatd dimineata devreme, dupd-amiaza si sera tirziu, atunci

cind sunt posibile inversiuni de temeperaturd.

Pentru factorul de mediu api :

Dimensionarea santurilor, rigolelor, ce trebuie si preia apele meteorice si si le
canalizeze spre podefe §i poduri astfel Incit s3 asigure o drenare corecti a ciii de rulare
i evitarea inundérii  acesteia ;

Pe timpul realizarii lucrérilor, albia va fi degajati de orice mateeriale care ar impiedica
scurgerea normald a apelor ;

Executia lucrérilor proiectate sd nu fie facuta in perioadele cu ape mari. Pe toata durata
de realizare a investitiei se vor solicita Directiei Apelor Jiu date cu privire la prognoza
debitelor §i nivelelor pe cursurile de ap3 ;

Se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa subterana
sau de suprafata ;

Nu se vor amenaja depozite de materiale, materii de prime,, deseuri in apropierea
cursurilor de api ;

Interzicerea descircérii de desuri de orice tip sau resturi de materiale, de versarea de
ape uzate, in cursuri de apa din zona amplasamentului ;

Autovehiculele, echipamentele, utilajele nu vor stationa in apropierea raului ;

Lucririle de amenajare a drumului se vor executa pe porfiuni mici, in retragere de la
altitudini mari 2 altiteding mici, pentru 2 se evita aparitia fonomenelor de scurpere
spdlare a materialului dislocat in cazul unor precipitatii abundente si pentru a se

reduce timpii de depozitare a solului §i a materialului vegetal decapat;

Se vor acoperi spatiile de depozitare a materialelor de unde pot sa rezulte particule care
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pot fi antrenate de cétre apele de suprafati si subterane ;
Toate lucrérile la poduri i alte lucréri care se vor executa in albiile sau pe malurile

apelor vor respecta timpul de executie, iar acesta va fi cit mai scurt posibil.

Pentru factorul de mediu aer :
Transportul cu autovehicule acoperite cu prelate a materialelor de constructii ce pot
elibera in atmosfera particule fine ;
Folosirea utilajelor si mijloacelor de transport auto periodic verificate tehnic, acestea
vor fi dotate cu motoare Euro 4. De asemenea vor fi dotate cu motoare Diesel care nu
produc emisii de Pb si foarte putin monoxid de carbon;
Respectarea metodologiei de exploatare (exploatarea rationald) a utilajelor si
mijloacelor de transport auto ;
Stropirea cu apd pe ciile de transport pe care circuli utilajele si a frontului de lucru in
vederea reducerii poludrii cu praf (particule In suspensie) ;

Pentru factorul de mediu sol si subsol :
Delimitarea corectd a amprizelor pentru reducerea suprafetelor afectate de realizarea
proiectului;
Amenajarea de suprafeie izolate/impermeabilizate corespunzitor pentru depozitarea
substanetlor potential poluatoare;
Stocarea temporara a tuturor deseurilor se va face in spatii special amenajate, stabilite
impreuna cu APNDJ;
Pentru evitarea producerii de accidente, cu poludri ale solului, accesul vehiculelor la
combustibil si la instalatiile de producere a mixturii asfaltice sau a betonului se va face
dupd un flux prestabilit ;
Evitarea ocupirii de suprafete suplimentare fata de cele descrise in prezentul proiect ;
Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a utilajelor folosite pentru evitarea scurgerilor
de carburanti si fubrifianti pe sol ;
Stocarea combustibililor si uleiurilor in rezervoare/recipiente etanse ;
Pentru reducerea zgomotului gi vibratiilor.
Elaborarea unui plan de organizare a traficului de santier in vederea limitéirii frecventei
de traversare a zonelor rezidentiale din traseul transportului de materiale de cosntructii ;
Stabilirea §i controlul respectarii limitelor de viteza si tonajului pentru camioanele care
traverseaza zone rezidentiale ;
Traficul mijloacelor de trasnport trebuie si respecte valorile impuse de STAS

10144/1-80 si anume valorile de zgomot trebuie si situeze sub 65 db ;
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Respectarea prevederilor HG 493/2006 privind cerinfele minime de securitate si
sdndtate referitoare la expunerea lucritorilor la riscurile generate de zgomot, cu
modificdrile §i completarile ulterioare, care stipuleazi valoarea limiti de 87 db, pentru
expunerea la zgomot de la care se declangeaz3 actiunea angajatorului privind securitatea
si protectia lucritorilor ;

Respectarea regelemnetarilor specifice referitoare la vibratii, acestea fiind cuprinse in
SR 12052/2-94,,Acustica in constructii : efectele vibratiilor asupra cladirilor sau partilor
de cladiri” unde sunt stabilite limitele admisibile pentru locuinte si cladiri
socio-culturale §i pentru ocpuantii acestora

Pentru managementul deseurilor:

Deseurile se vor colecta selectiv si se vor depozita temporar in locuri special amenajate,
in tomberoane/containere cu capac ;

Pentru incadrarea in peisaj:

Utilizarea de materiale locale va contribui la o buna Incadrare in peisaj ;

Readucerea la starea inifial a terenurilo ocupate temporar, la finalizarea lucrérilor ;
Pentru protectia populatiei:

Acordarea unei atentii sporite manevrarii utilajelor in apropierea zonelor locuite si a
obiectivelor care isi desfagoar activitatea langa amplasamentul proiectului;

Delimitarea fronturilor de lucru cu benzi refelctorizante pentru a se marca perimetrele
in care se lucreaza;

Esalonarea executiei, astfel incit o portiune inceputa si fie terminate integral si redatd
zonei intr-o perioadd cit mai surtd pentru a se restringe si mai mult efectul perioadei de

constructie asupra asezérilor umane si obiectivelor de interes public.

Pentru protectia patrimoniului:

Intreruperea imediatd a lucrdrilor §i anuntarea in termen de 72 ore a autoritatilor
competente in cazul in care in urma lucririlor de excavare pot fi puse in evidentd
eventuale vestigii arheologice necunoscute in prezent in conformitate cu prevederile
Legii nr. 5/2000, Ordinului 2314/2004 si Ordonantei nr. 43/2000 cu modificarile si
completdrile ulterioare (Legea nr. 258 din 23 ijunie 2006, Ordonanta 13/2007);

Pentru protectia biodiversititii ariei naturale protejate:

Aplicarea unui grafic de lucrdri cu limitarea traseelor $i programului de lucru pentru
asiguraren protectiei florei si faunei epecifice amplasamentulni -

Pe toatd durata proiectului constructorul va fi in legaturd permanentd cu reprezentantii
autoritifilor responsabile de conservarea ariei, in scopul monitorizarii permanente a
stérii ecosistemului.in cazul in care se produc alterari ale calitdfii acestuia, se vor lua
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masuri de remediere a situatiei ;

Organizarea frontului de lucru se va faceastfel Incit impactul asupra ariei protejate sa
fie cit mai mic posibil ;

Lucrérile se vor executa intr-un ritm cit mai rapid pentru a reduce durata de timp in
care sunt supuse la stres componentele biotice ;

Daca in arborii ce urmeazad a fi defrisai se vor identifica cuiburi active de pasri,
acestea vor fi mutate la indicatia unui ornitolog. La vizita efectuata la data de 23 aprilie
2016 in zonele ce se propun defrisate, nu au fost identificate cuiburi de pasari ;
Gestiunea deseurilor inerte prin: depozitarea acestora in spatii special destinate,
reutilizarea ca material de umplutura sau eliminarea conforma a acestora ;
Structurile(podurile) care traverseazad cursuri de apd vor fi previizute cu sistem de
colectare i epurare a apelor pluviale in decantoare §i separatoare de produse petroliere
inainte de descércare;

Se va pulveriza apd pe paiméntul din autobasculante, pentru a forma o crusti care si
impiedice antrenarea paméantului cu curentii de aer ;

Se va utiliza un sistem de protectie a versantului care permite reinstalarea vegetatiei ;

b) Perioada de exploatare

Pentru factorul de mediu ap3 :

intrefinerea decantoarelor si separatoarelor de produse petroliere din zona podurilor si a
parcérilor ;

intretinerea si mentinerea in stare de functionare a sanfurilor si rigolelor pentru
preluarea apelor pluviale ;

Materialele antiderapante care se folosesc pe perioadele iernii trebuie sa fie stocate in
depozite acoperite $i pe suprafete impermeabile, pentru a nu se produce poludri prin
antrenarea lor de cétre apele meteorice ;

Apele pluviale colectate de pe carosabil se vor evacua respectind limitele de incircare

cu poluanti prevazute de normativele legale in vigoare ;

Pentru factorul de mediu aer :

Modernizarea drumului asigurd fluidizarea traficului, ceea ce va conduce la reducerea

emisiilor din arderea carburanilor la opriri §i porniri ;

Pentru factorul de mediu sol i subsol

Evacvarea periodicd a deseurilor colectate in zona parcarilor; reablitarea zonelor
defrigate/curdfate prin stabilizarea solului si refacerea vegetatiei in vederea incadririi in
peisaj;

Intretinerea periodicé a sistemelor de colectare, canalizare si epurare a apelor pluviale.
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Namolurile din apele meteorice care spald platforma drumului si a parcirilor vor fi
transportate de ciitre o societate autorizata $i vor fi predate cétre o societate autorizata;

in timpul perioadei de operare se vor curdfa santurile de pietrele cazute de pe versanti
sau de vegetatia ierboasd imstalatd spontan in cazul in care se observa

nefunctionalitatea ganfului prin obturarea sectiunii $i apa afecteazi platforma drumului.

Pentru reducerea zgomotului :

Instalarea de semne de circulatie, stabilirea si impunerea unor viteze limita pentru

circulatia vehculelor

Pentru managementul deseurilor

Pentru protectia populatiei :

in perioada de exploatare vor fi amplasate in zona parcirilor, tomberoane
metalice(vagoneti) previzute cu capace etange, actionate mecanic pentru a nu permite
imprastierea acestora de cétre vint, specii de fauna, etc.

Asigurarea intretinerii curente a drumului de catre administratorul acestuia ;

Se va aplica un program de monitorizare a nivelului de zgomot in perioada de operare a
drumului, in zonele de receptori sensibili, in vederea stabilirii unor masuri de protectie

adecvate, daci este cazul.

Pentru protectia patrimoniului

Impunerea de limitatori de viteza (indicatoare rutiere §i marcaje cu benzi rezonatoare)

asupra traficului rutier in zona Minastirii Lainici.

Pentru protectia biodiversitiitii ariei naturale protejate

pentru intrefinerea pe perioada iernii se va folosi solutie diluatd de sare sau de alte
materiale care sd nu prezinte pericol de poluare a ariei naturale protejate ;

vehiculele utilizate pentru Tmpragtierea sérii §i a nisipului in perioada de iarni trebuie
curatate in spatii special amenajate, unde apa poate fi tratatd corespunzitor inainte de
evacuare ;

se vor lua masuri pentru a asigura trecerea liberd a animalelor de pe o parte pe celalalta

a drumului

Misuri pentru inchidere/demolare/dezafectare si reabilitarea terenului in vederea

utilizirii ulterioare

Lo terminaren activithtii de reabilitare ce vor efectun lucriri de inchidere a

perimetrului  destinat punctelor de lucru in scopul revenirii la conditiile de mediu initiale,

constand in :

Evacuarea utilajelor si echipamentelor ;
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Evacuarea corespunzitoare a eventualelor deseuri ;

Readucerea la starea inifiala a perimetrelor afectate.

I11.13. Natura transfrontierd a impactului

Proiectul este propus a se realiza in Zona Manastirii Lainici din traseul DN66
Bumbesti-Jiu-Petrogani, aproximativ nu prea departe de centrul geografic al {irii si nu
exercitd nici un fel de impact asupra zonelor din granifele Roméniei cu statele vecine sau
dincolo de acestea.

Mediul inconjurdtor riveran Romaéniei §i zonele din afara celor aflate sub jurisdictia
tarii noastre nu sunt afectate nefavorabil de lucririle acestui proiect. Dimpotriva, fluidizarea
traficului rutier si eliminarea pericolului i riscului major de accidente umane din aceasti
Zond Neagrd a circulatiei rurtiere pe Drumul European E79 creecaza pe termen lung
perspective dezvoltdrii turismului §i interesului pentru cunoasterea comorilor naturale
administrate de P.N.D.J. si al Complexului Monahal Mindstirea Lainici, dar si intensificarea

legaturilor comerciale internationale cu beneficii importante pentru Roménia.
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CAPITOLUL IV

SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU
RETINEREA SI DISPERSAREA POLUANTILOR iN MEDIU

IV.1.Protectia calititii apelor.

IV.1.1. Sursele de poluanti pentru ape si locul de evacuare — emisarul general

Principalele surse de poluanti pentru apele subterane si de suprafati sunt:

a)

In perioada de constructie:

activitatea de pe santier de pe suprafata céruia apele pluviale levigheaza particule
de pulberi minerale granitoidice rezultate din derocarea versantului i materiale
de constructii si le transporta catre emisar-riul Jiu

la km 105+250, sursele de poluanti pentru ape sunt excavatiile in albiardului Jiu
si in malurile acestuia pentru turnarea betoanelor la pilonii podului si
consolidarea zonei de curgere i toate utilajele intrebuintate pe santier care pot
ldsa s& cadd picaturi de uleiuri sau carburanti desi vor fi bine verificate la

inceputul fiecarei zile.

b) In perioada de operare

in acelasi timp cu desfasurarea activitafii de realizare a proiectului, dar si dupd

incheierea acesteia, traficul rutier pe DN 66 va fi sursd importantd de producere de

poluanti $i anume:

Picaturi de produse petroliere de la mijloacele auto participante la trafic,
Particule de cauciuc gi mixturi asfaltice produse prin rulajul rotilor
autoturismelor, autocamioanelor si autobuzelor

Gudroane de la esapamentul mijloacelor auto

Deverséri accidentale ale continutului cisternelor care intra in coliziuni

nedorite (vitezomanii),

IV.1.2. Statiile si instalatiile de epurare a apelor uzate

Se apreciazi cd emisiile de substanie poluante din traficul rutier si din activitatea de

pe santierul de executie al proiectului care ar putea fi transportate in apele subterane sau de

suprafat3, direct sau indirect nu sunt in cantiti{i importante care s modifice titlul de calitate

al apelor dar pentru siguranta,apele meteorice de pe platforma drumului care contin

particule de praf si hidrocarburi, sunt colectate de catre santuri si conduse catre punctele

de evacuare, unde prin intermediul decantoarele si separatoarele de grasimi, amplasate in
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zona podurilor,vor fi evacuate in emisar conform standardelor si reglementarilor in vigoare.
Se estimeaza cd pentru apele pluviale descircate in emisarii naturali valorile indicatorilor de
calitate se vor incadra in limitele normativului NTPA 001/2005- privind stabilirea limitelor
de incércare a apelor uzate industriale si ordsenesti la evacuarea in receptorii naturali- si sub
pragurile de alertdi corespunzitoare — Ord. Min. APPM nr. 756/1997.

Debitele de ape uzate menajere, din perioada de constructie, vor fi calculate astfel:

Q zi max = 3 mc/zi pentru 1 punct de organizare de santier.

Aceste debite pot fi evacvate prin bazine vidanjabile, pentru punctul de lucru din zona
Lainici, organizarea de santier este localizat in acelasi loc, impactul aferent acesteia a fost
tratat la evaluarea impactului pentru proiectul initial pentru care s-a emis acordul de mediu
Nr5/2013.

IV.2.Protectia aerului
IV.2.1.Sursele de poluanti pentru aer

In pericada de executie a proiectului, activitatea de santier determina dezvoltri de
pulberi respirabile 10 (pm) prin manipularea materialelor de constructii la
incarcare-basculare, la decaparea imbracamintii asfaltice vechi, la implozia corpului de roca
din zona de largire a suprafetei. Aceste pulberi sunt constituite din minerale silicioase sau
calciusilicatice si pulberi bituminoase la decaparea asfaltului.

Prezenta utilajelor de transport , incircarea si altele consumatoare de carburanti si
mentinerea in functiune pe toatd durata santierului a circulatiei rutiere pe DN 66 cu unele
restrictii limitate, va determina formarea de emisii de gaze de esapament cu oxizi de azot,
monoxid de carbon §i gudroane.

Regimul emisiile acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de
nivelul activita{ii i de operatiile specifice, prezentiind o variabilitate substantiala de la o zi
la alta, de la o faz la alta a procesului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului sunt surse la sol
sau in apropierea solului (Tnél{imi efective de emisie de pani la 4 m fati de nivelul solului),
deschise (cele care implicd manevrarea pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor §i geometria obiectivului fnscrin amplasamentul, in
ansamblu, in categoria surselor de suprafaid si liniare de poluare (realizare si refacere
drum de acces gi o tronconului). Pentrir limitarea emisiilor de pulberi ce vor lua miAsuri
tehnice de retinere a acestora cum ar fi prelate umede sau perdele de apé(pe timpul
frezarii). Procesul de emisie pulberi in atmosfera se caracterizeaza prin discontinuitate,
emisiile fiind nedirijate.
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Se menfioneazd ca activitdfile pentru realizarea propriu-zisd a lucrdrilor proiectate,
respectiv turnarea straturilor rutiere §i lucrdri de constructii — montaj pentru realizarea
lucrérilor specifice incluse in proiect, nu conduc la emisii de poluanti, cu exceptia gazelor
de esapament rezultate de la vehiculele pentru transportul materialelor si a poluantilor
generati de operatiile de sudurd(particule cu continut de metale, mici cantititi de CO, NOx
si O3).

La km 105+250 vor fi intilnite aceleasi surse de poluanii pentru aer, care sunt
specifice acestui tip de lucrdri de constructii, mai pufin operatiunea de dislocare corp de roca
prin detonatii cu explozivi.

Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere , incircatoare, excavatoare, iar pentru
transportul maierialelor se vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15+t

Se mentioneazd ca emisiile de poluanti atmosferici corespunzitoare activititilor
aferente lucrérii sunt intermitente.

Surse emisii §i poluanti de interes

Arderea carburantilor se va realiza in motoarele urmdtoarelor tipuri de vehicule:
utilaje folosite in procesul de demolare: autobasculante transport moloz.

Concentratiile emisiilor de poluanti variazi in functie de :

- Tipul de motor — aprindere prin comprimare,

- Regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat
deoarece in afard de factorii menfionati, mai intervin si alti factori, ca:

- Distanta parcursd pe amplasament ;

- Timpii de deplasare si manevre;

- Frecvent{a pe parcursul unei zile.

Poluanii de interes : oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in suspensie,
monoxid de carbon. Sursele de emisie: {evile de esapament sunt amplasate in spatele cabinei
, la indl{imea de aproximativ 2,5 m.

Posibilititi de diminuare sau eliminare a impactului asupra atmosferei .

Posibilitati de diminuare sau eliminare a impactului asupra atmosferei

Prin masurile propuse a se lua se apreciaza c& impactul in perioada santierului va fi
diminuat considerabil.

In vederea reducerii volumului de particule in suspensie, in principal, pentru

materialele (parial in stare prifoasa) aprovizionate, se vor uda periodic depozitele de

agregate, pentru reducerea emisiilor.
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De asemenea se vor ingradi sau acoperi padocurile inactive si padocurile pentru
stocare agregate fine pentru a reduce antrenarea acestora de ciitre vinLt.

Pentru vehiculele care transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera
particule fine se vor alege traseele optime din punct de vedere al protectiei mediului.
Transportul acestor materiale se va face pe cat posibil cu vehicule cu prelate.

Pe tot intervalul de timp de executie drumurile vor fi udate periodic.

De asemenea, trebuie mentionat ca, prin natura lor, sursele asociate lucrarilor de constructie
nu pot fi previzute cu sisteme de captare §i evacuare dirijata a poluantilor.

Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational
specifice acestui tip de surse. in ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea
trebuie s respecte prevederile legale in vigoare.

Alte masuri care se pot propune pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului
in perioada executérii lucrdrilor de constructie sunt:

& folosirea utilajelor dotate cu motoare performante cu emisii reduse de noxe;
. reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport
auto.

Principala sursa de impurificare a atmosferei caracteristica obiectivului studiat in
perioada de operare este traficul rutier. Pentru diminuarea emisiilor nu se pune problema

unor instalatii pentru colectarea - epurarea - dispersia in atmosfera a gazelor reziduale,

IV.3. Protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor

IV.3.1.Sursele de zgomot si vibratii
in perioada de executie a proiectului principalele surse de zgomot il constituie funcfionarea
utilajelor de transport materiale, descércare, excavare si derocarea prin implozie a portiunii
de corp de roca unde se largeste suprafata .

Nivelul de zgomot produs de diversele utilaje folosite a fost prezentat intr-un capitol
anterior.

La km 1054250, cu exceptia operatiunii de derocare, toate utilajele santierului prin
activitatea lor produc zgomot si vibratii.

in perioada de operare

Sursele de zgomot $i vibrafii care vor actikona permanent in perioada de operare
sunt reprezentate de circulatia autovehiculelor pe DN66 si cu precadere de prezenfa a
acelora de capacitate mare.

Agresiunile produse de acestea asupra mediului se manifestad i Tn perioada de

constructie, nivelul si intensitatea fiind un cumul aléturi de zgomotul si vibratiile utilajelor
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si activitdtilor de derocare, dar care dupd inchiderea santierelor vor riméne numai acelea

specifice traficului rutier existent pe DN66.

IV.3.2.Amenajiri si dotiiri pentru protectie impotriva zgomotului si vibratiilor

In organizarea de santier se vor lua masurile de protectie antifonica pentru personal.

In perioada de exploatare a constructiei, nivelul echivalent de zgomot este
determinat de volumul traficului, structura fluxului, de vehicule participante la
trafic(cunoagterea proportiei vehiculelor grele din numarul total de vehicule), panta ciii de
rulare, viteza medie de trafic, conditiile meteorologice, etc.

Nivelul de zgomot se va fincadra in limitele admise conform: STAS
10009/88-Acustica urbana si STAS 6156/86 — Protectia impotriva zgomotului in constructii
civile §i socio-culturale precum si Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 536/97 — Norme de
igiena privind mediul de viata al populatiei.

Dacé se respectd normele specifice de lucru cit si cele de protectie si securitate a
muncii nu se determind tipuri de poluare fonicd ce ar putea fi generate de activitatea de
executie a proiectului.

Totusi pentru diminuarea la minim a nivelului de zgomot se recomandi utilizarea de

echipamente/utilaje modern de lucru care genereaza un nivel de zgomot cit mai mic.

IV.4.Protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul

IV.5. Protectia solului si subsolului
IV.5.1.Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

Traficul rutier existent pe¢ DN 66 atit in perioada de executie a proiectului cit si
dupd, prin picéturile de lichide petroliere care cad de la mijloacele auto §i gudroanele de
esapament se constituie Intr-o adevératé sursd de poluanti care partial sunt levigati de ploi si
toren{i §i transportati spre emisar i o bund parte se infiltreazd in sol si ajung in apele
freatice.

Aceste surse au existat inaintea executiei proiectului, existd In prezent, dar dupa
punerea in opera a lui, prin fluidizarea circulatiei in zona Lainici se apreciaza o reducere a
intensitatii lor ca urmare a elimindrii unei parti a manevrelor de schimbare a vitezei
autovehicnlelor,

Pe timpul executiei proiectului, prezenta utilajelor pentru transportul materialelor de
constructii i a celor rezultate din decapari §i derocari, prin picaturile de lichide petroliere

cézute si gudroanelor de la esapamentul motoarelor, se constituie de asemenea in surse de
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poluare a solului.

Se iau in consideratie $i accidente in traficul rutier.

IV.5.2.Lucrari si dotiiri pentru protectia solului si subsolului

Pentru utilajele din organizarea de santier se vor lua masuri severe de folosire in
exclusivitate pentru toate operatiunile tehnologice numai a acelora care indeplinesc rigori
impuse de normativele in vigoare,

Caracterul temporar, limitat al perioadei de executie a proiectului si aplicarea unei
discipline severe in folosirea tuturor utilajelor actionate prin motoare cu ardere interna dau
garantia unui impact nesemnificativ asupra solului i apelor freatice.

Fluidizarea traficului rutier in zona Lainici prin realizarea acestui proiect va crea un
flux continuu al circulatiei, cu degajari mai reduse de gaze nearse la esapament $i gudroane.

Pentru protectia solului si a subsolului in timpul executiei proiectului se vor aplica
toate masurile impuse prin Acordul de Mediu si prin proiectele specifice fiecirei etape
tehnologice, atat, la lucrérile de la Manastirea Lainici cét si la km 105+250.

Derocarea unei pirti din versantul granitoidic prin impuscare controlatd cu explozivi
se va executa in conformitate cu legislatia in domeniu, progresiv, pe portiuni reduse care si
nu necesite folosirea unor cantititi de materiale detonate a ciror unda seismicad si fie
periculoasd pentru clddirea ce se impune protejata.

Pentru prevenirea imprégtierii pe o suprafatd mare de sol a fragmentelor de roca
rezultate din detonatie, executantul acestei operafiuni va folosi o perdea de protectie
realizatd din geotextil, elastica.

Materialul derocat va fi evacuat si depozitat pe o suprafatd ce se va stabili ulterior
situatd in afara teritoriului PN.D.J.

Dotérile cu utilaje pentru operatiunile tehnologice ale santierului vor fi ficute numai
respectind clasa de performanti impusa de Acordul de Mediu.

Platformele de la punctul de lucru vor fi amenajate si dotate cu un sistem de
colectare a apelor pluviale si uzate. Se va realiza o delimitare corectd a amprizelor pentru
reducerea suprafetelor afectate de realizarea proiectului.

Depozitarea provizorie a pamantului excavat se va face pe suprafete cit mai reduse,
stabilite impreuna cu APNDIJ.

Se recomanda ca platforma organizarilor de santier sd aiba o suprafatd de beton,

pentru a impiedica sau reduce infiltratiile de substante poluante.
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IV.6.Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
IV.6.1.1dentificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

In zona Lainici unde se afla proiectul au fost identificate arealele sensibile
urmatoare:

& Parcul National Defileul Jiului;
= Raul Jiu;

* Stancile Sfinxul Lainicilor

* Stincile Rafaila

IV.6.2. Lucriri, dotiri si masuri destinate protectiei biodiversititii,
monumentelor naturii §i ariilor protejate

In Parcul National Defileul Jiului, asa cum este prezentat si in Planul de

Management al Parcului, sunt prezente trei ecosisteme, dupd cum urmeaza:

» paduri si stincdrii care apar zonal este cel mai bine conservat i cel mai intins, ocupind
suprafata de 9379 ha fond forestier, din care 60,4 ha stincirii. in cazul acestui ecosistem
categoriile cu cel mai mare grad de naturalitate sunt padurile virgine si cvasivirgine, in
prezent aceste paduri ocupd o suprafaid de 4.020 ha, respectiv 43 % din teritoriu
(Stoiculescu, 2004)

» pajisti, acestea acoperind 1632 ha, categoria cu gradul maxim de naturalitate este

pajistea din golul montan al muntilor Chenia-Dumitra.
> ecosistemul acvatic, al treilea ecosistem din PNDJ, este reprezentat prin refeaua
hidrografica, raul Jiu cu afluentii si luncile aferente.

Parcul national "Defileul Jiului"” se afla amplasat in partea de vest a
Carpatilor Meridionali intre Muntii Valcan, lavest si Muntii Parfing, la est si cuprinde "cele
mai sdlbatice chei transversal ale Carpatilor romanegti" (Orghidan, 1969) si perimetrul
adiacent, din nordul jud. Gorj si sudul jud. Hunedoara,

Amplasamentul parcului este stribitut de la sud la nord de Drumul National 66
Filiasi-Deva (deshis pentru carute in sec. 19, pentru automobile in perioada interbelica si
asfaltat dupd anul 1960), care figureazi si in reteaua europeana ca drum European E-79 si
de calea ferata Bumbesti-Livezeni (inaugurate in anul 1948).

Din punct de vedere administrative, teritoriul parcului se intinde pe raza
urmatoarelor trei localitdti: Bumbesti (fost UP III Bratcu si UP IV Chitu), Anninoasa (UP I
Straja) si municipiul Petrosani (UP VII Polatiste).
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Pe malul Jiului vegeteaza aninul negru (Alnus glutinosa), salcia alba (Salix alba) etc. La
altitudini superioare, apare aninul verde (Alnus viridis), ienuparul (Juniperus communis).
Golul montan este acoperit cu vegetatie de pajiste.
in literatura de specialitate figureaza in arealul parcului doua trepte de vegetatie (Donita,
Leandru §i Pugcaru-Soroceanu, 1960). Prima treaptd, vegetajia montand, include paduri
amestecate de fag, molid, brad, pe alocuri bradete sau figete pure pe suprafefe mici, pajisti
montane secundare pe locul padurilor amestecate de fag, molid, brad §i paduri de fag
montane.
A doua treaptd, concentreaza figete pure si amestecate/alternante cu gorun, pe alocuri cu
alte specii de foioase (carpen, tei argintiu, frasin, paltin, cireg, scorus), gorunete pure si
gorunete relictare cu pin silvestru.
Misuri pentru protectia biodiversitatii
in perioada de constructie
pentru protectia speciilor de pédséri se va asigura o perioada de liniste in perioada de
reproducere, cuibdrire (15 aprilie — 15 iulie);
limitarea zonelor de constructie a zidurilor de sprijin, in functie de strictul necesar;
inlocuirea arborilor tdiati se va realiza In raport de 3:1 (trei plantati pentru unul taiat),
amplasarea acestora facidndu-se in cea mai apropiatd zond cu specii autchtone. Este

interzisd utilizarea speciilor alohtone (salcim, cenuserul, plopul canadian, etc.);

- se vor respecta prevederile Avizului RNP — ROMSILVA, Administratia Parcului National

Defileul Jiului RA nr. 126/21.02.2013 referitor la realizarea investitiei proiectului
Reabilitare DN66 Bumbegti-Jiu-Petrosani km 93+500 — km 126+000 precum si Avizului

ce va fi eliberat pentru Modificérile ce se aduc prin lucrarea prezenta;

- se vor respecta prevederile noului Acord de Mediu care se solicitd prin acest Memoriu de

prezentare.

IV.7.Protectia asezarilor umane si altor obiective de interes public.

IV.7.1.1dentificarea obiectiveloor de interes public, distanta faf{d de asezirile
umane, monumente istorice, de arhitectura.

intregul proiect prin suprafaa totald pe care se vor desfisura lucririle lui se
suprapune suprafetei pe care a fost constituitd aria protejatd de interes comunitar
ROSCI0063 DEFILELUL JTULUI care are si statut de PARC NATIONAL cu acelasi nume.

in zona Lainici fn afarn proiectylni de evecutie n acestui proiect nu vor fi afectate
temporar alte suprafete de teren.

In zona km 105+030 se afla Stincile Rafaila (monument al naturii), se estimeaza un

impact redus in timpul executiei datorat lucrarilor de constructie prin folosirea utilajelor de
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se afla pe partea dreapta a Jiului, la o distanta de aproximativ 100 m de drumul national 66.

Asociafii de padure de Fag (Fagus sylvatica) si iedera (Hedera helix)

mare tonaj, transportul materialelo

Conform hartilor disponibile
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Intre km 105+250-km 105+520, pe partea dreapta a drumului, conform Unitatiilor
Amenajistice si a deplasirilor pe teren, s-a identificat habitatul R4106 Paduri sud-est
carpatice de fag (Fagus sylvatica) si brad (Abies alba) cu Hieracium rotundatum (tip de
padure 4241, Mdndstirea Lainici), in care predomina fagul si asociatiile vegetale Hieracio
rotundati - Fagetum (Vida 1963) Tauber 1987 (Syn.: Deschampsio flexuosae -Fagetum Soo
1962) care ii corespunde Habitatul Natura 2000 9110 Luzulo - Fagetum beech forests.

Intre km 105+400 km 1054940 se afla cabana Lainici, si zona de camping.

De la km 105+250-km 107+680, riul Jiu se desfasoard pe partea dreapta a drumului
nafional 66.In zona podului de la km 105+200 se regdseste habitatul Natura 2000 9110
Luzulo - Fagetum beech forests.

Valoarea conservativa este moderata,

Intre km 105+250-km 107+680, pe partea stinga a drumului, conform Unitatiilor
Amenajistice si a deplasérilor pe teren, s-a identificat R4106 Paduri sud-est carpatice de fag
{Fagus sylvatica) si brad (Abies alba) cu Hieracium rotundatum (tip de pddure 4241 UP 1]
Bratcu), in care predomina fagul si asociatiile vegetale Hieracio rotundati - Fagetum (Vida
1963) Tauber 1987 (Syn.: Deschampsio flexuosae -Fagetum Soo 1962) care ii corespunde
Habitatul Natura 2000 9110 Luzulo - Fagetum beech forests.

Valoarea conservativa este moderata.

De km 107+680, rdul Jiu se desfdgoard pe partea stdnga a drumului national 66.
Manastirea Lainici se afla la km 106+400-106+914, unde se regiseste pe partea stinga a
drumului teren incadrat ca poiana.

Intre km 107+680-km 110+500, pe partea dreapta a drumului, conform Unitatiilor
Amenajistice si a deplasrilor pe teren, tipul de padure 4191 Fiiget de stancarie si eroziune

UP IV Chitu in care predomina Fagul, care nu are corespondent Natura 2000.
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ROSCI 0063 ,, Defileul Jiului".

ROSCI0063 Defileul Jiului
Sub aspect administrativ este situat Tn proportie de 4 % in judetul Hunedoara si 96%

Situl Natura 2000 Defileul Jiului are si statut de parc national (parcurile nationale fac
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Date privind aria naturali protejati la nivel comunitar
* Suprafata ROSCI0063 Defileul Jiului: 10.946 ha; PREZENTAREA SITULUI
NATURA 2000- ROSCI0063 Defileul Jiului
* Localizarea sitului:Latitudine N 45° 16" 22", Longitudine E 23° 22' 16"
& Altitudine: Min. 299, Max. 1688, Med. 880

& Regiune biogeograficii: Alpina, Continentala

Alte categorii de arii naturale protejatede interes national incluse in situl Natura 2000

Denumire Localizare |Suprafata |Categoria [Anul declaririi/acte de declarare
{ha) locale/nationale
Sfinxul Lainici 1 Monument al {Decizia Cons. Popular Judetean Gorj nr.
Lainicilor naturii 17471982
Decizia Cons. Judetean nr. 82/1994
Legea nr. 5/2000
Stincile Lainici 1 Monument at|Decizia Cons. Popular Judelean Gorj nr.
Rafaila naturii 174/1982
Decizia Cons. Judetean nr. 82/1994
Legea nr. 5/2000
Padurea Chin B|Bumbesti-Jiu |1319 Rezervatie |Decizia Cons. Popular Judetean Gor nr.
rateu naturala 174/1982

Decizia Cons. Judefean nr. 82/1994

In cadrul Parcului National Defileul Jiului , zonarea interndi a ariei protejate este

formatd din suprafete ce sunt definite prin natura activitatilor ce se pot desfisura in

conformitate cu prevederile actelor normative in vigoare, astfel incit acestea sa participe n

procesul de realizare al obiectivului/elor ariei protejate.

Zonarea internd a PNDJ a fost stabilitd prin Hotérarea Guvernului nr. 1581/2005 prin

care s-au desemnat doud categorii:

Zona de conservare speciald. format din parcelele si subparcelele forestiere

Suprafete in afara zonei de conservare speciala;

in legislatia national, prin Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2007, zonarile

interioare ale ariilor naturale protejate au fost redefinite intr-un sistem unitar national.
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Astfel ci zonei de conservare speciala a PNDJ i corespunde zona de proteciie
integrala(art. 55 alin. 2 din OUG 57/2007).34

Odatd cu aprobarea planului de management al parcului, suprafaja si zonarea
interioard mentionate in HG 1581/2005 nu se mai aplica.
in procesul de elaborare al planului de management, o componentd importanta a
reprezentat-o corectarea limitelor, stabilirea zondrii interioare si calcului suprafetelor.

Astfel, conform QUG 57/2007, in PNDJ se stabilesc urmétoarele zone:
- Zona de protectie integrald (9838 ha), cuprind cele mai valoroase bunuri ale
patrimoniului natural din interiorul ariilor naturale protejate, iar in aceste suprafete sunt
interzise:
a) orice forme de exploatare sau utilizare a resurselor naturale, precum si orice forme
de folosire a terenurilor, incompatibile cu scopul de protectie si/sau de conservare;
b) activitdtile de constructii-investitii, cu exceptia celor destinate administrarii ariei
naturale protejate si/sau activitdfilor de cercetare stiintifica ori a celor destinate asiguririi
sigurantei nafionale sau prevenirii unor calamitati naturale.
* Zona de conservare durabild (1033,5 ha) nu se includ in zonele cu protectie
integrala, strictd sau de dezvoltare durabild a activitajilor umane si fac trecerea fintre
zonele cu protectie integrala si cele de dezvoltare durabila.
* Zona de dezvoltare durabila, (134,5 ha) este formata din acele suprafete in care se
permit activitdfi de investitii/dezvoltare, cu prioritate cele de interes turistic, dar cu
respectarea principiului de utilizare durabiléd a resurselor naturale $i de prevenire a oriciiror
efecte negative semnificative asupra biodiversitatii
Teritoriul parcului include o amplitudine altitudinala de 1.326 m, respectiv intre 295 m si
1.621 m.
Domeniul altitudinal de 1.055 - 1.155 m, cuprins intre 295 m si 1.350 - 1.450 m (maxim
1.520 m atins in UP III Bratcu, ua 117 d), este acoperit cu paduri.
Deasupra, si dezvoltat pe seama acestora, prin despadurire, pe o diferentd hipsometricd de
171-271 m, se extind pajistile montane ale Muntilor Reciu (1.432 m), din Paring si Chenia
Dumitrei (1.520 m) cu cota maximi, in Pasul Vulcan (1.621 m), din Muntii Vilcan. in valea
adanci si sinuoasd a Jiului converg versanti impaduriti abrupti, acoperiti cu paduri naturale
compacte, preponderent virgine si cvasivirgine extinse inca pe 4.020 ha, respectiv 43 % din
suprafata totald a padurilor parcului, constituite din arborete pure si amestecate de fag
(Fagus sylvatka) si gorun (Quercus petraea, Q. polycarpa, Q.dalechampii) care conferd
spectaculozitatea defileului. Pe stancarii apare, azonal, pinul silvestru (Pinus sylvestris). in

restul arboretelor mai vegeteazi si numeroase alte specii lemnoase arborescente, precum:
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bradul (Abies alba), molidul (Picea excelsa), ulmul de munte (Ulmus montana), teiul cu
frunza mica (Tilia cordata), teiul argintiu (Tilia tomentosa), carpenul (Carpinus betulus),
paltinul de munte (Acer pseudoplatanus), mesteacinul (Betula pendula), salcia
capreascafSa//x caprea), frasinul (Fraxinus excelsior), plopul tremuritor (Populus tremula),
plopul negru (Populus nigra), ciresul piduret (Cerasus avium), parul padure{ (Pyrus
pyraster),mojdreanul (Fraxinus ornus), sorbul (Sorbus aria), visinul turcesc (Padus mahaleb)
etc, arbustive, cum sunt: singerul (Cornus sanguinea), socul negru (Sambucus nigra), socul
rogu (Sambucus racemosa), salba moale (Euonymus europaea) si salba rdioasa (Euonymus
verrucosa), liliacul (Syringa vulgaris), alunul (Corylus avellana), micesul (Rosa sp.,),
paducelul ( Crataegus sp.).

Pentru protectia ecosistemelor terestre si acvatice atat in zona Manistirii Lainici cit
si in zona lucrérilor de la km 105+250, in perioada de constructie se vor lua urmitoarele
masuri:
o aplicare unui grafic de lucrdri cu limitarea traseelor $i programului de lucru pentru
asigurarea protectiei florei si a faunei specifice amplasamentului;

* pe toatd durata proiectului constructorul va fi in legiturd permanenti cu
reprezentantii autoritdtilor responsabile de conservarea ariei, in scopul monitorizarii
permanente a strii ecosistemului. fn cazul in care se produc alterari ale calititii acestuia, se
vor lua masuri de remediere a situatiei;

. organizarea frontului de lucru se va face astfel incit impactul asupra asriei protejate
sa fie cit mai mic posibil;

* in afara perioadei de reproducere, lucrarile se vor executa intr-un ritm cét mai rapid
pentru a reduce durata de timp in care sunt supuse la stres componentele biotice;

&

dacd in arborii ce urmeazi a fi defrisaji se vor identifica cuiburi active de pasiri,

acestea vor f1 mutate la indicatia unui ornitolog;

* gestiunea deseurilor inerte prin: depozitarea acestora in spatii special destinate,

stabilite impreuna cu APNDJ;

* rigolele care colecteazd apa din platforma de lucru vor fi previzute cu colectoare i

separatoare de produse petroliere;

* pentru evacuarea apelor poluate de pe carosabil s-au previzut bazine decantoare

separatoare de produse petroliere atdt in zona Manastirii Lainici cét si la km 105+250 si km
105+310.

* se va pulveriza apd pe materialul derocat din autobasculante, pentru a forma o crustd

care si mpiedice antrenarea pamadntului de curentii de aer;

* se va utiliza un sistem de protectie a versantului care permite reinstalarea vegetatiei;
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* se vor folosi utilaje i echipamente de perforare a rocii dintre cele mai performante

care sd producd zgomot redus si forajele se vor efectua folosind metoda umeda care sa

elimine emisiile de pulberi;

* se interzice circulatia lucratorilor in afara perimetrului aprobat;
* nu se vor face alte trasee de circulatie a utilajelor santierului in afard de cele
aprobate;

* peniru intrefinerea pe perioada iernii se va folosi solutie diluatd de sare sau alte

materiale care si nu prezinte pericol de poluare a ariei naturale protejate;
* vehiculele utilizate pentru fmpréistierea sidrii §i a nisipului Tn perioada de iarni
trebuie curatate in spatii special amenajate, unde apa poate fi tratatd corespunzitor inainte

de evacuare;

Masuri de protectie a monumentelor naturii §i a ariilor protejate din zona Manastirii

Lainici si km 1054250

& evitarea ocupdrii de suprafete suplimentare fatd de cele descrise in prezentul proiect,
iar in situatiile cind acest lucru se impune din considerente de naturi tehnici, se va solicita
punctul de vedere al autorita{ii competente in domeniul protectiei mediului;

*

asigurarea starii tehnice corespunzitoare a utilajelor folosite atit pentru evitarea

scurgerilor de carburanti si lubrifianti cfit i pentru minimizarea emisiilor in aerul

atmosferic;

* se interzice utilizarea oricéror tipuri de resurse naturale din cadrul ariei naturale

protejate de interes comunitar ROSCI 0063 Defileul Jiului, daca nu corespund cerintelor

caietelor de sarcini;

& se interzice depozitarea de materiale de constructie si de deseuri in afara

perimetrului de lucru alocat drumului;
* se va evita amplasarea directd pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor,
depozitarea temporard a acestora se va face doar dupd ce suprafetele destinate au fost
impermeabilizate;

* se interzice circulatia autovehiculelor in afara drumurilor trasate pentru functionarea
santierului, in scopul minimizarii impactului de orice naturd, asupra habitatelor/speciilor

pentru care a fost declarat SCI-ul;

. pentru a evita disturbarea mamiferelor din zona lucrarile se vor efectua pe tronsoane
scurte;

* implementarea tehnicilor moderne de ealizare a lucririlor;

*

stabilirea unor zone de protectie acustici, instalarea de semne, stabilirea si

impunerea unor viteze limitd pentru circulatia vehiculelor, utilizarea de echipament
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corespunzator pentru protectia personalului;

*

emisiilor acustice in limitele operationale mormal

€,

programe de intrefinere preventivi pentru utilajele importante, in vederea mentinerii

& limitarea functionarii simultane a utilajelor in zonele cu receptori sensibili;
* adoptarea unor masuri constructivepentru limitarea vitezei.
IV.8. Gospodiirirea deyeurilor generate pe amplasament
IV.8.1.Tipurile 5i cantitiifile de deseuri
Deseuri tehnologice
Cod Tip deseu |Cantitate Cine/ce a Mod de colectare/evacuare Ohbservatii
deseuconf a generat deseul
orm estimati
HG
856/2002
17 01 07 | Deseuri din| 150t [Lucriri deDin punct de vedere al potentialuluilEliminarea lon
constructii demolare/dezafcontaminat, aceste deseuri nu ridicise va face I
(demolarea ctare probleme deosebite. Colectarea se vadepozite de
parapetilor face selectiv, o parte din acestea pot fideseuri
axistenti refolosite. u_torizate
rin
intermediul
nor firme
pecializate
170102 [Deseuri din| 25t  [Lucrari deDin  punct de vedere allEliminarea lor
constructii demolare/dezafipotentialului contaminat, acestefse va face la
(demolarea ectare deseuri  nu  ridici problemedepozite de
bordurilor) deosebite. Colectarea se va faceldeseuri
selectiv, o parte din acestea pot filautorizate
refolosite, rin
intermediul
nor  firme
pecializate
170107 |Deseuri din| 20t  [Lucréri deDin punct de vedere allEliminarea lon
constructii, demolare/dezaf potentialului contaminat, acestefse va face la
(rezultate din cctare deseuri nu  ridicA  problemedepozite  de|
derocare) deosebite. Colectarea se va faceldeseuri
iselectiv, o parte din acestea pot fijautorizate
refolosite. prin
intermediul
unor firme
specializate
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70904 [Deseuri deNu  se[Materiale Din  punct alRespectind
materiale dejpot necorespunzitojpotentialului  contaminat, acestejpormele  si
construcfie |estima fare din punctdeseuri nu problemejnormativele in

de vedereydeosebite. igoare aceste

calitativ eseuri pot fi
eduse
ubstantial.

130701 [Deseuri  dejAnual [Activitii  delAceste activitati se vor realiza in[Evidenta

13 07 02 combustibili faproximalcuritare cadru! societdtilor autorizate pestiunii

13 07 03 lichizi, tiv eriodica a deseurilor nu
slamuri 5t ezervoarelor intra in
petroliere,ule e carburant i atributia
iuri uzate ombustibili titularului

lichid

170201 [Deseuri  deNu selActivitdti  defPot fi refolosite ca accesorii siSe VoI
lemn pot defrisare clemente de sprijin in lucrarile dejvalorifica

estima constructii sau ca lemne de focjintegral
pentru populatie

16 06 Deseuri  defLunar  |Activitdfi ~ defSchimbul de baterii §i acumulatorilEvidenta
baterii aproximafintrefinere  ase va realiza in cadrul societatilongestiunii
si tiv utilajelor silautorizate deseurilor nu
acumulatori | 5 buc. [autovehiculelor intra in

atributia
titularului

16 01 03 |Anvelope  lAnual [Activitditi  defSchimbul anvelopelor se va realizalEviden{a
uzate aproximafintretinere  afin cadrul societétilor autorizate gestiunii

tiv utilajelor si deseurilor nu

10 buc. fautovehiculelor intra in
atributia
titularului
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130502 [Namol unar amoluri Transportul acestui deseu se va[Trebuie
colectat dinfaproximalorganice  dinfealiza de ciitre o societate]prevenitd
decantoare sigiv azinele autorizati deversarea
din WC-urile]l0 m3  jvidanjabile din accidentala
ecologice unctele de acestor

lucru, deseuri
decantoare i cursurile
WC- uri apd  sau
ecologice suprafete
teren

5

de

pel
de

In perioada de executie a proiectului:
A.  Deseuri menajere rezultate din activitatea de organizare de santier

Aceste degeuri sunt generate de personalul care va efectua lucririle de constructie
efective previizute prin proiect. Deseurile menajere generate sunt clasificate, conform HG
856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor §i pentru aprobarea listei cuprinzind
deseurile, inclusiv cele nepericuloase, cu modificarile si completarile ulterioare, in:

Grupa 20- deseuri municipale si asimilabile din comert, industrie, institutii, inclusiv
fractiuni colectate separat:
0 2001 01 hértie si carton;
2001 02 sticla;
2001 08 degeuri biodegradabile;
2001 11 textle (lavete, cérpe, etc.)

o

o o Q

2001 39 materiale plastice;
In ceea ce priveste o estimare a cantitdfilor acestor deseuri, relatia prin care se
determind cantitatea produsai este:
Vd = NxlIp/ 1000 = ... kg/zi,conform SR 13400/1998, In care:
* Vd = volumul / masa deseurilor produse, (t/zi)
* N = numndrul de persoane producitoare de deseuri
* Ip = indicele de producere a deseurilor, (0,6Kg/pers/zi}

In prezent, nu se cunosc date referitoare la estimarea numarului total de personal
care va efectua lucririle de constructie-montaj. Astfel, necunscénd acest numar de angajati,
nu este posibild o estimare a cantitétilor de deseuri menajere produse.

Totusi, ludndu-se in calcul varianta cea mai nefavorabila, in care se va lucra intens,
va exista un numar mediu de lucriton de 21U, rezultand un volum de deseun zilnice de 12
kg.

Colectarea deseurilor menajere se va face selectiv (cel putin in 3 categorii),

depozitarea temporara fiind realizata doar in cadrul suprafefei special amenajate in

Lage aui w120
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organizarea de santier. n acest scop va fi previzuta o platforma de colectare, care se va dota
cu europubele sau eurocontainere care si asigure o capacitate de stocare conform
solicitafilor societitii autorizate sa preia aceste deseuri in vederea elimindrii.

Se va prevedea incheierea unui contract cu o societate autorizata, fiind stabilit astfel
ritmul de eliminare dar si alte obligatii specifice pentru beneficiar.

Acest lucru va cidea in seama antreprenorului. Se va mentine evidenta acestor deseuri in baza
HG nr 85622002 si respectiv a H.G. nr. 621/2005 pentru gestionarea ambalajelor si a

deseurilor de ambalaje cu modificarile si completirile ulterioare.

B.  Degeuri tehnologice rezultate din activitatea de santier
Degeurile rezultate in urma realizarii proiectului se incadreaza conform HG

856/2002 in urmatoarele categorii:

. deseuri din demolari - sub forma de moloz, materiale de constructie: cod deseu- 1701
07

* deseuri metalice din demoléri - cod deseu 17 04 05 i 17 04 07

* deseuri din padmint excavat - cod deseu 17 09 04

. deseuri de rocd implozata

* Depozitarea temporara a acestora se vor face in locatii stabilite impreuna cu APNDJ.

In perioada de operare, in urma curdtirii vehiculelor utilizate la intretinerea
autostrdzii, in perioada de inghef, pentru impréastierea sarii, pot rezulta reziduuri solide

{(amestec de nisip, sare si produse petroliere).

IV.8.2. Modul de gospodirire al deseurilor

in perioada de executie se vor colecta selectiv toate deseurile si se vor preda spre
colectare societatilor specializate .
in parcirile auto se vor instala colectoare de deseuri menajere.

Se vor incheia contracte de colectare a deseurilor
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IV.9. Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
IV.9.1. Substantele si preparatele chimice periculoase

a) substantele si preparatele chimice periculoase folosite

Substaniele toxice si periculoase care se vor folosi pentru  realizarea proiectului pot fi:

- carburantii (motorind)

- lubrefian{i necesari utilajelor

- mixturd asfaltica

- materialele pirotehnice folosite pentru derocéri (fitil detonant, capse pirotehnice,
explozivi de initiere si de detonatie)

- substante lichide diluante folosite pentru vopsele

- vopsele pentru marcaje (fosforescente)

- substante chimice decongelante (clorura de calciu)

b) modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

IV.9.2. Modul de gospodairire a substantelor chimice periculoase

Executia lucrarilor de constructie va necesita utilizarea unor materiale care prin
compozitie sau prin efectele potentiale asupra sanitifii angajatiilor sunt incadrate in
categoria substan{elor toxice $i periculoase. Aceste substante si materiale sunt:

Carburant{i (motorina, benzina) folosi{i pentru functionarea echipamentelor si

mijloacelor de transport;

Acidul sulfuric pentru baterii, necesari funcfionarii utilajelor si autovehiculelor
necesare realizdrii lucrarilor;

Lubrifianti {uleiuri, vaselina);

Vopseluri, adezivi, rasini, solventi, tuburi fluorescente, etc.

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a

indicatiilor de pe ambalajele acestor produse.
Masuri pentru gestionarea acestor substante:

Substaniele vor fi depozitate in spatii special amenajate care si prezinte siguranta,
vor fi inchise iar pe usa depozitului va inscrie insemnul caracteristic categoriei din care
face parte produsul.

Lucratori care manipuleazd si lucreazd cu aceste produse vor fi instruiti privind
pericolul pe care ii reprezintd aceste substanfe pentru sindtatea umana si factorii de
mediu;

Manipularea acestor substante se va face cu mare atentie pentru a preveni poluarea

prin imprégtierea acestora pe sol sau in ape si pentru a preveni riscul de imbolnavire al

lucratorilor;
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Pentru substanfele inflamabile vor fi respectate toate conditiile de manipulare si

depozitare pentru a preveni producerea unor incendii si explozii;

Ambalajele substantelor periculoase vor fi gestionate conform deseurilor periculoase
(evidenta, colectare si depozitare Tn spatii special amenajate pentru a preveni poluarea si
riscul pe care le au asupra sdndtdfii angajatiilor). Aceste ambalaje vor fi prelucrate de
producétor §i unitati specializate.
in perioada de operare, substantele toxice §i periculoase pot si apari n situafia unui accident
de circulatie in care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de substante.

Se vor respecta prevederile HG nr. 1408/04.11.2008 privind clasificarea, ambalarea
si etichetarea substantelor periculoase.

in contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor

in vigoare, efectele si riscurile utilizdrii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un

impact semnificativ negativ asupra factorilor de mediu

Capitolul V.
Prevederi pentru monitorizarea mediului

V.5.1.Dotiiri i misuri previazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
Activitatea de executie a proiectului se va desfasura cu aplicarea
masurilor din planul de monitorizare a mediului:
- pe timpul realizérii lucrarilor se va monitoriza modul de gestionare a deseurilor
generate;
- raportarea periodicd a gestionarii deseurilor va respecta termenele din legislatia
specificd in vigoare, cu raportarea la APM Gorj;
- pentru factorul de mediu biodiversitate se va raporta trimestrial la ANPM, cét si la
administratorul ariei naturale protejate rezultatul monitorizérii;
- pentru factorii de mediu: aer, sol zgomot se va raporta semestrial la ANPM rezultatul

monitorizarii;
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Unde este
Nr Factor de Cand este
Faza . monitorizat | Parametrii Responsabil
crt mediu monitorizat
parametrul
Firma
NOx, CO3, SO,
Trimestrial, | specializata,
Cele mai [ PMyo,  pulberi
de citre o | Responsabil
Aer afectate zone | totale
firméa mediu din
(rezidentiale) | Numdratori de o
specializatd | partea
trafic .
constructorului
Unde sunt
Sol stocati Responsabil
contaminat cu | combustibili, mediu din
) ) Hidrocarburi Permanenta
ulei, uleiurile si la partea
combustibil frontul de constructorului
lucru
Firma
Lunar de o
. specializata,
) Cele mai firma
1 | Executie Nivel de zgomot Responsabil
Zgomot afectate zone specializata
. db(A) mediu din
(rezidentiale) si la
partea
cerearea
constructorului
In zonele
Starea
unde vor
conservativa a
avea loc
habitatelor de
defrisari,
i interes Echipa de
derocari, ]
) comunitar experti
Biodiversitate | amplasari de Lunar
Gradul de desemnati sau
plase de
) prezenta al biolog
protectie pe .
speciilor de
versant, )
interes
lucrarile de-a
comunitar

lungul Jiului
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Unde este

Nr Factor de Céind este
Faza . monitorizat | Parametrii Responsabil
crt mediu monitorizat
parametrul
Frecventa
speciilor de
in zona | fauna de interes Echipa de
R trecatorilor | comunitar experti
Biodiversitate ] Lunar )
de mamifere | Stare de desemnati sau
mari conservare biolog
specii de
mamifere
Frecventa )
. N ) Echipa de
In zona | speciile de pesti i
T . . experti
Biodiversitate | podurilor prezente si de | Lunar .
| desemnati sau
peste raul Jiu | interes .
] biolog
comunitar
In Zona o
Corectitudinea
podetelor de L
amenajarii
subtraversare ) o i
o . podetului pentru Specialist  in
Biodiversitate | amenajate Lunar
herpetofauna herpetofauna
pentru
.. .| Frecventa
amfibieni si B
speciilor

reptile

Precizare: Activitatea de monitorizare se

standardizate $i personal specializat

2.in timpul exploatiirii:

a)conditiile necesare a fi indeplinite in functie de prevederile actelor normative

specifice:

va realiza prin firma autorizati cu metode

- respectarea legislatiei specifice privind transportul rutier pe teritoriul Roméniet;

b)conditii care reies din raportul privind impactul asupra mediului, respectiv din

cerintele legislatiei comunitare specifice:

pentru factorul de mediu aer:

- fluidizarea traficului, pentru reducerea emisiilor din arderea carburantilor la opriri si

porniri;
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- evitarea desfasurdrii lucririlor de intretinere cu emisii de praf in perioade cu vént

puternic;

- depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite §i acoperite

pentru a se evita dispersia acestora;

pentru factorul de mediu api:

- intretinerea i mentinerea in stare de functionare a sistemului de drenaj, a santurilor

si rigolelor pentru preluarea apelor pluviale;

- namolul colectat din santuri va fi transportat la depozite de deseuri autorizate;

- apele de pe suprafafele carosabile vor fi preluate de sistemul de rigole si transportate

spre refeaua de decantoare si separatoare de grasimi din zona podurilor si a

parcérilor evitindu-se afectarea cursurilor naturale de ape din aval;

- Intretinerea corespunzitoatre a suprafefei de rulare pentru evitarea aparitiei

crapdturilor si fisurilor prin care pot apare infiltratii in corpul ramblelor;
Dimensionarea santurilor, rigolelor , ce trebuie sd preia apele meteorice si si le
canalizeze spre podete si poduri astfel incét s& asigure o drenare corecti a ciii de rulare
si evitarea inundarii  acesteia ;
Pe timpul realizérii lucrarilor, albia va fi degajatd de orice mateeriale care ar impiedica
scurgerea normala a apelor ;
Executia lucrdrilor proiectate si nu fie facutd in perioadele cu ape mari. Pe toatd durata
de realizare a investitiei se vor solicita Directiei Apelor Jiu date cu privire la prognoza
debitelor §i nivelelor pe cursurile de apa ;
Se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa subterana
sau de suprafata ;
Nu se vor amenaja depozite de materiale, materii de prime,, deseuri in apropierea
cursurilor de api ;
Interzicerea descarcérii de desuri de orice tip sau resturi de materiale, de versarea de
ape uzate, in cursuri de apd din zona amplasamentului ;
Autovehiculele, echipamentele, utilajele nu vor stationa in apropierea raului ;
Lucririle de amenajare a drumului se vor executa pe portiuni mici, in retragere de la
altitudini mari la altitudini mici, pentru a se evita aparitia fenomenelor de scurgere si
spalare a materialului dislocat in cazul unor precipitatii abundente §i pentru a se
reduce timpii de depozitare a solului si 2 materialului vegetal decapat;
Se vor acoperi spatiile de depozitare a materialelor de unde pot s rezulte particule care
pot fi antrenate de catre apele de suprafa{a si subterane ;

Toate lucririle la poduri si alte lucriri care se vor executa in albiile sau pe malurile
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apelor vor respecta timpu! de executie, iar acesta va fi cit mai scurt posibil.

pentru factorul de mediu sol si subsol:

depozitdrile de material antiderapant si fie organizate doar in zone cu suprafete
impermeabilizate permanent sau provizoriu (prin asternerea unor prelate sau folii de
impermeabilizare). Pentru depozitarile punctuale se va face apel la containere
impermeabile, prevazute cu capace;

ndmolurile gi grasimile din separatorele de produse petroliere vor fi colectate
periodic §i eliminate prin firme specializate;

in cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transporta
substanie periculoase, administratorul drumului va lua misuri stabilite de comun
acord cu autoritatile locale de protectia mediului i ISU pentru a remedia in cel mai
scurt timp zona cu sol poluat;

ridicarea periodicd a deseurilor menajere din locurile de colectare special amenajate
in parciri;

colectare periodica a degeurilor imprastiate de-a lungul drumului DN66;

detinerea de materiale absorbante stocate in recipien{i metalici pentru interventie in
caz de scurgeri accidentale;

delimitarea corectd a amprizelor pentru reducerea suprafetelor afectate de realizarea
proiectului;

amenajarea de suprafefe izolate/impermeabilizate corespunzator pentru depozitarea
substanetlor potential poluatoare;

stocarea temporara a tuturor deseurilor se va face in spatii special amenajate;
pentru evitarea producerii de accidente, cu poluari ale solului, accesul vehiculelor la
combustibil si la instalatiile de producere a mixturii asfaltice sau a betonului se va
face dupa un flux prestabilit ;

evitarea ocupdrii de suprafete suplimentare fatd de cele descrise in prezentul proiect ;
asigurarea stdrii tehnice corespunzitoare a utilajelor folosite pentru evitarea
scurgerilor de carburanti si lubrifianti pe sol ;

stocarea combustibililor i uleiurilor in rezervoare/recipiente etanse ;

pentru biodiversitate arie naturali protejati:

monitorizarea incidentelor cauzate de trafic (omordrea accidentald a unor specii de
faund) pentru a pune Tn evidentd zonele de risc i de a adopta misurile ce se impun
in vederea diminudrii acestei categorii de impact;

depozitdrile de material antiderapant si fie organizate doar in zone cu suprafete
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impermeabilizate permanent sau provizoriu (prin agternerea unor prelate sau folii de
impermeabilizare). Pentru depozitarile punctuale se va face apel la containere
impermeabile, previzute cu capac;

gestiunea corectd a materialelor antiderapante utilizate pe timp de iarnd, in etapa de
exploatare;

limitarea vitezei de rulare in sectoarele de culoare identificate pentru traversarea
aminalelor;

apele spélate de pe suprafeiele carosabile vor fi preluate de sistemele de rigole si
transportate spre refeaua de decantoare §i separatoare de grasimi din zona podurilor
si a parcérilor, evitindu-se afectarea cursurilor naturale de ape din aval;

este interzisa orice formd de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatimare a

exemplarelor aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;

se vor elimina speciile invazive;

Aplicarea unui grafic de lucrari cu limitarea traseelor $i programului de lucru pentru
asigurarea protectiei florei si faunei specifice amplasamentului ;

Pe toatd durata proiectului constructorul va fi in legiturd permanenti cu
reprezentantii autoritdtilor responsabile de conservarea ariei, in scopul monitorizirii
permanente a stirii ecosistemului.in cazul in care se produc alterdri ale calitagii
acestuia, se vor lua masuri de remediere a situatiei ;

Organizarea frontului de lucru se va faceastfel inct impactul asupra ariei protejate
sa fie cit mai mic pozibil ;

in afara ariei de reproducere, lucrdrile se vor executa intr-un ritm cit mai rapid
pentru a reduce durata de timp in care sunt supuse la stres componentele biotice ;
Daca in arborii ce urmeaza a fi defrisati se vor identifica cuiburi active de pasiri,

acestea vor fi mutate la indicatia unui ornitolog ;

pentru protectia populatiei:

se va aplica un program de monitorizare a nivelului de zgomot in perioada de
constructie si de operare a drumului, in zonele cu receptori sensibili, in vederea

stabilirii unor masuri de protectie adecvate, daci este cazul.

pentru protectia patrimoniului:

impunerea de limitatori de viteza (indicatoare rutiere si marcaje cu benzi

rezonatoare) asupra traficului rutier in zona Ménistirii Lainici.

pentru managementul deseurilor:

in perioada de exploatare vor fi amplasate in zona parcdrilor tomberoane metalice

(vagoneti) prevdzute cu capace etange, actionate mecanic pentru a nu permite
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impréstierea acestora de citre vint, specii de fauna;

deseurile generate in parciri, produsele petroliere de la separatoarele de grasimi, vor
fi eliminate in baza contractelor incheiate cu societiti autorizate;

administratorul drumului trebuie sa incheie contracte cu firme specializate pentru

colectarea, tratarea si eliminarea degeurilor;

pentru utilizarea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

lucrérile de intrefinere implica folosirea unor materiale care pot fi considerate
toxice si periculoase:

» combustibil folosit pentru vehicule

e lubrefianti pentru vehicule

e vopsele (marcare);
achizifionarea si utilizarea tuturor substantelor si preparatelor chimice periculoase se
va efectua cu respectarea strictd a prevederilor reglementarilor legale in vigoare
privind clasificarea, etichetarea, depozitarea, manipularea, transportul, ambalarea si

gestionarea acestora;

c) respectarea normelor impuse prin legislatia specifici din domeniul calitatii

aerului, managementul apei, managementul deseurilor, zgomet, protectia naturii:

se va asigura Intrefinerea curenta a pariii caroasabile astfel incit traficul sa conduca
la depagirea indicatorilor de calitate a aerului specifici stabiliti prin Legea 104/2011
privind aerul inconjurator;

indicatorii de calitate pentru apele pluviale evacuate in emisar nu vor depisi valorile
prescrise prin HG 352/2005, Normativul NTPA 001/2005.

gestionarea tuturor categoriilor de deseuri se va realiza cu respectarea strictd a
Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor;

codul silvic aprobat prin Legea nr46/2008, cu modificitrile si completarile

ulterioare;

a) planul de monitorizarea mediului, cu indicarea componentelor de

mediu care urmeazd a fi monitorizate, a periodicitifii, a parametrilor si a

amplasamentului ales pentru monitorizarea fiecarui factor:

pentru toti factorii de mediu se va raporta anual la ANPM. iar pentru factorul de
mediu biodiversilate si la administratorul ariei naturale protejate, rezultatul

monitorizarii;
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Nr | Faza Factor de | Unde este | Parametrii | Cind este | Responsabil
crt mediu monitorizat monitorizat | de
parametrul masurare
I | Functionare | Nr de | Tronsoanele | Evidenta Trimestrial, | Autorititile
accidente construite autoritati anual competente
competente
(Politia
Romiini)
Nivelul  de | Zonele Masurare Trimestrial, | Autoritétile
Zgomot sensibile echipamente | anual competente
(apropiate speciale
de zonele
rezidentiale)
Biodiversitate | In  zonele | Starea Trimestrial | Echipa de
habitatelor | conservativa experti
de interes | a habitatelor desemnati
comunitar de interes sau biolog
comunitar
Gradul
prezentei
speciilor de
interes
comunitar
Biodiversitate | In zona | Eficienta Trimestrial | Specialist in
amenajarilor | amplasarii herpetofauna
pentru podetele de
amfibieni, trecere
mamifere pentru
mari. amfibieni.
Gradul de
mortalitate
in zona
trecatorilor

de mamifere
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mari

Stare de
conservare
specii de
mamifere,
amfibieni,

reptile

k)] in timpul inchiderii, dezafectirii, refacerii mediului si postinchidere

a) conditii necesare a fi indeplinite la inchidere/dezafectare/demolare

revenirii la conditiile de mediu initiale, dupd realizarea lucrdri de inchidere a

perimetrului destinat punctelor de lucru;

b) conditii pentru refacerea stirii initiale/reabilitare in vederea utilizirii ulterioare a

terenului

evacuarea tuturor constructiilor provizorii si facilitafilor necesare antreprenorului
materialelor, utilajelor, deseurilor de pe amplasament si nivelarea terenului in zona
punctelor de lucru;

curatarea decantoarelor i separatoarelor de grasimi;

efectuarea de lucriri de refacere si ecologizare a spatiilor ocupate temporar.

¢) planul de monitorizare a mediului, cu indicarea componentelor de mediu care

urmeazi a fi monitorizate, a periodicititii, a parametrilor i a amplasamentului ales

pentru monitorizarea fiecirui factor:

dupaefectuarea lucrarilor de refacere si ecologizare a spatiilor ocupate temporar se va face o

raportare la ANPM 1n acest sens

Capitolul VI.
Justificarea incadriirii proiectului,

dupi caz in prevederile altor acte normative nationale care transpun
legislatia comunitari (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva cadru

apd, Directiva cadru aer, Directiva cadru a deseurilor)

Asa cum a fost descris, acest proiect aduce modificari de perfectionare in

zona Lainici a proiectului general REABILITARE DN 66 BUMBESTI-JIU - PETROSANI

km 93 +500 - 126 + 000 in sensul ci va elimina vibratiile degradative produse de circulatia

autocamioanelor de mare tonaj spre structura de rezistenid a Sfintei Biserici Vechi (
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monument istoric national), va fluidifica traficul rutier reducind zgomotul si emisiile de

noxe In acest sector §i va crea o mai bund vizibilitate participantilor la trafic in zona de

curburd km 106 + 500 unde s-au produc accidente.

Proiectul pentru lucrdrile ce se vor desfisura in scopul translatarii axului rutier

DN66 de linga Sfinta Bisericd Veche monument istoric si cultural national spre versantul

granitoidic si de la km 105+250 pentru fntregirea suprafefei destinatd constructiei podului

nou peste riul Jiu, va respecta prevederile legislatiei roménesti in vigoare:

Ordonanfei de urgen{i nr. 195/2005 privind protecfia mediului aprobati cu
modificéri §i completéri prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si completdrile si
ulterioare:

Hotérérii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, cu modificérile si completirile si ulterioare;
Ordinul Ministerul Mediului si Padurilor nr.135/2010 privind aprobarea
metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte
publice si private,

Ordinul Ministerului Mediului §i Padurilor.19/2010 pentru aprobarea Ghidului
metodologic privind evaluarea adecvatd a efectelor potentiale ale planurilor sau
proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar;

Ordinului Ministerului Apelor si Protectiei Mediului nr. 863/2002 privind aprobarea
Ghidurilor metodologice aplicate etapelor procedurii cadru de evaluare a impactului
asupra mediului;

Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, cu
modificarile §i completérile ulterioare, aprobata prin legea nr.49/2011;

Hotérdrea guvernului nr.1284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciala
avifaunisticd ca parte integranti a retelei ecologice europene Natura 2000 in
Rominia, cu modificérile si completirile ulterioare;

Ordinul Ministerului Mediului si Dezvoltdrii Durabile nr. 1964/2007 privind
instituirea regimului de arie naturald protejata a siturilor de importanta comunitara,
ca parte integrantd a refelei ecologice europene Natura 2000 in Romidnia, cu
modificérile si completérile ulterioare;

Legea nr.5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national —

sectiunea a IIl-a — zone protejate;
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Capitolul VII.

Lucrari necesare organizirii de santier
VII.1.Descrierea lucririlor necesare organizirii de santier

Se face precizarea ca lucririle de translatare a axului rutier al DN66 din zona

Manastirii Lainici $i reamenajarea parcérilor, precum si lucrarile pentru constructia podului

nou de la km 105+250 vor folosi aceleasi locatii pentru organizarea de santier care sunt
previzute in Acordul de Mediu Nr 5/2013.

Existd diferite locatii, in scopul de a lva materialele rezultate din excavarea in

functie de tipul material si caracteristicile sale:

1

Sol de suprafa{a: va fi provizoriu stocat in apropierea zonei, in stocul nostru plasat in
organizarea de santier, in terne expropriat pentru lucréri sau evacuat definitiv de pe
santier, In functie de necesari a fi refolosita pentru lucrarile care urmeaza.
Organizarea de santier (stoc) :km 1064250

Zona expropriata:km105+400-km 105+500

Evacuarea excesului: km90+000

Sol util pentru rambleu: va fi provizoriu stocat in apropierea zonei, in stocul nostru
situat in organizarea de santier, in teren expropriat pentru lucrdri sau evacuat
definitiv de pe santier, in functie de cantitatea necesara a fi refolosita pentru lucrarile
care urmeaza.

Organizarea de santier (stoc) :km 1064250

Zona expropriata:km 105+400-km 1054500

Evacuarea excesului: km 90+000

Material rezultat din sablare: va fi provizoriu stocat in apropierea zonei, in stocul
nostru situat in organizarea de santier, in teren expropriat pentru lucriri sau evacuat
de pe santier pentru anumite tratamente, in funciie de cantitatea necesari a fi
refolositd pentru lucréri si caracteristicile sale geotehnice:

Organizarea de santier(stoc): km 106 + 250

Zona pentru anumite tratamente, dac3 este posibil: km90 + 000 si km 98+900

Capitolul VIII.
Lucriri de refacere a amplasamentului la sfarsitul investitiei

Sistemul de consolidare a versantilor prezeatat este un nou sistem de siguranta, din

plasa de sarma confectionatd din otel de inalta rezistenta, sistem utilizat la stabilizarea

versantilor abrupti din roca afanata sau stanca ce prezinta pericol de alunecare, desprindere
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si prabugire.

Dimensionarea elementelor componente se realizeaza pe baza unui concept verificat
si certificat de institute internationale specializate.

Solutiile alese corespund celor mai recentetehnici de proiectare si punere
in opera cu scopul de a respecta toate cerinfele functionale precum si toate conditiile de
rezistenta si stabilitate. Montajul trebuie realizat si verificat profesional.

Se recomanda ca firmele furnizoare sa asigure asistenta tehnica la executie. Totodata
aceste firme trebuie sa prezinte documente referitoare la sistemul propriu de asigurare a
calitafii in conformitate cu normele europene (EN / ISO 9001). Fiecare element component
trebuie insotit de certificat de calitate EN 10 204 - 202 emis de producitor.

Sistemele folosite trebuie sa fi fost testate si certificate in prealabil de institute
acreditate independente. Materialele utilizate trebuie sa fi fost anterior testate si certificate
de un laborator international acreditat (ex. INCERC - Roménia; LGA ~-Germania).

Deoarece nu exista un normativ european care sa reglementeze utilizarea barierelor
flexibile impotriva caderilor de pietre, structurile (sistemele) trebuie sa fie testate si
certificate in conformitate cu normativul elvetian BAFU, singurul normativ cu putere
juridica acceptat pe plan international.

Producétorul trebuie sa furnizeze manualul de instalare a sistemului cu descrierea in detaliu
a pasilor de montaj. De asemenea, dupi instalare, trebuie sa furnizeze manualele pentru
intretinerea sistemelor de protectie care necesita intretinere.

Lucréri propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei:

- Se vor realiza toate operatiunile tehnologice descrise a capitolele precedente privind
consolidarea peretelui inclinat al versantului, dupa dislocarea unei parti prin derocare
controlat;

- Se va proceda la realizarea unui strat vegetal care sa permita inierbarea cu specii
specifice PNDJ a peretelui inclinat rezultat dupa derocarea corpului de rocé spire care se
translateaza axul rutier al DN66;

- Se va reface accesul actual, cu scard de lemn din noua parcare spre zona locuintelor
monahale, bine consolidata si prevazuta cu elemente regulemantare de protectie;

- Zona inierbatd a peretelui versantului va fi prevazuta cu o gurd de alimentare cu api
curentd din care se va asigura udarea la perioade corespunzitoare de timp pentru formarea si
buna inrddécinarea vegetatiei cultivate;

- In scopul prevenirii unor eventuale evenimente determinate de aparitia unor tncendii
la autoturisme sau autocarele din noul perimetru al acestei parcdri, se va instala in

colaborare cu ISU — Gorj si administratia PNDJ si Complexul Monahal Manastirea Lainici
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cite un HIDRANT DE ALIMENTARE CU APA pe fiecare zoni de parcari a fiecdrui sens
de circulatie respectind normativele in vigoare;

- Se vor elibera rigolele colectoare a apelor pluviale de resturile de materiale provenite
din lucrérile de constructii si intreaga suprafatd nou construitd va fi maturata si spalata cu
apa pentru indepdrtarea prafului rezultat din ultimele operatiuni tehnologice;

-~ Se vor realiza marcajele regulamentare pe fiecare sens de circulatie si in parcirile

nou construite.

- In perioada desfasurarii operatiunilor de dislocare prin derocare cu explozii

controlate a unei parti din corpul de roca al versantului spre care se va translata axul

DNG66 in scopul evitérii oricarui fel de accident, se vor aplica cu severitate toate

prevederile legislatiei in vigoare §i normele de tehnica securitdtii miniere

instruindu-se zilnic personalul care se implica si instituind paza specializats in zona
de impact;

- Pentru evitarea cu desévérsire a producerii de accidente in pericada dislocérii prin
detonatie controlata a acestei parti din corpul de roci, singura masuri tehnica este preventia
prin toate mijloacele prevdzute prin normativele §i legislatia in domeniu, pentru care acea
societate specializatdi §i autorizatd legal care executd derocarea va incheia un protocol cu
societatea constructoare in care se vor inscrie responsabilitatile, document care va fi predat
autoritafilor in judete;

- Prin lucrarea de fa{@ nu se poate presupune ca dupi inceperea actiunii de derocare se
mai poate intrerupe lucrérile §i s se refacd amplasamentul deoarece este imposibil;

- In cazul producerii unor poludri accidentale terminati de risturnarea unei cisterne
incdrcatd cu substanie toxice sau coliziunea unor alte genuri de mijloace auto si
transportoare de poluanti lichizi sau solizi pe teritoriul santierului sau chiar in vecinitatea
acestuia se vor aplica masurile prevazute in legislatia in vigoare.

Persoana destinatd cu monitorizarea intregii activita{i subn aspectul respectarii
normelor de protecfia mediului va proceda in virtutea imputernicirii date si obligatiilor
ce-i revin pentru a nu se produce daune regimului de protectie i conservare a biodiversitatii
mediului PNDJ, pentru limitarea grabnica a zonei de rispindire a substantei poluatoare,
neutralizarea §i evacuarea ei conform instructiunilor tehnice ale societifii autorizate care va
avea contract de monitorizare , dupd ce fnainte de toate anuntd autoritafile judetului Gorj

care se implica In acestea.
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Capitolul IX ANEXE - PIESE DESENATE

[X.1. Planul de incadrare in zona a obiectivului §i planul de situatie cu modul de
planificare a utilizérii suprafetelor.

Formele fizice ale proiectului

Plange reprezenténd limitele amplasamentului proiectulu, inclusiv orice suprafati de
teren solicitatd pentru a fi folosita temporar (planuri de situajie si amplasamente).

TOATE ACESTE CERINTE SE PREZINTA REUNIT IN PAGINILE 19-27 ALE
ACESTUI MEMORIU.

IX.2. Scheme flux pentru:
- Procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare.

Delimitarea terenului  si marcarea silvici a
arborilor ce se vor taia

Taierea arborilor marcasi cu
electrofierastraie silentioase si extragerea
riadacinilor

Recuperare si evacuare masa lemnoasa spre
valorificare

Recuperare sol fertil si depozitare pentru
refolosire

Delimitarea si marcarea zonei supusa
derocirii in conformitate cu prevederile
Legii minelor si NORMELOR DE
SECURITATE MINIERA

Executie giuri de foreza in mod succesiv
pentru fiecare derocare

Incércarea cu explozivi a gaurilor de foreza
si detonatie controlata
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Evacuare material derocat

Repetarea operatiunilor de derocare partial
pina la realizarea geometriei proiectate

Verificarea minieri si eliberarea versantului
rezultat de fragmente de rocd animate
periculoase

Executia lucririlor de constructie ziduri de
sprijin si terasamente

Executia lucrarilor noului amplasament,
decapare-asfaltare veche si realizare proiect

Lucréri de reamenajare a perimetrului la
finalul activitétilor, inclusiv in zonele
limitrofe

RECEPTIE impreuni cu reprezentantii
PNDIJ, Ag.PM Gorj
S.N. Apele Romine si CNADNR

Capitolul X

X.1 a. Descrierea succintii a proiectului, distanta fata de aria naturali protejati
de interes comunitar si coordonatele geografice Stereo 70 ale amplasamentului

Acest drum care se reabiliteazi astizi este DN 66 si strabate Parcul

national Defileul Jiului si a devenit drum european E 79, realizind legitura cu Europa de
vest prin frontiera cu Ungaria —Bors — Oradea — Deva — Petrogani — Tg-fiu — Craiova spre
capitala tarii.

Drept consecin{d s-au majorat valentele acestei cai rutiere crescind intensitatea
circulatiei auto dar si creiind implicatii specifice.

Ca o binecuvintare divind, alaturi de comorile naturale PNDJ gizduieste si
complexul monahal Manastirea Lainici cu Sfinta BisericA Veche, monument istoric
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national, atestind momente dramatice din istoria poporului romén, cu structura de rezisten{a
in prezent amenintatd §i care atrage multimi tot mai mari de credinciosi, vizitatori si pelerini
din toatd {ara dar $i din strdindtate cu autocare, masini personale si chiar calatori CFR care
in prezent se interfereazé la modul cel mai periculos cu traficul rutier producind accidente
inevitabile si perturbarea circulatiei pe ambele sensuri.

Abundenta actuald de vizitatori a creat in acelasi timp §i un interes sporit pentru
cunoagterea §i vizitarea comorilor natural pe care le gazduieste PNDJ.

In conditiile actuale insa in care din momentul coboririi din autocare/autoturisme
viafa §i securitatea vizitatorului, de multe ori acegtia fiind copii, elevi sau studenti depinde
in cea mai mare méasurd numai de atentia soferilor din traficul rutier, ceea ce reprezinti o
mare ameniniare, este firesc sd atribuim acestei locajii din DN 66 denumirea tristi de zona
neagra.

in prezent vizitatorii lipsiti in totalitate de masuri de siguran{d la traversari si de
asemenea nu dispun nici de instalatii igienico-sanitare ceea ce afecteazi terenul adiacent din
PNDJ care este folosit in mod nepermis, transformindu-l in adevirate focare de
contagiune si epidemii.

in scopul remedierii acestor grave situatii i pentru ca DN 66 in zona Lainici si nu
fie strangulat in fluiditatea traficului rutier si sa devina cu adevarat un drum european pentru

care interesul sigurantei nationale, istoriceste a fost demonstrat s-au ciutat mai multe
solutii:

e Executie Tunel - periculoasa pentru siguranta CFR
e Executie Pasaj Suprateran — ocupi suprafete mari din arii protejate

e Pastrarea traseului existent, devierea drumului in dreptul manastirii si reamenajarea
parcdrii, care consta din:

g. Translatarea axului existent al DN66 intre km 1064220 si km 106+965
dinspre limitele Mandstirii Lainici cétre versantul nordic cu valori cuprinse intre 7,50 m si
30,00 m;

h. Amenajarea celor doud sensuri de Intoarcere la km 106+280 si km
1064900 - iluminate electric;

i. Separarea fluxului de circulatie pe DN 66 de parcari, prin montarea de parapete
atat pe partea dreapta (km106+340 - km106+608, km106+616 - km106+690,
km106+720 - km106+4860) cat si pe partea stanga (km106+380 - km106+608,
km106+616 - km106+780);

j. Majorarea locurilor de parcare cu 32 pozitii noi fata de cele 45 existente si
sistemnatizarea lor in vecindtatea Complexului Monahal, inclusiv iluminare
electrica:

- Parcéri laterale 20 vehicule + 3 autobuze;
- Parcéri oblice 9 autobuze;

k. Constructia trotuarelor pietonale de la km. 1064360 pana la km 106+610 partea

stanga si km 106+460 pana la km 106+860 partea dreapta;

I Constructie de marcaje orizontale directionale, treceri de pietoni si
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marcaje verticale;

Aduce urmitoarele avantaje:

A. Asigurd desfasurarea in conditii de siguran{a a popasurilor
pelerinajelor §i vizitelor la Complexul Monahal Manastirea Lainici din ambele sensuri de
drum (Petrosani/Tg-Jiu)

B. Se salveaza de la degradarea ireversibild a structurii de rezistenti a
unui strivechi §i deosebit de important Monument Istoric National — Sfinta Biserici Veche a
Manastirii Lainici.

C. Se inlaturd din desfagurarea traficului rutier pe DN66 mult intensificat
dupd intrarea Romdniei in U.E. a unei deosebit de periculoase ,,ZONE NEGRE”
generatoare de accidente, permitind interventii rapide ale echipajelor SMURD si ISU de
urgen{d si a pompierilor in focarele de incendii care apar in PNDJ salvindu-se habitate
valoroase.

D. Se imbunatiteste mult vizibilitatea in traficul rutier prin majorarea
razei de curburd a DN66 in zona ,,amonte” Manistirea Lainici.

E. Prin amplasarea sistemului de parcéri auto nou, modernizat pe latura
nordicd a Complexului Monahal vizitatorii, pelerinii si al{i doritori sd intre in locasurile
Sfinte, care in cele 56 de duminici de peste an si in celelalte sarbitori religioase se
interferau cu traficul rutier creind ambuteiaje generatoare de accidente, acum se vor
deplasa pe trotuare pietonale moderne;

F. Realizarea celor doud sensuri de intoarcere in geometria Zonei Lainici
a DN66 eliminé blocajele create in traficul rutier de autocarele cu vizitatori la schimbarea
directiei de parcurs.

G. Pe cale de consecinti creste fluiditatea traficului rutier in conditii de
securitate pentru populatie, vizitatori, pelerini si inchinatori care ajung si pasesc cu smerenie
in Locagurile Sfinte ale Manastirii Lainici se reduc manevrele de frinare accelerare la
autovehicule si se diminueazi emisiile de noxe;

H. Modernizérile aduse in Zona Lainici, Drumului National DN66 care
este o parte a Drumului European E79 ce strabate tara noastra de la Frontiera cu Ungaria-
Borg-Oradea-Beiug-Deva-Simeria-Petrogani-Tg-Jiu-Filiagi-Craiova, reprezintd argumente
convingitoare pentru incadrarea acestui coridor rutier de mare utilitate in actuala strategie
geopolitica st de Siguran{d Nationald a Romaniei, avind in vedere faptul ca atit in primul
rizboi mondial dar i la eliberarea Ardealului §i participarea la infringerea armatelor naziste
dupi 23 august 1944 pe aici s-au deplasat efective si tehnica militara decisive.

L. Proiectul va permite o valorificare mai ampla a potentialului turistic al
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Parcului National Defileul Jiului dar si extinderea turismului ecumenic in conditii civilizate
cu respectarea tuturor regulamentelor  de protectie a biodiversitatii naturale.

J.  Zonele adiacente parcarilor din PNDJ vor fi protejate si nu vor mai reprezenta

focar de contagiune si epidemii.

K. Proiectul nu afecteaza semnificativ habitate sau arii protejate ale PNDJ

L. Proiectul este finantat din fonduri europene fard rambursare

11. Precizare:

Operatiunea de dislocare a unei parti din corpul de roca din gnaise prin
Implozie controlatd seismic necesara translatarii axului DN66, se va desfisura pe o perioada
limitatd de timp §i nu se compard cu o exploatare de roci granitice asa cum este Cariera
Meri, in care activitatea este continua si cu explozii masive necontrolate.

Conform amenajamentelor silvice se propun lucrdri de tdiere si refacere pentru
arborii din aceastd zonid, deoarece starea acestora este nefavorabild. Volumul de masa
lemnoasa defrisat se va precompta.

Lucririle propuse pentru defrigare sunt:

- recoltarea lemnului;

- colectarea lemnului;

- curdtirea suprafetei parchetului;

- lucréri de fasonare, sortare si depozitare a lemnului;

- transportul lemnului.

X.2. (b) Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar
Amplasamentul acestui proiect continind modificari in zona Manastirii Lainici la proiectul

general reabilitare DN 66 Bumbesti-Jiu — Petrosani este situat in aria naturald de interes
comunitar ROSCI 0063 DEFILEUL JIULUI, care a devenit §i PARC NATIONAL incepand
din anul 2005.

Zona amplasamentului santierului pentru translatarea axului rutier DN66 si
reamenajare parcare in faja Manastirii Lainici ocupd suprafata de 0,4640 ha ceea ce la scara
intregului teritoriu al ROSCI0063 Defileul Jiului reprezinta numai 0,0067%.

Suprafata situatd la km 1054250 care urmeaza si fie defrigatd este amplasati la
marginea din spre  partea stinga a rdului Jiu a unei paduri de fag de tip Luzulo - Fagetum
si reprezinté la scara Intregului teritoriu al ROSCI0063 Defileul Jiului numai 0,00041%.

Arborctele indentificate pe amplasamentul mentionat nu sunt din categoria celor
rare, ocrotite de lege. Acestea au un caracter natural fundamentul frecvent intilnite in

bazinul Jiului, in Paring si Vulcan. Datoritd vecinatifii cu DN66 si zonei de agrement
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Lainici,ecosistemele sunt puternic antropizate.

X.3.(c)} Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes

comunitar in zona proiectului

Perimetrul amplasamentului modificarilor din Zona Manastirii Lainici care se propun a fi

aduse proiectului Reabilitare DN 66 Bumbesti-Jiu — Petrosani nu se suprapune peste

suprafete acoperite de specii habitate de interes comunitar protejate prin legislatia in

vigoare. Zona care se defriseaza contine o plantatie de salcim si la partea nordica fag +

carpen cu valoare conservativa redusa avind radacini slabe pe sol impropriu dezvoltarii.

Tipuri de habitate prezente in sit §i evaluarea sitului in ceea ce le priveste

COD | Denumire habitat % | Reprez. Supr.rel. | Conserv. | Global
01V0 | Paduri dacice de fag 38 A C A B
{Symphyto-Fagion)
91E0 | Péaduri aluviale cu Alnus glutinosa 1 A B A A
* §i Fraxinus excelsior
(Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae)
9180 | Paduri din Tilio-Acerion pe 1 A C B A
= versanfi abrupti, grohotisuri si
ravene
3240 | Vegetatie lemnoasd cu Salix | B C A A
eleagnos de-a lungul raurilor
montane
3230 | Vegetatie lemnoasd cu Myricaria 1 B C A A
germanica de-a lungul riurilor
montane
3220 | Vegetatie herbacee de pe malurile 1 B C A A
riurilor montane
7220 | Izvoare petrifiante cu formare de 0,001 A B B B
. travertin (Cratoneurion)
9170 | Paduri de stejar cu carpen de tip I B C A B
Gu“u-Caipih\,ium
110 |Paduri de fag de tip 2 B C A B
Luzulo-Fagetum

G T - - e
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9130 |(Paduri de fag de tip 3 B C
Asperulo-Fagetum

91L0 | Paduri ilirice de stejar cu carpen | B C
(Erythronio-Carpiniori)

9410 | Paduri acidofile de Picea abies din 1 B C
regiunea montand
{Vaccinio-Piceetea)

8220 | Versani stncosi cu vegetatie 001 |C C
chasmofitica pe roci silicioase

6430 | Comunitdti de lizier cu ierburi | B C
fnalte higrofile de la nivelul
campiilor, pind la cel montan si
alpin

. Specii de mamifere enumerate in anexa II a Directivei Consiliul 92/43/CEE

Cod | Specie Popu | Rpro | lernat Pas | Sit | Conse | [zolar | Glob
la ducer aj Pop. |rv e al
tie: €
Rezi
dent
a

1304 | Rhinolophus P C B C B

ferrumequinum

1324 | Myotis myotis P v C B C B

1307 | Myotis blythii P R C B C B

1310 | Miniopterus P R C B C B

schreibersi

1361 | Lynx lunx A C B C B

1354 | Ursus arctos \ C B C B

1355 | Lutra lutra \i C C C C

Specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE
1166 | Triturus cristatus | V C C C C
1193 | Bombina C C B C B
variegata
Specii de pesti enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE

1138 | Barbus C C C C C

meridionalis

1163 | Cottus gobio A% D

1122 | Gobio \'% C B C B

Uranoscopus

1140 Sabuﬂujuw ia v D

aurata

Specii de nevertebrate enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE

1084 | Osmoderma A% C B C B

eremita
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4026 | Rhysodes sulcatus | V A A C A
1083 | Lucanus cervus R C A C A
1088 | Cerambyx cerdo [ R C A C A
1093 | Austropotamobiu | R C C B B
s torrentium
1089 | Morimus funereus | R B B C B
1087 | Rosalia alpina R C B C B
1086 | Cucujus R B B C B
cinnaberinus
Specii de plante enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE
4116 | Tozzia carpathica | R jc B |c |B
JAlte specii importante de flora si faund
Cat. | Specia Popu | Mo
la tiv
tie
A Bufo bufo R A A Hyla arborea R A
A Rana dalmatina R A A Rana Temporaria C A
A Salamandra R A A Triturus alpestris R A
salamandra
A Triturus vulgaris | R A I Bothrideres R C
bipunctatus
I Diaclina v C I Dicerca \Y% C
testudinea berolinensis
1 Eubrachium \'% C I Eurythyrea R C
hispidulum austriaca
I Helix pomatia C C | Menephilus R C
cylindricus
| Metaclisa azurea |V C I Mycetophagus v C
decempunctatus
I Neatus picipes \Y C | Nematodes filum A\ C
I Neomida R C I Omoglymmius \Y C
haemorrhoidalis germari
I Otho \Y% C I Peltis grossa R C
sphonduloides
I Platydema dejeani | R C |I Rhopalocerus \Y% C
rondanii
I Tenebrio opacus |V C 1 Uloma rufa Vv C
M Capreolus C A M Cervus elaphus Vv A
capreolus
M Drymys nitedula | R A M Felis silvestris R A
M Martes martes R A M Muscardinus R A
avellanarius
M Myoxus glis R A |M Rupicapra Vv A
rupicapra
R Anguis fragilis C A R Coronella austriaca R A
R Elaphe longissima | R A |R Lacerta agilis C C
R Lacerta viridis C C R Natrix tessellata R A
R Podarcis muralis | C C R Vipera ammodytes R A
Nevertebrate
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3.2.f. Specii de nevertebrate enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE

| Cod Specie Populafie: Rezidentd Reproducere Ternat
1084 Osmeoderma eremita A

r 1093  Austropotamobius torrentium

B 1083 Lucanus cervus

| 1088 Cerambyx cerdo

4026  Rhysodes sulcatus
1086 Cucujus cinnaberinus
1087 Rosaia alpina

1089 Morimus funereus

Pasgy

e SitPop. Consen. Lolare Global

C

r C B C B

l

. c c B B

L

- c A C A

L ¢ A ¢ A
A A ¢ A

[ B B c B

f C B c B

L B B c B

==

=2

[ e "} = "_'I
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Nr. |Cod {Nume specie Tip de| Prezenta Procent |Procent
. habitat in |tip de habitat
22 habitat ocupat zona/arealul habitat |ierdut
PP afectat/ [pt speciile
ocupat de interes
dePP comunitar
1 1084 |Osmoderma Padui de  foiase|Nu 0,0% 0,0%
eremita bétrine, livezi
(pusnicul si  apreur cu
sau gindacul Sihastruj |copaci batrani
si scorburosi
2 1093 |Austropotamobius Apele curgdtoare| Nu 0,0% 0,0%
torrentium reci si
repezi (izvoare,
pdraie) poate  fi
intilnit i in raur
sau chiar lacur
din zona montand
3 1083 | Lucanus Fanete, pasuni,| Nu 0,0% 0,0%
cervus tufarisuri, paduri de
stejar, gorun
4 1088 |Cermnbyx cerdo Pidunle bétdine culNu 0,0% 0,0%
esenje foioase,
preferandu-le
in special pe cele de
cvercinee
S. 4026 |Rhysodes sulcatus |padurile naturale si|Nu 0,0% 0,0%
(giindac de apa) virgine
6. 1086 [Cucujuscinaberivs  |Fanete, pasuni Nu 0,0% 0,0%
7. 1087 |Rosalia alpina* -|piduni de fag Nu 0,0% 0,0%
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croitor alpin conifere, mai rar de
stejar, preferind in

special fagetele
batran
8. 1089 |Morimus fiunereus |paduri  de  foioase,|Nu 0,0% 0,0%

preferdnd in special
padurile de cvercinee
si  fagetele, 1insa
aparifii  ocazionale
ale speciei pot fi
semnalate  si  1n
padurile de conifere

X4.(d) Se va preciza daci proiectul propus nu are legiituri directi cu sau nu

este necesar pentru _managementul conservirii ariei naturale protejate de interes
comunitar.

Schimbdrile climatice care se nregistreaza la nivel global s-au facut simtite si In
Romadnia in ultimii ani, manifestindu-se prin veri secetoase , cu temperaturi zilnice de peste
38 % si cu perioade de peste 4 luni de zile lipsite de precipitatii.

Aceste fenomene aduc influente foarte nefavorabile biodiversitatii naturale protejate
din Parcul National Defileul Jiului in care absenta indelungatd a ploilor, temperaturile
zilnice foarte ridicate pun in mare pericol padurile de rasinoase cu pin, brad si molid, dar si
pe cele de foioase cu specii de fag, carpen si altele prin faptul ca riscul la aparitia focarelor
de incendii a devenit iminent.

Lucrérile de modificéiri in zona Manastirii Lainici a proiectului Reabilitare DN 66
Bumbegti-Jiu — Petrosani, elimind aceea Zona Neagrd din traficul rutier in care se creeazi
ambuteiaje, blocaje ale circulatiei auto si frecvente accidente umane, aducind conditiile
tehnice ale acestui circuit rutier european, E79, la standardele moderne. Fluidizarea
traficului rutier, in aceastd zona va permite deplasiri operative si cu mai mare eficientd a
echipajelor ISU pentru interventie la aparitia iminentelor focare de incendii in parcul
National Defileul Jiului.

Acest proiect este destinat si elimine riscul de producere a accidentelor de circulatie
la care este supusd in prezent populatia din aceastd zond de dezvoltare durabila a PNDJ
alcatuitd din slujitorii Complexului Monahal Manistirea Lainici dar si din miile de pelerini,
vizitatori si enoriasi, printre care multi copii, studenti din toatd tara si din strdinitate, care

poposesc aici in numar din ce in ce mai mare.
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Zona insalubra care s-a creat in padurile vecine parcirilor actuale este levigatd de
apele pluviale §i astfel péraiele devin vectori de transmitere a unor iminente contagiuni
periculoase pentru intreg ecosistemul protejat in PNDJ.

Proiectul propus elimind aceastd situatie, pentru care mijloacele de educatie in
absenta conditiilor igienico-sanitare civilizate, s-au dovedit ineficiente.

Prin fluidizarea circulatiei rutiere in aceastd zon se elimini repetatele manevre de
franare si uneori bruscé, urmati de accelerare cu emisii suplimentare de poluanti si zgomot
majorate ale autocamioanelor de mare tonaj care traverseazd vecinitatea Complexului
Monahal Ménastirea Lainici.

Translatarea axului rutier al DN 66 spre versantul din vecinitatea Complexului
Monahal, elimina vibratiile distructive pe care camioanele de mare tonaj in numar tot mai
mare in ultima perioada, le transmite cétre structura de rezistentd a unui vechi gi important
monument istoric nafional, Sfanta Bisericd Veche a Manastirii Lainici aflatd impreun si cu
celelalte edificii printre care Sfinta Biserici Noua in zona de dezvoltare durabild a PNDJ,

Suprafata de 0,1789 Ha de desfasurare a lucrarilor de constructie a podului nou de la
km 105+250 este necesard realizarii fundatiilor de beton armat si reazemurile podului.

Intr-o zona cu antropizare atit de mare constructia acestui pod nou, modern, peste
raul Jiu va elimina ambuteiajele care se formeazi in prezent in traficul rutier in aceasta
zond a DNG66 si emisiile suplimentare de noxze de la esapamentul participantilor la
circulafia rutierd si de zgomot produs prin manevrele de frinare, repornire a motoarelor cu
efecte benefice in siguranta circulatiei rutiere nationale si europene si in programuil de
management pentru conservarea ariei naturale protejate ROSCI0063 Defileu! Jiului care are
si statut de parc national.

Pe cale de consecintd modificérile care se aduc proiectului reabilitare DN66
Bumbesti-Jiu-Petrogani km 93+500 km 1264000 prezentate in lucrarea aceasta si anume la
km 1054250 §i in zona Manastirii Lainici prin efectele lor majore, contribuie direct la
realizarea programului de management al administratieci PNDJ peniru conservarea ariei

naturale protejate de interes comunitar ROSCI0063.
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X.5. (e) Se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si
habitatelor din aria naturali protejati de interes comunitar

Lucrérile propuse ca ,modificdri in zona Manastirii Lainici aduse proiectului
Reabilitare DN 66 Bumbegti-Jiu — Petrosani km 93+500 — km 126 + 000 sunt gindite s
inlature o situatie care in prezent este generatoare de accidente punind in pericol viafa si
sandtatea umani, a populafiei locale si a miilor de vizitatori si pelerini printre care foarte
mulfi batrini i copii care pentru a intra in Complexul Monahal se interfereaza dezordonat
primejdios cu sirurile de autovehicule, interminabile pe ambele sensuri de mers ale acestui
Drum European E79 si in acelasi timp si se salveze de la o degradare ireversibild Sfinta
Bisericd Veche monument istoric national, mai ales in zilele de sarbatoare.

in perioada de operare

Pentru realizarea facilitdfilor pe care §i le-a propus proiectul va extinde actuala
suprafatd a DN 66 din Zona Manastirii Lainici cu 0,4640 ha . Extinderea se face pentru a
permite translatarea axului rutier din vecinatatea Sfintei Biserici  Vechi a Mandstirii Lainici
cu cca 30 m spre versantul stdncos cu o plantatie artificiald de salcimi tineri.

Fatd de intreaga suprafaia a PNDJ care este de 9838 ha in zona de protectie
integrald, plus 1033,5 ha in zona de conservare durabila plus 134,5 ha in zona de dezvoltare
durabila, adicd in total 11 006,0 ha , suprafaja prin care se realizeaza extinderea zonei DN
66 in sectorul Manastirea Lainici, reprezinta 0,4640 ha adica 0,045%.

Avind in vedere suprafata redusd ocupatd de construcfia proiectului, in raport cu
suprafata mare utilizatd de mamiferele mari — riis:40 km 2, pina la 55 km2, urs brun: 10
pana la 100 km2, specialigtii in domeniu considerd cd impactul in aceastd perioada aupra
mamiferelor de interes comunitar va fi unul redus §i nesemnificativ si ca urmare aplicarii
misurilor impuse prin Acordul de Mediu, starea de conservare a acestora la nivelul SCI
Defileul Jiului nu va fi modificata.

Pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate barloage si vizuini. In urma
efectudrii observaiilor in teren, consideram ca impactul proiectului in faza de operare a
drumului asupra mamiferelor mari de interes comunitar va fi redus si nesemnificativ, iar

starea de conservare a acestora la nivelul SCI Defileul Jiului nu va fi modificata.

Specii de reptile
Prin implemenrqreﬂ proiectlng <i o masurilor impucp nn unr fi nfectate cpmjiilp de reprilp
din contra prin amenajarea podetelor de subtraversare a drumului(in prezent inexistente),
impactul va fi unul pozitiv.
Reptilele pot fi afectate si de citre poluareaaccidental. Speciile de reptile sunt vulnerabile si
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la impactul generat de mortalitatea directd . in special serpii sunt ucisi de cele mai multe ori
de ciitre angajati.Si in cazul reptilelor impactul negativ poate fi datorat $i de de neaplicarea,

aplicarea incorectd sau superficiald a masurilor de reducere a impacturilor.

Specii de pasiri

Consideram ca implementarea proiectului nu va afecta direct populatiile
omitofaunei, nu va determina pierderea teritoriului de hranire, a locurilor de cuibarit si nu
va duce la fragmentarea habitatelor, exceptind perioada de 14 de luni dedicate lucririlor de
constructii. In perioada de functionare speciile de paséri vor putea ocupa habitatul si pt
nidatie. In acest interval habitatul va recapitd integral funcfiunea de hranire pt
ornitofauna.Pentru protectia speciilor de pasari protejate din zona, in studiu! de impact se
recomanda proiectantului asigurarea unei perioade de linigtire in timpul perioade de
reproducere (mai -iunie) prin reducerea volumului lucrdrilor si restrictiona rea circulatiei.

Referitor la speciile de nevertebrate, in cazul in care, exemplare izolate ajung in
perimetrul proiectului se vor realiza instructaje cu personalul santierului, pentru cunoasterea
si indepartarea acestora din zona de lucru.

Speciile de pesti nu vor fi afectate de realizarea lucrarilor cu conditia respectarii masurilor
de reducere a impactului incluse in capitolul IV, care vor preveni aparitia unor poluiri
accidentale a apelor.

Activitatea de realizare a proiectului, nu va afecta fauna prezenta in rau! Jiu.

Ecosistemele acvatice aflate in imediata vecinitate a amplasamentului obiectivului
pot fi afectate in situafia in care in albiile cursurilor de apd vor fi transportate si/sau
depozitate materiale de constructie necesare sau care rezultd din lucrarile de constructie.

Perioadele in care speciile sunt vulnerabile sunt cele in care se vor realiza defrigarea
vegetatiei forestiere.

Este recomandat ca defrisarea sa se facd in prezenta specialistilor de la Ocolul Silvic, care
pot identifica si indeparta exemplarele existente.

In perioada de operare, zgomotul generat de traficul rutier are un impact semnificativ insa se
situeazd sub limitele normale.

Speciile de amfibieni
Activitati cu potential perturbator asupra speciilor de amfibieni:

Prin masurile de protectie aplicate nu vor apirea fenomene de margine, iar animalele
si pasiirile vor fi deranjate eventual doar de zgomot, pe o perioada destul de scurta,
respective 14 de luni-perioada de executie.Pe amplasamentul proiectului nu au fost

identificate acvatorii specifice reproducerii amfibianului de interes comunitar Bombina
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variegata (buhai de balta cu burta galben3).

La faza de operare a drumului estimdm cd impactul generat va fi datorat disturbrii

fonice disturabare produsa si in present, datorita traficului auto. Data fiind existenta
traficului auto si in prezent nu consideram ci acest impact va fi semnificativ asupra
habitatelor si speciilor prezente in zona.
Se considerd cd zgomotul produs de activitatea utilajelor de constructii nu va deranja
speciile prezente, decit intro micd masurd. Este de agleptat ca in aceastd perioada de timp
fauna de interes comunitar si se retragd mai mult sau mai putin, functie de caracteristicile
etologice ale fieciirei specii in parte. Aceasta retragere temporard nu va conduce la reducere
de efective populationale si nici la modificarea statutututui de conservare al acestora la
nivelul sitului Natura 2000.

In acest context, prin modificarile proiectului reabilitarea drumului national DN66
KM 934500 - KM 1264000 nu se va fragmenta arealul nici unei specii, drept urmare
potentialele specii sensibile la zgomot si la prezenta omului se vor retrage in zonele
invecinate in perioada lucrdrilor de reabilitare, dupé care, in perioada de exploatare, vor
putea reveni la microhabitatele ripariene si acvative.

Concluziondnd putem spune ca impactul prin implementarea proiectului este redus asupra
acestor specii la nivel local, pentru contracararea impactului sunt descrise metode de
reducere.

Cu privire la activitatile ce se vor face la km 1054250 pentru realizarea podului nou
peste rul Jiu in capitolele antericoare s-a aratat cd prin alipirea parcelei de 93 m.p. la
suprafata totald necesard santierului nu se modificd volumul lucrarilor de constructii
aferente acestuia care sunt deja incluse in Acordul de Mediu ROANPM nr.5/2013, ci se vor
face defrigdri corespunzitoare acestei modificdri fntr-o zona in care se intdlneste tipul de
padure 9110 "Luzula-Fagetum beach forest”. In aceasta zoni si pe o razd de 40 de metri in
vecindtatea acesteia nu au fost intilnite habitate faunistice si nici cuiburi de pasdri care si
impuna misuri conservative,

Prin activitifile desfasurate corespunzatoare acestei zone, care au fost descrise mai
inainte se estimeazi un impact redus numai in timpul constructiei podului, impact care dupa
terminarea lucrdrilor devine semnificativ favorabil protectiei si conservirii biodiversitatii
naturale din zona adiacenta datoritd imbunatatirii conditiilor tehnice de traversare a raului
Jiu pe un pod construit la nivelul standardelor moderne, cresterii sigurantei vietii

participantilor la trafic i reducerii concentratiilor noxelor emise si al zgomotului pe DN66.
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CONCLUZII

1. Proiectul ,Modificéri In zona Lainici, aduse proiectului general "Reabilitare
DN66 Bumbesti-Jiu Petrogani km 93+500-126+000" prin translarea axului circuitului rutier
in afara teritoriului transmifator de vibratii, salveaza de la degradarea structurii de rezistentd
a unui stravechi Monument Istoric National, Sfinta Bisericd Veche si celelalte comori de
artd ale Complexului Monahal Manéstirea Lainici din judeful Gorj, fird a prejudicia
habitatele si speciile silvo-faunistice existente in situl de importan{d comunitar si parcul
national Defileul Jiului.

Proiectul aduce perfectiondri tehnice impuse prin legislajia europeanid pentru
circulatia rutierd elimindnd pericolul producerii de accidente in zona Lainici prin
modificarea razei de curburd la DN66 amonte manistire, si sistematizarea tehnici moderni
a circuitelor, parcarilor $i deplasarii pietonale, fluidificind traficul rutier cu influente
favorabile pentru conservarea si dezvoltarea comorilor naturale apar{inind ariilor protejate.

Impactul direct este aferent fazei de execufie si constd in modificéri fizice ale
cadrului natural actual inerente implementérii oricérui proiect din domeniul constructiilor.

Realizarea lucrarilor de constructie nu influenjeazd negativ decit intr-o mica masura
stabilitatea populatiilor de amfibieni, pasari sau mamifere din habitatele invecinate avind in
vedere existenta drumului cét i realizarea esalonata a lucriarilor.

Se considerd cd zgomotul produs de activitatea utilajelor de constructii nu va deranja
speciile prezente, decit intr-o mica masura. Este de agteptat ca in aceastd perioadi de timp
fauna de interes comunitar si se retragd mai mult sau mai putin, funcfie de caracteristicile
etologice ale fiecdrei specii In parte. Aceasti retragere temporard nu va conduce la reducere
de efective populationale si nici la modificarea statutului de conservare al acestora la nivelul
sitului Natura 2000.

Implementarea proiectului va conduce la pierderi restrinse de suprafete din cadrui
ariei protejate. Ponderile acestor pierderi in raport cu suprafata totald a tipurilor de habitate
la nivelul sitului de importan{d comunitara Defileul Jiului este destul de redusi. Suprafefele
vizate de implementarea proiectului includ tipuri de habitate de interes comunitar cu
valoare conservativi moderatad. in acest sens considerim, ca urmare a modificarilor
proiectului general, impactul la nivelul SCI Defileul Jiului nu va fi semnificativ.

Daca analizim avantajele obtinute in urma realizarii acestui proiect, raportat la

situatia actuald, se constata beneficii nete atit in ceea ce priveste siguranta traficului rutier
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cit si imbundtatirea conditiilor de mediu datoritd imbunitatirii structurii si functionalitatii

drumului, datoritd elimindrii zonelor periculoase, imbunatatirii calitatii ecosistemelor

forestiere existente prin plantarea unui numir mare de specii caracteristice habitatelor din

defileu, in zone de unde vegetatia a fost inlaturata prin cauze atfit naturale cit si antropice.

>

in perioada de executie sunt obligatorii urmétoarele masuri aprobate deja.
Nu se vor amenaja depozite de materiale, materii prime, deseuri in apropierea cursurilor
de apa;
Nu se va permite deversarea de materii prime, materiale, deseuri in pardurile de pe
traseul drumului sidu in Raul Jiu;
Depozitele nu se vor amenaja direct pe sol;
Amplasarea organizirii de santier se propune a fi amenajati la km 1064250 ;
Aceasta amplasare este propusa intrucit in imediata vecinatate exista cladiri care pot fi
inchiriate de constructor pentru cazarea muncitorilor §i pentru a evita impactul asupra
ariei protejate;
Traficul de santier va fi dirijat astfel incit sa evite ambuteiaje de autovehicule in
zonele de lucriri;
Pentru utilajele de lucru se vor stabili trasee care si asigure cel mai simplu acces la
santier, cu perturbdri minime;
Se va asigura semnalizarea santierului cu panouri de avertizare pentru a obliga
conducitorii auto si reducd viteza, in zona lucrdrilor, si s acorde atentie sporitd
circulafiei pentru a se evita accidentare riveranilor care se deplaseazi pe drumurile de
legatura,
Antreprenorul are obligatia sd asigure mentinerea curatd a drumurilor utilizate pe
perioada executiei;
Se vor amenaja puncte de curdtare a pneurilor utilajelor si vehiculelor;
Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic in vederea cresterii
performantelor;
altd posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante provenite de la utilaje
consta in folosirea de utilaje si camioane de generatie recentd, previzute cu sisteme
performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfers;
Pentru limitarea disconfortului iminent ce apare 1n perioada de constructie a unui drum
(mai ales pe timpul verii) se vor alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc
santierul, mai ales pentru cele care transportd materiale de constructie ce pot elibera in
atmosferd particule fine. De asemenea, transportul acestor materiale se va face pe cat

posibil acoperit. Drumurile vor fi udate periodic. Pentru limitarea disconfortului iminent
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ce apare in perioada de construcic a unui drum (mai ales pe timpul verii) se vor alege trasee
optime pentru vehiculele ce deservese santierul. mai ales pentru cele care transportd materiale
de construciic ce pot clibera in atmosferd particule fine. De asemenea transportul acestor
materiale se va face pe ¢it posibil acoperit. Drumurile pot fi udate periodic:
» Elaborarea de planuri si grafice de lucru care 53 {ind seama de timpii de

rulare si punere in operd a materialelor de acoperire (asfall, mixturd asfaltica) corelandu-se
programele de lucru ale bazelor de lucru. ale bazelor de productie, cu cele ale utilajelor din
amplasamentul lucririlor. De asemenea se va tine seama de prognoza meteo pentru zona
respectivi. climindndu-se astfel posibilitatea rebutarii sarjelor de material deja preparat ca

urmare a descirearii acestuia §i nepuneri in operd in timp util.
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NOTA:

La realizarea acestui memoriu de prezentare s-au folosit si documentele care au stat
la baza deciziei de aprobare si emitere a acordului de mediu RO-ANPM nr.5/2013 si anume
STUDIUL DE EVALUARE ADECVATA si RAPORTUL DE EVALUARE A
IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI intocmite de :

Ing. MOT.A FLORINA

Ing. THEODOR GLAVAN

Biolog IULIANA GEAMANA
precum si monografiile elaborate de

Arhimandrit IOACHIM PARVULESCU

GENU TUTU

Prof. MIHAIL DIACONESCU
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