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Descrieren lucrarilor proiectate

Raportul privind impactul asupra
mediului initial

Maodificari conform

REV 01

REV (12

REV 03

Obiectivele specifice ale proicctului sunt:
e construirca a 70 km de aulostradi;
e construirea a 82 poduri §i pasaje;
¢ conslruirea a 7 noduri mtiere;
e constmirca a 4 parcdri de scurti

durati;

e construirca a 2 Spalii de servicii lip
S1;

e construirca a 2 Spalii de servicii tip
83;

* construirca a | Centru de intrefinere
si monitorizare CIM;

¢ consirnirea a | Centru de intretincre
si coordonare CIC;

e reducerea timpului de cilitorie (timp
economisit) intrc Sebes si Turda de la
85,83 min la 49,42 min pentro
turisme st de la 85,83 min la 53,33
min pentru traficul greu, ceca ce
reprezinti o economic de timp de
36,42 min (reducere cu 42%) peniru
turisme st de 32,48 min (reducere cu
38%) pentru traficul greu, in primul
an de operare (2013), asa cum se
poale vedea si in tabelul de mai jos.
cconomii din reducerea timpului de
cilitoric  penlru  pasageri si din

Obiectivele specifice ale proiectului suni:
s construirca a 70 km de autostrada;
* construirca a 98 poduri si pasaje;
e construirea a 7 noduri rutiere;
» consiruirca a 4 parciri de scurld

durati;

¢ construirca a 2 Spalii de servicii
tip S1;

e construirea a 2 Spalii de servicii
tip 83;

e construirca a 1 Centru de
intrelinere $1 monitorizare CIM;

e construirca a 1 Centru de
intretinere si coordonare CIC;

e reduccreca limpului de cilitorie
(timp cconomisit) intre Scbes si
Turda de la 85,83 min la 49,42
min pentru turisme si de la 85,83
min la 53,55 min pentru traficul
greu, ccea  c¢  reprezinld o
cconomic de timp de 36,42 min
(reducere cu 42%) pentru turisme
si de 32,48 min (reducecre cu 38%)
pentru traficul grey, in primul an
de operarc (2015), asa cum sc
poatc vedea si in tabelul de mai
jos. economii din reducerca
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reducerea timpului de cilitoric pentru
mirfunle transportaie;

reducerca numidrului dec accidenic
ruticre cu aproximativ 2% pe
ansamblul refelei de analizd, pe
pericada dc operare a investifici
consideratd in analizd (2015 - 2042),
dotoritd  preludrii  wnui  volum
important de trafic de¢ cdre
autostradi;

reducerea poludrii acrului, reducecrea
nivelului de zgomot, pe perioada de
analizd, pe ansamblul rejelei.

timpului de cililorie pentru
pasageri §i din reducerca timpului
de cilitoric pentru marfurile
transportate;

reducerca numirului de accidenie
rutiere cu aproximativ 2% pe
ansamblul relelei de analizi, pe
perioada de operarc a investifici
considerati in analizd (2015 -
2042), datoriti preludri  unui
volum important de trafic de ciire
autostradi;

reducerea poludrii acrului,
reducerea nivelului de zgomot, pe
pericada de analizd, pe ansamblul
refelei.
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Traseul in plan

Trascul in plan:Sunt modificari la nodul
rutier Turda km 68+500 — km 70+000

Nod mutier directional Turda: Configuralia
Nodului s-a modificat, Breleaua estica fiind
mutata in dreapla bretelei de vest. De la km
69+050 s¢ desprinde breteana de legaturi
intrc Antostrada Scbes-Turda si autostrada
A3 (spre Giliu) si DN1. In zona km 704000
sc desprind bretele ce asigura legitura intre
Aulostrada Sebes-Turda i Campia Turzii si
relatia carc asigura lcgawra Gilan -
Autostrada Scbes - Turda.
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2.1.2. Descriere  posibile locatii  pentru
organizari de santier, gropi de

imprumut

Tinand secama de acesic restriclii, au fost
identificate posibile locatii pentru Organizarile
de santier (fara ca acestea sa devina obligatorii,
existand st alle zone care sa respecle conditiile
mentionale mai sus):

e Lot 1I: km 0+500 pe partea slanga a
autostrazii, La accasta locatic accesul se
poate asigura din DNI. Terenul cste arabil,
proprictate privata. Locatia esle situata la o
distanta mai mare de 1km de SC! Podisul
Secaselor si la mai mult de 1 km de
localitatea Lancram. Locatia nu csle silnata
in zona mlastinoasa si nict nu exista risc la
alunecari de teren. Nu vor f1 afeclate
obiective SEVESQ, platforma industriala
Kronospan fiind situata in intravilanul
Municipivlui Sebes, pe partea sianga a
autostrazn. De asemenea, nu vor i afectate
zone de protectic sanitara pentru captari de
apa. In zona acestui amplasament nu exista
un curs de apa principal, la o distanta de
cca. 500m cxista un fir de vale pe langa care
trece un drum local.

Locatia Organizarii de santicr propusa, este la o
distant mai mare de 1km de SCI Podisul

Sccaselor.

Estc de mentionat ca in zona de inceput a

Lot 1: km 12+000, in comuna
Ciugud
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traseului exista deja o Organizare de santier (in
apropicrca localitatii  Lancram), utilizata de
firma Straco pentru cxecutia tronsonului de
autostrada Sibiu ~ Orastic la carc se va racorda
autostrada Scbes — Turda. La finalizarca
lucrarilor pentru tronsonul Sibiu — Orastie,
accasta Organizarca de santicr ar putca fi
folosita pentru exccutia lucrarilor afcrenic
lotului 1 al awtostrazii Sebes — Turda.

e Lot 2: Km 30+500 pe parlca sianga a
autostrazii. La aceasta locatic accesul sc¢
poale asigura din Dcl7. Terenul este arabil,
proprictatc privata, Locatia este situata la
distante mari de ariile naturale protcjale si la
mai mult de 1 km de localitaica Teius.
Locatia nu cste situala in zona mlastinoasa
si nici nu exista risc la alunecari de teren.
Nu vor fi aleclate obicclive SEVESO,
obicctivul Unicom Helding fiind sitvat in
zona km 25, pe partea dreapla a autostrazii,
in afara culoarului acestcia. De asemenca,
nu vor [i alectate zone de protcclic sanitara
peniru captari de apa. Amplasamentul nu
este situal in apropicrea unor cursuri de apa.

De asemenea, locatia nu ¢sie in apropicrea unor
arii natural protcjate, distant pana la SCI
Pajistile lui Suciu fiind mai mare de 3,7km, si
peste 3 km pana la SCI Trascau si SPA Muntii
Trascaului.

e Lot 3: Km 45+000 pe parica slanga a
aulosirazii. La accasta locatic accesul sc
poate asigura din DN1. Terenul esic arabil,
proprictate privata. Locatia este situala la
mai mult de | km de padurca Faget, la ! km

Lot 3: km33+300 pe parica
drcapta autostrazi, in satul
Micoslaca

Page 7 of 163




COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI
e e e —

de Municipiul Aiud si la cca. 2 km de rau
Mures. Locatia nu este sitmata in zona
mlastinoasa sau inundabila (limita acesteia
pentru asigurarea de 1% pe zona analizata
fiind pana in CF 300) si nici nu exisla risc la
alunecari de teren. Nu vor fi afeclate zone
de protectie sanitara pentru captari de apa si
nici obiective SEVESO.

Localia esie situata la o distanta mai marc
de 2 km de SCI Bagau si mai mare de 3km
fata de SCI Trascau si SPA Muntii
Trascaului.

* Lot 4: Km 68+000 pe partca drcapta a | Lot 4: Km 68+800 pe partea
autostrazii. La accasla locatic accesul sc | stanga a autostrazii, in satul
poate asigura din DNI sau din DJ161B. | Badeni
Tercnul este arabil, proprietatc privata.
Locatia este situata la mai mult de 2 km de
localitatea Bogata. In apropicre nu sunt
cursuri de apa, nu s-au identificat zone
mlastinoase si nici cu risc la alunecar de
teren. Locatia nu esic sitvata in zona
mlastinoasa sau inundabila (limita acesteia
pentru asigurarca de 1% pe zona analizala
depasind pe alocuri CF300 dar fara a ajunge
la DN1) si nici nu exista risc la alunccari de
teren, fiind pe un teren plat. Depozitul de
munitii de pe partea stanga a auiostrazii si
parcul logistic Kaufland nu vor i afcciate.
Locatia nu se afla in apropicrea unor arii
natural protcjate, SCI Saraturile Ocna
Veche fiind la o distanta mai mare de
3,5km,
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Posibile locatii pentru Organizarile de santier
Profilul longitudinal

La revizuirea si actualizarea SF s-a modifical
profiiul longitudinal al autostrazii, urmare
modificarilor locale de traseu. De asemenea, la
stabilirea liniei rosii a awtostrazii s-a tinut scama
de nivelul de 2% calculatc pe baza debitelor
[urnizate de INHGA. Decbitcle care an stat la
baza SF au fost actualizate, pentru noile valori
fiind claborat Studiul hidraulic si hidrologic.

Tinand cont ca trascul antostrazii strabate un
relicf relativ variat, intersectand diverse tipuri
de cai de comunicatii, cursuri de apa, canale,
profilul longitudinal a fost proicctat dupa un set
complex de criterii intre care:

# Drumul sa fie intr-un rambleu cu inaltimea
de cca. 2,00 m pentru a se asigura un drenaj
corespunzator structurii rutiere;

» Utilizarca la maximum a posibilitatilor de
extragere de material pentru umplutura din
zonele in care relieful terenului este mai
accidentat si  permite realizarea unor
debleuni;

» La traversarca denivclala a unor cai de
comunicatit {drumuri, cai ferate) sa se
asigure gabaritele pc inaltime conform
prevedenlor din normativele in vigoare.

Asifel:

» Pentru intersectiile cu drumurile s-a adoplat
maltimea libera de 5,00 m

# Traversarca cursurilor de apa s-a facul la
cole impusc de necesilatea asigurarii

Profilul longitudinal
Km 0+300 — km 14+000

= Razele de racordare minime la
racordarile in plan vertical sunt de
10.000 m

¢ Declivitatea maxima  admisas-a
modificatk de la 3% la 4%
corcspunzatoare vilezei de proicctare
de 120 kmv/h

*  S-purmaril sa se adople declivitati de
minim 0,3% fata de 0,5%, peniru a se
asigura ¢vacuarea corespunzatoare a
apelor pluviale (in zona profilelor cu
dever zero, intre curbele de sens
conlrar, care s¢ amenajeaza,
declivitatea va fi de min, 0,5%)

* Raza minima adoptata in caml
racordarii verticale convexe esie de
12000 m st de 6.000 m fata de
4400m in cazul racordarii concave,
in conformitate cu nomele TEM si
al normativalui de autostrazi PD
162-2002.

Km 174000 - km 41+250

Profilul longitudinal propus a fost
proicctat respectand rccomandarile
indicativului PD 162-2002 luand in
considerare urmatoarele aspecte:

- In punctul de conexiune cu Lot 3
Scbes-Turda (km  41+250), axul
proicctat al Lotului 2 Sebes-Turda,
respecta coordonaiele XY precum si

Page 9 of 163




COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

v

debuscului pentru debitele cu asigurarea de
2% indicate de INHGA

Razele de racordare minime la racordarile in
plan vertical

Declivitatea maxima admisa de 3%,
corespunzaioare vilezei de proicetare de 120
km/h

Asigurarca unei pante longitudinale de min.
0.5%

Pentru imbunatatirca gradului de confort al
utilizatorilor drumului pe tot trascul s-a
urmarit folosirca unor clemenic de
racordarc verticala cu valort cat mai mari:
Raza minima pentru racordarile concave
cste de 4 400 m;

Raza minima peniru racordarile convexe
esie de 12 000 m.

cotcle Z (puse la dispozitic de catre
Beneficiar)

Conform Art.80 al Normativului
privind  proiectarea  aulostrazilor
extraurbane Indicativ. PD 162-2002
“Linia rosie la autostrazi se ascaza in
general intr-un mic rambleu deorece
profilul longitudinal trebuie sa apara
adaptat la caracteristicile generale ale
iercnului. Recomandarea devine mai
cvidenta in zonele de ses, in albiile
majorc ale raurilor si, in gencral, in
cazurile in care terenul prezinta pantc
transversalc  mici, in  vederea
descarcarii drenurilor transversale de
acostament. In acest scop, patul
autostrazii, in zona taluzelor trebuie sa
fic cu minim 0,25 m decasupra
terenului inconjurator”™,

Astlel in zonele de ramblen linia rosie
s-a proicctat astfel incat sa fic cu min.
1,50 m deasupra terenului natural
(conditic impusa in avizul C.TE. -
C.N.ADNR. S.A. nr,
4437/19.02.2015) ata de 2m in
studiul de fezabilitaic.

Pentru toate pasajcle prevazute s-a
adopiat inal{imeca liberd de 5,50 m, si
s-au respectat gabaritele orizontale
impuse de clasa tehnica a fiecarui tip
de drum.

Respectarea colelor pentru asigurarca
gabaritelor verticale si orizontale in
cazul supratraversarii cailor feratc
clectrificate si neelectrificate.
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Traversarca cursurilor de apii s-a facut
la cote impuse de necesitatea
asigurdrit debugcului pentru debitcle
cu asigurarca de 2% indicale de
INMH
Adoptarca unor declivitati cu valon
inferioare fata de declivitatea maximi
admisdi de¢ 5%, corespunzitoare
vilezei de proieclare de 120 km/h
Asigurarca unci panie longitudinale
de min. 0.3%.
Respectarca  cotelor  nivelului  de
asigurare de 2%, pe sectoarcle unde
autostrada cste siluata in  zona
inundabila a raului Mures. De
mentional ca s-au cfectuat calcule
pentru verificarca colci de asigurare
dec 2% in lungul traseunlui autostrazii.
La configurarea finala a liniei rosii
s-a avut in vedere modelul digital al
terenului  rezultat in urma
ridicarilor topografice, precum si
cotele nivelului cu asigurarea de 2
%.
Pentru imbunititirca gradulvi de
confort al wtilizatorilor drumului pe
tot traseul s-a wrmdrit (olosirea unor
clemente de racordare verticald cu
valori cat mai mari fata de :

o valoarea razei minime pentru

racordiirilc concave impusa

de indicativul PD
162-2002
o valoarca razei minime

pentru  racorddrile convexe
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impusa de de indicativul
PD 162-2002
Ridicarea linici rosii in zonele:

o Km 25+680-km  26+3580
pentru asigurarea gabaritului
vertical CF

o Km 33+150-km  34+080
pentru  asigurare  gabarit
vertical pasaj inferior km
33+720

Coborarca linici rosii in zona :

o Km 39+150-km  40+930

datorita;
transformarii pasajului inferior de la
km 39+580 in pasaj superior
prevederii pasajului superior nou de la
km 40+100 pe DJ 142L

b £ 14240 — ke 534700

Tindnd cont ci traseul autostrazii

striibale un relief relativ variat, intersectind
diverse tipuri de c¢dii de comunicatii, cursuri
de apd, canale, profilul longitudinal a fost
proicctat dupd un set complex de criterii intre

carc:

- Drumul s3 fic intr-un
rambleu cu indltimea de
cca. 2,00 m pentru a sc

asigura un drenaj
corespunzitor structurii
ruticre;

o Utilizarca la maximum a
posibilititilor de exiragere
de material pentru
umpluturd din zonele in
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carc relicful terenului este
mai accidentat si permilc
realizarea unor debleuri;

S La traversarca denivelald a
unor cidi de comunicatii
(dromuri, cdi ferate) si se
asigurc  gabaritele  pe
inal{ime conform
prevederilor din
normativele in vigoare.

Asifel:

Pentru intersectiile cu drumuri locale

si clasificalc s-a adoptat inal{imea

minima liberd de 5,00 m

Traversarea cursurilor de apid s-a

ficul la cote impuse de necesitatea

asigurdirii debugeului pentru debitcle
cu asigurarca de 2% indicate de

INMH

Declivitalca maxima admis3 de 3%,

corcspunziloare vitezei de proicclare

de 120 km/h

Asigurarca unei pante longitudinale

de min. (.3%

km 33+700- km 70+000

Proiectarca liniei rogii s-a ficut {indnd cont
de mai mulie criterii ce vor [i prezentate in
continuare.In zonele de rambleu linia rosie s-
a proicelat astfel incit si fic cu cca. 1,2 -
1.5m dcasupra terenului natural, asigurind
astfel drenarca naturala a patului structurii
rutiere.La traversarea unor drumuri sau a
unor cursuri de apid, la proiectarea profilului
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longitudinal s-a {inut seamd de urmiltoarcle:

# Pentrue intersectiile cu drumuri s-a
previizut o indltime liberd de 5,5m
# La traversarca cursurilor de apii s-a
{inut cont de cota corespunzitoare
debitului cu probabilitatea de
depagsire de 2% plus garda
Declivitatea maximi de 5%
Asigurarea unci pante longitudinale
de minim 0,5%
Pasul de proicctare este cuprins intre
390 - 1766m, fiind mai mare decét
cel minim admisibil.
> Elementele geometrice alese permit
respeclare vilezei de proicctare de
120 km/h.

v v

\u

Profilul transversal

La revizuirca si aclualizarea SF s-a analizat
optiunca de trecere de la profil de drum expres
(paltforma de 22m) la profil de autosirada
{platforma de 26m).

Trecerea la profil de antostrada este sustinnta
de modul de racordare cu celelalte autostrazi,
cresterea sigurantef rutiere prin infroducerea
benzii de urgemta, beneficii ale wiilizatorilor
prin cresterea vitezei de circulatie si economie
de timp. Prin urmare, aceasta modificare este
benefica atat din punct de vedere al sigurantei
circulatiei cat si al economiilor de timp.

In conformitate cu reglementarile tchnice din
Ordinul  Ministerului  transporturilor  MT

Profilul transversal

K 04300 - 144000
Nu sunt modoficari

Km 174000 —£1+250
Nu sunt modoficari

Km 414250 — km33+700

Vitcza de proicclare: 120 km/h,
conform OG 43/1997 privind regimul
drumurilor, modificat si completat prin
Ordonanta 7 din 29 ianuaric 2010,

Profilul transversal tip va avea
urmatoarcle caracteristici:

¢ paric carosabild cu lalimeade 2 x 2 x
3.75m =15 m litime;
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46/1998, profilele transversale utilizole in
proiect sunt incluse in clascle tehnice 1, HI, 1V si
V.

» Clasa tchnica I pentru segmenicle
principale de autostrada.

~ Clasa tchnica III: pentru relocarea
drumurilor nationale si a drumurilor
judetene

# Clasa (chnica [IV: pentru relocarca
drumurilor locale/comunale

# Clasa tehnica V: pentru  relocarea
platformelor/drumurilor  private  locale
(agricultura).

Profilul transversal pentru autostrada conform
PD 162-2002 este urmatorul:

Paric carosabild 2 x 7,50 m
Benzi de incadrare 4 x 0,50 m
Benzi de urgenta 2x2.50m
Acostamenic 2 x 0.5 m

Spatiu median 3,00 m

Spatiu pentru parapete 2x1.70 m,
Platforma 26,00 m,

Trasenl aulostrazii inlersccteaza o seric de
drumuni  nationale, judetene, comunale si
vicinale/de exploatare agricola  care sunt
mtrerupte si trebuiesc continuizale.

YV VWYY VY

Continuizarea acestor drumuri interseclate sc va
realiza prin pasaje supcrioare pesle autostrada,
pasaje inferioare si drumuri in lungul autostrazii
in cazul celor de exploatare agricola.

Elementele geometrice pentru aceste drumuri
sunt urmatoarele:

¢ bandi de ghidare cu latime de 0.5 m
de ficcarc parte 0,5 mx2x2=2m;

* zona mediand cu lijime de 3,0 m;
benzi pentru stajionarca de urgen{i
culijimede2x23m=35m;

* acostamenicde2x0,5m=1m;

* acostamentc cu parapct marginal —
benzi de separare, cu Htime de 1,70
m ficcare (banda pentru glisiera de
urgentd), adicd 2 x 1,70 m =3 40 m,
rczultind o lilime totald a autostrizii
de 29,40 m;

Pentru iesirca si intrarca de pe
autostraddl in/dintr-o zond de parcarc/odihni
sau parcarc/odihnd si  servicii, respectiv
pentru benzile de icsire din flux si sau
decelerare, accelerare si intrare in flux, se
aplicd accleasi principii ca si la nodurile
rutiere:

* lid{imea benzilor auxiliare (la{imea de
3,50 m cu o marginc/acostament
consolidat de 0,50m);

® lungimea benzilor auxiliare se va
calcula in conformiale cu normativul
PD 162/2002 si cu normele TEM
pentru autostrazi;

Deverul maxim se va limita la
valoarca de 6% din considerente de reducere
a efectului poleinlui pe perioada anotimpului
rece.

Proicctarca  interscctillor cu  ale
drumuri publice sc va face denivelat.
Traversarca cailor feratc s¢ va face prin
pasaje inferioare sau superioare
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»  pentru drumurile nationale si judetene:
- parte carosabila
2x3.50m
- banda de incadrare
2x0.75
- acostamente
2x0,73m
- platforma
10,00 m
» pentru drumurile laterale cu doua benzi de
circulatie:
- paric carosabila
5,50 m
- acostamenic
2x0,75m
» pentru drumurile laterale cu o banda dc
circulatic;
- paric carosabila
400m
- acostamente
2x0,50m
- platforma
5,00 m.

De asemenea in lungul autostrazii pe ambele
parti s¢ vor prevedea drumuri de intretinere cu
latimea de 2 m, care vor i pictruilc.

Tinand cont de caracteristicile locale ale
autostrazii, marginile platformei vor (i
amenajate in diferite solutii care sa permita
prevederca  dispozitivelor de  colectare  si
evacuare a apelor, a dispozitivelor de sigurana.

Km 334700 - km 70+000
Nu sunt modoficari
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Structura rutiera

S-au analizat doua structuri ruticre pentru
aulostrada Sebes — Turda semirigida si supla
dupa cum urmcaza;

Structura semirigida:
4 cm mixturd asfaltici stabilizati MAS16
6 cm beton asfaltic deschis cu criblurd
BAD?25
10 cm anrobal bituminos AB25
23cm balast stabilizat cu lianti hidraulici
30 cm balast
20 cm strat de forma stabilizat cu lianti

Y v

YN W W

Structura flexibila:
4 cm mixturd asfaltica stabilizatda MAS 16
6 cm beton asfaltic deschis cu criblurd
BAD25
17 cm anrobat bituminos AB23
25 cm piatra sparta amestec optimal
30 cm balast
20 cm strat de forma stabilizal cu lianti

YV

AUNR U G

Structura  rutiera  adoptata  pentru
restabilire drum national/drum judetean:
# 4 cm mixtura asfaltica stabilizatd MASI6
» 6 cm beton aslaltic deschis cu cribluri
BAD?25
6 cm anrobat bituminos AB25
23cm balast stabilizat cu lianti hidraulici
30 cm balast
20 cm strat de forma stabilizat cu lianti

A G G G O

Pentru actualul proicct se va folosi acelasi tip de
structura si in SF-ul anterior claborat, respeetiv
“struclura ruticra semirigida™ pentru o perioada

Structura rutiera

K 0+300 — km 144000
Pentru autosirada Scbes-Turda se va folosi
“strtictira rutiera semirigida’cu mentiunca
ca dimensionarea a fost facuta pentru o
perioada de perspectiva de 20 ani (2015-
20335) fata de 13 ani in acordul de mediu.
Structura semirigida:
e 4 cm beton asfaltic MAS 16
s 0 cm binder de criblura BAD 25
o 10 cm mixturi asfaltica densa AB 23
s 22 cm agregate naturale siabilizale
cu lianti hidraulici ruticri fata de 23
cm din acordul de mediu
30 cm balast,
15 cm sirat de formii din pamanturi
coczive tratate cu lianti hidraulici
ruticri fata de 20cm din acordul de
mediu
Moaodificarile fiind :

¥"marirea perioadei pentru care a fost
facuta dimensionarea structurii
ruticre semirigide de la 15 la 20 ani;

¥" miscorarea stratului de agregate
naturale stabilizate cu lianti
hidraulici ruticri de la 25 cm la
22cm;

v micsorarea stratului de forma din
pamanturi coezive tratate cu lianti
hidraulici rutieri de la 20cm la 15cm

knt 1 74000 = ke 414250
nu sunt modifican
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de perspectiva de 30 ani, respectiv struclura
ruticra noua pentru o perioada de perspectiva de
15 ani ( 2013 - 2028 ) si prevederca unei
ranforsari cu straturi asfaltice pentru urmatorii
15 ani ( 2028 - 2043).

Conform Acordului de mediu, structura rutiera a
fost dimensionata pentru un ftrafic de calcul
prognozal pentru o pericada de 15 ani. Prin
prezentul proiect sc introduce si o ranforsarc cu
straturt asfaltice pentru perioada 2028 — 2043.

km 414250 — km 53+700

Structura ruticra avuta in vedere este
una dec tip semirigid echivalenta cu cea
prevazuta in cadrul proiectului ilustrativ.

Structura rutierd a fost dimensionati
in conformitate cu "Normativul pentru
dimensionarea structurilor rutiere suple si
scmirigide (metoda analiticd)” — PD 177-
2001

Structura ruticra au (ost dimensionata
si verificata la actiunca fenomenului de
inghet-dezghet, conform STAS 1709/1 si
STAS 1709/2.

Structura rutierd semirigidd adopiati
estc urmitoarea;
1. Sistem ruticr autestrada (Tipuri de

pamant P3,Pd)

o 4cm MAS 16 mixtura asfallica
stabilizata, in strat de uzurd
s 6cm BAD 235 beton asfaltic deschis,
in strat de legatura
e 8cm AB 25 anrobat bituminos cu
criblura, in strat de baza
e 28cm agregate nalurale stabilizate cu
ciment pentru strat de fundatie, in
strat superior de fundatic
» min. 45cm balast, in strat inferior de
fundatic
Strat de forma din pamanturi coezive tratate
cu var (30cm) si pimant de fundare In zona
mediana:
e 4Jcm BA 16 beton asfaltic
e 12cm balast stabilizat cu lianti

Page 18 of 163




COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

hidraulici

e 30 cm umplutura cu maieriale
granulare

e min. 45cm balast, in strat inferior de
fundatic

e Strat de forma din pamanturi coezive
tratale cu var (30cm) st pimint de
fundare

Din 5 in 5 km pe o distanta de 160 m,
sistemul rutier de pe zona mediana va fi
identic cu cel de pe calea curenta.

2. Sistem rutier autostrada (Tipuri de
pamant P5)

o 4dem MAS 16 mixiura asfaltica
stabilizata, in strat de uzura

e G6cm BAD 25 beton asfaltic deschis,
m strat de legaiura

s 8cm AB 25 anrobal bituminos cu
criblura, in strat de baza

¢ 28cm agregate naturale stabilizate cu
ciment pentru strat de fundatic, in
strat superior de fundatic

e 30cm balast, in strat inferior de
fundatie

¢ Strat de forma din pamanturi coczive
tratalc cu var (30cm) si pimdint de
fundare

In zona mediana:
e d4cm BA 16 beton asfaltic
e 12cm balast stabilizat cu lianti
hidraulici
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e 30 cm umplutura cu materiale
granulare

¢ min. 45cm balast, in strat inferior de
fundatic

o Strat de forma din pamanturi coczive
fratate cu var (30cm) si pimint de
fundare

Din 5 in 5 km pe o distanta de 160 m,
sistemul ruticr de pe zona mediana va fi
identic cu cel de pe calea curenta.

3. Sistem rotier DN(drum national) si
bretele noduri rutiere

o dem MAS 16 mixtura asfaltica
stabilizata, in sirat de uzurd

e Ocm BAD 235 beton asfaltic deschis,
in strat de legatura

e Ocm AB 25 anrobat bituminos cu
criblura, in strat de bazi

» 25cm agregate naturale stabilizate cu
ciment pentru strat de fundatie, in
strat superior de fundalic

s 50cm balast, in strat inferior de
fundatic

e Strat de forma din pamanturi coezive
tratale cu var (20cm) si piméant de
fundare

4. Sistem rutier DJ (drum judetean)
e 4em MAS 16 mixtura asfaltica

stabilizata, in strat de uzurd
e Ocm BAD 235 belon asfaltic deschis,
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in strat de legatura

e Ocm AB 25 anrobal bitluminos cu
criblura, in strat de bazi

e ]8cm agregate naturale stabilizate cu
ciment pentru strat de fundatic, in
stral superior de {undatie

e 20cm balast, in strat inferior de
fundatic

e Strat dc forma din pamanturi
necoczive (13cm) si pamint de
fundare

th

Sistem rutier DC (drum comunal)

4 cm beton asfallic BAI6
6 c¢m anrobat bituminos BAD25
25 cm agregate naturale stabilizalc
cu lianti hidraulici

e 25 cm balast
20 cm strat de forma din pamanturi
necoezive

6. Sistem rutier pe drumuri de
exploatare(DE), drumuri
agricole(DA), drumuri forestiere(DF)

¢ 15cm stral de piatra sparta
¢ 12cm balast in strat de fundatic

7. Sistem rutier pe rampele drumurilor
de exploatare(DE), drumuri
agricole(DA), drumuri forestiere(DF)

o 4 cm beton asfaltic BA16
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s G cm anrobat bituminos BAD25
e 15 cm agregale naturale siabilizate
cu lianti hidraulici
¢ 12 cm balast
8. Drum de intretinere

15¢m piatra Sparta

km 33+700 <km 70+000
Structura rutiera propusa este echivalenta din
punctul de vedere al portantei cu cea propusa
la SF si aume:
o 4 cm mixiuri asfalticd
stabilizati MASI16
o 6 cm beton asfaltic deschis
cu criblurd BAD23
o 10 cm anrobat bituminos
AB25
o 27 cm balast stabilizal cn
lianti hidraulict
o 25 cm balast
o 20 cm strat de {orma
stabilizat cu han{t hidraulici

Noduri rutiere
CONFORM TABEL NOURI RUTIERE

Restabilire legaturi rutiere

CONFORM TABEI R ESTABILIRI
LEGTURI RUTIERE

Poduri, pasaje, viaducte

Intre lucrarile mentionate mai sus, irei dintre

Paduri, pasaje, viaducte

Intre lucrarile mentionate mai sus, trei dintre
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ele st amplasate pe trasee de trecere a
mamiferelor mari, permitand liberul acces al
acestora: km 13+500 Pasaj peste CF 2014
Teius- Sintimbru si DNI (L = 720.25m), km
17+600 pasqj peste drumuri locale (L
336,60m) si km 33+600 Pod peste paraul
Garbova (L -~ 55,35m).

De asemenea, este de mentionat fapmul ca
podurile peste cursurile de apa respecta
gabaritul  pentru  asigurarea curgerii  libere
luand in calcul si garda de sigurania.

Pe zonele unde autostrada trece prin albia
majora a arulni Mures, lucrarile de arta au fost
suplimentate de podete cu deschiderea de 5m
prevazute din 100 in 100m. Astfel, s-a modificat
numarnl podetelor de la 121 buc. la 279 buc.

LUCRARILE DE ARTA CONFORM TABEL
CENTRALIZATOR LUCRARI DE ARTA

ele sunt amplasate pe trasee de trecere a
mamiferelor mari, permitand liberul acces al
acestora: km 13+300 Pasaj peste CF 2014
Teius- Sintimbru si DN (L = 720,25m), km
17+614.05 pasaj peste drumuri locale (L
118,20 m) si km 33+373 Pod peste paraul
Garbova (I = 56,95m).

De asemenea, este de mentionat faptul ca
podurile peste cursurile de apa respecta
gabaritul pentru asigurarea curgerii libere
luand in calcul si garda de sigurania.

Pe zonele unde autostrada trece prin albia
majora o arului Mures, licrarile de arta an
Jost suplimentate de podete cu deschiderea
de 08m -3m prevazute sa asigure
permeabilitatea de 1,00%.

Lucrari hidrotehnice

CONFORM TABEL LUCRARI
HIDROTEHNICE

Lucrari hidrotehnice

Km 04300 - kim 14+000

Lucrari de protectic de taluz cu peren din
beton - Modificari de pozitie si lungime,
Lucrari de protectie albie cu pereu din
beton si saltea din gabioane - Modificari de
pozitie si lungime

Pec zonele unde sunt necesare lucrari de
dirijare a cursurilor de apa, amonic si/sau
aval de poduri au {ost prevazuie lucrari de
protectic ale albiilor.

Recalibrari si devieri ale albiei -
Modificari de pozitie si lungime
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Km 174000 - £1+250

Din punct de vedere al incadrarii lucrarilor
hidrotehnice in clase de importanta conform
STAS 4273/83 pct. 2.11 (Tabelul 11),
categoria constructici hidrotehnice aferenta
autostrada cste 3 (traversari si aparan in zona
cursurilor de apa). Conform STAS 4273/83
pet. 5.1 (Tabelul 13) clasa de importanta a
constructiilor hidrotchnice in functic de
categoria 3, durala de exploatare definitiva si
rol functional principal, este I11.

Conform STAS 4068/2/87 pci. 2.1
functic de clasa de importanta a constructici
hidrotehnice 1II si conditii normale de
exploalare, lucrarile  hidrotchnice  se
dimensioncaza penlru debitul cu
probabilitatca anuala de depasire de 2%.

La stabilirca solutiilor lucrarilor de
apararc se tine seama de urmatoarele
elemenie:

- conditii specifice de curgere a apei:
debit, vitcza maxima, panta
hidraulica, rugozitate;

- conliguratia albici: ingusta sau larga,
limitata de constructii son obstacole
naturale;

- trascul albici, sinuos sau meandrat si
stabilitatea lui;

- natura tercnurilor din albie si din
maluri, morfologia albiei naturale
{aluieri sau colmatari);
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- tehnologia de realizarc;

- posibilitatile de aprovizionare locala

cu malterial si utilitati;

- caracterul dupa durata de exploatare

- definitiv;

- mentincrea unei curgeri oplime din

punct de vedere hidraulic.

Lucrarile hidrotchnice neccsare constau
din aparari de mal, aparari ale taluzului
drumului, devieri si recalibrari ale albiilor,
praguri de fund, descarcari in trepte de pe
vai.

Conform proiectului ilustrativ, oferci
tchnice si a declaratici de proicctare, in
prezeniul  proicct  techmic  se  propun
urmatoarele tipuri de lucran hidrotehnice:

Km £1+250-km53+700

In zone cu terenuri plate, cu o morfologic
gencrala depresionara, in apropicrea unor ape
curgatoare si cu posibilitati de inundarc a
zonelor intinse de teren la debitele de viitura
s¢ prevad podete de descarcare. Ca masuri
suplimentare in aceste zone pentru protejarca
rambleclor se prevad protectii ale taluzului
pana la colcle stabilita in proicct cn georctea
armata  anlicrozional. Acesta asigurand
protcjarca taluzelor contra ecroziunii  si
asigurarca creslerii vegelatiei si cste format
dintr-o plasa tridimensionala din
polipropilcna extrudat armata cu plasa din
otel dublu rasucita infegrata in timpul
procesului de fabricare. Materialele utilizate
pentru exccutarca acestor lucrari de prolectie
nu_vor polua cursul de apa, in concluzic
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impactul asupra mediunlui va fi pozitiv.

Km 33+700 — km 704000

In urma calculclor hidraulice a reiesit ca nu
sunt necesar lucrari de proteciic albic cu
percu din beton si salica din gabioane

Colectarea si evacuarea apelor

Solutiile adoptate pentru colectarea si evacuarca

apelor sunt:

> santuri si rigole pereate in lungul autostrazii

~ santuri percate si dren longitudinal in zonele
de deblcu

# rigole de acostament si casiuri de descarcare
pana la santul de la piciorul taluzului, in
cazul rambleelor pentru a impicdica
scurgerea dirccla a apelor pluviale pe taluz

» santuri de garda pereat prefabricat san
monolit la parica superioara a debleului
pentru preluarca apeclor pluviale de pe
terenul inconjurator in zonele de debleu

> santuri de garda din pamant la partca
supcrioara a debleului pentru preluarea
apelor pluviale de pe terenul inconjurator in
zonele de debleu

» s-au prevazut podeic de 2m, 3m, 3m
{structuni dalate, casetate, tubulare din tabla
ondulata) aceslca fiind dimensionale funclic
de dcebitul tranzitat, determinat prin Studiul
hidrologic si hidraulic.

» penlru preepurarca apelor melcorice s-au
prevazut bazine de sedimentare, separatoarce
de hdirocarburi, bazine de retentic (in cazul

Colectarea si evacuarea apelor

K 04300 = Km 14000

Toate solutiile proicctate sunt prezentate in
cadrul acordului de mediu

Km 174000 = b 41+250
Solutiile adoplate pentru colectarca si evacuarca
apelor sunl:

e sanjuri si rigole pereale in lungul
autostriizi

e sanfuri pereale si dren longitudinal in
zonele de debleu

e ngole de acostament si casiui de
desciircare pana la santul de la piciorul
taluznlui, in cazul rambleclor pentru a
impiedica scurgerca directa a apelor
pluviale pe taluz

e sanfuri de garda perealc prefabricat
san monolil la partea superioara a
debleului  pentru  preluarca  apelor
pluviale de pe ferenul inconjurdtor in
zonele de debleun

e  s-au previizut podeje de 2m, 3m, 4m si
5m (structuri metalice)

e pentru preepurarea apelor metcorice s-
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descarcarii apclor pluviale pe teren).

au previzul bazinc de sedimentare,

separatoare  dehidrocarburi, bazine de

retentic (in cazul descircarii apelor
pluviale pe teren),

Necesitalea cat si dimensiunile acestor
podelc au fost stabililc pc baza Studiului
hidrologic si hidraulic si a acordului de
medin,

Solutia propusa pentru podeicle
avlostrazii cste urmaltoarea: podete metalice
circulare sau ovoidale cu urmatoarcle
diametre: 2000 mm, 3000 mm, 4000 mm,
5000 mm.

Km £14250-km53+700

Sistemul natural de scurgere existent inaintca
constructici autostrazii va fi mentinut prin
exccutia de poduri si podete.

La baza taluzelor de ramblen s¢ vor
exccula santuri trapczoidale, din beton,
pentru colectarea apelor pluviale din zona
autostrazii,

Apcle de pe platforma drumului vor
fi colectate prin rigole de acostament din
beton si descarcate pe taluz, in santuri prin
casiuri.

Apcle pluviale de pe platforma
drumului sunt colectate prin intermediul
santurilor laterale si conduse catre statii de
preepurare amplasate in puncicle de cea mai
joasa cota.

In curbe, pentru evacuarea apelor din
zona mediani a autostrizii, provenitid de pe
calea rutierd convertiti sau suprainaltata s-a
previzut o rigold centrald in_lungul zonci
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mediane, cn descarcare prin cimine inir-o
canalizare centrali. Dcasemenea, in aceste
siluatii s-a previzul in zona mediand a
amostrazii, un dren longitudinal sub fundatia
de balast care sd colecteze apele drenate spre
zona mediand si sa le descarce in caminele
canalizarii centrale.

Apa colectata de pe carosabil in rigola
mediana va 00 colectata si descarcala in
camine de vizilare, iar apoi va [i cvacuata
transversal in santurile aflate la baza taluzului
autostrazii. In punctele de cote minime ale
santurilor sau in zonele in care exista emisari,
apa va [i dirjjala spre instalatii pentmu
separarea uleiurilor si hidrocarburilor. Scopul
acestor instalatii de preepurarc cste de a
curata apa pana la indeplinirea parametrilor
impusi de NTPA 001/2005, pentru a se putea
cvacua in emisari naturali sau in bazine de
relentic deschisc.

Pentru trecerea  apelor pe  sub
autostrada s-au prevazul podete din beton cu
lumina de 2.00 m - 5.00 m. Aceslea au
prevazute amenajari amonte si aval.

Debitul proicctat al podetelor a fost
determinat in conformitate cu reglementarile
actuale in vigoare, si cu verificarea evacuarii
iar, unde este cazul, dimensionarca hidraulica
a fost facuta in conformitate cu ,Normativul
PD 95-2002 pentru proiectarca hidraulica a
podurilor si podetelor”.

K 53+700 - km 70+000
Toate solutiile proicclate sunt prezentate in
cadrul acordulut de mediu. Nu s-au folosit
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bazine de dispersie dcoarece toata apa
puviala sc¢ descarca in emisari.

Tip Lot | Lot | Lot | Lot | Tot
clement I 2 3 ] al
Bazine de {66 | 30 9
sedimentar
c
Separator 66 |30 (85 |11 (29
de 3 4
hidrocarbur
i
Bazine de |12 | 4 10 26
relentic

Lucrari de consolidare Lucrari de consolidare

Tipurile de lucrari de consolidarc sunt K 04300 — kot 144000

R Toale solutiile proiecltate au  aplicat
a. Asigurarca stabilitatii principiile prezentate in cadrul RIM
taluzurilor prin Sector km 0+300 - km 0+850
ameniajarea pantelor Rambleu H< 2,5 m:
transversale ale acestora Sector knt 0+850— km 1+250
Din  analiza  stabilitatii  taluzurilor Bl T LSe e

Sapatura cu taluzuri avand panta de 1:2
Pasaj pe DN1 peste autostrada — km 1+495
Fundare directa in straturile de balast, sau

tcrasamentelor, in conditii atat statice , cat si
dinamice, au rezultat urmatoarcle panie

transversale: . o
indirccta pe piloti
# peniru debleuri si rambleuri: taluzun 1:2 cu Sector ki 1+250— km 14550
berme de 35m latime la fiecarc Gm Debleu H< 5,5 m
inaltime/adancime de taluz. Sapatura cu taluzuri avand panta de 1:2

Sector km 14350- km 14780

Rambleu 5<H<6m

Umpluturi in corpul rambleului

Pasaj inferior km 1+780 - Structura

b. Imbunatatire teren de
fundare coeziv cu lianti
hidraulici in cazul
rambleurilor

Page 29 of 163




COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

Prin acest tip de lucrarc se urmarestc
indepartarea pe o grosime limitata de min, 30
cm a stratului foarte compresibil sau a stratului
sensibil la umezire si inlocnirea acestvia cu o
perna de pamant compaciat si stabilizat cu lianti
hidraulici in procent dc min. 3%. Grosimea
pernei se stabileste in mod obligatoriu pe baza
verificarii la starca limita de deformatic astfcl
incal tasarca terenului de fundarc sa fic mai
mica decal cea admisibila.

c. Strat din material granular
protejat cu  geotextil in
cazul terenurilor de
fundare necoezive

Sub incarcarea data de constructia drumului, apa

existenta in terenul de fundare, prin cfectul de
capilaritate  patrunde in corpul rambleurilor
conducand la diminuarca caracleristicilor
mecanice ale acestora. Pentru a intrerupe
ascensiunea capilara a apei din terenul de
fundare la baza rambleurilor se va exccuta un
strat din material granular cu grosimea de 50 cm
pentru inaltimi de ramblcu mai mari de 6 m si
30 cm pentru inaltimi de ramblen cuprinse intre
3+6m.

Pentru a impiedica colmatarea stratului din
material granular cu malerial fin antrenat de
apele din infiltratii precum si pentru a impicdica
dispersarea materialului granular al acestui strat
in terenul de fundare acesta va fi prolejal cu
geotextil cu rol de filtrare si separare.
d. Salten din material
granular  ranforsata _ cu

casctata, pe¢ flundalii  directe de mica
adancime

Sector km 14780~ km 3+070

Rambleun 1,5 < H< 8 m; umpluturi in corpul
rambleului.

Pod peste raul Sebes km 3+124

Fundare indircct pe piloti

Sector km 3+180-km 3+510

Rambleu | < H< 7,5 m; umpluturi in corpul
rambleului.

Sector km 3+510- km 34820

Deblen H< 10 m; sapatura cu taluzurt avand
panta de 1:2 in nisip si marna, panta de 1:3 in
argila, verificate prin calcule specifice de
stabilitate, prevederea de berme de latime de
3 m la ficcarc 4 m inaltime de cxcavare,
pentru asigurarea stabilitatii.

Sector kni 3+820- km 5+300

Rambleu 0,5 < H< 8,5 m; umplutuni in corpul
ramblcului.

Pasaj peste ulita in Oarda — km 5+575,69
Pod-pasaj peste valea Negru si ulit in Oarda
fundare indirecta pe piloti

Sector km 5+550- km 6+020

Ramblev H< 13,5 m; umpluturi in corpul
rambleului.

Sector km 6+020- km 6+500

Deblen H< 7 m; sapatura cu taluzuri avand
pania de 1:2, prevederea de berme de latime
de 3 m la ficcarc 4 minaltime de excavare,
pentru asigurarca stabilitaii.

Sector km 64+300- km 6+800

Rambler < H< & m; umpluturi in corpul
rambleului,

Pasaj peste DF1O7C
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geogrile  protejate  cu
geotextil

Saltcavna din material granular ranforsata cu
geogrile prolgjata cu geotextil are un dublu rol
si anume, de a impicdica ascensiunea capilara si
de a prelua eforturile de intindere cc apar in
corpul rambleurilor datorita incarcarii acestora
cu sarcini utile din (rafic si datorita tasarii lor
neuniforme in sectiune transversala.

Ranforsarca saltelei din material granular se
face cu geogrile in functic de caracteristicile
fizico — mecanice si de capacilalc portanta a
terenului de fundarc cat si de inallimea
rambleului,

Pentru ramblec inaltc (H>8.00 m), asczatc pe
terenuri avand caractenstici fizico-mecanice si
de capacitate portania scazutc, se va rcaliza a
doua saltea din maierial granular ranforsata cu
geogrile prolcjata cu geotextil la o interdistanta
de aproximativ 4,00 m fata de cea din baza.

¢. Imbunatatirea de
adancime a terenurilor de
fundare

Se aplica in zonele de ramblee inalte, rampe de
poduri si pasajc ce sunt realizalc pe ierenuri
slabe de fundare.

Imbunatatirea in adancime a terenurilor slabe se
realizeaza prin executia unor coloane ce au rolul
de a transmilc incarcarile verticale de la baza
terasamentulut  drumului la terenul bun de
fundare.

Fundarc directa sau fundare indirect pe pilot
Sector km 6+800- km 6+925

Ramblen H< 8 m; umpluturi in corpul
rambleului.

Pod peste raul Mures km 7+194,56

Fundare indirect pe piloti

Sector km 7+500- km 7+800

Rambleu 2< H< 12 m; umpluturi in corpul
ramblcului.

Pasaj Nod Alba Iulia Sud km 74+813,110
Fundare directa in straturile de balast, sau
indirccta pe piloti

Nod Alba Tulia Sud

Ramblew: umpluturi in corpul rambleului;
inclinarca taluzurilor se realizeaza cu panta
2V:3H, prevazandu-sc berme in functic de
rezullatele calculelor specifice de stabilitate.
Sector km 7+900- km 9+670

Ramblen H< 9 m; umpluturi in corpul
ramblenlui.  inclinarca  taluzurilor  se
realizeaza cu panta 2V:3H, prevazandu-se
berme in functic de rezultatele calculelor
specilice de stabilitate.

Pod peste paraul Ampoiu km 94+776,74
Fundare indirccta pe piloti

Sector km 9+830-km 11+285

Rambleu H< 10 m; umpluturi in corpul
rambleulni.  inclinarca  taluzurilor  sc
realizeaza cu panta 2V:3H, prevazandu-se
berme in functic de rezuliaicle calculelor
specifice de stabilitate,

Pasaj pe autostrada peste DJI07 — km
114285

Poate i adoptata fundarca direcla daca cste
nccesara  pe  lerenul natural imbunatatit.
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Acesle coloane pot fi:

#~ coloane de var sau de pamant stabilizat cu
var in lerenurile argiloase cu umiditate
crescuta;

coloanc de nisip - ciment;

coloane din material granular executate prin

vibrare cu rol de a forma o structura

compozila rigida a terenului  prin
introduccrea materialului granular care este,
la randul lui, indesal;

» drenuri verticale din materiale granulare
(nisip, balast, pictris) executate prin forare
cu rol de a cobori nivelul panzei freatice
intr-un orizont de pamant granular aflat Ia
adancime sifsau cu rol de drenaj radial;

AR &

Alegerea metodei de imbunatatire a terenurilor
slabe si dimensionarea uneia din solultii se face
in functie de:

# grosimea terenului slab;

~ nalura si caracteristicile geolehnice ale
acesluia {coeziune, unghi de frecarc interna,
umiditate, porozilale, greutatc volumica,
ele.);

» suprasarcina data de corpul drumului si de
trafic.

f. Structuri de sprijin de
debleu din beton armat

Structurile de sprijin de deblen din belon armat
se aplica pentru inaltimea de deblen mai mica
de 6.00 m pentru racordarca la capete a
structurilor de sprijin de debleu din coloane
forale,

Sector km 11+285=km 13+130

Ramblen H< 75 m; umpluturi in corpul
rambleului.  inclinarea  talvaurilor  se
realizeaza cu panta 2V:3H, prevazandu-se
berme in f(unctic de rezultatele caiculelor
specifice de stabilitate.

Pasaj inferior km 13+130

Poalc fi realizata fundarca direct sau sistemul
CPRF.

Sector km 134+130-km 13+475

Ramblen H< 8,5 m; umpluturi in corpul
rambleului.  inclinarea  taluzurilor  se
realizeaza cu panta 2V:3H, prevazandu-se
berme in functic de rezultatele calculelor
specifice de stabilitate.

Pasaj peste canal si drum de exploatare km
13+489,830

Poate fi adoptata fundarea dirccta daca cste
necesara pe terenul natural imbunatatit
Sector km 13+475=km 14+000

Rambleu H< 7 m; umpluturi in corpul
rambleului.  inclinarea  taluzurilor  se
rcalizcaza cu panta 2V:3H, prevazandu-se
berme in functie de rezuliatele calculelor
specifice de stabilitate.

Km £14250-km33+700
Stabilirea taluzurilor de rambleu si debleu
DEBLEURI
Debleurile au fost proiectalc cu
taluzuri avand panta de 1:3, inaltimea
taluzurilor fiind de maxim 8m.
Protectia taluzurilor de debleu se va face cu
pamant vegetal inicrbat.
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Sistemul constructiv este urmatorul:

# [undatic din beton simplu sau beton armat,
clasa C20/25;

» eclevatic din beton armat cu fala vaanta
tratata arhitectural, clasa C35/45;

# dren din zidaric uscata de piatra protejala cu
geolextil si barbacane pentru cvacuarca
drenului.

g. Structuri de sprijin de
ramblcu din beton armat

Structurile de sprijin de rambleu din beton armat
se aplica pentru limitarca amprizei drummului
cand inaltimea de rambleu mai mica de 6.00 m.

Sistemul constructiv este urmatorul:

> fundatic din beton simplu sau beton armat,
clasa C20/25;

> clevatic din beton ammat cu fata vazuta
tratala arhitectural, clasa C35/45;

~ dren din zidaric uscata de piatra protejata cu
geotextil si barbacane pentr: cvacuarea
drenului.

h. Structuri de sprijin de
rambleu din pamant armat

Structurile de sprijin de rambleu din pamant
armat se¢ aplica pentru limitarea amprizei
drumului cand inaltimea rambleulni este mai
mare de 6.00 m.

Sistemul constructiv este urmatorul :

~ gnnda din belon armat pentru asczarca
clementelor prefabricale ;
~ clemente prelabricate din beton armat

RAMBLEURI

Pana la inaltimea de 6.00m, taluzurile
de ramblen au panta de 2:3. Pentru
rambleurile cu inaltimea mai mare de 6.00m,
taluzurile au panta de 2:3 la partca superioara
pe 6.00m inaitime si 1:2 in rest.

Umplutura pentru rambleuri se va
realiza din malerial rczultat din sapaturi
{dcblce) si s-a considerat ca va fi obtinuta
prin  compensarca terasameniclor intre
scctoarele de rambleu si debleu projectate.

Pamanturile cu umflari si contractii
mari (argile grase) pot (i utilizate in corpul
rambleurilor numai dupa imbunatatire (de ex.
prin stabilizarc mecanica).

Protectia  talugurilor  de  debleu  ale
autostrazii
e Cu pamant vegetal inierbat, daca h<6
m
o Cu sisleme aniierozionale, daca h>6
m

Km 33+700 — ket 70000
Stabilitatea taluzurilor de ramblen si debleu
Ramblee
e panta taluzurilor este de 2:3
» rambleele mai mari de 6,0 m sc
rcalizeaza cu o bema de 4,00 m
latime la o distanta de 6,0 m fata dc
platforma drumului
Deblee
* panta taluzurilor este de [:2
e dcblecle se fac in trepic de 6,0 m
inaltime la fiecare treapia realizandu-
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tratate arhitectural, de tip placa, tip blochet
san gabioane, la fola vamta a ziduelui si
clemente de  inchidere in  zona
coronamentului;
~ gpeogrile ca element de ancorare a
clementelor prefabricate;
umplutura din material granular pe lalimea
structurii de sprijin;
geotextil de separatie intre umplutura din
material granular si restul terasamentului
drumului.

v

Y

i. Structuri de sprijin  de
ramblcu din beton armat
cu fundare indirecta — pe
unol sau doua randuri de
coloanc forate

Structurile de sprijin de rambleu din beton armat
cu fundare indirecta pe unul sau doua randuri de
coloane forale sc aplica pentru asigurarca
stabilitatii generale a rambleului (umplutura
rambleu si teren de fundare) cand inaltimea de
ramblen este mai mare de 6.00 m (un rand de
coloane) si mai marc de 10.00 m (dova randuri
de coloane).

Sistemul constructiv este urmatorul:

+ coloane forate d=1.20 (1.50) m, Lcol =8.00
~ 15.00 m, clasa C35/43 dispuse pe unul sau
doua randuri;

» radicr din beton armat, clasa C35/45 peniru
solidarizarea coloanclor forate :

» clevatic din beton armat cu fata vazula
tratata arhitectural, clasa C35/45 ;

# dren din zidaric uscata de piatra protcjata cu

sc o bancheta de 3 m latime.
Bancheta se realizeaza cu pamant
stabilizat.

e Undec caractensticile terenului sunt
slabe, iar nivelul panzei freatice este
ridicat, pania peniry taluzurile de
debleu esle de 1:2,5

Pentru stabilirea taluzurilor sunt prevazute
masuri de drenarca apelor respectiv santuri
de garda, santuri pe banchete, drenuri.

Consolidarea terenului de fundare

Pc sccloarcle cu teren de flundare cu
capacitale redusa si cu pamanturi sensibile la
umezire in baza rambleclor sc realizeaza un
slrat de minim 30 cm de pamant stabilizat cu
lianti hidraulici.

Pe sccloarele unde terenul de fundare este slb
sc realizeaza un strat de pamant stabilizat cu
liantii hidraulici in grosime de 1,0 m. Stratul
dec pamant stabilizat sc realizeaza dupa
decaparca pamantului vegetal pe o adancime
de 0,30-1,0 m. Stratul de pamant stabilizat se
realizeaza pe toata latimea amprizei, pana in
santuri si are o panta de minim 2% pentru a
permite scurgerea apelor infiltrate.

Protectia taluzurilor rambleului autostrazii
Pentru a fi protejale impotriva ravenarii,
taluzurile de rambleu sc protejeaza cu strat de
pamant vegelal de 10 cm grosime care se
inierbeaza.

Toate solutiile proicclate aun aplicat
principiile prezentate in cadrul acordului de
mediu.
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geotextil si barbacane pentru cvacuarea
drenului,

J-  Structuri de sprijin de
debleu din coloane forate

Structurile de sprijin dec debleu din coloane
forate sc aplica pentru asigurarea stabilitatii
generale a versantului. Structurile de sprijin din
coloanc foratc sunt prevazule cu ancore la
parica supericara peniru trepte de excavatic mai
mari de 5.00 m.

Sistemul constructiv este urmatorul;

»~ coloane forate d=1.20 (1.50) m, Lcol.=6.00
— 17.00 m inclusiv inahimea clevaliel, clasa
C25/30 dispuse pe un rand ;

» radicr din beton armat, clasa C25/30 pentru

solidanizarea coloanelor foralc

captusirec cu beton la fala vazula a

coloanclor forate, clasa C35/45, grosime 20

cm ce va [i tratat arhitectural ;

# ancore lip bara cu lungimi cuprinse intre
15.00-25.00 m, la interdistanta de 2.00-3.00
m;

» drenuri forale orizontal cu lungimi cuprinse
intre 10.00 — 20.00 m, la interdistanta de 5 -
10.00 m.

k. Structuri de sprijin din
placi prefabricate ancorate

-

Placile prefabricate din beton armat se aplica
pentru adancimi de debleu mai mari de 12.00 m.,
la piciorul taluzului proicctat sau pe treptele de
debleu de deasupra coronamentului structurilor
de sprijin din coloane forate.
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Structurile de sprijin din placi prefabricate
ancorate s¢ cxccula in etaje de 6.00 m si
banchete de 3.00 m, panta 3:2-5:1.

Sisiemul constructiv esic urmatorul:

» grinda din beion armat pentru asezarca
clementelor prelabricate, clasa C25/30 ;

» placi prefabricate din beton armat 2.00 m x
2.00 m, clasa C33/45;

# ancore tip bara cu lungimi cuprinse intre

15.00 = 25.00 m, pentru ficcare placa ;

drenuri forate orizontal cu lungimi cuprinse

intre 10.00 - 20.00 m, la interdistanta de (5—

10) m.

v

L. Protectin taluzurilor de
debleu cu geocelule

Se aplica taluzurilor de deblcu pentru inaltimi
mai mari de 12,00 m,

Geocelulele  folosite  pentru  protgjarca
taluzurilor sunt in grosime de min 7.5 cm.
Geocelulele se fixcaza pe taluz cu tarusi
metalici din otel beton ¢ 8 — 10 mm, peste care
sc imprastie pamant vegetal suprainsamantat in
grosime de 6 — 7 cm dupa compactare. Pe
perioada germinarii  seminlelor dc  iarba,
taluzurile vor fi stropite cu apa.

m. Protectia taluzurilor cu
saltele biodegradabile

Acest tip de protectic a taluzurilor si versantilor
sc foloseste pentru terenuri alcatuite din prafuri
argiloase, argile prafoasc, argile nisipoase ce
prezinta nisc ridicat de ravinare la suprafala a
laluzurilor. Prolectia cu acesle geosintetice sc
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cxecula pentru pante ale taluzurilor de rambleu
de 2:3 san 1:2, pentru inaltimi mai mani de
3.00m. De asemenca, sc vor utiliza si pentru
laluzurile de debleu cu adancimi mai mari de
3.00m.

Saliclele  biodegradabile ajuta natura prin
simularea mediului natural protector de cresicre
care, in cele din urma, este restabilit si ia locul
aceslor saltele.

Sistemul constructiv consta in asiernerea, pe
suprafata finisata in prealabil a taluzului,
materialului geosintetic ce se fixeaza de taluz cu
ajutorul ancorelor metalice.

Saltelele pot fi preinsamantatec sau pot fi
insamantate dupa asterncrea lor pe taluz

Pe perioada germinarii semintclor de iarba,
taluzurile trebuie stropite cu apa pentry grabirca
procesului de insamantare.

n. Drenuri ranfort

Drenurile  ranfort au rolul de ranflorsare,
consolidare si drenarc a terenului natural de
fundarc a penelor de rambleu cand panta
transversala este mai mare de 23 %.

Dimensiunile drenurilor ranfort sunt:

» latime 1.0 m;
# Inaltime maxim 3.00 m;
# Lungime 5.00 m + 15.00 m;

.

# Interdistanta 5+10 m;

Umplutera drenului sc exccutla din malerial
granular protcjat cu geotextil avand rolul de a
impicdica colmatarea malterialului granular din
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corpul drenului. Pentru evacuare la partea
inferioara a drenului cste prevazut tub riflat
perforat.

o. Drenarcea de suprafata a
taluzurilor de deblen

Pentru drenarca de suprafata a taluzurilor de
deblen sunt prevazute drenuri in  sapatura
deschisa ce sc¢ aplica pentru debleuri cu
umiditate in exces. Drenurile se exccuta pe
[iccare treapta de debleu.

Dimensiunile drenurilor sunt:

# latime 1.0 m (0.60m pentru drenurile
longitudinale),

# Inaitime 1.50 m;

# Lungime cca. 12.00 m;

» Interdistanta 3+ 10 m;

Umplutura drenului se executa din material
granular protejat cu geotextil avand rolul de a
impicdica colmatarca maiterialului granular din
corpul drenului. Pentru evacuarc la partca
infericara a drenului este prevazut tub riflat
perforal.

p. Drenuri forate orizontal

Pentru cvitarca cxccutiei unor santuri adanci
carc conduc la probleme (chnologice, de
sprijinire, de manopera si consum de material
drenant s¢ folosesc drenuri forale orizontal.
Procedenl consta in realizarca unor [loraje
orizontale care au o panta spre gura de evacuare
de 3 — 10%, pe lungime de 10.00 - 20.00m cu
ajutorul instalatiilor speciale. Aceste foraje sunt
tubate cu tubun rillate_perforate (cu exceptia
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treimii inferioare care arc rolul de a cvacua apa
colectata) cu diametrul de 8 — 15 em. Tuburile
sunt invelite cu geotextil cu rol de filiru invers.

Pentru proiectarca sistemului de drengj se tine
cont de gradul de saturare a terenului si
provenienta apei, nivelul panzei freatice in zona,
permeabilitatea malerialelor din zona, etc.

Perforatiile tuburilor colecloare sc
dimensioneaza in functic de granulometria
pamantului si a geotextilului, iar suprafata
activa a acestora pe metru lincar se stabilesic in
functie de debitul colectat calculat.

q. Monitorizarea comportirii
in timp a lucririlor de
consolidiri

Pentru  monitorizareca comportdrii in timp a
lucririlor de consolidiri  acestea sc  vor
instrumenta cu dispozitive carc si permitd
cleclvarca ulicrioard a uner masuritori de
deformatii sau de efortun.

Tatuzurile de debleu cu inaltimi mai mari de
1200 m se vor ummiri prin  mésuritor
inclinometrice in foraje amplasalc cile doui
intr-un profil transversal.

Rambleurile cu inalfimi mai mari de 8,00 m vor
fi echipate cu reperi de tasare dispusi cile 3 pe
fiecare profil transversal, din 100 m in 100 m
pentru ramblecle cu lungimi mai mici de 300 m
si din 250 in 250 m pentru rambleuri mai lungi
de 300 m.

Structurile de sprijin cu fundare indirccta vor (i
cchipaic  cu traduclori pentru  misurarca
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deformatiilor i a eflorturilor. De asemenea vor
fi instrumentate §i ancorajele coloanclor. La
ficcare 100 m dc lucrare va fi instrumentati o
coloana si doud ancoraje.

Dotari ale autostrazii

CONFORM TABEL DOTARI ALE

AUTOSTRAZII

Lucrari pentru protectia medinlui Lucrari pentru protectia medinlui

Pentru reducerca impactului  negativ, s-au Pentru reducerca impactului negativ, s-au
propus in cadrul proicctului lucrari de protectic propus in cadrul proiectului lucrari de
a mediului: protectie a mediului:

Lucrari pentru protectia calitatii apelor si

solului: bazine de¢ sedimentare (246 buc.), Lucrari pentru protectia calitatii apelor si
scparatoare dc hidrocarburi (246 buc.), bazine solului: bazine de sedimentare (96 buc.),
de retentic (30 buc.), constructii de cpurarc scparatoarc de hidrocarburi (294  buc.),
prevazule la parcari, bazele de intretinere si la bazine de retentic {26 buc.), constructii de
centrele de intretinere. cpurare prevazuie la parcari, bazele de

intretinere si la cenirele de intretinere.
Lucrari prevazute pentru protectia

impotriva zgomotului: panoun de protectic
impotriva zgomotului in zonele unde

Lucrari  prevazute  pentru  protectia
impotriva zgomotului: panouri de protectic
impotriva zgomotului in zonele unde antostrada
trece prin apropicrea zonelor locuile, in cazul

depasirii nivelului maxim admisibil, H = 3m, De aulostrada trece prin apropicrca zonclor
asemenca, au mai fost prevazute panourni in IOC.UI.IC., in cazul depasirii nivelului maxim
zonele de traversarc identificalc  pentru admisibil, H=3m. De asemenea, au mai fost
mamiferele mari. Astfel, au fost prevazuic prevazute panouri in zoncle de traversare
panouri pe ambele parti ale autostrazii pe identificate pentru mamifercle mari. Astfel,
urmatoarele lucrari de arta si adicent acestora: au fost prevazute panouri pe ambele parti ale
pe pasajul de la km 15+500 (pasaj peste CF st aulostrazii pe urmatoarele lucrari de arla si
DNI, L = 720m) si pe podul de la Garbova km adicent acestora: pe pasajul de la km 15+500
33+600 (L = 55.10m). Lungimca totala a (pasaj peste CF si DNI, L = 720m) si pe
panoruilor antilonice este de 14,12 km. podul de la Garbova km 33+575
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Lucrari prevazute pentru protectia faunei:
Autostrada va fi imprejmuita cu garduri de plasa
de sarma cu inaltimea h = 1,50 m si h = 1,80m
in zonele cu vegelatie arbustiva necompacta
(autostrada nu traverseaza si nici nu s¢ afla in
apropierca unor zonc impadurite) precum si pe
zonele unde exista arii naturale, La revizuirea si
actualizarea SF desi autostrada nu traverscaza si
nici nu se afla in apropierca unor zonc
impaduritc a fost prevazuta imprejmuire cu
inaltimea de 1,80m pe urmatoarcle zone:

» Km 17+300 - km 194300, autosirada trcee
prin apropiecrea unci zon¢ cu vegelatic
arbustiva necompacia,

7 Km 334000 km 38+000, zona unde
autosirada lrece la distanta minima de $80m
de SCI Trascan si minim 950 de SPA
Muntii Trascaului,

# Km 45+000 - km 334000, zona unde
autostrada trece la o distanta minima de
650m de SCI Bagau si minim 750 m de SCI
Padurea de stejar pulos de la Miraslau.

Mentionam faptul ca podul pesic paraul
Garbova a mai lost suplimentat cu o deschidere
de 21.5m pentru a permite trecerea libera a
mamiferelor mari.

Lucrari pentru asigurarea continuitatii
destfasurarii vietii comunitatilor si
activitatilor economice: pasaje superioarc care
sa asigurc traversarea aulostrazii in conditii de
siguranta deplina, asigurarca continuitatii retelei
de drumuri locale, podete de acces la terenurile
| agricole cu atelaje, masini agricole.

(L = 56.95m). Lungimea totala a panoruilor
antifonice esie de 14,12 km.

Lucrari prevazute pentru protectia faunei:
Aulostrada va fi imprejmuita cu gardun de
plasa de sarma cu inallimecah =150 m si h =
1,80m in =zoncle cu vegetatic arbustiva
necompacla (autostrada nu traverscaza si nici
nu se afla in apropicrca unor zone
impadurite) precum si pe zonele apropiate de
arii. naturale. La intocmirca PT, desi
autostrada nu traverscaza si nici nu se¢ afla in
apropicrea unor zone impaduritc sau in sit
natura 2000 a fost prevazuta imprejmuire cu
inaltimea de 1,80m pe urmatoarele zone:

» Km 17+500 - km 1943500, autostrada
trece prin apropierea unei zone cu
vegetatie arbustiva necompacta,

Km 33+000 — km 38+000, zona unde
autostrada trece la distanta minima de
880m dc SCI Trascan si minim 950 de
SPA Muntij Trascaului,

Km 45+000 — km 353+000, zona unde
autostrada trece la o distanta minima de
650m de SCI Bagau si minim 750 m de
SCI Padurca dc sicjar pufos de Ia
Miraslau.

Km 47+500 — 49+000 coridor ccologic
intre SCI Bagau si SCI Padurea de sicjar
pufos

v

Y

v
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Lucrari de amenajari peisagistice: inicrbari,
plantari de arbori si arbusti in zonele nodurilor,
spatiilor de servicii ete.

Retele relocate sau protejate
CONFORM TABEL RELOCARI RETELE

2.3 Resurse necesare executici investitici

Materiile  prime  necesare  realizarii
autostrazii Sebes - Turda sunt

Principalele resurse necesare executiei lucrarilor

sunt urmaloarcle:

7 Terasamente: 13.200.000 m®, din care:
- sapatura: 2.100.000 m>;

umplutura: 11.100.000 m?;

# Balast stabilizat cit ciment: 410.000 m°;

> Balast: 1 030 000 n’;

> Mixturi asfaltice: 850 000 ¢

Pentru realizarca mixturii asfaltice s¢ vor

utiliza: bitum, filer si agregate:

- agregate; 950,000 t;

= bitum: 60.000 t;

- filer: 78.000 1.

» Beton: 560.000 m’ (canuitate necesara
pentru realizarea lucrarilor de arta)

Pentru realizarea betonului reteta cuprinde: apa,
ciment si agregate:

- agregate: 1.008.000 t;

- ciment: 252.000 t;

- apa: 126.000 m°,

» Metal pentru  realizarea  tablierelor
lucrarilor de arta: 20,500 1;

23

Resurse necesare executiei

investitiei

Materiile  prime nccesare  realizarii
autostrazii Sebes - Turda sunt

Principalclc resurse  necesare  executici
lucrarilor sunt urmatoarele:

¥ o

‘."

Terasamente: 15.736384,06 m®, din care:
- sapatura; 6795499m’;- umplutura:

8940885,06m’,;

Restul materiilor prime conform tabel

CANTITATI MATERIT PRIME
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#  Otel pentru armatura beton armat: 67.000 t.

2.8. Modul de conectare In infrastructura
existenta 2.8 Modul de concctare Ia

Autostrada Nadlac - Sibin infrastructura existenta
Autostrada se intersecteaza la km 04000, printr- Autostrada Nadlac - Sibiu
un nod rutier, cu Autostrada Nadlac — Sibiu,
secliunca Sebes — Deva (parte a tronsonului
Orastie - Sibiu).

Autostrada face parte din coridorul IV TEN-T
(din relcana trans-curopcana de transporturi),
coridor ce traverscaza teritoriul Romanici
pornind de la Nadlac (granita cu Ungaria) la
Pitesti, realizand legatura cu orasul Constanta.

Nu s-a modificat — PT nefinalizat

Perioada de exccutie a lucrarilor csie estimata la
trei ani pe intreaga lungime a aulostrazii, iar
autostrada va fi funclionala incepand cu 2014.
Tronsonul Orastic - Sibiu, care cuprinde
scctiunea Scbes — Deva, se va finalzia in anul
2014, Autostrada Scbes — Turda sc leaga Ia
autostrada Nadlac — Sibiu prin bretelele nodului
de la Scbes.

Awtostrada Transilvania
) . Autostrada Transilvania
Finalul autostrazii Scbes Turda, km 744100, se

realizeaza printr-un nod rutier cu Autostrada Nod rmutier directional Turda:Configuratia
Transilvania, sector 2B Campia Turzii — Clyj Nodului s-a modificat, Bretcava estica fiind
Vest (Gilau). Sectorul 2B al Autostrazii mutata in dreapta bretelei de vest. De la km
Transilvan?a are o lungime de 54 km. Scctorul 69+050 sc desprinde brelcaua de lcgatura
2B sc afla in executic. intre Autosirada Sebes-Turda si autostrada

A3 (spre Giliu)si DNI. In zona km 704000
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Proiectul "Autostrada Transilvania” reprezinta o
autostrada de patru benzi, cu o lungime de 415
km, care parcurge ruta de la nord-vest de Brasov
in centrul Romanici pana la Oradea, la granita
cu Ungaria. Autostrada va trece prin orascle
Brasov, Fagaras, Sighisoara, Targu Mures, Cluj
Napoca si Oradea, parcurgand un platou dc-a
lungul muntilor carpati, la aproximativ 1 000 m
deasupra nivelului marii.

Sectorul din Autostrada Transilvania la care s¢
va lega autostrada Scbes — Turda, este deja
excculat. Legatura sc va realiza prin intermediul
bretelelor nodului de la Turda.

De asemenea, in culoarul autostrazii exista o
seri¢c de drumuri nalionale, judetenc de pe carc
infrastructura rutiera va atrage trafic; DNI,
DNI13, DNI4A,

sc desprind bretele ce asigura legilura intre
Autostrada Scbes-Turda st Cimpia Turzii si
relatian  carc  asigura legatura Gilau -
Autostrada Scbes - Turda.

4. Deseuri
a Tipurile si cantititile de descuri de

orice naturil rezultate

Perioada de constructic

Principalele surse de deseuri in perioada dc
executie suni:

¢ Procesele tehnologice din timpul exccutici
lucrarilor de execulie,

o Instalatiile de producere a agregaiclor
minerale, ccle de preparare a betoanclor,
mixturilor asfaltice si emulsiilor
bituminoase,

e  Bazele de productic, inclusiv statiile de

4. Deseuri
a Tipurile si cantitiitile de desenri de

orice naturd rezultate

Perioada de censtructic Principalele surse
de producere a descurilor in perioada de
exccujic sunt:

#» deseuri rezultate din  procescle
ichnologice;

# descuri rezultatc din procescle de
produccre a agregalclor minerale,
cele de prepararc a  betoanelor,
mixtunlor asfaltice §i  emulsiilor
bituminoase;

» deseuri remullatc in bazele de
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intretinere  a utilajelor si masinilor de
transport st activitatile desfasurate in cadru!
organizarii de santicr,

Continele,  spatiile de  biroun i
dormitoarele, ctc.

In urma activitatilor de executic a drumului
rezulta urmaloarele tipuri de descuri:
Deseurt menajere si asimilabile. Provin dc
la angajatii constructorului si personalul in
tranzil. Descurile menajere se vor colecta
selectiv, in rccipienti  adecvati, pe
plaformele  betonate special amenajale,
Fractiile ce se pot recicla si valorifica sc vor
preda centrelor de reciclare, iar cecle
municipale amestecale vor [ predate
operalorului de salubrizare autorizat cu carc
constructorul are  contract  pentru
eliminare.Se vor pastra evidenlc cu privire
la cantitatile predate conform legislatici in
vigoare.

Descuri din constructii si demolari. Provin
de la activitatile de exccutare a drumului si
de la demolarca constructiilor de pe trascu.
Descurile din constructic se vor colecta
selectiv, in recipienti adecvati, fractiile ce
s¢ pot recicla si valorifica se vor preda
cenirelor de reciclare sau se pol valorifica la
infrastructura  drumurilor locale si de
cxploatare, etc., iar cele ce nu pot fi
valorificate vor fi predate operatorului de
salubrizare autorizat cu carc constructorul
are contract peniru eliminare. Este posibil
ca in urma demolarii unor constructii sa
apara deseuri cu conlinut periculos (azbest,
mercur, e¢ic). Inaintc de demolarca

productic, inclusiv  stajiile de
intretinere a utilajclor si maginilor de
transport preccum gi din activitalile
desfasurate in cadrul organizirii de
santier ( cantinele, spatiile de birouri
st dormitoarele, ctc.);

descuri rezullalc  din  reparatiile
clectuale maginilor ce formenzi
parcul  awto, precum §i  a
utilajelor(anvelope wzate, filtre de
ulei, lichide de frind, antigel, DEEE,
baterii §i acumulatori).

Aceste deseuri rezultate pot fi incadrale

ci:

descuri menajere si asimilabile;
deseuri  ineric  provenite  din
excavatii, constituite din sol vegetal,
nisipuri  si  piclrisuri, carc se
incadrcaz3 la catcgoria
nepericuloasc;

deseuri din constructii i demoliri;
descurt ulcicasc i descun de
combustibili lichizi;

degeuri de solventi organici, agenti
de ricire si carburanti, vopsele:
descurile reaultate sub forma de
reziduuri  din  rezervoarcle de
depozitare a carburantilor ;

Tipuri de deseuri ce pot rezulta:

pimint si materiale excavate (cod
descu 17.05.04)

deseuri de piatrd §i spirturi de piatrd
(cod descu 01.04.08)

amestec de belon, cirimizi (cod

Page 45 of 163




COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

diferitelor constructii se va face analiza
malerialelor de constructii, iar daca sunt
prezenie fraclii periculoase, aceslca se se
vor colecta, depozila si elimina conform
normelor legale in vigoare, separat de
celelalte tipuri de deseuri. Se vor pastra
evidente cu privire la cantitatile de deseun
conform legislatiei in vigoare.

Deseuri uleioase si deseuri de combustibili
lichizi. Provin de la intretinerea si repararea
vehiculelor. Acestea se vor colecta selectiv,
in recipienti adecvati, (in recipienti metalici
inchisi), si se vor preda la unilati
specializate, pentru  valorificare  sau
incinerare. Se vor pastra evidente stricte cu
privire la cantilatile predatc conform
normelor legale in vigoare.

Deseuri de solventi organici, agenli dc
racire si carburanti. Provin de la intrclinerea
si repararea vehiculelor, Acesle descuri se
vor colecta selectiv, in recipienti adecvati,
(in recipienti metalici inchisi), si se vor
preda la unilati specializate, pentru
valorificare sau incinerare.

Descurile rezultate sub {orma de reziduuri
din  rezervoarcle de depoztare a
carburantilor sunt combustibile si lipsile de
sulf, putand fi colectate, ambalate in saci de
plastic si transportatc in locuri special
amenajate pentru incinerarca lor. Se¢ vor
pasira evidente stricte cu privire la
cantitalile predate conform nomelor legale
in vigoare,

Descuri nespecificate in alta parte. Provin
de la intrctinerea si repararca vehiculelor.

deseun 17.01.07)

e gasfalturi bituminoasc (alicle decit
cele pe baza de gudron de huild) (cod
degeu 17.03.02)

e deseuri amestecate de materiale de
constructic (cod deseu 17.09.00)

¢ descuri de lemn (cod degeu 17.02.01)
deseuri de sticla (cod desen
17.02.02)

e deseuri de maleriale plastice (cod
desen 17.02.03)

e descuri de amestccuri metalice (cod
deseu 17.04.07)

e deseuri menajere si descuri asimilabil
menajere {cod desen 20.03.01)

o Prin modificarea solutiei In Lacul
Stejaris se va modifica tipul
desenrilor rezultate precum si
cantitatea de deseuri rezultate. Din
decolmaiarea lacului va requlta
pamant cu umezeala ridicata cod:
17 05 04 —pamant si pietre fara
continut de produse periculoase sau
17 05 03 * -pimint si pietre cu
continut de substante periculoase
cantitate 30900 nic.

Modul de gospodiirire a descurilor in

perioada de constructie:
deseurile menajere vor {1 colectate
in pubelec speciale amplasate pe
platformele
belonate/impermeabilizate. Acestea
vor fi transportatc in vederea
valorificiriveliminidrii. Tn  baza
contractelor incheiale cu socictati
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Acestea pot [i: anvelope uzate, filire de ulet,
lichide de frana, antigel, DEEE, batcrii si
acumulatori. Accste deseurt se vor colecta
selectiv, in recipienti adecvali, pe platforme
special amenajate, fractiile ce se pot recicla
si valorifica sc vor preda centrelor de
reciclare, iar cele ce nu pot fi valorificale
vor fi predate opcratorului de salubrizare
autorizat cu carc constructorul arc contract
peniru eliminare.

e Descuri de la utilizarea vopselelor. Provin
de la realizarca marcajelor rutierc.
Recipientii goliti se vor stoca pe o platforma
betonata, ingradita, special amenajata, iar
ulierior se vor returna producatorilor,
distribuitorilor sau altor operatori autorizati
cu care anirepenorul are contract,

¢ Pentru prevenirea si reducerea cantilatii de
desecurt se mai pot lua si urmatoarcle
masuri

e Se vor uliliza cele mai bune tehnologii
disponibile, care utilizeaza un consum cat
mai mic de resurse naturale si energie.

e Se vor utiliza doar vehicule cu consum mic
de carburanti si emisii reduse de noxe.

e Sec vor utiliza statii de betoane ccologice
{carc recicleaza descurile de ciment
proaspat).

Conform Listei cuprinzand deseurile, inclusiv
descurile periculoase din H.G. nr. 856/2002
completat cu Hotararea nr. 210 din 1007
(modificat st completat ulterior), principalele
deseurt rezultate din activitatile de constructic a
drumurilor, exceptand malerialele contaminaile

autorizate;
Se vor pistra evidentele cu privire la
canlitdtile de deseuri

colectatc/valorificaic/climinate, in
conformitate cu HG nr. 856/2002
privind cvidenta gestiunii descurilor
si pentru aprobarea listei cuprinzind
degeurile, inclusiv deseurile
periculoase, cu  modificirile i
complelirile ulterioare;

descurile metalice, vor (i colectate
pe platforme
belonate/impermeabilizale si vor [i
valorificatc pe bazi de contract cu
sociclifi autorizate;

descuri din constructii si demoliri
- colecltarca pe  plaforme
impermeabilizate §i valorificate prin
utilizarea la infrastructura
drumurilor;

in cazul in carc dupi efectuarca
analizelor reaultatele confirmd ci
descurile  din  demolin  contin
substan{e periculoase acestea vor fi
eliminate prin societift autorizale;
slamurile petrolicre vor {i colectate
in recipien{i metalici ctansi si
predati la socicti{i autorizate in
vederea valorificarii;

uleiurile uzate, vor fi colectate
separal, in recipiente  metalice
inchise si etange, sc va face stocarca
in condifii de siguran{d, in spalii
special amenajate, pe suprafcie
betonate/impermeabilizale §i vor fi
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cu subslante periculoase, nu se incadrcaza in
categoria deseurilor periculoasc.

Deseurile periculoase, precum si ambalajele
substantelor toxicc si periculoase, vor fi
depozitate in siguranta, pe platforme betonale si
ingradite, special amenajale, iar ulierior vor fi
predate unitatilor specializate pentru depozitare
definitiva, reciclare sau incinerare.

Materialele care vor rezulta din operatiile de
cxcavare nccesare peniru rcalizarea lucririlor
sunt asimilabile degcurilor din construc{ii si
anume:

e pimint i matecriale excavate (cod descu
17.05.04)

o descuri de piatrd §i sparturt de piatrd (cod
deseun 01.04.08)

e amesicc de beton, cirimizi (cod deseu
17.01.07)

e asfalturi bituminoase (altele decit cele pe
baza de gudron de huild) (cod descu
17.03.02)

e decseuri amecsiecalc de materiale de
constructie (cod descu 17.09.00)

D¢ asemeneca, din diferite lucriin exccutate
pentru realizarca auwtostriizii  dar si din
activilfile desfasurate in cadrul organizirii de
santier pot rezulta:

degeun de lemn (cod desen 17.02.01)
deseuri de sticld (cod desen 17.02.02)
deseuri de materiale plastice (cod descu
17.02.03)

e degeuri de amesiecuri metalice (cod descu

predatec societdlilor specializate,
pentru colectare/valorificarc;

- sc va preda toald canlilatea
de ulei uzat operaterilor economici
aulorizali;

- la livrare, uleiurile uzate vor
fi insojilc de declara(ii pe propria
rispundere, conform  modelului
previzut in legislatic;

- se va piistra evidenta privind
uleiul proaspit consumat, precum si
cantitatca, calitatea, provenienia,
localizarca si inregistrarca stocarii si
predarii uleiurilor uzate §i se¢ va
raporta scmestrial si la solicitarea
expresd a autoritdjilor publice
teritoriale pentru proteciia mediului;

- eoste inlerzisd amcsiccarca
diferitelor categorii de uleiuri uzate
previzute in ancxa nr. 1 a HG
nr.235/2007 si/san cu alte tipuri de
uleiuri con{inind bifentli
policlorurati  ori  alfi compusi
similari sifsau cu alle tipuri de
substanic si  preparale  chimice
periculoase, precum §i amestecarea
ulcturilor uzate cu alte substanie
carc impurificd uleiurile;

- c¢ste interzisi colectarca,
stocarca si transportul uleiurilor
uzate in comun cu alie tipuri de
deseuri;

- se va tine evidenta stricti a
cantitdfilor de uleiuri valorificate in
conformitale cu prevederile HG
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17.04.07)
deseuri menajere i descuri  asimilabil
menajere (cod desen 20.03.01)

235/2007  privind  gestionarea
uleiurilor uzate;

deseurile de lemn - vor [i colectate
separal, rclfolosirca acestora se va
face in functic de dimensiuni si
necesitale sau s¢ vor preda la
socicldli autorizate in vederca
valorificarii;

shaterit §i acumulatori uzati- s¢ vor

depozita pe platformd betonata, in
spatiu  amcnajat, imprejmuit s
asigurat pentru prevenirea
scurgerilor de electrolit si vor fi
predate sociclatilor aulorizate pentru
colectare/tratare;

eanvelope uzate - se vor depozta

temporar pe o platform3
betonatd/impermeabilizatd, special
amenajald sc vor preda citre
operalori autorizali din punct de
vedere al protectiei mediului, pentru
valorificarca  acestora(reutilizare,
resapare, reciclare san valonficare
energelicd);

- csle interzisd abandonarca pe
sol, prin ingropare, in apele de
suprafati a anvelopelor uzatc;

- esle inlerzisd  incinerarca

anvelopelor  uzate la  locul

producerii;
niimol colectat de la decantoare —
vidanjarea periodicd si transport in
vedereca tratirii/elimindri:Vor i
pisirate evidenjc cu cantitifile
vidanjale si locul de descircare. in
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conformitate cu prevederile legale;

* degeuri de la utilizarea vopselelor-
s¢ vor colecta in recipiente inchise,
respecliv. in ambalajele  originale,
vor fi depozitale pe suprafele
impermeabilizate, in spatiul
ingridit, ambalajele fiind retumate
producitorilor;

e hirtia - va fi colectalii separat si va
fi predatd la socictd{i aulorizale in
vederea valorificiirii;

o Datorita modificarii solutiei la
Lacul Stejaris se modifica modul
de  gospodarire a  deseurilor.
Gospodarirea desenlui requltat in
urma decolmatarii va fi pestionat
in conformitate cu legislatia in
vigoare, in functie de rezultatele
analizelor pamantului excavat. In
cazul in care pamantul analizat nu
va contine produse periculoase,
pamantul dupa uscare va fi utilizat
de catre beneficiar la umpluturi, In
cazul in care pamantul va contine
substante periculoase, pamantul va
Si colectat si gestionat conform
legislatiei in vigoare prin tratare de
Jirma specializata in-situ sau ex-

situ.
Biodiversitate 3.6, Biodiversitate
IMPACTUL POTENTIAL 3.5.4, IMPACTUL POTENTIAL
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ASUPRA BIODIVERSITATII

In general, construcgia unui drum arc impact
asupra biodiversitiiii din cauza:

# miscarilor importanie de pamdnt, wmploturi
in terasamenic, deblee si/san ramblee, carc
genereazii, modificin  in stralurile
superioare de pamint, conducind in
anumite cazuri la schimbiri locale ale
petsajului natural,

» cmisiilor provenile din lucririle propriu-zise

de constructie  (excavafii, umpluturi,

betonan, aslernere covor asfallic, cic.) st de
la mijloaccle de transport si utilaje (noxe,
zgomot si vibrafii),

ocupdrii dcfinitive de terenuri (exccutia

autostrazii nu presupunc ocupari de terenuri

impadurite).

v

Intrucat realizarca autostrazii nu implica
delrisan si se afla la distanta semnificative de
habitatele naturale existenie in interiorul ariilor
naturale protejate, impactul asupra vegetatiei va
fi nesemmnificativ.

Ampriza autostrazii va fi pichetata astfel incat
sa nu se afecieze si alte terenurt decat cele
necesare executier lucrarilor.

Lucrarile de drenaj executate nu vor afecta
zonele umede din vecinatatea autostrazii,
impactul fiind strict local, sub ampriza acesteia.
Astlel, nu vor [i afectate zonele umede existnic
mtre localitatile Alba Iulia si Aiud (zona km
7+000 - km 74300, km 9+500 — km 154300, km
274000 - km 32-+500, km 40+000 — km

ASUPRA BIODIVERSITATII

Pe intreg tronsonul proiccial al
autostrazii  Scbes-Turda si al  zonclor
invecinate, s-au observat tcrenuri agnicole,
majoritaica monoculturi de porumb (Zea
mays), grau (Triticum sp.) si lucerna
(Medicago sativa ssp. sativa), dispusc
mozaical. Printre acestea, se inlercalcaza si
supralele agricole abandonale, rclativ recent,
de 23 ani, pe care s-a instalat vcgetatia
spontana a pajistilor invecinate, cu multe
specii de plante ruderale-segetale. In 10
puncte dc observatie sunt prezente si pajisti,
folosite ca pasuni, in special pentru ovine, rar

mixte (ovine si bovine),

S-a observat un singur habitat de
interes comunitar: $1E0% Piduri aluviale de
Alnus glutinosa §i  Fraxinus excelsior,
prezent in urmatoarele 4 locuri: malurile
raului Mures la Oarda, malurile Ampoiului la
Alba Iulia, malurile raului Mures la Gambas

si Miraslau.
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46-+000), acestea constituind zone de hiranire
pentrn barza alba, P¢ zoncle mentionate
lucrarile de reducere a umiditatii sub patul
autostrazii constau in: pema din pamant local
stabilizata cu lianti hidraulici, blocaje din piatra
sparta (intre km 7+000 — km 15+0350 si km
27+000 = km 32+500), perna din pamant local
stabilizata cu lianti hidraulici, dren longitudinak
si dren forat orizontal (km 154050 - km
15+500) si perna din pamant local stabilizata cu
lianti hidraulici, saltea din material granular
ranforsala cu geogrile, dren orizontal, dren
longitudinal (zona km 40+000 - km 46+000).
Aceste lucrani sunt discontinue, nu se aplica pc
intregul sector, ci doar pe lungimi scurte.

In ceca ce priveste fauna, impactul asupra
speciilor de pesti, reptile §i mamifere va fi
minor, direct, pe termen scurt si local ca arie de
manifestare cu cfecte reversibile. Impactul
asupra pestilor se manifesta in zonele de
traversare a cursurilor de apa, acolo unde
urmcaza sa [ic construite lucrari de arta.

Construirea autostrazii nu va afecta conditiile de
pasaj, sau efectivele clocitoare ale speciilor de
pasari de interes conservaliv care cuibaresc in
zona viitoarei autostrazi. Nu vor fi taiati arbori
unde se tntalnese ciuburi de pasari. Inainte de a
sc demara executia lucrarilor, dupa pichelarca
trascului, vor fi identificate cventualele cuiburi.

Observatiile facute pana in prezent au permis
stabilirea faptului ca in timpul migratici putine
pasari se ridica la 1000 m inaliime, majoritatea
mentinandu-se la 400 m.

In afara de acest habitat, suprafetele
de teren vizate de prezenta investitic nu
adapostesc comunitali vegetale valoroase din
punct de vedere al conservarii.

In scctorul2 (lot2), intre punctelg
Ab26(Garbova, intre DNI si malul drept al
Murcsului km 34+000), Ab27(pepinicra Aiud
km 41+000 - 42+000) investitia propusa cste
ccl mai aproape de ROSCI0253 Trascau, dar
distanta dintre ROSCI0253 Trascau si
ROSCI0004 Bagau csie foarte mare, intre cele
doua situri intercalandu-se zone¢ pulernic
antropizate (localitati, terenuri arabile) baricre
antropice  (cale ferata, DNI), astfel|
concctivitalea dintre cele doua situri esic
foarte redusi.

Intre punciele Ab40 (km 47+000) si
Ab4l (km 49+500), lot 3, existd un corido
ccologic intre ROSCI0004 Bagau si
ROSCI0147 Padurca de stejar pufos de |
Miraslau care sc continua cu padurile intins
din M-tii Trascau. In acest sector gasindusc
podete cu L=3 m carc asigura (recere
mamilferelor mari.

Fauna

Nevericbratele sunt reprezentate prin
numcroase specii de artopode, moluste (ex.
Helix pomatia — descrisd in Anexa 3 al
Directivei Consiluilui Europei 92/43 EEC
releritoare la conservarea habitalelor naturale
si a florei si (aunei salbatice adoptata 1a 21 mai
1992, speciile ocrolite de insecte ca Lucanus
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In zona analizala sunt semnalate specii de pasari
cu migratii nementionale in anexa [ a Dircclivei
Consiliului 2009/147/EC, in SPA Munii
Trascaului (conform Formularului standard
Natura 2000).

Culoarele de pasaj nu vor fi afectate de lucrari.

In ceea ce priveste amfibienii, conflictele
majore cu aceste specii sunt localizate la
punctele unde infrastructurile intercepleaza
trasecle de migrare periodica caltre zonele de
reproducere (iazuri, lacuri sau rauri). Anumite
specii, care migreaza catre aceste zone, indica o
sincronizare, intrucat exista o deplasarc a
indivizilor spre o anumita dircctic fiind necesara
instalarea unor lucrari de trecere pe zonele unde
autostrada intrerupe trasce de migrarc.

Pentru a putea identifica corcct impactul produs
de diferiti factori antropici asupra ccosistcmelor
traversate de autostrada s-a aplicat modelul
DPSIR (forte motrice— presiunc— stare—
impact—> raspuns) dezvoltat de catre Agentia
Europeana de Protectia Mediului in 2001,

Fortele motrice (..drivers”/D)

Foricle motrice care influenteaza starea
ccosistemelor pot i naturale (clima, hidrologia)
sau antropice (diferite activitati vmane). In cazul
nostru importante sunt in primul rand ccle
anlrapice.

Presiunea (P)

Canalele sau caile prin care fortele motrice
aclioneaza, respectiv, presivnca care s¢ exercila
reciproc si s¢ propaga in, din sau in alara

cerviis, Cerambyx cerdoe cerdo, Morimus
Junereus, Parnassius mnemosyne,
Heteropterus morpheus — nefind observate in
urma deplasirilor.

Amlfibienii si reptilele sunt
reprezentate de speciile Rana esculenta, Rana
ridibunda — specii descrise in Anexa 3 al
Directivei Consilmlui Europei 92/43 EEC
refcritoare la conservarca habitatelor naturale
si a Mlorei si faunci salbatice , Bombina
variegata — in Anexa 2, iar reptilele Narrix
natrix §i Lacerta agilis cuprinse in Anexa 4 al
acelciasi directive.

Omitofauna zonei cste reprezentativa, in|
urma deplasérilor pe teren fiind identificate 63
de specii de pasdri, din carc 8 specii de interes]
comunitar, incadrate la Ancxa I al Directives
Consiliului - Evropei  79/409 EEC privind
conservarca pasarilor salbatice adoptata la 2|
aprilie 1979: - Podiceps cristatus, Nyctvcorax
nveticorax, Ciconia ciconia — intélinite in lotul
4, zona lacului Stejiris, Egretta alba, Fgreitd
garzetia, Alcedo athis - in zona lacului si
sporadic pe lingd raul Mures (in arinisuri),
Caprimulgus europaeus, Lanius collurio — po
traseul situat in lotul 4, pe terenuri agricolg
périsite/pérloage/pisuni.

Altc 8 sp. sunt cuprinse in Anexa I1/1
{(Avthva ferina, Anas plathyritvacos, Anas
penelope, Anas crecca, Colunba livia,
Phasianus colchicus, Perdix perdix, Fulica
atra) si 11 specii cuprinse in Anexa 1172
(Alauda arvensis, Columba oenas,
Streptopelia decaocto, Garrulus glandarins,
Pica pica, Corvus monedula, Sturnus vulgaris,
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ccosistemelor sunt receptonii directi (troposfera,
componenctele unitatilor hidrogecomorfologice
(sol/litosfera/sedimente si masa de apa),
biocenozele, populatiile/speciile, modulele
trofodinamice (lanturile trofice) sau receplorii
indirecti cum sunt calitatea vielii si
metabolismul sistemului economic.

De interes pentru scopul nostru, evaluarca
impactului asupra biodiversitatii sunt receptorii
dirccti. Comportamentul si circuitul unui
compus chimic la nivelul ccosistemelor implica
fenomene de transfer, transformare, acumulare
si concentrare.,

Prin intermediul troposferei poluantii ajung la
distante considerabile fata de sursa de emisic,
distanta depinzand de circulatia curentilor
atmosferici, intensitata si durata vantului, masa
substantelor chimice. Noxele si pulberile in
suspensic emise in almosfera ajung pe suprafata
solului si a vegetatiei fic prin depunere directa
fic prin intermediul precipitatiilor care in uncle
cazuri (la concentratii ridicate de SO2 si NOX)
pot {i acide. In acest caz particulele in suspensic
sau substantele dizolvate pot ajunge atat in
subsol cat si in apele de suprafata si subteranc.

Prin spalarca de catre precipitatii a suprafetclor
foliare pe carc sunt depuse diferite substante
poluante, acestca ajung de asemenea pe
suprafata solului, subsolului sau in apele de
suprafala si sublcranc.

In cadrul modulelor trofodinamice are loc
procesul de bicacumulare si astfel concentralia
poluantilor cresie.

Corvus frugilegus).

Au fost descrisc alte 38 de specii carc
nu s¢ rcgisesc in ancxele Direclivei pasiri
(conform fiselor de observafii),

Mamifercle sunt reprezentate de
specii  comune, neincluse in  anexcle
Directivei habitate, fiind identificatd prezenta
{cxemplare sau urme ale accstora) a 8 specii
silbatice: Microtus arvalis, Talpa europaea,
Erinaceus  roumanicus, Mustela nivalis,
Lepus europaeus, Vulpes vulpes, Capreolus
capreolus, Sus scrofa.

Desi in  siturile  adiacente  sunt
descrise si alte specii, ca viczurcle (Meles
meles), rasul (Lynx lvnx), harciogul (Cricetus
cricefus), ctc. acesica nu au fost observate in
zona studild, pe traseul antosirizii.

Proicctul nu afecteazd Integritatea ariei
naturale protejate de interes comunitar
din vecinatate.

l. Nu reduce suprafata habilatclor
si/sau numarul exemplarelor
spccitlor de interes comunitar din
cadrul sitului

2. Nu duce la [ragmentarea habitatelor
de interes comunitar

3. Nu are impact negaliv asupra
factorilor carc determina mentinerca
starii favorabile de conservare a ariei
naturale  protgjale de  interes
comunitar

4. Nu produce modificari ale dinamicii
relatiilor care definesc  structura

Page 54 of 163



COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

Starea de referinta (S)

Ecosistemele traversale de autostrada sunt intr-o
stare relativ buna, pana in prezent capacitatea
lor de suport nefiind depasita. Cu toale accslea,
influentele antropice isi fac simtita prezenta, iar
pentru a prezerva in conditii cat mai bune
biodiversitatea din zona si nu numai, uncle
suprafcte an fost declarate situri de prolectic
Natura 2000 (SCI si SPA) sau arii protejate de
interes national sau local.

Impactul (1)

Exccutia autostrazii Scbes — Turda va avea per
ansamblu un impact pozitiv asupra regiunii
datorita preluarii unei parti din traficul care in
prezent se desfasoara pe reteaua de drumuri
existente. Reducerea volumului de trafic pe
aceste drumuri va conduce la scaderea poluarii
acrului si a nivelulvi de zgomot si implicit la
cresterea calitatii factorilor de mediu din
regiune. Un astfel de exemplu sunt drumurile
nationale DN 74 si DN 75 dc pe care autostrada
va atrage o parte din trafic precum si drumul
Judetean DI 1071 (ce tranziteaza culoarul
Muresului si zona montana inalta a muntilor
Trascaului) aceslea traversand ariile naturale
SPA Muntii Trascaului si SCI Trascau.
Reducerea concentratiilor de poluanti pe aceste
drumuri va avea un impact pozitiv asupra
acestor arii proicjate. Emisiile de poluanti pc
drumurile din culoarul autostrazii se vor reduce
considerabil, cu procente cuprinsc intre 18% -
65%.Se va reduce si nivelul de zgomot de pe
drumurile din culoarul autosirazii, cu

sifsau functia ariei naturale protejate
de inleres comunitar

Luand in considerare faptul ¢a 20 — 60% din
habitatul amfibienilor este in sit, restul se
poale regasi in zonele invecinate sitului de
exemplu zone umede, care nu sunt afectate
semnificativ de rcalizarea investitici.

Nu se vor deseca sau asana bilfile din
vecinditatea autostrizii chiar dacd au caracter
temporar. Zoncle unde local s¢ pot dezvolta
mlastini sunt urmitoarele:

km 7+000 — km 74500,

km 9+500 — km 15+500,

km 27+000 — km 32+300,

km 404000 — km 46+000,

km 474500 = km 49+300;

Pe intreg tronsonul proicctat al aulostrazii
Scbes-Turda si al zonelor invecinate, s-an
observat lercnuri  agricole, majoritatca
monoculturi de porumb (Zea mays), grau
(Trticum sp.) si lucerna (Medicago sativa
ssp. saliva), dispuse mozaicat. Printre
acestea, sc intercaleaza si suprafete agricole
abandonate, relativ recent, de 2-3 ani, pe care
s-a instalal vegelatia spontana a pajistilor
invecinate, cu mullc specii de plante

ruderale-segetale. In 10 puncte de observatic
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aproximativ (,8-2,7 dB.

Existenta noului drum nu va avea un impact
ncgativ asupra ccosistemelor datorila faptului ca
sc va circula fluent, in conditii de siguranta,
trascul este la distante de minim 650m dc aniile
naturale, in zona de lunca la cole net inferioarc
altitudinilor la care sunt situate ariile naturale,
intre autostrada si ariile naturale se interpun alte
infrastructuri acestca actionand ca bariere (DN1,
CF 300) sau localitati, spatiile de servicii si
parcare vor [i amplasate in afara padurilor si a
ariilor prolejate, iar administratorul drumului va
Iua loate masurile necesare pentru a reduce orice
posibil impact negativ. In cazul in carc vor fi
lvate masurile de protectic adecvate, impactul
negaliv va {1 foarle redus.

Impactul in perioada de exccutic se poate
manifesta prin:

» Allerarea unor servicii si resurse oferite de
ecosislieme:

Modificarea stabililatii climatului ta nivel local
si regional (modificarca compozitici chimice si
calitatii hidrosferei si solului) din cauza
defrisarilor (nu esle cazul), emisici de noxe si
praf, traficului de santicr, elc.

Facem mentiunca ca executia antostrazii nu
necesila defrisar, autostrada traversand sau
aflandu-se in vecinatatea unor zone cu lungimi
foarte reduse de vegetatie arbustiva nccompacta
sau arbori razleti, tfarisuri, in general in lunca
raurilor traversate.

Impactul noxelor precum si cresterca nivelului

sunt prezenie si pajisti, folosite ca pasuni, in
special pentru ovine, rar mixie (ovine si
bovine).

S-a observat un singur habitat de inieres
comunitar; 91 E0* Piduri aluviale de Alnus
glutinosa §i Fraxinus excelsior, prezent in
urmatoarele 4 locuri: malurile raului Mures la
Oarda, malurile Ampoiului la Alba Iulia,
malurile raulmi Mures la Gambas si Miraslau.
Comform proicctului ichnic Nu o sa fic
defrisare din habitatul 91E0* Piiduri aluviale
de Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior
aflate observaic in 4 locuri: malurile raului
Mures 1a Oarda, malurile Ampoiului la Alba
Iulia, malurile ravlui Mures la Gambas si
Miraslau,

Picrderile mentionate in completare au fost
trecule presupunand ca in timpul lucrarilor
vor [i interventii neprevazute care sa alecteze
structura habitatului.

In afara de acest habitat, suprafetele de tercn
vizate dec prezenta inveslilic nu adaposicsc

comunitati vegetale valoroase din punct de
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de zgomot se exercita asupra speciilor sensibile
din zonele ariilor protcjaic. De mentionat faptul
ca data liind distanta considerabila, traficul
fluent si diferenta de cota intre autostrada si
ariile naturale proicjate, acest impact va fi
nesemnificativ,

# Efectul noxelor:

Conform studiilor de specialitate efectul nociv
al NOx sc resimte pana la o distanta de 200 m
de o parte si de alta a sectorului de drum,
aproximativ 250 m circular in zona organizarii
de santier si circa 300 m in zona gropilor de
imprumut atunci cand sunt cxploatate. Daic
fiind distantele apreciabile pana la ariile
naturale, efectul va fi redus,

Oxizii de azol pot proveca leziuni ale suprafetei
foliare, leziuni inflamatorii si maladii
respiratorii. De asemenea, diferitele combinatii
ale azotului ajuns in apele de suprafata
provoaca, alaturi de alti compusi, cutrofizarca
acestora cu elect direct asupra {florei si Maunci
acvatice. Impactul va [i nesemnificativ.

Gradul de poluare al oxizilor de sulf depinde de
tipul de combustibil, circulatia maselor de acr,
temperatura, intensitatea vantului, clc. Efectul
nociv al oxizilor de sulf se manifesta pana la o
distanta de 200 m circular in zona organizarii de
santier.Transformarile sufente de oxizii de sull
in atmosfera pot ducc la aparitia ploilor acide
care determina leziuni grave in special la nivelul
vegetatiei, afectand cresterea padurilor si uncori
uscarea acestora; sunt afeclate si procesele din
sol; acidificrea aplelor duce la distrugerea

vedere al conservarii,

Nu s-au identificat specii de plante de interes
comunitar, Nici unul dintre taxonii de plante
vasculare identificati pe tronsonul proicctat al
autostrazii Sebes-Turda nu cste inclusa pe
liste de proteciic la nivel curopean (Directiva
Habitate, 92/43/EEC; Conventia de la Berna,
L 13/1993) sau nalional (QUG 57/2007; L
49/2011), pe liste rosii najionale (Oltcan si
colab., 1994; Negrean, 2001), sau in Cartea
Rosie (Dihoru si Negrean, 2009). Nu au fost
identificale endemite sau subendemite, specii
importanic din punct de vedere fitogeografic.
Toate speciile de plantc identificale sunt
foaric comune, larg raspandile in arcalul
adiacent.

Proicctul nu  produce modificari
semnificative ale dinamicit relatiilor care
definesc  structura  sifsau  functia  ariilor
naturale protejate de intcres comunitar in
vecinatalca caruia irece. Distaniele variaza
intre 600 — 3453 m [ata de SCI BAGAU
ROSCI0004, aflat in partca de est a
autostrazii si 750-4093 m fata de SCI
PADUREA DE STEJAR PUFOS DE LA
MIRISLAU ROSCI 0147

Referitor la probabila migratic a speciilor
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faunei si florei (un pH de 4,5 determina decesul
unor specii de pesti). Date fiind distantele mari
pana la ariile naturale, cfectul va fi redus.

Gradul de poluare cu oxizi de carbon depinde
de: tipul carburantului (in cazul benzinci emisia
csie mai mare), viteza de circulatic (pt benzina,
emisii minime sunt in jurul vilezei de 80
km/ora, Ia vileze foarte mici sau [oartc mari
crescand cam de 3 ori), circulatia maselor de
acr, temperatura, intensitatca vantului cte.
Cresteri ale concentratici de CO determina
aparitia dificultatilor de respiratie si chiar
decesul, contribuie la efectul de sera. Impactul
va fi nesemnificativ.

Melalele grele si in special plumbul determina
diferite leziuni ale organismelor vegetale si
animale, la concentratii mari uncle specii
disparand. In lungul soselelor, concentratia
plumbului acumulat in plantele de pe margine
ajunge la 250 ppm, iar la 30 m de sosca la 50
ppm (Botnariuc, 1983) Plumbul este preluat in
organismul animalelor fie prin ingestia
plantelor, fic prin respiratic fic prin apa.
Schimbarea parcului auto resimtita in ultimii ani
au condus la inlocuirea vehiculelor vechi,
poluanie cu vehicule de generatie noua, dotale
cu echipamente de retinere a poluantilor.
Impactul va fi nesemnificativ.

Pulberile pot provoca alteran ale procesului de
fotosinteza, maladii respiratorii, perturbarea
proceselor din cadrul ecosistemului.

» Efectul cresterii nivelului de zgomot:

Nivelul ridicat de zgomot din timpul executici

scmnalate din SCI BAGAU ROSCI0004,
facem wrmatoarcle observatii  privind
existenta wnor bariere naturale si/saun
artificiale:

Pe tronsonul dintre km 42+000- km
45+000 cxista urmatoarcle baricre
artificiale si  nalurale in calea
migratici: albia raului Mures, calea
ferata CF300, exislenta zonelor
intravilane; terenuri agricole arabile
care prin cullura lor anuala si
lucrarile agricole afecteaza foarte
probabil migratia speciilor;

Intre km 47+000 — km 49+000, vis-
a-vis de situl de inleres comunitar
ROSCIOI47, exista uurmaltoarcle
baricre: raul Mures, terenuri agricole,
drumul national E81 si calea ferata
CF300;

Intre km 494000 — km 314000 cxista
urmatoarele baricre: terenuri arabile,
drumul national E81, calea ferata
CF300 vis-a-vis de situl de interes
comunitar ROSCI0147;

Intre km 5 1+000- km 534000, exista
urmatoarcle bariere, vis — a — vis de
siturile ROSCI0004 SI ROSCI0147:
drumul national E81, calea [lerata
CF300, terenuri arabile, zona urbana,
raul Mures
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lucrarilor poate determina schimbari
comportiameniale in relatia interspecii - cum ar
fi schimbarea balantei prada-pradator ceca ce
are ca cfect final schimbari populationale,
schimbari comportamentale in ccea ce privesie
ritualul de impercchere, reproducerca, migrarca,
ctc. Deasemenea, poate [i afcctat anzul unor
specii; prin limitarea auzului si modificarea
fondului sonor natural poate (i mascata prezenta
unor pradatori, chemarca pentru imperechere,
comunicarea cu alti membrii ai aceleiasi specii.

Nivelul ridicat de zgomot poate produce
modificari fiziologice cum sunt creslerea saun
scaderea nivelului unor hormoni, alterarea
functiilor inimii, alterarca respiratici, sircs.
Totusi trebuie specificat laptul ¢a in literatura de
specialitate (studii ale Agentici Americanc de
Protectia Mediului) se precizeaza ca asemenea
modificari apar in gencral la un nivel de zgomot
mai mare de 90 decibeli, iar nivelul de zgomot
de pe santier se aprecicaza ca nu va depasi 75 de
decibeli. Cu atat mai mult cu cat distanta de la
[rontruiie de lucru pana la ariile naturale este
mai mare de 650m si propagarca nivelului de
zgomot csle intrerupla de zonele mai inalte
aiacente autosirazii.

» Alterarea functici de recreere si lurism
datorita lucrarilor de santicr. Aceste lucrari
si discomfortul se vor desfasura insa intr-o
perioada limitata de timp,

# Allcrarea functici de productic a resurselor
alimentare, maleriei prime, resursclor dc
apa si chiar a celor genetice datorita
delnisarii, poluarii cu substanle chimice a

Barierele identificate justifica reduceren
numarului de podete intre km 42 — km 53,
{anexa - PODETE)

EVALUAREA SEMNIFICATIEI
IMPACTULUI

o Nu vor i suprafete pierdutc ale
habitatului din siturile aflate  in
vecinatatea traseului.

e Realizarca autostrazii nu implica
ocupari de terenuri in ariile naturaie
prolejate si nici defrisari, prin urmare
nu implica pierderi de habitate sau
fragmentarca acestora in interiorul
acestor areale.

e Realizarca autostrazii implica in
general ocupari de terenuri agricole.

e Durata perturbarii speciilor de interes
comunitar cste preponderent pe
pericada  constructiei  autostrazii.
Perturbarca  speciilor de interes
comunitar s¢ diminuaza in (aza de
operare. Nu au [ost obscrvate caiburi
alc pasarile ocrotite, descrise in
ancxa [, anexa II/1 si anexa I1/2 al
directivei Consiliului Europei
79/409EEC - privind conservarca
pasarilor salbatice. Masurile luate
peniru  protejarca  biodiversitatii
(pasaje, poduri, podcle, panouri
fonoizolante, cic.) asigura reducerca
persistentei  perturbarii  speciilor
descrise in prezentul studiu.

e Apar schimbiri in densitalca
populaliilor in  pericada de
consiniclic, uncle modificari
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» Fragmentarea si micsorarca habilatelor
datorita construclici autostrazii. Faccm
mentiunea ca autostrada nu va traversa nicio
aric naturala prolgjata, si prin urmare nu va
functiona ca o baricra in deplasarca libera a
speciifor din zonele respective mai ales in
conditiile aplicarii masurilor de protectic
propuse pentru asigurarca liberului acees in
zonele de migrare.

» Impactul asupra unor specii  sensibile
urmare a defnsarilor si/sau accidentclor
(coliziunilor cu vehiculele care ruleaza pe
autostrada). Executia autostrazii nu implica
defrisari.

» Conlaminarca cu carburanti si/sav uleiuri in
timpul exccutici reparatiilor, intretinerii si
chiar functionarii utilajelor si vehiculelor.

> Contaminareca cu deseuri de construclic
si/sau menajere a ecosistemelor determina
alterari ale peisajului, degradarca functiilor
ccosislemului, ocuparea unor supralcic de
leren, elc,

In ansamblu, se considera ca impactul direct,
indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt si
pe termen lung este unul redus pana la mediu in
conditiile in care ecosistemele in zana
adiacenta drumuliui sunt preponderent
antrapizate,

Perioada de operare

Impactul in perioada de operare se manifcsta

prin:

~ Alterarca unor servicii si resurse ofcrite de
ccosisteme cum sunt;

punctiforme sa persiste si in faza de
opcrare. Luand in  considerare
habitatcle speciilor descrise vor fi
atinse in proportic redusa, accsie
modificari nu vor {i semnificative la
nivel populational,

Luand in considerarc faptul ca
impactul proicctului va fi redusa
asupra speciilor si habitalclor de
inlcres comunilar nu se impune
inlocuirea speciilor/habitatelor.

Impact din faza de constructie si operare

In ceea ce priveste fauna, impactul
asupra speciilor de pesti, reptile si
mamifere va {i redus, direct, pe
termen scurt si local ca arie de
manifestare cu efecie reversibile.
Impactul asupra pestilor se manifesta
in zonele de traversare a cursurilor de
apa, acolo unde urmeaza sa fie
construite lucrari de arta.
Construirea autostrazii nu va afecta
conditiile de pasaj, sau efectivele
clocitoare ale speciilor de pasari de
inieres conservativ care cuibaresc in
zona viitoarci autostrazi, Nu vor fi
laiati arbord unde se intalnesc cuiburi
de pasari. Inaintc de a se demara
exccutia lucrarilor, dupa pichetarea
trascului, vor {i identificate
eventualele cuiburi.

In ceea ce priveste amfibienii,
conflictcle majore cu aceste specii
sunt localizate la punctele unde
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Compozitia chimica si calitatca
atmosflerei, hidrosferei si solului
urmare cmisiilor de noxe rezultale
din traficul rutier. Concentratiile de
poluanti in atmosfcra vor avea
valori sub limitele admisibile, chiar
si la distante mai mici de 50m de
ampriza  aulostrazii. Accasta
afirmatic este sustinuta de valorile
de trafic. La revizuirea si
actualizarca studiului de
fezabilitate, a fost revizuit si studiul
de trafic, acesta evidentiind valori
ale traficului de prespecliva
semnificativ mai mici decat cele
Iuate in calcul in anul 2008 si carc
au stat la baza estimarilor din
Raportul la Studiul de impact
asupra mediului.

Traficul rutier poate determina
aparitia efectului de baricra a cailor
de circulatie, putind sa se constituic
inir-un  obstacol pentru  anumite
animale.

Vegetafia poate fi alcctata si de
apele pluviale carc spala partea
carosabila a drumului, ape care pot
antrena reziduuri, descuri rezuliate
din ftrafic, precum si materialcle
cizute din autovehicule ca urmare a
lipsei de etanseitate, in caaul in care
nu s¢ adopta lucrarile de protectic
de tipul constructiilor de epurarc.
Alterarca functiei de produclic a
resurselor  alimentare,  malerici

infrastructurile inlercepleaza trascele
de migrare periodica calrc zonele de
reproducere (iazuri, lacur sau rauri).
Anumiie specii, care migreaza catre
acesle zone, indica o sincronizare,
intrucat exista o deplasare a
indivizilor spr¢ o anumita directie
fiind necesara instalarea unor lucrani
de trecere pe zonele unde autostrada
intrerupe trasee de migrare.

In ansamblu, se considera ca impactul
direct, indirect, secundar, cumulativ, pe
termen scurt si pe termen lung este unul
redus pana la mediu in conditiile in care
ecosistemele in zona adiacenta drumului
sunt preponderent antropizate.

Impactul cumulativ al proicctului, in perioada

de constructie, este cumulat cu impactul altor
activitati din zona trascului autostrazii. Pe
trascul oautostrazii zona esle antropizata,
existand drumuri DN1, drumuri judetenc,
drumuri locale, cale ferata CF 300, activitati
industriale.
Impactul cumulativ se va manifesta prin:
¢ poluarca mediului atmosferic (gaze
de csapamenl, pulberi in suspensic,

pulberi  sedimentabile) principalele
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prime, resursclor de apa si chiar a
celor genctice datorita poluarii cu
substantc chimice a unitatilor
hidrogcomorfologice.
Fragmentarca si micsorarca habitatelor
artilor naturale datorita existentei drumului.
Nu este cazul intrucat autostrada trece la
distante minime de 650m de ariile naturale.
De asemeneca este de mentionat gradul mare
de permeabilitate al autostrazii, lucrarile de
arlta  (poduri, pasaje, viaducte) fiind
prevazute pe o lungime de cca. 20,48km din
intregul traseu (70km),
Impact asupra zonclor umede prin
restrangerea acestora. Mentionam [apiul ca
lucrarile de drenaj prevazute la autostrada
nu vor avea ca efect scaderea panzai [reatice
in zonele adiacentc aulostrazii, impactul
fiind doar local. De asemenea, sc aprecieaza
ca implementarea proicctului nu va conduce
la modificari ale densitatii populatiilor dec
amfibieni din zoncle umede,
Posibila reducere a numarului de exemplare
ale anumitor specii din cauza impactului
resimtit in perioada de reproducere,
coliziunilor cu vehiculele care rulcaza pe
autostrada, in cazul in care acesta nu cstc
imprejmuita. Autostrada va {1 imprejmuita
cu plasa de sarma cu inaltimea de¢ 1,5m si
1,8m (pe zoncle ariilor naturale protcjate).
Scaderea calitalii  victii pentru  anumite
specii sensibile care traicsc in apropicreca
autoslrazii.
Cresicrea competitiei pentru hrana si alte
resurse _necesarc supravictuirii datorita in

surse¢ de poluare fiind functionarea
mijloacelor de transport, transportul
materialclor, activitatile din
organizarile de santier
» poluarca apci (poluare cu produse
petrolicre) prin deversari accidentale
de carburanti, ulei de motor
¢ poluarea solului datorate emisiilor
din atmosfera, geslionare
necorespunzatoare  a  descurilor,
deversari accidentale de
combustibil;
e poluarc fonica rezultata din
functionarea utilajelor, clc
o [lora si fauna poate fi afectata de
emisiile de CO, NO,, SO,, metale
grele,
Impactul cumulativ  al tronsonului de
autostrada  Sebes-Turda in  raport cu
infrastructura existenta in zona, in perioada
de construirc va fi un impact semnificativ
carc sc concentreaza in jurul sursei de

poluarc. O data cu deschiderea traficului pe
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principal  fragmentarii  si  reducerii
habitatului, inclusiv a habitatelor de hranire
pentru diferite specii.

» Nivelul de zgomot din perioada de operarc
poate determina schimbari in clologia unor
specii ca si modificari fizilologice sau poate
conduce la schimbarea traseclor de migrare,
de vanatoare si hrana. Asa cum am precizat
mai sus, trebuic specificat faptul ca in
literatura de specialitate (studii ale Agentici
Amcericane de Protectin  Mediului) se
precizeaza ca ascmenea modificari apar in
gencral la un nivel de zgomot mai mare de
90 decibeli, tar nivelul in timpul zilei nu
depaseste 80 dB.

In general, impactul potential asupra mediului
cxercitat de realizarca lucrarilor pentru o
infrastructura ruticra se manifesta ca urmare a;

- distrugeni ireversibile a unor habitate,

- distrugerii reversibila a2 mediulu
/diminuarca calitativa a habitatelor,

- [ragmentarca si degradarca
habitatelor,

- particularitati  ale  transformarii
suprafetelor (modificarea raportului
intre tipurile de folosinte ale
terenurilor),

- modificarca conditiilor hidrologice,
- impurificarca factorilor de mediu,
- acccidenle si mortalitate a faunei.

Este insa de mentional [apiul ¢a realizarca

autostrada, perioada de operare, circulatia
traficului greu se va reduce pe DN, ceea ce
va reduce semnificativ poluarea acrului din
zona. Rezultand wn impact cumulativ
redus.

Impactul cumulativ al proiectului si a
modificarilor proiectului, a retelelor si
utilitatilor carc vor fi relocate/protcjate
precum si a barierelor mentionate va fi redus
la nivel de proiect.

Impactul relocarilor de utilitati si de drumun
asupra biodiversitatii va fi rcdus san
nesamnificativ, deoarcce relocarile se fac pe
lerenuri agricole unde nu sunt coridoare
ccologice sau habitate de interes comunitar,
conform tabelelor.

Impactul rezidual consta din  ocuparca
definitiva a terenului ce constituic trascul
autostrazii cu dolarile acesteia:

Parcare de scurtd durata (4 buc.)
Spatiu de servicii tip S3 (2 buc.)
Centru de intretinere si monitorizare
CIM (nod Teius) (1 buc.)

Spaftu de servicii tip $1 (2 buc.)
Centru de intrefincre si coordonare

CIC (1 buc.).

Y VY

Yy
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autostrazii Sebes — Turda nu implica interventii
asupra ariilor naturalc protejate.

Diminuarea calitativa a habitatelor estc un
factor important care in anumite situatii este
echivalenta cu pierderca definitiva a habitatclor
{Geneletti, 2003).

In cazul autostrazilor, latimea zonei tampon (in
care habitatcle sunt considerate pierdute si
respectiv degradate) este considerat a {1 intre
250-500m de la axa drumului pe ambele laturi
ale drumului (Stoms, 2000). Aulostrada Sebes —
Turda cste situata la o distanta minima de 630m
de ariile naturale, accasta distanta atingandu-sc
Insa punctual, inir-o anumila zona,
infrastructura departandu-se apoi de acesltea,
prin urmare zona tampon va [i mentinuta.

Functiile ecologice au ca obiect de studiu
relatiile dintre organisme si mediul lor de viata,
alcatuit din ansamblul factorilor de mediun
(abiotici si biotici), precum si struclura, lunclia
si productivitalea sistemelor biclogice
supraindividuale (populatii, biocenoze) si a
sistemelor mixte (ccosisteme).

In acest scns, importante sunt:

- relatiile dintre victuitoarc (planic si
animale) cu mediul lor;

- raporturile dintre organisme si mediul
inconjurator;

- rclalile ce se stabilesc  intre
organisme si diverse comunilati.

Functionarea sisteniclor naturale cste necesara

In urma finalizarii lucrarilor de construire a
autostrazii sc reda la starea initiala terenurile
pe carc crau organizarile de santicr,
platformele tchnologice.

Prin proiect se va “pierde” definitiv 217 ha
din care preponderent 77,2% teren agricol,
Investitia autostrada Scbes-Turda nu va
afccta semnificativ habitatul de interes
comunilar si nici specii de inleres
conscrvativ.

Intre kilometri  33+000 - 414250
permeabilitatea este 1,15% iar intre
kilometrit 41+250 - 534200
permeabilitatea este de 1,04%.
Modificarile aduse prin proiectul tehnic
asigura permeabilitatea speciilor de
amfibieni si reptile. Cunoscand conditiile
fizico-geografice ale terenului, pe baza
frecventei st numarului  de specii
observate, a habitatelor prielnice
identificate, estimam ca permeabilitatea
de 1,04% va asigura conservarea in stare
favorabila a spectilor, iar 1mpactul
investitiel  asupra  populatillor de
amfibiem si reptile va fi redus.
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pentru sustinerea comunitatilor biologice.
Astfel, speciile de plante si animale care sunt
integrate in comunitatea biotica, depind de
anumite conditii fizice, de procese ccologice
care sunt necesare supravictuirii lor. Conditiile
fizice includ circuitnl apei, al nutrientilor si
relatiile de nutritie,

Relatiile structurale si functionale care creaza si
mentin integritatea ariilor naturale sunt
reprezentate de echilibrul dintre biotop,
reprezentat de totalitatca factorilor abiotici
(factorii geologici (solul, rocile), Mactori
geografici (altitudine, longitudine, latitudine),
factori mecanici (flux, reflux, curenti,
cutremure), faclori fizici (lemperatura, lumina,
apa, acr) si factori chimici (compozitia acrului, a
apei, a solului) si biocenza (ce reprezinta
intreaga diversitate a elementelor vii, precum
[lora si fauna, dar si rclatiile acestora intra si
interspecifice). Relatiile structurale si
functionale care crecaza si mentin integritatea
ariilor naturale protgjate de interes comunitar
sunt multiple si deoscbit de complexe. Acestea
se bazeaza pe relatiile intre organismele vii si
mediul lor de viata.

Realizarea autostrazii nu implica ocupari de
terenuri in aritle naturale prolcjale si nici
defrisari, prin urmare nu implica pierderi de
habitate sau fragmentarea acestora in interiorul
acestor arcale.

Realizarea autostrazii implica in general ocupari
de terenuri agricole. Dintr-un total de
max.918ha, se estimcaza ca cca 2ha reprezinla
suprafelc ocupate de vegetatie tip wfaris, Pe
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teritoriul judetului Clyj nu se vor ocupa terenuri
cu acesta [olosinta. Autostrada traverseaza de
asemenca, zone cu pasuni naturale aflate in
proprictate de slat sau privata, suprafata ocupata
de acestea fiind de cca. 130ha.

Impactul direct al infrastructurii sc manifesta
prin cresterea mortalitatii speciilor ca nrmare
accidenielor rutiere. De aceea, autostrada a [ost
imprejmuita pe intreaga sa lungime, trecerile
putandu-se realiza in zonele lucrarilor de arta
cat si a podelelor ce asigura o pcrmeabilitate
buna. Astfel, este de mentionat faptul ca
lucrarile de arta sunt prevazule in lungul
autosirazii pe¢ o lungime de cca. 20,48km
(reprezentand cca. 30% din lungimea intregului
trascu), podetele fiind in numar de 279 buc.

Ca si specii care sc regasesc in ariile naturale,
mentionam:

- Nevericbrate s¢ regasese in  ariile
naturale: ROSCI 0211  Podisul
Secasclor, ROSCI 0253 Trascau,
ROSCI0004 SCI Bagau, ROSCI0147
SCI Padurca de sigjar pufos de ia
Miraslau,

- Amfibicni si reptile se regasesc in
ariille  naturale:  ROSCI0004SCI
Bagau, ROSCI 0253 Trascau,

- Mamifere (vertebrale) sc regasesc in
aria naturala ROSCI 0253 Trascau,

- Pasari sc regascsc in aria naturala
ROSPA 0087 Muntii Trascaului,

- Pesli sc regasesc in aria nalturala

Page 66 of 163




COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

ROSCI 0233 Trascau.

Dupa Sciler, A. 2002, principalele efccle
negative asupra ccosistemelor datorate
infrastructurilor rutiere se clasifica astlel:

Pierderca de habitale — in general
constructia unni drum implica in mod
dircct pierderca unor suprafcte de
teren si implicit pierderca de habitate.
Constructia autostrazii Sebes — Turda
nu va implica pirederi de habitate in
interiorul ariilor naturale protejate,
acestea situandu-se la distante minime
de 650m,

Polnarca dirccta si  indirecta -
prezenta drumurilor afecteaza in mod
direct din punct de vedere (fizic,
chimic si in consccinta indircct, prin
alterarca  disponibilitatii habitatelor
pentru unele specii dec plante si
animale,

Mortalitatca -  traficul  rutier
determina decese in randul launei
carc  ulilizeaza  habitatele  din
vecinatatca dromului,

Efectul dc bariera — pentru marea
majoritatc a speciilor de animale
nezburatoare, drumurile constituie
bariere carc au c¢a wrmare izolarea
populatitlor.  De  asecmenea, o
mfrastrutura  imprgjmuita  poale
conslitui o baricra in deplasarca
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launci de pe o parica pe cecalalta. Pe
de alta parlc imrcjmuirea cste absolut
necesara, intrucal in acest fel se cvita
coliziunile intre traficul rutier si
diferite specii.

Caile pe care poluarea directa si indirecta
actioncaza asupra speciilor/habitatelor pot fi
clasificate astfel (Jaarsma, ct al.2006):

- Poluarca  fizica: gencrata  de
activitatile de constructic a drumului
si de zgomotul produs dec traficul
rutiecr in perioada de operarc a
autostrazii. De asemenea, iluminatatul
poate constitui o sursa de sires pentru
anumile specii. In zona SCI Bagau
exista 2 spatii de servicii tip S1 (pe
partca stanga km 46+620 - km
47+000 si drcapta a autostrazi km
46+870 — km 47+1801). Acesta sunt
situate insa la distantc mai mari de
650m de aria naturala. In ceca ce
privesie luminile farurilor vehiculelor,
aceslea vor avea efect luminos la
inaltmi mici. In azona ariilor
naturale, trasenl autostrazii  sc
desfasoara in zona de lunca a raulwvi
Mures, anile naturale find situate la
cole mult mai mari.

- Poluarea chimica: generata de

substaniele  emanate de  calre
motoarele  vehiculelor, substante

Page 68 of 163




COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

petrolierc  din  accidente  ruticre
precum si efectul pe care il produc
solutiile folosite pentru mentenanta
aulostrazii pe timp de iarna,

Efectul indircet asupra ccosistemelor se
manifesta prin alterarea biologica a habitatelor
disponibile pentru speciile adiacente antostrazii
(efectul de margine),

Executia autostrazii nu va diminua suprafetcle
habitatelor situate in interiorul artilor naturale
proicjate. Acesic habilate au suprafete suficient
de mari astfel incat populatiile specciilor sa-si
gaseasca in  continuare in accstc  zone
necesitatile de hrana, adapost si reproducere.

Drumurile in gencral, gencrcaza zgomol si
vibratii atat in perioda de exccutic a lucrarilor
cal st in perioada de operare, duc la cresterea si
inmultirca unor specii de plante in general
nevaloroase, specii invazive, pot erea barere in
deplasarca pestilor si pot conduce la poluarea
cursurilor de apa daca nu sunt Iunatc masurile de
protectic adecvate. D¢ asemenea, iluminatul
infrastructurifor, nodurilor si  dotarilor
autostrazii poate genera un impact negaliv
asupra speciilor de animale si pasari din zoncle
lraversate.

Nevertebrate

Asupra nevericbratelor alat in perioada de
executic a lucrarilor cal s1 in perioada de
operare impactul negativ s¢ manifesta prin
reducerca productivitatii biologice cauzata de
cresicrea gradului de poluare in zona de lucru in
perioada de  excculic  a lucrarilor, urmare
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inlaturarii  componentelor biotice de pe
amplasament prin lucrari de decopertare sau
betonare a suprafetelor, pierderii unor procente
de habitat natural prin ocuparca definitiva a
unor suprafete agricole si/sau pasuni. Din punct
de vedere chimic impurificarea aimosferica cu
particule in suspensie in perioada de realizare a
lucrarilor poate conduce la clecte negalive
asupra vegelatici. Acestea s¢ pot manifesta cu
prepondcrenta in perioadele sccetoase, lipsite de
precipitatii si pe suprafete limitate ca extindere.

Praful depus pe frunze reduce inlensitalca
proceselor de folosinteza, respiratie, transpiratie.
Plantele nu se dczvolta normal, productiile
realizale sunt reduse. Mentionam ca perioadele
in care sc vor inregistra concentratii mai ridicale
dc pulberi in suspensic sunt reduse in timp.
Potential ridicat de genecrare a pulberilor in
suspensic au: operatiille de manipularc a
substantelor/materialelor pulverulenie,
perioadele secetoase cu vant puternic,

In perioada de operare, traficul s¢ va deslasura
Muent, emisiile si concentratiile de poluanti in
acr vor avea valori sub limitele admisibile
pentru protectia vegelaticl.

Amfibieni si reptile

In ccea ce privestc amfibienii si reptilele
impactul negativ al unei infrastruturii rutiere se
mantfesta in general prin crearca efectului de
baricra in deplasarca speciilor cat si prin
reduccrca suprafetclor ocupatc de zonele
umede.

Conform _datelor prezentate in literatura de
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specialitate, pentru amfibicni permeabilitatca
cste de 0,1km. Pe zona situata intre km 33 - km
33 (SCI Trascau, SPA Muntii Trascaului, SCI
Bagau, SCI Padurca de stejar pufos) pe langa
lucrarile de arta, au fost prevazute pe anumile
sccloare, adiacenl podurilor st podelc cu
deschiderea de 5m la distante de 100m (56 buc).

Mamifere inciusiv cele de 1alie mare si
permeabilitatea carnivorelor mari

Asupra mamiferclor actioneaza ncgativ efectul
de bariera creat de autostrada in deplasareca
libera a acestora (autostrada fiind imprejmuita),
zgomotul produs de traficel rutier precum si
iluminatul in special in  cazul liliccilor.
Mentionam faptul ca in zona SCI Trascau, km
33 — km 38 esle prevazula iuliminarca doar la
podul pestc Mures (pod pc autostrada), L =
307,70m. Pe acesta zona nu esle proicctat niciun
nod rutier sau dotari ale aulostrazii, spatiile de
servicii tip S1 [iind situate in zona km 46 — km
47 (km 46+620 — km 47+000 pc partea stanga a
autostrazii si km 46+870 — km 47+180 pc partca
dreapta a autostrazii).

Referitor la mamiferele mari, desi acestea nu au
fost intalnite in pericadele in care s-au facut
observatii de teren, pe culoarcle de trecere
semnalale de custodele arici naturale SCI
Trascau sunt prevazute urmatoarele lucran de
arta: km 15+300 (L = 720m), km 17+600 pasaj
peste drumuri locale (L = 324m) si kin 33+600
(L = 35.10m).

Pasaj km 15+300 pe antostrada peste CF 2014
Teius- Sintimbru si DN
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La km 15+300 autostrada supratraverscaza calea
ferata clectrificata 201 A Teius — Sintimbru prin
intermediul unui pasaj cu o lungime totala de
720.85 m, deschiderca peste calea ferata fiind de
90.00 m. Fata de calea [crata pasajul arc o
oblicitate de 26°33” pc axul caii 1 si de 21°317
pe axul caii 2. Fata de viitorul ax al caii ferate
reabilitale oblicitatile sunt de 21°31 si 19°48".

Schema statica a pasajului este alcatuita dintr-o
grinda continua de
230.40m=70.20+90.00+70.20m si 12 deschideri
de 36.50 si 40.50 pe calea 1 si 13 deschiden de
36.50 si 40.50 pe calca 2. Lungimea totala a
pasajului este de 720m,

Din cele 12 deschiden pc calea 1 si 13
deschidert pe calea 2, inaltimile varicaza la
ficcare deschidere ajungand pana Ia 17m in zona
deschiderilor centrale.

Suprastructura pentru grinda continua csle
alcatuita din doua grinzi metalice semicasetate
cu sectiune variabila in conlucrare cu platclaj
prefabricat din beton ammat, iar pe celelalic
deschiden din cate sasc grinzi din beton armat
prefabricate , preccomprimate, pentru ficcare
sens de circulatie.

Pasajul are doua benzi de circulatie pe sens plus
banda de urgenia, rezultand o platforma cn
latimea totala de 28.60m. Distanta minima din
axul caii ferate pana la ccl mai apropiatl radier
este de 3.74 m, iar pana la cca mai apropiata
clevatic este de 7.88 m. Dislanta minima din
viitorul ax al caii ferate reabilitate pana la cel
mai_apropial radier este de 3.15 m, iar pana la
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cca mai apropiata elevatic este de 6.92 m.

Pasaj Km [7+600 peste drumuri locale

Pasajul de la km 17+600 supratraverseaza mai
multe drumuri locale si are & deschideri, o
lungime totala de 333.60 m, iar cca a
suprastructurii de 324.00 m. Pasajul este siluat
pe o curba cu raza de 3700m si are 8 deschideri
de cate 40.50m ficcare. Suprastructura cstc
alcatwita din cale sasc grinzi prelabricate
precomprimate cu lungime de 40.00m si
inaltime de 2.00m (inaltimea grinzilor), simplu
rczemate pentru fiecare sens de circulatie.
Gabaritul de libere trecere al acestei lucrari de
arla ajunge pana la 8m.

Caleca pe pasaj , pentru ficcarc sens de
circulatie,are o latime de 12.00m, este incadrata
de doi parapeti de sigurania a circulatici de tip
foartc greu cu nivel de protectic H4b.Platforma
pasajului arc o latime totala de 28.60m.

Culeile pasajului sunt de tip inecat din beton
armal si sunt alcatvite din 3 stalpi cu latime
variabila, incastrati la partea suoperioara in
bancheta de rezemare a grinzilor, iar pilele sunt
alcatwite din  doi stalpt cu  scctiune
dreptunghiulara solidarizati la partca supcricara
printr-o rigla. Fundarea se lace indirect pe piloti
forati de diametru marc @ 1.20, prin intermediul
unui radier din beton armat de 2.00m grosime.

Racordarea cu terasamenltele s¢ lace cu ziduri
intoarse, placi de racordare si sferturi de con.

Pod ki 33+600 peste parani Garbova
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Podul de la km 33+600 pesie paraul Garbova
are o lungimea totala de 55.10 m si respectiv a
suprastructurii de 43.00m, fiind alcatit din
doua deschideri de cate 21.50m. Suprastructura
pasajului este alcatuita din 2x12 grinzi din beton
armal precomprimat juxtapuse cu inaltimea de
0.95msi lungimea de 21.00m. Calea pe pod cste
alcatuita din doua benzi 2 x 3.90 m pe ficcare
sens de circulatie, si doua trotuare cu Iatimi
totale de 1.50m. Podul este prevzut la marginca
partii carosabile cu parapeti de siguranta cu
nivel de protectic Hd4b, iar la marginca
trotuarclor cu parapeti pictonali,

Culcele podului sunt masive din beton i beton
armat fundate indirect pe piloti forati de
diameiru mare ©=1.20m, prin inlermediul unui
radier din beton armal de 2.00m grosime.

Racordarea cu icrasamentele se face cu ziduri
intoarse, placi de racordare si sferturi de con.

La accasta lucrare de arta una dintre deschideri
a fost prevazuta special pentru a permitc
trecerea mamiferelor mari. Aceasta deschidere
esle de 21,.50m, gabaritul asigurat pentru libera
trecere find de 10,50m.

Pasajele mentionate mai sus vor (i amenajate
pentru a permile trecerca mamiferelor mari.
Zoncle de sub lucranile de arta vor [i plantale cu
vegetatic pentru a fi atractive pentru speciile de
fauna. Vegetatia va fi intrctinuta atat in zoncle
situale sub lucrarile amintite mai sus dar si in
zoncle adiacente astfel incat aceslca sa se
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incadreze in peisajul natural.

Pe zoncle pasajelor an fost prevazute panouri de
protectic antifonice, astfel incat sursa se zgomot
sa fic atenuata,

In lungul autostrazii ¢ste prevazuta imprejmuire
astfel incat sa fie cvitate coliziunile dintre fauna
si traficul rutier. Pe zona lucrarilor de arta
impreimuirca care csic moniata Ia sol va fi
intrerupta, racordarca acesteia realizandu-se in
zona sfertului de con. Imprejmuirea va fi
ingropala in pamant pe o inaltime dec 0,8m,
astfel incat accasta sa nu poata fi deleriorata de
animalele de (alie mare,

Prin wrmare, pe sub lucrarile de arta sc va
asigura un acces liber al mamiferclor de pe o
partc pe cealalta a autostrazii.

Conform datclor prezentale in literatura de
specialitate (,,Animal and road — Methods of
mitigating of ncgative impact of rods and
wildlife”™ — Mammal rescarch Instituie, polish
Academy of Sciences Bialowieza), lucrarile de
aria care pot fi folosile de mamifercle mari intre
care si ursul, trebuie sa aiba deschiderea de 20m
si inallimea minima de 3,5 - 3m. Lucrarile de
arta mentionate mai sus raspund acestor cerinte,
oferind spatii gencroasc peniru (raversarca
animalelor.

Intre mamiferele care coboara din zoncle
impadurite catre lunca joasa a ranlui Mures.
mentionam lupul si ursul.

Lupii prefera zonele de munte si cvila padurile
compacte. Prefera zonele cu pelice de paduri
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alternand cu locuri deschise. Isi fac de obicei
culcusurile cu radacini sau sub stanci, sub
versanti, aprope de cursurile de apa.

Din punct de vedere al habitatului, ursul este un
animal de padure. Ursul ca si specic nu este
mentionat in Fisa Natura 2000 existenta pentru
SCI Trascau dar estc un mamifer de talic mare a
carui prezenta sc poatc face simtita in zona
analizata fiind semnalate itreceri ale acestci
specii. Ca si mamifere de talic mare in zona
analizala au mai fost obscrvale exemplare
caprioare.

Mamiferele de talic medic vor putca folosi pe
langa zonele lucrarilor de arta si podetele cu
deschiderea de 5m (in zona ariilor naturale au
fost prevazute cca. 56 podete cu deschiderca de
3m). D¢ ascmenca, mai exista numeroasc alle
lucrari de arta carc corespund cerintclor
menlionate mai sus, astlel incat se aprecicaza ca
autostrada nu va produce o fragmentare a
habitatelor mamiflerelor de talie mica, medic si
mare,

Literatura de specialitate scmnalcaza faptul ca
utilizarca habitalelor de catre wursi  arc
wrmatoarele caracetristici:

- Utilizarea ncrandomizata a
habitatelor,

- Din punct de vedere al
caracleristicilor comportamentale ale
ursului, anul calendaristic sc poale
imparti in 4 etape: somnul de iarna
(15 noiembric - 31 marlic}) -
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preferinta pentru zoncle de padurce
batrana cu altitudini mari, linistite;
perioada de hipofagic si reproducere
(1 aprilic — 15 iunie) — preferinta
accentuata  pentru  habitale  cu
musuroaic de furnici; perioada
fructelor de padure (15 iunic - 31
angust) — preferinta pentru zonele cu
fructe de padure, regenerari, plantatii;
perioada de hiperfagic (1 septcmbric
— 15 noiecmbric) - preferinta maj
acceninata pentru paduri batranc de
foicase din zone de deal si livezi,

- Evitarca zonelor urbanizate cu
activilatc umana intensa, cu trafic
ruticr si feroviar (zona de buffer de 10
km in jurul localitatilor este folosila in
gencral de indivizii subadulti 4.4 ani —
Muecller at. al 2004). Masculii adulti
sunl sensibili la actvilalea umana,
perturbare, ctc,

- Alegerca habitatelor in functic de
altitudine -~ ursii perefera habitatele
carc sc afla la altitudini de 800
1200m,

- Ursii prefera aleg tipurile de habitate
si functie de baza trofica existenta.

Ursii sunt mamifere sedentare, care raman de
cbicei in teritorii individvale. In anumite
perioade se produce concenirarea sczonicra in
anumite locuri. Deplasarile sezoniere sunt ccle

Page 77 of 163




COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

de dinaintea iemii, din zone de altitudine mare,
de-a lungul vailor, in cazul in care resursele de
hrana din habitatul lor obisnuit, scad.

Conform literaturii  de specialitale, orice
structura naturala sau antropica cc poate
ingreuna libera deplasarc a mamiferelor, sc
constituic intr-0 baricra. In accasta calegoric
sunt incluse si drumurile/autstrazile cu traflic
intens, care sunt imprejmuite,

Infrastructura ruticra poate insa sa reduca
cfectul de bariera resimtit  la  nivelul
mamiferelor. Astfel, lucrarile de arta (poduri,
pasaje, viaducte), podetele pot constitui
coridoare de traversare a drumului, acre sunt
deseori folosite inclusiv de catre urs.

Coridoare de deplasare pentru urs corespund
deplasarilor diume si cclor sczonicre. Asifel,
ursii se deplascaza in cautarea hranci in fiecare
noapte, cand se deplaseaza calre zoncle cu
altitudini mai mici, mai deschisc si mai
apropiate de activitalea umana. In timpul zilei
cauta locuri mai linistite si ferite. Referitor la
deplasarilc sczonicre, mentionam faptul ca la
inceputul primaverii ursii incep sa se deplascze
catre zonele cu altitudini mai joase unde
vegetatia rasare mai repede si hrana poate It
procurata mai usor. In timpul sezonului de
reporducere, de asemenca ursii s¢ deplascaza pe
distante mari. S-a observat dc asemenea,
deplasarea ursilor catre zone cu mulie fructe de
padure in timpul coacerii acestora dar si
deplasarea loc catre terenurile arabile cu culturi
agricole care pot constitui o sursa importanta de
hrana (ovaz, grau, porumb). Toamna, ursi sc
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deplacaza catre padurile de foioase batranc,
pentru a beneficiar de jar si ghinda, pentru a se
pregali de perioada de iarna atunci cand sc
retrag in zonele cu altitudini mai inalte.

Prin urmare, amplasarca unei aulostrazi in
zonele culoarelor de trecere ale ursilor (si nu
numai), s¢ constiluie intr-o barigra in cazul in
care nu este asigurala permeabilitatea necesara.

Mentinerea permeabilitatii mamiferelor de talic
mare, in culoarul autostrazii Scbes — Turda se
poatec face numai cu repectarca urmmatoarclor
tipuri de masuri;

- Prevederca si menlinerea in slare
buna a imprejmuirii prevazuta la
autostrada. In acest fel, pentru accesul
de pe o parte pe ccalalta a autostrazii
fauna va utiliza numai zonele special
prevazute in acest sens. Pe zonele
lucrarilor de¢  arta  imprejmuirca
prevazuta la sol va fi intrerupta intre
sferturile de con astfel incal sa
permita libera trecere a faunci de pe o
parlc pe cealalata a autostrazii).
Imprejmuirea va fi  ingropata in
pamani pe o inaltime de (.8m, astfel
incat accasta sa nu poata (i deteriorata
de animalele de talie mare.

- Prevederea si mentincrea in  stare
buna a  panourilor  antifonice
prevazute in zoncle celor doua treceri,

- Meniinerea  vegelatici  actuale  in
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zonele de trecere, astlel incat acestea
sa sc¢ incadreze in peisajul natural.
Accasta vegetatic va 1 intretinuta,

- Aplicarea masurilor de reconstructic
ccologica la finalizarea lucrarilor si
inerbarea zonelor sitwate sub lucrarile
de arta dc la km 134500, km 174600
st km 33+600 perecum si a zonclor
adiacente  acestora din  culoarul
autostrazii .

Din lungimea totala a autostrazii de 70km,
20,28km reprezinta Iungimea lucrarilor de arta
{poduri, pasaje, viaducte). In acest calcul nit au
Jost liate in considerare podetele ci doar
lucrarile de arta.

Prin urmare permeabilitatea pentru mamifere
mari in lungul awostrazii este de 29,253% In
acest caleul nu au Jost avite in vedere si
mumeroasele podete cu deschidereca de 35m
prevazute in lungul antostrazii.

Conform datelor cuprinse in literatura de
specialitate:

- permeabilitalca  recomandata pentru
urs 1 4%, lup 0,5%, wvulpe 2,4%,
mistret 2,7%, ris 0,7%,

- podurile cu inaltimea cuprinsa intre
3,5 = 5 m sunt utilizate de urs, ris, lup
si foarte utilizate podurile peste curs
de apa cu inaltimea peste 5m,

- distanta recomandata intre siructuri
cste de 4.4 km pentru urs, 8,6 km
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pentru lup, 5,6 km pentru ris, 1,1 km
peniru mistret.

Deci, permeabilitatea de 29.25% pentru
antostrada permite faunei de mari dimensiuni
sa raverseze Zona, Jfara a Se prodice
JSragmentarea populatiilor speciilor terestre.

Din punct de vedere al mnaltimii libere a
structurilor de traversare si a distantelor
recomandate intre structuri se face aprecierea
ca acestea reduc efech! de bariera a
infrastructurii  permiténd  circulatia  faunei
salbatice.

Pentru amplasarea structurilor (poduri, pasaje,
viaducte) au fost avute in vedere o seric de
masuri constructive si rccomandari  privind
capacitateca de primire a structurilor dc
fraversare pentru founa:

- in functic de conditiile locale si de
relief s-a urmarit ca sectiunile de
dmm proicctale sa fic la nivelul
terenului  natural, acesic sectiuni
incurajind traversarca faunei in raport
cu scctivnile in  ramblen care
descurajeaza animalele sa utilizeze
structurile de trecere,

- realizarea structurilor de traversare cu
o inaltime¢ care sa permita luminii sa
patrunda si astfcl vegetatia din zona
structurii sa se dezvolie,

- amenajan vegetale in zona lucrarilor
de arta, cu scopul de a creste sansele
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de satisfacere a necesitatilor faunci si
pentru a incuraja utilizarca acestora
pentru traversare.

Exccutia lucrarilor va conduce la o crestere a
nivelului de zgomot urmare exccutici unor
operatii cu potential ridicat de generarc a
zgomotului si/sau a circulatiei utilajelor si
mijloacclor de transport. Acest impact se poate
resimti si in pericada dec operarc, urmare
traficului ruticr desfasurat pe autostrada. Pe
zoncle de trecere a mamiferclor mari au fost
prevazute panouri de proteclic antifonica.

Pasari

Asupra pasarilor actioncaza negativ taicrile de
vegelatie {prin afectarea ciuburilor), reducerea
suprafetclor ocupatc dc pajisti, reducerca
zonelor umede acestca constituind  pentru
anumite specii habitate de hrantre. Realizarca
autostrazii implica taieri de vegetatic de tip
tufaris, nu implica defrisari.

In zonele cu lucran de arta aparc efcciul de
coliziune. Este de mentionat lapiul ca nu se vor
descca san asana baltile din  vecinataica
autostrazii chiar daca acestea au un caracler
icmporar. Lucrarile de drenaj prevazule in
proicct au un cfect local, numai in zona
amprizei autostrazii, zoncle umede din
exteriorul culoarului nefiind afectate.

Peisajul mozaicat din  zona proicctului
determinat de vegetata existentd si modul de
utilizare a terenurilor (paduri, pasuni, fancte,
terenuri agricole) vine in sprijinul dezvoltirii
populatiilor de p#sdri, prin asigurarca a
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suficiente resurse de hrani sau zone de cuibirit,
accstca  nefiind  afectale negativ prin
implementarea proicctului (realizarca autostrazii
mut va modifica rapoartele intre tipurile dc
folosinta a terenurilor). Realizarea proiectului
implica in general ocupari de terenuri cu
folosinta agricola, cca. 77,2%. Qcuparile de
pajisti si fancte reprezinta cca. 15,8% din totalul
de ocupari tercnuri, jar cele de tufarisuri cca.
0,24%.

Pe mare parte din teritoriile traversate in timp,
prin taierile si defrisarile de vegetatic naturala
practic s-a schimbat destinatia terenului. Astfel,
in locul vechilor paduri s-au dezvoltatl pajisti si
fancle cu larga extindere in zona colinara
limitrofa, de-o partea si de cealalta a traseului.
Se pot exemplifica cazul culmilor deluroasc-
colinare a Podisului Sccaselor, intre Sebes si
Coslarin, a Podisului Tamavelor la nord de
confluenta Raului Tarnava cu Muresul — ambele
pc partca dreapta a Anutostrazii Scbes-Turda
(stanga fata de Raul Mures), precum si a
culmilor dcluroase picmontane aflatc in
prelungirea Muntilor Metaliferi si Trasacaului,
denumitc si Dealurile Aiudului si mai ales
Culmea Turzii.

Pentru zona joasa, a campurilor largi aplatizaic
din lunca majoara a Raului Mures, cea mai mare
pondere a ultilizarii terenurilor o reprezinta
terenurile arabile, utilizate in mod special peniru
cultivarca plantelor cercaliere, tehnice si a
legumiculturii. Alaturi de acestca, sec adauga
prezenta pasunilor, a pajistilor si a flanaiclor,
aceste_suprefete fiind relativ restranse ca arcal
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ocupat de zona traversala de traseul autoslirazii,
cea mai mare partca a acestora aflandu-se in
zona limitrofa,

O foarte mare parte dintre aceste pajisti sunt de
natura arlificiala, fara a avca vreo prezenta de
arbori sau de arbusti. Aceste suprefete sunt
supuse permanent pasunatului de catre vile si a
cositului, exceptic facand zonele marginale si
mai ales cecle marginale din apropicrea
cursurilor de apa.

Intre zonele ocupate cu pajisti, pasuni si fanate
traversate de trascul autostrazii sc pot aminti
cele din zona km 3+170 — km 34390 (S =
23128,79 m2) pe partca dreapta a Raului Scbes,
din zona km 114280 - km 12+140 (S = 70138,1
m2) la cst de Alba lulia — zona afectata deja de
prezenta unor construclii cconomice-industriale,
din zona km 13+440 - km 144380 (S =
85060,27 m2) est dec Alba Iuliat, din zona km
16+100 — km 17+000 (S = 119958,99 m2) Ia
sud-vest de Santimbru, din zona km 214600 -
km 22+110 (S = 37529,27 m2) la est de Galda
de Jos, din zona km 23+150 — km 24+280 (S =
126192,41 m2) la vest Coslariu, din zona km
29+050 — km 30+380 (8 = 106554,91 m2) si km
304700 — km 31+760 (S = 9349446 m2)
ambele la nord si nord-gst de Teius, din zona
km 59+150 — km 39+710 (§ = 3331398 m2) la
sud de¢ Miercurea Dumbrava, din zona km
62+280 - km 63+400 (S = 7116137 m2) la sud
de Stejenis, din zona km 644900 — km 674900
{5 = 219239,34 m2) in zona colinara din Dealul
Turzii aceasla din urma reprezentand si cca mai
mare suprafala.
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Exista si zone in cadrul trascului strabatut de
Autostrada Sebes-Turda, unde pajistile, pasunile
si fanatele ocupa o pondere relativ ridicata pe o
mica distanta (2-3 km), cum este cazul
composesoraiclor. Acole unde a fost posibil,
traseul a tranzital zona pe la marginea pasunilor.

Teritoriile de hranire pentru speciile de rapitoare
de z1 carc beneficiaza de (erenurile de pe
amplasamentului proicctului Autostrada Scbes —
Turda, asa cum poate {1 cazul acvilei tipatoare
(Aquila  pomarina), pot i considerate
nesemnificative ca si suprafata, in raport cu
teritoriile de hranire la nivelul ariei speciale de
protectic avifaunistica SPA Muntii Trascaului si
nu numai a acestei arii protejate, ci cu extensia
accsteia in toata zona joasa, de lunca a Raului
Mures. Aici ne referim la zonele de pasunc,
pajiste si fanate, situate intre Alba Iulia si Aiud.
Raportandu-ne direct, se poate exemplifica:

- in zona km 3+170 - km 34590,
suprafata de pasune ocupala de trascul
antostrazii esie de cca. 15% (8§ = 23
129 m2) din totalul intregit supralclc
cadastrale (8 = 126 368 m2),
respectiv. 85% din suprafata nefiind
alectata;

- in zona km 74340 — km 7+320,
suprafata de pasunc ocupata de trascul
autostrazii detine 11% (S = 8 036
m2), din totalul intregii suprafcte
cadastrale 100% (S = 64 700 m2),
respectiv 89% din suprafata nefiind

Page 85 of 163




COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

afectata;

Exemplcle pot continua ajungandu-se la
procente de ocupare din suprafata totala dec
pasune mult mai mici cca. 4 - 5 % mai ales in
Zona composcsoratelor.

Speciile de rapitoare, la care se numara si acvila
tipatoarc (Aquila pomarina) sunt specii vagile
carc vor cauta si utiliza teritorii de hranire
potentiale nedisturbate, in zona analizala
existand asemenca zone pe lerilorii extinse.
Astfel de exemple de pasuni care vor ramanc
ncalternale pe suprafetc mari sunt: Pasunca
comunala Santimbru, Composcsoratorul
Barabant. Prin urmare, sc aprecicaza ca
implementarea proicctului nu va conduce la
allcrarca starii de conservarc a vreunci specii
protcjate.

in general pasarile vor cvita zona din imediata
apropiere a trascului autostrazii urmare nivelului
de zgomot general de traficul rutier, de luminile
din timpul noplii precum si de cresicrea
nivelului de impurificatori atmosferici.

Speciile de pasari care tranzitcaza zona nu vor fi
afectate semnificativ, deoarece traficul nu csic o
activitale noua in zona, existind in prezent in
culoarul analizat si alte drumuri nationale sau
Judetene.

Speciile de avifauna identificate av o mobilitate
ridicata. Se apreciaza ca populatiile din zonele
undec va [i realizata autosirada nu vor inregisira
un declin,ci se poale manifesta o retragere a
excmplarelor speciilor in  zonele adiacente
neperturbaie,  respectiv in  arcalele  ariilor

Page 86 of 163




COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

naturale protegjate.

Un aspect negativ al oricarei inveslitii rutiere in
periocada de opcrare csic reprezeniat  de
polentiala accidentare a speciilor de pasari cu
zbor la inaltime mica.

Autostrada va fi imprejmuita, limitand in acest
fel in cale curenta zborul pasarilor la inaltimi
Joase. Pentru ca acesle imprgjmuiri sa nu
reprezinte o capcana pentru speciile de pasari
din zona analizata, plasa va [i prevazula cu
ochiuri mici la partea inferioara (ochiuri de Iem
pec imallimea de 0,6m din 18m cat arc
imrejmuirea) si ochiuri mai rare la pariea
supcrioara (ochiun de 53 cm pe restul de
inaitime, respectiv pe 1,2m). Plasa imprejmurii
va fi prevazuta din sarma zincata.

Fauna acvatica

Asupra pestilor impactul negativ s¢ manifesta in
perioada de executie a lucrarilor, in zoncle unde
sc inlervine in albii,

Recalibrarile de albii au fost evitate pe cal
posibil intrucat acestea schimba caracleristicile
naturale ale raului producand astfcl mat
reducerca numarului de specii de pesti cat si a
numarului de exemplare. Prin proicet au fost
prevazale recalibarari ale canalelor iraversale de
autostrada (si nu ale albiilor naturale) in scopul
recrearit  conditillor naturale de  scurgere.
Singurele zone de pe cursuri de apa unde au fost
prevazule recalibari de albii sunt: pe ranl Sebes
pe o lungime de 100m si paraul Gorunului pc o
lungime de 200m. Principiul recalibrarii consta
in_creslerca capacilatii de transporl a albiei
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minore prin crestera sectiunii de curgere. Acest
tip de lucrare implica  urmatoarcle
disfunctionalitati:

- delcriorarca habitatelor acvalice si
secmiacvatice:  caracleristicile  de
curgere, si implicit habitatele acvatice
devin foartc omogene,

- cresiecrca lemperalurii  apei §i
intensificarca efectelor cutrofizarii :
reducerea lamei de apa lavorizeaza
cresterea vitezei de incalzire a apei pe
timp de vara,

- reducecreca convectivitatii  latcrale:
reduccrea frecventei de inundare a
albiei majore gencreaza dificultati in
procesul de reproducere al spegiilor,

- creslerea vitezei si nivelului apei in
timpul viiturilor - valori  care
limiteaza posibilitateca biocenozelor
acvatice de a gasi un refogin
(adapost).

In zona analizata, roul Scbes se varsa in raul
Mures, in apropierca localitatii Alba, la cca.
4,6km de Alba lulia, la intrarca dinspre Scbes,
chiar la podul peste raul Mures. Speciile de pesti
din accasta zona sunt : caras, clean, mreana,
oblete, scobar, porcusor. Lucrarile ce vor fi
exccutale in albic implica o cresiere a
turbiditati insa este de mentionat ca materialele
de constructic utilizate nu sunl nocive. prin
urmare nu s¢ va produce o modificarca a
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calitatii chimice a apei.

Pentru ameliorarca afeclelor ncgative se au in
vedere umaloarcle tipuri de lucrari de
restaurare, desi lucrarile de recalibrari sc aplica
pe lungimi foarte scurle:

- recrcarea unui talveg sinuos,
- crearea/recrearca vegelatici riparicne,

In general pragurile de fund au un impact
negativ prin afectarea scurgerii lichide si solide
a Nuxurilor de materic organica, acumularca de
scdimente si ingreunarea migrarii pestilor si
intrcruperea  continuitatii  ecologice pentru
biocenozele acvatice. Apartitia fenomenului de
remuu in zona amonte favorizeaza aparitia de
biotopuri lentice (ce caracterizeaza apa
statatoarc sau quasi-siatatoare) si foarle adanci.
Acesle acumularu contribuic la incalzirea apei
in perioadele cu debite mici si accentucaza
clecte cutrofizarii. Cel mai bun mod de a atinge
obicctivele Directivei cadru a apei esie de a
reduce inaltimea acestora. In acest (el se reduc
efectele cutrofizarii. Praguri de fund au fost
prevazutc numai pe paraul Gorunulvi pe o
lungime de 10m. Pragul de [und este ingropat ¢cu
gabion de 1.00m si saltea din gabioane 0.50m.

Data fiind lungimea scurta pc carc sc aplica,
denota faptul ca aceasta lucrarc se realizeaza
exclusiv peatru a remedia o disfunctionalitate
identificata (adancirea albiei minore). Lucrarca
se¢ aplica astlel incat sa se restabileasca un profil
longitudinal cat mai apropiat de conditiile
naturale ale cursului de apa.
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Protectiile de maluri — pe zon¢le unde a rezultat
ca necesara asigurarca stabilitatii malurilor, au
fost prevazule ziduri de gabioane, aceste lucrari
fiind incluse in categoria tehnicilor ecologice
« verzi » (denumite in literanutura de specialitate
« soft engincering works »). In general, blocarea
dinamicii laterale, prin lucrari de protectic a
malurilor, duce la o degradarc a calitatii
functionale a cursurilor de apa. In acelasi timp,
lucrarile de protectie a malurilor favorizeaza, cel
putin la nivel local, crodareca albici, prin
coborarea talvegului. Lucrari de aparari de
maluri cu ziduri de gabioane au fost prevazule
pe Valea Seaca pe o lungime de 100m si pe
paraul Gabrianu pe o lungime de 100m. Intrucat
s¢ vor utiliza materiale locale, impactul asupra
faunei acvatice va i redus si resimtit pe o
pericada scurta de timp. Dupa incheicrea
lucrarilor, data fiind viteza de curgere a apelor
pe zona analizata, turbidilatca va reveni la
valorile initiale iar lucrarile se vor incadra in
zona.

In ceea ce priveste paraul Unirii mentionam ca
csie pereat doar taluzul pentru a nu inalta foarte
nult canalul.

Aceste lucrari sunt locale si desi vor conduce la
o crestere a  turbiditatih si volumului  de
suspensii, lucrarile vor f1 executate pe o
perioada scurta de timp. Vor fi luate toale
masurile pentru a nu sc produce alterarca
calitatii apei in timpul exccutiei.

Plantarile de vegelatic din zona nodurilor ruticre
si a dotarilor autostrazii pot contribui la
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compensarea ocuparilor de zone verzi.

Sit arheologic

Localitatea Turda

» Sit Km 734300 - Km 74+000 (zona km 69 a
trasenlui revizuit si actualizat) si nodul
rutier cu drumurile de acces in autostrada

Locahizare: in Municipiul Turda a fost localizat
orasul antic Potaissa, oras al Provincici Dacia.
unde a {ost stationata Legiunca a V-a
Macedonica; necropola principala a Potaissei a
fost identificata in teren la sud de cartierul
industrial al orasului Turda, spre sud-vest, la
intrctaierea caii ferate Turda - Abrud cu soscaua
Turda - Aiud; zona este cunoscuta in literatura
de specialitate sub mai multe denumiri: Bodoc,
Drumul Babenilor, Ritul Sanmihaienilor,
Cazarmi, Uzina de apa, cic; descoperirile
incepand inca din secolul al XIX-lea au scos la
suprafala sarcofage de pialra, monumenle
funerare sau morminte atat de incineratie cat si
de inhumalie; cercetarile sistematice din sccolul
trecul dar si cele recente an inmultit numarul
descoperinlor de acest gen din zona; in
concluzie avem de-a face pe traseul viiloarci
autostrazi cu un sit arhcologic cunoscut pentru
descoperirile sale spectaculoase cu caracter
{uncrar.

Sit arheologic

Localitatea Turda

# Sit Km 734300 - Km 74+000 (zona km
69 a traseului revizuit si actualizat) si
nodul rotier cu dremunle de acces in
aulostrada

Prin modificarea configuratiei nodului

Turda acest sit este ocolit

3.9, Analiza impactului
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Analiza impactului

Page 92 of 163



analiza impactului

COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

Autostrada va excrcila un impact atat pe perioada exccutici lucrarilor cal si in perioada de operare.

In tabelul de mai jos este descrisa pe scurt natura impactului exercitat asupra mediului natural si uman, extinderca impactului si probabilitatea de aparitic a

cfectelor.

Factori de AER APA SOL ZGOMOT FLORA SI POPULATIE SI PEISAJ

mediu FAUNA SANATATE

UMANA

NATURA Perioada de Periondn de Principalul irppacl Perioada de In ceea ce privesic | Perioada de Perionda de

IMPACTULUI exccutie exccutic asupra solului in exccutie fauna, impaciul executie executic
Proicctul va aven | Impactul se poate | perionda de Proiectul va asupra speciilor de | Dat [iind perioadele | Prin realizarea
un impact manifesta: exceutie a avea un impact | pesti, reptile si scurte de timp in autoslrazii se
semnificativ local | In{ronturile de autostrazii Sebes- semnificativ mamifere va fi care se vor execula | modifica raportul
asupra “acrului” lucru prin Turda esle local prin natura | redus, diréct, pe lucrarile intr-un intre suprafata

prin natura
lucrarilor de
construire a
autostrazii,
circulatia
mijloacelor de
transport,
functionarca
utilajelor din
dotare, precum si
datorita activitatii
din organizarile de
sanlier.

Perioada de
operare
proiectnlui va
aved, un impact
poutiv semmificativ
asupra fuctorslui
de mediu “ger”,
prin imbundidtirea

functionarea
utilajelor si
cchipamentelor
rezultand emisii
de particule si
noxe care din acr
se depun pe sol si
sunt antrenali
catre panza
freatica sau in
apele de
suprafata, in
perivadele cu
precipitatii. De
asemenca, 1n zona
{Tonturilor de
lucru pot aparea
pierden
accidentale de
ulei sau
combustibil.

in organizarea de

consecinta ocuparii
temporare de
lerenuri care in
prezent au alie
folosinte: organizari
de santier, drumuri
tchnologice, gropi
dec imprumut.
Impactul asupra
solului si
subsolnlui este
caracterizal ca
Siind negativ
mwoderat, pe termen
scurt, local ca arie
de manifestare, cn
efecte reversibile,

Perioada de
operare
Principalul impact
manifestat in

lucrarilor de
construire a
autostrazii,
circulatia
mijloacelor de
transport,
functionarea
utilajelor din
dotare, precum
si datorita
activitatii din
organizarile de
santier.

Perioada de
operare
proiectului va
avea, un impact
pozitiv
semmificativ
prin reducerea
nivelului de

termen scurt si local
ca arie de
manifestare cu
efccte reversibile.
Impactul asupra
pestilor se
manifesta in zonele
de traversare o
cursurilor de apa,
acolo unde urmeaza
sa fie construite
lucrani de arta.
Construirea
autostrazii nu va
afecta condititle de
pasaj, sau efectivele
clocitoare ale
speciilor de pasari
de interes
conservativ care
cuibaresc in zona
viitoarei autostrazi.

[ront de lucru, se
eslimeaza ca
poluantii mai sus
mentionati nu vor
avea efecte asupra
sanatatii vmane si
asupra
ccosistemelor din
zona santierului. De
asemenea,
schimbaren in imp
a pozitiei surselor
de emisie (datoritd
deplasani {rontului
de lucru) determina
un impact local
redus pe termen
lung si sciiderea
probabilitifii de
aparitie a unor
valori mari ale
concentratiilor pe

teritoriului natural
si cea a teritorivlui
antropizat.

Traseul autostrazit
strabate
preponderent
lerenuri agricole
(pasune, arabil),
siluate in
extravilanul
localitatilor, astfel
incat putem aprecia
ca impactul privind
schimbarca
modului de
folosinta a terenului
esle redus,

in afara de faptul ca
peisajul va fi
modificat de noile
structuri, ce se vor
ridica pe timpul
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reala a calitdfii
aerului in
localitatile
traversate de
drumurile din
culoarul autostrazii
de pe care acesta
va airage in special
traficul de tranzit.
Descongestionarea
retelei rutiere va
avea efect benefic
asupra sanatafii
populatiei.

santier prin
descarcarea apelor
menajere sau
pluviale in mediul
natural, in cazul
in care nu sc tau
masuri de
protectic de tipul;
bazine de
sedimentare si
separaloare de
hidrocarburi.

In ceca ce
priveste impactul
asupra
Jolosintelor de
apa subterana
existente in
culoarnl
antostrazii,
fraseul nu va
afecta astfel de
obiective,
Autostrada
traverseaza pe
tetitonut judetului
Alba aductiumi de
apa potabila
precum si retele
de alimentare cu
apa si canalizare,
In perioada de
executic a
lucrarilor,
impactul asupra
calitatii apelor de
suprafata si a
speciilor de pesti
ce populeaza

perioada de operare
este rezuliatul
traficului care se
deslasoara pe
autostrada Scbes
Turda s1 ocuparea
definitiva a
terepului.
Mentionam ca nu se
v exercita un
impacl negaliv
asupra solului, ca
urmare a traficului
de pe autostrada,
date fiind conditiile
de trafic {Tuent, fara
variatii
semnificative ale
vitezel.

Din punct de vedere
al ocuparilor de
terenuri, intrucat
accestea sunt
preponderent
agricole, impactul
va fi,
nesemnificativ.
Impactul asupra
solului si
subsolului este
caracterizaf ca
Siind
nesenmificativ, pe
termen lung, local
ca arie de
manifestare, cu
efecte reversibile.

gomoet in
localitartile
fraversate de
drinmurile din
culoarul
dutostrazii de
pe care acesta
va afrage in
special traficul
de tranzit.
Descongestiona
rea reteles
ruticre va avea
efect benefic
asspra sanatatii
pepulatiei.

Nu vor fi taiati
arbori unde se
intalnesc cuiburi de
pasari. Inainte de a
se demara executia
lucrarilor, dupa
pichetarea traseului,
vor (1 identificate
cventualele cuiburi.
In ceca ce priveste
amfibienii,
confliclele majore
cu aceste specii
sunt localizate la
punctele unde
infrastructurile
intercepleaza
traseele de migrare
periodica calre
zonele de
reproducere (iazuri,
lacuri sau raur).
Anumite specii,
care migreaza calre
acesie zone, indica
o sincronizare,
intrucat exista o
deplasare a
indivizilor spre o
anumita direclic
fiind necesara
instalarea unor
lucrari de trecere pe
zonele unde
autostrada intrerupe
trasee de migrare.

In ansamblu, se

termen scurt.
Impactul
acuivitdifilor asociate
orgamizirilor de
santier va fi sirict in
interiorul
perimetrului
aceslora si In
imediata vecinilale
a acestein. Jmpacnl
va fi temporar,
Jiind linsitat la
perioadele de
desfisurare a
lucrdrilor de
constrictie.
Perioada de
operare

circulatia fluenta,
o vileza constania,
asa cum se va
desfasura pe
antostrada,
determina cele mai
mici emisii de
substante poluente
in aer siin
consecinta valori
mici ale
conentraiiilor de
poluanti in aer, sub
limitele admisibile.

conslructiei,
activildtile de
construciic si
organizirile de
santicr vor afecta si
privelisiea, insad
numai temporar,
Impactil este
indirect, primar, pe
fermen scurt si
nesenniificativ.

Perioada de
operare

Datorita
conslructici unui
drum complet nou,
autostrada va avea
un impact asupra
resursclor esletice
de peisa).
Elementele
aulostrazi carc
determind un
impact negativ de
duraid asuprm
estelicii gi
peisajului sunt
sectoarele cu
rambleu inalt (>
3,00m) si sectoarele
cu structuri majorc
(poduri, viaducte).
In situatia alegerii
insa a unor structuri
suple, modeme,
care sa se meadreze
in peiajul natural,
impactul poate fi
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cursurile de apa,
va fi local in zona
podurilor cat si a
lucrarilor
hidrotehnice, si
pentrit o perioada
scutrta de timp.
Este posibil sa
creasca
turbiditatea apei
in zoenle cu
luerari, insa
materialele de
constructii
utilizate nu
reprezinta surse
de poluare
semnificative (nu
au clasa mare de
agresivilate/nocivi
tate sau perioadn
lunga de
biodegradabilitate
).

Impactul este
direct, primar, pe
termen scirt,
reversibil si
negativ in cazul
in care nu se iau
masurile de
protectie propuise.

Pcrionda de
operare

In ceea ce priveste
impactil

considera ca
impactul direct,
indirect, secundar,
cunudativ, pe
termern scurt si pe
termen lung este
wnil redus pana la
medin iu conditiile
in care
ecosistemele in
zona adiacenta
drumuilui sunt
preponderent
antropizate,
Impactul cumulativ
al proicetului, in
perioada de
constructic, este
cumulat cu
impactul altor
activitati din zona

trascului aulostrazii.

Rezultand un
impact cumulativ
redus.

Impactul cumulativ
al proiectului si a
modificarilor
proicctutui, a
retelelor si
utilitatilor care vor
[i relocate/protejate
precum si a
barierclor
mentionale va fi
redus la nivel de
proiect.

Impactul relocarilor
de utilitati si de

nesemnificativ sau
chiar pozitiv in
zonele lipsile de
peisaj valoros.

In acelasi timp,
existenla
autostrizii, prin
prevederea de
structuri suple si
amenajari
peisagistice va avea
un impact pozitiv
asupra peisajului
global al zonei
analizate.

In zonele unde sunt
amplasate dotarile
autostrazii (spalii de
servicii, centre de
intretinere), sunt
prevazute lucran de
plantare, acestea
wmand a se integra
Armonios in
perisajul adiacent
zonei.

Impactul va fi
nesemnificativ
intrucat schimbarea
categoriei de
folosinta a terennlni
nu are un impact
major asupra zonei,
terenurile fiind cu
Jolosinta
preponderent
agricola.
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desfusurarii
traficiloi rutier
asupra calitatii
apei sublerane si
a apelor de
suprafata, acesta
va fi redus
intrucat au fost
prevazute lucrari
pentru colectarea
apelor pluviale
bazine de
sedimentare,
separaloare de
hidrocarburi,

bazine de retentic,

drumuri asupra
biodiversitatii va fi
redusa sau
nesamnifieativa,
dcoarece relocarile
se [ac pe terenuri
agricole unde nu
sunt condoare
ecologice sau
habilate de interes
comunilar,
Impactui rezidual
consla din ocuparea
definitiva a
terenului ce
constituic traseul
autoslrazii cu
dotarile acesleia:
Parcare de scurtd
duraid (4 buc.)
Spatiu de servicit
tip 83 (2 bue.)
Centru de
intrefinere gi
monitorizare CIM
(nod Teiug) (1 buc.)
Spaliu de servicii
tip S1 (2 buc.)
Centru de
intretinere si
coordonare CIC (1
buc.).

In urma {nalizarii
lucrarilor de
construire a
autostrazii sc reda
la starea initiala
terenurile pe care
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erau organizarile de
sanlier, platformele
tehnologice.

Prin proiect se va
“pierde” definitiv
217 ha din care
preponderent 77,2%
teren agricol.
Investitia autostrada
Sebes-Turda nu va
afecta semnificativ
habilatul de inicres
comunilar si nici
specii de inleres
conservativ.

EXTINDEREA | Local, in culoarul Local, in culoarul | Local, in culoarul Local, in Local, in culearul Local, in culoarul
IMPACTULUI | autosirazii si auwloslrazii in autostrazii culoarul autostrazii autostrazii si
regional, pe zonele de autostrazii si regional, pe
drumurile de pe traversare a regional, pe drumurile de pe
care va [1 atras cursurilor de apa drumurile de pe care va [i atras
trafic. si canalelor care va fi atras trafic.
trafic.
PROBABILIT Impact probabil atat in limpul executici lucrarilor cat si in perioadn de operare
ATEA
IMPACTULUI
MASURI DE In pericada de Perioada de In pcriom.iu de In perioada de Masun specifice de Masurile cumulate Amenajirile
construcfie construciie construciie construchie reducere a ; peisagisiice vor
REDUCERE A Realizarea Lucririle Evitarea ocuparii Organizirile de | impactului pentru pentru prolectia aef, } 0. ca autostrada
IMPACTULUI I ca1z . . . pari gamzirtie pac pe zgomot .
ucriirilor pe proiectate in terenunilor de santier / Bazele | speciile Lanius sd se incadreze
tronsoane, conform | apropieren caliti{i superioare de collurio si armonios in peisajul
unor grafice de cursunlor de apd | pentru organizérile | productie/Spaii! | Caprimulgus natural.
execufie §i nu se vor execula | de santier, gropide | e de depozitare | europacus, limitarca la minim a
corelarea graficelor | in perioadele cu imprumut, baze de | se voramplasa | Caprimuligus scoateril vegeltajiel
de lucru ale ape mari; productie, bazelor la distante enropaens in limpul luerérilor

ulilajelor din

Pe toald durata de

de utilaje, depozite

suficient de mart

Masurile prezentaie

de conslructic a
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amplasamentele
lucririi cu cele ale
bazelor de
produciic precum si
a proicctelor care se
desifigoara in zond:
Alegerca de trasce
optime din punct de
vedere al proleciiei
mediului pentru
vehiculele carc
transportd materiale
de construciic ce
pot elibera in
atmosferd parlicule
line; transportul
acestor maienale se
va realiza cu
vehicule acoperite
cu prelate si pe
drumuri care vor fi
umezile;

Vileza de circulafie
va 1 restricfionatd,
1ar suprafafa
drumurilor va fi
slropitd, la intervale
regulate, cu api sau
alle substante de
fixare a prafului;
Intretinerea
permanentd si
curiljarea
drumurilor locale gi
a celor de santier,
prin nivelarea lor cu
autogredere,
balastare, stropire;
Evitarea poluiirii cu

realizare a
investi{iei se vor
solicita Direcliei
Bazinali a Apclor
Mures date cu
privire la
prognoza
debitelor si
nivelelor pe
cursurile de api;
Pentru a nu
perturba curgerea
in canalele de
Scurgere sc vor
construi podele cu
o suprala(a de
evacuare
sulicientd, astfel
incdil construc|ia
platformei si nu
pund probleme
rejclei
hidrografice
naturale;
Organizirile de
santier, bazcle de
produclic, spatiile
de depozitare
permancnte sau
temporare,
suprafetele
tehnologice nu
vor 1 amplasate
in apropierea
cursurilor de api,
localitagilor sau a
zonelor protejate;
Organizdrile de
santicr, bazele de

temiporare sau
definitive de
terasamenle i
materiale de
constructii;
Respectarca
amplasameniclor
propuse la
solicitarea
Acordulut de
mednu;

Delimitarea corecta
a amprizelor pentru
ca suprafeiele
seoase din ¢ircuitul
agricol s3 fie ciit
mai reduse;
Decaparca
paméintului vegetal
din zonele carc vor
fi ocupate
permanent (drumul
propriu-zis, poduri,
pasaje podete, clc.)
st depozilarea
acestuia in vederes
reutilizini;

Nu se vor amplasa
gropile de
imprumul in zoncle
unde solul prezinta
instabilitate;

in zoncle
identificate ca
zonele curisc la
alunecdri de teren:
km6 -km 7, km
16+000 — km
19+000, km

tald de zonele
cu locuinie
pentru a nu
creea disconfort
locuitorilor din
zondl, distanta de
minim 1000 m;,
Sec vor lua
miisuni de
proteciie fonici
pentru
personalul din
Baza de
productie si
pentru locuitorii
din zona prin
monlarca de
panouri
antifonice daci
nivelul de
Zgomot un se
incadreazi in
parametrii
prevazuti de
legislatia in
vigoare;
Aplicarca de
tratamente
fonoabsorbante
perctilor in
atelierele unde
se desfagoard
aclivitali
generatoare de
Zpomot;
Traficul
desf3surat intre
organizirile de
santicr/bazele de

la descrierea speciei
sunt masuri de
CONSEIVare propuse
la nivel de specic in
general, conform
bibliografiei de
specialilate,
masurile concrete
fiind stabilite in
functie de prezenta
si abundenta speciei
pe amplasament
sifsau zona de
interes a
proiectului.

Asllel, avand in
vedere ca, specia
Caprimnligns
enropaens a fost
observala intrun
singur log, si intrun
singur exemplar,
conform [iselor de
observaltii. Prezenta
speciei a fost
probabil faverizala
si de prezenta
numeroasclor turme
de o1 din sectorul
studiat,
Caprimulgus
europaeus fiind
prezenta cu
precadere in
apropierea turmelor
de animale, unde se
hraneste cu
insectele speriate de
catre acestea,

autostrizii;
replantarca
vegetatiei se face
astfel inciit s3
cuprindi speciile
specifice locului;
obtincrea de
material vegetal
care sii nu prezinte
dificultati la culturi;
realizarea de
innierban a
taluzelor in rambleu
s1 debleu,

plantarea de arbusti
in zona gropilor de
imprumut folosite;
planlarea de
vegelatie in zona
mediand a drumului
expres;

amenjarea de spatii
verzi, plantiri de
arbori gi arbusti in
spatiile de parcare
si de servicii, in
nodurile rutierc,
precum §i in centrul
de intrefinere gi
coordonare, centrul
de intreinere §i
monitorizare,
colaborarca pe
timpul executiei
lucrarilor de
construclii cu
peisagisti, botanisti,
horticultori;
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pral §i pulberi, prin
utilizarea
mijloacelor de
transport
inchise/acoperite;
Evitarea dispersirii
organizarii de
santier pe mai
multe
amplasamente decit
ccle previzute si
echiparea cu doldri
moderne, care
conduc la reducerea
emisiilor in aer;
Ulilizarea de
mijloace de
construclie
performante si
realizarea de
inspeciii tchnice
periodice a
acestora;

Utilajele
tehnologice vor
respecta prevederile
legale in vigoare
privind stabilirea
procedurilor pentru
aprobarea de tip a
motoarelor
destinale a fi
montale pe magini
mobile neruliere si
a motoarclor
destinate
vehiculelor pentru
transportul rutier de
persoane sau marli

productie, spatiile
de depozitare
lemporare sau
permanente, vor
fi dotate cu
sisteme de
canalizare/colecta
TC, epurare §i
evacuare a apelor
uzate menajere,
provenite de la
canline §i spaii
igienico-sanilare;
Apele menajere
din cadrul
organiziirilor de
sanlier vor [i
colectate in
sisteme de
canalizare/coleciz
re §i stocate in
bazine betonate
vidanjabile sau
epurate in stalii de
epurare;

Apele pluviale
colectate de pe
platformele
impermeabilizate
ale Organizirilor
de santier, vor [
colectate in
santuri
perimetrale si
epurate in bazine
de sedimentare si
scparatoare de
hidrocarburi;
Transportul

374800 - km
39+000, km
46+000 - km
474300 st km
54-+000 —km
68-+000, sc vor
executa lueriini de
consolidare de
urmiltoarele tipuri;
proteciii taluz cu
geocelule sau
georelele, struclun
de sprijin de deblcu
sau rambleu din
beton armat cu
fundare dirccti sau
indirectd functie de
condijiile locale
inainte de inceperea
lucrdrilor 1a corpul
autostriizil;
Realizarea de
lueran de
consolidare pentru
stabilizarca
terenurilor in toate
locatiile unde s-a
identificat cd
NECesar sau se va
identifica pe
perioada
construclieci ;
Gropile de
imprumut vor fi
imprejmuite pentru
evitarea depozitarii
ilegale de descuri si
vor fi previzute cu
sanjun de garda de

produciie si
santier poale
genera nivelun
importante de
Zgomot §i
vibrajii, motiv
pentru care s¢
recomandii ca
traseele
mijloacelor de
transport si
evite, in masura
posibilitatilor,
ntravilanul
localitdtilor;
Ltilajete de
constructii §i
mijloacele de
transport vor [i
dotate cu
echipamente de
reducere a
zgomotului
(amortizoare de
zgomot
performante,
profil al benzii
de rulare cu
nivel redus de
zgomol), vor fi
supuse periodic
procesului de
verificare
tehnicd, vor fi
intrefinute $i vor
functiona la
paramelrii
normali;
Intretinerea si

confortn descrieni
generale la partea
de Ecologie si
comportament
preluata din
bibliografia de
specialitale.

Pentru
conservarea in stare
favorabila a specie,
propuncm
urmatoarele
masuri de
conservare din care
unele nu intra in
sarcina
beneficiarulu
prezentei lucrani:
Inlerzicerea
deranjului in afara
perimetruhn de
constructn
Instruirea
personalului ¢u
privire la
respectarea
masurilor de
conservare:
exemplarele
observate sa nu {ie
haituile, sa nu se
incerce capturarca
exemplarelor sau
colectarea ponielor,
sa nu se foloseasca
in exces surse de
zgomot, lumina, sa
anunte auloritatca
de mediu in cazul
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si stabilirea
misurilor de
limitare a emisiilor
gazoase §i de
particule poluante
provenile de la
acestea, in scopul
prolectie
atmosferei;
Alimentarea cu
carburanti a
mijloacelor de
transpori se face
doar pe
amplasarmentul
special amenajat
din organizarea de¢
santier sau a altor
stafii de combustibil
autonizate, iar
pentru utilajele din
afara gantierului,
alimentarea se face
numai prin
intermediul
cisternelor;
Minimizarea
emisiilor de praf si
puiberi in suspensie
rezullate din
lucrarile de
terasamente si de
manipulare a
pamdnturilor
(sapare,
compactare,
spargere, stringere
in grimezi,
incarcare-

betonului de
ciment cu
autobetonicre va
fi strict controlat
pentru a putea
preveni in
lotalitate
deversarea
accidentald pe
traseu,

[ste interzisa
spiilarea benelor
31 evacuarea
apelor cu ciment
in perimetrul
lucririlor de
construc{ie sau pe
drumurile publice;
Activitdtile de
constructic din
apropierea
cursurilor de api
si luerarile
necesare a se
desfdsura in
cursurile de api se
vor realiza in
perioada cu
canlildli scizute
de precipitatii gi
debite mici ale
apelor. Vor fi
solicitale
prognoze de la
Administratia
Bazinali Mures,
astlel incal
lucrarile si nu se
execute in

Jjur imprejur pentru
impiedicarea
coleetdrii apei
melcorice,
Platformele
organizdrilor de
suntier §i a bazelor
de productic vor [i
betonate/pietruide/i
mpermeabilizate st
vor fi previzute cu
sistem de coleclare,
canalizare si
epurare a apelor
pluviale, menajere
51 lehnologice
uzate,;

Platforma de
intrefinere §i spélarc
a utilajelor trebuic
s fie realizatd cu o
punté sulicient de
mare care si
asigure colectarca
apelor uzate
rezultate, in bazine
decantoare si
separatoare de
produse petrolicre;
Aprovizionaren cu
carburant a
mijloacelor de
transpori se va face
numai la stafii
autorizate
(furnizon); in cazut
utilajelor care
functioneazii la
fronturile de lucru,

functionarea la
parametrii
normali a
instalatiilor
pentru
prepararca
betoanelor §i
mixturilor
asfaltice,
precum si
verificarea
periodicd a starii
de functionare a
acestora (peniru
reducerea
nivelutui de
zgomol In zona
de influenii a
aceslora),
Pentru
reducerea
disconfortului
sonor datoral
funclionarii
utilajelor in
perionda de
cxeculic a
autostrizii
Scbes-Turda, in
apropicrea
zonelor locuite
se recomandi ca
programul de
lucru 53 nu se
desfisoare in
timpul nopit, ci
doar in perioada
de zi inlre orele
06.00 - 22.00;

identificarii unor
cuiburi/ponic in
perimelrul de lucru
pentru a {i relocate
de specialisti, etc.
Combaterca
cainmilor vagabonzi
din zona
Respectarea
numarului de caini
de paza de la
stanef/turme
Interzicerea
utilizarii de
substante chimice
fara acordul
autoritatii de mediu
sifsau deversarii
acestor substlante
chiar s1in afara
perimetruluj de
constructii

Se¢ va conserva
vegelalia ierboasa si
lemnoasa din
apropicrea
perimelrului de
lucru care ofcra
adapost
excmplarelor aflate
In repaos sau
cuibaritoare

Se va pasira
caracterul mozaicat
al peisajului din
afara perimetrului
construit

Se va asigura
reabilitarea/reconstr
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desciircare), prin
aplicarea de
tehnologii care si
conduci la
Fespectarca
prevederilor STAS
12574-87 privind
calitatea nerului
inconjuralor in zone
protejate;

In zonele
depozitelor de
materiale sia
gropilor de
imprumut se va
face udarea
periodici a
depozitelor de
agregate utilizate
pentru prepararea
betoanelor si a
stabilizatului, in
vederea reducerii
emisiilor;
Padocurile de
stocare peniru
agregate (ine vor [i
acopetrite;

Pentru reducerea
poluantilor rezullati
la instalaliile de
preparare beton si
asfalt amplasate in
cadrul organizarii
dc santier, aceste
vor [i previzute cu
sisteme de refinere
a poluaniilor
(caplare-cpurare)

perioadele cu
precipitatii
abundente si
viituri. Se vor
respecta conditiile
previzute in
Avizul de
gospodarire al
apelor.

La puncicle de
luerw/fronturile de
lueru si in
organizirile de
santier se vor
menta toalete
ecologice mobile,
cu neutralizare
sau bazine clanse
care vor fi
vidanjate
periodic;

Se vor realiza
sisteme de
drenare,
canalizare/colecta
re, epurare §1
evacuare a apelor
meleorice carc
spali platforma
organizirii de
santier;

Apele uzate
tchnologice
rezultate din
procesele de
preparare a
malerialelor de
construcfie si
apele rezuliate de

alimentarea se va
realiza cu
autocisterne;

Se interzice
poluarea soluluj cu
carburan{i, uleiuri
rezultale in urma
operafiilor de
slationare,
aprovizionare,
depozitare sau
alimentare cu
combustibili a
utilajelor si
mijloacelor de
transport sau
datorita func{iondrii
necorespunzitoare
a acceslora,

Pentru suprafetele
dc teren
contaminate
accidental cu
hidrocarburi in
umpul executici
lucririlor sau in
cazul in care
Antreprenorii
identilicd soluri
poluate cu
hidrocarburi pe
amplasamentul
drumulu, se va
notifica auloritatea
judeteani pentru
protectia mediului
s va fi prezentotd
propuncrea de
remediere, n aceste

Amplasarea
unor constructii
ale santierului, a
depozitelor de
matcrii prime,
inlre gantier si
locuinte cu rol
de ecrane intre
santier §i zonele
locuite;
Reducerea la
minimum a
traficului
utilajelor de
construciic gi
mijloacelor de
transport in
apropierea
zonelor locuile,
siturilor Natura
2000 si folosirca
unor rute
ocoliloare acolo
unde este
posibil;

In cazul in care
in zonele de
locuit se
inregistreazi
depiigiri ale
nivelulu de
Zgomot,
respecliv peste
30 dB conform
valorilor
previzute in
legislagia in
vigoare, vor [i
instalate panouri

uctia ccologica a
suprafetelor
ocupale temporar
{depozite de
matenale, drumuri
ichnologice,
organizari de
santier, elc.) pentru
asigurarca slarii de
conscrvare
{avorabila a
speciilor,

Lanius collurio
Masurile prezentate
la descrierea specici
sunt masuri de
CONSCIvare propuse
la nivel de specic in
general, conform
bibliografiei de
specialitate,
masurile concrete
fiind stabilite in
functie de prezenta
si abundenta speciei
pe amplasament.
Specia Lanius
colinrio a fost
observala in mai
multe locatii intrun
numar de cateva
exemplare, conform
fiselor de
observatii. Pentru
conservarea in stare
favorabila a speciei
propunem
urmatoarcle masuri
dc conservare:
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dupa cum urmeaza:
silozunle de ciment
gi de var cu filtre cu
saci {cu recuperare
prin vibrare -
scuturare)

instalalia de
preparare mixturi
asfaltice va fi
previzuld cu
instalatie locala de
caplare a acrului
impunficat din zona
de uscare agregate -
mixare, dotatd cu
filtre cu saer;
Buncirul de filer va
fi previzut cu
instalatie locali de
caplare a aerului
impurificat dolat cu
ciclon;

Adoptarea unor
tehnolegii mai putin
poluante, folosirca
unor stalii de
mixturi asfaltice §i
de betoane dotale
cu instalatii de
cpurare a gazelor
evacuate in
atmosferi si de
refinere a prafului;
Folosirea
combustibililor
corespunzitori
{gaze naturale sau
combustibil lichid
usor - CLU - cu

la spalarea
utilajelor de
constructie se vor
colecta gi
precpura in
decantoare si
separatoare de
produse petrolicre
inainte de
descarcare;
Pentru a preveni
infiltrarea
substanielor
poluante s1 pentru
a seevila
formarea
baltirilor,
platformele de
lucru sau de
cireulatie,
supralefele de
depozitare, zonele
stocarc carburanti,
zona de
intrefincre
echipamente,
zona de amplasare
a stafiei betoane si
a stajici de asfalt
vor (i
betonate/pietruile
fimpermeabilizate

Carburaniii vor {1
stocafi in
rezervoare elange
previizute cu cuve
de relenjie, astfel
incit si s¢ refind

cazum, se
recomandi ca
metoda de
remediere a solului
sii fie stabilita
printr-un studiu de
specialitate, funcie
de volumul de sol
poluat si de tipul
poluiirii, cu
respectarea
prevederilor HG
1408/2007 privind
modaliliitile de
investigare si
evaluare a poluirii
solutui 1 subsolulwi
si HG 1403/2007
privind refacerea
zonelor in care
solul, subsolul 51
ecosistemele
terestre au fost
afectate;

Accesul
autovehiculelor in
zonele de
alimentare cu
combuslibili si la
instalatiile de
producere de
mixluni asfaltice si
betoane se va face
pe baza unui flux
stabilit anterior,
pentru evitarea
accidentelor;
Depozitarea
provizorie a

antifonice, de
protectic
impotriva
zgomotului,

b) In perioada
de exploatare
Autostrada va
avea structura gi
imbracimintea
de uzuril
silentioase;
Daloriti
posibilitdn
dezvoltarii
\iitoarc a
aglomerdrilor
urbanc i in
urma
monitorizari
nivelului de
Zgomot s¢ vor
amplasa panouri
fonoabsorbante
in dreptul
zonelor locuite
aflaicla o
distanta mai
micd de 400 m
si acolo unde
vor fi
inregisirale
depiigiri ale
nivelului de
Zgomol admis
de legislatia in
vigoare

Dupi intrarea in
functiune a
aulostrizii se va

Interzicerea
deranjulwi in afara
perimetrului de
consliructii
- Sc vor
conserva arborii,
arbustii izolati si
palcurile de arbusti
din apropierca
perimetrului de
lucru
- Instruirea
persenalului cu
privire la
respectarea
masurilor de
conservare:
exemplarcle
observate sa nu [ie
hailuite, sa nu se
incerce capturarea
exemplarclor sau
colectarea pontelor,
sa nu se foloseasca
in exces surse de
Zgomot, lumina, sa
anunie autoritatca
de mediu in cazul
identificarii unor
cuiburi/ponte in
perimetrul de lucru
pentru a fi relocate
de specialisti, ete.
Interzicere
a utilizarii de
subslante chimice
fara acordul
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continut minim de
sull’ - in centralele
lermice si staliile de
prepararc a
;_nixturilor asfaitice;
Intretinerca §1
verificarea
instalatiilor de
ardere in mod
corespunzdlor
pentru asigurarea
randamentelor
maxime la arderea
combustibilului gi
incadrarea in
limitele admisc a
concentratiilor
substanjelor
poluante in gazele
de ardere.
Ingridirea sau
acoperirea
padocurilor inactive
pentru evitarea
eroziunii acestora
de citre vint si
extinderea poludrii;
Statiile de betoane
vor [1 previzute cu
cchipamente pentru
reducerea
impactulu asupra
mediului, respectiv
sisteme circulare de
spdlare care
impiedici
deversarca
reziduurilor in
naturi i sisteme de

eventualele
pierdert, iar
uleiurnle vzate se
vor colecta in
recipientii
inscrip{ionati, in
spatii special
amenagate, care
vor [i predate
societdtilor
autorizate;

Se vor respecta
normele de
prolectie sanitarii
a surselor de
alimentare cu api
sublerand sau de
suprafald;

Eslec interzisd
deversarca de ape
uzate, reziduuri
sau degeuri in
apele de suprafata
sau subteranc;,

in cazul
produeerii de
poluiri
accidentale se vor
intreprinde mésuni
imediate de
inliturare a
factorilor
generaleri de
poluare;
Amplasarea
lucrarilor de
arti(poduri,
viaducle) se va
face astfel incal sa

pimiintului excavat
se va realiza pe
supralele ciit mai
reduse;

Colectarea selecliva
a deseurilor
rezultate in urma
luerarilor,
depozilarea si
eliminarea in
funciic de natura
lor, se va face prin
firme specializate,
pe bazii de contract,
conform
prevederilor legale
in vigoare;
Degeurile de
produse petroliere
rezultate in urma
accidentelor vor i
colectate, stocate in
recipienti speciali si
eliminate conform
legislajici specifice
in unitdfi autorizate;
Refacerea solului
(reconstructic
ecologicd) in zonele
unde acesta a fost
alectal lemporar
prin lucriirile de
excavare,
depozitare de
muteriale, slajionare
de utilaje in scopul
redirii in circuit la
categoria de
folosiniii delinuta

clectua
monitorizarea
nivelului de
zgomot
inregistrat in
vecinitate
pentru a
identifica dacid
sunt necesare
misuri de
proteclic
antifononica si
in alte zone.
Acolo unde au
lost previzute
panouri, in cazul
in care se
conslatii ca
aceslea nu
asigurd eficicnia
necesari, se
recomandi si se
prevada miasuni
suplimentare,
inclusiv masuri
de proteciie la
receplor, precum
montarca de
ferestre tip
termopan, care
asigurd §i 0
izolare lonicd,
sau chiar izolarea
fomicd a fajadelor
clidirilor.

autorilatii de mediu
sifsau deversarii
acestor subslanle
chiar si in afara
perimetrului de
constructii

- Scva
pastra caracterul
mozaicat al
peisajului din afara
perimetrului
conslruit

- Sc va
asigura
reabilitarca/reconstr
uctia ecologica a
suprafetclor
ocupale lemporar
(depozite de
malenale, drumuri
tchnologice,
organizari de
santier, elc.) pentru
asigurarea starii de
conservare
favorabila a
speciilor.

Lucrin previzute
pentru protectia
faunei: Autostrada
va {i imprejmuiti
cu garduri de plosa
de sfirmi cu
indltimea h= 1,50
msih=1,80min
zonele cu vegetatie
arbustiva,
necompacti(autostr
ada nu traverseazi
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reciclare a
reziduurilor de
belon;

Reducerea in
perioadele cu viént
puternic a
proceselor
tehnologice care
produc mult praf,
cum este cazul
umpluturilor de
pamiint sau s¢ va
realiza o umcctare
mai intensd a
supraletelor,
Echiparea cu filtre
performanie pentru
relinerea prafului a
statiilor de mixturi
asfaltice si
silozurilor de
stocare a cimentului
si verificarea
periodici a
etangeitiii
instalaiilor
pneumatice de
incarcare-
descarcare;
Dotarea statiilor de
mixturi asfaltice si
de betoane cu
sisleme pentru

se evile:
Modificarea
dinamicii
scurgerilor prin
reducerea
sectiunilor
albiilor;
inlrcrupcrca
curgerii
pcrmnnenlc;
Incaz de
inundatii sau alte
situalii critice pe
cursurile de api se
vor proteja
lucriirile de
apirare;esie
interzisa
depozitarca de
materiale, materii
prime, deseuri din
constructii
precum st
stajionarea
utilyelor in albia
minor 51 majord
a cursurilor de
apa,

Este interzisd
degradarca
albiilor, maluriler
st lucridirilor de
apdrare impotriva

inifial;

Locatiile
Organizirilor de
santier vor fi
imprejmuite astfel
incil si nu se ocupe
suprafele
suplimentare de
{eren;

Organizinle de
santier nu vor fi
amplasate pe zonele
unde au fost
identificate
aluneciri de leren,
zone umede, situri
arheologice;
Organizirile de
santier nu vor fi
amplasate in
vecindlatea anilor
naturale protejate;
Pentru a prevem
infilirarea
substanielor
poluante si pentru a
se evila formarea
baltirilor,
platiormele de lucru
sau de circulalic,
suprafeiele de
depozitare, zoncle
stocare carburanti,

st nici nu se afld in
apropierea unor
zone impddurile)
precum $i pe zonele
unde existd arii
naturale.Pe zonele
ariilor naturale
protejate, podelele
vor [ amenajale cu
benzi de ghidare
pentru a permite
trecerea facild o
amfibicnilor de pe o
parie pe cealaltd a
autostrizn i vor fi
amenajate cu
vegelafie.

Au fost previzule
imprejmuiri cu
iniilliimea de 1,80m
pe urmitoarele

zone:

Km 17+500 - km
194500, autostrada
trece prin

apropierca unei
zone cu vegetatic

arbustiva
necompacta;

Km 33+000 ~ km
38-+H000, autostrada

trece la distan{a
minima de 880 m

conirolul emisiilor, | inundatiilor pe zona de intrefinere de SCI Traseéu si
astfel incit nivelul parcursul echipamente, zona minim 950 de SPA
emisiilor si nu exccutici i de amplasare a Munii Trascaului;
depigeascd limilele | exploatirii stafici beloane si a Km 45+000 — km
stabilite prin OM inveslifiei; slatict de asfalt vor 53+000, nutostrada
462/1993, pentru Protejarea/relocar | fi betonate/pietruite trece la o distania
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aprobarea
Conditiilor tchnice
privind proleciia
atmosfericd si
Normelor
metodologice
privind
determinarca
emisiilor de
poluanti atmosferici
pradusi de surse
slajionare, cu
modificirile impuse
prin Legea

104/201 lpnvind
calitatea aerului
incomjuritor;

La iesirea de pe
santier vor fi
amenajale puncle
speciale pentru
curifarea pneurilor
echipamentelor i
utilajelor de
reziduurt,

La sl@rsitul unei
siiptiméni de lucru,
s¢ va efectua
curdifenia fronturilor
de lucru, ocazie cu
care se vor evacua
deseurile, se vor
stivui matenalele,
etc.;

Pentru stabilizarea
solului §i reducerca
emsiilor de pulberi,
la sfargitul
perioadei de

ea conducielor de
alimentare cu apd
i canalizare care
traverseazil trascul
drumulut;

Pe timpul
execulie
lucrérilor g1 dupi
terminarca
aceslora, albia va
{1 degajata de
orice materiale
care ar impiedica
scurgerea normald
a apelor;

Dupi reahizarea
investitiei,
antreprenorul va
degaja
amplasamentul] de
lucririle
proviZorii, care ar
pulea alecta
functionalitatea
ulterioardi a
lucriirilor
exislente s1
realizate;
Realizarea de
lucriri pe cursuri
de apd sau care au
legdtura cu apele
se¢ lace conform
memoriului tehnic
i a documentaliei
depuse si conform
conditiilor din
Avizul de ape;
Pentru

sau solul va [i
stabilizat/impermea
bilizat;

Platformele de
lucru si suprafefele
de depozitare vor (i
previzute cu santuri
st/sau ngole pereale
pentru colectarea §i
evacuarea apelor
pluvia[e;

In vederea reducerii
turbiditiii apelor
de suprafa(d si
pentru a evila ca
particule finc si fic
cvacuate pe
terenurile din
vecinitale si sd
influenteze
morfologia
terenurilor, apele
pluviale colectate
vor [i preepurale in
bazine de
sedimentare care
vor fi periodic
curalate, it
namolul va fi
trensportat la cca
mai apropiata stajie
de epurare;
Montarea
rezervoarelor de
carburant se va [ace
in cuve de beton;
Zonele de stocare
carburanti, zona de
intretinere

minimi de 650 m
de SCI Bagdu si
minim 750 m de
SCI Padurea de
stejar pufos de la
Mirislau.

Miisuri de proteclic
a biodiversildtii
Perioada de
execuifie

Se inlerzice
defrisarca,

Se interzice
ocuparea de
terenuri in ari
naturale protejate;
Lucrdrile (inclusiv
dotarile autostrizii),
Organizirile de
santier, gropile de
imprumut, spatiile
de depozitare, nu se
vor amplasa in zona
ariilor naturale
protejale;

Se vor realiza
urmitoarele lucriiri
de artd pentru a
facilita trecerea
mamiferelor mari:
Pasaj km 13+500,
L=720m

Pasaj Km
17+614,05,
L=11820m

Pod km 33+575 L=
2X21=42m
Accsie lucrdn de
arld vor (i realizate
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construciie, se vor
realiza amenajéri
peisagistice peniru
parciiri, sensuri
giraton, inlerseetii,
spalil pentru
servicii si CIC-uri;
La sfarsitul
perioadei de
construclic zonele
afectate de lucririle
de constructic
(taluzun,
organizarile de
santier, fronturi de
lucru, drumuri de
acces temporare,
gropi de imprumut)
vor fi reabilitale
prin ecologizare,
stabilizarea solului,
asterneren de
pldmént vegelal,
plantare vegetalie
specifica zonei,
elc;;

b) In perioada de
exploatare
Asigurarea
luidizarii traficului
in scopul reduceni
emisiilor de
poluanii in aer,
Utilizarea unui parc
auto pentru
intre{inerca
autostrizii care si
aibj toate
inspectiile efectuate

descarcarca apelor
pluviale de pe
platforma
autostrazii vor fi
amplasate: Bazine
de sedimentare 96
bue; Separator de
hidrocarburi 294
buc; Bazine de
relentic 26 buc

In cadrul
santierului,
conform Planului
de prevenire a
poluarilor
accidentale, carc
va fi intocmit, se
va descmna o
persoand
responsabili cu
proteciia
mediului, care va
fi instruitd si in
domeniul
gestiunii
degeurilor.

b) In perioada de
exploatare
Intretinerea
lucririlor pentru
rejinerea agentilor
poluanti in
perioada de
exploatare (bazine
de retenlie, bazinc
de sedimentare i
separaloare de
produse

echipamente, zona
de amplasare a
staliel betoane si a
stalici de asfalt vor
[i previzute cu
sanjuri si rigole de
refinere o
scurgerilor
accidentale si a
apelor pluviale,
pentru a asigura
sedimentarca
particulclor solide
si separarca
produselor;

b) in perioada de
exploatare
Deseurile rezultate
din traficul rutier,
de la spatiile de
servicii §i parciri
precum si de la
spatile de
intretinere,
deszipezir, vor i
colectate selechiv 51
eliminate in funclie
de natura lor prin
socielill autonzale,
pe bazi de contract,
conform
prevederilor legale
in vigoare;
Namolurile
rezultate in urma
cpuririi apelor
uzate de pe spatiile
de servicii, precum
1 niimolurile si

$1 amenajate pentru
a asigura trecerea
liberd a
mamiferelor mari.
Zonele de sub
lucririle de arta vor
fi amenajate pentru
a [i atractive pentru
speciile de fauni.
Vegetapa va fi
intrefinutd atit in
zonele situate sub
lucriirile amintile
mai sus dar si in
zonele adiacente
astfel incit aceslea
sd se incadreze in
peisajul natural,

Pe zona situata intre
km 33 - km 53 (SCI
Trasedu, SPA
Muniii Trascaulu,
SCI Bagau, SCI
Péddurea de stejar
pufos) pe langa
lucrarile de anti, se
vor realiza, adiacent
podurilor si podete
cu deschiderea de la
0.8 -5 m total 62
buc. Aceste lucriri
de artd vor fi
realizate st
amenajate pentru a
asigura si lrecerea
liberd a
amlfibicnilor zi
replilelor. Zonele
de sub lucrdrile de
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conlorm
Pluniﬁcﬁrilor;
Intretinerea
sistemelor de
colectare,
canalizare gi
evacuare a apelor
uzate, precum si a
spatiilor de
depozilarea
descurilor astfel
incat si se elimine
posibilitatea
raspandirii de
mirosuri neplicule
(in special in zona
parcirilor si
spattilor de
servich),
Evacuunrea periodiei
a
descurilor/ndmolun
lor pentru cvitarea
mirosurilor
neplicute din zona
dotdrilor autostrizii
(parcin, spati de
servicii, centre de
intrejinere);
Amenajarea
corespunzitoare a
spaliilor de
depozitare a
desecurilor,
incheierca de
contracle pentru
colectarea/eliminare
a periodicd a
aceslor

petroliere), pentru
epurarea apelor
pluviale care
spald platlorma
autestrizii, inainte
de a [i deversate
intr-un receptor
natural, in refeaua
de canalizare sau
pe terenurile
inconjurﬁtonrc;
Intrejinerea si
menjinerca in
stare de
func{ionare a
sistemnului de
drenaj, a
sanjurilor si
rigolelor pentru
preluarea apelor
pluviale;
Menjinerea in
slare de
funcjionare a
lueririlor de
colectare si
drenare a apelor
pluviale, prin
curi{area
periodica a
nimolului,
precum si a
bazinelor de
decantare si
separare de
hidrocarburi;
Curdtarea
periondici a
separatoarelor de

grisimile din
separatoarele de
grisimi §i produse
petrolicre vor fi
colectate periodic si
climinate conform
legislatici speeifice
in vigoare
(transportate la
staliile de epurare
dupi caz);
Verificarca
periodici a
functionini si
intrefinerea
instalatiilor
previizute pentru
colectarea si
epurarei apelor
meteorice lor,
Monitonizarea,
controlul i
restricjionarca
traficului in scopul
reducerii numirului
de accidente;

In eazul unor
accidenlte rutiere in
care sunt implicale
amtovhicule care
lransportd substanfe
periculoase,
administratorul
drumului va lua
masurile stabilite de
comun acord cu
autoritdtile locale
de proteciia
mediului 51 [SU

arta vor fi
amenajate pentru a
fi atractive pentru
speciile de fauna,
Vegetajia va fi
intrefinuta atit in
zonele situate sub
lucririle amintite
mai sus dar i in
zonele adiacente
astfel inciit acestea
sd se incadreze in
peisajul natural.

Se vor utiliza utilaje
si vehicule
performante, cu
reviziile efectuale
care au un nivel
redus de zgomot §i
de noxe;
Amplasarca de
bariere [izice
imprejurul
organizirilor de
santier, bazelor de
produciie, staliilor
de betoane, stajiilor
de muxturi asfaltice
peniru a nu afecta 51
alte suprafete deciit
cele necesare
construcjiei
autoslrazii, i
implicit peniru a
proteja vegelatia
specifica
amplasamentulu,
precum §i pentru
evitarea producerii
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degeuri/mimolur;

produse petroliere
pentru evitarea
oriciiror
deversiri/poludri,
Platformelc pe
care se vor
amplasa spafiile
de servicii se vor
construi cu panie
sulicicnt de mari
pentru scurgerea
apelor pluviale si
vor fi previzule
cu bazine de
decantare si
separatoare de
substan|c
petrolicre;

Se va face
venficarea
periodici a
statiilor de
alimentare cu
carburanii gi a
rezervoarclor de
combustibil
previizule la
spatiile de servicii
S1, 83, la centrul
de intrefinere 51
coordonare
precum si la
centrul de
Intrelinere §i
monitorizare.
Apele pluviale
colectate de pe
platformele unde
vor {i moniate

pentru a remedia in
timp ¢t mai seurt
zona astfel ineiit
poluarea si nu fie
afecteze si apele
subterane.

Pe trascul
autosltrazii Sebeg-
Turda, pentru
diminuarea
impactului asupra
solului si subsolului
sunt prevazule
lucrini de
consolidare
precum:

Strat din material
granular protejat cu
geotextil;

Saltea din material
granular ranforsali
cu
geogrile/geocelule
protejatd cu
geotextil;

Structuri de sprijin
de debleu din beton
simplu;

Structuri de sprijin
de debleu din beton
armat;

Structuri de sprijin
de rambleu din
beton armat;
Structuri de sprijin
de rambleu din
pamint armat;
Structuri de sprijin
de rambleu din

de accidente;
Respectarea
graficului de lucrari
in sensul limitdrii
trascelor si
programului de
lucru pentru a
limita impactul
asupra florei si
launei specifice
amplasamentului;
Stabilizarca gi
inicrbarea
taluzurilor drumului
cu vegelafic locald;
Se inlerzice
depozilarca
necontrolatd a
materialelor
rezultate (vegetatic,
pamiint, etc.);
drumurile
tchnologice, de
acces din
Organizirile de
gantier la [ronturile
de lucru nu vor fi
amplasate In ariile
natural prolgjate sau
in vecindtatea
acestora;
Reconstructia
ccologicd a tuturor
terenurilor alectate
iemporar, la
finalizarca
lueririlor de
excculie si redarea
acestora
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statiile, vor fi
descircate in
canale previizule
cu separaloare de
hidrocarburi;
Materialele care
se flolosesc pe
perioada iernii
pentru intretinerea
drumului trebuie
si fie stocate in
depozite acoperite
si pe suprafele
impermeabizate,
pentr a nu se
produce poluiri
prin antrenarea lor
de citre apele
pluviale;
Materialele
utilizate nu vor fi
depozilate in
apropierea
cursurilor de apii
§i nici in zonele
de proteciic
sanitard unde s¢
afli pujurile de
captare a apei
potabile;

Se va asigura
curatarca
santurilor de
niimol, care va {i
colectat periodic
si va {1 gestionat
in conformitate cu
prevedenle
legislatien in

beton armat cu
fundare indirectd —
pe douidi rinduri de
coleane forale;
Structuri de sprijin
de rambleu din
beton armat cu
fundare indirectd -
pe un riind de
coloanc lorate;
Structuri de sprijin
de debleu din
coloane forate;
structuri de sprijin
din plici
prefabricate
ancorale;

Proteciia taluzurilor
de debleu cu
geocelule;
Protectia taluzurilor
cu georetele
spatiale;

Drenuri ranfort;

folosinielor initiale;
Nu sc vor descca
sau asana biil{tle din
veceinilatea
awostrizu chiar
daci au caracter
temporar. Zonele
unde local se pot
dezvolta mlagtini
suni urmitoarele:
km 7+H000 = km
7+500, km 9+500
km 15+500, km
274000 - km
324500, km
40+000 — km
46+000, km
47+500 — km
49+300;

Terenurile ce
urmneazd a fi
ocupate de
tronsonul
autostrizi vor [i
marcate cu {drugi,
pentru a nu fi
afectate suplimentar
suprafeie adiacente,
Vor [i realizate
amenajin
peisagistice in
zonele nodurilor
rutiere gi a dotirilor
autostriizii;
indepartarca
vegelatiel de tipul
arbuslilor se va
realiza numai vara
tiirziu i toamna
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vigoare, de ciitre
sociclalea care
asigurd
intrefinerea
drumului;

dupa terminarea
perioadei de
inflorire gi
scuturarca
seminjelor;

Se va evita
utilizarea de sol din
alte zone, pentru a
nu favoriza
introducerea unor
specii alohlone,
potential invazive,
Se vor lua misuri in
vederea
restric{ionarii
suprafefelor
cxcavate si a celor
denudate in zonele
de lunci ale
cursurilor de api
(riul Mureg),

Se inlerzice
realizarea lucrérilor
de conslructic in
albiile rdunlor, a
podurilor si a
luerarilor
hidrotehnice in
perioada de
reproducere a
speciilor de pesti (1
mai — 3 ]august),
Asigurarea curgerii
libere in albii in
timpul perioadei de
exccutic a
drumului;

Penlru a evila
cregterea turbiditatii
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apei ce poate afecla
in special
ecosislcmele
acvatice si palustre
din riurile si
pariurile traversate
se recomandi
folosirea
balasticrelor
existente,
Imprejmuirile se
vor [ace cu plasi
previzutld cu
ochiur mici la
partea inlerioara
(ochiuri de lem pe
indljimea de 0,6 m
din 1,8m indl{ime)
si ochiuri mai rare
la partea superioari
(ochiuri de 5 em pe
restul de fndlfime,
respecliv pe 1,2m).
Plasa imprejmurii
va fi prevazutd din
sirma zincatd.

Pe zona situata intre
km 42 -km 53 au
fost previzule
podetele din
tabelul de man sus
Accsiea pol asigura
deplasarea
marnifererclor mici
pe culoarul dintre
SCI Bagau g1 SCI
Piidurea de stejar
pufos de la
Mirdslau.
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Curdjarca canalelor
de irigatii sifsau
desecare va i
efectuatd vara tirziu
si tonmna pentru
prolejarea speciilor
de amfibicni
existenle (in
vederea
impiedicdrii
migratici acestora,
in zona canalelor
este necesard
bararea locald a
acestora cu plasd
fin#, inainte de
decolmatare).

s¢ vor respecla
avizele
custozilor/administr
atorilor ariilor
naturale protejale
mai sus men{ionate
care vor {i informati
inainte de inceperea
lucrdrilor.

In perioada de
Op(."]' are n
autostrizii vor [i
luate urmitoarcle
misuri pentru
protectia
biodiversitatii:
colectarea si
evacuarea
controlatd a apelor
pluviale de pe
suprafata drumului,
podurilor si
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dotirilor aulostrizii
(santuri gi/sau
nigole pereate),

se va asigura
preepurares apelor
pluviale colectate
de pe suprafata
drumului si
podurilor in bazine
de sedimenlare si
separatoare de
hidrocarburi.
Aceste sisleme sunt
previzute inainte de
descircarea intr-un
emisar nalural sau
in canale ANIF;

In situatia in care
nu existd
posibililatea
descircani apelor
pluviale colectate
intr-un emisar
nalural, acestea vor
fi descircate in
bazine de releniic
care au rolul de
stocare a apelor in
sopul evitanii
degraddrii
terenurilor
adiacente.

sc vor asigura
lucriiri de
intretinere a
santurilor, rigolelor,
construciiifor de
epurare si
indepirtarea de
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niimolul depus;

s Vi asigura
curdijarea $i
intretinerea
vegetatiei din
zonele podeielor;
S¢ vor curila
periodic canalele de
irigatii gifsau
desecare astfel inciil
sa [ic asigurald
scurgerea apelor in
lung. Aceste lucriri
vor (i realizate vara
tirziu §i toamna
pentru protejarea
speciilor de
amfibieni existente
(in vederea
impiedicarii
migratici acestora,
in zona canalelor
este necesard
bararea locali a
acestora cu plasi
finii, inainte de
decolmatare),
pentru mentinerea
starii de conservare
a zonelor traversate
de autostrada sau
aflate in culoarul
,Joad — elfect zone™
- zona lampon, vor
fi mentinute zonele
umede;

se vor lua mésuri
peatru intrefinerea
plantatilor si
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spatiilor verzi
prevazule pe
autostradi;

in cazul producerii
unui accident, vor [i
luate masurni
imediate pentru
indepértarca rapidi
a urmirilor sia
eventualelor
produse deversate,
pentru ca
eventualele scurgeri
de carburanti pe
suprafaja carosabila
sd nu ajungd pe sol,
se vor lua masuri in
vederca colectdrii
deseurilor rezullate
pe amplasamentele
parciirilor, spatiilor
de servicii, a
centrelor de
intrefinere. Aceste
vor i evacuate de
pe amplasamentele
mentionaie, pe baza
unor contracte pe
care administratorul
autostrazii le va
incheia cu firme de
salubnitate;
menjincrea in stare
buni a imprejmuirii
previzute in lungul
autostrizii. Pe
zonele lucrinlor de
arta imprejmuirea
previzutd la sol va
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fi intreruptd intre
sferturile de con
astlel incit sa
permild libera
trecere o faunei de
pe o parte pe
cealalata a
autostrizii,
Imprejmuirea va fi
ingropata in pimint
pe o indl{ime de 0,8
m, astlel Tnedt
aceasia sii nu poatd
{1 deteriorati de
animalele de talic
mare.

prevederea i
mentinerca in stare
bunii a panourilor
antifonice
previzute in zoncle
de trecere pentru
{auna silbatica,

Masuri de
conservare propuse
pentru speciile de
pasani prezente in
zona
amplasamentului
Masuri de
CONSCIVare propuse
. Interzicerea
accesului cu utilaje
grele in alte zone
decat perimetrul
construibil,

Interzicere
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a vatamarii sau
recoltirii
neautorizate, sub
orice formé a
exemplarelor,
oullor, cuiburlor
sau puilor speciilor
de plisiini
[ ]

Combatere
a braconajului;
L

Interzicere
a deranjului in
zonele de
reproducere gi
odihni a speeiilor
ocrolite;
-

Interzicere
a accesului cu cdini
de companie farii
lesd in perimetre
protejate;
. Evitareca
accesului in scop
turistic in perioada
aprilic-iunie in
zonele impadurite
adiacente;
. Nu se vor
depasi limitele
admise la zgomot
de 60 dB (limita
incintei sau a zonei
de lucru), respectiv
50dB inzona
locuita sau la
primul receptor
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potential.

. Nu se
utilizeaza surse de
poluare fonica:
petarde si
pocnitoare, ctc.

. Nu se vor
utiliza surse de
poluare luminoasa,
pentru a nu deranja
rapitoarcle de
noapte
. Instruirea
personalului cu
privire la
respeclarca
masurilor de
conscrvare:
exemplarcle
observate sa nu fic
haituite, sa nu sc
incerce capturarea
exemplarelor sau
colectarea pontelor,
sa nu se foloseasca
in exces surse de
zgomol, lumina, sa
anunte autoritatea
de mediu in cazul
identificarii unor
cuiburi/ponte in
perimetrul de lucru
pentru a i relocate
de speciahsu, ele.

. Se vor
conserva arborii,
arbustii izolati si
palcurile de arbusti
din apropicrea
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perimetrului de
lucru

. Se va pastra
caracterul mozaicat
al peisajului din
afara perimetrului
construit

. Se vat asigura
reabilitarca/reconstr
uctia ecologica a
suprafetelor
ocupate temporar
(depozite de
maleriale, drumuri
tehnologice,
organizari de
sanlier, elc.) pentru
asigurarea starii de
conservare
favorabila a
specitlor.

. Combaterea
cainilor vagabonzi
din zona organizarii
de santier sia
constructiilor

*  Interzicerca
accesului cainilor
de paza in alara
zonelor special
amenajale din
ineinta
organizarilor de
santier sau a
platformelor
tehnologice

. Respectarea
numarului de caini
dc paza de la
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stanef/turme

. Interzicerca
utilizarii de
substante chimice
fara acordul
autoritatii de mediu
sifsau deversarii
aceslor substante
chiar si in afara
perimetrului de
constructii

. Nu se vor
deseca sau asana
billtile din
vecinitalea
autostrazii chiar
dacid au caracter
temporar.

Pentru reducerea
impactului asupra
habitatului 91E0*
sunt nccesare
urmaloarele masuri:
Nu se vor amplasa
pe malurile raurilor
si la o distanta mai
mica de 100 m de
vegetalia arboricola
si arbustiva de pe
marginea raului
platforme
tehnologice,
depozite de malerial
si/sau sol
decoperiat, elc.

Sa nu se realizeze
ingradiri /amplasari
de garduri sau
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obslacole de orice
natura sub podul
propus, pentru a nu
fragmenta habitatul.
In cazul
eventualelor
interventii in
slructura habitatului
(pentru amplasari
de stalpi de
sustinere, clc.) pe
porliunile
respective, se vor
pastra cxemplare
mari, viguroase de
arbori din speeiile
edificatoare (Safix
alba, Afms
glutinosa, Poprlus
alba, Fraxinus
excelsior),
Daca interventiile
presupun
climinarea
vegelatiei lemnoase
recomandam
indeparlarca
exemplarelor din
speciile adventive
invazive (Robinia
pseudacacia, Acer
negundo, Amorpha
Jruticosa, Ailanthus
altissima), in cazul
in care acestea sunt
prezente pe sectorul
respectiv.
In cazul in care esle
necesara eliminarea
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partiala a vegetatiei,
la finalizarea
lucrarilor se va
asigura regenecrarea
naturala prin
sermnle, lastari,
drajoni,
concomilent cu
plantari de puieti
ale speciilor
autohtone (Salix
altba, Alius
glitinosa, Populus
alba, Fraxinus
excelsior).

In eazul in care
datorita
interventiilor se
conslata aparilia si
dezvollarea in masa
a speciilor ierboase
adventive invazive
(Helianthus
tuberosus,
Rudbeckia
laciniata, Impatiens
glandulifera,
Solidago
canacdensis,
Solidago giganiea,
Erigeron
canadensis,
Erigeron annuus,
Reynouteria
Japonica, Ambrosia
arthemisiifolia),
recomandam
cosirca periodica a
supralelclor
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invadate de aceste
plante inaintea
periondei de
inflorire si
fructificatie
(incepand cu
sfarsitul lunii iulie,
pana in
septembne).

In cazul dezvoltarii
In masa a speciilor
icrboase ruderale-
segetale aulohlone
cu caracter invaziv
Namiliium
stramarium,
Xanthium
spinosum,
Sambucus ebulus,
Datura
stramoninm,
Artemisia vulgaris,
Artemisia anmmua,
Chenopodium
albim),
recomandam
cosirea periodica a
suprafetelor
invadate de acesle
plante inaintea
perioadei de
inflorire si
fructificatie
(incepand cu luna
iunie, pana in
septembrie).
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NATURA
TRANSFRON
TIERA

Luand in considerare asezarca geografica a autostrazii Sebes — Turda nu exista impact transfrontiera
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Pe ansamblul retelei din culoarul autostrazii, traficul se va reduce, aria de influenta pozitiva
curprinzand localitatile traversate de drumurile de pe care va fi atras traficul rutier.

Circulatia pe autostrada se va desfasura in conditii de fluenta si siguranta rutiera.

Inca inainte de inceperea executiei lucrarilor, Antreprenorii vor elabora un Plan de management de
mediu.

Cuantificarea impactului

Luand in considerare faptul ca prin modificarile aduse la proiect pin PT nu s-a modificat
traseul autostrazii nu se impune o comparatie calitativa din punct de vedere al impactului asupra
mediului a varianteior de traseu studiate.

Cuantificarea impactului se poate face prin metoda matriciala, pe baza de indici de calitate.

Pentru evaluarea impactului global asupra mediului, respectiv efectul activitatii propuse asupra

calitatii factorilor de mediu s-au luat in considerare urmatoarele ;

- valoarea indicilor de calitate pe factori de mediu apa, aer, sol, zgomot, fauna si flora, sanatate
umana, peisaj.

- scara de bonitatede la 1 - 10

Metoda de evaluare are la bazi exprimarea cantitativil a stirii de poluare a mediului pe baza unui
indicator IPG (indicele de poluare globald) rezultat dintr-un raport intre starca ideala Si si starea la un
moment dat Sr a mediului

Si
IPG= =
Sr
Pentru determinarea cantilativa a starii reale i ideale, se calculeazi indicele de Ic pentru ficcare factor

de mediu intr-o scari de bonitale cu acordarca unor note.
Scara de bonitate
Este exprimatd prin note de la 1 - 10, unde :

Nota 10 - starca naturald neafectald de activitale
Nota 1 - situatic ireversibila si deoscbit de grava de deteriorare a factorilor de mediu analiza(i
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Indicele global de poluare (IPG)

Rezulld din raportul de suprafa(a reprezentind starca ideala Si §i suprafata reprezentind starea reala Sr
PG = L

Sr
A fost stabilitd o scard de evaluare pentru valorile IPG din carc rezulta impactul asupra mediului,
respectiv efectul activitaii asupra (actorilor de mediu.

Scara privind calitatea mediului

IPG = | — mediul natural ncalectat de activitatea umani

IPG = 1 - 2 - mediul supus efectului activititii umane in limitele admisibile

IPG = 2 - 3 — mediul supus activitd{ii umane provocind stare de discomfort formelor de  viata
IPG =3 — 4 - mediul afectal de aclivitalca uman, provocand tulburiri formelor de viata

IPG =4 - 6 — mediul grav afectat de activilatea umand, formelor de viala

IPG = peste 6 ~ mediul degradat impropriu formelor de via(a.

Evaluarea cfectelor asupra factorilor de mediu

Evaluarea impactului asupra factorilor de mediu se determina cu ajutorul indicelui de calitate I, prin
melodd matriciald, deoarece nu avem mirimi cantitative pentru acesti factori de mediu.
Nota de bonitate s¢ objine din scara de bonitatc de mai jos.
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SCARA DE BONITATE PENTRU INDICI DE CALITATE

NOTA DE
BONITATE

1

Ie= —

EFECTELE PROIECTULUI ASUPRA
MEDIULUI

10

Ie=0

Mediul neafectat de activitate

9

0-0,25
E=0

Mediul afectat in limite admisibile, nivel 1
Influente pozitive mari — suma efectelor este mare
Activitatea produce un impact redus

0,25 -0,50

Mediul alectat in limite admisibile , nivel 2
Influen(ele pozitive medii — suma efectelor este medie
Aclivitatea determind un impact decelabil

0,50-1,0

Mediul afectat in limite admisibile ,nivel 3
Influien|e pozitive mici - suma electclor este mici
Activitatea se incadreazd in normele reglementate

-1,0

Mediul afectat peste limitele admise, nivel 1
Efectele sunt negative
Activilatea depisesic normele reglementate

-1,0--0,5

Mediul afectat peste limitele admise nivel 2
Efectele sunt negative producind disconfort

0,5 - -0,25

Mediul afectat peste limitele admise, nivel 3
Efecte negative sunt accentuate
Impactul este major

-0,25 --0,025

Mediul degradat nivel 1
Efectele sunt nocive la durate lungi de expunere

-0,025- -0,0025

Mediul degradat nivel 2
Efectele sunt nocive la durate medii de expunere

Sub -0,0025

Mediu degradat nivel 3
Electele sunt nocivela durati scurti de expunere
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Matricea de evaluare in perioada de EXECUTIE

APA SOL Sanatate Fauna si Sit natura
umana flora 2000
{cuprinde si | adiacenta
calitatea traseului
AER, si
Zgomot) organizarii
de santier
Calitatea aerului in U] (-) () (-) 0
zona traseului
Calitatea aerului in 0 ) 0 () 0
Zona organizarii de
santier
Zgomot &vibratii in 0 0 {-) ) H
zona traseului
Zgomot &vibratii in 0 0 (-) {-) 0
zona organizarii de
santier
Traversari de ape de -) (-) (-) (-) 0
suprafata
Traversari cai ferate 0 {(-) 0 {(-) 0
Existenta lucrari de () -) 0 (-) 0
evacuare ape, lucrari de
arta
Asigurare 0 0 0 (+) 0
permeabilitate pentru
amfibieni -reptile
Exista trecere pentru 0 0 0 {+) 0
mamifere mari
Lucrari de relocare 0 (-) (-) {-) 0
drum
Lucrari relocari utilitati | 0 {(-) 0 {(-) 0
Total -2 -7 -5 -7 0

Din matricea de evaluare =
E=-21c=-0,5,Nb=5

APA

MEDIUL AFECTAT PESTE LIMITELE ADMISE NIVEL 2

Efectele sunt negative producind disconfort
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SOL E=-7,Ic=-0,14,Nb=3

MEDIUL DEGRADAT NIVEL 1
Efectele sunt nocive la durate lungi de expunere

SANATATE UMANA E=-5,lc=-0,2; Nb=3

MEDIUL DEGRADAT NIVEL 1

Efectele sunt nocive la durate lungi de expunere

FLORA SI FAUNA E=-7,Ic=-0,14;Nb=3

MEDIUL DEGRADAT NIVEL 1
Efectele sunt nocive la durate lungi de expunere

SITNATURA 2000 E=0,Ic=-0;Nb=0

Mediul neafectat de activitate

APA
10

10 10
SIT 2000 ¢ SANAT
D237,7641291
D53,73469317
IPG
FLORA sol 4,424778761
10 10

IPG=4,42 mediul afectat de activitatea umani, provociind tulburiri formelor de viati
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Matricea de evaluare in perioada de OPERARE

APA SOL Sanatate Fauna si Sit natura
umana flora 2000
(cuprinde si | adiacenta
calitatea traseului
AER, si
Zgomot) organizarii
de santier
Calitatea aerului in 0 0 {+) {(+) 0
zona traseului
Calitatea aerului in 0 0 0 0 0
zona organizarii de
santier
Zgomot &vibratii in 0 0 0 “) 0
zona traseului
Zgomot &vibratii in 0 0 0 0 0
zona organizarii de
santier
Traversari de ape de 0 0 0 0 0
suprafata
Traversari cai ferate 0 0 Y] 0 0
Existenta lucrari de (+) (+) 0 ) 0
evacuare ape, lucrari de
arta
Asigurare 0 0 0 (+) 0
permeabilitate pentru
amfibieni -reptile
Exista trecere pentru 0 0 0 (+) 0
mamifere mari
Lucrari de relocare 0 0 0 0 0
drum
Lucrari relocari utilitati | 0 0 0 0 0
Total +1] +1] +] +3 0

Din matricea de evaluare =
APA E=+l,lc=+1,Nb=7

MEDIUL AFECTAT IN LIMITE ADMISIBILE ,NIVEL 3
[nfluiente pozilive mici — suma efectelor este mici

Activitalea se incadreazi in normele reglementate

SOL E=+],lc=+],Nb=7
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MEDIUL AFECTAT IN LIMITE ADMISIBILE ,NIVEL 3
Influiente pozilive mici — suma efectefor este mica

Activitatea se incadreazi in normele reglementale

SANATATE UMANA E=+],Ic=+],Nb=7

MEDIUL AFECTAT IN LIMITE ADMISIBILE ,NIVEL 3
Influien|e pozitive mici — suma cfeclelor esle mici

Activitatea s¢ incadrcaza in normele reglementate

FLORA SI FAUNA E=+3,lc=+033; Nb=8

MEDIUL AFECTAT IN LIMITE ADMISIBILE , NIVEL 2
Influeniele pozitive medii -~ suma efectelor este medie

ACTIVITATEA DETERMINA UN IMPACT DECELABIL

SITNATURA 2000 E=0,Ic=-0;Nb=0

Mediul neafectat de activitate
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APA
10

10
SANAT

10
SIT 2000

D237,7641291

0144,5605905

E FLORA" m— PG 4 644736842

IPG= 1,64 mediul supus efectului activitiifii umane in limitele admisibile

Concluzie:

In perioada de executie realizarea proiectului va avea un impact cumulat semnificativ,
local. Acest impact este pe termen scurt si se manifesta in portiunile adiacente lucrarilor.
Impactul are caracter reversibil in zonele ocupate temporar de proiect, odata cu terminarea
lucrarilor si realizarea masurilor propuse impactul va fi nesemnificativ. Iar pe traseul
autostrazii, dotarile autostrazii impactul residual va fi redus si ireversibil.

In perioada de operare proiectul va avea un impact semnificativ pozitiv atat local cat si
regional, pe termen lung.
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REZUMAT NONTEHNIC

Pentru proiectul AUTOSTRADA SEBES - TURDA" s-a emis actul de reglementare Acord de Mediu
RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013. Acordul de Mediu RO-
ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 si a fost emis in scopul stabilirii conditiilor si
a masurilor pentru protectia mediului care trebuie respectate pentru realizarea proiectului. De

asemenea la acest acord au fost emise urmatoarele Anexe; Anexa din 11.033.2015 si Anexa din
16.07.2015

TITULAR:
Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania S.A.
B-dul Dinicu Golescu nr.38, cod 010873, Bucuresti, Sector 1
Tel :021/2643200; Fax: 021/312.09.84
email: office@andnet.ro

www.cnadnr.ro

Amplasament proicct

Autostrada Sebes - Turda traverscazi judefele Alba si Cluj pe o lungime totala de 70 km, repartizata
dupa cum urmeazi:

7 Judetul Alba — L= 62,1 km (municipiile: Alba lulia, Sebes, Aiud, Teius si comunele: Ciugud,
Santimbru, Galda de Jos, Miraslau, Unirea, Radesti)

# Judeul Cluj - L= 7,9 km (localitatie: Moldovenesti, Mihai Viteazu, Calarasi).

Scop si necesitate
Autostrada Scbes ~Turda are o lungime de 70 km si asigurd o legdturd rapida si in siguran{a intre zona
de Nord — Vest a drii §i zona de Sud a acesteia, intre coridoarele Nadlac — Bucuresti — Constania si
Bors — Bucuresli, facilitind astfel desl@surarea traficului pe urmitoarele relafii:
» Zonade Nord — Vesl a (arii si Europa de Nord pe de o parte si zona de Sud a (irii (Oltenia) si
Balcanii pe de alti parie;
* Zonade Vest a (arii (Banal) si zona de Centru si Est a (arii (dircctia Targu Mures - lagi).

Autostrada Sebes - Turda se desprinde la km 0+000, printr-un nod rutier, de autostrada Nidlac

Sibiu, scctiunca Sebes — Deva (parie a tronsonului Oristic — Sibiu).

Autostrada Nédiac - Sibiu face parte din coridorul IV TEN-T (din rejeaua trans-curopeani de
transporturi), coridor ce traverscaza teritoriul Romaniei pomind de la Nadlac (granifa cu Ungaria) la
Pitesti, realizand legituri cu oragul Constanta, Perioada de exccutic a lucririlor este estimatd la trei ani
pe intreaga lungime a autostrizii, iar autostrada va fi functionala incepind cu 2016. Tronsonul Oristie
— Sibiu, care cuprinde sccfiunca Sebes — Deva, s-a finalizat in anul 2014,

Autostrada Sebeg - Turda se leagé la autostrada Nadlac — Sibiu prin bretelele nodului de la Scbes.

La final, autostrada Scbes - Turda sc leag printr-un nod rutier la autostrada Transilvania, respectiv la
sectorul 2B Campia Turzti — Cluj Vest (Gildu) al acesleia.

Scctorul 2B al Autostrizii Transilvania are o lungime de 54 km si se afl in executic, dar sectorul la
carc se va lega autostrada Scbeg — Turda, este deja executat.

In prezent, condiliile dificile de circulalie pe drumurile din aria de influenia a autostrazii conduc la
sporirea timpului de parcurgere a distanielor si la un consum mirit de carburanti, deci la pierderi
economice.

Autostrada Sebes-Turda va prelua o parte din traficul care in prezent se desfigoara pe re(eana de
drumuri existente,
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Avantajele implementdrii acestui proiect sunt;

® vileza crescutd a traficului prin folosirea unui sector de autostradd, cu vitezele legale si medii
aferente, in locul unui sector de drum nafional. Acest lucru conduce la reducerea costurilor
de céildforie, aldl pentru pasageri, cdt §i pentru transportul de marfé.
condifiile de sigurantd ale traficului sunt in mod vizibil imbunddifite.
cregterea calitdfii viefii locvitorilor localitdfilor traversate de drumurile din zona de influentdi
a autostrazii, ca urmare a reducerii poludirii aerului §i a zgomotului printr-o circulafie mai
Juenta si in special prin preluarea umdi volum important de trafic de catre antostrada Sebes

Turda.

Obicctivul global al Programului Operational Sectorial Transport (POS — T) este promovarea unui
sisiem de transport durabil in Roménia, care s3 faciliteze transportul in condilii de siguran{a, rapid si
eficient, pentru persoane §i mirfuri, cu un nivel de servicii la standarde curopene, la nivel national,
curopean, in cadrul Europei, intre si in cadrul regiunilor din Romania.

De asemenca, obicctivele specifice urmiresc;

» Promovarea in Romania a transporturilor internationale si de tranzil pentru persoane si
mirfuri, asigurdnd conexiuni eficiente pentru Portul Constan{a, precum §i transportul de
tranzit dinspre Uniunea Europeana citre sud, prin modernizarca si dezvollarea axelor
prioritare TEN-T, aplicind misurile necesare pentru proteclia mediului;

e Promovarea transportului eficient al persoanelor §i mirfurilor intre regiunile din Roménia,
precum si transferul din zonele mai indepértate citre axele prioritare de transport, prin
modernizarea §i dezvoltarea retelelor TEN-T si nationale, conform principiilor de dezvoltare
durabila;

* Promovarea dezvoltirii unui sistem de transpori cchilibrat pe moduri, bazat pe avantajul
competitiv al fiecirui mod de transport, incurajind dezvoltarea transportului feroviar, naval si
intermodal;

¢ Sprijinirca dezvoltérii durabile a transporturilor prin minimizarea efectelor adverse ale
aclivitdfii de transport asupra mediului si prin creglerea sigurantei traficului i a sanata
publice.

Proiectul , Autostrada Sebes” sc incadreaza in categoria de proiecte c¢ sc finantcaza prin Programul
Operational Sectorial Transporturi (POS-T) 2007-2013 Axa Prioritari | — , Modernizarea si
dezvoltarea axelor prioritare TEN-T in scopul dezvoltdrii unui sistem de transport durabil §i integrarii
acestuia cu refelele de transport ale UL, Domeniul major de interventic 1.1 -, Modernizarea si
dezvoltarea infrastructurii rutiere de pe axa prioritard TEN-T 7 precum si conexiunile cu aceasta™.
Accastd investijic este inclusd in Programul Operaional Sectorial Transport 2007 — 2013, aprobat in
2007 i modifical in aprilic 2013, prin extinderea arici de eligibilitatc a Axci prioritare 1, Domeniul
major de intervenjic - DMI 1.1.

Obiectivul general al acestei axe prioritare este

* si intarcascd cocziunca teritoriald dintre Romdnia si statele membre UE, prin reducerea
scmnificativa a timpilor de parcurs, cu imbunitatirea siguraniei si a calitdii serviciilor spre
destinatiile principale, la nivel national si European, atdt pentru pasageri cil §i pentry bunuri.
de-a lungul axelor prioritare TEN-T nr.7, 18 si 22,

Domeniul major de interventic 1.1 sc focalizeazi pe dezvoltarea de autostrizi (Axa prioritar TEN-T
nr.7 §i conexiunile cu aceasta axd).

Infrastructura imbunitilita pe axcle prioritare TEN-T duc la cregterea posibilititii de intensificare a
traficului din Asia prin Marca Neagra, Constanta fiind principalul port de intrare in Europa.

Obiectivul general al proicctului il reprezinti realizarea unei legdturi rapide si in siguran(a intre
e zona de Nord - Vest a {drii si zona de Sud a acesteia,
» intre coridoarele Nidlac -~ Bucuresli - Constania si Bors -~ Bucuresti.

Prin implementarea proiectului societatea beneficiazd atdt de avantaje cdt si de dezavantaje.
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Avantajele aduse de realizarea acestui proiect se pot enumera:
e pe durata realiziivii proiectului:
> crearea unui numdr de locuri de munci temporare;

e pe durata de viagh a proiectului:

# transferarea traficului rutier de tranzit in afara zonei urbane, ccea ce va conduce la diminuarea
efectelor negative ale traficului asupra vicii sociale a locuitorilor in localitiile de pe trascul
drumurilor de pe care traficul este preluat de autostrad si realizarca unor legituri rutiere
optime din punct de vedere al distan|elor de transport, al vilezei de deplasare si al costurilor
transporturilor;

# reducerea emisiilor de poluanti evacuali in atmosferd si implicit a concentratiilor de poluanii
in aer i a nivelului de zgomot pe strizile din localititile de pe care autostrada va atrage trafic
greu §i de tranzit; acest impact pozitiv se va manifesta pe termen lung;

> reducerca numirului de accidente datoritd transferani traficului de tranzit de pe sectoare

urbane si rurale ale unui drum national, caracterizal de o incidenti crescutd a numarului de

accidente, pe un seclor de aulostradd, caracterizat de condifii de siguran(d a circulalici net
superioare;

dezvoltarea economici si sociala a zonelor traversate de drum;

» cregterea eficicnici encrgetice prin optimizarea consumului de combustibil si produse
petrolicre pe kilometru parcurs;

» crearea unui numir de locuri de munca definitive pe perioada de operare a investitici pentru
personalul care va deservi centrele de intrefinere, monilorizare si control, precum si spatiile de
servicil create.

X

Dezavantajele aduse de realizarea acestui proiect se pot enumera:

e pe durata realizirii proiectului:

» ingreunarca desfasurdrii traficului rutier datorita implementirii proiectului, ceea ce va duce la
cresterea duratei cilétoriilor §i a cheltuiclilor de operare a vehiculelor datorate perturbarii
circulafici normale;

» emisia de noxe §i zgomot generaie de masinile si utilajale necesarc implementrii proiectului;

~ ocuparea unor supralete de teren care in prezent au alic folosinie elc.

s pe durata de viati a proiectului:

» se va schimba folosin|a actuala a unor terenuri: nu sc vor produce degradari ale solului,
deoarece emisiile de substan{e poluante nu vor depasi normele admisc;

cresterea nivelului de zgomot in vecindlalca autostrizii; pentru incadrarca nivelului de zgomot
in limita admisibild, au fost previzute panouri antifonice cu inal{imea de 3 m; inaljimca
panourilor a fost aleasa in functie de distan{a faii de zonele locuite.

Y

Totusi, santierul reprezintd o ctapd cu durati limitatd §i se considerd ca echilibrul natural va fi asigurat
dupi incetarca lucririlor.

In mod evident, beneficiile aduse de realizarea acestui proiect sunt mai numeroase decit dezavantajele,
crearea unei reiele de transport corespunzitoare conducind la ridicarea standardului de viai al
locuitorilor acestei zone prin dezvoltarea economicd a zonet.

Pentru realizarea proiectului traseul autostrazii Sebes ~Turda a fost impartit in 4 loturi astfel:

Lot]l-km 0+000-km 17+000
Lot2 - km 174000 - km 41+250
Lot 3 -km 41+250 - km 53+700
Lot4 - km 53+700 - km 70+000
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Avand in vedere vizitele realizate in teren, studiile realizate pe perioada elaborarii Declaratiei de
proiectare si Proiectele tehnice pentru loturile 1, 2,3 si 4 a fost necesara realizarea unor modificari
fata de studiul de fezabilitate ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-
ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 pentru proiectul * Autostrada Scbes-Turda.
si anexele din 11.03.2015 si din 16.07.2015

Modificarile aduse proiectului

Lot 1 - km 0-+000 - km__17-+000

In urma finalizarii lucrarilor de proiectare a autostrazii Sebes-Turda lot], sectiunea A, km 0+300 —
km 14+000, au fost facute modificari fata de studiul de fezabilitate pe baza caruia s-a obtinut actul de
reglementare.

inlrcgul Lot 1 a fost structurat in trei sectiuni de proicctare distincte:
- Scctiunea A — toale lucririle cuprinse in intervalul km 0+300 - km 14+000.

- Sectiunea B - toate lucririle cuprinse in intervalul km 144000 — km 17+000.
- Sectiunea C - toale lucrarile cuprinse in intervalul km 0+000 — km 0+300 si cele aferente
Nodului Ruticer Sebes.

Prezenta documentatie se refera la modificarile survenite pe sectiunea A.
Traseul in plan

Traseul tronsonului de autostrada Lot 1 nu s-a modificat fata de traseul reglementat prin Acord de
Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013.

Descrierea traseului autostrazii avand in vedere noile pozitii kilometrice si lungimile structurilor

Pe Sectiunca A km 0+300 — km 14+000 a sectorului de autostradd SEBES - TURDA, LOT 1 km
0+000 - km 17+000 s-a adoptat o viteza de proiectare de 120 km/h. Elementele geometrice ale
traseului in plan corespund dezvoltarii vitezei de proiectare.

Inceputul traseului autostrazii Sebes ~ Turda, km 04000 se afla pe teritoriul administrativ al
Municipiului Sebes, in partea de nord, nord-vest a acestuia. In acest punct autostrada Scbes — Turda se
desprinde, printr-un nod rutier, din Autostrada Al.

Dupa desprinderea din Awtostrada A1, in zona km 04300 (rascul autostrizii strabate o zona plata, prin
nord-vestul localitafii Lancrim, urmand ca in zona km [+450 sa intersecteze drumul national DN 1 (E
81), prin intermediul unui pasaj pe DN1 peste autostrada la km 14495 cu lungimea de 78.96 m.

Traseul autostrazii se inscrie pe un aliniament sud-vest — nord-est, pentru ¢a in zona km 3+050 sa
traverseze Raul Sebes, prin intermediul unui Pod peste Raul Sebes, la km 3+124, cu o lungime de 144
m. Imediat dupa traversarca Raului Scbes, trascul autostrizii patrunde in aria administrativa a
Municipiului Alba lulia.

In cadrul scctiunii A este prevazuld realizarea a doua parcari de scurta durata, cate una pentru fiecare
sens de circulatie astfel la km 4+200 parcare de scurta durata, stanga si la km 4+500 parcare de scurta
durata, dreapta.
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In continuare autostrada traverseaza in zona km 5+450 localitatea Oarda, prin intermediul unui pasaj
inferior la km 5+307.75, avand lungimea de 38.01 m, precum §i Valea Negru, prin intermediul unui
pod la km 5+575.69, in lungime 122.03 m.

Inainte de a traversa cea mai importanta artera hidrografica a zonei, Raul Mures, autostrada
intersecteaza drumul judetean DJ 107C, prin intermediul unui pasaj peste DJ 107C la km 6+867.36,
cu lungime de 56.82 m. Acest drum judetean asigura legatura dintre drumul national si european DN 1
(E 81) si localitatile Oarda, Dumbrava si Ciugud.

Dupa traversarea Raului Mures si, implicit, a digului de aparare impotriva inundatiilor prin
intermediul unui pod cu o lungime de 622.41 m, la km 7+194.36, traseul autostrizii urmeaza in
continuare lunca majora aflata pe partea dreapta a Raului Mures.

In zona km 7+800 este prevazut nodul rutier Alba lulia Sud cu proiectarea unei bretele ce asigura
legatura cu drumul national si european DN 1 (E 81), transpus in Varianta de Ocolire a Municipiului
Alba Iulia, precum si cu Municipiul Alba Iulia (Alba lulia Sud).

In zona km 9+600 traseul autostrada traverseaza Raul Ampoi si digul de aparare impotriva
inundatiilor, prin intermediul unui pod cu lungimea de 216 m, la km 9+776.74.

In continuare, Autostrada Sebes — Turda strabate sesul larg al luncii de pe partea dreapta a Raului
Mures, intersectind, in zona km 11+260, drumul judetean DJ 107 printr-un pasaj inferior cu lungimea
de 46.15 m, la km 11+285.

Mai departe, autostrada strabate sesul depresionar aflat la nord-est de municipiul Alba Iulia si la est de
localitatea Barabant, intersectand mai multe retele electrice de inalta tensiune.

La km 13+130 autostrada traverseaza un drum de exploatare prin intermediul unui pasaj cu o lungime
de 43.7 m, iar la km 13+489.83 autostrada traverseaza un canal prin intermediul unui ped cu lungimea
de 43.68 m.

Profilul longitudinal

¢ Razele de racordare minime la racordarile in plan vertical sunt de 10.000 m

e Declivitatea maxima admisas-a modificat de la 5% la 4% corespunzatoare vitezei de
proiectare de 120 km/h

* S-aurmarit sa se adopte declivitati de minim 0,3% fata de 0,5%, pentru a se asigura evacuarea
corespunzatoare a apelor pluviale {(in zona profilelor cu dever zero, intre curbele de sens
contrar, care se amenajeaza, declivitatea va fi de min. 0,5%)

* Raza minima adoptata in cazul racordarii verticale convexe este de 12.000 m si de 6.000 m
fata de 4400m in cazul racordarii concave, in conformitate cu normele TEM si al normativului
de autostrazi PD 162-2002.

Structura rutiera

Pentru autosirada Sebes-Turda sc va lolosi “structura rutiera semirigida”cu mentiunca ca
dimensionarea a fost facuta pentru o perioada de perspectiva de 20 ani (2015-2035) fata de 15 ani in
acordul de mediu.

Structura semirigida:
v" 4 cm beton asfaltic MAS 16

Page 137 of 163



COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

¥" 6 cm binder de criblura BAD 25
v" 10 cm mixturd asfaltica densa AB 23
v 22 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri fata de 25 cm din acordul de
mediu
v" 30 cm balast,
v 15 em strat de forma din pamanturi coezive tratale cu lianti hidraulici rutieri fata de 20cm din
acordul de mediu
Modificarile fiind :
¢ marirea perioadei pentru care a fost facuta dimensionarea structurii rutiere semirigide
dela 15 la 20 ani;
* miscorarea stratului de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri de la 25
cm la 22cm;

* micsorarea stratului de forma din pamanturi coezive tratate cu lianti hidraulici rutieri
de la 20cm la 15cm

Noduri rutiere pentru lot 1 Autostrada Sebes — Turda, Sectiunea A, km 0+300 — km 14+000
® schimbare pozitie
Restabiliri legaturi rutiere — schimbare pozitie
Relocari drumuri locale - schimbare pozitie, modificare lungimi
Paduri, pasaje, viaducte- schimbare pozitie, modificare lungimi
Lucrari hidrotehnice - Lucrari de protectic de taluz cu pereu din beton
Modificari de pozitie si lungime, conform tabelului de mai sus
Lucrari de protectie albie cu pereu din beton si saltea din gabioane
Pe zonele unde sunt necesare lucrari de dirijare a cursurilor de apa, amonte si/sau aval de poduri au
fost prevazute lucrari de protectie ale albiilor.
Modificari de pozitie si lungime,
Recalibrari si devieri ale albiei Modificari de pozitie si lungime.
Dotari ale autestrazii
Pe traseul autostrazii au fost prevazute urmatoarele dotari:

s  km 4+020 - km 4+440 - parcare scurta durata- stanga
*  km 4+280 - km 4+700 ~ parcare scurta durata - dreapta

Page 138 of 163




COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

Retele de utilitati care vor fi protejate sau relocate.
Retelele de utilitati care vor fi protejate sau relocate comparat cu cele din acordul de mediu si proiectul

tehnic sunt trecute in anexa.
Modificarile sunt la pozitia de protejare sau relocare.

Suprafata totala a imobilelor afectate de proiect este de 1.149.823,37 mp

Lot 2 - km 17+000 - km 41+250
Lotul 2 al autostrazii a fost impartit in 3 sectoare dupa cum urmeaza:
Sector 1:
{a) de 1a km 17+000 — km 22+500 si
(b) de la km 25+300 la km 26+100
Lungimea Sectorului 1 este de 6300m
Sector 2:

{a) de la km 22+500 - km 25+300 si
(b) de la km 26+100 la km 35+000

Lungimea Sectorului 2 este de 11700m
Sector 3:
de la km 35+000 la km 41+250

Lungimea Sectorului 3 este de 6250m

Descrierea traseului autostrazii

Lotul 2 al Autostrazii Sebes-Turda traverseaza teritoriul administrativ al Judetului Alba, iar Certificatul
de Urbanism nr. 72/20.06.2013 emis de Consiliul Judeiean Alba arc termen de valabilitaie pana la finalizarea
executiei lucranlor .

Amplasamentul Lotului 2 al Autostrazii Sebes-Turda (conform Certificatului de
Urbanism) este pozitionat pe teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Comunei Santimbru (km 174250 - km 20+840)

- Comunei Galda de Jos (km 20+840 — km 26+080)

- Orasului Teius (km 26+080 — km 33-+750)

- Municipiului Ajud (km 33+750 - km 36+250; km 38+500 — km 41+250)
- Comunei Radesti (km 36+750 — km 38+500)
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Traseul Sectorului I:

() de la km 17+000 — km 22+500 si (b} de la km 25+300 la km 26+100

pargurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale

- Comunei Santimbrn
- Comunei Galda de Jos
- Orasului Teius

lar in ce priveste traseul Sectorului 1:

(a) dela km 17-+000 - km 22+500 si (b) de la km 25+300 Ia km 26+100

acesta parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Comunei Santimbru
- Comunei Galda de Jos
= Orasului Teius

Incepand cu zona km 17+000, traseul viitoarei autostrazi patrunde in aria administrativa a
comunei Santimbru. La km 17+614.05, se traverseaza cu un pasaj superior calea ferata ingusta din
zona statiei CF Santimbru si un drum de exploatare si de acces la cariera de argila (sud-vest comuna
Santimbru) asigurand si zone de trecere spre pasuni.

In continuare va traversa suprafete viticole, pomicole si pasuni, in cadrul unui aliniament
paralel cu drumul national si european DN1 (E81), la vest si nord-vest de comuna Santimbru. Axul
proiectului se afla la o distanta ce variaza de la 150 la 500 m fata de arealul rural al comunei
Santimbru, trecand apoi pe la baza Dealului Santimbru (443 m), in zona cuprinsa intre km 17+800 si
km 20+300.

De la km 19+440, intra in aria administrativa a comunei Galda de Jos, traversand mai intai
peste un drum de exploatare (la km 19+480), dupa care la km 204335 autostrada traverseaza drumul
national si european DN1 (E81) printr-un pasaj avand deschiderea de 40 m. La km 204600, exista un
drum local din drumul national DN1 (E81) care este traversat prin intermediul unui pasaj, dupa care
proiectul traverseaza Paraul Galda in zona km 21+265. Paraul Galda isi are obarsia in Muntii
Trascaului si reprezinta un afluent de dreapta al Raului Mures, confluenta acestora fiind in apropierea
localitatii Santimbru. In continuare autrostrada strabate zona plata, depresionara din cadrul Culoarului
Muresului trecand pe la sud-vest de orasul Teius.

Traseul Sectorului 2:

(a) de la km 224500 ~ km 25+300 si (b) de la km 26+100 la km 35+000

parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

= Comunei Galda de Jos
= Orasului Teius
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(a) de la km 22+500 — km 25+300:

Aliniamentul traseului parcurge o zona plata, depresionara din cadrul Culoarului Muresului
trecand pe la sud-est de orasul Teius. Pe acest sector de drum este amplasat spatiul de servicii tip S3,
alternativ pe partea stanga in zona km 22+800 si pe partea dreapta in zona km 23+400.

In zona km 24+550 autostrada va fi traversata de drumul judetean DJ 107H, prin intermediul
unui pasaj, in zona numila ,la Spini” (234 m), la nord-vest de localitatea Coslariu Nou si la sud de
orasul Tejus,

Drumul judetean DJ 107H asigura legatura intre drumul national 14B, statia CF Coslariu Nou
si localitatile aflate la vest de proiectul autostrazii, respectiv catre Galda de Jos si Ighiu.  In zona
Coslariu Nou — sud Teius, exista un nod de cale ferata.

Acest nod asigura intersectia a doua magistrale feroviare importante:

- CF 300 (Bucuresti - Ploiesti Vest — Brasov - Sighisoara - Teius — Cluj Napoca —
Oradea — Episcopia Bihor)
- CF 200 A (Teius — Coslariu - Alba Iulia — Vintu de Jos - si legatura cu CF 200)

Incepand cu zona km 24+660 traseul patrunde in aria administrativa a orasului Teius,
traversand prin intermediul unui pasaj la km 25+100 peste CF LFI UNICOM L200 km 401+506 (linie
simpla, industriala, neelectrificata) in zona de triaj Coslariu.

(b) de la km 26+100 la km 35+000;

Traseul continua strabatand periferia sudica si estica a orasului Teius traversand la km
264350, prin intermediul unui pasaj cu trei deschideri, linin CF300 simpla electrificata la km
398+376 si linia CF201 dubla clectrificata la km 400+858, precum si Paraul Geoagiului ce va fi
traversat de autostrada la km 26+550 cu un pod prevazut cu o deschidere. Acest parau are bazinul
colector in zona inalta a Muntilor Trascaului, strabate valea cu acelasi nume si ajunge jos in Culoarul
depresionar  al Muresului, trecand prin orasul Teius si constituind un afluent de dreapta al Raului
Mures.

Aria urbana a orasului Teius este ocolita pe la est, distanta fata de aceasta fiind variabila, intre
50 si 650 m, iar zona de triaj si statia CF Teius aflata la vest fata de axul proiectului (zona km 28+800)
sunt situate la distanta mult mai mare.

Desfasurarea traseului continua paralel cu calea ferata CF 300, initial la o distanta mai mare de
600 m datorita curbei pe care o descrie autostrada in ocolirea orasului Teius, distanta reducandu-se
apoi treptat la 200 m — 250 m.

Urmeaza apoi o intersectie a viitoarei autostrazi cu drumul comunal 19 amenajata cu un pasaj

superior in zona km 29+050. DC 19 asigura legatura orasului Teius cu localitatile Petelca si Capud,
aflate pe malul stang al Raului Mures.
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In continuare va fi strabatuta o zona plata de lunca, cu o succesiune de pasuni si terenuri
arabile, intre care se afla ,.Pasunea din Glod” si ..In Telini” urmand mai apoi o intersectie cu drumul
comunal 17, care la km 31+130, va subtraversa autostrada printr-un pasaj. DC 17 asigura legatura
drumul national si european DN 1 (E81) cu localitatea Beldiu de pe malul drept al Muresului.

In zona km 32+000, pe partea stanga, la vest de proiectul viitoarei autostrazi si de calea ferata
se individualizeaza in relief inaltimile podurilor piemontane si a teraselor fluviatile, asa cum este
»Podul Garbovei” si ,In coasta™. In acceasi zona, intre km 324000 si km 33+000, de pe partea cealalta
a drumului, catre est, intr-un cot al unui meandru, in zona numita ,,Beldiu”, albia minora a Raului
Mures se afla la o distanta fata de viitoarea autostrada, de aproximativ 300 m.

De la km 32+340 traseul patrunde in aria administrativa a Municipiului Aiud pana in zona km
34+790, zona podului peste Raul Mures,

Podul Garbova este prevazut la km 33+600, zona unde traseul se inscrie intr-o curba de
dreapta, catre nord-est, dupa care urmeaza traversarea Raului Mures, la aproximativ 760 m fata de
localitatea Tifra.

Aspectul peisagistic este dat de contrastul intre zona inalta care se afla pozitionata la vest de
proiectul autostrazii si albia minora (joasa) a Raului Mures, care in aceasta zona prezinta o serie de
meandre specifice reliefului fluviatil. La km 34+000 traseul proiectului se afla la distanta minima de
900 m fata de ariile naturale SCI Trascaului ROSCI0253 si SPA Muntii Trascaului ROSPA0087,
arii naturale protejate aflate catre nord-vest fata de proiectul autostrazii.

Raul Mures este prevazut a fi traversat de pe partea dreapta, pe partea stanga a acestuia prin
intermediul unui pod aflat 1a km 34+750. Din aceasta zona traseul intra in aria administrativa a
comunci Radesti.

Traseul Sectorului 3:

de la km 35+000 la km 41+250

parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Mounicipiului Aiud
- Comunci Radesti

Pe portiunea de traseu cuprinsa intre km 35+000 si km 40+000 autostrada va fi traversata de
trei pasaje pentru urmatoarele cai de comunicatie: DJ 142L la km 35+680 in proiectul ilustrativ,
reamplasat la km 36+600 in zona Fabricii de mobila Radesti, restabilire drum agricol la km 37+820
si (din nou) DJ 142L la km 40+100.

Drumul judetean 142L, asigura legatura intre localitatile Mihalt la sud si comuna Radesti,

Sancrai, dupa care la km 39+430 viitoarea autostrada va traversa prin intermediul unui pod Paraul
Secadasului.
Raul Mures va fi traversat din nou de traseul autostrazii Sebes-Turda prin intermediul unui pod in
zona km 40+200, zona aflata in vecinatatea nord-vestica a localitatii Sancrai, respectiv la sud-est de
Municipiul Aiud, astfel incat, traseul proiectului se inscrie pe un aliniament situat pe partea dreapta a
Raului Mures, ocolind pe la est, nord-est Municipiul Ajud.
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Lotul 2 al autostrazii Sebes — Turda are ca punct final, km 414250, (inainte de drumul judetean
107E, drum care face legatura cu Municipiul Aiud).

Pentru uncle specii (amfibicni si reptile) este posibila tendinga de migrare cétre riul Murcs.

In zona sunt previizute podetein general eu deschiderea de 5 m.

Modificarile aduse proiectului la aceasta sectiune constau in :

-

Y

scurtarea pasajului peste autostrada, de la pozitia kilometrica 24+550, (cu 3 deschideri: 26
m+32 m+26 m), de la lungimea totala de 94.60 m, la lungimea totala de 62.20 m (o deschidere
de 40 m),

despartirea structurii de la km 25+100 pasaj peste CF LFI UNICOM si vale, (cu 6 deschideri:
36.50m +4x40.50m+36.50m), cu lungimea totala de 235 m, in doua structuri separate si
anume:

- pod al autostrazii peste canal ANIF la km 25+053 (cu o deschidere de

15 m}, cu lungimea totala de 55.07 m;

- pasaj al autostrazii peste cale ferata industriala lakm 25+087,25 (cu 3 deschideri:
31.50 m+41 m+31.50 m) si lungimea totala de 112.20 m

despartirea structurii de la km 26+350 pasaj peste CF300 si 201A si paraul Geoagiului  (cu
7 deschideri 3x40.50 m+50 m+70 m+50 m+40.50 m), cu lungimea totala de 464.90 m in doua
structuri separate si anume:

- pasaj al autostrazii peste magistralele de cale ferata CF300 si CF201 (trei linii de
cale ferata electrificate)km 26+253,75 (cu 3 deschideri: 50.50 m+80 m+75.50 m) cu
lungimea totala de 217.00 m

- pod pe autostrada peste Paraul Geoagiului la km 26+550 (o deschidere de 40 m) cu
lungimea totala de 63.30 m

pasaj nou peste autostrada, pe drum de acces local la km 27+120 (cu o deschidere de 40
m) si lungimea totala de 62.20 m

pasaj nou peste autostrada, pe drum agricol km 27+770 (cu o deschidere de 40 m) si lungimea
totala de 62.20 m

scurtarea pasajului peste autostrada de la km 29+050 (cu 3 deschideri: 26 m+32 m+26 m), de
la lungimea totala de 94.60 m, la lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40 m).

modificarea pozitiei kilometrice a pasajului peste autostrada de la km 33+000 la km 32+900 si
scurtarea pasajului (cu 3 deschideri: 26 m+32 m+26 m), de la lungimea totala de 94.60 m, la
lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40 m).

pasaj nou inferior, pe drum local km 33+720 cu o deschidere de 8.20m
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» scurtarea podului peste Raul Mures de la km 34+750, avand pozitia la km 34+750 (cu 6
deschideri: 2x40.50m+50m+70m+50m+40.50m) de la lungimea totala 304.70 m, la lungimea
totala de 283.65 m (5 deschideri 45.50m+50m-+80m+50m+45.50m)

> scurtarea pasajului peste autostrada de la km 35+680 (cu 3 deschideri: 26 m+32 m+26 m), de
la lungimea totala de 94.60 m, la lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40 m) si
reamplasarea la km 35+600.

> scurtarea podului peste Paraul Secadasului km 39+430 (cu o deschidere de 30.50 m) in
lungime totala de 40.60 m la lungimea totala de 32.10 m (o deschidere de 26 m)

» transformarea pasajului inferior de la km 39+580 (cu o deschidere de 8 m) cu lungimea totala
de 9.80 m in pasaj superior cu lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40 m).

> pasaj nou peste autostrada, pe drum judetean (DJ 142L) la km 40+100 cu lungimea totala de
62.20 m (o deschidere de 40 m)

> scurtarea podului peste Raul Mures de la km 404200 (cu 19 deschideri:
8x40.50m+350m+70m+50m+8x40.50m) de la lungimea totala 683.20 m, la lungimea totala de
213.40 m (4 deschideri 45.00m+55m+55m+45.00m)

» modificare pozitie pod peste Paraul Garbova km 33+600 ( cu 2 deschideri 2x21,5m) la pozitia
km 33+575 si marirea lungimii de la 55,35m la 56,95m.

Lot 3 - km 41+250 - km 53+700

Descrierea traseului

Lotul 3 al autostrazii Sebes-Turda incepe la km 41+250 pe teritoriul administrativ al
municipiului Aiud si are o lungime totala de 12,450 km.In zona km 41+400 traseul autostrazii
intalneste drumul judetean DJ 107E pe care il traverseaza prin intermediul unui pasaj.

Autostrada Sebes-Turda strabate zona limitrofa municipiului Aiud, ocolind arealul acestuia pe la
est si nord-est si trece prin vecinatatea unei zone industriale a municipiului. In aceasta zona autostrada
intersecteaza un drum local la km 42+500, o vale la km 42+726 si inca un drum local la km 42+900.

La km 43+260 autostrada trece peste paraul Aiudului, si un drum local ( km 42+320).La km
44+730 se amenajeaza Nod Rutier Aiud Nord cu acces direct in drumul national DN 1(E81), zona din
care, traseul autostrazii se indreapta catre nord- nord-vest unde traverseaza Raul Mures la km
45+600.Traseul autostrazii continua printre localitatile Pagida la vest si Gamabs la vest-sud-vest si
intersecteaza drumul comunal DC 10 la km 46+326 si km 47+280.

In zona km 46+600 pe partea dreapta, respectiv km 46+800 pe partea stanga, sunt prevazute
doua spatii de servicii de tip S1. In continuare aliniamentul Aulostrazii Sebes-Turda se indreapta catre
nord-vest, traversand raul Mures pentru a doua oara la km 49+345.Traseul autostrazii traverseaza prin
intermediul unui pasaj peste calea ferata CF 300 la km 50+220, dupa care, la mica distanta, urmeaza
un alt pasaj peste drumul national DN 1(E 81), la km 50+733.
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Dupa traversarea raului Mures, traseul autostrazii urca, aliniamentul fiind paralel cu drumul
national DN 1 ( E81) si cu calea ferata CF 300, traversand coastele Dealului Gabrianu in zona km
51+000, iar apoi a unui drum local, km 514380 si a unei vai cu acelasi numa la km 51+405.

La km 52+313 autostrada este supratraversata de catre un drum local.Intre localitatea Inoc si
Decea se va amenaja un nod rutier tip trompeta simpla la km 534215 care va asigura legatura cu
localitatile riverane prin in termediul drumului national DN1.

Modificarile aduse proiectului sunt urmatoarele:
1. Profilul longitudinal

Linia rosie se modifica prin adaptarea la terenul existent, cu conditia mentinerii inaltimii
minime a rambleului de 1,5m.

2. Structura rutiera

e Structura rutiera avuta in vedere este una de tip semirigid echivalenta cu cea prevazuta in
cadrul proiectului ilustrativ,

e Struclura rutierd a [ost dimensionatd in conformitale cu "Normativul pentru dimensionarea
structurilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” - PD 177-2001

» Structura rutiera a fost dimensionata si verificata la actiunea fenomenului de inghet-dezghet,
conform STAS 1709/1 si STAS 1709/2.

e  Structura ruticrd semirigida adoptati este urmitoarca:

1a. Sistem rutier autostrada (Tipuri de pamant P3,P4)

4cm MAS 16 mixtura asfaltica stabilizata, in strat de uzuri

6cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura

8cm AB 23 anrobat bituminos cu criblura, in strat de bazi

28cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat superior
de fundatie

v min. 45cm balast, in strat inferior de fundatie

v' Strat de forma din pamanturi coczive tratate cu var (30cm) si piméant de fundare

ASRNIENEN

In zona mediana:

4cm BA 16 beton asfaltic

12cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

30 cm umplutura cu materiale granulare

min. 45cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var (30cm) si pimant de fundare

Din 5 in 5 km pe o distanta de 160 m, sistemul rutier de pe zona mediana va fi identic
cu cel de pe calea curenta.

ANENENENENEN

2a. Sistem rutier autostrada (Tipuri de pamant P5)
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“

dem MAS 16 mixtura asfaltica stabilizata, in strat de vzurd

6cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura

8em AB 25 anrobat bituminos cu criblura, in strat de bazi

28cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat superior
de fundatie

30cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var (30cm) si pimant de fundare

In zona mediana:

NNSSNS S

4cm BA 16 beton asfaltic

12cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

30 cm umplutura cu materiale granulare

min. 45¢m balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var (30cm) si pimint de fundare

Din 5 in 5 km pe o distanta de 160 m, sistemul rutier de pe zona mediana va fi identic
cu cel de pe calea curenta.

3a. Sistem rutier DN(drum national) si bretele noduri rutiere

ANENENEY

<

dcm MAS 16 mixtura asfaltica stabilizata. in strat de uzurd

6cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura

6cm AB 25 anrobat bituminos cu criblura, in sirat de bazi

25cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat superior
de fundatie

30cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coczive tratate cu var (20cm) si piméant de fundare

4a. Sistem rutier DJ (drum judetean)

NN NS

< s

4cm MAS 16 mixtura aslaltica stabilizata, in strat de vzuri

6cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura

6cm AB 235 anrobat bitumines cu criblura, in stral de bazi

18cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat superior
de fundatie

20cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi necoezive (15cm) si pdmint de fundare

5a. Sistem rutier DC (drum comunal)

R N SN

4 cm beton asfaltic BA16

6 cm anrobat bituminos BAD25

25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
25 cm balast

20 cm strat de forma din pamanturi necoezive
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6a. Sistem rutier pe drumuri dec exploatare(DE), drumuri agricole(DA), drumuri
forestiere(DF)

v" 15cm strat de piatra sparta
v 12cm balast in strat de fundatie

7a. Sistem rutier pe rampele drumurilor de exploatare(DE), drumuri agricole(DA),
drumuri foresticre(DF)

v" 4 em beton asfaltic BA16
v 6 cm anrobat bituminos BAD25

v 15 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
v 12 cm ballast

8a. Drum de intretinere

¥" 15cm piatra Sparta

Lucrari de consolidare versanti, terasamente;

DEBLEURI

Debleurile au fost proiectate cu taluzuri avand panta de 1:3, inaltimea taluzurilor fiind de 8m.

RAMBLEURI

Prin modificarea liniei rosii se schimba inaltimea rambleelor, taluzurile au panta de 2:3.
Noduri rutiere pentru lot 3 Autostrada Sebes — Turda, km 414250 — km 534700

NOD RUTIER AIUD
e Lungimea pasajului Bretea | se modifica.

Bretea | Nod Rutier Aiud — Conform documentului de Avizare al CTE Sucursala Regionala de Cai
Ferate Brasov — Aviz nr. 154/11.05.2015 - acesta a solicitat ca pasajul peste CF la km 414+860
(pasaj bretea 1) sa fie modificata fundatia pilei | astfel incat coltul cel mai apropiat al fundatiei
pilei P1 sa fie la minim 6 m fata de sina cea mai apropiata.

Dand curs acestei solicitari, s-a modificat lungimea pasajului.

NOD RUTIER UNIREA

¢ Se modifica lungimea bretelei de legatura cu DN1
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Distanta in plan dintre DN 1 si autostrada este mica iar diferenta de inaltime (cote) intre DN 1 si
cota pasajului superior peste autostrada este foarte mare conducand la o panta pe rampa de acces
de cca. 7% nepermis de normativele in vigoare.

De asemenea, nu poate fi asigurata lungimea de palier de 100 m inainte de intrarea in sensul
giratoriu. Diferenta de inaltime nu poate fi redusa prin ridicarea cotei DN sau relocarea acestuia
deoarece in imediata apropiere a acestuia se afla localitatea Decea cu zona construita.

Propunerea noastra pastreaza elemeniele geometrice ale intersectiei tip trompeta si pozitia ei in
plan cu deplasarea pe DN1 a pozitiei sensuluf giratoriu pentru a se obtine lungimea necesara a
rampei la pasajul peste autostrada care sa asigure o panta de cca 4% in loc de 7%.

Astfel breteana 1 a Nodului Rutier Unirea a fost prelungita cu cca 280 m.

Restabiliri legaturi rutiere:
Se modifica lungimile de relocare a drumurilor existente

Poduri, pasaje, viaducte;
Se modifica tipul si dimensiunea struciurilor
Dotari ale autostrazii:

¢ Spatiul pentru servicii 81 de pe partea dreapla s-a relocat la pozitia km 46+600, conform
Certificatului de Urbanism.

Lucrari hidrotehnice:

In zone cu terenuri plate, cu o morfologie generala depresionara, in apropierea unor ape curgatoare
si cu posibilitati de inundare a zonelor intinse de teren la debitele de viitura se prevad podete de
descarcare. Ca masuri suplimentare in aceste zone pentru protejarea rambleelor se prevad protectii ale
taluzului pana la colele stabilite in proiect cu georetea armata antierozional. Aceasta asigurand
protejarea taluzelor contra eroziunii si asigurarea cresterii vegetatiei si este formata dintr-o plasa
tridimensionala din polipropilena extrudata armata cu plasa din otel dublu rasucita integrata in timpul
procesului de fabricare. Materialele utilizate pentru executarea acestor lucrari de protectie nu vor polua
cursul de apa, in concluzie impactul asupra mediului va fi pozitiv.

Suprafata totala a imobilelor afectate suplimentar de proiect este de 209365 mp
Lotul 4 al autostrazii km 53+700 - km 70+000 este impartit in 4 sectoare, astfel:

e Sector 1: km 53+700 - km 55+500
o Sector 2: km 55+500 — km 58+950
e Sector 3: km 58+950 - km 62+100
e Sector 4: km 62+100 - km 64+500
e Sector 5: km 64+500 - km 68+550
e Sector 6: km 68+550 - km 70+000 (Nod Turda)

Prezenta lucrare se refera la modificarile facute pe sectoarele 4 si 6.
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In cadrul elaborarii proiectului tehnic au aparut urmatoarele modificari fata de solutiile
propuse in cadru! studiului de fezabilitate.

In cadrul textului acordului de mediu referitor la lotul 4 al autostrazii sunt necesare
urmatoarele medificari avand in vedere noile pozitii kilometrice si lungimile structurilor.

Traseul autostrazii in judetul Cluj

7 Solutia pentru Km 63+800 - pod peste lac: tasarile calculate in zona rampelor podului
propus la faza de SF, pe zona din fata barajului sunt de 85 cm. Pentru a elimina riscul
de aparitie pe autostrada a unei tasari in timp la zona de interfata intre pasaj si rambleu
s-a propus o coborare generala a liniei rosii si umplerea lacului pe partea stanga a
autostrazii. Barajul va fi reabilitat.

» In continuare autostrada traverseazi valea Paraului Unirea pe la baza Dealului
Bédenilor (456 m) in zona km 64+000,

» Ultimii kilometri strabat zona platd a Depresiunii Turda — Campia Turzii, pe o terasi
supenoard a Raului Aries, intr-o ugoara coborire, intersectind in zona km 69+350 un
canal i mai multe retele.

PASAJE PE BRETELE LA NODURI - Nod TURDA Podurile si pasajele din nodul Turda au fost
integral reproiectate, prin reconfigurarea nodului.

Recalibriiri, devieri ale albiei si protectie albie cu anrocamente-schimbare solutie
6Noduri ruticre pentru lot 4 Autostrada Sebes — Turda km 53+700 — km 70+000

Km 68+500 ~ km 70+000 Pe traseul lotului 4 al autostrazii Sebes ~ Turda singurul nod rutier este
nodul Turda Nod ruticr dirccjional Turda: Configuratia Noduluj s-a modificat, Breteaua estica fiind
mutala in dreapta bretelei de vest. De la km 69+050 sc desprinde bretcaua de legaturd intre Autostrada
Scbeg-Turda §i autostrada A3 (spre Gildu) si DN1. In zona km 70+000 se desprind bretelc ce asigura
legdtura intre Autostrada Scbes-Turda si Campia Turzii si relatia care asigura legatura Gilau -
Autostrada Sebes - Turda.

Regele de utilitdti vor fi protejate sau relocate
Suprafata totala a imobilelor afectate suplimentar de proiect este de 1.352.222,44 mp

Poduri, pasaje, viaducte: schimbare pozitie, modificare lungime

Solutia pentru Km 63+800 - pod peste lac - s-a propus o coborare generala a liniei rosii si
umplerea lacului pe partea stanga a autostrazii. Se va face reabilitarea barajului.
Retele de utilitdifi vor fi protejate sau relocate
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Cuantificarea impactului

Luand in considerare faptul ca prin modificarile aduse la proiect pin PT nu s-a modificat traseul
autostrazii nu se impune o comparatie calitativa din punct de vedere al impactului asupra mediului a
variantelor de traseu studiale.

Cuantificarea impactului se poate face prin metoda matriciala, pe baza de indici de calitate.

Pentru evaluarea impactului global asupra mediului, respectiv efectul activilatii propuse asupra

calitatii factorilor de mediu s-au luat in considerare urmatoarele :

- valoarea indicilor de calitate pe factori de mediu apa, aer, sol, zgomot, fauna si flora, sanatate
umana, peisaj.

- scara de bonitatede la 1 - 10

Metoda de evaluare are la bazi exprimarea cantitativi a stirii de poluare a mediului pe baza unui
indicator IPG (indicele de poluare globald) rezultat dintr-un raport intre starca ideala Si §i starea la un
moment dat Sr a mediului
IPG = i
Sr
Pentru determinarea cantitativa a stérii reale i idcale, se calculeazi indicele de Ic pentru ficcare factor
de mediu intr-o scari de bonitate cu acordarea unor note.

Scara de bonitate

Esle exprimati prin note de la 1 - 10, unde :
Nota 10 - starea naturalid neaflectali de activitate
Nota 1 - situalic ireversibild i dcosebit de gravi de deleriorare a factorilor de mediv analiza(i

Indicele global de poluare (IPG)

Rezulta din raportul de suprafaia reprezenténd starca ideald Si i suprafa(a reprezenténd starca reala Sr

IPG = St
Sr

A fost stabilitd o scard de evaluare pentru valorile IPG din care rezulti impactul asupra mediului,

respectiv efectul activitalii asupra factorilor de mediu.
Scara privind calitatea mediului

IPG = 1 — mediul natural neafectal de activitatea umani

IPG = 1 - 2 — mediul supus efectului activitatii untane in limitele admisibile

IPG = 2 - 3 — mediul supus aclivitifii umanc provocind stare de discomfort formelor de  viatd
IPG =3 - 4 — mediul afectat de activitalea umana, provocind tulburiri formelor de viati

IPG = 4 - 6 — mediul grav alectal de activitatca umana, formelor de viali

IPG = peste 6 — mediul degradat impropriu formelor de viata.

Evaluarea efectelor asupra factorilor de mediu

Evaluarca impactului asupra [actorilor de mediu se determind cu ajutorul indicelui de calitate I, prin
metodd matricial, deoarece nu avem mirimi cantitative pentru acesti factori de mediu.

Nota de bonitate se obtine din scara de bonitate de mai jos.

Nu exista incertitudini semnificative despre modificarile aduse proiectului si efectele acestora

asupra mediulei,
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=

Modificarile aduse proiectului vor avea impact probabil atat in timpul executiei lucrarilor cat si in
perioada de operare

Impactul prognozat asupra mediului si masurile de diminuare a impactilui

AER

Perioada de executie

Proiectul va avea un impact semnificativ local asupra factorului de mediu aer

Extinderea impactului este local, in culoarul autostrazii si regional, pe drumurile de pe care va fi
atras trafic,

Muasuri de reducere a impactului

Realizarea lucrérilor pe tronsoane, conform unor grafice de executie si corelarca graficelor de
lucru ale utilajelor din amplasamentele lucrdrii cu cele ale bazelor de productic precum si a
proiectelor care s¢ desfsoard in zona;

Alcgerea de trasee optime din punct de vedere al prolectici mediului pentru vehiculele care
transporld materiale de constructie ce pot elibera in atmosfer particule fine; transportul
acestor materiale sc va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care vor fi
umezite;

Vileza de circulalie va fi restrictionatd, iar suprafata drumurilor va fi stropiti, la intervale
regulate, cu api sau alte substanic de fixare a prafului;

Intrefinerea permanent si curitarea drumurilor locale si a celor de santier, prin nivelarea lor
cu autogredere, balastare, stropire;

Evitarca poluirii cu praf si pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport inchise/acoperite;
Utilizarea de mijloace de constructic performante si realizarea de inspectii tchnice periodice a
acestora;

Utilajele tehnologice vor respecta prevederile legale in vigoare privind stabilirea procedurilor
pentru aprobarea de tip a moloarclor destinate a {i monlate pe masini mobile neruticre si a
moloarclor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau marfi si stabilirca
masurilor de limitare a emisiilor gazoase si de particule poluante provenite de la acestea, in
scopul protectie almosferei:

Alimentarca cu carburanti a mijloacclor de transport s face doar pe amplasamentul special
amenajat din organizarca de santicr sau a altor staii de combustibil autorizate, jar pentru
utilajele din afara santierului, alimentarea se face numai prin intennediul cisternelor;
Minimizarca emisiilor de praf si pulberi in suspensie rezultate din lucrdrile de terasamente si
de manipulare a pdmanturilor (sapare, compactare, spargere, stringere in gramezi, incircare-
descircare), prin aplicarea de tehnologii care si conduci la respectarca prevederilor STAS
12574-87 privind calitatea acrului inconjurilor in zone protcjate;

In zonele depozitelor de materiale si a gropilor de imprumut s¢ va face udarea periodici a
depozitclor de agregate utilizate pentru prepararea betoanelor si a stabilizatului, in vederea
reducerii emisiilor;

Reducerea in perioadele cu vént puternic a proceselor tchnologice care produc mult praf, cum
este cazul umpluturilor d¢ pamént sau se va realiza o umectare mai intensi a suprafe(clor;

La sfargitul unei sdptamani de lucru, se va efectua curiienia fronturilor de lucru, ocazie cu care
s¢ vor evacua degeurile, s¢ vor stivui materialele, etc_;

Pentru stabilizarea solului §i reducerea emisiilor de pulberi, 1a sfarsitul perioadei de
construcfie, sc vor realtza amenajiri peisagistice pentru parciri, sensuri giratorii, interseciii,
spafii pentru servicii §i CIC-uri;

La sfarsitul pericadei de construcic zonele afectate de lucririle de constructic (taluzuri,
organizarile de santicr, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor
fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, aslemerca de pimant vegetal, plantare
vegetatie specifica zonei, etc.;
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In perioada de exploatare

Pproiectului va avea, un impact pozitiv semnificativ asupra factorului de mediu “aer”, prin
imbunditdfirea reala a calitdtii aerului in localitatile traversate de drumurile din culoarul antostrazi
de pe care acesta va atrage in special traficul de tranzit. Descongestionarea retelei rutiere va avea
efect benefic asupra sanatatii populatiei.

Masuri de reducere a impactului

¢  Asigurarea fluidizirii traficului in scopul reducerii emisiilor de poluanti in acr;

Utilizarea unui parc auto pentru intrefinerca autostriizii care si aiba toate inspectiile efectuate
conform planificirilor,

e (ntretinerea sistemelor de colectare, canalizare si evacuare a apelor uzate, precum si a spatiilor
de depozitarca deseurilor astfel incét sa se elimine posibilitatea rispandirii de mirosuri
neplicute (in special in zona parcirilor i spatiilor de servicii);

» Evacuarea periodici a deseurilor/nimolurilor pentru evitarea mirosurilor neplicute din zona
dotérilor aulostrazii (parciri, spatii de servicii, centre de intretinere);

e Amenajarca corespunzitoare a spatiilor de depozitare a deseurilor, incheierea de contracte
pentru colectarca/climinarea periodici a acestor deseuri/nimoluri;

APA

Perioada de executie

Impactul este direct, primar, pe termen scurt, reversibil si negativ in cazul in care nu se iau masurile
de protectie propuse.

Folosintele de apa subterana existente in culoarul autostrazii nuvor fi afectate

Extinderea impactului este Local, in culoarul autostrazii in zonele de traversare a cursurilor de apa si
canalelor

Masuri de reducere a impuctuiui
Lucranle proicclate in apropicrea cursurilor de apd nu sc vor exccuta in perioadele co ape mari;

¢ Pe toatd durata de realizarc a investitiei se vor solicita Directici Bazinali a Apelor Mures dalc cu
privire la prognoza debiltclor si nivelelor pe cursurile de apa:

 Pentru a nu perturba curgerea in canalele de scurgere se vor construi podefe cu o suprafai de
cvacuare suficientd, astfel incit constructia platformei si nu pund probleme refelei hidrografice
naturale;

¢ Transportul betonului de ciment cu autobetoniere va fi stricl controlal pentru a putea preveni in
tolalitale deversarea accidentald pe traseu;

o Esie interzisd spilarea benelor si evacuarea apelor cu ciment in perimetrul lucririlor de
constructie sau pe drumurile publice;

¢ Activitatile de constructic din apropierea cursurilor de ap si lucrdrile necesare a sc desfasura in
cursurile de api sc vor realiza in perioada cu canlitifi scizute de precipitafii si debite mici ale
apelor. Vor fi solicitate prognoze de la Administrajia Bazinald Mures, astfel incit lucririle s3 nu
se execute in perioadele cu precipilatii abundente si viituri. Se vor respecta conditiile prevazute
in Avizul de gospodarire al apelor.

» La punctele de lucru/fronturile de lucru se vor monta toalete ecologice mobile, cu neutralizare
sau bazine ctange care vor fi vidanjalc periodic;

¢  Se vorrealiza sisleme de drenare, canalizare/colectarc, epurare si evacuare a apelor meteorice
care spala platforma tehnologica;

» Apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de constructic §i
apele rezullate de la spilarca utilajelor de constructie se vor colecla si preepura in decantoare si
separatoare de produse petroliere inainte de descircare;

¢ Pentru a preveni infiltrarea substanielor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulagic, suprafejcle de depozitare, zonele stocare carburanti, zona
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de intrefinere cchipamente, zona de amplasare a stafici betoane si a statici de asfalt vor fi
betonate/pietruite /impermeabilizate;
®  Se vor respecta normele de protectic sanitard a surselor de alimentare cu apa sublerani sau de
suprafati;
Esle interzisd deversarca de ape uzate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafati sau subteranc;
In cazul producerii de poludri accidentale se vor intreprinde masuri imediale de inliturare a
factorilor generatori de poluare;
. Amplasarea lucrarilor de arta(poduri, viaducle) se va lace astfel incit si sc evite:
» Modificarca dinamicii scurgerilor prin reducerea sectiunilor albiilor;
> intreruperea curgerii permanente;

s Incazde inundafii sau alle situatii crilice pe cursurile de apd se vor protcja lucrarile de
apdrare;esle interzisd depozilarca de materiale, materii prime, deseuri din constructii precom si
sla{ionarea utilajelor in albia minori §i majord a cursurilor de apa;

o  Esle inlerzisa degradarea albiilor, malurilor si lucrarilor de aparare impotriva inundaliilor pe
parcursul exccuiiei si exploalarii investiliei;

e Protejarea/relocarea conductelor de alimentare cu api §i canalizare care traverscazi trascul
drumului;

e Pe timpul executici lucririlor si dupd terminarea acestora, albia va fi degajata de orice
maleriale care ar impiedica scurgerea normali a apelor;

» Dupi realizarea investitici, antreprenorul va degaja amplasamentul de lucririle provizorii, care
ar putea afecta funciionalitatea ulterioara a lucririlor existenle i realizate,

» Realizarca de lucriiri pe cursuri de api sau care au legdturd cu apele se face conform
memoriului tehnic si a documentatiei depuse si conform conditiilor din Avizul de ape;

» Pentru descarcarea apelor pluviale de pe platforma autostrazii vor fi amplasate: Bazine de
sedimentare 96 buc; Separator de hidrocarburi 294 buc; Bazine de retentie 26 buc

In perioada de exploatare
Impactul desfasurarii traficului rutier asupra calitatii apei subterane si a apelor de suprafata, acesta
va fi redus

Masuri de reducere a impactului

o Intretinerea lucrdrilor pentru refincrea agentilor poluanii in perioada de exploatare (bazine de
retentie, bazine de sedimentare §i scparatoarc de produse petrolicre), pentru epurarea apelor
pluvialc carc spali plaiforma autostrazii, inainte de a fi deversale intr-un receptor natural, in
rejeaua de canalizare sau pe terenurile inconjuritoare;

e Intrefinerea si men(inerea in stare de functionare a sistemului de drenaj, a sanjurilor i
rigolelor pentru preluarea apelor pluviale;

¢ Mentincrea in stare de functionare a lucririlor de colectare si drenare a apelor pluviale, prin
curdlarca periodici a ndmolului, precum si a bazinelor de decantare si scpararc de
hidrocarburi;

e Curatarea perioadici a separatoarclor de produse petrolicre pentru evitarea oriciror
deversiri/poludri;

» Platformele pec care se vor amplasa spatiile de servicii se vor construi cu pante suficient de
mari pentru scurgerea apelor pluviale §i vor i previizute cu bazine de decantare §i separatoare
de substanie petroliere;

» Se va face verificarca periodici a statiilor de alimentare cu carburanti si a rezervoarelor de
combustibil previzute la spatiile de servicii S1, 83, la centrul de intreinere i coordonare
precum si la centrul de intrefinere si monitorizare. Apele pluviale colectate de pe platformele
unde vor [i monlate staliile, vor fi descircate in canale previzule cu separatoare de
hidrocarburi;

¢ Matenrialele care se folosesc pe perioada iernii pentru intrefincrea drumului trebuie si fic
stocate in depozile acoperile §i pe suprafe{e impermeabizate, pentru a nu se produce poluari
prin antrenarea lor de citre apele pluviale;
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Materialele utilizate nu vor fi depozitale in apropierea cursurilor de api s nici in zonele de
protectic sanitard unde se afld pujurile de captare a apei potabile:

Se va asigura curdarea sanfurilor de namol, care va fi colectat periodic si va fi gestional in
conformilale cu prevederile legislatiei in vigoare, de cilre socictatea carc asiguri intretinerca
drumului;

Perioada de executie

Impactul asupra solului si subsolului este caracterizat ca fiind negativ moderat, pe termen scurt, local
ca arie de manifestare, cu efecte reversibile.

Extinderea impactului este local, in culoarul autostrazii

Masuri de reducere a impactului

Evitarca ocupirii terenurilor de calitdti superioare pentru organizirile de santier, gropi de
imprumut, baze de produciic, bazclor de utilaje, depozite temporare sau definitive de
terasamenie i materiale de construciii;

Respectarea amplasamentelor propuse la solicitarea Acordului de mediu;

Delimitarea corecta a amprizelor pentru ca suprafefele scoase din circuitul agricol s fie cét
mai reduse;

Decaparea pdmantului vegetal din zonele care vor fi ocupate permanent (drumul propriu-zis,
poduri, pasaje podeie, etc.) §i depozitarca acestuia in vederea reutilizinii;

Nu se vor amplasa gropile de imprumut in zonele unde solul prezinti instabilitate;

In zonele identificate ca zonele cu risc la alunecan de teren: km 6 - km 7, km 16+000 - km
19+000, km 37+800 ~ km 39+000, km 46+000 — km 47+500 si km 54+000 ~ km 68+000, se
vor executa lucrdn de consolidare de urmatoarele tipuri: protectii taluz cu geocelule sau
georetele, structuri de sprijin de debleu sau rambleu din beton armat cu fundare directd sau
indirectd funciic de condiliilc locale inainte de inceperea lucrérilor la corpul autostrizii;
Realizarea de lucriri de consolidare pentru stabilizarea terenurilor in toate locajiile unde s-a
identificat c necesar sau sc va identifica pe perioada constructici ;

Gropile de imprumut vor fi imprejmuite pentru evitarca depozitirii ilegale de deseuri si vor i
prevazute cu santuri de gardd de jur imprejur pentru impiedicarca colectarii apei meteorice;
Platforma de intrefinere si spilare a utilajelor trebuic s fic realizatd cu o pantd suficient de
mare care si asigurc coleclarca apelor uzale rezultate, in bazine decantoare si separatoare de
produse petroliere;

Aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va facc numai la staii antorizate
{fumizon); in cazul utilajclor care funclioneazi la fronturile de lucru, alimenlarea se va realiza
cu autocisterne;

Se interzice poluarca solului cu carburanti, vleiuri rezullate in urma operaiilor de stationare,
aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacclor de transport
sau datoritd funclionirii necorcspunzitoare a acestora;

Pentru suprafe(cle de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul exccutici
lucrarilor sau in cazul in care Antreprenorii idenlifici soluri poluate cu hidrocarburi pe
amplasamentul drumului, se va nolifica autoritatca judefcand pentru protectia mediului si va fi
prezentatd propunerea de remedicre. In aceste cazun, se recomandi ca metoda de remediere a
solului sé fic stabilita printr-un studiu de specialitate, functic de volumul de sol poluat si de
tipul poludrii, cu respectarca prevederilor HG 1408/2007 privind modalitatile de investigare si
evaluare a poludrii solului si subsolului §i HG 1403/2007 privind refacerca zonelor in care
solul, subsolul §i ecosistemele terestre au fost afectate;

Depozitarea provizoric a pAmdntului excaval se va realiza pe suprafefe cit mai reduse;
Colectarea selectivi a deseurilor rezultate in urma lucririlor, depozitarea si eliminarea in
funciie de natura lor, s¢ va face prin firme specializate, pe bazi de contract, conform
prevederilor legale in vigoare;
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* Degeurile de produse petroliere rezullate in urma accidentelor vor fi colectale, stocate in
recipienti speciali si eliminate conform legislatici specifice in unit{i autorizate;

* Refacerea solului (reconstructic ecologica) in zonele unde acesta a fost afectat temporar prin
lucririle de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje in scopul redrii in circuit
la categoria de folosin(i detinutd inifial;

 Pentru a preveni infiltrarea substan(elor poluante i pentru a sc evita formarea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulafic, suprafejele de depozitare, zonele stocare carburanti,
zona de intrefinere cchipamente, zona de amplasare a statici betoane si a stalici de asfalt vor fi
betonate/pietruite sau solul va fi stabilizat/impermeabilizat;

 Platformele de lucru si suprafejele de depozilare vor fi previzule cu sanfuri §i/sau rigole
pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;

e In vederea reducerii turbiditéfii apelor de suprafaja si pentru a evita ca particule fine si fie
evacuale pe terenurile din vecindtate §i si influen(eze morfologia terenurilor, apele pluviale
colectate vor fi preepurate in bazine de sedimentare care vor fi periodic curafate, iar nimolul
va fi transportat la cea mai apropiati stalic de epurare;

In perioada de exploatare
Impactul asupra solului si subsolului este caracterizat ca fiind nesemnificativ, pe termen lung, local ca
arie de manifestare, cu efecte reversibile,

Masuri de reducere a impactilui

* Deseurile rezuliate din traficul ruticr, de la spatiile de servicii si parcari precum §i de la spatiile
de intre{inere, deszipeziri, vor fi coleclale selectiv si eliminale in functic de natura lor prin
societdfi autorizate, pe bazi de contract, conform prevederilor legale in vigoare;

¢ Namolurile rezultate in urma epurdrii apelor uzate de pe spatiile de servicii, precum si
namolurile st grasimile din separatoarcle de grisimi si produse petroliere vor fi colectate
periodic si climinate conform legislatici specifice in vigoare (transportate la statiile de cpurare
dupi caz),

e Verilicarea periodicd a func{iondrii §i intre(increa instalatiilor prevazute pentru colectarca si
epurarea apelor meteorice lor;

* Monilorizarca, controlul si restriclionarea traficului in scopul reducerii numirului de
accidente;

e In cazul unor accidente ruticre in care sunt implicate autovhicule care transporti substante
periculoase, administratorul drumului va lua misurile stabilite de comun acord cu autoritatile
locale de protectia mediului i ISU pentru a remedia in timp cétl mai scurt zona astfel incat
poluarca si nu fie afecleze st apele subteranc.

* Pe traseul autostrizii Scbeg-Turda, pentru diminuarea impactului asupra solului si subsolului
sunt previzute lucriri de consolidare precum:

# Strat din material granular protejat cu geotextil;
» Saltea din matenial granular ranforsali cu geogrile/geocelule protejata cu
geotextil;

Structuri de sprijin de debleu din beton simplu;

Structuri de sprijin de debleu din beton armat;

Structuri de sprijin de rambleu din beton armat;

Structuri de sprijin de rambleu din pamant armat;

Structuri de sprijin de rambleu din beton armat co fundare indirecta - pe

doui rinduri de coloane forate;

»  Structuri de sprijin de rambleu din beton armat cu fundare indirectd - pe un

rand de coloane forate;

Structuri de sprijin de debleu din coloane forate;

structuri de sprijin din placi prefabricate ancorale;

# Proleclia taluzurilor de debleu cu geocelulc;

A G GO A L
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» Protectia taluzurilor cu georetele spajiale;
# Drenuri ranfort;

ZGoMOoT

Perioada de executie

Proiectul va avea un impact semnificativ local

Extinderea impactului va fi local, in culoarul autostrazii si regional, pe drumurile de pe care va fi
atras trafic.

Masuri de reducere a impactului

¢ Sc vor lua misuri de protectic fonici pentru personalul din Baza de produclie si pentru
locuitorii din zona prin montarca de panouri antifonice daci nivelul de zgomot un se
incadreaza in parametrii prevazugi de legislatia in vigoare;

¢ Aplicarea de tratamente fonoabsorbante peretilor in ateliercle unde se deslAgoara activitai
generatoare de zgomot;

» Traficul deslasural intre organizarile de santier/bazele de produciie §i santier poale genera
niveluri importante de zgomot si vibratii, motiv pentru care se recomanda ca trascele
mijloacclor de transport si evile, in masura posibilitdtilor, intravilanul localitd(ilor;

e Utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere a
zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de
zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor (i intrefinute §i vor
functiona la parametrii normali;

* Pentru reducerca disconfortului sonor datorat functiondrii utilajelor in perioada de executic a
autostrizii Sebeg-Turda, in apropicrea zonclor locuite s¢ recomandi ca programul de lucru sa
nu se desfagoare in timpul nopli, ci doar in pericada de zi intre orele 06.00 - 22.00;

* Amplasarca unor constructii ale santicrului, a depozitelor de materii prime, intre santier si
locuinlc cu rol de ecrane intre santicr §i zonele locuile;

* Reduccrea la minimum a traficului utilajelor de constructie si mijloacelor de transport in
apropierea zonelor locuite, siturilor Natura 2000 si folosirea unor rule ocolitoare acolo unde
este posibil;

e incazul in carc in zoncle de locuit sc inrcgistreaza depdsiri ale nivelului de zgomot, respectiv
peste 50 dB conform valorilor previzute in legislatia in vigoare, vor fi instalale panouri
anlifonice, dc proteciic impotriva zgomotului.

in perioada de exploatare

Proiectului va avea, un impact pozitiv semnificativ prin reducerea nivelului de zgomot in localitatile
traversate de drumurile din culoarul autostrazii de pe care acesta va atrage in special traficul de
tranzit. Descongestionarea retelei rutiere va avea efect benefic asupra sanatatii populatiei.

Masuri de reducere a impactului

¢ Aulostrada va avea structura gi imbriicimintea de uzurd silentioase;

¢ Datoritd posibilitafii dezvoltirii viitoare a aglomeririlor urbane §i in urma monitorizirii
nivelului de zgomot se vor amplasa panouri [onoabsorbante in dreptul zonclor locuite aflate la
o distan{a mai mica de 400 m si acolo unde vor [i inregistrate depisiri ale nivelului de zgomot
admis de legislalia in vigoare

* Dupai intrarca in funciune a autostrizii se va efectua monitorizarca nivelului de zgomot
inregistral in vecindtate pentru a identifica daci sunt necesare misuri de protectic antifononici
§i in alte zone. Acolo unde au fost previizute panouri, in cazul in care se constatii ¢i acestea nu
asigura eficien{a nccesard, se recomandi si se prevada misuri suplimentare, inclusiv masuri de
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proteclic la receptor, precum montarea de ferestre tip termopan, care asigurd si o izolare fonici, sau
chiar izolarea fonica a fatadelor cladinlor,

FLORA SI FAUNA

Perioada de executic

In ansamblu, se considera ca impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt si pe
termen lung este unul redus pana la mediu in conditiile in care ecosistemele in zona adiacenta
drumului sunt preponderent antropizate.

Impactul cunudativ al tronsonului de awtostrada Sebes-Turda in raport cu infrastructura existenta in
zona, in perioada de construtire va fi un impact semnificativ care se concentreaza in jurul sursei de
poluare. O data cu deschiderea traficului pe autostrada, perioada de operare, circulatia traficului
greu se va reduce pe DNI, ceea ce va reduce semnificativ poluarea aerului din zona. Rezultand un
impact cumulativ redus.

Impactul cumulativ al proiectului si a modificarilor proiectului, a retelelor si utilitatilor care vor fi
relocate/protejate precum si a barierelor mentionate va fi redus la nivel de proiect.

Impactul relocarilor de utilitati 5i de drumuri asupra biodiversitatii va fi redusa sau nesamnificativa,
deoarece relocarile se fac pe terenuri agricole unde nu sunt coridoare ecologice sau habitate de
interes comumitar

Impactul va fi local, in culoarul autostrazii

Masuri de reducere a impactulni

Masuri specifice de reducere a impactului pentru speciile Lanius collurio si Caprimulgus europaeus.
Caprimuigus europaeus
Pentru conservarea in stare favorabila a specie, propunem urmatoarele masuri de conservare din
care unele nu intra in sarcina beneficiarului prezentei lucrari:
* Interzicerea deranjului in afara perimetrului de constructii
» Instruirea personalului cu privire la respectarea masurilor de conservare: exemplarele
observate sa nu fie haituite, sa nu se incerce capturarea exemplarelor sau colectarea pontelor,
sa nu se foloseasca in exces surse de zgomot, lumina, sa anunte autoritatea de mediu in cazul
identificarii unor cuiburi/ponte in perimetrul de lucru pentru a fi relocate de specialisti, etc.
e Combaterea cainilor vagabonzi din zona
Interzicerea utilizarii de substante chimice fara acordul autoritatii de mediu si/sau deversarii
acestor substante chiar si in afara perimetrului de constructii
» Se va conserva vegetatia ierboasa si lemnoasa din apropierea perimetrului de lucru care ofera
adapost exemplarelor aflate in repaos sau cuibaritoare
Se va pastra caracterul mozaicat al peisajului din afara perimetrului construit
Se va asigura reabilitarea/reconstructia ecologica a suprafetelor ocupate temporar (depozite de
materiale, drumuri tehnologice, organizari de santier, eic.) pentru asigurarea starii de
conservare favorabila a speciilor.
Lanius collurio
Pentru conservarea in stare favorabila a speciei propunem urmatoarele masuri de conservare:

¢ Interzicerea deranjului in afara perimetrului de constructii

* Se vor conserva arborii, arbustii izolati si palcurile de arbusti din apropierea perimetrului de
lucru

* Instruirea personalului cu privire la respectarea masurilor de conservare: exemplarele
observate sa nu fie haituite, sa nu se incerce capturarea exemplarelor sau colectarea pontelor,
sa nu se foloseasca in exces surse de zgomot, lumina, sa anunte autoritatea de mediu in cazul
identificarii unor cuiburi/ponte in perimetrul de lucru pentru a fi relocate de specialisti, etc.

¢ Inierzicerea utilizarii de substante chimice fara acordul autoritatii de mediu si/sau deversarii
acestor substante chiar si in afara perimetrului de constructii
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Se va pastra caracterul mozaicat al peisajului din afara perimetrului construit

Se va asigura reabilitarea/reconstructia ecologica a suprafetelor ocupate temporar (depozite de
materiale, drumuri tehnologice, organizari de santier, etc.) pentru asigurarea starii de
conservare favorabila a speciilor.

Lucrdri previzute pentru protecfia faunei:

Autostrada va [i imprejmuiti cu garduri de plasa de sirmi cu indl{imcah= 1,50 m 5i h =
1,80m in zoncle cu vegetatic arbustiva, necompacti(aulostrada nu traverseazi si nici nu se afla
in apropierca unor zone impédurile) precum si pe zonele unde existi arii naturale.Pe zonele
ariilor naturale prolgjate, podetele vor [i amenajale cu benzi de ghidare pentru a permite
trecerea facild a amfibienilor de pe o parte pe cealalli a aulostrizii si vor fi amenajate cu
vegetalie.
Au fost previizute imprejmuiri cu indl{imea de 1,80m pe urmitoarele zone:
» Km 17+500 -~ km 19+500, autostrada trece prin apropierea unei zone cu
vegelatie arbustivi necompact;
# Km 33+000 - km 38+000, autostrada trece la distan(a minima de 880 m de SCI
Trasciu i minim 950 de SPA Muniii Trasciului;
¥ Km 45+000 - km 53+000, autostrada trece la o distan(a minima de 650 m de
SCI Bagéu §i minim 750 m de SCI Padurca de stejar pufos de la Miraslau.

Pentru reducerea impactuldui asupra habitatului 91E0* sunt necesare urmatoarele masuri:

Masuri
[ ]

Nu se vor amplasa pe malurile raurilor si la o distanta mai mica de 100 m de vegetatia
arboricola si arbustiva de pe marginea raului platforme tehnologice, depozite de material
si/sau sol decopertat, etc.

Sa nu se realizeze ingradiri /amplasari de garduri sau obstacole de orice natura sub podul
propus, pentru a nu fragmenta habitatul.

In cazul eventualelor interventii in structura habitatului (pentru amplasari de stalpi de
sustinere, etc.) pe portiunile respective, se vor pastra exemplare mari, viguroase de arbori din
speciile edificatoare (Salix alba, Alnus glutinosa, Populus alba, Fraxinus excelsior).

Daca interventiile presupun eliminarea vegetatiei lemnoase recomandam indepartarea
exemplarelor din speciile adventive invazive (Robinia pseudacacia, Acer negundo, Amorpha
JSruticosa, Ailanthus altissima), in cazul in care acestea sunt prezente pe sectorul respectiv.

In cazul in care este necesara eliminarea partiala a vegetatiei, la finalizarea lucrarilor se va
asigura regenerarea naturala prin seminte, lastari, drajoni, concomitent cu plantari de puieti ale
speciilor autohtone (Safix alba, Alnus glutinosa, Populus alba, Fraxinus excelsior).

In cazul in care datorita interventiilor se constata aparitia si dezvoltarea in masa a speciilor
ierboase adventive invazive (Helianthus tuberosus, Rudbeckia laciniata, Impatiens
glandulifera, Solidago canadensis, Solidago gigantea, Evigeron canadensis, Erigeron annuus,
Reynouteria japonica, Ambrosia arthemisiifolia), recomandam cosirea periodica a suprafetelor
invadate de aceste plante inaintea perioadei de inflorire si fructificatie (incepand cu sfarsitul
lunii iulie, pana in septembrie).

In cazul dezvoltarii in masa a speciilor ierboase ruderale-segetale autohtone cu caracter
invaziv (Xanthium strumarium, Xanthium spinosum, Sambucus ebulus, Datura stramonium,
Artemisia vilgaris, Artemisia annua, Chenopodium album), recomandam cosirea periodica a
suprafetelor invadate de aceste plante inaintea perioadei de inflorire si fructificatie (incepand
cu luna iunie, pana in septembrie).

de conservare propuse pentru speciile de pasari prezente in zona amplasamentului
Interzicerea accesului cu utilaje grele in alte zone decat perimetrul construibil,
Interzicerea valamarii sau recoltirii neautorizate, sub orice formi a exemplarclor, ouilor,
cuiburilor sau puilor speciilor de pasiri

Combaterea braconajului;

[nterzicerea deranjului in zonele de reproducere si odihna a speciilor ocrotite;
Interzicerca accesului cu cdini de companie fiird lesd in perimetre prolcjate;
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Evitarca accesului in scop turistic in perioada aprilic-iunic in zonele impadurite adiacente;
Nu se vor depasi limitele admise la zgomot de 60 dB (limita incintei sau a zonei de lucru),
respectiv 50 dB in zona locuita sau la primul receptor potential.

Nu se utilizeaza surse de poluare fonica: petarde si pocnitoare, etc.

Nu se vor utiliza surse de poluare luminoasa, pentru a nu deranja rapitoarele de noapte
Instruirea personalului cu privire la respectarea masurilor de conservare: exemplarele
observate sa nu fie haitvite, sa nu se incerce capturarea exemplarelor sau colectarea pontelor,
sa nu se foloseasca in exces surse de zgomot, lumina, sa anunte autoritatea de mediu in cazul
identificarii unor cuiburi/ponte in perimetrul de lucru pentru a fi relocate de specialisti, etc.

* Sevor conserva arborii, arbustii izolati si palcurile de arbusti din apropierea perimetrului de
lucru

Se va pastra caracterul mozaicat al peisajului din afara perimetrului construit

Se va asigura reabilitarea/reconstructia ecologica a suprafetelor ocupate temporar (depozite de
materiale, drumuri tehnologice, organizari de santier, etc.) pentru asigurarea starii de
conservare favorabila a speciilor.

Combaterea cainilor vagabonzi din zona organizarii de santier si a constructiilor

Interzicerea accesului cainilor de paza in afara zonelor special amenajate din incinta
organizarilor de santier sau a platformelor tehnologice

» Respectarea numarului de caini de paza de la stane/turme

Interzicerea utilizarii de substante chimice fara acordul autoritatii de mediu si/sau deversarii
acestor substante chiar si in afara perimetrului de constructii

¢ Nu se vor deseca sau asana biltile din vecinitalea autostrazii chiar daci au caracter temporare

Mdsuri de protectie a biodiversitdfii
o Scinterzice defrisarea;
e  Se vor realiza urmdtoarcle lucriri de artd pentru a facilita trecerca mamiferclor mari:
» Pasaj km 15+500, L=720m
> Pasaj Km 17+614,05, L=118,20 m
7 Pod km33+575L=2X21=42m
Acesle lucrari de artd vor fi realizate i amenajate pentru a asigura trecerea libera a mamiferelor mari.
Zonele de sub lucririle de arta vor fi amenajate pentru a [i atractive pentru speciile de fauna. Vegetalia
va {i intrefinuld atal in zonele silvale sub lucrdrile amintite mai sus dar si in zonele adiacente astfel
incdt acestea sd se incadreze in peisajul natural.

* Pe zona situald intrc km 33 - km 53 (SCI Trasciu, SPA Muntii Trascinlui, SCI Bagau, SCI
Padurca de stejar pufos) pe langa lucrdrile de artd, se vor realiza, adiacent podurilor si podete
cu deschiderea de la 0,8 - 5 m lotal 62 buc. Aceste lucrari de artd vor fi realizate si amenajate
pentru a asigura si trecerea liberd a amfibienilor si reptilclor. Zonele de sub lucririle de arta
vor [i amenajate pentru a fi atractive pentru speciile de fauna. Vegetatia va fi intretinuta atat in
zoncle situate sub lucririle amintite mai sus dar i in zonele adiacente astfel incél acestea si se
incadreze in peisajul natural.

* Sc vor utiliza utilaje §i vehicule performante, cu reviziile efectuate care au un nivel redus de
zgomot si de noxe;

*  Amplasarca de bariere {izice imprejurul organizirilor de santier, bazelor de productic, statiilor
de betoane, statiilor de mixturi asfaltice pentru a nu afecta si alle suprafeie decat cele necesare
construciiei autosirazii, §i implicit pentru a proteja vegelatia specifica amplasamentului,
precum §i pentru cvilarca producerii de accidentc;

¢ Respectarea graficului de lucriri in sensul limitdrii traseclor gi programului de lucru pentru a
limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentulu;

e Stabilizarca si inierbarea taluzurilor drumului cu vegetaic locala;

Se interzice depozitarca necontrolatd a materialelor rezultate (vegetatic, pimant, etc.);
drumurile ichnologice, de acces din Organizirile de santier la fronturile de lucru nu vor fi
amplasale in ariile natural protcjate sau in vecinitatea acestora;
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Reconstructia ecologica a tuturor tercnurilor afectate temporar, la finalizarea lucririlor de
execulie §i redarca acestora folosin(elor initiale;

Nu se vor deseca sau asana biltile din vecintatea autostrizii chiar daci au caracter temporar.
Zonele unde local sc pol dezvolta mlastini sunt urmitoarele: km 7+000 — km 7+500, km
9+3500 - km 15+500, km 274000 — km 32+500, km 40+000 - km 46+000, km 47+500 — km
49+800;

Terenurile cc urmeazi a fi ocupate de tronsonul autostrazii vor fi marcate cu {arusi, pentru a
nu fi afectate suplimcnlar suprafe{e adiacente;

Vor fi realizate amenajéri peisagistice in zonele nodurilor rutiere i a dotarilor autostrizii;
Indepirtarea v egetatici de tipul arbuslllor sc va realiza numai vara térziu si toamna dupa
terminarea perioadei de inflorire si scuturarca semin{elor;

Se va evita utilizarea de sol din alte zone, pentru a nu favoriza introducerea unor specii
alohtone, potential invazive,

Se vor lua miisuri in vederea restrictiondrii suprafefelor excavate §i a celor denudaie in zonele
de lunci ale cursurilor de api (rdul Mures),

Se interzice realizarea lucririlor de constructie in albiile raurilor, a podurilor si a lucrérilor
hidrotchnice in perioada de reproducere a speciilor de pesti (! mai — 31august);

Asigurarea curgerii libere in albii in timpul pericadei de execulic a drumului;

Pentru a evila cresterca lurbiditiii apei ce poate afecta in special ecosistemele acvalice si
palustre din rdurile §i pardurile traversate se recomandi folosirea balastierelor existente;
Imprejmuirile se vor face cu plasé previizutd cu ochiuri mici la partea inferioara (ochiuri de
lem pe indl{imea de 0,6 m din 1,8m indl{ime) i ochiuri mai rare la partea superioari (ochiuri
de 5 cm pe restul de indl{ime, rcspccli\' pe 1.2m). Plasa imprejmurii va i previzula din simmi
zincala.

Pe zona situati intre km 42 —km 53 au fost previzute podetele din tabelu! de mai sus
Aceslea pot asigura deplasarca mamifererclor mici pe culoarul dintre SCI Bagau si SCI
Padurea de stejar pufos de la Mirdslau,

Curdlarea canalelor de irigalii si/sau desccare va fi cfectuati vara tirziu i toamna pentru
protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederca impiedicarii migratici acestora, in zona
canalelor eslc nccesard bararea locali a acestora cu plasi find, inainte de decolmatare).

se vor respecta avizele custozilor/administratorilor ariilor naturale protejate mai sus
meniionate care vor fi informati inainte de inceperea lucririlor,

In perioada de exploatare
Investitia awtostrada Sebes-Turda mt va afecta semmificativ habitatul de interes comumnitar si nici
specii de interes conservativ.

Masuri de reducere a impactului

coleclarea si evacuarea controlati a apelor pluviale de pe suprafaja drumului, podurilor si
dotirilor aulostrazii (sanfuri si/sau rigole percalc);

s¢ va asigura preepurarca apelor pluviale colectate de pe suprafaja drumului §i podurilor in
bazine de sedimentare §i separatoare de hidrocarburi. Acesle sisteme sunt previizule inaintc de
descércarca intr-un emisar natural sau in canale ANIF;

In situaia in carc nu exista posibilitatca descircirii apelor pluviale colectale intr-un emisar
natural, acestea vor fi descircate in bazine de retentic care au rolul de stocare a apelor in
sopul evitérii degradarii terenurilor adiacente.

se vor asigura lucriri de intrefinere a santurilor, rigolclor, constructiilor de cpurare si
indepartarca de nimolul depus:

se va asigura curitarca §i intrelinerea vegetalici din zonele podetelor;

se vor curd(a periodic canalele de irigatii §i/sau desecare astfel incat sa fic asigurati scurgerca
apelor in lung. Aceste lucriri vor fi rcalizale vara tarziu §i toamna pentru protejarea speciilor
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de amfibieni existente (in vederea impiedicini migratiei acestora, in zona canalelor este
necesard bararea locald a acestora cu plasi find, inainte de decolmatare);

pentru men(inerea stérii de conservare a zonelor traversate de autostrada sau aflate in culoarul
»road — effect zone” — zona tampon, vor fi men{inute zoncle umede;

se vor lua mésuri pentru intretinerea plantatiilor si spatiilor verzi previzute pe autostrada:

in cazul producerii unui accident, vor [i luate mésuri imediate pentru indepirtarca rapidd a
urmarilor §i a eventualelor produse deversale, pentru ca eventualele scurgeri de carburanii pe
supralata carosabild sa nu ajung pe sol,

se vor lua misuri in vederea colectdrii degeurilor rezultate pe amplasamentele parcirilor,
spatiilor de servicii, a centrelor de intrejincre. Aceste vor fi evacuate de pe amplasamentele
mentionate, pe baza unor contracte pe care administratorul autostrizii le va incheia cu firme de
salubritate;

men{inerea in stare bund a imprejmuirii previzule in lungul autostrazii. Pe zonele ucririlor de
arla imprejmuirea previzuti la sol va fi intrerupt intre slerturile de con astfel incat s permitd
libera trecere a faunei de pe o parte pe cealalai a autostrizii. Imprejmuirca va fi ingropati in
pamant pe o iniliime de 0,8 m, astfel incit aceasta sd nu poatd fi deteriorati de animalele de
talie mare.

prevederca si mentinerea in stare bund a panourilor antifonice previzute in zonele de trecere
penlru fauna sdlbatica.

POPULATIE SI SANATATE UMANA

Perioada de executie

Impactul va fi semnificativ temporar , fiind limitat la perioadele de desfisurare a lucrdrilor de
constricfie,

Extinderea impactului va fi local, in culoarud autostrazii si in zonele limitrofe desfasurarii lucrarilor
de constructie,

Masuri de reducere a impactului sunt: Masurile cumulate pentru protectia aer, zgomot

Realizarea lucririlor pe tronsoanc, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat si fic scurtati
perioada de exccutic a autostrizii, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative
si in acclasi timp pentru ca amplasamentele afectete temporar si fie redate zonei intr-un
interval de timp cdit mai scurt;

in zonele de lucru amplasate in vecinilalea zonclor locuite, activitdtile specifice organizirilor
de santicr si bazclor de produclic nu sc vor desfasura in timpul nopiii, ci doar in perioada de
zi intre orcle 06" - 22%

Optimizarca trascclor utilajelor de constructic si mijloacelor de transport, asifel incat s fie
evitate blocajele si accidentele de circulatie;

Evitarea rutclor de transport prin localitdti si utilizarea unor rute ocolitoare:

Utilizarea de mijloace de construcfic performante, precum si utilizarca de lipurn de
imbracaminte ruticrd absorbanti fonic;

Utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silengioase;

Functionarea la parametrii optimi proicciati a utilajelor tchnologice si mijloacelor de
transport pentru reducerea noxclor §i zgomotului care ar putea afecta factorul uman;
Executarca lucririlor fird a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf,
zgomot §i vibratii;

Umectarea periodica a matcrialelor de tcrasamente, a celor de balastierd, a celor folosite in
stafile de preparare a betoanclor §i mixturilor asfaltice, pentru reducerea emisiilor in
atmosfera pe pericada manevririi, care ar pulea afecta factorul uman, asezirile umane st alie
obiective de interes public;

Asigurarca de punctc de curifare manuald sau mecanizaté a pneurilor utilajelor tchnologice si
mijloacelor de transport;

Asigurarea etanseildtii recipientelor de stocare a uleiurilor gi combustibililor pentru utilaje si
mijloace de transport;
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Asigurarea semnalizirii zonclor de lucru cu panouni de avertizare;
Asigurarca siguraniei turistilor, cclor care sunt in trecere §i riveranilor prin amplasarea de
parapeti, sisteme de semnalizare, marcaje de direc{ionare, marcaje de avertizare;

* Mentincrea curdfeniei pe trasecle §i drumurile de acces [olosile de mijloacele tehnologice si
de transport;

* Prolectia monumentelor istorice, siturilor arheologice, diverselor agczaminte, constructiilor si
amenajdrilor existente;

* Refacerea ecologicd a zonelor afectate de organizirile de santier, spatiilor de depozitare;
Asigurarea accesului echipelor de interventic §i a autoritdtilor specializate pentru prevenirea
sau remedierea unor defecliuni ale refelelor sau luerdrilor de interes public existente in zona
organizirilor de gantier.

in perioada de exploatare

Proiectului va avea, un impact pozitiv semnificativ prin reducerea nivelului de zgomot in localitatile
traversate de drumurile din culoarul awtostrazii de pe care acesta va atrage in special traficul de
tranzit. Descongestionarea retelei rutiere va avea efect benefic asupra sanatatii populatiei.

Masuri de reducere a impactului: Masurile cumulate pentru protectia aer, zgomot

» Intreincrea corespunzitoarc a panouri fonoabsorbante previzute a fi montate pentru
diminuarea zgomotului general de exploatarca aulostrizii care si asigure reducerca nivelului
de zgomot §i incadrarea acestuia conform legislatici in vigoare;

¢ Asigurarea intrefinerii curenic a autostrizii de citre Administratorul acestuia prin utilizarca
baze de intretinere §i deszipezire, precum si intre{inerea autostrizii in condi(ii normale, astfel
incil sd fic evitate blocajele care ar genera cresteri de noxe si zgomol afectind populatia din
vecindtatea drumului, precum gi accidentele rutiere;

¢ Aulostrada va {i imprejmuitd pentru a se evila producerea de accidente cauzale de traversirile
ncregulamentare de pe o parte pe cealaltid a drumului;cele doud sensuri de circulatic vor fi
complet separate printr-o banda mediani in aga fel incat traficul desfisurat si nu interfere;

= Restabilirca trascelor de drumuri locale intrerupte; de asemenca, au fost previzule drumuri
vicinale in lungul autostrizii, de ambele pirii ale aulostrizii;

¢ Zoncle unde au fost prevazule dotani ale autostrazii, vor fi inlre{inute corespunzitor:;

PEISAJ

Perioada de exccutie

Impactul este indirect, primar, pe termen scurt si nesemnificativ.

Extinderea impactului va fi local, in culoarul awtostrazii si in zonele limitrofe desfasurarii lucrarilor
de constructie.

Masuri de reducere a impactului sunt:

¢ Amenajirile peisagistice vor face ca autostrada si se incadreze armonios in peisajul natural.
limitarea la minim a scoaterii vegetatiei in timpul lucrdrilor de constructic a autostrizii;
replantarea vegetatiei se face astfel incat sa cuprindi speciile specifice locului;
oblinerca de material vegeltal care si nu prezinte dificultiti la culturi;
rcalizarca de innierbari a taluzelor in rambleu si debleu;
plantarea de arbusti in zona gropilor de imprumut folosite;
plantarca de vegetatic in zona mediand a drumului expres;
amenjarca de spatii verzi, plantari de arbori si arbusti in spatiile de parcare si de servicii, in
nodurile rutiere, precum $i in centrul de intrefinere si coordonare, centrul de intretincre si
monitorizare;
* colaborarca pe timpul exccuici lucrérilor de constructii cu peisagisti, botanisti, horticultori;
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In perioada de exploatare
Impactul va fi nesemnificativ intrucat schimbarea categoriei de folosinta a terenulyi nu are un impact
major asupra zonei, terenurile fiind cu folosinta preponderent agricola.

Masuri de reducere a impactului:

* Restabilirea trascelor de drumuri locale intrerupte; de asemenca, au fost previzule drumuri
vecinale in lungul autostrizii, de ambele périi ale autostriizii;

» Zonele undc au fost previzute dotiri ale autostrizii, vor fi intrefinule corespunzitor;

® Intretinerea amenajarilor peisagistice realizate.

Concluzie:

In perioada de executie realizarea proiectului va avea un impact cumulat semnificativ,
local. Acest impact este pe termen scurt si se manifesta in portiunile adiacente lucrarilor.
Impactul are caracter reversibil in zonele ocupate temporar de proiect, odata cu terminarea
lucrarilor si realizarea masurilor propuse impactul va fi nesemnificativ. Iar pe traseul
autostrazii, dotarile autostrazii impactul residual va fi redus si ireversibil.

Impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt si pe termen lung asupra
bioediversitatii, in perioada de executie se considera unul redus pana la mediu in conditiile in care
ecosistemele in zona adiacenta drumului sunt preponderent antropizate si se vor respecta masurile
de reducere a impactului prevazute in prezenta documentatie.

In perioada de operare proiectul va avea un impact semnificativ pozitiv atat local cat si
regional, pe termen lung.

Pe ansamblul retelei din culoarul autostrazii, traficul se va reduce, aria de influenta pozitiva
curprinzand localitatile traversate de drimurile de pe care va fi atras traficul rutier.

Circulatia pe antostrada se va desfasura in conditii de fluenta si siguranta rutiera.

Exploatarea autostrazii nu va afecta conditiile de pasaj, sau efectivele clocitoare ale
speciilor de pasari de interes conservativ care cuibaresc in zona viitoarei autostrazi,
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TABEL PROTECTIE BIODIVERSITATE

Acord de medin Proiect tehnic
pozitia pozitia
Denumire | kilometrica deschidere | Observatii kilometrica | deschidere | Observatii
Nu este finalizat
pasaj Km 15+500 L=720m PT
Km
pasaj Km 17+600 L=324m 174614,05 L=118,20m
Sector 2 (pentru
amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 33+420 5.00 | reptile) PT
Pod in
autostrada
peste pr.
Garbova km
33+575 2x21 m
Pasaj 8,20 m
inferior, pe
drum local la | Total 56.95
pod km 33+600 55.10 km33+720 |m
Sector 2 (pentru
amfibient si Se pastreaza si in
podet km 33+820 5.00 | reptile) PT
Sector 2 (pentru
amfibieni si Se pastreaza st in
podet km 34+110 5.00 | reptile) PT
Sector 2 {pentru
amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 344200 5.00 | reptile) PT
Sector 2 (pentru
amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 34+300 5.00 { reptile) PT
Sector 2 (pentru
amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 34+400 5.00 | reptile) PT
Se pastreaza si in
podet km 34+550 5.00 | Sector 2 (pentru PT
amfibieni st




reptile)

Sector 3 (pentru

amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 35+000 5.00 | reptile) PT

Sector 3 (pentru

amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 35+100 5.00 | reptile) PT

Sector 3 (pentru

amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 35+280 5.00 | reptile) PT

Sector 3 (pentru

amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 35+450 5.00 | reptile) PT

Sector 3 (pentru

amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 35+550 5.00 | reptile) PT

Sector 3 (pentru

amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 35+650 5.00 | reptile) PT

Sector 3 (pentru

amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 38+425 5.00 | reptile) PT

Sector 3 (pentru

amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 40+850 5.00 | reptile) PT

Sector 3 (pentru

amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 40+950 5.00 | reptile) PT

Sector 3 {pentru

amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 41+050 5.00 | reptile) PT

Sector 3 (pentru

amfibieni si Se pastreaza si in
podet km 41+150 5.00 | reptile) PT

Sector 3 (pentru | ym 414250 5.00 | Se pastreaza

amfibieni si
Podet km 414250 5.00 | reptile)




km 41+550

s-a introdus prin

@ 800mm | PT
Km41+688 | L=Sm R
PT
Km 414850 | @ 800mm | 2 ntrodus prin
PT
Km 414950 | @800mm | 52 Mntrodus prin
PT
Km42+050 |L=5m
Podet Km 42+050 5.00 Se pastreaza
s-a introdus prin
Km42+100 | L=2m PT
podet Km 42+150 5.00 Km42+150 |L=5m Se pastreaza
Km 424250 |L=5m
Podet Km 42+250 5.00 Se pastreaza
s-a introdus prin
Km 424351 |L=2m PT
s-a introdus prin
Km43+120 |L=5m PT
s-a introdus prin
Km 43+330 | @ 800mm |PT
s-a introdus prin
Km43+535 |L=2m PT
podet Km 43+650 5.00 Km 43+650 | @ 800mm | Se pastreaza
Podet Km 43+750 5.00
podet Km 43+850 5.00 Km 43+850 | @ 800mm | Se pastreaza
Podet Km 43+950 5.00 Schimbare pozitie
Asigura functiile
podetului de la
pozitia km 43+950,
km 44+050,
Km43+979 |[L=5m km 44+150




podet

Km 44+050

5.00

Schimbare pozitie

podet

Km 44+150

5.00

Schimbare pozitie

Podet

Km 44+250

5.00

Functiile acestui
podet este asigurat
de podetul de {a
km 44+402

Podet

Km 44+350

5.00

Functiile acestui
podet este asigurat
de podetul de la
km 44+402

Km 44+402

L=2m

s-a introus prin PT

podet

Km 44+450

5.00

Functiile acestui
podet este asigurat
de podetul de la
km 44+402

podet

Km 44+550

5.00

Schimbare pozitie

Podet

Km 44+650

5.00

Schimbare pozitie

Nod Aiud km 44+730

Podetele de la
nodul Aiud preiau
functiile podetelor
de la pozitiile km
44+550, km
444650, km
44+750

Bretea 2 km
0+250

L=2m

s-a introdus prin
PT

Bretea 3 km
0+190

L=2m

s-a introdus prin
PT

Bretea 4, km
0+180

L=2m

s-a introdus prin
PT

Podet

Km 44+750

5.00

Schimbare pozitie

Functiile acestui
podet este preluat
de podetele de la
km 44+780

Km 44+780

2 800mm




Podet

Km 44+850

5.00

Functiile acestui
podet este preluat
de podetele de la
km 44+940

Km 44+940

L=2m

s-a introdus prin
PT

Podet

Km 45+060

5.00

Functiile acestui
podet sunt preluate
de podetul km
45+040

Km 45+040

© 800mm

s-a introdus prin
PT

Km 45+140

L=2m

s-a introdus prin
PT

podet

Km 45+150

5.00

Functiile acestui
podet sunt preluate
de podetul km
45+140

Podet

Km 47+650

5.00

Km 47+650

L=5m

Asigura si trecerea
mamiferelor intre
ROSCI0004 Bagau
si ROSCI0147

podet

Km 47+750

5.00

Functiile acestui
podet sunt preluate
de podetele Km
47+650 si Km
474850

podet

Km 47+850

5.00

Km 47+850

L=2m

Se mentine

podet

Km 47+950

5.00

Podet

Km 48+050

5.00

Functiile acestui
podet sunt preluate
de podetul km
48+051

Km 48+051

© 800mm

Podet

Km 48+150

5.00

Podet

Km 48+250

5.00

Km 48+250

L=2m

Se pastreaza




s-a introdus prin
PT. Asigura si
trecerea
Km 48+650 L=5m mamiferelor intre
ROSCI0004 Bagau
si ROSCI0147
S-a introdus prin
PT. Asigura si
trecerea
mamiferelor intre
ROSCI0004 Bagau
Km 49+000 | L=5m si ROSCI0147
Podet Km 50+850 5.00 Km50+850 | L=5m Se pastreaza
Preia functiile
podetului de la km
Km$§1+175 [L=5m 51+200
Podet Km 51+200 5.00
S-a introdus prin
Km 51+630 | L=5m PT
Km 514650 |[L=2m
Podet Km 51+650 5.00 Se pastreaza
Preia functiile
podetului de la km
Km51+728 |L=5m 51+750
Podet Km 51+750 5.00
Podet Km 52+650 5.00 Km 52+650 | L=5m Se pastreaza
S-a introdus prin
Km52+740 | L=2m PT
Podet Km 52+800 5.00 Km 52+800 |L=5m Se pastreaza
S-au introdus prin
Nod Unirea km 53+200 PT
Breteaua A
Km 0+160 L=2 m
L=2m
Breteaua B,
km 0+150




Breteaua C,

km 0+250 L=2m
Breteaua C,

km 0+300 L=2m
Breteaua D,

km 0+130 L=2m
Km53+360 |L=2m
Km 53+650 | © 800mm




Categorii de terenuri ocupate

Suprafata totala a imobilelor afectate de proiect

&

Nr. | Categoriide terenuri [ M |  Lot1 Lot2 Lot3 Lot4 Total
ocupate
Crt. =

1 Arabil (A) mp | 974981,65 1977270,91 1057329,69 | 1.088.513,44 | 5038095,69

2 | Fanete (Fn) mp | 10945,13 - 37.116 68061,13
Faneatd impaduriti mp | 655,98 - - 655,98
(Fp)

3 | Pasune (Ps) mp | 86267,99 472494,94 197382,45 107.635 863780,38

4 | Tufaris (Tf) mp | 404849 2245,47 6293,96

5 Livada (Lv) mp - - 248 248

6 | Vie(V) mp 19892,39 14212,19 161 342635,58

7 Neproductiv (N) mp | [6866,05 2474,52 63599,50 25940,07

8 | Curticonstructii (Cc) | mp | 298086 30257,02 18497,76 8473 60208,64

9 Drum de exploatare mp | 26981,43 - 12,536 39517,43
(De)

10 [ Drum judetean (Dj) mp | 342115 - 342115

11 | Drum comunal (Dc) mp - 6.220 6220

12 | Drum national (DN) mp | 12486,64 - 1116 13602,64

13 | Ape curgatoare (Hr) mp | 23214,56 50132,85 27972,55 22.142 123461,96

14 | Cale ferata mp 47786,37 4490.94 52277,31

15 { Canal (Hc) mp | 16669,62 - 13.375 30044,62
Amenajare piscicold mp | 3529,i8 3529,18
(Hp)
Balia (Hb) mp | 2686,97 2686,97
Drum (Dr) mp | 6346,8] 60063,78 40459,57 31.535 138405,16
Constructie dig (Cd) mp | /7740,86 17740,86

Suprafata totala a imobilelor | mp | 1.149.823,37 | 2660372,78 | 1.369.190,12 | 1349070,44 | 6528456,71

afectate de proiect




C.

NODURI RUTIERE AUTOSTRADA

Acord de Mediu RO-ANPM/ar.1/30.06.2009

Acord de Mediu si Anexa din

Acord de Mediu si Anexa din

NOTIFICARE

revizuit in data de 31.10.2013 11.03.2015 16.07.2015
Pozitie kilometrica Pozitie - Pozitie - Pozitie kilometrica -
Nr. Observatii kilometrica Observatii Kilometrica Observatii Observatii
ert. Dela I la Dela | la Dela la Dela la
0+000 Nod Sebes - nod nutier
directional de capit tip
Y - asigurd legatura
1 intre Autostrada Sebeg-
Turda si Autostrada Al
(Sibiu-Deva);
intersectie cu DNI si
CF200
Nod Alba lulia Sud
- nod rutier lip
Ned Alba lulia Sud - trompetd - asigurd
nod rutier tip trompeta legatura intre
- asigurll legatura intre Autostrada Sebeg-
Autostrada Sebeg- Turda i Drumul
Turda i Drumul National DNI, cu
2 7+250 8+550 | National DNI1, cu 74551 8+197 | varianta de ocolire
varianta de ocolire a a Municipiuiui
Municipiului Alba Iulia Alba Iulia precum
precum si legétura la §i  legdtura la
Municipiul Alba lulia Municipiul  Alba
{Alba Iulia Sud) Iulia  (Alba Iulia
Sud)
Schimbare pozitie
Nod Alba Tulia Nord -
nod rutier tip trompetl
ce asigurd legatura Intre
3 15+550 | 17+400 Autostrada Sebes-
Turda §i Drumul
National DN
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Nod Teing - nod rutier

Nod Teiug - nod

: . rutier tip tompeta
tip tr g
ip omp.eta ce asiguri i
24+900 | 26+400 | leghtura intre 24+900 | 26+400 | . tre Autostrad
Autostrada Sebeg- lSnebis-'ll']uﬁfia $ia
Turda si DN14B B
44+730 Nod Rutier Aiud, la
est de Municipiul
Aiud, este un nod
de tip trompeta
Nod Aiud - Nod rutier ;-':;' ;ﬁﬂ: :t .
:2;;3:;%?;; L DN1 si autostrada,
43+800 | 45+150 | Autostrada Sebes- racor. Z‘"’ ea cu DNI
Turda cu Drumul f“_‘—""{ u-secuo
National DN1; giratie. Viteza de
intersectie cu CF300 proiectare a
nodului rutier este
60 km/h.
Lungimea
pasajului Bretea |
se modifica.
53+215 Nodul Rutier
Unirea, Km
53+213, la vest de
localitatea Decea,
este un nod de tip
Nod Unirea - nod rutier 2’; ‘:_g’;‘“ iegaf:: ;
:ngﬁrngq;t:; S dintre DNI i
524500 | 33+700 | 4 tosirada Sebes- autostrada,
Turda cu Drumul racordarea cu DN1
National DN1 Jacandu-se cu o

giratie. Viteza de
proiectare a
nodului rutier este
50 kn/h.

Se modifica
lungimea bretefei
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de legatura cu DN
se prelungeste cu
280 m

68+500

70+000

Nod rutier directional
Turdatip Y - de lakm
68+500 se desprind
bretele de legaturd intre
Autostrada Sebeg-
Turda si autostrada A3
{dinspre si spre Gildu);
de la km 70+000 se
desprind bretele ce
asigura legiitura intre
Autostrada Sebes-
Turda si CAmpia Turzii;
intersectie cu DN,
drum local si CF300

68+500

70+000

Nod rutier
directional
Turda:Configuratia
Nodului s-a
modificat, Breteaua
estica fiind mutata
in dreapta bretelei
de vest. De la km
69+050 se
desprinde breteaua
de legaturd intre
Autostrada  Sebeg-
Turda si autostrada
A3 (spre Gildusi
DNI. In zona km
70+000 se
desprind bretele ce
asigura  legdtura
intre  Autostrada
Sebeg-Turda si
Cdampia Turzii si
relatia care
asigura  legatura
Gilau - Autostrada
Sebes - Turda.
Modificare
configuratie i
solutie
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RESTABILIRI LEGATURI RUTIERE

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA PODURI SI PASAJE PE PODURI SI PASAJE PE PODURI SI PASAJE PE
Acord de Mediu RO-ANPM/nr.1/30.06.2009 AUTOSTRADA Acord de Mediu AUTOSTRADA Acord de AUTOSTRADA
revizuit in data de 31.10.2013 si Anexa din 11.03.2015 Mediu si Anexa din 16.07.2015 NOTIFICARE
Nr. crt l[:fl’z::::n-ica Observatii Ei(;;;:\l:n-ica Observatii ll:i(:::;::trica Observatii Sl o e Observatii
Pentru asigurarea continuitétii
1 0+100 DC este pecesarﬁ restabilirea
drumului comunal pe o
lungime de 739 m
Pentru
asigurarea
continuitdfii
drumului
national DNT
1+495 este necesard
restabilirea
drumului
national pe o
fungime de 380
m
Pentru asigurarea continnitatii
drumului national DN1 este
2 1+500 necesari restabilirea drumului
national pe o lungime de 737 m
Schimbare pozitie si lungime
Pentru asigurarea continuitagii
3 224367 DC este flecesarﬂ restabilirea
drumului comunal pe o
lungime de 620 m
Pentru asigurarea continuitatii
drumului DJ107H este
& ek Y necesard restabilirea drumului
judetean pe o lungime de 1425

Pagelof6




27+120

Drunt local
pe o lungime de
600 m

27+770

Drum local
pe o lungime de
556 m

29+020

Pentru asigurarea continuitatii
drumului DC19 este necesard
restabilirea drumului comunal
pe o lungime de 811 m
schimbare pozitie

29+050

Restabilire DC19
L= 840.34m

32+900

RestabilireDCI19
L= 840.34m

a fost reampiasat
deoarece este
necesara o
racordare cu o
trecere la nivel
cu CF si s-a
evitat afectarea
zonei de
siguranta CF

334000

Pentru asigurarea continuitatii
DC este necesard restabilirea
drumului comunal pe o
lungime de 515 m

schimbare pozitie

35+600

restabilire
DJI42L
L=751.14m

a fost reamplasat
pentru a nu
afecta limita de
proprietate a
Fabricii de
mobila Radesti
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35+680

Pentru asigurarea continuitatii
drumuluj judetean DJ 1421
este necesard restabilirea
drumului judetean pe o
lungime de 614 m

schimbare pozitie

39+580

Restabilire drum
local
L=3543.34m

40+100

Restabilire
DJI42L
L=595.32m

41+420

Structura
casetata pe
autostrada peste
DJIO7E L=140m

4243500

Structura
casetaia pe
autostrada peste
DL L=240m

424900

Structura
casetata pe
autostrada peste
DL L=220m

43+320

Structura
casetata pe
autostrada peste
DL L=260m

44+015

Structura
casetata pe
autostrada peste
DCI10 L=240m

46+326

Pasaj peste
autostrada pe
DC10; L=480m
Se regaseste la
relocari

46+325

Pentru asigurarea continuitatii
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DC este necesara restabilirea
drumului comunal pe o
lungime de 384 m

Pentru asigurarea continuitétii 47+280 .
9 47+ DC este necesara restabilirea Pasaj peste
et drumului comunal aulostrada pe
: peo DC10; L=480m
lungime de 478 m !
Pentru asigurarea continuitafii
drumului national DN1 este
10 ik necesard restabilirea drumului
national pe o lungime de 950 m
schimbare pozitie
50+733 Structura
casetata pe
autostrada peste
DNI; L=590m
51+405 Pasaj peste
autostrada pe DL
L=25529m
524313 Pasaj peste
autostrada pe DL
L=240t m
Pentru asigurarea continuitatii
drumului judetean DJ 103 este
11 53+950 necesard restabilirea drumului

judetean pe o lungime de 435m
schimbare pozitie

544056

Drumul judetean
103G s-a amenajat
pe acelasi
amplasament pe o

54+434

lungime de 181 m
Drumul local s-a

menajat pe acelasi

amplasament pe o
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lungime de 695 m

Pentru asigurarea continuitaii
DC este necesard restabilirea

12 56+435 drumului comunal pe o
lungime de 695m
schimbare pozitie
Pentru asigurarea continuitiitii
driumului comunal DC85 este
13 39+500 necesard restabilirea drumului
comunal pe o lungime de 782m
schimbare pozitie
59+850 Drumul comunal
85 este relocat lakm
59+490 pe o lungime
de 840 m
Pentru asigurarea continuitafii
DN este necesary restabilirea
14 67+615 drumului nafional pe o lungime
de 773m — schimbare pozitie
62+020 Drumul comunal
86 nu este afectat
634530 Drumul comunal
81este relocat la km
63+623 pe o lungime
de 710 m
67+620 Drumul national 1
este relocat la km
67+487 pe o lungime
de 610 m
674961 Drumul comunal
82 este relocat la km
68+220 pe o lungime
de 812.70 m
69+470 Drumul local s-a
relocat la km 69+470
pe o lungime de 1317
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Relociri drumuri locale

Acord de mediu Revizult in data de 31,10.2013

Acord de mediu Revizuit in

data

de 31.10.2013 sl anexa din

Acord de mediu Revizuit in data
de 31.10,2013, anexa din 11.03.2015 5]

anexa din 16,07,.2018

Maodficari conform notificarii din 09,2015

11.03.2015
o Poziie kilometric Pozifle kilometrick Foxificlclumeteies
tie kilometrict autostradd
Nr. e autostradd Obsery autostradi
ort. Observatil atil Observatii = ; Observatil
a A
De la Ia Dela ia Dela la
Relocare drum local
i NOD SEBES L=800 m — stanga
NOD SEBES Relocare drum local
1 L=1682 m - dreapta
Relocare drum local Relocare drum local
2 0+000 14650 ] L=1654 m — stanga 0+000 i1+650 | L=1654 m stanga
Relocare drum local 0+050 1+400 | Relocare drum local
2 | 0+050 1+400 L=1354 m — dreapta L=1354 m — dreapta
Relocare drum local
1+500 | 1+780 L=400 m
Relocare drum local L=300 m dreapta,
3 | 1+550 2+650 1.=1134 m — dreapta L=100 m stanga
3 1+750 | 2+650 Relocare drum local Relocare drum local
L=960 m- stanga I+750 2+650 | L=960 m stanga
Relocare drum local Relocare drum local
4 | 2+728 2+830 L=114 m — dreapta 24728 2+830 L=114 m dreapta
Relocare drum local
4 3+150 54300 | L=2156 m — stanga
3+200 4+600 Relocare drum local
5 L=1565 m — dreapta
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Acord de mediu Revizuit in data

Madficari conform notificarii din 09,2015

a“:&"d de mediu Revizuitin | 4037 10,2013, anexa din 11032015 si
Acord de mediu Revizuit in data de 31.10,2013 de 31.10.2013 si anexa din anexa din 16,07,2018
11,03,2018
Pozitie kilometricl
Pozitie kilometrict :otz ;‘?: k;l: melricA P"ﬂg: k::: metrich antostraddl
Nr. autostrad e Obsery | Autostra
= Observatii atil Observatil Observatli
' Deln ia
Dela a Dela Ia Dela In
Relocare drum local
3+320 | 3+420 L=220m
L=120 m dreapta, L-
100 m stanga
5+300 Relocare drum local
5+300 L=[60m
L=80 m dreapta,
L=80 m stanga
Relocare drum local
5+600 | 5+600 | . OL 160 "o
54600 | 6+000 | Relocare drum local L=60m dreapta, L=
5 L=400 m —stanga 100 m stanga
Relocare drum local Relocare drum local
6 | 5+650 6+800 L=1168 m — dreapta 5+650 6+800 L=1168 m dreapta
6 6+100 6+850 | Relocare drum local
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Modficari conform notificarii din 09.2015
Acord de mediu Revizuit in data
d":&“‘ de mediu Revizuitin | 5. 33 10,2013, anexs din 11,03.2015 si
Acord de mediu Revizuit in data de 31.10.2013 de 31,10.2013 5i anexa din anexa din 16,07.2015
11.03.20158
Pozitle kilometricl
Pozitie kilometrich Po:ltl: k(ill:metricﬁ Po‘zltita k;l:metrlcl autostrada
Nr. autostradi autostra Observ aulosira
crt. Observatli atil Ohservatil Observatil
Deln Ia
Dea Ia Dela In De la la
L=788 m - stanga
Relocare drum local
7 | 7+550 L=270 m — dreapta
7 7+900 9+000 | Relocare drum local
L=1589 m —stanga
Relocare drum local
8 | 8+500 9+450 L=1113 m — dreapta
8 9+020 9+350 Relocare drum local
L=436 m — stanga
Relocare drum local
94220 9+460 | L=300m -
DREAPTA
Relocare drum local
9+360 | 94780 | ) _ 4120 m - STANGA
9+370 9+500 | Relocare drum local
9 L=210 m — stanga_
9+450 Relocare drum local
9 L=150 m - dreapta
Relocare drum local
10 | 9+750 11+300 L=1530 m — dreapta
Relocare drum local
10 9+800 11+270 | L=1502 m — stanga
11+300 13+100 | Relocare drum local
I L=1901 m - stanga
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Maodficari conform notificarll din 09,2015
Acord de mediu Revizult in data
:::;“‘ de mediu Revizuitin | 3031 10,2013, anexa din 11.03.2015 sl
Acord de mediu Revizuit in data de 31.10.20813 de 31.10.2013 si anexa din anexa din 16,07.2015
11,03,2018
Pozitie kilometric
Pozitie kilometrici Pozitie kilometrict Pozitie kilometricit T VT
autostrady Ob autostradl
g,'; autostradd Observatil am’“" Observagii Observatii
~in x Dela la Dela in DEJN In
114320 13+000 Relocare drum local
11 L=1780 m — dreapta
13+050 144350 Relocare drum local
12 L=1308 m -- dreapta

Relocare drum local
L=160m
L= 100 m dreapta,
L=60 m stanga

13+060 | 13+200

12 | 13+150 14+350 | Relocare drum local
L=1160 m — stanga

Relocare drum local
L=180m
L=100 m dreapta, L=
80 m stanga

13+460 | 13+520

13 | 14+400 15+050 Relocare drum local
L=684 m — dreapta

Relocare drum local
14 | 15+070 15+250 L=184 m —dreapta

13 16+200 174000 ] Relocare drum local
L=800 m — stanga

Relocare drum local
i5 | 16+550 17+000 L=393 m — dreapta
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Acord de medin Revizuit in data

Modficari conform notificarii din 09,2015

d‘::’a"' de mediu Revizuitin | 4.3 102013, anexa din 11.03.2015 sl
Acord de mediu Revizuit in data de 31,10.2013 de 31.10.2013 si anexa din anexa din 16.07.2018
11,03,2015
e Pozitie kilometric Pozitle kilometric Lozile Mipmetrt
NI autostrada autostraddl Obsery autostraddl
] Observatll atil Observatil Observatil
= = Dela | I Dela n LA =
14 17+000 17+450 | Relocare drum local
L=450 m —stanga
Relocare drum local
16 | 17+000 17+450 L=501 m — dreapta
15 17+750 19+850 ] Relocare drum local
L=2140 m — stanga_
17 | 174750 19+500 Relocare drum local
1.=1764 m — dreapta
Relocare drum local
18 | 19+520 19+800 L=303 m — dreapta
16 | 204600 214250 | Relocare drum local
L= 673 m - stanga
Relocare drum local
19 | 20+660 21+250 L=632 m — dreapta
17 | 21+300 | 22+350 | Relocare drum local
L=1240 m —stanga
Relocare drum local
20 | 214300 | 22+250 L=1156 m — dreapta
18 22+400 22+800 | Relocare drum local
L=465 m - stanga
Relocare drum local
21 | 22+400 24+300 L=1964 m — dreapta
Relocare drum local
19 | 23+150 24+250 | L=1070 m — stanga
20 | 24+350 Relocare drum local
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L
PPN A i Maodficari conform notificarii din 09,2015
co e mediu Revizuit in data
d":&“‘ de mediu Revizult In | 4031 10,2013, anexa din 11.03.2015 si
Acord de mediu Revizuit in data de 31.10.2013 de 31.10.2013 sf anexa din anexa din 16.07.2015
11.03,2018
Pozitie kilometricé Pozitie kilometrica Pozitie kilometricl E::::tﬂ: ST,
Nr. autostradd autostrada Ohserv autostradi
o Observatil atil Observatil Observatii
Dela I Dela la Dela in De la la
L=484 m - stanga
21 24+450 24+970 | Relocare drum local
L=721 m — stanga
22 | 244550 25+050 Relocare drum local Relocare DJ107H
L=774 m — dreapta 24+550 1406 m
Relocare drum local
23 | 26+550 29+000 1L=2774 m — dreapta
22 | 26+600 28+900 | Relocare drum local
L=2540 m — stanga
29+100 31+150 | Relocare drum local
23 L=2048 m -- stanga
Relocare drum local
24 | 29+150 31+150 L=2055 m — dreapta
31+170 33+000 | Relocare drum local
24 L=1994 m — stanga
314200 32+760 Relocare drum local
25 L=1585 m — dreapta
Relocare drum local
26 | 33+050 33+600 L=520 m — dreapta
25 33+070 334600 | Relocare drum local
L=530 m — stanga
Relocare drum local
27 | 33+650 34+700 1.=1076 m — dreapta
33+650 34+750 | Relocare drum local
26 L=1176 m — stanga
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Acord de mediu Revizuit in data

Modflcari conform notificarii din 09,2015

::&’d de mediu Revizuitin | 40 37 10,2013, anexa din 11,03,2018 51
Acord de mediu Revizuit in data de 31,10,2013 de 31.10.2013 si anexa din anexa din 16.07.2015
11.03.2015
Pozitle kilometrick Pozitie kilometrics Pozitie kilometric E::gt:‘::me"u
Nr. autostrad autostradil Observ autostradil
— Observatii afli Observatii Observatii
De la ia Dela Ia Dela la ol i
34+900 35+150 Relocare drum local
28 L=455 m — dreapta
Relocare drum local
35+650 39+420 L=3985 m - dreapta
354700 39+450 | Relocare drum local
27 L=3715 m - stanga
Relocare drum local
30 | 39+480 39+590 L=110 m — dreapta
Relocare drum local
28 | 39+500 39+594 | L=94 m - stanga
39+600 39+850 | Relocare drum local
29 1.=262 m — stanga
Relocare drum local
31 | 39+600 39+850 L=271 m - dreapta
40+450 424450 | Relocare drum Jocal
30 L=2000 m — stanga
32 | 40+450 424500 Relocare drum local
L=2263 m — dreapta
Relocare drum local
33 | 43+450 L=182 m — dreapta
43+500 44+700 | Relocare drum local
31 L=1500 m — stanga_
34 | 43+550 444900 Relocare drum local
L=1491 m — dreapta
44+000 | 44+900 | Relocare DC10;
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‘t..- -
- : Maodficari conform notificarii din 09.2015
Acord de mediu Revizuit in data
Acors de mediu Revizuitin | 40 31 10,2013, anexa din 11,03,2015 si
Acord de mediu Revizuit in data de 31.10,2013 de 31.10.2013 sl anexa din anexa din 16.07.2015
11,03.2015
P Pozitie kilometrich Pozitle kilometricl Pozitie kllomatrick
ozitie kilometrich autostradii
Nr. A antostradyl Observ autostrada
i Observatil atil Observatli Observatii
Dela ia De la i geis =
De la Ia
L=1160m
Relocare DCI0;
L=3962Im
444300 | 44+800 (ramura}
46+300 46+700 | Relocare drum local
32 L=400 m — stanga
Relocare drum local
35 | 46+300 | 464900 L=593 m - dreapta
474280 48+350 | Relocare drum local
33 L=1143 m — stanga
Relocare drum local
36 | 47+300 | 48+400 L=1185 m — dreapta
50+700 51+400 | Relocare drum local
34 L=700 m — stanga
Structura caselata pe
50+733 autostrada peste
DNI; L=390m
Pasaj peste
autostrada pe DL;
51+405 L=255.29m
35 | 514750 | 52+800 | Relocare drum local
L=1040 m — stanga
37 | 52+300 53+050 Relocare drum focal
L=766 m — dreapta
52+313 Pasaj peste
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Acord de mediu Revizuit in data

Maodficari conform notificaril din 09.2015

:‘-‘:"" de mediu Revizuitin | 40 35 10,2013, anexa din 11,03.20158 si
Acord de mediu Revizuit in data de 31.10,2013 daegl.lo.zals sl ancxa din | AMEx din 16.07.2015
11,03,2015
Pozitie kilometrick Pazitie kilometrich Paozitle kilometricsl ::tz;?:mkg: HhE
Ne. =g autostradd Observ autostradd
ort. Observatii atii Observatii Observatli
De la Ia De la ia Dela la Dela I
autostrada pe DL;
L=240m
53+250 534950 | Relocare drum local
36 =700 m — stanga
Relocare drum
local L=842
Schimbare
pozitie si
marire
53+700 54+140 lungime
53+400 53+900 Relocare drum local
38 L=519 m — dreapta
Relocare drum
local L=571 m
53+700 54+180 —dreapta
Schimbare
pozitie, marire
lungime
Relocare drum
local L=1295
544180 55+470 m - dreapta
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oo L S A Madficari conform notificarii din 09.2018
ca ¢ mediu Revizuit in data
d‘:&"‘ do mediu Revizuitin | "4, 35 10,2013, anexa din 11.03.2015 si
Acord de mediu Revizuit in data de 31,10,2013 de 31.10.2013 sl anexa din anexa din 16.07.2015
11.03.2015
otk Pozifle kilometric Poziie kilometrich o Lt
Nr. autoatrads autostradi Observ autostradil
] Observatli atil Observatil Observatii
Dela | Ia Dela Ia Dl ]
Dela la
Relocare drum
local L=150 m
— stanga
Schimbare
pozitie,
55+430 55+530 reducere
: lungime
Relocare drum
local L=252 m
55+470 55+720 — dreapta
Relocare drum local
55+500 56+400 L=1050 m — stanga
37
Relocare drum
local L=43 m -
55+930 554970 dreapta
55+950 56+400 Relocare drum local
39 L=708 m — dreapta
Relocare drum
local L=140 m
56+425 56+475 -dreapta
56+450 57+050 | Relocare drum local
38 L=822 m — stanga
Relocare drum
56+575 59+500 local L=3449
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P e T i Moudficarl conform notificarii din 09,2015
co e mediu Revizuit in data
::&rd de mediu Revizuitin | 40 3 10,2013, anexa din 11,03.2015 si
Acord de mediu Revizuit in data de 31.10.2013 de 31.10,2013 si anexa din anexa din 16.07.2018
11,03.2015
Pozitie kilometrica Pozitie kilometrici Pozitie kilometricii ::tz(l;l:mkcill:metrlc!
NF. autostradd autostradli Observ autostradil
- Observatii atil Observatii Observatti
= = Dela | I Dela I Dela 2
m — stanga
Schimbare
pozitie, marire
lungime
40 | 56+450 56+600 Relocare drum local
L=153 m — dreapta
56+620 57+000 Reiocare drum local
41 1L=430 m — dreapta
Relocare drum
local L=525 m
56+680 57+190 - dreapta
57+050 574550 Relocare drum local
42 L=500 m — dreapta
Relocare drum
local L=693 m
57+190 57+870 - dreapta
57+150 57+800 | Relocare drum local
39 L=642 m — stanga
57+870 58+235 Relocare drum
local L=387 m
— dreapta
Relocare drum
59+130 59+550 local L=802 m
Relocare drum local
43 | 59+150 | 59+500 L=347 m — dreapta
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Acord de mediu Revizuit in data

Madficari conform notificarii din 09.20158

::&’d de mediu Revizuitin | 4. 37 10,2013, anexa din 11,03.2018 si
Acord de mediu Revizulit in data de 31.10.2013 de 31.10.2013 si anexa din anexa din 16.07.2018
11,03,2015
Pozitie kilometric Pozitie kilometrici Pozitie kilometrich ::gg:}::; mettich
Nr. autostrads autostradi Observ autostradil
— Observatli atil Observatii Observatii
Dela Ia Dela la Dela la Do In Ia
59+200 594500 | Relocare drum local
40 L=288 m — stanga
Relocare drum
local
L=3600m -
stanga
Schimbare
59+855 634355 pozittie,
marire
lungime
59+850 60+200 Relocare drum local
44 L=336 m — dreapta
59+860 60+200 Relocare drum
local L=352 m
- dreapta
41 60+150 61+900 | Relocare drum local
L=2011 m - stanga
60+200 60+400 Relocare drum
local L=208 m
- dreapta
Relocare drum
Relocare drum local local
45 | 60+400 614250 L=880 m — dreapta 60+400 61+220 L=862 m -
dreapta
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T Modficari conform notificarit din 09,2015
Acord de mediu Revizuit in data
feord de medlu RevizultIn | 4¢ 31.10.2013, anexa din 11,03.2015 s
Acord de mediu Revizuit in data de 31,10,2013 de 31.10.2013 sl anexa din anexa din 16.07.2015
11.03.2015
Pozitie kilometrich Pozitie kilometrici Pozitie kilometricl :’:tz(l;i;.aktlllgmetricﬁ
Nr. ARt tradi autostradd Obsery | Autostradd
crt. Observatii atil Observatii Observatil
~ = Dela Ia Dela In D .
Relocare drum
local L=1400
614220 62+455 m - dreapta
61+530 61+950 Reiocare drum local
46 L=516 m — dreapta
Relocare drum local Relocare drum
47 | 61+950 L=205 m — dreapta local L=784 m
62+455 634225 - dreapta
Relocare drum local
42 62+000 63+350 | L=1401 m —stanga
63+680 66+400
Relocare drum
local L=3015
m - stanga
Schimbare
pozittie,
marire
lungime
43 63+900 65+150 | Relocare drum local
64+015 65+180 Relocare drum
local L=1178
m — dreapta
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Acord de mediu Revizuit in data

Madficari conform notificarii din 09.2015

:::’;" de mediu Revizuitin | 4037 10,2013, anexa din 11.03.2015 sl
Acord de mediu Revizuit in data de 31,10,2013 de 31,10,2013 sl anexa din anexa din 16.07.2015
11,03,2018
Pozitie kilometricd
Nr, autostrada Obsery ra
crt. Observatii atli Observatil Obhservatil
Dela la
De la In Dela la Dela Ia
65+040 65+140 Relocare drum local
48 L=168 m — dreapta
Relocare drum
65+180 65+270 local £L=83 m
— dreapta
Relocare drum
local L=669 m
65+270 65+920 - dreapta
65+300 65+650 1 Relocare drum local
44 L=335 m — stanga
654920 66+380 Relocare drum
local L=487 m
— dreapta
Relocare drum
local L=2910
66+380 69+050 m - dreapta
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Acord de mediu Revizuit in data

Modficari conform notificarii din 09,2015

d’“’;’a"‘ de mediu Revizuitin | 40 31 10,2013, anexa din 11.03.2015 si
Acord de mediu Revizuit in data de 31.10.2013 d‘: 31.10.2013 si anexa din | A8 din 16.07.2015
11.03,2015
Pozitie kilometrich
Pozitie kilometrici Pozitle k(lllometrlcﬁ Pozitie k‘iilnmetrlca autostradi
NT. autostradil autostradi Observ autostradél
ot Observatii atil Observati o = Observatli
H]
De la - Dela Ia Dela la
Relocare drum
local L=1733
m — stanga
66+400 67+890 Schimbare
pozittie,
marire
lungime_
68+050 Relocare drum local
49 L=280 m - dreapta
Relocare drum
684210 68+400 local L=197m
— stanga
Relocare drum
local L=155m
68+400 68+550 - stanga
50 | 68+500 69+500 Relocare drum local
L=987 m —dreapta
68+550 | 69+050 | Relocare drum local
L=522m
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Lucrari hidrotehnice

Y

Lucriri de protectie de taluz cu pereu din beton

Acord de Mediu si anexa din 16,07.2015

Proiect Tehnic notificat in 09,2015

Observatie

Pozitie kilometrica Aplicabilitate Pozitie kilometrica Aplicabilitate lucrare/lungime
lucrare/lungime (m)
(m)
km 9+750 — km 15+100 L =5230,40 m, Schimbare pozitie
km 9+850— km 14+000 L =4150 m, stanga
kim 9+810 = km 14+000 L = 4190 m, dreapta
km 27+100 — km 32+950 5730.00 km 27+187.31 —km 27+ 274,46 | 174 m stg./dr. Schimbare solutie, pozitie si
km 27+421.91 — km 29+ 700.00 4556 m stg../dr. lungime totala
km 29+838.86 — km 29+940.50 | 203 m stg. /dr. 3511 m stanga
km 30+060.40 — km 30+120.00 | 179 m stg./dr. 2966 m dreapta
km 31+050.00 = km 31+460.00 820 m stg../dr.
km 31+980.00 — km 32+524.63 345 m stg.
Km 33+950 — km 35+750 1440.00 km 34+100.00 — km 34+688.00 588 m stanga Schimbare solutie, pozitie si
km 35+086.89 — km 35+718.96 lungime totala
km 35+086.89—km 35+718.96 | 33 m dreapta 588 m stanga
33 m dreapta
km 40+550 — km 45+250 3689.00 Km 40+300 - km 41+ 300 1000 m dreapta Schimbare pozitie
1000 m stanga
Km 414250 - km44+100 L=2850 m, dreapta, pe autostrada Schimbare solutie si pozitie
K 0+000 — km 0+490 L=490 m, dreapta, nod Aiud bretea4__| Protectie taluz - cu - georeica
Km 1+300 — km 1+640 L=340 m, dreapta, nod Aiud bretea ] _| 2r™ata antierozional
Km 44+760- km 45+480 L=1440 m,stanga- dreapta, pe
autostrada
km 47+600 — km 48+350 715.00 Km 47+610- km 49+240 L=1630 m, dreapta, pe autostrada Schimbare solutie si pozitie
Km 48+650- km 49+240 L=590 m, stanga-dreapta, pe
autostrada Protectie taluz cu georetea
Km 49+440- km 49+780 L=680 m,stanga, pe autostrada armata antierozional
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Lueriri de protectie albie cu pereu din beton si saltea din gabioane

O

Acord de Mediu Proiect Tehnic in 09.2015 Observatii
Pozitie Aplicabilitate lucrare/ lungime (m) Pozitie Aplicabilitate lucrare/
kilometrica kilometrica lungime (m)
km 3+050 Sebes, L=100 m
km 3+124 Sebes, L=236,50 m malul Modificare pozitie si lungime
stang, L=196,00 m malul drept
km3+375.69 | Valea Negru, L=70m
km 7+194.56 | Raul Mures, L=50 m
km 9+776.74 | Paraul Ampoiu, L=186 m
km 21+200 Galda, L = 100m
km 26+350 Geoagiu, L = 100m km 26+350 Geoagiu L=187 m Modificare pozitie si lungime
km 32+600 Valea Seaca L=110m
km 33+600 Garbova L=90 m
km 34+750 Mures L=200m
km 39+430 Secadas L=110m
km 53+950 Ciugud, L = 100m
- din caleulul hidraulic nu a reiesit ¢a necesar3 protectia albiei.
Prin realizarea podului nu se aduc modific3ri ale curgeril
km 57+900 Meghiesi, L = 100m
din calculul hidraulic nu a relesit ca necesara protectia albiel. Prin
realizarea podulul nu $e aduc modific3ri ale curgeri
km 59+350 Dumbrava, L = 80m
- din cauza cotei joase a liniei roglil, pe zona traversarii autostrazii
s-a previzut protectie de heton pentru asigurarea unui nivel mal
Jos al apei

Pe zonele unde sunt necesare lucréri de dirijare a cursurilor de apa, amonte §i/sau aval de poduri au fost prevazute lucréri de protectie ale albiilor.
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Protectie albie cu pereu din beton

Acord de Mediu nr.1/30 din 11.03.2015 Acord de Mediu si anexa din 16,07,2015 Proiect Tehnic in 89,2015
revizuit in data de 31.10, 2013
Pozitie kilometrica Aplicabilitate Pozitie kilometrica Aplicabilitate Pozitie kilometrica Aplicabilitate
lucrare/lungime (m) lucrare/lungime (m) lucrare/lungime (m)
Km 59+440 Pr. Dumbrava, L=290
KM 59+846 Canal L=490 m
Km 60+125 Canal =360 m
Km 62+000 Pr. Mahaceni L=190
km 63+220 Unirii, L = 800m
Schimbare solutie - protectie
albie ¢u anrocamente

Pe zonele unde sunt necesare lucriri de deviere ale cususilor de api, amonte si/sau aval de poduri au fost prevazute lucréri de protectie ale
albiilor.

Zid din gabioane
Acord de Mediu si anexa din 16.07,2015 Proiect Tehnic in 09.2015 Observatii
Pozitie kilometrica Aplicabilitate Pozitie kilometrica Aplicabilitate
lucrare/lungime Jucrare/lungime (m)

(m)

km 32+600 Valea Seaca, L = Nu este necesar
100m

km 51+200 Gabrianu, L =
100m

Acest tip de protectie se aplica pe zonele unde este necesara asigurarea stabilitatii malului §i protejarea de acfiunea apei.Gabioanele se ageaza pe
saltele din gabioane.
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Recalibriri, devieri ale albiei si protectie albie cu anrocamente

S

o

Acord de Mediu nr.1/30 din Acord de Mediu si anexa din 16.07.2015 Proiect Tehnic Observatii
11,03.2015 revizuit in daia de
31.10. 2013
Pozitie Aplicabilitate Pozitie Aplicabilitate Pozitie kilometrica Aplicabilitate
kilometrica | lucrare/lungime | kilometrica lucrare/lungime (m) lucrare/lungime (m)
(m)
km 54+139.86 Pérfu Inoc, L =145 m
km 57+100 ParfuGorun, L =160 m
km 59+440 péru Dumbrava, L =1100 m
Km 59+551 afluent pardu Dumbrava,L =
460 m
km 59+846 Canal parcare stanga, L =
450 m
km 60+125 Canal parcare dreapta L =
350 m
km 62+000 Périu Mahaceni L =550 m
km 61+400 Péréiu Unirea la CIC, L=
520 m
km 62+780 Canal, L=230m
Km 62+760 Périu Unirea, L=1120m
Km 63+250 Canal golire de fund lac
Stejaris, L =55 m
Km 63+234.5 Pérau Stejeris, L =380 m
Km 65+250 Pirdu Valea Sarata,
L=330m

Nod Turda, km 69+475 Canal, L =210m

Nod Turda, km 1+190 Canal, L=110m

- pentru realizarea
bretelelor nodului
- pentru
asigurarea
scurgerii, panta
fiind mica
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Recalibriiri i devieri ale albiei

Acord de Mediu Prolect Tehnic Observatil
Nr. Pozitie Aplicabilitate lucrare/ lungime (m) | Pozitie Aplicabilitate
Crt, kilometrica kilometrica lucrare/
lungime (m)
1 Bretea 3 Sebes. L = 100m
km 2+720 Canal, L=178 m | Maodificare pozitie si lungime
2 km 8+200 Canal, L =305m
3 km 114850 Canal, L=355m km 11+8350 Canal, L=280m Modificare lungime
4 km 124450 Canal, L = 260m
5 km 124900 Canal, L =225m
6 km 25+750 Canal, L = 100m
7 km 26+050 Canal, L =235m
8 km 28+100 Canal, L = 220m
9 km 29+400 Canal, L = 250m
10 km 34+750 Canal, L =250m
11 km 50+850 Canal, L = 360m
12 km 57+000 Gorunului, L = 200m
Schimbare solutie si pozitic

13 km 59+500 Canal, L="70m

- deoarece cota liniei rogii a autostrizii este joass, a

fost necesara reprofilarea pentru asigurarea sectiunii

de curgere prin addncirea talvegului
14 km 59+850 Canal, L = 85m
Schimbare solutie

15 km 61+950 Canal, L = 280m

Schimbare solutie - protectie albie cu anrocamente
16 km 65+100 Canal, L =200m

Schimbare solutie - protectic albie cu anrocamente

Tn zonele unde albia cursului de apa este meandrats, cu eroziuni §i depuneri, unde albia este instabild, in zona podurilor unde pilele si culeile
sunt obstacole, unde se constatd deformari ale fundului albiei, unde sunt necesare modificéri ale traseului in plan, se previd recalibréri i/sau

devieri ale cursului de ap4.
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Recalibriiri i devieri de albii
Praguri de fund
Acord de Mediu si anexa din 16.07.2018 Proiect Tehnic

Pozitie kilometrica Aplicabilitate lucrare/lungime Pozitie kilometrica Aplicabilitate lucrare/lungime (m)
(m)
km 57+000 Gorunului, L = 10m

- pentru stabilitatea albiei deviate. In
wrma calculului hidraulic, dat fiind si
debitul mic al pérdului, nu este necesar
prag de fund
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TABEL RETELE DE UTILITATI CARE VOR FI PROTEJATE SAU RELOCATE

O

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA Acord de Mediu si

Anexa din 11.03.2015 nu sunt modificari
Anexa din 16.07.2015

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA modificari proiect tehnic

Nr. | Tip retea Pozitie kilometrica Detinatorul retelei | Solutie Tip refea Pozitle kilomeirica Detinatorul retelei Solutie
crt. De la la deviere/protejare Dela Ia deviere/protejare
Irigatii (Canal Km Km Intersectie drum local | Irigatii (Canal m Kom Intersectie drum local
L. aductivne CA) 69+000 | 70+000 ANIF CLUJ relqcarelprotejamrete aductiune CA) 59+000 70+000 ANIF CLUJ relocare/protejarerete
a irigatii a irigatii
eg::zﬁ?um sl intersectie drum local ﬁl\r’:ngUAl Mihai intersectie drum local
2. Irigatii Nod Turda Moldovenesti- ;ﬁl‘teelam:areiri g;’g:‘otejare Irigatii Nod Turda Moldovenesti- ; ;czf:r;:;e;fz:o!qare
Calarasi) Cdldragi)
Calr D= | Cahi o e
L ] refelele Tc conform optica L refelele Tc conform
3. subterane, Nod directional Sebes | ROMTELECOM documentatiel tehnice subterane, Nod directional Sebey | ROMTELECOM e Il e
cal;:uri cupru de specialitate avizata cag:uri cupru de specialitate avizatd
subterane de Romtelecom sublerane de Romtelecom
Relocare si protejare
N in conformitate cu
ial;l:::aTc " Km 0+440 ORANGE proiectele telmice
P avizate de
proprietarii de retele
Devierea/protejarea
Cabluri fibra unor secfiuni din
. retelele Tc conform
4, :Il:;ltce?.ane Km 1+500 ROMTELECOM documentatiei tehnice Schimbare pozitie
de specialitate avizath
de Romtelecom
. Relocare si protejare
gggg’:, if? FO in conformitate cu
instalate in Km 1+3560 TELEKOM proiectele rehnice
sapalura avizate de
proprietarii de retele
Cablu Tc 24F0 Km 3+208 RCS-RDS Relocare si protejare
instalat aerian in conformitate cu
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pe stalpi proiectele tehnice
electrici (LEA avizate de
20 kV) proprietarii de retele
Relocare si protejare
in conformitate cu
Cablu Te 12FO | ., 4,739 TELEKOM proiectele tehnice
instalat aerian .
avizate de
proprietarii de retele
Devierea/protejarea
unor secfiuni din
Cabluri fibrd retelele Tc conform
optica aeriene LGHCRE) e gpataGt, documentatiei tehnice Schimbare pouitie
de specialitate avizati
de Romtelecom
Cablu Te 12FO Relocare si protejare
instalat aerian in conformitate cu
pe stalpi Km 5+330 TELEKOM proiectele tehnice
electrici (LEA avizate de
0.4 kV) proprietarii de retele
Devierea/protejarea
Cabluri fibra unor sectiuni din
e LR ROMTELECOM | o e enice Seimpare peciie
aeriene de specialitate avizat
de Romtelecom
Cablu Te 12FO Relocare si protejare
+50/60 instalat | Km 5+610 (strada in conformitate cu
aerian pe stalpi | Vicioriei localitatea TELEKOM proiectele tehnice
electrici (LEA QOarda) qvizate de
0.4 kV) proprietarii de retele
Cablu Te 24FO Relocare si protejare
— ADSS instalat in conformitate cu
aerian pe stalpi | Km 6+780 RCS-RDS proiectele tehnice
electrici (LEA avizate de
204 kV) proprietarii de retele
Cablu Te 56/06 {ielocare si.prorejare
existent instalat | Km 6+895 TELEKOM WAL
. proiectele tehnice
in sapatura avizate de
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proprietarii de retele

2 cabluri Te . Relocare si protejare
12F0 + §?;Z;jg?SNu Zd ;;uner in conformitate cu
Ix50/04 . . ’ TELEKOM proiectele tehnice
. . intersectia brefea cu ]
instalate in g avizate de
Cabluri fibra Nod rutier Alba lulia sapaiura centura Alba tulia proprietarii de retele
optici aeriens | Sud L IIARASL Enexiza{ﬂg?;':;ma Km 7+800 Nod rutier Relocare si protejare
retelele .{.lc conform Cablu Tc 12FO | Alba fulia Sud, la in conformitate cu
dotcurnen wtiei tehnice instalat aerian | intersectia bretea cu | RCS-RDS proiectele tehnice
des ecialittate avizath (LEA 110 kV) linia electrica de 110 avizate de
de PFom telecom kv proprietarii de retele
Relocare si protejare
Cablu Tc 24FO0 in conformitate cu
instalat aerian | Km 9+020 RCS-RDS proiectele tehnice
{LEA 20 kV) avizate de
proprietarii de retele
1 cablu 48F0 ~ Relocare si protejare
Telekom 1 cablu in conformitate cu
cu 24FORDS | Km 11+305 L proiectele tehnice
. . RCS-RDS .
instalat aerian avizate de
(LEA 20 k)V) proprietarii de retele
Relocare si protejare
Cablu Tc de in conformitate cu
50/06 instalat in | Km 13+075 TELEKOM proiectele tehnice
sapatura avizate de
proprietarii de retele
. Devierea/protejarea . Devierea/protejarea
S;t?c]::n o unor sectiuni din S;?i;”ﬁ CIE unor sectiuni din
refelele Te conform refelele Tc conform
SU:;:CI‘?HE, Km 15+500 ROMTELECOM documentatiei tehnice i:;g;e:c;rz = Km 15+500 ROMTELECOM documentafiei tehnice
cabtun cupru de specialitate avizat’ sub r:ranep de specialitate avizatd
subterane de Romtelecom de Romielecom
ReteaTc Km 19+400 - km
aeriana 19+750 S.C. RCS&RDS S.A. | Relocare
Retea TC Km 20+350 — km , . ,
e ——— 20+600 TELEKOM Deviere si protejare
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Cabluri fibra Devierea/protejarea
optica unor sectiuni din
refelele Te conform . .
9. 21;[;{:1:123 N Km 20+500 ROMTELECOM documentafiei tehnice Schimbare pozitie
subtera.nep de specialitate avizati
de Romtelecom
+ -
ﬁ::?:nzc %‘;{s 0 = . S5.C. RCS&RDS S.A. | Relocare si protejare
Pasaj peste
f::f:nzc g::‘_’;?g ‘iag 0+150 S.C. RCS&RDS S.A. | Relocare si protejare
—km 0+175 - pasaj )
Devierea/protejarea
) unor sectiuni din ﬁ;ﬁ:’_ﬁ Nod rutier Teius TELEKOM Deviere si protejare
jo, | Cebluricupr )} o) 551400 ROMTELECOM | "etelele Tc conform
| subterane documentatiei tehnice
g: ;pecntalll:t: —— f:!;j:nﬁ Nod rutier Teius Deviere si protejare
omiglecom 5.C. RCS&RDS S.A.
: Devierea/protejarea
oC:tl;c]::n fibra unor secfiuni din
retelele Tc conform . e
11. zzg:mgﬂ Km 29 ROMTELECOM documentatiei tehnice Schimbare pozitie
opfica aeriene de specialitate avizati
p de Romtelecom
pasaj peste TELEKOM
LS . autostrada km29+050 . . .
subterana si (km 0+150-0+575 Deviere si protejare
aeriana .
pasaj)
Devierea/protejarea
Cabluri de unor sectiuni din
retelele Tc conform . L
12, ;::g:‘:me Km 31 ROMTELECOM documentatiei tehnice Schimbare pozitie
de specialitate avizati
de Romtelecom
f:;f:r:f; f;"+';£; 150 - km TELEKOM Deviere si protejare
Retea Tc Km 3]+700 S.C. RCS&RDS S.A Relocare si protejare
aeriana o T
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O

Retea Te

. Km 33+5350 S.C. RCS&RDS S.A. | Relocare si protejare
aeriana
Sagl:n e Devierea/protejarea
s E bterane unor secfiuni din
Py retelele Tc conform ) .
13. cab}un ﬁb'ra Km 35+500 ROMTELECOM documentaiei tehnice Schimbare pozitie
optica aeriene, . .
. de specialitate avizati
cabluri cupru
. de Romtelecom
aeriene
Retea TC pasaj peste
. autostrada km35+600 . , ,
sub{erana si (kem 0+000 - 0+725 TELEKOM Deviere si protejare
aeriana .
pasaj)
Pasaj peste
Retea Tc autostrada km , .
aeriana 354600 (km 0+075 S.C. RCS&RDS S.A. | Relocare si proiejare
—km 0+400 - pasaj )
Devierea/protejarea
unor sectiuni din
Cabluri fibra retelele Tc conform
14. | optica Km 40 ROMTELECOM documentatiei tehnice Schimbare pozitie
subterane de specialitate avizata
de Romtelecom
pasaj peste
Retea TC autostrada km40+100 , , ,
S ——— (km 0+000 - 0+595 TELEKOM Deviere si protejare
i _ pasaj)
ll’):::esl;aéﬂ:lc;t;{zrea Devierea/protejarea
retelele ”}‘c conform L T
5. | Cablurifibrd | o 414200 ROMTELECOM | documentafiei tehnice | COOMiford 1 v 414200 ROMTELECOM | "éietele Tc conform
opticd aeriene 4 L . opticd aeriene documentatiei tehnice
e specialitate avizat ot :
d de specialitate avizatd
R de Romtelecom
Cabluri fibra L Devierea/protejarea Tc Aerian 41+415 . . .
I6. optics Nod rutier Aind ROMTELECOM unor sectivni din Cu/Fo Telekom Deviere si Protejare
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subterane retelele Te conform
documentatiei tehnice
de specialitate avizatd | Tc Subteran Fo | Sens Aiud Telekom Deviere si Protejare
de Romtelecom
Devierea/protejarea
unor sectiuni din
Cabluri fibra retelele Tc conform
17 optic#i aeriene Km 46 e documentatiei tehnice Schimbare pozitie
de specialitate avizati
de Romtelecom
g‘:ﬁ:m 46+160 Telekom Deviere si Protejare
Devierea/protejarea
Cabluri fibra unor sectiuni din
. rejelele Tc conform
18. | optica Km 50+500 ROMTELECOM documentafie tehnice Schimbare poitle
subterane 4 e -
e specialitate avizatii
de Romtelecom
Te Subteran Cu | 50+600 Telekom Deviere si Protejare
Tc Subteran Fo | 50+680 Telekom Deviere si Protejare
Tc Subteran Fo | Sens Unirea Telekom Deviere si Protejare
cablu de
telecomunicati
i aerian pe
stalpi din lemn
pe partea intersectie autostrada
dreaptaa 54+050 SC TELEKOM SA - relocare retea Te Subteran Fo | Sens Unirea Telekom Deviere si Protejare
DJ103G telecomunicatii
{directia
Ciungudu de
Jos) - Cablu
Tc 30x2x0.8
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2 Cabluri
interurbane .
2 Cabluri
gl Resinh interurbane
instalate (11x2x0,8) -
subteran de-a instalate
:iurl:li:l lllll.li DC subteran de-a
85 artea lungul drumului
drege tg spre intersectie autostrada | DC 85 pe partea intersectie autostrada
Dumpbrav[; si 59+850 SC TELEKOM SA - relocare retea dreapta spre 59+850 SC TELEKOM 84 - relocare retea
un cablu telecomunicatii Dumbrava si un telecomunicatii
s cablu aerian pe
stalpi EE stalpi EE
(10/2/04) dar {10/2/04) dar si
si pe stalpi TC AL
la sona d!: zona de urcare
spre manasiire.
urcare spre
manastire.
cablu de cablu de
telecomunicati telecomunicatii
i aerian pe aerian pe sialpi
CT G intersectie autostrada LD lem: pe . intersectie autostrada
ipa“e“ 62+100 SC TELEKOM SA | - relocare retea P‘;;g b reapia | 62+100 SC TELEKOMSA | - relocare retea
DCas%t?(;rec tia telecomunicatii ‘(’ directia telecomunicatii
Mahaceni) - Mahaceni) -
Cablu Tc Cablu Tc
10x2x0.8 10x2x0.8
Devierea/protejarea Devierea/protejarea
unor sectiuni din unor secfiuni din
Retea Tc retelele Tc conform Refea Tc refelele Tc conform
= subterana L) LU e documentatiei tehnice | subterand LGy ROMTELECOM documentatiei tehnice
de specialitate avizati de specialitate avizatdi
de Romtelecom de Romtelecom
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Devierea/protejarea Devierea/protejarea
unor sectiuni din unor secfiuni din
Retea Tc retelele Tc conform Refea Te refelele Tc conform
el sul;terana km63 | Km 68 R documentatiei tehnice | subterand kan 63 Km 6o | ROMTELECOM documentatiei tehnice
de specialitate avizati de specialitate avizatd
de Romtelecom de Romtelecom
cabluri de intersectie si cabluri de intersectie si
Eelecomunicati 66+90 | .o\ 600 SC TELEKOM SA pararalelism telecomunicatii 66+900 68+000 | SC TELEKOM SA pararalelism
i subterane 0 autosirada - relocare | subterane autostrada - relocare
(24FO, 48F0Q) retea telecomunicatii | (24F0, 48FQ) retea telecomunicatii
Devierea/protejarea Devierea/protejarea
unor sectiuni din unor secfiuni din
refelele Tc conform Retea T refelele Te conform
21, |RewaTe Nod rutier Turda ROMTELECOM documentatiei S Nod rutier Turda ROMTELECOM documentaiei
aeriand tehnicede specialitate aeriar tehnicede specialitate
avizatil de avizatd de
Romtelecom Romtelecom
Conducta de Relocare si protejare
gaze joasa . . | inconformitate cu
presiune Km 3+035 i}g’ LT proiectele tehnice
PE100-Dn63 avizate de E-On Gaz
mn1, subterana distributie Alba
Conducta Km 6+240 Conducta Relocare si protejare
transport gaze transport gaze in conformitate cu
22 naturale TRANSGAZ Relocare naturale ,, Vest Km 6+240 TRANSGAZ proiectele tehnice
I Alba lulia” o avizate de
610 mm TRANSGAZ
Conducta Relocare Conducta Relocare
transport gaze transport gaze
23. | natural Km 15+950 TRANSGAZ natural Km 15+950 TRANSGAZ
(MAGISTRA (MAGISTRALA
LA VESTI) VEST 1)
Conducta Relocare Conducta Relocare
transport gaze transport gaze
24. | natural Km 15+950 TRANSGAZ natural Km 15+950 TRANSGAZ
(MAGISTRA (MAGISTRALA
LA VESTII) VEST 1)
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Conducta Km 174200 — km
transport gaze 17+500 TRANSGAZ Deviere si protejare
naturale Vest |
Conducta Km 17+200 - km
transport gaze 17+500 TRANSGAZ Deviere si protejare
naturale Vest 2
Conducta Relocare Schimbare pozitie
transport gaze
25. | natural Km 17+300 TRANSGAZ
{MAGISTRA
LA VEST D)
Conducta Relocare Schimbare pozitie
transport gaze
26. | natural Km 174300 TRANSGAZ
(MAGISTRA
LA VEST 1I)
Conducta
:‘;':3; ‘;r('rg:;f d Km 17+750 gmNdi;MNSGAZ Deviere si protejare
Santimbru)
Conducta Relocare Km 20+750 — km
transport gaze Conducta 20+850
27. | natural Km 20+750 TRANSGAZ transport gaze TRANSGAZ Deviere si protejare
{MAGISTRA naturale Vest 1
LAVESTD
Conducta Relocare Km 204750 — km
transport gaze Conducta 20+850
28. | natural Km 20+750 TRANSGAZ transport gaze TRANSGAZ Deviere si protejare
(MAGISTRA naturale Vest 2
LA VEST II)
Transport Gn Bretea Aiud 0+690 Transgaz Medias Deviere si Protejare
Conducta Relocare Schimbare pozitie
transport gaze
natural Nod Rutier Aiud Km
29, (OCNA 0+700 TRANSGAZ
MURES-
AIUD 8™
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Conducta Relocare
transport gaze Schimbare pozitie
natural Nod Rutier Aiud Km
30. (OCNA 0+700 TRANSGAZ
MURES-
AIUD 10")
Transport Gn Bretea Aiud 0+730 Transgaz Medias Deviere si Protejare
Conducta Relocare
transport gaze Schimbare pozitie
Sl P Km 50+400 TRANSGAZ
© | (OCNA
MURES-
AlUD 8")
Transport Gn J0+485 Transgaz Medias Deviere si Protejare
Conducta Relocare Schimbare pozitie
transport gaze | -
L S1+00 | km 52+300 | TRANSGAZ
32. | (ocNA :
MURES-
AIUD 10™)
Transport Gn 31+020 524400 | Transgaz Medias Paralelism — Deviere
Transport Gn 52+900 53+600 | Transgaz Medias Paralelism - Deviere
LI paralelism
transport gaze 534900 SN.TGN. autostrada - 532000 | SNTG. paralelism autostrada
53+700 TRANGAZ S.A. relocare retea 33+700 TRANGAZ S.A.
Dn250 - Ocna transport gaze
. MEDIAS transport gaze MEDIAS
Mures-Aiud naturale
naturale
(Th)
S Conducta
transport gaze SN.T.G.N. intersectie autostrada transport gaze SN.TGN. intersectie
naturale 54+075 TRA A - relocare retea le Dn250 534+075 TRANGAZ S.A autostrada - relocare
Dn250 - Ocna DT transport gaze naturaie 1 A retea fransport gaze
. MEDIAS - Oena Mures- MEDIAS
Mures-Aiud naturale . naturale
(T2) Aiud (T2)
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(lzggdll;:tgsPE conducta PE
zata 100 Dné3
ls:’::bteran lao E.ON GAZ intersectie autostrada | pozata subteran E.ON GAZ intersectie
adancime de | 59+875 DISTRIBUTIE S.A. ;.’el‘.’;‘“? retea ‘:,’ o adancime | 59, 075 DISTRIBUTIE S.A. ""“"’;‘?“"’.; el
aproximativ Centru Retea Alba istributic gaze e aproximaliy Centru Retea Alba retea distributie gaze
0.9-1.0m de-a naturale 0.9-1.0m de-a naturale
lt;ngl;} lungul drumului
drumului local local
‘l:ggd[l;::l?éla conducta PE
pozata E ON GAZ intersectie autostrada Iggaﬁtn;:boremn intersectie
subteran la o 69+450 DISTIBUTIE - relocare retea fa o adancime 69+450 EONGAZ autostrada - relocare
adancime de TURDA distributie gaze de apraximativ DISTIBUTIE TURDA | retea distributie gaze
aproximativ naturale P naturale
0.9-1.0m de-a 0.9-1.0m de-a
llingu.l lungul drumului
drumului local —
Conducta Relocare Cond Relocare
transport gaze ‘onducta
A ntal fransport gaze
35. | Racorp | Ned TurdaKm TRANSGAZ natural Nod Turda Km 3+500 | TRANSGAZ
) SRM 3+500 (RACORD SRM
MOLDOVEN prOSBOC
ESTI 6" Qo
Conducta Relocare Conducta Relocare
transport gaze transport gaze
36. | natural N TRANSGAZ natural o T o TRANSGAZ
(TURDA- {TURDA-CLUJ
CLUJ 12" 12"}
Nod Sebes Bretea 3 Relocare Nod Sebeg Bretea 3 Relocare
Linie electricd | km 1+200, Bretea 2 Linie electricd km 1+200, Bretea 2
37. | geriand 220kV | km 14500, Bretea 1 | 1RANSELECTRICA aeriand 2206V | km 1+500, Bretea | | [ RANSELECTRICA
km 0+700 km 0+700
LEA 220 Kv . CNTEE Conform Studiu de
Albalulia~ | M 24300 (ARa | TRANSELECTRICA | Coexistenta aprabat
Sugag, Galceag P SA de proprietarul retefei
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Km 7+800 Nod Alba
LEA 220kV gdii Sr::v CNTEE Relocare si Rrale{are,
Mintia-Alba upratraverseaza TRANSELECTRICA | co/orm proiecielor
Iulia breteaua ce face sS4 tehnice avizate de
legatura nodului cu proprietarii de retele
drumul de centura
Km 7+800 Nod Alba
LEA 2206V guh'a .S;ud CNTEE Relocare si Rro!q";are,
Alba lulia- upratraverseaza TRANSELECTRICA conf?rm proiectelor
e T breteaua ce face S4 tehnice avizate de
' legatura nodului cu proprietarii de retele
drumul de centura
LEA 220kV . CNTEE Conform Studiu de
Atba lulia- 52; l;{:ﬁgg,,(gg;f"m TRANSELECTRICA | Coexistenta aprobat
Sugag, Galceag P 54 de proprietarul retelei
Linie electrici Relocare Schimbare pozitle
38. aeriana 220kV Km 13+150 TRANSELECTRICA
.| Km 13+185 Relocare si protejare,
LEA ZZPkV - supratraverseaza G133 conform proiectelor
Floresti-Alba TRANSELECTRICA . .
Iulia autostrada 54 rehmc.e aw:z:l:;e de [
proprietarii de retele
Km 7+800 Nod rutier
Alba hilia Sud Relocare si protejare,
LEA 1IORY Supratraverseaza L2 LG Ies conform proiectelor
TRANSILVANIA
Sebes-Barabant | breteaua ce face SUD tehnice avizate de
tegatura nodului cu praprietarii de retele
drumul de centura
Relocare si protejare,
Km 13+120 ELECTRICA 54 , !
LEAIIOKY A o iraverseaza | TRANSILVANIA e LA
Blaj-Barabant autostrada SUD tehnice avizate de
proprietarii de retele
SC FDEE Relocare si protejare
ELECTRICA in conformitate cu
Leazow At | Kmovors | DISTUBUTIE | e ek o
SUD - Sucursala Distributie
Alba Transilvania
LEA 20 kV Alba | Km 14350 SC FDEE Relocare si protejare
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ELECTRICA in conformitate cu
DISTRIBUTIE proiectul tehnic avizat
TRANSILVANIA de SC Electrica
SUD - Sucursala Distributie
Alba Transilvania
SC FDEE Relacare si protejare
LEA 20 kV ELECTRICA in c?nfbrmimt._e cu
Racord fabrica | Km 2+650 DISTRIBUTIE proiectul reha.ruc avizat
de bere TRANSILVANIA de SC Electrica
SUD - Sucursala Distributie
Alba Transilvania
Relocare si protejare
in conformitate cu
proiectul tehnic avizat
de SC Electrica
SC FDEE Distributie
ELECTRICA Transilvania
DISTRIBUTIE
LEA 20 kV Alba | Km 3+100 TRANSILVANIA
SUD - Sucursala
Alba
SC FDEE Relocare si protejare
ELECTRICA in conformitate cu
:f:aig 3; da Km 4+950 DISTRIBUTIE proiectul tehnic avizat
de Sus TRANSILVANIA de SC Electrica
SUD - Sucursala Distributie
Alba Transilvania
SC FDEE Relocare si protejare
.‘}f:s'aat‘:::une gggféglgﬁ . in cgnfo;mi;a!e cu
proiectul tehnic avizat
PT | Oardade | Km 5+230 TRANSILVANIA de SC Electrica
S SUD - Sucursala Distributie
Haiducilor Alb Transiivani
a ransilvania
LEA 0.4 kV SC FDEE Relocare si protejare
Joasa tensiune (ALY ELECTRICA in conformitate cu
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PT 1 Qarda de DISTRIBUTIE proiectul tehnic avizat
Sus str. Victoriel TRANSILVANIA de SC Electrica
SUD - Sucursala Distributie
Alba Transilvania
SC FDEE Relocare si protejare
ELECTRICA in conformitate cu
ff;aff Cj;t:r da Km 6+770 DISTRIBUTIE proiectul tehnic avizat
Henin TRANSILVANIA de SC Electrica
g SUD - Sucursala Distributie
Alba Transilvania
Relocare si protejare
in conformitate cu
proiectul tehnic avizat
LEA20kV de proprietar
derivatia PT | Km 9+020 fgis['zrsx SRL AlBA
128 Alba
SC FDEE Relocare si protejare
ELECTRICA in conformitate cu
fg;g;;_c Km 114300 DISTRIBUTIE proiectul tehnic avizat
Drambar TRANSILVANIA de SC Electrica
SUD - Sucursala Distributie
Alba Transilvania
LES 20 Kv ffelocare .s't'prolejare
alimentarea in conformitate cu
societalea Km 13+900 SC FLOREA GRUP | proiectul tehnic avizat
. SRL de SC Electrica
constructil S
Florea Distributie
Transilvania
Linie electrica , ,
aeriana O,4kV Km 174650 SD.EE. Alba Relocare si protejare
Linie electrica
aeriana 1 10kV f;” +§;;500 Pl S.D.E.E. Alba Relocare si protejare
dc.
Linie electrica SC 3FAN . .
aeriana O,4kV Km 17+650 CONSTRUCT SRL Relocare si protejare
Linie electrica | Km 19+400—km S.D.EE. Alba Relocare si protejare
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aeriana 20kV 19+750
Linie electrica | Km 20+630 — km . .
aeriana 20kV 214000 S.D.EE. Alba Relocare si protejare
Linie electrica | Km 21+700 - km . .
aeriana 20kV 214750 S.D.E.E. Alba Relocare si protejare
Linie electrica | Km 21+700—km . .
eriana 20kV 214750 S.D.E.E. Alba Relocare si protejare
Pasaqj peste
Linie electrica | autostrada km . .
aeriana 20kV 224375 ( km 0+000 - S.D.E.E Alba Relocare si protejare
km 0+675 pasaj)
Linie electrica . .
aeriana 20kV Km 23+150 S.D.EE. Alba Relocare si protejare
Linie electrica | Km 24+150 - km . .
aeriana 20kV 244250 S.D.EE. Alba Relocare si protejare
Pasaj peste
Linie electrica | aulostrada km . .
aeriana 20kV 24+550— (km 0+150 S.D.E.E. Alba Relocare si protejare
- pasaj )
Pasaj peste
Linie electrica | autostrada km . .
aeriana 20kV 24+550— (km 0+150 S.D.E.E. Alba Relocare si protejare
- pasaj )
Pasaf peste
Linie electrica | autostrada km . :
aeriana 20kV 244550 — (kam 0+225 S.D.EE. Alba Relocare si protejare
- pasaj)
Linie electrica | Km 25+150—km . .
aeriana 20kV 254500 S.D.E.E. Alba Relocare si protejare
Linie electrica | Km 25+150 - km . .
aeriana 206V 254500 S.D.EE. Alba Relocare si protejare
Linie electrica . . . .
aeriana 20kV Nod Rutier Teius S.D.E.E. Alba Relocare si protejare
Lm:_e elecirica Nod Rutier Teius CFR COSLARIU Relocare si protejare
aeriana 20kV
Linie electrica
aeriana 110kV | Nod Rutier Teius S.D.E.E. Alba Relocare si protejare
d.c.
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Linie electrica

aeriana 1 10kV fg_"_?g; AU S.D.E.E. Alba Relocare si protejare
dc.
Linie electrica | Km 26+400 — km . .
aeriana 0.4k 26+550 S.D.E.E. Alba Relocare si protejare
Linie electrica . ,
aeriana 20V Km 31+700 S.D.E.E. Alba Relocare si protejare
Linie electrica , ,
aeriana 20kV Km 33+600 S.D.EE. Alba Relocare si protejare
Pasaj peste
Linie electrica | autostrada km . ,
aeriana 20kV 354600 ( km 0+100 S.D.E.E. Alha Relocare si protejare
— km 0+400 — pasaj)
Pasaj peste
Linie electrica | autostrada km . ,
aeriana 0.4kV 404100~ (km 0+075 S.D.E.E.Alba Relocare si protejare
= km 04595 — pasaj)
LEA Medie Tens sl S.D.E.E -Alba Deviere si Protefare
LEA Medie Tens | 42+000 S.D.E.E-Alba Deviere si Protejare
LEA Medie Tens | 42+270 S.D.EE -Alba Deviere i Protejare
LEA Medie Tens | 42+280 | 43+250 | S.D.EE-Alba Paralelism-Deviere
LEA Medie Tens | 46+300 S.D.E.E -Alba Deviere
LEA Joasa Tens | 51+040 S.D.E.E -Alba Deviere si Proiejare
LEA Inalta Tens | 42+060 F.D.E.E.-Alba Deviere
LEA Inalta Tens | 424185 F.D.E.E.-Alba Deviere
LEA Inalta Tens | 53+680 F.D.E.E.-Alba Deviere
LEA 220kV
d.c. Clyj intersectie autostrada LEA. 220”‘.“’ intersectie
Floresti — Alba = - relocare retea SIS s¢ autostrada - relocare
. 54+500 TRANSELECTRICA . Alba Iulia- 544500 TRANSELECTRICA L
Iulia— SA electrica inzalta intersecti SA retea electrica inalia
intersectie tensiune 220 kV ectie . tensiune 220 kV
e autostrada;

Page 32 of 46




O

@

LEA 110kV intersectie autostrada LEA 110V CT intersectie autostrada
CT Ocna ) 56+850 SDEE ALBA - reloc_:are. retea Ocna Mures — 56+850 SDEE ALBA - reloc:arg retea
Mures — Ajud electrica inalta Aiud — IMA electrica inalta
-IMA tensiune 110kV tensiune 110kV
LEA 110kV intersectie autostrada | ;.4 00y o intersectie autostrada
CT Ocna 58+750 - relocare retea 58+750 - relocare retea
. SDEE ALBA o Ocna Mures - SDEE ALBA o
Mures — Aiud electrica inalta Aiud — IMA electrica inalta
—IMA tensiune 110kV '“ tensiune 110kV
o el P pecion oo
. 62+300 SDEE ALBA . Ocna Mures — 62+300 SDEE ALBA o
Mures - Ajud electrica inalta Aiud - IMA electrica inalta
- IMA tensiune 110kV tensiune 110kV
LEA 110kV .
CT Ocna apropiere cu apropiere ci
. 62+500 63+600 SDEE ALBA 62+500 63+600 | SDEE ALBA autostrada
Mures — Aijud autostrada
-IMA
LEA 110kV paralelism autostrada paralelism
LEA 110kV CT
CTOcna | 63,600 SDEE ALBA - relocare retea Ocna Mures— | 63+600 SDEE ALBA G e
Mures — Ajud electrica inalta Aiud - IMA retea electrica inalta
- IMA tensiune 110kV tensiune 1 10kV
intersectie autostrada, inferseciie
LEA 110kV paralelism drum local QUi aca:
CT Ocna nod rutier Turda - LEA 110kV CT paralelism drum local
. 69+500 SDEE ALBA Ocna Mures — 69+500 SDEE ALBA nod rutier Turda -
Mures — Aiud relocare retea N
o Aiud - IMA relocare retea
-IMA electrica inalta lectrica inal
tensiune 110kV elecirica inaita
tensiune 1]10kV
40, | Linie electrici | Nod Turda Km Relocare Linie electricd Relocare
seriand 220KV | 0+400 TRANSELECTRICA seriand 220kV Nod Turda Km 0+400 | TRANSELECTRICA
41, Cal?]u fibra Kim 0+000 ORANGE Relocare Cal?lu Jfibra Km 0+000 ORANGE Relocare
optica opticd
cablu de ;:::;ii?:;;; intersectie Si
telecomunicati SC ORANGE SC ORANGE pararalelism
i subteran 66+900 b Ly ROMANIA SA autostrada - 66+900 68+000 ROMANIA 84 autostrada - relocare
relocare retea R
(24F0O) . retea telecomunicatii
telecomunicalii
43. Catrlu fibra Nod Turda Km ORANGE Relocare Cab}u fibra Nod Turda Km 0+900 | ORANGE Relocare
optica 0+900 opticd
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Irigatii (2

44, | baraje din ';Tl o0 | Km7 ANIF Alba Relocare U L
beton)
Irigatii (canale
din
amenajarile: km Schimbare pozitie
45. | cg g: ccp2: | 74500 Km 8+900 | ANIF Alba Relocare 4
C516;CS 17;
CS 18,CS 19)
Irigatii (antene
de irigatiidin | km Schimbare pozitle
46. | amenajarile: | 8+900 | KM 91900 | ANIF Alba Relocare P
Al; A2; A3)
Irigatii (antene Relocare si protejare
de irigq{ii'din Kim 9+081 ANIF Alba in c‘onﬁ)rmilarfz cu
amenajdrile: proiectul tehnic avizat
Al A2; A3) de ANIF Alba
Irigatii (antena Relocare si protejare
Irigatii (antena | km de irigatie din Km 11+630 in conformitate cu
47. | deirigatiedin | 11+30 | Km 12+900 | ANIF Alba Relocare amenafarea: ANIF Alba proiectul tehnic avizat
amenajarea: 0 A3) de ANIF Alba
A3)
Irigatii (canale Irigatii (canale
din amenajare: km din amenajare:
Périul Iovului; Pdrdul Iovului; | km Km
48. Db 13: Db (l)5+70 Km 19+350 | ANIF Alba Relocare Db 13: Db 15+700 19+350 ANIF Alba Relocare
11;Ce 7; Db8; 11;Ce 7; Db8;
Db2;Cel) Db2; Cel)
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Irigatii
(intersectare
canale §i
antene de
irigatii din km
49. | amenajare Cn | 21440 | Km 25+500 | ANIF Alba Relocare Schimbare pozitie
6; CCP I 0
CCP2; CCP
10; CCS1;
CCs 9, CPI;
AJA4)
pasaj peste Agentia Nationala de
Irigatii (antena | autostrada km Imbunatatiri Devi i profei
Al) 22+375 (km 0+525 | Funciare. Filiala eviere si protejare
- km 0+550 pasaj) Alba
Agentia Nationala de
Irigatii (CP) g{;’ _3; ;{-)I 30 Eﬂi?ﬂ:t;’:' liala Deviere si protejare
Alba
Agentia Nationala de
Irigatii (antena | km 24+000 - Imbunatatiri Deviere si ,
A3) 24+050 Funciare. Filiala eviere si profejare
Alba
‘z ::g'; tf ;‘g: km ;!g;nﬁa N:fu:anala de
Irigatii (CP) 24+3550 m m':ataurz. . Deviere si protejare
gati Funciare. Filiala prote
(fm 0+975 - Alba '
km1+050 - pasaj)
Irigatii
(Intersectare km pasaj peste Agentia Nationala de
antene de Irigatii (antena | autostrada km Imbunatatiri , . .
50. irigatii din 35+60 Km 36+550 | ANIF Alba Relocare Al 35+600(km 0+575 - Funciare. Filiala Deviere si protejare
amenajare: CP km 0+600 - pasaj) Alba
2;A1’ ;CP1)
pasdaf peste Agentia Nationala de
Irigatii (aniena | autostrada km Imbunatatiri Devi i protei
Al 35+600(km 0+575 - | Funciare. Filiala eviere 31 protejare
km 0+ 600 - pasaj) Alba
Irigatii (antena | km 35+950—Jn Agentia Nationala de | Deviere si protejare
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A" 36+000 Imbunatatiri
Funciare. Filiala
Alba
Agentia Nationala de
Irigatii (antena | km 36+100 - km | Imbunaiatiri Deviere si protejare
Al 36+200 Funciare. Filiala proty
Alba
Agentia Nationala de
o km 36+100 - km | Imbunatatiri . , .
Irigatii (CP2) 36+200 Funciare. Filiala Deviere si protejare
Alba
Agentia Nationala de
L km 374250 - km | Imbunatatiri , . .
Irigatii (CP1) 374300 Funciare. Filiala Deviere s5i protejare
Alba
Irigatii
e canale din
canale din e
o amenajare:
amenajare: Paraul
Paraul . Gorunului;
Gorunului; km Paraul
51. | Paraul 56+70 | km 62+100 | ANIF Alba Relocare . 56+700 62+100
. Dumbraului;
Dumbraului; 0 Valea
galei " Dumbravei;
umoravet, Valea Mahaeni;
Valea Db9)
Mahaeni;
Db9)
52. | Gaze naturale | 69+450 Kaufland E;g);aGu Distributie Deviere si protejare Gaze naturale 69+450 Kaufland ?;?;::Gaz Distributie Deviere §i protejare
53. | Gaze naturale | Bretea DN 75 5;?;;6:12 Distributie Deviere §i protejare Gaze naturale Bretea DN 75 ?;?:aGaz Distributie Deviere gi protejare
54. | Gaze naturale | Bretea Turda Eﬁ;‘aGu Distributie Deviere §i protejare Gaze naturale Bretea Turda ?;?;aGaz Distribusie Deviere §i protejare
55. Gaze naturale | Km 59+850 E-On Gaz Distributie Deviere si protejare Gaze naturale Km 59+850 E-On Gaz Distributie Deviere 5i protejare
Turda Turda
+800 —
g;:ffg::?e gaze gﬁzg 0 LIS CPL CONCORDIA Deviere si protejare
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naturale
km Km 21+060
56. | Gaze naturale | 20+95 (SZ& gIOI'\ICORDIA Deviere gi protejare Schimbare pozitie
0 -
57. | Gaze naturale Pasaj DN Lancram i](b?: Gaz Distributie Deviere si protejare Schimbare pozitie
Conducta de Relocare si protejare
aze joasa E-On Gaz distributie in conformitate cu
ﬁres:{me oL2” Kin 5283 Alba p r?ief’e;e t;honicg
. avizate de E-On Gaz
aeriana distributie Alba
58. | Gaze naturale | km 5+600 EIS: (€ou3lo Deviere si protejare Schimbare pozitie
Relocare s5i protejare
C:z,:df‘a(::fade E-On Gaz distributie e e
f’resi{me OL4" (LIRS Alba p r?ief’e;e Ehonicec
. avizate de F-On Gaz
aeriana distributie Alba
Conducta de Km 7+800 bretea, gfi?)f:%i:r’iﬁz r;ztg‘are
Bretea DN1 zona E-On Gaz Distributie . ; . gaze joasa nod rutier Alba Inlia | E-On Gaz distributie . .
59. | Gaze naturale . Deviere si protejare ; . . proiectele tehnice
Aiud km 7+800 Alba presiune Sud - la intersectia cu | Alba avizate de E-On Gaz
subterana centura orasului disributie Alba
Pasaj DJ107 km E-On Gaz Distributie . . . Nu face obiectul
60. | Gaze naturale 114300 Alba Deviere si protejare acestul proiect
E-On Gaz Distributie E-On Gaz Distributie
61. | Gaze naturale | Pasaj km 14+400 Alba Deviere si protejare Gaze naturale Pasaj km I4+400 Alba Deviere §i protejare
Conducta pasaj peste
distributie gaze | autostrada km35+600 | EON GAZ Deviere si proteiare
naturale (km 0+000 - 0+400 | DISTRIBUTIE siprofga
pasqj)
pasaj peste
g;:g;z:ﬁz gaze autostrada km35+600 | EON GAZ Deviere si protejare
(km O0+600 - 0+751 DISTRIBUTIE
naturale .
— pasaj)
Pasaj DJ 1421 E-On Gaz Distributie . . Pasaj DJ142] km E-On Gaz Distributie . . .
62. | Gaze naturale 354700 Alba Deviere §i protejare Gaze naturale 354700 Alba Deviere §i protejare
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S Conducta pasj peste
E-On Gaz Distributie SR . S autostrada km40+100 | EON GAZ . , ,
63. | Gaze naturale | km 40+100 Alba Deviere si protejare i:s:;:it;:e gaze (km 0+100 - 0+595 DISTRIBUTIE Deviere si protejare
pasaj)
64. | Gazenaturale | P25% 20n2 Aiudkm | E-On Gaz Distributie | Deviere si protejare Schimbare pozitie
41+700 Alba
Distributie GN | 41+760 E-on Gaz Alba Deviere si Protejare
65. | Gaze naturale 44+00 | Kim 444950 i]g; Gaz Distributie | Deviere §i protejare Schimbare pozitie
0
Distributie GN | 44+030 E-on Gaz Alba Ll
Distributie GN | Nod Aiud -43+000 E-on Gaz Alba Deviere si Protejare
Distributie GN | Nod Unirea E-on Gaz Alba Deviere si Protejare
Alimentare cu S.C APA CTTA S.A. . . . Alimentare cu S.CAPACTTA S.A. . , .
66. apa Bretea nod Sebes Alba Deviere si protejare api Bretea nod Sebes Alba Deviere §i protejare
67, Alimentare cu Bretea nod Sebes S.C APA CTTA S.A. | Deviere si protejare Aluunentare cu Bretea nod Sebes S.CAPA CTTA S.A. Deviere 5i protejare
apa Alba apd Alba
68 Alimentare cu | Rampa pasaj km S.C APA CTTA S.A. | Deviere i protejare Alimentare cu Rampa pasaj km S.CAPACTTA S.A. | Deviere si protejare
"~ | aph 0+100 Alba apd 0+100 Alba
69 Alimentare cu | Rampa pasaj km S.C APA CTTA S.A, | Deviere Alimentare cu Rampa pasaj km SCAPACTTA S.A. Deviere
© | apa 0+100 Alba apd 0+100 Alba
Relocare si protejare
in conformitate cu
gz;f;:g;a oL Km [+395 jﬁ)’;PA CTTA 54 proiectul tehnic avizat
de SC APA CTTA S4
Alba
Relocare si protejare
in conformitate cu
gz;i:::za oL Km 1+403 i%’;PA SO proiectul tehnic avizat
de SC APA CTTA S4
Alba
0. :;;menmre U | m 14450 il(; :LPA CTTA S.A. | Deviere si protejare Schimbare pozitie
7 Alimentare cu | Km 1+450 S.C APA CTTA S.A. | Deviere si protejare Schimbare pozitie
* | apHi Alba
Conducta de Se demonteaza si se SC APA CTTA SA Relocare si protejare

Page 38 of 46




o

aductiune Daia | face o racordare Ia Alba in conformitate cu
Romana km 1+390 proiectul tehnic avizat
de SC APA CTTA S4
Alba
72. | Alimentare cu | Km 1+600 S.C APA CTTA S.A. | Deviere si protejare Schimbare pozitie
api Alba
Relocare si protejare
Conducta de in conformitate cu
alimentare cu Km 5+282 i%’:PA CITA 54 proiectul tehnic avizat
apa de SCAPA CTTA 54
Alba
Relocare si protejare
Conducta de in conformitate cu
alimentare cu Km 5+648 iﬁ,‘:PA CTT4 54 proiectul tehnic avizat
apa de SCAPA CTTA S4
Ailba
Relocare si protejare
Conducta de in conformitate cu
alimentare cu Km 5+860 iﬁ,jPA &t proiectul tehnic avizat
apa de SC APA CTTA S4
Alba
73. ;\;;mentare U | km 54975 i‘ﬁ:}:PA SR ESE Y Deviere si protejare Schimbare pozitie
Al o o
Km 7+800 bretea S.C APACTTA S.A. . . . magistrala OL Km 7+800 bretea nod | SC APA CTTA S4 . .
7. Nod Alba Iulia Alba LSRN alimentare cu Alba Iulia Sud Alba e
de SC APA CTTA SA
apa
Alba
e o
Km 7+800 bretea S.C APA CTTA S.A. S . magistrala OL | Km 7+800 bretea nod | SC APA CTTA SA4 . S
73 Nod Alba lulia Alba Deviere si protejare | ientare cu | Alba Iulia Sud Alba proiectul fehnic avizat
o de SC APA CTTA 54
Alba
76. | Alimentare cu | Km 13+150 S.C APACTTA S.A. Deviere si protejare Schimbare pozitie
apa Alba
Conducta de Relocare si protejare
alimentare cu Km 13+203 S oL in canfarmi.‘rt:ﬂe c{J
. Alba ; S
apa aductiune proiectul tehnic avizat
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Ciugud de SC APA CTTA S4
Alba
recu | ¥m 14+350 5.CAPACTTA S-A- | Deviere si protejare | Afmentare | g 144350 S.CAPACTTASA. | poyiore si protejare
a apd Alba
TECh | b 154250 S.CAPACTTA S.A, Deviere Ahinemare cu Km 15+250 S.CAPA CTTA S.A. Deviere
Alba apd Alba
recu | 154250 i.l(lJ:aAPA CTTA S.A. Deviere lzggtemare cu Kin 15+250 i‘g :PA CTTA S.A. Deviere
Alimentare cu Km 174600 — km S.C. APACTTA Devi . .
apa 174650 ALBA S.A. eviere si prolejare
Alimentare cu Km 17+700 - km S.C. APACTTA Devi  orolei
apa 17+750 ALBA S.A. eviere si profejare
Alimentare cu Km 17+700 - km S.C. APACTTA Devi . .
apa 174750 ALBASA eviere si profejare
Alimentare cu Km 204350 - km S.C. APACTTA Devi i protei
apa 20+500 ALBA S.A. eviere si prolejare
Alimentare cu Km 20+350 - km S.C. APACTTA Devi : rotei
apa 204500 ALBASA. eviere si profejare
wecu | o 20+600 S.C APA CTTA S.A. Deviere Alimentare cu Km 20+600 S.CAPACTTA S.A. Deviere
Alba apd Alba
wecu | o o1+050 i]ct:, i:t\PA CTTA S.A. Deviere si protjare z:;r;nenmre cu Km 2] +050 i‘g :PA CTTASA. Deviere si profejare
Alimentare cu Km 24+200 - km S.C. APACTTA Devi  protei
apa 24+300 ALBA S.A. eviere s proigjare
Alimentare cu Km 24+200 - km S.C. APACTTA Devi i Drotei
apa 24+300 ALBA S.A. eviere si protejare
aecll | Km24+250 i’ﬁfPA (B0 Deviere si protejare Schimbare pozitie
BIECU | Km 24+250 il%aAPA CTTASA | Deviere si protejare Schimbare pozitie
pasaj peste
Alimentare cu autostrada km24+500 | S.C. APA CTTA Devi . .
apa (km 0+175-0+225 | ALBAS.A. eviere si protejare
pasaj}
pasaj peste
Alimentare cu autostrada km24+500 | 5.C. APA CTTA4 Devi . .
apa (km 0+350-0+375 | ALBAS.A. eviere si prolejare
pasdj)
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pasaj peste
Alimentare cu autostrada km24+500 | 8.C. APA CTTA Deviere si proteiare
apa ~ (km 0+350-0+375 | ALBA S.A. protg)
pasaj)
pasaj peste
Alimentare cu autostrada km24+500 | S.C. APA CTTA Devi i proteiare
apa (km 1+200-1+325- | ALBAS.A. lere si protgja
pasaj)
pasaj peste
Alimentare cu autostrada km24+500 | 5.C. APA CTTA Devi i Droteiare
apa (km 1+300-1+406.05 | ALBA S.A. lere i proteja
- pasaj)
Alimentare cu Km 24+900 — km S.C. APA CTTA Deviere si proteiare
apa 25+100 ALBA S.A. proty
Alimentare cu Km 24+900 - km S.C. APA CTTA Deviere si proteiare
apa 25+100 ALBA S.A, prot
Nod rutier Teius de la
Alimentare cu km 25+250 S.C. APACTTA Devi i Droteiare
apa autostrada — km ALBA S.A. tere siprotgj
0+700 Bretea A4
Nod rutier Teius de la
Alimentare cu km 25+250 S.C. APACTTA Deviere si proteiare
apa autostrada — km ALBA S.A. proiej
0+ 700 Bretea A4
84. :l:;mentare cu g;g;;% pasaj km ilcl:: ;‘\PA CTTA S.A. Deviere si protejare ;tgnemare cu ?g:?;opasaj km ig aAPA CTTA S.A. e e e e
8. :;:;memare cu ;{;mﬁl;% pasaj km /S\l(l:) aAPA CTTA S.A. Deviere si protejare ,::guemare cu ggffgopasaj km i‘g ;1 PACTTA S.A. D T T e
86. ;\F:;menlare cu ]21;12;:15% pasaj km i.I(IZmAPA CTTA S.A. Deviere si protejare j;:g:emare cli ;??T?;ropasq; km f'”g :PA CTTAS A e e e
87, Alimentare cu K 25+000 S.CAPACTTA S.A. Deviere Alimentare cu Km 25+000 SCAPACTTA S A. Deviere
api Alba apd Alba
88, Alimentare cu Km 25+000 S.C APA CTTA S.A. DeviEe Alimentare cu Km 25+000 S.CAPACTTA S A. Deviere
aphi Alba apd Alba
Alimentare cu . S.C. APA CTTA Deviere si protejare
89. | apa Km 31+150 SEAP ACTTASA. | peviere siprotejare | Alimentarec |y 314150 ALBA S.A.
a apa
Alimentare cu pasaj peste S.C. APA CTTA Deviere si protejare
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apa autostrada km35+600 | ALBA S.A.
(ks 0+000 - 0+0350
pasaj)
pasaj peste
Alimentare cu autostrada km35+600 | S.C. APA CTTA Deviere si proteiare
apa (km 0+675 - ALBA S.A. prote
0+751pasaj)
Alimentare cu S.C APA CTTA S.A. | Este in proiectare Schimbare pozitie
9. | oz Km 35+650 Alha Faga PT p
z:;r:zenmre o Km 35+700 iEngiC?TA Deviere si protejare
Alimentare cu km 36+100 - S8.C. APACTTA Deviere si proteiare
apa 36+150 ALBAS.A. eviere si prolej
Alimentare cu km 36+100 — S.C. APA CTTA Devi i proteiar
apa 36+150 ALBA S.A. eviere si proiejare
91. | Alimentarecu | Km 41+400 5.C APA CTTA S.A. | Deviere si protejare Schimbare pozitie
api Alba
Retele de Apa 41+410 CTTA Alba Deviere si Protejare
Retele de Apa 41+430 CTTA Alba Deviere si Protejare
Retele de Apa 434300 CTTA Alba Deviere si Protejare
Retele de Apa 44+010 CTTA Alba Deviere si Protejare
Retele de Apa Nod Aiud-45+000 CTTA Alba Deviere si Protejare
Retele de Apa Sens Giratoriu Aiud CTTA Alba Deviere si Protejare
Retele de Apa 46+300 CTTA Alba Deviere si Protejare
Alimentare cu Schimbare pozitie
92. | apa Km 50+900 iﬁ:PA GRS Deviere si protejare !
Retele de Apa S1+060 CITA Alba Deviere si Protejare
Retele de Apa 51+370 Primaria Miraslau Devijere si Protejare
Retele de Apa 52+330 Primaria Miraslau Deviere si Protejare
Retele de Apa Sens Unirea CITTA Alba Deviere si Protejare
conducta
aductivne intersectie intersectie
gubterang PRIMARIA awtostrada - PRIMARIA autostrada - relocare
L U e Rl COMUNE! UNIREA | "élocare 34+025 | 344050 | cOMUNEI UNIREA | conducta aductiune
pozata de-a conducta
lungul aductiune apa apa
drumului
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DJ103G -
subtraversare
autostrada;
Relocare si protejare
Canalizare in conformitate cu
menajeraPAFS! | Km 5+279 iﬁ);!PA S proiectul tehnic avizat
N De 250 mm de SC APA CTTA 84
Alba
Relocare si protejare
Canalizare in conformitate cu
menajeraPAFSI | Km 5+645 i%ij CTTA 54 proiectul tehnic avizat
N De 250 mm de SC APA CTTA 54
Atba
. S.C. APACTTA . . .
Canalizare Km 17+850 ALBASA. Deviere si protejare
93 Canalizare Sens Giratorin S.C COMPANIA DE Deviere Canalizare Sens Giratoriu S.C COMPANIA DE Deviere
" | menajerd KAUFLAND APA ARIES S.A. menajerd KAUFLAND APA ARIES S.A.
Alimentare cu S.C COMPANIA DE . . . Alimentare cu S8.C COMPANIA DE . . ,
o4, apl Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere §i protejare apd Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere 5i protejare
Canalizare S.C COMPANIA DE o . Canalizare S.C COMPANIA DE , , .
95. menajera Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere §i protejare e o Bretea Nod Turda APAARIES S A. Deviere i protejare
Alimentare cu S.C COMPANIA DE . . . Alimentare cu S.C COMPANIA DE , . .
96. and Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere si protejare apd Bretea Nod Turda APA ARIES SA. Deviere §i protejare
Canalizare S.C COMPANIA DE . . . Canalizare S.C COMPANIA DE , . .
97. menajer Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere si protejare e Bretea Nod Turda APAARIES S.A. Deviere si protejare
Alimentare cu S.C COMPANIA DE - . . Alimentare cu S.C COMPANIA DE , , .
98. apd Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere §i protejare apd Bretea Nod Turda APA ARIES SA. Deviere 5i protejare
Km 58+600 - intersectie autostrada | Km 58+600 - intersectie
Derivatie 584600 MT - SDEE ALBA - relocare retele Derivatie 20kV 58+600 MT - SDEE ALBA auiostrada - relocare
20kV Ciugud IULIA electrice medie Ciugud simplu IULIA retele electrice medie
simplu circuit tensiune circuit tensiune
Km 59+000 - intersectie intersectie
Km 59+300 - autostrada -
LEA 20kV 59-+000 59+300 LIPSt A S H relocare retele | 59+000 59+300 CAERIPIA I 2 QR -_re!acar.e
. IULIA . . TULIA retele electrice medie
Turda simplu electrice medie .
. . tensiune
circuit tensiune
Km 59+950 — MT - SDEE ALBA paralelism MT - SDEE ALBA paralelism
Km 60+600 - Razely AR IULIA autostrada - el . TULIA autostrada - refocare
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LEA 20kV relocare retele retele electrice medie

simplu circuit electrice medie tensiune

Turda fensiune

ZD;;'\)"‘"" Derivatie 20kV
intersectie autostrada | Vodafone intersectie

Vodafone MT - SC , ] MT-SC

Unirea simplu | 55+700 VODAFONE ~reloeare retcle Unirea simplt | 55+700 VODAFONE aulostrada - relocare

'.“:cmt '; ROMANIA SA tensiune intersectie ROMANIA SA tensiune

::1;::;:{;:_ autostrade;

Derivatie LES intersectie autostrada | Derivatie LES intersectie

20kV - - relocare retele 20kV - autostrada - relocare

intersectie 39+700 MT - SC LEIER SRL electrice medie intersectie 39+700 MT - SC LEIER SRL retele electrice medie

autostrada; tensiune auiostrada; tensiune
interseciie R .
autostrada - JT - PRIMARIA xnrfrs;act:ie /
JT - PRIMARIA - autostrada - relocare
LEA 04KV | 56+300 COMUNEI UNIREA | elocare retele ) 59+900 COMUNEI UNIREA | retele electrice joasa
elecirice joasa tensiune
tensiune
intersectie
LES 0,4kV MT-+IT - SDEE LES 0,4kV MT+JT - SDEE autostrada - relocare
g + +
Diaconu CEA 64+350 CLUJ Diaconu 63+300 Gi+330 CLUJ retea electrica joasa
tensiune
bransament bransament
proprietate privata proprietate privata
LES 0,4kV intersectie autostrada | LES 0, 4kV intersectie
+ »

Deaconu CERSIE R - relocare retea Deaconu 63+575 LERLEI autostrada - relocare
electrica joasa retea electrica joasa
tensiune tensiune

intersectie si
l.:EA]20|$V . MT+IT - SDEE f:ﬁ:iﬁ?:;fcuir MT+JT - SDEE paralelism autostrada
simplu circuit - + + o }

M. Viteazut - 63+600 65+550 CLUJ M. Viteazu - 63+600 65+550 CLUJ relacfare re.refa

. T electrica medie

Irigatii Irigatii .

tensiune
LEA20KV | \oc0 MT+IT - SDEE ‘"‘el"’e"ﬁe “t‘;:’s"“d“ LEA20KVPTA | .\ oo, MT+JT - SDEE miersectis
PTA Stejeris CLUJ - relocare re Stejeris CLUJ auiosirada - refocare

electrica medie

retea electrica medie
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tensiune tensiune
l...EAl2OI$V . MTHT . SOEE :::f;;:’;‘:;i . intersectie autostrada
simplu circui +JT - - N
M ort [ 68+000 68+050 5 relocare retea | 68+000 | ag+oso | MT*JT-SDEE elocare reea
. Yiteazu CLU) lectri . CLUJ electrica medie
Irigatii electrica medie tensiune
{ensiune
intersectie
autostrada si intersectie autostrada
bretele acces, si bretele acces,
;El‘;lﬁocl;xuit MT+T - SDEE paralelism drum 14300 | MT+JT- SDEE paralelism drum local
. + + i ]
M. Vit ~ 69+500 14300 bretea CLUJ J;?ccg nod rutier | 69+3500 bretea CLUJ nod rutier Turda
Ocna Mures ur la -’relacare rztea
- relocare retea electrica medie
electrica medie tensiune
tensiune
LEA20kV | NOD RUTIER ;‘:f::““" bretea LEA 20kV NOD RUTIER e e
simplu circuit | TURDA MTHIT - SDEE o5 U simplu circuit | TURDA MT+JT - SDEE e
M. Viteazu~ | bretea | km 2+380- | CLUJ e et M. Viteazu - bretea | km 2+380- | CLUJ 'l’e ocare ’j.""’
Avicola km 3+280 . Avicola km 3+280 fef;:; e medie
ging 20kv MT - SC ORANGE z:f;;;g;z . intersectie autostrada
range 68+000 68+050 - N MT - S5C ORANGE - relocare retea
(LEA+LES ROMANIA SA relocare refea | 68+000 | 68+050 | povrinya 54 electrica medie si
Im electrica medie . rensi
5i joasa tensiune Joasa lensiune
gj::rd 20kV T - SC RCS& ::f;j:_‘:;i . intersectie autostrada
A LB | 68+000 68+050 S SCRCS&RDS | ocareretea | 68+000 | ga+oso | MT-SCRCSERDS | - relocare retea
( A fectri . SA electrica medie si
) electrica medie ioasa lensiune
5i joasa tensiune J
Racord aerian . .
20kV si linie MT - I&C intersectie autostrada | Racord aerian MT- 1&C intersectie autostrada
electrica 65+100 Transilvania - relocare retea 20kV si linie 65+ 100 T ) tvani - relocare retea
b electrica medie electrica ranstivania electrica medie
subterana Construct SA tensiune Construct S4 ;
20kV subterana 20kV tensiune
MT - SC intersectie bretea nod MT- SC intersectie bretea nod
Racord 20kV | 0+250 bretea 1 Nod KAUFLAND rutier - relocare retea | Racord 20kV (0+250 bretea I Nod KAUFLAND rutier - relocare
Kaufland Turda electrica medie Kaufland Turda retea elecirica medie
ROMANIA SCS ROMANIA SCS

tensiune

tensiune

Page 45 of 46




