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MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:

Autostrada SEBES - TURDA

Pentru Autostrada Sebes-Turda a fost emis de catre Agentia Nationala pentru Protectia Mediului
acordul de mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013.

II. Titular:

- numele companiei:
Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania S.A.
- adresa pogtali:
B-dul Dinicu Golescu nr.38, cod 010873, Bucuresti, Sector 1
- numiirul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:
Tel :021/2643200; Fax: 021/312.09.84
email: efficef@andnet.ro
www.cnadnr.ro
- numele persoanelor de contact:
» director/manager/administrator:
ing. NARCIS STEFAN NEAGA - Direclor General
ing. Raul Mag — Director Implementare Proiecte Autostrazi
s sef Unitate Implementare Proiecte
ing. Ramona Dima
* responsabil pentru protectia mediului:
ing. Ecaterina Muscalu

II1.Descrierea proiectului
I11.1.Rezumatul proiectului

Autostrada Sebes-Turda are o lungime totala de 70,0 km si este amplasata pe
teritoriile administrative ale judetelor Alba si Cluj astfel :

» pe teritoriul judefului Alba, lungimea autostriizii va fi de 62,1 km si va traversa teritoriul
administrativ al municipiilor: Alba lulia, Sebes, Aiud, Teiug §i al comunelor: Ciugud,
Santimbru, Galda de Jos, Miraslau, Unirea, Ridesti;

> pe teritoriul judetului Cluj lungimea autostrizii va fi de 7,9 km si va traversa teritoriul
administrativ al comunelor: Moldovenesti, Mihai Viteazu, Calarasi.

Pentru realizarea proiectului traseul autostrazii Sebes -Turda a fost impartit in 4 lotur

astfel:
. Lotl-km 0+000-km 17+000
® Lot2 - km 17+000 - km 41+250
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. Lot 3 - km 414250 - km 53+700
. Lot 4 - km 53+700 - km 70+000
Avand in vedere vizitele realizate in teren, studiile realizate pe pericada elaborarii
Declaratiei de proiectare si Proiectele tehnice pentru loturile 1, 2 si 4 a fost necesara realizarea
unor modificari fata de studiul de fezabilitate ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr.
RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 pentru proieciul “ Autostrada
Sebes-Turda. ~

I11.2. Modificarile aduse proiectului

Modificarile aduse proiectului si care fac obiectul prezentului memoriu de prezentare sunt
prezentate astfel:

Lot1-km 0+000 - km 17+000
¢ Modificarea posibilei locatii a organizarii de santier prevazuta la km 0+500 pe partea

stanga a autostrazii;
A fost modificata posibila locatie a organizarii de santier prevazuta in acordul de mediu la km
0+500 pe partea stanga a autostrazii, la km 124000 situata in comuna Ciugud, pe teritoriul
administrativ al localitatii Drambar in extravilan, judetul Alba.
Asocierea Impresa Pizzarotti & C SpA Pomponio Constructii SRL propune construirea
amenajirii de santier pe tentoriul administrativ al Comunei Ciugud, in localitatea Drimbar din
Judeful Alba

Amenajarea de santier propusé va fi formata din patru(4) sectoare astfel:

Sector 1 Incintéi in care vor fi amplasate atelierul de reparayii, magazii
si spatii de depozitare, rezervoare de carburant si un
laborator.

S = 12506 n’

Sector 2 Incintd administrativd in care se vor amplasa birouri, un
laborator, arhivd, spildtorie, birourile consultantei, locuri de
parcare.

S = 10000 n’

Sector 4 Incimid destinatd producerii grinzilor din beton. Din dotarea
acestei incinte vor face parte: o plaiformd betonaid pentru
realizarea armdturilor, tipare, cenirald termicd pentru
producerea aburului telmologic, poduri rulante mobile,
cisternd si put forat.

§=11236 n’

Sector 5 In aceastd incinti va fi amplasatd o stafie de producere a
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asfaltului, impreund cu alte constructii anexe temporare ce
vor deservi aceastd stafie.
5= 11307 ni

Accesul la cele patru sectoare ale amenajiirii de santier se va face din DJ 107 C, direct sau prin
intermediul unor drumuri tehnologice de sub 100 m lungime.

Majontatea constructiilor vor avea caracler provizoriu urménd si fie demontate dupi finalizarea
constructiei lotului 1 al autostrizii Sebes - Turda.Suprafata totala ocupata de organizarea de
santier este de 45049 m> respectiv 4,5 ha, iar initial in documentatia elaborata s-a estimat ca
necesar o suprafatade 0,5 ha .

¢ Modificarea pozitiei de relocare a conductei de transport gaze naturale de la pozitia
kilometrica 6+212 la kilometrul de autostrada 6+240, dat fiind faptul ca in urma

ridicarilor topografice a rezultat ca punctul de intersectie al conductei cu autostrada este
la km 6+240.

Lot 2 - km 17+000 - km 41+250

Lotul 2 al autostrazii a fost impartit in 3 sectoare dupa cum urmeaza:
Sector 1:

(a) de la km 17+000 — km 22+500 si

(b) de la km 25+300 la km 26+100
Lungimea Sectorului 1 este de 6300m
Sector 2:

(a) de la km 22+500 — km 25+300 si

(b) de la km 26+100 la km 35+000
Lungimea Sectorului 2 este de 11700m
Sector 3:

de la km 35+000 la km 41+250
Lungimea Sectorului 3 este de 6250m

Modificari in proiectul tehnic realizat pentru acest lot sunt numai pe sectorul 1 care cuprinde
zonele:

(a) de la km 17+000 — km 22+500 si (b) de la km 25+300 la km 26+100
Modificarile survenite in proiect sunt prezentate astfel:
o modificarea pozitiei viaductului peste CF ingusta si drumuri locale de la pozitia
kilometrica 17+600 la pozitia kilometrica 17+614.05 si scurtarea acestuia de la lungimea
de 336.60 m la lungimea de 118.20 m;
¢ despartirea structurii de la km 20+450, pasaj peste DN 1 si drum de acces cu lungimea
de 353.10 m, in doua structuri separate si anume:
- pasaj la km 20+335 peste DN1 cu lungimea de 57.25 m;
- pasaj la km 20+600 peste drum de acces cu lungimea de 31.40 m;
¢  pasaj inferior nou pentru drum local la pozitia kilometrica 214063
¢ scurtarea pasajului superior de la pozitia kilometrica 22+375 de la lungimea de 92.20 m,
la lungimea de 62.20 m;
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e scurtarea pasajului peste DN14B de la pozitia kilometrica 25+450 de la lungimea de 93
m la lungimea de 58.30 m;
¢ modificarile aduse proiectului in cazul podetelor se refera numai la solutia constructiva a
acestora, astfel in studiul de fezabilitate s-au propus podete din elemente prefabricate din
beton si beton armat, iar in proiectul tehnic se propun podete metalice. Numarul
podetelor si deschiderea acestora s-a mentinut conform acordului de mediu;
Prezenta documentatie se refera la:

Sector 1:
(b) de 1a km 17+000 — km 22+500 si (b) de la km 254300 1a km 26+100

Projectul include (conform cerintelor beneficiarului):

- Autostrada cu lungimea de 6,3 km, cu 2 benzi de circulatie pe sens, latimea platformei
de 26 m si fasia destinata amplasarii parapetelor de 1,70 m, (pentru a permite montarea acestora
conform Instructiunilor Beneficiarului (CNADNR) “Nommativului pentru sisteme de protectie
pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi” - AND 593/2012 - Redactarea
finala);

- 1 nod rutier inclusiv bretele de acces: Nodul Rutier Teius la km 26+000;

- 1 Centru de Intretinere si Monitorizare la km 26+000 amplasat in interiorul Nodului
Rutier Teius.

Lucrarile includ de asemenea, (si nu sunt limitate la): lucrani de terasament, constructia
rambleelor, constructia trotuarelor, garduri, bariere, parapete, marcaje si elemente de semnalizare
orizontala si verticala, sistemul de iluminat, sistemele de comunicatie ale autostrazii, zone
publice de agrement si lucrari de peisagistica si de amenajare a terenului.

Descrierea traseului autostrazii

Lotul 2 al Autostrazii Sebes-Turda traverseaza teritoriul administrativ al Judetului
Alba, iar Certificatul de Urbanism nr. 72/20.06.2013 emis de Consiliul Judefean Alba are termen
de valabilitate pana la finalizarea executiei lucrarilor .

Amplasamentul Lotului 2 al Autostrazii Sebes-Turda (conform Certificatului de
Urbanism) este pozitionat pe teritonile administrative {(intravilan si extravilan) ale:
- Comunei Santimbru (km 174250 — km 20+840)
- Comunei Galda de Jos (km 20+840 — km 26+080)
- Orasului Teius (km 26+080 — km 33+750)
- Municipiului Aiud (km 33+750 — km 36+250; km 38+500 — km 41+250)
- Comunei Radesti (km 36+750 — km 38+500)

lar in ce priveste traseul Sectorului 1:
(a) de la km 174000 — km 22+500 si (b) de la km 25+300 la km 26+100

acesta parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:
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- Comunei Santimbru
- Comunei Galda de Jos
- Orasului Teius
(a) de la km 17+000 — km 22+500:

Incepand cu zona km 17+000, traseul viitoarei autostrazi patrunde in aria administrativa a
comunei Santimbru. La ki 17+600, se traverseaza cu un pasaj superior calea ferata ingusta din
zona statiei CF Santimbru si un drum de exploatare si de acces la cariera de argila {sud-vest
comuna Santimbru) asigurand si zone de trecere spre pasuni.

In continuare va traversa suprafete viticole, pomicole si pasuni, in cadrul unui aliniament
paralel cu drumul national si european DN1 (E81), la vest si nord-vest de comuna Santimbru.
Axul proiectului se afla la o distanta ce variaza de la 150 la 500 m fata de arealul rural al
comunei Santimbru, trecand apoi pe la baza Dealului Santimbru (443 m), in zona cuprinsa intre
km 174800 si km 20+300.

De la km 19+440, intra in aria administrativa a comunei Galda de Jos, traversand mai
intai peste un drum de exploatare {la km 19+480), dupa care la km 20+335 autostrada
traverseaza drumul national si european DN1 (E81) printr-un pasaj avand deschiderea de 40 m.
La km 20+600, exista un drum local din drumul national DN1 (E81) care este traversat prin
intermediul unui pasaj, dupa care proiectul traverseaza Paraul Galda in zona km 214265, Paraul
Galda isi are obarsia in Muntii Trascaului si reprezinta un afluent de dreapta al Raului Mures,
confluenta acestora fiind in apropierea localitatii Santimbru.

Aliniamentul traseului parcurge in continuare zona plata, depresionara din cadrul
Culoarului Muresului trecand pe la sud-vest de orasul Teius.

(b) de la km 25+300 fa km 26+100:

Incepand cu zona km 254300 traseul patrunde in aria administrativa a orasului Teius,
traversand prin intermediul unui pasaj la km 25+100 peste CF LFI UNICOM (linie simpla,
industriala, neelectrificata).

Apoi, traseul proiectului Sebes — Turda, Lot 2, intalneste drumul national 14B pe care il
traverseaza cu pasajul de la km 25+450. In imediata vecinatate este amplasat Nodul Rutier Teius,
care va asigura legatura cu drumurile existente si deservirea orasului Teius. Drumul national
14B asigura legatura intre Orasul Teius, drumul national si enropean DN 1 (E81) si localitatile
de pe Tarnave, indreptandu-se catre est, catre municipiul Blaj si Sighisoara.

In interiorul Nodului Teius este prevazut a se amenaja si Centrul de Intretinere si
Monitorizare care va deservi proiectul Sebes — Turda, accesul (de intrare-iesire) fiind posibil de
pe bretele nodului rutier.

Date tehnice

Traseul in plan orizontal

Este cel prezentat in studiul de fezabilitate, avizat in cadrul C.T.E. — C.N.A.D.N.R. cu
avizul nr. 4301 din 16.07.2013, care s-a proiectat in conformitate cu prevederile ,Normelor
TEM- editia III ~ 2002” si a ,Normativului privind proiectarea autostrazilor extraurbane”,
indicativ PD 162-2002 avand la baza Normele TEM-2002.

Viteza de proiectare a fost fixata la faza studiu de fezabilitate la 120 km/h, si ca atare
toate elementele geometrice au fost calculate in consecinta, avandu-se in vedere, in acelasi timp,
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si elementele geometrice limita admise, maxime sau minime, precizate de normativele
mentionate.

Proefilul longitudinal
Profilul longitudinal propus a fost proiectat respectand recomandarile indicativului PD

162-2002 luand in considerare urmatoarele aspecte:

In punctele de conexiune cu Lot 1 Sebes-Turda (km 17+000) si Lot 3 Sebes-Turda (km
41+250), axul proiectat al Lotului 2 Sebes-Turda, respecta coordonatele XY precum si
cotele Z {(puse la dispozitie de catre Beneficiar)
Se va avea in vedere realizarea acordului intre Antreprenorii Lotului 1 si Lotului 2 privind
conexiunea celor 2 tronsoane de autostrada (se va revedea adresa Antreprenorului nr.
0181/17.02.2015 si minuta sedintei din data de 13.02.2015 care a avut loc la sediul
Beneficiarului).
La Lotul 3 nivelul de referinta este cu 18 cm mai mai sus decat Lotul 2. Ca rezolvare
cotele lotului 3 vor fi scazute cu 18 cm pentru racordarea cu planul vertical la sistemul de
referinta al Lotului 2
Conform Art.80 al Normativului privind proiectarea autostrazilor extraurbane Indicativ
PD 162-2002 “Linia rosie la autostrazi se aseaza in general intr-un mic rambleu deorece
profilul longitudinal trebuie sa apara adaptat la caracteristicile generale ale terenului.
Recomandarea devine mai evidenta in zonele de ses, in albiile majore ale raurilor si, in
general, in cazurile in care terenul prezinta pante transversale mici, in vederea descarcarii
drenurilor transversale de acostament. In acest scop, patul autostrazii, in zona taluzelor
trebuie sa fie cu minim 0,25 m deasupra terenului inconjurator”™.
Astfel In zonele de rambleu linia rosie s-a proiectat astfel incat sa fie cu min. 1,50 m
deasupra terenului natural (conditie impusa in avizul C.T.E. - CN.A.D.N.R. S.A. nr.
4437/19.02.2015.
Pentru toate pasajele prevazute s-a adoptat inaltimea liberd de 5,50 m, si s-au respectat
gabaritele orizontale impuse de clasa tehnica a fiecarui tip de drum.
Respectarea cotelor pentru asigurarea gabaritelor verticale si orizontale in cazul
supratraversarii cailor ferate electrificate si neelectrificate.
Traversarea cursurilor de api s-a facut la cote impuse de necesitatea asigurarii debuseului
pentru debitele cu asigurarea de 2% indicate de INMH
Adoptarea unor declivitati cu valori inferioare fata de declivitatea maxima admisi de 5%,
corespunziitoare vitezei de proiectare de 120 km/h
Asigurarea unei pante longitudinale de min. 0,3%.
Respectarea cotelor nivelului de asigurare de 2%, pe sectoarele unde autostrada este
situata in zona inundabila a raului Mures. De mentionat ca s-au efectuat calcule pentru
verificarea cotei de asigurare de 2% in lungul traseului autostrazii.
La configurarea finala a liniei rosii s-a avut in vedere modelul digital al terenului
rezultat in urma ridicarilor topografice, precum si cotele nivelului cu asigurarea de 2
%.
Peniru Tmbun#tijirea gradului de confort al utilizatorilor drumului pe tot traseul s-a
urmiirit folosirea unor elemente de racordare verticald cu valori cit mai mari fata de :

o valoarea razei minime pentru racorddrile concave impusa de indicativul

PD 162-2002
o valoarea razei minime pentru racordarile convexe impusa de de indicativul PD
162-2002
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Profilul transversal tip autostrada

Elementele geometrice in profil transversal s-au fixat in faza de studiu de fezabilitate.
Latimile proiectate in profilul transversal sunt precizate in “Normativul pentru proiectare
autostrazilor extraurbane”, indicativ PD 162 — 2002, acestea fiind urmatoarele:

- platforma

- cai unidirectionale cu 2 benzi pe sens (2 x 3,75 m)
- zona mediana

- benzile de ghidare
- benzile de stationare accidentala (de urgenta)

- acostamente

26,00 m
2x7,50m
3,00 m
2x2x0,5m
2x2.50m
2x0.50m

- spatiu pentru amplasarea parapetului (in afara platformei de 26 m) 2x 1,70 m

Pentru ca apele de suprafata sa nu patrunda in sistemul rutier, zona mediana va fi
impermeabilizata.

Restabiliri legaturi rutiere:

Nr. | Denumire cale de | Pozitie Modul de realizare a | Observatii
Crt. | comunicatie kilometrica continuitatii
1 Drum local km 17+500 -km | Viaduct cu 3 deschideri Necesita relocare
Drum local 17+600 2x(31 m+40m+ 31 m) Necesita relocare
Drum de cariera km 17+600 Nu e afectat
2 Drum agricol km 19+480 Pasaj inferior (pe sub | Necesita relocare
autostrada) cu o
deschidere 1x8 m
3 DNl km 20+335 Pasaj al autostrazii cu o | Nu e afectat
Drum local deschidere 2x(1 x 40 m) Nu e afectat
4 Drum de acces | km 20+600 Pasaj al autostrazii cu o | Nu e afectat
local deschidere 2x(1 x 15 m)
5 Drum local km 21+050 Pasaj inferior (pe sub | Nu e afectat
autostrada) cu 0
deschidere 1x12 m
6 Drum local km 22+375 Pasaj superior (peste | Necesita relocare
autostrada) cu 0
deschidere 1x40 m
9 DN14B km 25+450 Pasaj al autostrazii cu o | Nu e afectat
deschidere 2x(1 x 40 m)
10 | Bretea Al Nod | km 25+570 Pasaj inferior (pe sub | Bretea proiectata
Teius autostrada) cu o

deschidere 1x12 m

Structura rutiera

Conform Studiului de fezabilitate, nu sunt modifican fata de datele acordului de mediu,
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Nod rutier Teius km 26+000
Nu sunt modificari fata de acordul de mediu.

Centru de intretinere si monitorizare km 26+000

Nu sunt modificari fata de acordul de mediu.

Centru de Intretinere si Monitorizare este prevazut la km 26+000, este amplasat in
interiorul Nodului Rutier Teius si este in conformitate cu modul de amenajare prevazut in Studiul
de fezabilitate, Oferta tehnica, Declaratia de proiectare si Proiectul tehnic.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Nu sunt modificari fata de acordul de mediu
In ce priveste podetele necesitatea cat si dimensiunile acestor podeie au fost stabilite pe baza Studiului
hidrologic si hidraulic.
Solutia propusa pentru podetele autostrazii este urmatoarea: podete circulare sau ovoidale
metalice cu urmatoarele diametre: 2000 mm, 3000 mm, 4000 mm, 5000 mm.

Pentru reducerea impactului negativ, s-au propus in cadrul proiectului lucrin de protectie a
mediului:

Lucriiri pentru protectia calitifii apelor si solului: bazine de sedimentare, separatoare de
hidrocarburi, bazine de retentie, constructii de epurare previzute la centrul de intretinere.

Pentru diminuarea impactului asupra solului si subsolului sunt prevazute lucrari de
consolidare.

Lucriiri previizute pentiu protecfia impotriva zgomotului: panouri de protectie
impotriva zgomotului in zonele unde autostrada trece prin apropierea zonelor locuite, in cazul dep3sirii
nivelului maxim admisibil.

Sectoarele prevazute cu panori antifonice, pe Lotul 2 Sector 1 sunt urmatoarele:

km 17+000 km 17+170  dreaptal70 m comuna Santimbru
km 17+500 km 17+850  dreapta350 m comuna Santimbru
km 174550 km 174650 stanga 100 m comuna Santimbru
km 18+780 km 19+010  dreapta230 m comuna Santimbru

Lucriivi previizute pentru protectia biodiversitatii: Autostrada va fi imprejmuita cu
garduri de plasa de sarma cu inaltimea h = 1,50 m si h = 1,80m in zonele cu vegetatie arbustiva
necompacta (autostrada nu traverseaz si nici nu se afla in apropierea unor zone impadunie) precum si
pe zonele unde exista ani naturale. Pe zonele ariilor naturale protejate, podele vor fi amenajate cu benzi

de ghidare pentru a permite trecerea facila a amfibienilor de pe o parte pe cealalti a autosirizii si vor fi
amenajate cu vegetatie,

La revizuirea si actualizarea SF, degi autostrada nu traverseazi si nici nu se afla in apropierea unor
zone impadurite a fost previizuta imprejmuire cu inaltimea de 1,80m pe urmatoarea zona:

- km 17+500 - km 19+500, autostrada trece prin apropierea unei zone cu vegetatie arbustiva
necompacta,
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Meniionam faptul ca se va realiza urmatoarea lucrare de arta pentru a facilita trecerea
libera a mamiferelor mari:

- pasaj km 174+614,05

Pasajul are 3 deschideri de 31.5m, 41.0 m si respectiv 31.5m si are o lungime totala de
118.20m. Aceasta lucrare de arta permite trecerea mamiferelor mari avand in vedere
dimensiunea deschiderilor acesteia. Pasajul va fi amenajat pentru a facilita trecerea mamiferelor
mari flind plantatata totodata vegetatie in zona de sub acesta in scopul de a fi atractiva pentru

speciile de fauna.Vegetatia va fi intretinuta atat in zona de sub lucrarea de arta, dar si in zona
adiacenta astfel incat sa se incadreze in peisajul natural.

In lungul autostrazii este prevazuta imprejmuire astfel incat sa fie evitate coliziunile dintre fauna
si traficul rutier. Pe zona lucrarilor de arta imprejmuirea care este montata la sol va fi intrerupta,
racordarea acesteia realizandu-se in zona sfertului de con. Imprejmuirea va fi ingropata in
pamant pe o inaltime de 0,8m, astfel incat aceasta sa nu poata fi deteriorata de animalele de talie
mare.

Prin urmare, pe sub lucrarile de arta se va asigura un acces liber al mamiferelor de pe o parte pe
cealalta a autostrazii.

Conform datelor prezentate in literatura de specialitate (,.Animal and road — Methods of
mitigating of negative impact of rods and wildlife” — Mammal research Institute, polish
Academy of Sciences Bialowieza), lucrarile de arta care pot fi folosite de mamiferele mari intre
care si ursul, trebuie sa aiba deschiderea de 20m si inaltimea minima de 3,5 — 5m. Lucrarea de
arta mentionata mai sus raspunde acestor cerinte, oferind spatii generoase pentru traversarea
animalelor.

Pentru a face atractiva traversarea mamiferelor pe aceasta zona, au fost previizule panouri de
proteciie antifonica, pe ambele parti ale lucrini de ana.

Lucriiri pentru asigurarea continuitfifii desfisurfirii viefii comunitiifilor si
activitiifitor economice: pasaje superioare care sa asigure traversarea autostriizii in conditii de siguranta
deplina, asigurarea continuiti{ii refelei de drumuri locale, podete de acces la terenurile agricole cu
atelaje, magini agricole.

Lucriiri de amenajiri peisagistice: inierbari, plantari de arbori si arbusti in zonele
nodului rutier, spatiilor de servicii, a centrului de intretinere, etc..

Lot4 - km 53+700 - km 70+000

Lotul 4 al autostrazii km 53+700 — km 70+000 este impartit in 6 sectoare, astfel:

Sector 1: km 53+700 - km 55+500
Sector 2: km 55+500 - km 58+950
Sector 3: km 58+950 — km 624100
Sector 4: km 62+100 — km 64+500
Sector 5: km 64+500 — km 68+550
Sector 6: km 68+550 — km 70+000 (Nod Turda)

Prezenta lucrare se refera la modificarile facute pe sectoarele 1, 2 si 3.
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In cadrul elaborarii proiectului tehnic au aparut urmatoarele modificari fata de solutiile propuse
in cadrul studiului de fezabilitate:

1. Traseul in plan
Traseul autostrazii in judetul Alba

» In zona km 53493550 autostrada traverseaza Valea Ciugudului, intrand in aria
adminisirativa a comunei Unirea, iar apoi la 0 mica distanta intersecteaza drumul judetean
DJ 103G care este traversat printr-un pasaj la km 54+055.

» La km 54+139.86 traseul autostrizii traverseazi prin intermediul unui pasaj cu o lungime
de 55,60 m, Pardul Inoc. La mici distantd de acesta, in zona km 55+150 se afli un alt pod
peste un fir de vale secundara.

7 Din zona km 55, autostrada pariseste treptat zona culoarului depresionar a Viii
Muresului §1 se inscrie pe un aliniament general nordic, direct céitre Turda, mai intii pe
coastele Dealului Meghies (472 m), iar mai apoi in lungul viii Pardului Unirea (afluent de
dreapta a Raului Mures).

> La km 55+457.53, autostrada traverseaza prin intermediul unui pod Piriul Izvoarelor,
dupi care in zona km 56+200 trece la vest §i nord-vest de comuna Unirea, la aprox. 550 —
560 m distan{i minima fa{3 de aceasta, traverseazii zona colinard din prelungirea culmilor
Dealului Meghies (472 m) si a Dealului Fatuca (490 m).

> In continuarea traseului, autosirada Sebes-Turda traverseazi doud véi adanci prin
intermediul a doud poduri, pozitionate la nord-vest de comuna Unirea, apoi cursul de api de
pe Valea Dumbravei.

> In zona km 60+000, pe ambele pirii ale autostrizii este previzuta realizarea de parcari de
scurtd duratd (km 60+030 pe partea stangi a autostrazii i la km 60+280 pe partea dreapta a
acesteia).

Autostrada traverseazi in zona km 61+989,5 prin intermediul unui viaduct cu lungimea de
142,10 Paraul Mahiceni si DC16.

Traseul autostrazii in judetul Cluj

» in zona km 62+100 traseul autostrizii pitrunde in aria administralivi a comunei
Moldovenesti, dupi care la km 63+234, traverseazi prin intermediul unui pod cu lungimea
de 37,80m Pérdul Stejaris.

> In continuare autostrada traverseaza valea Pardului Unirea pe la baza Dealului Badenilor
(456 m) in zona km 64+000.

> In cadrul luncii Pardului Unirea si al afluentilor acestuia existd numeroase locuri cu
biltiri de apd, zone cu mlasting, precum §i acumuliri de ape locale cu suprafeie reduse
numite “t#uri”, cel mai mare dintre aceste fiind Taul Badenilor, aflat la stinga (vest) la
aprox. 450 m de aliniamentul autostriizii, in zona km 66+000. Din aceasta zond, autostrada
Sebes-Turda pérdseste lunca Pardului Unirea si se inscrie in cadrul unui profil longitudinal
ascendent in traversarea perpendiculari a Dealului Badenilor (427 m), dupa care profilul
longitudinal al drumului este descendent, acesta coborind catre Depresiunea Turda -
Campia Turzii.

» Ultimii Kilometrii strabat zona platd a Depresiunii Turda — Campia Turzii, pe o terasi
superioard a Riului Aries, intr-o usoara cobordre, intersectind in zona km 69+350 un canal
si mai multe re{ele.
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> Racordul cu Autostrada A3, respectiv cu drumul national si european DN 1 (E 81), se

realizeazi in zona numitd “In Lunca”, Din punct de vedere morfografic, traseul autostrazii

striibate un pod de terasi al Raiului Aries (afluent de dreapta al Raului Mureg), un ses in care

terenurile arabile prin culturi agricole de{in o pondere insemnat in utilizarea acestora.
Finalul proiectului, km 70+000 il constituie nodul rutier de legitura la Autostrada A3 pozitionat

in partea sudicd a Municipiului Turda, la o distan{d de aprox. 2,5 ~ 3 km depirtare de aria
urband Nodul direciional Turda este reprezentat prin bretele unidireciionale cu céte 2 benzi de
circulatie de 2 x 3,50 m, cu racordare la Autostrada A3, Campia Turzii-Gilidu rezultind 4 (patru)
benzi de circulatie in secfiune pe lungimea de intrare / iesire din fluxul de circulatie, bretelele
fiind proiectate pentru viteza de V = 80 km/h.

Profilul longitudinal: Proiectarea liniei rosii s-a ficut {inind cont de mai multe criterii
ce vor fi prezentate in continuare.in zonele de rambleu linia rosie s-a proiectat astfel incat
sd fie cu cca. 1,2 - 1,5m deasupra terenului natural, asigurind astfel drenarea naturala a
patului structurii rutiere. La traversarea unor drumuri sau a unor cursuri de api, la
proiectarea profilului longitudinal s-a {inut seama de urmatoarele:
- pentru intersectiile cu drumuri s-a prevazut o indl{ime libera de 5,5m;
- la traversarea cursurilor de ap3 s-a finul cont de cota corespunzitoare debitului cu
probabilitatea de depagire de 2% plus garda;

- declivitatea maxima de 5%;

- asigurarea unei pante longitudinale de minim 0,5%;

- pasul de proiectare este cuprins intre 390 — 1766m, fiind mai mare decat cel minim
admisibil;

- elementele geometrice alese permit respectare vitezei de proiectare de 120 kim/h.

Structura rutiera: Structura rutiera propusa este echivalenta din punctul de vedere al
portantei cu cea propusa la SF si aume:

- 4 cm mixturd asfaltici stabilizata MAS16

- 6 cm beton asfaltic deschis cu criblurd BAD25

- 10 cm anrobat bituminos AB25

- 27 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

- 25 cm balast

- 20 cm strat de forma stabilizat cu lian{i hidraulici
Lucrari de colectarea si evacuarea apelor: Toate solutiile proiectate sunt prezentate in
cadrul acordului de mediu. Nu s-au folosit bazine de dispersie deoarece toata apa puviala
se descarca in emisari.

Restabiliri legaturi rutiere:
Restabilirile rutiere aferente Lotului 4 al Autostrazii Sebes — Turda sunt:

11
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Nr. Crt. | Pozitie Observatii
kilometrica
autostrada
i km 54+056 | Drumul judeteanl03G s-a amenajat pe acelasi amplasament pe o
lungime del81 m
9 km 56+434 | Drumul local s-a amenajat pe acelasi amplasament pe o lungime de
695 m
3 km 59+850 | Drumul comunal 85 este relocat la km59+490 pe o lungime de
840 m
4 km 63+530 | Drumul comunal 81este relocat la ki 63+623 pe o lungime de
710 m
5 km 67+620 | Drumul national 1 este relocat la km 67+487 pe o lungime de
610 m
6 km 67+961 Drumul comunal 82 este relocat la km 68+220 pe o lungime de
812,70 m
7 km 69+470 | Drumul local s-a relocat la km 69+470 pe o lungime de 1317 m

* Relocari drumuri locale pe partea stanga autostrazii:

Nr.crt. | pozitie kilometrica

autostrada LA

Dela La
1 53+700 54+140 | Relocare drum local L=842 m
2 55+430 554530 | Relocare drum local L=150 m
3 56+575 59+500 | Relocare drum local L=3449 m
4 59+855 63+355 [ Relocare drum local L=3600 m

12
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5 63+680 66+400 | Relocare drum local L=3015 m
6 66+400 67+890 | Relocare drum local L=1733 m
2 68-+210 68+400 | Relocare drum local L=197 m
3 68+400 68+550 | Relocare drum local L=155 m
o Relocari drumuri locale pe partea dreapta a autostrazii

Nr.crt. | pozitie kilometrica | Observatii

autostrada

Dela La
1 53+700 54+180 Relocare drum local L= 571 m
2 54+180 55+470 Relocare drum local L=1295m
3 55+470 55+720 Relocare drum local L= 252 m
4 55+930 55+970 Relocare drum local L= 43 m
5 56+425 56+475 Relocare drum local L= 140 m
6 56+680 57+190 Relocare drum local L= 525 m
7 57+190 57+870 Relocare drum local L=693 m
8 57+870 58+235 Relocare drum local L= 387 m
9 59+130 59+550 Relocare drum local L= 802 m
10 59+860 60+200 Relocare drum local L=352 m
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1 60+200 60+400 Relocare drum local L=208 m
12 60-+400 61+220 Relocare drum local L= 862 m
13 61+220 62+455 Relocare drum local L=1400 m
14 62+455 63+225 Relocare drum local L=784 m
15 64+015 65+180 Relocare drum local L=1178 m
16 65+180 65+270 Relocare drum local L= 83 m
17 654270 65+920 Relocare drum local L=669 m
18 654920 66+380 Relocare drum local L=487 m
19 66+380 69+050 Relocare drum local L=2910 m

s Poduri, pasaje, viaducte:

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA

LOT4 (km 53+700 — km 70-+000)

1 km 53+935.50 Pod peste valea Ciugudului

2 km 54+055.00 Pasaj inferior peste DJ103G

3 km54+139.86 Pod peste Paraul Inoc

4 km55+150.00 Pod peste fir de apd

5 km 55+457.53 Pod peste valea Izvoarelor

6 km 57+896.00 Pod peste valea Meghiesi

7 km 59+476.30 Pasaj pe DC85 peste autostradi

8 km 55+440.00 Caseta peste paraul Dumbrava

9 km 0+260.00 Caseta peste canal, pe drumul de legitura la CIC
14




10 km 61+989.54 Viaduct peste valea Mahdceni st DC86
11 km 63+234.50 Pod peste paraul Stejiris

12 km 63+623.54 Pasaj pe DC81 peste Autostradi

i3 km 0+233.75 Caseta pe DC 81 peste canal

Lucrari hidrotehnice

Lucriiri de protectie albie cu pereu din beton i saltea din gabioane

In urma calculelor hidraulice a reiesit ca nu sunt necesare lucrari de proteciie albie cu pereu din

beton si saltea din gabioane

Protec{ie albie cu pereu din beton

Nr.crt

Pozitie
kilometrica

Aplicabilitate lucrare / Lungime (m)

Km 59+440

pardu Dumbrava L=290

- din cauza cotei joase a liniei rosii, pe zona traversérii
autostrizii s-a previzut protectie de beton pentru asigurarea
unui nivel mai jos al apei

[ 2%

km 59+846

Canal, L=490

- acest canal inlocuieste sanjul de gardé pe aceastd zond,
preluind apele coleclate de pe versantul adiacent parcirii de
pe partea stingd a autostrizii

km 60+125

Canal, L=360

- acest canal inlocuieste sanful de gardi pe aceastd zond,
preluand apele colectate de pe versantul adiacent de pe partea
stdnga a autostrazii in dreptul parcarii de pe dreapta

km 62+000

pr. Mahaceni; L=190

- deoarece intre breteaua de intoarcere 5i DC86 existent este
spafiu pufin, albia devierii s-a realizat cu pante ale taluzurilor
de 1:1, ceea ce nu se poate realiza decat din beton

15
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e) Recalibriiri, devieri ale albiei si protectie albie cu anrocamente

Nr.crt E;z:::trica Aplicabilitate lucrare / Lungime (m)
1 km Paraulnoc ,L=145m
54+139.86

2 km 57+100 Parau Gorun, L =160 m

3 km 59+440 parau Dumbrava,
L=1100m

4 Km 59+551 afluent parau Dumbrava,
L=460m

5 km 59+846 Canal parcare stanga, L =450 m

6 km 60+125 Canal parcare dreapta L =350 m

7 km 62+000 Péardu Mahaceni
L =550m

8 km 61+400 Pardu Unirea la CIC
L=520m

9 km 62+780 Canal
L=230m

10 Km 62+760 Péardu Unirea
L=1120m

11 Km 63+250 Canal golire de fund lac Stejaris

L=55m
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12 Km 63+234.5 ParduStejeris
L=380m
13 Km 65+250 Pardu Valea Sarata, L=330m

Praguri de fund — nu sunt

¢ Refele de utilitiifi care vor fi protejate sau relocate

Nr. i Pozitie kilometrici ) I Solutie
Tip retea Definiitorul refelei . ~
ert Dela s deviere/protejare
Traversare cu pod dalat
(| lrigaii (Canal km 69+000 | Km 704000 | ANIF CLUJ h=2.5m conform plangei
aducjiune CA) Detaliu supratraversare
canal”
ANIF (OUAI Mihai |. .
Viteazi intersectie drum local -
2.1 Irigatii Nod Turda Moldovenesti- relocare/protejare retea
Calirasi) mgatit
cablu de
telecomunicatii
?::;n Ee 2‘::2: — intersectie autostrada -
3.1 pep 544050 SC TELEKOM SA relocare retea
dreapta a DJ103G telecomunicatii
{directia Ciungudu
de Jos) - Cablu T¢
30x2x0.8
2 Cabluri interurbane
(11x2x0,8) —
instalate subteran de-
a lungul drumului
f])rgasfap: f:rlea intersectie autostrada -
3.2 pla spre 59+850 SC TELEKOM SA | relocare retea
Dumbrava si un . cati
cablu aerian pe stalpi elecomunicatil
EE (10/2/04) dar si
pe stalpi TC la zona
de urcare spre
manastire.
:::ll::l:)gfunicatii intersectie autostrada -
33 ! . - 62+100 SC TELEKOM SA relocare retea
aerian pe stalpi din A
lemn pe partea telecomunicatii
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Pozifie kilometricii

AL Tip retea Detindtorul retelei , SIS -
crt Pela La dev:erelprotej are
dreapta a DC86
{directia Mahaceni) -
Cablu Tc 10x2x0.8
cabluri de . .. .
telecomunicatii intersectie si pararalelism
34 66+900 68+000 SC TELEKOM SA autostrada - relocare retea
e e telecomunicatii
48FQ)
S LR ) S.N.T.G.N paralelism autestrada -
4.1 gzge T Dn_250 53+700 SRty TRANGAZ S.A. relocare retea transport
- Ocna Mures-Aiud
(T1) MEDIAS gaze naturale
Conduca transport SN.T.G.N intersectie autostrada -
4.2 gzge I Dr!250 KA TRANGAZ 5.A. relocare retea transport
- Ocna Mures-Aiud
MEDIAS gaze naturale
(T2)
conducta PE 100
Dn63 pozata
subteran la o E.ON GAZ intersectie autostrada -
4.3 adancime de 59+875 DISTRIBUTIE S.A. | relocare retea distributie
aproximativ 0.9- Centru Retea Alba gaze naturale
1.0m de-a lungul
drumului local
conducta PE 100
Dn160 pozata
subteran la o 69+450 E ON GAZ intersectie autostrada -
4.4 adancime de DISTIBUTIE relocare retea distributie
aproximativ 0.9- TURDA gaze naturale
1.0m de-a lungul
drumului local
[l;lI::) ﬁ;?gkzlgacmilﬁ sSC intersectie aulostrac}a -
5.1 intersectie 54+500 TRANSELECTRIC | relocare retea electrica
] A SA inalta tensiune 220 kV
autostrada;
LEA110kV CT 56+850 intersectie autostrada -
5.2 Ocna Mures - Aijud - SDEE ALBA relocare retea electrica
IMA inalta tensiune 110kV
LEA 110kV CT 584750 intersectie autostrada -
53 Ocna Mures — Aiud - SDEE ALBA relocare retea electrica
IMA inalta tensiune 110kV
LEA 110kV CT paralelism autostrada -
54 Ocna Mures — Aiud - | 62+300 SDEE ALBA relocare retea electrica
IMA inalta tensiune 1 10kV
LEA 110kV CT
3.5 | Ocna Mures — Aiud - | 62+500 63+600 SDEE ALBA apropiere cu autostrada
IMA
5.6 |LEAI110kVCT 63+600 SDEE ALBA paralelism autostrada -
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Nr Pozitie kilometrici Solutie
rt. Tip retea Detiniitorul retelei o e,
c De la = eviere/protejare
Ocna Mures — Aiud - relocare retea electrica
IMA inalta tensiune 110kV
Km 58+600 - intersectie autostrada -
Derivatie 20kV MT - SDEE ALBA ;
5.7 . . 58+600 relocare retele electrice
Ciugud simplu IULIA - .
., medie tensiune
circult
Km 59+000 - Km intersectie autostrada -
58 |59+300-LEA20KV [59+000 | 59+300 MT - SDEE ALBA 1 felocare retele electrice
. Lo IULIA : .
Turda simplu circuit medie tensiune
Kim 59+950 - Km paralelism autostrada -
59 |60+600-LEA 20V |59+950 | 60+600 MT ° SDEE ALBA | relocare retele electrice
. A IULIA . .
simplu circuit Turda medie tensiune
Derivatie 20kV
Vodafone Unirea MT - 8C intersectie autostrada -
5.10 | simplu circuit — 55+700 VODAFONE relocare retele electrice
intersectie ROMANIA SA medie tensiune
autostrada;
Derivatie LES 20kV intersectie autostrada -
5.11 | - intersectie 59+700 L MPS G eI relocare retele electrice
SRL ) )
autostrada; medie tensiune
JT - PRIMARIA intersectie autostrada -
5.12 | LEA 0,4kV 59+900 COMUNEI] relocare retele electrice
UNIREA joasa tensiune
LEA 20kV simplu intersectie autostrada -
5.13 | circuit M. Viteazu- | 68+000 | 68+050 giglﬁT =eibE e reaTe (et o
Irigatii medie tensiune
Racord 20kV PTA intersectie autostrada -
5.14 | Orange (LEA+LES 68+000 68+050 N relocare retea electrica
ROMANIA SA . .
JT) medie si joasa tensiune
i i da -
Racord 20kV PTA MT - SCRCS&RDS | Miersectic autosirac
5.15 (LEA+LES JT) 68+000 684050 SA relo?are' r‘etea elect.nca
medie si joasa tensiune
Racord aerian 20kV MT - 1&C intersectie autostrada -
3.1 si linie electrica 65+100 Transilvania relocare retea electrica
subterana 20kV Construct SA medie tensiune
cablu de RAN intersectie si pararalelism
6.1 telecomunicatii 66+900 68+000 SCO GE autostrada - relocare retea
ROMANIA SA e
subteran (24FQ) telecomunicatii
Irigatii (Intersectare
canale din
amenajare:
7.1 | PamaulGorunului, 1y 56900 | km 62+100 | ANIF Alba Relocare
Paraul Dumbraului;
Valea Dumbravei;
Valea Mahaeni,
Db9)
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Nr. . Pozifie kilometrici . : Solutie
Tip refea Definiitorul refelei X .
ert Dela la deviere/protejare
conducta aductiune
subterana PEHD
Dnl60 pozata de-a PRIMARIA intersectie autostrada -
8.1 lungul drumului 544025 54+050 COMUNEI relocare conducta
DJ103G - UNIREA aductiune apa
subtraversare
aautostrada;

Folosinta actuali i cea planificatd a terenurilor

Executia autostriizii §i a lucrérilor conexe necesitd ocupari de terenuri, suprafata totali necesara
executiei lucrarilor aferente Lotului 4 fiind de max. 351 ha Suprafata include si relocirile de
utilitégi ce vor fi inlersectate de autostradi

Procente ocupiiri terenuri ; .
y revizuire si actualizare SF Procente ocupiiri terenuri
Categorii de = conform proiect tehnic (%)
terenuri 2013 (%)
Ocupate (raportat la suprafata de 918 (aportatissupeafatage 331
ha)
ha)
Arabil 77,076 80,498
Pasune, pajigti 14,744 12,184
Livada - 0,018
Drum 2,927 3,802
Ape 2,048 2,627
Cale ferati 0,305 -
Neproductiv 0,366 0,233
Curfi, 1,363 0,627
constructii
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Vie 1,009 0,012
Tufaris 0,163
Padure =

Modificarile facute prin proiect fata de reglementarile din acordul de mediu sunt

trecute in tabelul urmator.

ACORD DE MEDIU Revizuit in data de
31.10.2013 si Anexa din 11.03.2015

Proiect tehnic

Profilul longitudinal:

La revizuirea si actualizarca SF s-a modificat profilul
longitudinal al autostriizii, urmare modificirilor locale
de traseu. De asemenca, la stabilirea liniei rosii a
autostriizii s-a {inut scama de nivelul de 2% calculate
pe baza debitelor furnizate de INHGA. Debitele care
au stat la baza SF au fost actualizate, pentru noile
valori fiind elaborat Studiul hidraulic si hidrologic.
Trascul autostrdzii stribate un reliel relativ variat,
interscetind diverse lipuri de cdi de comunicafii,
cursuri de apd, canale, profilul longitudinal a fost
proiectat dupd urmitoarele criterii:

# Drumul si fie intr-un rambleu cu indl{imea de
cca. 2,00 m pentru a se asigura un drenaj
corespunzator structurii rutiere;

# Utilizarca la maximum a posibilititilor de
extragere de material pentru umplutura din
zonele in care relieful terenului este mai
accidentat si permite realizarea unor debleuri;
La traversarca denivelati a unor cdi de
comunicafii (drumuri, cdi ferate) si se asigure
gabaritele pe indltime conform prevederilor
din normativele in vigoare.

Astfel:

> Pentru intersectiile cu drumurile s-a adoptat
inil{imea liberd de 5,00 m
Traversarea cursurilor de apa s-a facut la cote
impuse de necesitatea asigurini debuscului
pentru_debitele cu asigurarea de 2% indicate

‘."

Y

Profilul longitudinal:

Proiectarea linici rosii s-a [cut {inind cont de mai
miulte criterii ce vor fi prezentate in continuare.

in zonele de rambleu linia rosic s-a proiectat astfel
incal sa fie cu cca. 1,2 - 1,5m deasupra terenului
natural, asigurind astfel drenarea naturala a patului
structurii rutiere.

La traversarea unor drumuri sau a unor cursuri de
apa, la proicctarea profilului longitudinal s-a {inut
scami de urmétoarele:
# Pentru intersectiile cu drumuri s-a previzut o
indltime liberd de 5,5m
~ La traversarea cursurilor de api s-a (inut cont
de cola corespunzitoare debitului cu
probabilitatea de depisire de 2% plus garda
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Razele de racordare minime la racordérile in

plan vertical

# Declivitatea maximid admisd de 5%,
corespunzitoare vitezei de proieciare de 120
km/h

» Asigurarea unei pante longitudinale de min.

0.5%

Pentru imbunitifirea gradului de confort al

utilizatorilor drumului pe tot traseul s-a

urmarit folosirea unor clemente de racordare

verticald cu valori ciit mai mari;

# Raza minimd pentru racorddrile concave este
de 4 400 m;

# Raza minimd pentru racorddrile convexe este
de 12 000 m.

v

v

» Declivitatea maximi de 5%

# Asigurarea unei pante longitudinale de
minim 0,5%

Pasul de proiectare este cuprins intre 390
1766m, fiind mai mare decit cel minim
admisibil.

‘-1

7 Elementele geometrice alese permit
respectare vitezei de proiectare de 120 kin/h.

Profilul transversal:

La revizuirea si actualizarca SF s-a trecut de la profil
de drum expres (paltforma de 22m) la profil de
auntostrada (platforma de 26m),

Profilul transversal pentru autostrada conform PD 162-
2002 este urmétorul:

Parte carosabild 2 x 7,50 m

Benzi de incadrare 4 x 0,50 m

Benzi de urgentd 2x2.50m

Acostamente 2 x 0.5 m

Spatiu median 3,00 m

Spatiu pentru parapete 2x1.70 m,

Platformi 26,00 m.

La latimea platformei de 26,0 m s¢ mai adaugi si
spatiul pentru amplasarea parapetului de protectic.
Traseul autostriizii intersecteazi o seric de drumurni
nationale, judelene, comunale si vicinale/de
exploatare agricold care sunt intrerupte si trebuiesc
continuizate.

Continnizarea acestor drumuri intersectate se va
realiza prin pasaje superioare peste autostradi, pasaje
inferioare si drumuri in lungul autostrizii in cazul
celor de exploatare agricoli.

De asemenca in lungul autostrizii pe ambele pirti se
vor prevedea drumuri de intrefinere cu ld{imea de 2 m,
care vor fi pietruite.

Marginile platformei autostrazii vor fi amenajate astfel
incdt sd fic prevdzute dispozitive de colectare si
evacuare a apelor, precum si dispozitive de siguran(i.

YV Y VY YY

Profilul transversal:
Profilul transversal nu s-a modificat fata de cel
mentionat in cadrul Acordului de Mediu.

Structura rutiera:

Pentru Autostrada Scbes-Turda se va folosi “structuri

Structura rutiera:

Structura rutiera propusa este echivalenta din punctul
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rutierd semirigidd” pentru o perioadi de perspectivii de
30 ani, respectiv structurd rutierd noud pentru ©
perioadd de perspectivd de 15 ani ( 2013 - 2028 ) si
prevederca unei ranforsdri cu straturi asfaltice pentru
urmétorii 15 ani ( 2028 - 2043).
Structura semirigida;

- 4 cm mixturd asfaltici stabilizatai MASI16

- 6. cm beton asfaltic deschis cu criblurii BAD23

- 10 cm anrobat bituminos AB25

- 25cm balast stabilizat cu lian{i hidraulici

- 30 cm balast

- 20 cm strat de forma stabilizat cu lianti

de vedere al portantei cu cea propusa la SF si aume:

- 4 cm mixturd asfaltic stabilizata MASI16

- 6 cm beton asfaltic deschis cu criblurd
BAD25

- 10 cm anrobat bituminos AB25

- 27 cm balast stabilizat cu lian{i hidraulici

- 25 cm balast

- 20 cm strat de forma stabilizat cu lianti
hidraulici

Lucrari de colectarea si evacuarea apelor:

santuri §i rigole percate in lungul aulostrizii
sanjuri pereate si dren longitudinal in zoncle
de debleu

rigole de acostament si casiuri de desciircare
pand la santul de la piciorul taluzului, in cazul
rambleelor inalte pentru a impiedica scurgerea
directi a apelor pluviale pe taluz;

santuri de gardd pereal prefabrical san monolit
la partea superioardi a debleului pentru
preluarea apelor pluviale de pe terenul
inconjuritor in zonele de debleu;

santuri de gardi din pdmdnt la partea
superioard a debleului pentru preluarca apelor
pluviale de pe terenul inconjuritor in zoncle
de debleu;

# s-au prevazut podee de 2m, 3m, 3m (structuri
dalate, casetate, tubulare din tabli ondulati)
acestea fiind dimensionate functic de dcbitul
tranzitat, determinat prin Studiul hidrologic si
hidraulic.

pentru preepurarea apelor meteorice s-au
previzut bazine de sedimentare, separatoarc
de hidrocarburi, bazine de retenjie (in cazul
descircirii apelor pluviale

pe teren).

Y Y

A v

Y

Y

Lucrari de colectarea si evacuarea apelor:

Toate solutiile proiectate sunt prezentate in cadrul
acordului de mediu. Nu s-au folosit bazine de
dispersie deoarece toata apa puviala se descarca in
emisari.

Lucrari de consolidare versanti, terasamente:

Lucririle de drenaj nu vor afecta zonele umede din
vecinditalea autostrizii, acestea avind efect doar pe
Zona amprizei autostrazii.

Au fost identificate zonele cu posibile aluneciri de
teren pentru care au fost prevazate lucriiri specifice
carc sil nu le activeze.

La stabilirea solutiilor tehnice privind consolidarca

Lucrari de consolidare versanti, terasamente:

Toate solutiile proiectate au aplicat principiile
prezentate in cadrul acordului de mediu.
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terasamentelor s-au avut in vedere vedere necesitatea
respectirii urmitoarelor aspecte:

» asipurarea elementelor geometrice ale
platformei drumului;
sus{inerea platformei drumului;

o asigurareca stabilitiifii taluzurilor de
rambleu si debleu;

s sporirea  capacitatii  portante a
terenului natural pe care se executa
ramblee inalte;

o drenarea apelor din taluzuri si terenul
de fundare;

s limitarea amprizei drumului cu
structuri de sprijin, limitare impusi de
existen{a unor obstacole (proprietii,
utilitdfi etc.) sau lungimi mari ale
taluzurilor.

Restabiliri legaturi rutiere:

Traseul autostrizii intersecteazd o seric de drumuri
najionale, judeienc, comunale si vicinale/de
cxploatare agricold care sunt intrerupte si pentru care
s¢ asigurd continuitatea prin pasaje supcrioare peste
autostradd, pasaje inferioare $i drumuri In lungul
infrastructurii rutiere in cazul celor de exploatare
agricola.

Restabiliri legaturi rutiere:

Pe durata derularii proiectului lucrarile legate de
relocarea drumurilor intersectate de autostrada vor fi
proiectate si detaliate. Circulatia pe aceste drumuri va
fi asigurata pe toata durata constructiei prin planul de
management al traficului temporar.

Relocari pe Sebes — Turda, Lot 4 sunt:

Nr. | Pozitie Observatii Nr. Crt. | Pozitie Observatii
Crt. | kilometrica kilometrica
autostrada autostrada
1 Pent . 1 km 54+(}56 Drumul judetean
LU SRS 103G s-a amenajat
continuita{ii drumului pe acelasi amplasament
d pe o lungime de
534950 Judetean DJ 103 181 m
este necesarii restabilirea 9 km 56+434 Drumul local s-a
. menajat pe acelasi
drumului judetean pe o amplasament pe o
lungime de 435m lungime de 695 m
= ] km 59+850 | Drumul comunal 85
2 Pentru asigurarea este relocat la km
T 59+490 pe o lungime
continuitd{ii DC esle de 840 m
56+435 necesari restabilirea 4 km 63+530 | Drumul comunal 81
. este relocat la km
drumului Comunal PeoO 634623 peo lungime
lungime de 695m de 710 m
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59+500

Pentru asigurarea
continuita{ii drumului
comunal DC85 este
necesari restabilirea
drumului comunal pe o

lungime de 782m

km 67+620

Drumul national 1
este relocat 1a km
67+487 pe o lungime
de 610 m

km 674961

Drumul comunai 82
este relocat la km
68-+220 pe o lungime
deB12.70 m

67+615

Pentru asigurarea
continuitd{it DN este
necesari restabilirea
drumului national pe o
lungime de 773m

km 69+470

Drumul local s-a
relocat la km 69+470
pe o lungime de 1317 m

De asemenea, drumurile locale din culoarul

autostrazii, afectate de acestea, vor fi relocate.

Relocari drumuri locale pe partea stanga

a autostrazii:

Relocari drumuri locale pe partea stanga

a autostrazii:

Nr.crt. | pozitie kilometrica | Observatii | | Nr-crt. [ pozitie kilometrica .
autostrada autostrada Observatii
Dela La Dela La
1 Relocare | 53+700 54+140 | L=842m
drum local
53+250 53+950 L=700 m 2 55+430 554530 | L~=150m
2 Relocare 56+575 | 59+500 | L=3449 m
drum local 3
55+500 56+400 L=1050 m 504855 634355 L=3600 m
4
Relocare
3 drum local 5 63+680 66+400 | L=3015m
26+430 S7+050 | L=822m 66+400 | 67+890 |L=1733m
4 Relocare 6
drum local 7 68+210 68+400 | L=197m
57+150 57+800 L=642
R ; 68+400 68+550 | L=155m
3 drum local
59+200 59+500 =288 m
Relocare
6 drum local
60+150 614900 L=2011m
Relocare
7 drum local
62+000 63+350 L=1401 m
8 63+900 65+150 Relocare
25
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drum local
L=167]1 m
Relocare
9 drum local
65+300 65+650 L=335m
Relocari drumuri locale pe partea dreapta a
Relocari drumuri locale pe partea dreapta a el e L P
autostrazii
. . . .. | | Nr.crt. ozitie kilometrica | Observatii
Nr.crt. | pozitie kilometrica | Observatii ::utostra da
autostrada
Dela La
Dela La 53+700 54+180  [L=571m
) Relocare 1
drum local 5 54+180 55+470 L=1295m
53+400 53+900 L=519 m
R Relocare 3 55+470 55+720 L=252 m
- drum local 55+930 55+970 [L=43m
55+950 56+400 L=708 m 4
Relocare 5 56+425 56+475 L=140 m
. drum local 561680 574190 | L=525
56+450 56+600 L=153 m 6 =2som
4 Relocare 7 57+190 57+870 | L=693 m
drum local
56+620 57+000 L=430 m 8 57+870 584235 L=387m
Relocare —
5 drurm local 9 59+130 59+550 L=802 m
57+050 57+550 L=500 m 59+860 60+200 L=352m
10
Relocare
6 drum local 1 60+200 60+400 | L=208 m
94150 1 59+500 L=347m 60400 | 614220 |L=862m
Relocare 12
drum local 13 61+220 62+455 L=1400 m
59+850 60+200 L=336 m
Relocare 14 62+455 63+225 L=784 m
drum loca!l
64+015 65+180 =
60+400 61+250 L=880 m 15 o bt
Relocare 65+180 65+270 L=83 m
drum local 16 -
Relocare 65+920 66+380 [ L=487m
drum local 18
614950 L=205 m 19 66+380 69+050 L=2910 m
Relocare
drum local
65+040 65+140 L=168 m
Relocare
drum local
68+050 =280 m
Relocare
drum local
684500 694500 =087 m
26
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Luerari hidrotehnice
Lucrérile hidrotehnice, au rolul de sustinere si
apiirare a platformei rutiere atunci cind acestea
sunt pe malul unei ape. Lucrérile previzute pentru
autostrada Sebes - Turda sunt:

» Protectie taluz cu pereu din beton

» Protectie albie cu pereu din beton si sallea

din gabioane

# Zid din gabioane

» Recalibriri 5i devieri ale albiel

» Pragun de fund.

Lucriiri de protectic albic cu pereu din beton si
saltea din gabioane

Pe zonele unde sunt necesare lucriri de dirijare a
cursurilor de apa, amonic si/sau aval de poduri au fost
prevazute lucrdri de protectic ale albiilor.

Nr.crt | Pozitie Aplicabilitate lucrare
kilometrica / Lungime (m)

1 km 53+950 Ciugud, L= 100m

2 km 57+900 Meghiesi, L = 100m

3 km 59+350 Dumbrava, L = 80m

Protectie albie cu pereu din beton

Pe zonele unde sunt necesare Jucrdri de deviere ale
cusurilor de apd, amonte §i/sau aval de poduri au fost
previzute lucriri de protectie ale albiilor,

Nr.crt | Pozitie
kilometrica

Aplicabilitate lucrare
{ Lungime (m)

1 km 63+220

Unirii, L = 800m

Lucrari hidrotehnice

Lucriiri de protectic albie cu pereu din beton si

saltea din gabioane

In urma calculelor hidraulice a reiesit ca nu sunt
necesar lucrari de protectic albie cu pereu din beton

si saltea din gabioane

Protectie albie cu pereu din beton

Nr.crt | Pozitie
kilometrica

Aplicabilitate fucrare
/ Lungime (m)

1 km 59+440

parau Dumbrava
L=290
- din cauza cotei joase a liniei
rosii, pe zona traversdrii
autostrazii s-a previzut
proteciie de beton pentru
asigurarea unui nivel mai jos al
apei

2 km 59+846

Canal, L=490
- acest canal inlocuiegte gantul
de gard3 pe aceastd zon3,
preludnd apele colectate de pe
versantul adiacent paredrii de
pe partea stingd a autostrizii

3 km 60+125

Canal, L=360
- acest canal inlocuieste sanful
de gard3 pe aceastd zond,
preludnd apele colectate de pe
versantul adiacent de pe partea
stingd a autostrézii in dreptul
parcdrii de pe dreapta

4 km 62+000

pr. Mahaceni; L=190
- deoarece intre breteaua de
intoarcere §i DC86 existent este
spatiu putin, albia devierii s-a
realizat cu pante ale tatuzurilor
de 1:1, ceea ce nu se poate
realiza decdt din beton

27




P —

h | | & 1 J -

e = EE ==

=

Recalibriiri, devieri ale albici si protectic albie cu
anrocamente

Nr.crt Pozitie Aplicabilitate lucrare /
kilometrica Lungime (m)
1 km 54+139.86 | Pardulnoc,L =145m
2 km 57+100 ParauGorun, L =160 m
3 km 59+440 pardu Dumbrava,
L =1100 m
4 Km 59+551 afluent parau Dumbrava
Recalibriiri §i devieri ale albiei L=460m
In zqnc!e 1_1nde albia‘cursului df: apa cs:le me.andralﬁ, cu s km 59+846 Canal parcare stanga, L 1
eroziuni 5i depuneri, unde albia este instabild, in zona 450 m
podurilor unde pilele si culeile sunt obstacole, unde se
constati def'omu'u.'i ale funduh_tin albici, unde sunt 3 km 60+125 Canal parcare dreapta L
necesare modificiri ale traseului in plan, se previd 350 m
recalibriri si/sau devieri ale cursului de apé. 7 km 62+000 Parau Mahacem
Recalibriiri si devieri de albii L=550m
Nr.crt | Pozitie Aplicabilitate lucrare 3 km 614400 Parau Unirea la CIC
kilometrica / Lungime (m) L=520m
1 km 574000 Gorunutui, L = 200m 9 km 62+780 Canal
2 km 59+500 Canal, L = 70m L=230m
3 km 59+850 Canal, L = 85m 10 Km 62+760 Péarau Unirea
4 km 61+950 Canal, L = 280m L=1120m
5 km 65+100 Canal, L = 200m 11 Km 63+250 Canal golire de fund lac
Stejaris
L=5m
12 Km 63+234.5 Parau Stejeris
L=380m
13 Km 65+250 Parau Valea Sarata, L =
330 m
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Praguri de fund

Pentru stabilizarea talvegului albiilor, in special in
dreptul podurilor, se previd praguri de fund din
gabioane si saltele de gabioane,

Nr.crt | Pozitie Aplicabilitate lucrare
kilometrica / Lungime (m)
1 km 57+000 Gorunului, L = 10m

Desciirciiri in trepte

Pentru preluarca apelor de pe vai (cu panta terenului
mai mare de 5%) prin podele se prevdd amenajiri in
treple.

Dotiiri ale autostrizii

Pe traseul aulostrizii an fost previzuie urmdtoarcle
dotari:

T

# Parcare de scurtd durata (4 buc.)
» Spajiu de servicii tip S3 (2 buc.)
7 Centru de intrefinere §i monitorizare CIM
(nod Teius) (1 buc.)
7 Spatiu de servicii tip S1 (2 buc.)
7 Centru de intretinere i coordonare
» CIC (1 buc.).
Nr.crt. | pozitie kilometrica Observatii
Dela La
Parcare de
1 scurtd duratd
59+900 60+200 - stanga
Parcare de
2 seurtid durati
60+150 60+450 - dreapta
Centru de
intrefinere
Si
61+280 61+530 coordonare
Parciri scurtd durati

Parcirile de scurta durata, cu suprafata de cca. 9924,53
mp., sunt zone separate de autostradi fiind amplasate
pe ambele pirti ale antostrazii.

Parcirile de scurtd duratd vor fi previizute cu spatii de
protectic la marginea drumului, de 10,00 m. lajime.
Accesul in si din parcare sc¢ va face prin benzi de
decelerare, respectiv de accelerare, astfel incét

Praguri de fund - nu sunt

Desciirciiri in trepte-nu sunt necesare

Dotari ale autostrazii: nu sunt modificari

Parciiri scurti duratil
modificari

- nu sunt
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revenirea vehiculelor in trafic s se facd in conditii de
siguranti. De asemenea vor fi prevazute semnale gi
marcaje rutiere.

Parcirile de scurtd durati vor cuprinde urmitoarele:

un mic punct comercial, cu WC public

slafie epurare mecano-biologici

statie pompc ape uzate

separator grisimi

post trafo

parcare autocamioane $i autobuze

parcare autoturisme

rezervor apd

put imprejmuit

platforma containere ecologice

mese §i binci cu copertind

spatii prolectic

imprejmuire exterioard

Parcarca estc previzuti cu cca. 30 locuri parciri
auloturisme §i cca. 5 locuri parciini autocamioane §i
autobuze.

VYVYYYYYVYYYY

Y

Centru de intrefinere §i coordonare

(CIC)

Centrul de Intretinere si Coordonare (CIC), cu

suprafa{a de cca. 26250.00 mp., reprezinti un complex

tehnic care are o serie de sarcini grupate astfel:
7 inirefinerea autosiriizii pe tronsonul aferent, a
spa(iilor de servicii, marcajelor, a instalatiilor
de iluminat si a instalatiilor de telecomunicatii

# refaceri si remedieri dupd accidente sau
calamitdli naturale

» alimentarca cu carburan{i a utilajelor de
intretinere
# intretinerca utilajelor din dotare

Centrul de Intretinere si Coordonare (CIC), cuprinde

urmitoarele facilitati:

# clidiri operationale

atelier intrefinere

magazie materiale antiderapante

padocuri nisip

SOpron

platformi parcare autoturisme

stajie alimentare carburani

depozit + statie cloruri de calciu

rezervor apa

platforma parcare utilaje — 55 buci(i

statie pompare spilare

separator grisimi

stajie cpurare

rampd spalare

platforma gunoi

YYYVYVYVYVYYVYYYYY

Centru de intretinerc s§i coordonare
{CIC)

Centru de intretinere si coordonare(CIC)
cu suprafata de cca. 23486.00mp

>
latforma parcare utilaje-28 bucati
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> platforma de cintirire 20.00 x 4.00 m.

» cabini poartii

7 imprejmuire
Accesul in incinta este realizat printr-o poartd de acces
atit pictonal cit si auto.

Lucriiri de semnalizare si marcaj

Pe traseul autostriizii s-au previzut indicaloare rutiere
de avertizare, de reglementare, de interzicere sau
resiriclic, de obligare, de orientare si informare
precum si panouri aditionale. Montarea indicatoarelor
se va face pe stilpi sau pe console si portale ruticre
acolo unde acest lucru se impune. La nodurile rutiere
de pe autostrada, giratii, sau alte categorii de drumuri
s-au previizut panouri din calcgoria mari, iar pe zona
antosirizii s-an previzut in plus panouri din catcgoria
foarte mari.

Scopul lucririlor de marcaj va {i asigurarea dirijérii
traficului atit pe timp de =, cil §i pe timp de noapte,
precum si presemnalizarca directiilor de mers sau a
unor zone cucaracter special (poduri, pasaje, zone cu
limitare de gabarit etc.)

Sistemul de comunicatii $i iluminat al autostrizii
[luminatul awtostrizii sc va face cu respectarca
urmiitoarelor acte normative:

» Nommativ privind proiectarca i excculia
instalatiilor electrice cu tensiuni pind la
1kV,17-98;

7 STAS 12604-87 Protectia contra
electrocutdrilor. Prescriptii generale;

» STAS 12604/5-90 Protec{ia conira
clectrocutirilor prin atingere
indirecta. Instalatii electrice fixe, Prescriplii de
proicctare §i excentic;

Nivelurile de luminant{d vor fi in acord cu Norma
europeani EN13201 care prevede un nivel mediu de
luminan{d de minimum 2 cd/m?.

S-a previizut iluminatul nodurilor ruticre, spatiilor de
parcare, lucriirilor de artdi cu lungimi de peste 100 m
cu lampi montate pe stalpi.

Lucrdri de semnalizare §i marcaj — nu sunt
modificate

31




l,_.-.-.Ij =3

BEEE &5 =

Poduri, pasaje, viaducte:

Centralizatorul lucrarilor de arta

PODURI SI PASAJE PE
AUTOSTRADA
LOT4 (km 53+700 — km 70+000)

PODURI SI PASAJE PE

AUTOSTRADA

LOT4 (km 53+700 — km 70+000)

Acord de Mediu si Anexa din 11.03.2015 | NOTIFICARE
55 Km 53+950 | Pod peste valea| Km53+935.50 |Pod peste valea
Ciugudului Ciugudului
Km 54+055.00 | Pasaj inferior peste
DJ103G
56 Km 54+120 | Pod peste Pariul Inoc km 54+139.86 | Pod pesie Pardul
Inoc
57 km 55+160 | Pod peste fir de apa km 55+150.00 | Pod peste fir de api
58 km 55+450 |Pod  peste  valea| Km 55+457.53 |Pod pesie valea
Izvoarelor Izvoarelor
60 Km 57+900 | Pod peste valea| Km57+896.00 |Pod peste valea
Meghicsi Meghiesi
61 Km 59+500 | Pod peste DC85 si| Km59+476.30 |Pasaj pe DC85
vale peste autostrada
Dumbrava
62 Km 0+660 | Pasaj peste canal
Unirea pe restabilirea
DC 85
Km 59+440.00 | Caseta peste piriul
Dumbrava
Km 0+260.00 Caseta peste canal,
pe drumul de
legéiturd la CIC
63 K 614980 | Viaduct peste valea Km 61+989.54 | Viaduct peste valea
Mahiceni si DC86 Maibhiceni si DC86
km63+623.54 |Pasaj pe DCRI
peste
Aulostrada
64 Km 63+220 | Pod peste pirdul | km 63+234.50 | Pod peste piriul
Stejaris Stejiris
65 Km 63+520 [ Pasaj peste drum local
si Canal
km 63+623.54 | Pasaj pe DCRI
peste Autostrada
km 0+233.75 Caseta pe DCSI
peste canal
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Retele de utilitii care vor fi protejate sau relocate conform Acordului de mediu

n situatia in care autostrada intersecteazi diferitele rejele din culoarul infrastruturii rutiere au
fost propuse misurile de protecjie/relocare adecvate.

Realizarea autostrazii Sebeg — Turda va conduce la relocarea urmiitoarelor rejele de utilitai.

Nr.

Pozitie kilometrici

o Tip refea Dela 12 Detindtorul rejelei Solutie deviere/protejare
Traversare cu pod dalat
L lrigalii (Canal ke 69+000 Km 70+000 ANIF CLUJ !.1=2.51!1 conform plansei
aducfiune CA) Detaliu supratraversare
canal"
Plotul SPPI cu lucrdrile ANIF (OUAI Mihai
2 Irigafii aferente(antena 27,30,32 si Viteazu- Proteiare
) conducta de presiune CP1) Moldovenegti- J
Nod Turda Ciildrasi)
Devierea/protejarea unor
secliuni din refelele Tc
19. | Rejea Tc subterand | Km 63 ROMTELECOM conform documentatiei
tehnice de specialitate
avizatd de Romtelecom
Devierea/protejarea unor
sec{iuni din refelele Tc
20. | Relea Te subterand | km 63 Km 69 ROMTELECOM conform documentatici
tehnice de specialitate
avizatd de Romtelecom
Devierea/protejarea unor
sectiuni din refelele Tc
21. | Retea Tc aeriani Nod rutier Turda ROMTELECOM conform documentatiei
tehnicede specialitate
avizati de Romtelecom
Conducta transport Relocare
gaze natural
34. (OCNA MURES- Km 54+150 TRANSGAZ
AIUD 10")
Conducta transport Relocare
gaze natural
35. | (RACORD SRM Nod Turda Km 3+500 TRANSGAZ
MOLDOVENESTI
6“
Conducta transport Relocare
36. | B A CLyy | Nod Turda Km 3+600-FINAL | TRANSGAZ
12!1)
Linie electrica TRANSELECTRIC | Relocare
39 | aeriana 220kV Km 54+550 A
40. Linje tilectricz'a Nod Turda Kim 0+400 TRANSELECTRIC | Relocare
acriand 220kV A
42, | Cablu fibra optici | Km 674500 ORANGE Relocare

33




[ram—

4

Nr Y Pozitie kilometricd ’ " . " :
ort Tip retea Dela [La Definatorul refelei Solutie deviere/protejare
43. | Cablu fibra optici | Nod Turda Km 0+900 ORANGE Relocare
Irigatii (Interseciare
canale din
amenajare;
51, | Paraul Gorunului, 1 561900 | Km 624100 | ANIF Alba Relocare
Paraul Dumbraului;
Valea Dumbravei;
Valea Mahaeni;
Db9)
52. { Gaze naturale 69+450 Kaufland E;Cr);aGaz LR Devicre si protejare
53. | Gaze naturale Bretea DN 75 E;?élaGaz DL Deviere §i proicjare
54. | Gaze naturale Bretea Turda ’l;‘;?;aGaz Distributie | po iore si prolejare
55. | Gaze naturale Km 59+3850 E;?:aGaz Distributie Deviere si protejare
84. G T Rampa pasaj km 25+550 ig:PA CTTAS.A. Deviere si protejare
85. G L AT Rampa pasaj ki 25+550 i']CbaAPA GLLE: s Deviere si protejare
86. Alimentare cu ap Rampa pasaj km 25+550 !S\']ijPA R Deviere si protejare
Canalizare . . S5.C COMPANIA DE .
93. menajers Sens Giratoriu KAUFLAND APA ARIES S.A. Deviere
; p $.C COMPANIA DE . . .
94. | Alimentare cu api | Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere si protcjare
Canalizare S.C COMPANIA DE . . .
95. e Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere si protejare
. < 5.C COMPANIA DE . . ,
96. | Alimentare cu apd | Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere si protejare
Canalizare S.C COMPANIA DE . . .
97. i Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Devicre si protejare
: = $.C COMPANIA DE . . .
98. | Alimentare cu apd | Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Devicre si protejare
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Retele de utilitiiti care vor fi protejate sau relocate conform Proiectului Tehnic

% | Tiprefea E‘ﬁi‘e """‘“"E’:ﬁ Defindtorul rejelei | Solufie deviere/protejare
" Canal Traversare cu pod dalat
igatii (Cana h=2.5m conform plansei
L aduciiune CA) LS DSl L G BOE "Detaliu supratraversare
canal"
ANIF (OUAI Mihai | . .
o Viteazu- intersectie dru.m local -
2. Irigatii Nod Turda Moldovenesti- relocare/protejare retea
Calarasi) ingati
cablu de
telecomunicatii
Lkl I intersectie autostrada
lemn pe partea B
31 dreapra apDJI 03G 54+050 SC TELEKOM SA relocare retea B
(directia Ciungudu telecomunicatii
de Jos) - Cablu Tc
30x2x0.8
2 Cabluri
interurbane
{1ix2x0,8) -
instalate subteran
de-a lungul
drumului DC 85 pe intersectie autostrada -
3.2 partea dreapta spre | 59+850 SC TELEKOM SA relocare retea
Dumbrava si un telecomunicatii
cablu aerian pe
stalpi EE (10/2/04)
dar si pe stalpi TC
la zona de urcare
spre manastire.
cablu de
telecomunicatii
aerian pe stalpi din intersectie autostrada
lemn pe partea )
33 dreapg apDCS g 62+100 SCTELEKOM SA | relocare retea _
(directia Mahaceni) telecomunicatii
- Cablu Te
10x2x0.8
LA PDI intersectie si pararalelism
34 ;ﬂ;f:r;“e"gj‘l;‘o 66+900 68+000 SC TELEKOM SA | autostrada - relocare retea
48FO) ’ telecomunicatii
g:zzd::::zr:iaempm S.N.T.G.N. paralelism autostrada -
4.1 Dn250 - Ocna 53+700 53+900 TRANGAZ S.A. relocare retea transport
Mures-Aiud (T1) MEDIAS gaze naturale
42 Conducta transport | 54+075 S.N.T.G.N. intersectie autostrada -
_gaze naturale TRANGAZ S.A. relocare retea transport
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:‘; Tip refea PDZ";:“’ ""°“‘°E’a°“ Deindtorul refelei. | Solutie deviere/protejare
Dn250 - Ocna MEDIAS gaze naturale
Mures-Aiud (T2)
conducta PE 100
Dn63 pozata
subteran la o E.ON GAZ intersectie autostrada -

4.3 adancime de 59+875 DISTRIBUTIE S.A. | relocare retea distributie
aproximativ 0.9- Centru Retea Alba gaze naturale
1.0m de-a lungul
drumului local
conducta PE 100
oz E ON GAZ intersectie autostrada -

44 |Suptemnlao 69+430 DISTIBUTIE relocare retea distributie
adancime de TURDA gaze naturale
aproximativ (.9-
1.0m de-a lungul
drumului local
(LIIEl;_;AP?l%)?:s\t/] d.{;\lba SC intersectie autostrada -

5.1 Tulia- intersectie 54+500 TRANSELECTRIC | relocare retea electrica

A SA inalta tensiune 220 kV
autostrada;
LEA 110kV CT 56+850 intersectie autostrada -

5.2 Ocna Mures — Aiud SDEE ALBA relocare retea electrica
-IMA inalta tensiune 110kV
LEA 110kV CT 584750 intersectie autostrada -

5.3 Ocna Mures - Aiud SDEE ALBA relocare retea electrica
-IMA inalta tensiune 110kV
LEA110kV CT paralelism autostrada -

54 Ocna Mures — Ajud | 62+300 SDEE ALBA relocare retea electrica
- IMA inalta tensiune 110kV
LEA 110kV CT

5.5 Ocna Mures — Aiud | 62+500 63+600 SDEE ALBA apropiere cu autostrada
-IMA
LEA 110kV CT paralelism autostrada -

5.6 Ocna Mures — Aijud | 634600 SDEE ALBA relocare retea electrica
- IMA inalta tensiune 110kV
Km 584600 - . .

Derivatie 20kV MT - SDEE ALBA | intersectic autostrada -

57 . . 58+600 relocare retele electrice
Ciugud simplu IULIA . .

= medie tensiune
circuit
SK;?_;(?J ??_‘%;LKm MT - SDEE ALBA intersectie autostrada -
5.8 20kV Turda simplu 59+000 59+3G0 [ULIA rclogare re!ele electrice
., medie tensiune
circuit
Km 59+950 - Km paralelism autostrada -

59 60+600 - LEA 59+950 60+600 L MBI A5G relocare retele electrice

20kV simplu circuit IULIA medie tensiune
p
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Nr. : Pozitie kilometrica ai= 5 o X ;
o Tip retea Dela La Detinatorul retelei Solufie deviere/protejare
Turda
Derivatie 20kV
Vodafone Unirea MT - SC intersectic autostrada -
5.10 | simplu circuit — 55+700 VODAFONE relocare retele electrice
intersectie ROMANIA SA medie tensiune
autostrada;
Derivatie LES intersectie autostrada -
5.11 | 20kV - intersectie 594700 MT - SCLEIER relocare retele electrice
SRL : .
autostrada; medie tensiune
JT - PRIMARIA intersectie autostrada -
5.12 j LEA 04kV 59+900 COMUNEI relocare retele electrice
UNIREA joasa tensiune
LEA 20kV simplu intersectie autostrada -
5.13 | circuit M. Viteazu - | 68+000 68+050 g[glj:'lT Seiblat relocare retea elecirica
Irigatii medie tensiune
Racord 20kV PTA intersectie autostrada -
5.14 | Orange (LEA+LES | 68+000 68+050 LSO 2 relocare relea electrica
ROMANIA SA i .
JT) medie si joasa tensiune
intersectie autostrada -
Racord 20kV PTA MT - SC RCS&RDS | " :
5.15 (LEA+LES IT) 68+000 68+050 SA reloct‘are. 1:elea electg‘nca
medie si joasa tensiune
g(;‘](c:?/“siial?:i:n MT - [&C intersectie autostrada -
5.16 . 65+100 Transilvania relocare retea electrica
electrica subterana ] .
Construct SA medie tensiune
20kV
cablu de intersectie si pararalelism
6.1 telecomunicatii 66+900 634000 SC ORANGE autostrada - relocare retea
ROMANIA SA .
subteran (24FQ) telecomunicatii
Irigaii (Interscctare
canale din
amenajare;
7.1 | ParaulGounului; 1, 0 so.900 | Km62+100 | ANIF Alba Relocare
Paraul Dumbraului;
Valea Dumbravei;
Valea Mahaeni;
Db9)
conducta aductiune
subterana PEHD
Dnl60 pozata de-a PRIMARIA intersectie autostrada -
8.1 lungul drumului 54+025 54+050 COMUNEI relocare conducta
DI103G UNIREA aductiune apa
subtraversare
autostrada;
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Distantele fata de ariile naturale nu s-au schimbat fata de cele din acordul de mediu

Distanta minima intre
Nr | Denumirea ariilor AL L fnmle flaturale e LT Modificari conform PT
. partea in varianta de [a
crt | naturale protejate : - S .
infrastructurii revizuirea si
actualizarea SF 2013
1 SPA Canepistii ROSPA Zona Km 70+000 6000m 6000 m
0113 (final proiect)
2 SCI Saraturile Ccna Veche | Zona Km 70+000 5500 m 5500 m
ROSCI 0223 (final proiect)
3 Rezervatia Ocna Veche Zona Km 70+000 5500m 5500 m
(final proiect)
4 Rezervatia Saratura Zona Km 70+000 5500 m 5500 m
(final proiect)

I11.3. Justificarea necesitatii proiectului

Construirea organizarii de santier pentru lotul 1 in localia propusd la km 124000 al
aulostrazii este esentiald pentru bunul mers al lucrérilor de construciie aferente lotului 1 din
autostrada Sebes Turda. Pentru implementarea proieciului de construcfie a autostriizii Sebes -
Turda, nu au fost identificate locatii care sa ofere facilita}i apropiate de cele oferite de zona
industriald a comunei Ciugud. Printre avantajele oferite de aceasta locatie se numiri situatia
cadastrald clard a terenurilor, destinatia industriald identificatd ca atare prin PUZ-ul Comunei
Ciugud, apropierea fali de santierul de execufie al autosirizii si racordarea directa la DJ 107 C
(fapt ce eficientizeazd mult procesul de aprovizionare cu materii prime) st nu in ultimul rind
apropierea fafi de sursele de materii prime si materiale. in faza de analiza s-a luat in calcul si alte
zone industriale, ce oferea facilitati similare, ins situatia terenurilor era neclari si nu au putut fi
identificate solufii pertinente pentru realizarea drumurilor tehnologice de racord cu refeaua
publica.

In ceeace priveste solutia constructiva propusa pentru podetele de pe lotul 2 al
autostrazii si anume inlocuirea podetelor din elemente prefabricate din beton si beton armat cu
podete circulare sau ovoidale metalice cu urmatoarele diametre: 2000 mm, 3000 mm, 4000 mm,
5000 mm s-au avut in vedere urmatoarele aspecte:

¢ structurile de placi multiple de otel ondulat sunt recunoscute pe plan universal ca o
alternativa eficienta si competitiva la structurile de beton armat pentru o0 gama larga de
aplicatii in constructii civile, clasa otelului fiind conform normelor europene UNI-EN
100.258235JR.

e construite din elemente prefabricate din otel ondulat si zincat la cald, acestea sunt
montate la fata locului prin folosirea buloaneior.

¢ dimensiunile interioare care pot fi obtinute cu acest tip de material sunt cuprinse intre
0,4 m si 15 m, ceea ce confera o gama larga de aplicare.

Avantajele utilizarii podetelor metalice sunt:

v" economisirea resurselor comparativ cu cele din beton ;
v" reducerea timpului de executie a investitiei;
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v" durata de viata ridicata (120ani);
v siguranta (bazata pe cercetari internationale).

Consideram ca varianta adoptata la oferta tehnica, declaratia de proiectare si anume de
impartire a structurilor de la km 20+450 respectiv km 26+350 in cate doua structuri mai mici ca
lungimi, este o altemativa viabila a solutiilor prezentate in proiectul ilustrativ, corespunzand in
totalitate din punct de vedere tehnic si anume de traversare a drumului national nr.1 si al
drumului de acces local in cazul primei structuri (km 20+450). Diferenta de lungime rezultata in
urma impartirii structurilor amintite anterior se va realiza in rambleu, solutie care de asemenea
nu comporta dificultati sau dezavantaje tehnice in cazurile de fata.

Structuri mixte cu conlucrare (otel — beton)-Generalitati

Structurile mixte cu conlucrare sau structurile compozite , sunt constructii ingineresti
realizate prin conlucrarea a doua sau mai multe materiale cu proprietati fizico-mecanice diferite.
Principiul de baza al alcatuirii acestor structuri il constituie pozitionarea materialelor
componente, astfel incat proprietatile lor fizico-mecanice sa fie folosite optim.

O alta conditie importanta pentru alcatuirea acestui tip de structura consta in realizarea
unei legaturi intime intre materialele componente, astfel incat structura formata sa se comporte
ca un element unitar.

In domeniul constructiilor, cele mai des utilizate materiale pentru alcatuirea structurilor
mixte cu conlucrare sunt, pe de o parte, betonul, respectiv betonul armat sau betonul
precomprimat si pe de alta parte, otelul sub forma de confectie metalica. Legatura dintre cele
doua tipuri de materiale se realizeaza prin intermediul unor elemente metalice denumite
conectori, care, in principiu, sunt de doua categorii: flexibilt si rigizi, avand forme si alcatuiri
diverse.

Conectorii se prind fest (de regula prin sudura) pe fetele confectiilor metalice in contact
cu betonul si se inglobeaza in masa acestuia in cursul procesului de realizare a structurii
compozite.

Podurile sunt structuri ingineresti care se preteaza foarte bine la alcatuiri compozite, mai
ales in ceea ce priveste suprastructura lor.Avantajele principale ale podurilor alcatuite cu
suprastructuni mixte sunt in esenta urmatoarele:

- reducerea substantiala a incarcarilor permanente si implicit, a celor seismice;
- reducerea timpului de executie a investitiei;

- posibilitatea realizarii unor solutii de structuri mult mai diversificate;

- posibilitatea realizarii unor deschideri mari si foarte mari;

Tipuri de structuri mixte cu conlucrare pentru poduri

Din punct de vedere al schemei statice a constructiei se pot distinge urmatoarele categorii
de structuri mixte cu conlucrare, utilizate pentru alcatuirea lucrarilor de poduri:

- tabliere independente (simplu rezemate);

- tabliere continue, pe doua sau mai multe deschideri;
- cadre cu stalpi verticali sau inclinati;

- tabliere cu arce si grinzi de rigidizare;
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structuri hobanate.

Pentru fiecare categorie in parte exista o mare diversitate de tipuri de structuri, depinzand
de marimea, alcatuirea si configuratia obstacolului ce trebuie traversat, dar mai ales de
imaginatia proiectantului care concepe lucrarea.

Concluzii

Structurile mixte cu conlucrare (otel - beton), utilizate la constructia podurilor constituie

un pas inainte si un succes pe calea imbunatatirilor in acest domeniu deosebit de important.

Imbinarea armonioasa dintre cele doua materiale principale de constructie conduce la

avantaje tehnico-economice importante precum:

reducerea substantiala a actiunilor permanente si implicit a celor seismice care actioneaza
asupra structurilor de rezistenta compozite in raport cu cele realizate din beton sub
diferitele lui forme (beton armat sau beton precomprimat), cu efecte favorabile asupra
alcatuirii infrastructurii in general si a fundatiilor in mod special;

reducerea timpului de executie prin realizarea confectiilor metalice in uzina concomitent
cu lucrarile din santier ale infrastructurii;

posibilitatea realizarii unor deschideri mari si foarte mari pentru traversarea unor obstacole
importante sau evitarea lucrarilor dificile in apa;

posibilitatea realizarit unor structuri mult mai diversificate cu aspecte estetice superioare;
prin aplicarea concomitenta a alcatuirii compozite a structurii in sectiune transversala si a
celei hibride in lungul acesteia se obtin avantaje tehnico-economice notabile prin
amplasarea celor doua tipuri de materiale de constructie in locurile cele mai potrivite
pentru exploatarea optima a caracteristicilor lor fizico-mecanice

Modificarile aduse proiectului pentru sectoarele de pe lotul 4 al autostrazii sunt justificate prin
urmatoarele :

Profilul in lung

Linia rosie a fost reproiectata fata de cea de SF pentru fazele ulterioare de proiect, respectind
urmatoarele principii:

[ ]
[ ]
Linia

Pentru intersectiile cu drumuri s-a prevazut o indl{ime liberi de 5,5m
La traversarea cursurilor de apé s-a {inut cont de cota corespunzitoare debitului cu
probabilitatea de depisire de 2% plus garda
Valorile minime a le racordarilor verticale si fie conform normelor (raza minima pentru
racorddri concave - 4400m; raza minima pentru racordari convexe — 12000m)
Declivitatea maximi de 5%
Asigurarea unei pante longitudinale de minim 0,5%

rosie elaborata in cafrul SF, a fost proiectata pe baza informatiilor de teren avute la

dispozifie la acel moment. Linia rogie propusi la faza Proiect Tehnic are la baza informatiile
suplimentare ob{inute in unma studiilor de teren.

Un alt motiv care a dus la modificarea in general a liniei rosii a fost modificarea sectiunii
transversale la poduri.
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in cadrul ofertei s-a propus si se foloseasca 4 grinzi in sectiune cu inal{imea de 2.50m atét pentru
podurile cu grinzi de 30m cét si pentru cele cu grinzi de 40m. in cadrul proiectului, in urma
analizei mai detaliate ale disponibilitatilor pietei (singurul producitor care producea grinzi de
40m cu indl{imea de 2.50 este in insolventd) si in urma reevaluirii strategiei de construciie,
pentru a putea face fata unei perioade de constructie mai scurtd, se propune folosirea a 5 grinzi
in secliune cu o inil{ime de 1.60 pentru grinzile de 30m si cu o indltime de 2.10 pentru cele de
40m. Aceste grinzi pot fi realizate de mai multi producatori. in acest caz, se reduce perioada de
constructie chiar dacd pentru construcfia podurilor, pasajelor si viaductelor pe autostrada se vor
folosi mai multe grinzi. Din punct de vedere tehnic solufia este echivalenti cu cea prezentati la
oferd, din punct de vedere economic, ea fiind dezavatajoasd pentru Anireprenor. Solufia
propusa, nu are impact in perioada de exploatare si mentenanta.

Existd doua zone unde modificirile de linie rosie s-au ficut din cauza conditiilor de teren
identificate in urma investigatiilor geotehnice. Acestea sunt:

o Zona km 59+800. In aceasta zona s-au identificat terenuri cu portanta slaba, tasarile
calculate in zona pasajului pentru solutia propusa la SF fiind de 24 ¢cm. Pentru a reduce
niscul ca ulterior si apari taséri s-a optat pentru coborfrea liniei rosii si restabilirea DCR5
printr-un pasaj peste autostradd. In aceasti situajie tasarea calculata este de 12 c¢m, ea
apdrind pe un terasament continuu. De asemenea, in aceastd zond traseul traverseazi
curtea unei fabrici de prefabricate, iar coborirea liniei rogii reduce suprafafa de teren
ce trebuie achizifionatd din curtea fabricii. Acesla reprezinti un avantaj economic
imediat pentru Beneficiar. Din punct de vedere al avantajelor soluliei pe perioada de
intretinere §i exploatare, se elimind riscul de aparifie pe antostrada a unei tasdri in
timp la zona de interfatd intre pasaj §i ramblen in urma existdrii unui teren slab, in
conditiile in care calendarul implementdrii proiectului nu permite o perioadd mai

ae A

fungd pentru consumarea tasdrii in perioada de constructie.

I11.4. Limitele amplasamentului proiectului

Limitele amplasamentului proiectului sunt prezentate in planurile de situatie si planurile de
amplasament anexate prezentului memoriu de prezentare.

Traseul autostrazii

Prin modificarile aduse proiectului si care fac obiectul memoriului de prezentare, traseul
autostrazii Sebes - Turda nu s-a modificat fata de traseul reglementat prin Acordul de mediu
RO-ANPM/nr. 01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013.

IIL.5. Elemente specifice caracteristice proiectului propus

Asa cum arétam in cele de mai sus, proiectul pentru lotul 1 isi propune realizarea unei amenajiri
de santier formate din patru sectoare astfel:

e Sector 1

Amplasament

Terenul este amplasat in intravilanul localitatii Drambar, comuna Ciugud.
Distan{ele minime ale constructiilor faja de limitele de proprietate ale incintei propuse sunt:
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De 2,40 m fa{a de limita de proprietate din nord est(drum de exploatare);
De 1,46 m faid de limita de proprietate din sud est (Comuna Ciugud cu drept de folosinja

S.C. EUROPEXPRES S.R.L.);

De 1,50 m fa(a de limita de proprietate din sud vest (Comuna Ciugud cu drept de folosin{i

5.C. EUROPEXPRES S.R.L.);

De 2,50m fat@ de limita de proprietate din nord vest (Comuna Ciugud cu drept de folosin{i

S.C. EUROPEXPRES S.R.L).

Dotdrile Sectorului 1

M| obicer

1. | Casa poarti

2. | Grup sanitar

3. | Transformator

4. | Generator curent electric

5. | Atelier

6. | Magazie

7. | Spélitorie auto cu separator de hidrocarbun
8. | Rezervor motorina

9. | Boxi tuburi de oxygen /

10. | Boxii tuburi acetilena

11. | Laborator

12. | Magazie epruvete beton

13. | Céntar

14. | Bazin vidanjabil

15. | Parciri, drumuri si platforme asfaltate
16. | Zond depozitare balastata

17. | Spatii verzi

18. | Imprejmuire
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19. | Stalpi iluminat exterior

20. | Poarti acces

21. | Separator de hidrocarburi

o Sector2

Amplasament

Terenul este amplasat in extravilanul localita{ii Drambar, comuna Ciugud.
Distantele minime ale constructiilor faii de limitele de proprietate ale incintei propuse sunt:

- De 2,40 m fa{a de limita de proprietate din est(Comuna Ciugud, extravilan):

- De 1,46 m laji de limita de proprietate din nord est (DJ 107C);

- De 1,50 m faa de limita de proprietate din sud est {(drum de exploatare);

- De 2,50 m fa{a de limita de proprietate din sud vest (Comuna Ciugud, extravilan).

Dotarile Sectorului 2

Nr.
Obicct
1. | Casa poartd
2. | Birour
3. | Arhivi

4. Infirmerie

5. | Spalitorie

6. | Dormitoare (3 grupuri)

7. | Grupuri sanitare

8. | Consulian{i

9. | Parciri, drumuri si platforme asfaltate

10. | Spatii verzi

11. | Poartd rulanti cu bariera

12. | Bazin vidanjabil
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Terenul este amplasat in intravilanul localiti{ii Drimbar, comuna Ciugud.

Imprejmuire

Stalpi iluminat exterior

Separator de hidrocarburi

13.

14.

15,
Sector 4
Amplasament

Dotdrile Sectorului 4

Nr. | Obiect

1. | Casi poarta

2. | Birou

3. | Platforma armaturi

4. | Pui forat

5. | Tipar 1 + Tipar 2

7. | Pod rulant mobil 1 + Pod rulant mobil 2

9. | Centrald termica

10. | Rezervoare GPL

11. | Cisternid pentru apé tehnologica
Sector 5
Amplasament

Terenul este amplasat in intravilanul localititii Drambar, comuna Ciugud.

Dotirile Sectorului 5
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Nr | Ohiect
1. | Casi poartd

2. Birou

3. | Statie asfalt | Buncdre predozare

Tambur de uscare/incilzire agregate

Filtru desprafuire

Turn mixare

4. | Rampa

5. Cantar

6. Transformator

7. Generator curent electric

8. Platforme betonate

De asemenea din dotarea amenajirii de santier vor face parte o serie de utilaje cum ar fi
incércitoarele frontale, motostivuitoarele, automacarale, etc i mijloace de transport.

e Sector 1

Descrierea fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

In Sectorul 1 se vor desfisura in principal activitdti de intrefinere §i reparatii pentru
utilajele si mijloacele de transport implicate in constructia autostrazii Sebes - Turda.

Tot in acest sector se gisesc rezervoarele de combustibil, spajii pentru depozitarea
diverselor materiale sau incinte pentru gararea temporari a utilajelor.
Fluxurile tehnologice sunt cele specifice activitdfilor de intrelinere a utilajelor:

s Sector2

primirea utilajelor defecte;

identificarea defectiunilor;

remedierea defectiunilor identificate;

receplia lucririi §i trimiterea utilajului pe frontul de lucru.

In Sectorul 2 se concentreazi activitatea administrativi a amenajiirii de santier. Aici vor
fi amplasate birourile administrajiei santierului, birourile consultanfei, infirmeria,
dormitoarele, spafii de depozitare §i o parcare.
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Sector 4

in Sectorul 4 se vor produce grinzi autoclavizate. Pentru realizarea acestui tip de produs,

in cadrul acestui amplasament fluxul tehnologic presupune:

- realizarea carcaselor de armatura pentru grinzi;

- pozifionarea armdturii in tipar;

- turnarea betonului de ciment;

- verificarea si livrarea produsului finit spre frontul de lucru (sau depozit).

Sector 5
Sectorul 5 este destinat amplasirii statiei de proeducere a mixturilor asfaltice care are o

capacitate maximi de productie de 160 t/h. Pentru producerea mixturilor asflatice, fluxul
tehnologic consti in:

- alimentarea statiei cu materia primg;
- parcurgerea fluxului tehnologic in statia de asfalt conform refetei stabilite;
- livrarea produsului finit spre frontul de lucru.

Materiile prime, energia gi combustibilii utilizafi, modul de asigurare a acestora

Avind in vedere specificul amenajirii de santier, in perioada executiei lucrirlor de

constructie a tronsonului 1 al autostrizii A10 se vor utiliza:

Materii prime. in faza de constructie a amenajirii de santier materiile prime sunt
preponderent betonul care este livrat de la stajia de betoane POMPONIO situati in
imediata vecinitate, profilele metalice si panouri de tip sandwich folosite in constructia
atelierelor sau spatiilor destinate depoziténii si sorturi de agregate, cu care se vor pietrui
platformele temporare.

In faza de Junctionare materiileprime vor fi in special sorturi de agregate de diverse
tipuri, ciment, aditivi, bitum, api tehnologici.

Energie electricd: oate cele patru sectoare ale amenajani de santier vor fi alimentate cu
energie electricd provenitd din refeaua publici Pentru necesitdti suplimentare sau pentru
situatli in care datoritd unor avarii nu este posibild alimentarea cu energie electrici din
refeaua publicd, vor fi utilizate generatoare electrice acfionate de motoare diesel.
Combustibili:

Motorina -intregul parc auto si de utilaje va fi alimentat cu motorina. In acest scop, in
Sectorul 1 al amenajirii de santier vor {i amplasate rezervoare de motorind. Distribujia
carburantului in celelalte sectoare ale amenajirii de santier si pe frontul de lucru se va
face cu ajutorul unei autocisterne mobile de micé capacitate, ce va fi operatd de citre o
societate specializati 51 autorizald si presteze astfel de activitati.

GPL—-ul va fi folosit pentru funcfionarea centralei ce produce abur tehnologic necesar
procesului de productie a grinzilor din betonsi pentru incilzirea unora dintre incinte;
GPL-ul va fi stocat in rezervoare standard si va fi livrat de citre o societate specializati
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CLU-ul va fi folosit pentru functionarea instalatie de incilzire care fac parte din statiei de
asfalt; acest combustibil va fi stocat in rezervoare standard si va fi livrat de citre o
societate specializati.

Modificarea locatiei organizarii de santier de la km 0+500 la km 12+000 nu implica elemente
noi privind materiile prime, combustibilii utilizati sau tehnologiile de fabricatie fata de cele
prevazute in documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu.

Pentru lotul 2, sector 1 al autostrazii se prezinta structurile ce fac obiectul modificarilor in
urma realizarii proiectului tehnic :

1. Pasaj al autostrazii la km 17+614,05 (km 17+600) peste cale ferata ingusta(dezafectata)
si drum de acces local

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda continua pe 3 deschideri(31,5+41+31,5m). In sens
transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi metalice
avand inaltimea de 1,90 m, , solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si al
contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va astemne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP16si 3 cm MASI6.

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. Suprastructura se va continuiza, dispunandu-se numai la culei rosturi
de dilatatie. Pentru drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca
intr-un sistem special de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor executa
dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 118,20 m.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 20 m,iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30.

In spatele culeelor se vor executa drenuri din piatra bruta pentru drenarea apelor de infiltratie.
Pilele vor fi de tip cadru, avand elevatiile alcatuite din cate 3 stalpi circulari din beton armat de
diametru 1200 mm, fiind solidarizati la partea superioara de rigle din beton armat C30/37.
Fundarea va fi indirecta, similara cu cea a culeelor, insa lungimile pilotilor vor fi de 22,50 m.
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Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri. In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior
la zidurilor de garda se vor executa placi de racordare din beton armat.

3. Pasaj al autostrazii la km 20+339,45 (km 20+335) peste drumul national nr.1 (DN1) si
drum de acces local

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” {(cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea totala de 40 m. In
sens transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi
metalice avand inaltimea de 2,00 m, solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si
al contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355)2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu coneclori melalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va asterne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP16 si 3 cm MASI6.

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. La culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante, Pentru
drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistemn special
de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor executa
dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 57,20 m.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

Pentru evitarea oblicitatii,in sens longitudinal autostrazii cele doua sensuri s-au decalat cu 4,80
m, iar pe aceasta portiune din zona mediana se vor executa ziduri de sprijin din beton armat
C30/37 pentru sustinerea umpluturii din corpul rambleului.
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4. Pasaj al autostrazii la km 20+600 peste drum de acces local

Suprastructura are o deschidere de 15 m iar in sens transversal (pentru un sens de circulatie)
sunt dispuse 11 grinzi joantive cu corzi aderente din beton precomprimat avand inaltimea
h=0,95 m. Solidarizarea grinzilor se va realiza cu o placa de supabetonare din beton armat
C35/45.Peste placa de suprabetonare se va asterne hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT
in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere, 4 cm BAP16+3 ¢cm MAS16. Partea carosabila va
avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de siguranta metalice tip H4.
Rezemarea grinzilor prefabricate se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat,
iar pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 31,40 m.

Infrastrnctura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungimea de 20 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta,

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior
al zidului de garda se vor dispune placi de racordare din beton armat.

5. Pasaj inferior km 21+063 (km 21-+050) pe sub autostrada, pe drum local

Suprastructura: schema statica va fi de cadru monolit dublu incastrat, avand elevatiile si
planseul din beton armat de clasa C30/37.

Gabanitul pe verticala va fi de 5,50 m de la linia rosie iar lumina de 12,00 m.

In spatele elevatiilor din beton armat se vor prevedea drenuri din piatra bruta,

Infrastructura: va fi alcatuita din doua blocuri de fundatie din beton armat C25/30, tipul de

fundare fiind “directa”.

Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu aripi din beton armat C25/30.

7. Pasaj km 22+375 peste autostrada, pe drum de acces local

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mix1” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea totala de 40 m. In
sens transversal, suprastructura este alcatuita din 2 grinzi metalice avand inaltimea de 2,00 m,
solidarizate prin intermediul antretoazelor si al contavantuirilor din planul talpilor inferioare.
Contravantuirile si antretoazele de camp sunt alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar
antretoazele de capat precum si cele de pe reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate.
Atat grinzile principale precum si materialul marunt va fi confectionat din otel $355)2.
Platelajul va fi alcatuit din dale prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe
grinzile metalice si se vor monolitiza in sens longitudinal. Conectarea dintre grinzile metalice si
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platelajul prefabricat se va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat
se va asterne hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final
straturile rutiere 4 cm BAP16 si 3 cm MAS16.

Partea carosabila va avea latimea de 5 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de siguranta
metalice tip H4. La culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru drenarea apelor
pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special de colectare .
Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor executa
dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 62,20 m.

Gabaritul pe verticala la trecerea peste autostrada este de 5,50 m iar pe orizontala de o parte si de
cealalta a platformei autostrazii trebuie prevazute drumuri de intretinere in latime de minim 2,50
m fiecare, motiv pentru care rambleul autostrazii va fi sustinut stanga-dreapta la trecerea pe sub
pasajul superior de ziduri de sprijin din beton armat, prevazute in fata elevatiilor cu drenuri din
piatra bruta iar in spatele lor cu rigole din beton pentru drenarea apelor in sens longitudinal
autostrazii.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat,

8. Pasaj al autostrazii la km 25+427,45 (km 25+450) peste DN14B

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” {(cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea totala de 40 m. In
sens transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi
metalice avand inaltimea de 2,00 m, solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si
al contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va asterne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP16 si 3 cm MASI6.

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. La culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru
drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special
de colectare .
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Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor executa
dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 58,30 m.
Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

Pentru evitarea oblicitatii,in sens longitudinal autostrazii cele doua sensuri s-au decalat cu 7,75
m, iar pe aceasta portiune din zona mediana se vor executa ziduri de sprijin din beton armat
C30/37 pentru sustinerea umpluturii din corpul rambleului.

Podete -a fost modificata numai structura constructiva a acestora . In studiul de fezabilitate s-au
propus podete din elemente prefabricate din beton si beton armat, iar in proiectul tehnic se
propun podete metalice.

Pentru lotul 4 elementele caracteristice proiectului sunt cele prezentate in acordul de mediu.

IIL1.6 .Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu sunt modificari si nu au fost identificate elemente noi fata de aspectele prezentate in
Raportul privind impactul asupra mediului care a stat la baza emiterii acordulii de mediu
revizuit in anul 2013.

ITL.7. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Ca uwrmare a realizarii modificarilor propuse nu intervin elemente noi fata de cele din
documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu RO-ANPM/nr. 01/30.06.2009
revizuit in 2013 cu Anexa din 11.03.201 5.

II1.8.Alte autorizatii cerute pentru proiect

Pentru organizarea de santier de pe lotul 1 al autostrazii Sebes-Turda propusa a fi amplasata la
km 12+000 al autostrazii au fost emise urmatoarele:

1.Certificat de urbanism nr. 228/22.12.2014 emis de Consiliul Judetean Alba
2. Certificat de urbanism nr. 15/30.01.2015 emis de Primaria Comunei Ciugud

Pentru realizarea proiectului pe lotul 2 s-au obtinut urmatoarele avize:
A. Avize si acorduri de amplasament stabilite prin certificatul de urbanism

1. Certificat de urbanism - Nr,72/20.06.2013 eliberat de catre Consiliul Judetean Alba
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Acord de medin — RO- ANPM/01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 - eliberat de
Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

Proces verbal de receptie nr. 61/2015 — 17.02.2015 — Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara Alba - Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Aiud

A1, Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura

1. Apa - canal - 358/8/27.01.2015 eliberat de SC « Apa CTTA » S.A. Alba

PonE®w W

o)

10.

11

12

13

Energie electrica - 701/688/23.01.2015 eliberat de FDEE Electrica Distributie
Transilvania Sud SDEE Alba (JT+MT)
Energie electrica - 7/17.02.2015 - eliberat de SC 3FAN CONSTRUCT SRL
Gaze naturale - 139A/23.01.2015 - eliberat de EON GAZ Distributie Centru Retea Alba
Gaze naturale - 534/05.02.2015 - eliberat de CPL Concordia ~Filiala Cluj, Jud Alba
Telefonie - 19/21.01.2015 - eliberat de ROMTELECOM Alba
Administratorul drumurilor comunale si de exploatare - nr.328/23.01.2015 si
nr.328/26.01.2015 - eliberat de PRIMARIA COMUNEI SANTIMBRU

Administratorul drumurilor comunale si de exploatare - nr.394/29.01.2015

- eliberat de PRIMARIA COMUNEI GALDA DE JOS

Administratorul drumurilor comunale si de exploatare — nr.127/29.01.2015 -
eliberat de PRIMARIA COMUNEI RADESTI

. Administratorul drumurilor comunale si de exploatare —nr. 489/ 2015 -

eliberat de ORAS TEIUS
Administratorul drumurilor comunale si de exploatare —nr. 998/27.01.2015
eliberat de ORAS AIUD

. Administratorul drumurilor judetene — nr.7/1174/27.01.2015 - eliberat de Consiliul

Judetean Alba Directia Tehnica

14. Administratori retele telefonice — 0000507/966/929/25,02.2015 — eliberat de
Orange Romania

15. Administratori retele telefonice - 1948/16.01.2015 — eliberat de RCS&RDS

16. Adiministratori retele telefonice - CTN_FO 413 - eliberat de VODAFONE
Romania

A2. Avize si acorduri privind securitatea la incendiu, protectie civila, sanatatea populatiei

1. Sanatatea populatiei — nr.34/13.02.2015 — eliberat de Directia de Sanatate Publica Alba

A3. Avize si acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor
descentralizate ale acestora

1.
2
3.

4.

MApN - Statul Major General — D.670/17.02.2015 Aviz 532/17.02.2015 - eliberat de
Directia de Sanatate Publica Alba

. C.N.C.F. CFR SA - Aviz nr.68/02.03.2015 eliberat de Directia Regionala CFR Brasov

SC Transelectrica SA - 1280/03.02.2015 - eliberat d¢ TRANSELECTRICA Sucursala
Sibiu
SC Transgaz SA Medias - nr.6667/113/02.03.2015 - eliberat de Exploatarea Teritoriala
Alba
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5. Administratia Nationala Apele Romane — Administratia Bazinala Apa Mures — Aviz de
gospodarire a apelor nr. 101/26.09.2013

6. Ministerul Culturii — Diagnostic 475/18.02.2015 Aviz in curs de obtinere

7. Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii Rurale Agentia Nationala de Imbunatatiri Funciare
Filiala Alba — Aviz ANIF - NR.9/15.01.2015

8. SCFDEE ELECTRICA DISTRIBUTIE TRANSILVANIA SUD S.A. — Sucursala Alba —
Aviz CTE nr. 4024/27.06.2014

9. Utilitati nr.239/23.01.2015 - eliberat de Comuna Santimbru

10. Utilitati nr.173/20.01.2015 - eliberat de Comuna Galda de Jos

11. Utilitati nr.330/15.01.2015 - eliberat de Orasul Teius

12. Utilitati nr.588/19.01.2015 — eliberat de Municipiul Aiud

13. Utilitati nr.98/15.01.2015 - eliberat de Comuna Radesti

Pentru lotul 4 al autostrazii :
1. Aviz de gospodarire a apelor nr.57/27.04.2015

I11.9. Localizarea proiectului

» Distan{a fati de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
cvaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo
la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea ur. 22/2001

Avand in vedere modificarile notificate si faptul ca traseul autoastrazii nu s-a modificat
Jata de data emiterii acordului de mediu RO-ANPM/nr. 01/30.06.2009 revizuit in 2013
mentionam ca nu au survenit elemente noi privind acest capitol,

¢ Folosinte actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cat si pe zone
adiacente acestuia

Pentru locatia propusa amenajarii organizarii de santier pe Lotul 1 al autrostrazii, km
0+000-km 17+000, situatia terenului se prezinta astfel :

Conform PUG-ului Comunei Ciugud, suprafata ocupata de sector 2 se afla in extravilan
zona cu destinatia agricola (se va scoate temporar din circuit agricol).

Conform PUG-ului Comunei Ciugud, suprafete ocupate de sector 1, 4 si 5 se afla in
intravilan in zona cu destinatia unitati industriale/depozitare.

Autostrada Sebes — Turda, Lot 2 km 17+000 - km 41+250 este parte integranta a
proiectului Autostrada Sebes —Turda km 0+000 — km 70+000.

Lotul 2 al Autostrazii Sebes-Turda traverseaza teritoriul administrativ al Judetului
Alba, iar Certificatul de Urbanism nr. 72/20.06.2013 emis de Consiliul Judejean Alba are termen de
valabilitate pana la finalizarea executiei lucrarilor.

Amplasamentul Lotului 2 al Autostrazii Sebes-Turda (conform Certificatului de
Urbanismnr.72/20.06.2013) este pozitionat pe teritoriile administrative (intravilan si extravilan)
ale:
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- Comunei Santimbru (km 17+250 — km 20+840)

- Comunei Galda de Jos (km 20+840 — km 26+080)

- Orasului Teius (km 26+080 — km 33+750)

- Municipiului Aiud (km 33+750 - km 36+250; km 38+500 — km 414250)

- Comunei Radesti (km 36+750 — km 38+500)

Lotul 4 al autostrazii presupune ocuparea urmatoarelor categorii de terenuri urmatoarele :

| } 1 1 | ] ] | | [ |

|
| 3

=

Procente ocupiiri terenuri conform
Categorii de terenuri ocupate proiect tehnic (%)
(raportat la suprafata de 351 ha)

Arabil 80,498

Pasune, pajisti 12,184

Livada 0,018

Drum 3,802

Ape 2,627

Cale ferat -

Neproductiv 0,233

Curti, constructii 0,627

Vie 0,012

Tuldrig -

Pidure -

Mentionam ca realizarea lucrarilor nu implica modificarea suprafetelor zonelor impadurite dat
fiind faptul ca nu exista zone impadurite in arealul amplasamentului proiectului.

Politici de zonare si de folosire a terenului

Lotul 1 : Se vor executa lucrdrn, amenajdri i consirucii cu caracter provizoriu necesare
in vederea organizirii executdrii lucrarilor de bazi (Lotu! 1 din autostrada A 10).

Lotul 2: Conform certificatului de urbanism nr, 72/20.06.2013
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Lotul 4:

Nr. Crt. | Pozitie Observatii

kilometrica

autostrada
1 km 54+056 | Drumul judetean 103G s-a amenajat pe acelasi amplasament

pe o lungime de 181 m

2 km 56+434 Drumul local s-a menajat pe acelasi amplasament pe o lungime de 695 m
3 km 59+850 Drumul comunal 85 este relocat la km 59+490 pe o lungime de 840 m
4 km 63+530 | Drumul comunal 81este relocat la km 63+623 pe o lungime de 710 m
5 km 67+620 | Drumul national leste relocat la km 67+487 pe o lungime de 610 m
6 km 67+961 Drumul comunal 82este relocat la km 68+220 pe o lungime de 812.70 m
. km 69+470 | Drumul local s-a relocat la kin 69+470 pe o lungime de 1317 m

Relocari drumuri locale pe partea stanga a autostrazii:

Nr.crt. | pozitie kilometrica
autostrada LA
Dela La
) 534700 54+140 | L=842m
2 55+430 55+530 | L=150 m
3 56+575 59+500 | L=3449m
4 59+855 63+355 | L=3600 m
5 63+680 66+400 | L=3015m
6 66+400 67+890 | L=1733 m
7 68+210 68-+400 | L=197m
8 68+400 68+550 | L=155m

Relocari drumuri locale pe partea dreapta a autostrazii

Nr.crt. | pozitie kilometrica | Observatii
autostrada
De la La
1 53+700 54+180 L=571 m
2 54+180 55+470 L=1295m
3 55+470 55+720 L=252 m
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4 55+930 55+970 L=43 m

5 56+425 56+475 L=140 m
6 56+680 57+190 L=525m
7 57+190 57T+870 L=693 m
8 57+870 58+235 L=387 m
) 59+130 594550 L=802 m
10 59+860 60+200 L=352 m
1 604200 60-+400 L=208 m
12 60+400 61+220 L=862 m
13 61+220 62+455 L=1400 m
14 62+455 63+225 L=784 m
15 64+015 65+180 L=1178 m
16 65+13(} 65+270 L=83 m
17 65+270 65+920 L=669 m
18 65+920 664380 L=487 m
19 66+330 69+050 L=2910 m
Arealele sensibile

Lotul 1:

O parte a amplasamentului este situat intr-o zond inundabili ins3 se vor lua masuri de scoatere de
sub inundabilitate prin cresterea cotei terenului, zona fiind identificata si evaluata in
documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de mediu revizuit in data de 31.10.2013.
Amplasamentul se afld la mare distan{a fafi de ariile naturale protejate sau fa{i de zone ce impun
restriclii de construire.

Au fost obtinute avizele de amplasament nr. 5/27.05.2015 si nr. 6/27.05.2015 pentru construire
organizare de santier amplasata in localitatea Drambar, comuna Ciugud, jud. Alba in zona
inundabila. Avizele de amplasament sunt anexate prezentei documentati.

Lotul 2:

Nu sunt modificari ale aspectelor identificate in Raportul privind impactul asupra mediului care a
stat la baza emiterii acordului de mediu revizuit,

Lotul 4;

Nu sunt modificari ale aspectelor identificate in Raportul privind impactul asupra mediului care a

stat la baza emiterii acordului de mediu revizuit
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o Taul Badenilor, lac cu caracter permanent

¢ SPA Canepistii, la distanta de 6000 m fata de autostrada

e SCI Saraturile Ocna Veche, la distanta de 5500 m fata de autostrada
¢ Rezervatia Ocna Veche, la distanta de 5500 m fata de autostrada

e Rezervatia Saratura, la distanta de 5500 m fata de autostrada

Arealele sensibile mentionate mai sus au fost analizate in evaluarea impactului asupra mediului
realizata pentru obtinerea acordului de mediu nr. 01/30.06.2009 revizuit in 31.10.2013.

Modificarile aduse proiectului initial nu aduc elemente privind areale sensibile nou identificate,
necunoscute la data emiterii acordului de mediu revizuit si care sa fie afectate de realizarea
lucrarilor propuse.

Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Lotul 1: Avand in vedere caracteristicile terenurilor din zona studiald, cerinjele de
proieclare si destinafia obiectivului nu au putut fi luate in considerare alte variante de
amplasament.

Lotul 2: Varianta de la studiul de fezabilitate al proiectului,
Lotul 4: Nu au fost studiate alte variante fata de proiectul initial.

Localizarea proiectului in raport arii naturale protejate

Nu sunt modificari fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de mediu in ce
priveste ariile naturale protejate.

Localizarea proiectului in raport cu zone locuite, monumente istorice si situri
arheologice

Pe amplasamentul pe care proiectul tehnic prevede modificari ale proiectului initial nu au fost
identificate noi situri arheologice, monumente istorice ramanand cele identificate la realizarea

evaluarii impactului asupra mediului si care sunt mentionate in Raportul privind impactul asupra
mediului.

Localizarea proiectului in raport cu zone umede si zone cu potential de alunecari de
feren

Pe lotu! 2 traseul studiat traverseaza zone cu potential de producere a alunecarilor de teren
(versanti), cat si zone de teren cu capacitate portanta redusa. Alunecarile in versanti care pot sa
apara pot fi primare sau reactivate,

Zonele potentiale privind alunecarile de teren sunt cele de debleu, in special cea situata in
zona km 19+600 — km 20 +300, unde in situatia excavatiilor adanci se pot declansa alunecari
importante.

Stabilirea solutiilor tehnice privind consolidarea terasamentelor s-a facut avandu-se in vedere
urmatoarele aspecte:

e asigurarca elementelor geometrice ale platformei drumului;
¢ sustinerea platformei drumului;
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asigurarea stabilitatii taluzurilor de rambleu si debleu;

sporirea capacitatii portante a terenului natural pe care se executa ramblee inalie;

drenarea apelor din taluzuri si terenul de fundare;

limitarea amprizei drumului cu structuri de sprijin, limitare impusa de existenta unor
obstacole (proprietati, utilitati etc.) sau lungimi mari ale taluzurilor.

Nu sunt modificari ale aspectelor identificate si evaluate in Raportul privind impactul
asupra mediului care a stat la baza emiterii acordului de mediu revizuit in 2013.

Localizarea proiectului in raport cu obiective SEVESO

Nu sunt modificari si nu au fost identificate elemente noi fata de aspectele prezentate
in Raportul privind impactul asupra mediului care a stat la baza emiterii acordului de mediu
revizuit in anul 2013.

Localizarea proiectului in raport cu zone impadurite

Conform Acordului de mediu RO — ANPM/nr. 01/ emis in data de 30.06.2009, revizuit in
data de 31.10.2013, sunt necesare imprejmuiri cu inaltimea de 1.80 m pe sectoarele urmatoare:
- km 174500 - km 19+500 , zona in care autostrada trece prin apropierea unei zone
cu vegetatie arbustiva necompacta

Imprejmuiri cu inaltimea de 1.50 m sunt prevazute pentru restul zonelor.
Autostrada nu va traversa zone impadurite. Executia lucrarilor prevazute in proiect nu
necesita defrisari.

Nu sunt modificari ale datelor de fond care au stat la baza emiterii acordului de mediu
revizuit , se vor mentine conditiile stabilite in acordul de mediu.

Cai noi de access sau schimbari ale celor existente
Pentru organizarea de santier de pe lotul laccesul la obiectiv se va face din drumul judetean
DJ107C prin intermediul unor drumuri de exploatare existente.Tronsoanele de drum de
exploatare prin care se face accesul spre sectoarele amenajarii de santier sunt scurte , de sub
100m si sunt figurate corespunzator in planurile anexa.
Pentru lotul 2 si 4 nu sunt modificari fata de acordul de mediu.

Schimbarea locatiei organizarii de santier la amplasamentul propus de la ki 12+000 aduce
un avantaj important, dat fiind faptul ca accesul se poate face atat pe drumuri de exploatare
existente cat si pe o portiune redusa ca distanta din DJ 107. De asemenca se reduc distantele
parcurse cu mifloacele de transport specifice deoarece in aceasta zona exista o statie de betoane
si prefabricate din beton.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Lot 1:

Atat in faza de construire cat si in faza de functionare pentru organizarea de santier se vor folosi
in mod direct resurse minerale sub forma de agregate concasate si sortate si apa provenita din
puturi forate.
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Pe amplasamentul celor patru sectoare ale amenajarii de santier nu se produc agregate sortate |
acestea urmand sa fie achizitionate in functie de necesitati de la furnizori specializati.

Lot 2: agregate naturale, pamant

Lot 4 : agregate naturale( balast), pamant

Realizarea lucrarilor ce constituie modificari aduse prin proiectul tehnic nu implica utilizarea

unor alte tipuri de resurse naturale fata de cele identificate in evaluarea impactului asupra
mediului efectuata initial.

II1.10. Caracteristicile impactului potential
Descrierea impactului

¢ Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei, solului, folosintelor,
bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei,
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si
cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente.

Impactul potential al proiectului se manifesta in perioada de executie si in cea de operare.
Avand in vedere localizarea proiectului, si caracteristicile acestuia, nu va exista un  impact
transfrontalier.
Funciie de intensitatea si durata ei, poluarea specifica drumurilor si traficului rutier este de urmitoarele
tipuri:

>Poluarea manifestata pe durata lucrdirilor de consiructie a autostrizii

Acest tip de poluare are caracter temporar, atingind valori ridicate in perioadele de functionare ale
statiilor de mixtun asfaltice si ale statiilor de betoane in cadrul Bazelor de produciie.

Impactul in perioada de executie se exercita ca urmare a funcfionarii Organizirilor de santier, prin
intermediul:

o Sursele liniare: reprezentate de traficul zilnic desfisurat in cadrul santierului {masini
detransport, utliaje, etc);

o Sursele de suprafaja: reprezentate de functionarea utilajelor si echipamentelor in zona
fronturilor de lucru;

o Sursele punctiforme: reprezentate de funcfionarea statiilor de asfall, betoane,
concasare etc din cadrul bazelor de productie

> Poluarea manifestata in perioada operationala a autostrézii, cauzata de traficul zilnic
desfisurat pe aceasta. Nivelul de poluare atinge diferite intensititi funcie de volumul si
caracteristicile traficului;

> Poluarea accidentala, ca rezultat al accidentelor de circulaie in care sunt implicate
autovehicule ce transporta hidrocarburi lichide, produse toxice, corozive etc. Aceste substante,
prin dispersia rapida in mediu, pot degrada straturi acvifere, pot schimba calitatea lacurilor,
1azurilor sau chiar a apelor curgitoare, afecteazi calitatea solului, biodiversitatea, etc;

> Poluare sezoniera, ca rezultat al lucririlor executate pentru mentinerea circulafiei in condifii
de siguranta pe perioada iemii, pe drumurile cu polei si gheata.
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IMPACTUL ASUPRA POPULATIET
Lotul 1

Impactul asupra populatiei §i asupra sinitatii umane se va manifesta pnin zgomot si doar
in cazul secioarelor 4 si 5. Reiterim f[aptul ci amenajarea de santier se afld inir-o zond
industriald. Populatia din jur poate fi afeclatia numai de zgomot, dar dati fiind distanfa mare
dintre sectoarele 4 si 5 (unde se produce zgomot) si localitatea Drimbar (cea mai apropiati de
amplasament), considerim ci nivelul de zgomot produs nu este un factor de disconfort.

Lotul 2;
Perioada de construcfie

Populatia afectat este cea din zona de influen{d directa §i indirecti Daci efeclele asupra
populatiei din vecindtatea autostriizii sunt preponderent negative (impact datorat zgomotului $t
poludrii atmosferice), efectele asupra populatiei din zona indirectd de influenti pot fi estimate ca
pozitive, prin imbunétitirea serviciilor de transport, prin economiile de cost si timp, reducerea emisiilor
de poluanti in aer si a nivelului de zgomot in localiti{ile de unde autostrada va atrage o parte din trafic.

Se estimeazil ca zonele locuite vor fi afectate de activitaiile de realizare a autostrizii, numai
cand aceste lucréri se vor desfisura in imediata vecinitate.

Lucrarile necesare realizarii modificarii aduse proiectului nu presupun identificarea unor
noi surse ce pot afecta populatia, impactul ramand nemodificat fata de cel prevazut in
documentia care a stat la baza luarii deciziei de emitere a acordului de mediu.

Lotul 4:

In perioada de construire proiectul va avea un impact decelabil asupra populatiei din imediata
apropiere a lucrarilor prin nivelul de zgomot si poluare aer (pulberi in suspensie si pulberi
sedimentabile}.

Proiectul a fost analizat in evaluarea impactului asupra mediului realizata initial din punct de
vedere al riscurilor ce le prezintd pentru siinitatea comunititilor aflate atat in imediata apropiere
cit si la distanid de autostrada, pe timp scurt sau o perioada mai lungd, fie direct sau indirect.

Se estimeazi ca zonele locuite vor fi afectate de activititile de realizare a autostriizii, numai cind
aceste lucriin se vor desfisura in imediata vecinatate.

Locuitorii din zonele adiacente pot fi deranjati de emisiile de substante poluante in special
particule in suspensie si de nivelul de zgomot, insa pe o perioada limitata de timp.

Lucrarile necesare realizarii modificarii aduse proiectului nu presupun identificarea
unor noi surse ce pot afecta populatia, impactul ramand nemodificat fata de cel prevazut in
documentatia care a stat la baza luarii deciziei de emitere a acordului de mediu.

Perioada de exploatare

Intrarea in funcfiune a autosiriizii va avea un impact pozitiv asupra calit{ii mediului si a
nivelului de zgomot in localitiitile traversate de drumurile naionale de pe care autostrada va prelua trafic,
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in special DN 1. Acestea imbunatatiri au efecle pozitive asupra stinii de sinatate a populatiei care irfiiegle
in localitétile traversate de DN 1I:

> Alba lulia;
> Teius;
> Aiud
Totodati, reducerea traficului pe drumurile najionale determina cresterea siguraniei circulagiei
pe aceste drumuri, cu efecte pozitive atat asupra participantilor la trafic, cat si asupra populaiei
rezidente in localitagile traversate de ele.

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier din perioada de exploatare va avea un
impact nesemnificativ asupra populatiei din zonele rezidentiale invecinate. Conform evaluini impactulu
realizat in perioada anterioara emiterii acordului de mediu , concentratiile de poluanti in atmosfera au
rezultat a avea valori inferioare limitelor admisibile atiit pentru protectia sénfti{ii populatiei cat si
pentru proteciia vegetatiei chiar si in zona platformei drumului. Aceasta se poate explica prin traficul
fluent desfasurat pe autostrada si prin inoirea permanenta a parcului auto. De mentionat ca rularea unor
vehicule de generatii mai noi, vor implica valori chiar mai mici decit cele estimate anterior.

Autostrada Sebes - Turda va asigura conditii de circulafie fluenta, aceasta avind efect direct asupra
populatiei datorita economiei de timp si carburan{i care se va realiza pnn utilizarea drumului,
comparativ cu situatia actuala.

Se estimeazd ca se vor crea locuri de munca, in mare parie pentru localnici, si dupa
incheierea lucriirilor de constructie a drumului in urma dezvoltini activititilor care se vor desfisura la
marginea acestuia (stafii de alimentare cu carburanii si service auto, localuri de alimentatie publica,
moteluri) etc. Drumul va imbunitili legaturile intre agezfirile urbane si rurale din culoarul lui, va facilita
deplasinle si accesul la obiectivele existente in zona si va determina dezvoltarea industriala si turistica a
zonelor traversate.

In perioada de exploatare autostrada va avea un impact pozitiv prin cresterea economica pe care
o va aduce existenta autostrazii.

Prin realizarea Ilucrarilor propuse in cadrul modificarilor aduse proiectului nu intervin
elemente noi care sa conduca la modificari ale impactului estimat in documentatia care a stat
la baza obtinerii acordului de mediu revizuit in 2013,

IMPACTUL ASUPRA SANATATII UMANE

Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra sanatatii umane prin reducerea nivelului
de zgomot si a concentratiei de pulberi sedimentabile, pulberi in suspensie, metale grele, COV
rezultate din traficul din localitati.

Modificarile aduse proiectului nu implica lucrari care sa conduca la un impact suplimentar fata
de cel evaluat in procedura de evaluare a impactului asupra mediului desfasurata anterior.

IMPACTUL ASUPRA FAUNEI SI FLOREI

Traseul Autostrizii Sebeg - Turda stribate si perimetre cu o biodiversitate variata, suprafete
de teren cu ecositeme biologice naturale, asa cum este in cea mai mare parte, de-o parie si de cealaltii a
traseului luncii Muregului, precum si a unor suprafefe naturale protejate aflate lateral de traseul

61



-

=

il O & N e

—
L

S

=

autostrizii. De mentional faptul ca autostrada trece la distante minime de 650 m de ariile naturale
protejate, pe mare parte din aceste zone diferen{a de altitudine intre cota autostrizii si cota la care se
giisesc acestea, fiind semnificativa. De asemenea, executia lucrérilor propuse nuimplica deftisdn sau tiien
de arbori din ariile naturale

In zona amplasamentului propus pentru amenajarea organizarii de santier fauna in aceasta
Zona este comuna, fara valoare conservativa.

Pe sectorul 1, al lotului 2 al autostrazii Sebes-Turda este prevazut prin proiect un pasaj
care poate fi utilizat si pentru trecerea mamiferelor, la km 17+614,05, zona de sub acesta va fi
amenajata astfel incat sa fie atractiva pentru acestea, vegetatia fiind intretinuta atat sub acesta cat
si in zonele adiacente astfel incat sa se incadreze in peisajul natural.

Conform avizului Administratiei Natura 2000 Trascau nr. 92/11.07.2013 exista o zona de
trecere folosita in principal de mamifere cu valoare conservativa scazuta, dar care poate fi
folosita si de specii valoroase cum ar fi ursul si lupul.

Mentionam faptul ca se va realiza urmatoarea lucrare de arta prevazuta in proiect si care
faciliteaza si trecerea libera a mamiferelor mari:

- pasaj la km 17+614,05

Pasajul are 3 deschideri de 31.5m, 41.0 m si respectiv 31.5m si are o lungime totala de
118.20m. Aceasta lucrare de arta permite trecerea mamiferelor mari avand in vedere
dimensiunea deschiderilor acesteia. Pasajul va fi amenajat pentru a facilita trecerea mamiferelor
mari fiind plantata totodata si vegetatie in zona de sub acesta in scopul de a fi atractiva pentru
speciile de fauna.Vegetatia va fi intretinuta atat in zona de sub lucrarea de arta, dar si in zona
adiacenta astfel incat sa se incadreze in peisajul natural.

Conform datelor prezentate in literatura de specialitate (.Animal and road - Methods of
mitigating of negative impact of rods and wildlife” — Mammal research Institute, polish
Academy of Sciences Bialowieza), lucrarile de arta care pot fi folosite de mamiferele mari intre
care si ursul, trebuie sa aiba deschiderea de 20m si inaltimea minima de 3,5 - 5m.

In lungul autostrazii este prevazuta imprejmuire astfel incat sa fie evitate coliziunile dintre fauna
si traficul rutier. Pe zona lucrarilor de arta imprejmuirea care este montata la sol va fi intrerupta,
racordarea acesteia realizandu-se in zona sfertului de con. Imprejmuirea va fi ingropata in

pamant pe o inaltime de 0,8m, astfel incat aceasta sa nu poata fi deteriorata de animalele de talie
mare.

Prin urmare, pe sub lucrarile de arta se va asigura un acces liber al mamiferelor de pe o parte pe
cealalta a autostrazii.

Lucrarea de arta mentionata, ofera spatii gencroase avand in vedere deschiderile propuse ce
permit trecerea animalelor.

Pentru a face atractiva traversarea mamiferelor pe aceasta zona, au fost previizute panouri de
prolectie antifonica, pe ambele parti ale lucririi de arta

In Raportul privind impactul asupra mediului realizat in anul 2013 se mentioneaza:

Mamiferele mari se regasesc in SCI Trascau, acestea preferand zonele impadurite. Autostrada in
acest sector trece la o distanta minima de 880m de SCI Trascau, distanta crescand progresiv , iar
la limita ariei exista DN1 si CF 300 ceea ce arata ca impactul autrostrazii asupra acestora va fi
foarte redus. Accesul in autostrada va fi evitat ca urmare a realizarii imprejmuirii cu inaltimea de
1,8m prevazuta pentru aceasta zona.
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Lupii prefera zonele de munte si evita padurile compacte. Prefera zonele cu petice de paduri
alternand cu locuri deschise. Isi fac de obicei culcusurile cu radacini sau sub stanci, sub versanti,
aprope de cursurile de apa.

Din punct de vedere al habitatului, ursul este un animal de padure. Ursul ca si specie nu este
mentionat in Fisa Natura 2000 existenta pentru SCI Trascau dar este un mamifer de talie mare a
carui prezenta se poate face simtita in zona analizata fiind semnalate treceri ale acestei specii. Ca
si mamifere de talic mare in zona analizata au mai fost observate exemplare de caprioare.

Conform datelor cuprinse in literatura de specialitate:

- permeabilitatea recomandata pentru urs 1,4%, lup 0,5%, vulpe 2,4%, mistret 2,7%, ras
0,7%,

- podurile cu inaltimea cuprinsa intre 3,5 — 5 m sunt utilizate de urs, ras, lup si foarte
utilizate podurile peste curs de apa cu inaltimea peste Sm,

- distanta recomandata intre structuri este de 4,4 km pentru urs, 8,6 km pentru lup, 5,6
km pentru ras, 1,1 km pentru mistret.

Pentru amplasarea structurilor (poduri, pasaje, viaducte) au fost avute in vedere o serie de masuri
constructive si recomandan privind capacitatea de primire a structurilor de traversare pentru
fauna:

- in functie de conditiile locale si de relief s-a urmarit ca sectiunile de drum proiectate sa
fie la nivelul terenului natural, aceste sectiuni incurajand traversarea faunei in raport cu
sectiunile in rambleu care descurajeaza animalele sa utilizeze structurile de trecere,

- realizarea structurilor de traversare cu o inaltime care sa permita luminii sa patrunda si
astfel vegetatia din zona structurii sa se dezvolte,

- amenajari vegetale in zona lucrarilor de arta, cu scopul de a creste sansele de
satisfacere a necesitatilor faunei si pentru a incuraja utilizarea acestora pentru
traversare,

Deci, pasajul de la km 17+614,05 prin structura constructiva adoptata prin proiect faciliteaza si
trecerea mamiferelor mari.

Pentru lotul 4 al autostrazii pe sectoarele unde au survenit modificari ale proiectului :
In perioada de realizare a lucrarilor ce fac obiectul modificarilor proiectului va avea un impact
asupra florei si faunei din imediata apropiere a lucrarilor prin nivelul de zgomot si poluare aer
(pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile). Acest impact va avea caracter reversibil dupa
finalizarea lucrarilor si luarea masurilor de reducere/refacere a mediului.
In perioada de exploatare autostrada va avea un impact nesemnificativ asupra florei si faunei prin
lucrarile prevazute in proiect.

Avand in vedere ca nu exista modificari substantiale intervenite la faza de proiectare apreciem
ca nu exista un impact suplimentar in raport cu cel evaluat deja la data luarii deciziei de emitere
a acordului de mediu , iar in conditiile realizarii lucrarilor prevazute in proiect si a respectarii
masurilor stabilite in studiul de evaluare a impactului asupra mediului care a stat la baza
obtinerii acordului de mediu vor fi asigurate cerintele pentru protectia biodiversitatii.
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IMPACTUL ASUPRA SOLULUI

Perioada de constructie

Concluziile raportului privind impactul asupra mediului intocmit la faza de studiu de fezabilitate sunt
prezentate astfel :

Principalul impact asupra solului in perioada de executie a autostrazii Sebes-Turda este
consecinta ocuparii temporare de terenuri care in prezent au alte folosinte: organizari de santier,
drumuri tehnologice, gropi de imprumut.Intrucat exista gropi de imprumut pe traseul autostrazii,
antreprenorii le pot folosi pe acestea, sau altele deja existente in alte zone.

In pericada de constructie realizarea proiectului in ansamblu va avea un impact semnificativ asupra
solului din imediata vecinatate a lucrarilor prin excavari, tasari, depozitari de materiale.

Impactul asupra solului si subsolului pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind negativ
moderat, pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

Avand in vedere natura modificarilor aduse proiectului si faptul ca acestea nmu aduc surse
suplimentare de poluare a solului estimam ca impactul nu va fi modificat fata de cel identificat si
evaluat in Raportul privind impactul asupra mediului realizat in procedura de obtinere a acordului de
medi.

Perioada de operare

Concluziile raportului privind impactul asupra mediului intocmit la faza de studiu de fezabilitate
sunt prezentate astfel:

Principalul impact manifestat in perioada de operare este rezultatul traficului care se desfasoara
pe autostrada Sebes Turda si ocuparea definitiva a terenului.

Mentionam ca nu se va exercita un impact negativ asupra solului, ca urmare a traficului de pe
autostrada, date fiind conditiile de trafic fluent, fara variatii semnificative ale vitezei,

Din punct de vedere al ocuparilor de terenuri, intrucat acestea sunt preponderent agricole,
impactul va fi, nesemnificativ.

Impactul asupra solului si subsolului este caracterizat ca fiind nesemnificativ, pe termen lung,
local ca arie de manifestare, cu efecte reversibile.

In perioada de exploatare autostrada va avea un impact nesemnificativ asupra solului prin
realizarea lucrarile prevazute in proiect.

Modificarile aduse proiectului mu presupune identificarea unui impact suplimentar fata de
perioada realizarii evaluarii impactului asupra mediului , astfel ca nu sunt elemente noi privind
impactul anticipat si care sa necesite masuri suplimentare. Impactul asupra solului nu este
modificat fata de cel prevazut in documentatia pe baza caruia s-a obtinut acordul de mediu.
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IMPACTUL ASUPRA FOLOSINTELOR

Impactul asupra folosintelor nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia pe baza

caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din proiectul
tehnic.

IMPACTUL ASUPRA BUNURILOR MATERIALE

Impactul asupra bunurilor materiale nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia
pe baza caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din
proiectul tehnic.

IMPACTUL ASUPRA CALITATII SI REGIMULUI CANTITATIV AL APEI

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei nu este modificat fata de cele prevazute in
documentatia pe baza caruia s-a obtinut acordul de mediu revizuit prin schimbarile survenite in
proiectul tehnic.

IMPACTUL ASUPRA CALITATII AERULUI

Autostrada Sebes-Turda se afla pozifionatd in partea centrala a Transilvaniei, intreaga zona
aflandu-se in zona climatica continentala - moderata, cu influente vestice (oceanice), numite si
influente panonice. Influentele vestice sunt caracterizate prin o umiditate mai ridicata, precum si
prin temperaturi mai moderate ca amplitudine termica. Aceste influente sunt mai bine reprezentate
in zonele inalte, aflate ciitre vest de aliniamentul drumului.

Circulatia generala a maselor de aer este asigurata din direcfia vest, nord-vest, masele de aer
canalizandu-se in functie si de condifionarea orografica a reliefului, cu transportul maselor de aer
mai umede, respectiv pe Culoarul Muresului in zona depresionara Alba Iulia - Turda.

Autostrada Sebes-Turda se afla intr-o zona in care vénturile dominante sunt din sectorul vestic (V,
NV, SV), vanturile avind o frecventa mai mare in perioada verii. Viteza medie a vanturilor este de
3 m/s. In Culoarul depresionar Alba-Iulia - Turda se inregistreaza manifestdri de tip fohn, aceste
vanturi cu un gradient termic cald coborind de pe inaltimile muntilor la inceputul primaverii si
accelerind topirea zépezii.

In zona traversata de autostrada nu exista surse majore de poluare a aerului.

Perioada de constructie

In perioada executiei lucrérilor acestea constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf,
iar pe de alta parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse
petroliere distilate) atdt in motoarele utilajelor, cat si a mijloacelor de transport folosite.
Activitatea de construcfie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact local apreciabil
asupra calititii atmosferei.

Impactul asupra aerului este semnificativ in cadrul Bazelor de produciie, a Organizirii de santier
ca urmare a funciionarii Statiilor de asfalt si betoane, precum si a circulatiei vehiculelor grele dar si
in zona fronturilor de lucru.
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Impactul asupra aerului in perioada de constructie poate {i semnificativ si in fronturile de lucru.
Impactul se manifesta pe perioada limitata, relativ scurta.

Dat fiind perioadele scurte de timp in care se vor executa lucririle intr-un front de lucru, se estimeazii ca
poluaniii emisi nu vor avea efecte asupra sinftfifii umane si asupra ecosistemelor din zona santierului. De
asemenea, schimbarea in timp a poztiei surselor de emisie (datoriti deplasiimi frontului de lucru)
determind un impact local redus pe termen lung si sciderea probabilitiii de aparifie a unor valori mari
ale concentratiilor pe termen scurt.

Impactul activitifilor asociate organizinlor de santier va fi strict in interiorul perimetrului acestora si in
imediata vecinitate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la perioadele de desfasurare a
lucrérilor de construclie.

Utilizarea structurilor propuse in modificarile proiectului pentru lotul 2, schimbarea
locatiei organizarii de santier vor conduce la o diminuare a duratei de executie a lucrarilor, a
scurtarii timpului parcurs de mijloacele de transport de transport ceea ce va avea ca rezultat
diminuarea cantitatilor de poluanti emisi in atmosfera.

Lucrarile aferente modificarilor aduse proiectului nu implica surse suplimentare de
poluare a aerului si nici alte tipuri de poluanti. In acest sens estimam ca impactul asupra calitatii
aerului atat in perioada de constructie cat si in cea de exploatare ramane neschimbat fata de cel
din documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu revizuit,

Implementarea proiectului va avea , un impact pozitiv semnificativ asupra factorului de
mediu aer prin imbunatatirea calitatii aerului in localitatile traversate de drumurile din culoarul
autostrazii de pe care acesta va atrage in special traficul de tranzit, iar decongestionarea retelei
rutiere va avea efect benefic asupra sanatatii populatiei.

Impactul asupra calitatii aerului atat in perioada de construire cat si in perioada de exploatare
ramane neschimbat fata de cel din documentatia pe baza careia s-a obtinut acordul de mediu
revizuit si anexa la acest acord.

IMPACTUL ASUPRA CLIMEI
Maodificarile aduse proiectului nu vor avea impact asupra climei.
IMPACTUL ASUPRA ZGOMOTELOR SI VIBRATIILOR

Impactul asupra zgomotelor si vibratiilor atat in perioada de construire cat si in perioada de
exploatare ramane neschimbat fata de cea din documentatia pe baza careia s-a obtinut acordul de
mediu revizuit si anexa la acest acord.

IMPACTUL ASUPRA PEISAJULUI SI MEDIULUI VIZUAL

Traseul autostriizii Sebes-Turda striibate, in general, doua forme de relief.

In cea mai mare parte autostrada traverseaza in lung sesul larg al Luncii Muresului in judetul Alba, in
cadrul Culoarului depresionar Alba lulia - Cimpia Turzii, pentru ca apoi, in judeful Cluj sa traverseze
zone colinar - deluroase.
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Lunca Muregului a constituit din vremuri striivechi o axa propice dezvoltdni cailor de comunicalie,
suprafetele plate din cadrul teraselor Riului Mures constituind o baza in realizarea autostriizii Sebes-
Turda.

Pentru suprafaja alectata temporar de lucriiri, constructorul va avea obligatia de a readuce aceste
terenuri la folosin{a inifiala, sau in circuitul productiv. Efecte negative asupra peisajului vor
apérea cel mai probabil in zonele fronturilor de lucru,

In pericadele de manevrare a materialelor pulverulente §i in perioadele cu condilii meteorologice
nefavorabile, particule in atmosferd (norii de praf) vor avea impact asupra peisajului dar in acest caz
pentru limitarea impactului se vor aplica masurile stabilite in acordul de mediu.

Mentionam ca in perioada de construire proiectul va avea un impact semnificativ asupra
peisajului si mediului vizual din imediata apropiere a lucrarilor, dar nu va fi diferit fata de cel
identificat si evaluat in documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de mediu.

Perioada de operare
Formele de impact asupra peisajului vor apirea sub doua forme;

> efecte asupra structurii fizice gi esteticii peisajului;
> efecte asupra amenajini vizuale a peisajului pentru receplori.

Datoritd construcfiei unui drum complet nou, autostrada va avea un impact asupra resurselor
estetice de peisaj. Elementele autostriizii care determina un impact negativ de durati asupra esteticii
$1 peisajului sunt sectoarele cu rambleu inalt (> 3,00 m) si sectoarele cu structuri majore (poduri,
viaducte). In situatia alegerii insa a unor structuri suple, modeme, care sa se incadreze in peisajul
natural, impactul poate fi nesemnificativ sau chiar pozitiv in zonele lipsite de peisaj valoros.

Realizarea lucrarilor care constituie modificari ale proiectului nu vor aduce elemente noi care sa conduca

la modificarea impactului identificat asupra peisajului si mediului vizual
In perioada de exploatare autostrada va avea un impact pozitiv asupra peisajului si mediului

vizual datorita structurilor proiectului cat si lucrarilor de reabilitare realizate in zona.
Prin realizarea modificarilor aduse proiectului estimam ca impactul ramane nemodificat fata de

data emiterii acordului de mediu revizuit.

IMPACTUL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SI CULTURAL

Pe traseul autostrazii Sebes-Turda, in zona in care proiectul tehnic prevede modificari, siturile
arheologice si monumente istorice corespund cu cele din documentatia pentru obtinerea
acordului de mediu revizuit.

Realizarea lucrarilor din cadrul modificarilor aduse la faza de proiect tehnic nu presupune un
impact suplimentar fata de cel evaluat la faza de studiu de fezabilitate.

IMPACTUL ASUPRA INTERACTIUNILOR DINTRE ACESTE ELEMENTE

Impactul asupra interactiunilor dintre aceste elemente la finalizarea lucrarilor va fi una pozitiva.
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EXTINDEREA IMPACTULUI

Impactul de ansamblu pentru lotul 1 al autostrazii se va manifesta in fazele de constructie §i
funcfionare §i va avea o extindere localid. Populatia din jur poate fi afectatd numai de zgomot ,
dar datd fiind distanfa mare dintre sectoarele 4 si 5 (unde se produce zgomot) si localitatea
Drambar (cea mai apropiati de amplasament), consideriim ci nivelul de zgomot produs nu este
un factor de disconfort.

Impactul produs de modificarile aduse proiectului pe loturile 1, 2 si 4 al autostrazii Sebes-Turda ,
se extinde numai in zonele limitrofe lucrarilor de construire.

Dupa punerea in functiune a autostrazii impactul pe factori de medin va fi strict local, iar
impactul social si economic pozitiv se va extinde asupra intregii zone (jud. Alba, Cluj).

MAGNITUDINEA SI COMPLEXITATEA IMPACTULUI
Magnitudinea impactului este diferita functie de procesele tehnologice desfasurate, de conditiile
atmosferice, de numarul de utilaje si echipamente aflate simultan in actiune.

Impactul cu caracter local, manifestat in special prin zgomot se va manifesta pe durata
construclie, in zilele lucritoare si pe durata functiondrii in sectoarele 4 si 5, mai putin in sectorul
1 si nesemnificativ in sectorul 2 al organizarii de santier aferente lotului 1.

Avand in vedere modificarile aduse proiectului ce fac obiectul prezentei documentatii

mentionam ca impactul va fi redus, temporar cu caracter local manifestandu-se in zona frontului
de lucru, impactul nu este suplimentar fata de evaluarea impactului asupra mediului realizata
initial.

PROBABILITATEA IMPACTULUI

Probabilitatea impactului asupra mediului este diferita pe fiecare factor de mediu atat in faza de
construire cat si in faza de exploatare, dar ramane nemodificata fata de Raportul privind impactul
asupra mediului.

DURATA, FRECVENTA S! REVERSIBILITATEA IMPACTULUI

Impactul va fi temporar, variabil, reversibil si nu este suplimentar fata de evaluarea realizata
care a stat la baza emiterii acordului de mediu.

MASURILE DE EVITARE, REDUCERE SAU AMELIORARE A IMPACTULUI
SEMNIFICATIV ASUPRA MEDIULUI

Pentru lucrarile realizate se vor respecta masurile stabilite pentru protectia calitatii factorilor de
mediu in acordul de mediu revizuit, dintre care mentionam masurile generale:

¢ Se vor utiliza utilaje i vehicule performante, cu reviziile efectuate care au un nivel redus
de zgomot si de noxe;

* Respectarea graficului de lucriri in sensul limitarii traseelor si programului de lucru
pentru a limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentului;

* Seinterzice depozitarea necontrolatd a materialelor rezultate (vegetalie, pimant, eic.);

¢ Se interzice depozitarea necontrolata a deseurilor;
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* Asigurarea curgerii libere in albii in timpul perioadei de executie a drumului;
¢ Monitorizarea factorilor de mediu conform planului de monitorizare stabilit prin acordul
de mediu

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului raman
cele din acordul de mediu revizuit .

NATURA TRANSFRONTIERA A IMPACTULUI

Avand in vedere localizarea proiectului, si caracteristicile acestuia, nu va exista un  impact
transfrontalier.

IV.SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

IV. 1. PROTECTIA CALITATII APELOR

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

Perioada de constructie
In pericada de executie a autostriizii sursele posibile de poluare a apelor pot fi:
o Execufia propriu-zisa a lucrdrilor

Lucriérile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamant care pot ajunge in
apele de suprafata. Depunerile de particule solide in cursurile de apa pot modifica granulometria
fundului albiei si pot afecta flora si fauna acvatica.

Manipularea si punerea in opera a materialelor de construciii (beton, bitum, agregate, etc.)
determina emisii specifice fiecirui tip de material si fieciirei operatii de constructie. In cazul in care
lucriirile se desfigoara in apropierea cursurilor de apa, toate aceslea reprezinti surse de poluare direcia a
apelor. De asemenea, ploile care spald suprafala santierului pot anirena depunerile si astfel, indirect,
acestea ajung in cursurile de apa, dar si in stratul freatic.

Manevrarea defectuoasa, in apropierea cursurilor de apa, a autovehiculelor care transporta diverse tipuri
de materiale sau a utilajelor reprezinti surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversiri accidentale
de materiale, combustibili, uleiuri.

Traficul de santier

Traficul greu, specific santierului, determina diferite emisii de substanie poluante in atmosfera
rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (NO,, CO, SOx, COV, particule in
suspensie, etc). Pe de alta parte, traficul greu este sursa de particule sedimentabile datorita antreniirii
particulelor de praf de pe drumurile nepavate. De asemenea, pe perioada lucririlor de executie particule
rezulta si din procesele de frecare a caii de rulare si din uzura a pneurilor.

Organizarea de santier si Baza de prodcyie

Daca staiile de asfalt si betoane sunt amplasate in apropierea unui curs de apa, ele pot constitui
surse de poluare 2 apelor de suprafaa prin spilarea poluantilor specifici din atmosfera sau de pe sol de catre
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apele meteorice. Din acest motiv, Organizirile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de
apa.

Rezervoarele de carburanii pot constitui, de asemenea, o sursa de poluare cazul in care ele nu sunt
elanse.

De la statiile de intrefinere a utilajelor si masinilor de transport rezulta uleiuri, carburanti si apa
uzata de la spiilarea maginilor.

De la Organizarea de gantier rezulta si ape uzate menajere de la cantina, spatiile de toaleta

La locatia propusa pentru organizarea de santier aferenta Lotului 1 sursele de poluanti ai
apelor si locul de evacuare este prezentat astfel :

® Apa preluatd in scop menajer va fi impurificata prin utilizarea in grupurile sanitare. Apa
uzati menajerd se colecteazi printr-o refea locali de canalizare, in bazine vidanjabile.

e Apa folositi pentru spdlarea utilajelor si a mijloacelor de transport va fi contaminati cu
produse petroliere. Aceste ape contaminate cu produse petroliere vor fi trecute prin
separatoare de hidrocarburi si apoi vor fi stocate temporar in bazine vidanjabile.

» Apa preluatii in scop tehnologic va fi inglobata integral in produsele realizate. in cazul
centralei ce produce abur tehnologic o parte din apa se recirculi.

s Apele pluviale pot fi contaminate cu produse petroliere in cazul unui management
neadecvat al deseurilor.Aceste ape contaminate cu produse petroliere vor fi trecute prin
separatoare de hidrocarburi.

Modificarile aduse proiectului mt implica surse suplimentare de poliare a apelor fata de cele de la
data emiterii acordului de mediu revizuit si care au fost evaluate in Raportul privind impactul asupra
mediulii elaborat pentru proiect.

Perioada de operare
Sursele de poluare a apei in pertoada de operare sunl urmitoarele:

v" depunerea directii in apele de supralati a poluantilor generafi de vehicule;

v evacuarea apelor pluviale provenite din siroirile de pe carosabil firii s fie preepurate in prealabil,

v’ evacuarea poluantilor lichiz in perioadele lipsite de precipitaii sau a apelor pluviale provenite de
pe carosabil poluate cu compugilor chimici generafi prin accidentele de circulatie in care sunt
implicate cistemne ce transporta substan{e periculoase.

Tipurile de poluanti sunt de natura chimica diferita, functie de originea lor diversa:

¥" Reziduuri provenite de la arderea carburaniilor: hidrocarburi, plumb;
v Reziduun provenite de la uzura pneurilor vehiculelor: substante hidrocarbonice macromoleculare,
zinc, cadmiu;
v" Reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor: fier, crom, nichel, cupru, cadmiu si de la
parapetii galvanizati: zinc; uleiun si grisimi minerale;
v" Reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului: materii solide.
Principala formé de poluare a corpurilor de api de suprafagi ca urmare a exploatinii autostriizii se va
produce in perioadele cu precipitafii, prin spalarea particulelor solide si a altor compugi solubili depusi
temporar pe suprafala drumului (metale grele, hidrocarburi, iar in perioadele de iama substante pentru
inl&turarea poleiului (sare, efc.)).
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O sursi de poluare a apelor este reprezentatii si de apele uzate menajere provenite de la spatiile pentru
servicii si de la centrele de intrefinere, insd aceste ape vor fi colectate si epurate in stafii mecano-
biologice inainte de evacuarea in emisar.

Prin modificarile aduse proiectului nu vor exista surse suplimentare de poluare a apelor fata de
sursele identificate la data emiterii acordului de mediu .

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevaziite

Perioada de construcfie

In perioada de construclie sunt previizute urmétoarele lucrin §i instalajiile de preepurare/epurare a
apelor uzate:

v

pentru a nu perturba curgerea in canalele de scurgere se vor construi podefe cu o suprafaia de
evacuare suficientd, astfel incit construcfia platformei sa nu puna probleme refelei hidrografice
naturale. Astfel, pe zonele unde autostrada traverseazi albia majora a raului Mures, au fost
previizute podefe la interdistanta de cca. 100 m astfel incat autostrada sa nu actioneze ca un dig in
cazul produceni unor viituri. Asemenea situalii se intalnesc in urmiitcarele zone; km 27+000 -
km 36+000, km 40+500 - km 41+250

montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse vidanjate
periodic, la punctele de lucru/fronturile de lucru si la organizirile de santier;

apele menajere din cadrul organizirilor de santier vor fi colectate in sisteme de canalizare si
stocate in bazine vidanjabile sau epurate in stalii de epurare;

apele pluviale coleclate de pe platformele Organizirilor de santier care vor fi impermeabilizate,
vor [i colectate in sanfuri perimetrale si epurate in bazine de sedimentare si separatoare de
hidrocarburi,

apele uzate tehnologice rezultate din pierderile din fluxul tehnologic de preparare a betoanelor se
constituie in ape uzate incéircate cu particule de ciment, aditivi si parte fina de agregate vor fi
epurate in decantoare. De asemenea, apele uzate rezultate de la rampa de spilare a utilgjelor de la
atelierul mecanic vor fi epurate in decantoare.

Totodatd, pentru a reduce impactul activitifilor de constructie si pentru a proteja calitatea apelor de
suprafala si subterane se vor lua urmitoarele masuri:

%

stocarea §i ulilizarea substantelor toxice si periculoase (carburanfi si lubnfianii necesari
pentru funcfionarea echipamentelor; vopsea §i diluant pentru marcarea drumului) va fi
corespunziitoar (se va realiza in locuri asigurate, ferite de acces public §i in rezervoare
potrivit reglementdrilor specifice pentru fiecare compus);

aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii autorizate
{fumizori}; in cazul utilajelor care functioneazi la fronturile de lucri, alimentarea se va realiza
cu autocisterne, in locuri ferite de emisii de praf;

depozitele de combustibil din Organizirile de santier se vor amplasa pe platforme de beton;
functionarea in parametri a instalatiei este urmirita in general cu ajutorul containerului de
monitorizare.
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Este necesar sa fie previzute o sene de masuri care sa elimine orice sursa care ar putea determina

poluarea mediului inconjurator:

o rezervoarele de stocare au pereti dubli , eventualele scurgeri de carburanti
inspatiul inelar fiind detectata automat si semnalizata la tabloul de comanda

o colectarea si dirijarea apelor meteorice posibil contaminate cu carburani la un separator de
motorina.

Depozitul de carburanii trebute sa dispuné de echipamentele si instalatiile care sa asigure:

o depozitarea si livrarea combustibililor in siguranta,

o exploatarea instalafiilor in condi{ii de siguranta,

o un grad redus de poluare a mediului inconjurator,

o prevenirea si stingerea incendiilor.

Antreprenorii vor trebui sa adopte o serie de masuri care sa diminueze pdni la cole admisibile riscul

producerii unui incendiu sau explozii.

Alimentarea cu carburan{i a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in gantier in perfecta stare de functionare, avind ficute

reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti,

v

v

v

transportul betonului de ciment cu autobetoniere va fi strict controlat pentru a putea preveni in
totalitate deversarea accidentald pe traseu §i spilarea benei si evacuarea apei cu ciment in
perimetrul lucrérilor de constructie sau pe drumurile publice;

nu vor fi afectate zone de protecie sanitara pentru captiiii de ape sublerane sifsau de suprafafa,
acestea nefiind amplasate in apropierea autostrizii.;

activitdfile de construclie din apropierea cursurilor de api si lucririle necesare a se desfisura in
cursurile de apd vor dura o perioad3 ciit mai scurtd de timp si se vor realiza in perioada secetoasi
(cantitdti scizute de precipitatii si debile mici ale apelor). Vor fi solicitate prognoze de la
Administratia Bazinala Mures, astfel incat lucririle sa nu se execute in perioadele cu precipitatii
abundente si viituri. Se vor respecta condiliile indicate in Avizul de gospodarire a apelor.

Conform avizului de gospodarire al apelor nr. 51/08.04.2015:

Pentru lotul 1 al autostrazii sunt prevazute un numar de 66 bazine de sedimentare , 66 bucati de
separatoare de hidrocarburi si 12 bucati de bazine de retentie.

Lotul 2 al autostrazii va avea un numar de 94 de bazine de sedimentare, 94 separatoare de
hidrocarburi si un numar de 8 bucati de bazine de retentie.

Pentru lotul 4 al autostrazii conform avizului de ape nr. 51/aprilie 2015 sunt prevazute
urmatoarele separatoare de hidrocarburi:
Sectoarele 1, 2, 3, 4 si 5:

pozitie descarcare Parte Lungime colectare Debit separator
(Vs)
Km 53+910 stanga 53+700 53+910 167
Km 53+975 stanga 534975 54+025 40
Km 54+160 stanga 54+160 55+125 766
Km 55+175 stanga 55+175 55+425 199
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Km 55+500 stanga 55+500 55+825 258
Km 55+880 stanga 55+825 554880 44
Km 55+880 stanga 55+880 564125 194
Km 56+140 stanga 56+125 56+140 12
Km 56+535 stanga 56+140 564535 314
Km 57+100 stanga 56+535 57+100 448
Km 57+125 stanga 57+125 57+175 40
Km 57+580 stanga 57+175 57+580 321
Km 57+580 stanga 57+580 57+700 95
Km 57+875 stanga 57+700 574875 69
Km 57+925 stanga 57+925 58+030 42
Km 58+080 stanga 58+030 58+080 20
Km 57+875 dreapta 57+675 57+875 79
Km 58+080 dreapta 58+080 58+475 314
Km 584750 dreapta 584475 58+825 278
Km 58+890 dreapta 58+825 58+890 52
Km 59+090 stanga 584950 59+120 68
Km 59+310 stanga 59+120 59+310 76
Km 59+310 stanga 594310 59+370 24
Km59+440 stanga 59+370 59+440 28
Km59+551 stanga 594440 59+550 44
Km 59+846 stanga 59+550 59+846 235
Km 59+846 stanga Parcare stanga 60
Km 60+170 stanga 60+170 60+340 135
Kmo60+480 stanga 60+340 60+480 111
Km 60+480 stanga 60+480 60+670 151
Km 60+790 stanga 60+670 60+790 95
Km 60+790 stanga 60+790 60+970 143
Kmé61+110 stanga 60+970 61+110 111
Km61+110 stanga 61+110 61+630 242
Km 61+850 stanga 61+630 61+900 141
Km 59+090 dreapta 58+950 59+090 56
Km 59+090 dreapta 59+090 59+330 95
Km 59+440 dreapta 59+330 59+440 44
Kmb59+4551 dreapta 59+440 59+551 44
Km 60+125 dreapta Parcare 60
dreapta
Km 61+110 dreapta Bretea CIC 16
Km 61+715 dreapta Bretea CIC 36
Km 61+820 dreapta 61+630 61+820 92
Km 61+820 dreapta 61+820 61+900 63
Km 62+010 stanga 62+100 62+295 77
Km 62+780 stanga 624295 62+780 193
Km 62+780 stanga 62+780 63+210 171
Km 64+320 stanga 64+435 64+500 26
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Km 62+580 dreapta 62+100 62+295 77
Km 62+580 dreapta 624295 62+740 193
Km 62+780 dreapta 62+740 624780 16
Km 62+780 dreapta 62+780 63+210 171
Km 63+260 dreapta 63+260 63-+660 318
Km 641025 dreapta 63+660 64+050 310
Km 64+320 dreapta 64-+050 64+320 215
Km 64+320 dreapta 64+320 64+450 98
Km 64+500 dreapta 64+450 64+500 20
Km 64+500 stanga 644840 64+505 135
Km 64+500 dreapta 644860 64+505 140
Km 641940 stanga 64+840 64+940 40
Km 64+940 stanga 644970 64+940 20
Km 64+940 dreapta 64+860 64+940 32
Km 64+940 dreapta 644970 64+940 20
Km65+250 stanga 644970 65+250 100
Km65+250 dreapta 64+970 65+250 100
Km65+250 dreapta 65+590 654250 270
Km 65+720 dreapta 65+590 65+920 180
Km 65+920 stanga 65+700 65+920 90
Km 66+140 stanga 67+450 66+140 870
Km 66+140 dreapta 674450 66+140 330
Podet DN dreapta 52
Podet DN1 dreapta 52

Modificarile aduse proiectului nu presupun elemente care sa conduca la surse
suplimentare de poluare a apei si implicit la stabilirea de noi masuri pentru protectia apei.

Perioada de operare

In perioada de operare a autostriizii sunt previizute lucriin si masuri specifice pentru instalagiile
de preepurare/epurare a apelor uzate, intretinerea sistemului de drenaj, a santurilor si rigolelor
pentru preluarea apelor pluviale cat si pentru gestionarea materialelor utilizate pe perioada iernii

pentru intretinerea autostrazii.

In perioada de operare a autostriizii, administratorul drumului va avea ca obiectiv principal
men{inerea caracterului natural al zonelor umede, intrefinerea lucririlor proiectate precum si a vegelaiei

ripariene.

Modificarile aduse proiectului mi vor conduce la necesitatea impunerii de noi masuri fata de cele

stabilite in acordul de mediu.
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IV.2. PROTECTIA AERULUI
SURSE DE POLUANTI PENTRU AER, POLUANTI
Lot I:
Traficul de santier produce in toate cele patru sectoare ale amenajirii de santier poluarea aerulw

cu gaze de esapament, respectiv cu pulberi sedimentabile sau in suspensie, antrenate de pe

platforme sau de pe drumurile tehnologice.

in timpul executdrii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determini emisii
de poluanii in atmosferd rezultate fie din arderea combustibilului in motor -CO, CO2, NOx, SO2,
particule in suspensie -fie datoritd antrendrii prafului de pe drumuri, a uzurii pneurlor care
genereazii pulben sedimentabile. Emusiile de poluan{i in atmosferd sunt de fapt rezultatul
traficului desfagural pentru transportul de materii prime, matenale si personal precum si traficul
utitajelor si echipamentelor din dotare.

Sursele de emisii mobile conduc la evacuarea in atmosferd a poluantilor specifici rezultati din
arderea carburantilor in motoarele mijloacelor de transport aga numitele gaze de esapament .
Mentiondm ci poluarea aerului in cadrul activiti{ilor de alimentare cu carburant, intreinerea si

reparatiile mijloacelor de transpori este redusi i poate fi neglijata.

Gaze de esapament - Motoarele diesel ce intrd in echiparea utilajelor si a mijloacelor de
transport, evacueazi in atmosfera in principal CO §i NO,.

Valori medii ale noxelor pe unitate (utilaj sau mijloc de transport)

Echipare coO NMHC NOx PM

2/kWh

Motor diesel de litraj mare echipat cu

: — 35 0,19 0,40 0,02
sistem de epurare catalitica.

Pulberi sedimentabile 51 pulbenle in suspensie sunt antrenate in atmosferé la trecerea utilajelor
autopropulsate sau a mijloacelor de transport. Fenomenul se amplificd atunci cind platformele
sau drumurile tehnologice nu sunt asfaltate sau betonate. Pentru estimarea emisiilor de

pulberi/particule am utilizat metodologia de calcul US — EPA/AP 42 (1999) - circulatia
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mijloacelor de transport pe drumuri neasfaltate. Au rezultat urmitoarele valori teoretice pentru

autobasculante cu o capacitate de transport de 18 m;

K 5 (%) S (km/h) W)’ w p
49 5 5 41 8 222
In care:

k: factorul de multiplicare pentru dimensiunea particulelor -4,9 pentru particule cu un
diametru de sub 30 uym

s: acoperirea cu praf al drumurilor (%)

S: viteza medie

W: masa mijlocului de transport

w: numirul de roti

p: numdrul zilelor fara precipitatii

Aceste valori teoretice pot fi atinse in lipsa unor misuri de prevenire cum ar fi umectarea
suprafefelor neasfaltate pe care ruleaza mijloace de transport.

Prin natura sa, activitate de transport este generatoare de pulberi in suspensie si
sedimentabile. Masurile pentru stabilizarea particulelor pe sol constau in umectarea suprafetelor.
Procesul de umectare este mai accentuat in timpul verii §i mai putin intens iama ca urmare a
condifiilor meteorologice ce contribuie la fixarea pe sol a particulelor (umezeala relativa mare,
inversiuni de temperatur, cejuri de adveclie).

Funcfionarea centralei termice produce emisii mai ales sub forma de NOx, CO.

Moadificarile aduse proiectului, prin schimbarea locatiei organizarii de santier, in
conditiile respectarii masurilor specifice protectiei atmosferei, nu vor aduce surse suplimentare

de evacuare poluanti in atmosfera fata de datele care an stat la baza emiterii acordului de
mediu.

Lot 2 si Lot 4:

Execufie lueriiri, funcfionare utilaje, vehicule

Calitatea aerului poate fi afectatd de emisiile din timpul lucranlor propriu-zise de constructie lucriri de
lerasamente (sdpdturi, umplutur) §i a altor materiale (nisip, pietrs, balast), construirea unor lucrari
{drum, poduri, viaducte, pasaje, lucriri de consolidare, fucriri hidrotehnice), activitd{i colaterale
(asfallare, alimentarea utilajelor si autovehiculelor cu carburan{i, marcare drum cu vopsea)) dar si de
emisiile generate de functionarea echipamentelor si de traficul de santier pe amplasamentul proiectului.

Principalele faze de executie care se constituie in surse de emisie a prafului in atmosfera sunt:
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sipaturile, excavapile;

umpluturile;

realizarea sistemului rutier (punerea in operii a balastului);
realizarea lucririlor de arti

Lucrdrile din amplasamentul drumului, constituie sursele cu cel mai ridicat potential de poluare a

almosferei. Aceste surse sunt de suprafaia si sunt un rezultat al functionarii utifajelor si echipamentelor
in fronturile de lucru.

Activitatea utilajelor cuprinde, in principal: decaparea paméantului vegetal, sipaturt si umpluturi din
pamant si balast in corpul drumului, realizarea sistemului rutier, realizarea lucririlor de arta
(infrastructura, suprastructura) etc.

Pentru realizarea principalelor tipun de lucriri, se apreciazii ca se vor utiliza urmitoarele tipuri de
utilaje si vehicule:

m Terasamente: buldozere, excavaloare, excavaloare cu cupa inversa, inciircitoare, camioane, foreze
hidraulice, ciocane pneumatice, autogredere, screpere, cisteme pentru apa, proiectoare,
compacloare pe pneur, masini care merg in spalele compactoarelor, tractoare, raspanditor de var,
malaxor pentru material stabilizat;

m Stuctura rutiera: autodescarcatoare, nivelator de drum, gredere, perii mecanice, compactoare-
vibratoare, raspanditor de criblura, repartizor de asfalt, auto-gudronator.

m Lucrin de arta: distribuitoare pentru beton, macarale, pompe de beton, camioane, elephantine,
tractoare-trailere, autotransportoare de beton, proiectoare.

Emuisiile de poluanii scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinfa in lume fiind
fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai
restrictiv al emisiilor.

Emisiile de particule in suspensie varieaza de la o zi la alta depinzind de specificul operatiilor, cat si de
conditiile meteorologice.

Utilajele, indiferent de tipul lor, funcfioneazi cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosferd confindnd intregul complex de poluanti specific arderii inteme a motorinei: oxizi de azot
(NO,), compusi organici volatili nonmetanici (COV ), metan (CHy), oxizi de carbon (CO, C0.), amoniac
(NH;), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), dioxid
de sulf (50.). Cantititile de poluan{i emise in atmos(era de utilaje depind, in principal, de urmatoni
factori:

tehnologia de fabricatie a motorului;
puterea motorului;

consumul de carburant pe unitatea de putere;
capacitatea utilajului;

varsta motoruluifutilajului.

Emisiile de poluanti in atmosferii au o duratii egala cu durata zilnics a programului de lucru (in general 8
ore), putind prezenta unele variatii de la o ordila alta si de la o zi la alta.

Totodatd, avind in vedere ¢i durata anuald a lucrdrilor este de circa 9 luni/an (primivara + vara +
loamna), in sezonul de iami emisiile sunt mult mai reduse. in perioada anuali de lucru vor exista, de
asemenea, variafii ale emisiilor, atét datoritii categoriilor de operatii care se vor executa la un moment
dat, cit si datoritd variatiei condifiilor meteorologice.
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Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt, in general, surse la sol sau in
apropierea solului {cu exceptia celor aferente construirii podurilor, pasajelor sau viaductelor foarte
inalte), deschise (cele care implici manevrarea paiméntului) si mobile.

Caractensticile surselor §i geometria obiectivului inscriv amplasamentul, in ansamblu, in categoria
surselor liniare.

Totodata, realizarea constructiei obiectivului implich, pe lingi sursele de emisie aferente lucrdrilor de
construcie, si surse de emisie asociale activitdfilor desfisurate pe amplasamentele organizdrilor de
santier, principalele fiind fabnricarea betoanelor si a mixturilor asfaltice.

O sursa suplimentardi de praf este reprezentaldl de eroziunea vintului, fenomen care insoleste, in mod
inerent, lucriirile de constructie. Fenomenul apare datoritii existentei, pentru un anumit interval de
timp, a suprafetelor de teren neacoperite expuse acfiunii vintului.

Emuisiile de particule generate de eroziunea eolianii pot avea loc continuu, pe toat durata perioadelor de
construclie, debitele masice varind apreciabil cu vileza véintului. Praful generat de manevrarea
materialelor §i de eroziunea véintului este, in principal, de origine naturala (particule de sol, praf
mineral).

Organizarea de santier

In cadrul Organiziirii de santier sursele de poluare sunt de tip punctiform {functionarea statiilor de
asfalt, betoane).

Functionare Stafie de asfalt
Emisiile provenite de la statiile de asfalt pot fi de doua tipuri:

v" Emisii fugitive - specifice aclivitii{ii de dinaintea preparini mixturii, cat si unor operafii
din timpul
producerii mixturilor.

Emisiile de praf premergitoare fazei de preparare a mixturilor asflatice sunt asociate traficului de
vehicule desfisurat pe drumurile din cadrul Organizirii de Santier (pavate sau nu), cat si manevririi
agregatelor. La emisiile fugitive de praf se incadreaza particulele cu dimensiuni cuprinse intre 0,1 - 300,

Emuisiile fugitive aparute in timpul procesului de productie al mixtunlor asfaltice constau in combinatii de
poluan{i gazosi si particule materiale si sunt asociate urmétoarelor operaii:

> Descércarea asfaltului in mijloacele de transport - de unde rezulta vapori organici si aerosoli;

> Stocarea bitumului;
>

v Emisii dirijate - specifice procesului de productie.

Emuisiile dirijate specifice procesului de productie sunt colectate si evacuate in atmosfera controlat prin
coguri,

Sursele principale de emisii dirijate sunt:

> Uscatorul - de unde rezulta particule materiale, produse de combustie: C02, NOx si SOx,
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monoxid de carbon si cantiti{i reduse de compusi de diferite tipuri: COV, CH4 (de la combustia
incompleta a combustibilului);

> Topitorul de bitum - de unde rezulta particule materiale, produse de combustie: C02, NOx, SOx
si monoxid de carbon.

Functionare Stafie de betoane

Pomind de la procesul de productie al betonului, singurele emisii de poluanti de interes sunt particulele
materiale (particule de ciment, agregate si nisip).

Emisiile de poluanti sunt de doua tipuri:

v Emisii fugitive, generale de urmitoarele surse; transferul nisipului si agregatelor,
inciircarea vehiculelor de transport, inciircarea mixerului, traficul de vehicule grele,
eroziunea vantului in zonele de stocare a nisipului si agregatelor;

v Emisii punctiforme generate de ummiiloare surse: apar intr-0 singura zona si anume la
transferul cimentului in silozuri.

Emisii pot apare de asemenea in cazul in care statia de betoane nu este echipata cu gamitur de
etansare sau atunci cind acestea sunt uzate.

Operafii de manevrare a agregatelor si eroziune a vantului in zonele de depozitare

Suplimentar, in cadrul Organiziirilor de santier apar emisii de particule din manevrarea agregatelor si
depozitarea acestora in zonele denumite padocuri. Agregatele sunt folosite pentru producerea
asfaltului, betonului si balastului stabilizat.

Cantitatea de emisii rezultata din operafiile de manevrare depind de volumul agregatelor ce sunt
depozitate. Emisiile depind de asemenea de o serie de parametrii specifici conditiilor de depozitare cum ar
fi: continutul in umezeala si procentul de agregate fine. In ultimul timp s-a adopiat solufia acoperirii
agregatelor fine de tipul nisipului (in special la agregate fine pentru asfalt), cu dimensiuni mai mici de 3
mm, din cauza proprieti{ii acestora de refinere a umezelii pe perioade mari de timp.

Balastiere, cariere
Principalele surse posibile de poluare a aerului sunt:

fronturile de exploatare a zicimantului

utilajele de prelucrare a rocii (concasoare)

utilajele de transport si inciircare a rocii (autobasculantele, benzile transportoare, excavatoarele)
depozitele de steril.

# Pulberi din carierd

in cadrul carierelor, fronturile de exploatare (derocare) a zicimantului in impul efectudirii exploziilor de
derocare precum §i acfiunile de incircare, desciircare §i transport ale autobasculantelor in timpul
evacudni materialulu steril din frontul de exploatare la haldele de depozitare pot fi considerate surse de
poluare a aerului. Pulberile emise, sunt in mare parte pulberi sedimentabile, care se depun in timp
scurt. De obicei acestea nu depisesc limita incintei carierei. in perioadele cu vint putemic, haldele de
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steril pot deveni surse de poluare a aerului prin antrenarea de pe suprafata taluzelor a fracjiei
granulometrice de sub 0,005 mm.

> Pulberi emise de concasoare

Concasoarele constitnie sursele constante care emit pulberi. Datorit3 faptului ¢ aceste utilaje lucreazi in

spafii deschise, pot fi considerate surse de emisie in care dispersia poluantului are un caracter de
suprafatasi nedirjat.

Deoarece dimensiunile si densitiile particulelor de praf sunt mari, pulberile se caracterizeazi ca pulberi
sedimentabile. De aceea, aria de rispindire a acestora este destul de restrinsi Din rezultatele
misurdtorilor efectuate la unele cariere a rezultat ciiin situafia de calm atmosferic, raza de raspéndire a
prafului nu depiseste 200 m de sursi, la o cantitate de 0,15 mg/mc.

> Pulberi emise de benzile
transportoare
Emisii de pulberi rezulta in urmiitoarele zone:

® ramura activi a benzii (partea superioars)
B ramura pasivi a benzii (partea inferioars)
® punctele de transbordare (desciircare).

In zona analizata exista cariere, balastiere si gropi de imprumut. Acestea sunt autorizate. Este posibil
ca antreprenorii sa-si procure resursele necesare executiei lucrdrilor din aceste locatii.

Perioada de operare
Traficul rutier este singura sursa de poluare a atmosferei in perioada de exploatare a autostriizii.

Astfel, sursa principala de poluare a acrului in perioada operafionala este data de arderea
combustibilului in motoarele vehiculelor. Ummare acestui proces, in atmosfera sunt evacuate o serie de
substanie nocive. Principalii poluanti din gazele de ardere sunt: oxizii de carbon (CO si C02), oxizii de
sulf (SOx - in cazul vehiculelor care circula cu motorina), hidrocarburi nearse, plumb si compusi de
plumb (din cauza aditivilor din benzina), precum si aerosoli (furn - din cauza arderii incomplete a
motorinei in motoarele Diesel). Se aprecicaza insa ca urmare traficului fluent, emisiile si respectiv
concentraliile de poluani vor avea valori inferioare limitelor admisibile.

INSTALATIILE PENTRU RETINEREA SI DISPERSIA POLUANTILOR IN ATMOSFERA

Lot I

Prin natura sa, aclivilate de transport este generatoare de pulberi in suspensie si
sedimentabile. Misurile pentru stabilizarea particulelor pe sol constau in umectarea suprafefelor.
Procesul de umectare este mai accentuat in timpul verii §i mai pufin intens iarna ca urmare a
conditiilor meteorologice ce contribuie la fixarea pe sol a particulelor (umezeala relativi mare,
inversiuni de temperaturd, cefuri de advectie).
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Statia de asfalt este dotata de un sistem de filtrare a materialelor pulverulente folosite in
procesul de fabricatie a mixturii asfaltice.Filtrarea reprezinta metoda de colectare a particulelor
uscate, prin intermediul elementele filtrante. Praful recuperat in camera de saci este transportat
cu ajutorul unui elevatorul (tip cochlea) la siloz corespondent.

Instalatii pentru epurarea si dispersia
Nr. | Echipament/utilaj/activitate LA it st

gazelor/pulberilor
1 Incarcare, desciircare, Utilajele sunt echipate cu sistem de epurare catalitici a
transport local gazelor de esapament.

Pentru a preveni antrenarea pulberilor in atmosferd se
umecteazd permanent drumurle §i  platformele

tehnologice.

2 Mijloacele de transport Sunt echipate cu sisteme de epurare catalitici a

gazelor de esapament.

3 Statia de asfalt Statia de asfalt este echipata cu un sistem de filtrare a

materialelor pulverulente si gaze arse.

Impactul activitdfilor asociate organizari de santier va fi strict in interiorul perimetrului
acestora §i in imediata vecinitale a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la perioadele
de desfasurare a lucranilor de constructie.

Modificarile aduse proiectului, prin schimbarea locatiei organizarii de santier, in

conditiile respectarii masurilor specifice protectiei atmosferei, nu vor aduce schimbari in
estimarea impactului realizata initial .

Perioada de constructie

Prin natura lor, sursele asociate lucririlor de construcfie nu pot fi previizute cu sisteme de captare i
evacuare dirijatii a poluantilor. Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt misuri de tip
operational specifice acestui tip de surse. in ceea ce priveste emisiile generale de sursele mobile,
acestea trebuie si respecte prevederile legale in vigoare.

Pentru reducerea poluantilor de la instalatiile de preparare beton si asfalt amplasate in cadrul
organizini de gantier, aceste vor fi previzute cu sisteme de refinere a poluantilor (captare-epurare)
dupd cum urmeazi:

m silozurile de ciment si de var: filtre cu saci (cu recuperare prin vibrare - scuturare) - eficienta de
99%;
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instalatia de preparare mixturi asfaltice: instalafie locala de captare a aerului impurificat din zona de
uscare agregate - mixare, previzuti cu filtre cu saci - eficienta de 99%;

buncirul de filer: instalatie locala de captare a aerului impurificat previizuta cu un ciclon - eficienta
de minimum 75%.

Sursele de emisie caracteristice etapelor de constructie, operare nu pot fi controlate, in general, prin
instalatii/sisteme pentru refinerea gi dispersia poluantilor in atmosferssi instalatii pentru epurarea
aerului poluat. Misurile specifice etapei de constructie vor consta in:

Procesele tehnologice mari generatoare de praf, ca de exemplu umpluturile cu pamant, vor fi
reduse in perioadele de vint putemic si se vor umezi permanent suprafe{ele nepavate.

Se vor utiliza numai utilaje grele si mijloace de transport corespunziitoare normelor EURO 111 -
EURO V, cu motoare diesel. Utilajele si echipamentele cu motor diesel vor fi alimentate cu motorina
cu continut redus de sulf (<0.1%)

Utilajele de constructie vor fi foarte bine intrefinute pentru a minimiza emisiile de gaze. Utilajele si
mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea care priveste nivelul de monoxid de carbon
si concentraiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupi remedierea
eventualelor defectiuni.

Viteza de circulatie va fi restrictionatd, iar suprafata drumurilor va fi stropit, la intervale regulate,
cu apd sau alte substante de fixare, cu aditivi, a prafului (in zonele urbane se recomanda
introducerea de deniveldn). Pavajul drumurilor are un impaci pozitiv direct asupra sianatitii umane si
diminufini nscului de accidente: pentru reducerea prafului in zonele urbane se va utiliza in special
pietrisul.

Autocamioanele inciircale cu materiale fine ugor antrenate de vint vor fi acoperite in mod
corespunziior.

in carul organizinlor de santier, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare,
zonele de stocare carburanti, zona de intreinere echipamente, zonele de amplasare a statiei de betoane
si a statiei de preparare asfalt vor fi betonate/pietruite. De asemenea, se vor pietrui drumurile de
acces si drumurile de serviciu.

in perioadele cu vant putemic, depozitele de agregate vor fi stropite cu api la intervale regulate si
vor fi acoperite.

Vor fi amenajale puncte speciale pentru indepartarea manuali sau mecanizatd de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor a reziduurilor 1a iesirea din santier.

La sf@rsitul perioadei de construciie zonele afectate de lucrdirile de constructie (taluzun, organizirile de
santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor fi reabilitate prin
ecologizare, stabilizarea solului, agternerea de pamént vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.
Pentru stabilizarea solului si reducerea emusiilor de pulberi, la sférsitul perioadei de construciie, se vor
realiza amenajén peisagistice pentru parciri, sensun giratorii, intersectii, spatii pentru servicii §i CIC-
uri.

In zonele depozitelor de materiale si a gropilor de imprumut se recomanda urmitoarele masuri:
udarea periodica a depozitelor de agregate reprezintii o miisura de reducere a emisiilor, acest lucru
realizandu-se numai pentru agregatele utilizate pentru prepararea betoanelor si a stabilizatului.
ingridirea sau acoperirea padocurilor inactive reprezintd masuri de reducere a eroziunii acestora de
ciitre vant. De asemenea, se adopla masuni de acopenre a padocurile de stocare pentru agregate fine.
Prevederea unor instalatii de umezire a pimantului extras din gropile de imprumut, la
incércarea lui in vehiculele care-l transporta pana la frontuile de lucru.

Perioada de operare
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In perioada de operare, singura miisuri aplicabild este respectarea normelor europene privind calitatea
carburangtlor §i de asemenea asigurarea pe plan national a existentei unui parc de autovehicule ce
respectd normele de poluare impuse.

Realizarea autostriizii va avea, in mod cert, efecte pozlive asupra calitiitii aerului de-a lungul drumurilor
nationale si judelene de pe care va fi atras trafic. Acest fapt se va materializa in fluentizarea traficului pe
aceste drumun si, implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de substanie poluante degajate in
atmosfera precum si a nivelului de zgomot.

Evitarea mirosurilor neplicute din zona dotirilor autostrizii (parciin, spatii de servicii, centre de
intretinere):

® Amenajarea spatiilor de depozitare a deseurilor;

m Organizarea colectdrii periodice a acestora si transportul la depozite ecologice in vederea
depozitarii definitive;

m intreinerea sistemului de colectare si epurare a apelor pluviale.

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la surse suplimentare
de poluare a acrului si implicit la stabilirea de noi masuri pentru protectia atmosferei.

Lot2sid:;

Prin natura lucrarilor de construire drumuri -~ poduri nu sunt instalatii de retinere si dispersie a
poluantilor in atmosfera. Sunt prevazute masuri de reducere a poluantilor: stropirea zonelor de

lucru si aferente acestora, utilizarea de utilaje cu emisii reduse si cu consum mic de combustibil,
limitare de viteza in zonele de lucru.

In perioada de operare raman valabile conditiile din acordul de mediu revizuit si anexa a
acesteia.

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa condtica la surse suplimentare de
poluare a aerului si implicit la stabilirea de noi masuri pentru protectia atmosferei.

IV.3. PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR

SURSELE DE ZGOMOT SI DE VIBRATII
Lotl;

Zgomot si vibrafii la un nivel semnificativ se produc doar in sectoarele 4 si 5. in
sectoarele 1 si 2 poluarea fonica este nesemnificativi.

in sectoarele 4 si 5 ale amenajirii de santier, principalele surse de zgomot sunt:

o Stafia de asfalt. Stafia de asfall (sectorul 5) va fi principala sursi de zgomot de pe
amplasament. Zgomotul se produce datorita functionarii pieselor mobile ale stafiei. Pe de
alta parte presiunea acustici cea mai important se produce in timpul alimentdrii stafiei;

e Producerea prefabricatelor din beton Producerea prefabricatelor din beton(sectorul 4)
are un aport semnificativ la zgomotul produs pe amplasament. Zgomotul se produce

datoritd turndrii betonului cu ajutorul autospecialelor CIFA si cu actionarea vibratoarelor
externe de cofrag.
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e  Functionarea utilajelor. Se produce zgomot prin functionarea motorului si prin
manipularea incircdturilor: incdrcarea cupei din depozitul de agregate, incircarea
autobasculantelor cu produse finite si secundare;

e Spdlarea utilajelor. Presiunea acustici este datoratd spiléni cu jet de apa de mare
presiune.

®  Transportul. Autocamioanele ce transportd materia pnmd, produsele finite §i secundare
sunt la rindul lor surse de zgomot.

Lot 2, Lot 4:

Perioada de constructie

Etapa de construcfie va genera zgomot si vibrafii prin activitdtile propriu-zise (inclusiv manipularea
matenalelor de constructii utilizate) si prin transportul materialelor, care se va suprapune peste fondul
existent. Construciia implici folosirea de utilaje de masa mare, care, prin deplasirile lor, provoaci
zgomol si vibrafii. La aceste utilaje se adaugi autocamioanele, care au 0 masd mare chiar cind circuli fara
incircitura.

Utilajele folosite in constructii si vehiculele de transport sunt principalele surse de zgomot si vibratii pe

timpul perioadei de constructie. in tabelul urmitor se prezintd nivelurile de zgomot ale surselor
reprezentate de utilajele de constructii folosite in mod obignuit.

Utilajul Nivel de zgomot la 15 m distanta
(dB(A))

Masini transporioare 75-85
Autocamion de mare tonaj 75-85
Autobetonieri 75-85
Excavator 30-90
Macara 75-85
Buldozer 80-90
Compresor 75-85

Se observa ci utilajele de lucru genereazi intre 75dB(A) si 90dB(A) in regim normal de functionare.
In cazul stafiilor de mixturi asfaltice si betoane, sursele de zgomot sunt date de funcfionarea:

Arzitoarelor;
Compresoarelor;
Ventilatoarelor;
Grupurilor electrogene;
Malaxoarelor
Motoarelor.

In general, functionarea unei staii de mixturi asfaltice determina un nivel de zgomot de 70 - 75 dB(A),
in vreme ce de la statia de betoane rezulta la nivelul malaxorului un nivel de zgomot de cea 80 dB(A).

Functionarea instalaiilor din cadrul Statiei de sortare - concasare.
In acest caz, sursele de zgomol sunt date de funcfionarea:

¢ Uiilajelor de la exploatarea agregatelor: dragline, inciircitoare, buldozere;
» Utilajelor din instalatia de sortare - spilare - concasare;
¢ Mijloacelor de transport, autobasculantele.

Nivelul de zgomot rezultat de la functionarea instalafiei de producere a agregatelor minerale este de cea
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70 dB(A).
Impactul zgomotului si vibratiilor pe durata lucrinilor de executie are caracter temporar.

in ceea ce priveste vibrafiile, desi pot fi motive de aparitie a vibraiilor in structura terasamentului, mai
ales in cazul utilizini utilajelor grele, drumul analizat nu este fundat direct pe rocii de bazisi exista
straturi intermediare in sistemul drumului, cu rolul de intrerupere a vibratiilor. Din acest motiv, nu se
considerdl c& vor apirea niveluri de intensitate a vibratiilor peste cele admise de legislafia nationalain
vigoare (SR 12025/1994).

Perioada de operare

Sursele de zgomot §i vibratii, in pericada de exploatare si inirefinere sunt reprezentate de vehiculele
aflate in circulatie.

Intrarea in funcfiune a autostriizii va avea un impact pozitiv asupra calititii mediului si a nivelului de
zgomot in localitiiile traversate de drumurile nationale de pe care autostrada va prelua trafic, in special
DN 1. Astfel, acestea imbuniitiitiri au electe pozitive asupra stirii de sinitate a populaiei care triiiesle in
localitéfile traversate de DN 1: Alba Iulia, Teius, Aiud.

Totodats, reducerea traficului pe drumurile nationale determina cregterea siguraniei circulatiei pe
aceste drumun, cu efecte pozitive atit asupra participantilor la trafic, cat si asupra populatiei rezidente in
localitdtile traversate de ele.

Autostrada Sebeg - Turda va asigura condifii de circulajie fluenia, aceasta avind efect direct asupra
populaiiei datorita economiei de timp si carburan{i care se va realiza prin utilizarea drumului,
comparativ cu situatia actuala.

Se estimeazi ca se vor crea locuri de munca, in mare parte pentru localnici, si dupi incheierea
lucrdrilor de constructie a drumului in urma dezvoltini activitajilor adiacente.

Drumul va imbunatati legaturile intre agezarile urbane si rurale din culoarul lui, va facilita deplasérile si
accesul la obiectivele existente in zona si va determina dezvoltarea industriala si turistica a zonelor
traversate.

AMENAJARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI ST
VIBRATIILOR

Lot I;
Crt. | Sursd de zgomot i vibrafii Dotdrifmdasuri de protectie
1 | Statia de asfalt Presiune sonord continud pe perioada functiondrii

Personalul implicat in gestionarea stafiei poartd

echipament de protectie (casti).

2 | Producerea prefabricatelor | Presiune sonord discontinud
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din beton Nu este necesar echipament de proteclie impolriva
zgomotului.
3 | Funcfionarea utilajelor Presiune sonord continud pe durata funcfiondrii
wtilajului

in general cabinele utilajelor sunt antifonate. Nu este
necesar ca operatorul si poarte echipament de protectie

impotriva zgomotului.

3 | Spalarea utilajelor Presiune sonord continud §i constantd pe durata

Junctiondrii echipamentului de spdlare.

Nu sunt necesare misuri de protecfie.

4 | Activitatea de transport Presiune sonord periodicd (doar cdnd se face
aprovizionarea cu materie primd §i cdnd se face

transportul produselor finite)

Cabinele autobasculantelor sunt antifonate astfel incat

conducitorii lor nu au nevoie de echip.de protectie.

Din cele prezentate reiese faptul ca organizarea de santier nu presupune dotari
suplimentare fata de cele mentionate in acordul de mediu si nici lucrari suplimentare pentru
amenajarea acesteia.

Avand in vedere aspectele detaliate mentionam ca nu sunt modificari in ce priveste
impactul asupra mediunlui identificat la data realizarii documentatiei pentru emiterea acordului
de mediu revizuit,

Lot 2;

Perioada de construcfie

Pe perioada derulani lucririlor de construciie sunt previzule urmitoarele amenajiri si dotdrile pentru
protectia impotriva zgomotului i vibratiilor:

m itinerariul rutelor de transport va fi studiat cu atenfie pentru a evita, pe ¢t posibil,
poluarea cauzati de zgomot si vibralii, itinerariu va fi respectat cu strictete; se vor folosi la
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maxim rutele din afara oragelor; in cazul in care nu este posibil ca traficul sa fie totalitate in
afara localiti{ilor, se va limita viteza de deplasare a traficului greu in interiorul localitatilor
la 40 km/h; basculantele, mai ales, vor funcfiona cat mai departe posibil de zonele
rezidentiale

m lucrnle/activitifile de constructie care reprezintii surse de zgomot si care se vor desfisura la
distanie mai mici de 200 m de zonele rezidentiale, se vor desfisura numai pe timpul zilei (6.00 -
22.00), iar dacd nivelul de zgomot va continua sa fie ridicat se vor utiliza pentru izolare panouri
fonoabsorbante

m  echipamentele care produc niveluri ridicate de zgomot vor fi inlocuite sau ecranate/protejate

m utilajele de constructie vor fi bine inirefinute pentru a2 minimiza zgomotul si vibratiile

m organizarea de santier si Baza de productie se vor amplasa la o distanta de minim 1000 m fata de
zonele cu locuinte,

m  execufia lucrdrilor va genera nivele importante ale zgomotului produs de circulatia utilajelor de
constructie, vibrarea betonului, baterea pilotilor etc. In zona fronturilor de lucru este necesar a se
lua toate masurile de protectie antifonica pentru personalul care munceste,

m graficul de execulie a lucririlor va avea in vederea minimizarea perioadei de timp necesare
execuliei lucrdrilor in apropierea zonelor rezidentiale prin deschiderea mai multor fronturi de lucru in
paralel si alocarea de resurse suplimentare.

Perioada de operare

Prin preluarea traficului de tranzit din localititile traversate de drumurile din culoarul autostriizii, nivelul
de zgomot in acestea se va reduce.

Pentru protectia zonelor sensibile impotriva zgomotului, vor fi montate panouri/bariere fonoabsorbante
de-a lungul autostrizii in zonele (zone situate la distante mai mici de 400m de autostrada):

15 cormn Santimbru 16+870 - 17+170 dreapta 300
16 com Santimbru 17+500 - 17+850 dreapta 350
17 corn Santimbru 17+550 - 17+650 stdnga 100
18 corn Santimbru 18+780 - 19+010 dreapta 230
19 com Galda de Jos 24+360 - 24+480 dreapta 120
20 oras Teius 26+340 - 26+460 dreapta 120
21 oras Teius 26+620 - 26+720 stanga 100
22 oras Teius 26+840 - 27+280 stdnga 440
23 traversare mamifere mari 33+530 - 33+670 dreapta 140
24 traversare mamifere mari 33+530 - 33+670 stnga 140
| 25 com Radesti 35+750 - 36+250 stdnga 500
26 mun Aiud, loc Sancrai- 38+850 - 394200 stinga 350
27 _|_mun Aiud, loc Sancrai-Ciumbrud|  39+300 - 40+200 stinga 900
28 | mun Aiud, loc Sancrai-Ciumbrud|  39+950 - 40+500 dreapta 550

Sectoarele prevazute cu panouri antifonice, pe Lotul 2 Sector I sunt urmatoarele:

km 174000 km 17+170 dreaptal70 m comuna Santimbru
km 174500 km 174850 dreapta350 m comuna Santimbru
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km 174550 km 17+650 stanga 100 m comuna Santimbru
km 18+780 km 19+010  dreapta230 m comuna Santimbru

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la surse
suplimentare de zgomot si implicit la stabilirea de noi masuri fata de data emiterii acordului de
medin.

Lot 4:

Pentru realizarea lucrarilor ce reprezinta modificari ale proiectului sunt utilizate aceleasi
tehnologii si metode de constructie. Raman valabile conditiile din acordul de mediu.

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la surse suplimentare de
zgomot si implicit la stabilirea de noi maswri fata de data emiterii acordului de medin.

IV.4, PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR
SURSELE DE RADIATII

Lot I:

In Sectorul 4 se foloseste in construcia structurii metalice sudura cu arc electric. Este
cunoscut faptul ci sudura cu arc electric produce radiafii utraviolete, ce in lipsa unui echipament
de proteciie adecvat, pot afecta ochii celor ce privesc direct spre arcul electric.

Lot 2;

In penoada de constructie 5i operare a autostriizii nu se vor folosi surse de radiatii.

Lot 4:

Nu sunt surse de radiatii

AMENAJARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

Lot 1:
Pentru protectia impotriva radiatiilor ultraviolete se respecti urmitoarele misun:

- Sudorul, ca si oricine 1l asistd, poartd ochelari de protectie, sau masci, sau vizor de proteclie,
pentru a-si proteja ochii de radiatiile ultraviolete generate de arcul de suduri;

-La nivelul tegumentelor radiatiile ultraviolete pot provoca arsuri, astfel ci sudorii poarti
minusi.

Lot 2:
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Nu vor fi necesare amenajén si dotdin pentru protecia impotriva radiaiilor in perioada de constructie si
operare.

Lot4:

Nu sunt prevazute amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor
Modificarile aduse proiectului nu implica elemente noi care sa conduca la noi conditii fata de
data emiterii acordului de mediu.

IV.5. PROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULUI

SURSELE DE POLUANTI PENTRU SOL, SUBSOL SI APE FREATICE

Lot 1:

Defectiuni ale bazinelor vidanjabile sau ale refelei locale de canalizare a apelor uzate.
Datoritd unor fisuri ale peretilor bazinelor vidanjabile, fisuri ce pot apare accidental, solul
§1 pinza [reaticii supenoard pot fi contaminate local.

Scurgeri accidentale provenite de la utilaje sau mijloacele de transport. Unele
defectiuni tehnice ale mijloacelor de transport sau ale utilajelor pot avea ca rezultat
scurgeri de produse petroliere pe sol. Aceste scurgeri pot contamina local solul.
Managemeniul necorespunzditor al produselor petroliere. Nerespectarea normelor
privind managementul produselor petroliere, respectiv a deseurilor de produse petroliere
(uleiuri uzate) poate duce la contaminarea solului in zonele de depozitare sau in zonele de
alimentare cu carburant a utilajelor sau a mijloacelor de transport.

Management necorespunzator al gestionarii deseurilor generate din activitatea
desfasurata.Nerespectarea conditiilor de stocare temporara a deseurilor in ce priveste
recipientii de colectare si amenajarea spatiilor de amplasare poate conduce la poluarea
solului, subsolului si apelor freatice .

Lot 2;

Perioada de constructie

Sursele potentiale de poluare a solului §i subsolului datoritéi desfiisurdrii lucririlor de constructie propriu
zise sunt reprezentate de:

manevrarea necorespunzitoare a materiilor prime;

scurgerea accidentald de produse petroliere care apar in timpul alimentfirii cu carburanti si
functiondirii defectuoase a utilajelor, deversarilor accidentale la nivelul zonelor de lucru sau ciilor
transport si de acces;

pulberile rezultate in procesele de excavare, inciircare, transport, descircare a pimdntului pentru
terasamente §i care se depun pe sol;
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depunerea pe sol a poluantilor din aer, provenifi din circulaia mijloacelor de transport, funcfionarea
utilajelor de constructii.

Sursele potentiale de poluare a solului §i subsolului datoritii organizirii de santier sunt reprezentate de:

manevrarea/depozitarea necorespunzitoare a materiilor prime;

scurgerea accidentald de carburan(i sau alte produse petroliere in timpul alimentini cu carburanti i
functionirii defectuoase a utilajelor, deversérilor accidentale la nivelul zonelor de lucru sau ciilor
transport si de acces;

manevrarea/depozitarea necorespunzitoare a deseurilor;

depunerea pe sol a poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport, fincjionarea
utilajelor de construciii.

poluarea solului de la funcionarea statiei de asfall Sursele de poluare din aceasta zona sunt:
incilzirea agregatelor (sursa fiind combustibilul lichid usor utilizat), topirea bitumului (sursele fiind
combustibilul lichid ugor utilizat pentru incillzirea bitumului si bitumul), inclircarea mixturii asfaltice
in masini (sursa fiind mixtura asfaltica).

activitaile desfasurate in cadrul Organizdrilor de santier implica manipularea unor cantitii
importante de substanie potenfial poluatoare pentru sol. In aceasta calegorie sunt incluse: vopsele,
solventi, carburanii etc.

apele uzate menajere si tehnologice rezultale pe amplasamentul Qrganizani de santier si Bazei de
productie. Daca acestea nu sunt colectate, epurate si desciircate controlat, se pot infilira cu
usurin{a in sol.

Exploatarea gropilor de imprumut presupune excavarea unor cantiti{i mari de pamant de pe suprafeie
relativ mari. Lucririle de excavare a pamantului pot avea un impact semnificativ asupra soluiui in
zonele cu vulnerabilitate mare, ca urmare a aparitiei fenomenului de eroziune. Acest fenomen este insa
local si poate fi evitat prin aplicarea unor masuri de proteciie pe durata executiei lucrirlor.

Substaniele poluante prezente in emisii i susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul solului
sunt S02, NOx si metalele grele.

Perioada de operare

Dupd punerea in exploatare a autostrizii sursele potentiale de poluare a solului sunt:

poluantii proveniti din traficul rutier (CO, NOx, S0, PM10, metale grele) - sursi continui de
poluare, proportionald cu intensitatea circulatiei, determinati de emisiile de gaze de esapament, uzura
carosabilului, anvelopelor, vehiculelor, remorcilor efc. Pindin prezent, in Roménia, nu s-a evidentiat
poluarea terenurilor ca rezultat al circulatiei rutiere. Concentratiile de Pb, Ni, 2n,Cd in sol in
vecinitatea drumurilor s-au incadrat in prevederile Ordinuhi 756/1997 privind evaluarea poludini
mediului, respectiv au rezultat mai mici decét pragurile de alerti pentru soluri mai pulin sensibile.

m scurgerea accidentald de substan{e toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere,

activitatea de intrefinere a drumului in perioadele de iamd datoritd utilizini substanielor chimice
(NaCI). In prezent CNADNR a redus semnificativ cantititile de sare folosite pe drumurile nationale,
trecind Ia folosirea intensiva a clorurii de calciu, in vederea reducerii riscurilor asociate (aport de
cloruri in ape pluviale, agresivitate crescuti asupra elementelor construite, eventuale siriturin ale
terenurilor adiacente zonelor de depozitare a amestecului sare/nisip). Se face mentiunea ca pentru
intretinerea podurilor, in pericada de iama, se foloseste exclusiv nisip. Se apreciazi ci efectul
poludini sezoniere asupra drumurilor ce urmeazi a fi reabilitate este redus. Aceastdi apreciere are in
vedere lucrinile de colectare §i evacuare a apelor din precipitatii, lucrin care asiguri reducerea
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poludni terenunlor adiacente lucririi.
In perioada de operare a autostriizii o problemi ar putea fi depozitarea ilegali pe sol a deseurilor
rezultate de la activitatile care se vor desfigura la marginea drumului. Colectarea si depozitarea
acestora va fi in sarcina administratorului autostrazii.
Din cele prezentate reiese faptul ca prin modificarile aduse proiectului nu vor fi alte surse de
poluare a solului si subsolului fata de cele identificate in documentatia care a stat la baza emiterii
acordului de mediu.

Lot 4:

In perioada de constructie

manevrarea necorespunzitoare a materiilor prime;
scurgerea accidentald de produse petroliere care apar in timpul alimentini cu carburangi
si functiondrii defectuoase a utilajelor, deversirilor accidentale la nivelul zonelor de lucru
sau ciilor transport si de acces;

* pulberile rezultate in procesele de excavare, incircare, transport, descircare a piméntului
pentru terasamente §i care se depun pe sol;

¢ depunerea pe sol a poluantilor din aer, proveni{i din circulatia mijloacelor de transport,
funciionarea utilajelor de constructii.

In pericada de operare

poluaniii provenifi din traficul rutier (CO, NOx, $SO,, PM10, metale grele) — sursi
continud de poluare, proporiional cu intensitalea circulaiei, determinata de emisiile
de gaze de esapament, uzura carosabilului, anvelopelor, vehiculelor, remorcilor elc.
Pand in prezent, in Roménia, nu s-a evidenfiat poluarea terenurilor ca rezultat al
circulatiei rutiere. Concentratiile de Pb, Ni, Zn,Cd in sol in vecinitatea drumurilor s-
au incadrat in prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluiirii mediului,
respectiv au rezultat mai mici decat pragurile de alerti pentru soluri mai pulin
sensibile.

scurgerea accidentald de substanie toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere,

activitatea de intrefinere a drumului in perioadele de iami datoritd utilizarii
substantelor chimice (NaCl). In prezent CNADNR a redus semnificativ cantitfile de
sare folosite pe drumurile nafionale, trecind la folosirea intensiva a clorurii de calciu,
in vederea reducerii riscurilor asociate (aport de cloruri in ape pluviale, agresivitate
crescula asupra elementelor construite, eventuale sariturin ale terenurilor adiacente
zonelor de depozitare a amestecului sare/nisip). Se face mentiunea ca pentru
intrefinerea podurilor, in perioada de iama, se foloseste exclusiv nisip. Se apreciazi
ci efectul poludni sezoniere asupra drumurilor ce urmeazi a fi reabilitate este redus.
Aceastd apreciere are in vedere lucriinile de colectare si evacuare a apelor din
precipitatii, lucréri care asiguri reducerea poludirii terenurilor adiacente lucririi.

In perioada de operare a autostriizii o problema ar putea fi depozitarea ilegald pe sol a
deseurilor rezultate de la activitatile care se vor desfisura la marginea drumului.

Colectarea §i depozitarea acestora va fi in sarcina administratorului autostrazii.
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LUCRARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA SOLULUI ST SUBSOLULUI
Lot 1.

* Pentru a preveni aparifia unor avarii ale perelilor bazinelor vidanjabile, in zona acestora
nu vor circula utilaje grele. Vibratiile produse de traficul greu pot crea fisuri ale perefilor
bazinelor vidanjabile. La fiecare vidanjare aceste bazine vor fi examinate atent.

e Lhilajele si mijloacele de transport vor fi examinate zilnic inainte de inceperea lucrului,
pentru a preintdmina aparifia unor defeciuni ce au ca rezultat scurgerea accidentali a
uleiurilor sau a combustibilului.

e Se vor respecta strict normele de gestiune a deseurilor, respectiv normele de distribufie
acarburantilor in zona amenajini de santier.

e Spatiile destinate pentru stocarea temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator
prin realizarea de platforme betonate/impermeabilizate si utilizarea de recipienti adecvati
tipului de deseu colectat

* Amplasarea statiilor de astfalt si a celei de fabricare a prefabricatelor din beton pe
platforme special amenajate in scopul protejarii solului de potentiale poluari accidentale
In conditiile respectarii prevederilor din acordul de mediu prevazute pentru amenajarea

organizarii de santier estimam ca nu exista un impact suplimentar fata de data emiterii actului
de reglementare.

Lot 2, Lot 4:

Perioada de constructie

In pericada de construcie sunt previzute wmitoarele lucrin si dotdn pentru protecfia solului si a
subsolului, pentru prevenirea eroziunii solului i asigurini stabilitatii taluzurilor:

decaparea piméntului vegetal din zonele care vor fi ocupate permanent (drumul propriu-zis, poduri,
pasaje podeie, etc.) si depozitarea acestuia in vederea reutilizarii.

aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la stafii autorizate
(fumizori); in cazul uiilajelor care funclioneazi la fronturile de lucry, alimentarea se va realiza cu
autocisterne, in locuri ferite de emisii de praf.

coleclarea seleclivdi, stocarea §i eliminarea corespunzitoare a deseurilor (pimént cu un confinut
ridicat de material biodegradabil si materiale granulare rezultate din excavatii; deseun de ciment
sau asfalt; deseuri menajere; uleiun uzate; baterii uzate; deseuri metalice; materiale colectate in
sanfuri §i rigole, decantoare, separatoare de produse petroliere si bazine de retentie). Substaniele
toxice si periculoase vor fi depozitale corespunzitor si vor fi pastrate evidente.

optimizarea suprafetei ocupate de proiect/organizirile de santier pentru aminimiza  impactul
evitarea formirii baltirilor care se pot infiltra cu timpul in sol, poluind solul si subsolul

suprafetele de teren utilizate/ocupate de activitifile de constructie dupa ce vor fi reabilitate vor fi
predate autoritatilor locale si proprietarilor privati.

pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera, vor fi utilizate vehicule si utilaje de generatie
recenta. Acestea vor fi verificate periodic pentru evitarea pierderilor de ulei sau combustibil.
colectarea apelor pluviale de pe amplasamentele organizirilor de santier se va face pe platforme
impermeabilizate, sistemalizate corespunzitor astfel incat apele pluviale sa poatd fi colectaie in
sanfuri perimetrale si epurare inainte de a fi descircate in mediul natural.

exploatarea unor gropi de imprumut presupune excavarea unor caniitifi mari de pamant de pe
suprafeje relativ extinse. Lucriinile de excavare a pimintului pot avea un impact semnificativ asupra
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solului in zonele cu vulnerabilitate mare, ca urmare a aparitiei fenomenului de eroziune. Acest
fenomen este insa local si poate fi evitat prin aplicarea unor masuri de protectie pe durata executiei
lucririlor. Este insa de mentional ca in zona autostrizii exista deja gropi de imprumut deschise,
existand posibilitatea ca antreprenorii sa se foloseasci de resursele acestora.

m  execufia autostriizii nu va implica defrigén de terenuri. In zona traversata exista tufisuri si vegetajie
arbustiva necompacta Activititile de taiere a acestei vegetatii nu implica poluarea solului.

Pentru a proteja solul impotriva polufirii se interzice utilizarea de substante chimice, erbicide pentru
indepértarea vegelatiei.

Pentru stabilizarea zonelor de alunecare an fost previzute lucrén de consolidare a terenuiui.
In ceea ce privesle zona organizérii de gantier vor fi avute in vedere urmaloarele mésuri:

m Locatia Organiziri de santier va fi imprejmuita astfel incat sa nu se ocupe suprafete
suplimentare de teren

Perioada de exploatare

Se aprecieaza ca in perioada de operare vor rezulta concentrafii de substante poluante in aer, care ajung
sa se depund pe sol, ce nu vor depasi limitele admisibile. Apreciem astfel ca nu se va exercita un impact
negativ asupra solului, ca urmare a traficului desfasurat pe autostrada, date fiind condifiile de trafic
fluent, fara variatii semnificative ale vitezei.

Date fiind cele mentionate mai sus, se apreciazi ca nu vor exista probleme care sa impuna restriciii
referitoare la cultivarea terenurilor agricole invecinate.

Autostrada va determina sciderea traficului rutier pe drumurile din culoarul lui si va imbunatati
conditiile de circulajie pe aceste drumuri. Acest fapt va conduce la sciiderea emisiilor de poluanti pe
aceste drumuri, care traverseazii numeroase localitai.

Principalele miisun pentru controlul si prevenirea poludsni solului sunt:

m colectarea apelor pluviale in scopul amelioririi eroziunii solului;

m verificarea periodics §i intrefinerea curentdi a sistemnelor de colectare, epurare si evacuare a apelor
meteorice. Namolurile si hidrocarburile rezultate in urma epuriini apelor uzate provenite din spatiile
de intreinere si desziipezire si din spatiile de servicii vor fi coleclate periodic si transportate la
stafiile de epurare aflate in apropiere. Namolurile si hidrocarburile separate din apa pluviala epurata
in bazinele de sedimentare si in separatoarele previzute la capetele santurilor autostriizii vor fi
colectate periodic si duse la cele mai apropiate statii de epurare.

m verificarea periodicd a calitfitii solului (pH, metale grele) in zona autostrazii.

In proiect au fost previzute masuri de protectie specifice pentru stabilizarea terenului impotriva
eroziunii si a aluneciirilor de teren,

Elementele geometrice ale proiectuluni au impus volume reduse de sipitura, autostrada fiind
preponderent in rambleu.

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la surse

suplimentare de poluare a solului si implicit la stabilirea de noi masuri fata de data emiterii
acordului de mediu.
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IV.6. PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE SI ACVATICE

IDENTIFICAREA AREALELOR SENSIBILE CE POT FI AFECTATE DE PROIECT
Lot I:

e La aproximativ 300 de metri de Sectorul 2 al amenajirii de santier se giisesle cursul
raului Mures, dar aceasta este o zona industriala existenta;

* Cea mai apropiatd arie naturald protejald este ROSPA 0139 Piemontul Munfilor
Metaliferi §i Vinjului situata la o distan{a de 8,2 km fati de amenajarea de santier. Intre
amenajarea de santier §i aria naturald protejata citata se gisegte intravilanul orasului Alba
[ulia.

Lot 2:
Traseul autostrizii nu interfereazi direct cu arii protejate, rezervatii botanice speciale sau alte elemente
vegelale (izolate sau nu) de valoare speciald pentru mediu.

Lot 4:
e SPA Canepistii,la distanta de 6000 m fata de autostrada
¢ SCI Saraturile Ocna Veche, la distanta de 5500 m fata de autostrada
¢ Rezervatia Ocna Veche, la distanta de 5500 m fata de autostrada
e Rezervatia Saratura, la distanta de 5500 m fata de autostrada

LUCRARILE, DOTARILE SI MASURILE PENTRU PROTECTIA BIODIVERSITATII,
MONUMENTELOR NATURII SI ARIILOR PROTEJATE

Lot 1:

Vor fi respectate conditiile impuse prin acordul de mediu la capitolul Masuri de protectie
a biodiversitatii, nefiind necesare masuri suplimentare.

Aviand in vedere ca organizarea de santier se afla la distante mari fata de ariile naturale
protejate considerim ci nu existd un impacl asupra obiectivelor de conservare ale acestora dat
fiind faptul ca cea mai apropiata este ROSPA 0139 aflata la distanta de 8,4km.

Noua locatie propusa a organizarii de santier nu implica un impact suplimentar fata de datele
care au stat la baza emiterii acordului de mediu,

Lot 2:
Traseul autostrézii nu interfereazA direct cu arii protejate, rezervatii bolanice speciale sau alte elemente
vegetale (izolate sau nu) de valoare speciala pentru mediu.
Avind in vedere faptul ci nu vor fi traversate situri Natura 2000 si ca modificarile proiectului nu au adus
elemente noi in ce priveste aceste capitol se vor mentine recomandarile din Raportul privind impactul
asupra mediului si se vor respecta conditiile din acordul de mediu emis pentru proiect :

m Pentru diminuarea impactului autostrizii asupra unor specii de pasiri, urmare fragmentarii
habitatului de hranire, terenurile ce urmeaza a fi ocupate wmeazi a fi marcate cu tarusi, astfel incat
sa nu se afecteze suplimentar suprafete adiacente. Realizarea autostrizii nu va implica o schimbare
importanta in raportul folosinfelor de terenuri. In culoarul autostrizii se va ocupa preponderent
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teren cu folosinia arabila. Suprafata ocupata de autostrada va fi foarte mica, comparativ cu
suprafetele natural ce vor ramane neafeciate. Este de amintit lungimea mare pe care au fost previizute
lucrdn de arta in lungul autostriizii (cea. 10% din intreg traseul), in zonele respeclive, ocupirile
propriu-zise de terenuri fiind minime. Pe de alta parte exista zone intregi unde traseul autostriizii se
desfisoard in apropierea unor artere de circulajie cum ar fi DN 1 si calea ferata CF 300, zone unde
fragmentarea habitatului de hranire este deja manifestata prin prezenta acestora. In scopul minimizirii
impactului autostriizii prin fragmentarea habitatului de hranirea, inclusiv asupra specie acvila
{ipdtoare, vor fi realizale amenajén peisagistice in zonele nodurilor rutiere si a dotérilor autostriizii.
De asemeneq, taluzunle autostriizi vor fi inerbale.

m Serecomanda caindepfiriarea vegetatiel de tipul arbustilor si arborilor sa se realizeze numai vara tarziu
si toamna dupd terminarea perioadei de inflorire §i scuturarea semintelor speciilor de interes
conservativ, usurand astfel refacerea sistemelor afeclale dupi finalizarea constructiei dar si pentru a
limita impactul negativ in perioada de cuibirire;

m In toate punciele de traversare a rdunlor §i pardurilor exisid pajisti de luncasi zivoaie de salcii ori
plopi de interes conservativ. Pentru reducerea impactului negativ in aceste zone se recomandi ca
lucriirile si fie realizate pe cét posibil in lunile de toamnd, dupa terminarea perioadei de inflorire si
scuturarea seminielor speciilor de interes conservativ, usurdnd astfel refacerea sistemelor afectate dupi
finalizarea construcfiei;

® Refacerea vegelajiel imediat dupgincheierea lucririlor;

m Se recomanda evitarea utilizini de sol din aite zone, pentru a nu favoriza introducerea unor specii
alohtone, potential invazive, ce ar putea contribui la afectarea valorii de conservare a ecosistemelor
locale;

m Resirictionarea suprafefelor excavate si a celor denudate in zonele de lunci ale cursurilor de api
(raul Mures);

m Evitarea pe cat posibil a realizirii lucririlor de constructie in albiilor a podurilor si a lucririlor
hidrotehnice in perioada in perioada de reproducere a speciilor de pesti (1 mai - 3laugust).
Monitorizarea lucririlor de constructie a podurilor si a lucririlor hidrotehnice in scopul limitdrii
impactului asupra habitatelor si a speciilor de pesti;

m Pentru a evita cregterea turbiditiifii apei ce poate alecta in special ecosistemele acvatice si palustre din
riunle gi pardunle traversate se recomanda folosirea balastierelor existente;

m Prevenirea deteriordrii suprafefelor adiacente albiilor cursurilor de apa in vederea evitini pierderii
si/sau afectiirii habitatelor floristice §i faunistice. Pistrarea habitatului natural nedeteriorat in lungul
cursurilor de apa are un impact pozitiv asupra indivizilor diferitelor grupe de animale, nevertebrate
si vertebrate din zonele afectate si limitrofe;

m Limitarea compactinii solului;

s Curifarea canalelor de irigalii si/sau desecare va fi efectuata vara tirziu si toamna pentru
protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederea impiedicirii migratiei acestora, in zona
canalelor este necesara bararea locald a acestora cu plasi find, inainte de decolmatare).

La finalizarea lucrdrilor de constructie, zonele afectate de lucriirile de constructie vor fi reabilitate prin
ecologizare, stabilizarea solului, aglemerea de pimint vegetal, plantare vegelalie specifica zonei
(taluzun, organizin de santier, fronturi de lucru, drumuri tehnologice previzute in lungul autostrizii
pentru asigurarea accesului, gropi de imprumut), Utilizarea plantelor nu va avea numai un scop estetic ci
si de reconstructie a elementelor naturale.

Masurile generale de protectie aplicabile in perioada de operare sunt:

De-a lungul perioadei de operare sunt necesare urmétoarele masuri pentru protectia biodiversitiii;
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colectarea si evacuarea conirolata a apelor pluviale de pe suprafata drumului, podurilor si dotirilor
autostrizii (santuri si/sau rigole pereate);

preepurarea apelor pluviale colectate de pe suprafata drumului §i poduri in bazine de sedimentare si
separatoare de hidrocarburi. Aceste sisteme sunt previzute inainte de descdircarea intr-un emisar
naturale sau in canale ANIF. In sifuatia in care nu exista un emisar natural, dupd preeepurarea in
construcfile mentionale mai sus apele pluviale sunt descircate in bazine de retentie care au rolul de
stocare a apelor in sopul evitirii degradarii terenurilor adiacente.

coleclarea apelor menajere din spatiile de servicii, de la centrele de intrefinere, intr-un sistem de
canalizare si epurarea intr-o stajie de epurare proprie;

lucrdn de intrefinere a santurilor, rigolelor, constructiilor de epurare mentionate mai sus prin
curdfarea acestora periodic de nimolul depus;

curijarea si intrefinerea vegetatiei din zonele podeielor;

curiijarea periodica a canalelor de irigatii sifsau desecare astfel incat acestea sa asigure scurgerea apelor
in lung. Aceste lucran vor fi ficute vara tirziu si loamna pentru protejarea speciilor de amfibieni
existente (in vederea impiedicarii migratiei aceslora, in zona canalelor esie necesara bararea locala
a acestora cu plasi find, inainte de decolmatare);

pentru mentinerea stirii de conservare a zonelor traversale de autosirada sau aflate in culoarul
denumit de literatura de specialitate ,road - effect zone" - zona tampon, vor fi mentinute zonele
umede, autostrada nu le va afecta nici in timpul operdni, nu vor fi ficute defrisari de pidun ci doar
taieri locale de vegetalie arbustiva, habitatele tip mozaic din zonele traversate vor fi mentinute;

In acest sens mentionam ca ocupérile de terenuri vor fi ficule numai in strictul necesar fara a se
modifica balanta intre tipurile de folosin{e existente la acest moment.

intretinerea plantafiilor previzute pe autostrada;

in cazul producerii unu accidente, indepirarea rapida a urmirilor si a eventualelor produse
deversale, astfel incat eventualele scurgeri de carburanti pe suprafata carosabila sa nu ajungi pe sol;
colectarea periodica a degeunlor rezullate in pericada de operare pe amplasamentele parcinlor,
spatiilor de servicii, a centrelor de intrefinere. Acesle vor fi evacuate de pe amplasamentele
meniionate, pe baza unor contracte pe care administratorul aulostriizii le va incheia cu firme de
salubritate;

mentinerea in stare buna a imprejmuini previzute in lungul autostrizii.

Masuri de protecfie pentru speciile identificate in ariile naturale protejate
Protectie si conservare pentru grupa nevertebratelor:

Masuri recornandate pe perioada executiei lucrarilor:

Masurile generale indicate in literatura de specialitate pentru proteciie si conservare sunt urmdtoarele:

m Interzicerea colectdirii speciilor protejate;
m Reducerea si /sau eliminarea tratamentelor cu substanje chimice toxice, nevertebratele fiind

sensibile la orice modificare adusa solului si/sau vegelatiei. De aceea, este necesar ca Antreprenorii sa
elaboreze un Plan de prevenire si combatere a poludni accidentale care sa aibd detaliat modul de
intervenie in cazul produceni unu accident care implica substante toxice sau periculoase (modul de
informare, echipamente, resurse umane);

intretinerea si ingrijirea periodica a plantatiilor previzute la autostrada nu va fi realizata cu
fertilizatoru sau solutii pe baza de agenti chimici.



Este cunoscut faptul ca in multe dintre pAduri din motive de siguran{a si pentru a asigura o protectie
conira accidentelor, arborii balrdni si uscafi sunt taiati. Acest lucru afecteazi insa condifiile naturale de
habitat pentru diferite specii de insecte. Ultimile studii efectuate pe aceasta tema demonstreazi faptul ca
acegli arbori trebuie lasati pe amplasament reprezentind un habital pentru numeroase specii de insecte,
fungii, licheni si jucind de asemenea un rol foarte important in productivitatea padurii si stabilizarea
mediului.

Specii de nevertebrate exista in urmiitoarele arii naturale protejate: SCI Podisul Secaselor, SCI Trascaw, SCI
Bigau si SCI Padurea de stejar pufos de la Miraslau,

Este de mentional faptul ca realizarea lucrérilor nu implica tiien de arbori din habitatele naturale.

Avand in vedere cele men{ionate mai sus, se aprecieaza ca impactul autostrizi asupra nevertebratelor va fi
nesemnificativ in cazul in care se vor aplica masurile de protectie cu caracter general detaliate pentru
penioada de execulie a lucrinlor cat si pentru perioada de operare a autostriizii.

Protectie si conservare populatii de lilieci

In culoarul autostrazii, specii de lilieci exista in SCI Trascau: Rhinolophus Euryale, Barbastelia
barbastellus, Rhinolophus hipposideros, Miniopterus schreibersi.

[ntre masurile constructive previzute men{ionam:

m menjinerea vegetatiei originale i prevenirea distrugerii vegelaliei in zonele adiacente traseului
autostriizil mentinind astfel addposturile liliecilor si traseele de zbor,

m  evilarea tdienii arborilor cu addpostuni pentru lilieci, iar daca acegtia se afli pe culoarul autostriizii se vor

evila lucrirle in perioadele sensibile - hibemare, imperechere, matemitate sau vor fi create
cavitdfi/casule pentru lilieci in arborii din apropierea addpostului pierdut (misur realizate sub
indrumarea unui specialist).
Se recomandi ca inaintea inceperii executiel autostrizii, dupi pichelarea coridorului ce urmeazi a fi
ocupal, sd se identifice scorburile din arborii ce urmeazi a fi taiati, in cazul in care exista in culoani
autostriizii. Identificarea trebuie ficutd chair inaintea incepeni executiei drumului deoarece numarul
scorburilor locuite se poate schimba radical de la un sezon la altul. Aceasta pentru ca majoritatea
speciilor de lilieci folosesc diferite adiposturi pe parcursul anului §i chiar intr-un singur sezon. De
asemenea o parie din arboni cu scorburi pentru lilieci pot fi dobordfi de vint sau defrisati legal sau
ilegal.

Este necesar ca execufia lucririlor sa fie asistata pe tronsoanele din zona SCI Trascau de un
specialist care inca de la inceput sa identifice posibilii arbori ce pot constitui locuri de adipost
pentru lilieci.

m mentinerea vegetatiel specifice in jurul zonelor umede (pe malurile cursurilor de apisi lacurilor), in
lunca rdului Mures. Lucrarile de drenaj previizule in proiect nu vor afecta zonele umede din
vecindialea autostrizii, efectul resimtindu-se doar pe zona amprizei.

m Dimensiunile structurilor de traversare - pasaje inferioare (poduri, podete, viaducte) pentru speciilede
lilieci: speciile mari de lilieci (liliecii cu aripi late) preferd structurile cu o inél{ime minimi de 6-7m
$i lifimea de 5-7 m, iar pentru majoritatea speciilor de lilieci sunt suficiente pasajele de 4 m x 4msau
chiar structuri reduse (2 m li{ime x Im inil{ime).

Menfionam ca specille de chiroptere din zona analizata fac parte din subordinul
microchiroptere,acestea putand utiliza si structuri cu dimensiuni reduse, avand inaltimea minima de
Sm.
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Pe zonele cu lucrirn de arta, este previizuta impreymuire astfel incat liliecii vor fi forjafi sa traverseze
prin zona deschiderilor.

Vegetatia existenta in zonele lucrirlor de arta va fi menfinuti pentru a incuraja utilizarea
acestorapentru traversare.

Stalpii de iluminat pentru zona structurilor vor fi pozifionati strict pentru iluminatul carosabilului
ginu vor lumina vegetatia din imprejurimi oferind astfel sigurantd liliecilor in utilizarea
structurilor.

Conform normativelor in vigoare, prin proiect este previzuta iluminarea lucririlor de arla cu
lungimimai mari de 100m precum si a spatiillor de servicii, parciirilor si cebirelor de
intretinere. Peamplasamentele dotirilor autostriizii vor fi previzufi stilpi pe care vor fi
montate corpuri deiluminat orientate citre incinte.

Masuri recomandate pe perioada executiei lucririlor;

® operafiile cu potenjial de generare a zgomotului vor fi etapizate astfel incit disconfortul produs in
zonele din vecinitatea culoarului de transport sa fie minim,

m reducerea timpului de lucru in perioadele noctume i utilizarea Iuminii artificiale gi chiar interzicerea
efectudini lucrdnlor dupd lisarea intunericului in perioada apnlie - august (perioada de formare a
coloniilor de matemitate §i cregterea puilor). Lumina antificialfindeparteazi lilieci renuntind la
traseele traditionale.

m montarea temporarii in zonele de lucru a unor gardun compacte de proteclie pentru a limita
pitrunderea zgomotului §i a luminii,

m prevenirea poludrii apelor,

& corpurile de iluminat respectiv intensitatea luminoasa a acestora va fi verificata pericdic.

Masuri recomandate pentrii perioada de operare a lucrdirilor:

m limitarea nivelului de zgomot datorat traficului auto prin meninerea vegetafiei originale si arbustilor
in lungul culoarului de transport sau plantarea unor arbusti. La distante mai mari de 500m, asa cum
este si zona SCI Trascauw, nivelul de zgomot se aprecieaza a avea valori sub 50 dB(A).

m prevenirea poludirii apelor. Construcille de epurare vor fi curifate periodic pentru a funcliona
eficient.

Protectie si conservare mamifere mari

Mamiferele mari se regiisesc in SCI Trascau. Acestea prefera zonele impadurite, departe de sursele de
zgomot. intrucat autostrada trece la o distanta minima de 880m de SCI Trascau, distanta crescand
progresiv, si faptul ca pe la limita ariei trec DN1 si CF300, impactul autostréizii asupra acestora va fi
foarte redus. Accesul in autostrada va fi evitat, urmare imprejmuirii cu inaltimea H = 1,8m, previzuta
pe aceasta zona.

Conform Avizului favorabil nr. 92 din 11.07.2013, eliberat de Grupul de Actiune Locala a muntilor
Metaliferi Trascau si Muntele Mare (custode al arilor naturale SCI Trasau si SPA Munfii Trascaului), in
culaorul autostriizi exista doua zone de trecere pentru speciile de mamifere cu valoarea conservativa
sciizuta dar folosite si de specii valoroase curn ar fi lupul sau ursul. In acest sens referitor la zona
in care sunt propuse modificari ale proiectului si anume sector 1-km 17+000-km 22+500 si km
25+300-km 26+100 in acordul de mediu a fost stabilit un pasaj la ki 17+600 pentru a facilita
trecerea mamiferelor mari.
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Men{ionam faptul ca se va realiza urmatoarea lucrare de arta care faciliteaza si trecerea
libera a mamiferelor mari:

- pasaj km 17+614,05

Pasajul are 3 deschideri de 31.5m, 41.0 m si respectiv 31.5m si are o lungime totala de
118.20m. Aceasta lucrare de arta permite trecerea mamiferelor mani avand in vedere
dimensiunea deschiderilor acesteia. Pasajul va fi amenajat pentru a facilita trecerea mamiferelor
mari fiind plantata totodata vegetatie in zona de sub acesta in scopul de a fi atractiva pentru

speciile de fauna.Vegetatia va fi intretinuta atat in zona de sub lucrarea de arta, dar si in zona
adiacenta astfel incat sa se incadreze in peisajul natural.

In lungul autostrazii este prevazuta imprejmuire astfel incat sa fie evitate coliziunile dintre fauna
si traficul rutier. Pe zona lucrarilor de arta imprejmuirea care este montata la sol va fi intrerupta,
racordarea acesteia realizandu-se in zona sfertului de con. Imprejmuirea va fi ingropata in
pamant pe o inaltime de 0,8m, astfel incat aceasta sa nu poata fi deteriorata de animalele de talie
mare.

Prin urmare, pe sub lucrarile de arta se va asigura un acces liber al mamiferelor de pe o parte pe
cealalta a autostrazii.

Conform datelor prezentate in literatura de specialitate (,Animal and road — Methods of
mitigating of negative impact of rods and wildlife” - Mammal research Institute, polish
Academy of Sciences Bialowieza), lucrarile de arta care pot fi folosite de mamiferele mari intre
care si ursul, trebuie sa aiba deschiderea de 20m si inaltimea minima de 3,5 - 5m. Lucrarea de
arta mentionata mai sus raspunde acestor cerinte, oferind spatii generoase pentru traversarea
animalelor.

Pentru a face atractiva traversarea mamiferelor pe aceasta zona, au fost prevdzute panouri de
protectie antifonica, pe ambele parii ale lucriirii de arta.

Avand in vedere ca autostrada va fi imprejmuita, libera trecere a mamiferelor mari va fi asigurata in
urmiitoarea zona:

o km 17+614.05 pasaj cu 3 deschideri de 31.5 m, 41m si 31.5m avand o
lungime totala de 118.20m

Pe aceasta zona va fi piéstrat nucleul intial de vegetatie si vor fi previizute panouri antifonice astfel incat
lucriirile de arta sa devind atractive pentru trecerea mamiferelor.

Din punct de vedere al inaltimii libere a structurilor de traversare si a distantelor recomandate
intre structuri se face aprecierea ca acestea reduc efectul de bariera a infrastructurii permitand
circulatia faunei salbatice.

Pentru amplasarea structurilor (poduri, pasaje, viaducte) au fost avute in vedere o serie de masuri
constructive si recomandari privind capacitatea de primire a structurilor de traversare pentru
fauna:

- in functie de conditiile locale si de relief s-a urmarit ca sectiunile de drum proiectate sa
fie 1a nivelul terenului natural, aceste sectiuni incurajand traversarea faunei in raport cu
sectiunile in rambleu care descurajeaza animalele sa utilizeze structurile de trecere,

- realizarea structurilor de traversare cu o inaltime care sa permita luminii sa patrunda si
astfel vegetatia din zona structurii sa se dezvolte,
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- amenajari vegetale in zona lucrarilor de arta, cu scopul de a creste sansele de
satisfacere a necesitatilor faunei si pentru a incuraja utilizarea acestora pentru
traversare.

Protectie si conservare pentiu grupa amfibieni

In principal, disparifia speciilor de amfibieni se datoreaza distrugerii, degradarii si fragmentarii
ecosistemelor naturale, dar si modificirilor globale. Pe langa procesele de defrisare a padurilor un
impact negativ foarte important apare ca rezultal al lucrinilor de desecare artificiala a zonelor umede.

Intrucdt amfibienii triiiesc in general in paduri (conifere si amestec cu arbori cu frunze ciiziloare) sau in
zonele umede, se estimeazi ca acestia nu vor parasi habitatul lor natural decét in perioadele de
migrare. In zona analizata, specii de amfibieni exista in urmitoarele arii naturale: SCI Trascau, SCI
Bagau, zone unde traseul se desfigoara in lunca raului Mures.

Pentru proteciia acestora se va evita inldturarea sau inlocuirea vegelajiei naturale native in lungul
malurilor zonelor umede permanente, deoarece aceasta se constituie ca habitat, zoni tampon ce
protejeazi calitatea apei §i previne eroziimea malurilor. Zone inundabile si potenfial mlistinoase au fost
identificate intre km 274000 - km 32+500, km 34+000 - km 35+800, km 40+000 - km 41+250.

Totodatd acesle zone constituie refugiu pentru amfibieni impotriva pridétorilor. Zona tampon pentru
amfibieni este de 150m latime.

Se va evita introducerea speciilor non-native de plante sau animale in cadrul zonelor umede
permanente. Acestea pot diuna sau chiar inlocui speciile native.

Bugstenii, pietrele si alte materiale naturale in cadrul zonei umede vor fi menginute si inlocuite daca au
fost inlaturate.

Zonele umede temporare

Datoritd impactului antropic, dezvoltini unor lucriiri pentru amenajarea teritoriului degradarea acestor
zone si chiar disparitia lor reprezinti una dintre cauzele diminuini populatiilor de amfibieni,

Zonele umede temporare includ biljile temporare, luncile inundabile ale rdurilor, cum este lunca raului
Mureg, cavitiile din roci i alte mici depresiuni. Aceste zone sunt inconjurate de zone mai ridicate
(diguri, versanti, valun de pimint) i nu sunt sub influenta directii a cursurilor de apa permanente sau
temporare. Sursele dominante de api sunt precipitatiile, pinza freaticii sau scurgerea de pe versantii
adiacenti.

Astfel de zone umede se intilnesc cel mai frecvent la baza versantilor, la confluenia unor ogase cu
riurile sau paraie si chiar cu drumuri; uneori chiar pe marginea drumurilor ca urmare a unor vechi
lucriin pérésite (gropi, santuri, etc).

Majoritatea speciilor de amfibieni sunt dependente de zonele umede temporare, ele neexistand in
zonele unde asemenea habitate nu sunt disponibile. Umplerea si secarea regulatd a acestor zone,
adincimea micl a apei §i hrana abundentdi, le face deosebit de atractive si necesare pentru depunerea
pontelor i cresterea amfibiemlor. Salamandrele §i tritonii sunt cele mai atrase de astfe! de habitate,
insd se mai pot intilni si specii de broaste.
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Zonele umede permanente

Zonele umede permanente sunt foarte variate §i includ balile, lacunle, mlastinile, elc. Aceste se disting de
zonele umede temporare prin faptul ca au apd tot timpul anulu. Alimentarea acestor zone umede
permanente se face fie prin deversarea unui rdu in acea zona (lac) fie prin izvoare sau prin aportul
pinzei freatice. La acestea se adaugd precipitatiile sau topirea ziipezlor. Aceleasi caracteristici privind
regimul hidrologic natural al zonelor umedetemporare se apliciisi acestui tip de habiiat: existi un
regim hidrologic cu penoade care determini regimul natural al nivelurilor i fluctuaiilor, dependent de
aportul si sursa de alimentare a acelei zone. Zonele umede pot fi modificate de om prin crearea de
baraje, canale, deversoare si alte construcfii hidrotehnice sau de vidre care creeazi bazine de
acumulare a apei. Asemenea modificiiri ale caractensticilor regimului hidrologic influen{eaza speciile de
amfibieni.

Zonele umede permanente sunt favorabile majoriti{ii speciilor de amfibieni. Unele specii utilizeazi
aceste habitate pe toatd perioada ciclului lor de viald pe cind altele utilizeazi aceste habitate in
combinatie cu habitatele limitrofe.

Raurile si piraiele

Réurle i paraiele, denumite pe larg ape curgiitoare, formeazi o refea hidrograficii caracterizati de un
bazin de receplie, forme ale albiei specifice i tipuri de cursuri influentate de factori geografici (climi,
expozifie, pozifia geograficl, elc). Aceste caracleristici determind particularitilile curgeri unui riu
(regimul hidrologic al riului) care influenteazi existenta unor anumite habitate sau chiar microhabitate
favorabile unor specii de amfibieni. in general forma albiei in plan longitudinal a raurilor poate fi de mai
multe tipuri: altemanie pragbazin, in cascad?, altemanie bazine-curs cu ape repez, allemanie prag-ape
repez efc. La acestea se adaugi formele in plan realizate de ciitre riu la interactiunea sa cu diversi agenti
(roca, vegetalia, elc): brale moarte, popine, cursuri secundare, grinduri, zitoane, etc.

Aceste tipuri de forme ale albiei se constituie ca habitate favorabile pentru numeroase specii de animale
printre care se numdrisi amfibienii. Majoritatea dintre amfibieni utilizeazii aceste habitate sezonier
pentru reproducere si dezvoliarea stadiului larvar pina la adult Majoritatea nu se intilnesc decit in
rdurile mici, amfibienii neutilizind in mod evident riul ca spatiu deschis ci mai degrabi microhabitate
ale acestuia unde apa este mai linistita (precum micile bazine). Uneori amfibienii pot utiliza cursurile de
api ca si coridoare pentru a se deplasa in siguran(a.

Masuri recomandate pe perioada executtet lucrdrilor:

m utilizarea de instala{ii temporare - recomandate in perioada de execufie a lucririlor. Astfel, se
construiesc bariere temporare pe rutele de migratie pentru a bloca accesul la drum si pentru ghida
amfibienii cétre gélefi, care sunt ingropate in pamént. Animalele sunt colectate in aceste gileti si
eliberate pe cealaltd parte a drumului in mod regulat. Giletile ar trebui si fie de cel putin 30-40 cm
indl{ime. Marginea gilefilor ar trebui si fie la acelasi nivel cu solul. Distanja recomandatiintre
gileti este de 10 m. Pe durala perioadei migrafiei de varf, giletile trebuie sa fie verificate frecvent
Frecvenia depinde de numiérul animalelor prezente: cel putin 1-3 ori la 24 h, in areale cu numir
mare de amfibieni pini la fiecare jumitate de orii. Apa coleclatiin galefi ar trebui si fie ristumati
pentru a preveni alte animale sa se inece.

® montarea unor garduri peniru ghidarea amfibienilor citre gilefi. O gileali ar trebui plasati la
capetele gardului. Altemativ, capetele ar trebui sa aiba forma literei U pentru a minimiza numirul
animalelor care périsesc gardul. indl{imea minima a gardului ar trebui sa fie de 40 cm; in prezenta
broastelor agile, indl{imea ar trebui si fie de cel pufin 60 cm. Gardul trebuie sa se extindi pani la
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pamdni §i si previna citéirarea animalelor peste el; de ex. prin indoirea pariii superioare.

Masuri recomandate pe perioada de operare:

intrefinerea si dezvoltarea de habitate tip mozaic. Autostrada va afecta nesemnificativ raporturile
intre terenurile agricole si cele impédurite sau de pajisti si padure;

ngolele sunt astfel proiectate incat sa nu devini capcane pt amfibieni. In zonele de debleu rigolele
sunt de tip triunghiular, indltimea acestora fiind de 30 cm. In zonele de rambleu, sanjurile sunt de
forma trapezoidala si au o inaltime de 50 cm. Aceste sanfuri sunt deschise si nu vor reprezenta un
pericol pentru amfibieni.

De aitfel, autostrada va fi imprejmuita, ochiurile imprejmurii fiind mici si dese la partea inferioara,
astfel incat traversdirile acestor specii sa se realizeze numai in zonele special amenajate in acest
Sens.

amlibienii nu necesitd neapirat tipuri speciale de structuri de traversare. Podeele destinate pentru o
varietate de animale mici pot fi potrivite la fel de bine si pentru amfibieni.

Conectivitatea traseelor de migrare va fi mentinutd prin lucririle de arta previizute in lungul
autostrizii (podur, pasaje, viaducte) precum si prin podefele care permit trecerile de pe o parte pe
cealalata a autostrazii. In lungul autostriizii au fost previzute 279 buc. podete cu deschider intre 2 -
5m. Majoritatea podelelor au deschideri de 5Sm. Pe zonele unde exisla arii naturale, s-au previizul
podete cu deschiderea de 5m, pe zona SCI Trascau si SPA Muntii Trascaului si pe zona SCI Bagau. Pe
aceste zone podelele trebuie sa indeplineasci urmiitoarele caractenistici:

> dupa execufia podejului, se va extinde materialul de imprejmuire fara a lasi spatii la intrarea in
podet;

> acestea vor fi proiectate cu panta corespunzitoare pentru a se evita inundafia in interior;

> se va asigura intrefinerea si curiiarea in perioada de exploatare a autostrizii;

> instalarea unei imprejmuiri specifice pentru ghidarea amfibienilor caire podete, cu ochiuri mici si
dese la partea inferioara;

> in zona canalelor se va plasa o bariera locala de 40 cm inaltime, construita din beton, lemn
tratat, sau oricare alt material opac pentru a evita traversarea autostriizii de ciitre amfibieni;

Totodatd, prin colectarea si decantarea apelor pluviale inainte de evacuarea in cursurile de apa sau in
canale de desecare-inundalii se protejazii speciile de pesti, amfibieni si reptile din zonele
adiacente autostrizii;

intrefinerea si repararea imprejmurii daca este cazul, astfel incat accesul din si inspre autostrada sa fie
restriclionat.

Desi autostrada nu traverseazi si nici nu se afla in apropierea unor zone impidurite a fost
previzuta imprejmuire cu inil{imea de 1,80m pe urmitoarele zone:

> Km 17+500 - km 19+500, autostrada trece prin apropierea unei zone cu vegetafie arbustiva

necompacta,

> Km 33+000 - km 38+000, zona unde autostrada trece la distanta minima de 880m de SCI

Trascau si minim 950 de SPA Muntii Trascaului.

In acest fel se reduce riscul producerii de coliziuni intre traficul rutier si fauna. Pentru ca podeiele sa fie
insa eficiente trebuie ca acstea sa fie previizute cu structuri de ghidare conducénd animalele spre podete.
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Lucririle de ghidare directioneaza animalele ciitre zona unde este previizuta lucrarea de trecere prin care
se poate asigura traversarea. Structura de ghidare trebuie si bareze accesul animalelor care vin dinspre
drum. indltimea sistemelor de ghidare trebuie sa fie de minim 40 - 60 cm. imprejmuirea previzuta in
lungul autostriizii va restriction accesul, functionand ca structura de ghidare. Lucrarea de traversare trebuie
plasata pe ruta de migratie. imprejmuire va fi montata sub forma literei V clitre lucrarea de traversare,
astfel incat distanta intre traversén poate fi de 100 de meiri. Mamiferele mici vor beneficia deasemenea de
aceste structuri. Acolo unde sunt péraie, un canal de scurgere (o scurgere) cu porfiuni uscate pozifionate
lateral de-o parte si de alta a pardului este cel mai bun tip de pasaj pentru amfibieni. In ceea ce priveste
tunelurile, men{ionam ca pe zonele ariilor naturale unde se poate produce migratia amfibienilor, sunt
previzute numeroase podete acestea avind rolul tunelurilor mentionate mai sus dimensiunea acestora
fiind suficienta pentru a permite deplasarea in ambele directii inclusive pentru mamiferele mici.
Tipuri de structuri necesare traversini amfibienilor sunt prezentate mai jos:
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Sisteme de subtraversare a unui drum utilizate de reptile si amfibieni
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Intre alte masuri de protectie si conservare pentru amfibieni mentionam:

translocarea indivizilor in habitate similare;

construirea de noi habitate pentru reproducere {de ex alte bilti in locul celor desecate);
construirea de noi adéiposturi pentru iama;

monitorizarea continua a speciilor.
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Protectie si conservate pentru grupa reptilelor:
Masuri recomandate pe perioada de execufie:

Populatiile de reptile sunt influen{ate de starea ecosistemelor naturale sau seminaturale din zona
reprezentate prin pajisti, fanete si pasuni.

In zona analizata exista terenuri agricole si pasuni. Specii de reptile se regiisesc in SCI Trascau.

Pentru a se evita cresterea mortalitatii reptilelor in perioada de constructie a autostriizii, ampriza
acesteia va fi strict delimitatd, vor fi montate panouri temporare, astfel incit traficul de santier precum si
functionarea utilajelor sa nu reprezinie un stres major pentru aceasta populatie. Se va evila pe cat posibil
ca lucrérile de constructie sa nu se desfigoare in pericada in care reptilele se reproduc.

Masun recomandate pe perioada de operare:

In perioada de operare masurile recomandate sunt aceleasi ca si cele indicale pentru protectia
amfibienilor.

Protectie si conservare pentru grupa pasiirilor;
Masuri recomandate pe perioada de execuie:

Intrucét foarte imporant pentru protejarea speciilor de pasin din ariile naturale proiejate este ca
habitatele acestora sa fie conservate, mentionam faptul ca realizarea autostriizii nu implica defiigin. In
zona SPA Muntii Trascaului, autostrada trece la o distanta minima de 950m de aria naturala.

Ampriza autostriizii va fi delimitatd, pentru a nu fi afeclate vegelafia din exteriorul culoarului ce este
previzut execuliei investitiei,

Cu toate ca lucrdrile nu vor implica téieri de arbori din ariile protejate, in vederea minimiziri impactului,
se recomanda ca inainte de inceperea lucririlor sa fie identificate toate cuiburile din apropierea
autostrizii.

Exista specii de pasiin care sunt inactive in timpul zilei, activitatea lor desfasurandu-se in timpul nopfi.
Aceste specii de pasiri zboard la inaltimi mici si sunt sensibile la zgomot. intrucit noaptea pe
autostrada traficul va fi mai mic si nivelul de zgomot va fi mai redus,

O specie foarte sensibila, amenintata la scara globala si extrem de rara in Roménia este Aquila
pomarina. Pentru protectia acesteia sunt indicate o serie de masuri cu caracter special. Dintre acestea
amintim:

m Lucrinle sa nu se desfisoare in apropierea cuiburilor active de pasin (considerandu-se ca zona
tampon pe raza de 300 m fata de cuiburile active). intrucit autostrada se desfasoard la minim
950m de SPA Muntii Trascaului, aceasta zona tampon va fi respectata.

= Antreprenorul va lua toate masurile astfel incat eventualii arbori in care vor fi identificate cuiburi sa
nu fie taiati sau iar in cazul in care acest lucru nu poate fi evitat (lucru puin probabil), cuiburile sa
fie mutate la o distanta sufiecient de mare de zona lucriinilor (mai mare de 300m), astfel incat sa nu fie
disturbate;

® Pentru aceasta specie este de asemenea, foarte important sa se mengind pajistile umede din luncile
drumului. Aceste nu vor fi afectate de construcjia autostrizii;
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m Se recomanda, de asemenea ca lucririle de tiier de arbon sa nu se desfisoare intre sfargitul lunii
martie si inceputul lunii seplembrie (perioada de cuibirit a acestei specii).

m Pentru diminuarea impactului autostriizii asupra unor specii de pasiir, urmare ({ragmentarii
habitatului de hranire, terenurile ce urmeaz3 a fi ocupate urmeazi a fi marcate cu tarusi, astfel
incat sa nu se afecteze suplimentar suprafete adiacente. Realizarea autostriizii nu va implica o
schimbare importanta in raportul folosinielor de terenuri. In culoarul autostriizii se va ocupa
preponderent teren cu folosinta arabila. Suprafaja ocupata de autostrada va fi foarie mica,
comparativ cu suprafeele natural ce vor ramane neafectate. Este de amintit lungimea mare pe care au
fost previzute lucriri de arla in lungul autostrizii (cea. 10% din inireg traseul), in zonele
respective, ocupdnle propriu-zise de terenuri fiind minime. Pe de alta parte exista zone intregi unde
traseul autostriizii se desfiigoard in apropierea unor arlere de circulatie cum ar fi DN 1 si calea
ferata CF 300, zone unde fragmentarea habitatului de hranire este deja manifestata prin prezenta
acestora. In scopul minimizani impactului autostrizii prin fragmentarea habitatului de hranirea,
inclusiv asupra specie acvila {ipitoare, vor fi realizale amenajiri peisagistice in zonele nodurilor
rutiere si a dotirilor autostriizii. De asemenea, taluzurile autostriizii vor fi inerbate.

Intre alte masuri cu caracter general, men{ionam:

m imprejmuirea aulostriizii pe ambele sensuri cu garduri din plasi de sirma cu infl{imea de 1,5 m -
1,8m. Aceasta miisurd va reduce riscul mortalititii directe datorate coliziunilor in trafic.

m stilpii de iluminat de la lucrinle de arta sau din zonele unde sunt amplasate dotirile autostriizii sau
nodurile rutiere, vor fi pozifionati strict pentru iluminatul carosabilului $i nu vor lumina vegetatia din
imprejurimi sau alte zone invecinate, astfel fiind redusd poluarea luminoasi care dezorienteazi
pasdrile conducind la coliziuni cu automobile,

@ mentinerea vegetatiei in zona podurilor si viaductelor pentru a incuraja utilizarea zonei din jurul
structurilor,

m podurile vor fi previizute cu balustrade inalte §i compacte pentru a obtura trecerea pasirilor peste
drum in apropierea carosabilului,

Se estimeaz] ca in acesle zone coliziunile intre pasin si vehiculele care ruleazi pe autostrada vor fi
intdmplatoare si rare, ana naturala fiind situata la o cola superioara autostrizii.

m  prevenirea polufirii apelor.

m reabilitarea zonelor afectale de lucririle de construciie prin ecologizare, stabilizarea solului,
asiemerea de pimént vegetal, plantare vegelatie specifica zonei (taluzur, organiziiri de santier,
fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut);

Masuri recomandate pe perioada de operare:

Pentru a proteja vegetatia actuald i culturile agricole, va trebui si se acorde aten{ie maximi selectirii
rutelor ocolitoare previizute §i a drumurilor de acces la santierele de constructie si la gropile de
imprumut si cariere. Proiectarea §i constructia rutelor ocolitoare necesare in diferite locuri de pe traseu vor
trebui s3 asigure alegerea acelora care vor afecta cel mai pulin vegetatia naturali

Referitor la fragmentarea habitatelor de hranire al acvilei {ipitoare mici intre Alba lulia si Aiud,
mentionam faptul ca aceasta se hriineste cu mamifere mici, amfibieni, reptile, insecte. Prin urmare,
aceasta specie necesita oferirea unor spatii largi si deschise de pajighi pentru vanitoare, hrana si zbor. Pe
zona menjionata mai sus, culoarul autostrizi insumeazi o lungime de 42 km (intre km 3 - km 45) sio
suprafata de cea 533 ha. Pe aceasta zona folosinja terenului este preponderent agricola cea. 80,07%. Un
procent de cea. 13,50% din suprafaja mentionata este ocupata de pajisti, fanete; 0,61% vie; 0,17%
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tufaris restul fiind terenuri neproductive, curfi constructii si proprietate de stat (terenuri neagricole,
drumuri, ape, CF si curti/constructii.

Din lungimea totala de 42 km pe cea. 7,5km sunt prevazute lucrin de arta unde tiierile de vegelatie vor
fi minime. Este de men{ionat faptul ca traseul autosirizii a fost ales astfel incal fragmeniarea
habitatului de hranire sa fie minima: intre km 5 - km 7 traseul trece prin apropierea localitiilor Oarda
si Dumbrava siluale pe pariea dreapta a aulostriizii, intre ki 7 - km 16 autostrada se apropie de albia
rdului Mures, intre km 16 - km 26 se trece prin culoarul delimitat de DN 1 si CF300, intre km 26 - km
34 se desfasora in apropierea caii ferate CF300, pe terenuri fara valoare conservativa deosebita. Intre km
36 - km 42 autostrada trece prin apropierea localititilor Radesti, Sancrai si Ciumbrud.

In ceea ce privegte alte specii de paséiri cum ar {i cristeiul de cimp, barza alba si nu numai, vor fi
men(inute suprafetele de pajisti umede din lunci sau din apropierea lacurilor si baltilor. Lucririle de
drenaj previizute la autostrada vor avea efect local, numai in zona ampnzei acesteia, fara a afecla
zonele umede din culoar.

Este necesara promovarea in zonele adiacente autostriizii a cositului manual, prin constientizarea
autoritatilorlocale si implicit a proprietarilor de terenuri. De asemenea, trebuie evitata transformarea
pajistilor naturale in culturi agricole.

In consecin{a, impactul asupra habitatului natural, prin crearea efectului de fragmentare, este redus.
Lucrérile de inerbare a taluzurilor autostriizii precurn si amenajirile peisagistice previizute in zonele cu
dotatri (parcdri, spatii de servicii, centre de intretinere) vor contribui la integrarea acesteia in mediul
natural.

In perioada de operare administratorul drumului va promova alituri de autorititile locale si custozii
ariilor naturale, promovarea mentineri practicilor agricole traditionale pe teritoriile de hranire (zona
situata intre localitdfile Alba Iulia si Aiud, conform Avizului nr. 92 din 11.07.2013, eliberat de custodele
anilor naturale SCI Trascau si SPA Muniii Trascaului).

De aemenea, se vor repecta masurile de proteciie cu caracter general mentionate mai sus.

Pentru acest proiect au fost obfinute avizele favorabile ale custozilor ariilor protejate
dupd cum urmeazd:

> Asociatia Bios - custode al ariei naturale protejate ROSCIO004 Bdgau, aviz nr. 16 din
09.07.2013,

> Asociafia Biowunivers - custode al ariei naturale protejate ROSCIOI47 Péidurea de stejar pufos de
la Miraslau, aviznr. 164 din 11.07.2013,

> Grupul de Actiune Locala Munfii Metaliferi, Trascau si muntele Mare - custode al ariei
naturale ROSCI0253 Trascau si ROSPACOS7 Munfii Trascardui, avizar. 92 din 11.07.2013,

Modificarile aduse proiectului nii presupune elemente care sa conduca la surse
suplimentare ce pot afecta biodiversitatea si implicit la stabilirea de noi masuri fata de data
emiterii acordului de mediu. In condiiile respectdrii masurilor de protectie menfionate, impactul
asupra biodiversitatii va fi redus.
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Lot d4:

Distantele fata de ariile prolejate nu s-au schimbat fata de cele prevazute in acordul de mediu.

Nr. | Denumirea ariei naturale Zone Distanta minima | Modificari
crt. | protejate kilometrice/partea | intre ariile conform PT
infrastructurii naturale si
traseul in

varianta de la
revizuirea SF

2013

i SPA Canepistii ROSPA 0113 Zona km 70+000 6000m 6000m
{(final proiect)

2 SCI Saraturile Ocna Veche Zona km 70+000 5500m 5500m
ROSCI 0223 {final proiect)

3 Rezervatia Ocna Veche Zona km 70+000 5500m 5500m
{final proiect)

4 Rezervatia Saratura Zona km 70+000 5500m 5500m

(final proiect)

Mentionam ca amplasamentul in care sunt propuse lucrarile ce fac obiectul modificarilor

proiectului nu se afla intr-o zona protejata, ariile naturale protejate fiind la distanta de peste
5000m .

Avand in vedere modificarile proiectului care fac obiectul prezentei documentatii acestea nu pre-
supun elemente care sa conduca la surse suplimentare ce pot afecta biodiversitatea si implicit
la stabilirea de noi masuri fata de data emiterii acordulni de medin. In condifiile respectdrii
masurilor de protecfie stabilite in wma realizarii evaluarii impactului asupra medinlui impactul
asupra biodiversitatii va fi redus.

1V.7. PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR OBIECTIVE DE
INTERES PUBLIC

Identificarea obiectelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional

Lot 1:

Intravilanul localitdtii Drimbar se afld la o distan}a de sub un km faja de Sectoarele 1 si 2 ale
amenajarii de santier §i la peste un km faja de sectoarele 4 si 5.

Monumentul istoric cel mai apropiat este biserica din Drimbar care se afla la aproximativ 1 km
faté de sectoarele 4 si 5 ale amenajarilor de santier, dincolo de cursul larg al rdului Mures.

Lot 2;
Autostrada Sebes -~ Turda, Lot 2 km 17+000 — km 41+250 este parte integranta a proiectului
Sebes —~Turda km 0-+000 — km 70+000.
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Sector 1 este delimitat astfel;

(a) de la km 174000 — km 22+500 si (b) de la km 25+300 la km 26+100
Lungimea Sectorului 1 este de 6300 m

si parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan} ale:

- Comunei Santimbru
- Comunei Galda de Jos
- Orasului Teius

In cadrui Raportului privind impactul asupra mediului au fost identificate zonele sensibile, in aceasta
categorie fiind incluse:

zonele locuite

arii naturale protejate

zone umede, mlAstinoase/inundabile si zone cu potential de alunecare de teren
zone cu obiective SEVESO

zone de protectie sanilara

zone impidurite

Acestea nu vor fi afectate de constructia si operarea autostriizii.

Modificarile aduse proiectului si care fac obiectul Memoriului de prezentare nu implica
aspecte noi fata de aspectele prezentate in perioada realizarii evaluarii impactului asupra
mediului pentru intregul proiect. Nu sunt prezente elemente noi fata de datele care au stat la
baza emiterii acordului de mediu.

Lot 4:

Obiectivele de interes public si distantele fata de asezarile umane, respectiv fata de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional nu sunt modificate.

LUCRARILE, DOTARILE SI MASURILE PENTRU PROTECTIA ASEZARILOR UMANE

S1 A OBIECTIVELOR PROTEJATE SI/SAU DE INTERES PUBLIC

Lotl:

e Zgomot si vibrafii. Reiterdm faptul ci sectoarele generatoare de zgomot si vibratii sunt

sectoarele 4 si 5, aflate la peste un km distania faja de intravilanul localitdtii Drimbar.
Pentru a evita disconfortul creat de zgomot, in incintele 4 si 5 se va respecta cu strictefe
programul de lucru. Ameanajarea de santier se giseste fntr-o zond industriald, iar
activitatea acesteia nu va fi principala sursi de zgomot.
Dati fiind distanfa mare dintre sectoarele 4 si 5 ale amenajirii de santier si biserica din
Drimbar, la care se adaugi faptul ci intre cele doud obiective se gasesc alte construcii,
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DJ 107 C si cursul larg al Muresului, considerim ci impactul asupra monumentului
istoric este nul.

e Pulberi sedimentabile.Pentru a preveni antrenarea prafului in atmosferd, drumurile ce
deservesc amenajarea de santier i platformele pietruite din cadrul amenajarii se
umecieazi permanent in perioadele in care condifiile meteorologice favorizeaza aparifia
deflatiei naturale sau induse (spre exemplu indusi de circulatiei mijloacelor de transport).
Schimbarea locatiei organizarii de santier nu aduce elemente noi cu impact asupra

mediului fata de data emiterii acordului de medin. Nu estimam un impact semnificativ
suplimentar in conditiile respectarii masurilor stabilite in acordul de mediu care sa necesite
masuri suplimentare.

Lot 2, Lot 4:

Dat fiind faptul ca pentru realizarea autostriizii vor fi necesare ocupir de terenuri, se vor aplica
prevederile reglementarilor in vigoare (Legea nr. 255 din 2010) propriefarii urménd a fi despagubiti
functie de preul terenurilor din zona. Pentru terenurile folosite temporar se vor pliti despagubiri pentru
pierderea culturilor ca si in cazul ocupiirii permanente. Necesarul de suprafeje pentru constructie va fi
planificat astfel incét sa se reduca la minim efectele asupra culturilor agricole si arborilor, iar valoarea
culturilor pierdute va fi estimata 1n funciie de pre{ul pietei.

Lucrarile vor fi realizate astfel incit sa se asigure accesul proprietarilor la terenun. In acest sens
drumurile locale ce vor fi intersectae, vor fi restabilite. Legaturile autostrizii cu refeaua de drumuri din
zona, se realizeaza fie prin noduri fie cu pasaje rutiere.

In vederea minimizéni impactului asupra populajiei, urmare ocupdrilor de terenuri, pe perioada de
execufie nu se vor utiliza proprietéti private pentru depozitare de materiale, drumuri ocolitoare si
organiziiri de santier fard acordul scris al proprietarului sau concesionarului §i fArd plata unei
compensatii, daci este cazul.

La finalizarea lucrdnlor, constructorul va curdita §i va reface toate terenurile utilizate temporar si va
reabilita toate zonele afectate de lucriirile de constructie prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamdnt vegetal, plantare vegetatie specifica zonei

Pentru a reduce riscul de accidente in pericada de constructie, pe drumurile de acces, in zonele
fronturilor de lucru, gropilor de imprumut, carierelor si a altor amplasamente asociate construciiei se
vor instala semne de avertizare cu specificarea limitei de vitezi. Drumurile vor fi intrefinute permanent
laun standard adecvat (cu crearea de deniveldin pentru limitarea vitezet, daci esie cazul),

Va fi exclus accesul publicului in locurile unde funcfioneazi utilaje grele, iar muncitorii vor fi instruifi
adecvat in ceea ce privegte protectia muncii. Vor fi respectate regulile de proteciie a muncii pe
santierele de constructie previzute de legislatia romana si prevederile contractuale.

Misurile de diminuare a impactului recomandate pentru protejarea populatiei si mediului socio-
economic in perioada de operare sunt:

m montarea de panouri foncabsorbante si/sau instalarea de ferestre reducitoare de zgomot (proteciie
acusticd pasivd) in apropierea zonelor rezidentiale, daca in urma monitoriziiri se contatii depasirea
nivelului de zgomot;

m deseurile rezultate din zonele unde sunt amplasate dotdrle autostriizii (parciiri, spatii de servicii,
centre de intretinere) vor fi colectate periodic de administratorul autostrizii,
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W pentru evitarea mirosurilor neplacute toate dispozitivele de preepurare previzute la autostrada vor fi
intre{inute si curaate periodic;

® se vor respecta prevederile Ordinului nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si a
recomandrilor privind mediul de viata al populatiei;

®  se vorinlocmi programe de interventie pentru actiune in situajia aparitiei unor accidente cu deversare
de produse periculoase, care sa prevadi masurile necesar a fi luate, echipele, dotirile si echipamentele
de interventie in caz de accident.

Prin modificarile aduse proiectului initial nu au fos identificate elemente noi care sa conduca
la stabilivea de masuri suplimentare fata de cele rezultate in wrma realizarii evaluarii

impactului asupra medinlui si prevazute in cadrul acordului de mediu emis de antoritatea
competenta de mediu.

IV.8. GOSPODARIREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT

Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezuitate
Lotl:

Atdt in faza de construclie cit i in faza de funcionare se vor produce urmitoarele tipuri
de degeuri:ape uleioase de la separatoarele ulei/apa(13 01 07*),uleiurile hidraulice sintetice (13
01 11*), uleiurile sintetice de motor de transmisie si de ungere (13 02 07*), ambalaje de hartie si
carton(15 01 01),ambalaje de materiale plastice(15 01 02), ambalaje care confin reziduuri sau
sunt contaminate cu subst. periculoase(15 01 10%), anvelope scoase din uz (16 01 03),filtre de
ulei (16 01 07*),placufe de frana(16 01 12), metale feroase (16 01 17), metale neferoase (16 01
18), materiale plastice(piese necontaminate) (16 01 19) lichide de frana(16 01 13*), fluide
antigel (16 01 15), sticld(parbriz)(16 01 20), echipamente casate cu confinut de componente
periculoase (16 02 13*), echipamente casate altele decat 16 02 09, 16 02 13 (16 02 14), baterii cu
plumb (16 06 01*), beton (17 01 01), lemn(17 02 01), materiale plastice(17 02 03), fier si ofel(17
04 05), hartie i carton (20 01 01), sticld (20 01 02), tuburi fluorescente (20 01 21*), materiale
plastice (20 01 39), metale (20 01 40) si deseuri municipale amestecate (20 03 01).

Din cele prezentate se poate constata ca nu exista tipuri de deseuri diferite fata de categoriile
inscrise in acordul de mediu emis pentru realizarea proiectului.
Modificarile aduse proiectului nu implica realizarea de activitati care sa conduca la

identificarea de elemente noi in ce priveste generarea deseurilor Jata de evaluarea realizata in
procedura de mediu derulata anterior.

Lot2;

Perioada de constructie

Principalele surse de deseuri in perioada de executie sunt:

@ Procesele tehnologice din timpul executiei lucririlor de executie,

m Instalajiile de producere a agregatelor minerale, cele de preparare a betoanelor, mixturilor asfaltice si
emulsiilor bituminoase,

® Bazele de productie, inclusiv statiile de intretinere a utilajelor si masinilor de transport si activititile
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desfisurate in cadrul organizini de santier,
m Cantinele, spatiile de birouri si dormitoarele, etc.

Realizarea lucrarilor din cadrul modificarilor aduse proiectului nu presupine generarea de noi tipuri
de deseuri sau cantitati suplimentare in raport cu cele evaluate deja in Raportud privind impactid asupra
mediului si specificate in acordul de mediu.

Lotd:

Realizarea lucrarilor din cadrul modificarilor aduse proiectului mu presupune generarea de noi tipuri de

deseuri sau cantitati suplimentare in raport cu cele evaluate deja in Raportul privind impactul asupra
mediului si specificate in acordul de mediu.

MODUL DE GOSPODARIRE A DESEURILOR
Lot I:
» Deseurile periculoase
- se vor colecta separat pe fiecare tip in parte;
- se vor depozita temporar pe platforme betonate sau in recipiente metalice sau din
plastic functie de tipul deseului
- vor fi etichetale si depozitate temporar in spalii special amenajate, dotate
corespunzitor peniru a preveni dispersia in cazul unor deverséri accidentale;
- vor fi valonificale peniodic prin agenti economici specializafi in baza contractelor
incheiate;
- vor fi gestionate conform HG 856/2002 cu modificarile gi completirile ulterioare.
s Deseunrile nepericuloase.
- se vor colecta separat in recipienti adecvati tipului de deseu
- se vor depozita temporar in recipiente situate in spafii special amenajate;
- se vor valorifica sau elimina prin agenfi economici specializali in baza
contractelor incheiate;
- vor fi gestionate conform HG 856/2002 cu modificirile si completdrile ulterioare.
Modificarile aduse proiectului si anume locatia organizarii de santier nu conduc la
generarea aitor tipuri de deseuri, la suplimentarea cantitatilor de deseuri, iar in ce priveste
sursele de deseuri nu se estimeaza surse suplimentare. Nu intervin elemente noi, astfel incat in
modul de gestionare al deseurilor nu sunt necesare masuri suplimentare.

Lot2;

Gestionarea deseurilor in perioada de constructie si cea de operare se va realiza conform prevederilor
acordului de mediu nefiind necesare masun suplimentare.

Prin modul de gestionare a degeurilor se va urméri reducerea riscurilor pentru mediu §i populatie,
precum i limitarea cantitafilor de deseuri eliminate.

Antreprenorii vor elabora asemenea planuri inca inainte de a incepe executia fucriirilor si vor fi desemna
persoane responsabile care vor urmini punerea in aplicarea a masurilor propuse.

Conform Hotdrdrii Guvernului nr. 856/2002, se va tine evidenta gestiunii acestora, pentru fiecare tip de
deseu, in conformitate cu modelul previizut la anexa 1 la actul legislativ mai sus mentionat.
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Managementul deseurilor in perioada de operare
De managementul deseurilor in perioada de operare este responsabil administratorul autostriizi.

Acesta va avea incheiat un Plan de management al degeusilor. Vor fi desemnate persoane responsabile cu
urmiirirea respectirnii prevederilor legale si a modului de gestiune a deseurilor.

Deseurile vor fi colectate pe tipuri si vor fi preluate de pe amplasamente, pe baza de contracte
incheiate intre administratorul autostriizii si firme de salubritate autorizate.

Vor fi respectate prevederile legislatiei in vigoare Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor.
Printre masurile necesare pentru reducerea cantitaii de deseuri generate se numara si:

w Informarea participantilor la trafic, prin panour vizibile, despre obligajia pasiririi stiri de

curiifenie a drumului;

m  Dotarea spatiilor de parcare, spatiilor servicii, centrelor de intretinere cu recipienti pentru colectarea

selectiva a deseurilor,

Modificarile aduse proiectului nu conduc la generarea altor categorii de deseuri, la
suplimentarea cantitatilor de deseuri generate, iar in ce priveste sursele de desewri nu se
estimeaza surse suplimentare nefiind necesare alte masuri in modul de gestionare al deseurilor
Jata de cele rezultate in urma evaluarii impactului asupra mediului.

Lot 4:
Raman valabile conditiile privind modul de gospodarire a deseurilor din acordul de mediu
revizuit si anexa la acesta.

IV.9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR SI PREPARATELOR CHIMICE
PERICULOASE

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Lot 1:
e Moftorina. Pe amplasamentul amenajérii de santier (Sectorul 1} vor [i amplasate
rezervoare de motorina.
e GPL. in amenajarea de santier vor fi amplasate rezervoare de GPL. Acest produs va fi
utilizat drept combustibil in procesul de producere a aburului tehnologic sau pentru stafia

de asfalt.
e Oxigen ce va fi utilizat in special pentru sudurd. Pe amplasament vor fi gestionate tuburi
de oxigen.
Lot 2;

Realizarea lucrarilor prezentate in modificarile aduse la proiect nu presupune
utilizarea/manipularea de alte tipuni si cantitati de substante si preparate chimice periculoase
fata de cele prezentate in documentatia ce a stat la baza obtinerii acordului de mediu.In acest
sens nu sunt modificari in ce priveste capitolul Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
prevazute in acordul de mediu data fiind natura modificarile notificate .

Lot 4:
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Modificarile aduse proiectului nu implica utilizarea altor tipuri de substante si preparate
chimice periculoase fata de cele evaluate in documentatia ce a stat la baza emiterii acordului de

mediu astfel incat nu sunt necesare masuri suplimentare fata de conditiile impuse in acordul de
mediu.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei
Loti:

o  Motorina

- vafi depozitatd in rezervoare puse la dispozifie de ciitre fumnizor;

- rezervoarele vor fi plasale in cuve betonate ce pot retine eventualele scurgeri
accidentale;

- rezervoarele vor {i acoperite astfe! incit apa provenita din precipitatii si nu poat fi
contaminat;

- intrérile si iesirile de carburant vor fi evideniale intr-un registru special;

- cantitatea depozitata (volum rezervoare) este de 20.000 litri.

¢ GPL-ul

- rezervoarele vor fi gestionate de citre furnizorul acestui tip de produs:
- intrarile i iegirile vor fi evidentiate intr-un registru special.
e  Tuburile de oxigen
- vor fi depozitate intr-o incintd construitd conform normelor;
- manipularea si utilizarea tuburilor cu oxigen se va face conform normelor de
protecfie a muncii;
- intrérile i iesirile vor fi evidenjiate intr-un registru special.
Va i {inutd o evidenid a intririlor si iegirilor de substante chimice si preparate

periculoase, iar depozitarea §i slocarea acestora se va realiza in conformitate cu fisa tehnici si
specificatiile fumizorului.

Modificarile aduse proiectului nu implica conditii suplimentare in modul de gestionare
al substantelor si preparatelor chimice periculoase ramand valabile masurile stabilite in
acordul de mediu emis pentiu proiect.

Lot2:

Modificarile aduse proiectului nu implica conditii suplimentare in modul de gestionare
al substantelor si preparatelor chimice periculoase ramand valabile masurile stabilite in
acordul de mediu emis pentru proiect atat pe perioada de constructie cat si pe perioada de
operare a autostrazii Sebes-Turda,

Lotd:
Raman valabile conditiile din acordul de mediu
Modificarile aduse proiectului nu implica conditii suplimentare in modul de gestionare al

substantelor si preparatelor chimice periculoase ramand valabile masurile stabilite in acordul
de mediu emis pentru proiect.
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V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Lot 1:

o Gaze arse §i de esapament

- centrala termicd ce produce aburul tehnologic este dotatsi cu un sistem de ardere
eficient i este dotatd cu un cos ce asigurd dispersia corecti a gazelor de ardere;
- utilajele si mijloacele de transport ce intri in dotarea amenajarii de santier sunt
dotate cu sisteme de epurare catalitici a gazelor de esapament.
®  Pulberi sedimentabile si in suspeunsie

- atunci cand condifiile meteorologice sunt favorabile antrendrii in atmosferd a
pulberilor sedimentabile, plaiformele si drumurile tehnologice din incinta
amenajirii de santier vor fi umectate in permanen{i. Peniru realizarea acestei
misuri din dotarea amenajini de santier va face parte o cisterni.

o Zgomot

- utilajele folosite sunt dotate corespunzitor astfel inct zgomotul produs si fie
minim;

- in amenajarea de santier propusi se va respecta cu strictefe timpul de lucru;

- activitdlile generatoare de zgomot vor fi administrate eficient astfel incat
pericadele cu zgomot sii fie cit se poate de scurte.

Realizarea lucrarilor propuse in modificarile aduse proiectului nu implica o modificare a
conditiilor stabilite in capitolul Monitorizare din cadrul acordului de mediu emis astfel ca monitorizarea
se va realiza conform Planului de monitorizare a calitatii factorilor de mediu stabilit de autoritatea
competenta de mediu.

Activitatea de monitorizare va fi desfasurata cu frecventa stabilita in Planul de monitorizare
a calitatii factorilor de mediu, urmarindu-se indicatorii de calitate stabiliti cat si locatiile prevazute
pentru recoltarea probelor prevazute in acordul de mediu.

Lot 2:

Realizarea lucrarilor propuse in modificarile aduse proiectului nu implica o modificare a conditiilor
stabilite in capitolului Monitorizare din cadrul acordului de mediu emis astfel ca monitorizarea se va
realiza conform Planului de monitorizare a calitatii factorilor de mediu stabilit de autoritatea competenta
de mediu.

Activitatea de monitorizare va fi desfasurata cu frecventa stabilita in Planul de monitorizare a

calitatii factorilor de mediu, urmarindu-se indicatorii de calitate stabiliti cat si locatiile prevazute
pentru recoltarea probelor .
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Misuritonle pentru monitorizare vor fi realizate de laboratoare acreditate utilizind metode
standardizate, iar observatiile privind biodiversitatea vor fi realizate de experii in domeniu

Lot4:

Activitatea de monitorizare va fi desfisurata cu frecventa stabilita in Planul de monitorizare a
calitatii factorilor de mediu, urmarindu-se indicatorii de calitate stabiliti cat si locatiile prevazute
pentru recoltarea probelor .

Misuritonlor pentru monitorizare vor fi realizate de laboratoare acreditate utilizind metode
standardizate, iar observatiile privind biodiversitatea vor fi realizate de experti in domeniu

VI. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN
PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE
TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA (IPPC, SEVESO, COV, LCP,
Directiva- cadru APA, Directiva — cadru AER, Directiva — cadru a deseurilor
etc)

Activitatea propusa prin proiect nu cade sub incidenta prevederilor:

* OUG nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluirii, aprobata prin Legea
nr. 84/2006 cu modificirile si completdrile ulterioare;

¢ HG nr. 440/2010 privind stabilirea unor misuri peniru limitarea emisiilor in aer ale
anumitor poluanti provenili de la instalatiile man de ardere;

¢ HG nr. 804/2007 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt
implicate substan{e periculoase, modificat de Hotardrea 79/2009

De asemenea, au fost respectate prevederile Directivei cadru a apelor, Directivei cadru aaerului,
Directivei cadru a deseurilor transpuse in legislatia nationala prin Legea apelor nr. 107/1996 cu
modificarile si completarile ulterioare, Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor si Legii nr.
104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Activititile desfisurate in perioada de constructie si exploatare vor respecta prevederile Legii
nr.211/2011 privind regimul deseurilor, Legii apelor nr.107/1996 cu modificarile §i completirile
ultericare §i OUG nr.57/2007 privind regimul arilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei §i faunei silbatice cu modificarile si completarile ulterioare.

Proiectul propus se incadreazdi in prevederile HG nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor
proiecie publice si private asupra mediului si a Legii nr. 22/2001 pentru ratificarea Conventiei privind
evaluarea impactutui asupra mediului in context transfrontiers, adopaté la Espoo la 25 februarie 1991
(Anexa 1, pe. 7 - Construirea de aulostriizi si drumuri pentru circulafie rapidi, a liniilor de cale ferati
pentru traficul feroviar la mare distantd §i a aeroporturilor dotate cu o pista principala lunga de cel
putin 2.100 m).

Activitatea propusa prin proiect nu cade sub incidenta prevederilor;
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* OUG nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat a! polurii, aprobata prin Legea nr.
84/2006 cu modificirile si completirile ulterioare;

* HG nr. 440/2010 privind stabilirea unor masuri pentru limitarea emisiilor in aer ale anumitor
poluanti proveniti de la instalatiile mari de ardere;

* HG nr. 804/2007 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate
substanie periculoase, modificat de Hotirdrea 79/2009;

VII. LUCRARINECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
DESCRIEREA LUCRARILOR NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
Lotl:

Descrierea lucrdrilor necesare organizirii de santier

Obiectul prezentului memoriu il constituie construclia amenajirii de santier. Pentru
constructia amenajiirii de santier se vor face lucriiri de pregtire, lucrari de construclie pentru
platforme si hale, lucriri de pozifionare a obiectelor modulare pe radierele din beton, montarea
instalaiilor de productie.

Localizarea organizdrii de santier

Intravilanul si extravilanul localitdlii Drimbar din comuna Ciugud, judejul Alba.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizirii de santier

Impactul lucrarilor a fost descris pe larg in cadrul secliunilor anterioare.

Surse de poluani si instalatii pentru refinerea, evacuarea i dispersia poluantilor in medin in
timpul organizdrii de santier

in faza de construcfie a amenajérii de santier, traficul de santier este principala sursi de
poluare.

Dotdri 5i masuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Instalatiile de mixturi astfaltice si preparare prefabricate din beton sunt echipate cu
sisteme de filtrare a materialelor pulverulente si gaze arse.

Pentru proteciia factorilor de mediu si pentru diminuarea impactului activitafilor asupra
componentelor de mediu vor (i necesare respectarea urméloarelor misuri:

- verficarea periodic a sistemelor de captare a poluantilor la instalatiile de prepare
mixturi astfaltice si betoane;
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inlocuirea periodici a sacilor filtranti aferent sistemulw de refinere a poluantilor
din instalatiile de prepare mixturi astfaltice i betoane:

umecilarea periodici a depozitelor de materiale pulverulente;

utilizarea de mijloace de transport §i utilaje care au reviziile tehnice efectuate §i
remedierea defectiunilor aparute la acestea;

manevrarea §i gestionarea corespunzitoare a matenialelor §i substantielor chimice
periculoase;

utilizarea de mijloace de transport adecvate pentru transportul matenalelor si
folosirea prelatelor pe timpul transportului;

urmirirea mijloacelor de transport in ce priveste gradul de incircare al acestora cu
materiale §i respectarea vitezei pe timpul transporiului astfel incat si se previna
pierderi accidentale pe traseu;

utilizarea de mijloace de transport i utilaje de ultima generatie si a caror emisii de
poluanti in atmosferi se incadreaza in limitele maxim admise;

evitarea desfasurarii lucrdrilor de construclie ce implica emisii de pulber in
atmosferd pe condifii de vant puternic;

umectarea periodica a drumurilor de acces;

interventia rapidd in situatii de urgenia cu aplicarea planului de prevenire §i
combatere a poluarilor accidentale si dotarea cu materiale necesare pentru
combaterea si diminuarea efectelor unor poluari accitdentale;

remedierea defectiunilor mijloacelor de transport sau utilaje se va realiza in locun
special amenajate prevazute cu platforme betonate, santuri de garda pentru
preluarea eventualelor pierderi de substante;

evitarea interferentelor cu zona locuita prin utilizarea in principal a rutelor de
transport din afara zonelor urbane;

asigurarea colectiirii §i epurdrii apelor uzate menajere i tehnologice in functie de
conditiile locale; apele uzate rezultate de la spalarea betonierelor §i a altor utilaje
se vor preepura in decantoare si vor fi refolosite sau vor fi preepurate in
separatoare de produse petroliere si colectate ulterior in bazine elange betonate
vidanjabile;apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei interne in
bazine etange vidanjabile;vidanjarea si iransportul apelor uzate se va realiza prin
{irme autorizale pe bazi de contract;

asigurarea epurarii apelor uzate menajere §i tehnologice prin dotarea cu
decantoare,separatoare de produse peltroliere urmirindu-se randamentul acestor
instalafii;

platformele de lucru, suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santuri/rigole
perimetrale pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;

colectarea selectiva a deseurilor generate, amplasarea de containere specifice
fiecarui deseu §i valorificarea sau eliminarea in conditii de sigurania prin firme
autorizate in acest sens;

inregistrarea evidentei gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr.
856/2002 cu modificarile si completarile ulterioare;

respectarea prevederilor HG nr. 1068/2008 privind transportul deseurilor pe
teritoriul Roméniei cu intocmirea documentelor prevazute;
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Realizarea lucrdirilor propuse in cadrul modificarilor aduse la proiect cu respectarea
masurilor specifice stabilite in acordul de mediu va conduce la incadrarea emisiilor in mediu in
limitele maxim admise.

Lot2:
Nu sunt modificari in proiect fata de datele ce au stat la baza emiterii acordului de mediu.

La momentul elaborarii Studiului de fezabilitate s-a avut in vedere pentru ca impactul asupra
mediului in perioada de execufie a lucrérilor sa {ie minim, pentru organizarile de santier sa fie
respectate urmétoarele condifii:

» distanta fata de zonele locuite sa fie mai mare de 500m,

* sanu fie amplasate in arii naturale proiejate sau in vecindtatea acestora. Distanta minima
considerata este de | km,

* sanu fie amplasate in vecinitatea cursurilor de apa si nici in zone inundabile sau mlistinoase,

* sanu fie amplasate in zonele identificate cu risc la alunecirile de teren,

» sanuimplice defrisiri de terenuri,

* sase asigure acces din drumurile existente in culoarul autostrizii,

* sanu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente,

* sanu fie amplasate in apropierea zonelor sensibile: captiri de apa.

Astfel la Studiul de Fezabilitate s-a propus pentru Lot2: amplasarea Organizarii de santier
la km 30+500 pe partea stinga a autostriizii.

La aceasta locatie accesul se poate asigura din DC17. Terenul este arabil, proprietate privata Localia
este situata la distanle man de ariile naturale protejate si la mai mult de 1 km de localitatea Teius. Locatia
nu este situata in zona mléstinoasa si nici nu exista risc la aluneciiri de teren. Nu vor fi afectate obieclive
SEVESQO, obiectivul Unicom Holding fiind situat in zona km 25, pe partea dreapta a autostriizii, in afara
culoarului acesteia. De asemenea, nu vor fi afectate zone de proteciie sanitara pentru captiiri de apa.
Amplasamentul nu este situat in apropierea unor cursuri de apa.
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locatia propusa pentru organizarea
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Tanand cont de propunerea din Studiul de Fezabilitate
de santier se afla in judetul Alba, pe teritoriul administrativ al orasului Teius, localitatea Beldiu,

pe partea stanga a drumului public de interes comunal DC17 intre km 0+748 - km 0+930,

Figura nr. 8.2- posibila iocatie Organizare de $antier Lot 2 autostrada (km 17+000 - km

41+250)
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pentru care s-a obtinut:
CERTIFICAT DE URBANISM Nr. 72 din 20.06.2013 emis de catre CONSILIUL JUDETEAN
ALBA

Suprafata estimata este de 31600 mp, iar antreprenorul are obligatia incheierii de acorduri cu
autoritatile locale/persoane private pentru utilizarea temporard a acestor suprafete. In acest scop a fost
incheiat contractul de inchiriere nr. 0009/13.03.2015 pe baza urmatoarelor documente:

CAZRTE FUNCIARA NR. 70057, comuna Teius, parcela nr. 18/20 arabil extravilan
5=2300 m

CARTE FUNCIARA NR. 71623, comuna Teius, nr. cadastral: Cad 819/1 $=27051 m?

CARTE FUNCIARA NR. 71623, comuna Teius, nr. cadastral: Cad 819/2 $=2249 m®

Eliberate de O.C.P.I. Alba, B.C.P.I. Aiud

Organizarea de gantier va avea in componenta:
» cabina poarta, suprafata 12 mp(10)
* céintar (pod bascula) - piesa metalica uzinata pe platforma de beton 2 buc., suprafata 216

mp - capacitate de cantarire, 2 cantare a 80 tone fiecare (9)
* constructii administrative:
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- birouri(1) suprafata - parter: 400 mp — materiale constructie: container — destinatii
spatii interioare: birouri, incalzire: 2 centrale de 25 kW fiecare ,

- birouri auxiliare(2)suprafata 150 mp — matenale de constructie: container —
destinatii spatii interioare: birouri auxiliare (dusuri, toalete, etc.), incalzire: 1 centrala
de 25kW,

- birou inginer (21}): container, 150 mp, centrala incalzire de 25 kW,

- laboratoare (3) suprafata 180 mp - materiale constructie: container — destinatii
spatii interioare: laborator, incalzire: 1 centrala de 25 kW

- spatii de parcare autoturisme

atelier mecanic(4) suprafata 250 mp suprafata care va prelua fluxul de reparagii. Atelierul
va fi o construcfie metalica. Adiacent de obicei se amplaseazi o platforma de spiilare
auto cu colectarea separata a apelor si trecerea lor prin separatoare de nisip si uleiuri(6), 7
buc. cu capacitatea de minim 100 litri/minut. Aceasta zona trebuie previzula cu o refea de
canalizare separata de apele pluviale fiind necesar sa fie trecute prin separatoare de uleiuri si
apoi deversate in rigola perimetrala colectoare de ape pluviale. Rigola perimetrala se poate
descarca intr-un bazin de decantare iar apoi intr-un emisar natural daca este posibil, sau
un bazin disipator;

magazie (5) suprafata 250 mp,constructic metalica cu destinatia spatiilor interioare -
depozitare

depozitul de carburangi(7)cu rezervoare montate in cuve betonate, container, 150 mp;
pichet de incendiu(8)- rezerva de apa pentru incendiu, rezervor de 16 mc capacitate,

constructie metalica

platforma organizarii de santier {12} si platformele pentru amplasarea statiilor de asfalt,

betoane si balast stabilizat

statie de asfalt (16) capacitate statie (tone/ora): 160 tone/ora
consum gaz: 8l/tona asfalt, consum electric: 400 kVA

fundatii:

statie asfalt
gospodarie bitum
silozuri asfalt - filer
predozatoare

0 0O 00

suprafata totala statie de asfalt: 600 mp

statie de betoane (17) capacitate statie 140 mc/h — consum electric: 300 kVA

fundatii:
o slalie betoane
o silozun ciment
o rezervade apa

suprafata totala statie de betoane:500 mp

statie de balast stabilizat (18)capacitate statie 120 mc/h — consum electric: 300 kVA
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fundatii:
o statie balast stabilizat
o silozun ciment
o rezervadeapa
suprafata totala statie balast stabilizat:500 mp

* padocuri pentru depozitarea agregatelor pe sorturi;

silozuri agregate statie asfalt(13): suprafata 3200 mp — 4 sorturi
silozuri agregate statie betoane(14): suprafata 3200 mp - 4 sorturi
silozuri agregate statie balast stabilizat{15): suprafata 3200 mp - 4 sorturi
* imprejmuire (19)plasa metalica si stalpi cu fundatii individuale din beton
* alimentare cu energie electrica (20) : grup electrogen - alimentare retea, putere instalata

necesara 700 kW
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Pe terenul sistematizat in prealabil se vor realiza platforme pentru amplasarea stafiilor mai sus
men(ionate. Platformele vor fi executate din piatra sparta sau beton agezate pe un siral de geotextil, in
scopul protejini subsolului de orice potentiale poluiri.

Accesul mijloacelor de transport se va face pe rejeaua de drumuri din zona: DC17.
In interiorul Organizini de santier se va realiza o refea de drumuri de incinta cu legaturi la
platformele de parcare, platformele de beton, padocuri, statie betoane, stagie mixturi, etc.

Pentru amenajarea organiziirii de santier sunt previizule urmatoarele lucrir, lucrari prevazute in

acordul de mediu:

* delimitarea si imprejmuirea incintelor organizirii de santier;

*  pregitirea suprafefei in vederea amplasirii dotarilor, indepirtarea deseurilor vegetale, decapare
pamént vegetal, nivelare si compactare, sistematizare teren;

* se vor lrasa pe leren amplasamentul constructiilor, drumurile de acces, spatiile destinate stafiilor de
asfalt, betoane, balast stabilizat, magazii, depozite, cantine, parcir pentru vehiculele si utilajele
utilizate pentru realizarea proiectului;

* se vor organiza depoztele de matenale, materii prime si deseur pe:

platforme betonate/impermeabilizate pentru stocarea temporard a piamintului
excavat si de umpluturd, balastului,nisipului, asfaltului uzat, previizute cu sanuri
perimetrale pentru colectarea pierderilor antrenatede apele pluviale si decantor
pentru preepurarea apelor pluviale;

zone betonate/depozite acoperite §i imprejmuite pentru stocarea/depozitarea
temporard a uleiurilor, vopselelor, diluantilor, emulsiei pentru mixtura asfaltici,
pieselor de schimb, degeurilor colectate selectiv etc,

stocarea cimentului §i a filerului se realizeaziin silozuri, iar a bitumului in tancuri
de bitum previzute cu sistem de incilzre pentru mentinerea acesiuia la o
temperaturi ndicati.

vor fi prevazute spatii special amenajale pentru colectarea degeurilor.

* se vor amplasa containerele cu destinatie birouni, magazii, laborator de materiale de construciie,
ateliere pentru repararea mijloacelor de transport si utilajelor care nu pot fi transportate
la un service autorizat;

* se vor amplasa statiile de asfalt, betoane, balast stabilizat, statii de concasare, toate omologate la
nivel european §i previzute cu sisteme de caplare si refinere a emisiilor de poluani;

* montarea de separatoare de produse petroliere in zonele in care vor fi amenajate parciirile si zonele
de gestionare a hidrocarburilor (carburani, uleiuri); carburantii necesari funciiondinii utilajelor si
mijloacelor de transport nu se vor stoca in cadrul organizarilor de santier; carburantii se vor
aproviziona periodic, in functie de necesitiii, cu ajutorul unei cisieme auto,

* se vor aduce si se vor amplasa pichetele PSI si se vor semnaliza conform prevederilor
HG nr. 971/2006;

* se vor monta proiectoare, in numir suficient pentru iluminarea totala, pe timp de noapte,
a obiectivelor.

Din cele prezentate reiese faptul ca organizarea de santier nu presupune dotari suplimentare

fata de cele mentionate in acordul de mediu si nici lucrari suplimentare pentru amenajarea

acesteia.

Avand in vedere aspectele detaliate mentionam ca nu sunt modificari in ce priveste impactul

asupra mediului identificat la data realizarii documentatiei pentru emiterea acordului de
mediu revizuiit
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Nu sunt elemente noi privind organizarea de santier fata de datele din documentatia elaborata in

pericada evaluarii impactului asupra mediului. Raman valabile conditiile din acordul de mediu
revizuit .

VIIl. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEL IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA
ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT
DISPONIBILE

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii
Lotl:

La finalizarea lucrérilor organizarea de santier va fi inchisé , construciiile si instalatiile

vor fi demontate i evacuate de pe amplasament, iar amplasamentul va fi salubrizat astfel incét sa
fie adus la starea initial.

Dupi finalizarea investitiilor, zonele in care vor fi amplasate constructiile modulare vor fi
readuse la starea inifiald executandu-se urmatoarele activitati;

- instalatiile vor fi demontate si transportate spre o nous localie;

- constructiile modulare vor fi ridicate si vor fi transportate spre o noui locatie;

- elementele realizate din beton vor fi demolate iar deseurile din beton rezultate vor
fi valorificate prin concasare si reutilizare;

- deseurile rezultate in urma dezafectirii construcjiilor (periculoase si
nepericuloase) vor [i valorificate sau eliminate prin agenti economici specializati;

- terenurile vor fi aduse la starea inifiala.

Lot2:

Pentru realizarea lucrarilor propuse in modificarile aduse la proiect nu sunt necesare lucrari
suplimentare de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiilor, ramanand valabile lucrarile de
refacere prezentate in acordul de mediu .

La finalizarea lucrdrilor de constructie organizarea de santier va fi inchisi , constructiile
§i instalatiile vor fi demontate si evacuate de pe amplasament, iar amplasamentul va fi salubrizat
astfel incdt si fie adus la starea inifiali, amenajarea terenului va fi realizati prin lucrdr de
salubrizare, lucriiri de nivelare, inerbare si replantare arbori si arbusti daca va fi cazul.

La finalizarea lucririlor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice
a terenurilor ocupate temporar sau a celor afectate de construcia autostrizii astfel ca zonele
afectate in pericada lucrarilor de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea
solului, agtemere de pimant vegetal, plantare vegetaiie specifici zonei.

Antreprenorii au obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate temporar sau afectate si
situate de-a lungul traseului (organizare de santier, gropi de imprumut). O atentie specialii se va
acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucririlor:

*  limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate;
* inainte de construirea autostrizii, solul vegetal va fi excavat §i depozitat intr-un depozit special
astfel incét, la terminarea lucrarilor, s3 asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului:
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* refacerea structurii solului prin discuire si agezarea solului vegetal.

Dupd ce vor fi acoperite cu sol vegetal toate acostamentele noi si terenurile adiacente, afectate de
lucrdn vor fi insamantate cu gazon, iar dupi finalizarea lucriirilor se vor planta arbori.

In alegerea speciilor de vegetaie va trebui s se {ini seama de urmZtoarele indicatii orientative:

* caracteristicile bioclimatice si geomorfice ale zonei

* coerenta cu florasi vegetafia locala

* conservarea biodiversiti{ii {nu se vor introduce specii invazive)
*  usunnja inraddcinari

*  grad redus de inirefinere

* valoare esteticisi naturalistd

* sunctionalitatea structurii

» caracteristicile condifiilor stationare.

Lot 4:

La finalizarea lucririlor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a
terenurilor ocupate temporar sau a celor afectate de construcfia autosirizii astfel ca zonele
afectate in perioada lucrarilor de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea

solului, agtemere de pimaint vegelal, plantare vegetatie specifici zonei ramanand valabile
lucrarile de refacere a mediului din acordul de mediu.

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale
Lot 1:

Raspunsul in cazuri de poludri accidentale se va face in conformitate cu prevederile
Planului de prevenire §i combatere a poluirilor accidentale.

Lot 2:

in caz de poluari accidentale se va actiona conform Planului de prevenire si combatere a
poluarilor accidentale in care sunt prevazule masurile de interventie pe care personalul trebuie sa
le aplice pentru limitarea poluarii si inldturarea efectelor acesteia.

Pentru prevenirea accidentelor vor fi luate masuri:

* la folosirea drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor maleriale, se va executa
curiitarea pneurilor de pamant sau de alte reziduuri din santier.

* utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentrafiile de emisii in gazele de egapament si vor fi puse in funcfiune numai dupi
remedierea eventualelor defectiuni.

* se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a se
preveni in totalitate descarciin accidentale pe traseu sau spilarea tobelor si aruncarea apei cu lapte de
ciment in parcursul din santier sau drumurile publice.

* procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic, sau se va
urmin o umectare mai intensa a suprafeelor.
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* functionarea eficienta a statiilor de asfalt si beloane va fi periodic verificata, inclusive a
echipamentelor de proteciie,
* lasfamsitul siptimanii se va efectua curdfirea fronturilor de lucry, eliminandu-se toate deseurile.

Antreprenorii sunt obligai sa elaboreze Planuri de prevenire si combatere a poluarilor accidentale.

Planurile de prevenire si combatere a poludrilor accidentale vor cuprinde o abordare integrata a
miisurilor necesare in vederea prevenini, reducerii i controlului poluirii, luind in considerare nscurile
specifice rezultate in urma activititilor desfagurate pe pericada execuliei lucriirlor. Prin aceste planuri
vor fi identificate sursele de poluare, riscurile la poluare, si masurile de interventie in cazul producerii
acesteia (mod de comunicare, responsabilitfi, mod de acfiune si mijloace de interventie si echipare).

Cele mai frecvente incidente asupra mediului datorate lucririlor de construire a infrastructurii de
transport sunt:

* scurgen sau pierderi de hidrocarburi, benzina, motorina, lubrifianti, uleiuri prelucrate, ulei hidraulic
sau al{i solventi.

* deversarea de ape uzate si pluviale,

* accidente cu deversare de subtante poluante in mediul inconjurator.

In cazul in care se semnaleazd un incident de mediv, se procedeazii la identificarea natuni st nivelulu
incidentului in scopul de a actiona in mod corespunzitor si a limita consecinele asupra mediului.

Tipurile de incidente asupra mediului se pot clasifica in 3 categorii:

* Nivel 1 - incident minor - nu prezint risc de contaminare a zonelor sensibile
* Nivel 2 - incident semnificativ - risc de contaminare a zonelor sensibile
* Nivel 3 - incident major - contaminarea zonelor sensibile.

Misurile de interveniie necesare pentru fiecare categorie de incident sunt:
*  Nivel 1 - incident minor
- Curdare folosind un kit disponibil pe santier
* Nivel 2 - incident semnificativ
- Curitare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare, pompare)
* Nivel 3 - incident major

- Curitare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse exteme (excavare, pompare)
sidecontaminare.

[n cazul sesizfni unui incident se vor opri lucrdirile si se vor lua masurile de interventie corespunzitoare in
vederea minimizirii impactului asupra mediului. Daca va fi necesar se va mobiliza echipa de
interventie si se va utiliza echipamentul de interventie in cei mai scurt timp. Totodatd se vor
anuntaautoritifile competenie pentru protecfia mediului. Manageru! de proiect este responsabil
pentru notificarea tuturor autoritifilor competente conform prevederilor Planului de prevenire si
combatere a poluidrilor accidentale.
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Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalafiei

Asa cum aritam i in cele de mai sus, dupi finalizarea proiectului terenurile ocupate de
constructii temporare vor fi readuse la starea inifiala:

- instalatiile vor fi demontate si transportate spre o noud locatie;

- constructiile modulare vor fi ridicate si vor fi transportate spre o noui localie;

- elementele realizate din beton vor fi demolate iar deseurile din beton rezultate vor
fi valorificate prin concasare si reutilizare;

- deseurile rezultate in urma dezafectdri constructiilor (periculoase i
nepericuloase) vor fi valorificate sau eliminate prin agenji economici specializati;

- ecologizarea suprafetelor de teren afectate de pierderi de produse;

- terenurile vor fi aduse la categoria de folosinta initiala.

Modalitafi de refacere a stdrii inifiale/reabilitare in vederea utilizdrii ulterioare a terenului

Pentru aducerea terenurilor la starea inifiald, dupa inchiderea lucririlor de dezafectare a
constructiilor temporare, se vor efectua lucriri de:

- ecologizare
- indepiirare a pietrei sortate cu care au fost realizate platformele;
- nivelare a terenurilor;
- completare cu sol fertil acolo unde este cazul .
Schimbarea locatiei organizarii de santier nu presupune masuri suplimentare pentru
refacerea amplasamentului fata de masurile stabilite in acordul de mediu avand in vedere ca nu
au intervenit elemente noi care sa conduca la un impact suplimentar.

IX. AMPLASAREA PROIECTULUI IN RAPORT CU ARIILE NATURALE
PROTEJATE

IMPACTUL ASUPRA FAUNEI SI FLOREI

Lot 1 — modificare locatie organizare de santier. Aceasta modifcare nu aduce modificari asupra
impactului initial asupra florei si faunei (biodiversitatii). Noua organizare de santier este
amplasata intr-o zona antropizata, zona industriala.

Lot 2, sectorul 1, km 174000 — km 22+500 si km 25+300 — km 26+100

» modificarea pozitiei viaductului peste CF ingusta si drumuri locale de la
pozitia kilometrica 17+600, la pozitia kilometrica 17+614.05 si scurtarea acestuia de la

lungimea de 336.60 m, la lungimea de 118.20

» despartirea structurii de la km 20+450, pasaj peste DN 1 si drum de acces cu lungimea de
353.10 m, in doua structuri separate si anume:

- pasaj la km 20+335 peste DN1 cu lungimea de 57.25 m;
- pasaj la km 20+600 peste drum de acces cu lungimea de 31.40 m.
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pasaj inferior nou pentru drum local la pozitia kilometrica 21+063

» scurtarea pasajului superior de la pozitia kilometrica 224375, de la lungimea de 92.20 m, la
lungimea de 62.20 m.

v

scurtarea pasajului peste DN14B de la pozitia kilometrica 25+450, de la lungimea de 93 m,
la lungimea de 58.30 m.

Autostrada nu traverseazi si nici nu se afla in apropierea unor zone impadurite a fost previzuta
imprejmuire cu inaltimea de 1,80m pe urmatoarea zona:

- km 17+500 - km 19+500, autostrada trece prin apropierea unei zone cu vegetatie arbustiva
necompacta,

Se vor realiza urmatoarele lucrari de arta pentru a facilita trecerea libera a mamiferelor
mari:
- pasaj km 17+600

Pentru a face atractiva traversarea mamiferelor pe aceasta zona, au fost previizute panouri de
proteciie antifonica, pe ambele parti ale lucririi de arta.

Luand in considerare urmatoarele;
¢ traseul autostrazii nu s-a modificat,
o distanta fata de sit natura 2000 nu s-a modificat

® s-a pastrat pasajul de la km 17+600 cu modificarea de pozitie cu 14,05 m si a lungimii
care s-a redus cu 218,4 m - prevazut pentru trecerea mamiferelor mari.

¢ Lungimea pasajelor pentru mamifere mari nu este reglementata

Rezulta ca nu se va modifica impactul proiectului asupra biodiversitatii fata de impactul initial,
pastrandu-se masurile din proiectul initial.

Intre km 17+500-19+500, la o distanta de cca. 200 m de traseul planificat, paralel cu aceasta se
intinde o fasie arbustivi, alcituitd din specii autohtone — Prunus spinosa, Comus mas, Rosa
canina, Sambucus nigra, Cratacgus monogyna, Clematis vitalba, Malusdomestica, cu elemente
arborescente - exemplare de nuc — Juglans regia dar si elemente invazive — salcim (Robinia
pseudoacacia). Tuffirisul dens cu elemente ce denota activitdji umane abandonate (vita de vie -
Vitis vinifera, prun — Prunus domestica, nuc, mir) reprezinti habitat propice pentru pasiri si
mamifere mici.

Vegelajia ierboasi cuprinde specii ca Salvia nemorosa, Galium odoratum, Galium aparine,
Cichorium intybus, Stipa sp., Verbascum phlomoides, Urtica dioica, Papaver rhoeas, Coronylla
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varia, Tanacetum vulgare, Cirsium arvense, Cirsium vulgare, Sinapis arvensis, Achillea
millefolium, Hypericum perforatum.

Au fost observate 2 exemplare de iepure — Lepus europaeus, Lacerta agilis, 15 specii de pasiri:

- Columba livia, Sturnus vulgaris, Corvus frugilegus, Garrulus glandarius, Corvus cornix,
Pica pica, Falco tinnunculus, Buteo buteo, Cuculus cannorus, Passer montanus, Passer
domesticus, Delichon urbica, Sterptopelia decaocto, Lanius collurio, Parus maior.

si numeroase insecte (Melanargia galathea, Pieris brassicae, Coccinella septempunctata,
Tettigonia vindissima, Gryllus campestris, etc.)

Nu au fost observati amfibieni pe traseul drumului, acestia putind fi intilniti in zona paraului
Galda avind habitate specifice. Piriul Galda, pe secfiunea care va fi supratraversatd de
autostradi este antropizatd,

La km 24+200, 24+500 zona are vegetafia dominania alcituiti de Galium verum, care formeazi
cimpuri intinse, preséirate cu Achillea millefolia, Matricaria maritima.
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La km 20+600, fisia de plop — Populus nigra si varietatea “italica — reprezintd zone de odihni
pentru pisén, indeosebi pentru Corvide, dar nu au fost semnalate cuiburi. Starea unora este
relativ degradati, tAierea acestora nu va afecta diversitatea biologica

Salvia nemorosa, Galium odoratum, Galium verum, Galium aparine, Cichorium intybus, Stipa
sp., Verbascum phlomoides, Urtica dioica, Papaver rhoeas, Agrimonia eupatoria, Coronylla
varia, Tanacetum vulgare, Conium maculatum, Matricaria chamomilla, Malva sylvestris,
Calystegia sepum, Lepidium draba, Cirsium arvense, Cirsium vulgare, Sinapis arvensis, Achillea
millefolium, Hypericum perforatum, Lisymachia vulgars, Equisetum telmateia, Equisetum sp.,
Symphytum officinalis, Phramytes austarlis, Typha sp.

Specii invazive observate:

Sambucus ebulus, Duchesnea indica, Amorpha fruticosa, Robinia pseudoacacia, Xanthium
spinosum, Xantium strumarium, Galium aparine, Euphorbia cyparissias, Echinocystis lobata.

Duchesneuo indica

131



o, ) iy A e
SRR i ﬂw.k_\ \
#~ .h

£

»

o
oy
L]

2
3
(¥)
3
B
3
[T}
£ Q.
3 3
£ 5
5% S
[=}
v o
g
3 3
£ )
S
=)
£ a




C i ] ] /] 1 E

- o E -

Lot 4 sector 1, km 53+700 — ki 55+500; sector 2, km 55+500 — km 58+950; sector 3 km
58+950 — 62+100

¢ Zona km 59+800. In aceasta zona s-au identifical terenuri cu porlania slaba, tasirile
calculate in zona pasajului pentru solutia propusa la SF fiind de 24 cm. Pentru a reduce
riscul ca ulterior si apari tas#iri s-a optat pentru coborarea liniei rosii si restabilirea DC85
printr-un pasaj peste autostradid In aceasta situaie tasarea calculata este de 12 cm, ea
aparind pe un terasament continuu. De asemenea, in aceastd zond traseul traverseazi
curtea unei fabrici de prefabricate, iar coboriirea liniei rogii reduce suprafata de teren ce
trebuie achizitionatd din curtea fabricii. Acesta reprezintd un avantaj economic imediat
pentru Beneficiar. Din punct de vedere al avantajelor soluliei pe perioada de intrefinere si
exploatare, se elimind riscul de aparitie pe autostrada a unei tasiri in timp la zona de
interfatd intre pasaj §i rambleu in urma existdrii unui teren slab, in condiiile in care
calendarul implementirii proiectului nu permite o perioadd mai lungd pentru

24 A

conswmarea tasdrii in perioada de canstructie.

Modificarile la lucrarile de arta, relocari sunt modificari de solutii si de pozitii care nu
afecteaza impactul initial al proiectului,
Distantele intre traseul autostrazii si ariile naturale protejate nu s-au modificat.

Specii arbustive prezente sunt porumbarul (Prunus spinosa), miicesul (Rosa canina),Crataegus
monogyna.

Vegetatia ierboasa cu elemente specifice zonelor umede Phragmites, Equisetum sp, alte specii
preente Galium odoratum, Achillea millefolium, Urtica dioica, Euphorbia cyparissias,etc..

S-au observat urme de iepure (Lepus europaeus), veverita (Sciurus vulgaris) fiind relatari ale
personalului asupra existentei caprioarelor in zona, acestea nefiind prezente in zona lucrarilor.

in perioada studiati au fost identificate specii de pisin ca cioara de semindturd (Corvus
frugilegus), fazan (Phasianus colchicus), sfrancioc (Lanius collurio), vrabii de casa (Passer
domesticus), sorecar (Buteo buteo), starc cenusiu (Ardea cinerea), cioara griva {Corvus cornix),
stincuja (Corvus mondula), cotofana (Pica pica).

in aceasta perioadd nu s-a observat prezenta si proliferarea speciilor invazive pe taluzurile
rambleelor/debleelor autostrizii
In continuare vor fi efectuate obseviiri asupra vegetaliei de pe terenurile limitrofe autostriizii ;

Speciile invazive

Pe traseul drumului in zona studiatd nu am observat efecte negative semnificative urménd sa fie
efectuate actiuni de monitorizare dupa dezvoltarea vegetafiei pentru observarea eventualelor

123



[+ = |

—— —
[ ] 1

==

P |

specii invazive instalate in zonii §i stabilirea masurilor de indepirtara lor, si a diminudri efectelor

lucrarilor asupra biodiversititii.
Distantele intre traseul autostrazii si ariile naturale protejate nu s-au modificat.

Nr | Denumirea ariilor naturale | Zone kilometrice / partea Distanfa minimi intre ariile
crt | protejate si numele codurilor infrastructurii naturale 5i traseul antostriizii
1 SCI Pedisul Secagselor® Zona Km 0+000 — km 850m
ROSCI0211 5+000 / dreapta
2 | Rezervajia Rapa Rosie {(inclusa | Zona Km 0+000 / dreapta 3200m
in SCI Podisul Secaselor
ROSCI0211)
3 SPA Piemontul Muntilor Zona Km 1+800 - km 3200m
Metaliferi si Vintului* 3+500 / stanga
ROSPAOD139
4 SCI Raul Tamava Mare intre Zona Km 22+500 - km 3200m
Copsa Mica si Mihalt* 25+000 / dreapta
ROSCI0832

a. PREZENTA SI EFECTIVELE/SUPRAFETELE ACOPERITE DE
SPECII SI HABITATE DE INTERES COMUNITAR IN ZONA PP

Traseul autostrazii Sebes-Turda nu trece prin arii protejate.
Distantele fata de ariile protejate sunt cele din proiectul initial.

Distante intre traseul autostriizii i ariile naturale protejate

Nr Denumirea ariilor | Zone kilometrice /| Distanta minimi intre ariile
crt naturale protejate si | partea naturale §i traseul
numele codurilor infrastructurii autostrizii
1 SCI Podisul Secagselor® | Zona Km 0+000 — km | 850m
ROSCI0211 5+000 / dreapta
2 | Rezervatia Rapa Rosie|Zona Km 0+000 /| 3200m
(inclusa in SCI Podisul | dreapta
Secaselor ROSCI0211)
3 | SPA Piemontul Muntilor | Zona Km 14800 — km | 3200m
Metaliferi si  Vintului* | 3+500 / stanga
ROSPA(139
4 | SCI Raul Tarnava Mare | Zona Km 22+500 3200m
intre Copsa Mica si | km 25+000 / dreapta
Mihalt* ROSCI0832
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Distantele fata de ariile protejate, ale modificarilor de la lotl, lot2 sectorl, lot4 sector1,2,3

sunt trecute in tabelul de mai jos

Distantele intre traseul autostrazii unde au fost facute modificari si ariile naturale protejate

Nr | Denumirea ariilor naturale | Zone kilometrice / partea | Distanfa minimi Tntre  ariile
crt | protejate si numele codurilor | infrastructurii naturale si troseul autostrizii
1 SCI Podisul Secagelor* | ORGANIZARE DE | 9000 m
ROSCI0211 SANTIER
2 SPA  Piemontul  Muntilor | ORGANIZARE DE | 7800 m
Metaliferi si Vintului* | SANTIER
ROSPA0139
3 SCI Réaul Tamava Mare intre | Lot 2, amplasament 9 7045 m
Copsa Mica s Mihalt*
ROSCI0832
4 SCI Bagau ROSCI0004 Lot 4, sector 1-3 4000 — 11500 m
5 SCI Padurea de Stejar Pufos de | Lotd, sector 1-3 4650 - 12100 m
la Mirislau SCI0147

Suprafetele de teren propusa pentru investitie in prezent este faneata, teren agricol.

Descrierea siturilor din jurul traseului de autostrada studiat.

SCI Podisul Secaselor ROSCI0211, zona km 0 - kin 5, pe partea dreapta a autostrazii.

Distanta fata de Organizarea de santier, propusa, este de 9000 m.

In interiorul SCI Podisul Secaselor este inclusa Rezervatia Rapa Rosie. Intre SCI Podisul Secaselor si
autostrada distanta minima este de 850m intre infrastructura rutiera si aria naturala interpunandu-se
localitatea Lancram, DN1 si raul Sebes.

Rezervatia Naturala Rapa Rosie este situata la o distanta de 3 km de municipiul Sebes, in partea nordica a
acestuia, aflandu-se la o distanta de 3,2 km de traseul autostrazii. Aceasta constituie o rezervatie
geologica cu o suprafata de 10 ha. Peretii sai au inaltimi cuprinse intre 80 si 100 m. Apa a modelat prin
procesele fluviatile, pe un substrat variat (pietrisuri, nisipuri cuartoase, gresii) forme ciudate: coloane,
turnuri, piramide - toate de culoare rosiatica.
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Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Cod Denumire habitat % Reprez. | Supr. Conserv. | Global
Rel.

6240*% | Pajisti stepice subpanonice 10 B C B C

6210* | Pajisti uscate  seminaturale si| 10 B C B B
faciesuri cu tufarisuri pe substrat
calcaros

6440 | Pajisti aluviale din Cnidion dublii 3 C C C C

6510 | Pajisti de altitudine  joasa | | C C C C
(Alopecurus pratensis Sanguisorba
officinalis)

40A0* | Tufarisuri  subcontinentale  peri | | C C C C
panonice

91Y0Q | Paduri dacice de stejar si carpen 65 A C B C

9170 | Paduri de stejar cu carpen de tip |5 B C B C
Galio-Carpinelum

9110* | Vegetatie de silvostepa eurosiberiana | 3 B C B C
cu Quercus spp

91EO0* | Paduri aluviale cu Ainus glutinoasa | 0,2 | B C B C

si Fraxinus excelsior (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae)

Specii de nevertebrate enumerate in anexa 11 a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie Populatie SIT
Rezidentn | Cuibarit | lernat | pasaj Pop. Conserv. Izolare Global
1078 | Calimorpha C C B C B
quadripunctaria
4036 | Leplidea morsei | R C B B B
4028 | Calopta thrips R C B B B
4039 | Nymphalis R C B B B
vaualbum
4043 | Pseudophiloles { R C B B B
bavius
1089 | Morimus P C B C B
funereus
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Specii de plante enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie Populatic SIT
Rezidenta | Reproduc | lernat | pasaj Pop. Conserv. lzolare Global
cre

1902 | Cypripedium R C B C B
caloeolus

4067 | Echium C B B B
russicum

4068 | Adenophora \Y C C C B
lilifolia

4091 | Crambe talaria | V C C C B

4097 | Iris aphylia ssp. | V C C C B
hungarica

Alte specii importante de flori si fauna

Cat. Specia Populatie Motiv

P Ephedra dislachia \% D

P Prunus tenelia R A

P Lythrum hyssopifolia R D

DESCRIEREA SITULUI

Caracteristici generale ale sitului

Cod Yo CLC Clase de habitate
NI12 2 211-213 Culturi (teren arabil)
N14 35 231 Pasuni

N15 2 242,243 Alte terenuri arabile
N16 61 311 Paduri de foioase

Alte caracteristici ale sitului:

SCI-ul Podisul Secaselor se suprapune din punct de vedere teritorial-administrativ peste teritoriul
apartinand la doua judete: Alba si Sibiu.

Teritoriul SCI-ului apartinand judetului Alba este situat la limita Tinutului Piemonturilor Vestice
cu cea a Subcarpatilor Interni ai Transilvaniei, districtul Piemontului colinar al Apoldului. Din
punct de vedere geologic, in aceasta zona se gasesc depozite din Cretacicul Inferior si
Superior,Neogen si  Cuaternar  (depozite pannoniene constituite din  complexe
mamoargiloase,gresii friabile si pietrisuri). Principalele cursuri de apa din zona sunt: Secasul
Tarnavei si Secasul Sebesului.

Zona SCl-ului apartinand judetului Sibiu ocupa partea sud-estica a Podisului Secaselor. Din
punct de vedere geologic, teritoriul se incadreaza in zona deluroasa aparand pietrisuri, nisipuri,
calcare, gresii. Principalele cursuri de apa sunt Rosia de Secas, Visa, Sangatin.

Dupa Koppen, SCI-ul face parte din provincia climatica D.f.b.k.

Situl, cu o suprafata de 4861 ha de padure, se afla cuprins intre 230 m si 730 m altitudine, in
etajele:
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¢ deluros de gorunete, fagete si goruneto-fagete,
* deluros de cvercete (de gorun, cer, gamita, amestecuri dintre acestea) si sleauri de deal,

* deluros de cvercete cu stejar (si cu cer, girnita, gorun si amestecuri ale acetora).
Padurile detin in jur de 71% din sit, restul fiind detinut de pajisti.

Calitate si importanta:
Situl "Podisul Secaselor” este desemnat pentru protejarea a trei specii de plante vasculare din
Anexa II a Directivei Habitate, si anume:

¢ Adenophora lilifolia,

¢ Crambe tataria,

¢ Iris aphylla ssp. hungarica,

De asemenea, pajistile din poligoanele respective, gazduiesc habitate din Anexa II a Directivei
Habitate, precum:

- 40A0* Tufarisuri subcontinentale peri-panonice

- 6210 Pajisti uscate seminaturale si faciesuri cu tufarisuri pe substrate calcaroase(Festuco

Brometalia)

- 6240* Pajisti stepice subpanonice

- 6440 Pajidti aluviale din Cnidion dubii

- 6510 Pajisti de altitudine joasa (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis).

Padurile din cadrul sitului se incadreaza in 4 tipuri de habitate:

- 91Y0- Dacian oak - hornbeam forests,

- 9110- Euro-siberian steppic woods with Quercus ssp.,

- 91EO - Alluvial forest with Alnus glutinosa andFraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion
incanae, Salicion albae),

- 9170 - Galio-Carpinetum oak — hombeam forest.
Pentru tipurile 91Y0, 9110* si 91EQ* s-a acordat calificativul IN MOD cu ocazia
seminariilor biogeografice de la Sibiu din iunie 2008, fiind necesara desemnarea de noi
situri.

- Vulnerabilitate:

- Printre vulnerabilitatile din acest sit remarcam:

- - suprapasunatul
- eroziunea solului

- - alunecarile de teren

- STATUTUL DE PROTECTIE AL SITULUI SI LEGATURA CU SITURILE
CORINE BIOTOPE
- Clasificare la nivel national si regional

Cod Categoria IUCN %
RO03 Categoria III [IUCN 0,33
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- Relatiile sitului cu alte arii protejate
- -desemnate la nivel national sau regional

Cod | Categorie Tip | % Codul national si denumirea ariei naturale
protejate
RO03 | Monument al naturii | * 0,33 | 2.2 - Rapa Rosie

- Relatiile sitului descris cu siturile Corine biotop

Cod Suprapunere %o Nume

J0464B * 0,821 Rapa Rosie

- ACTIVITATILE ANTROPICE SI EFECTELE LOR iN SIT SI IN VECINATATE
- Activitati antropice, consecintele lor generale si suprafata din sit afectata

- = Activitati si consecinte in interiorul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta

140 Pasunatul B 63 -
625 Planorism, delta plan, parapanta, balon C 10 0
140 Pasunatul B 70 -
150 Restructurarea detinerii terenului agricol B 65 -
900 Eroziunea B 10 -
102 Cosire/taiere C 15 -
166 Indepartarea arborilor uscati sau in curs de | A 50 -
uscare
167 Exploatare fara replantare B 15 -
- = Activitati si consecinte in jurul sitului
Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
100 Cultivare C 20 0
140 Pasunatul C 60 -
180 Incendiere A 100 -
730 Manevre militare C 0
102 Cosire/taiere C 20 0
140 Pasunatul A 0
400 Zone urbanizate, habitare umana B 5 -

- Managementul sitului
- Organismul responsabil pentru managementul sitului:

- Nici unul dintre poligoane nu se afla sub protectia vreunei institutii din judetele Alba sau
Sibiu.
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Managementul sitului
Planuri de management ale sitului:

Nu exista planuri de management pentru poligoanele desemnate pentru situl nou propus
"Podisul Secaselor".

6510 fanete de joasa altitudine

In acest habitat sunt incluse finefe bogate in specii si foarte valoroase din punct de vedere
furajer prezenie de la campie pini in etajul montan inferior, edificate de oviscior (
Arrhenatherum ), un gramineu inalt specific pentru solurile bogate in nutrienti, profunde,
cu un regim foarte echilibrat al umidita{ii. Fineiele cu ovascior, foarte valoroase din
punct de vedere economic, sunt in plina floare in perioada mai-iunie. Alaturi de specia
dominantd se afld un numar mare de alte specii precum firufa de livezi, paiusul de livezi,
sipica roz, sipica albd, barba {apului orentali, garofifa comuni, ovisciorul auriu,
anasonul silbatic mare, pesma frigiand, barba lupului, margareta comuni, morcovul
salbatic, clopotelul patul, capul cilugérului hispid, inul galben, nalba de padure etc., ceea
ce face ca aceste habitate si fie destul de diverse din punct de vedere biologic.

91E0* Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior

Habitatul include padurile galerii de lunca din lungul rdurilor, de la cAmpie péni in etajul
montan superior. Este lesne de injeles cii in cadrul acestui ecart altitudinal foarte larg
existd diferentieri ecologice considerabile, oglindite in subtipuri distincte clar
diferenfiate. Natura prioritaréi a acestui habital nu a fost stabilita datoritd speciilor de
plante rare ci datoritd faptului ca acestea, crescind in lungul cursurilor de ap3, consituie o
resursd ecologicd inestimabild, fiind in primul rind culoare ecologice pentru mamiferele
mari (§i singurele, mai ales la deal i la cdmpie), addpost foarte prefios pentru numeroase
specii de nevertebrate, loc de cuibanit §i de hrénire pentru un numir foarte mare de specii
de pasiri. Solurile pe care apar aceste piduri sunt cele aluviale (fluvisolurile), adesea
gleizate. Sublipul de altitudine mai inaltd al habitatului este dat de padurile de lunci din
etajul montan superior pand in ce! al dealurilor inalte, dominate de arinul alb. Urmeazi
pidurile galerii de lunci din arealele deluroase, dominate de arin negru si/sau frasin,
inlocuite pe scari larga de zivoaie de salcie alba si comun#, mai rar de plop negru si plop
alb, care continua acest tip de habitat pan la {irmul marii si in Delta Dunarii. Din picate,
in multe locuri arinul negru i frasinul au fost tiafi §i eliminafi aproape complet ca specii
in secolele trecute, primul din cauza lemnului folosit pentru ob{inerea unei vopsele negre
1ar al doilea din cauza lemnului deosebit de trainic. O problemii majori a padurilor galerii
de lunci o reprezintd usurinta excesivdi cu care sunl invadate de citre specii exotice
scipate din culturd. Este cel mai sensibil tip de habitat din acest punct de vedere din
intreaga tard. Speciile de talie inalt# si céijiratoare autohotone caracteristice acestui tip de
habitat i care dau un aspect luxuriant, precum palimida galbend uleioasd, telekia,
captalanul, angelica, urzica, vifa de vie silbatici, curpenul, trestioara lanoasd sunt
inlocuite de specii invadante precum napul porcesc, rudbeckia, reynoutria, polygonum-ul
de Sahalin etc.
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91Y0 Paduri dacice de stajar si carpen

Este principalul tip de pidure de deal din Transilvania si Moldova dominat de gorun.
Ocupi suprafeie largi pe soluri de tip cambisol eutric, cambisol distric §i luvisol tipic si
albic. Este un tip de habitat subendemic (se giiseste i in Ucraina subcarpatics) difereniiat
de alte tipuri de gorunete pnn prezenta unui contingent de specii subendemice carpato-
balcanice ca graul negru bihorean ( Melampirum sp. ), lintea lui Hallerstein, spanzul
purpuriu, dentarifa mov. Aldturi de specia dominanid gorun se intilnesc gorunul aunu,
gorunul ardelenesc, carpenul, teiul pucios, plopul tremuritor, mesteaciinul, scorusul,
ciresul silbatic, paltinul de cidmp, jugastrul, ulmul de munte, sorbul. in Moldova, in
pirtile sudice ale Podisului Central, apar teiul argintiu, parul nins de silvostepd, specit
mai iubitoare de calduri. in subarboret sunt frecvente paducelul, miciesul, calinul, socul
negru, caprifoiul rosu, salba raioass, iar in Moldova este prezentd uneori §i 0 specie
iubitoare de caldurd, scumpia. Stratul ierbos, aldturi de speciile diferentiale mentionate
mai sus, cuprinde numeroase specii tipice pidurilor central-europene ca silitica, piciorul
cocosului de padure, toporasul de padure, pistija alba, pagtita galbend, ghiocelul comun,

rodul pimantulw, vioreaua, brebenelul comun, brebenelul mare, crucea voinicului, leurda
etc

9170 Paduri de stejar cu carpen de tip Galio-Carpinetum

Este un tip de habitat forestier central-est european, reprezentat in {ara noastra in arealul
de dealuri de paduri dominate de gorun sau gorun auriu in amestec cu carpen §i fag.
Aceste piduri se diferenfiazé de cele similare dacice (habitatul 91Y0) specifice dealurilor
si podisurilor de la periferia Carpatilor Roménesti prin absenta unor specii caracteristice
cum ar fi graul negru ( Melampirum sp. ) bihorean, dentarita vicletd sau lintea lui
Hallerstein. Alaturi de speciile mentionate anterior, intre arbori se mai gisesc frecvent
ciresul slbatic, plopul tremuritor, mesteacinul, ulmul de munte, paltinul de cimp si cel de
munte, jugastrul, teiul pucios, sorbul. Dintre arbugti au o frecven{d mare paducelul, socul
negru, alunul, singerul, comnul, cilinul, lemnul cdinesc. Stratul ierbos are o specie
dominantd caracteristici, rogozul pdros. Alituri de aceasta se intdlnesc multe specii
comune padurilor de gorun §i carpen precum pisti{a albé §i galbend, mierea ursului moale
si comund, stelarita de padure, obsiga piaptan de padure, drobita, toporagul de padure,
golomitul de pidure etc. Piadurile acestui tip de habitat sunt importante economic, avind
in vedere productivilatea lor ridicatd de masi lemnoasi. Solurile pe care vegeteazi sunt
de tipul luvisolurilor tipice §i albice, mai rar cambisoluri eutrice.

Specii de nevertebrate enumerate in Anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CCE
4036 Leptidea morsei
Dorsal culoarea aripilor este albi, marginile distale si nervurile fiind negre. Ventral

aripile sunt cenusii. Triieste in liziere de paduri, tufiriguri, fanete, pajisti. Zboar3 din mai
pand in august.
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4028 Catopta thrips

Este un fluture cu corpul de culoare bruni. Prezint3 pe aripa anterioard o patd mare, de
culoare brun inchis. Triieste in zona de stepd §i pe pantele dealurilor §i muniilor, pe
plante din genul Artemisia sp.

4039 Fluture testos

Deasupra, aripile anterioare sunt predominant gilbui-maronii cu pete negre, in timp ce
aripile posterioare sunt predominant brun-gilbui. Ventral, ambele perechi de aripi sunt
brun-cenusii, cu marginile usor ondulate. Traieste in paduri de lunci sau mlistinocase, pe
valea riurilor, in liziere sau paduni de silcii. Zboari din martie pini in oclombrie.

4043 Albastrel

Este un fluture cu partea dorsald a aripilor de culoare albastru-cenusiu, cu marginile
exterioare albe. Aripile posterioare au pete portocalii lings margine. Ventral, aripile sunt
cenugii cu pete negre si cu marginile albastre. Aripile posterioare au o bandi portocalie.
Specia triieste in zone aride cu sol sirac, de obicei leoss, si zboari din aprilie pani in
mai.

1089 Croitor cenusiu sau croitor de piatra

Este o specie de gindac a clirei caracleristicii o reprezinta punctuatia pronuntati din zona
capului, mai deasa pe frunte. Ochii sunt margini{i de perisori culcai, galbeni. Antenele au
articole neinelate. Toracele are numeroase rugoziti{i neregulate, precum si cite un dinte
lateral puternic §i ascutil. Elitrele sunt granulate, cu granule fine si lucioase, mai
puternice la bazi. Corpul este negru, partea sa dorsald prezentind o pubescentd foarte
deasd culcatd, cenusiu-argintie, ce acoperd complet fondul. Elitrele au cite doud pete
catifelate negre, dintre care una siluati in treimea anterioard iar cealalti in treimea
postmediand. Sub aceste pete fondul elitrelor nu este granulai. Antenele masculilor sunt
de 1-1,5 ori mai lungi decit elitrele, iar la femele au aproximativ aceeasi lungime ca si
elitrele. Lungimea corpului variaza intre 18 si 38mm. Specia are o rispindire foarte
limitatd impusd de variatiile factorilor fizico-chimici, climatici, antropici. Este o specie
silvicold (de pidure), consumatoare de lemn aflat intr-un grad avansat de descompunere.
Trileste in pidurile de foioase, preferind in special padurile de stejar si fag, insa aparitii
ocazionale ale speciei au fost semnalate si in padurile de conifere. Se dezvolti in lemn de
fag sau stejar, dar si pe alte specii de copaci. Adultii zboari in mai-iulie. Initial, larvele se
dezvoltd sub scoarfa copacilor putreziti iar ulterior in lemnul acestora Stadiul larvar
dureazi doi ani. Larvele se impupeazi (gindacii tineri ies din camera larvari) primavara
sau la inceputul verii. Specia este rispinditd in Spania, Fran{a, ltalia, Croatia, Bulgaria,
Roménia, Ucraina.

1078* Fluture vargat

Aripile anterioare au culoarea alb-gilbui, cu desen negru, aripile posterioare sunt rosii, cu
puncte negre. Toracele este alb, cu trei dungi longitudinale negre, iar abdomenul este
portocaliu. Se regiiseste pe dealuri cu substral calcaros, terase montane insorite, vii
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umede, ravene stincoase, cu plante inflorite toatd varg, la altitudini de la 700 péani la
1000 m. Zboari din iulie pina in august.

- Specii de plante enumerate in Anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

4067 Capul sarpelui

Este o plantd perend, inaltd de 20-60 cm, cu un aspect foarte distinct in timpul infloririi {mai-
iunie). Inflorescenta foarte frumoasa este format dintr-un spic alungit cu flori dens dispuse, de
culoare rosu aprins, in forma de pilnie, din care ies mult staminele cu polen liliachiu-albastrui.
Uneori, florile dupd polenizare isi pierd culoarea vie i dobindesc o nuanti carmin tema sau
violacee. Frunzele si tulpinile sunt acoperite de peri albi, aspri, lungi si desi. Pe tulpini se
distinge clar o refea de pete visinii care dii oarecum un aspect de piele de sarpe. Frunzele sunt
inguste, lanceolate, cu o nervura groasi alba proeminenta pe spate. In piméant prezinta un rizom
lemnos subtire §i scurt, care nu pitrunde la mare adincime, specia fiind rezistentd la seceta.

Este consideratd o planti meliferd bund, fiind intens vizitata in zilele senine de inceput de vara de
albine si de rudele lor silbatice. Specia este caracteristica peniru pajistile de stepd si silvostepa
uscate §i semiuscate, fiind un foarte bun indicator al stirii de conservare a acestora. Cénd creste
in populatii mari, dense, extinse in toati pajistea respectivd, putem fi siguri ci aceasia se afla
intr-o stare buni de conservare. Aceast fapt se datoreaza sensibilititii speciei la suprapésunat,
mai ales cu oi. In Rominia este foarte frecventd in silvostepa Transilvaniei, oriunde pajistile nu
sunt degradate, aparand mult mai rar in silvostepa din Moldova, Dobrogea i Cimpia de Vest,
unde pe spatii largi este inlocuiti de specia inruditd capul sarpelui alb (sau italian). Este
caracteristici in Romdnia pentru habitatele de pajisti stepice subpanonice (6240*), pajisti xerofile
seminaturale si facies cu tufisuri pe substrale calcaroase (6210*), pajisti stepice panonice pe
loess (6250*), stepe ponto-sarmatice (62C0*),

4068 Clopotel cu frunze de crin

Specia este inruditd indeaproape cu clopoteii ( Campanula ), cu care seamini foarte mult. Se
deosebeste la prima vedere de acegtia prin stigmatul florii care iese foarte mult afari din corolele
de culoare albastru deschis. Planta este inaltd de peste 50 cm, ramificati in partea superioars, cu
flori numeroase indreptate in jos. Frunzele sunt pieloase, dispuse altem, lanceolate si dur dintate.
Este o specie de pajisti cu un regim echilibrat al umiditatii, din etajul colinar inalt pani in cel
montan superior, in etajul molidului. Este caracteristic pentru ea faptul ci mai intotdeauna se
intdlneste in populatii mici, de doar cafiva indivizi. Habitatele in care apare sunt cele de finele
montane (6250) si cele de pajisti umede cu ierbun inalte (6410, 6430).

4097 Iris sau stanjenel de stepa

Stanjenelul de stepa este una dintre cele mai frumoase specii din fiora noastra, fiind foarte
asemiinditor dar ceva mai scund decat stinjenelul cultivat in gridini ( [ris germanica), cu care
dealtfel este foarte strins inrudit. Tulpinile inalte de 50-100 cm ies dintre frunzele late in forma
de sabie si poartd 1-5 flori mari, violete, cu peri (barbule) albi sau portocalii la baza tepalelor
(petale lipsite de sepale) inferioare, care se adaugd la cromatica frumoasii a speciei. Existi trei
habitate distincte, cu conditii ecologice relativ aseminitoare desi indepirtate ca locaie, in care
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gisim populafii man de stinjenel de stepa. Este vorba despre pajistile stepice subpanonice
(6240%*), pajistile uscate pe substrat calcaros (6210%) st pajistile panonice de stancirii (6190).
Mai precis, pajistile stepice din Transilvania, in mésura in care nu sunt degradate prin
suprapfisunat, sunt un habilat preferat al speciei dar exemplare ceva mai viguroase (de multe ori
si cu tulpini ramificate, descrise uneori calris aphyila ssp. dacica) se pot afla frecvent in
masivele calcaroase sau conglomeratic-calcaroase (rar pe gneise in Cozia) de altitudine mai
redusdi din munii (pana la 1500m). Populatii izolate se afli si in pajistile stepice ponto-sarmatice
(62C0*) din Moldova, mai ales la marginea §i in poienile padurilor din silvostepa unde pajistile
respective sunt mai bine pastrate,

1902 Papucul doamnei

Esteo specie de orhidee frumoasa, cu un larg areal eurasiatic (in Asia 5i America de Nord se afli
multe specii inrudite) format din populatii foarte mici. Planta are o inill{ime de 30-80 cm, frunze
late, ovale i flori mari la care tepala (petali fAr3 sepale) inferioars este transformati intr-un fel
de ,,vas” de culoare galben intens, in timp ce cele laterale si cea superioari sunt mai inguste si de
culoare rosu inchis sau bruni. Populaliile mici §i in continui restrangere au fficut ca planta si fie
declarati de mult timp monument al naturii in Roméania. Din punct de vedere ecologic, papucul
doamnei are valente destul de largi, fiind prezent din etajul gorunetelor pani in cel al molidului,
in poieni de piduri, mai ales in habitatele de finefe de munte si dealuri inalte (6520), dar
populatiile fiind att de mici si izolate, pufini oameni, chiar dintre pasionatii naturii, pot spune ci
au vizut-o.

4091 Tartan

Planta este ierboas#, perend, de talie mare si formeazi inflorescente sferice foarte dense, de mari
dimensiuni, albe, cu diametru de peste un metru, foarte vizibile de la depértare. Faptul ci este
rudd apropiatd cu varza este tridat de florile relativ mici cu patru petale (sunt citeva mii in
fiecare inflorescen{d) si de aroma specifica a frunzelor. De fapt, intreaga planti este comestibila
§i poate fi o legumi excelentd. Frunzele sunt divizate in mai mul{i lobi ingusti, alungiti, cu
margini ondulate si cu din{i mari rotunjiti, la unele exemplare acoperi{i de peri aspri, lungi. in
fiecare an, in aceeasi populatie, unele exemplare rimén in stare vegetativi si produc doar frunze
mari, la rindul lor usor de recunoscut de departe, iar altele produc doar inflorescentele
caracteristice, avand rol strict reproductiv. Planta este o excelentd melifer, florile fiind foarte
bogate in nectar §i puternic parfumate. Specia esle caracteristici pajigtilor aride si semiaride din
stepd si silvostepd, insisi ecologia ei aratind ci este o specialisti a spatiilor deschise. Dupa ce
fructele (siliculele) se coc, inflorescenta sferici se desprinde si este rostogolita prin stepa de vant,
miile de seminje imprégtiindu-se pe un spatiu larg. Arealul speciei se extinde din Panonia pini in
stepele din nordul Marii Negre. In Roménia este inca relativ frecventd doar in silvostepa
transilvand, fiind rar3 in Moldova §i Dobrogea si foarte rar3i in Campia de Vest. Existen{a unor
populafii mari aratd intotdeauna o stare buni de conservare a pajigtilor, specia nerezistand la
degradarea acestora prin suprapisunat. Este caracteristicd habitatelor de pajisti stepice
subpanonice (6240*), pajisti xerofile seminaturale si facies cu tufisuni pe substrate calcaroase
(6210*), pajisti stepice panonice pe loess (6250*), stepe ponto-sarmatice (62C0*).

144



i o o

1

mik]

.

Rapa Lancramului

Rezervatia Rapa Lancramului constituie o rezervatie complexa de tip geologic si botanic.
Aceasta se afla la aprox. 3 km nord fata de municipiul Sebes, avand o suprafata de 0,5 ha.
Rezervatia pastreaza o serie de raritati floristice, intalnite doar in cateva puncte din tara.
Pozitionarea acesteia este pe o coasta a Dealului Plesii, parte componenta a Podisului Secaselor.

Depozitele detritice din cadrul rezervatiei sunt constituite dintr-o alternanta de argile rosii, gresii
cenusii si rosii, gresii albe friabile, mame rosii-caramizii si mame calcaroase albe. Aceste
formatiuni caracteristice sunt friabile si sunt modelate sub efectul siroirii, iar alaturi de prezenta
proceselor de sufoziune, tasare si prabusiri, constituie premisele dezvoltarii si permanentizarii
monumentului natural existent.

Caracteristicile florei sunt date de o serie de specii, intre care se intalneste raritatea floristica
Genista spathulata spach (G. januensis Viv.), specie alpino-carpato-balcanica oligotrofa, xerofila,
calcicola, rara in Romania (inscrisa ca planta rara in lista rosie a plantelor superioare din
Romania), iar in asociatia de rogoz stepic (Carex humilis) de pe versanti vegeteaza Ephedra
distachya, un gimnosperm pitic, element eurasiatic-continental ce constituie o adevarata fosila
vie, specie care de asemenea este inscrisa pe lista plantelor superioare din Romania ca planta
rara. Rapa Lancramului a fost descoperita si descrisa prima data de marele botanist Alexandru
Borza in anul 1959. In momentul de fata suprafata acestei rezervatii este supusa actiunii
pasunatului, fapt ce ameninta cu disparitia speciile rare din flora amintita mai sus.

Fantele de pe Dealul Pripoc

Rezervatia de pe Dealul Pripoc este situata la est de municipiul Sebes, la aprox. 2 km distanta
fata de inceputul traseului autostrazii Sebes-Turda, avand o suprafata de 10 ha. Aceasta
constituie o rezervatie de tip botanic, cu o vegetatie de pajiste xerofila, bogata in specii stepice,
caracteristice Depresiunii colinare a Transilvaniei si mai ales a Podisului Secaselor.

Suprafata rezervatiei este constituita din prezenta pajistilor secundare dezvoltate pe locul unor
padurilor de cer cu gorun caracteristice pentru etajul dealurilor joase din Podisul Transilvaniei.
Acest tip de pajiste cuprinde numeroase specii stepice, aflandu-se la limita extrem sudica a
pajistilor xerofile din aceasta parte a tarii noastre. Aici Alexandru Borza a identificat o specie
tipica de stepa, colilia - Stipa stenophylla, alaturi de care apar numeroase alte specii de uscaciune
ca Arenaria procera ssp. glabra si Danthonia provincialis - elemente eurasiatic-continentale,
Serratula lycopifolia si Salvia nutans - elemente ponto-panonice, Jurinea mollis - panono-
balcanice, cu subspecia transilvanica, o specie hibride de jales, Salvia betonicifolia, Dianthus
giganteus, specie balcanica, o specie xerofila de patlagina, (Plantago argentea), caracteristica
pentru sudul Europei, etc.
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Suprafata rezervatiei este afectata de activitatea antropica, de pasunat potential excesiv, precum
si de eroziunea solului.

SCI Bagau ROSCI0004, zona km 4] - km 50, pe partea dreapta a autostrazii. Distanta minima
intre infrastructura rutiera si aria naturala este de 650m, acestea fiind despartite de raul Mures si
localitatile Ciumbrud si Pagida.

Distanta modificarilor efectuate pe lot 4 sector 1, 2 si 3 fata de SCI Bagau ROSCI0004 este
intre 4000 -11500 m

Situl de importanta comunitara ROSCI0004 BAGAU face parte din regiunea biogeografica de
tip continentala, ocupand o suprafata de 3 129 ha, parte din unitatea administrativa a judetului
Alba.

Coordonatele acestuia sunt definite de 46°20°2"" latitudine nordica si 23°47°22"" longitudine
estica, cu o altitudine maxima inregistrata 544 m, respectiv o altitudine minima de 254 m,
rezultand o altitudine medie de 396 m.

Situl este pozitionat in cadrul marii unitati a Depresiunii Colinare a Transilvaniei, in subunitatea
acesteia Podisul Tamavelor, in imediata vecinatate a Culoarului Turda — Alba Iulia (Raului
Mures), in cadrul etajului de vegetatie al stejarului. In cadrul acestui areal se afla Rezervatia Taul
fara Fund, lac de baraj natural, declarat rezervatie naturala de interes national RO04 prin Legea
5/2000 - Sectiunea a III-a arii naturale protejate de interes national.

Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Cod | Denumire habitat % Reprez. | Supr. Conserv. | Global
Rel.
7140 | Mlastini turboase de tranzitie si|0,2 |B C B C
turbarii  oscilante (nefixate de
substrat)
91Y0 | Paduri dacice de stejar si carpen 70 B C A B

Specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie Populatie SIT
Rezidenta | Cuibarit lernat | pasaj Pop. Consery. Izolare Global
1193 | Bombina C C B C B
variegata
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- Specii de nevertebrate enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie Populatie SIT
= Rezidenta | Cuibarit lernat | pasaj Pop. Conserv. Izolare Global
1083 | Lucanus cervus | RC C B C B
- 4012 | Carabus hampei | R A B B B
- 4052 | Odontopodisma | P A B A B
rubripes
r Specii de plante enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE
- Cod Specie Populatie SIT
_ Rezidenta | Reproduc | lernat | pasaj Pop. Consery. lzalare Global
ere
L 1903 | Liparis loeselii | P D
] Alte specii importante de flori si fauna
Cat. Specia Populatie Motiv
[ P Betula pubescens P A
] P Serratula radiata P A
DESCRIEREA SITULUI
N Caracteristici generale ale sitului
Li Cod % CLC Clase de habitate
N12 2 211-213 Culturi {teren arabil)
il N14 16 231 Pasuni
| N15 6 242,243 Alte terenuri arabile
N16 76 311 Paduri de foioase

i .

L Alte caracteristici ale sitului:
Situl este situat in Podisul Transilvaniei, in etajul de vegetatie al stejarului. Lacul din acest sit a
luat nastere in urma formarii unui baraj natural.

Calitate si importanta:
& Situl are 0 importanta deosebita pentru conservarea unei paduri de stejar (Quercus robur), gorun
(Quercus patraea) si carpen (Carpinus betulus). In subarboret predomina paducelul (Crataegus
monogyna). Din punct de vedere stiintific Lacul Taul fara fund de la Bagau, localizat in partea de
- sud-est a acestul sit, se remarca datorita vegetatiei de mlastina, care constituie o raritate in

Podisul Transilvaniei. Dintre speciile specifice vegetatiei de mlastina amintim aici:
L]

Drosera rotundifolia,
Liparis loeselii,
Betula pubescens.
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Vulnerabilitate:
Daca in viitor activitatile de recreere din jurul lacului Bagau vor lua amploare situl va suferi

modificari in ceea ce priveste peisajul si vor fi amenintate si speciile de plante si animale care
sunt strans legate de acest tip de habitat.

STATUTUL DE PROTECTIE AL SITULUI SI LEGATURA CU SITURILE CORINE
BIOTOPE
Clasificare la nivel national si regional

Cod

Categoria IUCN

Y

RO04

Categoria IV JUCN

0,33

Relatiile sitului cu alte arii protejate
- desemnate la nivel national sau regional

Cod | Categorie Tip | % Codul national si denumirea ariei naturale
protejate
RO04 | Rezervatie naturala | + 0,33 | 2.29 — Taul fara fund

ACTIVITATILE ANTROPICE SI EFECTELE LOR IN SIT SI iN VECINATATE

Activitati antropice, consecintele lor generale si suprafata din sit afectata

- Activitati si consecinte in interiorul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
629 Alte activitati sportive si recreative in aer liber B 5 -

511 Linii electrice C 1 0

102 Cosire / taiere B 16 0

160 Managementul forestier general A 70 +

290 | Vanatoare, pescuit sau activitati de colectare la | B 100 0

care nu se refera mai sus

100 Cultivare C 14 0

- Activitati si consecinte in jurul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
160 Managementul forestier general C 5 +

400 Zone urbanizate, habitare umana B 40 -

170 Cresterea animalelor C 20 -

Managementul sitului
Organismul responsabil pentru managementu! sitului:
Nu exista un responsabil numit pentru acest sit.
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Managementul sitului
Planuri de management ale sitului:
Nu exista plan de management.

Caracterizarea succintd a habitatelor de desemnare:

7140 Mlastini turboase de tranzitie si turbarii miscatoare (oscilante) (Transition mires and
quaking bogs). CLAS. PAL.: 54.5

Reprezentare 0,2% din suprafata sitului;

Stare de conservare — B (bine conservat)

Corespondenta habitate din Romania: R5403, R5404, R5407, R5408, R5412;

Structura si compozitie floristica:

Comunita{i vegetale care formeaza turba, dezvoltate la suprafaja apelor oligotrofice pana la
mezotrofice, cu caracteristici intermediare intre tipurile soligene si ombrogene. Acestea prezinta
0 gama larga de comunitati de plante. In turbani mari, cele mai remarcabile comunita{i sunt
tapetele natante sau pajistile si mlastinile miscatoare (nefixate de substrat) formate din rogozuri
de talie medie sau mica asociate cu Sphagnum spp. sau muschi bruni. In general, acestea sunt
insofite de comunitati acvatice si amfibii. In regiunea boreala acest tip de habitat include mlastini
minerotrofice, care nu fac parte dintr-un complex mlastinos mai mare, mlastini deschise si mici
mlastini din zona de tranzitie dintre apa (lacuri, iazuri) si solul mineral.

Aceste mlastini si turbarii apariin ordinului Scheuchzerietalia palustris (vegetajie natanta
oligotrofa, printre altele) si ordinului Caricetalia fuscae (comunita(i de turbarii miscatoare). Sunt
incluse si zonele ecotonale oligotrofice apa - uscat cu Carex rostrata.

Plante: Eriophorum gracile, Carex chordorrhiza, C. lasiocarpa, C. diandra, C. rostrata, C. limosa,
Scheuchzeria palustris, Hammarbya paludosa, Liparis loeselii, Rhynchospora alba, Menyanthes
trifoliata, Epilobium palustre, Pedicularis palustris,Sphagnum spp. (S. papillosum, S.
angustifolium, S. subsecundum, S. fimbriatum, S. riparium, S. cuspidatum), Calliergon
giganteum, Drepanocladus revolvens, Scorpidium scorpioides, Campylium stellatum, Aneura
pinguis.

Asociat cu comunitati amfibii (22.3), mlastini (54.2 si 54.4), turbarii (51.1-2) sau pajisti umede
(37.2-3).

91Y0 Paduri dacice de stejar si carpen [Dacian oak-hornbeam forests] CLAS. PAL.: 41.2C
Reprezentare 70% din suprafata sitului;

Stare de conservare excelenta — A

Corespondenta habitate din Romania: R4124, R4125, R4126, R4143, R4147;

Structura si compozitie floristica:

1) Paduri de Carpinus betulus si diverse specii de Quercus, de pe versaniii si piemonturile
Carpatilor Orientali si Meridionali, si din podisurile din vestul Ucrainei; paduri extrazonale,
adesea izolate, de stejar si carpen din arealul moesiac a lui Quercion frainetto, din zona de
silvostepa est-panonica si vest-pontica si din dealurile pre-pontice din sud-estul Europei. Acestea
se caracterizeaza printr-un amestec de specii submediteraneene de Quercion frainetto si, in est,
de specii pontice (euxinice).

2) Plante: Carpinus betulus, Quercus robur, Q petraeca, Q dalechampii, Q. cerris, Q.
frainetto, Tilia tomentosa, Pyrus eleagrifolia, Cotinus coggygria, Stellaria holostea, Carex pilosa,
C. brevicollis, Carpesium cernuum, Dentaria bulbifera, Galium schultesii, Festuca heterophylla,
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Ranunculus auricomus, Lathyrus hallersteinii, Melampyrum bihariense, Aposeris foetida,
Helleborus odorus.

Descrierea specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa II a Directivei Consiliului
92/43/CEE:

1193 - Bombina variegata (buhai de balta cu burta galbena)
- . =]

Ocupa orice ochi de apa, preponderent balti temporare, putandu-se reproduce inclusiv in
denivelari ale solului ce contin un litru de apa, spre deosebire de Bombina bombina care prefera
baltile mai mari din lunca sau valea apelor curgatoare.

Este intalnita aproape pretutindeni unde gaseste un minim de umiditate, de la 150 m pana la
aproape 2000 m altitudine.

Raspandita in vestul si centru Europei cu exceptia peninsulei Iberice, Marii Britanii si
Scandinaviei.

In Romania este prezenta pretutindeni in zona de deal si munte (mai frecventa in M. Apuseni si
podisul Transilvaniei).

Populatie rezidenta, specie comuna-C; la nivelul sitului existi o populatie mai mare decat 2% din
populatia la nivel national (B), aflata intr-o stare de conservare buna (B), populatie ne-izolati, cu
o arie de rispandire extinsi (C) si evaluarea globala-B (valoare buna).

Corp de dimensiuni mici, lungimea 4 - 5 cm. Forma corpului este mai indesata decat la Bombina
bombina. Corpul este aplatizat, capul mare, mai lat decat lung, botul rotunjit. Pupila triunghiulara
sau in forma de inima. Cuta gulara slab conturata. Negii de pe partea dorsala, la masculi, au un
spin cornos negru puternic, inconjurat de numerosi spini mici si ascutiti. Negii nu sunt grupati
sau dispusi simetric. Pielea pe abdomen aproape neteda. Pori mici, izolati, raspanditi si pe partea
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inferioara a membrelor si foarte numerosi pe talpa piciorului. Secretia glandulara este extrem de
toxica.

Masculii se deosebesc de femele printr-o forma mai zvelta a corpului. Calozitatile nuptiale sunt
bine dezvoltate si prezente aproape toata vara, vizibile si pe perioada hibernarii. Nu poseda sac
vocal dar in privinta oracaitului se aseamana cu Bombina bombina, doar ca frecventa suneteleor
este mai mare, o data pe secunda.

Spatele cafeniu-pamantiu sau cenusiu, galbui sau masliniu mai mult sau mai putin amestecat cu
negru.

Mai frecvent decat la Bombina bombina apar indivizi partial sau total verzi. Este o specie cu
activitate atat diurna cat si nocturmna, preponderent acvatica, euritropa.

Este sociabila, foarte multi indivizi de varste diferite putand convietui in balti mici. Hrana consta
din insecte, viermi, moluste mici, terestre si acvatice.

Traieste de preferinta in smarcuri, in ape statatoare, aparand pe maluri dimineata si catre seara.
Prin octombrie - noiembrie se ascund in namol sau se ingroapa in pamant, pentru iernare.

Este o specie rezistenta si longeviva, iar secretia toxica a glandelor dorsale o protejeaza foarte
bine de eventualii pradatori. De aceea, aproape orice ochi de apa din cadrul arealului este populat
de aceasta specie care poate realiza aglomerari impresionante de indivizi in balti mici. Poate
rezista si in ecosisteme foarte poluate.

Se deplaseaza bine pe uscat putand coloniza rapid noile balti aparute. Este printre primele specii
de amfibieni ce ocupa zonele deteriorate in urma activitatilor umane (defrisari, constructii de
drumuri, etc.) unde se formeaza balti temporare.

Hrana consta din insecte, viermi, moluste mici, terestre si acvatice.
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Descriere specii de nevertebrate enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE
1083 — Lucanus cervus (radasca, ragacea);

Habitat - Prefera padurile batrane de stejar sau gorun. Specie comuna in Romania, se intalneste
in toate zonele cu paduri de stejar sau gorun.

Populatie rezidenta, specie relativ comuna (RC); la nivelul sitului exista o populatie cu densitate
redusa fata de media la nivel national, aflata intr-o stare de conservare buna (B), populatie
neizolata, cu o arie de raspandire extinsa (C) si evaluarea globala (B) cu valoare buna;

Dimensiuni: 35-80 mm. Femela mai mica are capul mai ingust decat protoracele, iar mandibulele
nu depasesc lungimea capului. Corp castaniu intunecat pana la negru. Dimorfism sexual
accentuat. Masculii au capul mai larg decat protoracele, prevazut cu creste transversale, iar

mandibulele lungi pana la o treime din lungimea corpului, prevazute cu dinti, asemanatoare
coamelor de cerb.

Specie nocturna. Larva se dezvolta in reziduurile lemnoase putrezite din scorburile stejarilor,
timp de 3 ani. Adultii zboara in perioada mai-iulie.

Ciclul reproductiv dureaza 5-6 ani, in functie de factorii climatici. Larva se dezvolta in lemnul
putrezit al diferitor esente cu frunze cazatoare (stejar, mesteacan, frasin, etc.), hranindu-se cu

acesta. Gandacii tineri apar toamna, insa nu parasesc camera larvara pana in primavara
urmatoare.
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4012 - Carabus hampei (carab);

Habitat - Prefera padurile de molid si pajistile montane adiacente.
Populatie rezidenta, specie rara (R); la nivelul sitului exista o populatie mai mare decat cea la

nivel national (A), aflata intr-o stare de conservare buna (B), populatie neizolata, la limita ariei
de distributie (B) si evaluarea globala cu valoare buna (B).

Corp negru sau cu luciu bronzat, aramiu,albastrui, verzui sau violet, de obicei cu marginile
pronotului sau elitrelor verzui sau albastrui mai intens. Elitrele cu striuri longitudinalae dese si
fine, ce-1 da un luciu matasos.

Specie noctumna. Ierneaza in stadiu de imago, in trunchiuri putrede sau printre radacini.

Imperecherea are loc in mai iunie. Dezvoltarea larvara dureaza pana la sfarsitul lui august. Se
hraneste cu melci, rame, larve de la nivelul solului.
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4052 - Odontopadisma rubripes (lacusta de munte).

carpatic.

Populatie prezenta (P); la nivelul sitului exista o populatie mai mare decat cea la nivel national
(A), aflata intr-o stare de conservare buna (B), populatie (aproape) izolata (A) si evaluarea
globala cu valoare buna (B).

Este o specie mezofila ce traieste in zonele deluroase in pajisti si luminisurile padurilor.
Adultii se pot intalni din iunie pana in septembrie.

Este o lacusta de culoare verde cu dungi laterale negre. Tibiile posterioare sunt rosietice. Specia
este brahiptera, tegminele de culoare rosie-roz sunt oval-alungite depasesc cu putin primul tergit
abdominal. La masculi cerci se subtiaza treptat spre varf, iar furculele sunt bine dezvoltate.
Apofiza posterioara a epifalusului este nedvizata,

La femela valvele oviscaptului sunt subtiri si se termina cu cate doi dinti.
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Descriere specii de plante enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

1903 - Liparis loeselii

Planta este prezenta (P), populatia fiind nesemnificativa (D).

Conventia de la Berna include Cypripedium calceolus si Liparis loeselii ca specii strict protejate.
Romania a aderat la aceasta conveniie. Liparis loeselii este restransa la zone cu turbarii, zone
putemnic exploatate comercial. In Ordonan{a de urgenta a Guvernului nr. 236 din 24 noiembrie
2000 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a Florei si
Faunei salbatice, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 625 din 4 Decembrie
2000, Cypripedium calceolus si Liparis loeselii apar ca specii de plante a caror conservare
necesita desemnarea de arii speciale de conservare.
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Descriere alte specii importante de flori si fauna

Betula pubescens

R

-Betula pubescens (mesteacanul pufos, mesteacanul alb, mesteacanul alb european, mesteacanul

paros) reprezinta o specie de mesteacan cu ¢ larga extindere atat in Europa si Asia, din regiunea
arctica si pana in regiunile temperate.

Serratula radiata
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Serratula radiata detine o larga extindere spatiala la nivelul Europei, Asiei si a nordului Africii,
sub forma unei plante perene la nivelul erbaceu sau subarbustiv, sub paduri rare sau pajisti.
Planta prezinta tulpini rigide, cu ramificare in partea superioara a plantei, frunze zimtate

SCI Padurea de stejar pufos de la Miraslan, zona km 48 - km 50, pe partea stanga a
autostrazii.

Distanta dintre modificarile de la lot 4 sectorl, 2 si 3 fata de SCI Padurea de stejar pufos de
la Miraslau este 4650 — 12100 m

Localizarea sitului:

Situl de importanta comunitara ROSCI0147 Padurea de stejar pufos de la Miraslau face parte din
regiunea biogeografica de tip continentala, ocupand o suprafata de 56 ha, parte din unitatea
administrativa a judetului Alba.

Coordonatele acestuia sunt definite de 46°22°25°"" latitudine nordica si 23°43°31"" longitudine
estica, cu o altitudine maxima inregistrata 544 m, respectiv o altitudine minima de 304 m,
rezultand o altitudine medie de 422 m.

Situl este pozitionat in cadrul unitatilor deluroase, colinare si piemontane a Muntilor Trascau,
respectiv in cadrul Culoarului Turda — Alba Iulia (Raului Mures), in cadrul etajului de vegetatie
al stejarului.

Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Cod | Denumire habitat % Reprez. | Supr. Conserv. | Global
Rel.
G1HO* | Vegetatie forestiera panonica cu | 44 A B B B

Quercus pubescens

9170 | Paduri de stejar si carpen de tip | 44 D
Galio-Carpinetum

Specii de nevertebrate enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Ced Specie Populatie SIT
Rezidenta | Cuibarit Iernat | pasaj Pop. Conseryv. Izolare Global

1083 | Lucanus cervus | C C A C B
1089 | Morimus P C A C B

funereus
1088 | Cerambyx P C A C B

cerdo
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Specii de plante enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie Populatie SIT
Rezidenta | Reproduc | lernat | pasaj Pop. Conserv. Izolare Global
cre
4067 | Echium R C B C C
russicum

Alte specii importante de flori si fauna

Cat. Specia Populatie Motiv
A Bufo bufo C D
I Cerambyx cerdo cerdo C A
| Parnassius mnemosyne C A
P Allium flavum 10-15i A
P Jurinea mollis ssp. transylvanica 100 - 150 1 A
R Lacerta agilis C D
A Rana dalmatina C D
I Heteropterus morpheus C D
p Adonis vernalis >5001 A
P Astragalus dasyanthus 10-25i A
R Anguis fragilis C D
R Lacerta viridis C D
DESCRIEREA SITULUI

Caracteristici generale ale sitului

Cod % CLC Clase de habitate

N16 76 311 Paduri de foioase

Alte caracteristici ale sitului;

Situl este localizat in sud-estul Muntilor Apuseni, pe dealurile joase ale Aiudului inspre lunca
Muresului, in apropierea localitatii Miraslau.

Altitudinea este cuprinsa intre 300 si 550m. Substratul geologic este format din marne si argile
cu solun luvice superficiale spre culmile unde este localizat stejarul pufos. Situl are in
componenta subparcelele silvice 871, J, 88A, B, C si D din unitatea de productie VI Miraslau
(Ocolul silvic Aiud, Directia silvica Alba-Iulia). Gradul de inchidere al coronamentului este de
80-100%, stejarul pufos fiind cantonat pe versanti sudvestici in treimea mijlocie si superioara. La
baza versantilor se intalnesc culturi agricole, iar pe culmi situl se invecineaza cu padure. Pe langa
habitatele 91HO si 9170, diferenta de pana la 100% reprezinta padure de pin plantat fara cod
Natura 2000. In subparcela silvica 88D exista un ochi stepic mic in care trebuie mentionata
prezenta habitatului prioritar 40A0*. Acesta fiind insular si ocupand mai putin de 1% din
suprafata sitului nu a putut fi inclus in tabelul 3.1,
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Calitate si importanta:

Situl se remarca prin structura naturala foarte bine conservata reprezentata prin:

- diversitatea structurilor (alternanta intre paduri incheiate, raristi si paduri cu ochiuri stepice);

- diversitatea mare de varste si dimensiuni (diametre de la 6 la 20 cm si inaltimi de la 2 1a 14 m);
- prezenta regenerarii naturale a stejarului pufos (exista tendinta de extindere a speciei in zonele
invecinate - pasuni};

- provenienta mai ales din lastari dar si din samanta (in zonele de rariste si la marginea padurii) a
arborilor de stejar pufos;

- diversitatea si starea buna de conservare a paturii erbacee, intalnindu-se specii tipice precum:
Carex humilis, Lithospermum purpurocoeruleum, etc.

- prezenta speciilor arborescente si arbustive insotitoare caracteristice habitatului: calin
(Viburnum lantana), artar tatarasc (Acer tataricum), paducel (Crataegus monogyna), porumbar
(Prunus spinosa), maces (Rosa canina), corn {Cornus mas) etc..

- prezenta migdalului pitic (Amygdalus nana) in subparcela silvica 88D

Vulnerabilitate:

Arboretul de stejar pufos poate fi afectat doar in cazul in care lucrarile de silvicultura nu sunt
efectuate la timp. In cazul in care daunatorii stejarului pufos se inmultesc in masa arboretul de
stejar pufos ar putea fi afectat puternic. Turmele de oi care pasuneaza in vecinatatea

padurii pot constitui de asemenea un pericol pentru regenerarea naturala a padurii in cazul in care
acestea patrund accidental in padure.

STATUTUL DE PROTECTIE AL SITULUI SI LEGATURA CU SITURILE CORINE
BIOTOPE
Clasificare la nivel national si regional

ACTIVITATILE ANTROPICE SI EFECTELE LOR iIN SIT SI IN VECINATATE
Activitati antropice, consecintele lor generale si suprafata din sit afectata

- Activitati si consecinte n interiorul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
160 Managementul forestier general A 100 +
230 Vanatoare C 100 0

- Activitati si consecinte in jurul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
100 Cultivare C 0
160 Managementul forestier general A 80 +
230 Vanatoare C 0
502 Drumuri, drumuri auto C 3 -
510 Transportul energiei C 5 0
140 Pasunatul C 0
170 Cresterea animalelor C 0
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409 Alte modele (tipuri) de habitate
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C
503 Linii de cale ferata, TGV C 5 0
710 Poluare fonica C

Managementul sitului

Organismul responsabil pentru managementul sitului:

Contract Administrare: 165/12.07.2010, Administrator:Asocia_ia Biounivers V_li_oara, com.
Livezile, nr. 3A, jud Alba 0358 815 630; 0742701439 biounivers2009@gmail.com

Managementul sitului
Planuri de management ale sitului:
Amenajamentul Ocolului Silvic Aiud (Unitatea de productie VI Miraslau).

Descrierea tipurilor de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

QIHO* - Vegetatic forestiera panonica eu Quercus pubescens (Pannonian woods with Quercus
pubescens) CLAS. PAL.: 41.7373, 41.7374

Reprezentare 44% din suprafata sitului;

Stare de conservare — B (bine conservat)

Corespondenta habitate din Romania: R4160;

Structura si compozitie floristica:

1) Paduri de stejari xerofili de la marginea si pe dealurile Campiei Panonice, dominate de
Quercus pubescens in stajiuni cu expozitie sudica si extrem de uscate, pe soluri superficiale,
calcaroase. Datorita acestor condif{ii stajionale extreme, padurile sunt adesea fragmentate, iar
arboni au cresteri reduse, uneori numai cu talie de arbusti. Stratul ierbos este bogat in specii si
adesea cuprinde specii xerotermofile din pajisti uscate sau de la liziera padurilor. Qcazional,
Tilia platyphyllos si Fraxinus excelsior pot ajunge dominante.

2) Plante: Quercus pubescens, Q. cerris, Fraxinus ornus, Sorbus domestica, S. torminalis,
Colutea arborescens, Commus mas, Pyrus pyraster, Arabis turrita, Buglossoides purpurocaerulea,
Campanula bononiensis, Carex michelii, Euphorbia polychroma, Lactuca quercina, Limodorum
abortivum, Melittis melissophylium, Orchis purpurea, Potentilla alba, P. micrantha, Pulmonaria
mollis subsp. mollis, Tanacetum corymbosum, Viola suavis, Euphorbia angulata. 41.7373 -
Quercus virgiliana, Cotinus coggygria, Amygdalus nana, Comus mas, Astragalus austriacus, A.
monspessulanus, Carex humilis, Dictamnus albus, Geranium sanguineum.

3) Padurile de stejar pufos formeaza adesea mozaicuri cu pajisti xerofile.

9170 - Paduri de stejar si carpen de tip Galio-Carpinetum (Galio-Carpinetum oak- hornbeam
forests) CLAS. PAL.: 41.261, 41.262

Reprezentare 44% din suprafata sitului;

Corespondenta habitate din Romania: R4123, R4218;

Structura si compozitie floristica:

1) Padun de Quercus petraea si Carpinus betulus din regiunile cu climat subcontinental in
cadrul arealului central-european a lui Fagus sylvatica, dominate de Quercus petraea (41.261).
Sunt incluse si padurile asemanatoare de stejar si tei din regiunile est-europene si central-est-
europene cu climat continental, Ia est de arealul lui F. sylvatica (41.262).
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2) Plante: 41.261 - Quercus petraea, Carpinus betulus, Sorbus torminalis, S. domestica, Acer
campestre, Ligustrum vulgare, Convallaria majalis, Carex montana, C. umbrosa, Festuca
heterophylla; 41.262 — Quercus petraca, Q. robur, Tilia cordata, Acer platanoides, Carpinus
betulus.

As. Carici pilosae-Carpinetum este o vicarianta vest-carpatica a lui Galio sylvatici-Carpinetum
Oberdorfer 1957 din Europa centrala. Padurile de sleau de la noi, corespunzatoare acestui
habitat, prezinta ca particularitati prezen{a constanta a fagului (chiar in raport de codominania cu
gorunul si carpenul) si absenta lui Galium sylvaticum si a speciilor diferentiale sud-est-carpatice
(Lathyrus hallersteini, Arum orientale, Melampyrum bihariense, Tilia tomentosa, Fagus
orientalis, F. taurica).

Descrierea speciilor de nevertebrate enumerate in anexa II a Directivei Consiliului
92/43/CEE

1083 — Lucanus cervus

Habitat - Prefera padurile batrane de stejar sau gorun. Specie comuna in Romania, se intalneste
in toate zonele cu paduri de stejar sau gorun.

Populatie rezidenta, specie comuna (C); la nivelul sitului exista o populatie cu densitate redusa
fata de media la nivel national (C), aflata intr-o stare de conservare excelenta (A), cu populatie
neizolata, cu o arie de raspandire extinsa (C) si evaluarea globala (B) cu valoare buna;

Dimensiuni: 35-80 mm. Femela mai mica are capul mai ingust decat protoracele, iar mandibulele
nu depasesc lungimea capului. Corp castaniu intunecat pana la negru. Dimorfism sexual
accentuat. Masculii au capul mai larg decat protoracele, prevazut cu creste transversale, iar
mandibulele lungi pana la o treime din lungimea corpului, prevazute cu dinti, asemanatoare
coarnelor de cerb.

Specie nocturna. Larva se dezvolta in reziduurile lemnoase putrezite din scorburile stejarilor,
timp de3 ani. Adultii zboara in perioada mai-iulie.
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Ciclul reproductiv dureaza 5-6 ani, in functie de factorii climatici. Larva se dezvolta in lemnul
putrezit al diferitor esente cu frunze cazatoare (stejar, mesteacan, frasin, etc.), hranindu-se cu
acesta. Gandacii tineri apar toamna, insa nu parasesc camera larvara pana in primavara
urmatoare.

Habitat - Traieste in padurile cu esente foioase, preferand in special padurile de cvercinee si
fagetele, insa aparitii ocazionale ale speciei au fost semnalate si in padurile de conifere.
Populatie prezenta (P); la nivelul sitului exista o populatie cu densitate redusa fata de media la

nivel national (C), aflata intr-o stare de conservare excelenta (A), cu populatie neizolata, cu o
arie de raspandire extinsa (C) si evaluarea globala (B) cu valoare buna;

Statut conform UICN: Specie cu risc redus, periclitata. Lower Risk (LR), Near Threatened (nt).

Capul are o punctuatie puternica, mai deasa pe frunte. Ochii sunt marginiti cu perisori culcati,
galbeni. Antenele au articole neinelate. Pronotul este punctat, are numeroase rugozitati
neregulate, precum si cate un dinte lateral, puternic si ascutit. Elitrele sunt granulate cu granule
fine si lucioase, mai puternice la baza. Corpul este negru, partea sa dorsala prezinta o pubescenta
foarte deasa culcata, cenusie-argintie, ce acopera complet fondul. Elitrele au cate doua pete
catifelate, negre, dintre care una situata in treimea anterioara, iar cealalta este postmediana; sub
aceste pete fondul elitrelor nu este granulat.

-Lungimea corpului - 18-38 mm.
Se dezvolta in fag si stejar. Adultii pot fi observati in decursul perioadei mai-iulie pe trunchiurile

copacilor, Initial larvele se dezvolta sub scoarta copacilor putreziti, iar ulterior in lemnul

acestora. Stadiul larvar dureaza nu mai putin de 2 ani. Larvele se impupeaza primavara sau la
inceputul verii.
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Habitat - Se intalneste in padurile batrane cu esente foioase, preferandu-le in special pe cele de
cvercinee; uneori poate fi intalnita si in parcuri. Specia se dezvoita in lemnul stejarului,
castanului, fagului, nucului, ulmului, frasinului.

Populatie prezenta (P); la nivelul sitului exista o populatie cu densitate redusa fata de media la
nivel national {C), aflata intr-o stare de conservare excelenta (A), cu populatie neizolata, cu o
arie de raspandire extinsa (C) si evaluarea globala (B) cu valoare buna;

Specie inclusa in anexele Conventiei de la Berna ca specie rara si amenintata cu disparitia,

Corpul negru. Partea apicala a elitrelor rosiatica-cafenie. Primul aricol antenal cu punctuatie
deasa si puternica, este aproape mat; articolele antenale III si V cel putin de doua ori mai lungi
decat late la varf, partea lor apicala fiind ingrosata noduros. Pronotul lucios, cu zbarcituri
discoidale destul de puternice. Sculptura elitrelor formata din rugozitati puternice la baza si din
ce in ce mai fine spre partea apicala; pubescenta elitrelor fina si putin aparenta. Abdomenul este
lucios, cu pubescenta putin deasa, exceptandu-se ultimul stemit, care este pubescent des.

Lungimea corpului — 23 - 55 mm.
Femela depune ouale cate 2-3 in crapaturile sau ranile scoartei.
Dupa circa 14 zile apare larva, care initial se hraneste cu scoarta, iar mai apoi patrunde in lemn.

Perioada de dezvoltare (de la ou pana la adult) dureaza de regula 3 ani, insa uneori se poate
prelungi pana la 5 ani.

Adultii sunt nocturni si crepusculari. Ziua se ascund in coroanele arborilor, scorburi, etc.

Zborul are loc in lunile mai-august.
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Descrierea speciilor de plante enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

4067 — echinum russicum

Populatie rezidenta, specie rara (R); la nivelul sitului exista o populatie cu densitate redusa fata
de media la nivel national (C), aflata intr-o stare de conservare buna (B), cu populatie neizolata,
cu o arie de raspandire extinsa (C) si evaluarea globala (C) cu valoare considerabila.

Planta erbacee acoperita cu peri aspri si cu flori rosii ca sangele, dispuse in spice simple (Echium
rubrum). Radacina este pivotanta, neagra; tulpina erecta, inalta pana la Imetru, rigida,
neramificata sau ramificata de la baza, acoperita cu peri scurli moi iar printre ei se gasesc peri
lungi, setiformi.

Frunzele sunt linear — lanceolate, acute, cele de la baza sunt petiolate, dispuse in rozeta, cele
tulpinale sesile, uninerve, paroase.

Florile prezinta simetrie zigomorfa inifial au culoarea rosiatica apoi albastra, sau pot fi albe, roz,
grupate in cime simple iar acestea intr-o inflorescenta cilindrica, paniculata. Caliciul este format
din cinci sepale linear-lanceolate, gamofil, iar corola infundibuliforma, nu prezinta fornice, are
cinci lobi inegali, usor curbata gi bilabiata, pubescenta, gamofila. Androceul este format din cinci
stamine curbate, orientate in sus, exerte, rosietice iar anterele albastre; gineceul prezinta disc
nectarifer la baza, stil lung, deasemenea exert, pubescent, cu stigmat bilobat.

In general perioada de inflorire este ceva mai tarzie decat a celorlalte specii din aceasta familie,
incepand din junie pana in septembrie. Fructele sunt nucule.
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Descrierea altori specii importante de flori si fauna

Bufo bufo

Habitat - Mai tot timpul anului terestra, preferand locurile umede, crepusculara-nocturna.

-Este prezenta de la nivelul marii (in Delta Dunarii) pana la 1800 m altitudine, dar Ia ses e mai
putin frecventa.

Este vulnerabila, in special in zonele de ses. Datorita migratiilor sincrone si a modului greoi de
deplasare unele populatii pot fi decimate de catre traficul auto.

Forma masiva, indesata, de dimensiuni mari, femela pana la 15 cm, masculul mult mai mic.
Este destul de rezistenta la uscaciune, desi prefera zonele cu umiditate mai ridicata.

Foarte rezistenta la frig.

Reproducerea prin martie-aprilie in baltoace, iazuri, santuri cu apa dar si in balti mari cu apa
permanenta.

Femela depune, in apa putin adanca, 10.000-12.000 oua, mici si negre, in doua cordoane
paralele, lungi de cativa metni, formate din cate 2-3-4 siruri alternative, infasurandu-le pe
plantele acvatice.

Mormolocii apar dupa 12-18 zile si alcatuiesc colonii, cantonate doar in anumite portiuni ale
baltii, fiind siabe inotatoare Metamorfoza are loc in iulie-august.
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Broscutele,negricioase pe spate si cenusii inchis pe abdomen, sunt capabile de reproducere dupa
4-5 ani.

Cerambyx cerdo cerdo

Este unul din cele mai mari cloptere europene.

Lungimea corpului este de 35-55 mm, culoarea - neagra cu nuanfe de maro §i marginile elitrelor
rosietice. Partea ventrala si picioarele sunt acoperite cu pensori gri. Adul{ii apar din mai pana in
iunie, de obicei sunt activi noaptea. Se hranesc cu seva copacilor infiltrata prin fisurile din
scoar{a.

Parnassius mnemosyne
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Habitat - Se intalneste la liziera padurilor cu esente foioase si amestecate, in poiene, luncile
montane.

Statut conform UICN: specie in stare critica Critically Endangered (CR);

Fruntea e acoperita cu un smoc mare de peri albi. Toracele este negru, stralucitor, la masculi e
acoperit cu o patura deasa de peri albi. Aripile anterioare au marginea externa convexa, cu o
bordura lata, acoperita cu solzi rari negri; desenul este reprezentat prin doua pete negre: una mare
si alta mica, restul aripii fiind acoperit cu solzi albi. Aripile posterioare au campul anal acoperit
cu solzi negri si cateva pete negre in regiunea mediana, Dimorfismul sexual este vizibil si se
prezinta printr-o pilozitate abundenta a abdomenului la masculi, la femele el fiind aproape
glabru. Anvergura aripilor: GG - 45-53 mm, EE - 46-60 mm.

Prezinta o singura generatie pe an. Indivizii adulti zboara din luna mai si pana la mijlocul lunii
iunie. Zborul este lent, greoi. Viziteaza diferite flori pentru a se hrani cu nectar. Larvele sunt
monofage, hranindu-se in aprilie-mai exclusiv cu frunze de brebenei (Corydalis cava si C.
solida). Ierneaza fie in stadiul de larva, fie in stadiul de ou in care se gaseste larva formata.
Crisalidarea (impuparea) decurge la suprafata solului intr-un cocon din fire rare.

Alliven flavam
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Jurinea mollis ssp. Transylvanica

Lacerta agilis

Habitat - Se intalneste prin pajisti, tufisuri, prin vii, pe coastele ierboase ale dealurilor, pe
malurile ierboase ale baltilor

Masculii au o lungime totala de 20-23 cm, din care coada 13-15 cm. Femelele au o lungime
totala de 15-17 c¢m, din care coada 10-13 cm. Masculii adulti sunt verzi-galbui sau verde clar. Pe
partea dorsala au o culoare cenusiu-cafenie, rar exemplare verzi , prezentand pe laturiie corpului
si ventral pete cu negru sau cu oceli mai clari. Uneori, prezinta spatele rosu-caramiziu sau
cafeniu-rosiatic fara pete. Femelele adulte prezinta dungi deschise bine pronuntate. Dorsal
cafenii-verzui sau cenusii cu pete mari cafenii intunecat, cu sau fara o pata centrala alba, rotunda
sau o dunga clara. Exemplarele tinere, sunt pe spate cafenii cu o dunga lata intunecata de-a
lungul sirei spinarii, incadrata de doua dungi albe sau galbui si de doua randuri de oceli albiciosi
marginiti de negru pe laturile corpului.
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In iunie, femelele depun 5-14 oua albe-galbui. Clocirea dureaza 40-60 zile, uneori ajungand la 90
zile, daca temperatura nu este favorabila. Puii ies prin august — septembrie.

Se hraneste cu rame, muste, omizi.

Rana dalmatin

Habitat - Traieste in zone impadurite sau mlastini, la altitudini cuprinse intre 0-900 m. In general
este prezenta doar in zone cu umiditate mare si este mai rara in apropierea terenurilor agricole. In
Romania este prezenta pretutindeni in padurile de campie si deal.

Specia este vulnerabila.

Este o specie terestra, indivizii fiind foarte agili, capabili de sarituri lungi, uneori peste 2 m.
Este activa atat ziua cat si noaptea. Ziua se ascunde pe sub frunzele moarte.

Broasca are o forma zvelta, eleganta, de dimensiuni medii, lungimea 5-7 cm, masculul mai mic.

Culoarea: dorsal galben-cenusiu, galben-caramiziu pana la brun-inchis, uniform sau stropit cu
mici puncte negre. Muchiile dorso-laterale sunt colorate mai deschis. Pe membrele posterioare
sunt prezente dungi late, transversale, mai inchise la culoare. Ventral, coloritul este alb uniform,
cu exceptia gusei si a pieptului care uneori sunt colorate pe margini.

Mormolocii sunt de dimensiuni mai mari putand ajunge la 6 cm inainte de metamorfoza, se
hraneste cu insecte. Sexele ierneaza separat (femelele in frunzisul mort, masculii pe fundul
apelor) din octombrie pana in februarie-martie.

Se hraneste cu insecte. Sexele iemeaza separat (femelele in frunzisul mort, masculii pe fundul
apelor) din octombrie pana in februarie-martie.

Se reproduce foarte devreme incepand cu sfarsitul lui februarie pana in aprilie.
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Ponta consta intr-o singura gramada, ce poate numara pana la 2000 de oua. Uneon folosesc spre
reproducere balti si baltoace temporare rezultate din topirea zapezii care seaca foarte repede, fara
sa mai permita metamorfoza larvelor. Deseori intraga populatie de adulti se reproduce intr-o
singura balta, realizand aglomerari de sute de indivizi.

Heteropterus morpheus

Este o plantd erbacee pereni din familia Ranunculaceae Este o plantd erbacee pereni care
prezintd in sol un rizom scurl, tare, gros, din care pornesc radacini fibroase. Din rizom se
dezvoltd tulpini florifere si sterile de pana la 45 cm. cu frunze filiforme si flori solitare la varful
tulpinii cu un diameiru de pini la 8 cm. de culore galben-aurie, lipicioase cu 5 sepale §i 10-20
petale lungi de 2-4 cm 1 multe stamine. Specia vegeteazi pe coaste abrupte, in piisuni si fianele
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uscate, insorite, de la cimpie pini in zona montani. Este o specie ocrotiti declaratd monument al
naturii. In Roménia este rispandité in zonele de podis si de deal din Subcarpatii

Astragalus dasyanthus

Habitat - Traieste in locuri umede, suficient de insorite, de la liziera padurilor, livezi si pasuni. Se
gaseste izolat, pe sub pietre, busteni cazuti, sub capite de fan sau de paie.

Statut: desi este considerata a fi o specie "comuna”, in multe zone cu agricultura intensiva specia
este in declin, mai ales in regiunile de campie. Are o lungime de 50 cm; nu are picioare si are
aspect serpentiform, coada mai lunga decat corpul.

Se hraneste in principal din limacsi si rame.

In iulie-august nasc 5-26 pui vii de 8-9 cm lungime.
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Lacerta viridis

Habitat - Specie termofila, traieste mai ales in regiunile de campie; in zonele de deal urca pana la

700-800 m, prefera lizierele padurilor, livezile, pantele insorite; populatii importante se gasesc pe
grohotisurile si stancariile calcaroase si inierbate.

Statut: specie vulnerabila datorita mai ales degradarii habitatelor naturale; este specie strict
protejata,

Este cel mai mare lacertid din fauna noastra, ajungand pana la 40 cm,

Specie extrem de fricoasa si de rapida; la cea mai mica alarma, se refugiaza in tufisurile din
apropiere sau din interiorul padurii.li place sa stea la soare pe pietre sau pe trunchiuri de copaci
mascate de vegetatie;l se poate rupe coada in caz de pericol;Hrana consta din artropode mari,
coleoptere, viermi si adesea himenoptere; ocazional se hraneste cu soparle mici de ziduri sau de
camp.Hrana consta din artropode mari, coleoptere, viermi si adesea himenoptere; ocazional se
hraneste cu soparle mici de ziduri sau de camp. Depunerea ponteise face primavara in galerii
sapate in pamant; o ponta cuprinde 7-14 oua. Puii eclozeaza in august.
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b. JUSTIFICAREA DACA PP PROPUS NU ARE LEGATURA

DIRECTA CU SAU NU ESTE NECESAR PENTRU
MANAGEMENTUL CONSERVARII ARIEI NATURALE
PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR

Luand in considerare urmatoarele:

traseul autostrazii nu s-a modificat,
distanta fata de siturile Natura 2000 nu s-a modificat

s-a pastrat pasajul de la km 17+600 cu modificarea de pozitie cu 14,05 m si a lungimii
care s-a redus cu 218,4 m - prevazut pentru trecerea mamiferelor mari.

Lungimea pasajelor pentru mamifere mari nu este reglementata

Distanta dintre modificarile din proiect si ariile protejate sunt cuprinse intre 4000 - 12100
m

Rezulta:

Nu s-a modificat impactul proiectului asupra biodiversitatii, fata de studiul de
fezabilitate.

Suprafata pe care se propune realizarea proiectul nu este necesara pentru
managementul conservarii ariilor naturale protejate de interes comunitar
aflate in jurul traseului autostrazii Sebes-Turda.
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c. ESTIMAREA IMPACTULUI POTENTIALL AL PP ASUPRA
SPECIILOR SI HABITATELOR DIN ARIA NATURALA
PROTEJATA DE INTERES COMUNITAR

Procentul de suprafata propusa pentru proiect din suprafata totala a siturilor de interes comunitar
aflate in jurul traseului autostrazii Sebes-Turda este de 0,00 % din suprafata siturilor.

Pentru diminuarea impactului asupra speciilor de flora si vegetatie naturala aflate in intreaga
zona a Culoarului Muresului, precum si pentru a nu se interactiona cu suprefetele ariilor naturale
protejate, a rezervatiilor ori a monumentelor naturale aflate lateral de traseul autostrazii, in
desfasurarea acestei rute rutiere s-a minimizat si evitat la un maxim posibil taierea vegetatiei
lemnoase, precum si perturbarea stratului ierbos, cu limitarea posibilitatii de perpetuare a
impactului antropic ce astfel, ar putea favoriza ruderalizarea vegetatiei.

Biogeografic intregul areal apartine zonei padurilor de foioase, cu etajul padurilor de foioase
(nemorale), intercalat cu areale de silvostepa. Suprefetele de padure detin o mai larga extindere
in zona dealurilor si a pintenilor montani, acolo unde, adesea formeaza un amestec dintre foioase
si conifere. In zona culoarului si a luncii Raului Mures, aceste suprefete de padure apar sub
forma alungita, discontinua si insulara, fara a mai forma suprafete compacte forestiere, asa cum
se poate intalni in zonele laterale traseului autostrazii. Se poate afirma faptul ca, din punct de
vedere vegetal, cea mai mare parte a traseului Autostrazii Sebes — Turda strabate o regiune cu
elemente specifice tinuturilor de silvostepa. Aceasta, silvostepa, realizeaza tranzitia de la
vegetatia naturala de padure catre cea de stepa, aflandu-se sub influenta directa a unor indici de
ariditate. Elementele de silvostepa sunt ce! mai bine reprezentate in aceasta zona prin elementele
de vegetatie, de flora si de fauna, caracterizandu-se prin prezenta unor petice de vegetatie

forestiera, in alternanta cu vegetatia ierboasa specifica, ca rezultat direct al conditiilor climatice
si edafice.

Zavoiul sau padurile de lunca cum mai sunt definite consituie elementul cel mai convergent al
vegetatiei forestiere intalnite in cadrul traseului Autostrazii Sebes — Turda, Zavoiul reprezinta un
fenomen intrazonal ce se intalneste atat in etajul nemoral, cat si in etajul boreal. Zavoaiele sunt
prezente exclusiv in albia majora a raurilor, fiind materializat in teritoriu printr-un areal
discontinuu. Acestea detin o structura vegetala foarte variata, pomnind de la simple aglomerari de
plante pana la o structura de padure cu strate bine individualizate. Zavoaiele detin un aport
insemnat de vegetatie pioniera care se instaleaza pe cea mai mare parte a terenurilor noi,
neacoperite anterior de vegetatie. Principalele specii care formeaza aceste aglomerari vegetale

174




Bl N 0

==

B =

numite zavoaie, sunt reprezentate in principal prin arbori cu esenta moale, in care este de amintit
plopi, salcii si anini.

Traseul autostrazii, traverseaza si zone de pajisti, pasuni si fanate, unde in functie de localizarea
si structura locala a reliefului si a hidrografiei, acestea se pot diferentia in trei tipuri structurale
date de pajistile de lunca, pajistile de campie si pajistile de deal si podis.

Traseul autostrazii trece prin zone de pajisti incepand din zona km 53+800 si pana in zona km
67+800, pajisti interupte pe alocuri de vaile si vegetatia de lunca.

Din punct de vedere al pastrarii si al existentei unei biodiversitati naturale, traseul Autostrazii
Sebes — Turda strabate doua mari categorii de terenuri, reprezentate prin suprafete antropice si
prin suprafete naturale.

Biodiversitatea naturala a suprafetelor antropice este redusa, aceste terenuri suportand in trecut
defrisari masive si desteleniri, astfel incat cea mai mare parte a terenurilor sa fie date circuitului
agricol si mai ales a cultivanii plantelor. Fata de aceste zone incluse in circuitul agricol unde
ecositemul este antropizat, dar unde la nivel biologic exista o legatura si o coexistenta intre
cultura plantelor si mediul natural, din pacate, exista si suprafete de teren puternic modificate, cu
un grad extrem de ridicat de degradare, cu depozitarea haotica a deseurilor provenite din resturile
unor materiale de constructie ori a demolarilor necontrolate, precum si a depozitarii gunoiului,
aceste elemente constituind din pacate un maxim negativ in utilizarea terenurilor.

Este de subliniat faptul ca, ponderea cea mai mare a terenurilor traversate de Autostrada Sebes —
Turda o contituie cele apartinand domeniului agricol, in special a celor arabile. In cadrul
acestora, cea mai mare parte o constituie terenurile incluse in circuitul arabil si in cultivarea
plantelor cerealiere (grau, secara, ovaz, hamei, porumb, cartof, foarea soarelui, sfecla, rapita,
etc). O mare parte din pajistile si pasunile aflate in cadrul traseului Autostrazii Sebes - Turda,
constituie baza cresterii animalelor {bovine, ovine, cabaline), aceasta constituind cea de-a doua
ramura importanta a domeniului agricol a intregii regiuni. Avand in vedere aspectele fizico-
geografice favorabile, si mai ales a substratului adecvat dat fie de calitatea si feritilitatea solului,
precum si de expunerea versantilor, economia agrara a zonei este completata de combinarea
pomiculturii cu prezenta livezilor de pomi fructiferi (mar, par, prun, cires, etc.) si a viticulturti
materializata in teren prin prezenta suprafetelor plantate cu vita-de-vie. In zonele cu un acces mai
usor la sursele de apa, ori in preajma acesteia, asa cum este dat de prezenta Luncii Raului Mures
si a afluentilor sai, s-a dezvoltal ramura legumiculturii, si mai nou, a unor “pepiniere” cu
dezvoltarea puietului vegetal (diferiti pomi fructiferi, arbori, arbusti, etc.) si a cultivani florilor
(trandafiri).

Pericada de constructie

In general, construcia unui drum are impact asupra biodiversitatii din cauza:
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» miscarilor importante de pamént, umpluturi in terasamente, deblee si/sau ramblee, care
genereazd, modificari in straturile supericare de pamani, conducénd in anumite cazuri la
schimbiiri locale ale peisajului natural;

» emisiilor provenite din lucririle propriu-zise de construclie (excavatii, umpluturi,
betonari, astemere covor asfaltic, etc.) si de la mijloacele de transport si utilaje (noxe,
zgomot §i vibralii);

» ocuplrii definitive de terenuri (executia autostrazii nu presupune ocupari de terenuri
impadurite).

Intrucat realizarea autostrazii nu implica defrisari si se afla la distanta semnificative de habitatele
naturale existente in interiorul ariilor naturale protejate, impactul asupra vegetatiei va fi
nesemnificativ,

In ceea ce priveste fauna, impactul asupra speciilor de pesti, reptile si mamifere va fi minor,
direct, pe termen scurt si local ca arie de manifestare cu efecte reversibile. Impactul asupra
pestilor se manifesta in zonele de traversare a cursurilor de apa, acolo unde urmeaza sa fie
construite lucrari de arta.

Construirea autostrazii nu va afecta conditiile de pasaj, sau efectivele clocitoare ale speciilor de
pasari de interes conservativ care cuibaresc in zona viitoarei autostrazi. Nu vor fi taiati arbori
unde se intalnesc ciuburi de pasari. Inainte de a se demara executia lucrarilor, dupa pichetarea
traseului, vor fi identificate eventualele cuiburi.

Observatiile facute pana in prezent au permis stabilirea faptului ca in timpul migratiei putine
pasari se ridica la 1000 m inaltime, majoritatea mentinandu-se la 400 m.

In zona analizata sunt semnalate specii de pasari cu migratii nementionate in anexa I a Directivei

Consiliului 2009/147/EC, in SPA Muntii Trascaului (conform Formularului standard Natura
2000).
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Culoarele de pasaj nu vor fi afectate de lucrari.

Prin intermediul troposferei poluantii ajung la distante considerabile fata de sursa de emisie,
distanta depinzand de circulatia curentilor atmosferici, intensitata si durata vantului, masa
substantelor chimice. Noxele si pulberile in suspensie emise in atmosfera ajung pe suprafata
solului si a vegetatiei fie prin depunere directa fie prin intermediul precipitatiilor care in unele
cazuri (la concentratii ridicate de SO, si NOx) pot fi acide. In acest caz particulele in suspensie
sau substantele dizolvate pot ajunge atat in subsol cat si in apele de suprafata si subterane.

Prin spalarea de catre precipitatii a suprafetelor foliare pe care sunt depuse diferite substante

poluante, acestea ajung de asemenea pe suprafata solului, subsolului sau in apele de suprafata si
subterane.

In cadrul modulelor trofodinamice are loc procesul de bicacumulare si astfel concentratia
poluantilor creste.

Starea de referinta (S)

Ecosistemele traversaie de autostrada sunt intr-o stare relativ buna, pana in prezent capacitatea
lor de suport nefiind depasita. Cu toate acestea, influentele antropice isi fac simtita prezenta, iar
pentru a prezerva in conditii cat mai bune biodiversitatea din zona si nu numai, unele suprafete

au fost declarate situri de protectie Natura 2000 (SCI si SPA) sau arii protejate de interes national
sau local.

Impactud (1)

Executia autostrazii Sebes — Turda va avea per ansamblu un impact pozitiv asupra regiunii
datorita preluarii unei parti din traficul care in prezent se desfasoara pe reteaua de drumuri
existente. Reducerea volumului de trafic pe aceste drumuri va conduce la scaderea poluarii
aerului si a nivelului de zgomot si implicit la cresterea calitatii factorilor de mediu din regiune.

Impactul in perioada de executie se poate manifesta prin:

» Alterarea unor servicii si resurse oferite de ecosisteme:
Modificarea stabilitatii climatului la nivel local si regional (modificarea compozitiei chimice si

calitatii hidrosferei si solului) din cauza defrisarilor (nu este cazul), emisiei de noxe si praf,
traficului de santier, etc.

Facem mentiunea ca executia autostrazii nu necesita defrisari, autostrada traversand sau aflandu-
se in vecinatatea unor zone cu lungimi foarte reduse de vegetatie arbustiva necompacta sau
arbori razleti, tufarisuri, in general in lunca raurilor traversate.

Impactul noxelor precum si cresterea nivelului de zgomot se exercita asupra speciilor sensibile
din zonele ariilor protejate. De mentionat faptul ca data fiind distanta considerabila, traficul
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fluent si diferenta de cota intre autosirada si ariile naturale protejate, acest impact va fi
nesemnificativ.

> Efectul noxelor:
Conform studiilor de specialitate efectul nociv al NOx se resimte pana la o distanta de 200 m de
o parte si de alta a sectorului de drum, aproximativ 250 m circular in zona organizarii de santier
si circa 300 m in zona gropilor de imprumut atunci cand sunt exploatate. Date fiind distantele
apreciabile pana la ariile naturale, efectul va fi redus.

Oxizii de azot pot provoca leziuni ale suprafetei foliare, leziuni inflamatorii si maladii
respiratorii. De asemenea, diferitele combinatii ale azotului ajuns in apele de suprafata provoaca,
alaturi de alti compusi, eutrofizarea acestora cu efect direct asupra florei si faunei acvatice.
Impactul va fi nesemnificativ.

Gradul de poluare al oxizilor de sulf depinde de tipul de combustibil, circulatia maselor de aer,
temperatura, intensitatea vantului, etc. Efectul nociv al oxizilor de sulf se manifesta pana la o
distanta de 200 m circular in zona organizarii de santier.Transformarile suferite de oxizii de sulf
in atmosfera pot duce la aparitia ploilor acide care determina leziuni grave in special la nivelul
vegetatiei, afectand cresterea padurilor si uneori uscarea acestora; sunt afectate si procesele din
sol; acidifierea aplelor duce la distrugerea faunei si florei ( un pH de 4,5 determina decesul unor
specii de pesti). Date fiind distantele mari pana la ariile naturale, efectul va fi redus.

Gradul de poluare cu oxizi de carbon depinde de: tipul carburantului (in cazul benzinei emisia
este mai mare), viteza de circulatie (pt benzina, emisii minime sunt in jurul vitezei de 80 km/ora,
la viteze foarte mici sau foarte mari crescand cam de 5 ori), circulatia maselor de aer,
temperatura, intensitatea vantului etc. Cresteri ale concentratiei de CO determina aparitia
dificultatilor de respiratie si chiar decesul, contribuie la efectul de sera. Impactul va fi
nesemnificativ.

Metalele grele si in special plumbul determina diferite leziuni ale organismelor vegetale si
animale, la concentratii mari unele specii disparand. In lungul soselelor, concentratia plumbului
acumulat in plantele de pe margine ajunge la 250 ppm, iar la 50 m de sosea la 50 ppm
(Botnariuc, 1983) Plumbul este preluat in organismul animalelor fie prin ingestia plantelor, fie
prin respiratie fie prin apa. Schimbarea parcului auto resimtita in ultimii ani au condus la
inlocuirea vehiculelor vechi, poluante cu vehicule de generatie noua, dotate cu echipamente de
retinere a poluantilor. Impactul va fi nesemnificativ.

Pulberile pot provoca alterari ale procesului de fotosinteza, maladii respiratorii, perturbarea
proceselor din cadrul ecosistemului.

» Efectul cresterii nivelului de zgomot:
Nivelul ridicat de zgomot din timpul executiei lucrarilor poate determina schimbari
comportamentale in relatia interspecii - cum ar fi schimbarea balantei prada-pradator ceea ce are
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ca efect final schimbari populationale, schimbari comportamentale in ceea ce priveste ritualul de
imperechere, reproducerea, migrarea, etc. Deasemenea, poate fi afectat auzul unor specii; prin
limitarea auzului si modificarea fondului sonor natural poate fi mascata prezenta unor pradatori,
chemarea pentru imperechere, comunicarea cu alti membrii ai aceleiasi specii.

Nivelul ridicat de zgomot poate produce modificari fiziologice cum sunt cresterea sau scaderea
nivelului unor hormoni, alterarea functiilor inimii, alterarea respiratiei, stres. Totusi trebuie
specificat faptul ca in literatura de specialitate (studii ale Agentiei Americane de Protectia
Mediului) se precizeaza ca asemenea modificari apar in general la un nivel de zgomot mai mare
de 90 decibeli, iar nivelul de zgomot de pe santier se aprecieaza ca nu va depasi 75 de decibeli.
Cu atat mai mult cu cat distanta de la fronturile de lucru pana la ariile naturale este mai mare de
650m si propagarea nivelului de zgomot este intrerupta de zonele mai inalte aiacente autostrazii.

# Alterarea functiei de recreere si turism datorita lucrarilor de santier. Aceste lucrari si
disconfortul se vor desfasura insa intr-o perioada limitata de timp.

> Alterarea functiei de productie a resurselor alimentare, materiei prime, resurselor de apa
si chiar a celor genetice datorita defrisarii, poluarii cu substante chimice a unitatilor
hidrogeomorfologice.

» Fragmentarea si micsorarea habitatelor datorita constructiei autostrazii. Facem mentiunea
ca autostrada nu va traversa nicio arie naturala protejata, si prin urmare nu va functiona
ca o bariera in deplasarea libera a speciilor din zonele respective mai ales in conditiile
aplicarii masurilor de protectie propuse pentru asigurarea liberului acces in zonele de
migrare.

» Impactul asupra unor specii sensibile urmare a defrisarilor si/sau accidentelor
(coliziunilor cu vehiculele care ruleaza pe autostrada). Executia autostrazii nu implica
defrisari.

> Contaminarea cu carburanti si/sau uleiuri in timpul executiei reparatiilor, intretinerii si
chiar functionarii utilajelor si vehiculelor.

> Contaminarea cu deseuri de constructie si/sau menajere a ecosistemelor determina alterari
ale peisajului, degradarea functiilor ecosistemului, ocuparea unor suprafete de teren, etc.

In ansamblu, se considera ca impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt si

pe termen lung este unul redus pana la mediu in conditiile in care ecosistemele in zona

adiacenta drumului sunt preponderent antropizate.

Perioada de operare
Impactul in perioada de operare se manifesta prin:

»~ Alterarea unor servicii si resurse oferite de ecosisteme cum sunt:
= Compozitia chimica si calitatea atmosferei, hidrosferei si solului urmare emisiilor de
noxe rezultate din traficul rutier.
* Traficul rutier poate determina aparitia efectului de bariera a cailor de circulatie,
putind sa se constituie intr-un obstacol pentru anumite animale. Totodat, traficul
rutier prin gazele de esapament emise de vehicule poate conduce la modificarea
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locala a microclimatului si componentei faunei limitrofe din imediata vecinatate a
autostrazii in conditiile unei circulatii lipsite de fluenta.

* Pentru mentinerea stirii de conservare a covorului vegetal se impune necesitatea
mentinerii conectivitifii luncilor raurilor.

= Vegetajia poate fi afectata si de apele pluviale care spala partea carosabila a drumului,
ape care pot antrena reziduuri, deseuri rezultate din trafic, precum §i materialele
ciizute din autovehicule ca urmare a lipsei de etanseitate, in cazul in care nu se adopta
lucrarile de protectie de tipul constructiilor de epurare.

= Alterarea functiei de productie a resurselor alimentare, materiei prime, resurselor de

apa si chiar a celor genetice datorita poluarii cu substante chimice a unitatilor
hidrogeomorfologice.

v

Fragmentarea si micsorarea habitatelor datorita existentei drumului. Nu este cazul
intrucat autostrada trece la distante minime de 650m de ariile naturale.
» Posibila reducere a numarului de exemplare ale anumitor specii din cauza impactului

resimtit in perioada de reproducere, coliziunilor cu vehiculele care ruleaza pe autostrada,
in cazul in care acesta nu este imprejmuita.

> Scaderea calitatii vietii pentru anumite specii sensibile care traiesc in apropierea
autostrazii.

7 Cresterea competitiei pentru hrana si alte resurse necesare supravietuirii datorita in
principal fragmentarii si reducerii habitatului.

7 Nivelul de zgomot din perioada de operare poate determina schimbari in etologia unor
specii ca si modificari fizilologice sau poate conduce la schimbarea traseelor de migrare,
de vanatoare si hrana. Asa cum am precizat mai sus, trebuie specificat faptul ca in
literatura de specialitate (studii ale Agentiei Americane de Protectia Mediului) se
precizeaza ca asemenea modifican apar in general la un nivel de zgomot mai mare de 90
decibeli, iar nivelul in timpul zilei nu depaseste 80 dB.

» Impactul asupra ecosistemelor acvatice si a speciilor de pesti, a reptilelor, amfibienilor,
precum si a speciilor de mamifere este considerat redus si local ca arie de manifestare.

»~ Speciile de pasari identificate nu vor fi afectate, deoarece ele nu cuibiresc aici, ci doar se
hriinesc, fiind pésin de pasaj care zboard pe suprafeje mari ce includ si aceastd zoni.
Singurul aspect potential negativ ar putea fi reprezentat de accidentarea acestora.

In concluzie, se considera ca impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt si
pe termen lung este unul redus pana la mediu in conditiile in care zonele sunt deja afectate de
traficul auto si feroviar existent si in care ecosistemele in zona adiacenta drumului sunt
preponderent antropizate.
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Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Lucririle, dotirile si misurile pentru protectia biodiversititii

Impactul infrastructurii rutiere, se exercita pe termen scurt pe pericada de executie a lucrarilor si
pe termen lung in timpul perioadei de operare. In consecinta, in cele ce urmeaza sunt propuse
masurile de protectie atat pentru perioada de executie a lucrarilor cat st pentru cea de operare.

Ecosistemul din zona analizaid este deja modificat din cauza interventiilor umane. Infrastructura
rutiera traverseaza in general extravilanul localitatilor cu terenuri preponderent agricole. Se
apreciazd c3 vulnerabilitatea ecosistemului fald de noii factoni de perturbare nu va fi
semnificativii, daca misunle propuse pentru reducerea impactului asupra mediului sunt puse in
aplicare. Aceste masuri sunt cele din documentatia initiala.

Masurile generale de protectie aplicabile in timpul executie lucrarilor sunt:

Lucrarile (inclusiv dotarile autostrazii), Organizarile de santier, gropile de imprumut nu se
vor amplasa in zona ariilor protejate;
Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu un nivel redus de zgomot si de noxe;
Se vor imprejmui zonele de lucru pentru delimitarea stricta a perimetrelor unde se executa
lucrari. Organizarile de santier se vor imprejmui cu garduri metalice iar fronturile de lueru,
carierele si gropilor de imprumut utilizate se vor delimita cu benzi reflectorizante;
In Organizarile de santier se va asigura:
colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe platforma (sanfuri si/sau rigole pereate) si
preepurarea in decantoare;
colectarea scurgerilor accidentale si a apelor pluviale din spatiile de preparare a cimentului
si asfaltului (sanfuri si rigole) si preepurarea in sisteme compuse din decantor si
separator de produse petroliere;
montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etange vidanjate
periodic, la fronturile de lucru si organizarile de santier;
colectarea apelor menajere intr-un sistem de canalizare si stocarea intr-un bazin vidanjabil
sau epurarea intr-o stafie de epurare proprie;
montarea de sisteme de rejinere a poluanjilor {captare-epurare) la silozurile de ciment si de
var, buncirul de filer §i instalajia de preparare mixturi asfaltice;
Drumurile tehnologice, de acces de la Organizarile de santier la fronturile de lucru sunt
prevazute in lungul autostrazii, de o parte si de alta a acesteia, sunt drumun pietruite cu
latimea de 5m, prin urmare nu se vor amplasa in ariile natural sau in vecinatatea acestora;
Deseurile se vor colecta selectiv atat in incinta Organizarii de santier cat si in zona fronturilor
de lucru, si se vor depozita temporar in zone special destinate care respecta normele legale in
vigoare. La intervale stabilite sau ori de cate ori este necesar se vor elimina prin servicii
specializate la depozitele de deseuri corespunzatoare fiecarei clase. Astfel se va evita
contaminarea zonei si se vor evita incidentele si accidentele in care pot fi implicate diferite
specii de fauna; se va limita impactul negativ asupra vegetatiei. Transportul deseurilor de pe

amplasamente se va face conform contractelor ce vor fi incheiate intre antreprenori si firme
de salubritate;
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Identificarea zonelor cu arbori maturi evitandu-se taierea acestora. Prezen{a arbustilor si
arborilor §i amplasarea specifici a acestora oferii posibilitatea de hrani si ascunzitori pentru
diverse specii faunistice. Realizarea lucrarilor nu implica defrisari ci doar taieri locale de
vegetatie necompacta. Astfel, dintr-un total de 918ha suprafata ocupata, tufarisurile
reprezinta un procent de cca. 0,12%;

Pentru diminuarea impactului autostrazii asupra unor specii de pasari, urmare fragmentarii
habitatului de hranire, terenurile ce urmeaza a fi ocupate urmeaza a fi marcate cu tarusi,
astfel incat sa nu se afecteze suplimentar suprafete adiacente. Realizarea autostrazii nu va
implica o schimbare importanta in raportul folosintelor de terenuri. In culoarul autostrazii se
va ocupa preponderent teren cu folosinta arabila. Suprafata ocupata de autostrada va fi foarte
mica, comparativ cu suprafetele natural ce vor ramane neafectate. Este de amintit lungimea
mare pe care au fost prevazute lucrari de arta in lungul autostrazii (cca. 10% din intreg
traseul), in zonele respective, ocuparile propriu-zise de terenuri fiind minime. Pe de alta parte
exista zone intregi unde traseul autostrazii se desfasoara in apropierea unor artere de
circulatie cum ar fi DN 1 si calea ferata CF 300, zone unde fragmentarea habitatului de
hranire este deja manifestata prin prezenta acestora. In scopul minimizarii impactului
autostrazii prin fragmentarea habitatului de hranirea, inclusiv asupra specie acvila tipatoare,
vor fi realizate amenajari peisagistice in zonele nodurilor rutiere si a dotarilor autostrazii. De
asemenea, taluzurile autostrazii vor fi inerbate.

Se recomanda ca indepiirarea vegetatiei de tipul arbustilor si arborilor sa se realizeze numai
vara tarziu si toamna dupi terminarea perioadei de inflorire i scuturarea seminjelor speciilor
de interes conservativ, usurind astfel refacerea sistemelor afectate dupd finalizarea
constructiei dar si pentru a limita impactul negativ in perioada de cuibérire;

In toate punctele de traversare a raurilor si pardurilor existd pajisti de lunci si zivoaie de
salcii ori plopi de interes conservativ. Pentru reducerea impactului negativ in aceste zone se
recomandd ca lucrarile si fie realizate pe cét posibil in lunile de toamni, dupd terminarea
perioadei de inflorire si scuturarea semintelor speciilor de interes conservativ, usurind astfel
refacerea sistemelor afectate dupa finalizarea constructiei;

Refacerea vegetatiei imediat dupa incheierea lucrarilor;

Se recomanda evitarea utilizarii de sol din alte zone, pentru a nu favoriza introducerea unor
specii alohtone, potential invazive, ce ar putea contribui la afectarea valorii de conservare a
ecosistemelor locale;

Pentru a evita cresierea turbiditifii apei ce poate afecta in special ecosistemele acvatice si
palustre din riurile si pardurile traversate se recomanda folosirea balastierelor existente;
Prevenirea delerioriirii suprafejelor adiacente albiilor cursurilor de apa in vederea evitérii
pierderii sifsau afectirii habitatelor floristice si faunistice. Pastrarea habitatului natural
nedeteriorat in lungul cursurilor de apa are un impact pozitiv asupra indivizilor diferitelor
grupe de animale, nevertebrate si veriebrate din zonele afectate si limitrofe;

Limitarea compactirii solului;

Curatarea canalelor de irigatii si/sau desecare va fi efectuata vara tarziu si toamna pentru
protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederea impiedicarii migratiei acestora, in zona
canalelor este necesara bararea locali a acestora cu plasi find, inainte de decolmatare).

La finalizarea lucrdrilor de construclie, zonele afectate de lucririle de construcfie vor fi
reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, aglernerea de pimént vegetal, plantare vegetajie
specifica zonei (taluzuri, organiziéiri de santier, fronturi de lucru, drumuri tehnologice prevazute
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in lungul autostrazii pentru asigurarea accesului, gropi de imprumut). Utilizarea plantelor nu va
avea numai un scop estetic ¢i §i de reconstrucjie a elementelor naturale.

Masurile generale de protectie aplicabile in perioada de operare sunt:

De-a lungul perioadei de operare sunl necesare urmiitoarele masuri pentru protectia
biodiversititii:

colectarea si evacuarea controlata a apelor pluviale de pe suprafata drumului, podurilor si
dotarilor autostrazii (sanfuri si/sau rigole pereate);

preepurarea apelor pluviale colectale de pe suprafaja drumului §i poduri in bazine de
sedimentare si separatoare de hidrocarburi. Aceste sisteme sunt prevazute inainte de
descarcarea intr-un emisar naturale sau in canale ANIF. In situatia in care nu exista un emisar
natural, dupa preeepurarea in constructiile mentionate mai sus apele pluviale sunt descarcate
in bazine de retentie care au rolul de stocare a apelor in sopul evitarii degradarii terenurilor
adiacente.

colectarea apelor menajere din spaliile de servicii, de la centrele de intretinere, intr-un sistem
de canalizare si epurarea intr-o stalie de epurare proprie;

lucran de intrefinere a sanfurilor, rigolelor, constructiilor de epurare mentionate mai sus prin
curatarea acestora periodic de namolul depus;

curatarea si intretinerea vegetatiei din zonele podetelor;

curatarea periodica a canalelor de irigatii si/sau desecare astfel incat acestea sa asigure
scurgerea apelor in lung. Aceste lucrari vor fi facute vara tarziu si toamna pentru protejarea
speciilor de amfibieni existente (in vederea impiedicarii migratiei acestora, in zona canalelor
este necesara bararea locald a acestora cu plasa fing, inainte de decolmatare);

pentru mentinerea stirii de conservare a zonelor traversale de autostrada sau aflate in
culoarul denumit de literatura de specialitate .,road - effect zone” — zona tampon, vor fi
mentinute zonele umede, autostrada nu le va afecta nici in timpul operarii, nu vor fi facute
defrisan de paduri ci doar taieri locale de vegetatie arbustiva, habitatele tip mozaic din zonele
traversate vor fi mentinute;

In acest sens mentionam ca ocuparile de terenuri vor fi facute numai in strictul necesar fara a
se modifica balanta intre tipurile de folosinte existente la acest moment.

intretinerea plantatiilor prevazute pe autostrada;

in cazul producerii unui accidente, indepartarea rapida a urmarilor si a eventualelor produse
deversate, astfel incat eventualele scurgeri de carburanti pe suprafata carosabila sa nu ajunga
pe sol;

colectarea periodica a deseunlor rezultate in perioada de operare pe amplasamentele
parcarilor, spatiilor de servicii, a centrelor de intretinere. Aceste vor fi evacuate de pe
amplasamentele mentionate, pe baza unor contracte pe care administratorul autostrazii le va
incheia cu firme de salubritate;

mentinerea in stare buna a imprejmuirii prevazute in lungul autostrazii.
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Masuri de protectie pentru speciile identificare in ariile naturale protejate

Protectie si conservare pentru grupa nevertebratelor:

Masuri recomandate pe perioada executiei lucrarilor:

Masurile generale indicate in literatura de specialitate pentru protectie si conservare sunt
urmatoarele;

= Interzicerea colectarii speciilor protejate;

= Reducerea si /sau eliminarea tratamentelor cu substante chimice toxice, nevertebratele fiind
sensibile la orice modificare adusa solului si/sau vegetatiei. De aceea, este necesar ca
Antreprenorii sa elaboreze un Plan de prevenire si combatere a poluarii accidentale care sa
aiba detaliat modul de interventie in cazul producerii unui accident care implica substante
toxice sau periculoase (modul de informare, echipamente, resurse umane);

* [Intretinerea si ingrijirea periodica a plantatiilor prevazute la autostrada nu va fi realizata cu
fertilizatoru sau solutii pe baza de agenti chimici.

Este cunoscut faptul ca in multe dintre paduni din motive de siguranta si pentru a asigura o
protectie contra accidentelor, arborii batrani si uscati sunt taiati. Acest lucru afecteaza insa
conditiile naturale de habitat pentru diferite specii de insecte. Ultimile studii efectuate pe aceasta
tema demonstreaza faptul ca acesti arbori trebuie lasati pe amplasament reprezentand un habitat

pentru numeroase specii de insecte, fungii, licheni si jucand de asemenea un rol foarte important
in productivitatea padurii si stabilizarea mediului.

Specii de nevertebrate exista in urmatoarele arii naturale protejate: SCI Podisul Secaselor, SCI
Bagau si SCI Padurea de stejar pufos de la Miraslau.

Este de mentionat faptul ca realizarea lucrarilor nu implica taieri de arbori din habitatele
naturale.

Masuri recomandate pe perioada de operare:

Nu este cazul.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, se aprecieaza ca impactul autostrazii asupra
nevertebratelor va fi nesemnificativ in cazul in care se vor aplica masurile de protectie cu

carcater general detaliate pentru perioada de executie a lucrarilor cat si pentru perioada de
operare a autostrazii.
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Protectie si conservare pentru grupa amfibieni:

In principal, disparitia speciilor de amfibieni se datoreaza distrugerii, degradarii si fragmentarii
ecosistemelor naturale, dar si modificarilor globale. Pe langa procesele de defrisare a padurilor

un impact negativ foarte important apare ca rezultat al lucrarilor de desecare artificiala a zonelor
umede.

Intrucat amfibienii traiesc in general in paduri (conifere si amestec cu arbori cu frunze cazatoare)
sau in zonele umede, se estimeaza ca acestia nu vor parasi habitatul lor natural decat in
perioadele de migrare. In zona analizata, specii de amfibieni exista in urmatoarele arii naturale:
SCI Bagau, zone unde traseul se desfasoara in lunca raului Mures.

Pentru protectia acestora se va evita inldturarea sau inlocuirea vegetatiei naturale native in lungul
malurilor zonelor umede permanente, deoarece aceasta se constituie ca habitat, zon3 tampon ce
protejeazi calitatea apei §i previne eroziunea malurilor. Zone inundabile si potential mlastinoase
au fost identificate intre km 7+000 — km 74500, km 9+500 - km 154500, km 27+000 — km
32+500, Totodatd aceste zone constituie refugiu pentru amfibieni impotriva pridatorilor. Zona
tampon pentru amfibieni este de 150m latime.

Se va evita introducerea speciilor non-native de plante sau animale in cadrul zonelor umede
permanente. Acestea pot diuna sau chiar inlocui speciile native.

Bugstenii, pietrele §i alte materiale naturale in cadrul zonei umede vor fi mentinute si inlocuite
daca au fost inlaturate.

Zonele umede temporare
Datoritd impactului antropic, dezvoltdrii unor lucriri pentru amenajarea teritoriului degradarea

acestor zone §i chiar disparifia lor reprezinii una dintre cauzele diminudrii populaiilor de
amfibieni.

Zonele umede temporare includ biltile temporare, luncile inundabile ale riurilor, cum este lunca
raului Mures, cavitd{ile din roci si alte mici depresiuni. Aceste zone sunt inconjurate de zone mai
ridicate (diguri, versanii, valuri de pimént) si nu sunt sub influenta directd a cursurilor de apa
permanente sau temporare. Sursele dominante de apd sunt precipitatiile, pinza freatici sau
scurgerea de pe versantii adiacenti.

Astfel de zone umede se intdlnesc cel mai frecvent la baza versanilor, la confluenia unor ogase
cu rdurile sau péraie i chiar cu drumuri; uneori chiar pe marginea drumurilor ca urmare a unor
vechi lucrdri pirisite (gropi, santun, elc).

Majoritatea speciilor de amfibieni sunt dependente de zonele umede temporare, ele neexistand in
zonele unde asemenea habitate nu sunt disponibile. Umplerea si secarea regulati a acestor zone,
adancimea micd a apei §i hrana abundenta, le face deosebit de atractive si necesare pentru
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depunerea pontelor gi cregterea amfibienilor. Salamandrele si tritonii sunt cele mai atrase de
astfel de habitate, insii se mai pot intilni si specii de broaste.

Zonele umede permanente

Zonele umede permanente sunt foarte variate si includ baltile, lacurile, mlastinile, etc. Aceste se
disting de zonele umede temporare prin faptul ci au api tot timpul anului. Alimentarea acestor
zone umede permanente se face fie prin deversarea unui riu in acea zoni (lac) fie prin izvoare
sau prin aportul pinzei freatice. La acestea se adaugd precipitatiile sau topirea zipezilor.
Aceleasi caracteristici privind regimul hidrologic natural al zonelor umede temporare se aplic si
acestui tip de habitat: existd un regim hidrologic cu perioade care determina regimul natural al
nivelurilor §i fluctuatiilor, dependent de aportul si sursa de alimeniare a acelei zone. Zonele
umede pot fi modificate de om prin crearea de baraje, canale, deversoare si alte construcii
hidrotehnice sau de vidre care creeazi bazine de acumulare a apei. Asemenea modificiri ale
caracteristicilor regimului hidrologic influen{eaz speciile de amfibieni.

Zonele umede permanente sunt favorabile majoritafii speciillor de amfibieni. Unele specii
utilizeazd aceste habitate pe toatd perioada ciclului lor de via{i pe cind altele utilizeaza aceste
habitate in combinatie cu habitatele limitrofe.

Rdurile §i pdraiele

Réurile si piraiele, denumite pe larg ape curgitoare, formeazi o refea hidrografici caracterizata
de un bazin de receptie, forme ale albiei specifice si tipuri de cursuri influenfate de factori
geogralici (climd, expozifie, pozifia geografici, elc). Acesle caracteristici determini
particularitii{ile curgerii unui rau (regimul hidrologic al riului) care influenjeaza existen{a unor
anumite habitate sau chiar microhabitate favorabile unor specii de amfibieni. in general forma
albiei in plan longitudinal a rdurilor poate fi de mai multe tipuri: alternan{e pragbazin, in cascada,
alternani(e bazine-curs cu ape repezi, allernante prag-ape repezi etc. La acestea se adaugi formele
in plan realizate de cétre riu la interactiunea sa cu diversi agenti (roca, vegetatia, etc): brafe
moarte, popine, cursuri secundare, grinduri, ziloane, etc.

Aceste tipuri de forme ale albiei se constituie ca habitate favorabile pentru numeroase specii de
animale printre care se numiri si amfibienii. Majoritatea dintre amfibieni utilizeaza aceste
habitate sezonier pentru reproducere i dezvoltarea stadiului larvar pina la adult. Majoritatea nu
se intalnesc decat in raurile mici, amfibienii neutilizind in mod evident riul ca spatiu deschis ci
mai degrabd microhabitate ale acestuia unde apa este mai linigtitd (precum micile bazine). Uneori
amfibienii pot utiliza cursurile de api ca si coridoare pentru a se deplasa in siguranti.

Masuri recomandate pe perioada executiei lucrarilor:

= utilizarea de instalatii temporare — recomandate in perioada de executie a lucrarilor. Astfel, se
construiesc bariere temporare pe rutele de migratie peniru a bloca accesul la drum si pentru
ghida amfibienii citre gale(i, care sunt ingropate in piméani. Animalele sunt colectate in
aceste giileti si eliberate pe cealalta parte a drumului in mod regulat. Galejile ar trebui si fie
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de cel putin 30-40 cm inil{ime. Marginea galefilor ar trebui si fie la acelasi nivel cu solul.
Distan{a recomandat intre gile{i este de 10 m. Pe durata perioadei migratiei de varf, gilefile
trebuie si fie verificate frecvent. Frecvenia depinde de numarul animalelor prezente: cel
pujin 1-3 on la 24 h, in areale cu numir mare de amfibieni pani la fiecare jumitate de ora
Apa colectata in géleti ar trebui sa fie rasturnata pentru a preveni alte animale s& se inece.
montarea unor garduri pentru ghidarea amfibienilor cétre gileti. O géleati ar trebui plasata la
capetele gardului. Alternativ, capetele ar trebui s& aibd forma literei U pentru a minimiza
numirul animalelor care pirisesc gardul. Inil{imea minimi a gardului ar trebui si fie de 40
cm; in prezen{a broastelor agile, inil{imea ar trebui si fie de cel pufin 60 cm. Gardul trebuie
sd se extinda pana la pdmént si sd previni catirarea animalelor pesie el; de ex. prin indoirea
pariii superioare.

Masuri recomandate pe perioada de operare:

intretinerea si dezvoltarea de habitate tip mozaic. Autostrada va afecta nesemnificativ
raporturile intre terenurile agricole si cele impadurite sau de pajisti si padure;

rigolele sunt astfel proiectate incat sa nu devina capcane pt amfibieni. In zonele de debleu
rigolele sunt de tip triunghiular, inaltimea acestora fiind de 30 cm. In zonele de rambleu,
santurile sunt de forma trapezoidala si au o inaltime de 50 cm. Aceste santuni sunt deschise si
nu vor reprezenta un pericol pentru amfibieni.

De altfel, autostrada va fi imprejmuita, ochiurile imprejmurii fiind mici si dese la partea
inferioara, astfel incat traversarile acestor specii sa se realizeze numai in zonele special
amenajate in acest sens.

amfibienii nu necesitd neapdérat tipuri speciale de structuri de traversare. Podelele destinate
pentru o varietale de animale mici pot fi potrivite la fel de bine si pentru amfibieni.
Conectivitatea traseelor de migrare va fi mentinuta prin lucrarile de arta prevazute in lungul

autostrazii (poduri, pasaje, viaducte) precum si prin podetele care permit trecerile de pe o
parte pe cealalata a autostrazii.

Podetele trebuie sa indeplineasca urmatoarele caracteristici:
dupa executia podetului, se va extinde materialul de imprejmuire fara a lasa spatii la
intrarea in podet;
acestea vor fi proiectate cu panta corespunzatoare pentru a se evita inundatia in interior;
se va asigura intretinerea si curatarea in perioada de exploatare a autostrazii;
instalarea unei imprejmuiri specifice pentru ghidarea amfibienilor catre podete, cu ochiuri
mici si dese la partea inferioara;
in zona canalelor se va plasa o bariera locala de 40 cm inaltime, construita din beton,
lemn tratat, sau oricare alt material opac pentru a evita traversarea autostrazii de catre
amfibieni;
Totodaté, prin colectarea §i decantarea apelor pluviale inainte de evacuarea in cursurile de
apéa sau in canale de desecare-inundatii se protejazi speciile de pesti, amfibieni si reptile din
zonele adiacente autostrizii;
intretinerea si repararea impreymurii daca este cazul, astfel incat accesul din si inspre
autostrada sa fie restrictionat.
Desi autostrada nu traverseaza si nici nu se afla in apropierea unor zone impadurite a fost
prevazuta imprejmuire cu inaltimea de 1,80m pe urmatoarele zone:

Y

Y o VYY
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» Km 17+500 - km 19+500, autostrada trece prin apropierea unei zone cu vegetatie
arbustiva necompacta,

In acest fel se reduce riscul producerii de coliziuni intre traficul rutier si fauna.

Pentru ca podetele sa fie insa eficiente trebuie ca acstea sa fie prevazute cu structuri de
ghidare conducand animalele spre podete. Lucrarile de ghidare direcfioneazi animalele citre
zona unde este prevazuta lucrarea de trecere prin care se poate asigura traversarea. Structura
de ghidare trebuie sd bareze accesul animalelor care vin dinspre drum. Inaltimea sistemelor
de ghidare trebuie sa fie de minim 40 - 60 cm. Imprejmuirea prevazuta in lungul autostrazii
va restriction accesul, functionand ca structura de ghidare. Lucrarea de traversare trebuie
plasata pe ruta de migratie. Imprejmuire va fi montata sub forma literei V citre lucrarea de
traversare, astfel incat distant intre traversari poate fi de 100 de metri. Mamiferele mici vor
beneficia de asemenea de aceste structuri. Acolo unde sunt paraie, un canal de scurgere (o

scurgere) cu portiuni uscate pozifionate lateral de-o parte si de alta a paraului este cel mai
bun tip de pasaj pentru amfibieni.

[ntre alte masuri de protectie si conservare pentru amfibieni mentionam:

translocarea indivizilor in habitate similare;

construirea de noi habitate pentru reproducere (de ex alte balti in locul celor desecate);
construirea de noi adaposturi pentru iarna;

monitorizarea continua a speciilor.
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Protectie si conservare pentru grupa reptilelor:

Masuri recomandate pe perioada de executie:

Populatiile de reptile sunt influentate de starea ecosistemelor naturale sau seminaturale din zona
reprezentate prin pajisti, fanete si pasuni.

In zona analizata exista terenuri agricole si pasuni. Specii de reptile se regasesc in SCI Padurea
de stejar pufos de la Miraslau.

Pentru a se evita cresterea mortalitatii reptilelor in pericada de constructie a autostrazii, ampriza
acesteia va fi strict delimitata, vor fi montate panouri temporare, astfel incat traficul de santier
precum si functionarea utilajelor sa nu reprezinte un stres major pentru aceasta populatie. Se va

evita pe cat posibil ca lucrarile de constructie sa nu se desfasoare in perioada in care reptilele se
reproduc.

Masuri recomandate pe perioada de operare:

In perioada de operare masurile recomandate sunt aceleasi ca si cele indicate pentru protectia
amfibienilor.

Protectie si conservare pentru grupa pasarilor:
Masuri recomandate pe perioada de executie:

Intrucat foarte important pentru protejarea speciilor de pasari din ariile naturale protejate este ca

habitatele acestora sa fie conservate, mentionam faptul ca realizarea autostrazii nu implica
defrisari.

Ampriza autostrazii va fi delimitata, pentru a nu fi afectate vegetatia din exteriorul culoarului ce
este prevazut executiei investitiei,

Cu toate ca lucrarile nu vor implica taieri de arbori din ariile protejate, in vederea minimizarii
impactului, se recomanda ca inainte de inceperea lucrarilor sa fie identificate toate cuiburile din
apropierea autostrazii.

Exista specii de pasari care sunt inactive in timpul zilei, activitatea lor desfasurandu-se in timpul
noptii. Aceste specii de pasari zboara la inaltimi mici si sunt sensibile la zgomot. Intrucat
noaptea pe autostrada traficul va fi mai mic si nivelul de zgomot va fi mai redus.

Intre alte masuri cu caracter general, mentionam:
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= imprejmuirea autostrizii pe ambele sensuri cu gardur din plasi de sirma cu inél{imea de 1,5
m - 1,8m. Aceasta masurd va reduce riscul mortalitd{ii directe datorate coliziunilor in trafic.

= stalpii de iluminat de la lucrarile de arta sau din zonele unde sunt amplasate dotarile
autostrazii sau nodurile rutiere, vor [i pozifiona(i strict pentru iluminatul carosabilului si nu
vor lumina vegetafia din imprejurimi sau alte zone invecinate, astfel fiind redusa poluarea
luminoasi care dezorienteaza pisirile conducind la coliziuni cu automobile,

= menjinerea vegetatiel in zona podurilor si viaductelor pentru a incuraja utilizarea zonei din
jurul structurilor,

= podurile vor fi previzute cu balusirade inalte §i compacte pentru a obtura trecerea pasirilor
peste drum in apropierea carosabilului,

Se estimeaza ca in aceste zone coliziunile intre pasari si vehiculele care ruleaza pe autostrada
vor fi intamplatoare si rare, aria naturala fiind situata la o cota superioara autostrazii.
prevenirea poluiini apelor.

reabilitarea zonelor afectate de lucririle de constructie prin ecologizare, stabilizarea solului,
astemnerea de pamaént vegetal, plantare vegetajie specifica zonei (taluzuri, organizari de
santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut).

Masuri recomandate pe perioada de operare:

Pentru a proteja vegetatia actuald si cullurile agricole, va trebui sd se acorde ateniie maximi
selectdini rutelor ocolitoare previzute si a drumurilor de acces la santierele de constructie si la
gropile de imprumut si cariere. Proieclarea si constructia rutelor ocolitoare necesare in diferite
locuri de pe traseu vor trebui sa asigure alegerea acelora care vor afecta cel mai putin vegetatia
naturala.

Referitor la fragmentarea habitatelor de hranire al acvilei tipatoare mici intre Alba Iulia si Aiud,
mentionam faptul ca aceasta se hraneste cu mamifere mici, amfibieni, reptile, insecte. Prin
urmare, aceasta specie necesita oferirea unor spatii largi si deschise de pajisti pentru vanatoare,
hrana si zbor. Pe zona mentionata mai sus, culoarul autostrazii insumeaza o lungime de 42 km
(intre km 3 — km 45) si o suprafata de cca. 533 ha. Pe aceasta zona folosinta terenului este
preponderent agricola cca. 80,07%. Un procent de cca. 13,50% din suprafata mentionata este
ocupata de pajisti, fanete; 0,61% vie; 0,17% tufaris restul fiind terenuri neproductive, curti
constructii si proprietate de stat (terenuri neagricole, drumuri, ape, CF si curti/constructii.

In consecinta, impactul asupra habitatului natural, prin crearea efectului de fragmentare, este
redus. Lucrarile de inerbare a taluzurilor autostrazii precum si amenajarile peisagistice prevazute

in zonele cu dotatri (parcari, spatii de servicii, centre de intretinere) vor contribui la integrarea
acesteia in mediul natural.

In perioada de operare administratorul drumului va promova alaturi de autoritatile locale si
custozii ariilor naturale, promovarea mentinerii practicilor agricole traditionale pe teritoriile de
hranire. De aemenea, se vor repecta masurile de protectie cu caracter general mentionate mai sus.
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Concluzie:

In conditiile respectarii masurilor de protectie mentionate, impactul asupra biodiversitatii va fi
redus.

X. ANEXE-PIESE DESENATE - sunt prezentate in volumul Anexe.

Sef Serviciul Protectia Mediului

Ing. Ecaterina Muscalu
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