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MEMORIU DE PREZENTARE

. Denumirea proiectului: Autostrada SEBES - TURDA

Pentru Autostrada Sebes-Turda a fost emis de catre Agentia Nationala pentru Protectia
Mediului acordul de mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 cu
Anexa din 11.03.2015.

1. Titular:
- numele companiei:
Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania S.A.
- adresa postala:
B-dul Dinicu Golescu nr.38, cod 010873, Bucuresti, Sector 1
- numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:
Tel :021/2643200; Fax: 021/312.09.84
email: office@andnet.ro
www.cnadnr.ro
- numele persoanelor de contact:
e director/manager/administrator:
ing. NARCIS STEFAN NEAGA - Director General
ing. Raul Mag — Director Implementare Proiecte Autostrazi
e sef Unitate Implementare Proiecte
ing. Ramona Dima
e responsabil pentru protectia mediului:
ing. Ecaterina Muscalu

I11.  Descrierea proiectului
I11.1.Rezumatul proiectului

Autostrada Sebes-Turda are o lungime totala de 70,0 km si este amplasata pe
teritoriile administrative ale judetelor Alba si Cluj astfel :

» pe teritoriul judetului Alba, lungimea autostrazii va fi de 62,1 km si va traversa teritoriul
administrativ al municipiilor: Alba Iulia, Sebes, Aiud, Teius si al comunelor: Ciugud,
Santimbru, Galda de Jos, Miraslau, Unirea, Radesti;

» pe teritoriul judetului Cluj lungimea autostrazii va fi de 7,9 km si va traversa teritoriul
administrativ al comunelor: Moldovenesti, Mihai Viteazu, Calarasi.

Pentru realizarea proiectului traseul autostrazii Sebes —Turda a fost impartit in 4 loturi

astfel:
Lot1-km 0+000-km 17+000
Lot 2 - km 17+000 - km 41+250
Lot 3 - km 41+250 - km 53+700
o Lot 4 - km 53+700 - km 70+000
Avand in vedere vizitele realizate in teren, studiile realizate pe perioada elaborarii
Declaratiei de proiectare si Proiectele tehnice pentru loturile 1, 2 si 4 a fost necesara realizarea


mailto:office@andnet.ro

unor modificari fata de studiul de fezabilitate ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr.
RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 cu anexa din 11.03.2015 pentru
proiectul “ Autostrada Sebes-Turda. “

I11.2. Modificarile aduse proiectului

Modificarile aduse proiectului si care fac obiectul prezentului memoriu de prezentare sunt
prezentate astfel:

Lot1-km 0+000-km 17+000
e Modificarea posibilei locatii a organizarii de santier prevazuta la km 0+500 pe partea

stanga a autostrazii;
A fost modificata posibila locatie a organizarii de santier prevazuta in acordul de mediu la km
0+500 pe partea stanga a autostrazii, la km 12+000 situata in comuna Ciugud, pe teritoriul
administrativ al localitatii Drambar in extravilan, judetul Alba.
Asocierea Impresa Pizzarotti & C SpA Pomponio Constructii SRL propune construirea
amenajarii de santier pe teritoriul administrativ al Comunei Ciugud, in localitatea Drambar din
Judetul Alba.

Amenajarea de santier propusa va fi formata din patru(4) sectoare astfel:

Sector 1 Incinta in care vor fi amplasate atelierul de reparatii, magazii
si  spatii de depozitare, rezervoare de carburant i
unlaborator.

S = 12506 m®

Sector 2 Incinta administrativa in care se vor amplasa birouri, un
laborator, arhiva, spalatorie, birourile consultantei, locuri de
parcare.

S = 10000 m®

Sector 4 Incinta destinata producerii grinzilor din beton. Din dotarea
acestei incinte vor face parte: o platforma betonata pentru
realizarea armaturilor, tipare, centrala termica pentru
producerea aburului tehnologic, poduri rulante mobile,
cisterna si put forat.

S = 11236 m?

Sector 5 In aceastd incintd va fi amplasati o statie de producere a

asfaltului, impreuna cu alte constructii anexe temporare ce

vor deservi aceasta statie.

S =11307 m?



Accesul la cele patru sectoare ale amenajarii de santier se va face din DJ 107 C, direct sau prin
intermediul unor drumuri tehnologice de sub 100 m lungime.

Majoritatea constructiilor vor avea caracter provizoriu urmand sa fie demontate dupa finalizarea
constructiei lotului 1 al autostrazii Sebes - Turda.Suprafata totala ocupata de organizarea de
santier este de 45049 m? respectiv 4,5 ha, iar initial in documentatia elaborata s-a estimat ca
necesar o suprafata de 0,5 ha.

Lot 2 - km 17+000 - km 41+250

Lotul 2 al autostrazii a fost impartit in 3 sectoare dupa cum urmeaza:
Sector 1:

(@) de la km 17+000 — km 22+500 si

(b) de la km 25+300 la km 26+100
Lungimea Sectorului 1 este de 6300m
Sector 2:

(@) de la km 22+500 — km 25+300 si

(b) de la km 26+100 la km 35+000
Lungimea Sectorului 2 este de 11700m
Sector 3:

de la km 35+000 la km 41+250
Lungimea Sectorului 3 este de 6250m

Modificari in proiectul tehnic realizat pentru acest lot sunt numai pe sectorul 1 care cuprinde
zonele:

(@) de la km 17+000 — km 22+500 si (b) de la km 25+300 la km 26+100
Modificarile survenite in proiect sunt prezentate astfel:

e modificarea pozitiei viaductului peste CF ingusta si drumuri locale de la pozitia
kilometrica 17+600 la pozitia kilometrica 17+614.05 si scurtarea acestuia de la lungimea
de 336.60 m la lungimea de 118.20 m;

e despartirea structurii de la km 20+450, pasaj peste DN 1 si drum de acces cu lungimea

de 353.10 m, in doua structuri separate si anume:

- pasaj la km 20+335 peste DN1 cu lungimea de 57.25 m;

- pasaj la km 20+600 peste drum de acces cu lungimea de 31.40 m;
pasaj inferior nou pentru drum local la pozitia kilometrica 21+063

e scurtarea pasajului superior de la pozitia kilometrica 22+375 de la lungimea de 92.20 m,
la lungimea de 62.20 m;

e scurtarea pasajului peste DN14B de la pozitia kilometrica 25+450 de la lungimea de 93
m la lungimea de 58.30 m;

e modificarile adusa proiectului in cazul podetelor se refera numai la solutia constructiva a
acestora, astfel in studiul de fezabilitate s-au propus podete din elemente prefabricate din
beton si beton armat, iar in proiectul tehnic se propun podete metalice. Numarul
podetelor si deschiderea acestora s-a mentinut conform acordului de mediu;

Prezenta documentatie se refera la:

Sector 1:
(b) de la km 17+000 — km 22+500 si (b) de la km 25+300 la km 26+100



Proiectul include (conform cerintelor beneficiarului):

- Autostrada cu lungimea de 6,3 km, cu 2 benzi de circulatie pe sens, latimea platformei
de 26 m si fasia destinata amplasarii parapetelor de 1,70 m, (pentru a permite montarea acestora
conform Instructiunilor Beneficiarului (CNADNR) “Normativului pentru sisteme de protectie
pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi” - AND 593/2012 — Redactarea
finala);

- 1 nod rutier inclusiv bretele de acces: Nodul Rutier Teius la km 26+000;

- 1 Centru de Intretinere si Monitorizare la km 26+000 amplasat in interiorul Nodului
Rutier Teius.

Lucrarile includ de asemenea, (si nu sunt limitate la): lucrari de terasament, constructia
rambleelor, constructia trotuarelor, garduri, bariere, parapete, marcaje si elemente de semnalizare
orizontala si verticala, sistemul de iluminat, sistemele de comunicatie ale autostrazii, zone
publice de agrement si lucrari de peisagistica si de amenajare a terenului.

Descrierea traseului autostrazii

Lotul 2 al Autostrazii Sebes-Turda traverseaza teritoriul administrativ al Judetului
Alba, iar Certificatul de Urbanism nr. 72/20.06.2013 emis de Consiliul Judetean Alba are termen
de valabilitate pana la finalizarea executiei lucrarilor .

Amplasamentul Lotului 2 al Autostrazii Sebes-Turda (conform Certificatului de
Urbanism) este pozitionat pe teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:
- Comunei Santimbru (km 17+250 — km 20+840)
- Comunei Galda de Jos (km 20+840 — km 26+080)
- Orasului Teius (km 26+080 — km 33+750)
- Municipiului Aiud (km 33+750 — km 36+250; km 38+500 — km 41+250)
- Comunei Radesti (km 36+750 — km 38+500)

lar in ce priveste traseul Sectorului 1:
(a) de la km 17+000 — km 22+500 si (b) de la km 25+300 la km 26+100

acesta parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Comunei Santimbru
- Comunei Galda de Jos
- Orasului Teius
(a) de la km 17+000 — km 22+500:

Incepand cu zona km 17+000, traseul viitoarei autostrazi patrunde in aria administrativa a
comunei Santimbru. La km 17+600, se traverseaza cu un pasaj superior calea ferata ingusta din
zona statiei CF Santimbru si un drum de exploatare si de acces la cariera de argila (sud-vest
comuna Santimbru) asigurand si zone de trecere spre pasuni.

In continuare va traversa suprafete viticole, pomicole si pasuni, in cadrul unui aliniament
paralel cu drumul national si european DN1 (E81), la vest si nord-vest de comuna Santimbru.



Axul proiectului se afla la o distanta ce variaza de la 150 la 500 m fata de arealul rural al
comunei Santimbru, trecand apoi pe la baza Dealului Santimbru (443 m), in zona cuprinsa intre
km 17+800 si km 20+300.

De la km 19+440, intra in aria administrativa a comunei Galda de Jos, traversand mai
intai peste un drum de exploatare (la km 19+480), dupa care la km 20+335 autostrada
traverseaza drumul national si european DN1 (E81) printr-un pasaj avand deschiderea de 40 m.
La km 20+600, exista un drum local din drumul national DN1 (E81) care este traversat prin
intermediul unui pasaj, dupa care proiectul traverseaza Paraul Galda in zona km 21+265. Paraul
Galda isi are obarsia in Muntii Trascaului si reprezinta un afluent de dreapta al Raului Mures,
confluenta acestora fiind in apropierea localitatii Santimbru.

Aliniamentul traseului parcurge in continuare zona plata, depresionara din cadrul
Culoarului Muresului trecand pe la sud-vest de orasul Teius.

(b) de la km 25+300 la km 26+100:

Incepand cu zona km 25+300 traseul patrunde in aria administrativa a orasului Teius,
traversand prin intermediul unui pasaj la km 25+100 peste CF LFI UNICOM (linie simpla,
industriala, neelectrificata).

Apoi, traseul proiectului Sebes — Turda, Lot 2, intalneste drumul national 14B pe care il
traverseaza cu pasajul de la km 25+450. In imediata vecinatate este amplasat Nodul Rutier Teius,
care va asigura legatura cu drumurile existente si deservirea orasului Teius. Drumul national
14B asigura legatura intre Orasul Teius, drumul national si european DN 1 (E81) si localitatile
de pe Tarnave, indreptandu-se catre est, catre municipiul Blaj si Sighisoara.

In interiorul Nodului Teius este prevazut a se amenaja si Centrul de Intretinere si
Monitorizare care va deservi proiectul Sebes — Turda, accesul (de intrare-iesire) fiind posibil de
pe bretele nodului rutier.

Date tehnice

Traseul in plan orizontal

Este cel prezentat in studiul de fezabilitate, avizat in cadrul C.T.E. — C.N.A.D.N.R. cu
avizul nr. 4301 din 16.07.2013, care s-a proiectat in conformitate cu prevederile ,,Normelor
TEM- editia 1ll — 2002” si a ,Normativului privind proiectarea autostrazilor extraurbane”,
indicativ PD 162-2002 avand la baza Normele TEM-2002.

Viteza de proiectare a fost fixata la faza studiu de fezabilitate la 120 km/h, si ca atare
toate elementele geometrice au fost calculate in consecinta, avandu-se in vedere, in acelasi timp,
si elementele geometrice limita admise, maxime sau minime, precizate de normativele
mentionate.

Profilul longitudinal

Profilul longitudinal propus a fost proiectat respectand recomandarile indicativului PD
162-2002 luand in considerare urmatoarele aspecte:

- In punctele de conexiune cu Lot 1 Sebes-Turda (km 17+000) si Lot 3 Sebes-Turda (km
41+250), axul proiectat al Lotului 2 Sebes-Turda, respecta coordonatele X,Y precum si
cotele Z (puse la dispozitie de catre Beneficiar)

Se va avea in vedere realizarea acordului intre Antreprenorii Lotului 1 si Lotului 2 privind

conexiunea celor 2 tronsoane de autostrada (se va revedea adresa Antreprenorului nr.



0181/17.02.2015 si minuta sedintei din data de 13.02.2015 care a avut loc la sediul
Beneficiarului).

La Lotul 3 nivelul de referinta este cu 18 cm mai mai sus decat Lotul 2. Ca rezolvare
cotele lotului 3 vor fi scazute cu 18 cm pentru racordarea cu planul vertical la sistemul de
referinta al Lotului 2

- Conform Art.80 al Normativului privind proiectarea autostrazilor extraurbane Indicativ
PD 162-2002 “Linia rosie la autostrazi se aseaza in general intr-un mic rambleu deorece
profilul longitudinal trebuie sa apara adaptat la caracteristicile generale ale terenului.
Recomandarea devine mai evidenta in zonele de ses, in albiile majore ale raurilor si, in
general, in cazurile in care terenul prezinta pante transversale mici, in vederea descarcarii
drenurilor transversale de acostament. In acest scop, patul autostrazii, in zona taluzelor
trebuie sa fie cu minim 0,25 m deasupra terenului inconjurator”.

Astfel In zonele de rambleu linia rosie s-a proiectat astfel incat sa fie cu min. 1,50 m
deasupra terenului natural (conditie impusa in avizul C.T.E. — C.N.A.D.N.R. S.A. nr.
4437/19.02.2015.

- Pentru toate pasajele prevazute s-a adoptat inaltimea liberd de 5,50 m, si s-au respectat
gabaritele orizontale impuse de clasa tehnica a fiecarui tip de drum.

- Respectarea cotelor pentru asigurarea gabaritelor verticale si orizontale in cazul
supratraversarii cailor ferate electrificate si neelectrificate.

- Traversarea cursurilor de apa s-a facut la cote impuse de necesitatea asigurarii debuseului
pentru debitele cu asigurarea de 2% indicate de INMH

- Adoptarea unor declivitati cu valori inferioare fata de declivitatea maxima admisa de 5%,
corespunzatoare vitezei de proiectare de 120 km/h

- Asigurarea unei pante longitudinale de min. 0.3%.

- Respectarea cotelor nivelului de asigurare de 2%, pe sectoarele unde autostrada este
situata in zona inundabila a raului Mures. De mentionat ca s-au efectuat calcule pentru
verificarea cotei de asigurare de 2% in lungul traseului autostrazii.

- La configurarea finala a liniei rosii s-a avut in vedere modelul digital al terenului
rezultat in urma ridicarilor topografice, precum si cotele nivelului cu asigurarea de 2
%.

- Pentru imbunatatirea gradului de confort al utilizatorilor drumului pe tot traseul s-a
urmarit folosirea unor elemente de racordare verticala cu valori cat mai mari fata de :

o valoarea razei minime pentru racorddrile concave impusa de indicativul
PD 162-2002

o valoarea razei minime pentru racorddrile convexe impusa de de indicativul PD
162-2002

Profilul transversal tip autostrada
Elementele geometrice in profil transversal s-au fixat in faza de studiu de fezabilitate.

Latimile proiectate in profilul transversal sunt precizate in “Normativul pentru proiectare
autostrazilor extraurbane”, indicativ PD 162 — 2002, acestea fiind urmatoarele:

- platforma 26,00 m
- cai unidirectionale cu 2 benzi pe sens (2 x 3,75 m) 2X7,50m
- zona mediana 3,00m



- benzile de ghidare
- benzile de stationare accidentala (de urgenta)

- acostamente

2X2x05m
2x250m
2x050m

- spatiu pentru amplasarea parapetului (in afara platformei de 26 m) 2x 1,70 m

Pentru ca apele de suprafata sa nu patrunda in sistemul rutier, zona mediana va fi
impermeabilizata.

Restabiliri legaturi rutiere:

Nr. | Denumire cale de | Pozitie Modul de realizare a | Observatii
Crt. | comunicatie Kilometrica continuitatii
1 Drum local km 174500 -km | Viaduct cu 3 deschideri Necesita relocare
Drum local 17+600 2X(31m+40m+ 31 m) Necesita relocare
Drum de cariera km 17+600 Nu e afectat
2 Drum agricol km 19+480 Pasaj inferior (pe sub | Necesita relocare
autostrada) cu 0
deschidere 1x8 m
3 DN1 km 20+335 Pasaj al autostrazii cu o | Nu e afectat
Drum local deschidere 2x(1 x 40 m) Nu e afectat
4 Drum de acces | km 20+600 Pasaj al autostrazii cu o | Nu e afectat
local deschidere 2x(1 x 15 m)
5 Drum local km 21+050 Pasaj inferior (pe sub | Nu e afectat
autostrada) cu 0
deschidere 1x12 m
6 Drum local km 22+375 Pasaj  superior  (peste | Necesita relocare
autostrada) cu 0
deschidere 1x40 m
9 DN14B km 25+450 Pasaj al autostrazii cu o | Nu e afectat
deschidere 2x(1 x 40 m)
10 | Bretea Al Nod | km 25+570 Pasaj inferior (pe sub | Bretea proiectata
Teius autostrada) cu 0

deschidere 1x12 m

Structura rutiera

Conform Studiului de fezabilitate, nu sunt modificari fata de datele acordului de mediu.

Nod rutier Teius km 26+000
Nu sunt modificari fata de acordul de mediu.

Centru de intretinere si monitorizare km 26+000
Nu sunt modificari fata de acordul de mediu.

Centru de Intretinere si Monitorizare este prevazutla km 26+000, este amplasat in
interiorul Nodului Rutier Teius si este in conformitate cu modul de amenajare prevazut in Studiul
de fezabilitate, Oferta tehnica, Declaratia de proiectare si Proiectul tehnic.




Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Nu sunt modificari fata de acordul de mediu
In ce priveste podetele necesitatea cat si dimensiunile acestor podete au fost stabilite pe baza Studiului
hidrologic si hidraulic.
Solutia propusa pentru podetele autostrazii este urmatoarea: podete circulare sau ovoidale
metalice cu urmatoarele diametre: 2000 mm, 3000 mm, 4000 mm, 5000 mm.

Pentru reducerea impactului negativ, s-au propus in cadrul proiectului lucrari de protectic a
mediului:

Lucrari pentru protectia calititii apelor si solului: bazine de sedimentare, separatoare de
hidrocarburi, bazine de retentie, constructii de epurare prevazute la centrul de intretinere.

Pentru diminuarea impactului asupra solului si subsolului sunt prevazute lucrari de
consolidare.

Lucrari prevazute pentru protectia impotriva zgomotului: panouri de protectie
impotriva zgomotului in zonele unde autostrada trece prin apropierea zonelor locuite, in cazul depasirii
nivelului maxim admisibil.

Sectoarele prevazute cu panori antifonice, pe Lotul 2 Sector 1 sunt urmatoarele:

km 17+000 km 17+170 dreaptal70 m comuna Santimbru
km 17+500 km 17+850 dreapta350 m comuna Santimbru
km 17+550 km 174650 stanga 100 m comuna Santimbru
km 18+780 km 19+010 dreapta230 m comuna Santimbru

Lucrari prevazute pentru protectia biodiversitatii: Autostrada va fi imprejmuita cu
garduri de plasa de sarma cu inaltimea h = 1,50 m si h = 1,80m in zonele cu vegetatie arbustiva
necompacta (autostrada nu traverseaza si nici nu se afla in apropierea unor zone impadurite) precum si
pe zonele unde exista arii naturale. Pe zonele ariilor naturale protejate, podete vor fi amenajate cu benzi
de ghidare pentru a permite trecerea facila a amfibienilor de pe o parte pe cealalta a autostrazii si vor fi
amenajate cu vegetatie.

La revizuirea si actualizarea SF, desi autostrada nu traverseaza si nici nu se afla in apropierea unor
zone impadurite a fost prevazuta imprejmuire cu inaltimea de 1,80m pe urmatoarea zona:

- km 174500 - km 19+500, autostrada trece prin apropierea unei zone cu vegetatie arbustiva
necompacta,

Mentionam faptul ca se vor realiza urmatoarele lucrari de arta pentru a facilita trecerea
libera a mamiferelor mari:

- pasaj km 17+600

Pentru a face atractiva traversarea mamiferelor pe aceasta zona, au fost prevazute panouri de
protectie antifonica, pe ambele parti ale lucrarii de arta.

Lucrari pentru asigurarea continuitatii desfasurarii vietii comunitatilor si
activitatilor economice: pasaje superioare care sa asigure traversarea autostrazii in conditii de siguranta
deplina, asigurarea continuitatii retelei de drumuri locale, podete de acces la terenurile agricole cu
atelaje, masini agricole.



Lucriri de amenajari peisagistice: inierbari, plantari de arbori si arbusti in zonele
nodului rutier, spatiilor de servicii, a centrului de intretinere, etc..

Lot 4 - km 53+700 - km 70+000

Lotul 4 al autostrazii km 53+700 — km 70+000 este impartit in 6 sectoare, astfel:

e Sector 1: km 53+700 — km 55+500
e Sector 2: km 55+500 — km 58+950
Sector 3: km 58+950 — km 62+100
Sector 4: km 62+100 — km 64+500
Sector 5: km 64+500 — km 68+550
Sector 6: km 68+550 — km 70+000 (Nod Turda)

Prezenta lucrare se refera la modificarile facute pe sectoarele 1,2,3, 4 si 6.

In cadrul eleborarii proiectului tehnic au aparut urmatoarele modificari fata de solutiile propuse
in cadrul studiului de fezabilitate:

1. Traseul in plan
Traseul autostrazii in judetul Alba
» In zona km 53+935.50 autostrada traverseaza Valea Ciugudului, intrand in aria
administrativa a comunei Unirea, iar apoi la 0 mica distanta intersecteaza drumul judetean
DJ 103G care este traversat printr-un pasaj la km 54+055.
» La km 54+139.86 traseul autostrazii traverseaza prin intermediul unui pasaj cu 0 lungime
de 55,60 m, Paraul Inoc. La mica distantd de acesta, in zona km 55+150 se afla un alt pod
peste un fir de vale secundara.
» Din zona km 55, autostrada paraseste treptat zona culoarului depresionar a Vaii
Muresului si se inscrie pe un aliniament general nordic, direct catre Turda, mai intai pe
coastele Dealului Meghies (472 m), iar mai apoi in lungul vaii Paraului Unirea (afluent de
dreapta a Raului Mures).
» La km 55+457.53, autostrada traverseaza prin intermediul unui pod Paraul Izvoarelor,
dupa care in zona km 56+200 trece la vest si nord-vest de comuna Unirea, la aprox. 550 —
560 m distantd minima fatd de aceasta, traverseaza zona colinard din prelungirea culmilor
Dealului Meghies (472 m) si a Dealului Fatuca (490 m).
> In continuarea traseului, autostrada Sebes—Turda traverseazd doud vai adanci prin
intermediul a doud poduri, pozitionate la nord-vest de comuna Unirea, apoi cursul de apa de
pe Valea Dumbravei.
> In zona km 60+000, pe ambele parti ale autostrizii este prevazuti realizarea de parcari de
scurtd duratd (km 60+030 pe partea stanga a autostrazii si la km 60+280 pe partea dreapta a
acesteia).
Autostrada traverseaza in zona km 61+989,5 prin intermediul unui viaduct cu lungimea de

142,10 Paraul Mahaceni s1 DC16.



Traseul autostrazii in judetul Cluj
> In zona km 62+100 traseul autostrizii pitrunde in aria administrativi a comunei
Moldovenesti, dupa care la km 634234, traverseaza prin intermediul unui pod cu lungimea
de 37,80m Paraul Stejaris.
> Solutia pentru Km 63+800 — pod peste lac: tasarile calculate in zona rampelor podului
propus la faza de SF, pe zona din fata barajului sunt de 85 cm. Pentru a elimina riscul de
aparitie pe autostrada a unei tasari in timp la zona de interfata intre pasaj si rambleu s-a
propus o coborare generala a liniei rosii si umplerea lacului pe partea stanga a autostrazii.
Barajul va fi reabilitat.
> In continuare autostrada traverseaza valea Paraului Unirea pe la baza Dealului Badenilor
(456 m) in zona km 64+000.
> In cadrul luncii Paraului Unirea si al afluentilor acestuia existi numeroase locuri cu
baltiri de apa, zone cu mlastina, precum si acumulari de ape locale cu suprafete reduse
numite “tauri”, cel mai mare dintre aceste fiind Taul Badenilor, aflat la stanga (vest) la
aprox. 450 m de aliniamentul autostrazii, in zona km 66+000. Din aceasta zona, autostrada
Sebes—Turda paraseste lunca Paraului Unirea si se inscrie in cadrul unui profil longitudinal
ascendent in traversarea perpendiculara a Dealului Badenilor (427 m), dupa care profilul
longitudinal al drumului este descendent, acesta coborand catre Depresiunea Turda —
Campia Turzii.
» Ultimii kilometrii strdbat zona platd a Depresiunii Turda — Campia Turzii, pe o terasa
superioara a Raului Aries, intr-o usoara coborare, intersectand Tn zona km 69+350 un canal
s1 mai multe retele.
» Racordul cu Autostrada A3, respectiv cu drumul national si european DN 1 (E 81), se
realizeazd in zona numitd “In Lunca”. Din punct de vedere morfografic, traseul autostrazii
strdbate un pod de terasa al Raului Aries (afluent de dreapta al Raului Mures), un ses in care
terenurile arabile prin culturi agricole detin o pondere insemnata in utilizarea acestora.
Finalul proiectului, km 70+000 1l constituie nodul rutier de legatura la Autostrada A3 pozitionat

in partea sudica a Municipiului Turda, la o distantd de aprox. 2,5 — 3 km departare de aria
urbana. Nodul directional Turda este reprezentat prin bretele unidirectionale cu cate 2 benzi de
circulatie de 2 x 3,50 m, cu racordare la Autostrada A3, Campia Turzii-Gilau rezultand 4 (patru)
benzi de circulatie in sectiune pe lungimea de intrare / iesire din fluxul de circulatie, bretelele
fiind proiectate pentru viteza de V = 80 km/h.
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e Profilul longitudinal: Proiectarea liniei rosii s-a facut tinand cont de mai multe criterii
ce vor fi prezentate in continuare.in zonele de rambleu linia rosie s-a proiectat astfel incat
sa fie cu cca. 1,2 - 1,5m deasupra terenului natural, asigurand astfel drenarea naturala a
patului structurii rutiere. La traversarea unor drumuri sau a unor cursuri de apa, la
proiectarea profilului longitudinal s-a tinut seama de urmatoarele:

- pentru intersectiile cu drumuri s-a prevazut o ndltime libera de 5,5m,;
- la traversarea cursurilor de apa s-a tinut cont de cota corespunzitoare debitului cu
probabilitatea de depasire de 2% plus garda;

- declivitatea maxima de 5%:;

- asigurarea unei pante longitudinale de minim 0,5%;

- pasul de proiectare este cuprins intre 390 — 1766m, fiind mai mare decat cel minim
admisibil;

- elementele geometrice alese permit respectare vitezei de proiectare de 120 km/h.

e Structura rutiera: Structura rutiera propusa este echivalenta din punctul de vedere al
portantei cu cea propusa la SF si aume:

- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16
- 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD25
- 10 cm anrobat bituminos AB25
- 27 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici
- 25 cm balast
- 20 cm strat de forma stabilizat cu lianti hidraulici
e Lucrari de colectarea si evacuarea apelor: Toate solutiile proiectate sunt prezentate in
cadrul acordului de mediu. Nu s-au folosit bazine de dispersie deoarece toata apa puviala
se descarca in emisari.
e Restabiliri legaturi rutiere:
Restabilirile rutiere aferente Lotului 4 al Autostrazii Sebes — Turda sunt:

. Crt. | Pozitie Observatii
kilometrica
autostrada

km 54+056 | Drumul judetean103G s-a amenajat pe acelasi amplasament pe o
lungime del81 m

km56+434 | Drumul local s-a amenajat pe acelasi amplasament pe o lungime de
695 m

km 59+850 Drumul comunal 85 este relocat la km59+490 pe o lungime de

840 m

km 63+530 | Drumul comunal 81este relocat la km 63+623 pe o lungime de

710 m
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5 km 67+620 | Drumul national 1 este relocat la km 67+487 pe o lungime de
610 m

6 km 67+961 | Drumul comunal 82 este relocat la km 68+220 pe o lungime de
812.70 m

7 km 69+470 | Drumul local s-a relocat la km 69+470 pe o lungime de 1317 m

e Relocari drumuri locale pe partea stanga autostrazii:

Nr.crt. | pozitie kilometrica

autostrada Observatii

Dela La
1 53+700 54+140 | Relocare drum local L=842 m
5 55+430 55+530 | Relocare drum local L=150 m
3 56+575 59+500 | Relocare drum local L=3449 m
4 59+855 63+355 | Relocare drum local L=3600 m
5 63+680 66+400 | Relocare drum local L=3015 m
6 66+400 67+890 | Relocare drum local L=1733 m
7 68+210 68+400 | Relocare drum local L=197 m
g 68+400 68+550 | Relocare drum local L=155 m
9 68+550 69+050 | Relocare drum local L=522 m
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Relocari drumuri locale pe

artea dreapta a autostrazii

Nr.crt. | pozitie kilometrica | Observatii
autostrada
Dela La

1 53+700 54+180 Relocare drum local L= 571 m
2 54+180 55+470 Relocare drum local L=1295 m
3 55+470 55+720 Relocare drum local L= 252 m
4 55+930 55+970 Relocare drum local L= 43 m
5 56+425 56+475 Relocare drum local L= 140 m
6 56+680 57+190 Relocare drum local L=525m
7 57+190 57+870 Relocare drum local L=693 m
8 57+870 58+235 Relocare drum local L=387 m
9 59+130 59+550 Relocare drum local L=802 m
10 59+860 60+200 Relocare drum local L=352m
11 60+200 60+400 Relocare drum local L=208 m
12 60+400 61+220 Relocare drum local L= 862 m
13 61+220 62+455 Relocare drum local L=1400 m
14 62+455 63+225 Relocare drum local L=784 m
15 64+015 65+180 Relocare drum local L=1178 m
16 65+180 65+270 Relocare drum local L= 83 m
17 65+270 65+920 Relocare drum local L=669 m
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18

65+920

66+380

Relocare drum local L=487 m

19

66+380

69+050

Relocare drum local L=2910 m

Poduri, pasaje, viaducte:

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA

LOT4 (km 53+700 — km 70+000)

1 km 53+935.50 Pod peste valea Ciugudului

2 km 54+055.00 Pasaj inferior peste DJ103G

3 km54+139.86 Pod peste Paraul Inoc

4 km55+150.00 Pod peste fir de apa

5 km 55+457.53 Pod peste valea Izvoarelor

6 km 56+435.00 Pasaj pe drum agricol peste autostrada
7 km 57+100.00 Pod peste paraul Gorunului

8 km 57+896.00 Pod peste valea Meghiesi

9 km 59+476.30 Pasaj pe DC85 peste autostrada

10 km 59+440.00 Caseta peste paraul Dumbrava

11 km 0+260.00 Caseta peste canal, pe drumul de legatura la CIC
12 km 61+989.54 Viaduct peste valea Mahaceni si DC86
13 km 63+234.50 Pod peste paraul Stejaris

14 km 63+623.54 Pasaj pe DC81 peste Autostrada

15 km 0+233.75 Caseta pe DC 81 peste canal

Podurile si pasajele din nodul Turda au fost integral reproiectate, prin reconfigurarea nodului.

e) PASAJE PE BRETELE LA NODURI - Nod TURDA

Structurile din nod sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Obstacol Pozitie km
Pasaj pe breteaua 1 peste A3 si breteaua 5 B1 1+687
Pasaj pe breteaua 2 peste bretele A3 B2 0+674
Pasaj pe breteaua 5 peste A3 B5 0+875
Pasaj pe restabilire peste autostrada A 69+350
Pasaje pe restabilire peste breteua 1 B1 0+300
Caseta pe autostrada peste canal A 69+475
Caseta pe bretea 1 peste canal B1 1+200
Caseta pe bretea 1 B1 1+528
Caseta pe bretea 1 B1 1+800
Caseta pe bretea 2 B2 0+754
Caseta pe bretea 5 B5 0+779

e Lucrari hidrotehnice

Lucrari de protectie albie cu pereu din beton si saltea din gabioane

In urma calculelor hidraulice a reiesit ca nu sunt necesare lucrari de protectie albie cu pereu din

beton si saltea din gabioane

Protectie albie cu pereu din beton

Nr.crt | Pozitie L :
. . Aplicabilitate lucrare / Lungime (m)
kilometrica
1 Km 59+440 parau Dumbrava L=290
- din cauza cotei joase a liniei rosii, pe zona traversarii
autostrdzii s-a prevazut protectie de beton pentru asigurarea
unui nivel mai jos al apei
2 km 59+846 Canal, L=490
- acest canal inlocuieste santul de garda pe aceasta zona,
preluand apele colectate de pe versantul adiacent parcarii de
pe partea stanga a autostrazii
3 km 60+125 Canal, L=360

- acest canal inlocuieste santul de garda pe aceastd zona,
preluand apele colectate de pe versantul adiacent de pe partea
stanga a autostrazii Tn dreptul parcarii de pe dreapta
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4 km 62+000 pr. Mahaceni; L=190

- deoarece intre breteaua de intoarcere si DC86 existent este
spatiu putin, albia devierii s-a realizat cu pante ale taluzurilor
de 1:1, ceea ce nu se poate realiza decat din beton

5 Nod Turda Canal; L=2016

- pentru asigurarea scurgerii, panta fiind mica

f) Recalibrari, devieri ale albiei si protectie albie cu anrocamente

Nr.crt Eic:zir:ztrica Aplicabilitate lucrare / Lungime (m)
1 km Parau Inoc, L =145 m
54+139.86
2 km 57+100 Parau Gorun, L =160 m
3 km 59+440 parau Dumbrava,
L=1100 m
4 Km 59+551 afluent pardu Dumbrava,
L =460 m
5 km 59+846 Canal parcare stanga, L =450 m
6 km 60+125 Canal parcare dreapta L =350 m
7 km 62+000 Parau Mahaceni
L =550 m
8 km 61+400 Péarau Unirea la CIC
L=520m
9 km 62+780 Canal
L=230m
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10 Km 62+760 Parau Unirea
L=1120m
11 Km 63+250 Canal golire de fund lac Stejaris
L=55m
12 Km 63+234.5 ParauStejeris
L=380m
13 Km 65+250 Parau Valea Sarata, L = 330 m
14 Nod Turda Canal
km 69+475 L=210m
15 Nod Turda Canal
km 1+190 L=110 m

Praguri de fund — nu sunt

e Noduri rutiere pentru lot 4 Autostrada Sebes — Turda km 53+700 — km 70+000

Pe traseul lotului 4 al autostrazii Sebes — Turda singurul nod rutier este nodul Turda.

Pozitie km Observatii
De la la
68+500 70+000 Nod rutier directional Turda:Configuratia Nodului s-a

modificat, Breteaua estica fiind mutata in dreapta bretelei de
vest.De la km 69+050 se desprinde breteaua de legatura
intre Autostrada Sebes-Turda si autostrada A3 (spre
Gilau)si DN1. In zona km 70+000 se desprind bretele ce
asigura legatura intre Autostrada Sebes-Turda si Campia
Turzii si relatia care asigura legatura Gilau - Autostrada
Sebes - Turda.
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Retele de utilitati care vor fi protejate sau relocate

Pozitie kilometrica

Nr. X L. . Solutie
Tip retea Detinatorul retelei . .
crt De la La deviere/protejare
Traversare cu pod dalat
1 Irlgagl (Canal km 69+000 | Km 70+000 | ANIE CLUJ 51:2.511_1 conform plansei
aductiune CA) Detaliu supratraversare
canal”
ANIF (OUAI Mihai | . .
Viteazu- intersectie drum local -
2.1 Irigatii Nod Turda Moldovenesti- relocare/protejare retea
Cilarasi) Irigati
ANIF (OUAI Mihai | . .
Viteazu- intersectie drum local -
2.2 Irigatii Nod Turda Moldovenesti- relocare/protejare retea
Cilarasi) Irigati
Nod Turda ANIF (OUAI Mihai | . .
Viteazu- intersectie drum local -
2.3 Irigatii Moldovenesti- relocare/protejare retea
Cilarasi) , Irigati
Nod Turda ANIF (OQUAI Mihai | . .
Viteazu- intersectie drum local -
2.4 Irigatii Moldovenesti- relocare/protejare retea
Cilarasi) Irigati
Nod Turda ANIF (OQUAI Mihai | . .
Viteazu- intersectie autostrada -
2.5 Irigatii Moldovenesti- relocare/protejare retea
Cilarasi) Irigati
Nod Turda ANIF (OQUAI Mihai | . .
o Viteazu- intersectie drum local -
2.6 Irigatii Moldovenesti- relocare/protejare retea
Cilarasi) Irigati
cablu de
telecomunicatii
?:rrr']ﬁn Ee Ztratlleg din intersectie autostrada -
3.1 Pe P 54+050 SC TELEKOM SA | relocare retea
dreapta a DJ103G g
TR telecomunicatii
(directia Ciungudu
de Jos) - Cablu Tc
30x2x0.8
2 Cabluri interurbane
(11x2x0,8) —
instalate subteran de- . .
a lungul drumului intersectie autostrada -
3.2 DC 85 pe partea 59+850 SC TELEKOM SA relocare retea
dreaptapspfe telecomunicatii
Dumbrava si un
cablu aerian pe stalpi
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Nr.

Pozitie kilometrica

Solutie

Tip retea Detinatorul retelei . .
crt De la La deviere/protejare
EE (10/2/04) dar si
pe stalpi TC la zona
de urcare spre
manastire.
cablu de
telecomunicatii
aerian pe stalpi din intersectie autostrada -
3.3 | lemn pe partea 62+100 SC TELEKOM SA relocare retea
dreapta a DC86 telecomunicatii
(directia Mahaceni) -
Cablu Tc 10x2x0.8
cabluri de . L .
telecomunicatii intersectie si pararalelism
3.4 66+900 68+000 SC TELEKOM SA autostrada - relocare retea
subterane (24FO, telecomunicatii
48FQ)
Cizldﬁgfﬁrgﬂnﬁ)pnozréo 53+900 S.N.T.G.N. paralelism autostrada -
4.1 g . 53+700 TRANGAZ S.A. relocare retea transport
- Ocna Mures-Aiud
MEDIAS gaze naturale
(T1)
Conducta transport S.N.T.G.N intersectie autostrada -
4.2 gage naturale Dn_250 54+075 TRANGAZ S.A. relocare retea transport
- Ocna Mures-Aiud
MEDIAS gaze naturale
(T2)
conducta PE 100
Dn63 pozata
subteran la o E.ON GAZ intersectie autostrada -
4.3 adancime de 59+875 DISTRIBUTIE S.A. | relocare retea distributie
aproximativ 0.9- Centru Retea Alba gaze naturale
1.0m de-a lungul
drumului local
conducta PE 100
Dn160 pozata
subteran la o 694450 E ON GAZ intersectie autostrada -
4.4 adancime de DISTIBUTIE relocare retea distributie
aproximativ 0.9- TURDA gaze naturale
1.0m de-a lungul
drumului local
Hi ft\est?gkXIgécllu(I:il:i SC intersectie autostra(_ja -
5.1 intersectie 54+500 TRANSELECTRIC | relocare retea electrica
. A SA inalta tensiune 220 kV
autostrada;
LEA 110kV CT 56+850 intersectie autostrada -
5.2 Ocna Mures — Aiud - SDEE ALBA relocare retea electrica
IMA inalta tensiune 110kV
53 LEA 110kV CT _ 58+750 SDEE ALBA intersectie autostrad_a -
Ocna Mures — Aiud - relocare retea electrica
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Nr.

Pozitie kilometrica

Solutie

Tip retea Detinatorul retelei . .
crt De la La deviere/protejare
IMA inalta tensiune 110kV
LEA 110kV CT paralelism autostrada -
5.4 Ocna Mures — Aiud - | 62+300 SDEE ALBA relocare retea electrica
IMA inalta tensiune 110kV
LEA 110kV CT
55 Ocna Mures — Aiud - | 62+500 63+600 SDEE ALBA apropiere cu autostrada
IMA
LEA 110kV CT paralelism autostrada -
5.6 Ocna Mures — Aiud - | 63+600 SDEE ALBA relocare retea electrica
IMA inalta tensiune 110kV
intersectie autostrada,
LEA 110kV CT paralelism drum local nod
5.7 Ocna Mures — Aiud - | 69+500 SDEE ALBA rutier Turda -
IMA relocare retea electrica
inalta tensiune 110kV
Km 58+600 - intersectie autostrada -
Derivatie 20kV MT - SDEE ALBA .
5.8 . . 58+600 relocare retele electrice
Ciugud simplu IULIA X X
9T medie tensiune
circuit
Km 59+000 — Km intersectie autostrada -
59 |59+4300-LEA 20KV |59+000 | 59+300 MT - SDEEALBA | relocare retele electrice
. o IULIA ; X
Turda simplu circuit medie tensiune
Km 59+950 — Km paralelism autostrada -
5.10 | 60+600 - LEA 20kV | 59+950 60+600 MT - SDEE ALBA relocare retele electrice
. L IULIA ; .
simplu circuit Turda medie tensiune
Derivatie 20kV
Vodafone Unirea MT - SC intersectie autostrada -
5.11 | simplu circuit — 55+700 VODAFONE relocare retele electrice
intersectie ROMANIA SA medie tensiune
autostrada;
Derivatie LES 20kV intersectie autostrada -
5.12 | — intersectie 59+700 MT - SC LEIER relocare retele electrice
. SRL : .
autostrada; medie tensiune
JT - PRIMARIA intersectie autostrada -
5.13 | LEA 0,4kV 59+900 COMUNEI relocare retele electrice
UNIREA joasa tensiune
intersectie autostrada -
5.14 | LES 0,4kV Diaconu | 63+500 64+350 ?:/IJJjT - SDEE relocare retea electrica
joasa tensiune
bransament proprietate
privata
5.15 | LES 0,4kV Deaconu | 63+575 Deaconu intersectieautostrada -
relocare retea electrica
joasa tensiune
LEA 20kV simplu MTHJT - SDEE intersectie si paralelism
5.16 circuit M. Viteazu - 63+600 65+550 CLUJ autostrada - relocare retea
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Nr.

Pozitie kilometrica

Solutie

Tip retea Detinatorul retelei deviere/ .
crt De la La eviere/protejare
Irigatii electrica medie tensiune
intersectie autostrada -
5.17 LE.A ?Okv PTA 64+350 MT+JT - SDEE relocare retea electrica
Stejeris CLUJ ; X
medie tensiune
LEA 20kV simplu intersectie autostrada -
5.18 | circuit M. Viteazu - 68+000 68+050 E/IJJjT - SDEE relocare retea electrica
Irigatii medie tensiune
intersectie autostrada si
. bretele acces, paralelism
LEA 20kV simplu ’ .
5.19 | circuit M. Viteazu — | 69+500 1+300 bretea | M1 +JT - SDEE drum local nod rutier
CLUJ Turda
Ocna Mures .
- relocare retea electrica
medie tensiune
NOD
. RUTIER . .
L_EA_ZOkV s_|mplu TURDA MT+JT - SDEE intersectie bretea acces
5.20 | circuit M. Viteazu — - relocare retea electrica
Avicola bretea 1 km CLUJ medie tensiune
24380-km
34280
Racord 20kV PTA intersectie autostrada -
5.21 | Orange (LEA+LES 68+000 68+050 MT - SC ORANGE relocare retea electrica
ROMANIA SA o .
JT) medie si joasa tensiune
intersectie autostrada -
Racord 20kV PTA MT - SC RCS&RDS .
5.22 (LEA+LES JT) 68+000 68+050 SA relogare_ r_etea elect_rlca
medie si joasa tensiune
Racord aerian 20kV MT - 1&C intersectie autostrada -
5.23 | si linie electrica 65+100 Transilvania relocare retea electrica
subterana 20kV Construct SA medie tensiune
Racord 20k\V 0+250 MT - SC intersectie bretea nod rutier
5.24 Kaufland bretea 1 KAUFLAND -relocare retea electrica
Nod Turda ROMANIA SCS medie tensiune
cablu de intersectie si pararalelism
6.1 telecomunicatii 66+900 68+000 SC ORANGE autostrada - relocare retea
ROMANIA SA .
subteran (24FO) telecomunicatii
Irigatii (Intersectare
canale din
amenajare:
71 | ParaulGorunului; 1 o6 200 | Km 624100 | ANIF Alba Relocare
Paraul Dumbraului;
Valea Dumbravei;
Valea Mahaeni;
Db9)
23833 L:g;aaa;igﬂg ne PRIMARIA intersectie autostrada -
8.1 D160 pozata de-a 54+025 54+050 COMUNEI relocare conducta
b UNIREA aductiune apa

lungul drumului
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Pozitie kilometrica

Nr. . L. . Solutie
Tip retea Detinatorul retelei . .
crt De la La deviere/protejare
DJ103G -
subtraversare
aautostrada;

Folosinta actuala si cea planificata a terenurilor

Executia autostrazii si a lucrarilor conexe necesita ocupari de terenuri, suprafata totala necesara
executiei lucrarilor aferente Lotului 4 fiind de max. 351 ha. Suprafata include si relocarile de
utilitati ce vor fi intersectate de autostrada.

Procente ocupari terenuri .. .
‘s revizuire si actualizare SF Procente ocupari terenuri
Categorii de 0 conform proiect tehnic (%)
terenuri 2013 (%)
ocupate e (raportat la suprafata de 351
ha)
ha)
Arabil 77,076 80,498
Pasune, pajisti 14,744 12,184
Livada - 0,018
Drum 2,927 3,802
Ape 2,048 2,627
Cale ferata 0,305 -
Neproductiv 0,366 0,233
Curti, 1,363 0,627
constructii
Vie 1,009 0,012
Tufaris 0,163
Padure -
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Suprafata totala a imobilelor afectate suplimentar de proiect este de 1.352.222,44 mp

Categoriile de folosinta identificate sunt urmatoarele:

1) Arabil (A) -1.088.513,44 mp
2) Fanete (Fn) — 57.116 mp
3) Pasune (Ps) -107.635 mp
4) Livada (Lv) - 248 mp
5) Vie (V) - 161lmp
6) Curti-constructii (Cc) — 8.473mp
7) Drum de exploatare (De) — 12.536 mp
8) Drum (Dr) — 31.535mp
9) Drum comunal (Dc) - 6.220mp
10) Drum national (DN) - 1116 mp
11) Ape curgatoare (Hr) — 22142 mp
12) Canal (Hc) — 13.375mp

Modificarile facute prin proiect fata de reglementarile din acordul de mediu sunt

trecute in tabelul urmator.

ACORD DE MEDIU Revizuit in data de
31.10.2013 si Anexa din 11.03.2015

Proiect tehnic

Traseul in plan:

Traseul in plan:Sunt modificari la nodul rutier
Turda km 68+500 — km 70+000

Nod rutier directional Turda:Configuratia Nodului s-a
modificat, Breteaua estica fiind mutata in dreapta bretelei
de vest. De la km 69+050 se desprinde breteaua de
legaturd intre Autostrada Sebes-Turda si autostrada A3
(spre Gilau)si DN1. In zona km 70+000 se desprind bretele
ce asigura legdtura Intre Autostrada Sebes-Turda si
Campia Turzii si relatia care asigura legatura Gilau -
Autostrada Sebes - Turda.

Profilul longitudinal:

La revizuirea si actualizarea SF s-a modificat profilul
longitudinal al autostrazii, urmare modificarilor locale
de traseu. De asemenea, la stabilirea liniei rosii a
autostrazii s-a tinut seama de nivelul de 2% calculate
pe baza debitelor furnizate de INHGA. Debitele care
au stat la baza SF au fost actualizate, pentru noile
valori fiind elaborat Studiul hidraulic si hidrologic.
Traseul autostrazii strabate un relief relativ variat,
intersectdnd diverse tipuri de cdi de comunicatii,
cursuri de apa, canale, profilul longitudinal a fost
proiectat dupa urmatoarele criterii:

» Drumul si fie intr-un rambleu cu indltimea de
cca. 2,00 m pentru a se asigura un drenaj
corespunzator structurii rutiere;
extragere de material pentru umplutura din
zonele n care relieful terenului este mai

Profilul longitudinal:

Proiectarea liniei rosii s-a facut tinand cont de mai
multe criterii ce vor fi prezentate Tn continuare.

In zonele de rambleu linia rosie s-a proiectat astfel
incat si fie cu cca. 1,2 - 1,5m deasupra terenului
natural, asigurand astfel drenarea naturala a patului
structurii rutiere.
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accidentat si permite realizarea unor debleuri;

» La traversarea denivelatd a unor cai de
comunicatii (drumuri, céi ferate) sa se asigure
gabaritele pe Indltime conform prevederilor
din normativele in vigoare.

Astfel:

» Pentru intersectiile cu drumurile s-a adoptat
inaltimea liberd de 5,00 m

» Traversarea cursurilor de apa s-a facut la cote
impuse de necesitatea asigurarii debuseului
pentru debitele cu asigurarea de 2% indicate
de INHGA

» Razele de racordare minime la racordarile in
plan vertical

» Declivitatea maxima admisa de 5%,
corespunzatoare vitezei de proiectare de 120
km/h

» Asigurarea unei pante longitudinale de min.
0.5%

» Pentru imbunatatirea gradului de confort al
utilizatorilor drumului pe tot traseul s-a
urmdrit folosirea unor elemente de racordare
verticald cu valori cat mai mari:

» Raza minimd pentru racordarile concave este
de 4 400 m;

» Raza minima pentru racordarile convexe este
de 12 000 m.

La traversarea unor drumuri sau a unor cursuri de
apa, la proiectarea profilului longitudinal s-a tinut
seamd de urmatoarele:
» Pentru intersectiile cu drumuri s-a prevazut o
inaltime liberd de 5,5m
» Latraversarea cursurilor de apa s-a tinut cont
de cota corespunzatoare debitului cu
probabilitatea de depasire de 2% plus garda

» Declivitatea maxima de 5%

» Asigurarea unei pante longitudinale de
minim 0,5%

» Pasul de proiectare este cuprins intre 390 —
1766m, fiind mai mare decat cel minim
admisibil.

» Elementele geometrice alese permit
respectare vitezei de proiectare de 120 km/h.

Profilul transversal:

La revizuirea si actualizarea SF s-a trecut de la profil
de drum expres (paltforma de 22m) la profil de
autostrada (platforma de 26m).

Profilul transversal pentru autostrada conform PD 162-
2002 este urmatorul:

Parte carosabild 2 x 7,50 m

Benzi de Tncadrare 4 x 0,50 m

Benzi de urgentd 2x2.50m

Acostamente 2 X 0.5 m

Spatiu median 3,00 m

Spatiu pentru parapete 2x1.70 m,

Platforma 26,00 m.

La latimea platformei de 26,0 m se mai adaugd si
spatiul pentru amplasarea parapetului de protectie.
Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri
nationale, judetene, comunale si vicinale/de
exploatare agricola care sunt Intrerupte si trebuiesc
continuizate.

Continuizarea acestor drumuri intersectate se va
realiza prin pasaje superioare peste autostrada, pasaje
inferioare si drumuri in lungul autostrazii in cazul
celor de exploatare agricola.

VVVYVVY

Profilul transversal:
Profilul transversal nu s-a modificat fata de cel
mentionat in cadrul Acordului de Mediu.
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De asemenea in lungul autostrazii pe ambele parti se
vor prevedea drumuri de intretinere cu latimea de 2 m,
care vor fi pietruite.

Marginile platformei autostrazii vor fi amenajate astfel
incat sa fie prevazute dispozitive de colectare si
evacuare a apelor, precum si dispozitive de siguranta.

Structura rutiera:

Pentru Autostrada Sebes-Turda se va folosi “structura
rutierd semirigida” pentru o perioada de perspectiva de
30 ani, respectiv structurd rutierd noud pentru o
perioada de perspectivd de 15 ani ( 2013 — 2028 ) si
prevederea unei ranforséri cu straturi asfaltice pentru
urmatorii 15 ani ( 2028 - 2043).
Structura semirigida:

- 4 cm mixtura asfaltica stabilizatd MAS16

- 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD25

- 10 cm anrobat bituminos AB25

- 25cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

- 30 cm balast

- 20 cm strat de forma stabilizat cu lianti

Structura rutiera:

Structura rutiera propusa este echivalenta din punctul
de vedere al portantei cu cea propusa la SF si aume:
- 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16
- 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura
BAD25
- 10 cm anrobat bituminos AB25
- 27 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici
- 25cm balast
- 20 cm strat de forma stabilizat cu lianti
hidraulici

Lucrari de colectarea si evacuarea apelor:

» santuri §i rigole pereate in lungul autostrazii

» santuri pereate si dren longitudinal in zonele
de debleu

» rigole de acostament si casiuri de descarcare
pana la santul de la piciorul taluzului, in cazul
rambleelor Thalte pentru a impiedica scurgerea
directa a apelor pluviale pe taluz;

» santuri de garda pereat prefabricat sau monolit
la partea superioara a debleului pentru
preluarea apelor pluviale de pe terenul
inconjuritor in zonele de debleu;

» santuri de gardd din pamant la partea
superioard a debleului pentru preluarea apelor
pluviale de pe terenul inconjurdtor in zonele
de debleu;

» s-au prevazut podete de 2m, 3m, 5m (structuri
dalate, casetate, tubulare din tabld ondulata)
acestea fiind dimensionate functie de debitul
tranzitat, determinat prin Studiul hidrologic si
hidraulic.

» pentru preepurarea apelor meteorice s-au
prevazut bazine de sedimentare, separatoare
de hidrocarburi, bazine de retentie (in cazul
descércdrii apelor pluviale
pe teren).

Lucrari de colectarea si evacuarea apelor:

Toate solutiile proiectate sunt prezentate in cadrul
acordului de mediu. Nu s-au folosit bazine de
dispersie deoarece toata apa puviala se descarca in
emisari.
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Lucrari de consolidare versanti, terasamente:

Lucrérile de drenaj nu vor afecta zonele umede din
vecindtatea autostrazii, acestea avand efect doar pe
zona amprizei autostrazii.

Au fost identificate zonele cu posibile alunecari de
teren pentru care au fost prevazute lucrari specifice
care sd nu le activeze.

La stabilirea solutiilor tehnice privind consolidarea
terasamentelor s-au avut in vedere vedere necesitatea
respectdrii urmatoarelor aspecte:

e asigurarea elementelor geometrice ale
platformei drumului;
sustinerea platformei drumului;

e asigurarea stabilitatii taluzurilor de
rambleu si debleu;

e sporirea  capacitatii  portante a
terenului natural pe care se executa
ramblee Thalte;

e drenarea apelor din taluzuri si terenul
de fundare;

e limitarea amprizei drumului cu
structuri de sprijin, limitare impusa de
existenta unor obstacole (proprietati,
utilitdti etc.) sau lungimi mari ale
taluzurilor.

Lucrari de consolidare versanti, terasamente:

Toate solutiile proiectate au aplicat principiile
prezentate in cadrul acordului de mediu.

Noduri rutiere pentru lot 4 Autostrada Sebes —
Turda km 53+700 — km 70+000

Pozitie km Obsrvatii

De la la

68+500 70+000 Nod rutier
directional Turda
tip Y - de la km
68+500 se

desprind bretele
de legatura intre

Autostrada
Sebes-Turda  si
autostrada A3

(dinspre si spre
Gilau); de la km

70+000 se A
desprind bretele legaturd intre
ce asigura Autostrada
legitura  intre Sebes-Turda si

Noduri rutiere pentru lot 4 Autostrada Sebes
— Turda km 53+700 — km 70+000

Pe traseul lotului 4 al autostrazii Sebes — Turda
configuratia Nodului Turda s-a modificat.

Pozitie km Observatii

De la la

68+500 70+000 Nod rutier
directional
Turda:Configura
tia Nodului s-a
modificat,

Breteaua estica
fiind mutata in
dreapta bretelei
de vest. De la
km 69+050 se
desprinde
breteaua de
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Autostrada
Sebes-Turda  si
Campia Turzii;

intersectie cu
DN1, drum local
si CF300

autostrada A3
(spre Gilau)si
DN1. In zona
km 70+000 se
desprind bretele
ce asigura
legatura intre
Autostrada
Sebes-Turda si
Campia Turzii si
relatia care
asigura legatura
Gilau -
Autostrada
Sebes - Turda.
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Restabiliri legaturi rutiere:

Traseul autostrazii intersecteaza 0 serie de drumuri
nationale, judetene, comunale si vicinale/de
exploatare agricold care sunt intrerupte si pentru care
se asigurda continuitatea prin pasaje superioare peste
autostradd, pasaje inferioare si drumuri in lungul
infrastructurii rutiere in cazul celor de exploatare
agricola.

Nr.
Crt.

Pozitie Observatii
kilometrica

autostrada

1 Pentru asigurarea

continuitatii drumului
534950 judetean DJ 103

este necesara restabilirea
drumului judetean pe o

lungime de 435m

2 Pentru asigurarea
continuitatii DC este
56+435 necesara restabilirea
drumului comunal pe o

lungime de 695m

3 Pentru asigurarea
continuitatii drumului
594500 comunal DC85 este
necesara restabilirea
drumului comunal pe o

lungime de 782m

4 Pentru asigurarea
continuitatii DN este
67+615 necesara restabilirea

drumului national pe o

lungime de 773m

De asemenea, drumurile locale din culoarul
autostrazii, afectate de acestea, vor fi relocate.

Restabiliri legaturi rutiere:

Pe durata derularii proiectului lucrarile legate de
relocarea drumurilor intersectate de autostrada vor fi
proiectate si detaliate. Circulatia pe aceste drumuri va
fi asigurata pe toata durata constructiei prin planul de
management al traficului temporar.

Relocari pe Sebes — Turda, Lot 4 sunt:

Pozitie Observatii
kilometrica

autostrada

Nr. Crt.

km 54+056 Drumul judetean
103G s-a amenajat

pe acelasi amplasament
pe o lungime de

181 m

Drumul local s-a
menajat pe acelasi
amplasament pe o
lungime de 695 m

km 56+434

km 59+850 Drumul comunal 85
este relocat la km
59+490 pe o lungime

de 840 m

km 63+530 Drumul comunal 81
este relocat la km
63+623 pe o lungime

de 710 m

km 67+620 Drumul national 1
este relocat la km
67+487 pe o lungime

de 610 m

km 67+961 Drumul comunal 82
este relocat la km
68+220 pe o lungime

de812.70 m

km 69+470 Drumul local s-a
relocat la km 69+470

pe o lungime de 1317 m
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Relocari drumuri locale pe partea stanga

a autostrazii:

Relocari drumuri locale pe partea stanga

a autostrazii:

Nr.crt. | pozitie kilometrica | Observatii
autostrada
De la La
Relocare
1 drum local
53+250 53+950 L=700 m
Relocare
2 drum local
55+500 56+400 L=1050 m
Relocare
3 drum local
56+450 57+050 L=822 m
Relocare
4 drum local
57+150 57+800 L=642 m
Relocare
5 drum local
59+200 59+500 L=288 m
Relocare
6 drum local
60+150 61+900 L=2011m
Relocare
7 drum local
62+000 63+350 L=1401 m
Relocare
8 drum local
63+900 65+150 L=1671m
Relocare
9 drum local
65+300 65+650 L=335m
Relocari drumuri locale pe partea dreapta a
autostrazii
Nr.crt. | pozitie kilometrica | Observatii
autostrada
De la La
Relocare
1 drum local
53+400 534900 L=519 m
Relocare
2 drum local
55+950 56+400 L=708 m
Relocare
3 drum local
56+450 56+600 L=153 m
Relocare
4 56+620 57+000 drum local

Nr.crt. | pozitie kilometrica
autostrada Observatii
De la La
1 53+700 54+140 L=842 m
2 55+430 55+530 | L=150m
3 56+575 59+500 L=3449 m
4 59+855 63+355 L=3600 m
5 63+680 66+400 | L=3015m
6 66+400 67+890 | L=1733m
7 68+210 68+400 L=197 m
8 68+400 68+550 L=155m
9 68+550 69+050 L=522 m

Relocari drumuri locale pe partea dreapta a

autostrazii

Nr.crt. | pozitie kilometrica | Observatii
autostrada
De la La

1 53+700 54+180 L=571m

2 54+180 55+470 L=1295m

3 55+470 55+720 L=252 m

4 55+930 55+970 L=43m

5 56+425 56+475 L=140 m

6 56+680 57+190 L=525m
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L=430 m - 57+190 57+870 L=693 m
Relocare !
5 drum local 8 57+870 58+235 L=387 m

57+050 57+550 L=500 m 50+130 50+550 L=802 m

Relocare 9 B
6 drum local 10 59+860 60+200 L=352 m

59+150 59+500 L=347 m — — —
Relocare 11 60+200 60+400 =208 m
drum local 60+400 61+220 L=862m

59+850 60+200 L=336m 12
Relocare 61+220 62+455 L=1400 m
drum local 13

60+400 61+250 L=880 m 14 62+455 63+225 L=7g4m
Relocare 15 64+015 65+180 L=1178 m
drum local

61+530 61+950 L=516 m " 65+180 65+270 L=83 m
Relocare 65+270 65+920 L=669 m
drum local 17

61+950 L=205m o 65+920 66+380 L=487 m
Relocare 10
drum |oca| 19 66+380 69+050 L=2€ 10 m

65+040 65+140 L=168 m
Relocare
drum local

68+050 L=280 m
Relocare
drum local

68+500 69+500 L=987 m

Lucrari hidrotehnice
Lucrarile hidrotehnice, au rolul de sustinere si
aparare a platformei rutiere atunci cand acestea
sunt pe malul unei ape.Lucrarile prevazute pentru
autostrada Sebes - Turda sunt:

» Protectie taluz cu pereu din beton

» Protectie albie cu pereu din beton si saltea

din gabioane

» Zid din gabioane

» Recalibrari si devieri ale albiei

» Praguri de fund.

Lucrari hidrotehnice
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Lucrari de protectie albie cu pereu din beton si
saltea din gabioane
Pe zonele unde sunt necesare lucrari de dirijare a
cursurilor de apa, amonte si/sau aval de poduri au fost
prevazute lucrari de protectie ale albiilor.

Nr.crt | Pozitie Aplicabilitate lucrare
kilometrica / Lungime (m)

1 km 53+950 Ciugud, L =100m

2 km 57+900 Meghiesi, L = 100m

3 km 59+350 Dumbrava, L = 80m

Protectie albie cu pereu din beton

Pe zonele unde sunt necesare lucrari de deviere ale
cusurilor de apa, amonte si/sau aval de poduri au fost
prevazute lucrari de protectie ale albiilor.

Nr.crt | Pozitie Aplicabilitate lucrare
kilometrica / Lungime (m)
1 km 63+220 Unirii, L = 800m

Lucrari de protectie albie cu pereu din beton si
saltea din gabioane

In urma calculelor hidraulice a reiesit ca nu sunt
necesar lucrari de protectie albie cu pereu din beton
si saltea din gabioane

Protectie albie cu pereu din beton

Nr.crt

Pozitie
kilometrica

Aplicabilitate lucrare
/ Lungime (m)

km 59+440

parau Dumbrava
L=290
- din cauza cotei joase a liniei
rosii, pe zona traversarii
autostrazii s-a prevazut
protectie de beton pentru
asigurarea unui nivel mai jos al
apei

km 59+846

Canal, L=490

- acest canal inlocuieste santul
de garda pe aceasta zong,
preluand apele colectate de pe
versantul adiacent parcdrii de
pe partea stanga a autostrazii

km 60+125

Canal, L=360

- acest canal inlocuieste santul
de garda pe aceastd zona,
preluand apele colectate de pe
versantul adiacent de pe partea
stdngad a autostrazii in dreptul
parcarii de pe dreapta

km 62+000

pr. Mahaceni; L=190

- deoarece intre breteaua de
intoarcere si DC86 existent este
spatiu putin, albia devierii s-a
realizat cu pante ale taluzurilor
de 1:1, ceea ce nu se poate
realiza decat din beton

5a

5b

Nod Turda,
km 69+475;

Nod Turda,
Bretea 1,
km 14190

Canal: L=210 m

Canal: L=110m
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Recalibriri si devieri ale albiei

Recalibriri, devieri ale albiei si protectie albie cu

In zonele unde albia cursului de apa este meandrati, cu | anrocamente
eroziuni si depuneri, unde albia este instabild, in zona
podurilor unde pilele si culeile sunt obstacole, unde se
constatda  deformari ale fundului albiei, unde sunt | | Nr.crt Pozitie Aplicabilitate lucrare
necesare modificari ale traseului In plan, se prevad kilometrica Lungime (m)
recalibrari si/sau devieri ale cursului de apa. 1 km 54+139.86 Parau Inoc, L =145 m
Recalibrari si devieri de albii 2 km 57+100 ParauGorun, L =160 m
Nr.crt | Pozitie Aplicabilitate lucrare 3 km 59+440 parau Dumbrava,
kilometrica / Lungime (m) L =1100 m
1 km 57+000 Gorunului, L =200m 4 Km59+551 | afluent pardu Dumbrava
2 km 59+500 Canal, L = 70m L=460m
3 km 59+850 Canal, L = 85m 5 km 59+846 Canal parcare stanga, L {
4 km 61+950 Canal, L = 280m 450 m
5 km 65+100 Canal, L =200m
6 km 60+125 | Canal parcare dreapta L
350 m
7 km 62+000 Parau Mahaceni
L=550m
8 km 61+400 Péarau Unirea la CIC
L=520m
9 km 62+780 Canal
L=230m
10 Km 62+760 Parau Unirea
L=1120m
11 Km 63+250 Canal golire de fund lag
Stejaris
L=55m
12 Km 63+234.5 Parau Stejeris
L=380m
13 Km 65+250 Parau Valea Sarata, L =
330 m
14 Nod Turda Canal
km 69+475 L=210m
15 Nod Turda Canal
km 1+190 L=110 m

Praguri de fund

Pentru stabilizarea talvegului albiilor, in special in
dreptul podurilor, se prevad praguri de fund din
gabioane si saltele de gabioane.

Nr.crt | Pozitie Aplicabilitate lucrare
kilometrica / Lungime (m)
1 km 57+000 Gorunului, L =10m

Praguri de fund — nu sunt
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Descirciri in trepte
Pentru preluarea apelor de pe vii (cu panta terenului
mai mare de 5%) prin podete se prevad amenajari in
trepte.
Dotari ale autostrazii
Pe traseul autostrazii au fost prevazute urmatoarele
dotari:

» Parcare de scurta durata (4 buc.)

» Spatiu de servicii tip S3 (2 buc.)

» Centru de intretinere si monitorizare CIM

(nod Teius) (1 buc.)

» Spatiu de servicii tip S1 (2 buc.)
» Centru de intretinere si coordonare
» CIC (1 buc.).
Nr.crt. | pozitie kilometrica Observatii
De la La
Parcare de
1 scurtd durata
59+900 60+200 - stanga
Parcare de
2 scurtd durata
60+150 60+450 - dreapta
Centru de
Intretinere
Si
61+280 61+530 coordonare

Parcari scurta durata

Parcarile de scurta duratd, cu suprafata de cca. 9924,55
mp., sunt zone separate de autostrada fiind amplasate
pe ambele parti ale autostrazii.

Parcarile de scurta durata vor fi prevazute cu spatii de
protectie la marginea drumului, de 10,00 m. latime.
Accesul in si din parcare se va face prin benzi de
decelerare, respectiv de accelerare, astfel Tncéat
revenirea vehiculelor in trafic sa se faca in conditii de
sigurantd. De asemenea vor fi prevazute semnale si
marcaje rutiere.

Parcarile de scurta durata vor cuprinde urmatoarele:

un mic punct comercial, cu WC public

statie epurare mecano-biologica

statie pompe ape uzate

separator grasimi

post trafo

parcare autocamioane §i autobuze

YVVYVYVYY

Desciarciri in trepte-nu sunt necesare

Dotari ale autostrazii: nu sunt modificari

Parcari scurta durata - nu sunt

modificari
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parcare autoturisme

rezervor apa

put Tmprejmuit

platforma containere ecologice

mese si banci cu copertina

spatii protectie

imprejmuire exterioara

Parcarea este prevazutd cu cca. 30 locuri parcari
autoturisme si cca. 5 locuri parcdri autocamioane §i
autobuze.

YVVVVVYVY

Centru de intretinere si coordonare
(CIC)
Centrul de Intretinere si Coordonare (CIC), cu
suprafata de cca. 26250.00 mp., reprezintd un complex
tehnic care are o serie de sarcini grupate astfel:
> intretinerea autostrazii pe tronsonul aferent, a
spatiilor de servicii, marcajelor, a instalatiilor
de iluminat si a instalatiilor de telecomunicatii
» refaceri si remedieri dupd accidente sau
calamitati naturale
» alimentarea cu carburanti a utilajelor de
intretinere
» intretinerea utilajelor din dotare
Centrul de Intretinere si Coordonare (CIC), cuprinde
urmatoarele facilitati:
cladiri operationale
atelier Intretinere
magazie materiale antiderapante
padocuri nisip
sopron
platforma parcare autoturisme
statie alimentare carburanti
depozit + statie clorurd de calciu
rezervor apa
platforma parcare utilaje — 55 buciti
statie pompare spalare
separator grasimi
statie epurare
rampa spalare
platforma gunoi
platforma de cantarire 20.00 x 4.00 m.
cabina poarta
Tmprejmuire
Accesul Tn incinta este realizat printr-o poarta de acces
atat pietonal cat si auto.

VVVVVVVVVVVVVVYVVYVYVYY

Lucrari de semnalizare si marcaj

Pe traseul autostrazii s-au prevazut indicatoare rutiere
de avertizare, de reglementare, de interzicere sau
restrictie, de obligare, de orientare si informare

Centru de intretinere si coordonare
(CIC)

Centru de intretinere si coordonare(CIC)
cu suprafata de cca. 23486.00mp

» Platforma  parcare  utilaje-28
bucati
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precum si panouri aditionale. Montarea indicatoarelor
se va face pe stalpi sau pe console si portale rutiere
acolo unde acest lucru se impune. La nodurile rutiere
de pe autostrada, giratii, sau alte categorii de drumuri
S-au prevazut panouri din categoria mari, iar pe zona
autostrazii s-au prevazut in plus panouri din categoria
foarte mari.
Scopul lucrérilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii
traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp de noapte,
precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a
unor zone cucaracter special (poduri, pasaje, zone cu
limitare de gabarit etc.)
Sistemul de comunicatii si iluminat al autostrazii
Iluminatul autostrazii se va face cu respectarea
urmadtoarelor acte normative:

» Normativ privind proiectarea §i executia

instalatiilor electrice cu tensiuni pana la

1kV,17-98;

» STAS 12604-87 Protectia contra
electrocutarilor. Prescriptii generale;

» STAS 12604/5-90 Protectia contra
electrocutarilor prin atingere

indirecta.Instalatii electrice fixe. Prescriptii de
proiectare si executie;
Nivelurile de luminantd vor fi in acord cu Norma
europeana EN13201 care prevede un nivel mediu de
luminanti de minimum 2 cd/m?.
S-a prevazut iluminatul nodurilor rutiere, spatiilor de
parcare, lucrarilor de artd cu lungimi de peste 100 m
cu lampi montate pe stalpi.

Lucrari de semnalizare si marcaj — nu sunt
modificate

Poduri, pasaje, viaducte:

Centralizatorul lucrarilor de arta

PODURI SI PASAJE PE

PODURI SI PASAJE PE

Observatii

AUTOSTRADA AUTOSTRADA
LOT4 (km 53+700 — km 70+000) LOT4 (km 53+700 — km 70+000)
Acord de Mediu si Anexa din 11.03.2015 | NOTIFICARE
55 Km53+950 | Pod peste valea| Kmb53+935.50 |Pod peste valea
Ciugudului Ciugudului modificare pozitie
Km 54+055.00 | Pasaj inferior peste | modificare solutie
DJ103G
56 Km 54+120 | Pod peste Paraul Inoc km 54+139.86 | Pod peste Paraul | modificare pozitie

35




Inoc

57 km 55+160 | Pod peste fir de apa km 55+150.00 | Pod peste fir de apa | modificare pozitie
58 km 55+450 | Pod  peste  valea| Kmb55+457.53 | Pod peste valea | modificare pozitie
Izvoarelor Izvoarelor
71 Km 56+435 | Pasaj pe drum agricol | Km56+435.00 | Pasaj pe  drum | nusunt modificari
peste agricolpeste
autostrada autostrada
59 Km57+100 | Pod peste péaraul | Km57+100.00 | Pod peste paraul nu sunt modificari
Gorunului Gorunului
60 Km 57+900 | Pod peste  valea| Km57+896.00 | Pod peste valea | modificare pozitie
Meghiesi Meghiesi
61 Km59+500 | Pod peste DC85 si| Kmb59+476.30 | Pasaj pe DCB85 | modificare pozitie
vale peste autostrada
Dumbrava
62 Km 0+660 | Pasaj peste canal modificare solutie
Unirea pe restabilirea
DC 85
Km 59+440.00 | Caseta peste paraul | modificare solutie
Dumbrava
Km 0+260.00 Caseta peste canal, | Modificare solutie
pe drumul de
legatura la CIC
63 Km 61+980 | Viaduct peste valea Km 61+989.54 | Viaduct peste valea
Maihaceni si DC86 Mahaceni si DC86 | modificare pozitie
km63+623.54 | Pasaj pe DC81 | modificare solutie
peste
Autostrada
64 Km 63+220 | Pod peste pardul | km 63+234.50 | Pod peste paraul | modificare pozitie
Stejaris Stejaris
65 Km 63+520 | Pasaj peste drum local modificare solutie
si Canal
km 63+623.54 | Pasaj pe DCB81 | modificare solutie
peste Autostrada
km 0+233.75 Caseta pe DCB81 | modificare solutie
peste canal
66 Km 63+800 | Pod peste lac modificare solutie
67 Km 65+250 | Viaduct peste vale Km 65+250 Pod pe autostrada | nu sunt modificari
peste vale
Km 66+030 Viaduct peste vale si Km 66+030 \(iaduct peste vale nu sunt modificari
canal si canal
Km 68+220 Viaduct peste vale si Km 68+220 \{iadUCt peste vale nu sunt modificari
canal si canal
Km 67+487 Pasaj peste DN1 Km 67+487 Pasaj peste DN1 nu sunt modificari
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Pasaje pe bretele la noduri

PASAJE PE BRETELE LA NOD

TURDA

LOT4 (km 53+700 — km 70+000)

PASAJE PE BRETELE LA NOD

TURDA

LOT4 (km 53+700 — km 70+000)

Observatii

Acord de Mediu si Anexa din 11.03.2015 | NOTIFICARE
Km 0+514 Pasaj pe breteal Pasaj pe breteaua 1 | modificare solutie
peste autostrada | B1 1+687 peste A3 si breteaua
Sebes-Turda 5
Km 0+900 | Pasaj pe bretea 1 peste Pasaj pe breteaua 2 | modificare solutie
DN si canal B2 0+674 peste bretele A3
Km 2+273 | Pasaj peste restabilire Pasaj pe breteaua 5 | modificare solutie
pe bretea 1 si 2 BS5 0+875 peste A3
Km2+800 | Pasaj pe breteaua 1 Pasaj pe restabilire | modificare solutie
peste restabilire si A3 A 69+350 peste autostrada
Km 4+000 | Pasaj dublat la Pasaje pe restabilire | modificare solutie
autostrada A3 peste | B1 0+300 peste breteua 1
DN 75
Km 4+100 | Pasaj dublat la Caseta pe autostrada | modificare solutie
autostrada A3 peste | A 69+475 peste canal
drum de legatura
Km 2+650 | Pasaj pe bretea 2 peste Caseta pe bretea 1 modificare solutie
DN1 si canal B11+200 peste canal
0+720 Pasaj peste restabilire Caseta pe bretea 1 modificare solutie
pe bretea 2 B11+528
1+000 Pasaj pe bretea 4 peste Caseta pe bretea 1 modificare solutie
0+250 Pasaj pe bretea 5 peste Caseta pe bretea 2 modificare solutie
canal si drum local B2 0+754
Caseta pe bretea 5 modificare solutie
B5 0+779

Solutia pentru Km 63+800 — pod peste lac — tasarile calculate in zona rampelor podului, pe zona din

fata barajului sunt de 85 cm. De aceea s-a propus o coborare generala a liniei rosii si umplerea lacului pe
partea stanga a autostrazii. Se va face reabilitarea barajului.
Barajul de tip omogen, cu paramentul amonte protejat cu dale de beton, are lungimea la coronament de
304,00 m, latimea la coronament de 3,00-4,00 m, inaltimea constructiva de 4,30 m si panta amonte/aval

de1:25/1:2,5.

Pe zona traversarii lacului Stejaris, alcatuirea sectiunii transversale va diferi fata de restul traseului, in
conditiile de a asigura atat stabilitatea rambleului la actiunea apei din lac, cat si mentinerea folosintei

lacului, de pescuit si de neafectare a mediului.
Lucrarile de reabilitare baraj lac Stejaris prevazute in Avizul de ape nr.51 din aprilie 2015 sunt:

Lucrari la autostrada in dreptul lacului
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Autostrada Sebes-Turda traverseaza lacul Stejaris pe partea dinspre malul drept al acestuia. Lucrarile
autostrazii ocupa cca 30% din suprafata lacului. In aceasta zona, autostrada se realizeaza prin umpluturi
din anrocamente, in partea dinspre malul drept al lacului, cu 50 cm peste nivelul apei din lac, peste care se
vor realiza umpluturi din pamant.

Sectiunia transversala a autostrazii cuprinde:

o Corpul autostrazii

o Santul de o parte si de alta

e Drum de exploatare de o parte si de alta

e Gard de protectie de o parte si alta

e Pe partea dinspre lac o bancheta de 4,00 m latime pentru accesul pescarilor (cota platforma
315,20 mdM) si o protectie cu pereu a taluzului autostrazii deasupra prismului de piatra bruta pe
o inaltime de ccalm

Corpul autostrazii se executa cu materiale nepoluante (piatra, pamant).

Apele pluviale de pe autostrada se colecteaza in santurile da la baza, nefiind deversate in lac, ci
dirijate in afara lacului.

Lucrari de reabilitare al barajului

e Aducerea coronamentului la cota pe toata lungimea barajului, de la autostrada pana la
descarcatorul de ape mari, realizata prin umpluturi din material local;

e Reprofilarea taluzului amonte si protectia taluzului amonte al barajului prin realizarea unui
pereu din piatra bruta, rezemat pe o grinda din beton inglobata intr-un prism de piatra bruta;

Principalele caracteristici tehnice (cote in sistem STEREO 70)

¢ NNR 313,65 mdM
e Cota coronament 315,20 mdM
e Cota superioara prism de piatra bruta 314,35 mdM
e Latime la coronament 450 m

e Panta taluz profilat 1:2

e Panta taluz prism de piatra bruta 1:15

Lungimea pe care se realizeaza reabilitarea barajului este de 119,80 m.
Lucrari de decolmatare a lacului

Pentru asigurarea volumului de apa pierdut prin realizarea lucrarilor la autostrada s-au prevazut lucrari de
decolmatare la coada lacului.

e Suprafata dragata 20.600 mp
e Grosimea stratului inlaturat 1,50 m

Lucrari de deviere a canalului descarcatorului de ape mari si golirii de fund a barajului
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Devierea canalului de fuga a descarcatorului de ape mari si a canalului golirii de fund, in vederea
trecerii prin podul pe restabilirea drumului comunal DC81. Devierea canalelor vor fi realizate cu
pereu si radier din beton, avand latimea la baza de 7,00 m, respectiv 3,00 m si panta taluzuri 1:2
Devierea canalului golirii de fund se racordeaza la devierea canalului descarcatorului de ape mari,
inainte de trecerea prin podul casetat de pe drumul comunal DC81

Retele de utilitati care vor fi protejate sau relocate conform Acordului de mediu

In situatia 1n care autostrada intersecteaza diferitele retele din culoarul infrastruturii rutiere au
fost propuse masurile de protectie/relocare adecvate.

Realizarea autostrazii Sebes — Turda va conduce la relocarea urmatoarelor retele de utilitati.

Nr. Tip retea Pozitie kilometrica Detinatorul retelei Solutie deviere/protejare
crt De la La
Traversare cu pod dalat
1, | lrigatii (Canal km 69+000 | Km70+000 | ANIF CLUJ h=2.5m conform plansei
aductiune CA) Detaliu supratraversare
canal”
Plotul SPP1 cu lucrarile ANIF (OUAI Mihai
9 rigatii aferente(antena 2'7,30,32 si Viteazu- ' Protejare
' ’ conducta de presiune CP1) Moldovenesti-
Nod Turda Calarasi)
Devierea/protejarea unor
sectiuni din retelele Tc
19. | Retea Tc subterand | Km 63 ROMTELECOM conform documentatiei
tehnice de specialitate
avizata de Romtelecom
Devierea/protejarea unor
sectiuni din retelele Tc
20. | Retea Tc subterana | km 63 Km 69 ROMTELECOM conform documentatiei
tehnice de specialitate
avizatd de Romtelecom
Devierea/protejarea unor
sectiuni din retelele Tc
21. | Retea Tc aeriana Nod rutier Turda ROMTELECOM conform documentatiei
tehnicede specialitate
avizata de Romtelecom
Conducta transport Relocare
34, ?ngN”i“I‘\;ﬂRES_ Km 54+150 TRANSGAZ
AIUD 10"
Conducta transport Relocare
gaze natural
35. | (RACORD SRM Nod Turda Km 3+500 TRANSGAZ
MOLDOVENESTI
6"
Conducta transport Relocare
36. | gaze natural Nod Turda Km 3+600-FINAL | TRANSGAZ
(TURDA-CLUJ
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M Tip retea Boztielilometricd Detinatorul retelei Solutie deviere/protejare
crt ’ De la | La ’ ’ ’
12")
Linie electrica TRANSELECTRIC | Relocare
39 | aeriana 220kV Km 54+550 A
Linie electrica TRANSELECTRIC | Relocare
40. aeriand 220kV Nod Turda Km 0+400 A
42. | Cablu fibra optica | Km 67+500 ORANGE Relocare
43. | Cablu fibra optica | Nod Turda Km 0+900 ORANGE Relocare
Irigatii (Intersectare
canale din
amenajare:
51, | ParaulGorunuluis 56,700 | Km62+4100 | ANIF Alba Relocare
Paraul Dumbraului;
Valea Dumbravei;
Valea Mahaeni;
Db9)
52. | Gaze naturale 69+450 Kaufland 'Eucr) dnaGaz Distributie Deviere si protejare
53. | Gaze naturale Bretea DN 75 E;J? dnaGaZ Distributie Deviere si protejare
54. | Gaze naturale Bretea Turda 'Eu(r) dnaGaz Distributie Deviere si protejare
55. | Gaze naturale Km 59+850 E;J(r)dnaGaZ Distributie Deviere si protejare
84. Alimentare cu apd Rampa pasaj km 25+550 i.l(é:\PA CTTASA. Deviere si protejare
85. Alimentare cu apa Rampa pasaj km 25+550 i‘ICt;;‘PA CTTAS.A. Deviere si protejare
86. Alimentare cu apd Rampa pasaj km 25+550 i’lct;:‘PA CTTASA. Deviere si protejare
Canalizare . . S.C COMPANIA DE .
93. menajerd Sens Giratoriu KAUFLAND APA ARIES S.A. Deviere
. 9 S.C COMPANIA DE . . .
94. | Alimentare cuapa | Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere si protejare
Canalizare S.C COMPANIA DE . : :
95. menajers Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere si protejare
. 9 S.C COMPANIA DE . . .
96. | Alimentare cuapa | Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere si protejare
Canalizare S.C COMPANIA DE . : :
97. menajers Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere si protejare
. 9 S.C COMPANIA DE . . .
98. | Alimentare cuapa | Bretea Nod Turda APA ARIES S.A. Deviere si protejare
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Retele de utilititi care vor fi protejate sau relocate conform Proiectului Tehnic

M Tip retea Pozitie kilometrica Detinatorul retelei Solutie deviere/protejare
crt ’ De la La ’ i ’
Traversare cu pod dalat
1, | lrigatii (Canal km 69+000 | Km 70+000 | ANIF CLUJ h=2.5m conform plansei
aductiune CA) Detaliu supratraversare
canal”
ANIF (OUAI Mihai | . .
Viteazu- intersectie drum local -
2.1 Irigatii Nod Turda Moldovenesti- ir;ailoatlztz;lire/protejare retea
Calarasi) g
ANIF (OUAI Mihai | . .
Viteazu- intersectie drum local -
2.2 Irigatii Nod Turda Moldovenesti- irreiloatl,‘t:;tire/protejare retea
Cilarasi) g
Nod Turda A!\”F (QUAI Mihai intersectie drum local -
2.3 Irigatii Viteazu- relocare/protejare retea
' Moldovenesti- iriqatii
Cilarasi) g
Nod Turda A!\”F (QUAI Mihai intersectie drum local -
2.4 Irigatii Viteazu- . relocare/protejare retea
' Moldovenesti- iriqatii
Cilarasi) g
Nod Turda ANIF (OUAI Mihai | . .
. intersectie autostrada -
2.5 | Irigatii Viteazu- relocare/protejare retea
' Moldovenesti- iriqatii
Cilarasi) g
Nod Turda ANIF (OUAI Mihai | . .
. intersectie drum local -
2.6 Irigatii Viteazu- . relocare/protejare retea
' Moldovenesti- iriqatii
Cilarasi) g
cablu de
telecomunicatii
?:r;:ﬁn 2e Ztglg din intersectie autostrada -
3.1 Pep 54+050 SC TELEKOM SA | relocare retea
dreapta a DJ103G S
S telecomunicatii
(directia Ciungudu
de Jos) - Cablu Tc
30x2x0.8
2 Cabluri
interurbane
(11x2x0,8) —
instalate subteran
de-a lungul intersectie autostrada -
3.2 | drumului DC 85 pe | 59+850 SC TELEKOM SA relocare retea
partea dreapta spre telecomunicatii
Dumbrava si un
cablu aerian pe
stalpi EE (10/2/04)
dar si pe stalpi TC
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AlE Tip retea Pozitie kilometrica Detinatorul retelei Solutie deviere/protejare
crt ’ De la La ’
la zona de urcare
spre manastire.
cablu de
telecomunicatii
?:rﬁﬁnpgepztg!g din intersectie autostrada -
3.3 62+100 SC TELEKOM SA relocare retea
dreapta a DC86 telecomunicatii
(directia Mahaceni)
- Cablu Tc
10x2x0.8
fjlzlcuo%ﬂ?]icatii intersectie si pararalelism
3.4 subterane (24FO, 66+900 68+000 SC TELEKOM SA ?ultostrada_- rf_l_ocare retea
48FO) elecomunicatii
C;Zr;drl::ttsr;rla;nsport 53+900 S.N.T.G.N. paralelism autostrada -
4.1 g 53+700 TRANGAZ S.A. relocare retea transport
Dn250 - Ocna MEDIAS gaze naturale
Mures-Aiud (T1)
C;Zr;drl::ttjr;rlaensport 544075 S.N.T.G.N. intersectie autostrada -
4.2 9 TRANGAZ S.A. relocare retea transport
Dn250 - Ocna MEDIAS gaze naturale
Mures-Aiud (T2)
conducta PE 100
Dn63 pozata
subteran la o E.ON GAZ intersectie autostrada -
4.3 adancime de 59+875 DISTRIBUTIE S.A. | relocare retea distributie
aproximativ 0.9- Centru Retea Alba gaze naturale
1.0m de-a lungul
drumului local
conducta PE 100
gﬁg&ﬁ?;i[a 69+450 E ON GAZ intersectie auto_strgda -
4.4 . DISTIBUTIE relocare retea distributie
adancime de
L TURDA gaze naturale
aproximativ 0.9-
1.0m de-a lungul
drumului local
(IEIEUIJA\FZIZO?ES\/U (i.(;\lba SC intersectie autostrada -
5.1 lulia intersectie 54+500 TRANSELECTRIC | relocare retea electrica
. A SA inalta tensiune 220 kV
autostrada;
LEA 110kV CT 56+850 intersectie autostrada -
5.2 Ocna Mures — Aiud SDEE ALBA relocare retea electrica
- IMA inalta tensiune 110kV
LEA 110kV CT 584750 intersectie autostrada -
5.3 Ocna Mures — Aiud SDEE ALBA relocare retea electrica
- IMA inalta tensiune 110kV
5.4 LEA 110kV CT 62+300 SDEE ALBA paralelism autostrada -
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Nr. Tip retea Pozitie kilometrica Detinatorul retelei Solutie deviere/protejare
crt ’ De la La ’
Ocna Mures — Aiud relocare retea electrica
- IMA inalta tensiune 110kV
LEA 110kV CT
55 Ocna Mures — Aiud | 62+500 63+600 SDEE ALBA apropiere cu autostrada
- IMA
LEA 110kV CT paralelism autostrada -
5.6 Ocna Mures — Aiud | 63+600 SDEE ALBA relocare retea electrica
- IMA inalta tensiune 110kV
intersectie autostrada,
LEA 110kV CT paralelism drum local nod
5.7 Ocna Mures — Aiud | 69+500 SDEE ALBA rutier Turda -
- IMA relocare retea electrica
inalta tensiune 110kV
Km 58+600 - intersectie autostrada -
Derivatie 20kV MT - SDEE ALBA .
5.8 . . 58+600 relocare retele electrice
Ciugud simplu IULIA ; X
oS medie tensiune
circuit
Km 59+000 — Km intersectie autostrada -
5.9 59+300 - LEA 59+000 59+300 MT - SDEE ALBA relocare retele electrice
20kV Turda simplu IULIA X X
M medie tensiune
circuit
Km 59+950 — Km paralelism autostrada -
5.10 60+600- LEA 59+950 60+600 MT - SDEE ALBA relocare retele electrice
20kV simplu circuit IULIA ; X
medie tensiune
Turda
Derivatie 20kV
Vodafone Unirea MT - SC intersectie autostrada -
5.11 | simplu circuit — 55+700 VODAFONE relocare retele electrice
intersectie ROMANIA SA medie tensiune
autostrada;
Derivatie LES intersectie autostrada -
5.12 | 20kV — intersectie 59+700 MT - SC LEIER relocare retele electrice
. SRL : .
autostrada; medie tensiune
JT - PRIMARIA intersectie autostrada -
5.13 | LEA 0,4kV 59+900 COMUNEI relocare retele electrice
UNIREA joasa tensiune
intersectie autostrada -
5.14 LI.ES 0.4kV 63+500 64+350 MT+JT - SDEE relocare retea electrica
Diaconu CLUJ . :
joasa tensiune
bransament proprietate
515 LES 0,4kV 634575 Deacon privata intersectie
Deaconu autostrada - relocare retea
electrica joasa tensiune
LEA 20kV simplu intersectie si paralelism
5.16 | circuit M. Viteazu - | 63+600 65+550 '(\:/IJJS]T - SDEE autostrada - relocare retea
Irigatii electrica medie tensiune
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AlE Tip retea Pozitie kilometrica Detinatorul retelei Solutie deviere/protejare
crt ’ De la La ’
intersectie autostrada -
5.17 LEA ?Okv dle 64+350 MT+JT - SDEE relocare retea electrica
Stejeris CLUJ ; X
medie tensiune
LEA 20kV simplu intersectie autostrada -
5.18 | circuit M. Viteazu - | 68+000 68+050 gﬂJJ\‘]]T - SDEE relocare retea electrica
Irigatii medie tensiune
intersectie autostrada si
. bretele acces, paralelism
LEA 20kV simplu ) .
519 | circuit M. Viteazu | 694500 | 1+300 bretea | M1+JT - SDEE drum local nod rutier
CLUJ Turda
— Ocna Mures .
- relocare retea electrica
medie tensiune
NOD
. RUTIER . .
I__EA_ZOkV s_lmplu TURDA MT+JT - SDEE intersectie bretea acces
5.20 | circuit M. Viteazu - relocare retea electrica
— Avicola bretea 1 km CLUJ medie tensiune
2+380-km
3+280
Racord 20kV PTA intersectie autostrada -
5.21 | Orange (LEA+LES | 68+000 68+050 MT - SC ORANGE relocare retea electrica
ROMANIA SA U ;
JT) medie si joasa tensiune
intersectie autostrada -
Racord 20kV PTA MT - SC RCS&RDS )
5.22 (LEA+LES JT) 68+000 68+050 SA reIO(_;are_ r_etea elect_rlca
medie si joasa tensiune
?gﬁggﬁ?:iin MT - 1&C intersectie autostrada -
5.23 . 65+100 Transilvania relocare retea electrica
electrica subterana : .
Construct SA medie tensiune
20kV
Racord 20k\V 0+250 MT - SC intersectie bretea nod rutier
5.24 Kaufland bretea 1 KAUFLAND - relocare retea electrica
Nod Turda ROMANIA SCS medie tensiune
cablu de intersectie si pararalelism
6.1 telecomunicatii 66+900 68+000 SC ORANGE autostrada - relocare retea
ROMANIA SA L
subteran (24FO) telecomunicatii
Irigatii (Intersectare
canale din
amenajare:
71 | ParaulGorunulut; o6 200 | Km 62+100 | ANIF Alba Relocare
Paraul Dumbraului;
Valea Dumbravei;
Valea Mahaeni;
Db9)
conducta aductiune
%‘f;%?n%;afri_a PRIMARIA intersectie autostrada -
8.1 P . 54+025 54+050 COMUNEI relocare conducta
lungul drumului UNIREA aductiune apa
DJ103G — P
subtraversare
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Nr. Tip retea Pozitie kilometrica
crt D fes De la La

autostrada;

Distantele fata de ariile naturale nu s-au schimbat fata de cele din acordul de mediu

Distanta minima intre
Nr | Denumirea ariilor Zone kilometrice / griile naturale si traseul Modificari conform PT
crt | naturale protejate partea . n \{arl_anta gle la
infrastructurii revizuirea si
actualizarea SF 2013
1 | SPA Canepistii ROSPA Zona Km 70+000 6000m 6000 m
0113 (final proiect)
2 SCI Saraturile Ocna Veche | Zona Km 70+000 5500 m 5500 m
ROSCI 0223 (final proiect)
3 Rezervatia Ocna Veche Zona Km 70+000 5500m 5500 m
(final proiect)
4 Rezervatia Saratura Zona Km 70+000 5500 m 5500 m
(final proiect)

111.3. Justificarea necesitatii proiectului

Construirea organizarii de santier pentru lotul 1 in locatia propusa la km 12+000 al
autostrazii este esentiald pentru bunul mers al lucrarilor de constructie aferente lotului 1 din
autostrada Sebes Turda. Date fiind termenele scurte privitoare la implementarea proiectului de
constructie a autostrazii Sebes - Turda, nu au putut fi identificate locatii care sa ofere facilitati
apropiate de cele oferite de zona industriald a comunei Ciugud. Printre avantajele oferite de
aceastd locatie se numara situatia cadastrala clard a terenurilor, destinatia industriald identificata
ca atare prin PUZ-ul Comunei Ciugud, apropierea fata de santierul de executie al autostrazii si
racordarea directd la DJ 107 C (fapt ce eficientizeaza mult procesul de aprovizionare cu materii
prime) si nu in ultimul rind apropierea fati de sursele de materii prime si materiale. In faza de
analiza s-a luat in calcul si alte zone industriale, ce oferea facilititi similare, insd situatia
terenurilor era neclara si nu au putut fi identificate solutii pertinente pentru realizarea drumurilor
tehnologice de racord cu reteaua publica.

In ceeace priveste solutia constructiva propusa pentru podetele de pe lotul 2 al
autostrazii si anume inlocuirea podetelor din elemente prefabricate din beton si beton armat cu
podete circulare sau ovoidale metalice cu urmatoarele diametre: 2000 mm, 3000 mm, 4000 mm,
5000 mm s-au avut in vedere urmatoarele aspecte:

e structurile de placi multiple de otel ondulat sunt recunoscute pe plan universal ca o
alternativa eficienta si competitiva la structurile de beton armat pentru o gama larga de
aplicatii in constructii civile, clasa otelului fiind conform normelor europene UNI-EN
100.25S235JR.

e construite din elemente prefabricate din otel ondulat si zincat la cald, acestea sunt
montate la fata locului prin folosirea buloanelor.

e dimensiunile interioare care pot fi obtinute cu acest tip de material sunt cuprinse intre
0,4 m si 15 m, ceea ce confera o gama larga de aplicare.
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Avantajele utilizarii podetelor metalice sunt:

v’ economisirea resurselor comparativ cu cele din beton ;
v' reducerea timpului de executie a investitiei;

v durata de viata ridicata (120ani);

v’ siguranta (bazata pe cercetari internationale).

Consideram ca varianta adoptata la oferta tehnica, declaratia de proiectare si anume de
impartire a structurilor de la km 20+450 respectiv km 26+350 in cate doua structuri mai mici ca
lungimi, este o alternativa viabila a solutiilor prezentate in proiectul ilustrativ, corespunzand in
totalitate din punct de vedere tehnic si anume de traversare a drumului national nr.1 si al
drumului de acces local in cazul primei structuri (km 20+450). Diferenta de lungime rezultata in
urma impartirii structurilor amintite anterior se va realiza in rambleu, solutie care de asemenea
nu comporta dificultati sau dezavantaje tehnice in cazurile de fata.

Structuri mixte cu conlucrare (otel — beton)-Generalitati

Structurile mixte cu conlucrare sau structurile compozite , sunt constructii ingineresti
realizate prin conlucrarea a doua sau mai multe materiale cu proprietati fizico-mecanice diferite.
Principiul de baza al alcatuirii acestor structuri il constituie pozitionarea materialelor
componente, astfel incat proprietatile lor fizico-mecanice sa fie folosite optim.

O alta conditie importanta pentru alcatuirea acestui tip de structura consta in realizarea
unei legaturi intime intre materialele componente, astfel incat structura formata sa se comporte
ca un element unitar.

In domeniul constructiilor, cele mai des utilizate materiale pentru alcatuirea structurilor
mixte cu conlucrare sunt, pe de o parte, betonul, respectiv betonul armat sau betonul
precomprimat si pe de alta parte, otelul sub forma de confectie metalica. Legatura dintre cele
doua tipuri de materiale se realizeaza prin intermediul unor elemente metalice denumite
conectori, care, in principiu, sunt de doua categorii: flexibili si rigizi, avand forme si alcatuiri
diverse.

Conectorii se prind fest (de regula prin sudura) pe fetele confectiilor metalice in contact
cu betonul si se inglobeaza in masa acestuia in cursul procesului de realizare a structurii
compozite.

Podurile sunt structuri ingineresti care se preteaza foarte bine la alcatuiri compozite, mai
ales in ceea ce priveste suprastructura lor.Avantajele principale ale podurilor alcatuite cu
suprastructuri mixte sunt in esenta urmatoarele:

- reducerea substantiala a incarcarilor permanente si implicit, a celor seismice;
- reducerea timpului de executie a investitiei;
- posibilitatea realizarii unor solutii de structuri mult mai diversificate;
- posibilitatea realizarii unor deschideri mari si foarte mari;
Tipuri de structuri mixte cu conlucrare pentru poduri
Din punct de vedere al schemei statice a constructiei se pot distinge urmatoarele categorii
de structuri mixte cu conlucrare, utilizate pentru alcatuirea lucrarilor de poduri:
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tabliere independente (simplu rezemate);

tabliere continue, pe doua sau mai multe deschideri;
cadre cu stalpi verticali sau inclinati;

tabliere cu arce si grinzi de rigidizare;

structuri hobanate.

Pentru fiecare categorie in parte exista 0 mare diversitate de tipuri de structuri, depinzand
de marimea, alcatuirea si configuratia obstacolului ce trebuie traversat, dar mai ales de
imaginatia proiectantului care concepe lucrarea.

Concluzii

Structurile mixte cu conlucrare (otel — beton), utilizate la constructia podurilor constituie

un pas inainte si un succes pe calea imbunatatirilor in acest domeniu deosebit de important.

Imbinarea armonioasa dintre cele doua materiale principale de constructie conduce la

avantaje tehnico-economice importante precum:

reducerea substantiala a actiunilor permanente si implicit a celor seismice care actioneaza
asupra structurilor de rezistenta compozite in raport cu cele realizate din beton sub
diferitele lui forme (beton armat sau beton precomprimat), cu efecte favorabile asupra
alcatuirii infrastructurii in general si a fundatiilor in mod special;

reducerea timpului de executie prin realizarea confectiilor metalice in uzina concomitent
cu lucrarile din santier ale infrastructurii;

posibilitatea realizarii unor deschideri mari si foarte mari pentru traversarea unor obstacole
importante sau evitarea lucrarilor dificile in apa;

posibilitatea realizarii unor structuri mult mai diversificate cu aspecte estetice superioare;
prin aplicarea concomitenta a alcatuirii compozite a structurii in sectiune transversala si a
celei hibride in lungul acesteia se obtin avantaje tehnico-economice notabile prin
amplasarea celor doua tipuri de materiale de constructie in locurile cele mai potrivite
pentru exploatarea optima a caracteristicilor lor fizico-mecanice

Modificarile aduse proiectului pentru sectoarele de pe lotul 4 al autostrazii sunt justificate prin
urmatoarele :

Profilul in lung
Linia rosie a fost reproiectata fata de cea de SF pentru fazele ulterioare de proiect, respectand
urmatoarele principii:

Pentru intersectiile cu drumuri s-a prevazut o inaltime libera de 5,5m

La traversarea cursurilor de apad s-a tinut cont de cota corespunzatoare debitului cu
probabilitatea de depasire de 2% plus garda

Valorile minime a le racordarilor verticale sa fie conform normelor (raza minima pentru
racordari concave - 4400m; raza minima pentru racordari convexe — 12000m)
Declivitatea maxima de 5%

Asigurarea unei pante longitudinale de minim 0,5%
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Linia rosie elaborata in cafrul SF, a fost proiectata pe baza informatiilor de teren avute la
dispozitie la acel moment. Linia rosie propusa la faza Proiect Tehnic are la baza informatiile
suplimentare obtinute in urma studiilor de teren.

Un alt motiv care a dus la modificarea in general a liniei rosii a fost modificarca sectiunii
transversale la poduri.

Tn cadrul ofertei s-a propus sa se foloseasca 4 grinzi in sectiune cu iniltimea de 2.50m atat pentru
podurile cu grinzi de 30m cét si pentru cele cu grinzi de 40m. Tn cadrul proiectului, In urma
40m cu indlfimea de 2.50 este in insolventd) si in urma reevaludrii strategiei de constructie,
pentru a putea face fata unei perioade de constructie mai scurta, se propune folosirea a 5 grinzi
in sectiune cu o inaltime de 1.60 pentru grinzile de 30m si cu o 1ndltime de 2.10 pentru cele de
40m. Aceste grinzi pot fi realizate de mai multi producitori. In acest caz, se reduce perioada de
constructie chiar dacd pentru constructia podurilor, pasajelor si viaductelor pe autostrada se vor
folosi mai multe grinzi. Din punct de vedere tehnic solutia este echivalentad cu cea prezentata la
ofertd, din punct de vedere economic, ea fiind dezavatajoasd pentru Antreprenor. Solutia
propusa, nu are impact in perioada de exploatare si mentenanta.

Exista doua zone unde modificarile de linie rosie s-au facut din cauza conditiilor de teren
identificate in urma investigatiilor geotehnice. Acestea sunt:

e Zona km 59+800. In aceasta zona s-au identificat terenuri cu portanta slaba, tasarile
calculate in zona pasajului pentru solutia propusa la SF fiind de 24 cm. Pentru a reduce
riscul ca ulterior sa apara tasari s-a optat pentru coborarea liniei rosii si restabilirea DC85
printr-un pasaj peste autostrada. In aceasta situatie tasarea calculata este de 12 c¢m, ea
aparand pe un terasament continuu. De asemenea, in aceastd zond traseul traverseazd
curtea unei fabrici de prefabricate, iar coborarea liniei rosii reduce suprafata de teren
ce trebuie achizitionatd din curtea fabricii. Acesta reprezintd un avantaj economic
imediat pentru Beneficiar. Din punct de vedere al avantajelor solutiei pe perioada de
intretinere §i exploatare, se elimina riscul de aparitie pe autostrada a unei tasari in
timp la zona de interfata intre pasaj si rambleu in urma existarii unui teren slab, in
conditiile in care calendarul implementdirii proiectului nu permite o perioadi mai
lunga pentru consumarea tasdrii in perioada de constructie.

e Restabilire DC 81, zona km 63+500. La SF s-a prevazut realizarea unui pasaj superior
pentru restabilirea acestui drum comunal. Autostrada se continua cu un pod care
traverseazd un lac piscicol. Rampele podului ar presupune realizarea unor umpluturi
Tnalte pe un teren care s-a identificat cu o portanta slaba in urma investigatiilor
geotehnice. Tasdrile calculate in zona rampelor podului, pe zona din fata barajului,
pentru solutia propusd la ofertd, sunt de 85 cm. De aceea s-a propus o coborére
generala a liniei rosii §i umplerea lacului pe partea stringd a autostrdzii. S-a obtinut
acordul de principiu al proprietarului lacului pentru acesta solutie cu conditia reabilitarii
barajului si refacerea volumului de stocare al lacului. Drumul DC 81 va fi restabilit
printr-un pasaj inferior. In acest caz, tasarea pe autostrada va fi de 40 cm, ea aparand pe
un terasament continuu. Din punct de vedere al avantajelor solutiei pe perioada de
intretinere si exploatare se elimina riscul de aparitie pe autostrada a unei tasari in timp
la zona de interfata intre pasaj si rambleu in urma existirii unui teren slab, in
conditiile in care calendarul implementdirii proiectului nu permite o perioada mai
lungad pentru consumarea tasdrii in perioada de constructie.
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Noduri rutiere

Pe zona aferenta lotului 4 se gaseste nodul Turda.
Din analiza solutiei propuse la SF, s-a observat cd aceasta prezintd o serie de dezavantaje care
pot afecta conditiile de circulatie si durata de executie a lucrarilor:

e legdtura intre autostrada Sebes — Turda s1 DN1 se asigura prin intermediul unor intersectii
la nivel, decalate in spatiu pentru relatiile Sebes — Turda si Turda — Sebes. In aceasta
solutie, pe circa 1 km din DN1 se regdsesc trei intersectii la nivel cu volume mari de
trafic. In acelasi timp, solutia propusa in SF nu asigura relatia spre sud pe DN1 pentru
traficul ce vine dinspre Sebes.

e Legatura la Autostrada Transilvania pe relatia Sebes — Gilau, in ambele directii, se
interfereaza cu benzile de accelerare/decelerare ale parcarilor propuse pe Autostrada
Transilvania.
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Nu este asigurata directia spre sud pe DN1 a vehiculelor ce folosesc autostrada Sebes —
Turda, lucru care poate afecta dezvoltarea zonei.
Se traverseaza situl arheologic nr. 37, legat de cetatea Potaissa:




Traversarea acestui sit legat de orasul antic Potaissa, poate aduce intarzieri majore in executarea
nodului.
e Breteaua vesticd a nodului afecteazd doua dezvoltari, care, dupd declaratiile
proprietarilor, au PUZ-uri aprobate, proprietarii mentionand ca au cheltuit peste 4.5 mil.
Euro pentru aceste dezvoltari.

In figura de mai jos, parcelele afectate de breteaua vestica a nodului sunt reprezentate cu verde.

e Suprafata necesara a fi achizitionata este 40.8 ha
I11.4. Limitele amplasamentului proiectului

Limitele amplasamentului proiectului sunt prezentate in planurile de situatie si planurile de
amplasament anexate prezentului memoriu de prezentare.

Traseul autostrazii

Prin modificarile aduse proiectului si care fac obiectul memoriului de prezentare, traseul
autostrazii Sebes - Turda nu s-a modificat fata de traseul reglementat prin Acordul de mediu
RO-ANPM/nr. 01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013.

I11.5. Elemente specifice caracteristice proiectului propus

Asa cum aratam in cele de mai sus, proiectul pentru lotul 1 isi propune realizarea unei amenajari
de santier formate din patru sectoare astfel:

e Sectorl

Amplasament
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Terenul este amplasat in intravilanul localitatii Drambar, comuna Ciugud.
Distantele minime ale constructiilor fata de limitele de proprietate ale incintei propuse sunt:

De 2,40 m fata de limita de proprietate din nord est(drum de exploatare);

De 1,46 m fata de limita de proprietate din sud est (Comuna Ciugud cu drept de folosinta
S.C. EUROPEXPRES S.R.L.);

De 1,50 m fata de limita de proprietate din sud vest (Comuna Ciugud cu drept de folosinta
S.C. EUROPEXPRES S.R.L.);

De 2,50m fata de limita de proprietate din nord vest (Comuna Ciugud cu drept de folosinta
S.C. EUROPEXPRES S.R.L.).

Dotarile Sectorului 1

Nr. )
Obiect

1. | Casa poarta

2. | Grup sanitar

3. Transformator

4. Generator curent electric

5. Atelier

6. | Magazie

7. | Spalatorie auto cu separator de hidrocarburi

8. Rezervor motorina

9. | Boxa tuburi de oxygen /

10. | Boxa tuburi acetilena

11. | Laborator

12. | Magazie epruvete beton

13. | Cantar

14. | Bazin vidanjabil

15. | Parcari, drumuri si platforme asfaltate

16. | Zona depozitare balastata
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17. | Spatii verzi

18. | Tmprejmuire

19. | Stélpi iluminat exterior

20. | Poarta acces

21. | Separator de hidrocarburi

e Sector 2

Amplasament

Terenul este amplasat in extravilanul localitatii Drambar, comuna Ciugud.
Distantele minime ale constructiilor fata de limitele de proprietate ale incintei propuse sunt:

- De 2,40 m fata de limita de proprietate din est(Comuna Ciugud, extravilan);

- De 1,46 m fata de limita de proprietate din nord est (DJ 107C);

- De 1,50 m fata de limita de proprietate din sud est (drum de exploatare);

- De 2,50 m fata de limita de proprietate din sud vest (Comuna Ciugud, extravilan).

Dotarile Sectorului 2

Nr. )
Obiect

1. | Casa poarta

2. Birouri

3. Arhiva

4, Infirmerie

5. | Spalatorie

6. | Dormitoare (3 grupuri)

7. | Grupuri sanitare

8. | Consultanta

9. | Parcari, drumuri si platforme asfaltate

10. | Spatii verzi
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11. | Poarta rulanta cu bariera

12. | Bazin vidanjabil

13. | Imprejmuire

14. | Stalpi iluminat exterior

15. | Separator de hidrocarburi

e Sector4

Amplasament

Terenul este amplasat in intravilanul localitatii Drambar, comuna Ciugud.

Dotarile Sectorului 4

Nr. | Obiect
1. | Casa poarta

2. Birou

3. Platforma armaturi

4. | Put forat

5. | Tipar 1 + Tipar 2

7. Pod rulant mobil 1 + Pod rulant mobil 2

9. Centrala termica

10. | Rezervoare GPL

11. | Cisterna pentru apa tehnologica

e Sector5

Amplasament

Terenul este amplasat in intravilanul localitatii Drambar, comuna Ciugud.

Dotarile Sectorului 5
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Nr | Obiect
1. | Casa poarta

2. | Birou

3. | Statie asfalt | Buncare predozare
Tambur de uscare/incalzire agregate
Filtru desprafuire
Turn mixare

4, Rampa

5. | Cantar

6. Transformator

7. Generator curent electric

8. Platforme betonate

De asemenea din dotarea amenajarii de santier vor face parte o serie de utilaje cum ar fi
incarcatoarele frontale, motostivuitoarele, automacarale, etc si mijloace de transport.

Descrierea fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

e Sectorl

In Sectorul 1 se vor desfisura in principal activititi de intretinere si reparatii pentru
utilajele si mijloacele de transport implicate in constructia autostrazii Sebes - Turda.

Tot 1n acest sector se gdsesc rezervoarele de combustibil, spatii pentru depozitarea
diverselor materiale sau incinte pentru gararea temporara a utilajelor.
Fluxurile tehnologice sunt cele specifice activitatilor de intretinere a utilajelor:
- primirea utilajelor defecte;
- identificarea defectiunilor;
- remedierea defectiunilor identificate;
- receptia lucrarii si trimiterea utilajului pe frontul de lucru.

e Sector 2

In Sectorul 2 se concentreaza activitatea administrativid a amenajarii de santier. Aici vor
fi amplasate birourile administratiei santierului, birourile consultantei, infirmeria,
dormitoarele, spatii de depozitare si 0 parcare.
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Sector 4
Tn Sectorul 4 se vor produce grinzi autoclavizate. Pentru realizarea acestui tip de produs,

n cadrul acestui amplasament fluxul tehnologic presupune:

- realizarea carcaselor de armatura pentru grinzi;

- pozitionarea armaturii in tipar;

- turnarea betonului de ciment;

- verificarea si livrarea produsului finit spre frontul de lucru (sau depozit).

Sector 5
Sectorul 5 este destinat amplasarii statiei de producere a mixturilor asfaltice care are o

capacitate maxima de productie de 160 t/h. Pentru producerea mixturilor asflatice, fluxul
tehnologic consta 1n:

- alimentarea statiei cu materia prima;
- parcurgerea fluxului tehnologic in statia de asfalt conform retetei stabilite;
- livrarea produsului finit spre frontul de lucru.

Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, modul de asigurare a acestora

Avand in vedere specificul amenajarii de santier, in perioada executiei lucrarilor de

constructie a tronsonului 1 al autostrazii A10 se vor utiliza:

Materii prime: in faza de constructie a amenajarii de santier materiile prime sunt
preponderent betonul care este livrat de la statia de betoane POMPONIO situatd in
imediata vecinatate, profilele metalice si panouri de tip sandwich folosite in constructia
atelierelor sau spatiilor destinate depozitarii si sorturi de agregate, cu care se vor pietrui
platformele temporare.

In faza de functionare materiileprime vor fi in special sorturi de agregate de diverse
tipuri, ciment, aditivi, bitum, apa tehnologica.

Energie electrica: toate cele patru sectoare ale amenajarii de santier vor fi alimentate cu
energie electricd provenita din reteaua publicd. Pentru necesitati suplimentare sau pentru
situatii in care datoritd unor avarii nu este posibild alimentarea cu energie electricd din
reteaua publica, vor fi utilizate generatoare electrice actionate de motoare diesel.
Combustibili:

Motorina —intregul parc auto si de utilaje va fi alimentat cu motorina. In acest scop, in
Sectorul 1 al amenajarii de santier vor fi amplasate rezervoare de motorina. Distributia
carburantului in celelalte sectoare ale amenajarii de santier si pe frontul de lucru se va
face cu ajutorul unei autocisterne mobile de mica capacitate, ce va fi operatd de catre o
societate specializatd si autorizata sa presteze astfel de activitati.

GPL-ul va fi folosit pentru functionarea centralei ce produce abur tehnologic necesar
procesului de productie a grinzilor din betonsi pentru incalzirea unora dintre incinte;
GPL-ul va fi stocat in rezervoare standard si va fi livrat de cétre o societate specializata.
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CLU-ul va fi folosit pentru functionarea instalatie de incalzire care fac parte din statiei de
asfalt; acest combustibil va fi stocat in rezervoare standard si va fi livrat de cétre o
societate specializata.

Modificarea locatiei organizarii de santier de la km 0+500 la km 12+000 nu implica elemente
noi privind materiile prime, combustibilii utilizati sau tehnologiile de fabricatie fata de cele
prevazute in documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu.

Pentru lotul 2, sector 1 al autostrazii se prezinta structurile ce fac obiectul modificarilor in
urma realizarii proiectului tehnic :

1. Pasaj al autostrazii la km 17+614,05 (km 17+600) peste cale ferata ingusta(dezafectata)
si drum de acces local

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda continua pe 3 deschideri(31,5+41+31,5m). In sens
transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi metalice
avand inaltimea de 1,90 m, , solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si al
contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va asterne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP16 si 3cm MASL16 .

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. Suprastructura se va continuiza, dispunandu-se numai la culei rosturi
de dilatatie. Pentru drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca
intr-un sistem special de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor executa
dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 118,20 m.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 20 m,iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30.

In spatele culeelor se vor executa drenuri din piatra bruta pentru drenarea apelor de infiltratie.
Pilele vor fi de tip cadru, avand elevatiile alcatuite din cate 3 stalpi circulari din beton armat de
diametru 1200 mm, fiind solidarizati la partea superioara de rigle din beton armat C30/37.
Fundarea va fi indirecta, similara cu cea a culeelor, insa lungimile pilotilor vor fi de 22,50 m.
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Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri. In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior
la zidurilor de garda se vor executa placi de racordare din beton armat.

3. Pasaj al autostrazii la km 20+339,45 (km 20+335) peste drumul national nr.1 (DN1) si
drum de acces local

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea totala de 40 m. In
sens transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi
metalice avand inaltimea de 2,00 m, solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si
al contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va asterne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP16 si 3cm MASL16 .

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. La culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru
drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special
de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor executa
dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 57,20 m.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

Pentru evitarea oblicitatii,in sens longitudinal autostrazii cele doua sensuri s-au decalat cu 4,80
m, iar pe aceasta portiune din zona mediana se vor executa ziduri de sprijin din beton armat
C30/37 pentru sustinerea umpluturii din corpul rambleului.

4. Pasaj al autostrazii la km 20+600 peste drum de acces local

Suprastructura are o deschidere de 15 m iar in sens transversal (pentru un sens de circulatie)
sunt dispuse 11 grinzi joantive cu corzi aderente din beton precomprimat avand inaltimea
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h=0,95 m. Solidarizarea grinzilor se va realiza cu o placa de supabetonare din beton armat
C35/45.Peste placa de suprabetonare se va asterne hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT
in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere, 4 cm BAP16+3 cm MAS16. Partea carosabila va
avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de siguranta metalice tip H4.
Rezemarea grinzilor prefabricate se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat,
iar pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 31,40 m.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungimea de 20 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior
al zidului de garda se vor dispune placi de racordare din beton armat.

5. Pasaj inferior km 21+063 (km 21+050) pe sub autostrada, pe drum local

Suprastructura: schema statica va fi de cadru monolit dublu incastrat, avand elevatiile si
planseul din beton armat de clasa C30/37.

Gabaritul pe verticala va fi de 5,50 m de la linia rosie iar lumina de 12,00 m.

In spatele elevatiilor din beton armat se vor prevedea drenuri din piatra bruta.

Infrastructura: va fi alcatuita din doua blocuri de fundatie din beton armat C25/30, tipul de
fundare fiind “directa”.

Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu aripi din beton armat C25/30.

7. Pasaj km 22+375 peste autostrada, pe drum de acces local

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea totala de 40 m. In
sens transversal, suprastructura este alcatuita din 2 grinzi metalice avand inaltimea de 2,00 m,
solidarizate prin intermediul antretoazelor si al contavantuirilor din planul talpilor inferioare.
Contravantuirile si antretoazele de camp sunt alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar
antretoazele de capat precum si cele de pe reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate.
Atat grinzile principale precum si materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2.
Platelajul va fi alcatuit din dale prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe
grinzile metalice si se vor monolitiza in sens longitudinal. Conectarea dintre grinzile metalice si
platelajul prefabricat se va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat
se va asterne hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final
straturile rutiere 4 cm BAP16 si 3 cm MAS16 .
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Partea carosabila va avea latimea de 5 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de siguranta
metalice tip H4. La culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru drenarea apelor
pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special de colectare .
Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor executa
dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 62,20 m.

Gabaritul pe verticala la trecerea peste autostrada este de 5,50 m iar pe orizontala de o parte si de
cealalta a platformei autostrazii trebuie prevazute drumuri de intretinere in latime de minim 2,50
m fiecare, motiv pentru care rambleul autostrazii va fi sustinut stanga-dreapta la trecerea pe sub
pasajul superior de ziduri de sprijin din beton armat, prevazute in fata elevatiilor cu drenuri din
piatra bruta iar in spatele lor cu rigole din beton pentru drenarea apelor in sens longitudinal
autostrazii.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

8. Pasaj al autostrazii la km 25+427,45 (km 25+450) peste DN14B

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea totala de 40 m. In
sens transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi
metalice avand inaltimea de 2,00 m, solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si
al contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va asterne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP16 si 3cm MASI16 .

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. La culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru
drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special
de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor executa
dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 58,30 m.
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Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

Pentru evitarea oblicitatii,in sens longitudinal autostrazii cele doua sensuri s-au decalat cu 7,75
m, iar pe aceasta portiune din zona mediana se vor executa ziduri de sprijin din beton armat
C30/37 pentru sustinerea umpluturii din corpul rambleului.

Podete —a fost modificata numai structura constructiva a acestora . In studiul de fezabilitate s-au
propus podete din elemente prefabricate din beton si beton armat, iar in proiectul tehnic se
propun podete metalice.

Pentru lotul 4 elementele caracteristice proiectului sunt cele prezentate in acordul de mediu.

I11.6 .Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu sunt modificari si nu au fost identificate elemente noi fata de aspectele prezentate in
Raportul privind impactul asupra mediului care a stat la baza emiterii acordului de mediu
revizuit in anul 2013.

I11.7. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Ca urmare a realizarii modificarilor propuse nu intervin elemente noi fata de cele din
documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu RO-ANPM/nr. 01/30.06.2009
revizuit in 2013 cu Anexa din 11.03.2015.

111.8.Alte autorizatii cerute pentru proiect

Pentru organizarea de santier de pe lotul 1 al autostrazii Sebes-Turda propusa a fi amplasata la
km 12+000 al autostrazii au fost emise urmatoarele:

1.Certificat de urbanism nr. 228/22.12.2014 emis de Consiliul Judetean Alba
2. Certificat de urbanism nr. 15/30.01.2015 emis de Primaria Comunei Ciugud

Pentru realizarea proiectului pe lotul 2 s-au obtinut urmatoarele avize:
A. Avize si acorduri de amplasament stabilite prin certificatul de urbanism

1. Certificat de urbanism - Nr.72/20.06.2013 eliberat de catre Consiliul Judetean Alba

2. Acord de mediu — RO- ANPM/01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 — eliberat de
Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

3. Proces verbal de receptie nr. 61/2015 — 17.02.2015 — Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara Alba — Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Aiud
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Al. Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura

N

ook w

10.

11.

12.

13.

14.

Apa — canal - 358/8/27.01.2015 eliberat de SC « Apa CTTA » S.A. Alba
Energie electrica - 701/688/23.01.2015 eliberat de FDEE Electrica  Distributie
Transilvania Sud SDEE Alba (JT+MT)
Energie electrica - 7/17.02.2015 — eliberat de SC 3FAN CONSTRUCT SRL
Gaze naturale - 139A/23.01.2015 — eliberat de EON GAZ Distributie Centru Retea Alba
Gaze naturale - 534/05.02.2015 — eliberat de CPL Concordia —Filiala Cluj, Jud Alba
Telefonie - 19/21.01.2015 - eliberat de ROMTELECOM Alba
Administratorul drumurilor comunale si de exploatare - nr.328/23.01.2015 si
nr.328/26.01.2015 — eliberat de PRIMARIA COMUNEI SANTIMBRU
Administratorul drumurilor comunale si de exploatare — nr.394/29.01.2015
— eliberat de PRIMARIA COMUNEI GALDA DE JOS
Administratorul drumurilor comunale si de exploatare — nr.127/29.01.2015 —
eliberat de PRIMARIA COMUNEI RADESTI
Administratorul drumurilor comunale si de exploatare —nr. 489/ 2015 —
eliberat de ORAS TEIUS
Administratorul drumurilor comunale si de exploatare —nr. 998/27.01.2015 —
eliberat de ORAS AIUD
Administratorul drumurilor judetene — nr.7/1174/27.01.2015 — eliberat de Consiliul
Judetean Alba Directia Tehnica
Administratori retele telefonice — 0000507/966/929/25.02.2015 — eliberat de

Orange Romania

15. Administratori retele telefonice — 1948/16.01.2015 — eliberat de RCS&RDS
16. Adiministratori retele telefonice — CTN_FO 413 — eliberat de VODAFONE
Romania

A2. Avize si acorduri privind securitatea la incendiu, protectie civila, sanatatea populatiei

1. Sanatatea populatiei — nr.34/13.02.2015 — eliberat de Directia de Sanatate Publica Alba

A3. Avize si acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor
descentralizate ale acestora

1.

2.
3.

MApPN — Statul Major General — D.670/17.02.2015 Aviz 532/17.02.2015 — eliberat de
Directia de Sanatate Publica Alba

C.N.C.F. CFR SA — Aviz nr.68/02.03.2015 eliberat de Directia Regionala CFR Brasov
SC Transelectrica SA — 1280/03.02.2015 — eliberat de TRANSELECTRICA Sucursala
Sibiu

SC Transgaz SA Medias — nr.6667/113/02.03.2015 — eliberat de Exploatarea Teritoriala
Alba

Administratia Nationala Apele Romane — Administratia Bazinala Apa Mures — Aviz de
gospodarire a apelor nr. 101/26.09.2013

Ministerul Culturii — Diagnostic 475/18.02.2015 Aviz in curs de obtinere

Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii Rurale Agentia Nationala de Imbunatatiri Funciare
Filiala Alba — Aviz ANIF — NR.9/15.01.2015
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8. SC FDEE ELECTRICA DISTRIBUTIE TRANSILVANIA SUD S.A. — Sucursala Alba —
Aviz CTE nr. 4024/27.06.2014

9. Utilitati nr.239/23.01.2015 — eliberat de Comuna Santimbru

10. Utilitati nr.173/20.01.2015 — eliberat de Comuna Galda de Jos

11. Utilitati nr.330/15.01.2015 — eliberat de Orasul Teius

12. Utilitati nr.588/19.01.2015 — eliberat de Municipiul Aiud

13. Utilitati nr.98/15.01.2015 — eliberat de Comuna Radesti

Pentru lotul 4 al autostrazii :

1. Auviz de gospodarire a apelor nr.51/08.04.2015

2. Aviz de principiu favorabil emis de Primaria Comunei Moldovenesti pentru
traversarea Lacului Stejaris

3. Proces Verbal nr. 14410/03.12.2014 —Comisia teritoriala de avizare a
documentatiilor de evaluare a starii de siguranta in exploatare a barajelor din
categoriile de importanta C si D —zona Transilvania

4. Acord nr. 180/18.12.2014 de functionare in conditii de siguranta a barajului si
lacului de acumulare Stejaris amplasat pe raul Unirea, cod cadastral 1V-1.85,
intre localitatile Turda si Unirea la cca 10 km de municipiul Turda , jud. Cluj

5. Aviz nr. 641/03.12.2014 privind documentatia de expertiza a sigurantei
barajului si lacului de acumulare Stejaris amplasat pe raul Unirea, cod cadastral
IV-1.85, intre localitatile Turda si Unirea la cca 10 km de municipiul Turda ,
jud. Cluj

I11.9. Localizarea proiectului

o Distanta fati de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo
la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001

Avand in vedere modificarile notificate si faptul ca traseul autoastrazii nu s-a modificat
fata de data emiterii acordului de mediu RO-ANPM/nr. 01/30.06.2009 revizuit in 2013
cu Anexa din 11.03.2015 mentionam ca nu au survenit elemente noi privind acest capitol.

e Folosinte actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cat si pe zone
adiacente acestuia

Pentru locatia propusa amenajarii organizarii de santier pe Lotul 1 al autrostrazii, km
0+000-km 17+000, situatia terenului se prezinta astfel :

Conform PUG-ului Comunei Ciugud, suprafata ocupata de sector 2 se afla in extravilan
zona cu destinatia agricola (se va scoate temporar din circuit agricol).

Conform PUG-ului Comunei Ciugud, suprafete ocupate de sector 1, 4 si 5 se afla in
intravilan in zona cu destinatia unitati industriale/depozitare.

Autostrada Sebes — Turda, Lot 2 km 17+000 — km 41+250 este parte integranta a
proiectului Autostrada Sebes —Turda km 0+000 — km 70+000.
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Lotul 2 al Autostrazii Sebes-Turda traverseaza teritoriul administrativ al Judetului
Alba, iar Certificatul de Urbanism nr. 72/20.06.2013 emis de Consiliul Judetean Alba are termen de
valabilitate pana la finalizarea executiei lucrarilor.

Amplasamentul Lotului 2 al Autostrazii Sebes-Turda (conform Certificatului de
Urbanismnr.72/20.06.2013) este pozitionat pe teritoriile administrative (intravilan si extravilan)
ale:

- Comunei Santimbru (km 17+250 — km 20+840)

- Comunei Galda de Jos (km 20+840 — km 26+080)

- Orasului Teius (km 26+080 — km 33+750)

- Municipiului Aiud (km 33+750 — km 36+250; km 38+500 — km 41+250)
- Comunei Radesti (km 36+750 — km 38+500)

Lotul 4 al autostrazii presupune ocuparea urmatoarelor categorii de terenuri urmatoarele :

Procente ocupari terenuri conform

Categorii de terenuri ocupate proiect tehnic (%)
(raportat la suprafata de 351 ha)
Arabil 80,498
Pasune, pajisti 12,184
Livada 0,018
Drum 3,802
Ape 2,627

Cale ferata -

Neproductiv 0,233
Curti, constructii 0,627
Vie 0,012
Tufdris -
Padure -

Mentionam ca realizarea lucrarilor nu implica modificarea suprafetelor zonelor impadurite dat
fiind faptul ca nu exista zone impadurite in arealul amplasamentului proiectului.

Politici de zonare si de folosire a terenului

Lotul 1 : Se vor executa lucrari, amenajari si constructii cu caracter provizoriu necesare
in vederea organizarii executarii lucrarilor de baza (Lotul 1 din autostrada A 10).
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Lotul 2: Conform certificatului de urbanism nr. 72/20.06.2013

Lotul 4:

Nr. Crt. | Pozitie Observatii

kilometrica

autostrada
1 km 54+056 Drumul judetean 103G s-a amenajat pe acelasi amplasament

pe o lungime de 181 m

5 km 56+434 Drumul local s-a menajat pe acelasi amplasament pe o lungime de 695 m
3 km 59+850 Drumul comunal 85 este relocat la km 59+490 pe o lungime de 840 m
4 km 63+530 Drumul comunal 81este relocat la km 63+623 pe o lungime de 710 m
5 km 67+620 Drumul national leste relocat la km 67+487 pe o lungime de 610 m
6 km 67+961 Drumul comunal 82este relocat la km 68+220 pe o lungime de 812.70 m
7 km 69+470 Drumul local s-a relocat la km 69+470 pe o lungime de 1317 m

Relocari drumuri locale pe partea stanga a autostrazii:

Nr.crt. | pozitie kilometrica
autostrada Observatii
De la La
1 53+700 54+140 L=842 m
2 55+430 55+530 L=150 m
3 56+575 59+500 L=3449 m
4 59+855 63+355 | L=3600 m
5 63+680 66+400 | L=3015m
6 66+400 67+890 L=1733m
7 68+210 68+400 L=197 m
8 68+400 68+550 | L=155m
9 68+550 69+050 | L=522m

Relocari drumuri locale pe partea dreapta a autostrazii

Nr.crt. | pozitie kilometrica | Observatii
autostrada
De la La

1 53+700 54+180 L=571m
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2 54+180 55+470 L=1295m
3 55+470 55+720 L=252m
4 55+930 55+970 L=43m

5 56+425 56+475 L=140m
5 56+680 57+190 L=525m
7 57+190 57+870 L=693 m
8 57+870 58+235 L=387 m
9 59+130 59+550 L=802 m
10 59+860 60+200 L=352m
11 60+200 60+400 L=208 m
12 60+400 61+220 L=862 m
13 61+220 62+455 L=1400 m
14 62+455 63+225 L=784m
15 64+015 65+180 L=1178 m
16 65+180 65+270 L=83m
17 65+270 65+920 L=669 m
18 65+920 66+380 L=487m
19 66+380 69+050 L=2910 m

Arealele sensibile

Lotul 1:

O parte a amplasamentului este situat intr-o zona inundabila insa se vor lua masuri de scoatere de
sub inundabilitate prin cresterea cotei terenului, zona fiind identificata si evaluata in
documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de mediu revizuit in data de 31.10.2013.
Amplasamentul se afla la mare distanta fata de ariile naturale protejate sau fatd de zone ce impun
restrictii de construire.

Lotul 2:

Nu sunt modificari ale aspectelor identificate in Raportul privind impactul asupra mediului care a
stat la baza emiterii acordului de mediu revizuit.

Lotul 4:

Autostrada Sebes — Turda, lot 4, are ca areal sensibil Barajul- lacul Stejaris.

e Lacul Stejaris este un lac de acumulare executat prin bararea raului Unirea, intre
localitatile Turda si Unirea, la cca 10 km de municipiul Turda, in vecinatatea drumului
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natioanal DN1 si amonte de drumul de acces spre localitatea Stejaris. Barajul lacului se
afla la km 63+675 al autostrazii Sebes-Turda. Barajul Stejaris a fost finalizat si
receptionat in 1984 si este detinut de Primaria Comunei Moldovanesti si este utilizat ca
lac piscicol.

e Taul Badenilor, lac cu caracter permanent

e SPA Canepistii, la distanta de 6000 m fata de autostrada

e SCI Saraturile Ocna Veche, la distanta de 5500 m fata de autostrada

e Rezervatia Ocna Veche, la distanta de 5500 m fata de autostrada

e Rezervatia Saratura, la distanta de 5500 m fata de autostrada

Arealele sensibile mentionate mai sus au fost analizate in evaluarea impactului asupra mediului
realizata pentru obtinerea acordului de mediu nr. 01/30.06.2009 revizuit in 31.10.2013.

Modificarile aduse proiectului initial nu aduc elemente privind areale sensibile nou identificate,
necunoscute la data emiterii acordului de mediu revizuit si care sa fie afectate de realizarea
lucrarilor propuse.

Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Lotul 1: Avand in vedere caracteristicile terenurilor din zona studiata, cerintele de
proiectare si destinatia obiectivului nu au putut fi luate in considerare alte variante de
amplasament.

Lotul 2: Varianta de la studiul de fezabilitate al proiectului.
Lotul 4: Nu au fost studiate alte variante fata de proiectul initial.

Localizarea proiectului in raport arii naturale protejate

Nu sunt modificari fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de mediu in ce
priveste ariile naturale protejate.

Localizarea proiectului in raport cu zone locuite, monumente istorice si situri
arheologice
Pe amplasamentul pe care proiectul tehnic prevede modificari ale proiectului initial nu au fost
identificate noi situri arheologice, monumente istorice ramanand cele identificate la realizarea
evaluarii impactului asupra mediului si care sunt mentionate in Raportul privind impactul asupra
mediului.

Mentionam insa ca prin modificarile aduse proiectului initial prin schimbarea configuratiei
nodului rutier Turda se va evita afectarea sitului arheologic nr. 37-Potaissa identificat la faza de
studiu de fezabilitate.
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Localizarea proiectului in raport cu zone umede si zone cu potential de alunecari de
teren

Pe lotul 2 traseul studiat traverseaza zone cu potential de producere a alunecarilor de teren
(versanti), cat si zone de teren cu capacitate portanta redusa. Alunecarile in versanti care pot sa
apara pot fi primare sau reactivate.

Zonele potentiale privind alunecarile de teren sunt cele de debleu, in special cea situata in
zona km 19+600 — km 20 +300, unde in situatia excavatiilor adanci se pot declansa alunecari
importante.

Stabilirea solutiilor tehnice privind consolidarea terasamentelor s-a facut avandu-se in vedere
urmatoarele aspecte:

e asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;
sustinerea platformei drumului;
asigurarea stabilitatii taluzurilor de rambleu si debleu;
sporirea capacitatii portante a terenului natural pe care se executa ramblee inalte;
drenarea apelor din taluzuri si terenul de fundare;
limitarea amprizei drumului cu structuri de sprijin, limitare impusa de existenta unor
obstacole (proprietati, utilitati etc.) sau lungimi mari ale taluzurilor.

Nu sunt modificari ale aspectelor identificate si evaluate in Raportul privind impactul
asupra mediului care a stat la baza emiterii acordului de mediu revizuit in 2013.

Localizarea proiectului in raport cu obiective SEVESO

Nu sunt modificari si nu au fost identificate elemente noi fata de aspectele prezentate
in Raportul privind impactul asupra mediului care a stat la baza emiterii acordului de mediu
revizuit in anul 2013.

Localizarea proiectului in raport cu zone impadurite

Conform Acordului de mediu RO — ANPM/nr. 01/ emis in data de 30.06.2009, revizuit in
data de 31.10.2013, sunt necesare imprejmuiri cu inaltimea de 1.80 m pe sectoarele urmatoare:
- km 17+500 — km 19+500 , zona in care autostrada trece prin apropierea unei zone
Cu vegetatie arbustiva necompacta

Imprejmuiri cu inaltimea de 1.50 m sunt prevazute pentru restul zonelor.

Autostrada nu va traversa zone impadurite. Executia lucrarilor prevazute in proiect nu
necesita defrisari.

Nu sunt modificari ale datelor de fond care au stat la baza emiterii acordului de mediu
revizuit , se vor mentine conditiile stabilite in acordul de mediu.

Cai noi de access sau schimbari ale celor existente
Pentru organizarea de santier de pe lotul laccesul la obiectiv se va face din drumul judetean
DJ107C prin intermediul unor drumuri de exploatare existente.Tronsoanele de drum de
exploatare prin care se face accesul spre sectoarele amenajarii de santier sunt scurte , de sub
100m si sunt figurate corespunzator in planurile anexa.
Pentru lotul 2 si 4 nu sunt modificari fata de acordul de mediu.
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Schimbarea locatiei organizarii de santier la amplasamentul propus de la km 12+000 aduce
un avantaj important, dat fiind faptul ca accesul se poate face atat pe drumuri de exploatare
existente cat si pe o portiune redusa ca distanta din DJ 107. De asemenea se reduc distantele
parcurse cu mijloacele de transport specifice deoarece in aceasta zona exista o statie de betoane
si prefabricate din beton.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Lot 1:

Atat in faza de construire cat si in faza de functionare pentru organizarea de santier se vor folosi
in mod direct resurse minerale sub forma de agregate concasate si sortate si apa provenita din
puturi forate.

Pe amplasamentul celor patru sectoare ale amenajarii de santier nu se produc agregate sorate ,
acestea urmand sa fie achizitionate in functie de necesitati de la furnizori specializati.

Lot 2: agregate naturale, pamant

Lot 4 : agregate naturale( balast), pamant

Realizarea lucrarilor ce constituie modificari aduse prin proiectul tehnic nu implica utilizarea
unor alte tipuri de resurse naturale fata de cele identificate in evaluarea impactului asupra
mediului efectuata initial.

111.10. Caracteristicile impactului potential
Descrierea impactului

e Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei, solului, folosintelor,
bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei,
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si
cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente.

Impactul potential al proiectului se manifesta in perioada de executie si in cea de operare.
Avénd in vedere localizarea proiectului, si caracteristicile acestuia, nu va exista un  impact
transfrontalier.
Functie de intensitatea si durata ei, poluarea specifica drumurilor si traficului rutier este de urmatoarele
tipuri:

>Poluarea manifestata pe durata lucrdarilor de constructie a autostrazii

Acest tip de poluare are caracter temporar, atingand valori ridicate in perioadele de functionare ale
statiilor de mixturi asfaltice si ale statiilor de betoane in cadrul Bazelor de productie.
Impactul in perioada de executie se exercita ca urmare a functionarii Organizarilor de santier, prin
intermediul:

o Sursele liniare: reprezentate de traficul zilnic desfasurat in cadrul santierului (masini
detransport, utliaje, etc);

o Sursele de suprafata: reprezentate de functionarea utilajelor si echipamentelor in zona
fronturilor de lucru;

o Sursele punctiforme: reprezentate de functionarea statiilor de asfalt, betoane,
concasare etc din cadrul bazelor de productie
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> Poluarea manifestata in perioada operationala a autostrazii, cauzata de traficul zilnic
desfasurat pe aceasta. Nivelul de poluare atinge diferite intensitati functie de volumul si
caracteristicile traficului;

> Poluarea accidentala, ca rezultat al accidentelor de circulatie in care sunt implicate
autovehicule ce transporta hidrocarburi lichide, produse toxice, corozive etc. Aceste substante,
prin dispersia rapida in mediu, pot degrada straturi acvifere, pot schimba calitatea lacurilor,
iazurilor sau chiar a apelor curgétoare, afecteaza calitatea solului, biodiversitatea, etc;

> Poluare sezoniera, ca rezultat al lucrarilor executate pentru mentinerea circulatiei in conditii
de siguranta pe perioada iernii, pe drumurile cu polei si gheata.

IMPACTUL ASUPRA POPULATIEI:

Lotul 1

Impactul asupra populatiei si asupra sanatatii umane se va manifesta prin zgomot si doar
in cazul sectoarelor 4 si 5. Reiteram faptul ca amenajarea de santier se afld intr-o zona
industriala. Populatia din jur poate fi afectatd numai de zgomot, dar datd fiind distanta mare
dintre sectoarele 4 si 5 (unde se produce zgomot) si localitatea Drambar (cea mai apropiata de
amplasament), consideram ca nivelul de zgomot produs nu este un factor de disconfort.

Lotul 2:

Perioada de constructie

Populatia afectata este cea din zona de influenta directa si indirecta. Dacad efectele asupra
populatiei din vecindtatea autostrazii sunt preponderent negative (impact datorat zgomotului si
poludrii atmosferice), efectele asupra populatiei din zona indirectd de influentd pot fi estimate ca
pozitive, prin imbunatatirea serviciilor de transport, prin economiile de cost si timp, reducerea emisiilor
de poluanti in aer si a nivelului de zgomot in localitaile de unde autostrada va atrage o parte din trafic.

Se estimeaza ca zonele locuite vor fi afectate de activitatile de realizare a autostrazii, numai
cand aceste lucrari se vor desfasura in imediata vecinatate.

Lucrarile necesare realizarii modificarii aduse proiectului nu presupun identificarea unor
noi surse ce pot afecta populatia, impactul ramand nemodificat fata de cel prevazut in
documentia care a stat la baza luarii deciziei de emitere a acordului de mediu.

Lotul 4:

In perioada de construire proiectul va avea un impact decelabil asupra populatiei din imediata
apropiere a lucrarilor prin nivelul de zgomot si poluare aer (pulberi in suspensie si pulberi
sedimentabile).

Proiectul a fost analizat in evaluarea impactului asupra mediului realizata initial din punct de
vedere al riscurilor ce le prezintd pentru sanatatea comunitatilor aflate atat in imediata apropiere
cat si la distanta de autostrada, pe timp scurt sau o perioadd mai lunga, fie direct sau indirect.

Se estimeaza ca zonele locuite vor fi afectate de activitatile de realizare a autostrdzii, numai cand
aceste lucrari se vor desfasura in imediata vecinatate.
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Locuitorii din zonele adiacente pot fi deranjati de emisiile de substante poluante in special
particule in suspensie si de nivelul de zgomot, insa pe o perioada limitata de timp.

Lucrarile necesare realizarii modificarii aduse proiectului nu presupun identificarea
unor noi surse ce pot afecta populatia, impactul ramand nemodificat fata de cel prevazut in
documentatia care a stat la baza luarii deciziei de emitere a acordului de mediu.

Perioada de exploatare

Intrarea in functiune a autostrazii va avea un impact pozitiv asupra calitdtii mediului si a
nivelului de zgomot in localitatile traversate de drumurile nationale de pe care autostrada va prelua trafic,
in special DN 1. Acestea imbunatatiri au efecte pozitive asupra starii de sanatate a populatiei care traieste
in localitatile traversate de DN 1:

>  Alba lulia;
> Teius;
> Aiud.

Totodata, reducerea traficului pe drumurile nationale determina cresterea sigurantei circulatiei
pe aceste drumuri, cu efecte pozitive atat asupra participantilor la trafic, cat si asupra populatiei
rezidente in localitatile traversate de ele.

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier din perioada de exploatare va avea un
impact nesemnificativ asupra populatiei din zonele rezidentiale invecinate. Conform evaluarii impactului
realizat in perioada anterioara emiterii acordului de mediu , concentratiile de poluanti in atmosfera au
rezultat a avea valori inferioare limitelor admisibile atit pentru protectia sanatatii populatiei cat si
pentru protectia vegetatiei chiar si in zona platformei drumului. Aceasta se poate explica prin traficul
fluent desfagurat pe autostrada si prin inoirea permanenta a parcului auto. De mentionat ca rularea unor
vehicule de generatii mai noi, vor implica valori chiar mai mici decét cele estimate anterior.

Autostrada Sebes - Turda va asigura conditii de circulatie fluenta, aceasta avand efect direct asupra
populatiei datorita economiei de timp si carburanti care se va realiza prin utilizarea drumului,
comparativ cu situatia actuala.

Se estimeaza ca se vor crea locuri de munca, in mare parte pentru localnici, si dupa
ncheierea lucrarilor de constructie a drumului in urma dezvoltarii activitatilor care se vor desfasura la
marginea acestuia (statii de alimentare cu carburanti si service auto, localuri de alimentatie publica,
moteluri) etc.Drumul va imbunatati legaturile intre asezarile urbane si rurale din culoarul lui, va facilita
deplasarile si accesul la obiectivele existente in zona si va determina dezvoltarea industriala si turistica a
zonelor traversate.

In perioada de exploatare autostrada va avea un impact pozitiv prin cresterea economica pe care
aduce existenta autostrazii.

Prin realizarea lucrarilor propuse in cadrul modificarilor aduse proiectului nu intervin
elemente noi care sa conduca la modificari ale impactului estimat in documentatia care a stat
la baza obtinerii acordului de mediu revizuit in 2013.
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IMPACTUL ASUPRA SANATATII UMANE

Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra sanatatii umane prin reducerea nivelului
de zgomot si a concentratiei de pulberi sedimentabile, pulberi in suspensie, metale grele, COV
rezultate din traficul din localitati.

Modificarile aduse proiectului nu implica lucrari care sa conduca la un impact suplimentar fata
de cel evaluat in procedura de evaluare a impactului asupra mediului desfasurata anterior.

IMPACTUL ASUPRA FAUNEI SI FLOREI

Traseul Autostrazii Sebes - Turda strabate si perimetre cu o biodiversitate variata, suprafete
de teren cu ecositeme biologice naturale, asa cum este in cea mai mare parte, de-o parte si de cealaltd a
traseului luncii Muresului, precum si a unor suprafete naturale protejate aflate lateral de traseul
autostrazii. De mentionat faptul ca autostrada trece la distante minime de 650m de ariile naturale
protejate, pe mare parte din aceste zone diferenta de altitudine intre cota autostrazii si cota la care se
gasesc acestea, fiind semnificativa. De asemenea, executia lucrarilor propuse nu implica defrisari sau taieri
de arbori din ariile naturale

In zona amplasamentului propus pentru amenajarea organizarii de santier fauna in aceasta
zona este comuna, fara valoare conservativa.

Pe sectorul 1, al lotului 2 al autostrazii Sebes-Turda este prevazut un pasaj pentru trecerea
mamiferelor la km 17+600, zona de sub acesta va fi amenajata astfel incat sa fie atractiva pentru
acestea, vegetatia fiind intretinuta atat sub acesta cat si in zonele adiacente astfel incat sa se
incadreze in peisajul natural.

Pentru lotul 4 al autostrazii pe sectoarele unde au survenit modificari ale proiectului :

In perioada de realizare a lucrarilor ce fac obiectul modificarilor proiectului va avea un impact
semnificativ asupra florei si faunei din imediata apropiere a lucrarilor prin nivelul de zgomot si
poluare aer (pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile), reducerea habitatului. Acest impact va
avea caracter reversibil dupa finalizarea lucrarilor si luarea masurilor de reducere/refacere a
mediului.

In perioada de exploatare autostrada va avea un impact nesemnificativ asupra florei si faunei prin
lucrarile prevazute in proiect.

Avand in vedere ca nu exista modificari substantiale intervenite la faza de proiectare apreciem
ca nu exista un impact suplimentar in raport cu cel evaluat deja la data luarii deciziei de emitere
a acordului de mediu , iar in conditiile realizarii lucrarilor prevazute in proiect si a respectarii
masurilor stabilite in studiul de evaluare a impactului asupra mediului care a stat la baza
obtinerii acordului de mediu vor fi asigurate cerintele pentru protectia biodiversitatii.

IMPACTUL ASUPRA SOLULUI
Perioada de constructie

Concluziile raportului privind impactul asupra mediului intocmit la faza de studiu de fezabilitate sunt
prezentate astfel :

Principalul impact asupra solului in perioada de executie a autostrazii Sebes-Turda este
consecinta ocuparii temporare de terenuri care in prezent au alte folosinte: organizari de santier,
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drumuri tehnologice, gropi de imprumut.Intrucat exista gropi de imprumut pe traseul autostrazii,
antreprenorii le pot folosi pe acestea, sau altele deja existente in alte zone.

In perioada de constructie realizarea proiectului in ansamblu va avea un impact semnificativ asupra
solului din imediata vecinatate a lucrarilor prin excavari, tasari, depozitari de materiale.

Impactul asupra solului si subsolului pentru perioada de executic este caracterizat ca fiind negativ
moderat, pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

Avand in vedere natura modificarilor aduse proiectului si faptul ca acestea nu aduc surse
suplimentare de poluare a solului estimam ca impactul nu va fi modificat fata de cel identificat si
evaluat in Raportul privind impactul asupra mediului realizat in procedura de obtinere a acordului de
mediu.

Perioada de operare

Concluziile raportului privind impactul asupra mediului intocmit la faza de studiu de fezabilitate
sunt prezentate astfel:

Principalul impact manifestat in perioada de operare este rezultatul traficului care se desfasoara
pe autostrada Sebes Turda si ocuparea definitiva a terenului.

Mentionam ca nu se va exercita un impact negativ asupra solului, ca urmare a traficului de pe
autostrada, date fiind conditiile de trafic fluent, fara variatii semnificative ale vitezei.

Din punct de vedere al ocuparilor de terenuri, intrucat acestea sunt preponderent agricole,
impactul va fi, nesemnificativ.

Impactul asupra solului si subsolului este caracterizat ca fiind nesemnificativ, pe termen lung,
local ca arie de manifestare, cu efecte reversibile.
In perioada de exploatare autostrada va avea un impact nesemnificativ asupra solului prin

realizarea lucrarile prevazute in proiect.

Modificarile aduse proiectului nu presupune identificarea unui impact suplimentar fata de
perioada realizarii evaluarii impactului asupra mediului , astfel ca nu sunt elemente noi privind
impactul anticipat si care sa necesite masuri suplimentare. Impactul asupra solului nu este
modificat fata de cel prevazut in documentatia pe baza caruia s-a obtinut acordul de mediu.

IMPACTUL ASUPRA FOLOSINTELOR

Impactul asupra folosintelor nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia pe baza
caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din proiectul
tehnic.

IMPACTUL ASUPRA BUNURILOR MATERIALE

Impactul asupra bunurilor materiale nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia
pe baza caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din
proiectul tehnic.
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IMPACTUL ASUPRA CALITATII SI REGIMULUI CANTITATIV AL APEI

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei nu este modificat fata de cele prevazute in
documentatia pe baza caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile
survenite in proiectul tehnic.

Exceptie face solutia tehnica de pe lotul 4 al autostrazii si anume solutia de la baraj-lac Stejaris
care in perioada de construire are un impact semnificativ asupra calitatii si cantitatii apei. Acest
impact este reversibil prin masurile impuse prin Avizul de ape nr. 51/aprilie 2015.

Avand in vedere ca prin proiect se prevede realizarea lucrarilor de decolmatare a lacului
Stejaris aceasta va avea ca rezultat asigurarea volumului de apa pierdut datorita modificarilor
propuse.

Mentionam ca prin lucrarile proiectate si avizate nu se afecteaza siguranta barajului ci
dimpotriva vor conduce la reabilitarea si marirea sigurantei acestuia.

IMPACTUL ASUPRA CALITATII AERULUI

Autostrada Sebes-Turda se afla pozitionatd in partea centrala a Transilvaniei, intreaga zona
aflandu-se in zona climatica continentala - moderata, cu influente vestice (oceanice), numite si
influente panonice. Influentele vestice sunt caracterizate prin o umiditate mai ridicata, precum si
prin temperaturi mai moderate ca amplitudine termica. Aceste influente sunt mai bine reprezentate
in zonele inalte, aflate catre vest de aliniamentul drumului.

Circulatia generala a maselor de aer este asigurata din directia vest, nord-vest, masele de aer
canalizandu-se in functie si de conditionarea orografica a reliefului, cu transportul maselor de aer
mai umede, respectiv pe Culoarul Muresului in zona depresionara Alba Iulia - Turda.

Autostrada Sebes-Turda se afla intr-o zona in care vanturile dominante sunt din sectorul vestic (V,
NV, SV), vanturile avand o frecventa mai mare in perioada verii. Viteza medie a vanturilor este de
3 m/s. In Culoarul depresionar Alba-lulia - Turda se inregistreaza manifestari de tip fohn, aceste
vanturi cu un gradient termic cald coborénd de pe inaltimile muntilor la inceputul primaverii si
accelerand topirea zapezii.

In zona traversata de autostrada nu exista surse majore de poluare a aerului.

Perioada de constructie

In perioada executiei lucrarilor acestea constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf,
lar pe de alta parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse
petroliere distilate) atat in motoarele utilajelor, cat si a mijloacelor de transport folosite.
Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact local apreciabil
asupra calitatii atmosferei.

Impactul asupra aerului este semnificativ in cadrul Bazelor de productie, a Organizarii de santier
ca urmare a functionarii Statiilor de asfalt si betoane, precum si a circulatiei vehiculelor grele dar si
in zona fronturilor de lucru.

Impactul asupra aerului in perioada de constructie poate fi semnificativ si in fronturile de lucru.

Impactul se manifesta pe perioada limitata, relativ scurta.

Dat fiind perioadele scurte de timp in care se vor executa lucrarile intr-un front de lucru, se estimeaza ca
poluantii emisi nu vor avea efecte asupra sanatatii umane si asupra ecosistemelor din zona santierului. De

74



asemenea, schimbarea in timp a pozitiei surselor de emisie (datorita deplasarii frontului de lucru)
determina un impact local redus pe termen lung si scaderea probabilitatii de aparitie a unor valori mari
ale concentratiilor pe termen scurt.

Impactul activitatilor asociate organizarilor de santier va fi strict in interiorul perimetrului acestora si in
imediata vecinatate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la perioadele de desfasurare a
lucrarilor de constructie.

Utilizarea structurilor propuse in modificarile proiectului pentru lotul 2, schimbarea
configuratiei nodului de la Turda , schimbarea locatiei organizarii de santier vor conduce la o
diminuare a duratei de executie a lucrarilor, a scurtarii timpului parcurs de mijloacele de
transport de transport ceeace va avea ca rezultat diminuarea cantitatilor de poluanti emisi in
atmosfera.

Lucrarile aferente modificarilor aduse proiectului nu implica surse suplimentare de
poluare a aerului si nici alte tipuri de poluanti.In acest sens estimam ca impactul asupra calitatii
aerului atat in perioada de constructie cat si in cea de exploatare ramane neschimbat fata de cel
din documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu revizuit.

Implementarea proiectului va avea , un impact pozitiv semnificativ asupra factorului de
mediu aer prin imbunatatirea calitatii aerului in localitatile traversate de drumurile din culoarul
autostrazii de pe care acesta va atrage in special traficul de tranzit, iar decongestionarea retelei
rutiere va avea efect benefic asupra sanatatii populatiei.

Impactul asupra calitatii aerului atat in perioada de construire cat si in perioada de exploatare
ramane neschimbat fata de cel din documentatia pe baza careia s-a obtinut acordul de mediu
revizuit si anexa la acest acord.

IMPACTUL ASUPRA CLIMEI
Modificarile aduse proiectului nu vor avea impact asupra climei.
IMPACTUL ASUPRA ZGOMOTELOR SI VIBRATIILOR

Impactul asupra zgomotelor si vibratiilor atat in perioada de construire cat si in perioada de
exploatare ramane neschimbat fata de cea din documentatia pe baza careia s-a obtinut acordul de
mediu revizuit si anexa la acest acord.

IMPACTUL ASUPRA PEISAJULUI SI MEDIULUI VIZUAL

Traseul autostrazii Sebes-Turda strabate, in general, doua forme de relief.

In cea mai mare parte autostrada traverseaza in lung sesul larg al Luncii Muresului in judetul Alba, in
cadrul Culoarului depresionar Alba lulia - Campia Turzii, pentru ca apoi, in judetul Cluj sa traverseze
zone colinar - deluroase.

Lunca Muresului a constituit din vremuri stravechi o axa propice dezvoltarii cailor de comunicatie,
suprafetele plate din cadrul teraselor Raului Mures constituind o baza in realizarea autostrazii Sebes-
Turda.
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Pentru suprafata afectata temporar de lucrari, constructorul va avea obligatia de a readuce aceste
terenuri la folosinta initiala, sau in circuitul productiv. Efecte negative asupra peisajului vor
aparea cel mai probabil in zonele fronturilor de lucru.

In perioadele de manevrare a materialelor pulverulente si in perioadele cu conditii meteorologice
nefavorabile, particule in atmosfera (norii de praf) vor avea impact asupra peisajului dar in acest caz
pentru limitarea impactului se vor aplica masurile stabilite in acordul de mediu.

Modificarile aduse proiectului in zona barajului de la Stejaris va avea un impact pozitiv asupra
peisajului prin realizarea lucrarilor de reabilitare ce se vor realiza pe toata lungimea barajului
precum si prin amenajarea accesului pescarilor la lacul Stejaris.

Mentionam ca in perioada de construire proiectul va avea un impact semnificativ asupra
peisajului si mediului vizual din imediata apropiere a lucrarilor, dar nu va fi diferit fata de cel
identificat si evaluat in documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de mediu.

Perioada de operare
Formele de impact asupra peisajului vor aparea sub doua forme:

> efecte asupra structurii fizice si esteticii peisajului;
> efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.

Datorita constructiei unui drum complet nou, autostrada va avea un impact asupra resurselor
estetice de peisaj. Elementele autostrazii care determind un impact negativ de durata asupra esteticii
si peisajului sunt sectoarele cu rambleu nalt (> 3,00 m) si sectoarele cu structuri majore (poduri,
viaducte). In situatia alegerii insa a unor structuri suple, moderne, care sa se incadreze in peisajul
natural, impactul poate fi nesemnificativ sau chiar pozitiv in zonele lipsite de peisaj valoros.

Realizarea lucrarilor care constituie modificari ale proiectului nu vor aduce elemente noi care sa conduca

la modificarea impactului identificat asupra peisajului si mediului vizual

In perioada de exploatare autostrada va avea un impact pozitiv asupra peisajului si mediului
vizual datorita structurilor proiectului cat si lucrarilor de reabilitare realizate in zona baraj —Lac
Stejaris.

Prin realizarea modificarilor aduse proiectului estimam ca impactul ramane nemodificat fata de

data emiterii acordului de mediu revizuit.

IMPACTUL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SI CULTURAL

Pe traseul autostrazii Sebes-Turda, in zona in care proiectul tehnic prevede modificari, siturile
arheologice si monumente istorice corespund cu cele din documentatia pentru obtinerea
acordului de mediu revizuit.Modificarea configuratiei nodului Turda va conduce la evitarea
afectarii sitului arheologic nr. 37 —oras antic Potaissa.

Realizarea lucrarilor din cadrul modificarilor aduse la faza de proiect tehnic nu presupune un
impact suplimentar fata de cel evaluat la faza de studiu de fezabilitate.
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IMPACTUL ASUPRA INTERACTIUNILOR DINTRE ACESTE ELEMENTE
Impactul asupra interactiunilor dintre aceste elemente la finalizarea lucrarilor va fi una pozitiva.
EXTINDEREA IMPACTULUI

Impactul de ansamblu pentru lotul 1 al autostrazii se va manifesta in fazele de constructie si
functionare si va avea o extindere locala. Populatia din jur poate fi afectatd numai de zgomot ,
dar datd fiind distanta mare dintre sectoarele 4 si 5 (unde se produce zgomot) si localitatea
Drambar (cea mai apropiata de amplasament), consideram ca nivelul de zgomot produs nu este
un factor de disconfort.

Impactul produs de modificarile aduse proiectului autostrazii Sebes-Turda , se extinde numai in
zonele limitrofe lucrarilor de construire.

Dupa punerea in functiune a autostrazii impactul pe factori de mediu va fi strict local, iar
impactul social si economic pozitiv se va extinde asupra intregii zone (jud. Alba, Cluj).

MAGNITUDINEA SI COMPLEXITATEA IMPACTULUI
Magnitudinea impactului este diferita functie de procesele tehnologice desfasurate, de conditiile
atmosferice, de numarul de utilaje si echipamente aflate simultan in actiune.

Impactul cu caracter local, manifestat in special prin zgomot se va manifesta pe durata
constructiei, in zilele lucratoare si pe durata functionarii in sectoarele 4 si 5, mai putin in sectorul
1 si nesemnificativ Tn sectorul 2 al organizarii de santier aferente lotului 1.

Impactul va fi redus, temporar cu caracter local manifestandu-se in zona frontului de lucru ,

impactul nu este suplimentar fata de evaluarea impactului asupra mediului realizata initial.
PROBABILITATEA IMPACTULUI

Probabilitatea impactului asupra mediului este diferita pe fiecare factor de mediu atat in faza de
construire cat si in faza de exploatare, dar ramane nemodificata fata de Raportul privind impactul
asupra mediului.

DURATA, FRECVENTA SI REVERSIBILITATEA IMPACTULUI

Impactul va fi temporar, variabil, reversibil si nu este suplimentar fata de evaluarea realizata
care a stat la baza emiterii acordului de mediu.

MASURILE DE EVITARE, REDUCERE SAU AMELIORARE A IMPACTULUI
SEMNIFICATIV ASUPRA MEDIULUI

Pentru lucrarile realizate in zona lacului Stejaris se vor respecta masurile stabilite pentru
protectia calitatii factorilor de mediu:

e Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu reviziile efectuate care au un nivel redus
de zgomot si de noxe;

e Respectarea graficului de lucrari in sensul limitdrii traseelor si programului de lucru
pentru a limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentului;

e Se interzice depozitarea necontrolatd a materialelor rezultate (vegetatie, pAimant, etc.);
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e Se interzice depozitarea necontrolata a deseurilor in zona lacului;
e Asigurarea curgerii libere 1n albii in timpul perioadei de executie a drumului;
e Monitorizarea florei si faunei.

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului raman
cele din acordul de mediu revizuit si anexa la acest acord.

NATURA TRANSFRONTIERA A IMPACTULUI

Avand in vedere localizarea proiectului, si caracteristicile acestuia, nu va exista un  impact
transfrontalier.

IV.  SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA,
EVACUAREA SI DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

IV.1. PROTECTIA CALITATII APELOR

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

Perioada de constructie

In perioada de executie a autostrazii sursele posibile de poluare a apelor pot fi:
e Executia propriu-zisa a lucrarilor

Lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamant care pot ajunge in
apele de suprafata. Depunerile de particule solide in cursurile de apa pot modifica granulometria
fundului albiei si pot afecta flora si fauna acvatica.

Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, bitum, agregate, etc.)
determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. In cazul in care
lucrarile se desfasoara in apropierea cursurilor de apa, toate acestea reprezinta surse de poluare directa a
apelor. De asemenea, ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect,
acestea ajung in cursurile de apa, dar si in stratul freatic.

Manevrarea defectuoasa, in apropierea cursurilor de apa, a autovehiculelor care transporta diverse tipuri
de materiale sau a utilajelor reprezinta surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversari accidentale
de materiale, combustibili, uleiuri.

Traficul de santier

Traficul greu, specific santierului, determina diferite emisii de substante poluante in atmosfera
rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (NO,, CO, SOx, COV, particule in
suspensie, etc). Pe de alta parte, traficul greu este sursa de particule sedimentabile datorita antrenarii
particulelor de praf de pe drumurile nepavate. De asemenea, pe perioada lucrarilor de executie particule
rezulta si din procesele de frecare a caii de rulare si din uzura a pneurilor.

Organizarea de santier si Baza de productie

Daca statiile de asfalt si betoane sunt amplasate in apropierea unui curs de apa, ele pot constitui
surse de poluare a apelor de suprafata prin spalarea poluantilor specifici din atmosfera sau de pe sol de catre
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apele meteorice. Din acest motiv, Organizarile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de
apa.

Rezervoarele de carburanti pot constitui, de asemenea, o sursa de poluare cazul in care ele nu sunt
etanse.

De la statiile de intretinere a utilajelor si masinilor de transport rezulta uleiuri, carburanti si apa
uzata de la spalarea masinilor.

De la Organizarea de santier rezulta si ape uzate menajere de la cantina, spatiile de toaleta.

La locatia propusa pentru organizarea de santier aferenta Lotului 1 sursele de poluanti ai
apelor si locul de evacuare este prezentat astfel :

e Apa preluati in scop menajer va fi impurificata prin utilizarea in grupurile sanitare. Apa
uzatd menajera se colecteaza printr-o retea locala de canalizare, in bazine vidanjabile.

o Apa folosita pentru spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport va fi contaminata cu
produse petroliere. Aceste ape contaminate cu produse petroliere vor fi trecute prin
separatoare de hidrocarburi si apoi vor fi stocate temporar in bazine vidanjabile.

o Apa preluati in scop tehnologic va fi inglobata integral in produsele realizate. In cazul
centralei ce produce abur tehnologic o parte din apa se recircula.

e Apele pluviale pot fi contaminate cu produse petroliere in cazul unui management
neadecvat al deseurilor.Aceste ape contaminate cu produse petroliere vor fi trecute prin
separatoare de hidrocarburi.

Modificarile aduse proiectului nu implica surse suplimentare de poluare a apelor fata de cele de la
data emiterii acordului de mediu revizuit si care au fost evaluate in Raportul privind impactul asupra
mediului elaborat pentru proiect.

Perioada de operare
Sursele de poluare a apei in perioada de operare sunt urmétoarele:

v" depunerea directd in apele de suprafata a poluantilor generati de vehicule;

v’ evacuarea apelor pluviale provenite din siroirile de pe carosabil fara sa fie preepurate in prealabil;

v" evacuarea poluantilor lichizi in perioadele lipsite de precipitatii sau a apelor pluviale provenite de
pe carosabil poluate cu compusilor chimici generati prin accidentele de circulatie in care sunt
implicate cisterne ce transporta substante periculoase.

Tipurile de poluanti sunt de natura chimica diferita, functie de originea lor diversa:

v" Reziduuri provenite de la arderea carburantilor: hidrocarburi, plumb;
v" Reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor: substante hidrocarbonice macromoleculare,
zinc, cadmiu;
v" Reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor: fier, crom, nichel, cupru, cadmiu si de la
parapetii galvanizati: zinc; uleiuri si grasimi minerale;
v" Reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului: materii solide.
Principala forma de poluare a corpurilor de apa de suprafatad ca urmare a exploatarii autostrazii se va
produce 1n perioadele cu precipitatii, prin spalarea particulelor solide si a altor compusi solubili depusi
temporar pe suprafata drumului (metale grele, hidrocarburi, iar in perioadele de iarna substanfe pentru
inlaturarea poleiului (sare, etc.)).
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O sursa de poluare a apelor este reprezentata Si de apele uzate menajere provenite de la spatiile pentru
servicii si de la centrele de intrefinere, insd aceste ape vor fi colectate si epurate in staii mecano-
biologice Tnainte de evacuarea in emisar.

Prin modificarile aduse proiectului nu vor exista surse suplimentare de poluare a apelor fata de
sursele identificate la data emiterii acordului de mediu .

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Perioada de constructie

In perioada de constructie sunt prevazute urmatoarele lucrari si instalatiile de preepurare/epurare a
apelor uzate:

v

pentru a nu perturba curgerea in canalele de scurgere se vor construi podete cu o suprafata de
evacuare suficientd, astfel incat constructia platformei sa nu pund probleme retelei hidrografice
naturale. Astfel, pe zonele unde autostrada traverseaza albia majora a raului Mures, au fost
prevazute podete la interdistanta de cca. 100 m astfel incat autostrada sa nu actioneze ca un dig in
cazul producerii unor viituri. Asemenea situatii se intalnesc in urmatoarele zone: km 27+000 -
km 36+000, km 40+500 - km 41+250

montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse vidanjate
periodic, la punctele de lucru/fronturile de lucru si la organizarile de santier;

apele menajere din cadrul organizarilor de santier vor fi colectate in sisteme de canalizare si
stocate in bazine vidanjabile sau epurate in statii de epurare;

apele pluviale colectate de pe platformele Organizarilor de santier care vor fi impermeabilizate,
vor fi colectate in sanfuri perimetrale si epurate in bazine de sedimentare si separatoare de
hidrocarburi,

apele uzate tehnologice rezultate din pierderile din fluxul tehnologic de preparare a betoanelor se
constituie in ape uzate incarcate cu particule de ciment, aditivi si parte fina de agregate. Acestea
vor fi epurate in decantoare. De asemenea, apele uzate rezultate de la rampa de spélare a utilajelor
de la atelierul mecanic vor fi epurate in decantoare.

Totodata, pentru a reduce impactul activitatilor de constructie si pentru a proteja calitatea apelor de
suprafata si subterane se vor lua urmatoarele masuri:

>

stocarea si utilizarea substantelor toxice si periculoase (carburanti si lubrifianti necesari
pentru functionarea echipamentelor; vopsea si diluant pentru marcarea drumului) va fi
corespunzatoar (Se va realiza in locuri asigurate, ferite de acces public si in rezervoare
potrivit reglementarilor specifice pentru fiecare compus);

aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii autorizate
(furnizori); in cazul utilajelor care functioneaza la fronturile de lucru, alimentarea se va realiza
cu autocisterne, in locuri ferite de emisii de praf;

depozitele de combustibil din Organizarile de santier se vor amplasa pe platforme de beton;
functionarea in parametri a instalatiei este urmarita in general cu ajutorul containerului de
monitorizare.
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Este necesar sa fie prevazute o serie de masuri care sa elimine orice sursa care ar putea determina

poluarea mediului inconjurator:

o rezervoarele de stocare au pereti dubli , eventualele scurgeri de carburanti inspatiul
inelar fiind detectata automat si semnalizata la tabloul de comanda

o colectarea si dirijarea apelor meteorice posibil contaminate cu carburanti la un separator de
motorina.

Depozitul de carburanti trebuie sa dispuna de echipamentele si instalatiile care sa asigure:

o depozitarea si livrarea combustibililor in siguranta,
o exploatarea instalatiilor in conditii de siguranta,

o un grad redus de poluare a mediului inconjurator,

o prevenirea si stingerea incendiilor.

Antreprenorii vor trebui sa adopte o serie de masuri care sa diminueze pana la cote admisibile riscul

producerii unui incendiu sau explozii.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand facute

reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

v

transportul betonului de ciment cu autobetoniere va fi strict controlat pentru a putea preveni in
totalitate deversarea accidentald pe traseu si spalarea benei §i evacuarea apei cu ciment in
perimetrul lucrarilor de constructie sau pe drumurile publice;

nu vor fi afectate zone de protectie sanitara pentru captari de ape subterane si/sau de suprafata,
acestea nefiind amplasate in apropierea autostrazii.,

activitatile de constructie din apropierea cursurilor de apa si lucrarile necesare a se desfasura in
cursurile de apa vor dura o perioada cit mai scurtd de timp si se vor realiza In perioada secetoasd
(cantitati scazute de precipitatii si debite mici ale apelor). Vor fi solicitate prognoze de la
Administratia Bazinala Mures, astfel incat lucrarile sa nu se execute in perioadele cu precipitafii
abundente si viituri. Se vor respecta conditiile indicate in Avizul de gospodarire a apelor.

Conform avizului de gospodarire al apelor nr. 51/08.04.2015:

Pentru lotul 1 al autostrazii sunt prevazute un numar de 66 bazine de sedimentare , 66 bucati de
separatoare de hidrocarburi si 12 bucati de bazine de retentie.

Lotul 2 al autostrazii va avea un numar de 94 de bazine de sedimentare, 94 separatoare de
hidrocarburi si un numar de 8 bucati de bazine de retentie.

Pentru lotul 4 al autostrazii conform avizului de ape nr. 51/aprilie 2015 sunt prevazute
urmatoarele separatoare de hidrocarburi:
Sectoarele 1, 2, 3, 4 si 5:

pozitie descarcare Parte Lungime colectare Debit separator
(I/s)

Km 53+910 stanga 53+700 53+910 167

Km 53+975 stanga 53+975 54+025 40

Km 54+160 stanga 54+160 55+125 766

Km 55+175 stanga 55+175 55+425 199
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Km 55+500 stanga 55+500 55+825 258
Km 55+880 stanga 55+825 55+880 44
Km 55+880 stanga 55+880 56+125 194
Km 56+140 stanga 56+125 56+140 12
Km 56+535 stanga 56+140 56+535 314
Km 57+100 stanga 56+535 57+100 448
Km 57+125 stanga 57+125 57+175 40
Km 57+580 stanga 57+175 57+580 321
Km 57+580 stanga 57+580 57+700 95
Km 57+875 stanga 57+700 57+875 69
Km 57+925 stanga 57+925 58+030 42
Km 58+080 stanga 58+030 58+080 20
Km 57+875 dreapta 57+675 57+875 79
Km 58+080 dreapta 58+080 58+475 314
Km 58+750 dreapta 58+475 58+825 278
Km 58+890 dreapta 58+825 58+890 52
Km 59+090 stanga 58+950 59+120 68
Km 59+310 stanga 59+120 59+310 76
Km 59+310 stanga 59+310 59+370 24
Km59+440 stanga 59+370 59+440 28
Kmb59+551 stanga 59+440 59+550 44
Km 59+846 stanga 59+550 59+846 235
Km 59+846 stanga Parcare stanga 60
Km 60+170 stanga 60+170 60+340 135
Km60+480 stanga 60+340 60+480 111
Km 60+480 stanga 60+480 60+670 151
Km 60+790 stanga 60+670 60+790 95
Km 60+790 stanga 60+790 60+970 143
Km61+110 stanga 60+970 61+110 111
Km61+110 stanga 61+110 61+630 242
Km 61+850 stanga 61+630 61+900 141
Km 59+090 dreapta 58+950 59+090 56
Km 59+090 dreapta 59+090 59+330 95
Km 59+440 dreapta 59+330 59+440 44
Km59+551 dreapta 59+440 59+551 44
Km 60+125 dreapta Parcare 60
dreapta
Km 61+110 dreapta Bretea CIC 16
Km 61+715 dreapta Bretea CIC 36
Km 61+820 dreapta 61+630 61+820 92
Km 61+820 dreapta 61+820 61+900 63
Km 62+010 stanga 62+100 62+295 77
Km 62+780 stanga 62+295 62+780 193
Km 62+780 stanga 62+780 63+210 171
Km 64+320 stanga 64+435 64+500 26
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Km 62+580 dreapta 62+100 62+295 77
Km 62+580 dreapta 62+295 62+740 193
Km 62+780 dreapta 62+740 62+780 16
Km 62+780 dreapta 62+780 63+210 171
Km 63+260 dreapta 63+260 63+660 318
Km 64+025 dreapta 63+660 64+050 310
Km 64+320 dreapta 64+050 64+320 215
Km 64+320 dreapta 64+320 64+450 98
Km 64+500 dreapta 64+450 64+500 20
Km 64+500 stanga 64+840 64+505 135
Km 64+500 dreapta 64+860 64+505 140
Km 64+940 stanga 64+840 64+940 40
Km 64+940 stanga 64+970 64+940 20
Km 64+940 dreapta 64+860 64+940 32
Km 64+940 dreapta 64+970 64+940 20
Km65+250 stanga 64+970 65+250 100
Km65+250 dreapta 64+970 65+250 100
Km65+250 dreapta 65+590 65+250 270
Km 65+720 dreapta 65+590 65+920 180
Km 65+920 stanga 65+700 65+920 90
Km 66+140 stanga 67+450 66+140 870
Km 66+140 dreapta 67+450 66+140 330
Podet DN1 dreapta 52
Podet DN1 dreapta 52
Pe sectorul 6 sunt prevazute urmatoarele separatoare de hidrocarburi
Pozitie Lungime colectare Parte Debit
descarcare separator
(I/s)
autostrada 68+550 69+075 Sant dreapta
0+325 Bretea 1 0+000 0+325 Sant dreapta | 487
Bretea 1 0+349 0+500 Sant dreapta
0+325 Bretea 1 0+325 0+349 Sant dreapta | 22
0+325 Bretea 1 0+349 0+500 Sant stanga 16
Bretea 1 0+500 0+823 Sant dreapta
1+439 Bretea 1 1+103 1+360 Sant dreapta | 97
Bretea 1 0+500 0+823 Sant stanga
Bretea 1 0+823 1+103 Sant stanga
Bretea 1 1+103 1+360 Sant stanga
1+439 Bretea 1 1+360 1+430 Sant stanga 214
2+259 Bretea 1 2+175 2+259 Sant stanga 195
Bretea 1 2+259 2+595 Sant satnga
Bretea 1 2+595 2+920 Sant stanga
2+259 Bretea 1 2+595 2+920 Sant dreapta | 157
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Bretea 1 2+920 3+225 Sant dreapta
autostrada 69+075 69+375 Sant stanga
autostrada 69+375 69+497 Sant stanga
69+537 autostrada 69+497 69+537 Sant stanga 243
Restabilire DL | 0+189 0+240 Sant stanga
Restabilire DL | 0+189 0+240 Sant dreapta
0+189 Restabilire DL | 0+000 0+189 Sant stanga 20
0+189 Restabilire DL | 0+000 0+189 Sant dreapta | 20
0+375 Restabilire DL | 0+325 0+375 Santdreapta | 5
0+375 Restabilire DL | 0+325 0+375 Sant stanga 5
69+537 autostrada 69+537 69+675 Sant stanga 161
autostrada 69+675 69+850 Sant stanga
Bretea 2 14275 1+375 Sant dreapta
Bretea 2 1+118 1+275 Sant dreapta
0+875 Bretea 2 0+875 1+118 Sant dreapta | 93
0+875 Bretea 2 0+875 1+118 Sant stanga 41
0+450 Bretea 2 0+450 0+555 Sant dreapta | 18
0+450 Bretea 2 0+450 0+555 Sant stanga 41
Bretea 2 0+555 0+625 Sant stanga
0+200 Bretea 6 0+200 0+342 Sant stanga 72
Bretea 6 0+342 0+544 Sant stanga
Bretea 6 0+700 0+783 Sant stanga
0+200 Bretea 6 0+342 0+544 Sant dreapta | 118
Bretea 6 0+544 0+700 Sant dreapta
Bretea 6 0+700 0+783 Sant dreapta
Bretea 1 2+050 2+175 Sant stanga

Modificarile aduse proiectului nu presupun elemente care sa conduca la surse
suplimentare de poluare a apei si implicit la stabilirea de noi masuri pentru protectia apei.

Perioada de operare

In perioada de operare a autostrazii sunt prevazute lucrari Si masuri specifice pentru instalatiile
de preepurare/epurare a apelor uzate, intretinerea sistemului de drenaj, a santurilor si rigolelor
pentru preluarea apelor pluviale cat si pentru gestionarea materialelor utilizate pe perioada iernii
pentru intretinerea autostrazii.

In perioada de operare a autostrazii, administratorul drumului va avea ca obiectiv principal
mentinerea caracterului natural al zonelor umede, intretinerea lucrarilor proiectate precum si a vegetatiei
ripariene.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la necesitatea impunerii de noi masuri fata de cele
stabilite in acordul de mediu.
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IV.2. PROTECTIA AERULUI

SURSE DE POLUANTI PENTRU AER, POLUANTI

Lot 1:

Traficul de santier produce in toate cele patru sectoare ale amenajarii de santier poluarea aerului
cu gaze de esapament, respectiv cu pulberi sedimentabile sau in suspensie, antrenate de pe

platforme sau de pe drumurile tehnologice.

In timpul executarii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determini emisii
de poluanti in atmosfera rezultate fie din arderea combustibilului 1n motor -CO, CO2, NOx, SO2,
particule Tn suspensie -fie datorita antrenarii prafului de pe drumuri, a uzurii pneurilor care
genereaza pulberi sedimentabile. Emisiile de poluanti in atmosfera sunt de fapt rezultatul
traficului desfasurat pentru transportul de materii prime, materiale si personal precum si traficul
utilajelor si echipamentelor din dotare.

Sursele de emisii mobile conduc la evacuarea in atmosfera a poluantilor specifici rezultati din
arderea carburantilor in motoarele mijloacelor de transport asa numitele gaze de esapament .
Mentiondm ca poluarea aerului in cadrul activitatilor de alimentare cu carburant, intretinerea si

reparatiile mijloacelor de transport este redusa si poate fi neglijata.

Gaze de esapament - Motoarele diesel ce intrd n echiparea utilajelor si a mijloacelor de
transport, evacueaza in atmosfera in principal CO si NOy.

Valori medii ale noxelor pe unitate (utilaj sau mijloc de transport)

Echipare CcoO NMHC NOx PM

9/kWh

Motor diesel de litraj mare echipat cu

. e o 3,5 0,19 0,40 0,02
sistem de epurare catalitica.

Pulberi sedimentabile si pulberile in suspensie sunt antrenate in atmosfera la trecerea utilajelor
autopropulsate sau a mijloacelor de transport. Fenomenul se amplifica atunci cand platformele
sau drumurile tehnologice nu sunt asfaltate sau betonate. Pentru estimarea emisiilor de

pulberi/particule am utilizat metodologia de calcul US — EPA/AP 42 (1999) — circulatia
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mijloacelor de transport pe drumuri neasfaltate. Au rezultat urmatoarele valori teoretice pentru

autobasculante cu o capacitate de transport de 18 m*:

K s (%) S (km/h) W (t)° w p
49 5 5 41 8 222
n care;

k: factorul de multiplicare pentru dimensiunea particulelor -4,9 pentru particule cu un
diametru de sub 30 um

s: acoperirea cu praf al drumurilor (%)

S: viteza medie

W: masa mijlocului de transport

w: numarul de roti

p: numarul zilelor fara precipitatii

Aceste valori teoretice pot fi atinse in lipsa unor masuri de prevenire cum ar fi umectarea
suprafetelor neasfaltate pe care ruleazd mijloace de transport.

Prin natura sa, activitate de transport este generatoare de pulberi in suspensie si
sedimentabile. Masurile pentru stabilizarea particulelor pe sol constau in umectarea suprafetelor.
Procesul de umectare este mai accentuat in timpul verii si mai putin intens iarna ca urmare a
conditiilor meteorologice ce contribuie la fixarea pe sol a particulelor (umezeala relativd mare,
inversiuni de temperaturd, ceturi de advectie).

Functionarea centralei termice produce emisii mai ales sub forma de NOx, CO.

Modificarile aduse proiectului, prin schimbarea locatiei organizarii de santier, in
conditiile respectarii masurilor specifice protectiei atmosferei, nu vor aduce surse suplimentare
de evacuare poluanti in atmosfera fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de
mediu.

Lot 2si Lot 4:

Executie lucrari, functionare utilaje, vehicule

Calitatea aerului poate fi afectatd de emisiile din timpul lucrarilor propriu-zise de constructie lucrari de
terasamente (sapaturi, umpluturi) si a altor materiale (nisip, pietris, balast), construirea unor lucrari
(drum, poduri, viaducte, pasaje, lucrari de consolidare, lucrari hidrotehnice), activitati colaterale
(asfaltare, alimentarea utilajelor si autovehiculelor cu carburanti, marcare drum cu vopsea)) dar si de
emisiile generate de functionarea echipamentelor si de traficul de santier pe amplasamentul proiectului.

Principalele faze de executie care se constituie in surse de emisie a prafului in atmosfera sunt:
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sapaturile, excavatiile;

umpluturile;

realizarea sistemului rutier (punerea in opera a balastului);
realizarea lucrarilor de arta.

Lucrarile din amplasamentul drumului, constituie sursele cu cel mai ridicat potential de poluare a
atmosferei. Aceste surse sunt de suprafata si sunt un rezultat al functionarii utilajelor si echipamentelor
in fronturile de lucru.

Activitatea utilajelor cuprinde, in principal: decaparea pamantului vegetal, sapaturi si umpluturi din
pamant si balast in corpul drumului, realizarea sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta
(infrastructura, suprastructura) etc.

Pentru realizarea principalelor tipuri de lucrari, se apreciaza ca se vor utiliza urmatoarele tipuri de
utilaje si vehicule:

m Terasamente: buldozere, excavatoare, excavatoare cu cupa inversa, incarcatoare, camioane, foreze
hidraulice, ciocane pneumatice, autogredere, screpere, cisterne pentru apa, proiectoare,
compactoare pe pneuri, masini care merg in spatele compactoarelor, tractoare, raspanditor de var,
malaxor pentru material stabilizat;

m Structura rutiera; autodescarcatoare, nivelator de drum, gredere, perii mecanice, compactoare-
vibratoare, raspanditor de criblura, repartizor de asfalt, auto-gudronator.

m Lucrdri de arta: distribuitoare pentru beton, macarale, pompe de beton, camioane, elephantine,
tractoare-trailere, autotransportoare de beton, proiectoare.

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind
fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai
restrictiv al emisiilor.

Emisiile de particule in suspensie varieaza de la o zi la alta depinzand de specificul operatiilor, cat si de
conditiile meteorologice.

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot
(NOy), compusi organici volatili nonmetanici (COV,y), metan (CHy), oxizi de carbon (CO, CO,), amoniac
(NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), dioxid
de sulf (S0O,). Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind, in principal, de urmatorii
factori:

tehnologia de fabricatie a motorului;
puterea motorului;

consumul de carburant pe unitatea de putere;
capacitatea utilajului;

varsta motorului/utilajului.

Emisiile de poluanti in atmosfera au o durata egala cu durata zilnica a programului de lucru (in general 8
ore), putand prezenta unele variatii de la o ora la alta si de la o zi la alta.

Totodata, avand in vedere ca durata anuala a lucrarilor este de circa 9 luni/an (primavara + vara +
toamna), in sezonul de iarnd emisiile sunt mult mai reduse. in perioada anuald de lucru vor exista, de
asemenea, variatii ale emisiilor, atat datoritd categoriilor de operafii care se vor executa la un moment
dat, cat si datorita variatiei conditiilor meteorologice.
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Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt, in general, surse la sol sau in
apropierea solului (cu exceptia celor aferente construirii podurilor, pasajelor sau viaductelor foarte
Tnalte), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in ansamblu, in categoria
surselor liniare.

Totodata, realizarea constructiei obiectivului implica, pe langa sursele de emisie aferente lucrarilor de
constructie, si surse de emisie asociate activitafilor desfasurate pe amplasamentele organizarilor de
santier, principalele fiind fabricarea betoanelor si a mixturilor asfaltice.

O sursa suplimentara de praf este reprezentata de eroziunea vantului, fenomen care insoteste, in mod
inerent, lucrarile de constructie. Fenomenul apare datorita existentei, pentru un anumit interval de
timp, a suprafetelor de teren neacoperite expuse actiunii vantului.

Emisiile de particule generate de eroziunea eoliana pot avea loc continuu, pe toata durata perioadelor de
constructie, debitele masice variind apreciabil cu viteza vantului. Praful generat de manevrarea
materialelor si de eroziunea vantului este, in principal, de origine naturald (particule de sol, praf
mineral).

Organizarea de santier

In cadrul Organizarii de santier sursele de poluare sunt de tip punctiform (functionarea statiilor de
asfalt, betoane).

Functionare Statie de asfalt
Emisiile provenite de la statiile de asfalt pot fi de doua tipuri:

m Emisii fugitive - specifice activitatii de dinaintea prepararii mixturii, cat si unor operatii din
timpul
producerii mixturilor.

Emisiile de praf premergatoare fazei de preparare a mixturilor asflatice sunt asociate traficului de
vehicule desfagurat pe drumurile din cadrul Organizarii de Santier (pavate sau nu), cat si manevrarii
agregatelor. La emisiile fugitive de praf se incadreaza particulele cu dimensiuni cuprinse intre 0,1 - 300.

Emisiile fugitive aparute in timpul procesului de productie al mixturilor asfaltice constau in combinatii de
poluanti gazosi si particule materiale si sunt asociate urmatoarelor operatii:

> Descarcarea asfaltului in mijloacele de transport - de unde rezulta vapori organici si aerosoli;
> Stocarea bitumului;
m Emisii dirijate - specifice procesului de productie.

Emisiile dirijate specifice procesului de productie sunt colectate si evacuate in atmosfera controlat prin
cosuri.

Sursele principale de emisii dirijate sunt:

> Uscatorul - de unde rezulta particule materiale, produse de combustie: C02, NOx si SOX,
monoxid de carbon si cantitati reduse de compusi de diferite tipuri: COV, CH4 (de la combustia
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incompleta a combustibilului);
> Topitorul de bitum - de unde rezulta particule materiale, produse de combustie: C02, NOx, SOx

si monoxid de carbon.

Functionare Statie de betoane

Pornind de la procesul de productie al betonului, singurele emisii de poluanti de interes sunt particulele
materiale (particule de ciment, agregate si nisip).

Emisiile de poluanti sunt de doua tipuri:

m Emisii fugitive, generate de urmatoarele surse: transferul nisipului si agregatelor, incarcarea
vehiculelor de transport, incarcarea mixerului, traficul de vehicule grele, eroziunea vantului in
zonele de stocare a nisipului si agregatelor;

m Emisii punctiforme generate de urmatoare surse: apar intr-0 singura zona si anume la transferul
cimentului in silozuri.

Emisii pot apare de asemenea in cazul in care statia de betoane nu este echipata cu garnituri de
etansare sau atunci cand acestea sunt uzate.

Operayii de manevrare a agregatelor si eroziune a vantului in zonele de depozitare

Suplimentar, in cadrul Organizarilor de santier apar emisii de particule din manevrarea agregatelor si
depozitarea acestora in zonele denumite padocuri. Agregatele sunt folosite pentru producerea
asfaltului, betonului si balastului stabilizat.

Cantitatea de emisii rezultata din operatiile de manevrare depind de volumul agregatelor ce sunt
depozitate. Emisiile depind de asemenea de o serie de parametrii specifici conditiilor de depozitare cum ar
fi: continutul in umezeala si procentul de agregate fine. In ultimul timp s-a adoptat solutia acoperirii
agregatelor fine de tipul nisipului (in special la agregate fine pentru asfalt), cu dimensiuni mai mici de 3
mm, din cauza proprietaii acestora de retinere a umezelii pe perioade mari de timp.

Balastiere, cariere

Principalele surse posibile de poluare a aerului sunt:
fronturile de exploatare a zacamantului
utilajele de prelucrare a rocii (concasoare)

utilajele de transport si incarcare a rocii (autobasculantele, benzile transportoare, excavatoarele)
depozitele de steril.

> Pulberi din cariera

in cadrul carierelor, fronturile de exploatare (derocare) a zaicamantului in timpul efectudrii exploziilor de
derocare precum si actiunile de incarcare, descarcare si transport ale autobasculantelor in timpul
evacudrii materialului steril din frontul de exploatare la haldele de depozitare pot fi considerate surse de
poluare a aerului. Pulberile emise, sunt in mare parte pulberi sedimentabile, care se depun n timp
scurt. De obicei acestea nu depasesc limita incintei carierei. in perioadele cu vant puternic, haldele de
steril pot deveni surse de poluare a aerului prin antrenarea de pe suprafata taluzelor a fractiei
granulometrice de sub 0,005 mm.
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» Pulberi emise de concasoare

Concasoarele constituie sursele constante care emit pulberi. Datorita faptului ca aceste utilaje lucreaza in
spatii deschise, pot fi considerate surse de emisie in care dispersia poluantului are un caracter de
suprafatasi nedirijat.

Deoarece dimensiunile si densitatile particulelor de praf sunt mari, pulberile se caracterizeaza ca pulberi
sedimentabile. De aceea, aria de raspandire a acestora este destul de restransa. Din rezultatele
masuratorilor efectuate la unele cariere a rezultat cain situatia de calm atmosferic, raza de raspandire a
prafului nu depaseste 200 m de sursa, la o cantitate de 0,15 mg/mc.

> Pulberi emise de benzile transportoare
Emisii de pulberi rezulta in urmatoarele zone:

m ramura activa a benzii (partea superioard)
m ramura pasiva a benzii (partea inferioara)
m punctele de transbordare (descarcare).

In zona analizata exista cariere, balastiere si gropi de imprumut.Acestea sunt autorizate. Este posibil
ca antreprenorii sa-si procure resursele necesare executiei lucrarilor din aceste locatii.

Perioada de operare
Traficul rutier este singura sursa de poluare a atmosferei in perioada de exploatare a autostrazii.

Astfel, sursa principala de poluare a aerului in perioada operationala este data de arderea
combustibilului in motoarele vehiculelor. Urmare acestui proces, in atmosfera sunt evacuate o serie de
substante nocive. Principalii poluanti din gazele de ardere sunt: oxizii de carbon (CO si C02), oxizii de
sulf (SOx - in cazul vehiculelor care circula cu motorina), hidrocarburi nearse, plumb si compusi de
plumb (din cauza aditivilor din benzina), precum si aerosoli (fum - din cauza arderii incomplete a
motorinei in motoarele Diesel). Se aprecieaza insa ca urmare traficului fluent, emisiile si respectiv
concentratiile de poluanti vor avea valori inferioare limitelor admisibile.

INSTALATIILE PENTRU RETINEREA SI DISPERSIA POLUANTILOR IN ATMOSFERA

Lot 1:

Prin natura sa, activitate de transport este generatoare de pulberi In suspensie si
sedimentabile. Masurile pentru stabilizarea particulelor pe sol constau in umectarea suprafetelor.
Procesul de umectare este mai accentuat in timpul verii si mai putin intens iarna ca urmare a
conditiilor meteorologice ce contribuie la fixarea pe sol a particulelor (umezeala relativa mare,
inversiuni de temperatura, ceturi de advectie).

Statia de asfalt este dotata de un sistem de filtrare a materialelor pulverulente folosite in
procesul de fabricatie a mixturii asfaltice.Filtrarea reprezinta metoda de colectare a particulelor
uscate, prin intermediul elementele filtrante. Praful recuperat in camera de saci este transportat
cu ajutorul unui elevatorul (tip cochlea) la siloz corespondent.
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: - Instalatii pentru epurarea §i dispersia
Nr. | Echipament/utilaj/activitate :
gazelor/pulberilor

1 Incircare, descarcare, Utilajele sunt echipate cu sistem de epurare catalitica a

transport local gazelor de esapament.

Pentru a preveni antrenarea pulberilor in atmosfera se
umecteazd permanent drumurile si platformele

£

tehnologice.

2 Mijloacele de transport Sunt echipate cu sisteme de epurare catalitici a

gazelor de esapament.

3 Statia de asfalt Statia de asfalt este echipata cu un sistem de filtrare a

materialelor pulverulente si gaze arse.

Impactul activitatilor asociate organizarii de santier va fi strict in interiorul perimetrului
acestora si in imediata vecindtate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la perioadele
de desfasurare a lucrarilor de constructie.

Modificarile aduse proiectului, prin schimbarea locatiei organizarii de santier, in
conditiile respectarii masurilor specifice protectiei atmosferei, nu vor aduce schimbari in
estimarea impactului realizata initial .

Perioada de constructie

Prin natura lor, sursele asociate lucrarilor de constructie nu pot fi prevazute cu sisteme de captare si
evacuare dirijjata a poluantilor. Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip
operational specifice acestui tip de surse. in ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile,
acestea trebuie sa respecte prevederile legale n vigoare.

Pentru reducerea poluantilor de la instalatiile de preparare beton si asfalt amplasate in cadrul
organizarii de santier, aceste vor fi prevazute cu sisteme de retinere a poluantilor (captare-epurare)
dupd cum urmeaza:

m silozurile de ciment si de var: filtre cu saci (cu recuperare prin vibrare - scuturare) - eficienta de
99%;

m instalatia de preparare mixturi asfaltice: instalaie locala de captare a aerului impurificat din zona de
uscare agregate - mixare, prevazuta cu filtre cu saci - eficienta de 99%;

m buncarul de filer: instalatie locala de captare a aerului impurificat prevazuta cu un ciclon - eficienta
de minimum 75%.
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Sursele de emisie caracteristice etapelor de constructie, operare nu pot fi controlate, in general, prin
instalatii/sisteme pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosferasi instalatii pentru epurarea
aerului poluat. Masurile specifice etapei de constructie vor consta in:

Procesele tehnologice mari generatoare de praf, ca de exemplu umpluturile cu pamant, vor fi
reduse in perioadele de vant puternic si se vor umezi permanent suprafetele nepavate.

Se vor utiliza numai utilaje grele si mijloace de transport corespunzatoare normelor EURO III -
EURO V, cu motoare diesel. Utilajele si echipamentele cu motor diesel vor fi alimentate cu motorina
cu continut redus de sulf (<0.1%)

Utilajele de constructie vor fi foarte bine intrefinute pentru a minimiza emisiile de gaze. Utilajele si
mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea care priveste nivelul de monoxid de carbon
si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea
eventualelor defectiuni.

Viteza de circulatie va fi restrictionata, iar suprafata drumurilor va fi stropita, la intervale regulate,
cu apa sau alte substante de fixare, cu aditivi, a prafului (in zonele urbane se recomanda
introducerea de denivelari). Pavajul drumurilor are un impact pozitiv direct asupra sanatatii umane si
diminuarii riscului de accidente: pentru reducerea prafului n zonele urbane se va utiliza in special
pietrigul.

Autocamioanele incarcate cu materiale fine usor antrenate de vant vor fi acoperite in mod
corespunzator.

in carul organizarilor de santier, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare,
zonele de stocare carburanti, zona de intretinere echipamente, zonele de amplasare a statiei de betoane
si a statiei de preparare asfalt vor fi betonate/pietruite. De asemenea, se vor pietrui drumurile de
acces si drumurile de serviciu.

in perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apa la intervale regulate si
vor fi acoperite.

Vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuald sau mecanizatd de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor a reziduurilor la iesirea din santier.

La sfarsitul perioadei de constructie zonele afectate de lucrarile de constructie (taluzuri, organizarile de
santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de Tmprumut) vor fi reabilitate prin
ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.
Pentru stabilizarea solului si reducerea emisiilor de pulberi, la sfarsitul perioadei de constructie, se vor
realiza amenajari peisagistice pentru parcari, sensuri giratorii, intersectii, spatii pentru servicii si CIC-
url.

In zonele depozitelor de materiale si a gropilor de imprumut se recomanda urmatoarele masuri:
udarea periodica a depozitelor de agregate reprezintd o masura de reducere a emisiilor, acest lucru
realizandu-se numai pentru agregatele utilizate pentru prepararea betoanelor si a stabilizatului.
ingradirea sau acoperirea padocurilor inactive reprezintd masuri de reducere a eroziunii acestora de
catre vant. De asemenea, se adopta masuri de acoperire a padocurile de stocare pentru agregate fine.
Prevederea unor instalatii de umezire a pamantului extras din gropile de imprumut, la
incarcarea lui in vehiculele care-l transporta pana la frontuile de lucru.

Perioada de operare

In perioada de operare, singura masura aplicabild este respectarea normelor europene privind calitatea
carburantilor si de asemenea asigurarea pe plan national a existentei unui parc de autovehicule ce
respectd normele de poluare impuse.
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Realizarea autostrazii va avea, in mod cert, efecte pozitive asupra calitatii acrului de-a lungul drumurilor
nationale si judetene de pe care va fi atras trafic. Acest fapt se va materializa in fluentizarea traficului pe
aceste drumuri si, implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de substante poluante degajate in
atmosfera precum si a nivelului de zgomot.

Evitarea mirosurilor neplacute din zona dotarilor autostrazii (parcari, spatii de servicii, centre de
intretinere):

m Amenajarea spatiilor de depozitare a deseurilor;
m Organizarea colectarii periodice a acestora si transportul la depozite ecologice in vederea
depozitarii definitive;
m Intretinerea sistemului de colectare si epurare a apelor pluviale.
Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la surse suplimentare
de poluare a aerului si implicit la stabilirea de noi masuri pentru protectia atmosferei.

Lot 4:

Prin natura lucrarilor de construire drumuri — poduri nu sunt instalatii de retinere si dispersie a
poluantilor in atmosfera. Sunt prevazute masuri de reducere a poluantilor: stropirea zonelor de
lucru si aferente acestora, utilizarea de utilaje cu emisii reduse si cu consum mic de combustibil,
limitare de viteza in zonele de lucru.

In perioada de operare raman valabile conditiile din acordul de mediu revizuit si anexa a
acesteia.

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la surse suplimentare de
poluare a aerului si implicit la stabilirea de noi masuri pentru protectia atmosferei.

IV.3. PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR

SURSELE DE ZGOMOT SI DE VIBRATII
Lotl:

Zgomot si vibratii la un nivel semnificativ se produc doar in sectoarele 4 si 5. In
sectoarele 1 si 2 poluarea fonica este nesemnificativa.

In sectoarele 4 si 5 ale amenajarii de santier, principalele surse de zgomot sunt:

e Statia de asfalt. Statia de asfalt (sectorul 5) va fi principala sursda de zgomot de pe
amplasament. Zgomotul se produce datorita functionarii pieselor mobile ale statiei. Pe de
alta parte presiunea acustica cea mai importanta se produce in timpul alimentarii statiei;

e Producerea prefabricatelor din beton.Producerea prefabricatelor din beton(sectorul 4)
are un aport semnificativ la zgomotul produs pe amplasament. Zgomotul se produce
datorita turnarii betonului cu ajutorul autospecialelor CIFA si cu actionarea Vvibratoarelor
externe de cofrag.

o Functionarea utilajelor. Se produce zgomot prin functionarea motorului si prin
manipularea incarcaturilor: incarcarea cupei din depozitul de agregate, Incarcarea
autobasculantelor cu produse finite si secundare;
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e Spalarea utilajelor. Presiunea acustica este datoratd spalarii cu jet de apa de mare
presiune.
e Transportul. Autocamioanele ce transportd materia prima, produsele finite si secundare
sunt la randul lor surse de zgomot.
Lot 2, Lot 4:

Perioada de constructie

Etapa de constructie va genera zgomot si vibratii prin activitatile propriu-zise (inclusiv manipularea
materialelor de constructii utilizate) si prin transportul materialelor, care se va suprapune peste fondul
existent. Constructia implica folosirea de utilaje de masa mare, care, prin deplasarile lor, provoaca
zgomot si vibratii. La aceste utilaje se adauga autocamioanele, care au 0 masa mare chiar cand circula fara
incarcatura.

Utilajele folosite in constructii si vehiculele de transport sunt principalele surse de zgomot si vibratii pe
timpul perioadei de constructie. in tabelul urmator se prezintd nivelurile de zgomot ale surselor
reprezentate de utilajele de constructii folosite in mod obisnuit.

Utilajul Nivel de zgomot la 15 m distanta
(dB(A))

Masina transportoare 75-85
Autocamion de mare tonaj 75-85
Autobetoniera 75-85
Excavator 80-90
Macara 75-85
Buldozer 80-90
Compresor 75-85

Se observa ca utilajele de lucru genereaza intre 75dB(A) si 90dB(A) in regim normal de functionare.
In cazul statiilor de mixturi asfaltice si betoane, sursele de zgomot sunt date de functionarea:

Arzatoarelor;
Compresoarelor;
Ventilatoarelor;
Grupurilor electrogene;
Malaxoarelor
Motoarelor.

In general, functionarea unei statii de mixturi asfaltice determina un nivel de zgomot de 70 - 75 dB(A),
in vreme ce de la statia de betoane rezulta la nivelul malaxorului un nivel de zgomot de cea 80 dB(A).

Functionarea instalatiilor din cadrul Statiei de sortare - concasare.
In acest caz, sursele de zgomot sunt date de functionarea:

m Utilajelor de la exploatarea agregatelor: dragline, incarcatoare, buldozere;
m Utilajelor din instalatia de sortare - spalare - concasare;
m  Mijloacelor de transport, autobasculantele.

Nivelul de zgomot rezultat de la functionarea instalatiei de producere a agregatelor minerale este de cea
70 dB(A).

Impactul zgomotului si vibratiilor pe durata lucrarilor de executie are caracter temporar.

in ceea ce priveste vibratiile, desi pot fi motive de aparitie a vibratiilor in structura terasamentului, mai

94



ales in cazul utilizarii utilajelor grele, drumul analizat nu este fundat direct pe roca de bazasi exista
straturi intermediare n sistemul drumului, cu rolul de intrerupere a vibratiilor. Din acest motiv, nu se
considera ca vor aparea niveluri de intensitate a vibratiilor peste cele admise de legislatia nationalain
vigoare (SR 12025/1994).

Perioada de operare

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare si intrefinere sunt reprezentate de vehiculele
aflate in circulatie.

Intrarea in functiune a autostrazii va avea un impact pozitiv asupra calitatii mediului si a nivelului de
zgomot in localitatile traversate de drumurile nationale de pe care autostrada va prelua trafic, in special
DN 1. Astfel, acestea imbunatatiri au efecte pozitive asupra stérii de sanatate a populatiei care traieste in
localitatile traversate de DN 1: Alba Iulia, Teius, Aiud.

Totodata, reducerea traficului pe drumurile nationale determina cresterea sigurantei circulatiei pe
aceste drumuri, cu efecte pozitive atat asupra participantilor la trafic, cat si asupra populatiei rezidente in
localitatile traversate de ele.

Autostrada Sebes - Turda va asigura conditii de circulatie fluenta, aceasta avand efect direct asupra
populatiei datorita economiei de timp si carburanti care se va realiza prin utilizarea drumului,
comparativ cu situatia actuala.

Se estimeaza ca se vor crea locuri de munca, in mare parte pentru localnici, si dupaincheierea
lucrarilor de constructie a drumului in urma dezvoltarii activitatilor adiacente.

Drumul va imbunatati legaturile intre asezarile urbane si rurale din culoarul lui, va facilita deplasarile si
accesul la obiectivele existente in zona si va determina dezvoltarea industriala si turistica a zonelor

traversate.

AMENAJARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI
VIBRATIILOR

Lot 1:
Crt. | Sursa de zgomot si vibratii Dotari/masuri de protectie
1 | Statia de asfalt Presiune sonora continua pe perioada functionarii

Personalul implicat in gestionarea statiei poartd

echipament de protectie (casti).

2 | Producerea prefabricatelor | Presiune sonora discontinud

din beton ' o '
Nu este necesar echipament de protectie Impotriva
zgomotului.
3 | Functionarea utilajelor Presiune sonora continua pe durata functionarii
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utilajului

Tn general cabinele utilajelor sunt antifonate. Nu este
necesar ca operatorul sa poarte echipament de protectie

Tmpotriva zgomotului.

3 | Spalarea utilajelor

Presiune sonora continua si constanta pe durata

functionarii echipamentului de spalare.

Nu sunt necesare masuri de protectie.

4 | Activitatea de transport

Presiune sonora periodica (doar cdnd se face
aprovizionarea cu materie prima §i cdnd se face

transportul produselor finite)

Cabinele autobasculantelor sunt antifonate astfel Tncat

conducatorii lor nu au nevoie de echip.de protectie.

Din cele prezentate reiese faptul ca organizarea de santier nu presupune dotari
suplimentare fata de cele mentionate in acordul de mediu si nici lucrari suplimentare pentru

amenajarea acesteia.

Avand in vedere aspectele detaliate mentionam ca nu sunt modificari in ce priveste
impactul asupra mediului identificat la data realizarii documentatiei pentru emiterea acordului

de mediu revizuit.

Lot 2:

Perioada de constructie

Pe perioada derularii lucrarilor de constructie sunt prevazute urmatoarele amenajari si dotarile pentru

protectia Tmpotriva zgomotului si vibratiilor:

m itinerariul rutelor de transport va fi studiat cu atentie pentru a evita, pe cat posibil,

poluarea cauzatd de zgomot si vibratii, itinerariu va fi respectat cu strictete; se vor folosi la
maxim rutele din afara oraselor; in cazul in care nu este posibil ca traficul sa fie totalitate in
afara localitatilor, se va limita viteza de deplasare a traficului greu in interiorul localitatilor

la 40 km/h; basculantele, mai ales, vor functiona cat mai departe posibil de zonele

rezidentiale

m lucrarile/activitatile de constructie care reprezinta surse de zgomot si care se vor desfasura la
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distante mai mici de 200 m de zonele rezidentiale, se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 -
22.00), iar daca nivelul de zgomot va continua sa fie ridicat se vor utiliza pentru izolare panouri
fonoabsorbante

m echipamentele care produc niveluri ridicate de zgomot vor fi inlocuite sau ecranate/protejate

m utilajele de constructie vor fi bine intretinute pentru a minimiza zgomotul si vibratiile

m organizarea de santier si Baza de productie se vor amplasa la o distanta de minim 1000 m fata de
zonele cu locuinte.

m executia lucrarilor va genera nivele importante ale zgomotului produs de circulatia utilajelor de
constructie, vibrarea betonului, baterea pilotilor etc. In zona fronturilor de lucru este necesar a se
lua toate masurile de protectie antifonica pentru personalul care munceste,

m graficul de executie a lucrarilor va avea in vederea minimizarea perioadei de timp necesare
executiei lucrarilor in apropierea zonelor rezidentiale prin deschiderea mai multor fronturi de lucru in
paralel si alocarea de resurse suplimentare.

Perioada de operare

Prin preluarea traficului de tranzit din localitatile traversate de drumurile din culoarul autostrazii, nivelul
de zgomot in acestea se va reduce.

Pentru protectia zonelor sensibile impotriva zgomotului, vor fi montate panouri/bariere fonoabsorbante
de-a lungul autostrazii in zonele (zone situate la distante mai mici de 400m de autostrada):

15 corn Santimbru 16+870 - 17+170 dreapta 300
16 corn Santimbru 174500 - 17+850 dreapta 350
17 corn Santimbru 174550 - 17+650 stanga 100
18 corn Santimbru 18+780 - 19+010 dreapta 230
19 corn Galda de Jos 24+360 - 24+480 dreapta 120
20 oras Teius 26+340 - 26+460 dreapta 120
21 oras Teius 26+620 - 26+720 stanga 100
22 oras Teius 26+840 - 27+280 stanga 440
23 traversare mamifere mari 33+530 - 33+670 dreapta 140
24 traversare mamifere mari 33+530 - 33+670 stanga 140
25 corn Radesti 35+750 - 36+250 stanga 500
26 mun Aiud, loc Sancrai- 38+850 - 39+200 stanga 350
27 mun Aiud, loc Sancrai-Ciumbrud|  39+300 - 40+200 stanga 900
28 mun Aiud, loc Sancrai-Ciumbrud|  39+950 - 40+500 dreapta 550

Sectoarele prevazute cu panori antifonice, pe Lotul 2 Sector 1 sunt urmatoarele:

km 17+000 km 17+170 dreaptal70 m comuna Santimbru
km 17+500 km 17+850 dreapta350 m comuna Santimbru
km 17+550 km 17+650 stanga 100 m comuna Santimbru
km 18+780 km 19+010 dreapta230 m comuna Santimbru

97



Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la surse
suplimentare de zgomot si implicit la stabilirea de noi masuri fata de data emiterii acordului de
mediu.

Lot 4:

Pentru realizarea lucrarilor ce reprezinta modificari ale proiectului sunt utilizate aceleasi
tehnologii si metode de constructie.Raman valabile conditiile din acordul de mediu.

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la surse suplimentare de
zgomot si implicit la stabilirea de noi masuri fata de data emiterii acordului de mediu.

IV.4. PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

SURSELE DE RADIATII

Lot 1:

Tn Sectorul 4 se foloseste in constructia structurii metalice sudura cu arc electric. Este
cunoscut faptul ca sudura cu arc electric produce radiatii utraviolete, ce in lipsa unui echipament
de protectie adecvat, pot afecta ochii celor ce privesc direct spre arcul electric.

Lot 2:

In perioada de constructie si operare a autostrazii nu se vor folosi surse de radiatii.

Lot 4:

Nu sunt surse de radiatii

AMENAJARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

Lot 1:
Pentru protectia impotriva radiatiilor ultraviolete se respecta urmatoarele masuri:

- Sudorul, ca si oricine il asista, poartd ochelari de protectie, sau masca, sau vizor de protectie,
pentru a-si proteja ochii de radiatiile ultraviolete generate de arcul de sudura;

-La nivelul tegumentelor radiatiile ultraviolete pot provoca arsuri, astfel cd sudorii poartd
manusi.

Lot 2:

Nu vor fi necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor in perioada de constructie si
operare.

Lot4:

Nu sunt prevazute amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor
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Modificarile aduse proiectului nu implica elemente noi care sa conduca la noi conditii fata de
data emiterii acordului de mediu.

IV.5. PROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULUI

SURSELE DE POLUANTI PENTRU SOL, SUBSOL SI APE FREATICE

Lot 1:

Defectiuni ale bazinelor vidanjabile sau ale retelei locale de canalizare a apelor uzate.
Datoritd unor fisuri ale peretilor bazinelor vidanjabile, fisuri ce pot apare accidental, solul
si panza freaticd superioara pot fi contaminate local.

Scurgeri accidentale provenite de la utilaje sau mijloacele de transport. Unele
defectiuni tehnice ale mijloacelor de transport sau ale utilajelor pot avea ca rezultat
scurgeri de produse petroliere pe sol. Aceste scurgeri pot contamina local solul.
Managementul necorespunzitor al produselor petroliere. Nerespectarea normelor
privind managementul produselor petroliere, respectiv a deseurilor de produse petroliere
(uleiuri uzate) poate duce la contaminarea solului Tn zonele de depozitare sau Tn zonele de
alimentare cu carburant a utilajelor sau a mijloacelor de transport.

Management necorespunzator al gestionarii deseurilor generate din activitatea
desfasurata.Nerespectarea conditiilor de stocare temporara a deseurilor in ce priveste
recipientii de colectare si amenajarea spatiilor de amplasare poate conduce la poluarea
solului, subsolului si apelor freatice .

Lot 2:

Perioada de constructie

Sursele potentiale de poluare a solului si subsolului datorita desfasurarii lucrarilor de constructie propriu
zise sunt reprezentate de:

manevrarea necorespunzatoare a materiilor prime;
scurgerea accidentala de produse petroliere care apar in timpul alimentarii cu carburanti si

functionarii defectuoase a utilajelor, deversarilor accidentale la nivelul zonelor de lucru sau cailor
transport si de acces;

pulberile rezultate In procesele de excavare, incarcare, transport, descarcare a pamantului pentru
terasamente si care se depun pe sol;

depunerea pe sol a poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport, functionarea
utilajelor de constructii.

Sursele potentiale de poluare a solului si subsolului datorita organizarii de santier sunt reprezentate de:

m manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a materiilor prime;

99



m scurgerea accidentald de carburanti sau alte produse petroliere in timpul alimentarii cu carburanti si
functionarii defectuoase a utilajelor, deversarilor accidentale la nivelul zonelor de lucru sau cailor
transport si de acces;

m manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a deseurilor;

m depunerea pe sol a poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport, functionarea
utilajelor de constructii.

m poluarea solului de la functionarea statiei de asfalt. Sursele de poluare din aceasta zona sunt:
incalzirea agregatelor (sursa fiind combustibilul lichid usor utilizat), topirea bitumului (sursele fiind
combustibilul lichid usor utilizat pentru incalzirea bitumului si bitumul), incarcarea mixturii asfaltice
in magini (sursa fiind mixtura asfaltica).

m activitatile desfasurate in cadrul Organizarilor de santier implica manipularea unor cantitati
importante de substante potential poluatoare pentru sol. In aceasta categorie sunt incluse: vopsele,
solventi, carburanti etc.

m apele uzate menajere si tehnologice rezultate pe amplasamentul Organizarii de santier si Bazei de
productie. Daca acestea nu sunt colectate, epurate si descarcate controlat, se pot infiltra cu
usurinta in sol.

Exploatarea gropilor de imprumut presupune excavarea unor cantitati mari de pamant de pe suprafete
relativ mari. Lucrarile de excavare a pamantului pot avea un impact semnificativ asupra solului in
zonele cu vulnerabilitate mare, ca urmare a aparitiei fenomenului de eroziune. Acest fenomen este insa
local si poate fi evitat prin aplicarea unor masuri de protectie pe durata executiei lucrarilor.

Substantele poluante prezente in emisii si susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul solului
sunt S02, NOx si metalele grele.

Perioada de operare
Dupa punerea 1n exploatare a autostrazii sursele potentiale de poluare a solului sunt:

m poluantii proveniti din traficul rutier (CO, NOx, S0,, PM10, metale grele) - sursa continua de
poluare, proportionald cu intensitatea circulatiei, determinatd de emisiile de gaze de esapament, uzura
carosabilului, anvelopelor, vehiculelor, remorcilor etc. Pandin prezent, in Romania, nu s-a evidentiat
poluarea terenurilor ca rezultat al circulatiei rutiere. Concentratiile de Pb, Ni, 2n,Cd in sol n
vecindtatea drumurilor s-au incadrat in prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluarii
mediului, respectiv au rezultat mai mici decat pragurile de alerta pentru soluri mai putin sensibile.

m Scurgerea accidentald de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere,

m activitatea de Intretinere a drumului in perioadele de iarnad datorita utilizarii substantelor chimice
(NaCI). In prezent CNADNR a redus semnificativ cantitatile de sare folosite pe drumurile nationale,
trecand la folosirea intensiva a clorurii de calciu, in vederea reducerii riscurilor asociate (aport de
cloruri in ape pluviale, agresivitate crescutd asupra elementelor construite, eventuale saraturari ale
terenurilor adiacente zonelor de depozitare a amestecului sare/nisip). Se face mentiunea ca pentru
intretinerea podurilor, in perioada de iarna, se foloseste exclusiv nisip. Se apreciazd ca efectul
poludrii sezoniere asupra drumurilor ce urmeaza a fi reabilitate este redus. Aceastd apreciere are in
vedere lucrdrile de colectare si evacuare a apelor din precipitatii, lucrari care asigura reducerea
poluarii terenurilor adiacente lucrarii.

In perioada de operare a autostrazii o problema ar putea fi depozitarea ilegala pe sol a deseurilor

rezultate de la activitatile care se vor desfasura la marginea drumului. Colectarea si depozitarea

acestora va fi In sarcina administratorului autostrazii.
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Din cele prezentate reiese faptul ca prin modificarile aduse proiectului nu vor fi alte surse de
poluare a solului si subsolului fata de cele identificate in documentatia care a stat la baza emiterii
acordului de mediu.

Lot 4:

In perioada de constructie

Mmanevrarea necorespunzatoare a materiilor prime;

scurgerea accidentald de produse petroliere care apar in timpul alimentarii cu carburangi
si functionarii defectuoase a utilajelor, deversarilor accidentale la nivelul zonelor de lucru
sau cdilor transport si de acces;

pulberile rezultate in procesele de excavare, incarcare, transport, descarcare a pamantului
pentru terasamente si care se depun pe sol;

depunerea pe sol a poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport,
functionarea utilajelor de constructii.

In perioada de operare

poluantii proveniti din traficul rutier (CO, NOx, SO,, PM10, metale grele) — sursa
continua de poluare, proportionald cu intensitatea circulatiei, determinata de emisiile
de gaze de esapament, uzura carosabilului, anvelopelor, vehiculelor, remorcilor etc.
Pana in prezent, In Romania, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca rezultat al
circulatiei rutiere. Concentratiile de Pb, Ni, Zn,Cd 1n sol in vecinatatea drumurilor s-
au ncadrat in prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluarii mediului,
respectiv au rezultat mai mici decat pragurile de alertd pentru soluri mai pufin
sensibile.

scurgerea accidentala de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere,

activitatea de Intretinere a drumului in perioadele de iarna datoritd utilizarii
substantelor chimice (NaCl). In prezent CNADNR a redus semnificativ cantitatile de
sare folosite pe drumurile nationale, trecand la folosirea intensiva a clorurii de calciu,
in vederea reducerii riscurilor asociate (aport de cloruri in ape pluviale, agresivitate
crescuta asupra elementelor construite, eventuale saraturari ale terenurilor adiacente
zonelor de depozitare a amestecului sare/nisip). Se face mentiunea ca pentru
intretinerea podurilor, in perioada de iarna, se foloseste exclusiv nisip. Se apreciaza
ca efectul poludrii sezoniere asupra drumurilor ce urmeaza a fi reabilitate este redus.
Aceasta apreciere are in vedere lucrdrile de colectare si evacuare a apelor din
precipitatii, lucrari care asigurd reducerea poluarii terenurilor adiacente lucrarii.

In perioada de operare a autostrazii o problema ar putea fi depozitarea ilegald pe sol a
deseurilor rezultate de la activitatile care se vor desfasura la marginea drumului.

Colectarea si depozitarea acestora va fi Tn sarcina administratorului autostrazii.

LUCRARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULUI

Lot 1:

Pentru a preveni aparitia unor avarii ale peretilor bazinelor vidanjabile, In zona acestora
nu vor circula utilaje grele. Vibratiile produse de traficul greu pot crea fisuri ale peretilor
bazinelor vidanjabile. La fiecare vidanjare aceste bazine vor fi examinate atent.
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e Utilajele si mijloacele de transport vor fi examinate zilnic inainte de inceperea lucrului,
pentru a preintdmina aparitia unor defectiuni ce au ca rezultat scurgerea accidentala a
uleiurilor sau a combustibilului.

e Se vor respecta strict normele de gestiune a deseurilor, respectiv normele de distributie
acarburantilor In zona amenajarii de santier.

e Spatiile destinate pentru stocarea temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator
prin realizarea de platforme betonate/impermeabilizate si utilizarea de recipienti adecvati
tipului de deseu colectat

e Amplasarea statiilor de astfalt si a celei de fabricare a prefabricatelor din beton pe
platforme special amenajate in scopul protejarii solului de potentiale poluari accidentale
In conditiile respectarii prevederilor din acordul de mediu prevazute pentru amenajarea

organizarii de santier estimam ca nu exista un impact suplimentar fata de data emiterii actului
de reglementare.

Lot 2, Lot 4:
Perioada de constructie

In perioada de constructie sunt prevazute urmatoarele lucrari si dotari pentru protectia solului si a
subsolului, pentru prevenirea eroziunii solului si asigurarii stabilittii taluzurilor:

decaparea pamantului vegetal din zonele care vor fi ocupate permanent (drumul propriu-zis, poduri,
pasaje podete, etc.) si depozitarea acestuia in vederea reutilizarii.

aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii autorizate
(furnizori); in cazul utilajelor care functioneaza la fronturile de lucru, alimentarea se va realiza cu
autocisterne, in locuri ferite de emisii de praf.

colectarea selectiva, stocarea si eliminarea corespunzatoare a deseurilor (paméant cu un continut
ridicat de material biodegradabil si materiale granulare rezultate din excavatii; deseuri de ciment
sau asfalt; deseuri menajere; uleiuri uzate; baterii uzate; deseuri metalice; materiale colectate in
santuri si rigole, decantoare, separatoare de produse petroliere si bazine de retentie). Substantele
toxice si periculoase vor fi depozitate corespunzator si vor fi pastrate evidente.

optimizarea suprafetei ocupate de proiect/organizarile de santier pentru a minimiza impactul
evitarea formarii baltirilor care se pot infiltra cu timpul in sol, poluand solul si subsolul

suprafetele de teren utilizate/ocupate de activitatile de constructie dupa ce vor fi reabilitate vor fi
predate autoritatilor locale si proprietarilor privati.

pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera, vor fi utilizate vehicule si utilaje de generatie
recenta. Acestea vor fi verificate periodic pentru evitarea pierderilor de ulei sau combustibil.
colectarea apelor pluviale de pe amplasamentele organizarilor de santier se va face pe platforme
impermeabilizate, sistematizate corespunzator astfel incat apele pluviale sa poata fi colectate in
sanfuri perimetrale si epurare inainte de a fi descarcate in mediul natural.

exploatarea unor gropi de imprumut presupune excavarea unor cantitdti mari de pamant de pe
suprafete relativ extinse. Lucrarile de excavare a pamantului pot avea un impact semnificativ asupra
solului in zonele cu vulnerabilitate mare, ca urmare a aparitiei fenomenului de eroziune. Acest
fenomen este insa local si poate fi evitat prin aplicarea unor masuri de protectie pe durata executiei
lucrarilor. Este insa de mentionat ca in zona autostrazii exista deja gropi de imprumut deschise,
existand posibilitatea ca antreprenorii sa se foloseasca de resursele acestora.

execufia autostrazii nu va implica defrisari de terenuri. In zona traversata exista tufisuri si vegetatie
arbustiva necompacta. Activitatile de taiere a acestei vegetatii nu implica poluarea solului.
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Pentru a proteja solul impotriva poluarii se interzice utilizarea de substante chimice, erbicide pentru
indepartarea vegetatiei.

Pentru stabilizarea zonelor de alunecare au fost prevazute lucrari de consolidare a terenului.
In ceea ce priveste zona organizarii de santier vor fi avute in vedere urmatoarele masuri:

m Locatia Organizarii de santier va fi imprejmuita astfel incat sa nu se ocupe suprafete
suplimentare de teren,

Se aprecieaza ca in perioada de operare vor rezulta concentratii de substante poluante in aer, care ajung
sa se depuna pe sol, ce nu vor depasi limitele admisibile. Apreciem astfel ca nu se va exercita un impact
negativ asupra solului, ca urmare a traficului desfasurat pe autostrada, date fiind conditiile de trafic
fluent, fara variatii semnificative ale vitezei.

Date fiind cele mentionate mai sus, se apreciazi ca nu vor exista probleme care sa impuna restrictii
referitoare la cultivarea terenurilor agricole Tnvecinate.

Autostrada va determina scaderea traficului rutier pe drumurile din culoarul lui si va imbunatati
conditiile de circulatie pe aceste drumuri. Acest fapt va conduce la scaderea emisiilor de poluanti pe
aceste drumuri, care traverseaza numeroase localitati.

Principalele masuri pentru controlul si prevenirea poludrii solului sunt:

m colectarea apelor pluviale in scopul ameliorarii eroziunii solului;

m verificarea periodicdsi intretinerea curentd a sistemelor de colectare, epurare si evacuare a apelor
meteorice. Namolurile si hidrocarburile rezultate in urma epurarii apelor uzate provenite din spatiile
de intretinere si deszapezire si din spatiile de servicii vor fi colectate periodic si transportate la
statiile de epurare aflate in apropiere. Namolurile si hidrocarburile separate din apa pluviala epurata
in bazinele de sedimentare si In separatoarele prevazute la capetele sanfurilor autostrazii vor fi
colectate periodic si duse la cele mai apropiate statii de epurare.

m verificarea periodica a calitatii solului (pH, metale grele) in zona autostrazii.

In proiect au fost prevazute masuri de protectie specifice pentru stabilizarea terenului impotriva
eroziunii si a alunecarilor de teren.

Elementele geometrice ale proiectului au impus volume reduse de Sapatura, autostrada fiind
preponderent in rambleu.

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la surse
suplimentare de poluare a solului si implicit la stabilirea de noi masuri fata de data emiterii
acordului de mediu.

IV.6. PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE SI ACVATICE

IDENTIFICAREA AREALELOR SENSIBILE CE POT FI AFECTATE DE PROIECT
Lot 1:
e La aproximativ 300 de metri de Sectorul 2 al amenajarii de santier se gaseste cursul
raului Mures, dar aceasta este o zona industriala existenta;
e Cea mai apropiata arie naturald protejatd este ROSPA 0139 Piemontul Muntilor
Metaliferi si Vintului situatd la o distanta de 8,2 km fatd de amenajarea de santier. Intre
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amenajarea de santier si aria naturald protejata citata se gaseste intravilanul orasului Alba
lulia.
Lot 2:
Traseul autostrazii nu interfereaza direct cu arii protejate, rezervatii botanice speciale sau alte elemente
vegetale (izolate sau nu) de valoare speciald pentru mediu.

Lot 4:
e Lacul Stejaris
e SPA Canepistii,la distanta de 6000 m fata de autostrada
e SCI Saraturile Ocna Veche, la distanta de 5500 m fata de autostrada
e Rezervatia Ocna Veche, la distanta de 5500 m fata de autostrada
e Rezervatia Saratura, la distanta de 5500 m fata de autostrada

LUCRARILE, DOTARILE SI MASURILE PENTRU PROTECTIA BIODIVERSITATII,
MONUMENTELOR NATURII SI ARIILOR PROTEJATE

Lot 1:

Vor fi respectate conditiile impuse prin acordul de mediu la capitolul Masuri de protectie
a biodiversitatii, nefiind necesare masuri suplimentare.

Avénd in vedere ca organizarea de santier se afla la distante mari fata de ariile naturale
protejate consideram ca nu existd un impact asupra obiectivelor de conservare ale acestora dat
fiind faptul ca cea mai apropiata este ROSPA 0139 aflata la distanta de 8,4km.

Noua locatie propusa a organizarii de santier nu implica un impact suplimentar fata de datele
care au stat la baza emiterii acordului de mediu,

Lot 2:
Traseul autostrazii nu interfereaza direct cu arii protejate, rezervatii botanice speciale sau alte elemente
vegetale (izolate sau nu) de valoare speciala pentru mediu.
Avand 1n vedere faptul ca nu vor fi traversate situri Natura 2000 si ca modificarile proiectului nu au adus
elemente noi in ce priveste aceste capitol se vor mentine recomandarile din Raportul privind impactul
asupra mediului si se vor respecta conditiile din acordul de mediu emis pentru proiect :

m Pentru diminuarea impactului autostrazii asupra unor specii de pasdri, urmare fragmentarii
habitatului de hranire, terenurile ce urmeaza a fi ocupate urmeaza a fi marcate cu tarusi, astfel incat
sa nu se afecteze suplimentar suprafete adiacente. Realizarea autostrazii nu va implica o schimbare
importanta in raportul folosintelor de terenuri. In culoarul autostrazii se va ocupa preponderent
teren cu folosinta arabila. Suprafata ocupata de autostrada va fi foarte mica, comparativ cu
suprafetele natural ce vor ramane neafectate. Este de amintit lungimea mare pe care au fost prevazute
lucrari de arta in lungul autostrazii (cea. 10% din intreg traseul), in zonele respective, ocuparile
propriu-zise de terenuri fiind minime. Pe de alta parte exista zone intregi unde traseul autostrazii se
desfasoara in apropierea unor artere de circulatie cum ar fi DN 1 si calea ferata CF 300, zone unde
fragmentarea habitatului de hranire este deja manifestata prin prezenta acestora. In scopul minimizarii
impactului autostrazii prin fragmentarea habitatului de hranirea, inclusiv asupra specie acvila
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tipatoare, vor fi realizate amenajari peisagistice in zonele nodurilor rutiere si a dotarilor autostrazii.
De asemenea, taluzurile autostrazii vor fi inerbate.

m Serecomanda ca Indepartarea vegetatiei de tipul arbustilor si arborilor sa se realizeze numai vara tarziu
si toamna dupd terminarea perioadei de inflorire §i scuturarea semintelor speciilor de interes
conservativ, usurand astfel refacerea sistemelor afectate dupa finalizarea constructiei dar si pentru a
limita impactul negativ in perioada de cuibarire;

m In toate punctele de traversare a raurilor si paraurilor exista pajisti de luncasi zavoaie de salcii ori
plopi de interes conservativ. Pentru reducerea impactului negativ in aceste zone se recomanda ca
lucrarile sa fie realizate pe cat posibil in lunile de toamna, dupa terminarea perioadei de inflorire si
scuturarea semintelor speciilor de interes conservativ, usurand astfel refacerea sistemelor afectate dupa
finalizarea constructiei;

m Refacerea vegetatiei imediat dupdincheierea lucrarilor;

m Se recomanda evitarea utilizarii de sol din alte zone, pentru a nu favoriza introducerea unor specii
alohtone, potential invazive, ce ar putea contribui la afectarea valorii de conservare a ecosistemelor
locale;

m Restrictionarea suprafetelor excavate si a celor denudate in zonele de lunci ale cursurilor de apa
(raul Mures);

m Evitarea pe cat posibil a realizarii lucrarilor de constructie in albiilor a podurilor si a lucrarilor
hidrotehnice in perioada in perioada de reproducere a speciilor de pesti (1 mai - 3laugust).
Monitorizarea lucrarilor de constructie a podurilor si a lucrarilor hidrotehnice n scopul limitarii
impactului asupra habitatelor si a speciilor de pesti;

m Pentru a evita cresterea turbiditaii apei ce poate afecta in special ecosistemele acvatice si palustre din
raurile si paraurile traversate se recomanda folosirea balastierelor existente;

m Prevenirea deteriorarii suprafetelor adiacente albiilor cursurilor de apa in vederea evitarii pierderii
si/sau afectarii habitatelor floristice si faunistice. Pastrarea habitatului natural nedeteriorat in lungul
cursurilor de apa are un impact pozitiv asupra indivizilor diferitelor grupe de animale, nevertebrate
si vertebrate din zonele afectate si limitrofe;

m Limitarea compactarii solului;

m Curatarea canalelor de irigatii si/sau desecare va fi efectuata vara tarziu si toamna pentru
protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederea impiedicarii migratiei acestora, in zona
canalelor este necesara bararea locald a acestora cu plasa find, inainte de decolmatare).

La finalizarea lucrarilor de constructie, zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi reabilitate prin
ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei
(taluzuri, organizari de santier, fronturi de lucru, drumuri tehnologice prevazute in lungul autostrazii
pentru asigurarea accesului, gropi de imprumut). Utilizarea plantelor nu va avea numai un scop estetic ci
si de reconstructie a elementelor naturale.

Masurile generale de protectie aplicabile in perioada de operare sunt:
De-a lungul perioadei de operare sunt necesare urmatoarele masuri pentru protectia biodiversitatii:

m colectarea si evacuarea controlata a apelor pluviale de pe suprafata drumului, podurilor si dotarilor
autostrdzii (santuri si/sau rigole pereate);

m preepurarea apelor pluviale colectate de pe suprafata drumului si poduri in bazine de sedimentare si
separatoare de hidrocarburi. Aceste sisteme sunt prevazute inainte de descarcarea intr-un emisar
naturale sau in canale ANIF. In situatia in care nu exista un emisar natural, dupa preeepurarea in
constructiile mentionate mai sus apele pluviale sunt descarcate in bazine de retentie care au rolul de
stocare a apelor in sopul evitarii degradarii terenurilor adiacente.
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colectarea apelor menajere din spatiile de servicii, de la centrele de intretinere, intr-un sistem de
canalizare si epurarea intr-o statie de epurare propric;
lucrari de intretinere a sanfurilor, rigolelor, constructiilor de epurare mentionate mai sus prin
curatarea acestora periodic de namolul depus;
curafarea si intrefinerea vegetatiei din zonele podetelor;
curatarea periodica a canalelor de irigatii si/sau desecare astfel incat acestea sa asigure scurgerea apelor
in lung. Aceste lucrari vor fi facute vara tarziu si toamna pentru protejarea speciilor de amfibieni
existente (in vederea impiedicarii migratiei acestora, in zona canalelor este necesara bararea locala
a acestora cu plasa fina, inainte de decolmatare);
pentru mentinerea starii de conservare a zonelor traversate de autostrada sau aflate in culoarul
denumit de literatura de specialitate ,,road - effect zone" - zona tampon, vor fi mentinute zonele
umede, autostrada nu le va afecta nici in timpul operarii, nu vor fi facute defrisari de paduri ci doar
taieri locale de vegetatie arbustiva, habitatele tip mozaic din zonele traversate vor fi mentinute;
In acest sens mentionam ca ocuparile de terenuri vor fi facute numai in strictul necesar fara a se
modifica balanta intre tipurile de folosinte existente la acest moment.

intretinerea plantatiilor prevazute pe autostrada;

in cazul producerii unui accidente, indepartarea rapida a urmarilor si a eventualelor produse
deversate, astfel incat eventualele scurgeri de carburanti pe suprafata carosabila sa nu ajunga pe sol;
colectarea periodica a deseurilor rezultate in perioada de operare pe amplasamentele parcarilor,
spatiilor de servicii, a centrelor de intretinere. Aceste vor fi evacuate de pe amplasamentele
mentionate, pe baza unor contracte pe care administratorul autostrazii le va incheia cu firme de
salubritate;

mentinerea in stare buna a imprejmuirii prevazute in lungul autostrazii.

Masuri de protectie pentru speciile identificare in ariile naturale protejate
Protectie si conservare pentru grupa nevertebratelor:

Masuri recomandate pe perioada executiei lucrarilor:

Masurile generale indicate in literatura de specialitate pentru protectie si conservare sunt urmatoarele:

Interzicerea colectarii speciilor protejate;

Reducerea si /sau eliminarea tratamentelor cu substante chimice toxice, nevertebratele fiind
sensibile la orice modificare adusa solului si/sau vegetatiei. De aceea, este necesar ca Antreprenorii Sa
elaboreze un Plan de prevenire si combatere a poluarii accidentale care sa aiba detaliat modul de
interventie in cazul producerii unui accident care implica substante toxice sau periculoase (modul de
informare, echipamente, resurse umane);

intretinerea si ingrijirea periodica a plantatiilor prevazute la autostrada nu va fi realizata cu
fertilizatoru sau solutii pe baza de agenti chimici.

Este cunoscut faptul ca in multe dintre paduri din motive de siguranta si pentru a asigura o protectie
contra accidentelor, arborii batrani si uscati sunt taiati. Acest lucru afecteaza insa conditiile naturale de
habitat pentru diferite specii de insecte. Ultimile studii efectuate pe aceasta tema demonstreaza faptul ca
acesti arbori trebuie lasati pe amplasament reprezentand un habitat pentru numeroase specii de insecte,
fungii, licheni si jucand de asemenea un rol foarte important in productivitatea padurii si stabilizarea
mediului.

Specii de nevertebrate exista in urmatoarele arii naturale protejate: SCI Podisul Secaselor, SCI Trascau, SCI
Bagau si SCI Padurea de stejar pufos de la Miraslau.
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Este de mentionat faptul ca realizarea lucrarilor nu implica taieri de arbori din habitatele naturale.

Masuri recomandate pe perioada de operare:

Nu este cazul.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, se aprecieaza ca impactul autostrazii asupra nevertebratelor va fi
nesemnificativ in cazul in care se vor aplica masurile de protectie cu carcater general detaliate pentru
perioada de executie a lucrarilor cat si pentru perioada de operare a autostrazii.

Protectie si conservare populatii de lilieci

In culoarul autostrazii, specii de lilieci exista in SCI Trascau: Rhinolophus Euryale, Barbastella
barbastellus, Rhinolophus hipposideros, Miniopterus schreibersi.

Intre masurile constructive prevazute mentionam:

mentinerea vegetatiei originale si prevenirea distrugerii vegetatiei in zonele adiacente traseului
autostrazii menginand astfel adaposturile liliecilor si traseele de zbor,

evitarea taierii arborilor cu adaposturi pentru lilieci, iar daca acestia se afla pe culoarul autostrazii se vor
evita lucrarile in perioadele sensibile - hibernare, imperechere, maternitate sau vor fi create
cavitati/casute pentru lilieci in arborii din apropierea adapostului pierdut (masuri realizate sub
Tndrumarea unui specialist).

Se recomanda ca inaintea inceperii executiei autostrazii, dupd pichetarea coridorului ce urmeaza a fi
ocupat, sa se identifice scorburile din arborii ce urmeaza a fi taiati, in cazul in care exista in culoarul
autostrazii. Identificarea trebuie facuta chair inaintea Inceperii executiei drumului deoarece numarul
scorburilor locuite se poate schimba radical de la un sezon la altul. Aceasta pentru ca majoritatea
speciilor de lilieci folosesc diferite addposturi pe parcursul anului si chiar intr-un singur sezon. De
asemenea o parte din arborii cu scorburi pentru lilieci pot fi doborati de vant sau defrisati legal sau
ilegal.

Este necesar ca executia lucrarilor sa fie asistata pe tronsoanele din zona SCI Trascau de un
specialist care inca de la Inceput sa identifice posibilii arbori ce pot constitui locuri de adapost
pentru lilieci.

mentinerea vegetatiei specifice n jurul zonelor umede (pe malurile cursurilor de apasi lacurilor), in
lunca raului Mures. Lucrarile de drenaj prevazute in proiect nu vor afecta zonele umede din
vecinatatea autostrazii, efectul resimtindu-se doar pe zona amprizei.

Dimensiunile structurilor de traversare - pasaje inferioare (poduri, podete, viaducte) pentru speciilede
lilieci: speciile mari de lilieci (liliecii cu aripi late) prefera structurile cu o inaltime minima de 6-7m
si latimea de 5-7 m, iar pentru majoritatea speciilor de lilieci sunt suficiente pasajele de 4 m x 4msau
chiar structuri reduse (2 m latime x Im naltime).

Mentionam ca speciile de chiroptere din zona analizata fac parte din subordinul
microchiroptere,acestea putand utiliza si structuri cu dimensiuni reduse, avand inaltimea minima de
sm.

Pe zonele cu lucrari de arta, este prevazuta imprejmuire astfel incat liliecii vor fi fortati sa traversezeprin
zona deschiderilor.

Vegetatia existenta in zonele lucrarilor de arta va fi menfinutd pentru a incuraja utilizarea
acestorapentru traversare.
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Stalpii de iluminat pentru zona structurilor vor fi pozitionati strict pentru iluminatul carosabilului
sinu vor lumina vegetatia din imprejurimi oferind astfel sigurantd liliecilor in utilizarea
structurilor.

Conform normativelor in vigoare, prin proiect este prevazuta iluminarea lucrarilor de arta cu
lungimimai mari de 100m precum si a spatiilor de servicii, parcarilor si cebtrelor de
intretinere. Peamplasamentele dotarilor autostrazii vor fi prevazuti stalpi pe care vor fi
montate corpuri deiluminat orientate catre incinte.

Masuri recomandate pe perioada executiei lucrarilor:

m operatiile cu potential de generare a zgomotului vor fi etapizate astfel incat disconfortul produs in
zonele din vecinatatea culoarului de transport sa fie minim,

m reducerea timpului de lucru in perioadele nocturne si utilizarea luminii artificiale si chiar interzicerea
efectuarii lucrarilor dupa lasarea intunericului in perioada aprilie - august (perioada de formare a
coloniilor de maternitate si cresterea puilor). Lumina artificialaiindeparteaza lilieci renuntand la
traseele traditionale.

m montarea temporardin zonele de lucru a unor garduri compacte de protectie pentru a limita
patrunderea zgomotului si a luminii,

m prevenirea poludrii apelor,

m corpurile de iluminat respectiv intensitatea luminoasa a acestora va fi verificata periodic.

Masuri recomandate pentru perioada de operare a lucrarilor:

m limitarea nivelului de zgomot datorat traficului auto prin mentinerea vegetatiei originale si arbustilor
in lungul culoarului de transport sau plantarea unor arbusti. La distante mai mari de 500m, asa cum
este si zona SCI Trascau, nivelul de zgomot se aprecieaza a avea valori sub 50 dB(A).

m prevenirea poludrii apelor. Constructiile de epurare vor fi curatate periodic pentru a functiona
eficient.

Protectie si conservare mamifere mari

Mamiferele mari se regasesc in SCI Trascau. Acestea prefera zonele impadurite, departe de sursele de
zgomot. Tntrucét autostrada trece la o distanta minima de 880m de SCI Trascau, distanta crescand
progresiv, si faptul ca pe la limita ariei trec DN1 si CF300, impactul autostrazii asupra acestora va fi
foarte redus. Accesul in autostrada va fi evitat, urmare imprejmuirii cu inaltimea H = 1,8m, prevazuta
pe aceasta zona.

Conform Avizului favorabil nr. 92 din 11.07.2013, eliberat de Grupul de Actiune Locala a muntilor
Metaliferi Trascau si Muntele Mare (custode al ariilor naturale SCI Trasau si SPA Muntii Trascaului), in
culaorul autostrazii exista doua zone de trecere pentru speciile de mamifere cu valoarea conservativa
scazuta dar folosite si de specii valoroase cum ar fi lupul sau ursul.

intrucdt autostrada va fi Tmprejmuita, libera trecere a mamiferelor mari va fi asigurata in
urmatoareazona:.

o km 17+600 pasajcu 3 deschideri
o km 33+600 pod cu doua deschideri

pe aceste zone va fi pastrat nucleul intial de vegetatie si vor fi prevazute panouri antifonice astfel incat
lucrarile de arta sa devina atractive pentru trecerea mamiferelor.
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Protectie si conservare pentru grupa amfibieni

In principal, disparitia speciilor de amfibieni se datoreaza distrugerii, degradarii si fragmentarii
ecosistemelor naturale, dar si modificarilor globale. Pe langa procesele de defrisare a padurilor un
impact negativ foarte important apare ca rezultat al lucrarilor de desecare artificiala a zonelor umede.

intrucat amfibienii traiesc in general in paduri (conifere si amestec cu arbori cu frunze cazitoare) sau in
zonele umede, se estimeaza ca acestia nu vor parasi habitatul lor natural decat in perioadele de
migrare. In zona analizata, specii de amfibieni exista in urmatoarele arii naturale: SCI Trascau, SCI
Bagau, zone unde traseul se desfasoara in lunca raului Mures.

Pentru protectia acestora se va evita inlaturarea sau Inlocuirea vegetatiei naturale native in lungul
malurilor zonelor umede permanente, deoarece aceasta se constituie ca habitat, zond tampon ce
protejeaza calitatea apei si previne eroziunea malurilor. Zone inundabile si potential mlastinoase au fost
identificate intre km 27+000 - km 32+500, km 34+000 - km 35+800, km 40+000 - km 41+250.

Totodata aceste zone constituie refugiu pentru amfibieni impotriva pradatorilor. Zona tampon pentru
amfibieni este de 150m latime.

Se va evita introducerea speciilor non-native de plante sau animale Tn cadrul zonelor umede
permanente. Acestea pot dauna sau chiar inlocui speciile native.

Bustenii, pietrele si alte materiale naturale in cadrul zonei umede vor fi mentinute si inlocuite daca au
fost inlaturate.

Zonele umede temporare

Datorita impactului antropic, dezvoltarii unor lucrari pentru amenajarea teritoriului degradarea acestor
zone si chiar disparitia lor reprezinta una dintre cauzele diminudrii populatiilor de amfibieni.

Zonele umede temporare includ baltile temporare, luncile inundabile ale raurilor, cum este lunca raului
Mures, cavitatile din roci si alte mici depresiuni. Aceste zone sunt inconjurate de zone mai ridicate
(diguri, versanti, valuri de padmant) si nu sunt sub influenta directa a cursurilor de apa permanente sau
temporare. Sursele dominante de apd sunt precipitatiile, panza freatica sau scurgerea de pe versantii
adiacenti.

Astfel de zone umede se intalnesc cel mai frecvent la baza versantilor, la confluenta unor ogase cu
raurile sau paraie si chiar cu drumuri; uneori chiar pe marginea drumurilor ca urmare a unor vechi

lucrari parasite (gropi, santuri, etc).

Majoritatea speciilor de amfibieni sunt dependente de zonele umede temporare, ele neexistand n
zonele unde asemenea habitate nu sunt disponibile. Umplerea si secarea regulatd a acestor zone,
adancimea mica a apei si hrana abundentd, le face deosebit de atractive si necesare pentru depunerea
pontelor si cresterea amfibienilor. Salamandrele si tritonii sunt cele mai atrase de astfel de habitate,

insd se mai pot intalni si specii de broaste.
Zonele umede permanente

Zonele umede permanente sunt foarte variate si includ baltile, lacurile, mlastinile, etc. Aceste se disting de
zonele umede temporare prin faptul ca au apa tot timpul anului. Alimentarea acestor zone umede

109



permanente se face fie prin deversarea unui rau in acea zona (lac) fie prin izvoare sau prin aportul
panzei freatice. La acestea se adaugd precipitatiile sau topirea zapezilor. Aceleasi caracteristici privind
regimul hidrologic natural al zonelor umedetemporare se aplicasi acestui tip de habitat: exista un
regim hidrologic cu perioade care determina regimul natural al nivelurilor si fluctuatiilor, dependent de
aportul si sursa de alimentare a acelei zone. Zonele umede pot fi modificate de om prin crearea de
baraje, canale, deversoare si alte constructii hidrotehnice sau de vidre care creeaza bazine de
acumulare a apei. Asemenea modificari ale caracteristicilor regimului hidrologic influenteaza speciile de
amfibieni.

Zonele umede permanente sunt favorabile majoritatii speciilor de amfibieni. Unele specii utilizeaza
aceste habitate pe toatd perioada ciclului lor de viatd pe cand altele utilizeaza aceste habitate in
combinatie cu habitatele limitrofe.

Raurile si paraiele

Raurile si paraiele, denumite pe larg ape curgatoare, formeaza o retea hidrografica caracterizatd de un
bazin de receptie, forme ale albiei specifice si tipuri de cursuri influentate de factori geografici (clima,
expozitie, pozitia geografica, etc). Aceste caracteristici determind particularitatile curgerii unui rau
(regimul hidrologic al raului) care influenteaza existenta unor anumite habitate sau chiar microhabitate
favorabile unor specii de amfibieni. Tn general forma albiei Tn plan longitudinal a raurilor poate fi de mai
multe tipuri: alternante pragbazin, in cascada, alternante bazine-curs cu ape repezi, alternante prag-ape
repezi etc. La acestea se adaugd formele in plan realizate de catre rau la interactiunea sa cu diversi agenti
(roca, vegetatia, etc): brate moarte, popine, cursuri secundare, grinduri, zatoane, etc.

Aceste tipuri de forme ale albiei se constituie ca habitate favorabile pentru numeroase specii de animale
printre care se numarasi amfibienii. Majoritatea dintre amfibieni utilizeaza aceste habitate sezonier
pentru reproducere si dezvoltarea stadiului larvar pana la adult. Majoritatea nu se intalnesc decat in
raurile mici, amfibienii neutilizand in mod evident raul ca spatiu deschis ci mai degraba microhabitate
ale acestuia unde apa este mai linistita (precum micile bazine). Uneori amfibienii pot utiliza cursurile de
apa ca si coridoare pentru a se deplasa in siguranta.

Masuri recomandate pe perioada executiei lucrarilor:

m utilizarea de instalatii temporare - recomandate in perioada de executie a lucrarilor. Astfel, se
construiesc bariere temporare pe rutele de migratie pentru a bloca accesul la drum si pentru ghida
amfibienii catre galeti, care sunt ingropate in pamant. Animalele sunt colectate in aceste galefi si
eliberate pe cealalta parte a drumului in mod regulat. Galetile ar trebui sa fie de cel putin 30-40 cm
indltime. Marginea géletilor ar trebui sa fie la acelasi nivel cu solul. Distanta recomandatdintre
galeti este de 10 m. Pe durata perioadei migratiei de varf, galetile trebuie sa fie verificate frecvent.
Frecventa depinde de numarul animalelor prezente: cel putin 1-3 ori la 24 h, in areale cu numar
mare de amfibieni pand la fiecare jumatate de ord. Apa colectatdin galeti ar trebui sa fie rasturnata
pentru a preveni alte animale sa se inece.

m montarea unor garduri pentru ghidarea amfibienilor catre galeti. O galeatd ar trebui plasatd la
capetele gardului. Alternativ, capetele ar trebui sa aiba forma literei U pentru a minimiza numarul
animalelor care parasesc gardul. Tnaltimea minima a gardului ar trebui sd fie de 40 cm; in prezenta
broastelor agile, indltimea ar trebui sd fie de cel putin 60 cm. Gardul trebuie sa se extinda pana la
pamant si sa previna catararea animalelor peste el; de ex. prin indoirea partii superioare.

Masuri recomandate pe perioada de operare:
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intretinerea si dezvoltarea de habitate tip mozaic. Autostrada va afecta nesemnificativ raporturile
intre terenurile agricole si cele impadurite sau de pajisti si padure;

rigolele sunt astfel proiectate incat sa nu devina capcane pt amfibieni. In zonele de debleu rigolele
sunt de tip triunghiular, indltimea acestora fiind de 30 cm. In zonele de rambleu, santurile sunt de
forma trapezoidala si au o inaltime de 50 cm. Aceste sanfuri sunt deschise si nu vor reprezenta un
pericol pentru amfibieni.

De altfel, autostrada va fi imprejmuita, ochiurile imprejmurii fiind mici si dese la partea inferioara,
astfel incat traversarile acestor specii sa se realizeze numai in zonele special amenajate in acest
Sens.

amfibienii nu necesitd neaparat tipuri speciale de structuri de traversare. Podetele destinate pentru 0
varietate de animale mici pot fi potrivite la fel de bine si pentru amfibieni.

Conectivitatea traseelor de migrare va fi mentinuta prin lucrarile de arta prevazute in lungul
autostrazii (poduri, pasaje, viaducte) precum si prin podetele care permit trecerile de pe o parte pe
cealalata a autostrazii. In lungul autostrazii au fost prevazute 279 buc. podete cu deschideri intre 2 -
5m. Majoritatea podetelor au deschideri de Sm. Pe zonele unde exista arii naturale, s-au prevazut
podete cu deschiderea de Sm, pe zona SCI Trascau si SPA Muntii Trascaului si pe zona SCI Bagau. Pe
aceste zone podetele trebuie sa indeplineasca urmatoarele caracteristici:

> dupa executia podetului, se va extinde materialul de imprejmuire fara a lasa spatii la intrarea in
podet;

> acestea vor fi proiectate cu panta corespunzatoare pentru a se evita inundatia in interior;

> seva asigura intretinerea si curatarea in perioada de exploatare a autostrazii;

> instalarea unei imprejmuiri specifice pentru ghidarea amfibienilor cétre podete, cu ochiuri mici si
dese la partea inferioara;

> Tn zona canalelor se va plasa o bariera locala de 40 cm inaltime, construita din beton, lemn
tratat, sau oricare alt material opac pentru a evita traversarea autostrazii de catre amfibieni;

Totodata, prin colectarea si decantarea apelor pluviale inainte de evacuarea in cursurile de apa sau in
canale de desecare-inundatii se protejaza speciile de pesti, amfibieni si reptile din zonele
adiacente autostrazii;

intretinerea si repararea imprejmurii daca este cazul, astfel incat accesul din si inspre autostrada sa fie
restrictionat.

Desi autostrada nu traverseaza si nici nu se afla in apropierea unor zone impadurite a fost
prevazuta imprejmuire cu indlfimea de 1,80m pe urmatoarele zone:

Km 17+500 - km 19+500, autostrada trece prin apropierea unei zone cu vegetatie arbustiva
necompacta,

Km 33+000 - km 38+000, zona unde autostrada trece la distanta minima de 880m de SCI
Trascau si minim 950 de SPA Muntii Trascaului.

In acest fel se reduce riscul producerii de coliziuni intre traficul rutier si fauna. Pentru ca podetele sa fie

insa eficiente trebuie ca acstea sa fie prevazute cu structuri de ghidare conducand animalele spre podete.
Lucrarile de ghidare directioneaza animalele catre zona unde este prevazuta lucrarea de trecere prin care

se poate asigura traversarea. Structura de ghidare trebuie sa bareze accesul animalelor care vin dinspre
drum. ndltimea sistemelor de ghidare trebuie sa fie de minim 40 - 60 cm. imprejmuirea prevazuta in
lungul autostrazii va restriction accesul, Tunctionand ca structura de ghidare. Lucrarea de traversare
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trebuie plasata pe ruta de migratie. imprejmuire va fi montata sub forma literei V catre lucrarea de
traversare, astfel incat distanta intre traversari poate fi de 100 de metri. Mamiferele mici vor beneficia
deasemenea de aceste structuri. Acolo unde sunt péraie, un canal de scurgere (o scurgere) cu portiuni
uscate pozitionate lateral de-0 parte si de alta a paraului este cel mai bun tip de pasaj pentru amfibieni. In
ceea ce priveste tunelurile, mentionam ca pe zonele ariilor naturale unde se poate produce migratia
amfibienilor, sunt prevazute numeroase podete acestea avand rolul tunelurilor mentionate mai Sus
dimensiunea acestora fiind suficienta pentru a permite deplasarea in ambele directii inclusive pentru
mamiferele mici. Tipuri de structuri necesare traversarii amfibienilor sunt prezentate mai jos:

Sisteme de subtraversare a unui drum utilizate de reptile si amfibieni
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Intre alte masuri de protectie si conservare pentru amfibieni mentionam:

translocarea indivizilor in habitate similare;

construirea de noi habitate pentru reproducere (de ex alte balti in locul celor desecate);
construirea de noi adaposturi pentru iarna;

monitorizarea continua a speciilor.
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Protectie si conservate pentru grupa reptilelor:

Masuri recomandate pe perioada de execuyie:

Populatiile de reptile sunt influentate de starea ecosistemelor naturale sau seminaturale din zona
reprezentate prin pajisti, fanete si pasuni.

In zona analizata exista terenuri agricole si pasuni. Specii de reptile se regasesc in SCI Trascaul.

Pentru a se evita cresterea mortalitatii reptilelor in perioada de constructie a autostrazii, ampriza
acesteia va fi strict delimitata, vor fi montate panouri temporare, astfel incét traficul de santier precum Si
functionarea utilajelor sa nu reprezinte un stres major pentru aceasta populatie. Se va evita pe cat posibil
ca lucrarile de constructie sa nu se desfasoare in perioada in care reptilele se reproduc.

Masuri recomandate pe perioada de operare:

In perioada de operare masurile recomandate sunt aceleasi ca si cele indicate pentru protectia
amfibienilor.

Protectie si conservare pentru grupa pasarilor:

Masuri recomandate pe perioada de executie:

intrucat foarte important pentru protejarea speciilor de pasari din ariile naturale protejate este ca
habitatele acestora sa fie conservate, mentionam faptul ca realizarea autostrazii nu implica defrisari. In
zona SPA Muntii Trascaului, autostrada trece la 0 distanta minima de 950m de aria naturala.

Ampriza autostrazii va fi delimitata, pentru a nu fi afectate vegetatia din exteriorul culoarului ce este
prevazut executiei investitiei.

Cu toate ca lucrarile nu vor implica taieri de arbori din ariile protejate, in vederea minimizarii impactului,
se recomanda ca Tnainte de inceperea lucrarilor sa fie identificate toate cuiburile din apropierea
autostrazii.

Exista specii de pasari care sunt inactive in timpul zilei, activitatea lor desfasurandu-se in timpul noptii.
Aceste specii de pasari zboara la inaltimi mici si sunt sensibile la zgomot. intrucat noaptea pe
autostrada traficul va fi mai mic si nivelul de zgomot va fi mai redus.

O specie foarte sensibila, amenintata la scara globala si extrem de rara in Romania este Aquila
pomarina. Pentru protectia acesteia sunt indicate o serie de masuri cu caracter special. Dintre acestea

amintim:

m Lucrérile sa nu se desfasoare in apropierea cuiburilor active de pasari (considerandu-se ca zona
tampon pe raza de 300 m fata de cuiburile active). intrucat autostrada se desfasoara la minim
950m de SPA Muntii Trascaului, aceasta zona tampon va fi respectata.

m Antreprenorul va lua toate masurile astfel incat eventualii arbori in care vor fi identificate cuiburi sa
nu fie taiati sau iar in cazul in care acest lucru nu poate fi evitat (lucru putin probabil), cuiburile sa
fie mutate la o distanta sufiecient de mare de zona lucrarilor (mai mare de 300m), astfel incat sa nu fie
disturbate;

m Pentru aceasta specie este de asemenea, foarte important sa se mentind pajistile umede din luncile
drumului. Aceste nu vor fi afectate de constructia autostrazii,
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m Se recomanda, de asemenea ca lucrarile de taieri de arbori sa nu se desfagoare intre sfarsitul lunii
martie si inceputul lunii septembrie (perioada de cuibarit a acestei specii).

m Pentru diminuarea impactului autostrazii asupra unor specii de pasdri, urmare fragmentarii
habitatului de hranire, terenurile ce urmeaza a fi ocupate urmeaza a fi marcate cu tarusi, astfel
incat sa nu se afecteze suplimentar suprafete adiacente. Realizarea autostrazii nu va implica o
schimbare importanta in raportul folosintelor de terenuri. In culoarul autostrazii se va ocupa
preponderent teren cu folosinta arabila. Suprafata ocupata de autostrada va fi foarte mica,
comparativ cu suprafetele natural ce vor ramane neafectate. Este de amintit lungimea mare pe care au
fost prevazute lucrari de arta in lungul autostrazii (cea. 10% din intreg traseul), in zonele
respective, ocuparile propriu-zise de terenuri fiind minime. Pe de alta parte exista zone intregi unde
traseul autostrazii se desfasoara in apropierea unor artere de circulatie cum ar fi DN 1 si calea
ferata CF 300, zone unde fragmentarea habitatului de hranire este deja manifestata prin prezenta
acestora. In scopul minimizarii impactului autostrazii prin fragmentarea habitatului de hranirea,
inclusiv asupra specie acvila tipatoare, vor fi realizate amenajari peisagistice in zonele nodurilor
rutiere si a dotarilor autostrazii. De asemenea, taluzurile autostrazii vor fi inerbate.

Intre alte masuri cu caracter general, mentionam:

m imprejmuirea autostrazii pe ambele sensuri cu garduri din plasd de sarma cu indltimea de 1,5 m -
1,8m. Aceasta masura va reduce riscul mortalitatii directe datorate coliziunilor in trafic.

m stalpii de iluminat de la lucrarile de arta sau din zonele unde sunt amplasate dotérile autostrazii sau
nodurile rutiere, vor fi pozitionati strict pentru iluminatul carosabilului i nu vor lumina vegetatia din
Tmprejurimi sau alte zone Tnvecinate, astfel fiind redusa poluarea luminoasa care dezorienteaza
pasdrile conducand la coliziuni cu automobile,

m mentinerea vegetatiei In zona podurilor si viaductelor pentru a Incuraja utilizarea zonei din jurul
structurilor,

m podurile vor fi prevazute cu balustrade inalte si compacte pentru a obtura trecerea pasarilor peste
drum Tn apropierea carosabilului,

Se estimeaza ca in aceste zone coliziunile intre pasari si vehiculele care ruleaza pe autostrada vor fi
intamplatoare si rare, aria naturala fiind situata la o cota superioara autostrazii.

m prevenirea poludrii apelor.

m reabilitarea zonelor afectate de lucrarile de constructie prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei (taluzuri, organizari de santier,
fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de Tmprumut);

Masuri recomandate pe perioada de operare:

Pentru a proteja vegetatia actualdsi culturile agricole, va trebui sa se acorde atentie maxima selectarii
rutelor ocolitoare prevazute si a drumurilor de acces la santierele de constructie si la gropile de
imprumut si cariere. Proiectarea si constructia rutelor ocolitoare necesare in diferite locuri de pe traseu vor
trebui sa asigure alegerea acelora care vor afecta cel mai putin vegetatia naturala.

Referitor la fragmentarea habitatelor de hranire al acvilei tipatoare mici intre Alba Iulia si Aiud,
mentionam faptul ca aceasta se hraneste cu mamifere mici, amfibieni, reptile, insecte. Prin urmare,
aceasta specie necesita oferirea unor spatii largi si deschise de pajisti pentru vanatoare, hrana si zbor. Pe
zona mentionata mai sus, culoarul autostrazii insumeaza o lungime de 42 km (intre km 3 - km 45) si 0
suprafata de cea. 533 ha. Pe aceasta zona folosinta terenului este preponderent agricola cea. 80,07%. Un
procent de cea. 13,50% din suprafata mentionata este ocupata de pajisti, fanete; 0,61% vie; 0,17%
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tufaris restul fiind terenuri neproductive, curti constructii si proprietate de stat (terenuri neagricole,
drumuri, ape, CF si curti/constructii.

Din lungimea totala de 42 km pe cea. 7,5km sunt prevazute lucrari de arta unde taierile de vegetatie vVor
fi minime. Este de mentionat faptul ca traseul autostrazii a fost ales astfel incat fragmentarea
habitatului de hranire sa fie minima: intre km 5 - km 7 traseul trece prin apropierea localitatilor Oarda
si Dumbrava situate pe partea dreapta a autostrazii, intre km 7 - km 16 autostrada se apropie de albia
raului Mures, intre km 16 - km 26 se trece prin culoarul delimitat de DN 1 si CF300, intre km 26 - km
34 se desfasora in apropierea caii ferate CF300, pe terenuri fara valoare conservativa deosebita. Intre km
36 - km 42 autostrada trece prin apropierea localitatilor Radesti, Sancrai si Ciumbrud.

In ceea ce priveste alte specii de pasari cum ar fi cristeiul de camp, barza alba si nu numai, vor fi
mentinute suprafetele de pajisti umede din lunci sau din apropierea lacurilor si baltilor. Lucrarile de
drenaj prevazute la autostrada vor avea efect local, numai in zona amprizei acesteia, fara a afecta
zonele umede din culoar.

Este necesara promovarea inz onele adiacente autostrazii a cositului manual, prin constientizarea
autoritatilorlocale si implicit a proprietarilor de terenuri. De asemenea, trebuie evitata transformarea
pajistilor naturale in culturi agricole.

In consecinta, impactul asupra habitatului natural, prin crearea efectului de fragmentare, este redus.
Lucrarile de inerbare a taluzurilor autostrazii precum si amenajarile peisagistice prevazute in zonele cu
dotatri (parcari, spatii de servicii, centre de Intretinere) vor contribui la integrarea acesteia in mediul
natural.

In perioada de operare administratorul drumului va promova alaturi de autoritatile locale si custozii
ariilor naturale, promovarea mentinerii practicilor agricole traditionale pe teritoriile de hranire (zona
situata intre localitatile Alba Iulia si Atud, conform Avizului nr. 92 din 11.07.2013, eliberat de custodele
ariilor naturale SCI Trascau si SPA Muntii Trascaului).

De aemenea, se vor repecta masurile de protectie cu caracter general mentionate mai sus.

Pentru acest proiect au fost obfinute avizele favorabile ale custozilor ariilor protejate
dupa cum urmeaza:

> Asociafia Bios - custode al ariei naturale protejate ROSCI0004 Bdgau, aviz nr. 16 din
09.07.2013,

> Asociatia Biounivers - custode al ariei naturale protejate ROSCI0147 Padurea de stejar pufos de
la Miraslau, aviznr. 164 din 11.07.2013,

> Grupul de Acfiune Locala Muntii Metaliferi, Trascau si muntele Mare - custode al ariei
naturale ROSCI02S3 Trascau si ROSPAQ087 Muntii Trascaului, aviznr. 92 din 11.07.201 3.

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la surse
suplimentare ce pot afecta biodiversitatea si implicit la stabilirea de noi masuri fata de data
emiterii acordului de mediu. In condifiile respectarii masurilor de protectie mentionate, impactul
asupra biodiversitatii va fi redus.
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Lot 4:

Modificarea lucrarilor din zona baraj-lac Stejaris au adus schimbari pentru protectia
biodiversitatii fata de proiectul initial, numai in zona lacului, restul lucrarilor, dotarilor si
masurilor raman nemodificate .

Lucrarile pentru protectia biodiversitatii in jurul laculul sunt cele de mai jos.
Lucrari de reabilitare al barajului

e Aducerea coronamentului la cota pe toata lungimea barajului, de la autostrada pana la
descarcatorul de ape mari, realizata prin umpluturi din material local;

o Reprofilarea taluzului amonte si protectia taluzului amonte al barajului prin realizarea unui
pereu din piatra bruta, rezemat pe o grinda din beton inglobata intr-un prism de piatra bruta;

Principalele caracteristici tehnice (cote in sistem STEREO 70)

¢ NNR 313,65 mdM
e Cota coronament 315,20 mdM
e Cota superioara prism de piatra bruta 314,35 mdM
e Latime la coronament 450m

e Panta taluz profilat 1:2

e Panta taluz prism de piatra bruta 1:15

Lungimea pe care se realizeaza reabilitarea barajului este de 119,80 m.
Lucrari de decolmatare a lacului

Pentru asigurarea volumului de apa pierdut prin realizarea lucrarilor la autostrada s-au prevazut lucrari de
decolmatare la coada lacului.

e Suprafata dragata 20.600 mp
e Grosimea stratului inlaturat 1,50 m

Lucrari de deviere a canalului descarcatorului de ape mari si golirii de fund a barajului

o Devierea canalului de fuga a descarcatorului de ape mari si a canalului golirii de fund, in vederea
trecerii prin podul pe restabilirea drumului comunal DC81. Devierea canalelor vor fi realizate cu
pereu si radier din beton, avand latimea la baza de 7,00 m, respectiv 3,00 m si panta taluzuri 1:2

e Devierea canalului golirii de fund se racordeaza la devierea canalului descarcatorului de ape mari,
inainte de trecerea prin podul casetat de pe drumul comunal DC81

Masuri pentru protectia biodiversitatii:

e Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu reviziile efectuate care au un nivel redus
de zgomot si de noxe;
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e Respectarea graficului de lucrari in sensul limitérii traseelor si programului de lucru
pentru a limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentului;

e Se interzice depozitarea necontrolatd a materialelor rezultate (vegetatie, pamant, etc.);

e Seinterzice depozitarea necontrolata a deseurilor in zona lacului;

e Asigurarea curgerii libere 1n albii in timpul perioadei de executie a drumului;

e Monitorizarea florei si faunei.

Mentionam ca amplasamentul in care sunt propuse lucrarile ce fac obiectul modificarilor
proiectului in zona baraj — lac Stejaris nu se afla intr-o zona protejata, ariile naturale
protejate fiind la distanta de peste 5000m .

IV.7. PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR OBIECTIVE DE
INTERES PUBLIC

Identificarea obiectelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional

Lot 1:

Intravilanul localitatii Drambar se afla la o distantd de sub un km fata de Sectoarele 1 si 2 ale

amenajarii de santier si la peste un km fata de sectoarele 4 si 5.
Monumentul istoric cel mai apropiat este biserica din Drambar care se afla la aproximativ 1 km

fata de sectoarele 4 si 5 ale amenajarilor de santier, dincolo de cursul larg al raului Mures.

Lot 2:
Autostrada Sebes — Turda, Lot 2 km 17+000 — km 41+250 este parte integranta a proiectului

Sebes —Turda km 0+000 — km 70+000.
iar
Sector 1 este delimitat astfel:

(a) de lakm 17+000 — km 22+500 si (b) de la km 25+300 la km 26+100
Lungimea Sectorului 1 este de 6300 m

si parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Comunei Santimbru
- Comunei Galda de Jos
- Orasului Teius

In cadrul Raportului privind impactul asupra mediului au fost identificate zonele sensibile, in aceasta
categorie fiind incluse:

m zonele locuite
m arii naturale protejate
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zone umede, mlastinoase/inundabile si zone cu potential de alunecare de teren
zone cu obiective SEVESO

zone de protectie sanitara

zone Tmpadurite

Acestea nu vor fi afectate de constructia si operarea autostrazii.
Modificarile aduse proiectului si care fac obiectul Memoriului de prezentare nu implica

aspecte noi fata de aspectele prezentate in perioada realizarii evaluarii impactului asupra
mediului pentru intregul proiect. Nu sunt prezente elemente noi fata de datele care au stat la
baza emiterii acordului de mediu.

Lot 4:

Obiectivele de interes public si distantele fata de asezarile umane, respectiv fata de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional nu sunt modificate.

LUCRARILE, DOTARILE SI MASURILE PENTRU PROTECTIA ASEZARILOR UMANE
SI A OBIECTIVELOR PROTEJATE SI/SAU DE INTERES PUBLIC

Lotl:

Zgomot si vibratii. Reiteram faptul cd sectoarele generatoare de zgomot si vibratii sunt
sectoarele 4 si 5, aflate la peste un km distanta fatd de intravilanul localitatii Drambar.
Pentru a evita disconfortul creat de zgomot, in incintele 4 si 5 se va respecta cu strictete
programul de lucru. Ameanajarea de santier se gdseste intr-o zond industriala, iar
activitatea acesteia nu va fi principala sursa de zgomot.

Data fiind distanta mare dintre sectoarele 4 si 5 ale amenajarii de santier si biserica din
Drambar, la care se adauga faptul ca intre cele doud obiective se gasesc alte constructii,
DJ 107 C si cursul larg al Muresului, consideram cd impactul asupra monumentului
istoric este nul.

Pulberi sedimentabile.Pentru a preveni antrenarea prafului in atmosfera, drumurile ce
deservesc amenajarea de santier si platformele pietruite din cadrul amenajarii se
umecteaza permanent in perioadele in care conditiile meteorologice favorizeaza aparitia
deflatiei naturale sau induse (spre exemplu indusa de circulatiei mijloacelor de transport).
Schimbarea locatiei organizarii de santier nu aduce elemente noi cu impact asupra

mediului fata de data emiterii acordului de mediu. Nu estimam un impact semnificativ
suplimentar in conditiile respectarii masurilor stabilite in acordul de mediu care sa necesite
masuri suplimentare.

Lot 2, Lot 4:

Dat fiind faptul ca pentru realizarea autostrazii vor fi necesare ocupari de terenuri, se vor aplica
prevederile reglementarilor in vigoare (Legea nr. 255 din 2010) proprietarii urmand a fi despagubiti
functie de pretul terenurilor din zona. Pentru terenurile folosite temporar se vor plati despagubiri pentru
pierderea culturilor ca si in cazul ocuparii permanente. Necesarul de suprafete pentru constructie va fi
planificat astfel incat sa se reduca la minim efectele asupra culturilor agricole si arborilor, iar valoarea
culturilor pierdute va fi estimata in functie de pretul pietei.
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Lucrarile vor fi realizate astfel incat sa se asigure accesul proprietarilor la terenuri. In acest sens
drumurile locale ce vor fi intersectae, vor fi restabilite. Legaturile autostrazii cu reteaua de drumuri din

zona, se realizeaza fie prin noduri fie cu pasaje rutiere.

In vederea minimizarii impactului asupra populatiei, urmare ocuparilor de terenuri, pe perioada de
executie nu se vor utiliza proprietati private pentru depozitare de materiale, drumuri ocolitoare si
organizari de santier fara acordul scris al proprietarului sau concesionarului si fara plata unei

compensatii, daca este cazul.

La finalizarea lucrarilor, constructorul va curata si va reface toate terenurile utilizate temporar si va
reabilita toate zonele afectate de lucrarile de constructie prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei

Pentru a reduce riscul de accidente in perioada de constructie, pe drumurile de acces, in zonele
fronturilor de lucru, gropilor de imprumut, carierelor si a altor amplasamente asociate constructiei se
vor instala semne de avertizare cu specificarea limitei de viteza. Drumurile vor fi intrefinute permanent
la un standard adecvat (cu crearea de denivelari pentru limitarea vitezei, daca este cazul).

Va fi exclus accesul publicului in locurile unde functioneaza utilaje grele, iar muncitorii vor fi instruiti
adecvat 1n ceea ce priveste protectia muncii. Vor fi respectate regulile de protectie a muncii pe
santierele de constructie prevazute de legislatia romana si prevederile contractuale.

Masurile de diminuare a impactului recomandate pentru protejarea populatiei si mediului socio-
economic in perioada de operare sunt:

m montarea de panouri fonoabsorbante si/sau instalarea de ferestre reducatoare de zgomot (protectie
acusticd pasivd) in apropierea zonelor rezidentiale, daca in urma monitorizarii se contatd depasirea
nivelului de zgomot;

m deseurile rezultate din zonele unde sunt amplasate dotarile autostrazii (parcari, spatii de servicii,
centre de intretinere) vor fi colectate periodic de administratorul autostrazii,

m pentru evitarea mirosurilor neplacute toate dispozitivele de preepurare prevazute la autostrada vor fi
intretinute si curatate periodic;

m se vor respecta prevederile Ordinului nr. 119/2014pentru aprobarea Normelor de igiena si a
recomandarilor privind mediul de viata al populatiei;

m se vor intocmi programe de interventie pentru actiune in situatia aparitiei unor accidente cu deversare
de produse periculoase, care sa prevada masurile necesar a fi luate, echipele, dotarile si echipamentele
de interventie in caz de accident.

Prin modificarile aduse proiectului initial nu au fos identificate elemente noi care sa conduca
la stabilirea de masuri suplimentare fata de cele rezultate in urma realizarii evaluarii
impactului asupra mediului si prevazute in cadrul acordului de mediu emis de autoritatea

competenta de mediu.
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IV.8. GOSPODARIREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT

Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate
Lotl:

Atat in faza de constructie cat si in faza de functionare se vor produce urmatoarele tipuri
de deseuri:ape uleioase de la separatoarele ulei/apa(13 01 07*),uleiurile hidraulice sintetice (13
01 11%*), uleiurile sintetice de motor de transmisie si de ungere (13 02 07*), ambalaje de hartie si
carton(15 01 01),ambalaje de materiale plastice(15 01 02), ambalaje care contin reziduuri sau
sunt contaminate cu subst. periculoase(15 01 10%*), anvelope scoase din uz (16 01 03),filtre de
ulei (16 01 07*),placute de frana(16 01 12), metale feroase (16 01 17), metale neferoase (16 01
18), materiale plastice(piese necontaminate) (16 01 19),lichide de frana(16 01 13*), fluide
antigel (16 01 15), sticla(parbriz)(16 01 20), echipamente casate cu continut de componente
periculoase (16 02 13*), echipamente casate altele decat 16 02 09, 16 02 13 (16 02 14), baterii cu
plumb (16 06 01*), beton (17 01 01), lemn(17 02 01), materiale plastice(17 02 03), fier si otel(17
04 05), hartie si carton (20 01 01), sticla (20 01 02), tuburi fluorescente (20 01 21*), materiale
plastice (20 01 39), metale (20 01 40) si deseuri municipale amestecate (20 03 01).

Din cele prezentate se poate constata ca nu exista tipuri de deseuri diferite fata de categoriile
inscrise in acordul de mediu emis pentru realizarea proiectului.

Modificarile aduse proiectului nu implica realizarea de activitati care sa conduca la
identificarea de elemente noi in ce priveste generarea deseurilor fata de evaluarea realizata in
procedura de mediu derulata anterior.

Lot2:

Perioada de constructie

Principalele surse de deseuri in perioada de executie sunt:

m Procesele tehnologice din timpul executiei lucrarilor de executie,

m Instalatiile de producere a agregatelor minerale, cele de preparare a betoanelor, mixturilor asfaltice Si
emulsiilor bituminoase,

m Bazele de productie, inclusiv statiile de intretinere a utilajelor si masinilor de transport si activitatile
desfasurate in cadrul organizarii de santier,

m Cantinele, spatiile de birouri si dormitoarele, etc.

Realizarea lucrarilor din cadrul modificarilor aduse proiectului nu presupune generarea de noi tipuri
de deseuri sau cantitati suplimentare in raport cu cele evaluate deja in Raportul privind impactul asupra
mediului si specificate in acordul de mediu.

Lot4:

Raman valabile tipurile si cantitatile de deseuri din acordul de mediu revizuit si anexa, dar
suplimentar prin lucrarile propuse in modificarile aduse la faza de proiect tehnic rezulta deseu
din lucrari de decolmatare a Lacului Stejaris. Se estimeaza generarea unui volum de 30.900 mc
de deseu din categoria deseurilor nepericuloase si anume namol din dragare , cod 02 01 01.

Realizarea lucrarilor din cadrul modificarilor aduse proiectului nu presupune generarea de noi tipuri
de deseuri, dar apare o cantitate suplimentara de deseu nepericulos prin realizarea lucrarilor de
decolmatare a lacului.
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MODUL DE GOSPODARIRE A DESEURILOR
Lot 1:
o Deseurile periculoase
- se vor colecta separat pe fiecare tip in parte;
- se vor depozita temporar pe platforme betonate sau n recipiente metalice sau din
plastic functie de tipul deseului
- vor fi etichetate si depozitate temporar in spatii special amenajate, dotate
corespunzator pentru a preveni dispersia In cazul unor deversari accidentale;
- vor fi valorificate periodic prin agenti economici specializati in baza contractelor
incheiate;
- vor fi gestionate conform HG 856/2002 cu modificarile si completarile ulterioare.
o Deseurile nepericuloase.
- se vor colecta separat in recipienti adecvati tipului de deseu
- sevor depozita temporar in recipiente situate in spatii special amenajate;
- se vor valorifica sau elimina prin agenti economici specializati in baza
contractelor incheiate;
- vor fi gestionate conform HG 856/2002 cu modificdrile si completdrile ulterioare.
Modificarile aduse proiectului si anume locatia organizarii de santier nu conduce la
generarea altor tipuri de deseuri, la suplimentarea cantitatilor de deseuri, iar in ce priveste
sursele de deseuri nu se estimeaza surse suplimentare. Nu intervin elemente noi, astfel incat in
modul de gestionare al deseurilor nu sunt necesare masuri suplimentare.

Lot2:

Gestionarea deseurilor in perioada de constructie si cea de operare se va realiza conform prevederilor
acordului de mediu nefiind necesare masuri suplimentare.

Prin modul de gestionare a deseurilor se va urmari reducerea riscurilor pentru mediu si populatie,
precum si limitarea cantitdtilor de deseuri eliminate.

Antreprenorii vor elabora asemenea planuri inca inainte de a incepe executia lucrarilor si vor fi desemna
persoane responsabile care vor urmari punerea in aplicarea a masurilor propuse.

Conform Hotararii Guvernului nr. 856/2002, se va tine evidenta gestiunii acestora, pentru flecare tip de
deseu, in conformitate cu modelul prevazut la anexa 1 la actul legislativ mai sus mentionat.

Managementul deseurilor in perioada de operare
De managementul deseurilor in perioada de operare este responsabil administratorul autostrazii.

Acesta va avea incheiat un Plan de management al deseurilor. Vor fi desemnate persoane responsabile cu
urmarirea respectarii prevederilor legale si a modului de gestiune a deseurilor.

Deseurile vor fi colectate pe tipuri si vor fi preluate de pe amplasamente, pe baza de contracte
incheiate intre administratorul autostrazii si firme de salubritate autorizate.

\or fi respectate prevederile legislatiei in vigoare Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor.
Printre masurile necesare pentru reducerea cantitatii de deseuri generate se numara si:
m Informarea participantilor la trafic, prin panouri vizibile, despre obligatia pastrarii starii de
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curatenie a drumului;

m Dotarea spatiilor de parcare, spatiilor servicii, centrelor de intretinere cu recipienti pentru colectarea

selectiva a deseurilor.

Modificarile aduse proiectului nu conduce la generarea altor categorii de deseuri, la
suplimentarea cantitatilor de deseuri generate, iar in ce priveste sursele de deseuri nu se
estimeaza surse suplimentare nefiind necesare alte masuri in modul de gestionare al deseurilor
fata de cele rezultate in urma evaluarii impactului asupra mediului.

Lot 4:

Raman valabile conditiile privind modul de gospodarire a deseurilor din acordul de mediu
revizuit si anexa la acesta, iar in ce priveste materialul rezultat din dragarea lacului se va gestiona
in conformitate cu prevederile legale.

IV.9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR SI PREPARATELOR CHIMICE
PERICULOASE

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Lot 1:

e Motorina. Pe amplasamentul amenajarii de santier (Sectorul 1) vor fi amplasate
rezervoare de motorina.

e GPL. In amenajarea de santier vor fi amplasate rezervoare de GPL. Acest produs va fi
utilizat drept combustibil in procesul de producere a aburului tehnologic sau pentru statia
de asfalt.

e Oxigen ce va fi utilizat in special pentru sudura. Pe amplasament vor fi gestionate tuburi
de oxigen.

Lot 2:

Realizarea lucrarilor prezentate in modificarile aduse la proiect nu presupune
utilizarea/manipularea de alte tipuri si cantitati de substante si preparate chimice periculoase
fata de cele prezentate in documentatia ce a stat la baza obtinerii acordului de mediu.In acest
sens nu sunt modificari in ce priveste capitolul Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
prevazute in acordul de mediu data fiind natura modificarile notificate .

Lot 4:
Raman valabile conditiile din acordul de mediu

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei
Lotl:

e Motorina

- va fi depozitatd in rezervoare puse la dispozitie de catre furnizor;

- rezervoarele vor fi plasate Tn cuve betonate ce pot retine eventualele scurgeri
accidentale;

- rezervoarele vor fi acoperite astfel incat apa provenita din precipitatii sa nu poata fi
contaminata;
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- intrarile si iesirile de carburant vor fi evidentiate intr-un registru special;
- cantitatea depozitata (volum rezervoare) este de 20.000 litri.

e GPL-ul

- rezervoarele vor fi gestionate de catre furnizorul acestui tip de produs;
- intrarile si iesirile vor fi evidentiate intr-un registru special.
e Tuburile de oxigen
- vor fi depozitate intr-o incinta construita conform normelor;
- manipularea si utilizarea tuburilor cu oxigen se va face conform normelor de
protectie a muncii;
- intrarile si iesirile vor fi evidentiate intr-un registru special.
Va fi tinutd o evidentd a intrarilor si iesirilor de substante chimice §i preparate

periculoase, iar depozitarea si stocarea acestora se va realiza in conformitate cu fisa tehnica si
specificatiile furnizorului.

Modificarile aduse proiectului nu implica conditii suplimentare in modul de gestionare
al substantelor si preparatelor chimice periculoase ramand valabile masurile stabilite in
acordul de mediu emis pentru proiect.

Lot2:

Modificarile aduse proiectului nu implica conditii suplimentare in modul de gestionare
al substantelor si preparatelor chimice periculoase ramand valabile masurile stabilite in
acordul de mediu emis pentru proiect atat pe perioada de constructie cat si pe perioada de
operare a autostrazii Sebes-Turda.

Lot4:

Raman valabile conditiile din acordul de mediu

Modificarile aduse proiectului nu implica conditii suplimentare in modul de gestionare al
substantelor si preparatelor chimice periculoase ramand valabile masurile stabilite in acordul
de mediu emis pentru proiect

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Lot 1:

e Gaze arse si de esapament

- centrala termica ce produce aburul tehnologic este dotatd cu un sistem de ardere
eficient si este dotatd cu un cos ce asigura dispersia corecta a gazelor de ardere;
- utilajele si mijloacele de transport ce intrd in dotarea amenajarii de santier sunt
dotate cu sisteme de epurare cataliticd a gazelor de esapament.
o Pulberi sedimentabile si in suspensie

- atunci cand conditiile meteorologice sunt favorabile antrendarii Tn atmosfera a
pulberilor sedimentabile, platformele si drumurile tehnologice din incinta
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amenajarii de santier vor fi umectate in permanentd. Pentru realizarea acestei
masuri din dotarea amenajarii de santier va face parte o cisterna.
e Zgomot

- utilajele folosite sunt dotate corespunzator astfel incat zgomotul produs sa fie
minim;

- 1n amenajarea de santier propusa se va respecta cu strictete timpul de lucru;

- activitdtile generatoare de zgomot vor fi administrate eficient astfel incat
perioadele cu zgomot sa fie cat se poate de scurte.

Realizarea lucrarilor propuse in modificarile aduse proiectului nu implica o modificare a
conditiilor stabilite in capitolul Monitorizare din cadrul acordului de mediu emis astfel ca monitorizarea
se va realiza conform Planului de monitorizare a calitatii factorilor de mediu stabilit de autoritatea
competenta de mediu.

Activitatea de monitorizare va fi desfasurata cu frecventa stabilita in Planul de monitorizare
a calitatii factorilor de mediu, urmarindu-se indicatorii de calitate stabiliti cat si locatiile prevazute
pentru recoltarea probelor prevazute in acordul de mediu.

Lot 2:

Realizarea lucrarilor propuse in modificarile aduse proiectului nu implica o modificare a conditiilor
stabilite in capitolului Monitorizare din cadrul acordului de mediu emis astfel ca monitorizarea se va
realiza conform Planului de monitorizare a calitatii factorilor de mediu stabilit de autoritatea competenta
de mediu.

Activitatea de monitorizare va fi desfasurata cu frecventa stabilita in Planul de monitorizare a
calitatii factorilor de mediu, urmarindu-se indicatorii de calitate stabiliti cat si locatiile prevazute
pentru recoltarea probelor .

Masuratorile pentru monitorizare vor fi realizate de laboratoare acreditate utilizand metode
standardizate, iar observatiile privind biodiversitatea vor fi realizate de experti in domeniu.

Lot4:
Raman valabile conditiile din acordul de mediu:

Activitatea de monitorizare va fi desfasurata cu frecventa stabilita in Planul de monitorizare a
calitatii factorilor de mediu, urmarindu-se indicatorii de calitate stabiliti cat si locatiile prevazute
pentru recoltarea probelor .

Masuratorilor pentru monitorizare vor fi realizate de laboratoare acreditate utilizand metode
standardizate, iar observatiile privind biodiversitatea vor fi realizate de experti Tn domeniu
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VI. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN
PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE
CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA (IPPC,
SEVESO, COV, LCP, Directiva- cadru APA, Directiva — cadru
AER, Directiva — cadru a deseurilor etc)

Activitatea propusa prin proiect nu cade sub incidenta prevederilor:

e OUG nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poludrii, aprobata prin Legea
nr. 84/2006 cu modificarile si completarile ulterioare;

e HG nr. 440/2010 privind stabilirea unor masuri pentru limitarea emisiilor in aer ale
anumitor poluanti proveniti de la instalatiile mari de ardere;

e HG nr. 804/2007 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt
implicate substante periculoase, modificat de Hotararea 79/2009

De asemenea, au fost respectate prevederile Directivei cadru a apelor, Directivei cadru aaerului,
Directivei cadru a deseurilor transpuse in legislatia nationala prin Legea apelor nr. 107/1996 cu
modificarile si completarile ulterioare, Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor si Legii nr.
104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Activitatile desfasurate in perioada de constructie si exploatare vor respecta prevederile Legii
nr.211/2011 privind regimul deseurilor, Legii apelor nr.107/1996 cu modificarile si completarile
ulterioare si OUG nr.57/2007 privind regimul arilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice cu modificarile si completarile ulterioare.

Proiectul propus se incadreazain prevederile HG nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului si a Legii nr. 22/2001 pentru ratificarea Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991
(Anexa 1, pe. 7 - Construirea de autostrazi si drumuri pentru circulatie rapida, a liniilor de cale ferata
pentru traficul feroviar la mare distantdsi a aeroporturilor dotate cu o pista principald lunga de cel
putin 2.100 m).

Activitatea propusa prin proiect nu cade sub incidenta prevederilor:

*  OUG nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poludrii, aprobata prin Legea nr.
84/2006 cu modificarile si completarile ulterioare;

* HG nr. 440/2010 privind stabilirea unor masuri pentru limitarea emisiilor in aer ale anumitor
poluanti proveniti de la instalatiile mari de ardere;

* HG nr. 804/2007 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate
substante periculoase, modificat de Hotararea 79/2009;
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VIl. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
DESCRIEREA LUCRARILOR NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
Lotl:
Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Obiectul prezentului memoriu il constituie constructia amenajarii de santier. Pentru
constructia amenajarii de santier se vor face lucrari de pregatire, lucrari de constructie pentru
platforme si hale, lucrdri de pozitionare a obiectelor modulare pe radierele din beton, montarea
instalatiilor de productie.

Localizarea organizarii de santier

Intravilanul si extravilanul localitatii Drambar din comuna Ciugud, judetul Alba.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul lucrarilor a fost descris pe larg in cadrul sectiunilor anterioare.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier

In faza de constructie a amenajarii de santier, traficul de santier este principala sursa de
poluare.

Dotari si mdasuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Instalatiile de mixturi astfaltice si preparare prefabricate din beton sunt echipate cu
sisteme de filtrare a materialelor pulverulente si gaze arse.

Pentru protectia factorilor de mediu si pentru diminuarea impactului activitatilor asupra
componentelor de mediu vor fi necesare respectarea urmatoarelor masuri:

- verificarea periodica a sistemelor de captare a poluantilor la instalatiile de prepare
mixturi astfaltice si betoane;

- Inlocuirea periodica a sacilor filtranti aferent sistemului de retinere a poluangilor
din instalatiile de prepare mixturi astfaltice si betoane;

- umectarea periodicd a depozitelor de materiale pulverulente;

- utilizarea de mijloace de transport si utilaje care au reviziile tehnice efectuate si
remedierea defectiunilor aparute la acestea;

- manevrarea §i gestionarea corespunzatoare a materialelor si substantelor chimice
periculoase;

- utilizarea de mijloace de transport adecvate pentru transportul materialelor si
folosirea prelatelor pe timpul transportului;
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- urmarirea mijloacelor de transport in ce priveste gradul de incarcare al acestora cu
materiale §i respectarea vitezei pe timpul transportului astfel incat sa se previna
pierderi accidentale pe traseu;

- utilizarea de mijloace de transport si utilaje de ultima generatie si a caror emisii de
poluanti in atmosfera se incadreaza in limitele maxim admise;

- evitarea desfasurarii lucrarilor de constructie ce implica emisii de pulberi in
atmosfera pe conditii de vant puternic;

- umectarea periodica a drumurilor de acces;

- interventia rapidd in situatii de urgenta cu aplicarea planului de prevenire si
combatere a poluarilor accidentale si dotarea cu materiale necesare pentru
combaterea si diminuarea efectelor unor poluari accidentale;

- remedierea defectiunilor mijloacelor de transport sau utilaje se va realiza in locuri
special amenajate prevazute cu platforme betonate, santuri de garda pentru
preluarea eventualelor pierderi de substante;

- evitarea interferentelor cu zona locuita prin utilizarea in principal a rutelor de
transport din afara zonelor urbane;

- asigurarea colectdrii si epurarii apelor uzate menajere si tehnologice in functie de
conditiile locale; apele uzate rezultate de la spalarea betonierelor si a altor utilaje
se vor preepura in decantoare si vor fi refolosite sau vor fi preepurate in
separatoare de produse petroliere si colectate ulterior in bazine etanse betonate
vidanjabile;apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei interne in
bazine etanse vidanjabile;vidanjarea si transportul apelor uzate se va realiza prin
firme autorizate pe baza de contract;

- asigurarea epurarii apelor uzate menajere si tehnologice prin dotarea cu
decantoare,separatoare de produse petroliere urmarindu-se randamentul acestor
instalatii;

- platformele de lucru, suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santuri/rigole
perimetrale pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;

- colectarea selectiva a deseurilor generate, amplasarea de containere specifice
fiecarui deseu si valorificarea sau eliminarea in conditii de siguranta prin firme
autorizate n acest sens;

- inregistrarea evidentei gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr.
856/2002 cu modificarile si completarile ulterioare;

- respectarea prevederilor HG nr. 1068/2008 privind transportul deseurilor pe
teritoriul Romaniei cu intocmirea documentelor prevazute;

Realizarea lucrarilor propuse in cadrul modificarilor aduse la proiect cu respectarea
masurilor specifice stabilite in acordul de mediu va conduce la incadrarea emisiilor in mediu in
limitele maxim admise.

Lot2:
Nu sunt modificari in proiect fata de datele ce au stat la baza emiterii acordului de mediu.

La momentul elaborarii Studiului de fezabilitate s-a avut in vedere pentru ca impactul asupra
mediului in perioada de executie a lucrarilor sa fie minim, pentru organizarile de santier sa fie
respectate urmatoarele conditii:

» distanta fata de zonele locuite sa fie mai mare de 500m,
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* sanu fie amplasate in arii naturale protejate sau in vecinatatea acestora. Distanta minima
considerata este de | km,

* sanu fie amplasate in vecinatatea cursurilor de apa si nici in zone inundabile sau mlastinoase,

* sanu fie amplasate in zonele identificate cu risc la alunecarile de teren,

* sanu implice defrisari de terenuri,

* sase asigure acces din drumurile existente in culoarul autostrazii,

» sanu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente,

* sanu fie amplasate in apropierea zonelor sensibile: captari de apa.

Astfel la Studiul de Fezabilitate s-a propus pentru Lot2: amplasarea Organizarii de santier
la km 30+500 pe partea stanga a autostrazii.

La aceasta locatie accesul se poate asigura din DC17. Terenul este arabil, proprietate privata. Locatia
este situata la distante mari de ariile naturale protejate si la mai mult de 1 km de localitatea Teius. Locatia
nu este situata in zona mlastinoasa si nici nu exista risc la alunecari de teren. Nu vor fi afectate obiective
SEVESO, obiectivul Unicom Holding fiind situat in zona km 25, pe partea dreapta a autostrazii, in afara
culoarului acesteia. De asemenea, nu vor fi afectate zone de protectie sanitara pentru captari de apa.
Amplasamentul nu este situat in apropierea unor cursuri de apa.
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Figura nr. 8.2- posibila iocatie Organizare de santier Lot 2 autostrada (km 17+000 - km
41+250)

Tanand cont de propunerea din Studiul de Fezabilitate, locatia propusa pentru organizarea

de santier se afla in judetul Alba, pe teritoriul administrativ alorasului Teius, localitatea Beldiu,
pe partea stanga a drumului public de interes comunal DC17 intre km 0+748 — km 0+930.
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pentru care s-a obtinut:

CERTIFICAT DE URBANISM Nr. 72 din 20.06.2013 emis de catre CONSILIUL JUDETEAN
ALBA

Suprafata estimata este de 31600 mp, iar antreprenorul are obligatia incheierii de acorduri cu
autoritatile locale/persoane private pentru utilizarea temporara a acestor suprafete. In acest scop a fost
incheiat contractul de inchiriere nr. 0009/13.03.2015 pe baza urmatoarelor documente:

CAZRTE FUNCIARA NR. 70057, comuna Teius, parcela nr. 18/20 arabil extravilan
S=2300 m

CARTE FUNCIARA NR. 71623, comuna Teius, nr. cadastral: Cad 819/1 S=27051 m?

CARTE FUNCIARA NR. 71623, comuna Teius, nr. cadastral: Cad 819/2 S=2249 m?
Eliberate de O.C.P.l1. Alba, B.C.P.l. Aiud

Organizarea de santier va avea in componenta:
« cabina poarta, suprafata 12 mp(10)
 cantar (pod bascula) - piesa metalica uzinata pe platforma de beton 2 buc., suprafata 216

mp — capacitate de cantarire, 2 cantare a 80 tone fiecare (9)
* constructii administrative:
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- birouri(1) suprafata - parter: 400 mp — materiale constructie: container — destinatii
spatii interioare: birouri, incalzire: 2 centrale de 25 kW fiecare ,

- birouri auxiliare(2)suprafata 150 mp — materiale de constructie: container —
destinatii spatii interioare: birouri auxiliare (dusuri, toalete, etc.), incalzire: 1 centrala
de 25 kW,

- birou inginer (21): container, 150 mp, centrala incalzire de 25 kW,

- laboratoare (3) suprafata 180 mp — materiale constructie: container — destinatii
spatii interioare: laborator, incalzire: 1 centrala de 25 kW

- spatii de parcare autoturisme

 atelier mecanic(4) suprafata 250 mp suprafata care va prelua fluxul de reparatii. Atelierul
va fi o constructie metalica. Adiacent de obicei se amplaseaza o platforma de spilare
auto cu colectarea separata a apelor si trecerea lor prin separatoare de nisip si uleiuri(6), 7
buc. cu capacitatea de minim 100 litri/minut. Aceasta zona trebuie prevazuta cu o retea de
canalizare separata de apele pluviale fiind necesar sa fie trecute prin separatoare de uleiuri si
apoi deversate in rigola perimetrala colectoare de ape pluviale. Rigola perimetrala se poate
descarca intr-un bazin de decantare iar apoi intr-un emisar natural daca este posibil, sau
un bazin disipator;

* magazie (5) suprafata 250 mp,constructie metalica cu destinatia spatiilor interioare -
depozitare

* depozitul de carburanti(7)cu rezervoare montate in cuve betonate, container, 150 mp;

» pichet de incendiu(8)- rezerva de apa pentru incendiu, rezervor de 16 mc capacitate,

constructie metalica

 platforma organizarii de santier (12) si platformele pentru amplasarea statiilor de asfalt,

betoane si balast stabilizat

 statie de asfalt (16) capacitate statie (tone/ora): 160 tone/ora

consum gaz: 8l/tona asfalt, consum electric: 400 KVA

fundatii:

statie asfalt
gospodarie bitum
silozuri asfalt —filer
predozatoare

O O O O

suprafata totala statie de asfalt: 600 mp
 statie de betoane (17) capacitate statie 140 mc/h — consum electric: 300 KVA
fundatii:
o statie betoane
o silozuri ciment
o rezervade apa
suprafata totala statie de betoane:500 mp

 statie de balast stabilizat (18)capacitate statie 120 mc/h — consum electric: 300 kVA
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fundatii:
o statie balast stabilizat

o silozuri ciment

o rezervade apa

suprafata totala statie balast stabilizat:500 mp

padocuri pentru depozitarea agregatelor pe sorturi;
silozuri agregate statie asfalt(13): suprafata 3200 mp — 4 sorturi

silozuri agregate statie betoane(14): suprafata 3200 mp — 4 sorturi
silozuri agregate statie balast stabilizat(15): suprafata 3200 mp — 4 sorturi

imprejmuire (19)plasa metalica si stalpi cu fundatii individuale din beton
alimentare cu energie electrica (20) : grup electrogen - alimentare retea, putere instalata

necesara 700 kW

jera -

statie de
asfalt

,? — =
8 Spre BELD|yy

——
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Pe terenul sistematizat in prealabil se vor realiza platforme pentru amplasarea statiilor mai sus
mentionate. Platformele vor fi executate din piatra sparta sau beton asezate pe un strat de geotextil, in
scopul protejarii subsolului de orice potentiale poluari.

Accesul mijloacelor de transport se va face pe reteaua de drumuri din zona: DCL17.
In interiorul Organizarii de santier se va realiza o retea de drumuri de incinta cu legaturi la
platformele de parcare, platformele de beton, padocuri, statie betoane, statie mixturi, etc.

Pentru amenajarea organizarii de santier sunt prevazute urmatoarele lucrari, lucrari prevazute in
acordul de mediu:

* delimitarea si imprejmuirea incintelor organizarii de santier;

* pregatirea suprafetei in vederea amplasarii dotdrilor, indepartarea deseurilor vegetale, decapare
pamant vegetal, nivelare si compactare, sistematizare teren;

* sevor trasa pe teren amplasamentul constructiilor, drumurile de acces, spatiile destinate statiilor de
asfalt, betoane, balast stabilizat, magazii, depozite, cantine, parcari pentru vehiculele si utilajele
utilizate pentru realizarea proiectului;

*  seVvor organiza depozitele de materiale, materii prime si deseuri pe:

- platforme betonate/impermeabilizate pentru stocarea temporara a pamantului
excavat si de umplutura, balastului,nisipului, asfaltului uzat, prevazute cu santuri
perimetrale pentru colectarea pierderilor antrenatede apele pluviale si decantor
pentru preepurarea apelor pluviale;

- zone betonate/depozite acoperite si imprejmuite pentru stocarea/depozitarea
temporard a uleiurilor, vopselelor, diluantilor, emulsiei pentru mixtura asfaltica,
pieselor de schimb, deseurilor colectate selectiv etc.

- stocarea cimentului si a filerului se realizeazain silozuri, iar a bitumului in tancuri
de bitum prevazute cu sistem de incdlzire pentru mentinerea acestuia la o
temperatura ridicata.

- vor fi prevazute spatii special amenajate pentru colectarea deseurilor.

* se vor amplasa containerele cu destinatie birouri, magazii, laborator de materiale de constructie,
ateliere pentru repararea mijloacelor de transport si utilajelor care nu pot fi transportate
la un service autorizat;

* se vor amplasa statiile de asfalt, betoane, balast stabilizat, statii de concasare, toate omologate la
nivel european si prevazute cu sisteme de captare si retinere a emisiilor de poluanti;

* montarea de separatoare de produse petroliere in zonele 1n care vor fi amenajate parcarile si zonele
de gestionare a hidrocarburilor (carburanti, uleiuri); carburantii necesari functionarii utilajelor si
mijloacelor de transport nu se vor stoca in cadrul organizarilor de santier; carburantii se vor
aproviziona periodic, in functie de necesitati, cu ajutorul unei cisterne auto;

* se vor aduce si se vor amplasa pichetele PSI si se vor semnaliza conform prevederilor
HG nr. 971/2006;

* se vor monta proiectoare, in numar suficient pentru iluminarea totala, pe timp de noapte,
a obiectivelor.

Din cele prezentate reiese faptul ca organizarea de santier nu presupune dotari suplimentare

fata de cele mentionate in acordul de mediu si nici lucrari suplimentare pentru amenajarea

acesteia.

Avand in vedere aspectele detaliate mentionam ca nu sunt modificari in ce priveste impactul

asupra mediului identificat la data realizarii documentatiei pentru emiterea acordului de

mediu revizuit .
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Lot4:

Nu sunt elemente noi privind organizarea de santier fata de datele din documentatia elaborata in
perioada evaluarii impactului asupra mediului. Raman valabile conditiile din acordul de mediu
revizuit si actul aditional la acest acord.

VIll. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU
LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE
ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii
Lotl:

La finalizarea lucrarilor organizarea de santier va fi inchisa , constructiile si instalatiile
vor fi demontate si evacuate de pe amplasament, iar amplasamentul va fi salubrizat astfel incat sa
fie adus la starea initiala.

Dupa finalizarea investitiilor, zonele in care vor fi amplasate constructiile modulare vor fi
readuse la starea initiald executandu-se urmatoarele activitati:

- instalatiile vor fi demontate si transportate spre o noua locatie;

- constructiile modulare vor fi ridicate si vor fi transportate spre o noud locatie;

- elementele realizate din beton vor fi demolate iar deseurile din beton rezultate vor
fi valorificate prin concasare si reutilizare;

- deseurile rezultate 1n wurma dezafectdrii constructiilor (periculoase si
nepericuloase) vor fi valorificate sau eliminate prin agenti economici specializati;

- terenurile vor fi aduse la starea initiala.

Lot2:

Pentru realizarea lucrarilor propuse in modificarile aduse la proiect nu sunt necesare lucrari
suplimentare de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiilor, ramanand valabile lucrarile de
refacere prezentate in acordul de mediu .

La finalizarea lucrarilor de constructie organizarea de santier va fi inchisa , constructiile
si instalatiile vor fi demontate si evacuate de pe amplasament, iar amplasamentul va fi salubrizat
astfel incat sa fie adus la starea initiala, amenajarea terenului va fi realizata prin lucrari de
salubrizare, lucrari de nivelare, inerbare si replantare arbori si arbusti daca va fi cazul.

La finalizarea lucrarilor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice
a terenurilor ocupate temporar sau a celor afectate de constructia autostrazii astfel ca zonele
afectate in perioada lucrarilor de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea
solului, agternere de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.

Antreprenorii au obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate temporar sau afectate si
situate de-a lungul traseului (organizare de santier, gropi de imprumut). O atentie speciald se va
acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor:

* limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate;
 1inainte de construirea autostrazii, solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit special
astfel Incat, la terminarea lucrarilor, sa asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;

135



» refacerea structurii solului prin discuire si asezarea solului vegetal.

Dupa ce vor fi acoperite cu sol vegetal toate acostamentele noi si terenurile adiacente, afectate de
lucrari vor fi insamantate cu gazon, iar dupa finalizarea lucrarilor se vor planta arbori.

In alegerea speciilor de vegetatie va trebui sa se tind seama de urmatoarele indicatii orientative:

 caracteristicile bioclimatice si geomorfice ale zonei

» coerenta cu flora si vegetatia locala

* conservarea biodiversitafii (nu se vor introduce specii invazive)
* usurinta inradacinarii

 grad redus de intrefinere

* valoare esteticasi naturalista

* sunctionalitatea structurii

 caracteristicile conditiilor stationare.

Lot 4:

Raman valabile lucrarile de refacere a mediului din acordul de mediu.

Vor fi realizate lucrari de refacere a zonei unde se executa lucrari la baraj-Lac Stejaris , acestea
vor fi executate conform avizelor si acordurilor emise si vor consta in reabilitatea barajului pe
toata lungimea cat si in dragarea Lacului Stejaris, dragare ce va asigura refacerea volumului de
apa pierdut prin ocuparea unei parti din suprafata lacului.

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale
Lot 1:

Raspunsul in cazuri de poludri accidentale se va face in conformitate cu prevederile
Planului de prevenire si combatere a poludrilor accidentale ce va fi elaborat dupa reglementarea
amplasamentului din punctul de vedere al gospodaririi apelor si al protectiei mediului.

Lot2:

In caz de poluari accidentale se va actiona conform Planului de prevenire si combatere a
poluarilor accidentale in care sunt prevazute masurile de interventie pe care personalul trebuie sa
le aplice pentru limitarea poluarii si Inldturarea efectelor acesteia.

Pentru prevenirea accidentelor vor fi luate masuri:

» la folosirea drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor materiale, se va executa
curatarea pneurilor de pamant sau de alte reziduuri din santier.

+ utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa
remedierea eventualelor defectiuni.

* se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a se
preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spélarea tobelor si aruncarea apei cu lapte de
ciment in parcursul din santier sau drumurile publice.

» procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic, sau se va
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urmari o umectare mai intensa a suprafetelor.

» functionarea eficienta a statiilor de asfalt si betoane va fi periodic verificata, inclusive a
echipamentelor de protectie,

+ la sfarsitul saptamanii se va efectua curatirea fronturilor de lucru, eliminandu-se toate deseurile.

Antreprenorii sunt obligati sa elaboreze Planuri de prevenire si combatere a poluarilor accidentale.

Planurile de prevenire si combatere a poluarilor accidentale vor cuprinde o abordare integrati a
masurilor necesare In vederea prevenirii, reducerii si controlului poluarii, luand in considerare riscurile
specifice rezultate in urma activitatilor desfasurate pe perioada executiei lucrarilor. Prin aceste planuri
vor fi identificate sursele de poluare, riscurile la poluare, si masurile de interventie in cazul producerii
acesteia (mod de comunicare, responsabilitati, mod de actiune si mijloace de interventie si echipare).

Cele mai frecvente incidente asupra mediului datorate lucrarilor de construire a infrastructurii de
transport sunt:

» scurgeri sau pierderi de hidrocarburi, benzina, motorina, lubrifianti, uleiuri prelucrate, ulei hidraulic
sau alti solventi.

*  deversarea de ape uzate si pluviale.

* accidente cu deversare de subtante poluante in mediul inconjurator.

In cazul in care se semnaleaza un incident de mediu, se procedeaza la identificarea naturii si nivelului
incidentului in scopul de a actiona In mod corespunzator si a limita consecintele asupra mediului.

Tipurile de incidente asupra mediului se pot clasifica in 3 categorii:

* Nivel 1 - incident minor - nu prezinta risc de contaminare a zonelor sensibile
* Nivel 2 - incident semnificativ - risc de contaminare a zonelor sensibile
* Nivel 3 - incident major - contaminarea zonelor sensibile.

Masurile de interventie necesare pentru fiecare categorie de incident sunt:
*  Nivel 1 -incident minor
- Curatare folosind un kit disponibil pe santier
* Nivel 2 - incident semnificativ
- Curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare, pompare)
 Nivel 3 - incident major

- Curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare, pompare)
sidecontaminare.

In cazul sesizarii unui incident se vor opri lucrarile si se vor lua masurile de interventie corespunzatoare in
vederea minimizarii impactului asupra mediului. Daca va fi necesar se va mobiliza echipa de
interventie si se va utiliza echipamentul de interventie in cei mai scurt timp. Totodatd se vor
anuntaautoritatile competente pentru protectia mediului. Managerul de proiect este responsabil
pentru notificarea tuturor autoritatilor competente conform prevederilor Planului de prevenire si
combatere a poluarilor accidentale.
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Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalafiei

Asa cum arditam si in cele de mai sus, dupa finalizarea proiectului terenurile ocupate de
constructii temporare vor fi readuse la starea initiala:

instalatiile vor fi demontate i transportate spre o noud locatie;

constructiile modulare vor fi ridicate si vor fi transportate spre o noua locatie;
elementele realizate din beton vor fi demolate iar deseurile din beton rezultate vor
fi valorificate prin concasare si reutilizare;

deseurile rezultate in urma dezafectdrii constructiilor (periculoase si
nepericuloase) vor fi valorificate sau eliminate prin agenti economici specializafi;
ecologizarea suprafetelor de teren afectate de pierderi de produse;

terenurile vor fi aduse la categoria de folosinta initiala.

Modalititi de refacere a stdrii initiale/reabilitare in vederea utilizdrii ulterioare a terenului

Pentru aducerea terenurilor la starea initiala, dupa inchiderea lucririlor de dezafectare a
constructiilor temporare, se vor efectua lucréri de:

ecologizare

indepirtare a pietrei sortate cu care au fost realizate platformele;
nivelare a terenurilor;

completare cu sol fertil acolo unde este cazul .

Schimbarea locatici organizarii de santier nu presupune masuri suplimentare pentru
refacerca amplasamentului futa de masurile stabilite in acordul de mediu avand in vedere ca nu
au intervenit elemente noi care sa conduca la un impact suplimentar.

Intocmit,

/
DIRECTOR GENE
FENE
ing. NARCIS SI-‘E{%N

Sef Serviciu Protectia Mediului

Ing. Ecaterina Muscalu

~ 1
r.I. Leste ﬁ/é—
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