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MEMORIU DE PREZENTARE
I. DENUMIREA PROIECTULUI:

Autostrada SEBES - TURDA

Pentru proiectul AUTOSTRADA SEBES -~ TURDA” s-a emis actul de reglementare
Acord de Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013. Acordul de
Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 si a fost emis in scopul
stabilirii conditiilor si a masurilor pentru protectia mediului care trebuie respectate pentru
realizarea proiectului.

ILTITULAR:

- numele companiei:
Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania S.A.
- adresa postala:
B-dul Dinicu Golescu nr.38, cod 010873, Bucuresti, Sector 1
- numirul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:
Tel :021/2643200; Fax: 021/312.09.84
email: officef@andnet.ro
www.cnadnr.ro
- numele persoanelor de contact:
o director/manager/administrator:
ing. NARCIS STEFAN NEAGA - Director General
ing. Raul Mag — Director Implementare Proiecte Autostrazi
¢ sef Unitate Implementare Proiecte
ing. Ramona Dima
s responsabil pentru protectia mediului:
ing. Ecaterina Muscalu

II.DESCRIEREA PROIECTULUI
IIL.1.Rezumatul proiectului

Autostrada Sebes-Turda are o lungime totala de 70,0 km si este amplasata pe
teritoriile administrative ale judetelor Alba si Cluj astfel :

> pe teritoriul judetului Alba, lungimea autostrdzii va fi de 62,1 km si va traversa
teritoriul administrativ al municipiilor: Alba lulia, Sebes, Aiud, Teius §i al comunelor:
Ciugud, Santimbru, Galda de Jos, Mirdslau, Unirea, Radesti;

> pe teritoriul judefului Cluj lungimea autostrizii va fi de 7.9 km si va traversa teritoriul
administrativ al comunelor: Moldovenesti, Mihai Viteazu, Calarasi.



Pentru realizarea proiectului traseul autostrazii Sebes —Turda a fost impartit in 4 loturi
astfel:
Lot1-km 0+000-km 17+000
Lot2 - km 17+000 - km 41+250
Lot 3 - km 414250 - km 53+700
Lot 4 - km 53+700 - km 70+000

Avand in vedere vizitele realizate in teren, studiile realizate pe perioada elaborarii
Declaratiei de proiectare si Proiectele tehnice pentru loturile 1, 2,3 si 4 a fost necesara
realizarea unor modificari fata de studiul de fezabilitate ce a stat la baza emiterii acordului de
mediu nr. RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 pentru proiectul *
Autostrada Sebes-Turda. *

II1.2.Modificarile aduse proiectului

Lot 1 - km 0+000 - km 17+000

In urma finalizarii lucrarilor de proiectare a autostrazii Sebes-Turda lotl, sectiunea A, km
0+300 — km 14+000, au fost facute modificari fata de studiul de fezabilitate pe baza caruia s-a
obtinut actul de reglementare,

intregul Lot 1 a fost structurat in trei sectiuni de proiectare distincte:
- Sectiunea A — toate lucrdrile cuprinse in intervalul km 0+300 — km 14+000.

- Sectiunea B - toate lucrdrile cuprinse in intervalul km 14+000 — km 17+000.
- Sectiunea C - toate lucririle cuprinse in intervalul km 0+000 — km 0+300 si cele
aferente Nodului Rutier Sebes.

Prezenta documentatie se refera la modificarile survenite pe sectiunea A.
1. Traseul in plan

Traseul tronsonului de autostrada Lot 1 nu s-a modificat fata de traseul reglementat prin Acord
de Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013.

Descrierea traseului autostrazii avand in vedere noile pozitii kilometrice si lungimile
structurilor

Pe Sectiunea A km 0+300 — km 14+000 a sectorului de autostrada SEBES — TURDA, LOT |
km 0+000 — km 17+000 s-a adoptat o viteza de proiectare de 120 km/h. Elementele geometrice
ale traseului in plan corespund dezvoltarii vitezei de proiectare.

Inceputul traseului autostrazii Sebes — Turda, km 0+000 se afla pe teritoriul administrativ al
Municipiului Sebes, in partea de nord, nord-vest a acestuia. In acest punct autostrada Sebes —
Turda se desprinde, printr-un nod rutier, din Autostrada Al.

3



Dupa desprinderea din Autostrada Al, in zona km 0+300 traseul autostrizii strabate o zona
plata, prin nord-vestul localitatii Lancrdm, urmand ca in zona km 1+450 sa intersecteze drumul
national DN | (E 81), prin intermediul unui pasaj pe DNI peste autostrada la km 1+495 cu
lungimea de 78.96 m.

Traseu! autostrazii se inscrie pe un aliniament sud-vest — nord-est, pentru ca in zona km 3+050
sa traverseze Raul Sebes, prin intermediul unui Pod peste Raul Sebes, la km 3+124, cu o
lungime de 144 m. Imediat dupa traversarea Raului Sebes, traseul autostriizii patrunde in aria
administrativa a Municipiuiui Alba lulia.

In cadrul sectiunii A este prevazuta realizarea a doua parcari de scurta durata, cate una pentru
fiecare sens de circulatie astfel la km 4+200 parcare de scurta durata, stanga si la km 4+500
parcare de scurta durata, dreapta.

In continuare autostrada traverseaza in zona km 5+450 localitatea Oarda, prin intermediul unui
pasaj inferior la km 5+307.75, avand lungimea de 38.01 m, precum si Valea Negru, prin
intermediul unui pod la km 5+575.69, in lungime 122.03 m.

Inainte de a traversa cea mai importanta artera hidrografica a zonei, Raul Mures, autostrada
intersecteaza drumul judetean DJ 107C, prin intermediul unui pasaj peste DJ 107C la km
6+867.36, cu lungime de 56.82 m. Acest drum judetean asigura legatura dintre drumul national
si european DN 1 (E 81) si localitatile Oarda, Dumbrava si Ciugud.

Dupa traversarea Raului Mures si, implicit, a digului de aparare impotriva inundatiilor prin
intermediul unui pod cu o lungime de 622.41 m, la km 7+194.56, traseul autostrizii urmeaza in
continuare lunca majora aflata pe partea dreapta a Raului Mures.

In zona km 7+800 este prevazut nodul rutier Alba lulia Sud cu proiectarea unei bretele ce
asigura legatura cu drumul national si european DN | (E 81), transpus in Varianta de Ocolire a
Municipiului Alba lulia, precumn si cu Municipiul Alba lulia (Alba lulia Sud).

In zona km 9+600 traseul autostrada traverseaza Raul Ampoi si digul de aparare impotriva
inundatiilor, prin intermediul unui pod cu lungimea de 216 m, la km 9+776.74.

In continuare, Autostrada Sebes — Turda strabate sesul larg al luncii de pe partea dreapta a
Raului Mures, intersectind, in zona km 11+260, drumul judetean DJ 107 printr-un pasaj inferior
cu lungimea de 46.15 m, la km 11+285,

Mai departe, autostrada strabate sesul depresionar aflat la nord-est de municipiul Alba lulia si la
est de localitatea Barabant, intersectand mai multe retele electrice de inalta tensiune.

La km 13+130 autostrada traverseaza un drum de exploatare prin intermediul unui pasaj cu o
lungime de 43.7 m, iar la km 13+489.83 autostrada traverseaza un canal prin intermediul unui
pod cu lungimea de 43.68 m.



2. Profilul longitudinat

Razele de racordare minime la racordarile in plan vertical sunt de 10.000 m

Declivitatea maxima admisas-a modificat de la 5% la 4% corespunzatoare vitezei de
proiectare de 120 km/h

S-a urmarit sa se adopte declivitati de minim 0,3% fata de 0,5%, pentru a se asigura
evacuarea corespunzatoare a apelor pluviale (in zona profilelor cu dever zero, intre
curbele de sens contrar, care se amenajeaza, declivitatea va fi de min. 0,5%)

Raza minima adoptata in cazul racordarii verticale convexe este de 12.000 m si de 6.000
m fata de 4400m in cazul racordarii concave, in conformitate cu normele TEM si al
normativului de autostrazi PD 162-2002,

3. Structura rutiera

Pentru autostrada Sebes-Turda se va folosi "structura rutiera semirigida’cu mentiunea ca
dimensionarea a fost facuta pentru o perioada de perspectiva de 20 ani (2015-2035) fata de 15
ani in acordul de mediu.

Structura semirigida:

v

v
v
v

< s

4 cm beton asfaltic MAS 16
6 cm binder de criblura BAD 25
10 em mixtura asfaltica densa AB 25
22 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rnatieri fata de 25 c¢m din acordul
de mediu
30 cm balast,
15 cm strat de forma din pamanturi coezive tratate cu lianti hidraulici rutieri fata de
20cm din acordul de mediu
Modificarile fiind :
e marirea perioadei pentru care a fost facuta dimensionarea structurii rutiere
semirigide de la 15 la 20 ani;
e miscorarea stratului de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri de
la25¢cmla22cm;
e micsorarea stratului de forma din pamanturi coezive tratate cu lianti hidraulici

rutieri de la 20cm la 15cm



4. Noduri rutiere pentru lot 1 Autostrada Sebes ~ Turda, Sectiunea A, km 0+300 — km

14+000
Acord de mediu Proiect tehnic
Nr. Pozitie Pozitie kilometrica
crt kilometrica Observatii Observatii
Dela | 1a
Dela |la |
7+250 | 8+550 7+551 | 8+197 Nod Alba lulia
Sud - nod rutier
Nod Alba Iulia Sud - tip trompetd -
nod rutier tip trompeta asigurd  legatura
- asigura legatura intre intre Aulostrada
Autostrada Sebes- Sebes-Turda  si
Turda §i  Drumul Drumul National
2 National DNI, cu DNL1, cu varianta
varianta de ocolire a de ocolire a
Municipiului Alba Municipiului
Iulia precum  §i Alba lulia
legdtura la Municipiul precum §i
Alba Iulia {Alba Iulia legdtura la
Sud) Municipinl Alba
Iulia (Alba Iulia
L it i | Sud) _—
5. Restabiliri legaturi rutiere
Pozitie Pozitie
kilometrici Observaftii kilometrici Observatii
autostradi autostradid
Pentru asigurarea continuitatii
14495 drumu!ui na;iqn_al DNI este
necesari restabilirea drumului
national pe o lungime de 380 m
Pentru asigurarea
continuitdtii drumului
14500 na;io_nfll DN1 este I?eces:arﬁ
restabilirea drumului national
pe o lungime de 737 m
Schimbare pozitie




6. Relocari drumuri locale

Acord de medin

Proiect tehnic

Nr.

Pozitie kilometrica
autostrada

Pozitie kilometricii
autostrada

Crt. Observatii Observatii
De la la De la la
Relocare drum local
0+050 14400 | L=1354 m— dreapla
Nu este necesar
Relocare drum local
Relocare drum local L=400 m
L=1134 m—dreapta | 00 | 1*789 11350 m dreapta,
1+550 2+650 Schimbare pozitie L=100 m stanga
Relocare drum local
L=1654 m stanga
2 0+000 1+650 | Nu este necesar
Relocare drum local
L.=960 m stanga
Nu este necesar
3 1+750 2+650 | Nu este necesar
Relocare drum local
L=114 m dreapta
2+728 2+830 Nu este necesar
Relocare drum local
Relocare drum local L=220m
3+200 4+600 L=1565 m dreapta 3+320 3+420 | L=120 m dreapta, L-
100 m stanga
4 3+150 5+300 | Relocare drum local 5+300 54300
Relocare drum local
L=160 m
L=80 m dreapta,
L=80 m stanga
5+600 6+000 | Relocare drum local Relocare drum local
5 L=400 m stanga L=160 m
5+600 5+600 e T
100 m stanga
5+650 6+800 Relocare drum local
L=1168 m dreapta
Nu este necesar
Relocare drum local
6 6+100 6+850 | L=788 mstanga
Nu este necesar
7+550 Relocare drum local
L=270 m dreapta




Acord de mediun

Proiect tehnic

Nr.
Crt.

Pozitie kilometrica

autostrada

De la

Observatii

Pozitie kilometrici
autostradi

De la

la

Observatii

Nu este necesar

7+900

9+000

Relocare drum local
L=1589 m stanga
Nu este necesar

8+500

9+450

Relocare drum local
L=1113 m dreapta
Schimbare pozitie,
lungime

9+450

Relocare drum local
L=150 m dreapta
Schimbare pozitie,
lungime

9+220

9+460

Relocare drum local
L=300 m -
DREAPTA

9+020

9+350

Relocare drum local
L=436 m stanga
Schimbare pozitie si
lungime

94360

9+780

Relocare drum local
L=420 m - STANGA

9+370

95+500

Relocare drum local
L=210 m stanga
Schimbare pozitie si
lungime

9+750

114300

Relocare drum local
L=1530 m dreapta
Nu este necesar

10

9+800

11+270

Relocare drum local
L=1502 m stanga
Nu este necesar

11

114300

13+100

Relocare drum local
L=1901 m stanga
Schimbare pozitie si
lungime

114320

13+000

Relocare drum local
L=1780 m dreapta
Schimbare pozitie si
lungime

13+050

14+350

Relocare drum local
L=1308 m dreapta
Schimbare pozitie si
lungime

13-+H060

13+200

Relocare drum local




Acord de mediu

Proiect tehnic

Pozitie kilometrica

Pozitie kilometricii

(';l:t autostrada Observatii autostradi Observatii
< De la la De la la
L=160 m
L= 100 m dreapta,
L=60 m stanga
Relocare drum local
L=1160 m stanga
12 13+150 | 144350 | Schimbare pozitie si
lungime
Relocare drum local
L=180 m
13+460 | 134520 |} 00 m dreapta, L=
80 m stanga

7. Poduri, pasaje, viaducte

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA | PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA Observatii
LOT1 (km 0-+000 — km 17+000) LOT1 (km 0+000 — km 17+000)
Acord de Mediu si Anexa din 16.07.2015 NOTIFICARE
Pasaj inferior LS
1 1+780 Pasaj inferior, L= 9,8 m 1+780 L=34.60m lungime
2 34050 Pgd peste raul Sebes, Moc_li.ﬁcarc ‘
L=336,15m pozitie, lungime
Pod peste Raul Sebes
3+124 L=144.00m
Pasaj inferior Ulita in Qarda
5+307.75 L=38.01m
Pod peste valea Negru, Modificare
3 anell [=37190m pozitie, lungime
Pod peste Valea Negru
5¥575.69 L-122.03m
Pasaj peste DJ 107C
6+867.36 L=56.82m
4 7+150 Pod peste raul Mures, D] Modificare
107C si CF, L=765,65 m pozitie, lungime
Pod peste Raul Mures
7+194.56 L=62241m
Pod peste pariul Ampoiu
2 cai separate: Modificare
. 9600 | Ccalea1 L-472,60 m pozitie, lungime,
Calea2 L=444,10 m
Pod peste Paraul Ampoiu
9+776.74 1=216.00m




6 Pasaj peste DI 107, Pasaj peste D1 107 Modificare
14285 | 1 -3380m Ulied 1=46.15m lungime
7 Pasaj inferior, L=13,80 Pasaj inferior Madificare
Akl m ankly [=43.70m lungime
8 134475 Pod peste canal, L=44,60 Moc.li‘ﬁcnre _
m pozitie, lungime
Pod peste canal
13+489.83 1=43 68m
Nod ALBA IULIA SUD
Pasaj peste autostrada, .
16 74810 | L=94,60 m Modificare
pozitie, lungime
Pasaj nod rutier Alba Sud
7+813.110 T .
PASAJE PESTE AUTOSTRADA
Pasaj pe DNI peste autostrada
1+495 =78.96m
Pasaj peste aulostrada pe Modificare
- 14500 | pN1,L=182,70 m pozitie, lungime
8. Lucrari hidrotehnice - Lucrari de protectie de taluz cu pereu din beton
Acord de mediu Proiect tehnic
Pozitie kilometrica Aplicabilitate Pozitie kilometrica Aplicabilitate
Nr. lucrare/lungime lucrare/lungime
crt (m) (m)
km 94750 —km 15+100 | L =5230,40 m,
1 schimbare
pozitie si
lungime
km 9+850 - km L =4150 m, stanga
14+000
km 9+810 - km L=4190 m,
14+000 dreapta

Modificari de pozitie si lungime, conform tabelului de mai sus

9, Lucrari de protectie albic cu pereu din beton si saltea din gabioane

Pe zonele unde sunt necesare lucrari de dirijare a cursurilor de apa, amonte si/sau aval de poduri

au fost prevazute lucrari de protectie ale albiilor.
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Acord de mediu Proiect tehnic
Nr. Pozitie Aplicabilitate lucrare/ | Pozitie Aplicabilitate lucrare/
Crt. kilometrica lungime (m) kilometrica lungime (m)
1 km 3+050 Sebes, L=100 m
Schimbare pozitie si
lungime
km 3+124 Sebes, L=236,50 m malul
stang, L.=196,00 m malul
drept
km 5+575.69 | Valea Negru, L=70 m
km 7+194.56 [ Raul Mures, L=50 m
km 9+776.74 Paraul Ampoiu, L=186 m

Modificari de pozitie si lungime, conform tabelului de mai sus

10.Recalibrari si devieri ale albiei

Acord de mediu

Proiect tehnic

Nr. Pozitie Aplicabilitate Pozitie Aplicabilitate lucrare/
Crt. kilometrica lucrare/ lungime kilometrica lungime (m)

(m)

km 2+720 Canal, L=178 m

2 km 8+200 Canal, L. = 305m

Nu este necesar
3 km 11+850 Canal, .=355m km 11+850 Canal, L=280 m
4 km 12+450 Canal, L = 260m

Nu este necesar
5 km 12+900 Canal, L = 225m

Nu este necesar

Modificari de pozitie si lungime, conform tabelului de mai sus

11.Dotari ale autostrazii

Pe traseul autostrazii au fost prevazute urmatoarele dotari:

Acord de mediu Proiect tehnic
Nr. | Pozitie kilometrica Observatii Pozitie kilometrica Observatii
t.
Crt Dela i Dela | la
Parcare scurta durata -
4+020 4+440 stanga
1 Parcare de
scurtd durati —
4+085 4+340 stanga

i1




schimbare
pozitie

4+280 44700 Parcare scurta durata -
dreapta

2 Parcare de
scurtd durata
- dreapta

Schimbare
4+370 | 4+640 pozitie

Parcarile de scurta durata, cu suprafata de cca. 13.500 mp, parcare stanga si 14.500 mp parcare
dreapta, sunt zone separate de autostrada fiind amplasate pe ambele parti ale autostrazii.
Parcarile de scurta durata vor fi prevazute cu spatii de protectie la marginea drumului, de 10.00
m latime.

Parcarea este prevazuta cu cca. 35 locuri parcari autoturisme si cca 15 locuri parcari
autocamioane si autobuze.

Sunt modificari de pozitie.

12.Retele de utilitati care vor fi protejate sau relocate.
Retelele de utilitati care vor fi protejate sau relocate comparat cu cele din acordul de mediu si
proiectul tehnic sunt trecute in anexa.
Modificarile sunt la pozitia de protejare sau relocare.

Suprafata totala a imobilelor afectate de proiect este de 1.149.823.37 mp

Categoriile de folosin{a identificate sunt urmitoarele, conform HG nr.399/2014, pentru
sectiunea A:

1) Amenajare piscicold (Hp) 3529,18 mp

2} Arabil (A) 914981,65 mp
3) Balti (Hb) 2686,97 mp
4} Fanete (Fn) 10945,13 mp
5) Fianeatd impadurita (Fp) 655,98 mp
6) Pasune (Ps) 86267,99 mp
7) Tufans (Tf) 404849 mp
8) Curti-constructii (Cc) 2980,86 mp
9) Drum de exploatare (De)  26981,43 mp
10) Drum (Dr) 6346,81 mp
11) Drum judeteane (D)) 3421,15 mp
12) Drum national (DN) 12486,64 mp
13) Ape curgatoare (Hr) 23214,56 mp
14) Constructie dig (Cd) 17740,86 mp
15) Canal (Hc) 16669,62 mp
16) Nepreductiv (Np) 16866,05 mp
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Centralizatorul lucrarilor de arta

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA

LOT! (km 0+000 — km 17+000) LOT1 (km 0-+000 — km 17+000) Observatii
Acord de Mediu si Anexa din 16.07.2015 NOTIFICARE
.. Pasaj inferior LG
1 1+780 Pasaj inferior, L= 9.8 m 1+780 1=34.60m lungime
Pod peste riul Sebes, Modificare
2 3+030 L=336,15 m pozitie, lungime
Pod peste Raul Sebeg
3+124 1=144.00m
Pasaj inferior Ulita in Oarda
5+307.75 1=38.01m
Pod peste valea Negru, Modificare
. 50| 137100 m pozitie, lungime
Pod peste Valea Negru
3437569 1-122.03m
Pasaj peste DJ 107C
6+867.36 1=56.82m
4 74150 Pod peste raul Mureg, D] Modificare
107C si CF, L=765,65 m pozitie, lungime
Pod peste Raul Mures
7+194.56 1=622.41m
Pod peste paraul Ampoiu
2 cai separate: Modificare
s oLy Caleal 1=472,60 m pozitie, lungime,
Calea2 1L=444,10 m
Pod peste Paraul Ampoiu
9776.74 L=216.00m
6 Pasaj peste DJ 107, Pasaj peste DI 107 Modificare
7
I+285 | 123380 m Lt L=46.15m lungime
7 Pasaj inferior, L=13,80 Pasaj inferior Modificare
Aty m Jehtisl [=43.70m lungime
8 134475 Pod peste canal, L=44,60 Mocvli.ﬁcare '
m pozitie, lungime
Pod peste canal
13+489.83 1=43.68m
Nod ALBA IULIA SUD
Pasaj peste autostrada, ;
16 74810 | L=94,60 m Modificare
pozitie, lungime
Pasaj nod rutier Alba Sud
7+813.110 =59.70m
PASAJE PESTE AUTOSTRADA
Pasaj pe DN peste autostrada
1+495 ~78.96m
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Pasaj peste autostrada pe

19 14500 | pNY, 118270 m

Modificare
pozitie, lungime

Lot2 - km 17+000 - km 41+250

Lotul 2 al autostrazii a fost impartit in 3 sectoare dupa cum urmeaza:
Sector I:

(a) de la km 17+000 — km 22+500 si

(b) de la km 254300 la km 26+100
Lungimea Sectorului | este de 6300m

Sector 2:
(a) de la km 22+500 — km 25+300 si
(b) de Ia km 26+100 la km 35+000
Lungimea Sectorului 2 este de 11700m

Sector 3:
de la km 35+000 la km 41+250
Lungimea Sectorului 3 este de 6250m

Prezenta documentatie se refera la:

Sector 1.
(a) de la km 174000 — km 22+500 si
(b) de la km 25+300 la km 26+100

Sector 2:
(a) de la km 22+500 — km 25+300 si (b) de la km 26+100 la km 35+000
* Lungimea Sectorului 2 este de 11700m

Sector 3:
de la km 35+000 la km 41+250
¢ Lungimea Sectorului 3 este de 6250 m

Traseul tronsonului de autostrada Sebes-Turda nu a fost modificat fata de traseul

reglementat prin acordul de mediu revizuit in data de 31.10.2013.

Proiectul include :

- Autostrada cu lungimea de: 17,95 km ( 11,7 km — Sector 2 si 6,25 km — Sector 3) cu
2 benzi de circulatie pe sens, latimea platformei de 26 m si fasia destinata amplasarii
parapetelor de 1,70 m, (pentru a permite montarea acestora conform Instructiunilor
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Beneficiarului (CNADNR) *“Normativului pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi” - AND 593/2012 — Redactarea finala);

- 1 spatiu de servicii tip 83 la km 22+800 stanga, km 23+400 dreapta

Lucrarile includ de asemenea, (si nu sunt limitate la): lucrari de terasament, constructia
rambleelor, constructia trotuarelor, garduri, bariere, parapete, marcaje si elemente de
semnalizare orizontala si verticala, sistemul de iluminat, sistemele de comunicatie ale
autostrazii, zone publice de agrement si lucrari de peisagistica si de amenajare a terenului.

Descrierea traseului autostrazii

Lotul 2 al Autostrazii Sebes-Turda traverseaza teritoriul administrativ al Judetului
Alba, iar Certificatul de Urbanism nr. 72/20.06.2013 emis de Consiliul Judefean Alba are termen
de valabilitate pana la finalizarea executiei lucrasilor .

Amplasamentul Lotului 2 al Autostrazii Sebes-Turda (conform Certificatului de
Urbanism) este pozitionat pe teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Comunei Santimbru (km 17+250 — km 20+840)

- Comunei Galda de Jos (km 20+840 — km 26+080)

- Orasului Teius (km 26+080 — km 33+750)

- Municipiului Aiud (km 33+750 — km 36-+250; km 38+500 — km 41+250)
- Comunei Radesti (km 36+750 — km 38+500)

Traseul Sectorului 1:
(a) de la km 17+000 — km 224500 si (b) de 1a km 25+300 la km 26+100

pargurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale

- Comunei Santimbru
- Comunei Galda de Jos
- Orasului Teius

lar in ce priveste traseul Sectorului 1:
(a) de la km 17+000 — km 22+500 si (b) de la km 25+300 la km 26+100

acesta parcurge tenitoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Comunei Santimbru
- Comunei Galda de Jos
- Orasului Teius

Incepand cu zona km 17+000, traseul viitoarei autostrazi patrunde in aria administrativa
a comunei Santimbru. La km 17+614.05, se traverseaza cu un pasaj superior calea ferata
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ingusta din zona statiei CF Santimbru si un drum de exploatare si de acces la cariera de argila
(sud-vest comuna Santimbru) asigurand si zone de trecere spre pasuni.

In continuare va traversa suprafete viticole, pomicole si pasuni, in cadrul unui
aliniament paralel cu drumul national si european DN1 (E81), la vest si nord-vest de comuna
Santimbru. Axul proiectului se afla la o distanta ce variaza de la 150 la 500 m fata de arealul
rural al comunei Santimbru, trecand apoi pe la baza Dealului Santimbru (443 m), in zona
cuprinsa intre km 17+800 si km 20+300.

De la km 19+440, intra in aria administrativa a comunei Galda de Jos, traversand mai
intai peste un drum de exploatare (la km 19+480), dupa care la km 204335 autostrada
traverseaza drumul national si european DN1 (E81) printr-un pasaj avand deschiderea de 40 m.
La km 20+600, exista un drum local din drumul national DN1 (E81) care este traversat prin
intermediul unui pasaj, dupa care proiectul traverseaza Paraul Galda in zona km 21+265. Paraul
Galda isi are obarsia in Muntii Trascaului si reprezinta un afluent de dreapta al Raului Mures,
confluenta acestora fiind in apropierea localitatii Santimbru. In continuare autrostrada strabate
zona plata, depresionara din cadrul Culoarului Muresului trecand pe la sud-vest de orasul
Teius.

Traseul Sectorului 2:
(a) de la km 22+500 — km 25+300 si (b} de la km 26+100 la km 35+000

parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Comunei Galda de Jos
- Orasului Teius

(a) de la km 22+500 — km 25+300:

Aliniamentul traseului parcurge o zona plata, depresionara din cadrul Culoarului
Muresului trecand pe la sud-est de orasul Teius. Pe acest sector de drum este amplasat spatiul
de servicii tip S3, alternativ pe partea stanga in zona km 22+800 si pe partea dreapta in zona km
23+400.

In zona km 24+550 autostrada va fi traversata de drumul judetean DJ 107H, prin
intermediul unui pasaj, in zona numita ,,Ja Spini” (234 m), la nord-vest de localitatea Coslariu
Nou si la sud de orasul Teius.

Drumul judetean DJ 107H asigura legatura intre drumul national 14B, statia CF
Coslariu Nou si localitatile aflate la vest de proiectul autostrazii, respectiv catre Galda de Jos st
Ighin. In zona Coslariu Nou — sud Teius, exista un nod de cale ferata.

Acest nod asigura intersectia a doua magistrale feroviare importante:

- CF 300 (Bucuresti - Ploiesti Vest — Brasov - Sighisoara — Teius — Cluj Napoca
— Oradea - Episcopia Bihor)

- CF 200 A (Teius — Coslariu - Alba Iulia — Vintu de Jos — si legatura cu CF 200)
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Incepand cu zona km 24+660 traseul patrunde in aria administrativa a orasului Teius,
traversand prin intermediul unui pasaj la km 25+100 peste CF LFI UNICOM L200 km
401+506 (linie simpla, industriala, neelectrificata) in zona de triaj Coslariu.

(b) de la km 26+100 la km 35+000:

Traseul continua strabatand periferia sudica si estica a orasului Tejus traversand
la km 26+350, prin intermediul unui pasaj cu trei deschideri, linia CF300 simpla electrificata
la  km 398+376 si linia CF201 dubla electrificata la km 4004858, precum si Paraul
Geoagiului ce va fi traversat de autostrada la km 26+550 cu un pod prevazut cu o deschidere.
Acest parau are bazinul colector in zona inalta a Muntilor Trascaului, strabate valea cu acelasi
nume si ajunge jos in Culoarul depresionar al Muresului, trecand prin orasul Teius si
constituind un afluent de dreapta al Raului Mures.

Aria urbana a orasului Teius este ocolita pe la est, distanta fata de aceasta fiind variabila,
intre 50 si 650 m, iar zona de triaj si statia CF Teius aflata la vest fata de axul proiectului (zona
km 28+800) sunt situate la distanta mult mai mare.

Desfasurarea traseului continua paralel cu calea ferata CF 300, initial la o distanta mai
mare de 600 m datorita curbei pe care o descrie autostrada in ocolirea orasului Teius, distanta
reducandu-se apoi treptat la 200 m — 250 m.

Urmeaza apoi o intersectie a viitoarei autostrazi cu drumul comunal 19 amenajata cu
un pasaj superior in zona km 29+050. DC 19 asigura legatura orasului Teius cu localitatile
Petelca si Capud, aflate pe malul stang al Raului Mures.

In continuare va fi strabatuta o zona plata de lunca, cu o succesiune de pasuni si terenuri
arabile, intre care se afla ,,Pasunea din Glod” si ,,In Telini” urmand mai apoi o intersectie cu
drumul comunal 17, care la km 314130, va subtraversa autostrada printr-un pasaj. DC 17
asigura legatura drumul national si european DN 1 (E81) cu localitatea Beldiu de pe malul
drept al Muresului.

In zona km 32+000, pe partea stanga, la vest de proiectul viitoarei autostrazi si de calea
ferata se individualizeaza in relief inaltimile podurilor piemontane si a teraselor fluviatile, asa
cum este ,,Podul Garbovei” si ,In coasta”. In acceasi zona, intre km 324000 si km 334000, de
pe partea cealalita a drumului, catre est, intr-un cot al unui meandru, in zona numita ,,Beldiu”,

albia minora a Raului Mures se afla la o distanta fata de viitoarea autostrada, de aproximativ
300 m.

De la km 32+340 traseul patrunde in aria administrativa a Municipiului Aiud pana in
zona km 34+790, zona podului peste Raul Mures.

Podul Garbova este prevazut la km 33+600, zona unde traseul se inscrie intr-o curba de
dreapta, catre nord-est, dupa care urmeaza traversarea Raului Mures, la aproximativ 760 m fata
de localitatea Tifra.
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Aspectul peisagistic este dat de contrastul intre zona inalta care se afla pozitionata la
vest de proiectul autostrazii si albia minora (joasa) a Raului Mures, care in aceasta zona
prezinta o serie de meandre specifice reliefului fluviatil. La km 344000 traseul proiectului se
afla la distanta minima de 900 m fata de ariile naturale SCI Trascaului ROSCI0253 si SPA
Muntii Trascaului ROSPAO0087, arii naturale protejate aflate catre nord-vest fata de proiectul
autostrazii.

Raul Mures este prevazut a fi traversat de pe partea dreapta, pe partea stanga a acestuia
prin intermediul unui pod aflat la km 34+750. Din aceasta zona traseul intra in ana
administrativa a comunei Radesti.

Traseul Sectorului 3:
de Ja km 35+000 la km 414250

parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Municipiului Aiud
-  Comunei Radesti

Pe portiunea de traseu cuprinsa intre km 35+000 si km 40+000 autostrada va fi
traversata de trei pasaje pentru urmatoarele cai de comunicatie: DJ 142L la km 35+680 in
proiectul ilustrativ, reamplasat la km 36+600 in zona Fabricii de mobila Radesti, restabilire
drum agricol la km 37+820 si (din nou) DJ 142L la km 40+100.

Drumul judetean 142L, asigura legatura intre localitatile Mihalt la sud si comuna
Radesti, Sancrai, dupa care la km 39+430 viitoarea autostrada va traversa prin intermediul unui
pod Paraul Secadasului.

Raul Mures va {i traversat din nou de traseul autostrazii Sebes-Turda prin intermediul unui pod
in zona km 404200, zona aflata in vecinatatea nord-vestica a localitatii Sancrai, respectiv la
sud-est de Municipiul Aiud, astfel incat, traseul proiectului se inscrie pe un aliniament situat pe
partea dreapta a Raului Mures, ocolind pe la est, nord-est Municipiul Aiud.

Lotul 2 al autostrazii Sebes — Turda are ca punct final, km 41+250, (inainte de drumul
judetean 107E, drum care face legatura cu Municipiul Aiud).

1.Traseul in plan orizontal

Este cel prezentat in studiul de fezabilitate, avizat in cadrul C.T.E. - C.N.A.D.N.R. eu
avizul nr. 4301 din 16.07.2013, care s-a proiectat in conformitate cu prevederile ,,Normelor
TEM- editia IIl — 2002” si a ,Normativului privind proiectarea autostrazilor extraurbane”,
indicativ PD 162-2002 avand la baza Normele TEM-2002.

Viteza de proiectare a fost fixata la faza studiu de fezabilitate la 120 km/h, si ca atare
toate elementele geometrice au fost calculate in consecinta, avandu-se in vedere, in acelasi
timp, si elementele geometrice limita admise, maxime sau minime, precizate de normativele
mentionate.

2. Profilul longitudinal
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Profilul longitudinal propus a fost proiectat respectand recomandarile indicativului
PD 162-2002 luand in considerare urmatoarele aspecte:

- In punctul de conexiune cu Lot 3 Sebes-Turda (km 41+250), axul proiectat al Lotului 2
Sebes-Turda, respecta coordonatele X,Y precum si cotele Z (puse la dispozitie de catre
Beneficiar)

- Conform Art.80 al Normativului privind proiectarea autostrazilor extraurbane Indicativ
PD 162-2002 “Linia rosie la autostrazi se aseaza in general intr-un mic rambleu deorece
profilul longitudinal trebuie sa apara adaptat la caracteristicile generale ale terenului.
Recomandarea devine mai evidenta in zonele de ses, in albiile majore ale raunlor si, in
general, in cazurile in care terenul prezinta pante transversale mici, in vederea descarcarii
drenurilor transversale de acostament. In acest scop, patul autostrazii, in zona taluzelor
trebuie sa fie cu minim 0,25 m deasupra terenului inconjurator”.

Astfel in zonele de rambleu linia rosie s-a proiectat astfel incat sa fie cu min. 1,50 m
deasupra terenului natural (conditie impusa in avizul C.T.E. - CN.AD.N.R. S.A. nr.
4437/19.02.2015) fata de 2m in studiul de fezabilitate.

- Pentru toate pasajele prevazute s-a adoptat inaltimea libera de 5,50 m, si s-au respectat
gabaritele orizontale impuse de clasa tehnica a fiecarui tip de drum.

- Respectarea cotelor pentru asigurarea gabaritelor verticale si orizontale in cazul
supratraversarii cailor ferate electrificate si neelectrificate.

- Traversarea cursurilor de api s-a facut la cote impuse de necesitatea asigurarii debuseului
pentru debitele cu asigurarea de 2% indicate de INMH

- Adoptarea unor declivitati cu valori inferioare fata de declivitatea maxima admisa de 5%,
corespunzatoare vitezei de proiectare de 120 km/h

- Asigurarea unei pante longitudinale de min. 0.3%.

- Respectarea cotelor nivelului de asigurare de 2%, pe sectoarele unde autostrada este
situata in zona inundabila a raului Mures. De mentionat ca s-au efectuat calcule pentru
verificarea cotei de asigurare de 2% in lungul traseului autostrazii.

- La configurarea finala a liniei rosii s-a avut in vedere modelul digital al terenului
rezultat in urma ridicarilor topografice, precum si cotele nivelului cu asigurarea de
2 %.

- Pentru imbunitatirea gradului de confort al utilizatorilor drumului pe tot traseul s-a
urmirit folosirea unor elemente de racordare verticala cu valori cit mai mari fata de :

o valoarea razei minime pentru racordirile concave impusa de indicativul
PD 162-2002

o valoarea razei minime pentru racordirile convexe impusa de de indicativul
PD 162-2002

- Ridicarea liniei rosii in zonele:

o Km 25+680-km 26+580 pentru asigurarea gabaritului vertical CF

o Km 33+150-km 34+080 pentru asigurare gabarit vertical pasaj inferior km
33+720

- Coborarea liniei rosii in zona :

o Km 39+150-km 40+950 datorita:
- transformarii pasajului inferior de la km 39+580 in pasaj superior
- prevederii pasajului superior nou de la km 40+100 pe DJ 142L

3. Restabiliri legaturi rutiere si feroviare:
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Nr. | Denumire cale de | Pozitie Modul de realizare a | Observatii

Crt. | comunicatie kilometrica continuitatii

I DJ107H km 24+550 Pasaj superior (peste | Necesita relocare
auiostrada) cu o deschidere
1x40 m

2 CF industriala km 25+087.25 Pasaj al autostrazii cu 3 | Nue afectata
deschideri
2x(31,5 m+41 m+31,5 m)

3 Magistrala CF300 | km 26+243.75 Pasaj al autostrazii cu 3 | Nue afectata
deschiden
2x(50,5m + 80 m + 75,5 m)

4 Drum local km 27+120 Pasaj superior (peste | Necesita relocare
autostrada) cu o deschidere
1x40 m

5 Drum local km 274770 Pasaj superior (peste | Necesita relocare
autostrada) cu o deschidere
1x40 m

6 DC19 km 29+050 Pasaj superior (peste | Necesita relocare
autostrada) cu o deschidere
1x40 m

7 DC17 km 31+170 Pasaj inferior (pe sub | Nu e afectat
autostrada) cu o deschidere
1x12 m

8 Drum local km 324900 Pasaj superior (peste | Necesita relocare
autostrada) cu o deschidere | (e necesara 0
1x40 m racordare cu o

trecere la nivel cu
CF)

9 Drum local km 33+720 Pasaj inferior (pe sub | Nu e afectat
autostrada) cu o deschidere
Ix8 m

10 | DJ142L km 35+600 Pasaj superior (peste | Necesita relocare
autostrada) cu o deschidere | (Fabrica de mobila
1x40 m Radesti)

11 | Drum local km 37+820 Pasaj inferior (pe sub | Necesita relocare
autostrada) cu o deschidere
1x12 m

12 | Drum local km 39+150 Pasaj inferior (pe sub | Necesita relocare
autostrada) cu o deschidere
1x8 m

13 | Drum local km 39+580 Pasaj superior (peste | Necesita relocare
autostrada) cu o deschidere
1x40 m

14 | DJ142L km 40+100 Pasaj superior (peste | Necesita relocare

autostrada) cu o deschidere
1x40 m
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La faza Declaratie de proiectare relocarea drumului public DJ142L (km 35+680
autostrada) in localitatea Radesti, in vecinatatea Fabricii de mobila, a fost proiectata conform
proiectului ilustrativ, respectiv Studiu de fezabilitate, fiind astfel inclus in culoarul de
expropieri aprobat.

In urma solicitarilor Beneficiarului, relocarea drumului de interes judetean 142L, a fost
reproiectata prin reamplasare la km 35+600 al autostrazii, astfel incat sa nu fie afectata
proprietatea operatorului economic: Fabrica de mobila Radesti, avand ca si consecinta
necesitatea unei expropieri suplimentare.

4. Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Platforma autostrizii este integral impermeabilizata, inclusiv zona mediana. Pentru protectia
mediului (sol, subsol, ape de suprafatd si subterane, biodiversitate) apele pluviale de pe platforma
autostrizii se colecteazd in santuri amplasate la picioru!l taluzului in rambleu sau la marginea
acostamentului in debleu si se preepureazi in bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi.

Apele pluviale se scurg de pe platforma pe taluzele rambleurilor pana la santul de la baza
acestuia. Cénd rambleele sunt mai mari de doi metri, la marginea acostamentelor se prevad rigole
de acostament care colecteazi apele de pe platforma si prin intermediul casiurilor de pe talize apele sunt
descércate in santurile de la nivelul terenului.

Pentru taluze mici si medii, se considera ca protejarea taluzelor impotriva ravindrilor este
suficienta. La taluzele mari, pe langd protectiile care se fac impotriva ravindrilor, se iau masuri de
sigurania prin prevederea de rigole de acostament si descércarea lor prin casiuri.

De asemenea, in deblee, ca misura de siguranta a ravinarilor posibile, se face protejarea
pantelor deblee si se adopta pante pe cat posibil mai mici.

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avind pante ciitre piciorul rambleurilor
autostrizii se vor colecta prin intermediul sanfurilor amplasate la piciorul taluzului pentru
preintdmpinarea infiltratiilor la baza rambleurilor si destabilizarea terasamentelor.

In cazul debleelor, apele pluviale care se scurg pe suprafaja acestora se colecteazii prin
intermediul sangurilor prevazute la marginea intericara a bermelor. Suplimentar, la marginea
superioara adebleelor, in vederea impiedicirii apelor de a se scurge in surplus pe acestea ravinandu-le,
se previd valuri de pamant sau rigole de scurgere.

Apele pluviale provenite de pe taluzuri vor fi colectate si dirijate prin sisteme separate, astfel
incat acestea sa fie debusate natural, nefiind preepurate, acestea nefiind poluate.

Descarcarea apelor citre emisari se face prin intenmediul unor santuri de diferite pante
longitudinale, functie de configuratia morfologica a zonei, dupa o prealabila epurare.

In cazul inexistentei unui emisar, apele pot fi decarcare in bazine de retentie dupa o prealabila
epurare a apelor in bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi. Bazinele de retentie au

rolul de stocare a apelor, impiedicand erodarea solului.

In zonele depresionare cu colectare si transmitere citre aval a apelor pluviale sau posibilitatea
de formare de torent, apele de suprafafa sunt tranzitate dintr-o parte in alta autostrézii prin intermediul
podetelor cu deschideri intre 2 - 5m.

In zone cu terenuri plate, cu o morfologie generala depresionara, in apropierea unor ape
curgdtoare si cu posibilitatea de inundare a zonelor intinse de teren la debite de viitura, se prevad
podefe de descarcare, podete care au rolul de impiedicare a formarii unui baraj in calea apelor revarsate.
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In principiu, taluzele rambleelor sunt protejate de apele de infiltratie, platforma autostrézii fiind
integral impermeabilizata. Apele de infiltratie in corpul rambleurilor, se dreneazi cétre exterior prin
intermediul stratului de baza din materiale granulare prevézut in cadrul structurii rutiere.

Apele freatice, in zonele unde terenurile au pante generale medii si mari, si nivelul acestora se
afla la o adincime relativ mica de terenul natural, se intercepteazi prin intermediul drenurilor
longitudinale amplasate in partea amonte a versanfilor, sub santul de colectare a apelor de suprafata.
Drenurile longitudinale sunt descircate in general in zone depresionare si zone unde au fost previzute
podete. In cazul imposibilititii descircarii in apropierea unui podet si zona depresionara, drenurile
longitudinale pot fi descircate transversal autostrizii prin intermediul unor tuburi PVC care
subtraverseazi rambleul si se descarca in aval. Capetele de descircare a drenurilor longitudinale
trebuie sa fie protejate. In vederea intrefinerii drenurilor longitudinale, din 60 in 60 m se previd camere
de vizitare si rupere de panta. In cazul desciircirii drenului transversal prin subtraversarea rambleulus,
acest lucru se va face obligatoriu dintr-un camin de vizitare. In zonele relativ plate, cu pante ale
terenului natural mici, care conferd totusi o scurgere lenta a apelor subterane, se previd drenuri
longitudinale atit pe o parte, cit si pe cealaltd a drumului, sub sanfurile de preluare a apelor de
suprafata, in vederea interceptirii apelor subterane si coborirea curbei nivelului acestora.

Pe zonele unde autostrada are traseul in albia majora a rdului Mures, s-a prevazut pereerea
taluzului infrastructuni rutiere pentru protectia acesteia in cazul producerii unei inundatii. De asemenea,
in aceste zone lucririle de arta de tipul podurilor au fost suplimentate de podefe la interdistanta de circa
100 m, care sa pemmitd scurgerea naturala a apelor pluviale in cazul unor ploi abundente, autostrada
actiondnd ca un dig natural si bardnd tranzitul natural.

Necesitatea cat si dimensiunile acestor podete au fost stabilite pe baza Studiului hidrologic
si hidraulic.

Pentru unele specii (amfibieni si reptile) este posibila tendinta de migrare citre rdul
Mures. In zona sunt previizute urmitoarele podete in general cu deschiderea de 5 m.

Pe zona SCI Trascau si SPA Muntii Trascaului au fost previzute podete cu deschiderea de 5
m la urmitoarele pozitii: km 33+400, km 33+800, km 34+100, km 344200, km 34+300, km
34+400, km 34+550, km 35+050, km 35+100, km 35+275, km 35+450, km 35+550, km 35+650, km
38+400, km 38+900. Au mai fost de asemenea, previzute podete la km 40+850, km 40+950, km
41+050, km 41+150, km 41+250,

De asemenea, mai sunt previzute podefe cu deschiderea de 3 m la urmitoare pozitii
kilometrice: km 36+100, km 36+500, km 37+100, km 37+400.

Prin urmare exista zone largi prin care se poate asigura trecerea speciilor de amfibieni si
nevertebrate de pe o parte pe cealaltii a autostriizii, creAnd accesul liber cétre raul Mures, sau cétre zonele
umede permanente sau temporare.

Pe aceste zone podetele trebuie sa indeplineasca urmatoarele caracteristici:
- dupa executia podetului, se va extinde materialul de imprejmuire fara a lasa
spatii la intrarea in podet
- acestea vor fi proiectate cu panta corespunzatoare pentru a se evita inundatia in
interior
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- se va asigura intretinerea si curatarea in perioada de exploatare a autostrazii

- instalarea unei imprejmuiri specifice pentru ghidarea amfibienilor catre podete,
cu ochiuri mici si dese la partea inferioara

- in zona canalelor se va plasa o bariera locala de 40 c¢m inaltime, construita din
beton, lemn tratat, sau oricare alt material opac pentru a evita traversarea
autostrazii de catre amfibieni

Totodata prin colectarea si decantarea apelor pluviale inainte de evacuarea in cursurile
de apa sau in canale de desecare-inundatii se protejeaza speciile de pesti, amfibieni si reptile
din zonele adiacente autostrazii

Imprejmuirea se va intretine si se va repara daca e cazul, astfel incat accesul din si
inspre autostrada sa fie restrictionat.

Pentru ca podetele sa fie eficiente trebuie ca acestea sa fie prevazute cu structuri de
ghidare conducand animalele catre zona unde este prevazuta lucrarea de trecere prin care se
poate asigura traversarea Structura de ghidare trebuie sa bareze accesul animalelor care vin
dinspre drum. Inaltimea sistemelor de ghidare trebuie sa fie de minim 40 — 60 cm.
Imprejmuirea prevazuta in lungul autostrazii va restrictiona accesul, functionand ca structura
de ghidare. Lucrarea de traversare trebuic plasata pe ruta de migratie. Imprejmuirea va fi
montata sub forma literei V catre lucrarea de traversare, astfel incat distanta intre traversari
poate fi 100 m.

Solutia propusa pentru podetele autostrazii este urmatoarea: podete metalice
circulare sau oveidale cu urmatoarele diametre: 2000 mm, 3000 mm, 4000 mm, 5000
mm.

Centralizatorul podetelor prevazute pe autostrada pe Sectoarele 2 si 3:

pozitia
Denumire kilometrica deschidere | OBSERVATII
podet km 23+150 4.00 | Sector?2
podet km 23+700 2.00 | Sector?2
podet km 23+940 3.00 | Sector?2
podet km 244240 3.00 | Sector2
podet km 24+320 5.00 | Sector?2
podet km 24+450 5.00 | Sector 2
podet km 24+715 5.00 | Sector 2
podet km 27+100 5.00 | Sector 2
podet km 27+250 5.00 | Sector?2
podet km 27+350 5.00 | Sector?
podet km 27+450 5.00 | Sector?2
podet km 27+550 5.00 | Sector?2
podet km 27+650 5.00 | Sector?2
podet km 27+755 5.00 | Sector?2
podet km 27+850 5.00 | Sector?2

23




podet km 27+950 5.00 | Sector2
podet km 28+050 500 Sector2
podet km 28+130 5.00 | Sector2
podet km 28+200 5.00 | Sector2
podet km 28+300 5.00 | Sector2
podet ki 28+380 5.00 | Seclor?2
podet km 28+510 5.00 | Sector 2
podet km 28+595 5.00 | Sector?2
podet km 28+700 5.00 | Sector?2
podet km 28+800 5.00 | Sector2
podet km 28+900 5.00 | Sector2
podet km 29+035 5.00 | Sector2
podet km 29+170 5.00 | Sector2
podet km 29+300 5.00 | Sector2
podet km 29+400 5.00 | Sector2
podet km 29+545 5.00 | Sector 2
podet km 29+650 5.00 | Sector2
podet km 29+750 5.00 | Sector2
podet km 29+850 5.00 | Sector2
podet km 29+950 5.00 [ Sector?2
podet km 304050 5.00 | Sector2
podet km 30+125 5.00 | Sector 2
podet km 304250 5.00 | Sector?2
podet km 30+370 5.00 | Sector2
podet km 30+450 5.00 | Sector2
podet km 30+600 5.00 | Sector2
podet km 30+750 5.00 | Sector 2
podet km 30+850 5.00 | Sector2
podet km 31-+000 5.00 | Sector 2
podet km 31+250 5.00 | Sector?2
podet km 31+350 5.00 | Sector?2
podet km 31+470 5.00 | Sector2
podet km 31+600 5.00 | Sector2
podet km 31+760 5.00 | Sector?2
podet km 31+850 5.00 | Sector?2
podet km 31+950 5.00 } Sector2
podet km 32+050 5.00 | Sector2
podet km 32+150 5.00 | Sector2
podet km 32+275 5.00 | Sector2
podet km 32+400 5.00 | Sector 2
podet km 32+500 5.00 [ Sector2
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podet km 32+610 5.00 | Sector 2
podet km 32+700 5.00 | Sector 2
podet km 32+800 5.00 | Sector2
podet km 32+865 2.00 | Sector?2
podet km 33+420 5.00 | Sector 2 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 33+820 5.00 | Sector 2 (pentru amfibieni si reptile)
 podet km 34+110 5.00 | Sector 2 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 34+200 5.00 | Sector 2 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 34-+300 5.00 | Sector 2 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 34+400 3.00 | Sector 2 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 34+550 5.00 | Sector 2 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 35+000 5.00 | Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 35+100 5.00 | Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 35+180 5.00 | Sector 3
podet km 354280 5.00 | Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 354365 5.00 | Sector 3
podet km 35+450 5.00 | Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 35+550 5.00 | Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 35+650 5.00 | Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 36+100 3.00 | Sector3
podet km 36+450 3.00 | Sector3
podet km 37+100 3.00 | Sector3
podet km 37+400 3.00 | Sector3
podet km 38+425 5.00 j Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 38+900 4.00 | Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 40+650 5.00 | Sector 3
podet km 40+750 5.00 | Sector 3
podet km 40+850 5.00 } Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 40+950 5.00 | Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 41+050 5.00 | Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 41+150 5.00 | Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)
podet km 41+250 5.00 | Sector 3 (pentru amfibieni si reptile)

Solutiile adoptate pentru colectarea si evacuarea apelor sunt:

- sanfuri si rigole pereate in lungul autosirazii

- sanfuri pereate si dren longitudinal in zonele de debleu

- rigole de acostament si casiuri de descércare pana la santul de la piciorul taluzului, in
cazul rambleelor pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz

- sanfuri de garda pereate prefabricat sau monolit la partea superioara a debleului
pentru preluarea apelor pluviale de pe terenul inconjuritor in zonele de debleu

- s-au previzut podete de 2m, 3m, 4m si 5m (structuri metalice)
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- pentru preepurarea apelor meteorice s-au previzut bazine de sedimentare,
separatoare dehidrocarburi, bazine de retentie (in cazul descércarii apelor pluviale pe
teren).

Zone inundabile:

Zona local pot aparea
1 27+000/324+500 Oras Teius . . lunca Mures | zone
inundabila ]
mlastinoase
Zona
2 | 34+000/35+800 | Com. Radesti ;‘;‘l‘l‘:ab"a lunca Mures
mlastinoase
Zona local pot aparea
3 40+000/41+025 Mun. Aiud \ © . lunca Mures | zone
inundabila )
mlastinoase

Necesitatea cat si dimensiunile acestor podete au fost stabilite pe baza Studiului hidrologic si
hidraulic si a acordului de mediu.

Solutia propusa pentru podetele autostrazii este unmatoarea: podete metalice circulare
sau ovoidale cu urmatoarele diametre: 2000 mm, 3000 mm, 4000 mm, 5000 mm.

5. Lucrari hidrotehnice

Din punct de vedere al incadrarii lucrarilor hidrotehnice in clase de importanta conform
STAS 4273/83 pet. 2.11 (Tabelul 11), categoria constructiei hidrotehnice aferenta autostrada
este 3 (traversarn si aparari in zona cursurilor de apa). Conform STAS 4273/83 pct. 5.1 (Tabelul
13) clasa de importanta a constructiilor hidrotehnice in functie de categoria 3, durata de
exploatare definitiva si rol functional principal, este IIL.

Conform STAS 4068/2/87 pct. 2.1 functie de clasa de importanta a constructiei
hidrotehnice Il si conditii normale de exploatare, lucrarile hidrotehnice se dimensioneaza
pentru debitul cu probabilitatea anuala de depasire de 2%.

La stabilirea solutiilor lucrarilor de aparare se tine seama de urmatoarele elemente:

- conditii specifice de curgere a apei: debit, viteza maxima, panta hidraulica, rugozitate;

- configuratia albiei: ingusta sau larga, limitata de constructii sau obstacole naturale;

- traseul albiei, sinuos sau meandrat si stabilitatea lui;

- natura terenurilor din albie si din maluri, morfologia albiei naturale (afuieri sau
colmatari);

- tehnologia de realizare;

- posibilitatile de aprovizionare locala cu material si utilitati;

- caracterul dupa durata de exploatare - definitiv;

- mentinerea unei curgeri optime din punct de vedere hidraulic.
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Lucrarile hidrotehnice necesare constau din aparari de mal, aparari ale taluzului drumului,
devieri si recalibrari ale albiilor, pragun de fund, descarcari in trepte de pe vai.

Conform proiectului ilustrativ, ofertei tehnice si a declaratiei de proiectare, in prezentul
proiect tehnic se propun urmatoarele tipuri de lucrari hidrotehnice:
Protectie taluz autostrada cu pereu din beton

e Lucrare hidrotehnica km 27+100 — km 32+950
Taluzul autostrazii avand panta de 2:3 se va proteja, atunci cand se afla in vecinatatea apelor si
se va afla repetat sub influenta inundarii la viituri, pana la cota corespunzatoare debitului cu
asigurarea de 2% plus o garda.

In conformitate cu rezultatele calculului hidraulic efectuat pe Mures (varianta - regim
existent, varianta lucrari auto proiectate si curgere hidrodinamica liberd pe zona mal drept
rambleu Auto-rambleu CF) s-au identificat urmatoarele zone care vor trebui protejate cu pereu
de beton:

km 27+187,31 —km 27+274,46 - L=87,16m x 2 (stanga-dreapta) =174m
km 27+421,91 — km 29+700,00- L=2278,09m x 2 (stanga-dreapta) =4556m
km 29+838,86 — km 29+940,50 — L=101,64m x 2 (stanga-dreapta) = 203m
km 30+060,40 — km 30+120,00 — L=89,60m x 2 (stanga-dreapta) = 179m
km 31+050,00- km 31+460,00 — L=410m x 2 (stanga-dreapta) = 820m

km 314980,00 ~km 32+524,63 — L=545m

Pereul din beton va fi realizat pe o lungime de L = 3511m pe taluz stanga autostrada si
L = 2966m pe taluz dreapta autostrada, dintr-un strat din beton C25/30 de 15cm grosime cu
inaltimea zonei potejate de h = [,50m, turnat in campuri de 2mp, peste un strat drenant de 15cm
grosime si filtru din geotextil.

Pentru eliminarea apei care se infiltreaza in corpul autostrazii, in spatele pereului, se vor
amplasa pe inaltimea pereului si in functie de inaltimea acestuia un sir sau doua de barbacane
din teava PVC @1 10mm si L. = 50cm.

La partea inferioara, pereul se va sprijini pe o fundatie din beton C25/30 cu dimensiuni
0,50x0,80m.

¢ Lucrare hidrotehnica km 33+950-km 35+750
Conform proiectului tehnic au fost identificate urmatoarele pozitii kilometrice:

km 34+100,00 — km 34+688,00 — L=588m (stanga)
km 35+086,89 —km 35+718,96 — L=33m (dreapta)

Pereul din beton va fi realizat pe o lungime de L =588 m pe taluz stanga autostrada si
L = 33 m pe taluz dreapta autostrada dintr-un strat din beton C25/30 de 15 cm grosime cu
inaltimea zonei potejate de h = 3,00 m, tumat in campuri de 2 mp, peste un strat drenant de
15cm grosime si filtru din geotextil.

Pentru eliminarea apei care se infiltreaza in corpul autostrazii, in spatele pereului, se vor
amplasa pe inaltimea pereului si in functie de inaltimea acestuia un sir sau doua de barbacane
din teava PVC @110 mm si L = 50 cm.
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La partea inferioara, pereul se va sprijini pe o fundatie din beton C25/30 cu dimensiuni
0,50x0,80 m sau 0,40x0,60 m in functie de inaltimea zonei protejate din sectiunea curenta a
taluzului autostrazii.

¢ Lucrare hidrotehnica km 40+550 - km 41+250
Conform proiectului tehnic au fost identificate urmatoarele pozitii kilometrice
km 40+300 — km 414300 — L=1000m (stanga, dreapta)

Pereul din beton va fi realizat pe o lungime de L = 1000 m pe taluz stanga autostrada si
L = 1000 m pe taluz dreapta autostrada dintr-un strat din beton C25/30 de 15 cm grosime cu
inaltimea zonei potejate de h =2,50 m, tumat in campuri de 2 mp, peste un strat drenant de 15
cm grosime si filtru din geotextil.

Pentru eliminarea apei care se infiltreaza in corpul autostrazii, in spatele pereulut, se vor
amplasa pe inaltimea pereului si in functie de inaltimea acestuia un sir sau doua de barbacane
din teava PVC ®110 mm si L = 50 cm.

La partea inferioara, pereul se va sprijini pe o fundatie din beton C25/30 cu dimensiuni
0,50x0,80m sau 0,40x0,60m in functie de inaltimea zonei protejate din sectiunea curenta a
taluzului autostrazii.

Protectie albie cu pereu din beton si recalibrare albie

Pe zonele unde sunt necesare lucrari de dirijare a cusurilor de apa, amonte si/sau aval de
poduri au fost previzute lucrdri de protectie ale albiilor.

¢ km 264350 curs de apa: GEOAGIU
Protectie albie cu pereu din beton si recalibrare albie, L = 187m.

La aceasta pozitie kilometrica, autostrada traverseaza paraul Geoagiu printr-un pod cu o
singura deschidere de 24 m. Debitele pe paraul Geoagiu pe acest sector de curgere sunt
Qmax5%=106mc/s; Qmax2%=155mc/s; Qmax1%=196 mc/s;

Pe zona unde paraul este traversat de autostrada, s-au prevazut lucrari de pereere cu
beton a albiei.

Sectiunea transversala a albiei va fi reprofilata la panta 2:3 si protejata cu pereu din
beton C25/30, pana la coronament.

Pereul din beton va fi realizat pe o lungime de L = 110m si inaltimea zonei potejate de
h =2,80m. Stratul de beton va avea grosimea de 15cm si se va amplasa peste un strat drenant de
15cm si filtru din geotextil.

Pentru eliminarea apei in exces, care se poate strange in spatele pereului, se vor amplasa
pe inaltimea pereului si in functie de inaltimea acestuia un sir sau doua de barbacane din teava
PVC @110mm si L = 50cm.

La partea inferioara, pereul se va sprijini pe o fundatie din beton C25/30 cu dimensiuni
0,50x0,80m.

Pentru protejarea fundului albiei impotriva eroziunilor si afuierilor la nivelul talvegului,
albia va fi captusita cu pereu din beton C25/30. Stratul de beton va avea grosimea de |5cm si se
va amplasa peste un strat drenant de 15cm si filtru din geotextil.

Pentru eliminarea eventualelor subpresiuni se pot amplasa barbacane si pe fundul albiei.
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Pe perioada executiei lucrarilor se va realiza o deviere provizorie a albiei cu tuburi
metalice sau din PVC, de lungime L = 60 m, si diametru ®1000 mm. Digurile pentru
incastrarea tuburilor de deviere a albiei se vor realiza din matenal local, si se vor executa de 4
ori pe 100 m.

In aval de protectia cu pereu din beton, aval de pod, se va realiza o recalibrare albie, cu
L =80m.

Lucrarea se va racorda la terenul natural pe maluri pe o lungime de 80 m, constand in
profilarea malului la taluzuri stabile functie de natura materialului natural existent si inierbare.

In amonte si aval de lucrare se va realiza o racordare la terenul natural cu protectie cu
pereu uscat din piatra bruta la baza pereului din beton, pe o lungime de L = 7m, incastrata
aproximativ 50 cm sub cota talvegului.

Sectiunea albiei proiectate va fi trapezoidala cu baza de 10.00 m si adancim h = 2,80m,
pe zona din amonte pod si in pod, apoi trapezoidala cu baza de 15.00m si adancime h = 2,80m
pe zona din aval pod.

e km 33+600 curs de apa: GARBOVA
Protectie albie cu pereu din beton, L = 90m.

La aceasta pozitie kilometrica, autostrada traverseaza paraul Garbova printr-un pod cu
doua deschideri de 19 m. Debitele pe paraul Garbova sunt Qmax5%=52 mc/s; Qmax2%=76
mc/s; Qmax | %=97mc/s;

Pe zona unde paraul este traversat de autostrada, s-au prevazut lucrari de pereere cu
beton a albiei.

Sectiunea transversala a albiei va fi reprofilata la panta 2:3 si protejata cu pereu din
beton C25/30, pana la cota corespunzatoare debitului cu asigurarea de 2% plus o garda.

Pereul din beton va fi realizat pe o lungime de L = 80m si inaltimea zonei potejate de
h =3,50m. Stratul de beton va avea grosimea de 15cm si se va amplasa peste un strat drenant de
15¢m si filtru din geotextil.

Pentru eliminarea apei in exces, care se poate strange in spatele pereului, se vor amplasa
pe inaltimea pereului si in functie de inaltimea acestuia un sir sau doua de barbacane din teava
PVC &1 10mm si L =50 cm.

La partea inferioara, pereul se va sprijini pe o fundatie din beton C25/30 cu dimensiuni
0,50x0,80m.

Pentru protejarea fundului albiei impotriva eroziunilor si afuierilor la nivelul talvegului,
albia va fi captusita cu pereu din beton C25/30. Stratul de beton va avea grosimea de |15cm si se
va amplasa peste un strat drenant de 15 cm si filtru din geotextil.

Pentru eliminarea eventualelor subpresiuni se pot amplasa barbacane si pe fundul
albiei.Pe perioada executiei lucrarilor se va realiza o deviere provizorie a albiei cu tuburi
metalice sau din PVC, de lungime L = 60 m, si diametru ® 1000 mm. Digurile pentru
incastrarea tuburilor de deviere a albiei se vor realiza din material local, si se vor executa de 4
ori pe 100 m.In amonte si aval de lucrare se va realiza o racordare la terenul natural cu protectie
cu pereu uscat din piatra bruta la baza pereului din beton, pe o lungime de L = 8m, incastrata
aproximativ 50 cm sub cota talvegului.

e km 34+750 - Albie (Descarcare in Raul Mures, sub pod), L = 200m
Protectie albie cu pereu din beton, L = 190m.
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Albiile intersectate de traseul autostrazii, pe zonele unde sunt necesare lucrari de deviere
a cursurilor de apa, amonte si/sau aval de poduri, vor fi reprofilate la panta 2:3 si protejate cu
pereu din beton C25/30, pana la cota corespunzatoare debitului cu asigurarea de 2% plus o
garda.

Pereul din beton va fi realizat pe o lungime de L = 190m si inaltimea zonei potejate de
h =3,00m. Stratul de beton va avea grosimea de |5cm si se va amplasa peste un strat drenant de
15¢m si filtru din geotextil.

Pentru eliminarea apei in exces, care se poate strange in spatele pereului, se vor amplasa
pe inaltimea pereului si in functie de inaltimea acestuia un sir sau doua de barbacane din teava
PVC ®110mm si L = 50cm.

La partea inferioara, pereul se va sprijini pe o fundatie din beton C25/30 cu dimensiuni
0,50x0,80m.

Pentru protejarea fundului albiei impotriva eroziunilor si afuierilor la nivelul talvegului,
albia va fi captusita cu pereu din beton C25/30. Stratul de beton va avea grosimea de 15cm si se
va amplasa peste un strat drenant de 15cm si filtru din geotextil.

Pentru eliminarea eventualelor subpresiuni se pot amplasa barbacane si pe fundul albiei.

Pe perioada executiei lucrarilor se va realiza o deviere provizorie a albiei cu tuburi
metalice sau din PVC, de lungime L = 60 m, si diametru ¢1000 mm. Digurile pentru
incastrarea tuburilor de deviere a albiei se vor realiza din material local, si se vor executa de 4
ori pe 100 m.

In amonte si aval lucrarea se va racorda la terenul natural pe maluri, constand in
profilarea malului si inierbare.

s km 39+430-paraul Secadas

Protectie albie cu pereu din beton, L = 110m.

La aceasta pozitie kilometrica, autostrada traverseaza paraul Secadas printr-un pod cu
deschiderea de 24 m. Debitele pe paraul Secadas sunt Qmax5%=15,87 mc/s; Qmax2%=22,77
mc/s; Qmax|1%=28,64 mc/s;

Pe zona unde paraul este traversat de autostrada, s-au prevazut lucrari de pereere cu
beton a albiei.

Sectiunea transversala a albiei va fi reprofilata la panta 2:3 si protejata cu pereu din
beton C25/30, pana la cota corespunzatoare debitului cu asigurarea de 2% plus o garda.

Pereul din beton va fi realizat pe o lungime de L = 100m si inaltimea zonei potejate de
h=3,50 m. Stratul de beton va avea grosimea de 15c¢m si se va amplasa peste un strat drenant de
15¢m si filtru din geotextil.

Pentru eliminarea apei in exces, care se poate strange in spatele pereului, se vor amplasa
pe inaltimea pereului si in functie de inaltimea acestuia un sir sau doua de barbacane din teava
PVC ®110mm si L =50cm.

La partea inferioara, pereul se va sprijini pe o fundatie din beton C25/30 cu dimensiuni
0,50x0,80m.

Pentru protejarea fundului albiei impotriva eroziunilor si afuierilor la nivelul talvegului,
albia va fi captusita cu pereu din beton C25/30. Stratul de beton va avea grosimea de 15cm si se
va amplasa peste un strat drenant de 15cm si filtru din geotextil.

Pentru eliminarea eventualelor subpresiuni se pot amplasa barbacane si pe fundul albiei.




In amonte si aval lucrarea se va racorda la terenul natural pe maluri, constand in
profilarea malului si inierbare.

Pe perioada executiei lucrarilor se va realiza o deviere provizorie a albiei cu tuburi
metalice sau din PVC, de lungime L = 60 m, si diametru @ 1000 mm. Digurile pentru
incastrarea tuburilor de deviere a albiei se vor realiza din material local, si se vor executa de 4
ori pe 100 m.

In amonte si aval de lucrare se va realiza o racordare la terenul natural cu protectie cu
pereu uscat din piatra bruta la baza pereului din beton, pe o lungime de L = 10m, incastrata
aproximativ 50 cm sub cota talvegului.

Sectiunea albiei proiectate va fi trapezoidala cu baza de 2.00m si adancime h = 3,50m, cu
directionarea apei spre centrul/talvegul albiei.

¢ km 32+600 VALEA SEACA

Protectie albie cu saltele din gabioane, L = 110m.

La aceasta pozitie kilometrica, autostrada traverseaza paraul Valea Seaca printr-un
podet. Debitul pe paraul Valea Seaca pe acest sector de curgere este Qmax2%=23,53mc/s.

Sectiunea transversala a albiei va fi reprofilata la panta 2:3 si se va imbraca cu saltele de
gabioane,

In zonele in care este necesara asigurarea stabilitatii malurilor si protejarea albiilor mici
impotriva afuierilor si eroziunilor se vor proiecta solutii cu saltele de gabioane de 30cm asezate
pe geotextil pentru a se preveni antrenarea particulelor fine de material local din mal printre
pietrele din gabioane. Aceste saltele vor imbraca in totalitate albia, pe latimea ei.

Saltelele de gabioane sunt carcase din plasa de sarma care se aseaza pe un filtru din
geotextil si se umplu cu piatra bruta.

Acest tip de lucrari au avantajul de a se executa rapid si pot fi puse imediat in
exploatare.

In amonte si aval de lucrare se va realiza o racordare la terenul natural cu protectie cu
pereu uscat din piatra bruta la baza saltelei din gabioane, pe o lungime de L = 10m, incastrata
aproximativ 50 cm sub cota talvegului.

Sectiunea albiei proiectate va fi trapezoidala cu baza de 3.00m si adancime h = 2,00m,
cu directionarea apei spre centrul/talvegul albiei.

¢ km 34+750 - Albie (Descarcare in Raul Mures, sub pod)
Protectie albie cu saltele din gabiocane, L = 10m.
In aval de protectia cu pereu din beton, sub pod, la descarcarea albiei in Raul Mures, se
va realiza o protectie cu saltele de gabioane de 50 cm grosime, pe o lungime de L = 10,00 m,
asezate pe un filtru din geotextil. Aceste saltele au rolul de a prelua eventualele coborari de
talveg. Sectiunea albiei proiectate va fi trapezoidala cu baza de 3.00m si adancime h=2,50 m,
cu directionarea apei spre centrul/talvegul albiei.
* Km 32+600-Valea Seaca , L=110m -zid din gabioane-aplicabilitate in
proiectul tehnic-nu este necesar

Structuri
Modificarile aduse proiectului la aceasta sectiune constau in :
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scurtarea pasajului peste autostrada, de la pozitia kilometrica 24+550, (cu 3 deschideri:
26 m+32 m+26 m), de la lungimea totala de 94.60 m, la lungimea totala de 62.20 m (o
deschidere de 40 m).

despartirea structurii de la km 25+100 pasaj peste CF LFI UNICOM si vale, (cu 6
deschideri: 36.50m +4x40.50m+36.50m), cu lungimea totala de 235 m, in doua
structuri separate si anume:

- pod al autostrazii peste canal ANIF la km 25+053 (cu o deschidere de

15 m), cu lungimea totala de 55.07 m;

- pasaj al autostrazii peste cale ferata industriala lakm 25+087.25 (cu 3
deschideri:

31.50 m+41 m+31.50 m} si lungimea totala de 112.20 m

despartirea structurii de la km 26+350 pasaj peste CF300 si 201 A si paraul Geoagiului
(cu 7 deschideri 3x40.50 m+50 m+70 m+50 m+40.50 m), cu lungimea totala de 464.90
m in doua structuri separate si anume:

- pasaj al autostrazii peste magistralele de cale ferata CF300 si CF201 (trei linii
de cale ferata electrificate)km 26+253,75 (cu 3 deschideri: 50.50 m+80 m+75.50
m) cu lungimea totala de 217.00 m

- pod pe autostrada peste Paraul Geoagiului la km 26+550 (o deschidere de 40
m) cu lungimea totala de 63.30 m

pasaj nou peste autostrada, pe drum de acces local la km 27+120 (cu o deschidere de
40 m) si lungimea totala de 62.20 m

pasaj nou peste autostrada, pe drum agricol km 27+770 (cu o deschidere de 40 m) si
lungimea totala de 62.20 m

scurtarea pasajului peste autostrada de la km 29+050 (cu 3 deschideri: 26 m+32 m+26
m), de la lungimea totala de 94.60 m, la lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40
m).

modificarea pozitiei kilometrice a pasajului peste autostrada de la km 33+000 la km
32+900 si scurtarea pasajului (cu 3 deschideri: 26 m+32 m+26 m), de la lungimea totala
de 94.60 m, la lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40 m).

pasaj nou inferior, pe drum local km 33+720 cu o deschidere de 8.20m
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scurtarea podului peste Raul Mures de la km 34+750, avand pozitia la km 34+750 (cu 6
deschideri: 2x40.50m+50m+70m+50m+40.50m) de la lungimea totala 304.70 m, la
lungimea totala de 283.65 m (5 deschideri 45.50m+50m+80m+50m+45.50m)

scurtarea pasajului peste autostrada de la km 35+680 (cu 3 deschideri: 26 m+32 m+26
m), de la lungimea totala de 94.60 m, la lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40
m) si reamplasarea la km 35+600.

scurtarea podului peste Paraul Secadasului km 39+430 (cu o deschidere de 30.50 m) in
lungime totala de 40.60 m la lungimea totala de 32.10 m (o deschidere de 26 m)

transformarea pasajului inferior de la km 39+580 (cu o deschidere de 8 m) cu lungimea
totala de 9.80 m in pasaj superior cu lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40 m).

pasaj nou peste autostrada, pe drum judetean (DJ 142L) la km 40+100 cu lungimea
totala de 62.20 m (o deschidere de 40 m)

scurtarea podului peste Raul Mures de la km 404200 (cu 19 deschideri:
8x40.50m+50m+70m+50m+8x40.50m) de la lungimea totala 683.20 m, la lungimea
totala de 213.40 m (4 deschideri 45.00m+55m+55m+45.00m)

modificare pozitie pod peste Paraul Garbova km 33+600 ( cu 2 deschideri 2x21,5m) la
pozitia ki 33+5735 si marirea lungimii de la 55,35m la 56,95m.

In urmatorul tabel este prezentata situatia comparativa intre studiul de fezabilitate si proiectul

Solutie propusa Lungime [ungime
D . Solutie propusa
Nr Pozitie km cnumire in studiul de totala totala
crt g l in proiectul tehnic pentru
ucrare fezabilitate pentru m lungimi deschideri m
lungimi deschideri
_ l. Pasaj peste autostrada, pe
km Pasa) peste drum judetean DJ 107H
1 24+550 autostrada pe 26m+32m+26m 94.60 km 244550 62.20
drum local
40m
2 Pasaj peste 235 2. Pod al autostrazii peste 55.07
k 50 ‘
" CF LFI 36.50m canal ANIF la
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25+100

UNICOM

si vale

+4x40.50m+36.50m

km 25+053
15m

3.Pasaj al autostrazii
peste cale ferata industriala
la
km 25+087,25

31.50m+41m+31.50m

112.20

km
26+350

Pasaj peste
CF 300 si
201 Assi
Paraul
Geoagiului

3x%40.50m+50m+70m+
50m+40.50m

464 .90

4. Pasaj al autostrazii

peste magistralele de

cale ferata CF300 si

CF201 (trei linii de
cale ferata electrificate)

km 26+253,75

50.50m+80m+75.50m

217.00

5.Pod pe autostrada
peste Paraul Geoagiului
la
km 26+550
40m

63.30

6. Pasaj peste
autostrada, pe drum de
acces local
km 27+120
40m

62.20

7. Pasaj peste
autostrada, pe drum
agricol
km 27+770

40m

62.20

km
29+050

Pasaj peste
autostrada pe
drum local

26m+32m+26m

94.60

8. Pasaj peste
autostrada, pe drum
comunal DC19

km 29+050

62.20
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40m

9 Pasaj inferior, pe

km Pasaj inferior DC17
13.80 .
314170 | peDC17 12m km 31+170 13.80
12m
10.Pasaj peste
autostrada,
km Pasaj peste
334000 autostrada pe 26m+32m+26m 94.60 pe drum local 62.20
drum local km 32+900
40m
11. Pod in autostrada
Pod peste peste Paraul
km Garbova
334600 Paraul 2x21.50m 55.35 56.95
Garbova la km 33+575
2x21m
12. Pasaj inferior,
pe drum local
km 33+720 9.80
8.20m
13. Pod in autostrada
peste Raul Mures
km Pod peste | 2x40.50m+50m+70m+ km 34+750
344750 Raul Mures 50m+40.50m LA Ll
45.50m+50m+80m+50m+43
50m
14. Pasa) peste
. autostrada, pe drum
Pasaj peste ‘udetean
km autostrada pe [)J _]u] 42L
+32m+
354680 | drumlocal | 2OM32mi26m | 94.60 62.20
DJ142L km 35+600
40m
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km
37+820

Pasaj inferior

13.80

15. Pasaj inferior, pe
drum agricol
km 374820
12m

13.80

11

km
39+150

Pasaj inferior

Sm

9.80

16. Pasaj inferior, pe
drum agricol
km 39+150

8.20m

9.80

12

km
39+430

Pod peste
Paraul
Secadasului

30.50m

40.60

17. Pod pe autostrada la
peste Paraul
Secadasului
km 39+430

26m

32.10

13

km
39+580

Pasaj

inferior

8m

9.80

18. Pasaj peste
autostrada,pe drum
agricol
km 39+580

40m

62.20

19. Pasaj peste

autostrada, pe drum

judetean DJ 1421
km 40+100

40m

62.20

14

km
404200

Pod peste
Raul Mures

8x40.50m+50m+70m+
50m+8x40.50m

683.20

20. Pod in autostrada
peste Raul Mures

km 40+200
45m+535m+55m+45m

213.40

1. Pasaj km 24+550 peste autostrada, pe drum judetecan DJ 107H

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea totala de 40 m. In
sens transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi
metalice avand inaltimea de 2,00 m, solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor
si al contavantuirilor din planul taipilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
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alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va asterne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP16 si 3 cm MASI6 . Partea carosabila va avea latimea de 7,80 m fiind marginita in
ambele parti de parapete de siguranta metalice tip H4, si doua trotuare de cate 2 m latime. La
culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru drenarea apelor pluviale se vor
dispune gun de scurgere care vor descarca intr-un sistem special de colectare .Rezemarea
grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar pentru
limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor executa
dispozitive din beton armat.Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor
intoarse) va fi de 62,20 m.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

2. Pod al autostrazii peste canal ANIF [a km 25+053

Necesitatea prevederii acestei structuri suplimentare fata de structurile propuse la faza
Declaratie de proiectare, a fost generata de evitarea solutiei de deviere a canalului ANIF
existent.

Suprastructura: este de tip arc, care se va realiza prin utilizarea unui profil metalic din tabla
ondulata, cu o deschidere de 15 m si o inaltime a boltei de 7 m.

Pasajul prezinta o oblicitate de 42° fata de axul autostrazii.

Latimea totala a pasajului va fi de 55.07 m.

Infrastructura: este constituita din doua blocuri de fundatie cu elevatia de 1.62 m si fundatia de
1.00 m, fiind prevazute din beton armat C25/30. Fundarea va fi directa.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin pereearea taluzului cu dale tip fagure.

3. Pasaj al autostrazii la km 25+087,25 peste cale ferata industriala

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda continua pe 3 deschideri(31,5+41+31,5m). In sens
transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi metalice
avand inaltimea de 1,90 m, solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si al
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contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va asterne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP16 513 cm MASI6 .

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. Suprastructura se va continuiza, dispunandu-se numai la culei rosturi
de dilatatie. Pentru drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca
intr-un sistem special de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fide 112,20 m.

Infrastructura

Culeele vor fi de tip “culei inecate™ avand elevatia alcatuita din cate 3 diafragme(stalpi) din
beton amat C30/37 solidarizate la partea supericara de o rigla tot din beton armat
C30/37 Fundarea va fi indirecta, pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungimi
de 22,50 m, iar capetele pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30.

Pilele vor fi de tip cadru, avand elevatiile alcatuite din cate 3 stalpi circulari din beton armat de
diametru 1200 mm, fiind solidarizati la partea superioara de rigle din beton armat C30/37.
Fundarea va fi indirecta, similara cu cea a culeelor, inclusiv cu aceeasi lungime a pilotilor. In
plan, cele doua sensuri se vor decala, iar pe zona centrala a decalajelor se vor executa ziduri de
sprijin din beton armat C30/37 fundate pe piloti de diametru mare, cu lungimea de 22,5 m.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri. La nivelul superior al zidurilor intoarse ale
culeelor se vor dispune placi de racordare din beton armat.

4, Pasaj al autostrazii la km 26+253,75 peste magistralele de cale ferata CF300 si
CF201(trei linii de cale ferata clectrificate)

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda continua pe 3 deschideri (50,5+80+75,5m). In sens
transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi metalice
avand inaltimea de 3,20 m, solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si al
contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2W rezistent la coroziunea atmosferica.
Platelajul va fi alcatuit din dale prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe
grinzile metalice si se vor monolitiza in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre
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grinzile metalice si platelajul prefabricat se va realiza cu conectori metalici de tip “lama”, Peste
platelajul prefabricat se va asteme hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de
2 cm si in final straturile rutiere 4 cm BAP16 si 3 cm MASI6 .

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. Suprastructura se va continuiza, dispunandu-se numai la culei rosturi
de dilatatie. Pentru drenarea apelor pluviale se vor dispune guni de scurgere care vor descarca
intr-un sistem special de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 217,00 m.
Gabaritul pe vertical de la nivel superior sina si pana la intradosul tablierului este de 8,80 m, in
zona de traversare a caii ferate existand stalpi de electrificare.

Infrastructura

Culeele vor fi de tip “culei inecate” avand elevatia alcatuita din cate 4 diafragme(stalpi) din
beton armat C30/37 solidarizate la partea superioara de o rigla tot din beton armat
C30/37.Fundarea va fi indirecta, pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungimi
intre 28-30m, iar capetele pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30,

Pilele vor avea elevatie plina din beton armat de clasa C30/37, iar la partea superioara o rigla
din beton armat C30/37. Fundarea va fi indirecta, similara cu cea a culeelor.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu ziduri din beton armat fundate pe piloti forati
(d=1080 mm), avand elevatiile ancorate cu tiranti dispusi tranversal rambleului autostrazii.

5. Pod pe autostrada la km 26+550 peste Paraul Geoagiului

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea de 40 m. In sens
transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi metalice
avand inaltimea de 2,00 m, solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si al
contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va asterne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP16si3 cm MAS16.

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. La culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru
drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special
de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.
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Lungimea totala a podului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 63,60 m.
Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare{(d=1080 mm) avand lungime de 25 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenun din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu ziduri din beton armat fundate pe piloti forati
(d=1080 mm), avand elevatiile ancorate cu tiranti dispusi tranversal rambleului autostrazii.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

Pentru evitarea oblicitatii,in sens longitudinal autostrazii cele doua sensuri s-au decalat cu 8,50
m, iar pe aceasta portiune din zona mediana se vor executa ziduri de sprijin din beton armat
C30/37 pentru sustinerea umpluturii din corpul rambleului,

Albia paraului Geoagiu se va recalibra si curata local de depuneri. In urma calculului hidraulic
cu asigurare de 2% am obtinut o garda Ah=8,12 m, respectand prevederile “PD.95-2002-
Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor”, pag.73 unde Ahmin=1,00 m.

6. Pasaj km 27+120 peste autostrada,pe drum de acces local

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea de 40 m. In sens
transversal, suprastructura este alcatuita din 2 grinzi metalice avand inaltimea de 2,00 m,
solidarizate prin intermediul antretoazelor si al contavantuirilor din planul talpilor inferioare.
Contravantuirile si antretoazele de camp sunt alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar
antretoazele de capat precum si cele de pe reazemele intermediare sunt alcatuite din table
sudate. Atat grinzile principale precum si materialul marunt va fi confectionat din otel $S355J2.
Platelajul va fi alcatuit din dale prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe
grinzile metalice si se vor monolitiza in sens longitudinal. Conectarea dintre grinzile metalice si
platelajul prefabricat se va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul
prefabricat se va asterne hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si
in final straturile rutiere 4 cm BAP16 si 3 cm MASI16 .

Partea carosabila va avea latimea de 5 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. La culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru
drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special
de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 62,20 m.
Gabaritul pe verticala la trecerea peste autostrada este de 5,50 m iar pe orizontala de o parte si
de cealalta a platformei autostrazii trebuie prevazute drumuri de intretinere in latime de minim
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2,50 m fiecare, motiv pentru care rambleul autostrazii va fi sustinut stanga-dreapta la trecerea
pe sub pasajul superior de ziduri de sprijin din beton armat, prevazute in fata elevatiilor cu
drenuri din piatra bruta iar in spatele lor cu rigole din beton pentru drenarea apelor in sens
longitudinal autostrazii.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scan de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

7. Pasaj km 274770 peste autostrada, pe drum agricol

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea de 40 m. In sens
transversal, suprastructura este alcatuita din 2 grinzi metalice avand inaltimea de 2,00 m,
solidarizate prin intermediul antretoazelor si al contavantuirilor din planul talpilor inferioare.
Contravantuirile si antretoazele de camp sunt alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar
antretoazele de capat precum si cele de pe reazemele intermediare sunt alcatuite din table
sudate. Atat grinzile principale precum si materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2
rezistent. Platelajul va fi alcatuit din dale prefabricate din beton armat C35/45, care se vor
monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza in sens longitudinal. Conectarea dintre grinzile
metalice si platelajul prefabricat se va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste
platelajul prefabricat se va asteme hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de
2 cm si in final straturile rutiere 4 cm BAP16 si 3 cm MASI16 .

Partea carosabila va avea latimea de 5 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. La culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru
drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special
de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 62,20 m.
Gabaritul pe verticala la trecerea peste autostrada este de 5,50 m iar pe orizontala de o parte si
de cealalta a platformei autostrazii trebuie prevazute drumuri de intretinere in latime de minim
2,50 m fiecare, motiv pentru care rambleul autostrazii va fi sustinut stanga-dreapta la trecerea
pe sub pasajul superior de ziduri de sprijin din beton armat, prevazute in fata elevatiilor cu
drenuri din piatra bruta iar in spatele lor cu rigole din beton pentru drenarea apelor in sens
longitudinal autostrazii.
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Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

8. Pasaj km 29+050 peste autostrada, pe drum comunal DC19

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea de 40 m. In sens
transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi metalice
avand inaltimea de 2,00 m, solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si al
contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu conectori metalici de tip “lama”, Peste platelajul prefabricat se va asterne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP16 si 3 cm MASI16 . Partea carosabila va avea latimea de 7,80 m fiind marginita in
ambele parti de parapete de siguranta metalice tip H4, si doua trotuare de cate 2 m latime. La
culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru drenarea apelor pluviale se vor
dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special de colectare .Rezemarea
grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar pentru
limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor executa
dispozitive din beton armat.Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor
intoarse) va fi de 62,20 m.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturl de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.
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9. Pasaj inferior km 31+170, pe DC17

Suprastructura: schema statica va fi de cadru monolit dublu incastrat, avand elevatiile si
planseul din beton armat de clasa C30/37.

Gabaritul pe verticala va fi de 5,50 m de la linia rosie iar lumina de 12 m.

In spatele elevatiilor din beton armat se vor prevedea drenuri din piatra bruta.

Infrastructura: va fi alcatuita din doua blocuri de fundatie din beton armat C25/30, tipul de
fundare fiind “directa”.

Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu aripi din beton armat C25/30.

10. Pasaj km 32+900 peste autostrada, pe drum local

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea de 40 m. In sens
transversal, suprastructura este alcatuita din 2 grinzi metalice avand inaltimea de 2,00 m,
solidarizate prin intermediul antretoazelor si al contavantuirilor din planul talpilor inferioare.
Contravantuirile si antretoazele de camp sunt alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar
antretoazele de capat precum si cele de pe reazemele intermediare sunt alcatuite din table
sudate. Atat grinzile principale precum si materialul marunt va i confectionat din otel $355J2.
Platelajul va fi alcatuit din dale prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe
grinzile metalice si se vor monolitiza in sens longitudinal. Conectarea dintre grinzile metalice si
platelajul prefabricat se va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul
prefabricat se va asterne hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 c¢m si
in final straturile rutiere 4 cm BAP16 si 3 cm MAS16.

Partea carosabila va avea latimea de 5 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. La culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru
drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special
de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 62,20 m.
Gabaritul pe verticala la trecerea peste autostrada este de 5,50 m iar pe orizontala de o parte si
de cealalta a platformei autostrazii trebuie prevazute drumuri de intretinere in latime de minim
2,50 m fiecare, motiv pentru care rambleul autostrazii va fi sustinut stanga-dreapta la trecerea
pe sub pasajul superior de ziduri de sprijin din beton armat, prevazute in fata elevatiilor cu
drenuri din piatra bruta iar in spatele lor cu rigole din beton pentru drenarea apelor in sens
longitudinal autostrazii.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.
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Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiun.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

11. Pod in autostrada la km 33+575 peste Paraul Garbova

Suprastructura are 2 deschideri de cate 21 m fiecare, iar in sens transversal (pentru un sens de
circulatie) sunt dispuse cate 11 grinzi joantive din beton precomprimat pe fiecare deschidere.
Solidarizarea grinzilor se va realiza cu o placa de supabetonare din beton armat C35/45.Peste
placa de suprabetonare se va asterne hidriozolatia, protectia hidroizolatiei si in final straturile
rutiere.

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. Suprastructura se va continuiza, dispunandu-se numai la culei rosturi
de dilatatie. Pentru drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca
intr-un sistem special de colectare .

Rezemarea grinzilor prefabricate se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat,
iar pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a podului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 56,95 m.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungimea de20m , iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30.

Pilele vor avea si ele elevatie “plina” de tip perete din beton armat C30/37 iar la partea
superioara rigle tot diin beton armat C30/37. Fundarea va fi indirecta, similara cu cea a culeelor.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

Albia paraului Garbova se va recalibra si curata local de depuneri. In urma calculului hidraulic
cu asigurare de 2% am obtinut o garda Ah=4,72 m, respectand prevederile “PD.95-2002-
Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor”, pag.73 unde Ahmin=§,00 m.

12. Pasaj inferior km 33+720, pe drum local

Suprastructura: schema statica va fi de cadru monolit dublu incastrat, avand elevatiile si
planseul din beton armat de clasa C30/37.Gabaritul pe verticala va fi de 5,50 m de la linia rosie
iar lumina de 8.20 m.In spatele elevatiilor din beton armat se vor prevedea drenuri din piatra
bruta.

Infrastructura: va fi alcatuita din doua blocurni de fundatie din beton armat C25/30, tipul de
fundare fiind *‘directa”.

Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu aripi din beton armat C25/30.
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13. Pod in autostrada km 34+750 peste Raul Mures

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” {cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda continua pe 5 deschideri(45,5+50+80+50+45,5m).
In sens transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi
metalice avand inaltimea de 2,80 m, , solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor
si al contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel 8355J2W rezistent la coroziunea atmosferica.
Platelajul va fi alcatuit din dale prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe
grinzile metalice si se vor monolitiza in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre
grinzile metalice si platelajul prefabricat se va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste
platelajul prefabricat se va asteme hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de
2 cm si in final straturile rutiere 4 cm BAP16 si 3 cm MASI6 .

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. Suprastructura se va continuiza, dispunandu-se numai la culei rosturi
de dilatatie. Pentru drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca
intr-un sistem special de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren ammat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 283,65 m.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungimea de 22,50-25 m, iar
capetele pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30.

Pilele vor avea si ele elevatie “plina” de tip perete din beton armat C30/37 iar la partea
superioara rigle tot din beton armat C30/37. Fundarea va fi indirecta, similara cu cea a culeelor.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

Albia Raului Mures se va recalibra local. In urma calculului hidraulic cu asigurare de 2% am
obtinut o garda Ah=1,50 m, respectand prevederile “PD.95-2002- Normativ privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor”, pag.73 unde Ahmin=1,50 m.

14. Pasaj km 35+600 peste autostrada, pe drum judetean DJ 142L

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” {cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea de 40 m. In sens
transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi metalice
avand inaltimea de 2,00 m, solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si al
contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
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alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va asteme
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAPI16 si 3 cm MASI16 . Partea carosabila va avea latimea de 7,80 m fiind marginita in
ambele parti de parapete de siguranta metalice tip H4, si doua trotuare de cate 2 m latime. La
culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru drenarea apelor pluviale se vor
dispune gun de scurgere care vor descarca intr-un sistem special de colectare .Rezemarea
grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar pentru
limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor executa
dispozitive din beton armat.Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurilor
intoarse) va fi de 62,20 m.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina} din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, 1ar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

15. Pasaj inferior km 39+150, pe drum agricol

Suprastructura: schema statica va fi de cadru monolit dublu incastrat, avand elevatiile si
planseul din beton armat de clasa C30/37. Gabaritul pe verticala va fi de 5,50 m de la linia rosie
iar lumina de 8,20 m.In spatele elevatiilor din beton armat se vor prevedea drenuri din piatra
bruta.

Infrastructura: va fi alcatuita din doua blocuri de fundatie din beton armat C25/30, tipul de
fundare fiind “directa”.

Racordarea cu terasamentele: se va realiza cu aripi din beton armat C25/30.

16. Pod pe autostrada la km 39+430 peste Paraul Secadasului

Suprastructura are o deschidere de 26 m iar in sens transversal (pentru un sens de circulatie)
sunt dispuse 11 grinzi joantive cu corzi aderente din beton precomprimat avand inaltimea
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h=1,05 m. Solidarizarea grinzilor se va realiza cu o placa de supabetonare din beton armat
C35/45 Peste placa de suprabetonare se va asterne hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din
MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere, 4 cm BAP16+3 cm MASI6. Partea
carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de siguranta
metalice tip H4. Rezemarea grinzilor prefabricate se va face cu ajutorul aparatelor de reazem
din neopren armat, iar pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea
seismica se vor executa dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a podului (incluzand si lungimea zidurilor intoarse) va fi de 32,10 m.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungimea de 22,50 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta,

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri. In spatele elevatiilor culeelor la nivelul
superior al zidului de garda se vor dispune placi de racordare din beton armat.

Albia paraului Secadaselor se va recalibra si curata local de depuneri. In urma calculului
hidraulic cu asigurare de 2% am obtinut o garda Ah=3,55 m, respectand prevederile “PD.95-
2002- Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor”, pag.73 unde
Ahmin=1,00 m.

17. Pasaj km 39+580 peste autostrada,pe drum agricol

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea de 40 m. In sens
transversal, suprastructura este alcatuita din 2 grinzi metalice avand inaltimea de 2,00 m,
solidarizate prin intermediul antretoazelor si al contavantuirilor din planul talpilor inferioare.
Contravantuirile si antretoazele de camp sunt alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar
antretoazele de capat precum si cele de pe reazemele intermediare sunt alcatuite din table
sudate. Atat grinzile principale precum si materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2.
Platelajul va fi alcatuit din dale prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe
grinzile metalice si se vor monolitiza in sens longitudinal. Conectarea dintre grinzile metalice si
platelajul prefabricat se va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul
prefabricat se va asteme hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si
in final straturile rutiere 4 cm BAP16 si 3 cm MASI6 .

Partea carosabila va avea latimea de 5 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. La culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru
drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special
de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.

Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidunlor intoarse) va fi de 62,20 m.
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Gabaritul pe verticala la trecerea peste autostrada este de 5,50 m iar pe orizontala de o parte si
de cealalta a platformei autostrazii trebuie prevazute drumuri de intretinere in latime de minim
2,50 m fiecare, motiv pentru care rambleul autostrazii va fi sustinut stanga-dreapta la trecerea
pe sub pasajul superior de ziduri de sprijin din beton armat, prevazute in fata elevatiilor cu
drenuri din piatra bruta iar in spatele lor cu rigole din beton pentru drenarea apelor in sens
longitudinal autostrazii.

Infrastructura

Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi
fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, 1ar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

18. Pasaj km 40+100 peste autostrada, pe drum judetean DJ 142L

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” (cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda simplu rezemata avand lungimea de 40 m. In sens
transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi metalice
avand inaltimea de 2,00 m, solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor si al
contavantuirilor din planul talpilor inferioare. Contravantuirile si antretoazele de camp sunt
alcatuite din teava avand diametru 102 mm, iar antretoazele de capat precum si cele de pe
reazemele intermediare sunt alcatuite din table sudate. Atat grinzile principale precum si
materialul marunt va fi confectionat din otel S355J2. Platelajul va fi alcatuit din dale
prefabricate din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza
in sens longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se
va realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va astermne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP!6 si 3 cm MAS16 . Partea carosabila va avea latimea de 7,80 m fiind marginita in
ambele parti de parapete de siguranta metalice tip H4, si doua trotuare de cate 2 m latime. La
culei se vor prevedea rosturi de dilatatie performante. Pentru drenarea apelor pluviale se vor
dispune guri de scurgere care vor descarca intr-un sistem special de colectare .Rezemarea
grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar pentru
limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se¢ vor executa
dispozitive din beton armat.Lungimea totala a pasajului (incluzand si lungimea zidurlor
intoarse) va fi de 62,20 m.

Infrastructura
Culeele vor avea elevatia de tip perete(elevatie plina} din beton armat de clasa C30/37 si vor fi

fundate pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungime de 22,5 m, iar capetele
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pilotilor vor fi solidarizate de radiere din beton armat C25/30. In spatele culeelor se vor executa
drenuri din piatra bruta.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton, iar la capetele
structurii se vor executa scari de acces si casiuri.

In spatele elevatiilor culeelor la nivelul superior al zidului de garda se vor dispune placi de
racordare din beton armat.

19. Pod in autostrada km 404200 peste Raul Mures

Suprastructura: solutia adoptata pentru tablier este de tip “mixt” {cu conlucrare otel-beton
armat), iar ca si schema statica este o grinda continua pe 4 deschideri(45+55+55+45m). In sens
transversal pentru fiecare sens de circulatie, suprastructura este alcatuita din 4 grinzi metalice
avand inaltimea de 1,80 m, , solidarizate doua cate doua prin intermediul antretoazelor.
Antretoazele de capat precum si cele de pe reazemele intermediare sunt alcatuite din table
sudate. Atat grinzile principale precum si materialul marunt va fi confectionat din otel
S35512W+N rezistent la coroziunea atmosferica. Platelajul va fi alcatuit din dale prefabricate
din beton armat C35/45, care se vor monta pe grinzile metalice si se vor monolitiza in sens
longitudinal si transversal. Conectarea dintre grinzile metalice si platelajul prefabricat se va
realiza cu conectori metalici de tip “lama”. Peste platelajul prefabricat se va asterne
hidriozolatia, protectia hidroizolatiei din MAT in grosime de 2 cm si in final straturile rutiere 4
cm BAP16 si 3 cm MAS16.

Partea carosabila va avea latimea de 12 m, fiind marginita in ambele parti de parapete de
siguranta metalice tip H4. Suprastructura se va continuiza, dispunandu-se numai la culei rosturi
de dilatatie. Pentru drenarea apelor pluviale se vor dispune guri de scurgere care vor descarca
intr-un sistem special de colectare .

Rezemarea grinzilor metalice se va face cu ajutorul aparatelor de reazem din neopren armat, iar
pentru limitarea deplasarilor transversale excesive provenite din actiunea seismica se vor
executa dispozitive din beton armat.

In plan podul se afla in curba, lungimea totala a acestuia (incluzand si lungimea zidurilor
intoarse} va fi de 213,40 m.

Infrastructura

Culecle vor avea elevatia plina(elevatie plina) din beton armat de clasa C30/37 si vor fi fundate
pe piloti forati de diametru mare(d=1080 mm) avand lungimea de 22,00 m.

Pilele vor avea elevatie circulara (d=3,00 m) din beton armat C30/37 iar la partea superioara
rigle cu console tot din beton armat C30/37. Fundarea va fi indirecta, pe piloti forati de
diametru mare avand d=1080 mm avand lungimi de 22 m.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu sferturi de con pereate cu beton. La capatul

structurii dinspre Turda se vor executa scari de acces si casiuri din beton.

Albia Raului Mures se va recalibra local. In urma calculului hidraulic cu asigurare de 2% am
obtinut 0 garda Ah=2,07 m, respectand prevederile “PD.95-2002- Normativ privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor”, pag.73 unde Ahmin=1,50 m.
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Retele de utilitati care vor fi protejate sau relocate

Nr. crt. Tip retea Pozitie kilometrica Detinatorul retelei Solutie
| deviere/protejare
Della La
Km 20+350 — km Deviere si
1. Retea TC subterana 204600 TELEKOM T
Retea TC subterana | Nod rutier Teius TELEKOM De"'efe St
2. protlejare
pasaj peste TELEKOM
Retea TC subterana | autostrada km29+050 Deviere si
3. si aeriana (km 0+150-0+575 protejare
pasaj)
Km 31+150 - km Deviere si
4. Retea TC subterana 314200 TELEKOM profejire
pasaj peste
Retea TC subterana | autostrada km35+600 Deviere si
5. si aeriana (km 0+000 - 0+725 TELEKOM protejare
pasaj)
pasaj peste
autostrada km40+100 Deviere si
6. Retea TC subterana (km 0+000 - 0+505 TELEKOM protejare
pasaj)
Conducta transpot | Km 17+200 — km Deviere si
[£ gaze naturale Vest 1 | 17+500 LRSS proiejare
Conducta transport | Km 17+200 — km Deviere si
8. gaze naturale Vest 2 | 17+500 UL protejare
Conducta transport SNTGN TRANSGAZ SA Deviers si
gaze natural (racord | Km 17+750 ) .
9. : Medias protejare
Santimbru)
Conducta transport | Km 20+750 — km Deviere si
10. | gaze naturale Vest 1 | 20+850 Ulicah St protejare
Conducta transport | Km 20+750 — km Deviere si
11. | gaze naturale Vest 2 | 20+850 L Siers protejare
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Conducta distributie | Km 20+800 — km CPL CONCORDIA Devne.re si
12. gaze naturale 21+050 protejare
pasaj peste
Conducta distributie | autostrada km35+600 Deviere si
13. | gaze naturale (km 0+000 - 0+400 SENELZ U protejare
pasaj)
pasaj peste
Conducta distributie | autostrada km35+600 Deviere si
14. gaze naturale (km 0+600 - 0+751 S Ehaa UL =TS protejare
pasaj)
pasaj peste
Conducta distributie | autostrada km40+100 Deviere si
15. | gaze naturale (km 0+100 - 0+595 SOl ZAD USRI protejare
pasaj)
. Km 17+600 — km Deviere si
186. Alimentare cu apa 174650 S.C.APACTTA ALBA S A. protejars
. Km 17+700 - km Deviere si
17. Alimentare cu apa 17+750 S.C.APACTTA ALBAS.A. pratejare
\ Km 17+700 - km Deviere si
18. Alimentare cu apa 17+750 S.C.APACTTA ALBA S.A, protejare
. Km 20+350 — km Deviere si
19. Alimentare cu apa 20+500 S.C. APACTTA ALBA S.A. protejare
. Km 20+350 — km Deviere si
20. Alimentare cu apa 204500 S.C.APACTTAALBASA. e
Alimentare cuapa | Km 20+600 S.C. APACTTA ALBA S A. Deviere si
21. protejare
Alimentare cuapa | Km 21+050 S.C. APACTTA ALBA S A. Deviere si
22, protejare
. Km 24+200 — km Deviere si
23, Alimentare cu apa 24+300 S.C.APACTTA ALBA S.A, protejare
. Km 244200 — km Deviere si
24. Alimentare cu apa 24+300 S.C.APACTTA ALBAS.A. prolejare
: pasaj peste Deviere si
25 Alimentare cu apa autostrada km24+500 | S-C- APACTTAALBASA. e

(km 0+175-0+225

51




pasaj)

T pasaj bes-t_e

. autostrada km24+500 Deviere si
26. Alimentare cu apa (km 0+350-0+375 S.C.APACTTAALBAS.A. profejare
pasaj)
‘pasaj peste
\ autostrada km24+500 Deviere si
27, Alimentare cu apa _ (km 0+350-0+375 S.C. APACTTA ALBA S A. e
pasaj)
pasaj peste - N
, autosirada km24+500 Deviere si
28. Alimentare cu apa (km 1+200-1+325 - S.C.APACTTAALBAS.A. e
pasaj)
‘pasaj peste
. auiostrada km24+500 Deviere si
29, Alimentare cu apa (km 1+300-1+406.05 - S.C. APA CTTA ALBA S.A. prolefare
pasaj)
_ Km 24+900 — km Deviere si
30. Alimentare cu apa 254100 S.C.APACTTAALBAS.A. orolejare
. Km 24+900 — km Deviere si
a1, Alimentare cu apa 254100 S.C. APACTTA ALBA S.A. it
Nod rutier Teius de la
Alimentare cu apa | ™ 25+250 S.C.APACTTAALBASA. Deviere si
32. autostrada — km protejare
0+700 Bretea A4
I | Nod rutier Teius de Ia
Alimentare cuapa | <™ 25+250 S.C. APA CTTA ALBA S A. Deviere si
33. autostrada — km { protejare
0+700 Bretea A4
Alimentare cu apa | Km 31+150 S.C. APACTTA ALBA S.A. e
34, protejare
Alimentare cuapa | Km 35+700 S.C. APACTTA ALBA S A. Deviere si
35. | protejare
| pasaj peste M Deviere si
3. | Alimentare cu apa autostrada km35+600 | S-C- APACTTAALBA S A. prolejare

(km 0+000 - 0+050
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pasaj)

| pasaj peste

autostrada km35+600 Deviere si
i .C. A, .
37. Alimentare cu apa (km 0+675 - S.C.APACTTAALBAS protejare
0+751pasaj)
. km 36+100 - Deviere si
3g. Alimentare cu apa 36+150 S.C. APACTTA ALBA S.A. S
. km 36+100 - Deviere si
39, Alimentare cu apa 36+150 S.C.APACTTA ALBA S .A. protejare
. Deviere si
40. Canalizare Km 17+850 S.C.APACTTA ALBA S.A. brotejare
zﬁf:;t'r)aeds;ekm AL G Deviere si
Irigatii (antena A1) Imbunatatiri Funciare. .
41. 22+375 (km 0+525 Filiala Alba protejare
- km 0+550 pasaj)
Agentia Nationala de \ .
4> | rigatii (CP) ;g’égg %0 - Imbunatatiri Funciare. Df:::f:r:'
: Filiala Alba prote}
Agentia Nationala de . .
Irigatii (antena A3) | ™ 24+000 - Imbunatatiri Funciare. SR
43. 9 24+050 protejare
Filiala Alba
pasaj peste
autostrada km Agentia Nationala de I
44, Irigatii (CP) 24+550 Imbunatatiri Funciare. s
(km 0+975 N Filiala Alba
km1+050 - pasaj)
pasaj peste Agentia Nationala de . .
Irigatil (antena A7*) | Bulostrada km Imbunatatiri Funciare Sl EL
45. |9 35+600(km 0+576 - | T : protejare
km 0+600 - pasaj)
Agentia Nationala de . .
46, | Mgatii (antena A1™) ;;33;950 L Imbunatatiri Funciare. 2‘?::::::
' Filiala Alba
R . \ Deavi i
47 | Irigatii (antena A1") ;’;33;1 00 km | Agentia Nationala de evtlzre =L
' Imbunatatiri Funciare. R
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Filiala Alba

km 36+100 - km

Agentia Nationala de

Deviere si

Irigatii (CP2) Imbunatatiri Funciare. I
48.
36+200 Filiala Alba protejare
L km 374250 - km |/ 9ent@ Nationala de Deviere si
49. Irigatii (CP1) 374300 Imbunatatiri Funciare. protejare
Filiala Alba !
Linie electrica Relocare si
+
50. | aeriana 04KV Km 17+650 S.D.E.E. Alba S
Linie electrica Km 17+300 — km Relocare si
51. | aeriana 110kV d.c. 17+800 SRS protejare
Linie electrica SC 3FAN CONSTRUCT Relocare si
52. | aeriana 0.4kV Km 17+650 SRL protejare
Linie electrica Km 19+400 — km Relocare si
53. | aeriana 20kV 19+750 SRS St protejare
Linie electrica Km 20+650 — km Relocare si
54. | aeriana 20kV 21+000 SRR S protejare
Linie electrica Km 21+700 — km Relocare si
55. | aeriana 20kV 21+750 S-DEE. Alba protejare
Linie electrica Km 21+700 - km Relocare si
56. | aeriana 20KV 214750 S-DEE. Alba protejare
Pasaj peste
Linie electrica autostrada km Relocare si
57. | aeriana 20kV 22+375 ( km 0+000 — S5eR S Solalle protejare
km 0+875 pasaj)
Linie electrica Relocare si
58, ceriana 20KV Km 23+150 S.D.E.E. Alba B
Linie electrica Km 24+150 — km Relocare si
59. | aeriana 20kV 24+250 SHEASIS protejare
Pasaj peste
Linie electrica autostrada km Relocare si
60. | aeriana 20kV 24+550 - (km 0+150 - S:D.EE. Alba protejare

pasaj )
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Pasaj peste

Linie electrica autostrada km Relocare si
61. aeriana 20kV 24+550 -~ (km 0+150 - s protejare
pasaj )
Pasaj peste
Linie electrica autostrada km Relocare si
62. | aeriana 20kV 24+550 — (km 0+225 - SRR S0 protejare
pasaj )
Linie electrica Km 25+1580 — km Relocare si
63. | aeriana 20kV 25+500 SERiES protejare
Linie electrica Km 25+150 — km Relocare si
64. | aeriana 20kV 25+500 SRR =G protejare
Linie electrica . . Relocare si
65. | aeriana 20kV Nod Rutier Teius S.D.E.E. Alba protejare
Relocare si
Linie electrica . . protejare
66. aeriana 20kV Nod Rutier Teius CFR COSLARIU
Linie electrica . . Relocare si
67. | zeriana 110KV d.c. Nod Rutier Teius S.D.E.E. Alba protejare
Linie electrica Km 26+100 - km Relocare si
68. | aeriana 110kV d.c. | 26+750 SHRASL G protejare
Linie electrica Km 26+400 - km Relocare si
69. | aeriana 0,4kV 26+550 SO S protejare
Linie electrica Relocare si
0. aeriana 20kV Km 31+700 S.D.EE. Alba protejare
Linie electrica Relocare si
71, aeriana 20kV Km 33+600 S.D.E.E. Alba e
Pasaj peste
Linie electrica autostrada km Relocare si
72. | aeriana 20kV 35+600 — ( km 0+100 SRSl protejare
— km 0+400 — pasaj)
Linie electrica Pasaj peste Relocare si
73. | aeriana 0.4kV autostrada km SHRRS L protejare

40+100 - ( km 0+075
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— km 0+595 — pasaj)

. Relocare
{ . Km19+400 - km
74, | Retea Tc aeriana 194750 S.C. RCS&RDS S.A,
|
Relocare si
Km 21+700 - km i
: protejare
75. Retea Tc aeriana 214750 S.C. RCS&RDS S.A.
Pasaj peste Relocare si
L autostrada km protejare
78. Retea Tc aeriana 24+550 — (km 0+150 S.C. RCS&RDS S.A.
— km 0+175 - pasaj |
Relocare si
+7 | Retea Tc aeriana Nod Rutier Teius S.C. RCS&RDS S.A. protejare
i T Relocare si
-5 | ReteaTc aeriana Km 31+700 S.C. RCS&RDS S.A. protejare
_. - Relocare si
79, | Retea Tc aeriana Km 33+550 S.C. RCS&RDS S.A. protejare
o | Pasaj peste
Retea Tc aeriana B S.C. RCS&RDS S.A Relocare si
80. 35+600 — (km 0+075 o o protejare

~km 0+400 - pasaj )

Lot 3 - km 174000 - km 414250

intalneste drumul judetean DJ 107E pe care il traverseaza prin intermediul unui pasaj.

Descrierea traseului

Lotul 3 al autostrazii Sebes-Turda incepe la km 41+250 pe teritoriul administrativ al
municipiului Aiud si are o lungime totala de 12,450 km.In zona km 41+400 traseul autostrazii
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Autostrada Sebes-Turda strabate zona limitrofa municipiului Aiud, ocolind arealul
acestuia pe la est si nord-est si trece prin vecinatatea unei zone industriale a municipiului. In
aceasta zona autostrada intersecteaza un drum local la km 424500, o vale la km 42+726 si inca
un drum local la km 42+900.

La km 43+260 autostrada trece peste paraul Aiudului, si un drum local { km 42+320).La
km 44+730 se amenajeaza Nod Rutier Aiud Nord cu acces direct in drumul national DN
1(E81), zona din care, traseul autostrazii se indreapta catre nord- nord-vest unde traverseaza
Raul Mures la km 45+600.Traseul autostrazii continua printre localitatile Pagida la vest si
Gamabs la vest-sud-vest si intersecteaza drumul comunal DC 10 la km 46+326 si km 47+280.

In zona km 46+600 pe partea dreapta, respectiv km 46+800 pe partea stanga, sunt
prevazute doua spatii de servicii de tip S1. In continuare aliniamentul Autostrazii Sebes-Turda
se indreapta catre nord-vest, traversand raul Mures pentru a doua oara la km 49+345 Traseul
autostrazii traverseaza prin intermediul unui pasaj peste calea ferata CF 300 la km 50+220,

dupa care, la mica distanta, urmeaza un alt pasaj peste drumul national DN 1(E 81), la km
50+733.

Dupa traversarea raului Mures, traseul autostrazii urca, aliniamentul fiind paralel cu
drumul national DN 1 ( E81) si cu calea ferata CF 300, traversand coastele Dealului Gabrianu

in zona km 514000, iar apoi a unui drum local, km 51+380 si a unei vai cu acelasi numa la km
51+405.

La km 52+313 autostrada este supratraversata de catre un drum local.Intre localitatea Inoc
si Decea se va amenaja un nod rutier tip trompeta simpla la km 53+215 care va asigura legatura
cu localitatile riverane prin in termediu! drumului national DN1.

Modificarile aduse proiectului sunt urmatoarele:
1. Profilul longitudinal

Linia rosie se modifica prin adaptarea la terenul existent, cu conditia mentinerii inaltimii
minime a rambleului de 1,5m.

2. Structura rutiera

e Structura rutiera avuta in vedere este una de tip semirigid echivalenta cu cea prevazuta
in cadrul proiectului ilustrativ.

e Structura rutierd a fost dimensionatd in conformitate cu "Normativul pentru
dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” — PD 177-2001

¢ Structura rutiera a fost dimensionata si verificata la actiunea fenomenului de inghet-

dezghet, conform STAS 1709/1 si STAS 1709/2.
e Structura rutier semirigid3d adoptata este urmitoarea:

1a. Sistem rutier autostrada (Tipuri de pamant P3,P4)

v 4cm MAS 16 mixtura asfaltica stabilizata, in strat de uzura
v" 6cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura
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8cm AB 25 anrobat bituminos cu criblura, in strat de bazi

28cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat
superior de fundatie

min. 45cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var (30cm) si pimant de fundare

In zona mediana:

RN UR R NRY

AN

4cm BA 16 beton asfaltic

12cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

30 cm umplutura cu materiale granulare

min. 45cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var (30cm) si pamant de fundare
Din 5 in 5 km pe o distanta de 160 m, sistemul rutier de pe zona mediana va fi
identic cu cel de pe calea curenta.

2a. Sistem rutier autostrada (Tipuri de pamant PS)

4cm MAS 16 mixtura asfaltica stabilizata, in strat de uzuri

6¢cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura

8cm AB 25 anrobat bituminos cu criblura, in strat de baza

28cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat
superior de fundatie

30cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var (30cm) si pamant de fundare

In zona mediana:

RN N

4cm BA 16 beton asfaltic

12cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

30 cm umplutura cu materiale granulare

min. 45cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var (30cm) si pdmaént de fundare
Din 5 in 5 km pe o distanta de 160 m, sistemul rutier de pe zona mediana va fi
identic cu cel de pe calea curenta.
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3a. Sistem rutier DN(drum national) si bretele noduri ruticre

4cm MAS [6 mixtura asfaltica stabilizata, in strat de uzura

6cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura

6cm AB 25 anrobat bituminos cu criblura, in strat de baza

25cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat
superior de fundatie

50cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var (20cm) si pamant de fundare

AN NEN

AN

4a. Sistem rutier DJ (drum judetean)

4cm MAS 16 mixtura asfaltica stabilizata, in strat de uzura

6cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura

6cm AB 25 anrobat bituminos cu criblura, in strat de baza

18cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat
superior de fundatie

20cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi necoezive {15cm) si pamént de fundare

' NEUR RN

RN

Sa. Sistem rutier DC (drum comunal)

4 cm beton asfaltic BA16

6 cm anrobat bituminos BAD25

25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
25 cm balast

20 cm strat de forma din pamanturi necoezive

UL UEERN

6a. Sistem rutier pe drumuri de exploatare(DE), drumuri agricole(DA), drumuri
forestiere(DF)

v 15cm strat de piatra sparta
¥" 12cm balast in strat de fundatie
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7a. Sistem rutier pe rampele drumurilor de exploatare(DE), drumuri agricole(DA),
drumuri forestiere(DF)

v" 4 cm beton asfaltic BA16
v" 6 cm anrobat bituminos BAD25

v 15 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
v" 12 cm ballast

8a. Drum de intretinere

¥ 15cm piatra Sparta

3. Lucrari de consolidare versanti, terasamente:

DEBLEURI
Debleurile au fost proiectate cu taluzun avand panta de 1:3, inaltimea taluzurilor fiind
de 8m.

RAMBLEURI
Prin modificarea liniei rosii se schimba inaltimea rambleelor, taluzurile au panta de 2:3.




4. Noduri rutiere pentru lot 3 Autostrada Sebes — Turda, km 41+250 — km 53+700

Neod Rutier Aiud
e Lungimea pasajului Bretea 1 se modifica.

Nod rutier Aiud, Km 44+730

Bretea 1 Nod Rutier Aiud — Conform documentului de Avizare al CTE Sucursala Regionala
de Cai Ferate Brasov — Aviz nr. 154/11.05.2015 — acesta a solicitat ca pasajul peste CF la
km 414+860 (pasaj bretea 1) sa fie modificata fundatia pilei 1 astfel incat coltul cel mai
apropiat al fundatiei pilei P1 sa fie la minim 6 m fata de sina cea mai apropiata.

Dand curs acestei solicitari, s-a modificat lungimea pasajului.

Nod Rutier Unirea

e Se modifica lungimea bretelei de legatura cu DNI

Distanta in plan dintre DN 1 si autostrada este mica iar diferenta de inaltime (cote) intre DN
1 si cota pasajului superior peste autostrada este foarte mare conducand la o panta pe rampa
de acces de cca. 7% nepermis de normativele in vigoare.

De asemenea, nu poate fi asigurata lungimea de palier de 100 m inainte de intrarea in sensul
giratoriu. Diferenta de inaltime nu poate fi redusa prin ridicarea cotei DN1 sau relocarea
acestuia deoarece in imediata apropiere a acestuia se afla localitatea Decea cu zona
construita.
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Propunerea noastra pastreaza elementele geometrice ale intersectiei tip trompeta si pozitia ei
in plan cu deplasarea pe DNI a pozitiei sensului giratoriu pentru a se obtine lungimea
necesara a rampei la pasajul peste autostrada care sa asigure o panta de cca 4% in loc de 7%.

Astfel breteaua 1 a Nodului Rutier Unirea a fost prelungita cu cca 280 m.

Nod rutier Unirea, km 53+215

5. Restabiliri legaturi rutiere:
Se modifica lungimile de relocare a drumurilor existente

AL Obstacol km Denumire
nt median

Structura casetata pe autostrada peste DJ107E km 41+420;

+
Aulostrada DIJI07E 41+420 L=140m

Autostrada | Drum local | 42+500 Structura casetata pe autostrada peste DL km 42+500; L
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=240m
Structura casetata pe autostrada peste drum local
Autostrada | Drum local | 42+900
km 42+900; L=220m
Structura casetata pe autostrada peste drum local
Autostrada | Drum local | 43+320
km 43+320; L=260m
P DCI0 44+015 Structura casetata pe autostrada peste DC10 km 44+015;
L=240m
DCI0 Autostrada | 44+300 Relocare DC10 km 44+300 — km 44+800; L=396.21m
(ramura)

DCI10 Autostrada Relocare DC10 km 444000 — km 44+900; L=1160m
Autostrada DCI10 464326 | Pasaj peste autostrada pe DC10 km 46+326; L=480m
Autostrada DCI10 47+280 | Pasaj peste autostrada pe DC10 km 47+280; L=480m

+ -
Autostrada DNI1 504733 Structura casetata pe autostrada peste DN1 km 50+733;
L=590m
Autostrada | Drum local | 51+405 | Pasaj peste autostrada pe DL km 51+405; L=255.29m
Autostrada | Drum local | 52+313 | Pasaj peste autostrada pe DL km 52+313; L=240m

6. Poduri, pasaje, viaducte:
Se modifica tipul si dimensiunea structurilor

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA LOT3 (km 41+250 — km 53+700)

Km 41+420 | Structura casetata pe autostrada peste DI107E; Deschidere de 12
m

Km 42+500 | Structura casetata pe autostrada peste DL; Deschidere de 10 m

km 42+726 | Pod pe autostrada peste vale; Lungime de 48.60 m

Km 42+900 | Structura casetata pe autostrada peste drum local; Deschidere de

10 m
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5 km 434260 | Pod pe autostrada peste Paraul Aiudului; Lungime de 50.20 m

6 km 43-+320 | Structura casetata pe autostrada peste drum local; Deschidere de
10m

7 km 444015 | Structura casetata pe autostrada peste DC10; Deschidere de 10 m

8 km 1+000 Pasaj pe breteaua | a nodului Aiud peste CF, DC10 relocat si
autostrada; Lungime de 494.27 m , inclusiv bifurcatie cu
breteaua 2 Lungime de 40.42 m si cu breteau 3 Lungime de
4042 m

9 km 0+330 Pasaj pe breteaua 3 a nodului Aiud - jonctiune cu breteaua 1,
peste DCI0 relocat; Lungime de 42 m

10 km 0+100 Pasaj pe breteaua 2 a nodului Aiud - jonctiune cu breteaua 1,
peste DCI10 relocat; Lungime de 42 m

11 km 45+600 | Pod pe autostrada peste raul Mures; Lungime de 713 m

i2 km 46+326 | Pasaj peste autostrada pe DC10; Lungime de 42.25 m

13 km 47+280 | Pasaj peste autostrada pe DC10; Lungime de 42.25 m

14 km 49+320 | Pod pe autostrada peste raul Mures; Lungime de 183.90 m

15 km 50+220 | Pasaj superior pe autostrada peste CF; Deschidere de 20 m

16 km 50+371; | Structura casetata pe autostrada peste paraul Ormenisului;
Deschidere de 10 m

17 km 50+733 Structura casetata pe autostrada peste DN1; Deschidere de 14 m

18 km 51+405 | Pod pe autostrada peste valea Gabrianului si drum local;Lungime
de 36.07 m

19 km 52+313 | Pasaj peste autostrada pe DL; Lungime de 42.25 m

20 km 53+215 | Pasaj peste autostrada pe breteaua nodului Unirea; Lungime de

4225 m




. Dotari ale autostrazii:
Spatiul pentru servicii S1 de pe partea dreapta s-a relocat la pozitia km 46+600,
conform Certificatului de Urbanism.

. Masuri de protectie a biodiversitatii:

v" Pentru trecerea apelor s-au prevazut podete cu deschidereade 2 - 5 m.

v Totodata au fost prevazute podete cu diametrul @ 800mm, aceste podete
impreuna cu cele prevazute pentru trecerea apelor pot asigura si trecerea
mamiferelor mici, amfibienilor si reptilelor pe sub autostrada.

Au fost prevazute urmatoarele podete:

Nr.crt | Tip Podet Poz.km POZITIONARE

1 Dalat L=5m 41+250 Autostrada
Podet

2 41+550 Autostrada
@ 800mm

3 Dalat L=5m 41+688 Autostrada
Podet

4  800mm 41+850 Autostrada
Podet

5 414950 Autostrada
© 800mm

6 Dalat L=5m 42+050 Autostrada

7 Podet L=2m 42+100 Autostrada

8 Dalat L=5m 42+150 Autostrada

9 Dalat L=5m 42+250 Autostrada

10 Podet L=2m 42+351 Autostrada

11 Dalat L=5m 43+120 Autostrada
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Podet

12 43+330 Autostrada
& 800mm
13 Podet L=2m 434535 Autostrada
Podet
14 43+650 Autostrada
9 800mm
Podet
15 43+850 Autostrada
J 800mm
16 Dalat L=5m 43+979 Autostrada
17 Podet L=2m 44+402 Autostrada
Podet
18 44+780 Autostrada
& 800mm
19 Podet L=2m 444940 Autostrada
Podet
20 45+040 Autostrada
2 800mm
21 Podet L=2m 45+140 Autostrada
22 dalat L=5m 47+650 Autostrada
23 Podet L=2m 47+850 Autostrada
Podet
24 484051 Autostrada
@ 800mm
25 Podet L=2m 48+250 Autostrada
26 Dalat L=5m 48+650 Autostrada
27 Dalat L=5m 494000 Autostrada
28 Dalat L=5m 50+850 Autostrada
29 Dalat L=5m 51+175 Autostrada
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30 Dalat L=5m 51+630 Autostrada
31 Dalat L=2m 514650 Autostrada
32 Dalat L=5m 51+728 Autostrada
33 Podet L=5m 52+650 Autostrada
34 Podet L=2m 52+740 Autostrada
35 Dalat L=5m 52+800 Autostrada
36 Podet L=2m 53+360 Autostrada
Podet
37 53+650 Autostrada
& 800mm
38 Podet L=2m 0+160 Bretea A, NOD UNIREA
39 Podet L=2m 0+150 Bretea B, NOD UNIREA
40 Podet L=2m 0+250 Bretea C, NOD UNIREA
4] Podet L=2m 0+300 Bretea C, NOD UNIREA
42 Podet L=2m 0+130 Bretea D, NOD UNIREA
43 Podet L=2m 0+250 Bretea 2, NOD AIUD
44 Podet L=2m 0+190 Bretea 3, NOD AIUD
45 Podet L=2m 0+180 Bretea 4, NOD AIUD

9, Lucrari hidrotehnice:

In zone cu terenuri plate, cu o morfologie generala depresionara, in apropierea unor ape
curgatoare si cu posibilitati de inundare a zonelor intinse de teren la debitele de viitura se
prevad podete de descarcare. Ca masuri suplimentare in aceste zone pentru protejarea
rambleelor se prevad protectii ale taluzului pana la cotele stabilite in proiect cu georetea armata
antierozional. Aceasta asigurand protejarea taluzelor contra eroziunii si asigurarea cresterii
vegetatiei si este formata dintr-o plasa tridimensionala din polipropilena extrudata armata cu
plasa din otel dublu rasucita integrata in timpul procesului de fabricare. Materialele utilizate
pentru executarea acestor lucrari de protectie nu vor polua cursul de apa, in concluzie impactul
asupra mediului va fi pozitiv.
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¢ Protectie taluz cu georetea armata antierozional

Nr. | Pozitia pe Km Km Lungi e T
crt | autostrada | inceput | sfarsit me
1. dreapta 414250 | 44+100 | 2850 m pe autostrada
2. dreapta 0+000 | 0+490 | 490 m | nod Aiud bretea 4
3. dreapta 1300 | 14640 | 340 m | nod Aiud bretea |
stanga/
4, 444760 | 45+480 | 1440 m pe autostrada
dreapta
5. dreapta 47+610 | 49+240 | 1630 m pe autostrada
stanga/
6. 48+650 | 49+240 | 590 m pe autostrada
dreapta
7. stanga 49+440 | 49+780 | 680 m pe autostrada
TOTAL : 8020 m

10. Suprafata totala a imobilelor afectate suplimentar de proiect este de 209365 mp

Nr.crt Categorii de terenuri ocupate Suprafata { mp)
1 Arabil (A) 185.378
2 Fanete (Fn) 53
3 Pasune (Ps) 132
4 Tufaris (Tf) 452
5 Livada {Lv) 0
6 Vie (V) 4797
7 | Neproductiv (N) 1392
g Curti-constructii {Cc) 1781
9 Drum de exploatare {De) 5001
10 | Drum judetean {Dj) 270
11 Drum comunal (De) 2934
12 | Drum national (DN) 595
13 | Ape curgatoare (Hr) 3217
14 | Cale ferata 2771
15 | Canal (Hc) 592
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11. Categorii de terenuri ocupate de autostrada

Procente Pros i
ocupirt Ocupiri
Categorii 'de Terenuri T
perenmn Revizuire i actuali SF 2013
ocupate ALY a‘;‘y'; Azare Conform proiect tehnic(%o)
[}
(raportat la suprafata de 918 (Fipcrtativisep atatalucss)
ha)
ha)

Arabil 77,076 77,326
Pésune, pajisti 14,744 14416
Livada - -
Drum 2,927 2,955
Ape 2,048 2,043
Cale ferata 0,305 0,328
Neproductiv 0,366 0,482
Curti, 1,363 1,351
constructii
Vie 1,009 1,038
Tufarig 0,163 0,164
Padure - -

12. Retele de utilititi care vor fi protejate sau relocate conform Proiectului Tehnic

Nr.

o Tip retea Pozitie kilometrici Detinditorul refelei | Solutie deviere/protejare
1 Tc Aerian Cu/Fo 41+415 Telekom Deviere si Protejare
2 Te Subteran Fo Sens Aiud Telekom Deviere si Protejare
3 Tec Aerian Cu/Fo 46+160 Telekom Deviere si Prolejare
4 Te Subteran Cu 50+600 Telekom Deviere si Protejare
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Nr.

i Tip retea Poziie kilometricd Detiniitorul refelei | Solutie deviere/protejare
5 Tc Subteran Fo 50+680 Telekom Deviere si Protejare
6 Tc Subteran Fo Sens Unirea Telekom Deviere si Protejare
7 Distributie GN 41+760 E-on Gaz Alba Deviere si Protejare
8 Distributie GN 44+030 E-on Gaz Alba Deviere si Protejare
9 Distributie GN Nod Aiund -45+000 E-on Gaz Alba Deviere si Protejare
10 Distributie GN Nod Unirea E-on Gaz Alba Deviere si Protejare
11 Transport Gn Bretea Aiud 0+690 Transgaz Medias Deviere si Protejare
12 Transport Gn Bretea Aiud 0+730 Transgaz Medias Deviere si Protejare
13 Transport Gn 50+485 Transgaz Medias Deviere si Protejare
14 Transport Gn 51+020 - 52+400 Transgaz Medias Paralelism - Deviere
15 Transport Gn 52+900 - 53+600 Transgaz Medias Paralelism - Deviere
16 Retele de Apa 41+410 CTTA Alba Deviere si Protejare
17 Retele de Apa 41+430 CTTA Alba Deviere si Protejare
18 Retele de Apa 43-+300 CTTA Alba Deviere si Protejare
19 Retele de Apa 44+010 CTTA Alba Deviere si Protejare
20 Retele de Apa Nod Aiud-45+000 CTTA Alba Deviere si Protejare
21 Retele de Apa Sens Giratoriu Aiud CTTA Alba Deviere si Protejare
22 Retele de Apa 46+300 CTTA Alba Deviere si Protejare
23 Retele de Apa 51+060 CTTA Alba Deviere si Protejare
24 Retele de Apa 514370 Primaria Miraslau Deviere si Protejare
25 Retele de Apa 524330 Primaria Miraslau Deviere si Protejare
26 Retele de Apa Sens Unirea CTTA Alba Deviere si Protejare
27 LEA Medie Tens 41-+440 S.D.E.E -Alba Deviere si Protejare
28 LEA Medie Tens 424000 S.D.EE -Alba Deviere si Protejare
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I:.‘; Tip retea Pozitie kilometrici Detindtorul retelei | Solutie deviere/protejare
29 LEA Medie Tens 42+270 S.D.E.E -Alba Deviere si Protejare
30 LEA Medie Tens 42+280-43+250 S.D.E.E -Alba Paralelism-Deviere
31 LEA Medie Tens 46+300 S.D.E.E -Alba Deviere
32 LEA Joasa Tens 51+040 S.D.E.E -Alba Deviere si Protejare
33 LEA Inalta Tens 42+060 F.D.E.E.-Alba Deviere
34 LEA Inalta Tens 424185 F.D.E.E.-Alba Deviere
35 LEA Inalta Tens 53+680 F.D.E.E.-Alba Deviere

Modificarile facute prin proiect fata de reglementarile din acordul de mediu si anexe sunt
trecute in Anexa la prezenta documentatie.

Retele de utilitati care vor fi protejate sau relocate conform Acordului de mediu si a
anexelor

in sitvaia in care autostrada intersecteaza diferitele refele din culoaru! infrastruturii rutiere au fost
propuse misurile de protectie/relocare adecvate.
Realizarea autostrizii Sebes — Turda va conduce la relocarea urmitoarelor retele de utilitati.

Nr.

Pozitie kilometrica

o Tip refea Dol [Ta Detindtorul retelei Solutie deviere/protejare
Devierea/protejarea unor
Cabluri fibra optica sectiuni din retelele Tc
1. P Nod rutier Aiud ROMTELECOM conform documentatiei
subterane . - .
tehnice de specialitate avizati
de Romtelecom
Devierea/protejarea unor
. . sectiuni din retelele Tc
2. &L ﬁ'bra opticd Km 46 ROMTELECOM conform documentatiei
aeriene . T S
tehnice de specialitate avizata
de Romtelecom
Devierea/protejarea unor
. . sectiuni din retelele Tc
3. (ST IO Km 50+500 ROMTELECOM conform documentatiei
subterane : S S
tehnice de specialitate avizata
de Romtelecom
Conducta transport
4. | paze natural (OCNA Nod Rutier Aiud Km 0+700 TRANSGAZ Relocare
MURES-AIUD 8")
Conducta transport
5. | gaze natural (OCNA Nod Rutier Aiud Km 0+700 TRANSGAZ Relocare

MURES-AIUD 10")
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Conducla transport
6. | gaze nawral (OCNA Km 50+400 TRANSGAZ Relocare
MURES-ATUD 8")
Conducta transport Relocare
7. | gaze natural (OCNA Km 51+000 km 524300 TRANSGAZ
MURES-AIUD 10")
Conducta transport Relocare
8. | gaze natural (OCNA Km 53+600 TRANSGAZ
MURES-AIUD 10")
9. Gaze naturale Pasaj zona Aiud km 41+700 E-On Gn:lll?;strlbutlc LTI
10. |  Gaze naturale Km44+000 | Kmddsgso | F-OnGazDistributie Deviere i protejare
11 Alimentare cu apa Km 41+400 35 AP‘;EI;TA SA. Deviere si protejare
12. Gl IO GG Km 50+900 e AP}?\Iba ASA Deviere si protejare

Retele de utilitati care vor fi protejate sau relocate conform Proiectului Tehnic

:ﬁ Tip retea PDZZII;'E ktlomlet;aca Detindtorul refelei Solutie deviere/protejare
1 Tc Aerian Cu/Fo 41+415 _ Telekom Deviere si Protejare
2 | TcSubteran Fo  Sens Aiud ~ Telekom Deviere si Protejare
3 Tc Aerian Cu/Fo 46+160 Telekom Deviere si Protejare
4 Tc Subteran Cu 50-+600 Telekom Deviere si Protejare
5 Tc Subteran Fo 50+680 Telekom Deviere si Protejare
6 Tc Subteran Fo Sens Unirea Telekom Deviere si Protejare
7 Distributie GN 41+760 E-on Gaz Alba Deviere si Protejare
8 Distributie GN 44+030 E-on Gaz Alba Deviere si Protejare
9 Distributie GN Nod Aiud -45+000 E-on Gaz Alba Deviere si Protejare
10 Distributie GN Nod Unirea E-on Gaz Alba Deviere si Protejare
11 Transport Gn Bretea Aiud 0+690 Transgaz Medias Deviere si Protejare
12 Transport Gn Bretea Aiud 0+730 | Transgaz Medias Deviere si Protejare
I 1—3:—__:111'3;15”])011 Gn | 50+485 a i Transgaz Medias | Deviere s'i'i’raé}f;e
14 Transport Gn 51+020 - 52+400 Transgaz Medias Paralelism - Deviere
15 Transport Gn 52+900 - 53+600 Transgaz Medias Paralelism - Deviere
16 Retele de Apa  41+410 CTTA Alba Deviere si Protejare
17 Retele de Apa 41+430 CTTA Alba Deviere si Protejare
18 Retele de Apa 43+300 CTTA Alba Deviere si Protejare
19 Retele de Apa 44+010 CTTA Alba Deviere si Protejare
20 Retele de Apa Nod Aiud-45+000 CTTA Alba Deviere si Protejare
21 Retele de Apa Sens Giratoriu Aiud CTTA Alba Deviere si Protejare
22 Retele de Apa 46+300 CTTA Alba Deviere si Protejare
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23 Retele de Apa 51+060 CTTA Alba Deviere si Protejare
24 Retele de Apa 51+370 Primaria Miraslau Deviere si Protejare
25 Retele de Apa 52+330 Primaria Miraslau Deviere si Protejare
26 Retele de Apa Sens Unirea CTTA Alba Deviere si Protejare
27 LEA Medie Tens 41+440 S.D.E.E -Alba Deviere si Protejare
28 LEA Medie Tens 42+000 S.D.E.E -Alba Deviere si Protejare
29 LEA Medie Tens 42+270 S.D.E.E -Alba Deviere si Protejare
30 LEA Medie Tens 42+280-43+250 S.D.E.E -Alba Paralelism-Deviere
31 LEA Medie Tens 46+300 S.D.EE -Alba Deviere
32 LEA Joasa Tens 51+040 S.D.E.E -Alba Deviere si Protejare
33 LEA Inalta Tens 42+060 F.D.E.E.-Alba Deviere
34 LEA Inalta Tens 42+185 F.D.E.E.-Alba Deviere
35 LEA Inalta Tens 53+680 F.D.E.E.-Alba Deviere

Lot 4 km 53+700- km 70+000

Lotul 4 al autostrazii cuprinde tronsonul km 53+700- km 70+000 si este impartit in 4
sectoare, astfel:

e Sector |: km 53+700 - km 55+500
e Sector 2: km 55+500 — km 58-+950
e Sector 3: km 58+950 — km 62+100
o Sector 4: km 62+100 — km 64+500
e Sector 5: km 64+500 — km 68+550
s  Sector 6: km 68+550 — km 70+000 (Nod Turda)

Prezenta lucrare se refera la modificarile facute pe sectoarele 4 si 6 din cadrul lotului 4.

In cadrul elaborarii proiectului tehnic au aparut urmatoarele modificari fata de solutiile propuse
in cadrul studiului de fezabilitate.

In cadrul textului acordului de mediu referitor la lotul 4 al autostrazii sunt necesare urmatoarele
modificari avand in vedere noile pozitii kilometrice si lungimile structurifor.

Traseul autostrazii in judetul Cluj

» Solutia pentru Km 63+800 — pod peste lac: tasarile calculate in zona rampelor podului
propus la faza de SF, pe zona din fata barajului sunt de 85 cm. Pentru a elimina riscul de
aparitie pe autostrada a unei tasari in timp la zona de interfata intre pasaj si rambleu s-a
propus o coborare generala a liniei rosii si umplerea lacului pe partea stanga a
autostrazii. Barajul va fi reabilitat.

» In continuare autosirada traverseazi valea Paraului Unirea pe la baza Dealului Badenilor
(456 m) in zona km 64+000.
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» Ultimii kilometri strabat zona plata a Depresiunii Turda — Campia Turzii, pe o terasa
superioard a Raului Aries, intr-o ugoara coborire, intersectdnd in zona km 69+350 un
canal si mai multe refele.

2. Relocari drumuri locale pe partea stanga a autostrazii:
Nr.crt. | pozitie kilometrica

autostrada Observatii

Dela La

68+550 | 69+050 | Relocare drum local L=522 m

3.PASAJE PE BRETELE LA NODURI - Nod TURDA Podurile si pasajele din noduf Turda au fost
integral reproiectate, prin reconfigurarea nodului. Structurile din nod sunt prezentate in tabelul de mai
jos:

Obstacol Pozitie km
Pasaj pe breteaua 1 peste A3 si breteaua 5 B1 1+687
Pasaj pe breteaua 2 peste bretele A3 B2 0+674
Pasaj pe breteaua 5 peste A3 B5 0+875
Pasaj pe restabilire peste autostrada A 69+350
Pasaje pe restabilire peste breteua | B1 0+300
Caseta pe autostrada peste canal A 69+475
Caseta pe bretea | peste canal B1 1+200
Caseta pe bretea | Bl 1+528
Caseta pe bretea 1 Bl 1+800
(Caseta pe bretea 2 B2 (H+745
Caseta pe bretea 5 B5 0+779

S. Recalibriri, devieri ale albiei si protectic albie cu anrocamente

Nr. Pozitie
e kilometrica Aplicabilitate lucrare / Lungime (m)
3 Nod Turda o Canal
km 694475 L=210m
4 Nod Turda Canal
km 1+190 L=110m
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6. Noduri rutiere pentru lot 4 Autostrada Sebes — Turda km 53+700 - km 70+000

Pe traseul lotului 4 al autostrazii Sebes — Turda singurul nod rutier este nodul Turda

Pozitie km Observatii
Dela |
 68+500 70+000 Nod rutier directional Turda: Configuratia Nodului s-a modificat,

Breteaua estica fiind mulata in dreapta bretelei de vest. De la km
69050 se desprinde breteaua de legaturi intre Autostrada Sebes-
Turda si autostrada A3 (spre Gildu) si DN1. In zona km 70+000
se desprind bretele ce asigura legitura intre Autostrada Sebes-
Turda si Campia Turzii si relatia care asigura legatura Gilau -
Autostirada Sebes - Turda.

1. Retele de utilititi care vor fi protejate sau relocate

Nr. - Pozitie kilometricii . . . . .
s Tip retea Dela La Detiniitorul retelei | Solutie deviere/protejare
intersectie autostrada,

LEA 110kV CT paralelism drum local nod

57 Ocna Mures — Aiud - | 69+500 SDEE ALBA rutier Turda -

IMA relocare retea electrica
inalta tensiune 110kV
intersectie autostrada -

5.14 | LES 0,4kV Diaconu | 63+500 64+350 EAEJF - SDEE relocare retea electrica
joasa tensiune
bransament proprietate

5.15 | LES 0,4kV Deaconu | 63+575 Deaconu privata intersectie
autostrada - relocare retea
electrica joasa tensiune

LEA 20kV simplu intersectie si paralelism

5.16 | circuit M. Viteazu - 63+600 65+550 MTHT - SDEE autostrada - relocare retea

N CLUJ . ) .

Irgatii electrica medie tensiune
intersectic autostrada -

5.17 LEA .'?OkV PTA 64+350 MT+IT - SDEE relocare retea electrica

Stejeris CLUJ . .
medie tensiune
intersectie autostrada si

. bretele acces, paralelism

LEA 20kV simplu i \

519 | circuit M. Viteazu - | 69+500 | 14300 bretea | M LT - SDEE LT R

CLuUI Turda

Ocna Mures .

- relocare retea electrica
medie tensiune

5.20 LEA 20kV simplu NOD MT+IT - SDEE intersectie bretea acces

’ circuit M. Viteazu— | RUTIER CLUJ - relocare retea electrica
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?rrt Tip refea If:lz:x fie kllomet£|:5 Detiniitorul retelei | Solutie deviere/protejare
Avicola TURDA medie tensiune
bretea 1 km
2+380-km
3+280
Racord 20kV 0+250 MT - 8C intersectie bretea nod rutier
524 Kaufland bretea 1 KAUFLAND - relocare retea electrica
Nod Turda ROMANIA SCS medie tensiune

Suprafata totala a imobilelor afectate suplimentar de proiect este de 1.352.222,44 mp
Categoriile de folosin{a identificate sunt urmatoarele:

1) Arabil (A) - 1.088.513.44 mp
2) Fanete (Fn) -~ 57.116 mp
3) Pasune (Ps) -107.635 mp
4) Livada (Lv) - 248 mp
5) Vie (V) ~ 161 mp
6) Curti-constructii (Cc) — 8473 mp
7) Drum de exploatare (De) ~ 12.536 mp
8) Drum {Dr) ~ 31.535mp
9) Drum comunal (Dc) - 6220 mp
10) Drum national (DN) - Lil6mp
11) Ape curgatoare (Hr) - 22,142 mp
12) Canal (Hc) — 13375 mp

3. Poduri, pasaje, viaducte:

Centralizatorul lucrarilor de arta

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA
LOT4 (km 53+700 — km 70+000)

Acord de Mediu si Anexa din 11.03.2015

66 | Km63+800 | Pod peste lac

Pasaje pe bretele la noduri

PASAJE PE BRETELE LANOD
TURDA

PODURI SIPASAJE PE [ Observatii
AUTOSTRADA '

LOT4 (km 53+700 — km 70+000)
NOTIFICARE

| modificare
solutie

PASAJE PE BRETELE LA NOD | Observatii
TURDA
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LOT4 (km 53+700 - km 70+000)

LOT4 (km 53+700 — km 70+000)

Acord de Mediu si Anexa din 11.03.2015 | NOTIFICARE
Km 0+514 Pasaj pe breteal Pasaj pe breteaua 1 | modificare solutie
peste autostrada | B1 1+687 peste A3 si breteaua
Sebes-Turda 3
Km 0+900 | Pasaj pe bretea 1 peste Pasaj pe breteaua 2 | modificare solutie
DNI1 si canal B2 0+674 peste bretele A3
Km2+273 | Pasaj peste restabilire Pasaj pe breteaua 5 | modificare solutie
pe bretea 1 si 2 B5 0+875 peste A3
Km2+800 | Pasaj pe breteaua 1 Pasaj pe restabilire | modificare solutie
peste restabilire si A3 A 69+350 peste autostrada
Km4+000 | Pasaj dublat la Pasaje pe restabilire | modificare solutie
autostrada A3 peste | B1 0+300 peste breteua 1
DN 75
Km4+100 |Pasaj dublat Ia Caseta pe autostrada | modificare solutie
autostrada A3 peste | A 69+475 peste canal
drum de legatura
Km 2+650 | Pasaj pe bretea 2 pesie Caseta pe bretea 1 modificare solutie
DN]1 si canal BI 1+200 peste canal
0+720 Pasaj peste restabilire Caseta pe bretea 1 modificare solutie
pe bretea 2 Bl 1+528
1+000 Pasaj pe bretea 4 peste Caseta pe bretea 1 maodificare solutie
N P 1 B1 14800 &
0+250 Pasaj pe bretea 5 peste Caseta pe bretea 2 modificare solutie
canal si drum local B2 0+754
Caseta pe bretea 5 modificare solutie
B5 0+779

Solutia pentru Km 63+800 — pod peste lac - tasarile calculate in zona rampelor podului, pe
zona din fata barajului sunt de 85 cm. De aceea s-a propus o coborare generala a liniei rosii si
umplerea lacului pe partea stanga a autostrazii. Se va face reabilitarea barajului.
Barajul de tip omogen, cu paramentul amonte protejat cu dale din beton, are lungimea la
coronament de 304,00 m, latimea la coronament de 3,00-4,00 m, inaltimea constructiva de 4,30
m si panta amonte /aval de 1:2,5/1:2,5.
Pe zona traversarii lacului Stejaris, alcatuirea sectiunii transversale va diferi fata de restul
traseului, in conditiile de a asigura atat stabilitatea rambleului la actiunea apei din lac, cat si
mentinerea folosintei lacului, de pescuit si de neafectare a mediului.
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Lucrarile de reabilitare baraj lac Stejaris prevazute in Avizul de ape nr.51 din aprilie
2015 sunt:

Lucrari la autostrada in dreptul lacului

Autostrada Sebes-Turda traverseaza lacul Stejaris pe partea dinspre malul drept al acestuia.
Lucrarile autostrazii ocupa cca 30% din suprafata lacului. In aceasta zona, autostrada se
realizeaza prin umpluturi din anrocamente, in partea dinspre malul drept al lacului, cu 50 cm
peste nivelul apei din lac, peste care se vor realiza umpluturi din pamant.

Sectiunia transversala a autostrazii cuprinde:

Corpul autostrazii

Santul de o parte si de alta

Drum de exploatare de o parte si de alta

Gard de protectie de o parte si alta

Pe partea dinspre lac o bancheta de 4,00 m latime pentru accesul pescarilor (cota
platforma 315,20 mdM) si o protectie cu pereu a taluzului autostrazii deasupra prismului
de piatra bruta pe o inaltime de cca | m

Corpul autostrazii se executa cu materiale nepoluante (piatra, pamant).

Apele pluviale de pe autostrada se colecteaza in santurile de la baza, nefiind deversate in
lac, ci dirtjate in afara lacului,
Lucrari de reabilitare al barajului

» Aducerea coronamentului la cota pe toata lungimea barajului, de la autostrada pana
la descarcatorul de ape mari, realizata prin umpluturi din material local{piatra de
dimensiuni mari)

¢ Reprofilarea taluzului amonte si protectia taluzului amonte al barajului prin
realizarea unui pereu din piatra bruta, rezemat pe o grinda din beton inglobata intr-
un prism de piatra bruta;

Principalele caracteristici tehnice (cote in sistem STEREO 70)

NNR 313,65 mdM
Cota coronament 315,20 mdM
Cota superioara prism de piatra bruta 314,35 mdM
Latime la coronament 4,50m

Panta taluz profilat 1:2

Panta taluz prism de piatra bruta 1:1,5

Lungimea pe care se realizeaza reabilitarea barajului este de 119,80 m.
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Lucrari de decolmatare a lacului

Pentru asigurarea volumului de apa pierdut prin realizarea lucrarilor la autostrada s-au prevazut
lucrari de decolmatare la coada lacului.

e Suprafata dragata

o (Grosimea stratului inlaturat

20.600 mp
1,50 m

Lucrari de deviere a canalului descarcatorului de ape mari si golirii de fund a barajului

e Devierea canalului de fuga a descarcatorului de ape mari si a canalului golirii de fund, in
vederea trecerii prin podul pe restabilirea drumului comunal DC81. Devierea canalelor
vor fi realizate cu pereu si radier din beton, avand latimea la baza de 7,00 m, respectiv
3,00 m si panta taluzuri 1:2

s Devierea canalului golirii de fund se racordeaza la devierea canalului descarcatorului de
ape mari, inainte de trecerea prin podul casetat de pe drumul comunal DC81.

7. Retele de utilititi care vor fi protejate sau relocate

Pozitie kilometricd .
Nrt. Tip retea Detinditorul refelei dovi Sollutlet .
cr Dela La eviere/protejare
intersectie autostrada,
LEA 110kV CT paralelism drum local
5.7 Ocna Mures - 69+500 SDEE ALBA nod rutier Turda -
Aiud - IMA relocare retea electrica
inalta tensiune 110kV
intersectie autostrada -
I 63+500 | 64+350 BB SRI relocare retea electrica
Diaconu CLUJ . -
joasa tensiune
bransament proprietate
privata intersectie
5.15 LES 0,4kV 634575 Deaconu autostrada - relocare
Deaconu L
retea electrica joasa
tensiune
LEA 20kV intersectie si paralelism
simplu circuit M. MT+IT - SDEE autostrada - relocare
316 Viteazu — Irigatii EALILY FAEEL CLuJ retea electrica medie
tensiune
intersectie autostrada -
5.17 LE}.\ 2_0kV PTA 64+350 MTHIT - SDEE relocare retea electrica
Stejeris CLWJ - .
medie tensiune
LEA 20kV intersectie autostrada si
5.19 | simplu circuit M. | 69+500 1+300 bretea p i ESEID 32 bretele acces, paralelism
. CLUJ .
Viteazu — Ocna drum local nod rutier
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Pozitie kilometrici .
Nr. I
rt Tip retea Detindtorul retelei devi So, E -
cr De la La eviere/protejare
Mures Turda
- relocare retea electrica
medie tensiune
NOD
RUTIER
L.EA ZOFV . TURDA - intersectie bretea acces
5.20 simplu circuit M. bretea 1 MT+IT - SDEE - relocare retea electrica
: Viteazu CLUJ . .
Avicola km medie tensiune
2+380-km
34280
0+250 MT - SC intersectie bretea nod
524 Ezz?]:ini()kv bretea 1 KAUFLAND rutier - relocare retea
Nod Turda ROMANIA SCS electrica medie tensiune

I11.3. Justificarea modificarilor aduse proiectului:

Lot 1 km 0+000-km 17+000, sectiunca A km 0+300-km13-+000
Profilul in lung

Linia rogie a fost reproiectata fata de cea de SF pentru fazele ulterioare de proiect, respectand
urmatoarele principii:

o Pentru intersectiile cu drumuri s-a previizut o inal{ime liberd de 5,5m

e La traversarea cursurilor de api s-a {inut cont de cota corespunzitoare debitului cu
probabilitatea de depasire de 2% plus garda

e Valorile minime ale racordarilor verticale si fie in conformitate cu normele (raza
minimé pentru racordari concave — 6.000 m; raza minima pentru racordari convexe —
12.000m)

e Declivitatea maxima de 5%

e Asigurarea unei pante longitudinale de minim 0,5%
Linia rogie elaborata in cadrul SF, a fost proiectata pe baza informatiilor de teren avute la
dispozitie la acel moment. Linia rosie propusa la faza Proiect Tehnic are la baza informatiile

suplimentare obtinute in urma studiilor de teren efectuate de catre Antreprenor.




Lot2 km 17+000-km 41+250

Structuri mixte cu conlucrare (otel — beton)-Generalitati

Structurile mixte cu conlucrare sau structurile compozite , sunt constructii ingineresti
realizate prin conlucrarea a doua sau mai multe materiale cu proprietati fizico-mecanice
diferite, Principiul de baza al alcatuirii acestor structuri il constituie pozitionarea materialelor
componente, astfel incat proprietatile lor fizico-mecanice sa fie folosite optim.

O alta conditie importanta pentru alcatuirea acestui tip de structura consta in realizarea
unei legaturi intime intre materialele componente, astfel incat structura formata sa se comporte
ca un element unitar.

In domeniul constructiilor, cele mai des utilizate materiale pentru alcatuirea structurilor
mixte cu conlucrare sunt, pe de o parte, betonul, respectiv betonul armat sau betonul
precomprimat si pe de alta parte, otelul sub forma de confectie metalica. Legatura dintre cele
doua tipuri de materiale se realizeaza prin intermediul unor elemente metalice denumite
conectori, care, in principiu, sunt de doua categorii: flexibili si rigizi, avand forme si alcatuiri
diverse.

Conectorii se prind fest (de regula prin sudura) pe fetele confectiilor metalice in contact
cu betonul si se inglobeaza in masa acestuia in cursul procesului de realizare a structurii
compozite.

Podurile sunt structuri ingineresti care se preteaza foarte bine la alcatuiri compozite, mai
ales in ceea ce priveste suprastructura lor.

Avantajele principale ale podurilor alcatuite cu suprastructuri mixte sunt in esenta urmatoarele:

- reducerea substantiala a incarcarilor permanente si implicit, a celor seismice;
- reducerea timpului de executie a investitiei;

- posibilitatea realizarii unor solutii de structuri mult mai diversificate;

- posibilitatea realizarii unor deschideri mari si foarte mari;

Tipuri de structuri mixte cu conlucrare pentru poduri

Din punct de vedere al schemei statice a constructiei se pot distinge urmatoarele
categorii de structuri mixte cu conlucrare, utilizate pentru alcatuirea lucrarilor de poduri:

- tabliere independente (simplu rezemate);

- tabliere continue, pe doua sau mai multe deschider;
- cadre cu stalpi verticali sau inclinati;

- tabliere cu arce si grinzi de rigidizare;

- structuri hobanate.
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Pentru fiecare categorie in parte exista o mare diversitate de tipuri de structuri,
depinzand de marimea, alcatuirea si configuratia obstacolului ce trebuie traversat, dar mai ales
de imaginatia proiectantului care concepe lucrarea.

Concluzii

Structurile mixte cu conlucrare (otel — beton), utilizate la constructia podurilor constituie
un pas inainte si un succes pe calea imbunatatirilor in acest domeniu deosebit de important,

Imbinarea armonioasa dintre cele doua materiale principale de constructie conduce la
avantaje tehnico-economice importante precum:

- reducerea substantiala a actiunilor permanente si implicit a celor seismice care actioneaza
asupra structurilor de rezistenta compozite in raport cu cele realizate din beton sub
diferitele lui forme {beton armat sau beton precomprimat), cu efecte favorabile asupra
alcatuirii infrastructurii in general si a fundatiilor in mod special;

- reducerea timpului de executie prin realizarea confectiilor metalice in uzina concomitent
cu lucrarile din santier ale infrastructurii;

- posibilitatea realizarii unor deschideri mari si foarte mari pentru traversarea unor
obstacole importante sau evitarea lucrarilor dificile in apa;

- posibilitatea realizarii unor structuri mult mai diversificate cu aspecte estetice superioare;

- prin aplicarea concomitenta a alcatuirii compozite a structurii in sectiune transversala si a

celei hibride in lungul acesteia se obtin avantaje tehnico-economice notabile prin amplasarea

celor doua tipuri de materiale de constructie in locurile cele mai potrivite pentru exploatarea
optima a caracteristicilor lor fizico-mecanice.

Podete

Numarul podetelor si deschiderea acestora s-a mentinut conform studiului de fezabilitate.
Necesitatea cat si dimensiunile acestor podete au fost stabilite pe baza:

- studiului hidrologic si hidraulic

- acordului de mediu

Solutia propusa pentru podetele autostrazii in prezentul proiect este urmatoarea: podete
metalice circulare sau ovoidale cu urmatoarele diametre: 2000 mm, 3000 mm, 4000 mm, 5000
mm, fata de solutia propusa in studiul de fezabilitate care prevedea elemente prefabricate din
beton armat.

Generalitati

Structurile de placi multiple de otel ondulat sunt recunoscute pe plan universal ca o
alternativa eficienta si competitiva la structurile de beton armat pentru o gama larga de aplicatii
in constructii civile, clasa otelului fiind conform normelor europene UNI-EN 100.258235JR.
Construite din elemente prefabricate din otel ondulat si zincat la cald, acestea sunt montate la
fata locului prin folosirea buloanelor.

Dimensiunile interioare care pot fi obtinute cu acest tip de material sunt cuprinse intre
0,4 m si 15 m, ceea ce confera o gama larga de aplicare.
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Avantaje:

» Economisirea resurselor comparativ cu cele din beton
» Reducerea timpului de executie a investitiei,

* Durata de viata ridicata (120 ani);

» Siguranta (bazata pe cercetari intemationale).

Aplicatii:

» Podete ;

» Scurgeri colectoare;
» Canale irigare;

» Lucrari de drenare

Lot 3 km 41+250-km 53+700

Profilul in lung
Linia rosie a fost reproiectata fata de cea de SF pentru fazele ulterioare de proiect, respectand
urmatoarele principii:
e Pentru intersectiile cu drumuri s-a prevézut o inal{ime liberd de 5,5m
e La traversarea cursurilor de apa s-a tinut cont de cota corespunzitoare debitului cu
probabilitatea de depasire de 2% plus garda
e Valorile minime ale racordarilor verticale sa fie conform normelor (raza minimé pentru
racorddri concave - 4400m; raza minima pentru racordari convexe — 12000m)
e Declivitatea maxima de 5%
e Asigurarea unei pante longitudinale de minim 0,5%
Linia rosie elaborata in cafrul SF, a fost proiectata pe baza informatiilor de teren avute la
dispozitie la acel moment. Linia rosie propusa la faza Proiect Tehnic are la baza informatiile
suplimentare obf{inute in urma studiilor de teren.

Lot 4 Km 53+700-km 70+000

Profilul in lung
Linia rogie a fost reproiectata fata de cea de SF pentru fazele ulterioare de proiect, respectind
urmatoarele principii:
o Pentru intersectiile cu drumuri s-a prevazut o inéltime liberd de 5,5m
e La traversarea cursurilor de apa s-a {inut cont de cota corespunzitoare debitului cu
probabilitatea de depasire de 2% plus garda
o Valorile minime a le racordarilor verticale si fie conform normelor (raza minima pentru
racordari concave - 4400m; raza minima pentru racordiri convexe — 12000m)
¢ Declivitatea maxima de 5%
e Asigurarea unei pante longitudinale de minim 0,5%
Linia rogie elaborata in cafrul SF, a fost proiectata pe baza informatiilor de teren avute la
dispozitie la acel moment. Linia rosie propusa la faza Proiect Tehnic are la baza informatiile
suplimentare obtinute in urma studiilor de teren.
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Un alt motiv care a dus la modificarea in general a liniei rosii a fost modificarea secfiunii
transversale la poduri.

In cadrul ofertei s-a propus si se foloseasca 4 grinzi in sectiune cu inal{imea de 2.50m atat
pentru podurile cu grinzi de 30m cat si pentru cele cu grinzi de 40m. in cadrul proiectului, in
urma analizei mai detaliate ale disponibilitatilor pietei (singurul producitor care producea grinzi
de 40m cu indl{imea de 2.50 este in insolventd) si in urma reevaludrii strategiei de constructie,
pentru a putea face fata unei perioade de constructie mai scurti, se propune foloirea a 5 grinzi
in sectiune cu o inéltime de 1.60 pentru grinzile de 30m si cu o inaltime de 2.10 pentru cele de
40m. Aceste grinzi pot [i realizate de mai multi producitori. In acest caz, se reduce pericada de
constructie chiar daca pentru constructia podurilor, pasajelor si viaductelor pe autostrada se vor
folosi mai multe grinzi. Din punct de vedere tehnic solugia este echivalenti cu cea prezentata la
ofertd, din punct de vedere economic, ea fiind dezavatajoasd pentru Antreprenor. Solutia
propusa, nu are impact in perioada de exploatare si mentenanta.

Existd doua zone unde modificirile de linie rogie s-au ficut din cauza conditiilor de teren
identificate in urma investigatiilor geotehnice. Acestea sunt:

* Restabilire DC 81, zona km 63+500. La SF s-a previzut realizarea unui pasaj superior
pentru restabilirea acestui drum comunal. Awutestrada se continud cu un pod care
traverseazd un lac piscicol. Rampele podului ar presupune realizarea unor umpluturi
inalte pe un teren care s-a identificat cu o portanta slaba in urma investigatiilor
geotehnice. Tasdrile calculate in zona rampelor podului, pe zona din fata barajului,
pentru solufia propusd la ofertd, sunt de 85 em. De aceea s-a propus o coborire
generald a liniei rogii §i umplerea lacului pe partea striingi a autostrizii. S-a obginut
acordul de principiu al proprietarului lacului pentru acesta solufie cu conditia reabilitarii
barajului si refacerea volumului de stocare al lacului. Drumul DC 81 va fi restabilit printr-
un pasaj inferior. In acest caz, tasarea pe autostrada va fi de 40 cm, ea apirand pe un
terasament continuu. Din punct de vedere al avantajelor solufiei pe perioada de
Intrefinere si exploatare se elimind riscul de aparifie pe autostradi a unei tasdri in timp
la zona de interfafd intre pasaj 5i rambleu in urma existarii unui tren slab, in conditiile
in care calendarul implementirii proiectului nu permite o perioadd mai lungi pentru
consumarea tasdrii in perioada de construcyie.

Noduri rutiere

Pe zona aferenta lotului 4 se gaseste nodul Turda.
Din analiza solutiei propuse la SF, s-a observat ci aceasta prezinta o serie de dezavantaje care
pot afecta conditiile de circulatie si durata de executie a lucrérilor.

e legdtura intre autostrada Sebes — Turda si DNI se asigurd prin intermediul unor
intersectii la nivel, decalate in spatiu pentru relatiile Sebes — Turda si Turda — Sebes. In
aceastd solutie, pe circa I km din DN se regasesc trei intersectii la nivel cu volume
mari de trafic. In acelasi timp, solutia propusa in SF nu asigura relatia spre sud pe DNI
pentru traficul ce vine dinspre Sebes.




Legatura la Autostrada Transilvania pe relatia Sebes — Gildu, in ambele directii, se
interfereazi cu benzile de accelerare/decelerare ale parcarilor propuse pe Autostrada
Transilvania.

| b

Nu este asigurata directia spre sud pe DN1 a vehiculelor ce folosesc autostrada Sebes
Turda, lucru care poate afecta dezvoltarea zonei.
Se traverseaza situl arheologic nr. 37, legat de cetatea Potaissa.
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Traversarea acestui sit legat de orasul antic Potaissa, poate aduce intirzieri majore in executarea
nodului.

» Breteaua vestica a nodului afecteaza doua dezvoltari, care, dupi declaratiile
proprietarilor, au PUZ-uri aprobate, proprietarii mentionand c3 au cheltuit peste 4.5 mil.
Euro pentru aceste dezvoltari.

In figura de mai jos, parcelele afectate de breteaua vestica a nodului sunt reprezentate cu verde.
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» Suprafata necesard a fi achizitionati este 40.8 ha.

II1.4. Limitele amplasamentului proiectului
Limitele amplasamentului proiectului sunt prezentate in planurile de situatie si planurile de

amplasament anexate prezentului memoriu de prezentare.

Modificarile aduse proiectului pe lotul | sunt pe sectiunea A cuprinsa intre km 0+300-km
14+000.

Inceputul traseului autostrazii Sebes — Turda, km 04000 se afla in judetul Alba pe teritoriul
administrativ al Municipiului Sebes, in partea de nord, nord-vest a acestuia. In acest punct
autostrada Sebeg — Turda se desprinde, printr-un nod rutier, din Autostrada Al.Dupa
desprinderea din Autostrada Al , in zona km 0+300 traseul strabate zona prin nord-vestul
localitatii Lancram, in zona km 3+050 traverseaza raul Sebes si apoi traseul autostrazii patrunde
in aria administrativa a municipiului Alba Iulia si a comunei Ciugud .

Modificarile aduse proiectului pentru lotul 2 sunt pe sectoarele 2 si 3 ale caror trasee sunt:
Traseul Sectorului2:

a)de la km 22+500 — km 25+300 si (b) de la km 26+100 la km 35+000

parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

-  Comunei Galda de Jos
- Orasului Teius

Traseul Sectorului3:
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de la km 354000 la km 414250

parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Municipiului Aiud
- Comunei Radesti

Autostrada strabate teritorii aflate in domeniul public si privat.

Realizarea executiei lucrarilor nu implica defrisari, infrastructura rutiera traversand
terenuri agricole (arabile, pasuni, fanete) si neagricole (drum, ape, neproductiv).

Modificarile proiectului care fac obiectul prezentei documentatii pentru Lot 4 km
53+700-km 70+000 sunt pe teritoriul administrativ al judetului Clu;j.

Prin modificarile aduse proiectului si care fac obiectul memoriului de prezentare, traseul
autostrazii Sebes-Turda nu s-a modificat fata de traseul reglementat prin acordul de mediu.

I1L.5. Elemente specifice caracteristice proiectului propus
Profilul si capacitatile de productie

Nu este cazul.

Descrierea instalatiei i a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu sunt modificari fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de mediu.

Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu este cazul.

Materii prime, energia si combustibilii utilizati cu modul de asigurare a acestora
Materiile prime necesare realizarii autostrazii Sebes - Turda sunt:

pamant pentru umpluturd si pimant vegetal;

agregate minerale (piatrd spartd, balast, pietris, nisip);
beton de ciment;

beton asfaltic/mixturd asfaltica;

emulsie cationicd pentru amorsare straturi bituminoase;
prefabricate din beton;

parapeti metalici;

lemn pentru cofraje;

vopsea si diluant pentru realizare marcaje rutiere;
carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de
transport.

VVVVVVVVVY
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O parte din cantitatea de padmant necesari realizérii terasamentelor va fi preluata din sdparea
debleurilor previzuta in acest proiect. Restul cantititii necesare vor fi extrase din carierele si
balastierele existente si/sau din gropi de imprumut identificate de constructor si existente, in
colaborare cu primariile localitatilor din zonele adiacente.

Nu sunt modificari fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de mediu.

Modul de stocare al materiilor prime, materialelor si combustibililor

Pentru modul de stocare al materiilor prime, materialelor si combustibililor nu sunt
modificari ale conditiilor stabilite prin acordul de mediu nr. 01/30.06.2009 revizuit in
31.10.2013.

Descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia

investitiei

La finalizarea lucrdrilor de constructie, constructorii au obligatia reconsiructiei ecologice a
terenurilor ocupate temporar sau afectate si situate de-a lungul traseului.

Fata de lucrarile de refacere trecute in acordul de mediu, pe lot 4 al autostrazii apar in plus
lucrarile de reabilitare baraj-lac Stejaris.

Lucrarile de reabilitare baraj lac Stejaris prevazute in Avizul de ape nr.51 din aprilie 2015 sunt:
Lucrari la autostrada in dreptul lacului

Aulostrada Sebes-Turda traverseaza lacul Stejaris pe partea dinspre malul drept al acestuia. Lucrarile
autostrazii ocupa cca 30% din suprafata lacului. In aceasta zona, autostrada se realizeaza prin umpluturi
din anrocamente, in partea dinspre malul drept al lacului, cu 50 cm peste nivelul apei din lac, peste care
se vor realiza umpluturi din pamant.

Sectiunia transversala a autostrazii cuprinde:

e Corpul autostrazii

e Santul de o parte si de alta

e Drum de exploatare de o parte si de alta

e  Gard de protectie de o parte si alta

e Pe pariea dinspre lac o bancheta de 4,00 m latime pentru accesul pescarilor (cota platforma
315,20 mdM) si o protectie cu pereu a taluzului autostrazii deasupra prismului de piatra bruta pe
o inaltime de cca | m

Corpul autostrazii se executa cu materiale nepoluante (piatra, pamant).

Apele pluviale de pe autosirada se colecteaza in santurile da la baza, nefiind deversate in lac, ci
dirijate in afara lacului.

Lucrari de reabilitare al barajului

e  Aducerea coronamentului la cota pe toata lungimea barajului, de la autostrada pana la
descarcatorul de ape mari, realizata prin umpluturi din material local;
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s Reprofilarea taluzului amonte si protectia taluzului amonte al barajului pnn realizarea unui
pereu din piatra bruta, rezemat pe o grinda din beton inglobata intr-un prism de piatra bruta;

Principalele caracteristici tehnice (cote in sistem STEREO 70)

¢ NNR 313,65 mdM
o (Cota coronament 315,20 mdM
» Cota superioara prism de piatra bruta 314,35 mdM
s Latime la coronament 4,50 m

» Panta taluz profilat 1:2

¢ Panta taluz prism de piatra bruta 1:1,5

Lungimea pe care se realizeaza reabilitarea barajului este de 119,80 m.
Lucrari de decolmatare a lacului

Pentru asigurarea volumului de apa pierdut prin realizarea lucranilor la autostrada s-au prevazut lucran
de decolmatare la coada lacului.

e Suprafata dragata 20.600 mp
¢ (Grosimea stratului inlaturat 1,50 m

Lucrari de deviere a canalului descarcatorului de ape mari si golirii de fund a barajului

e Devierea canalului de fuga a descarcatorului de ape mari si a canalului golirii de fund, in
vederea trecerii prin podul pe restabilirea drumului comunal DC81. Devierea canalelor vor fi
realizate cu pereu si radier din beton, avand latimea la baza de 7,00 m, respectiv 3,00 m si panta
taluzuri 1:2

» Devierea canalului golirii de fund se racordeaza la devierea canalului descarcatorului de ape
mari, inainte de trecerea prin podul casetat de pe drumul comunal DC81

Astfel, zonele afectate de lucrdrile de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de piimént vegetal, plantare vegetatie specifica zonei (taluzuri, organiziri de santier,
fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut). Utilizarea plantelor nu va avea
numai un scop estetic ci si de reconstructie a elementelor naturale.

Lucrarile de refacere a amplasamentului vor respecta conditiile stabilite in acordul de mediu
nefiind necesare lucrari suplimentare.

Dezafectarea fiecarui amplasament ocupat pe timpul executiei autostrazii, se va face avand in
vedere toate actele de reglementare emise de autoritatile competente de mediu pentru
utilizarea acestor amplasamente(organizari de santier, puncte de lucru,gropi de
imprumut,cariere), iar terenurile vor fi aduse la starea initiala.

Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale utilizate pentru constructia autostrizii Sebes - Turda sunt agregatele minerale.

Este de presupus faptul ca piatra naturala, balastul si nisipul vor fi cumparate de la cariere/balastiere
existente in zona amplasamentului.
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Transportul agregatelor de la cariere/balastiere la zona proiectului se va efectua cu mijloace
auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. in cadrul organizarilor de
santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incércatoare frontale.

Nu sunt modificari fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de mediu.

Tehnologia de realizare a proiectului propus. Metode folosite in constructie

Procesele de productie pentru obiectivul analizat sunt specifice doar perioadei de executie a
lucrérilor.

Tehnologia de realizare a proiectului si metodele folosite in constructie sunt cele din
documentatia care a stat la baza emitenii acordului de mediu , modificarile constand numai in solutia
contructiva a podetelor de pe lotul 2 care nu vor mai fi din elemente prefabricate din beton si beton armat
ci vor fi metalice.

Podefe

Pentru constructia podetelor noi pe lotul 2 se vor folosi podete tubulare metalice ce se
vor monta la fata locului si vor fi incorporate in terasament.

Poduri si viaducte

Tehnologia de realizare a proiectului si metodele folosite in constructie sunt cele din
documentatia care a stat la baza emiteni acordului de mediu , modificarile constand numai in solutia
contructiva a tablierelor care nu vor mai fi din elemente prefabricate din beton armat ci vor fi metalice.

II1.6. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Obiectivul construirii unei infrastructuri rutiere pe relatia Turda-Sebes este incadrat in
Planul de amenajare a teritoriului national- Sectiunea 1-Retele de transport, aprobat cu legea nr.
363/2000, parte a retelei Trans Europene de Transport(TEN-T).

Planul de amenajare a teritoriului national-Sectiuneal-retele de transport cuprinde
directiile de dezvoltare a infrastructurii de tranbsport. In cadrul Anexeil. Directii de dezvoltare
prevazute in Planul de amenajare a teritoriului national-Sectiuneal-Retele de transport la
sectiunea A. Reteaua de cai rutiere sunt enumerate coridoarele dedicate autostrazilor, intre care:

- 1.04. Zalau-Cluj-Napoca-Turda-Alba Iulia-Sebes

- Autostrada Transilvania-finalul autostrazii Sebes-Turda se realizeaza printr-un nod
rutier cu Autostrada Transilvania.Sectorul din Autostrada Transilvania la care se va lega
autostrada Sebes-Turda este deja executat.Legatura se va realiza prin intermediul
bretelelor nodului de la Turda.

Nu sunt modificari si nu au fost identificate elemente noi fata de datele prezentate in
Raportul privind impactul asupra mediului care a stat la baza emiterii acordului de mediu.
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I11.7. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Realizarea autostrazii Sebes-Turda afecteaza o serie de retele si instalatii, care vor trebui
relocate si/sau protejate astfel incat sa fie indeplinite conditiile de coexistenta si legislatia in
vigoare.

Pentru protejarea/mutarea retelelor si instalatiilor existente in zona au fost identificate retelele
din culoarul autostrazii impreuna cu detinatorii acestora, la aceasta faza obtinandu-se avizul de
principiu de la acestia. Lista Retele de utilititi care vor fi protejate sau relocate conform
Proiectului Tehnic sunt in anexa.

I11.8. Alte autorizafii cerute pentru proiect

Aviz de gospodarire a apelor

Lot 2: km 17+000- km 41+250

A. Avize si acorduri de amplasament stabilite prin certificatul de urbanism

l. Certificat de urbanism - Nr.72/20.06.2013 eliberat de catre Consiliul Judetean Alba

2. Acord de mediu - RO- ANPM/01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 — eliberat
de Ministerul Mediului si Schimbarilor Climatice Agentia Nationala pentru Protectia
Mediului

3. ANEXA 11.03.2015 la Acord de mediu ~ RO- ANPM/01/30.06.2009 revizuit in data de
31.10.2013 — Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor — Agentia Nationala pentru
Protectin Mediului

4. Proces verbal de receptie nr. 61/2015 - 17.02.2015 - Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara Alba - Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Aiud

Al.Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura

[—

OO

. Apa—canal - 358/8/27.01.2015 eliberat de SC « Apa CTTA » S.A. Alba

Energie electrica - 701/688/23.01.2015 eliberat de FDEE Electrica Distributie
Transilvania Sud SDEE Alba (JT+MT)

. Energie electrica — Aviz de amplasament negativ nr. 70401405374/31.03.2014 eliberat de

FDEE Electrica Distributie Transilvania Sud SDEE Alba (JT+MT)
Energie electrica — Aviz de amplasament — nr, 1280/03.02.2015 — Sucursala de Transport
Sibiu
Energie electrica — Cerere eliberare Aviz nr. 7/17.02.2015 si Aviz nr. 12/20.03.2015~
eliberat de SC 3FAN CONSTRUCT SRL;
Gaze naturale — 139A/23.01.2015 si Anexanr. 139A/27.01.2015 — eliberat de EON GAZ
Distributie Centru Retea Alba
Gaze naturale - 534/05.02.2015 — eliberat de CPL Concordia —Filiala Cluj, Jud Alba
Telefonie - 19/21.01.2015 - eliberat de SC TELEKOM Alba

8. Administratorul drumurilor comunale si de exploatare - 328/23.01.2015

328/26.01.2015 — eliberat de PRIMARIA COMUNEI SANTIMBRU
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9. Administratorul drumurilor comunale si de exploatare - 394/29.01.2015

— eliberat de PRIMARIA COMUNEI GALDA DE JOS

10. Administratorul drumurilor comunale si de exploatare - 127/29.01.2015 -
eliberat de PRIMARIA COMUNEI RADESTI

11. Administratorul drumurilor comunale si de exploatare — 489/ 2015 —
eliberat de ORAS TEIUS

12. Administratorul drumurilor comunale si de exploatare - 998/27.01.2015
eliberat de ORAS AIUD

13. Administratorul drumurilor judetene — 7/1174/27.01.2015 — eliberat de Consiliul
Judetean Alba Directia Tehnica

14. Administratori retele telefonice — 0000507/966/929/25.02.2015 - eliberat de
Orange Romania

15. Administratori retele telefonice — 1948/16.01.2015 - eliberat de RCS&RDS

16. Adiministratoni retele telefonice - CTN_FO 413 — eliberat de VODAFONE

Romania

A2. Avize si acorduri privind securitatea la incendiu, protectie civila, sanatatea populatiei

1.

Sanatatea populatiei — 34/13.02.2015 — eliberat de Directia de Sanatate Publica Alba

A3. Avize si acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor
descentralizate ale acestora

1.

MAPpN - Statul Major General — D.670/17.02.2015 — Aviz nr. D/532

2. C.N.CF.CFR SA - Aviz 68/02.03.2015 eliberat de Directia Regionala CFR Brasov ;

Proces verbal nr.1 din 28.05.2015 si 2.06.2015 hotarare comisie pentru trasare
infrastructuri pasaj km 26+350 ; Proces verbal nr.2 din 2.06.2015 trasare efectiva
infrastructuri pasaj km 26+350 ; Proces verbal nr. 209/176/354/2015 — Paralelism cf
liniile 201 si 300 — km 401+375 — 401+730 ; Aviz nr. 188/08.06.2015- Nod rutier Teius
SC ELECTRIFICARE CFR SA - Proces verbal nr. 2/5/3/1/51/25.02.2015

SC Transelectrica SA — 1280/03.02.2015 — eliberat de TRANSELECTRICA Sucursala
Sibiu

. SC FDEE ELECTRICA DISTRIBUTIE TRANSILVANIA SUD SA- Sucursala Alba

Aviz CTE Nr. 4024/27.06.2014 - aviz favorabil

SC Transgaz SA Medias — 6667/113/02.03.2015 - eliberat de Exploatarea Teritoriala
Alba

Administratia Nationala Apele Romane — Administratia Bazinala Apa Mures —Aviz de
gospodarire a apelor nr. 101/26.09.2013 ; Comanda solicitare debite maxime (1%, 2%,
5%) — nr. 1549/23.04.2015 ; Solicitare nr. 4480/23.04.2015 pentru modificarea avizului
de gospodarire a apelor nr. 101/26.09.2013 ; Aviz de gospodarire a apelor modificator al
avizului nr. 101/26.09.2013 cu nr. 51 din 08.04.2015 ; Aviz de gospodarire a apelor
modificator al avizului nr. 101/26.09.2013 cu nr.83 din 07.07.2015

Ministerul Culturii — Diagnostic 475/18.02.2015 — Raport privind inspectia preliminara
de teren - Raport diagnostic arheologic de la Muzeul Unini Alba cu nr. 33/06.03.2015 ;
Aviz nr. 59/15.06.2015 — aviz favorabil construire Autostrasa Sebes-Turda —Lot 2
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.
21.

22,

23,

24,

25.

Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii Rurale Agentia Nationala de Imbunatatiri Funciare
Filiala Alba — Aviz ANIF - NR.9/15.01.2015 ;

Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii Rurale Agentia Nationala de Imbunatatiri Funciare
Filiala Teritoriala Mures — Oltul Mijlociu - Aviz nr. 44 /29.05.2015

Utilitati 239/23.01.2015 - eliberat de Comuna Santimbru

Utilitati 173/20.01.2015 - eliberat de Comuna Galda de Jos

Utilitati 330/15.01.2015 — eliberat de Orasul Teius

Utilitati 588/19.01.2015 — eliberat de Municipiul Aiud

Utilitati 98/15.01.2015 — eliberat de Comuna Radesti

Primaria Orasului Teius — acord de principiu nr. 2834/2015 - privind Organizarea de
santier in cadrul proiectului : Proiectare si executie autostrada Sebes — Turda, Lot 2 km
17+000 — 41+250 sat Beldiu, Oras Teius, jud. Alba

Primaria Orasului Teius — Certificat de Urbanism nr. 19/31.03.2015 - pentru Organizare
de santier

Primaria Orasului Teius — Aulorizatie de construire nr. 21/12.05.2015 — Organizare de
santier

CN.ADN.R. -D.R.D.P. Cluj - nr.34704/05.05.2015 — Aviz Organizare de santier
acces din DC 17

SC TELEKOM - Aviz Organizare de santier nr. 117/20.04.2015

SC Electrica — Sucursala Alba — Aviz de amplasament favorabil nr.
70401506905/17.04.2015 - pentru Organizare de santier

Directia de Sanatate Publica a judetului Alba - Aviz nr. 184/22.04.2015 pentru
Organizare de santier

Inspectoratul de Politie Judetean Alba — Serviciul Rutier — Aviz nr. 39365/06.05.2015 -
Avizare realizare nod rutier Teius km 26+000 : Chitanta nr. 1148/06.05.2015 seria AB
VPX nr. 00114850

CN.ADNR.-D.R.D.P. Clyj - nr. 1232/06.05.2014 - Avizare realizare nod rutier
Teius km 26+000

C.N.A.D.N.R. — Directia pentru Siguranta si Monitorizarea Traficului Rutier - Aviz
favorabil- Amenajare Nod rutier Teius la km 26+000, amenajare sens giratoriu DN14B
si acces la CIC - Nr. 92/28265 din 15.05.2015

I11.9. Localizarea proiectulni

Distantei fata de granite pentru proiecte care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera , adoptata la Espoo la 25
februanie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001.

Avand in vedere amplasamentul autostrazii Sebes-Turda proiectul nu intra sub incidenta
Legii nr. 22/2001.

Folosinte actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cat si pe zone
adiacenle acestuia
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Lot 1: km 0+000 — km 17+000

Categorii de terenuri ocupate de autostradi

Procente ocupiiri terenuri conform
Categorii de terenuri ocupate proiect tehnic(%)

(raportat la suprafata de ~115 ha)

Amenajare piscicolad (Hp) 0,31%

Arabil {A) 79,58%

Balia (Hb) 0,23%

Fanete (Fn) 0,95%

Faneatd impaduritd (Fp) 0,06%

Pasune (Ps) 7,50%

Tufarig (Tf) 0,35%

Curti-constructii (Cc) 0,26%

Drum de exploatare {De) 2,35%

Drum (Dr) 0,55%

Drum judeteane (DJ) 0,30%

Drum national (DN) 1,09%

Ape curgatoare (Hr) 2,02%

Constructie dig (Cd) 1,54%

Canal (Hc) 1.45%

Neproductiv (Np) 1,47%

POLITICI DE ZONARE SI DE FOLOSIRE A TERENULUI

Relocari drumuri locale

Acord de mediu

Praiect tehnic

Pozitie kilometrica
Nr. autostrada

Observatii
Crt. De la la

Pozitie kilometrici

autostradi Observatii

De la la

Relocare drum local
0+050 1+400 | L=1354 m - dreapta
Nu este necesar

Relocare drum local
L=1134 m - dreapta
1+550 2+650 Schimbare pozitie

Relocare drum local
L=400 m
L=300 m dreapta,
L=100 m stanga

1+500 1+780

2 0-+000 1+650 | Relocare drum local
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Acord de mediu

Proiect tehnic

Nr.

Crt.

Pozitie kilometrica
autostradd

Dela la

Observatii

Pozitie kilometricii
autostradi

Dela la

Observatii

L=1654 m stanga
Nu este necesar

1+750 2+650

Relocare drum local
L=960 m stanga

Nu este necesar

Nu este necesar

2+728 2+830

Relocare drum local
L=114 m dreapta
Nu este necesar

3+200 4+600

Relocare drum local
L=1565 m dreapta

34320 3+420

Relocare drum local
L=220 m
L=120 m dreapta, L-
100 m stanga

3+150 5+300

Relocare drum local

5+300 5+300

Relocare drum local
L=160 m
L=80 m dreapta,
L=80 m stanga

5+600 6+000

Relocare drum local
L=400 m stanga

5+600 5+600

Relocare drum local
L=160 m
L=60 m dreapta, L=
100 m stanga

5+650 6+800

Relocare drum local
L=1168 m dreapta
Nu este necesar

6+100 6+850

Relocare drum local
=788 m stanga
Nu este necesar

7+550

Relocare drum local
L=270 m dreapta
Nu este necesar

7+900 9+000

Relocare drum local
L=1589 m stanga
Nu este necesar

9+450
84500

Relocare drum local
L=1113 m dreapta
Schimbare pozitie,
lungime

9+450

Relocare drum local
L=150 m dreapta
Schimbare pozitie,
lungime




Acord de mediu

Proiect tehnic

Nr.
Crt.

Pozitie kilometrica
autostrada

Dela la

Observatii

Pozitie kilometrici
autostradi

De la la

Observatii

9+220 9+460

Relocare drum local
L=300 m-
DREAPTA

9+020 9+350

Relocare drum local
L=436 m stanga
Schimbare pozitie si
lungime

9+360 9+780

Relocare drum local
L=420 m - STANGA

9+370 9+500

Relocare drum local
L=210 m slanga
Schimbare pozitic si
lungime

9-+750 114300

Relocare drum local
L=1530 mdreapta
Nu este necesar

10

G+800 | 114270

Relocare drum local
L=1502 m stanga
Nu este necesar

11

114300 | 13+100

Relocare drum local
L=1901 m stanga
Schimbare pozitie si
lungime

11+320 | 134000

Relocare drum local
L=1780 m dreapta
Schimbare pozitie si
lungime

13+050 | 144350

Relocare drum local
L=1308 m dreapla
Schimbare pozitie si
lungime

13+060 | 13+200

Relocare drum local
L=160 m
L= 100 m dreapta,
L=60 m stanga

12

13+150 | 14+350

Relocare drum local
L=1160 m stanga
Schimbare pozitie si
lungime

13+460 | 13+520

Relocare drum local
L=180m
L=100 m dreapta, L=
80 m stanga
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AREALELE SENSIBILE

Autostrada Sebes — Turda, lot 1, nu trece prin areale sensibile. Modificarile aduse proiectului nu
modifica distantele fata de arealele sensibile

Distantele fata de ariile naturale nu s-au schimbat fata de cele din Acordul de Mediu

Distanta minima intre
ariile naturale si traseul

Nr | Denumirea ariilor naturale | Zone kilometrice / i1 varianta de la Modificari conform PT
ert LTl BRisalnes revizuirea si actualizarea
SF 2013
; Zona Km 0+000 — -
*
1 SCI Podisul Secaselor km 5+000 / dreapta 850 m 850 m
2 | Rezervatia Rapa Rosie | Zon@ Km 0+000/ 3200 m 3200 m
dreapta
SPA Piemontul Muntilor Zona Km 1+800 —
4 Metaliferi si Vintului* e 3200 m

km 3+500 / stanga

ale:

Lot 2: km 17+000- km 41+250

Autostrada Sebes — Turda, Lot 2 km 174000 — km 41+250 este parte integranta a
proiectului Sebes —~Turda km 0+000 — km 70+000.

Lotul 2 al Autostrazii Sebes-Turda traverseaza teritoriul administrativ al Judetului

Alba, iar Certificatul de Urbanism nr. 72/20.06.2013 emis de Consiliul Judetean Alba are termen de
valabilitate pana la finalizarea executiei lucrarilor.

Amplasamentul Lotului 2 al Autostrazii Sebes-Turda (conform Certificatului de
Urbanism nr. 72/20.06.2013) este pozitionat pe teritonile administrative (intravilan si extravilan)

Comunei Santimbru (km 17+250 - km 20+840)

Comunei Galda de Jos (km 20+840 — km 26+080)
Orasului Teius (km 26+080 — km 33+750)
Municipiului Aiud (km 33+750 — km 36+250; km 38+500 — km 41+250)

Comunei Radesti (km 36+750 — km 38+500)

98




Politici de zonare a terenului

Nr. | Pozitie Denumire cale de Pozitie Denumire cale de Observatii
kilometrica comunicatie in studiul | kilometrica comunicatie
Crt. de fezabilitate
in studiul de in proiectul | in proiectul tehnic
fezabilitate tehnic
1 | km 244547 DJ107H km 24+550 | DJ107H
Relocare pe o lungime Relocare pe o lungime de
de1425m 1406 m
A km 27+120 Drum local relocarea nu a fost
prevazuta fa studiul
Relocare pe o lungime de | 4o fezabilitate
600 m
km 27+770 Drum local relocarea nu a fost
prevazuta la studiul
Relocare pe o lungime de | 4a fezabilitate
556 m
2 km 294020 DC19 km 29+050 | DC19 )
Relocare pe o lungime Relocare pe o lungime de
de81im
84034 m
3 km 33+000 Drum local km 32+900 Drum local a fost reamplasat
deoarece este
Relocare pe o lungime Relocare pe o lungime de | nacasarao
de 515 m 63840 m racordare cu o
trecere la nivel cu
CF sis-a evitat
afectarea zonei de
siguranta CF
4 | km 354680 DJ142L km 35+600 | DJ142L a fost reamplasat
pentru a nu afecta
Relocare pe o lungime Relocare pe o lungime de | |imita de proprietat
de 614 m 751.14m a Fabricii de mobila
Radesti
km 39+580 Drum local relocarea nu a fost

Relocare pe o lungime de

prevazuta la studiul

99



543.34 m

de fezabilitate

km 40+100

DJ142L

Relocare pe o lungime de
59532 m

relocarea nu a fost
prevazuta la studiul
de fezabilitate

Lotul 3: km 41+250 — km 53+700

Categonile de folosinta identificate sunt urmatoarele:

Categorii de terenuri ocupate Suprafata(mp)

Arabil(A) 185,378
Fanete(Fn) 53
Pasune(Ps) 132
Tufaris(Tf) 452
Livada(Lv) 0
Vie{V) 4797
Neproductiv{N) 1392
Curti, constructii(Cc) 1781
Drum de exploatare(De) 5001
Drum judetean(Dj) 270
Drum comunal(Dc) 2034
Drum national(DN) 595
Ape curgatoare(Hr) 3217
Cale ferata 2771
Canal(Hc) 592
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Categorii de terenuri ocupate de autostrada

Procenteccupdiriterenuriconformproiec
Categorii de terenuri ocupate tehnic(%)
(raportat la suprafata de 939 ha)

Arabil 77,326

Pdsune, pajisti 14,146

Livada -

Drum 2,955

Ape 2,043

Cale ferati 0,328

Neproductiv 0,482

Curti, constructii 1,351

Vie 1,038

Tufaris 0,164

Padure -

POLITICI DE ZONARE SI DE FOLOSIRE A TERENULUI

Relocarea drumurilor existente:

Amplasament | Obstacol kn,l Denumire
median

Autostrada DJIO7E | 41+420 | Structura casetata pe autostrada peste DJ107E Km 41+420; L=140m

Autostrada Drum local | 42+500 | Structura casetala pe autostrada peste DL Km 42+500; L =240m

Structura casetata pe autostrada peste drum local Km 42+900;

Autostrad D 2+
utostrada rum local | 424900 [=270m

Structura casetata pe autostrada peste drum local km 43+320;

+32
Autostrada Drum local | 43+320 L=260m

Autostrada DC10 44+015 | Structura casetata pe autostrada peste DC10 km 44+015; L=240m
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DC10 Autostrada | 44+300 | Relocare DC10 km 44+300 — km 44+800; L=396.21m (ramura)
DC10 Autostrada Relocare DC10 km 44+000 - km 44+900; L=1160m
Autostrada DCI10 46+326 | Pasaj peste autostrada pe DCI10 km 46+326; L=480m
Autostrada DC10 47+280 | Pasaj peste autostrada pe DC10 km 47+280; L=480m
Autostrada DNI 50+733 | Structura casetata pe autostrada peste DN1 km 50+733; L=590m
Autostrada | Drum local | 51+4035 | Pasaj peste autostrada pe DL km 51+405; L=255.29m
Autostrada | Drum local | 524313 | Pasaj pesie autostrada pe DL km 52+313; L=240m
ARFEALELE SENSIBILE

Autostrada Sebes — Turda, lot 3, are ca areal sensibil:

o SCIiBagau
e Revervatia Tau fara fund
e SCI Padurea de stejar pufos de la Miraslau

Traseul autostrazii Sebes-Turda lot 3 trece pe langa SCI Bagau ROSCI0004 la o distanta
cuprinsa intre 600 — 3500 m distanta in partea de est si pe langa ROSCI0147 Padurea de
stejar pufos de la Miraslau la o distanta cuprinsa intre 750 — 4093 m in pareta de vest

SCI Bagau ROSCI0004

Situl de importanta comunitara ROSCI0004 BAGAU face parte din regiunea biogeografica de
tip continentala, ocupand o suprafata de 3 129 ha, parte din unitatea administrativa a judetului
Alba.

Coordonatele acestuia sunt definite de 46°20°2"" latitudine nordica si 23°47°22”° longitudine
estica, cu o altitudine maxima inregistrata 544 m, respectiv o altitudine minima de 254 m,
rezultand o altitudine medie de 396 m.

Situl este pozitionat in cadrul marii unitati a Depresiunii Colinare a Transilvaniei, in subunitatea
acesteia Podisul Tamavelor, in imediata vecinatate a Culoarului Turda — Alba Iulia (Raului
Mures), in cadrul etajului de vegetatie al stejarului. In cadrul acestui areal se afla Rezervatia
Taul fara Fund, lac de baraj natural, declarat rezervatie naturala de interes national RO04 prin
Legea 5/2000 - Sectiunea a [II-a ani naturale protejate de interes national.

Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului n ceea ce le priveste

Cod | Denumire habitat % Reprez. | Supr. Conserv. | Global
Rel.
7140 | Mlastini turboase de tranzitie si (02 |B C B C
turbarii  oscilante (nefixate de
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substrat)

91Y0

Paduri dacice de stejar si carpen

70

B

C

A

B

Specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie Populatie SIT
Rezidenta | Cuibarit lernat | pasaj Pop. Conserv, Izolare Global
1193 | Bombina C C B C B
variegata
Specii de nevertebrate enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE
Cod Specic Populatie SIT
Rezidenta | Cuibarit _| lernat Pap. | Consery. Izolare Global
1083 | Lucanus cervus | RC : C B C B
4012 | Carabus hampei | R ' A B B B
4052 | Odontopodisma | P A B A B
rubripes
Specii de plante enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE
Cod Specic Populatie SIT
Rezidenta | Repreduc | lermat pasaj Pop. Conserv. Izolare Global
| ere
1903 | Liparis loeselii | P ' D
Alte specii importante de flori si fauna
Cat. Specia Populatie | Motiv
P Betula pubescens P LA
P Serratula radiata P LA
DESCRIEREA SITULUI
Caracteristici generale ale sitului
Cod %o CLC Clase de habitate
NI12 2 211-213 Culturi (teren arabil)
N14 16 231 Pasuni
NI15 6 242,243 Alte terenuri arabile
N16 76 311 Paduri de foioase
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Alte caracteristici ale sitnlui:
Situl este situat in Podisul Transilvaniei, in etajul de vegetatie al stejarului. Lacul din acest sit a
luat nastere in urma formarii unui baraj natural.

Calitate si importanta:
Situl are o importanta deosebita pentru conservarea unei paduri de stejar {Quercus robur), gorun
(Quercus patraea) si carpen (Carpinus betulus). In subarboret predomina paducelul (Crataegus
monogyna). Din punct de vedere stiintific Lacul Taul fara fund de la Bagau, localizat in partea
de sud-est a acestui sit, se remarca datorita vegetatiei de mlastina, care constituie o raritate in
Podisul Transilvaniei. Dintre speciile specifice vegetatiei de mlastina amintim aici:

¢ Drosera rotundifolia,

e Liparis loeselii,

e Betula pubescens.

Vulnerabilitate:

Daca in viitor activitatile de recreere din jurul lacului Bagau vor lua amploare situl va suferi
modificari in ceea ce priveste peisajul si vor fi amenintate si speciile de plante si animale care
sunt strans legate de acest tip de habitat.

STATUTUL DE PROTECTIE AL SITULUI S1 LEGATURA CU SITURILE CORINE
BIOTOPE

Clasificare la nivel national si regional

Cod Categoria IUCN Yo

'RO04 | Categoria IV IUCN 1033

Relatiile sitului cu alte arii protejate
- desemnate la nivel national sau regional

Cod | Categorie Tip | % Codul national si denumirea ariei naturale
protejate

RO04 | Rezervatie naturala + 0,33 | 2.29 — Taul fara fund

ACTIVITATILE ANTROPICE SI EFECTELE LOR iN SIT SI iN VECINATATE
Activitati antropice, consecintele lor generale si suprafata din sit afectata

- Activitati si consecinte in interiorul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
629 Alte activitati sportive si recreative in aer liber B 5 -
511 Linii electrice C | 0
102 Cosire / taiere B 16 0
160 Managementul forestier general A 70 +
290 Vanatoare, pescuit sau activitati de colectarela | B 100 0
care nu se refera mai sus
100 Cultivare C 14 0
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- Activitati si consecinte in jurul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
160 Managementul forestier general C 5 +
400 Zone urbanizate, habitare umana B 40 -
170 Cresterea animalelor C 20 -

Managementul sitului
Organismul responsabil pentru managementul sitului:
Nu exista un responsabil numit pentru acest sit.

Managementul sitului
Planuri de management ale sitului:
Nu exista plan de management.

SCI Padurea de stejar pufos de la Miraslau ROSCI0147

Localizarea sitului:

Situl de importanta comunitara ROSCI0147 Padurea de stejar pufos de la Miraslau face parte
din regiunea biogeografica de tip continentala, ocupand o suprafata de 56 ha, parte din unitatea
administrativa a judetului Alba.

Coordonatele acestuia sunt definite de 46°22°25""" latitudine nordica si 23°43°31”° longitudine
estica, cu o altitudine maxima inregistrata 544 m, respectiv o altitudine minima de 304 m,
rezultand o altitudine medie de 422 m.

Situl este pozitionat in cadrul unitatilor deluroase, colinare si piemontane a Muntilor Trascau,
respectiv in cadrul Culoarului Turda — Alba lulia (Raului Mures), in cadrul etajului de vegetatie
al stejarului.

Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Cod Denumire habitat % Reprez. | Supr. Conserv. | Global
| Rel.
91HO* | Vegetatie forestiera panonica cu | 44 A B B B
Quercus pubescens
9170 | Paduri de stejar si carpen de tip | 44 D
Galio-Carpinetum
Specii de nevertebrate enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE
Cod Specic Populatie SIT
| 1 __Rczidcnm_;_(_"._ui‘l:_mg‘_it | lernat | pasaj | Pop. | Conserv. | Tzolare | Global |
1083 | Lucanus cervus | C | C A C B
1089 | Morimus P C A C B
funereus -
1088 | Cerambyx P C A C B
cerdo
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Specii de plante enumerate in anexa I1 a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie Populatic SIT
Rezidenta | Reproduc | Iermat | pasaj Pop. Conserv. Izolare Global
ere
4067 | Echium R C B C C
russicum
Alte specii importante de flori si fauna
Cat. Specia Populatie Motiv
A Bufo bufo C D
I Cerambyx cerdo cerdo C A
I Parmnassius mnemosyne C A
P Allium flavum 10-15i A
P Jurinea mollis ssp. transylvanica 100 - 150 i A
R Lacerta agilis C D
A Rana dalmatina C D
| Heteropterus morpheus C D
P Adonis vernalis >500 i A
P Astragalus dasyanthus 10-25i A
R Anguis fragilis C D
R Lacerta viridis C D
DESCRIEREA SITULUI

Caracteristici generale ale sitului

Cod Yo CLC

Clase de habitate

Ni6 76 311

Paduri de foioase

Alte caracteristici ale sitului:

Situl este localizat in sud-estul Muntilor Apuseni, pe dealurile joase ale Aiudului inspre lunca

Muresului, in apropierea localitatii

Miraslau.

Altitudinea este cuprinsa intre 300 si 550m. Substratul geologic este format din mame si argile
cu soluri luvice superficiale spre culmile unde este localizat stejarul pufos. Situl are in
componenia subparcelele silvice 871, J, 88A, B, C si D din unitatea de productie VI Miraslau
(Ocolul silvic Aiud, Directia silvica Alba-lulia). Gradul de inchidere al coronamentului este de
80-100%, stejarul pufos fiind cantonat pe versanti sudvestici in treimea mijlocie si superioara.
La baza versantilor se intalnesc culturi agricole, iar pe culmi situl se invecineaza cu padure. Pe
langa habitatele 91HO si 9170, diferenta de pana la 100% reprezinta padure de pin plantat fara
cod Natura 2000. In subparcela silvica 88D exista un ochi stepic mic in care trebuie mentionata

prezenta habitatului prioritar 40A0*. Acesta fiind insular si ocupand mai putin de 1% din

suprafata sitului nu a putut fi inclus in tabelul 3.1.
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Calitate si importanta:

Situl se remarca prin structura naturala foarte bine conservata reprezentata prin:

- diversitatea structurilor (alternanta intre paduri incheiate, raristi si paduri cu ochiuri stepice);
- diversitatea mare de varste si dimensiuni (diametre de la 6 la 20 cm si inaltimi de la2 la 14
m);

- prezenta regenerarii naturale a stejarului pufos (exista tendinta de extindere a speciei in zonele
invecinate - pasuni);

- provenienta mai ales din lastari dar si din samanta (in zonele de rariste si la marginea padurii)
a arborilor de stejar pufos;

- diversitatea si starea buna de conservare a paturii erbacee, intalnindu-se specii tipice precum:
Carex humilis, Lithospermum purpurocoeruleum, etc.

- prezenta speciilor arborescente si arbustive insotitoare caracteristice habitatului: calin
(Vibumum lantana), artar tatarasc {Acer tataricum), paducel (Crataegus monogyna), porumbar
{(Prunus spinosa), maces (Rosa canina), com (Comus mas) etc..

- prezenta migdalului pitic (Amygdalus nana) in subparcela silvica 88D

Vulnerabilitate:

Arboretul de stejar pufos poate fi afectat doar in cazul in care lucrarile de silvicultura nu sunt
efectuate la timp. in cazul in care daunatorii stejarului pufos se inmultesc in masa arboretul de
stejar pufos ar putea fi afectat puternic. Turmele de oi care pasuneaza in vecinatatea

padurii pot constitui de asemenea un pericol pentru regenerarea naturala a padurii in cazul in
care acestea patrund accidental in padure.

STATUTUL DE PROTECTIE AL SITULUI SI LEGATURA CU SITURILE CORINE
BIOTOPE
Clasificare la nivel national si regional

ACTIVITATILE ANTROPICE SI EFECTELE LOR iN SIT SI iN VECINATATE
Activitati antropice, consecintele lor generale si suprafata din sit afectata

- Activitati si consecinte in interiorul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
160 Managementul forestier general A 100 +
230 Vanatoare C 100 0

- Activitati si consecinte in jurul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
100 Cultivare C 0
160 Managementul forestier general A 80 +
230 Vanatoare C 0
502 Drumuri, drumuri auto C 3 -
510 Transportul energiei C 5 0
140 Pasunatul C 0
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170 Cresterea animalelor

409 Alte modele (tipuri) de habitate

503 Linii de cale ferata, TGV

slielielle!

710 Poluare fonica

[e=] fen] fen] Ran]

Managementul sitului

Organismul responsabil pentru managementul sitului:

Contract Administrare: 165/12.07.2010, Administrator:Asocia_ia Biounivers V_li_oara, com.
Livezile, nr. 3A, jud Alba 0358 815 630; 0742701439 biounivers2009@gmail.com

Managementul sitului

Planuri de management ale sitului:

Amenajamentul Ocolului Silvic Aiud (Unitatea de productie VI Miraslau).
Lotul 4 km 53+700-km 70+000

Categorii de terenuri ocupate de autostrada

Procenteocupiiriterenuriconformproiec
Categorii de terenuri ocupate ttehnic(%)
(raportat la suprafata de 351 ha)

Arabil 80,498

Pasune, pajisti 12,184

Livada 0,018

Drum 3,802

Ape 2,627

Cale feratd

Neproductiv 0,233

Curii, constructii 0,627

Vie 0,012

Tufiris

Padure
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Politici de zonare a terenului

Relocari drumuri locale pe partea stanga a autostrazii:

Nr.crt. | pozitie kilometrica
UTotroda Observatii
Dela La
1 68+550 69+050 Relocare drum local L=522 m

Areale sensibile

Autostrada Sebes-Turda pe lotul 4, km 41+250-km 53+700 prezinta ca areal sensibil Barajul-
lacul Stejaris.

Lacul Stejaris este un lac de acumulare executat prin bararea raului Unirea, intre
localitatile Turda si Unirea, la cca 10 km de municipiul Turda, in vecinatatea drumului
natioanal DN1 si amonte de drumul de acces spre localitatea Stejaris. Barajul lacului se
afla la km 63+675 al autostrazii Sebes-Turda. Barajul Stejaris a fost finalizat si
receptionat in 1984 si este detinut de Primaria Comunei Moldovanesti si este utilizat ca
lac piscicol.

Taul Badenilor, lac cu caracter permanent

SPA Canepistii,la distanta de 6000 m fata de autostrada

SCI Saraturile Ocna Veche, la distanta de 5500 m fata de autostrada
Rezervatia Ocna Veche, la distanta de 5500 m fata de autostrada
Rezervatia Saratura, la distanta de 5500 m fata de autostrada

Detalii privind orice varianta pe amplasament care a fost luata in considerare
Varianta din studiu de fezabilitate peste lacul Stejaris prevedea construirea unui pod
peste lac.

Varianta din proiectul tehnic —autostrada Sebes-Turda traverseaza lacul Stejaris pe
partea dinspre malul drept al acestuia.Lucrarile autostrazii ocupa cca 30% din suprafata
lacului.In aceasta zona, autostrada se realizeaza prin umpluturi din anrocamente, in
partea dinspre malul drept al lacului, cu 50cm peste nivelul apei din lac, peste care se
vor realiza umpluturi din pamant.
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Localizarea proiectului in raport cu arii naturale protejate
Lot I: km 0+000 — km 17+000

Nr | Denumirea ariilor e Diitanta minimz.i LI Modificari conform PT
p partea ariile naturale si traseul
crt | naturale protejate " " .
infrastructurii autostrazii
1 SCI Podisul Secaselor Zona Km 0+000-km | 850m 850
ROSCI 0211 5+000 /dreapta m
2 | Rezervatia Rapa Zona Km 0+000 3200 m
Rosie(inciusa in SCI {/dreapta
Podisul Secaselor) ety
ROSCI0211]
3 | SPA Piemontul Muntilor Zona Km 1+800 - 3200m
Metaliferi s1 Vintului km 3+500/stanga 3200 m
ROSPA 0139
Lot2: km 17+000- km 41-+250
Ariile naturale protejate (SCl-uri, SPA-uri) din zona obiectivului, Lot 2 al autostrazii sunt
urmitoarele:
Nr Denumirea ariilor Zone Kilometrice Distanta minima intre ariile
crt naturale protejate si /partea infrastructurii | naturale si traseul autostrazii
numele codurilor
| SCI Raul Tamava Mare intre Zona: km 224500 3200m
Copsa Mica si -km 25+000/dreapta
Mihalt*ROSCI0832
2 SCI Pajistile lui Zona: km 30+000 2700m
Suciu*ROSCI0187 - km 39+000 / dreapta
3 SPA Muntii Trascaului Zona: km 33+500 950m
ROSPAQO87 -km 41+250 / stinga
4 SCI Trascau Zona: km 33+500 880m
ROSCI0253 -km 41+250/ stanga
5 SCI Bigau Zona: km 41+000 650m
ROSCI0004 - km41+250/ dreapta

Nu sunt modificari privind distantele minime intre ariile naturale si traseul autostrazii.
Nu sunt modificari fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de mediu in ce priveste
ariile naturale protejate,
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Lot 3 : km 41+250-km 53-+700

Distanta minima intre

. " Zone kilometrice / | ariile naturale si traseul
Nr | Denumirea ariilor . .
. partea in varianta de la
crt | naturale protejate : s S .
infrastructurii revizuirea si
actualizarea SF 2013
1 SCI Bagau Zona Km 41-km50/ | 650m
dreapta
2 Rezervatia Tau fara fund Zona Km 42+500- 4800 m
km43/ dreapta
3 | SCI Padurea de stejar Zona Km 48+800- | 750m
pufos de la Miraslau km 50/stanga

Traseul autostrazii Sebes-Turda pe lotul 3 trece pe langa SCI Bagau ROSCI0004 la o distanta
cuprinsa intre 600-3500m in partea de est si pe langa ROSCI0147 Padurea de stejar pufos de la
Miraslau la o distanta cuprinsa intre 750-4093m in partea de vest.

Lot 4 : km 53+700-km 70+000

Distanta minima intre

Nr | Denumirea ariilor Zone kilometrice / f‘mle {lamrale g Modificari conform PT
. partea in varianta de la
crt | naturale protejate & o A .
infrastructurii revizuirea si
actualizarea SF 2013
1 SPA Canepistii ROSPA Zona Km 70+000 6000m 6000 m
0113 (final proiect)
2 SCI Saraturile Ocna Veche | Zona Km 70+000 5500 m 5500 m
ROSCI 0223 {final proiect)
3 Rezervatia Ocna Veche Zona Km 70+000 5500m 5500 m
(final proiect)
4 Rezervatia Saratura Zona Km 70+000 5500 m 5500 m

(final proiect)

priveste ariile naturale protejate.

Nu sunt modificar fata de datele care au stat la baza emiterii acordului de mediu in ce

Localizarea obiectivului in raport cu zone locuite, monumente istorice si situri
arheologice
Pentru amplasamentul pe care sunt modificari ale proiectului nu au fost identificate noi
situri arheologice, ramand cele identificate la realizarea evaluarii impactului asupra mediului si care
sunt tratate in Raportul privind impactul asupra mediului.

Raman valabile conditiile prevazute in acordul de mediu revizuit .
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Localizarea obiectivului in raport cu zone umede si zone cu potential de alunecari
de teren

Nu sunt modificari ale aspectelor identificate in Raportul privind impactul asupra
mediului care a stat la baza emiterii acordului de mediu revizuit in 2013.

Traseul studiat traverseaza zone cu potential de producere a alunecarilor de teren
(versanti), cat si zone de teren cu capacitate portanta redusa. Alunecarile in versanti care pot sa
apara pot fi primare sau reactivate.

Zonele potentiale privind alunecarile de teren sunt cele de debleu si cu risc mai redus in
zona debleului de la km 37, unde in situatia excavatiilor adanci se pot declansa alunecari
importante.

Stabilirea solutiilor tehnice privind consolidarea terasamentelor s-a facut avandu-se in
vedere urmatoarele aspecte:

¢ asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;
sustinerea platformei drumului;
asigurarea stabilitatii taluzurilor de rambleu si debleu;
sporirea capacitatii portante a terenului natural pe care se executa ramblee inalte;
drenarea apelor din taluzuri si terenul de fundare;
limitarea amprizei drumului cu structuri de sprijin, limitare impusa de existenta unor
obstacole (proprietati, utilitati etc.) sau lungimi man ale taluzurilor.

Localizarea obiectivului in raport cu obicctive SEVESO

Nu sunt modificari si nu au fost identificate elemente noi fata de aspectele prezentate
in Raportul privind impactul asupra mediului care a stat la baza emiterii acordului de mediu
revizuit in anul 2013.

Localizarea obiectivului in raport cu zone impadurite

Conform Acordul de mediu RO — ANPM/nr. 01/ emis in data de 30.06.2009, revizuit in
data de 31.10.2013, sunt necesare imprejmuiri cu inaltimea de 1.80 m pe sectoarele urmatoare:

- km 334000 - km 38+000 zona unde autostrada trece la distanta minima de 880
m de SCI TRASCAU si min 950 m de SPA Muntii Trascaului.

lar imprejmuiri cu inaltimea de 1.50 m sunt prevazute pentru restul zonelor.
Nu sunt modificari si se vor mentine conditiile stabilite in acordul de mediu.

Autostrada nu va traversa zone impadurite. Executia acesteia nu necesita defrisari.

Cai noi de acces sau schimbari a celor existente
Restabiliri legituri rutiere
Traseul autostrazii intersecteazé o serie de drumuri nationale, judefene, comunale st vicinale/de
exploatare agricold care sunt intrerupte §i pentru care se asigura continuitatea prin pasaje
superioare peste autostradd, pasaje inferioare si drumuri in lungul infrastructurii rutiere in cazul
celor de exploatare agricola.
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Acord de mediu Proiect tehnic

Pozitie Pozitie
Nr.crt. | kilometrics Observatii kilometrici Observatii
autostrada autostradi
Pentru asigurarea continuitatii
14495 drumului national DN1 este

necesard restabilirea drumului
national pe o lungime de 380 m

Penlru asigurarea
continuitatii drumului
2 1+500 national DN este necesari
restabilirea drumului national
pe o lungime de 737 m

De asemenea, drumurile locale din culoarul autostrizii, afectate de aceasta, vor fi relocate.

Acord de mediu

Proiect tehnic
Pozitie kilometrici Pozitie kilometricd
Nr. autostradad Observatii autostradi Observatii
Crt.
Dela Ia Dela ia

Relocare drum local
(+050 1+400 [ L=1354 m - dreapta

Relocare drum local

L=400 m
Relocare drum local it R L=300 m dreapla,
1+550 2+650 L=1134 m - dreapta L=100 m stanga

Relocare drum local
2 0+000 1+650 | L=1654 mstanga _

Relocare dirum local
3 1+750 2+650 | L=960 m stanga

Relocare drum local
2+728 24830 L=114 m dreapta

Relocare drum local

L=220 m
3+320 3+420 | L=120 m dreapta, L-
Relocare drum local 100 m stanga
3+200 44600 L=1565 m dreapta
4 3+150 5+300 | Relocare drum local 5+300 5+300

Relocare drum local
L=160 m
L=80 m dreapta,
L=80 m stanga
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Acord de mediu

Proiect tehnic

Pozitie kilometricii Pozitie kilometrici
g:t autostradii Observatii autostradd Observatii
3 Dela la Dela la
5+600 6+000 | Relocare drum local Relocare drum local
5 =400 m stang L=160 m
¥ pis00 3+600 L=60 m dreapta, L=
100 m stanga
Relocare drum local
5+650 6+800 L=1168 m dreapta
Relocare drum local
6 6+100 6+850 | L=788 m stanga
Relocare drum local
7+550 L=270 m dreapta
7+900 9+000 | Relocare drum local
7 L=1589 m stanga
94450 Relocare drum local
8+500 L=1113 m dreapta
Relocare drum local
9+450 L=150 m dreapta
Relocare drum local
94220 9+460 | L=300m -
DREAPTA
8 9+020 9+350 | Relocare drum local
L=436 m stanga
Relocare drum local
9+360 | 94780 || 470 m- STANGA
9+370 9+500 | Relocare drum local
9 L=210 m stanga
Relocare drum local
9+750 114300 | L=1530 m dreapta
Relocare drum local
10 9+800 114270 | L=1502 m stanga
11 11+300 | 13+100 | Relocare drum local
L=1901 m stanga
114320 | 134000 { Relocare drum local
L=1780 m dreapta
13+050 | 14+350 | Relocare drum local
L=1308 m dreapta
Relocare drum local
13+060 | 13+200 L=160 m
L= 100 m dreapta,
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Acord de medin Proiect tehnic
Pozitie kilometrici Pozitie kilometricii
Nr. autostradi Observatii autostrada Observatii
Cet Dela la Dela In
L=60 m stanga
12 13+150 | 14+350 | Relocare drum local
L=1160 m stanga
Relocare drum local
- L=180 m
13+460 | 13+520 L=100 m dreapta, L=
80 m stanga
Lot 2: P
Nr. | Pozitie Denumire cale de Pazitie Denumire cale de Observatii
kilometrica comunicatie in studiul | kilometrica | comunicatie
Crt. de fezabilitate
in studiul de in proiectul | in proiectul tehnic
fezabilitate tehaic
1 | km24+547 DJ107H km 24+550 | DJ107H -
Relocare pe o lungime Relocare pe o lungime de
de 1425 m 1406 m
km 27+120 Drum local relocarea nu a fost
prevazuta la studiul
Relocare pe o lungime de | 4e fezabilitate
600 m
" Tkm27+770 Drum local relocarea nu a fost
prevazuta la studiul
Relocare pe o lungime de | e fezabilitate
556 m
2 km 29+020 DC19 km 29+050 DC19
Relocare pe o lungime Relocare pe o lungime de
de8llm
840.34 m
3 | km33+000 Drum local km 32+900 | Drum local a fost reamplasat
deoarece este
Relocare pe o lungime Relocare pe o lungime de | pecesara o racordare
de515m 63840 m cu o trecere la nivel
cu CF si s-a evitat
afectarea zonei de
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siguranta CF
4 km 35+680 DI142L km 35+600 DI142L a fost reamplasat
. pentru a nu afecta
Relocare pe o lungime Relocare pe o lungime de | |imita de proprietate
de 614 m 751.14 m a Fabricii de mobila
Radesti
km 39+580 Drum local relocarea nu a fost
prevazuta la studiul
Relocare pe o lungime de | de fezabilitate
54334 m
km 40+100 DJ142L relocarea nu a fost
prevazuta la studiul
Relocare pe o lungime de | 4o fezabilitate
59532 m
Lot 3:
Amplasament | Obstacol o Denumi
P : median i
: p—
Autostrada DILOTE 414420 Structura casetata pe autostrada peste DJ107E km 41+420;
L=140m
Autostrada Drum local | 42+500 | Structura casetata pe aulostrada peste DL km 42+500; L =240m
Structura casetata pe autostrada peste drum local
Autostrada Drum local | 42+900
km 42+900; L=220m
Structura casetata pe autostrada peste drum local
Autostrada Drum local | 43+320
km 43+320; L=260m
Autostrada DCI10 44+015 | Structura casetata pe autostrada peste DC10 km 44+015; L=240m
DCI10 Autostrada | 44+300 | Relocare DC10 km 444300 - km 44+800; L=396.21m (ramura)
DC10 Autostrada Relocare DC10 km 44+000 — km 44+4900; L=1160m
Autostrada DC10 46+326 | Pasaj peste autostrada pe DC10 km 46+326; L=430m
Autostrada DC190 47+280 | Pasaj peste autostrada pe DC10 km 47+280; L=480m
Autostrada DNI 50+733 | Structura casetata pe autostrada peste DN1 km 50+733; L=590m
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Autostrada Drum local | 51+405 | Pasaj peste autostrada pe DL km 51+405; L=255.29m

Autostrada Drum local | 52+313 | Pasaj peste autostrada pe DL km 52+313; L=240m

Lot4:

Relocari drumuri locale pe partea stanga a autostrazii:

Nr.crt. | pozitie kilometrica
autostrada Observatil
Dela La
1 68-+550 69+050 | Relocare drum local L=522 m

III.10. Caracteristicile impactului potential

IMPACTUL ASUPRA POPULATIEI SANATATII UMANE, FAUNEI SI FLORE],
SOLULUI, FOLOSINTELOR, BUNURILOR MATERIALE, CALITATII SI REGIMULUI
CANTITATIV AL APEI, CALITATII AERULUI, CLIMEL, ZGOMOTELOR S}
VIBRATIILOR, PEISAJULUI SIMEDIULUI VIZUAL, PATRIMONIULUI ISTORIC SI
CULTURAL S1 ASUPRA INTERACTIUNILOR DINTRE ACESTE ELEMENTE

Impactul potential al proiectului se manifesta in perioada de executie si in cea de operare.
Avand in vedere localizarea proiectului, si caracteristicile acestuia, nu va exista un  impact
transfrontalier.
Functie de intensitatea si durata ei, poluarea specifica drumurilor si traficului rutier este de urmatoarele
tipuri:

>Poluarea manifestata pe durata lucrarilor de constructie a autostrazii

Acest tip de poluare are caracter temporar, atingand valori ridicate in perioadele de functionare ale
statiilor de mixturi asfaltice si ale stafiilor de betoane in cadrul Bazelor de productie.
Impactul in perioada de execuiie se exercita ca urmare a functionarii Organizarilor de santier, prin
intermediul:

o Sursele liniare: reprezentate de traficul zilnic desfisurat in cadrul santierului (masini
detransport, utliaje, etc);

o Sursele de suprafata: reprezentate de functionarea utilajelor si echipamentelor in zona
fronturilor de lucny;

o Sursele punctiforme: reprezentate de funclionarea statiilor de asfalt, betoane,
concasare etc din cadrul bazelor de productie
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> Poluarea manifestata in perioada operafionala a awtostrdzii, cauzata de traficul zilnic
desfisurat pe aceasta. Nivelul de poluare atinge diferite intensitati functie de volumul si
caracteristicile traficului;

> Poluarea accidentala, ca rezultat al accidentelor de circulatie in care sunt implicate autovehicule
ce transporta hidrocarburi lichide, produse toxice, corozive etc. Aceste substante, prin dispersia
rapida in mediu, pot degrada straturi acvifere, pot schimba calitatea lacurilor, iazurilor sau
chiar a apelor curgatoare, afecteazi calitatea solului, biodiversitatea, etc;

> Poluare sezoniera, ca rezultat al lucririlor executate pentru mentinerea circulatiei in conditii de
siguranta pe perioada iernii, pe drumurile cu polei si gheata.

IMPACTUL ASUPRA POPULATIE!L
Perioada de constructie

Populafia afectatd este cea din zona de influentd directa §i indirectd. Daca efectele asupra
populatiei din vecindtatea autostrazii sunt preponderent negative (impact datorat zgomotului si
poludrii atmosferice), efectele asupra populatiei din zona indirecid de influend pot fi estimate ca
pozitive, prin imbundtitirea serviciilor de transport, prin economiile de cost i timp, reducerea
emisiilor de poluanti in aer si a nivelului de zgomot in localitdtile de unde autostrada va atrage o parte
din trafic.

e Se estimeaza ca zonele locuite vor fi afectate de activitifile de realizare a autostrizii, numai
cind aceste lucrari se vor desfasura in imediata vecinatate. Perioada de construire a
proiectului va avea un impact decelabil asupra populatiei din imediata apropiere a
lucrarilor prin nivelul de zgomot si poluare aer (pulberi in suspensie si pulberi
sedimentabile})

Perioada de exploatare

Intrarea in funcfiune a autostriizii va avea un imapct pozitiv asupra calitatii mediului si a
nivelului de zgomot in localititile traversate de drumurile nationale de pe care autostrada va prelua
trafic, in special DN 1. Acestea imbunatiiri au efecte pozitive asupra starii de sinatate a populatiei care
triiesie in localitatile traversate de DN 1:

> Alba lulia;
> Teius;
> Aind.

Totodatd, reducerea traficului pe drumurile nationale determina cresterea siguraniei
circulatiei pe aceste drumuri, cu efecte pozitive atit asupra participantilor la trafic, cat si asupra
populatiei rezidente in localititile traversate de ele.

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier din perioada de exploatare va avea un
impact nesemnificativ asupra populafiei din zonele rezidentiale invecinate. Conform evaluérii impactului
realizat in anul 2008, concentratiile de poluanti in atmosfera au rezultat a avea valon inferioare
limitelor admisibile atit pentru protectia sanatitii populatiei cat si pentru protectia vegetatiei chiar si in
zona platformei drumului. Aceasta se poate explica prin traficul fluent desfisurat pe autostrada si prin

118




inoirea permanenta a parcului auto. De mentionat ca rularea unor vehicule de generatii mai noi, vor
implica valori chiar mai mici decit cele estimate anterior.

Autostrada Sebes - Turda va asigura conditii de circulatie fluenta, aceasta avind efect direct
asupra populatiei datorita economiei de timp si carburanti care se va realiza prin utilizarea
drumului, comparativ cu situatia actuala.

Se estimeaza ca se vor crea locuri de munca, in mare parte pentru localnici, si dupa
incheierea lucrdrilor de constructie a drumului in urma dezvoltirii activitatilor care se vor desfasura la
marginea acestuia (statii de alimentare cu carburanti si service auto, localuri de alimentatie publica,
motelun) etc.

Drumul va imbunatafi legaturile intre asezirile urbane si rurale din culoarul lui, va facilita
deplasirile si accesul la obiectivele existente in zona si va determina dezvoltarea industriala si turistica a
zonelor traversate.

In perioada de exploatare autostrada va avea un impact pozitiv prin cresterea economica pe care
aduce existenta autostrazii.

Lucrarile necesare realizarii modificarii aduse proiectului nu presupun identificarea
unor noi surse ce pot afecta populatia, impactul ramand nemodificat fata de cel prevazut in
documentatia care a stat la baza luarii deciziei de emitere a acordului de mediu.

IMPACTUL ASUPRA SANATATII UMANE

Realizarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra sanatatii umane prin reducerea nivelului
de zgomot si a concentratiei de pulberi sedimentabile, pulberi in suspensie, metale grele, COV
rezultate din traficul din localitati.

IMPACTUL ASUPRA FAUNETI SI FLOREI

Traseul Autosirdzii Sebes - Turda stribate si perimetre cu o biodiversitate variata, suprafete
de teren cu ecositeme biologice naturale, asa cum este in cea mai mare parte, de-o parte si de cealaltia
traseului luncii Muresului, precum si a unor suprafefe naturale protejate aflate lateral de traseul
autostrazii.

De mentionat faptul ca autostrada trece la distante minime de 650m de ariile naturale
protejate, pe mare parte din aceste zone diferenta de altitudine intre cota autostriizii si cota la care se
gasesc acestea, fiind semnificativa. De asemenea, executia lucrdrilor nu implica deffisiri sau tdieri de
arbori din ariile naturale.

Autostrada va fi imprejmuita cu garduri de plasa de sarma cu inaltimea h= 1,50 m si h =
1,80m in zonele cu vegetatie arbustiva necompacta (autostrada nu traverseaza si nici nu se afla in
apropierea unor zone impadurite) precum si pe zonele unde exista arii naturale. Pe zonele ariilor
naturale protejate, podeele vor fi amenajate cu benzi de ghidare pentru a permite trecerea facila a
amfibienilor de pe o parte pe cealalti a autostriizii si vor fi amenajate cu vegetatie.
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Lot 1:

In perioada de construire a proiectului, luand in considerare modificarile care au aparut in
proiectul tehnic acestea vor avea un impact semnificativ asupra florei si faunei din imediata
apropiere a lucrarilor prin nivelul de zgomot si poluare aer (pulberi in suspensie si pulben
sedimentabile}, reducerea habitatului. Acest impact va avea caracter reversibil dupa finalizarea
lucrarilor si luarea masurilor de reducere/refacere a mediului

In perioada de exploatare autostrada va avea un impact nesemnificativ asupra florei si faunei
prin lucrarile prevazute in proiect.

Lot 2:

La revizuirea si actualizarea SF, desi autostrada nu traverseazi si nici nu se afla in apropierea unor
zone impadurite a fost previzuta imprejmuire cu inaltimea de 1,80m pe urmatoarea zona:

- km 334000 - km 38-+000, zona unde autostrada trece la distanta minima de 880m de
SCI Trascau si minim 950 m de SPA Muntii Trascaului.

Conform Avizului favorabil nr. 92 din 11.07.2013 eliberat de Grupul de Actiune locala a
Muntilor Metaliferi, Trascau si Muntele Mare, pe zona km 16 - km 33 exista zone de trecere
folosite in principal de mamifere cu valoare conservativa scazuta dar si de specii valorase cum ar fi
lupul sau ursul.

Mentionam faptul ca se vor realiza urmatoarele lucrari de arta pentru a facilita trecerea
libera a mamiferelor mari:

- pod peste paraul Garbova km 33+575 (33+600 in proicctuil ilustrativ). In aceasta zona
autostrada este in ramblen. Lucrarea de arta a fost adaptata pentru a permite trecerea
mamiferelor mari. Astfel, a mai fost prevédzuta o deschidere suplimentara, iar linia rogie a
autostrazii proiectata astfel incat, sa fie permisa trecerea facila de pe o parte pe cealaltd a
autostrazii.

Pentru a face atractiva traversarea mamiferelor pe aceasta zona, au fost previzute panouri
de protectie antifonica, pe ambele parti ale lucrdrii de arta,iar zona de sub acesta va fi amenajata
astfel incat sa fie atractiva pentru acestea, vegetatia fiind intretinuta atat sub acesta cat si in
zonele adiacente astfel incat sa se incadreze in peisajul natural.

Asociatiile vegetale din zona lucrarii de arta vor fi mentinute si chiar intretinute in perioada de
o0 operare a autostrazii.

Pentru unele specii (amfibieni si reptile) este posibila tendinta de migrare catre rdul Mures.
In zona sunt previizute urmétoarele podefe in general cu deschiderea de 5 m. Pe zona SCI Trascau si
SPA Muntii Trascaului au fost prevazute podete cu deschiderea de 5 m in ummitoarele zone: km
33+400, km 33+800, km 34+100, km 344200, km 34+300, km 34+400, km 34+550, km 35+050,
km 35+100, km 35+275, km 354450, km 354550, km 35+650, km 38+400, km 38+900.

Au mai fost de asemenea, previzute podete la km 40+850, km 40+950. km 41+050,
km 41+150, km 41+250. De asemenea, mai sunt previzute podete cu deschidereca de 3 m la
urmitoarele pozitii kilometrice: km 36+100, km 36+500, km 37+100, km 37+400.
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Realizarea autostrazii nu implica lucriri de defrigare. De asemenea, nu vor fi afectate locurile
de cuibarit ale pasarilor, intrucit realizarea autostrizii nu implica tiieri de arbori in zona analizata.

Lot 3:

Avand in vedere modificarile survenite pe zona aferenta Lotului 3 al autostrazii se
mentioneaza urmatoarele:

In perioada de construire proiectul va avea un impact semnificativ asupra florei si faunei din
imediata apropiere a lucrarilor prin nivelul de zgomot si poluare aer (pulberi in suspensie si
pulberi sedimentabile), reducerea habitatului. Acest impact va avea caracter reversibil dupa
finalizarea lucrarilor si luarea masurilor de reducere/refacere a mediului
In perioada de exploatare autostrada va avea un impact nesemnificativ asupra florei si faunei
prin lucrarile prevazute in proiect,

Pana in prezent, aria de interes comunitar in vecinatatea caruia este traseul lotului 3 al
autostrazii Sebes-Turda nu are un plan de management elaborat, aprobat sau in
implementare.Totusi data fiind natura investitiei, aceasta nu are prevazuta nici o actiune care ar
putea contribui la implementarea eventualelor obiective de management in directia conservarii
biodiversitatii.

Luand in considerare faptul ca traseul autostrazii nu trece prin arii naturale protejate, rezulta ca
proiectul nu afecteaza integritatea ariei naturale protejate de interes comunitar:

I .Nu reduce suprafata habitatelor si/sau numarul exemplarelor speciilor de interes comunitar
din cadrul sitului

2. Nu duce la fragmentarea habitatelor de interes comunitar

3. Nu are impact negativ asupra factorilor care determina mentinerea starii favorabile de
conservare a ariei naturale protejate de interes comunitar

4. Nu produce modificari ale dinamicii relatiilor care definesc structura sifsau functia ariei
naturale protejate de interes comunitar.

Proiectul nu produce modificari ale dinamicii relatiilor care definesc structura si/sau functia
ariilor naturale protejate de interes comunitar in vecinatatea caruia trece.Distantele variaza
intre 600-3453m fata de SCI Bagau ROSCI 0004 aflat in partea de est a autostrazii si 750-4093
fata de SCI Padurea de stejar pufos de la Miraslau ROSCI 0147.

Referitor la probabila migratie a speciilor semnalate din SCI Bagau ROSCI0004, facem
urmatoarele observatii privind existenta unor bariere naturale si/sau artificiale:

e Pe tronsonul dintre km 42 — km 45 exista urmatoarele bariere artificiale si naturale in
calea migratiei: albia raului Mures, calea ferata CF300, existenta zonelor intravilane;
terenuri agricole arabile care prin cultura lor anuala si lucrarile agricole afecteaza foarte
probabil migratia speciilor;

¢ Intre km 47 — km 49, vis-a-vis de situl de interes comunitar ROSCI0147, exista

uurmatoarele bariere: raul Mures, terenuri agricole, drumul national E81 si calea ferata
CF300;
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e Intre km 49 — km 51 exista urmatoarele banere: terenuri arabile, drumul national E81,
calea ferata CF300 vis-a-vis de situl de interes comunitar ROSCI0147;
e Intre km 51- km 53, exista urmatoarele bariere, vis — a — vis de siturile ROSCI0004 S1

ROSCI0147: drumul national E81, calea ferata CF300, terenun arabile, zona urbana,
raul Mures

Barierele identificate justifica reducerea numarului de podete intre km 42 —- km 53.
{anexa 2 - PODETE)

Pentru treceri sporadice este suficient construirea podetelor cu deschidere mai mica.

Proiectul nu afecteazi Integritatea ariei naturale protejate de interes comunitar:

e Nu reduce suprafata habitatelor si/sau numarul exemplarelor speciilor de
interes comunitar

o Nu duce la fragmentarea habitatelor de interes comunitar
e Nu are impact negativ asupra factorilor care determina mentinerea starii
favorabile de conservare a ariei naturale protejate de interes comunitar

¢ Nu produce modificari ale dinamicii relatiilor care definesc structura si/sau
functia ariei naturale protejate de interes comunitar

Procentul din suprafata habitatului care va fi pierdut

Nu vor fi suprafete pierdute ale habitatului.

Procentul ce va fi pierdut din suprafetele habitatelor folosite pentru necesitatile de hrana,
odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar

- In cadrul siturilor de interes comunitar nu vor fi pierderi a suprafetelor habitatelor.

- Pe baza conditiilor impuse prin acordul de mediu RO — ANPM / nr.01 / 30.06.2009
Revizuit in data de 31.10.2013, de protejare a zonelor umede, nu vor fi pierderi ale
habitatelor nici in zonele vecine siturilor.

Fragmentarea habitatelor de interes comunitar (exprimate in procente)

Constructiile si activitatile existente au fragmentat punctiform ariile naturale, dar persista de
citeva zeci de ani i impactul are efect redus. Odatd cu punerea in functiune a investitiei
impactul creste nesemnificativ, la nivelul sitului.

In ceea ce priveste infrastructurile liniare, acestea sunt recunoscute ca fiind principalele cauze

ale fragmentarii habitatelor si alterarea peisajului din imediata vecinatate a drumurilor (Fahrig
2003; Forman et al. 2003). Fragmentarea spajiala induce un stres suplimentar asupra
ecosistemelor, concretizat prin reducerea biodiversitatii si stabilitatii ecosistemelor (Higgins et
al. 2003, Hobbs et al. 2003, Lienert 2004, Helm et al. 2006). Studiile au aritat cd aceasti
alterare a habitatelor din imediata proximitate a drumurilor caracterizati prin schimbarea
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chimismului solului, retelei hidrologice, nivelul ridicat de zgomote, invazia speciilor ruderale si
= &

depunerea de sedimente da nagtere unei zone denumita “road-effect zone™ de-a lungul drumului
(Forman & Deblinger 2000). Acest efect nu va fi semnificativ in siturile din vecinatate,

Lot 4:

In perioada de construire proiectul va avea un impact semnificativ asupra florei si
faunei din imediata apropiere a lucrarilor prin nivelul de zgomot si poluare aer (pulberi in
suspensie si pulberi sedimentabile), reducerea habitatului. Acest impact va avea caracter
reversibil dupa finalizarea lucrarilor si luarea masurilor de reducere/refacere a mediului

In perioada de exploatare autostrada va avea un impact nesemnificativ asupra florei si
faunei prin lucrarile prevazute in proiect.

IMPACTUL ASUPRA SOLULUI

Lotl:

o In perioada de construire a proiectului ,Juand in considerare modificarile care au
aparut in proiectul tehnic, acestea vor avea un impact semnificativ asupra solului din
imediata apropiere a lucrarilor prin excavari, tasari depozitari de materiale.

o In perioada de exploatare autostrada va avea un impact nesemnificativ asupra solului
prin lucrarile prevazute in proiect.

Impactul asupra solului nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia pe baza

caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din proiectul
tehnic.

In perioada de construire

Impactul asupra solului 5i subsolului pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind
negativ moderat, pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

In perioada de exploatare

Impactul anticipat se caracterizeazd global ca minor. Traficul ce se va desfasura pe
autostrada va avea un impact nesemnificiativ asupra solului,

Lot 2:

Perioada de construire

In perioada de constructie realizarea proiectului in ansamblu va avea un impact semnificativ
asupra solului din imediata vecinatate a lucrarilor prin excavari, tasari, depozitari de materiale. Avand
in vedere natura modificarilor aduse proiectului si faptul ca acestea nu aduc surse suplimentare de
poluare a solului si subsolului estimam ca impactul asupra solului si subsolului nu va fi modificat
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fata de cel identificat in Raportul privind impactul asupra mediului realizat in procedura de obtinere a
acordului de mediu.

Impactul asupra solului §i subsolului pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind negativ
moderat, pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

Perioada de operare

Modificarile aduse proiectului nu presupune identificarea unor alie surse de poluare fata de cele
identificate in perioada realizarii evaluarii impactului asupra mediului , astfel ca nu sunt elemente
noi privind impactul anticipat si care sa necesite masuri suplimentare.

Lot 3:

e in perioada de construire proiectul va avea un impact semnificativ asupra solului din
imediata apropiere a lucrarilor prin excavar, tasari,depozitari de materiale.

e in perivada de exploatare si mentenanta autostrada va avea un impact nesemnificativ
asupra solului prin lucrarile prevazute in proiect

Impactul asupra solului nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia pe baza
caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din proiectul tehnic.

Lot 4:

» in perioada de construire proiectul va avea un impact semnificativ asupra solului din
imediata apropiere a lucrarilor prin excavan, tasari,depozitari de materiale.

s in perioada de exploatare si mentenanta autostrada va avea un impact nesemnificativ
asupra solului prin lucrarile prevazute in proiect

Impactul asupra solului nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia pe baza
caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din proiectul tehnic.

In perioada de construire

Impactul asupra solului §i subsolului pentru perioada de execugie este caracterizat ca fiind
negativ moderat, pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

In perioada de exploatare

Impactul anticipat se caracterizeaza global ca minor. Traficul ce se va desfasura pe autostrada
va avea un impact nesemnificiativ asupra solului

IMPACTUL ASUPRA FOLOSINTELOR

Impactul asupra folosintelor nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia pe

baza caruia s-a obtinut acordul revizuit si anexa la acest acord prin schimbarile din proiectul
tehnic.
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IMPACTUL ASUPRA BUNURILOR MATERIALE

Luand in considerare ca poluantii rezultati in urma modificarilor aduse prin proiectul tehnic
sunt identici cu cei evaluati in documentatia initiala, rezulta ca impactul asupra bunurlor
materiale nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia pe baza caruia s-a obtinut
acordul revizuit si anexa la acest acord .

IMPACTUL ASUPRA CALITATII SI REGIMULUI CANTITATIV AL APEI

Traseul autostriizii Sebes-Turda traverseazi o zona cu o bogata retea hidrografica, dominata de
Raul Mures, rau colector pentru toate viile din zona. Astfel, principalele cursuri de apa din zona
traversata de drum sunt reprezentate de Raul Mures, Réaul Sebes, alaturi de Paraul Secas, Valeal Vintiei,
Valea Negru, Paraul Ampoiu, Paraul Galda, Paraul Geoagiului, Paraul Géarbova, Paraul Aiudului,
Paraul Miraslau, Valea Ormenisului, Valea Ciugudului, Valea Dumbravei, Valea Mahaceni, Valea
Stejerigului, Paraul Unirii, etc.

Lotl:

Impactul global in perioada de constructie este caracterizat ca fiind minor, pe termen scurt si cu
efect local, iar modificarile aduse proiectului nu conduc la modificari ale impactului global

Lot2:

Pe lotul 2, sectoarele 2 si 3 ale autostrazii in care sunt modificari ale proiectului sunt
urmatoarele cursuri de apa : paraul Geoagiu, Garbova, raul Mures, paraul Secadasului, Valea
Seaca.

Zone umede

In cea mai mare parte, autostrada striibate zone de lunca unde exista suprafete cu biltiri ale apei
si mlastini eutrofe, invadate de vegetatie azonala (de balta), colmatate cu aluviuni. Acestea au apérut ca
urmare a invadarii apei pe terenurile fimitrofe cursului principal a Raului Mures, fie din cauza ridicanii
nivelului panzei freatice aproape de suprafata terestra.

Autostrada traverseaza pe anumite sectoare albia majora a rdului Mures, zone inundabile unde pot
apdrea local mlastini:

> Km 27+000 - km 32+500,
>  Km 34+000 - km 35+800,
> Km40+000 - km 41+250

Perioada de constructie

Lucririle de excavatii si manevrarea pamantului pot determina poluarea apelor de suprafaté
cu particule de dimensiuni mici transportate de apele pluviale. in acelasi timp activititile de tip santier
si depozitele intermediare (vrac) de materiale de constructii (in special pulverulente) (activitati specifice
si organizarii de santier) reprezinta surse de poluare cu particule de dimensiuni mici, deoarece sunt
spalate si transportate de apele pluviale cétre terenurile adiacente, o parte din ele putind ajunge in
cursurile de apa datoritd morfologiei locale a terenului.
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Traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanti gazosi (NOx, CO, S0,, compusi
organici volatili particule in suspensie, PMp etc). in acelasi timp, vor rezulta particule din frecarea
dintre suprafala drumului §i a rotilor vehiculelor. Toate acestea vor fi spilate de precipitatii si
depozitate pe sol, de unde sunt antrenate de apele pluviale si transportate citre zonele adiacente, situate
la cote mai mici sau in apele subterane. Este de mentionat faptul ca pe mare parte din lungimea
traseului, autostrada traverseaz3 terenuri relativ plate, mai ales in lunca rdului Mures, prin intermediul
apelor pluviale pot ajunge in albia apelor de suprafata datoriti morfologiei locale a terenului sau in
apele subterane din zona.

Zonele sensibile din punct de vedere al impactului asupra apei sunt zonele in care autostrada
trece prin albiile riurilor sau in imediata vecinitate a acestora. Astfel, exista zone unde autostrada
traverseaza albia majora a riului Mures si de asemenes, exista zone unde vor fi executate poduri peste
riun, pe perioada execufiei lucririlor fiind necesar a se acorda o atentie sporita lucrérilor pentru evitarea
poludrii apelor de suprafata.

In vecinditatea autostrizii nu exista captiri de apa subterane sau de suprafaa si nici zone de imbiiere.

Impactul autostrizii asupra apei sublerane se exercita mai putemic in zonele cu panza freatica
ridicata, unde este posibila modificarea regimului natural de scurgere si a indicatorilor de calitate. In
zona autostrizii urmétoarele zone sunt susceptibile de a fi mldgtinoase, km 27+000 - km 32+500, km
40+000 - km 41+250.

In acest sens estimam ca realizarea lucrarilor din cadrul modificarilor aduse proiectului
pentru lotul 2 nu aduc un impact suplimentar.

Se apreciazi ci emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului,
de la manipularea $i punerea in operd a materialelor) care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de
suprafafd sau subterane nu vor determina o cresiere a poludrii apelor de suprafajasi deci nici o
modificare a categoriei de calitate a corpului de apa, date fiind lucrarile prevazute in proiect. Apele
pluviale colectate de pe platforma autostrazii vor fi epurate in bazine de sedimentare si separatoare de
hidrocarburi, inainte de a fi descarcate intr-un emisar natural. Impactul asupra ecosistemelor acvatice
va fi redus, mai ales daci stocurile de materiale de constructie sunt bine protejate.

In categoria impactului potential este inclusa si poluarea accidentald cu carburanti, uleiuri, sau alte
produse in 73 lichida folosite in constructii care se pot scurge pe sol si prin intermediul apelor pluviale,
datoritd morfologiei locale a terenului, si ajungain albia apelor de suprafagd sau in apele subterane din
zona.

Prin deversarea accidentald a carburantilor, uleiurilor sau materialelor de constructii se poate
produce poluarea mediului acvatic, care poate avea consecinie grave asupra ecosistemului acvatic, din
cauza peliculelor formate pe apele de suprafatdin apropiere de mal, unde debitul de curgere scade.
Pelicula de poluant poate fi transportata de curentul de apa pana in zonele stagnante, dat fiind faptul
ca nu este miscibila.

In ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciazi cisi aceasta va {i
relativ redusd, prin stocarea hidrocarburilor (carburanti, uleiuri), vopselelor, diluantilor, amorsei pentru
mixtura asfalticiin rezervoare etanse si intrefinerea utilajelor (spalarea lor, efectuarea de reparatii,
schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanti etc.) numai in locurile special amenajate (pe
platforme de belon, previzute cu sanfuri de garda si decantoare pentru refinerea pierderilor).
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Pe lotul 2 modificarile proiectului nu vizeaza numarul podetelor si deschiderea acestora, ele fiind
mentinute conform acordului de mediu, modificarea fiind numai de ordin constructiv si anume vor fi
constructii metalice.

Impactul global in perioada de constructie este caracterizat ca fiind minor, pe termen scurt $i cu efect
local.

Impactul asupra apei nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia care a stat la
baza obtinerii acordului de mediu revizuit.

Perioada de operare

Modificarile aduse proiectului nu aduc elemente noi cu impact asupra mediului fata de
documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de mediu revizuit.

Lot3:

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei nu este modificat fata de cele prevazute
in documentatia pe baza careia s-a obtinut acordul de mediu revizuit si anexele acestuia prin
schimbarile din proiectul tehnic.

Lotd:

In ce priveste modificarile de pe lotul 4 impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei
nu este modificat fata de cele prevazute in documentatia pe baza careia s-a obtinut acordul de
mediu revizuit si anexele acestuia.

Exceptie face solutia tehnica de la baraj-lac Stejaris care in perioada de construire are un
impact semnificativ asupra calitatii si cantitatii apei. Acest impact este reversibil prin realizarea
masurilor impuse in Avizul de gospodarire al apelor nr. 51/aprilie 20135.

Impactul in cazul poluiirii accidentale

In caz de accidente de circulatie, care implica vehicule ce transporta substante periculoase,
principala si uneori singura mésuré de minimizare a riscurilor de poluare a apelor consté din rapiditatea
de adoptare a masurilor de limitare a dispersiei si de colectare a scurgerilor de poluant.

Poluarea accidentala este rezultatul deversirii de poluan{i ca urmare a producerii unui accident in
care sunt implicate autovehicule ce transporta substante toxice sau periculoase.

Riscul poluarilor accidentale creste odati cu cresterea traficului, impactul asupra factorilor de
mediu depinzand cantitatea si de natura produsului deversat, precum si de vulnerabilitatea zonei.

In cazul producerii unor accidente grave, cu rastumniri de autovehicule, hidrocarburi lichide,
materiale de constructie, alte produse toxice sau corozive pot fi deversate pe platforma autostrazii,
ajungind apoi pe terenurile invecinate sau intr-un curs de apa.

Majonitatea acestor accidente sunt cauzate de semnalizarea necorespunzatoare sau de neadaptarea
regimului de viteza la starea drumului (suprafata uda, cu polei sau gheata, degradarea imbracamintii
drumului, eto).
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Impactul poludrii accidentale se manifesta printr-o dispersie rapida in mediu a materiilor
periculoase transportate. Impactul se poate face simiit la nivelul straturilor acvifere, lacurilor, iazurilor
sau a apelor curgitoare din zona. Impactul depinde atét de cantitatea de substan{e deversate ce ajung in
receplor, cat si de capacitatea acestuia de autoepurare.

In cazul in care are loc o deversare brusca intr-un curs de apa si este incompatibila cu capacitatea
de dilutie a acestuia, se poate produce o distrugere totala sau pastiala a florei si faunei pe un tronson de o
lungime care poate fi importanta (zeci de km), functie de confluentele din aval. Daca produsul este
solubil sau miscibil cu apa, efectele pot fi importante dar de scurta durata, poluantul fiind transportat in
aval, organismele pot recoloniza progresiv zona. Zone sensibile din acest punct de vedere sunt acelea
unde autostrada traverseaza cu poduri cursurile de apa principale (Mures) precum si zonele unde traseul
se desfisoard in albia majora a araului Mures. In proiect au fost previzute sanfuri pentru colectarea
apelor pluviale, acestea fiind epurate inainte de descarcarea intr-un emisar natural in bazine de
sedimentare si separatoare de hidrocarburi. In cazul producerii unei poludri accidentale, santurile vor fi
blocate in capete astfel incat produsul deversat sa nu ajungi in cursurile de apa sau canale.

In ceea ce priveste impactul asupra apei subterane, efectele deversirii de substanie toxice sau
periculoase asupra apei subterane depind de: nivelul pénzei freatice. direcfia de curgere a apei
subterane, gradul de filtrare. Daca accidentul s-a produs intr-0 zona unde apa subterana este
cantonata in tercnuri aluvionare, timpul de inaintare a apei este suficient de lung pentru a se evita
riscul de distribugie a apei poluate. Depoluarea este dificila, dar zonele poluate pot fi fixate. Daca
accidentul s-a produs intr-o zona unde terenul este fisurat (cazul calcarului), poluantul circula rapid prin
goluri, riscul distribuiei apei poluale este mare, iar depoluarea si fixarea sunt imposibile deoarece
circulatia apei este pufin cunoscuta.

Pe ldngd poluantii datorati accidentelor, produsele solide sau lichide care se imprastie pe
drum in urma accidentelor pot reprezenta surse de poluare a apelor. Datoritd colectarii si
preepurarii apelor de pe suprafata drumului, precum si interventiilor in situatii de urgenta pentru
colectarea scurgerilor de poluanti, se apreciaza ci, clasa de calitate a apelor de suprafata nu se
va modifica. Pentru astfel de situatii se vor intocmii de citre CNADNR planuri de interventie in
situatii de urgenta, impreuna cu Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta, Politia Rutiera.

Impactul in cazul poluirii sezoniere

Impactul asupra apelor subterane se manifesta prin transferul NaCl in panza freatica. In
acest sens, studiul SETRA reliefeazi ca pentru surse aflate la distante mari, concentratia de Cl-
in cantitdti 10V15 mg/l, nu este modificata.

In cazul in care alimentarea cu apa potabila se face din sursa subterana trebuie acordata
o atentie deosebita cantititii de NaCl folosita, in vederea incadrarii parametrilor de calitate in
limitele impuse de legisiatia in vigoare. Este insa de mentionat faptul ca in vecinitatea
autostrazii nu exista surse de captare a apei.

In ceea ce priveste impactul asupra apelor de suprafaja, studiile efectuate (SETRA) au
indicat faptul ca prezenta clorurilor in cursul receptor se manifesta chiar si in perioada de vara,
putdnd atinge 11000 mg/l cloruri in cazul in care pe perioada de iama se foloseste o cantitate de
251 NaCl/km pe un drum avind 2 benzi de circulaie, pe un bazin de circa 10 km?. In cazul
autostrazii aceasta cantitate se dubleaza, intrucat acesta are 4 benzi de circulagie.
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In general, concentrajia de CI- masurata in cursurile de apa nu depéseste valorile
admisibile. Efectul clorurilor asupra organismelor bentice este nesemnificativ atunci cand limitele
maxime sunt respectate.

Impactul asupra apelor subterane si de suprafata depinde de cantitatea de saruri utilizata.
Aceasta cantitate rezida din conditiile climatice specifice zonei respective. Doza optima de NaCl
utilizata, conform literaturii de specialitate (B. Cososchi - "Impactul transporturilor asupra
mediului") pentru o interventie, este de circa 20 g/m2 in cazul folosirii in scop preventiv si de
circa 40 g/m2 in cazul folosirii in scop curativ pentru topireaghetii.

Pomind de la cantititile uzual folosite, se aprecieaza ca iara vor rezulta concentraii la
cloruri cu valori sub limitele admisibile, prin urmare chiar si in condiiile antrenarii acestora in
cursurile de apa, impactul va fi nesemnificativ.

IMPACTUL ASUPRA CALITATII AERULUI

Modificarile aduse prin proiectul tehnic, nu modifica tipul lucrarilor generatoare de poluanti
pentru mediul atmosferic nefiind alte lucrari decat cele evaluate prin studiul de impact pe baza
caruia s-a obtinut Acordul de mediu.

In general, concentratiile de pulberi totale in suspensie pot inregistra depasiri pe termen foarte
scurt a concentratiei maxime admisibile in zonele in care predomina pdménturile prifoase, in
conditii meteorologice nefavorabile (perioade de seceta, lipsite de precipitafii) si in ipoteza
neaplicarii masurilor adecvate (stropirea, pietruire, stabilizare). Eventualele depésiri pot avea
loc doar pe arii foarte restrinse, aflate strict in zona drumului sau in imediata vecinitate a
acestuia.

Intrucat sursele de emisie nedirijate, au inal{imi reduse, aflate in general aproape de nivelul
solului - aferente activitatilor de constructie, zona de impact maxim a acestora va fi in general
extrem de restransa si va fi reprezentati de zona drumului §i de imediata vecinatate a acesteia,
valorile concentratiilor datorate activitagilor de constructie scizind rapid cu cregterea distantei
fati de axul drumului, exceptie ficAnd construirea podurilor §i pasajelor foarte inalte, a
viaductelor.

Impactul va fi temporar, fiind limitat la perioadele de desfisurare a lucrérilor de constructie.

In perioada executiei lucririlor acestea constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf,
iar pe de alta parte, sursa de emisie a poluaniilor specifici arderii combustibililor fosili (produse
petroliere distilate) atét in motoarele utilajelor, cat si a mijloacelor de transport folosite.

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact local
apreciabil asupra calitatii atmosferei.

Impactul asupra aerului este semnificativ in cadrul Bazelor de productie, a Organizdrii de santier

ca urmare a functionarii Statiilor de asfalt si betoane, precum si a circulatiei vehiculelor grele dar
si in zona fronturilor de lucru.
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Impactul asupra aerului in perioada de constructie poate fi semnificativ si in fronturile de
lucru, dar avand in vedere perioadele scurte de timp in care se executa lucrarile, schimbarea in
timp a pozitiei surselor de emisie datorate deplasarii frontului de lucru determina un impact local
redus si scaderea probabilitatii de aparitie a unor valori mari ale concentratiilor pe termen scurt.

Impactul asupra calitatii aerului atat in perioada de construire cat si in perioada de exploatare
ramane neschimbat fata de cea din documentatia pe baza careia s-a obtinut Acordul de Mediu
revizuit si anexa la acest acord.

Lucrarile aferente modificarilor aduse proiectului nu implica surse suplimentare de poluare a
aerului si nici alte tipuri de poluanti.In acest sens estimam ca impactul asupra calitatii aerului
atat in perioada de constructie cat si in cea de exploatare ramane neschimbat fata de cel din
documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu revizuit.

Implementarea proiectului va avea, un impact pozitiv semnificativ asupra factorului de mediu "aer"
prin imbundtitirea reala a calitatii aerului in localitdtile traversate de drumurile din culoarul
autostrizii de pe care acesta va atrage in special traficul de tranzit, Descongestionarea refelei rutiere va
avea efect benefic asupra sanatitii populagiei

IMPACTUL ASUPRA CLIMEI
Nu este cazul

IMPACTUL ASUPRA ZGOMOTELOR SI VIBRATIILOR

Impactul asupra zgomotelor si vibratiilor atat in perioada de construire cat si in perioada de
exploatare ramane neschimbat fata de cea din documentatia pe baza careia s-a obtinut Acordul
de Mediu revizuit si anexa la acest acord.

IMPACTUL ASUPRA PEISAJULUI SI MEDIULUI VIZUAL

* in perioada de construire proiectul va avea un impact semnificativ asupra peisajuluj si
mediului vizual din imediata apropiere a lucrarilor. Efecte negative asupra peisajului
vor aparea in zonele fronturilor de lucru pentru intersectii cu trecere de nivel si poduri.

In perioadele de manevrare a materialelor pulverulente si in perioadele cu conditii
meteorologice nefavorabile, particule in atmosfera (norii de praf) vor avea impact asupra
peisajului.

Pentru suprafata afectata temporar de lucrari constructorul va avea obligatia de a readuce aceste
terenuri la folosinta initiala.

* in perioada de exploatare autostrada va avea un impact pozitiv asupra peisajului si
mediului vizual
Formele de impact asupra peisajului vor aparea sub doua forme :
- efecte asupra structurii fizice si esteticii peisajului
- efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori
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Datorita constructiei unui drum complet nou, autostrada va avea un impact asupra resurselor
estetice de peisaj. Elementele autostrazii care determina un impact negativ de durata asupra
esteticii si peisajului sunt sectoarele cu rambleu inalt{ > 3,00m ) si sectoarele cu structuri
majore(poduri,viaducte) . In situatia alegerii insa a unor structuri suple, modemne, care sa se
incadreze in peisajul natural, impactul poate fi nesemnificativ sau chiar pozitiv in zonele lipsite
de peisaj valoros.

In zonele unde sunt amplasate noduri rutiere sunt prevazute lucrari de plantare, acestea urmand
a se integra armonios in peisajul adiacent zonei.

Realizarea lucrarilor care constituie modificari ale proiectului nu vor aduce elemente noi care sa
conduca la modificarea impactului identificat initial asupra peisajului si mediului vizual.

IMPACTUL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SICULTURAL

Pe traseul autostrazii Sebes-Turda, lot 1, 2 si 3 in tronsonul in care sunt propuse modificari ale
proiectului numarul siturilor arheologice si monumente istorice corespund cu cele din
documentatia pentru obtinerea acordului de mediu revizuit. Nu au aparut elemente noi care sa
conduca la modificarea impactului identificat anterior.

Pe traseul autostrazii Sebes-Turda, lot 4 au fost identificate 8 situri arheologice si monumente
istorice care corespund cu cele din documentatia pentru obtinerea acordului de mediu revizuit.

Localitatea Stejaris
e sit Stejaris km 66+750-km 66+950( zona km 63-km64 a traseului revizuit si actualizat)

Localizare: pe malul baltii Stejerisului, aflata pe partea stanga a drumului Alba lulia-Turda-au
fost descoperite materiale ceramice preistorice si medievale

Localitatea Stejaris

e sit Stejeris km 67+400-km 67+650( zona km 64+500-km 64+750 a traseului revizuit si
actualizat)

Localizare:pe o terasa din stanga Vaii Unirii, pe partea stanga a drumului Alba-Turda, la cca
200m departare de popasul Stejaris. Au fost descoperite materiale ceramice preistorice si
medievale; avand in vedere apropierea fata de punctul anterior nu se poate exclude posibilitatea

ca toasta terasa de langa balta Stejaris si pana la acest punct sa fi fost locuita in diferite perioade
istorice.

Stare de conservare:in prezent aceasta zona este folosita cu precadere ca faneata.
Prin modificarile aduse proiectului in ce priveste reconfigurarea Nodului Turda se elimina

traversarea sitului arheologic nr. 37, legat de cetatea Potaissa.
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IMPACTUL ASUPRA INTERACTIUNILOR DINTRE ACESTE ELEMENTE

Impactul asupra interactiunilor dintre aceste elemente la finalizarea lucrarilor va fi una
pozitiva.

EXTINDEREA IMPACTULUI

Impactul produs de realizarea lucrarilor ce fac obiectul modificarilor proiectului autostrazii
Sebes-Turda, se extinde in zonele limitrofe lucrarilor de construire.
Dupa punerea in functiune a autostrazii impactul pe factori de mediu va fi strict local iar
impactul social si economic se va extinde asupra intregii zone (jud. Alba)

MAGNITUDINEA SI COMPLEXITATEA IMPACTULUI

In perioada de construire impactul asupra tuturor factorilor de mediu va fi unul
semnificativ. La exploatare impactul asupra factorilor de mediu, in mod special factorul de
mediu aer, zgomot si vibratii, va ramane semnificativ si strict local.

PROBABILITATEA IMPACTULUI

Probabilitatea impactului asupra mediului este diferita pe fiecare factor de mediu atat in
faza de construire cat si in faza de exploatare, conform tabelului din anexa.

DURATA, FRECVENTA S1 REVERSIBILITATEA IMPACTULUI

Modificarile aduse proiectului sunt ireversibile. Durata de functionare fiind
nelimitata.Impactul activitatii de realizare a proiectului pe factori de mediu aer, apa, sol are
durata limitata pana la realizarea proiectului, cu frecventa maxima pe traseul autostrazii.
Impactul este reversibil, reducandu-se dupa realizarea proiectului.

MASURILE DE EVITARE, REDUCERE SAU AMELIORARE A IMPACTULUI
SEMNIFICATIV ASUPRA MEDIULUI

Lucriri prevazute pentru protecfia impotriva zgomotului: panouri de protectie impotriva
zgomotului, cu indl{imea de 3m, in zonele unde autostrada trece prin apropierea zonelor locuite,
in cazul depésirii nivelului maxim admisibil.

Modificarile aduse proiectului nu aduc elemente suplimentare,

Lucrdri pentru asigurarea continuititii desfasurarii vietii comunititilor si activitatilor
economice:

S-au prevazut pasaje superioare si inferioare care si asigure traversarea autostrazii in conditii de
siguran{a deplina, asigurarea continuitaii retelei de drumuri locale, podete de acces la terenurile
agricole cu atelaje, masini agricole.
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Lucrari de amenajiri peisagistice: inierbari, plantiri de arbori i arbusti in zonele nodurilor,
spatiilor de servicii etc. care nu suporta schimbari in urma modificarilor din proiect.

Maisuri de protectie a calititii apelor
Perioada de constructie

-

Lucririle proiectate in apropierea cursurilor de apa nu se vor executa in perioadele cu
ape mari;

Pe toatd durata de realizare a investitiei se vor solicita Directiei Bazinali a Apelor
Mures date cu privire la prognoza debitelor si nivelelor pe cursurile de api;

Aciivitdtile de constructie din apropierea cursurilor de apd si lucrarile necesare a se
desfisura in cursurile de apd se vor realiza in perioada cu cantititi scizute de
precipitatii i debite mici ale apelor. Vor fi solicitate prognoze de la Administratia
Bazinald Mures, astfel incat lucrérile s nu se execute in perioadele cu precipitatii
abundente i viituri. Se vor respecta conditiile prevazute in Avizul de gospodirire al
apelor.

Este interzisd deversarea de ape uzate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafatd sau
subterane;

in cazul producerii de poludri accidentale se vor intreprinde misuri imediate de
inlaturare a factorilor generatori de poluare;

Pe timpul executiei lucrarilor si dupa terminarea acestora, albia va fi degajata de orice
materiale care ar impiedica scurgerea normali a apelor;

Dupa realizarea investitiei, antreprenorul va degaja amplasamentul de lucrarile
provizorii, care ar putea afecta functionalitatea ulterioard a lucrdrilor existente si
realizate;

Realizarea de lucriiri pe cursuri de apd sau care au legiturd cu apele se face conform
memoriului tehnic §i a documentatiei depuse si conform conditiilor din Avizul de ape;

b) in perioada de exploatare — raman valabile masurile din Acordul de Mediurevizuit si
din anexele acestuia

Realizarea de lucrari pentru retinerea ageniilor poluanti in perioada de exploatare
(decantoare i separatoare de produse petroliere), pentru epurarea apelor pluviale care
spala platforma autosirazii, inainte de a fi deversate intr-un receptor natural, in reteava
de canalizare sau pe terenurile inconjuritoare;

Intretinerea si mentinerea in stare de functionare a sistemului de drenaj, a santurilor si
rigolelor pentru preluarea apelor pluviale;

Mentinerea in stare de functionare a lucrarilor de colectare si drenare a apelor pluviale,
prin curdtarea periodicd a namolului, precum si a bazinelor de decantare si separare de
hidrocarburi;

Curatarea perioadicd a separatoarelor de produse petroliere pentru evitarea oriciror
deversiri/poluari;

Platformele pe care se vor amplasa spatiile de servicii se vor construi cu pante suficient
de mari pentru scurgerea apelor pluviale si vor fi prevazute cu bazine de decantare si
separatoare de substante petroliere;

Se va face verificarea periodici a statiilor de alimentare cu carburanti si a rezervoarelor
de combustibil previzutein zona parcarii de scurta durata. Apele pluviale colectate de
pe platformele unde vor fi montate statiile, vor fi descircate in canale prevazute cu
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separatoare de hidrocarburi;

s Materialele care se folosesc pe perioada iemii pentru intrefinerea drumului trebuie s
fie stocate in depozite acoperite si pe suprafefe impermeabilizate, pentru a nu se
produce poluiri prin antrenarea lor de ciitre apele pluviale;

» Materialele utilizate nu vor fi depozitate in apropierea cursurilor de apa si nici in
zonele de protectie sanitard unde se afla puturile de captare a apei potabile;

e Se va asigura curdjarea sanfurilor de ndmol, care va fi colectat periodic i va fi
gestionat in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare, de cdtre societatea care
asiguri intretinerea drumului:

Miisuri de protectie a calititii aerului
a).in perioada de constructie

e Realizarea lucrdrilor pe tronsoane, conform unor grafice de execufie si corelarea
graficelor de lucru ale utilajelor din amplasamentele lucrdrii cu cele ale bazelor de
productie precum §i a proiectelor care se desfasoard in zona;

» Alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele
care transportd materiale de constructie ce pot elibera in atmosferd particule fine;
transportul acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri
care vor fi umezite;

¢ Viteza de circulatie va fi restrictionatd, iar suprafata drumurilor va fi stropitd, la intervale
regulate, cu apa sau alte substante de fixare a prafului;

» (ntrefinerea permanenti si curitarea drumurilor locale si a celor de santier, prin
nivelarea lor cu autogredere, balastare, stropire;

e Evitarea poludrii cu praf si pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport
inchise/acoperite;

e Utilizarea de mijloace de constructie performante si realizarea de inspectii tehnice
periodice a acestora;

e Utilajele tehnologice vor respecta prevederile legale in vigoare privind stabilirea
procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe masini mobile
nerutiere si a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau
marfa §i stabilirea masurilor de limitare a emisiilor gazoase si de particule poluante
provenite de la acestea, in scopul protectie atmosferei;

o Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se face doar pe amplasamentul

special amenajat din organizarea de santier sau a altor sta{ii de combustibil autorizate, iar

pentru utilajele din afara santierului, alimentarea se face numai prin intermediul
cistemnelor;

o Minimizarea emisiilor de praf §i pulberi in suspensie rezultate din lucrérile de

terasamente $i de manipulare a pdmdnturilor (sapare, compactare, spargere, stringere in

grimezi, incarcare-descircare), prin aplicarea de tehnologii care s conduca la respectarea
prevederilor STAS 12574-87 privind calitatea aerului inconjurator in zone protejate;

¢ Reducerea in perioadele cu vant putemnic a proceselor tehnologice care produc mult

praf, cum este cazul umpluturilor de pamant sau se va realiza 0 umectare mai intensa a

suprafetelor;

e La sfarsitul unei sdptamani de lucru, se va efectua curdtenia fronturilor de lucru, ocazie

cu care se vor evacua deseurile, se vor stivui materialele, etc.;
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La sfarsitul perioadei de constructie zonele afectate de lucririle de constructie (taluzuri,
organizarile de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut)
vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamént vegetal,
plantare vegetatie specifica zonei, etc.

b) in pericada de exploatare raman valabile masurile din Acordul de Mediu revizuit si
din anexele acestuia
o Asigurarea fluidizrii traficului in scopul reducerii emisiilor de poluanti in aer;
+ Utilizarea unui parc auto pentru intrefinerea autostriizii care si aiba toate inspectiile
efectuate conform planificérilor;
o (intretinerea sistemelor de colectare, canalizare §i evacuare a apelor uzate, precum §i a
spatiilor de depozitarea degeurilor astfel incét sa se elimine posibilitatea raspandirii de
mirosuri neplacute (in special in zona parcarilor);
e Evacuarea periodica a deseurilor/namolurilor pentru evitarea mirosurilor neplacute din
zona dotérilor autostrazii (parcéri,);
e Amenajarea corespunzitoare a spatillor de depozitare a degeurilor, incheierea de
contracte pentru colectarea/eliminarea periodici a acestor deseuri/namoluri;

Miisuri de protectie a calitiitii solului i subsolului
a) In perioada de constructie
¢ Realizarea de lucriri de consolidare pentru stabilizarea terenurilor in toate locatiile
unde s-a identificat ca necesar sau se va identifica pe perioada constructiei ;
e Aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii
autorizate (furnizori); in cazul utilajelor care functioneazd la fronturile de lucru,
alimentarea se va realiza cu autocisterne;
e Se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de
stafionare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si
mijloacelor de transport sau datoritd functionérii necorespunzétoare a acestora,
Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrérilor
sau in cazul in care Antreprenorulidentifica soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul
drumului, se va notifica autoritatea judeteand pentru protectia mediului si va fi prezentatd
propunerea de remediere. in aceste cazuri, se recomanda ca metoda de remediere a solului si fie
stabilita printr-un studiu de specialitate, functie de volumu! de sol poluat si de tipul poluarii, cu
respectarea prevederilor HG 1408/2007 privind modalitatile de investigare si evaluare a poludrii
solului si subsolului si HG 1403/2007 privind refacerea zonelor in care solul, subsolul si
ecosistemele terestre au fost afectate;
e Depozitarea provizorie a pimantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;
e Colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrérilor, depozitarea si eliminarea
in funciie de natura lor, se va face prin firme specializate, pe bazé de contract, conform
prevederilor legale in vigoare;
o Deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate, stocate
in recipienti speciali si eliminate conform legislatiei specifice in unitai autorizate;
¢ Refacerea solului (reconstructie ecologicia) in zonele unde acesta a fost afectat temporar
prin lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje in scopul redérii in
circuit la categoria de folosinta detinuta initial;
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b) In perioada de exploatare raman valabile masurile din Acordul de Mediu revizuit si
din anexele acestuia

¢ Deseurile rezultate din traficul rutier, de la spatiile de servicii si parciri precum si de la
spatiile de intretinere, deszépeziri, vor fi colectate selectiv si eliminate in functie de
natura lor prin societd{i autorizate, pe baza de contract, conform prevederilor legale in
vigoare;

* Namolurile rezultate in urma epuririi apelor uzate de pe spatiile de servicii, precum si
namolurile si grasimile din separatoarele de grasimi si produse petroliere vor fi
colectate periodic si eliminate conform legislatiei specifice in vigoare (transportate la
statiile de epurare dupai caz);

» Verificarea periodicd a functiondrii §i intrefinerea instalatiilor prevazute pentru
colectarea si epurarea apelor meteorice lor;

e Monitorizarea, controlul si restrictionarea traficului in scopul reducerii numérului de
accidente;

e In cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transportd
substanfe periculoase, administratorul drumului va lua masurile stabilite de comun
acord cu autoritafile locale de protectia mediului si ISU pentru a remedia in timp cat
mai scurt zona astfel incit poluarea si nu fie afecteze si apele subterane.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

a) In perioada de constructie
e Utilajele de constructii i mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere a
zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de
zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor fi intrefinute si vor
functiona la parametrii normali;

* Pentru reducerea disconfortului sonor datorat functiondarii utilajelor in perioada de executie
a autostrazii Sebes-Turda, In apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de lucru sa
nu se desfagoare in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 06,00 — 22.00. In situatii
exceptionale se va lucra si pe perioada noptii.

¢ Reducerea la minimum a traficului utilajelor de constructie si mijloacelor de transport in
apropierea zonelor locuite i folosirea unor rute ocolitoare acolo unde este posibil;

e in cazul in care in zonele de locuit se inregistreazd depasiri ale nivelului de zgomot,
respectiv peste 50 dB conform valorilor previzute in legislatia in vigoare, vor fi instalate
panoun antifonice, de protectie impotriva zgomotului.

b) In perioada de exploatare raman valabile masurile din Acordul de Mediu revizuit si
din anexele acestuia

) Autostrada va avea structura si imbracimintea de uzuri silentioase;

. Datorita posibilitatii dezvoltirii viitoare a aglomerarilor urbane si in urma monitorizarii
nivelului de zgomot se vor amplasa panouri fonoabsorbante in dreptul zonelor locuite aflate la o
distanta mai micd de 400 m si acolo unde vor fi inregistrate depisiri ale nivelului de zgomot
admis de legislatia in vigoare ;
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Pe lotul 1

Y q Distanta de la
Nr. ert. Localitate At kllometruf'ﬁlpartea localitate la
autostrizii
autostradd (m)
1 Mun. Sebes, loc. Lancram 0+000 - 0+100 /dreapta 140
2
Mun. Sebes, loc. Lancram 0+450 — 0+650 / dreapta 200
3 Mun. Sebes, loc. Lancram 0+700 - 0+850 / dreapta 350
4 Mun. Sebes, loc. Lancram 2+900 - 34200 / dreapta 50-65
5 Mun. Alba lulia, loc. Oarda 5+100 — 5+700 / dreapta 25
6 Mun. Alba lulia, loc. Oarda 5+230 - 6+200 / stanga 15-50
7 Mun. Alba lulia, loc, Qarda 6+650 — 7+150 / dreapta 100-150

Pe lot 2, sectoarele 2 si 3 unde sunt notificate modificarile proiectului zonele prevazute cu panouri

antifonice sunt:

YO . Distanta de la
Nr. crt. Localitate pozitic kllometru?lpartea locnliiate la
autostrizii
autostradi (m)
244360 - 24+480/dreapta 120
19 com. Galda de Jos
20 26+340 - 26+460/dreapta 120
oras Teius
21 26+620 - 26+720/stanga 100
oras Teius
26+840 - 27+280/stanga 440
22 oras Teius
33+530 - 33+670/dreapta 140
23 traversare mamifere man
334530 - 33+670/stanga 140
24 traversare mamifere mari
25 com. Radesti 35+750 - 36+250/stanga 500
26 mun Aiud, loc Sancrai- 38+850 - 39+200/stang3 350
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e . Distanta de la
Nr. crt. Localitate Seate kllometrlgi.ilpartea locali::te la
autostrazii
autostradi (m)
27 mun Aiud, loc Sancrai- 39+300 - 40+200/stanga 900
28 mun Aiud, loc Sancrai- 394950 - 40+500/dreapta 550
Pe lot 3, unde sunt notificate modificarile proiectului zonele prevazute cu panouri antifonice sunt;
T q Distanta de la
Nr. crt. Localitate Eoztie lulometmzfi!partea localitt:te Ia
autostriizii
autostradii (m)
43+130 - 43+280/dreapta 180
19 Mun.Aiud
20 43+200 - 43+550/stanga 100
Mun.Aiud
21 46+280 - 47+450/stanga 90-200
Mun.Aiud,loc.Gambas
47+130 - 47+280/dreapta 45
22 Mun.Aiud,loc.Gambas
50+300 - 50+600/stanga 95-100
23 Com.Miraslau
51+850 - 52+880/dreapta 100-150
24 Com. Miraslau,loc.Decea

Pe lot 4, sectoarele 4 si 6 unde sunt notificate modificarile proiectului zonele prevazute cu panouri
antifonice sunt:

el T 2 Distanta de la
Nr. crt. Localitate i metngfilpartea localitate la
autostrizii
autostradii (m)
32 Com. Moldovenesti 63+200-63+450/dreapta 250
33 Com. Moldovenesti 63+450-63+670/slanga 180-200
34 Com. Moldovenesti, Pens. Stejeris 64+200-64+500/dreapta 80

Dupa intrarea in functiune a autostrizii se va efectua monitorizarea nivelului de zgomot
inregistrat in vecinitate pentru a identifica daca sunt necesare masuri de protectie antifonica si
in alte zone. Acolo unde au fost prevdzute panouri, in cazul in care se constatd ci acestea nu
asigurd eficienfa necesard, se recomanda sd se prevada misuri suplimentare, inclusiv masuri de
protectie la receptor, precum montarea de ferestre tip termopan, care asigura si o izolare fonici, sau
chiar izolarea fonica a fatadelor cladirilor.
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Masuri de protectie a biodiversitatii

Perioada de execufie

Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu reviziile efectuate care au un nivel redus de
zgomot si de noxe;

Respectarea graficului de lucrdri in sensul limitarii traseelor i programului de lucru pentru
a limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentului;

Stabilizarea si inierbarea taluzurilor drumului cu vegetatie locala;

Se interzice depozitarea necontrolatd a materialelor rezultate (vegetatie, pamant, etc.);
Reconstructia ecologicd a tuturor terenurilor afectate temporar, la finalizarea lucrérilor de
executie si redarea acestora folosintelor initiale;

Terenurile ce urmeaza a fi ocupate de tronsonul autostrizii vor fi marcate cu {érusi, pentru a
nu fi afectate suplimentar suprafete adiacente;

Vor fi realizate amenajari peisagistice in zonele nodurilor rutiere si a dotarilor autostrizii;
Se va evita utilizarea de sol din alte zone, pentru a nu favoriza introducerea unor specii
alohtone, potential invazive;

Asigurarea curgerii libere in albii in timpul perioadei de executie a drumului;

In perioada de operare a autostrizii vor fi luate urmétoarele masuri pentru protectia
biodiversitatii:

colectarea si evacuarea controlatd a apelor pluviale de pe suprafata drumului, podurilor si
dotarilor autostrizii (santuri si/sau rigole pereate);

se va asigura preepurarea apelor pluviale colectate de pe suprafata drumului si podurilor in
bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi. Aceste sisteme sunt previzute inainte
de descircarea intr-un emisar natural sau in canale ANIF;

in situatia in care nu existd posibilitatea descéarcarii apelor pluviale colectate intr-un emisar
natural, acestea vor fi descércate in bazine de retentie care au rolul de stocare a apelor in
sopul evitérii degradarii terenurilor adiacente.

se vor asigura lucrdri de intretinere a santurilor, rigolelor, constructiilor de epurare si
indepairtarea de namolul depus;

se va asigura curdtarea si intretinerea vegetatiei din zonele podetelor;

se vor curdfa periodic canalele de irigatii si/sau desecare astfel incdt sd fie asiguratd
scurgerea apelor in lung. Aceste lucrdri vor fi realizate vara tirziu §i toamna pentru
protejarea speciilor de amfibieni existente {in vederea impiedicérii migratiei acestora, in
zona canalelor este necesard bararea locala a acestora cu plasi find, inainte de decolmatare);
pentru mentinerea stdrii de conservare a zonelor traversate de autostrada sau aflate in
culoarul ,road — effect zone” — zona tampon, vor fi mentinute zonele umede;

se vor lua misuri pentru intretinerea plantatiilor si spatiilor verzi previzute pe autostrada;

in cazul producenii unui accident, vor fi luate masuri imediate pentru indepértarea rapida a
urmdrilor gi a eventualelor produse deversate, pentru ca eventualele scurgeri de carburanti
pe suprafata carosabild s nu ajungé pe sol;

se vor fua masuri in vederea colectirii deseurilor rezultate pe amplasamentele parcarilor.
Aceste vor fi evacuate de pe amplasamentele mentionate, pe baza unor contracte pe care
administratorul autostrézii le va incheia cu firme de salubritate;

mentinerea in stare buné a imprejmuirii prevazute in lungul autostrizii.Pe zonele lucririlor
de arta imprejmuirea previzuta la sol va fi intrerupta intre sferturile de con astfe! incét sa
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permita libera trecere a faunei de pe o parte pe cealalatd a autostrazii. imprejmuirea va fi
ingropata in pdmant pe o indl{ime de 0,8 m, astfel incit aceasta s nu poata fi deteriorata de
animalele de talie mare.

- prevederea si mentinerea in stare buna a panourilor antifonice prevazute in zonele de trecere
peatru fauna salbatica.

Maisuri de protectie a patrimoniului cultural

Constructorul va opri lucrarile si vor fi va stabilite masurile ce se impun. in colaborare
cu autoritifile competente.Lucrdrile vor fi reluate doar dupa ce amplasamentul respectiv va fi
descarcat de sarcina arheologica.

Desfasurarea lucrérilor de constructie va fi supravegheati de un specialist arheolog.

In pericada de operare a autostrizii, nu sunt necesare masuri de protectie a siturilor

arheologice.

in perioada de operare a autostrizii, nu sunt necesare masuri de protectie a siturilor
arheologice.

Masuri pentru integrarea in peisaj
Amenajirile peisagistice vor face ca autostrada sa se incadreze armonios in peisajul natural.

¢ limitarea la minim a scoaterii vegetatiei in timpul lucririlor de construcie a autostrazii;
replantarea vegetatiei se face astfel incat s3 cuprinda speciile specifice locului;
obtinerea de material vegetal care sé nu prezinte dificultati la culturi;
realizarea de innierbari a taluzelor in rambleu si debleu;
plantarea de arbusti in zona gropilor de imprumut folosite;

» plantarea de vegetatie in zona mediani a drumului expres;

» amenjarea de spatii verzi, plantiri de arbori si arbugti in spatiile de parcare si de
servicil, in nodurile rutiere, precum si in centrul de intre{inere si coordonare, centrul de
intrefinere §i monitorizare;

e colaborarea pe timpul executiei lucrarilor de constructii cu peisagisti, botanisti,
horticultori;

Activitatea de dezafectare si misuri de refacere a mediului

» Prin reconstructia ecologica, se va avea in vedere reducerea impactului lucrérilor datorat
construirii autostrdzii, protecfia solului impotriva eroziunii, restaurarea vepgetatiei
afectate de-a lungul aliniamentului;

e Zonele afectate in perioada lucrdrilor de constructie(taluzuri, organiziri de santier,
fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor fi reabilitate prin
ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pimint vegetal, plantare vegetatie
specifici zonei:

e Pentru refacerea structurii vegetale a solului in zonele afectate se va folosi solul
vegetal care a fost excavat §i depozitat;

® Drumurile tehnologice utilizate pe perioada executiei lucrarilor pentru aprovizionarea cu

materiale de constructie a fronturilor de lucru vor fi mentinute si dupd finalizarea
lucrarilor, acestea functiondnd ca drumuri de acces;
Drumurile de intrefinere (cu latimea de 3m), vor fi pietruite si amplasate pe ambele
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parti ale autostrazii;

o Spatiile verzi previzute de-a lungul autostrazii vor fi amenajate cu arbusti pentru garduri
vii, pentru asigurarea efectului protectiv impotriva poluarii, avind totodatd si un rol
important de protecte, delimitare, ghidare a circulatiei.

NATURA TRANSFRONTIERA A IMPACTULUI
Nu este cazul.

IV.SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

IV.1.PROTECTIA CALITATII APELOR

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

Perioada de constructie
In perioada de executie a autostrizii sursele posibile de poluare a apelor pot fi:
o Execupia propriu-zisa a lucrdrilor

Lucririle de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamant care pot ajunge in
apele de suprafata. Depunerile de particule solide in cursurile de apa pot modifica granulometria
fundului albiei si pot afecta flora si fauna acvatica.

Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, bitum, agregate, etc.)
determina emisii specifice fiecirui tip de material si fiecirei operatii de constructie. In cazul in care
lucrdrile se desfligoard in apropierea cursurilor de apa, toate acestea reprezinta surse de poluare directa a
apelor. De asemenea, ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect,
acestea ajung in cursurile de apa, dar si in stratul freatic.

Manevrarea defectuoasa, in apropierea cursurilor de apa, a autovehiculelor care transporta diverse
tipuri de materiale sau a utilajelor reprezintd surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversari
accidentale de matenale, combustibili, uleiuni.

Traficul de santier

Traficul greu, specific santierului, determina diferite emisii de substante poluante in atmosfera
rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (NO,, CO, SOx, COV, particule in
suspensie, etc). Pe de alta parte, traficul greu este sursa de particule sedimentabile datorita antrenarii
particulelor de praf de pe drumurile nepavate. De asemenea, pe perioada lucrdrilor de executie particule
rezulta si din procesele de frecare a caii de rulare si din uzura a pneurilor.

Organizarea de santier si Baza de productie

Daca statiile de asfalt si betoane sunt amplasate in apropierea unui curs de apa, ele pot constitui
surse de poluare a apelor de suprafata prin spalarea poluantilor specifici din atmosfera sau de pe sol de
cétre apele meteorice. Din acest motiv, Organizirile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor
de apa.
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Rezervoarele de carburanti pot constitui, de asemenea, o sursa de poluare cazul in care ele nu
sunt etange,
De la statiile de intretinere a utilajelor si masinilor de transport rezulta uleiuri, carburanti si

apa uzata de la spalarea masinilor.
De la Organizarea de santier rezulta si ape uzate menajere de la cantina, spatiile de toaleta.

Modificarile aduse proiectiui nu implica surse suplimentare de poluare a apelor fata de cele de
la data emiterii acordului de mediy revizuit si care au fost evaluate in Raportul privind impactul asupra
medinlui elaborat pentru proiect.

Perioada de operare

Sursele de poluare a apei in perioada de operare sunt urmatoarele:

v" depunerea directd in apele de suprafati a poluantilor generagi de vehicule;

v’ evacuarea apelor pluviale provenite din siroirile de pe carosabil fird s fie preepurate in prealabil;

v’ evacuarea poluantilor lichizi in perioadele lipsite de precipitatii sau a apelor pluviale provenite de
pe carosabil poluate cu compusilor chimici generati prin accidentele de circulatie in care sunt
implicate cisterne ce transportd substante periculoase.

Tipurile de poluanti sunt de natura chimica diferita, functie de originea lor diversa:

v" Reziduuri provenite de la arderea carburantilor: hidrocarburi, plumb;

v" Reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor: substante hidrocarbonice macromoleculare,
zinc, cadmiu;

v" Reziduun metalice provenite de la coroziunea vehiculelor: fier, crom, nichel, cupru, cadmiu si de la
parapetii galvanizati: zinc; uleiuri si grasimi minerale;

v" Reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului: materi solide.

Principala forma de poluare a compurilor de apd de suprafaté ca urmare a exploatarii autostrazii se va
produce in perioadele cu precipitatii, prin spalarea particulelor solide si a altor compusi solubili depusi
temporar pe suprafafa drumului (metale grele, hidrocarburi, iar in perioadele de iama substanie pentru
inlaturarea poleiului (sare, etc.)).

O sursd de poluare a apelor este reprezentati si de apele uzate menajere provenite de la spatiile pentru
servicii si de la centrele de intrefinere, insa aceste ape vor fi colectate §i epurate in stafii mecano-
biologice inainte de evacuarea in emisar.

Prin maodificarile aduse proiectului nu vor exista surse suplimentare de poluare a apelor fata
de sursele identificate la data emiterii acordului de mediu .

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Perioada de constructie

In perioada de constructie sunt previzute urmétoarele lucrin §i instalatiile de preepurare/epurare a
apelor uzate:

v" pentru a nu perturba curgerea in canalele de scurgere se vor construi podete cu o suprafaid de
evacuare suficientd, astfel incat constructia platformei sa nu puni probleme retelei hidrografice
naturale. Astfel, pe zonele unde autostrada traverseaza albia majora a rdului Mures, au fost
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previzute podete la interdistanta de cca. 100 m astfel incat autostrada sa nu actioneze ca un dig in
cazul producerii unor viituri. Asemenea situatii se intalnesc in urmétoarele zone: km 27+000 -
km 36+000, km 40+500 - km 41+250

montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etange vidanjate
periodic, la punctele de lucru/fronturile de lucru si la organizarile de santier;

apele menajere din cadrul organizirilor de santier vor fi colectate in sisteme de canalizare si
stocate in bazine vidanjabile sau epurate in statii de epurare;

apele pluviale colectate de pe platformele Organizérilor de santier care vor fi
impermeabilizate, vor fi colectate in ganfuri perimetrale si epurate in bazine de
sedimentare si separatoare de hidrocarburi,

apele uzate tehnologice rezultate din pierderile din fluxul tehnologic de preparare a betoanelor
se constituie in ape uzate incarcate cu particule de ciment, aditivi si parte fina de agregate vor
fi epurate in decantoare. De asemenea, apele uzate rezultate de la rampa de spélare a utilajelor de
la atelierul mecanic vor fi epurate in decantoare.

Totodata, pentru a reduce impactul activititilor de constructie si pentru a proteja calitatea apelor de
suprafata si subterane se vor lua urmitoarele masuri:

»

stocarea §i utilizarea substantelor toxice si periculoase (carburan{i si lubrifianti necesari
pentru functionarea echipamentelor; vopsea si diluant pentru marcarea drumului) va fi
corespunzitoar (se va realiza in locuri asigurate, ferite de acces public si in rezervoare
potrivit reglementirilor specifice pentru fiecare compus);

aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii
autorizate (fumnizori); in cazul utilajelor care functioneaza la fronturile de lucru, alimentarea
se va realiza cu autocisterne, In locuri ferite de emisii de praf;

depozitele de combustibil din Organizirile de santier se vor amplasa pe platforme de beton;
functionarea in parametri a instalagiei este urmarita in general cu ajutorul containerului
de monitorizare.

Este necesar sa fie previzute o serie de masuri care sa elimine orice sursa care ar putea determina

poluarea mediului inconjurator:

a]

(o]

rezervoarele de stocare au pereti dubli , eventualele scurgeri de carburanti inspatiul
inelar fiind detectata automat si semnalizata la tabloul de comanda

colectarea si dirijarea apelor meteorice posibil contaminate cu carburanti la un separator de
motorina.

Depozitul de carburanti trebuie sa dispuna de echipamentele si instalatiile care sa asigure:

<

o
o
o]

depozitarea si livrarea combustibililor in siguranta,
exploatarea instalatiilor in conditii de siguranta,
un grad redus de poluare a mediului inconjurator,
prevenirea si stingerea incendiilor.

Antreprenorii vor trebui sa adopte o serie de masur care sa diminueze pind la cote admisibile riscul
producerii unui incendiu sau explozii.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand ficute

reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.
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v’ transportul betonului de ciment cu autobetoniere va fi strict controlat pentru a putea preveni in
totalitate deversarea accidentald pe traseu §i spalarea benei §i evacuarea apei cu ciment in
perimetrul lucrérilor de constructie sau pe drumurile publice;

v" nu vor fi afectate zone de protectie sanitara pentru captari de ape subterane si/sau de suprafata,
acestea nefiind amplasate in apropierea autostriizii.;

v activitatile de constructie din apropierea cursurilor de apa si lucrérile necesare a se desfisura in
cursurile de api vor dura o perioada cat mai scurti de timp §i se vor realiza in perioada secetoasi
(cantitafi scazute de precipitatii si debite mici ale apelor). Vor fi solicitate prognoze de la
Administratia Bazinala Mureg, astfel incat lucrdrile sa nu se execute in perioadele cu precipitatii
abundente si viituri. Se vor respecta conditiile indicate in Avizul de gospodarire a apelor.

Lucrari de colectarea si evacuarea apelor:

Sistemul natural de scurgere existent inaintea constructiei autostrazii va fi mentinut prin executia de
poduri si podete.

La baza taluzelor de rambleu se vor executa santuri trapezoidale, din beton, pentru colectarea apelor
pluviale din zona autostrazii.

Apele de pe platforma drumului vor fi colectate prin rigole de acostament din beton si descarcate pe
taluz, in santuri prin casiuri.

Apele pluviale de pe platforma drumului sunt colectate prin intermediul santurilor laterale si conduse
catre statii de preepurare amplasate in punctele de cea mai joasa cota.

in curbe, pentru evacuarea apelor din zona mediand a autostrzii, proveniti de pe calea rutierd
convertitd sau suprainaltata s-a previzut o rigold centrald in lungul zonei mediane, cu descarcare prin
cidmine intr-o canalizare centrald. Deasemenea, in aceste sitvatii s-a prevazut in zona mediani a
autostrizii, un dren longitudinal sub fundatia de balast care si colecteze apele drenate spre zona mediani
si sa le descarce in caminele canalizarii centrale.

Apa colectata de pe carosabil in rigola mediana va fi colectata si descarcata in camine de vizitare, iar
apoi va fi evacuata transversal in santurile aflate la baza taluzului autostrazii. In punctele de cote minime
ale santurilor sau in zonele in care exista emisari, apa va fi dirijata spre instalatii pentru separarea
uleiurilor si hidrocarburilor. Scopul acestor instalatii de preepurare este de a curata apa pana la
indeplinirea parametrilor impusi de NTPA 001/2003, pentru a se putea evacua in emisari naturali sau in
bazine de retentic deschise.

Pentru trecerea apelor pe sub autostrada s-au prevazut podete din beton cu lumina de 2.00 m - 5.00 m.
Acestea au prevazute amenajari amonte si aval.

Debitul proiectat al podetelor a fost determinat in conformitate cu reglementarile actuale in vigoare, si
cu verificarea evacuarii iar, unde este cazul, dimensionarea hidraulica a fost facuta in conformitate cu
»Normativul PD 95-2002 pentru proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor”.

Modificarile aduse proiectului nu presupun elemente care sa conduca la surse
suplimentare de poluare a apei si implicit la stabilirea de noi masuri pentru protectia apei.
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Perioada de operare

In pericada de operare a autostrizii sunt previzute lucrdri si masuri specifice pentru
instalatiile de preepurare/epurare a apelor uzate, intretinerea sistemului de drenaj, a santurilor si
rigolelor pentru preluarea apelor pluviale cat si pentru gestionarea materialelor utilizate pe
perioada iemii pentru intretinerea autostrazii.

Solutiile ingineresti propuse prin proiect nu afecteaza obiectivul general de protectie
cantitativa si calitativa al apelor, indeplinirea conditiilor chimice, biclogice si hidromorfologice
de care depinde starea ecologica a corpurilor de apa.

Au fost prevazute lucrari pe lungimi scurte, cu utilizarea in general a materialelor
naturale astfel incat sa nu se produca alterari hidromorfologice.

In perioada de operare a autostrizii, administratorul drumului va avea ca obiectiv principal
mentinerea caracterufui natural al zonelor umede, intrefinerea lucrérilor proiectate precum si a vegetatiei
ripariene.

Modificarile aduse proiectului nu vor condiice la necesitatea impunerii de noi maswi fata de
cele stabilite in acordul de mediu.

IV.2. PROTECTIA AERULUI

SURSE DE POLUANTI PENTRU AER, POLUANTI

in timpul executarii lucrdrilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina
emisii de poluanti in atmosfera rezultate fie din arderea combustibilului in motor -CO, COZ2,
NOx, SO2, particule in suspensie -fie datorita antrendrii prafului de pe drumuri, a uzurii
pneurilor care genereaza pulberi sedimentabile. Emisiile de poluanti in atmosfera sunt de fapt
rezultatul traficului desfagurat pentru transportul de materii prime, materiale si personal precum
si traficul utilajelor si echipamentelor din dotare.
Sursele de emisii mobile conduc la evacuarea in atmosferd a poluantilor specifici rezultati din
arderea carburantilor in motoarele mijloacelor de transport asa numitele gaze de esapament .
Mentiondm cé poluarea aerului in cadrul activita{ilor de alimentare cu carburant, intretinerea i
reparatiile mijloacelor de transport este redusi si poate fi neglijata.

Prin natura sa, activitate de transport este generatoare de pulberi in suspensie si sedimentabile.
Masurile pentru stabilizarea particulelor pe sol constau in umectarea suprafetelor. Procesul de
umectare este mai accentuat in timpul verii si mai putin intens iarna ca urmare a conditiilor
meteorologice ce contribuie la fixarea pe sol a particulelor (umezeala relativa mare, inversiuni
de temperaturd, cefuri de advectie).

Principalele faze de executie care se constituie in surse de emisie a prafului in atmosfera sunt:
» sapaturile, excavafiile;
» umpluturile;
» realizarea sistemnului rutier (punerea in operd a balastului);
> realizarea lucrarilor de ara.

Lucririle din amplasamentul drumului, constituie sursele cu cel mai ridicat potential de poluare a

atmosferei. Aceste surse sunt de suprafata si sunt un rezultat al functionarii utilajelor si echipamentelor
in fronturile de lucru.
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Calitatea aerului poate fi afectati de emisiile din timpul lucrérilor propriu-zise de constructie lucrari de
terasamente (sapdturi, umpluturi) si a altor materiale (nisip, pietris, balast), construirea unor lucrari
(drum, poduri, viaducte, pasaje, lucriri de consolidare, lucréri hidrotehnice), activitati colaterale
(asfaltare, alimentarea utilajelor si autovehiculelor cu carburanti, marcare drum cu vopsea)) dar si de
emisiile generate de functionarea echipamentelor §i de traficul de santier pe amplasamentul proiectului.

Activitatea utilajelor cuprinde, in principal: decaparea pamantului vegetal, sapaturi si umpluturi din
pamant si balast in corpul drumului, realizarea sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta
(infrastructura, suprastructura) etc.

Pentru realizarea principalelor tipuri de lucrdri, se apreciazi ca se vor utiliza urmitoarele tipuri de
utilaje si vehicule:

» Terasamente: buldozere, excavatoare, excavatoare cu cupa inversa, incircitoare, camioane, foreze
hidraulice, ciocane pneumatice, autogredere, screpere, cisteme pentru apa, proiectoare,
compactoare pe pneuri, masini care merg in spatele compactoarelor, tractoare, raspanditor de
var, malaxor pentru material stabilizat;

» Structura rutiera: autodescarcatoare, nivelator de dium, gredere, perii mecanice, compactoare-
vibratoare, raspanditor de criblura, repartizor de asfalt, auto-gudronator.

» Lucrir de arta: distribuitoare pentru beton, macarale, pompe de beton, camioane, elephantine,
tractoare-trailere, autotransportoare de beton, proiectoare.

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind
fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai
restrictiv al emisiilor.

Emisiile de particule in suspensie varieaza de la o zi la alta depinzind de specificul operaiilor, cat si de
condiiile meteorologice.

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continind intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot
(NOy), compusi organici volatili nonmetanici (COVyuy), metan (CH,), oxizi de carbon (CO, C0,), amoniac
(NH;), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP),
dioxid de sulf ($0,). Cantitiitile de poluanti emise in atmosferd de utilaje depind, in principal, de
urmatorii factori:tehnologia de fabricatie a motorului, puterea motorului,consumul de carburant pe
unitatea de putere,capacitatea utilajului,varsta motorului/utilajului.

Emisiile de poluanti in atmosfera au o durata egala cu durata zilnici a programului de lucru (in general
8 ore), putind prezenta unele variatii de la o ord la alta si de la o zi la alta.

Totodatd, avand in vedere cii durata anuald a lucrdrilor este de circa 9 luni/an (primdvara + vara +
toamna), in sezonul de iama emisiile sunt mult mai reduse. In perioada anuald de lucru vor exista, de
asemenea, vaniatii ale emisiilor, atit datorita categoriilor de operatii care se vor executa la un moment
dat, cat si datorité variatiei conditiilor meteorologice.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt, in general, surse la sol sau in
apropierea solului (cu exceplia celor aferente construirii podurilor, pasajelor sau viaductelor foarte
inalte), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) si mobile.

Caractensticile surselor i geometria obiectivului inscriv amplasamentul, in ansamblu, in categoria
surselor liniare.
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Totodat, realizarea constructiei obiectivului implica, pe langa sursele de emisie aferente lucririlor de
constructie, si surse de emisie asociate activiti{ilor desfasurate pe amplasamentele organizdrilor de
santier, principalele fiind fabricarea betoanelor si a mixturilor asfaltice.

Organizarea de santier

In cadrul Organizirni de santier sursele de poluare sunt de tip punctiform (functionarea statiilor de
asfalt, betoane).

Functionare Statie de asfalt
Emisiile provenite de la statiile de asfait pot fi de doua tipuri:

m Emisii fugitive - specifice activiti{ii de dinaintea prepardrii mixturii, cat si unor operatii din
timpul producerii mixturilor.

Emisiile de praf premergatoare fazei de preparare a mixturilor asflatice sunt asociate traficului de
vehicule desfasurat pe drumurile din cadrul Organizarii de Santier (pavate sau nu), cat si manevrérii
agregatelor. La emisiile fugitive de praf'se incadreaza particulele cu dimensiuni cuprinse intre 0,1 - 300.

Emisiile fugitive aparute in timpul procesului de productie al mixturilor asfaltice constau in combinatii
de poluanti gazosi si particule materiale si sunt asociate urmétoarelor operatii:

> Descircarea asfaltului in mijloacele de transport - de unde rezulta vapori organici si aerosol;
> Stocarea bitumului;
m Emisii dirijate - specifice procesului de productie.

Emisiile dirijate specifice procesului de productie sunt colectate si evacuate in atmosfera controlat prin
cosuri.

Sursele principale de emisii dinijate sunt:

> Uscatorul - de unde rezulta particule materiale, produse de combustie: C02, NOx si SOx,
monoxid de carbon si cantititi reduse de compusi de diferite tipuri: COV, CH4 (de la combustia
incompleta a combustibilului);

> Topitorul de bitum - de unde rezulta particule materiale, produse de combustie: C02, NOx, SOx
si monoxid de carben.

Functionare Stafie de betoane

Pomind de la procesul de productie al betonului, singurele emisii de poluanti de interes sunt particulele
materiale (particule de ciment, agregate si nisip).

Emisiile de poluanti sunt de doua tipuri:

m Emisii fugitive, generate de urmatoarele surse: transferul nisipului si agregatelor, incércarea
vehiculelor de transport, incarcarea mixerului, traficul de vehicule grele, eroziunea vantului in
zonele de stocare a nisipului si agregatelor;

m Emisii punctiforme generate de urmétoare surse: apar intr-0 singura zona si anume la transferul
cimentului in silozuri.
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Emisii pot apare de asemenea in cazul in care statia de betoane nu este echipata cu gamituri de
etansare sau atunci cand acestea sunt uzate.

Operatii de manevrare a agregatelor si eroziune a vantului in zonele de depozitare

Suplimentar, in cadrul Organizirilor de santier apar emisii de particule din manevrarea agregatelor si
depozitarea acestora in zonele denumite padocuri. Agregatele sunt folosite pentru producerea
asfaltului, betonului si balastului stabilizat.

Cantitatea de emisii rezultata din operatiile de manevrare depind de volumul agregatelor ce sunt
depozitate. Emisiile depind de asemenea de o serie de parametrii specifici conditiilor de depozitare cum ar
fi: continutul in umezeala si procentul de agregate fine. In ultimul timp s-a adoptat solufia acoperirii
agregatelor fine de tipul nisipului (in special la agregate fine pentru asfalt), cu dimensiuni mai mici de 3
mm, din cauza proprieta(ii acestora de refinere a umezelii pe perioade mari de timp.

Balastiere, cariere

Principalele surse posibile de poluare a aerului sunt:
fronturile de exploatare a zicdmantului
utilajele de prelucrare a rocii (concasoare)

utilajele de transport si incarcare a rocii (autobasculantele, benzile transportoare, excavatoarele)
depozitele de steril.

» Pulberi din canerd

in cadrul carierelor, fronturile de exploatare (derocare) a zacimantului in timpul efectudrii exploziilor de
derocare precum si actiunile de incircare, descarcare si transport ale autobasculantelor in timpul
evacudrii materialului steril din frontul de exploatare la haldele de depozitare pot fi considerate surse de
poluare a aerului. Pulberile emise, sunt in mare parte pulberi sedimentabile, care se depun in timp
scurt. De obicei acestea nu depésesc limita incintei carierei. in perioadele cu vint putemic, haldele de
steril pot deveni surse de poluare a aerlui prin antrenarea de pe suprafata taluzelor a fractiei
granulometrice de sub 0,005 mm.
> Pulberi emise de concasoare

Concasoarele constituie sursele constante care emit pulberi. Datorita faptului ca aceste utilaje lucreaza in
spatii deschise, pot fi considerate surse de emisie in care dispersia poluantului are un caracter de
suprafatasi nedirijat.

Deoarece dimensiunile si densitifile particulelor de praf sunt mari, pulberile se caracterizeazi ca pulberi
sedimentabile. De aceea, aria de rispindire a acestora este destul de restrinsd. Din rezultatele
misuratorilor efectuate la unele cariere a rezuliat cin situatia de calm atmosferic, raza de rispandire a
prafului nu depaseste 200 m de sursd, la o cantitate de 0,15 mg/mc.

»  Pulberi emise de benzile transporioare

Emisii de pulber rezulta in urmatoarele zone:
m r@mura activa a benzii (partea superioard)
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® ramura pasivi a benzii (partea inferioard)
m punctele de transbordare (descarcare).

In zona analizata exista cariere, balastiere si gropi de imprumut (vezi cap. 4.4.4). Acestea sunt
autorizate. Este posibil ca antreprenorii sa-si procure resursele necesare executiei lucririlor din aceste
locatii.

Perioada de operare

Traficul rutier este singura sursa de poluare a atmosferei in perioada de exploatare a autostrazii.

Astfel, sursa principala de poluare a aerului in perioada operationala este data de arderea
combustibilului in motoarele vehiculelor. Urmare acestui proces, in atmosfera sunt evacuate o serie de
substante nocive. Principalii poluanti din gazele de ardere sunt: oxizii de carbon (CO si C02), oxizii de
sulf (SOx - in cazul vehiculelor care circula cu motorina), hidrocarburi nearse, plumb si compusi de
plumb (din cauza aditivilor din benzina), precum si aerosoli (fum - din cauza arderii incomplete a
motorinei in motoarele Diesel). Se aprecieaza insa ca urmare traficului fluent, emisiile si respectiv
concentratiile de poluanti vor avea valori inferioare limitelor admisibile.

Modificarile aduse proiectului,in conditiile respectarii masurilor specifice protectiei
atmosferei, nu vor aduce surse suplimentare de emisie poluanti in atmosfera fata de datele care
au stat la baza emiterii acordulii de mediu.

INSTALATIILE PENTRU RETINEREA SI DISPERSIA POLUANTILOR IN
ATMOSFERA

Prin natura sa, activitate de transport este generatoare de pulberi in suspensie si
sedimentabile. Masurile pentru stabilizarea particulelor pe sol constau in umectarea
suprafetelor. Procesul de umectare este mai accentuat in timpul verii si mai putin intens iarna ca
urmare a conditiilor meteorologice ce contribuie la fixarea pe sol a particulelor (umezeala
relativd mare, inversiuni de temperatura, ceturi de advectie).

Perioada de constructie

Prin natura lor, sursele asociate lucrdrilor de constructie nu pot fi previzute cu sisteme de captare si
evacuare dirijatd a poluantilor. Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip
operational specifice acestui tip de surse. in ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile,
acestea trebuie sa respecte prevederile legale in vigoare.

Pentru reducerea poluantilor de la instalatiile de preparare beton si asfalt amplasate in cadrul
organizirii de santier, aceste vor fi previzute cu sisteme de retinere a poluantilor (captare-epurare)
dupa cum urmeaza:

» silozurile de ciment si de var: filtre cu saci {cu recuperare prin vibrare - scuturare) -
eficienta de 99%;

» instalatia de preparare mixturi asfaltice: instalatie locala de captare a aerului impurificat din
zona de uscare agregate - mixare, previzuta cu filtre cu saci - eficienta de 99%;

» buncéarul de filer: instalatie locala de captare a aerului impurificat prevazuta cu un ciclon -
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eficienta de minimum 75%.

Sursele de emisie caracteristice etapelor de constructie, operare nu pot fi controlate, in general, prin
instalaii/sisteme pentru refinerea §i dispersia poluantilor in atmosferd si instalatii pentru epurarea
aerului poluat. Masurile specifice etapei de constructie vor consta in:

>

>

Procesele tehnologice mari generatoare de praf, ca de exemplu umpluturile cu pimant, vor
fi reduse in perioadele de vént putemic si se vor umezi permanent suprafeiele nepavate.

Se vor utiliza numai utilaje grele si mijloace de transport corespunzitoare nommelor EURO
[I1 -EURO V, cu motoare diesel. Utilajele si echipamentele cu motor diesel vor fi alimentate cu
motorina cu continut redus de sulf (<0.1%)

Utilajele de constructie vor fi foarte bine intretinute pentru a minimiza emisiile de gaze. Utilajele
si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ce priveste nivelul de monoxid de carbon
si concentrafiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in funcfiune numai dupa
remedierea eventualelor defectiuni,

Viteza de circulatie va fi restrictionatd, iar suprafata drumurilor va fi stropit, la intervale
regulate, cu apé sau alte substante de fixare, cu aditivi, a prafului (in zonele urbane se
recomanda introducerea de deniveldri). Pavajul drumurilor are un impact pozitiv direct asupra
sanatatii umane si diminudrii riscului de accidente: pentru reducerea prafului in zonele urbane se
va utiliza in special pietrigul.

Autocamioanele incércate cu materiale fine usor antrenate de vént vor fi acoperite in mod
corespunzitor.

in carul organizérilor de santier, platformele de lucru sau de circulagie, suprafetele de depozitare,
zonele de stocare carburanti, zona de intrefinere echipamente, zonele de amplasare a statiei de
betoane si a staiei de preparare asfalt vor fi betonate/pietruite. De asemenea, se vor pietrui
drumurile de acces si drumurile de serviciu.

in perioadele cu vant putemic, depozitele de agregate vor fi stropite cu api la intervale regulate
si vor fi acoperite.

Vor fi amenajate puncte speciale pentru indepirtarea manuala sau mecanizati de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor a reziduurilor la iegirea din santier.

La sfarsitul perioadei de constructie zonele afectate de lucririle de constructie (taluzuri,
organizirile de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor
fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, agtemerea de pamént vegetal, plantare
vegetatie specifica zonei.

Pentru stabilizarea solului si reducerea emisiilor de pulberi, la sfarsitul perioadei de construcie,
se vor realiza amenajéri peisagistice pentru parcéri, sensuri giratorii, intersectii, spatii pentru
servicii §i CIC-uri.

In zonele depozitelor de materiale si a gropilor de imprumut se recomanda urmétoarele masuri:
udarea periodica a depozitelor de agregate reprezinti o mésura de reducere a emisiilor, acest lucru
realizandu-se numai pentru agregatele utilizate pentru prepararea betoanelor si a stabilizatului.
ingridirea sau acoperirea padocurilor inactive reprezinti masuri de reducere a eroziunii acestora
de citre vant. De asemenea, se adopta masuri de acoperire a padocurile de stocare pentru
agregate fine. Prevederea unor instalatii de umezire a pimantului extras din gropile de
imprumut, la incarcarea lui in vehiculele care-| transporta pana la fronturile de lucru.

Perioada de operare

In perioada de operare, singura misurd aplicabili este respectarea normelor europene privind calitatea
carburantilor si de asemenea asigurarea pe plan national a existenfei unui parc de autovehicule ce
respectd normele de poluare impuse.

150




Realizarea autostriizii va avea, in mod cent, efecte pozitive asupra calititii aerului de-a lungul drumurilor
nationale si judetene de pe care va fi atras trafic. Acest fapt se va materializa in fluentizarea traficului
pe aceste drumuri si, implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de substante poluante degajate in
atmosfera precum si a nivelului de zgomot.

Evitarea mirosurilor neplicute din zona dotérilor autostrizii (parcéri, spatii de servicii, centre de
intretinere) se va realiza prin :

» Amenajarea spatiilor de depozitare a deseurilor;

» Organizarea colectirii periodice a acestora si transportul la depozite ecologice in vederea
depozitarii definitive;

» intrefinerea sistemului de colectare si epurare a apelor pluviale.

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente noi care sa conduca la suwrse
suplimentare de poluare a aerului si implicit la stabilirea de noi masuri pentru protectia
atmosferei ramanand valabile conditiile stabilite in acordul de mediu.

IV.3. PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR

SURSELE DE ZGOMOT SI DE VIBRATII
Perioada de constructie

Etapa de constructie va genera zgomot si vibratii prin activititile propriu-zise (inclusiv manipularea
materialelor de constructii utilizate) si prin transportul materialelor, care se va suprapune peste fondul
existent. Constructia implica folosirea de utilaje de masa mare, care, prin deplasdrile lor, provoaca
zgomot si vibratii. La aceste utilaje se adaugi autocamioanele, care au o masa mare chiar cind circula
fara incarcitura.

Utilajele folosite in constructii §i vehiculele de transport sunt principalele surse de zgomot si vibratii pe
timpul perioadei de constructie. in tabelul urmator se prezintd nivelurile de zgomot ale surselor
reprezentate de utilajele de constructii folosite in mod obignuit.

Utilajul Nivel de zgomot la 15 m distanta
(dB(A))

Masina transportoare 75-85
Autocamion de mare tonaj 75-85
Autobetonieri 75-85
Excavator 80-90
Macara 75-85
Buldozer 80-90
Compresor 75-85

Se observi ca utilajele de lucru genereaza intre 75dB(A) si 90dB(A) in regim nomal de functionare.
In cazul statiilor de mixturi asfaltice si betoane, sursele de zgomot sunt date de functionarea:

Arzitoarelor;
Compresoarelor;
Ventilatoarelor;
Grupurilor electrogene;
Malaxoarelor
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e Motoarelor.

In general, functionarea unei stafii de mixturi asfaltice determina un nivel de zgomot de 70 - 75
dB(A), in vieme ce de la statia de betoane rezulta la nivelul malaxorului un nivel de zgomot de cea 80
dB(A).

Impactul zgomotului si vibratiilor pe durata lucrérilor de executie are caracter temporar.

In ceea ce priveste vibratiile, desi pot fi motive de aparitie a vibrafiilor in structura terasamentului, mai
ales in cazul utilizirii utilajelor grele, drumul analizat nu este fundat direct pe roca de baza si existi
stratunt intermediare in sistemul drumului, cu rolul de intrerupere a vibratiilor. Din acest motiv, nu se
considerd cd vor apirea niveluri de intensitate a vibratiilor peste cele admise de legislatia nationala in
vigoare (SR 12025/1994).

Perioada de operare

Sursele de zgomot §i vibratii, in perioada de exploatare si intre{inere sunt reprezentate de vehiculele
aflate in circulatie.
Intrarea in functiune a autostrizii va avea un impact pozitiv asupra calitiitii mediului si a nivelului de
zgomot in localitdtile traversate de drumurile nationale de pe care autostrada va prelua trafic, in special
DN 1. Astfel, acestea imbundtitiri au efecte pozitive asupra stirii de sinatate a populatiei care triieste in
localitétile traversate de DN 1: Alba lulia, Teius, Aiud.

Totodatd, reducerea traficului pe drumurile nationale determina cresterea siguraniei circulatiei pe
aceste drumuri, cu efecte pozitive atdt asupra participantilor la trafic, cat si asupra populatiei rezidente
in localitatile traversate de ele.

Autostrada Sebes - Turda va asigura condilii de circulaie fiuenta, aceasta avind efect direct asupra
populatiei datorita economiei de timp si carburanti care se va realiza prin utilizarea drumului,
comparativ cu situatia actuala.

AMENAJARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI ST
VIBRATIILOR

Perioada de constructie

Pe pericada derulirii lucrarilor de construcie sunt prevazute urmétoarele amenajari si dotarile pentru
protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

» itinerariul rutelor de transport va fi studiat cu atentie pentru a evita, pe cit posibil,
poluarea cauzatd de zgomot si vibrafii, itinerariu va fi respectat cu strictete; se vor folosi la
maxim rutele din afara oraselor; in cazul in care nu este posibil ca traficul sa fie totalitate in
afara localitéilor, se va limita viteza de deplasare a traficului greu in interiorul localitatilor la
40 km/h; basculantele, mai ales, vor funcfiona cat mai departe posibil de zonele
rezidentiale

» lucrdrile/activitifile de constructie care reprezinta surse de zgomot si care se vor desfisura la

distante mai mici de 200 m de zonele rezidentiale, se vor desfigura numai pe timpul zilei (6.00 -

22.00), iar dacé nivelul de zgomot va continua sa fie ridicat se vor utiliza pentru izolare panouri

fonoabsorbante

echipamentele care produc niveluri ridicate de zgomot vor fi inlocuite sau ecranate/protejate

utilajele de constructie vor fi bine intrefinute pentru a minimiza zgomotul i vibratiile

VvV
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» organizarea de santier si Baza de productie se vor amplasa la o distanta de minim 1000 m fata de
zonele cu locuinte.

» In zona fronturilor de lucru este necesar a se lua toate masurile de protectie antifonica pentru
personalu! care muncegte,

» graficul de executie a lucririlor va avea in vederea minimizarea perioadei de timp necesare
executiei lucrdrilor in apropierea zonelor rezidentiale prin deschiderea mai multor fronturi de
lucru in paralel si alocarea de resurse suplimentare.

Perioada de operare

Prin preluarea traficului de tranzit din localitifile traversate de drumurile din culoarul autostrazii,
nivelul de zgomot in acestea se va reduce.

Pentru protectia zonelor sensibile impotriva zgomotului, vor fi montate panouri fonoabsorbante de-a
lungul autostrazii in zonele situate la distante mai mici de 400m de autostrada la pozitiile prevazute in
acordul de mediu .

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la surse
suplimentare de zgomot si implicit la stabilirea de noi masuri fata de data emiterii acordului
de mediu.

IV4. PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

SURSELE DE RADIATII
Modificarile aduse proiectului nu presupune utilizarea surselor de radiatji.

AMENAJARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

Nu vor fi necesare amenajari si dotiri pentru protectia impotriva radiatiilor in perioada de constructie si
operare.

Modificarile aduse proiectului nu implica elemente noi care sa conduca la noi conditii fata de
data emiterii acordilui de mediu.

IV.5. PROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULUI

SURSELE DE POLUANTI PENTRU SOL, SUBSOL SI APE FREATICE
In perioada de constructie

Sursele potentiale de peluare a solului si subsolului datorita desfisurdrii lucririlor de constructie propriu
zise sunt reprezentate de:

¢ manevrarea necorespunzatoare a materiilor prime;

¢ scurgerea accidentald de produse petroliere care apar in timpul alimentérii cu carburanti
si functiondrii defectuoase a utilajelor, deversarilor accidentale 1a nivelul zonelor de
lucru sau céilor transport si de acces;

o pulberile rezultate in procesele de excavare, incércare, transport, descircare a
paméntului pentru terasamente si care se depun pe sol;

e depunerea pe sol a poluantilor din aer, proveniti din circulajia mijloacelor de transport,
functionarea utilajelor de constructii.
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poluarea solului de la functionarea statiei de asfalt. Sursele de poluare din aceasta zona sunt:
incélzirea agregatelor (sursa fiind combustibitul lichid usor utilizat), topirea bitumului (sursele
fiind combustibilul lichid usor utilizat pentru incalzirea bitumului si bitumul), incircarea
mixtuni asfaltice in masini (sursa fiind mixtura asfaltica).

activititile desfasurate in cadrul Organizarilor de santier implica manipularea unor cantitéi
importante de substanie potential poluatoare pentru sol. In aceasta categorie sunt incluse:
vopsele, solventi, carburanti etc.

apele uzate menajere si tehnologice rezultate pe amplasamentul Organizirii de santier si Bazei de
productie. Daca acestea nu sunt colectate, epurate si descircate controlat, se pot infiltra cu
usurinta in sol.

Lucririle de excavare a pamantului pot avea un impact semnificativ asupra solului in zonele cu
vulnerabilitate mare, ca urmare a aparigiei fenomenului de eroziune. Acest fenomen este insa local si
poate fi evitat prin aplicarea unor masuri de protectie pe durata executiei lucrdrilor.

Substaniele poluante prezente in emisii si susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul solului
sunt $02, NOx si metalele grele.

Pe timpul executarii lucrarilor, formele de impact identificate pot fi:

>

>

>

inldturarea stratului de sol vegetal §i construirea unui profil artificial prin lucririle de
terasamente executate;

aparitia eroziunii si/sau posibilitatea activarii unor alunecari de teren pe zonele care au
fost identificate ca fiind instabile. Lucrarile de terasamente desi nu sunt poluante,
conduc la degradarea solului si induc modificiri structurale in profilul solului. Astfel,
erodarea sau poluarea solului impiedicé dezvoltarea vegetatiei pe suprafeiele afectate.
De asemenea, posibilitatea cresterii eroziunii solului in zonele gropilor de imprumut,
prin exploatarea resurselor din aceste locatii. Intrucat exista gropi de imprumut pe
traseul autostrazii, Antreprenorii le pot folosi pe acestea, sau altele deja existente in alte
zZone.

pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitare neadecvati a
deseurilor sau a diferitelor substante, materiale;

modificarea posibila a calitatii solului prin deversari accidentale ale unor
substanfe/compusi direct pe sol. Un astfel de tip de impact poate aparea in cazul unor
scurgeri accidentale de uleiuri sau motorina in zona fronturilor de lucru, in timpul
functionanii utilajelor in fronturile de lucru sau rularii vechiculelor de santier,

modificiri calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer (modificari
calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale).

In perioada de operare

Dupa punerea in exploatare a autostriizii sursele potentiale de poluare a solului sunt:

¢ poluantii provenii din traficul rutier (CO, NOx, SO,, PM10, metale grele) ~ sursi
continua de poluare, proportionala cu intensitatea circulafiei, determinata de emisiile
de paze de esapament, uzura carosabilului, anvelopelor, vehiculelor, remorcilor ete.
Pénd in prezent, in Romania, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca rezultat al
circulatiei rutiere. Concentratiile de Pb, Ni, Zn,Cd in sol in vecinitatea drumurilor s-
au incadrat in prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluarii mediului,
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respectiv au rezultat mai mici decét pragurile de alertd pentru soluri mai putin
sensibile.

scurgerea accidentald de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere

activitatea de intretinere a drumului in perioadele de iarnad datoritd utilizérii
substanielor chimice (NaCl). In prezent CNADNR a redus semnificativ cantititile de
sare folosite pe drumurile nationale, trecind la folosirea intensiva a clorurii de
calciu, in vederea reducerii riscurilor asociate (aport de cloruri in ape pluviale,
agresivitate crescuta asupra elementelor construite, eventuale sardturdri ale
terenurilor adiacente zonelor de depozitare a amestecului sare/nisip). Se face
menjiunea ca pentru intrefinerea podurilor, in perioada de iama, se foloseste
exclusiv nisip. Se apreciazd ca efectul poludrii sezoniere asupra drumurilor ce
urmeazd a fi reabilitate este redus. Aceastd apreciere are in vedere lucrdrile de
colectare si evacuare a apelor din precipitatii, lucrdri care asigura reducerea poludrii
terenurilor adiacente lucrarii.

depozitarea ilegala pe sol a deseurilor rezultate de la activitatile care se vor
desfisura la marginea drumului. Colectarea si depozitarea acestora va fi in sarcina
administratorului autostrazii.

LUCRARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULUI

Perioada de constructie

In perioada de constructie sunt previzute urmdtoarele lucrdri si dotiri pentru protectia solului $i a
subsolului, pentru prevenirea eroziunii solului gi asigurarii stabilitagii taluzurilor:

>

>

v VvV V¥V

decaparea pimantului vegetal din zonele care vor fi ocupate permanent (drumul propriu-zis,
poduri, pasaje podete, etc.) si depozitarea acestuia in vederea reutilizarii.
aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii
autorizate (fumizori); in cazul utilajelor care functioneaza la fronturile de lucru, alimentarea
se va realiza cu autocisterne, in locuri ferite de emisii de praf.

colectarea selectiva, stocarea si eliminarea corespunzitoare a deseurilor (pdmant cu un
continut ridicat de material biodegradabil si materiale granulare rezultate din excavatii;
deseuri de ciment sau asfalt; deseuri menajere; uleiuri uzate; baterii uzate; deseuri
metalice; materiale colectate in sanfuri §i rigole, decantoare, separatoare de produse
petroliere §i bazine de retentie). Substantele toxice si periculoase vor fi depozitate
corespunzitor si vor fi pistrate evidente.

optimizarea suprafetei ocupate de proiect/organizirile de santier pentru a minimiza
impactul

evitarea formdrii baltirilor care se pot infiltra cu timpul in sol, poluand solul si subsolul
suprafefele de teren utilizate/ocupate de activitaile de constructie dupi ce vor fi reabilitate
vor fi predate autoritétilor locale §i proprietarilor privati.

pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera, vor fi utilizate vehicule si utilaje de
generatie recenta. Acestea vor fi verificate periodic pentru evitarea pierderilor de ulei sau
combustibil.

colectarea apelor pluviale de pe amplasamentele organizirilor de santier se va face pe
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platforme impermeabilizate, sistematizate corespunzitor astfel incat apele pluviale sa
poatii fi colectate in santuri perimetrale si epurare inainte de a fi descircate in mediul
natural.

» exploatarea unor gropi de imprumut presupune excavarea unor cantitiifi mari de pamant de
pe suprafefe relativ extinse. Lucririle de excavare a pimantului pol avea un impact
semnificativ asupra solului in zonele cu vulnerabilitate mare, ca urmare a aparitiei
fenomenului de eroziune. Acest fenomen este insa local si poate fi evitat prin aplicarea unor
masuri de protectie pe durata executiei lucrdrilor. Este insa de mentionat ca in zona
autostrizii exista deja gropi de imprumut deschise, existind posibilitatea ca antreprenorii sa
se foloseascd de resursele acestora.

» execufia autostrizii nu va implica defrigari de terenuri. In zona traversata exista tufisuri si
vegetatie arbustiva necompacta. Activititile de taiere a acestei vegetatii nu implica
poluarea solului.

Pentru a proteja solul impotriva poludrii se interzice utilizarea de substante chimice, erbicide pentru
indepértarea vegetatiei.

In proiect au fost prevazute masuri de protectie specifice pentru stabilizarea terenului impotriva eroziunii
si a alunecarilor de teren.

In ceea ce priveste zona organizarii de santier vor fi avute in vedere urmitoarele masuri:

Locafia Organizarii de santier va fi imprejmuita astfel incat sa nu se ocupe suprafete
suplimentare de teren.

Pentru modificarile de pe lotul 4 al autostrazii sunt stabilite lucrari de reabilitare a barajului de la
Stejaris care constau in:

* Aducerea coronamentului la cota pe toata lungimea barajului, de la autostrada pana
la descarcatorul de ape mari, realizata prin umpluturi din material local;

¢ Reprofilarea taluzului amonte si protectia taluzului amonte al barajului prin
realizarea unui pereu din piatra bruta, rezemat pe o grinda din beton inglobata intr-
un prism de piatra bruta;

Principalul impact asupra solului in pericada de constructie este consecinta ocuparii
permanente de terenuri pentru realizarea autostrazii. Desi se poate produce o ocupare
temporara( organizari de santier, zone de depozitare intermediara materiale inerte impactul
este considerat unul mediu, reconstructia ecologica a zonelor ocupate fiind obligatorie.

Impactil asupra solului si subsolului pentru perioada de executie este caracterizat
ca fiind negativ moderat, pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte
reversibile,

Perioada de operare

Impactul anticipat se caracterizeaza global ca minor.Traficul ce se va desfasura pe
autostrada va avea un impact nesemnificativ asupra solului. In ceeace priveste poluarea
accidentala autostrada este proiectata si semnalizata conform normativelor in vigoare astfel
incat riscul unor accidente sa fie cat mai mic. In zonele anexe autostrazii, parcari, spatii de
servicii, centre de intretinere impactul va fi minim prin :
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» dotarea parcarilor, spatiilor de servicii,centrelor de intretinere cu cosuri de
colectare a deseurilor, golirea periodica a acestora,intretinerea generala a
spatiilor de parcare prin curatarea periodica, vopsirea, igienizarea acolo unde
este cazul;

> dotarea echipelor de interventie cu mijloace necesare remedierii oricaror
degradari fizice, chimice care apar in perimetrul drumului ca urmare a traficului
sau a accidentelor de circulatie;

» curatarea si intretinerea periodica a constructiilor de epurare.

Modificarile aduse proiectului nu presupun elemente care sa conduca la surse
suplimentare de poluare a solului si implicit la stabilirea de noi masuri fata de data emiterii
acordului de mediu.

1V.6. PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE SI ACVATICE
IDENTIFICAREA AREALELOR SENSIBILE CE POT FI AFECTATE DE PROIECT
Traseul autostriizii nu interfereaza direct cu arii protejate, rezervatii botanice speciale sau alte elemente
vegetale (izolate sau nu) de valoare speciald pentru mediu.

Lot 1
Auiile naturale protejate (SCl-uri, SPA-uri) din zona obiectivului, Lot 1 al autostrazii sunt urmétoarele:

Distanta minima
Nr Denumirea ariilor Zone kilometrice / intre a.rule na:urale
ert naturale protejate partea infrastructurii e
Autostrazii conform
PT
| SCI Podisul Secaselor* Km 0+000 - km 5+000/ 850 m
dreapta
2 Rezervatia Rapa Rosie Km 0+000/ 3200 m
dreapta
4 SPA Piemontul Muntilor km 1+800 - km 3+500 3200 m
Metaliferi si Vintului* stanga

Intre aria naturala protejata SCI Podisul Secaselor si traseul autostrazii se interpun raul Sebes, un
drum local si localitatea Lancram, astfel ca aceasta nu va fi afectata de lucrarile de construire a
autostrazii, iar in ce priveste rezervatia si SPA Piemontul Muntilor Metaliferi si Vintului distanta fiind
mare acestea nu vor fi afeclate de lucrarile de construire a autostrazii.
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Lot 2:

Arile naturale protejate (SCI-uri, SPA-un) din zona obiectivului, Lot 2 al autostrazii sunt urmatoarele:

N , . Zone kilometrice / | Distanta minima intre

r | Denumirea ariilor s .

crt | naturale protejate partea ) ariile natl_l.ra[e si traseul
infrastructurii autostrazii conform PT

1 SCI Raul Tarnava Mare Zona: km 22+500 | 3200m

intre Copsa Mica si km25+000/dreapta
Mihal{*ROSCI0832
2 SCI Pajistile lui Zona: 2700m
Suciu*ROSCI0187 km 304000

- km 39+000 /
dreapta

3 SPA Muntii Trascaului | Zona: 950m

ROSPAQO87 km 33+500

-km 41+250/
sténga

4 SCI Trascau Zona: km 33+500 | 880m

ROSCI0253 -km 41+250/

stanga

5 SCI Bagau Zona: 650m

ROSCI0004 km 41+000

- km 41+250/
dreapta

Intrucat autostrada trece la o distanta minima de 880m de SCI Trascau, distanta crescand progresiv, si
faptul ca pe la limita ariei trec DN1 si CF300, impactul autostriizii asupra acestora va fi foarte redus.
Accesul in autostrada va fi evitat, urmare imprejmuirii cu inaltimea H = 1,8m, previzuta pe aceasta

zona.

Lot 3 : km 41+250-km 53+700

Ariile naturale protejate (SCI-uri, SPA-uri) din zona obiectivului, Lot 3 al autostrazii sunt urmitoarele:

. .. Zone kilometrice / | Distanta minima intre
Nr | Denumirea ariilor s S
crt | naturale protejate partea . ariile nattf.rnle si traseul
infrastructurii autostrazii conform PT
1 SCI Bagau ROSC1 0004 Zona Km41-km 650m
50/dreapta
2 | Rezervatia Tau fara fund Zona km 42+500- 4300m
km 43/dreapta
2 | 8CI Padurea de stejar Zona Km48+800- | 750 m
pufos de la Miraslau km 50/stanga
ROSCI 0147

Traseul autostrazii Sebes-Turda pe lotul 3 trece pe langa SCI Bagau ROSCI0004 la o distanta
cuprinsa intre 600-3500m in partea de est si pe langa ROSCI0147 Padurea de stejar pufos de la

Miraslau la o distanta cuprinsa intre 750-4093m in partea de vest.

158




Lot 4 : km 53+700-km 70+000

Ariile naturale protejate (SCl-uri, SPA-uri) din zona obiectivului, Lot 4 al autostrazii sunt unmitoarele:

. " Zone kilometrice / | Distanta minima intre
Nr Denumirea ariilor . .
le proteiate partea ariile naturale si traseul
Ll naturale prote) infrastructurii Autostrazii conformPT
1 SPA Canepistii ROSPA Zona Km 70+000 6000m
0113 {final proiect)
2 | SCI Saraturile Ocna Veche | Zona Km 70-+000
ROSCI 0223 (final proiect) 5500 m
3 Rezervatia Ocna Veche Zona Km 70-+H000 5500m
(final proiect)
4 Rezervatia Saratura Zona Km 70+000 5500 m
{final proiect)

Modificarile aduse proiectului nu au adus schimbari ale distantelor minime intre ariile
naturale protejate si traseul autostrazii fata de studiul de evaluare a impactului realizat la
emiterea acordului de mediu revizuit.

e Lacul Stejaris

LUCRARILE, DOTARILE SI MASURILE PENTRU PROTECTIA BIODIVERSITATII,
MONUMENTELOR NATURII ST ARIILOR PROTEJATE

Traseul autostrizii nu interfereaza direct cu arii protejate, rezervatii botanice speciale sau alte elemente
vegetale (izolate sau nu) de valoare speciald pentru mediu.
Avind in vedere faptul ci nu vor fi traversate situri Natura 2000 si ca modificarile proiectului nu au adus
elemente noi in ce priveste aceste capitol se vor mentine recomandarile din Raportul privind impactul
asupra mediului si se vor respecta conditiile din acordul de mediu emis pentru proiect :

v Pentru diminuarea impactului autostrazii asupra unor specii de pasdri, urmare fragmentarii
habitatului de hranire, terenurile ce urmeazi a fi ocupate urmeaza a fi marcate cu tarusi, astfel
incat sa nu se afecteze suplimentar suprafete adiacente. Realizarea autostrzii nu va implica o
schimbare importanta in raportul folosintelor de terenuri. In culoarul autostrazii se va ocupa
preponderent teren cu folosinta arabila. Suprafata ocupata de autostrada va fi foarte mica,
comparativ cu suprafefele naturale ce vor ramane neafectate. Este de amintit lungimea mare pe
care au fost previzute lucrdri de arta in lungul autostrizii (cea. 10% din intreg traseul), in
zonele respective, ocupdrile propriu-zise de terenuri fiind minime. Pe de alta parte exista zone
intregi unde traseul autostrizii se desfigoarii in apropierea unor artere de circulatie cum ar fi
DN 1 si calea ferata CF 300, zone unde fragmentarea habitatului de hranire este deja manifestata
prin prezenta acestora. In scopul minimizarii impactului autostrizii prin fragmentarea
habitatului de hranire, inclusiv asupra speciei acvila {ipétoare, vor fi realizate amenajari
peisagistice in zonele nodurilor rutiere si a dotarilor autostrizii. De asemenea, taluzurle
autostrizii vor fi inerbate.

v Se recomanda ca indepartarea vegetatiei de tipul arbustilor si arborilor sa se realizeze numai vara
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tarziu si toamna dupd terminarea perioadei de inflorire si scuturarea seminelor speciilor de
interes conservativ, usurind astfel refacerea sistemelor afectate dup finalizarea constructiei dar
si pentru a limita impactul negativ in perioada de cuibirire;

v" In toate punctele de traversare a rdurilor i pardurilor existd pajisti de lunci si zivoaie de salcii

ori plopi de interes conservativ. Pentru reducerea impactului negativ in aceste zone se recomanda

ca lucririle sd fie realizate pe cit posibil in lunile de toamna, dupi terminarea perioadei de
inflorire i scuturarea seminfelor speciilor de interes conservativ, usurind astfel refacerea
sistemelor afectate dupa finalizarea constructiei;

Refacerea vegetaiei imediat dupi incheierea lucrarilor;

Se recomanda evitarea utilizdrii de sol din alte zone, pentru a nu favoriza introducerea unor

specii alohtone, potential invazive, ce ar putea contribui la afectarea valorii de conservare a

ecosistemelor locale;

¥" Restrictionarea suprafetelor excavate si a celor denudate in zonele de lunci ale cursurilor de
apd (raul Mures);

v Evitarea pe cat posibil a realizarii lucririlor de constructie in albiilor a podurilor si a
lucrérilor hidrotehnice in perioada in perioada de reproducere a speciilor de pesti (1 mai -
3laugust). Monitorizarea lucrdrilor de constructie a podurilor si a lucrdrilor hidrotehnice in
scopul limitérii impactului asupra habitatelor si a speciilor de pesti;

v" Pentru a evita cresterea turbidititii apei ce poate afecta in special ecosistemele acvatice si
palustre din rurile §i pardurile traversate se recomanda folosirea balastierelor existente;

v Prevenirea deteriordrii suprafetelor adiacente albiilor cursurilor de apa in vederea evitarii

pierdeni si/sau afectarii habitatelor floristice si faunistice. Pastrarea habitatului natural

nedeteriorat in lungul cursurilor de apa are un impact pozitiv asupra indivizilor diferitelor
grupe de animale, nevertebrate §i vertebrate din zonele afectate si limitrofe;

Limitarea compactarii solului;

Curatarea canalelor de irigatii si/sau desecare va fi efectuata vara tarziu si toamna pentru

protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederea impiedicirii migratiei acestora, in zona

canalelor este necesara bararea locala a acestora cu plasi find, inainte de decolmatare).

v" Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu reviziile efectuate care au un nivel

redus de zgomot si de noxe;

Respectarea graficului de lucrdri in sensul limitarii traseelor si programului de lucru
pentru a limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentului;

Se interzice depozitarea necontrolatd a materialelor rezultate (vegetatie, pimant, etc.);
Se interzice depozitarea necontrolata a deseurilor pe traseul lucrarlor

Asigurarea curgerii libere in albii in timpul perioadei de executie a drumului;
Monitorizarea florei si faunei.

RN

ANEN

\

ANANENEN

La finalizarea lucrarilor de constructic zonele afectate de lucrari vor fi reabilitate prin
ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare de vegetatie specifica
zonei care nu va avea numai scop estetic ci si de reconstructie a elementelor naturale.

Masuri de protectic pentru speciile identificate in ariile naturale protejate
Protectie si conservare pentru grupa nevertebratelor:

Masun recomandate pe perioada executiei lucrarilor:

Masurile generale indicate in literatura de specialitate pentru protectie si conservare sunt urmatoarele:
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v Interzicerea colectirii speciilor protejate;

v Reducerea si /sau eliminarea tratamentelor cu substante chimice toxice, nevertebratele fiind
sensibile la orice modificare adusa solului si/sau vegetatiei. De aceea, este necesar ca
Antreprenorii sa elaboreze un Plan de prevenire si combatere a poludrii accidentale care sa aiba
detaliat modul de interventie in cazul producerii unui accident care implica substante toxice sau
periculoase (modul de informare, echipamente, resurse umane);

v' intretinerea si ingrijirea periodica a plantatiilor previzute la autostrada nu va fi realizata cu
fertilizatoru sau solufii pe baza de agenti chimici.

Este cunoscut faptul ca in multe dintre paduri din motive de siguranta si pentru a asigura o protectie
contra accidentelor, arborii batrini si uscati sunt taiati. Acest lucru afecteazi insa conditiile naturale de
habitat pentru diferite specii de insecte. Ultimile studii efectuate pe aceasta tema demonstreazi faptul ca
acegti arbori trebuie lasati pe amplasament reprezentéind un habitat pentru numeroase specii de insecte,
fungii, licheni si jucind de asemenea un rol foarte important in productivitatea padurii si stabilizarea
mediului.

Specii de nevertebrate exista in urmétoarele arii naturale protejate: SCI Podisul Secaselor, SCI Trascau,
SCI Bagau si SCI Padurea de stejar pufos de la Miraslau.

Este de mentionat faptul ca realizarea lucrérilor nu implica tdieri de arbori din habitatele naturale.

Avind in vedere cele mentionate mai sus, se aprecieaza ca impactul autostrézii asupra nevertebratelor va
fi nesemnificativ in cazul in care se vor aplica masurile de protectie cu caracter general detaliate pentru
perioada de executie a lucririlor cat si pentru perioada de operare a autostrazii.

Protectie si conservare populatii de lilieci

In culoarul autostrazii, specii de lilieci exista in SCI Trascau: Rhinolophus Euryale, Barbastella
barbastellus, Rhinolophus hipposideros, Miniopterus schreibersi.

Intre masurile constructive previizute menfionam:

> mentinerea vegetatiei originale $i prevenirea distrugerii vegetatiei in zonele adiacente traseului
autostrazii mentinand astfel adaposturile liliecilor si traseele de zbor,

> evitarea taierii arborilor cu addposturi pentru lilieci, iar daci acestia se afla pe culoarul autostrazii se
vor evita lucrérile in perioadele sensibile - hibemare, imperechere, matemitate sau vor fi create
cavitti/casute pentru lilieci in arborii din apropierea addpostului pierdut (mésuri realizate sub
indrumarea unui specialist).
Se recomandi ca inaintea incepeni executiei autostrizii, dupd pichetarea coridorului ce urmeaza a fi
ocupat, si se identifice scorburile din arborii ce urmeazi a fi taiati, in cazul in care exista in culoarul
autostrazii. Identificarea trebuie ficuta chair inaintea inceperii executiei drumului deoarece numérul
scorburilor locuite se poate schimba radical de la un sezon la altul. Aceasta pentru ca majoritatea
speciilor de lilieci folosesc diferite adaposturi pe parcursul anului si chiar intr-un singur sezon. De
asemenea o parte din arborii cu scorburi pentru lilieci pot fi dobordti de vant sau defrisati legal sau
ilegal.

Este necesar ca execufia lucrdrilor sa fie asistata pe tronsoanele din zona SCI Trascau de un
specialist care inca de la inceput sa identifice posibilii arbori ce pot constitui locuri de adapost
pentru lilieci.

> mentinerea vegetatiei specifice in jurul zonelor umede (pe malurile cursurilor de apisi lacurilor), in
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lunca rdului Mures. Lucrérile de drenaj previzute in proiect nu vor afecta zonele umede din
vecindtatea autostrazii, efectul resimtindu-se doar pe zona amprizei.

» dimensiunile structurilor de traversare - pasaje inferioare (poduri, podete, viaducte) pentru speciile
de lilieci: speciile mari de lilieci (liliecii cu aripi late) preferd structurile cu o indl{ime minima de
6-7m si lafimea de 5-7 m, iar pentru majoritatea speciilor de lilieci sunt suficiente pasajele de 4 m x
4m sau chiar structuri reduse (2 m lafime x 1m iniltime).

Mentionam ca speciile de chiroptere din zona analizata fac parte din subordinul microchiroptere,
acestea putdnd utiliza si structuri cu dimensiuni reduse, avand inaltimea minima de 5m.

Pe zonele cu lucran de arta, este previzuta imprejmuire astfel incat liliecii vor fi fortati sa traverseze
prin zona deschiderilor.

Vegetajia existenta in zonele lucrarilor de arta va fi mentinuti pentru a incuraja utilizarea
acestorapentru traversare.

Stilpii de iluminat pentru zona structurilor vor fi pozitionati strict pentru iluminatul carosabilului
sinu vor lumina vegetatia din imprejurimi oferind astfel sigurantd liliecilor in utilizarea
structurilor.

Conform nomativelor in vigoare, prin proiect este previzuta iluminarea lucrdrilor de arta cu
lungimimai mari de 100m precum si a spatiilor de servicii, parcirilor si cebtrelor de
intrefinere, Pe amplasamentele dotérilor autostrdzii vor fi prevazuti stalpi pe care vor fi
montate corpuri de iluminat orientate citre incinte,

Masuri recomandate pe perioada executiei lucrarilor:

v" operatiile cu potential de generare a zgomotului vor fi etapizate astfel incit disconfortul
produs in zonele din vecinatatea culoarului de transport si fie minim,

v" reducerea timpului de lucru in pericadele noctume i utilizarea luminii anificiale si chiar
interzicerea efectudrii lucrdrilor dupd lasarea intunericului in perioada aprilie - august
(perioada de formare a coloniilor de matemitate si cresterea puilor). Lumina
artificialdindeparteaza lilieci renuntand la traseele traditionale.

v" montarea temporardl in zonele de lucru a unor garduri compacte de protectie pentru a
limita patrunderea zgomotului i a luminii,

v’ prevenirea poludrii apelor,

¥" corpurile de iluminat respectiv intensitatea luminoasa a acestora va fi verificata periodic.

Masuri recomandate pentru perioada de operare a lucrarilor:

v" limitarea nivelului de zgomot datorat traficului auto prin mentinerea vegetatiei originale si
arbustilor in lungul culoarului de transport sau plantarea unor arbusti. La distante mai mari
de 500m, asa cum este si zona SCI Trascau, nivelul de zgomot se aprecieaza a avea valori sub
50 dB(A).

v' prevenirea poluirii apelor. Constructiile de epurare vor fi curifate periodic pentru a
functiona eficient.

Protectie si conservare mamifere mari

Mamiferele man se regasesc in SCI Trascau. Acestea prefera zonele impadurite, departe de sursele de
zgomot. Intrucét autostrada trece la o distanta minima de 880m de SCI Trascau, distanta crescand
progresiv, si faptul ca pe la limita ariei trec DN1 si CF300, impactul autostrazii asupra acestora va fi
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foarte redus. Accesul in autostrada va fi evitat, urmare imprejmuirii cu inaltimea H = 1,8m,
previzuta pe aceasta zona.

Conform Avizului favorabil nr. 92 din 11.07.2013, eliberat de Grupul de Actiune Locala a muntilor
Metaliferi Trascau si Muntele Mare (custode al ariilor naturale SCI Trasau si SPA Muntii Trascaului), in
culoarul autostrizii exista doua zone de trecere pentru speciile de mamifere cu valoarea conservativa
scizuta dar folosite si de specii valoroase cum ar fi lupul sau ursul.

In acest sens mentionam ca zonele in care sunt propuse modificari ale proiectului pe lotul 2
sunt zonele cuprinse intre km 22+500-km 25+300,km 26+100-km 35+000, km 35+000-
414250, iar intrucat autostrada va fi imprejmuita, libera trecere a mamiferelor mari va fi
asigurata in zona km 33+600 - pod peste raul Garbova.

Mentionam faptul ca se vor realiza urmatoarele lucrari de arta pentru a facilita trecerea
libera a mamiferelor mari :

- pod peste paraul Garbova km 33+575(33+600 in proiectul initial).In aceasta zona
autostrada este in rambleu.Lucrarea de arta a fost adaptata pentru a permite trecerea
mamiferelor mari, astfel a fost proiectata o deschidere suplimentara, iar linia rosie a
autostrazii a fost proiectata astfel incat sa fie permisa trecerea facila de pe o parte pe
cealalta a autostrazii;

- pentru a face atractiva traversarca mamiferelor pe aceasta zona, au fost prevazute
panouri de protectie antifonica, pe ambele parti ale lucrarii de arta;

- pe aceste zone va fi pastrat nucleul initial de vegetatie astfel incat lucrarile de arta sa
devina atractive pentru trecerea mamiferelor.

In lungul autostrazii este prevazuta imprejmuire astfel incat sa fie evitate coliziunile dintre
fauna si traficul rutier. Pe zona lucrarilor de arta imprejmuirea care este montata la sol va fi
intrerupta, racordarea acesteia realizandu-se in zona sfertului de con. Imprejmuirea va fi
ingropata in pamant pe o inaltime de 0,8m, astfel incat aceasta sa nu poata fi deteriorata de
animalele de talie mare.

Prin urmare, pe sub lucrarile de arta se va asigura un acces liber al mamiferelor de pe o parte pe
cealalta a autostrazii.

Protectie si conservare pentru grupa amfibieni

In principal, disparifia speciilor de amfibieni se datoreazi distrugerii, degraddrii si fragmentarii
ecosistemelor naturale, dar si modificarilor globale. Pe langa procesele de defrisare a padurilor un
impact negativ foarte important apare ca rezultat al lucririlor de desecare artificiala a zonelor umede.

Intrucit amfibienii triiesc in general in paduri (conifere si amestec cu arbori cu frunze cizitoare) sau in
zonele umede, se estimeaza ca acestia nu vor parasi habitatul lor natural decdt in perioadele de
migrare. In zona analizata, specii de amfibieni exista in urmétoarele arii naturale: SCI Trascau, SCI
Bagau, zone unde traseul se desfagoari in lunca raului Mures.

Pentru protectia acestora se va evita inliturarea sau inlocuirea vegetatiei naturale native in Jungul
malurilor zonelor umede permanente, deoarece aceasta se constituie ca habitat, zona tampon ce
protejeazi calitatea apei §i previne eroziunea malurilor. Zone inundabile si potential mlastinoase pe lotul
2 au fost identificate intre km 274000 - km 32+500, km 34+000 - km 35+800, km 40+000 - km
41+250.
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Totodatd aceste zone constituie refugiu pentru amfibieni impotriva pradatorilor. Zona tampon pentru
amfibieni este de 150m latime.

Se va evita introducerea speciilor non-native de plante sau animale in cadrul zonelor umede
permanente. Acestea pot dduna sau chiar inlocui speciile native.Bustenii, pietrele si alte materiale
naturale in cadrul zonei umede vor fi mentinute si inlocuite daca au fost inldturate.

Zonele umede temporare

Datoritéd impactului antropic, dezvoltarii unor lucriri pentru amenajarea teritoriului degradarea acestor
zone i chiar disparitia lor reprezinti una dintre cauzele diminudrii populatiilor de amfibieni.

Zonele umede temporare includ balile temporare, luncile inundabile ale rdurilor, cum este lunca riului
Mures, cavitétile din roci si alte mici depresiuni. Aceste zone sunt inconjurate de zone mai ridicate
(diguri, versanti, valuri de pdmént} si nu sunt sub influenta directs a cursurilor de apa permanente sau
temporare. Sursele dominante de apa sunt precipitatiile, panza freatica sau scurgerea de pe versantii
adiacenti.Astfel de zone umede se intdlnesc cel mai frecvent la baza versantilor, la confluenta unor
ogase cu rdurile sau péraie si chiar cu drumuri; uneori chiar pe marginea drumurilor ca urmare a
unor vechi lucriri parisite (gropi, santuri, etc).

Majontatea speciilor de amfibieni sunt dependente de zonele umede temporare, ele neexistand in
zonele unde asemenea habitate nu sunt disponibile. Umplerea si secarea regulata a acestor zone,
adincimea micél a apei si hrana abundent, le face deosebit de atractive si necesare pentru depunerea
pontelor si cresterea amfibienilor. Salamandrele §i tritonii sunt cele mai atrase de astfel de habitate,
insd se mai pot intilni si specii de broaste.

Zonele umede permanente

Zonele umede permanente sunt foarte variate si includ balfile, lacurile, mlagtinile, etc. Aceste se disting
de zonele umede temporare prin faptul ci au apa tot timpul anului. Alimentarea acestor zone umede
permanente se face fie prin deversarea unui riu in acea zona (lac) fie prin izvoare sau prin aportul
panzei freatice. La acestea se adaugi precipitatiile sau topirea zipezilor. Aceleasi caracteristici privind
regimul hidrologic natural al zonelor umedetemporare se aplicisi acestui tip de habitat: existd un
regim hidrologic cu perioade care determina regimul natural al nivelurilor si fluctuatiilor, dependent de
aportul si sursa de alimentare a acelei zone. Zonele umede pot fi modificate de om prin crearea de
baraje, canale, deversoare si alte constructii hidrotehnice sau de vidre care creeazi bazine de
acumulare a apei. Asemenea modificiri ale caracteristicilor regimului hidrologic influenteazi speciile de
amfibieni.

Zonele umede permanente sunt favorabile majoritiii speciilor de amfibieni. Unele specii utilizeaza
aceste habitate pe toatd perioada ciclului lor de viaid pe cind aitele utilizeazi aceste habitate in
combinatie cu habitatele limitrofe,

Raurile §i piraiele

Raurile si praiele, denumite pe larg ape curgdtoare, formeazi o refea hidrografica caracterizati de un
bazin de receptie, forme ale albiei specifice si tipuri de cursuri influentate de factori geografici (clima,
expozitie, pozifia geograficd, etc). Aceste caracteristici determina particularitagile curgerii unui rdu
(regimul hidrologic al rdului) care influenieazi existenin unor anumite habitate sau chiar microhabitate
favorabile unor specii de amfibieni. in general forma albiei in plan longitudinal a durilor poate fi de mai
multe tipuri: altemante pragbazin, in cascada, alternante bazine-curs cu ape repezi, altemante prag-ape
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repezi etc. La acestea se adauga formele in plan realizate de céitre fiu la interactiunea sa cu diversi agenti
(roca, vegetatia, etc): brae moarte, popine, cursuri secundare, grinduri, zitoane, etc.

Aceste tipuri de forme ale albiei se constituie ca habitate favorabile pentru numeroase specii de animale
printre care se numirasi amfibienii. Majoritatea dintre amfibieni utilizeaza aceste habitate sezonier
pentru reproducere si dezvoltarea stadiului larvar pana la adult. Majoritatea nu se intilnesc decit in
riurile mici, amfibienii neutilizind in mod evident rdul ca spatiu deschis ci mai degraba microhabitate
ale acestuia unde apa este mai linigtita (precum micile bazine). Uneori amfibienii pot utiliza cursurile de
api ca si coridoare pentru a se deplasa in siguran{a.

Masuri recomandate pe perioada executiei lucrarilor:

« utilizarea de instalatii temporare - recomandate in perioada de executie a lucrdrilor. Astfel, se
construiesc bariere temporare pe rutele de migratie pentru a bioca accesul la drum §i pentru
ghida amfibienii cétre galeti, care sunt ingropate in pimant. Animalele sunt colectate in aceste
galeti si eliberate pe cealalti parte a drumului in mod regulat. Galetile ar trebui sa fie de cel putin
30-40 cm indl{ime. Marginea galeilor ar trebui sa fie la acelasi nivel cu solul. Distanta
recomandataintre gileti este de 10 m. Pe durata perioadei migratiei de vérf, géletile trebuie sd
fie verificate frecvent. Frecventa depinde de numdrul animalelor prezente: cel putin 1-3 ori la
24 h, in areale cu numiar mare de amfibieni pana la fiecare jumatate de ori. Apa colectatdin
gileti ar trebui sa fie ristumata pentru a preveni alte animale sa se inece.

« montarea unor garduri pentru ghidarea amfibienilor citre galeti. O gileata ar trebui plasaté la
capetele gardului. Altemativ, capetele ar trebui si aiba forma literei U pentru a minimiza
numérul animalelor care parisesc gardul. indl{imea minima a gardului ar trebui sé fie de 40 cm;
in prezenta broastelor agile, inl{imea ar trebui sa fie de cel putin 60 cm. Gardul trebuie s se
extindd pana la pamant si s previna citirarea animalelor peste el; de ex. prin indoirea partii
superioare.

Masuri recomandate pe perioada de operare:

e intrefinerea si dezvoltarea de habitate tip mozaic. Autostrada va afecta nesemnificativ
raporturile intre terenurile agricole si cele impadurite sau de pajisti si padure;

e rigolele sunt astfel proiectate incat sa nu devina capcane pt amfibieni. In zonele de debleu
rigolele sunt de tip triunghiular, inaltimea acestora fiind de 30 cm. In zonele de rambleu,
santurile sunt de forma trapezoidala si au o inaltime de 50 cm. Aceste santuri sunt deschise si
nu vor reprezenta un pericol pentru amfibieni.

De altfel, autostrada va fi imprejmuita, ochiurile imprejmurii fiind mici si dese la partea inferioara,
astfel incat traversarile acestor specii sa se realizeze numai in zonele special amenajate in acest
sens.

e amfibienii nu necesitd neapéarat tipuri speciale de structuri de traversare. Podejele destinate
pentru o varietate de animale mici pot fi potrivite Ia fel de bine si pentru amfibieni.

Conectivitatea traseelor de migrare va fi men{inutd prin lucririle de arta prevazute in lungul
autostrizii (poduri, pasaje, viaducte) precum si prin podetele care permit trecerile de pe o parte pe
cealalata a autostrizii. In lungul autostrizii au fost prevazute podefe cu deschideri intre 2 - Sm.
Majoritatea podetelor au deschideri de 5m. Pe zonele unde exista arii naturale, s-au prevazut podete
cu deschiderea de 5m, pe zona SCI Trascau si SPA Muntii Trascaului si pe zona SCI Bagau. Pe aceste
zone podetele trebuie sa indeplineasca urmatoarele caracteristici:
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> dupa executia podejului, se va extinde materialul de imprejmuire fara a lasa spatii la intrarea in
podet;

> acestea vor fi proiectate cu panta corespunzitoare pentru a se evita inundatia in interior;

> se vaasigura intrefinerea si curitarea in perioada de exploatare a autostriizii;

> instalarea unei imprejmuiri specifice pentru ghidarea amfibienilor catre podete, cu ochiuri mici si
dese la partea inferioara;

> in zona canalelor se va plasa o bariera locala de 40 cm inaltime, construita din beton, lemn
tratat, sau oricare alt material opac pentru a evita traversarea autostriizii de citre amfibieni;

Totodatd, prin colectarea si decantarea apelor pluviale inainte de evacuarea in cursurile de apd sau in
canale de desecare-inundatii se protejazii speciile de pesti, amfibieni si reptile din zonele
adiacente autostrizii;

¢ intrefinerea si repararea imprejmurii daca este cazul, astfel incat accesul din si inspre autostrada
sa fie restrictionat.

Desi autostrada nu traverseazi si nici nu se afla in apropierea unor zone impidurite a fost
prevazuta imprejmuire cu indl{imea de 1,80m pe urmitoarele zone:

> Km 174500 - km 19+500, autostrada trece prin apropierea unei zone cu vegetatie arbustiva
necompacta,

> Km 334000 - km 38+000, zona unde autostrada trece la distanta minima de 880m de SCI
Trascau si minim 950 de SPA Muntii Trascaului.

In acest fel se reduce riscul producerii de coliziuni intre traficul rutier si fauna. Pentru ca podetele sa fie
insa eficiente trebuie ca acstea sa fie prevézute cu structuri de ghidare conducind animalele spre podete.
Lucririle de ghidare directioneaza animalele cdtre zona unde este prevazuta lucrarea de trecere prin
care se poate asigura traversarea. Structura de ghidare trebuie sa bareze accesul animalelor care vin
dinspre drum. indltimea sistemelor de ghidare trebuie sa fie de minim 40 - 60 cm. imprejmuirea
prevdzuta in lungul autostrizii va restriction accesul, functionand ca structura de ghidare. Lucrarea de
traversare trebuie plasata pe uta de migratie. imprejmuire va fi montata sub forma literei V catre
lucrarea de traversare, astfel incat distanta intre traversiri poate fi de 100 de metri. Mamiferele mici vor
beneficia deasemenea de aceste structuri. Acolo unde sunt paraie, un canal de scurgere (o scurgere) cu
portiuni uscate pozitionate lateral de-o parte si de alta a parului este cel mai bun tip de pasaj pentru
amfibieni. In ceea ce priveste tunelurile, mentionam ca pe zonele ariilor naturale unde se poate
produce migratia amfibienilor, sunt previzute numercase podele acestea avind rolul tunelurilor
mentionate mai sus dimensiunea acestora fiind suficienta pentru a permite deplasarea in ambele
directii inclusiv pentru mamiferele mici.

Intre alte masuri de protectie si conservare pentru amfibieni mentionam:

translocarea indivizilor in habitate similare;

construirea de noi habitate pentru reproducere {de ex alte balti in locul celor desecate);
construirea de noi adiposturi pentru iama;

monilorizarea continua a speciilor.
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Protectie si conservare pentru grupa reptilelor:
Masiri recomandate pe perioada de execufie:

Populatiile de reptile sunt influenfate de starea ecosistemelor naturale sau seminaturale din zona
reprezentate prin pajisti, fanete si pasuni.

In zona analizata exista terenuri agricole si pasuni. Specii de reptile se regasesc in SCI Trascau.

Pentru a se evita cregterea mortalitatii reptilelor in perioada de constructie a autostrazii, ampriza
acesteia va fi strict delimitatd, vor fi montate panouri temporare, astfel incat traficul de santier precum
si functionarea utilajelor sa nu reprezinte un stres major pentru aceasta populatie. Se va evita pe cat
posibil ca lucrdrile de constructie sa nu se desfagoare in perioada in care reptilele se reproduc.

Masuri recomandate pe perioada de operare:

In pericada de operare masurile recomandate sunt aceleasi ca si cele indicate pentru protectia
amfibienilor.

Protectie si conservare pentru grupa pasérilor:
Masuri recomandate pe perioada de executie:

Intrucét foarte important pentru protejarea speciilor de pasari din ariile naturale protejate este ca
habitatele acestora sa fie conservate, mentionam faptul ca realizarea autostrizii nu implica defrigari. In
zona SPA Muntii Trascaului, autostrada trece la o distanta minima de 950m de aria naturala, iar in zona
SPA Piemontul Muntilor Metaliferi si Vintului distanta este de 3200m.

Ampriza autostrdzii va fi delimitatd, pentru a nu fi afectata vegetatia din exteriorul culoarului ce este
previzut executiei investitiei.

Cu toate ca lucrdrile nu vor implica tiien de arbori din ariile protejate, in vederea minimizirii
impactului, se recomanda ca inainte de inceperea lucririlor sa fie identificate toate cuiburile din
apropierea autostrazii.

Exista specii de pasari care sunt inactive in timpul zilei, activitatea lor desfasurandu-se in timpul noptii.
Aceste specii de pasiiri zboard la inaltimi mici si sunt sensibile la zgomot. intrucit noaptea pe
autostrada traficul va fi mai mic si nivelul de zgomot va fi mai redus.

O specie foarte sensibila, amenintata la scara globala si extrem de rara in Romania este Aquila
pomarina. Pentru protectia acesteia sunt indicate o serie de masuri cu caracter special. Dintre acestea
amintim:

e Lucririle sa nu se desfisoare in apropierea cuiburilor active de pasiri (considerandu-se ca
zona tampon pe raza de 300 m fata de cuiburile active). intrucét autostrada se desfasoara
la minim 950m de SPA Muntii Trascaului, aceasta zona tampon va fi respectata.

e Antreprenorul va lua toate masurile astfel incat eventualii arbori in care vor fi identificate
cuiburi sa nu fie taiati sau iar in cazul in care acest lucru nu poate fi evitat (lucru putin
probabil), cuiburile sa fie mutate la o distanta sufiecient de mare de zona lucrarilor (mai
mare de 300m), astfel incat sa nu fie disturbate;

e Pentru aceasta specie este de asemenea, foarte important sa se mentina pajistile umede din
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luncile drumului. Aceste nu vor fi afectate de constructia autostrizii;

Se recomanda, de asemenea ca lucrérile de tiieri de arbori sa nu se desfigoare intre sfarsitul
lunii martie si inceputul lunii septembrie (perioada de cuibdrit a acestei specii).

Pentru diminuarea impactului autostriizii asupra unor specii de pasari, urmare
fragmentarii habitatului de hranire, terenurile ce urmeaza a fi ocupate urmeazi a fi
marcate cu tarusi, astfel incat sa nu se afecteze suplimentar suprafete adiacente. Realizarea
autostrizii nu va implica o schimbare importania in raportul folosintelor de terenuri. In
culoarul autostrdzii se va ocupa preponderent teren cu folosinta arabila. Suprafata
ocupata de autostrada va fi foarte mica, comparativ cu suprafefele natural ce vor ramane
neafectate. Este de amintit lungimea mare pe care au fost previzute Jucriri de arta in lungul
autostrazii (cea. 10% din intreg traseul), in zonele respective, ocuparile propriu-zise de
terenuri fiind minime. Pe de alta parte exista zone intregi unde traseul autostrizii se
desfasoard in apropierea unor artere de circulatie cum ar fi DN 1 si calea ferata CF 300,
zone unde fragmentarea habitatului de hranire este deja manifestata prin prezenta acestora.
In scopul minimizarii impactului autostrizii prin fragmentarea habitatului de hranirea,
inclusiv asupra specie acvila {ipitoare, vor fi realizate amenajdri peisagistice in zonele
nodurilor rutiere si a dotirilor autostrdzii. De asemenea, taluzurile autostrizii vor fi
inerbate.

Intre alte masuri cu caracter general, mentionam:

imprejmuirea autostriizii pe ambele sensuri cu garduri din plasd de sinma cu indl{imeade 1,5 m
-1,8m. Aceasta masura va reduce riscul montalitatii directe datorate coliziunilor in trafic.
stilpii de iluminat de la lucrérile de arta sau din zonele unde sunt amplasate dotérile autostrizii
sau nodurile rutiere, vor fi pozitionati strict pentru iluminatul carosabilului si nu vor lumina
vegetatia din Tmprejurimi sau alte zone invecinate, astfel fiind redusé poluarea luminoasi care
dezorienteazi pasdrile conducand la coliziuni cu automobile,
mentinerea vegetatiei in zona podurilor si viaductelor pentru a incuraja utilizarea zonei din jurul
structurilor,
podurile vor fi prevazute cu balustrade inalte si compacte pentru a obtura trecerea pasérilor peste
drum in apropierea carosabilului.Se estimeazi ca in aceste zone coliziunile intre pasari si
vehiculele care ruleaza pe autostrada vor fi intdmplatoare si rare, aria naturala fiind situata la o
cota superioara autostrizii.
prevenirea poludrii apelor.
reabilitarea zonelor afectate de lucririle de constructie prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei (taluzuri, organiziri de santier,
frontun de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut);

Masun recomandate pe perioada de operare:

Pentru a proteja vegetatia actuala si culturile agricole, va trebui si se acorde atentie maxim3 selectirii
rutelor ocolitoare previzute si a drumurilor de acces la santierele de constructie si la gropile de
imprumut si cariere, Proiectarea si constructia rutelor ocolitoare necesare in diferite locuri de pe traseu
vor trebui sa asigure alegerea acelora care vor afecta cel mai putin vegetatia naturala.

Refentor la fragmentarea habitatelor de hranire al acvilei tipatoare mici intre Alba lulia si Aiud,
mentionam faptul ca aceasta se hrineste cu mamifere mici, amfibieni, reptile, insecte. Prin urmare,
aceasla specie necesita oferirea unor spatii largi si deschise de pajisti pentru vanatoare, hrana si zbor. Pe
Zona mentionata mai sus, culoarul autostrizii insumeazi o lungime de 42 km (intre km 3 - km 45) si o
suprafata de cea. 533 ha. Pe aceasta zona folosinta terenului este preponderent agricola cea. 80,07%.
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Un procent de cea. 13,50% din suprafaia mentionata este ocupata de pajisti, fanete; 0,61% vie; 0,17%
tufaris restul fiind terenuri neproductive, curi constructii si proprietate de stat (terenuri neagricole,
drumuri, ape, CF si curti/constructii.

Pe lotul 2 pe lungimea totala de 42 km pe cea. 7,5 km sunt previzute lucriri de arta unde tiierile de
vegetatie vor fi minime.

Este de mentionat faptul ca traseul autostriizii a fost ales astfel incat fragmentarea habitatului de
hranire sa fie minima: intre km 5 - km 7 traseul trece prin apropierea localiti{ilor Oarda si Dumbrava
situate pe partea dreapta a autostrazii, intre km 7 - ki 16 autostrada se apropie de albia rdului Mures,
intre km 16 - ki 26 se trece prin culoarul delimitat de DN 1 si CF300, intre km 26 - km 34 se
desfasora in apropierea caii ferate CF300, pe terenuri fara valoare conservativa deosebita. Intre km 36 -
km 42 autostrada trece prin apropierea localititilor Radesti, Sancrai si Ciumbrud.

In ceea ce priveste alte specii de pasari cum ar fi cristeiul de cdmp, barza alba si nu numai, vor fi
mentinute suprafetele de pajisti umede din lunci sau din apropierea lacurilor si baltilor. Lucririle de
drenaj prevazute la autostrada vor avea efect local, numai in zona amprizei acesteia, fara a afecta
zonele umede din culoar.

Este necesara promovarea in zonele adiacente autostriizii a cositului manual, prin congtientizarea
autoritatilor locale si implicit a proprietarilor de terenuri. De asemenea, trebuie evitata transformarea
pajistilor naturale in culturi agricole.

In consecinia, impactul asupra habitatului natural, prin crearea efectului de fragmentare, este redus.
Lucririle de inerbare a taluzurilor autostrizii precum si amenajérile peisagistice previzute in zonele cu
dotatri (parcdri, spatii de servicii, centre de intretinere) vor contribui la integrarea acesteia in mediul
natural.

In perioada de operare administratorul drumului va promova aldturi de autoritétile locale si custozii
ariilor naturale, promovarea mentinerii practicilor agricole traditionale pe teritoriile de hranire (zona
situata intre localititile Alba lulia si Aiud, conform Avizului nr. 92 din 11.07.2013, eliberat de
custodele ariilor naturale SCI Trascau si SPA Muntii Trascaului).

De aetnenea, se vor repecta masurile de protectie cu caracter general mentionate mai sus.

Pentru acest proiect au fost obginute avizele favorabile ale custozilor ariilor protejate
dupd cum urmeazd:

> Asociafia Bios - custode al ariei naturale protejate ROSCI0004 Bagau, aviz nr. 16 din
09.07.2013,

> Asociatia Biounivers - custode al ariei naturale protejate ROSCI0147 Pdédurea de stejar pufos
de la Miraslau, aviznr, 164 din 11.07.2013,

> Grupul de Actiune Locala Muntii Metaliferi, Trascau si muntele Mare - custode al ariei
naturale ROSCI0283 Trascau si ROSPAO087 Mumtii Trascandui, aviznr. 92 din 11.07.2013.

Modificarile aduse proiectului nu presupune elemente care sa conduca la swrse
suplimentare ce pot afecta biodiversitatea si implicit la stabilirea de noi masuri fata de data
emiterii acordului de mediu. In condifiile respectdrii masurilor de protectie mentionate, impactul
asupra biodiversitatii va fi redus.
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Lot 3:

Lucriri previizute pentru protectia faunei: Autostrada va fi imprejmuitd cu garduri de plasa
de sirmd cu indltimea h = 1,50 m si h = 1,80 m in zonele cu vegetatie arbustiva,
necompacta(autostrada nu traverseaza si nici nu se afla in apropierea unor zone impadurite)
precum i pe zonele unde exista arii naturale. Pe zonele ariilor naturale protejate, podetele vor fi
amenajate cu benzi de ghidare pentru a permite trecerea facild a amfibienilor de pe o parte pe
cealaltd a autostrazii §i vor fi amenajate cu vegetatie.
Au fost prevazute imprejmuiri cu inéltimea de 1,80m pe urmatoarele zone:

» Km 45+000 — km 53+000, autostrada trece la o distanta minima de 650 m de SCI Bagiu

si minim 750 m de SCI Padurea de stejar pufos de la Mirislau.

Masuri de protectie a biodiversititii
Perioada de executie

e Se interzice ocuparea de terenuri in arii naturale protejate;

* Lucrdrile (inclusiv dotirile autostrdzii), Organizirile de santier, gropile de imprumut,
spatiile de depozitare, nu se vor amplasa in zona ariilor naturale protejate;

e Executare lucrari de arta

Zonele de sub lucridrile de arta vor fi amenajate pentru a fi atractive pentru speciile de fauna.

Vegetatia va fi intrefinutd atat in zonele situate sub lucrarile amintite mai sus dar si in zonele

adiacente astfel incat acestea si se incadreze in peisajul natural.

» Realizare podete

Aceste lucriri de artd vor fi realizate si amenajate pentru a asigura trecerea liberd a amfibienilor

si reptilelor. Zonele de sub lucrarile de arta vor fi amenajate pentru a fi atractive pentru speciile

de fauna. Vegetatia va fi intrefinuta atat in zonele situate sub lucrarile amintite mai sus dar si in
zonele adiacente astfel incét acestea si se incadreze in peisajul natural.

e Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu reviziile efectuate care au un nivel redus de
zgomot si de noxe;

¢ Amplasarea de bariere fizice imprejurul organizirilor de santier, bazelor de productie,
statiilor de betoane, statiilor de mixturi asfaltice pentru a nu afecta si alte suprafete decat
cele necesare constructiei drumului expres, §i implicit pentru a proteja vegetatia specifica
amplasamentului, precum si pentru evitarea producerti de accidente;

¢ Respectarea graficului de lucréri in sensul limitarii traseelor si programului de lucru pentru
a limita impactul asupra florei §i faunei specifice amplasamentului;

Stabilizarea §i inierbarea taluzurilor drumului cu vegetatie locala;
Se interzice depozitarea necontrolatd a materialelor rezultate (vegetatie, paimant, etc.);

e drumurile tehnologice, de acces din Organizirile de santier la fronturile de lucru nu vor fi
amplasate in ariile natural protejate sau in vecinitatea acestora;

¢ Reconstructia ecologici a tuturor terenurilor afectate temporar, la finalizarea lucrarilor de
execufie si redarea acestora folosintelor initiale:

e Nu se vor deseca sau asana biltile din vecinitatea autostrizii chiar dacd au caracter
temporar. Zonele unde local se pot dezvolta mlastini sunt urmatoarele: km 40+000 - km
46+000, km 47+500 — km 49+800;

e Terenurtle ce urmeaza a fi ocupate de tronsonul autostriizii vor fi marcate cu tarusi, pentru a
nu fi afectate suplimentar suprafete adiacente;
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Vor fi realizate amenajari peisagistice in zonele nodurilor rutiere §i a dotdrilor autostrizii;
indepartarea vegetatiei de tipul arbustilor se va realiza numai vara tarziu si toamna dupa
terminarea perioadei de inflorire $i scuturarea semintelor;

Se va evita utilizarea de sol din alte zone, pentru a nu favoriza introducerea unor specii
alohtone, potential invazive;

Se vor lua masuri in vederea restrictiondrii suprafetelor excavate si a celor denudate in
zonele de lunci ale cursurilor de apa (raul Mures);

Se interzice realizarea lucrérilor de constructie in albiile raurilor, a podurilor si a lucrérilor
hidrotehnice in perioada de reproducere a speciilor de pesti (I mai — 31august);

Asigurarea curgerii libere in albii in timpul perioadei de executie a drumului;

Pentru a evita cresterea turbiditatii apei ce poate afecta in special ecosistemele acvatice i
palustre din raurile si pardurile traversate se recomanda folosirea balastierelor existente;
imprejmuirile se vor face cu plasd previzuta cu ochiuri mici la partea inferioara (ochiuri de
lecm pe inaltimea de 0,6 m din 1,8m indl{ime) si ochiuri mai rare la partea superioard
(ochiuri de 5 cm pe restul de inél{ime, respectiv pe 1,2m). Plasa imprejmurii va fi previzuta
din sdrma zincata.

Pe zona situatd intre km 414250 — km 534700 au fost prevazute urmatoarele podefe cu
diferite deschideri: Km41+250, Km 41+550, Km 41+688, Km 41+850, Km 41+950, Km
42+050, km42+100, Km 42+150, km 42+250, km 42+351, Km 43+120, Km 43+330, Km
43+535, Km 43+650, Km 43+850, Km 43+979, Km 44+402, Km 44+780, Km 44+940, Km
45+040, Km 45+140, Km 47+650, Km 47+850, Km 48+051, Km 48+250 Km 48+650, Km
49+000, Km 50+850, km 51+175, Km 514630, km 51+650, Km 51+728, Km 524650, Km
52+740, Km 524800, km 53+360, Km 53+650.Acestea pot asigura deplasarea
mamifererelor mici pe culoarul dintre SCI Bagau si SCI Padurea de stejar pufos de la
Miraslau.

Curatarea canalelor de irigatii si/sau desecare va fi efectuatd vara tirziu si toamna pentru
protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederea impiedicarii migratiei acestora, in
zona canalelor este necesardi bararea locald a acestora cu plasd find, inainte de
decolmatare).,

se vor respecta avizele custozilor/administratorilor ariilor naturale protejate mai sus
mentionate care vor fi informati inainte de inceperea lucrrilor.

Pentru evitarea procesului de colonizare cu plante alohtone s§i pentru a favoriza
recolonizarea de catre comunitatile seminaturale se recomanda cosirea vegetatiei ierboase §i
eliminarea biomasei vegetale (toamna) din vecinitatea constructiilor. Totodatd se
recomand3 monitorizarea, pentru a evita aparitia ori raspandirea speciilor alohtone. in cazul
depistirii acestora, se vor elimina prin metode specifice (cosit in majoritate), recomandate
de un specialist.

Se recomand3 monitorizarea tuturor zonelor afectate de constructii pentru a evita aparitia
speciilor alohtone, iar in zonele unde este inevitabild afectarea vegetatiei dintre drum si
cursul apei, se recomanda de asemenea cosirea vegetatiei o datd pe an (toamna) pentru a
diminua procesul de ruderalizare.
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Lot 4:

Modificarea lucrarilor din zona baraj-lac Stejaris aw adus schimbari pentru protectia
biodiversitatii fata de proiectul initial, numai in zona lacului, restul Iucrarilor, dotarilor si
masurilor raman valabile.

Lucrarile pentru protectia biodiversitatii in jurul laculul sunt cele de mai jos.
Lucrari de reabilitare ale barajului

¢ Aducerea coronamentului la cota pe toata lungimea barajului, de la autostrada pana la
descarcatorul de ape mari, realizata prin umpluturi din material local;

e Reprofilarea taluzului amonte si protectia taluzului amonte al barajului prin realizarea unui
pereu din piatra bruta, rezemat pe o grinda din beton inglobata intr-un prism de piatra bruta;

Principalele caracteristici tehnice (cote in sistem STEREQ 70)

s NNR 313,65 mdM
s (ola coronament 315,20 mdM
e Cota superioara prism de piatra bruta 314,35 mdM
+ Latime la coronament 4,50 m

e Panta taluz profilat 1:2

» Panta taluz prism de piatra bruta 1:1,5

Lungimea pe care se realizeaza reabilitarea barajului este de 119,80 m.
Lucrari de decolmatare a lacului

Pentru asigurarea volumului de apa pierdut prin realizarea lucrarilor la autostrada s-au prevazut lucrari
de decolmatare la coada lacului.

o Suprafata dragata 20.600 mp
o (Grosimea stratuluj inlaturat 1,50 m

Lucrari de deviere a canalului descarcatorului de ape mari si golirii de fund a barajului

¢ Devierea canalului de fuga a descarcatorului de ape mari si a canalului golirii de fund, in
vederea trecerii prin podul pe restabilirea drumului comunal DC81. Devierea canalelor vor fi
realizate cu pereu si radier din beton, avand latimea la baza de 7,00 m, respectiv 3,00 m si panta
taluzuri 1:2

* Devierea canalului golirii de fund se racordeaza la devierea canalului descarcatoruluj de ape
mari, inatnte de trecerea prin podul casetat de pe drumul comunat DC81
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Masuri pentru protectia biodiversitatii:

* Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu reviziile efectuate care au un nivel
redus de zgomot si de noxe;

o Respectarea graficului de lucrari in sensul limitarii traseelor si programului de lucru
pentru a limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentului;

¢ Se interzice depozitarea necontrolata a materialelor rezultate (vegetatie, pimant, etc.);

e Se interzice depozitarea necontrolata a deseurilor in zona lacului;

e Asigurarea curgerii libere in albii in timpul perioadei de executie a drumului;

¢ Monitorizarea florei si faunei.

in perioada de operare a autostrazii vor fi luate urmatoarele masuri pentru protectia
biodiversitatii:

colectarea si evacuarea controlatid a apelor pluviale de pe suprafata drumului, podurilor si
dotarilor autostrazii (santuri si/sau rigole pereate);

se va asigura preepurarea apelor pluviale colectate de pe suprafata drumului si podurilor in
bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi. Aceste sisteme sunt previzute inainte
de descércarea intr-un emisar natural sau in canale ANIF;

In situatia in care nu existd posibilitatea descarcérii apelor pluviale colectate intr-un emisar
natural, acestea vor fi descércate in bazine de retentie care au rolul de stocare a apelor in
sopul evitarii degradarii terenurilor adiacente.

se vor asigura lucriri de intretinere a sanfurilor, rigolelor, constructiilor de epurare si
indepartarea de namolul depus;

se va asigura curdtarea $i intretinerea vegetatiei din zonele podetelor;

se vor curdta periodic canalele de irigatii si/sau desecare astfel incit si fie asiguratad
scurgerea apelor in lung. Aceste lucrdri vor fi realizate vara térziu si toamna pentru
protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederea impiedicarii migratiei acestora, in
zona canalelor este necesara bararea locald a acestora cu plasa fin4, inainte de decolmatare);
pentru mentinerea stirii de conservare a zonelor traversate de autostrada sau aflate in
culoarul ,,road — effect zone™ — zona tampon, vor fi menginute zonele umede;

se vor lua misuri pentru intretinerea plantatiilor si spatiilor verzi prevazute pe autostrada;

in cazul producerii unui accident, vor fi luate masuri imediate pentru indepartarea rapida a
urmarilor si a eventualelor produse deversate, pentru ca eventualele scurgeri de carburanti
pe suprafata carosabila sa nu ajungi pe sol;

se vor lua masuri in vederea colectidrii degeurilor rezultate pe amplasamentele parcarilor,
spatiilor de servicii, a centrelor de intretinere. Aceste vor fi evacuate de pe amplasamentele
mentionate, pe baza unor contracte pe care administratorul autostréizii le va incheia cu firme
de salubritate;

mentinerea in stare bund a imprejmuirii prevazute in lungul autostrizii. Pe zonele lucrdrilor
de arta imprejmuirea previzuti la sol va fi intreruptd intre sferturile de con astfel incat sa
permita libera trecere a faunei de pe o parte pe cealalati a autostrazii. imprejmuirea va fi
ingropata in pamant pe o indltime de 0,8 m, astfel incat aceasta sa nu poati fi deteriorati de
animalele de talie mare.

prevederea si mentinerea in stare buni a panourilor antifonice prevazute in zonele de trecere
pentru fauna silbatica.
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IV.7. PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR OBIECTIVE DE
INTERES PUBLIC

Identificarea obiectelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional

Lotl1:

Obiectivele de interes public si distantele fata de asezarile umane, respectiv fata de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional nu sunt modificate.

Lot 2;

Autostrada Sebes — Turda, Lot 2 km 17+000 — km 41+250 este parte integranta a proiectului
Sebes —Turda km 0+000 — km 70+000.

iar

Sector | este delimitat astfel:

(a) de la km 17+000 — km 22+500 si (b) de la km 25+300 la km 26+100
Lungimea Sectorului 1 este de 6300 m

si parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Comunei Santimbru
- Comunei Galda de Jos
- Orasuluj Teius

In cadrul Raportului privind impactul asupra mediului au fost identificate zonele sensibile, in aceasta
categorie fiind incluse:

zonele locuite

arii naturale protejate

zone umede. mlastinoase/inundabile si zone cu potential de alunecare de teren
zone cu obiective SEVESO

zone de protectie sanitara

zone impadurite

Acestea nu vor fi alectate de constructia si operarea autostrizii.

Modificarile aduse proiectului si care fac obiectul Memoriului de prezentare mut implica
aspecte noi fata de aspectele prezentate in perioada realizarii evaluarii impuctului asupra
mediului pentru intregul proiect. Nu sunt prezenic elemente noi fata de datele care au stat la
baza emiterii acordului de mediu.
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Lot 4:

Obiectivele de interes public si distantele fata de asezarile umane, respectiv fata de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional nu sunt modificate.

LUCRARILE, DOTARILE SI MASURILE PENTRU PROTECTIA ASEZARILOR UMANE
SIA OBIECTIVELOR PROTEJATE SI/SAU DE INTERES PUBLIC
Lotl:

Populatia afectatd este cea din zona de influentd directd §i indirectd. Dacd efectele asupra
populatiei din vecinitatea autostrazii sunt preponderent negative (impact datorat zgomotului gi
poludrii atmosferice), efectele asupra populatiei din zona indirectd de influentd pot fi estimate
ca pozitive, prin imbunatigirea serviciilor de transport, prin economiile de cost si timp,
reducerea emisiilor de poluanti in aer si a nivelului de zgomot in localitatile de unde autostrada
va atrage o parte din trafic.

Se apreciazi ca activitatea de constructie a autostrazii va constitui o sursa de poluare fonica
locala, nivelul de zgomot generat putind depasi in anumite perioade de lucru limitele stabilite
de STAS 10009 - 88 "Acustica urbana - Limite admisibile ale nivelului de zgomot". In ceea ce
priveste activitatea de transport din exteriorul santierului, vor trebui si se foloseasca la
maximum rutele din afara localitailor. In cazul in care nu este posibild netraversarea zonelor
rezidentiale, se estimeazi ci nivelurile de zgomot la marginea soselelor pot avea valori mediate
pe 24 h (Leg24n) de maxim 65dB(A), valoare limita impusad de STAS 10 144/1 - 80 si pentru
drumurile folosite (categoria I -1I1).

Apreciem ca cea mai afectata va fi populatia care traieste in zonele unde traseul se afla la o
distanta mai mica de 500 m:

Lotl:
Nr. rpry Fh ? -
N Localitate Poztie kilometrica/parte Distanta (m)
1 Mun. Sebes, loc. Lancram 0+000 - 0+100 /dreapta 140
2 Mun. Sebes, loc. Lancram 0+450 — 0+650 / dreapta 200
3 Mun. Sebeg, loc. Lancram 0-+700 — 0-+850 / dreapla 350
4 Mun. Sebes, loc. Lancram 2+900 — 34200 / dreapta 50-65
5 Mun. Alba lulia, loc. Qarda 5+100 — 5+700 / dreapta 25
6 Mun. Alba Iulia, loc. Qarda 5+230 — 6+200 / stanga 15-50
7 Mun. Alba lulia, loc. Oarda 6+650 — 7+150 / dreapta 100-150
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Lot 2:

ch:- Localitate Pozitie kilometrica/parte Distanta (m)
1 Com.Radesti 354750 - 36+250 /stanga 250
2 Mun.Aiud,loc Sancrai-Cinmbrud 38+850 ~ 39+200 / stanga 400
3 Mun.Aiud,loc Sancrai-Ciumbrud 39+300 —40+200 / stanga 30-100
4 Mun.Aiud,loc Sancrai-Ciumbrud 394950 — 40+500 / dreapta 50-65
Lot 3:

Nr. o . s

i Localitate Pozitie kilometrica/parte Distanta (m)
1 Mun.Aiud 43+130-43-+280/dreapta 180
2 Mun.Aiud 43+200-43+550/stanga 100
3 Mun.Aiud,loc Gambas 46+280 - 47+450/ stanga 90-200

4 Mun.Aiud,loc Gambas 47+130 - 47+280 /dreapla 45

5 Com. Miraslau 50+300 - 50+600/stanga 95-100
6 Com. Miraslau,loc.Decea 51+850 - 52+880/dreapla 100-150
Lot 4:

Nr. i . q .

- Localitate Pozitie kilometrica/parte Distanta (m)
1 Com.Moldovenesti, Pens. Stejaris 64+200 - 64+500 /dreapta 80

In aceste zone s-a prevazut montarea de panouri fonoabsorbante pentru protectia populatiei
impotriva zgomotului nefiind modificari fata de datele din studiul de evaluare a impactului
asupra mediului.

Evaludrile si estimarile realizate anterior dar si peniru alte investitii similare au indicat ca
valorile concentratiilor poluantilor specifici se vor situa sub valorile limita corespunzitoare pe
toate perioadele de mediere.




In general, concentratiile de pulberi totale in suspensie pot inregsistra depasiri pe termen foarte
scurt a concentratiei maxime admisibile in zonele in care predomina pamanturile prifoase, in
conditii meteorologice nefavorabile (perioade de seceta, lipsite de precipitatii) si in ipoteza
neaplicarii masurilor adecvate (stropirea, pietruire, stabilizare). Eventualele depisiri pot avea
loc doar pe arii foarte restrinse, aflate strict in zona drumului sau in imediata vecindtate a
acestuia.

Intrucat sursele de emisie nedirijate, au inal{imi reduse, aflate in general aproape de nivelul
solului - aferente activitatilor de constructie, zona de impact maxim a acestora va fi in general
extrem de restrinsa si va fi reprezentatd de zona drumului si de imediata vecinétate a acesteia,
valorile concentratiilor datorate activitdjilor de constructie scizind rapid cucresterea distantei
fatd de axul drumului, exceptie ficdnd construirea podurilor si pasajelor foarte inalte, a
viaductelor.

Actiunea, respectiv impactul, poluantilor atmosferici asupra sanatatii umane se manifesta cand
acestia depasesc un nivel maxim al concentratiilor, numit prag nociv. Nocivitatea poluantilor
depinde de concentratia lor, dar si de durata expunerii.

Efectele lor asupra sanatatii umane si formele de impact pot fi urmatoarele:

» Monoxidul de carbon (CO): prin inhalarea acestuia se pot produce intoxicatii, care au ca
efect tulburari de vedere, dureri de cap, ameteala, oboseala, palpitatii si chiar moartea,
atunci cand 66% din hemoglobina prezenta in sange se transforma in
carboxihemoglobina;

» Oxizii de azot (NOx): la anumite concentratii provoaca intoxicatii grave (maladii
respiratorii cronice si leziuni inflamatorii);

» Hidrocarburile (Hc): indeosebi cele aromatice monociclice (benzenul) si policiclice
(benzopirenul) sunt hemato si neurotoxice, avand efecte cancerigene;

» Particule de funingine (fum): fumul poate contine particule de plumb si hidrocarburi
aromatice policiclice determinand aparitia unor tulburari respiratorii si efecte
cancerigene la nivelul laringelor, bronhiilor, plamanului;

» Plumbul si compusii de plumb: poate patrunde in organism prin plamani, aparatul
digestiv si prin piele, actiunea toxica a acestuia este urmarea perturbarii biosintezei
hemoglobinei, a sistemului nervos central si pot aparea anemii sau poate avea efect
negativ asupra capacitatii intelectuale;

» Oxizii de sulf (SOx): au actiune iritanta asupra sistemului respirator.

Dat fiind perioadele scurte de timp in care se vor executa lucrarile intr-un front de lucru, se
estimeaza ca poluantii mai sus mentionati nu vor avea efecte asupra sanatatii umane si asupra
ecosistemelor din zona santierului. De asemenea, schimbarea in timp a pozitiei surselor de
emisie {datoritd deplasarii frontului de lucru) determina un impact local redus pe termen lung si
scaderea probabilitatii de aparifie a unor valori mari ale concentratiilor pe termen scurt.

Dat fiind faptul ca pentru realizarea autostrizii vor fi necesare ocupéri de terenuri, se vor aplica
prevederile reglementarilor in vigoare (Legea nr. 255 din 2010) proprietarii urménd a fi despagubii
functie de preful terenurilor din zona. Pentru terenurile folosite temporar se vor plati despagubiri pentru
pierderea culturilor ca si in cazul ocupdrii permanente. Necesarul de suprafete pentru constructie va fi
planificat astfel incat si se reduca la minim efectele asupra culturilor agricole si arborilor, iar valoarea
culturilor pierdute va fi estimata in functie de preful pieei.
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Lucrdrile vor fi realizate astfel incdt sa se asigure accesul proprietarilor la terenuri. In acest sens
drumnurile locale ce vor fi intersectate, vor fi restabilite. Legaturile autostrizii cu refeaua de drumuri din
zona, se realizeaza fie prin noduri fie cu pasaje rutiere,

In vederea minimizérii impactului asupra populatiei, urmare ocupérilor de terenuri, pe perioada de
executie nu se vor utiliza proprietd(i private pentru depozitare de materiale, drumuri ocolitoare si
organizdri de santier fird acordul scris al proprietarului sau concesionarului si fira plata unei
compensatii, daca este cazul.

La finalizarea lucrérilor, constructorul va curdta si va reface toate terenurile utilizate temporar si va
reabilita toate zonele afectate de lucririle de constructie prin ecologizare, stabilizarea solului,
agtemerea de pimant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei

Pentru a reduce riscul de accidente in perioada de constructie, pe drumurile de acces, in zonele
frontriler de lucru, gropilor de imprumut, carierelor si a altor amplasamente asociate construciei se
vor instala semne de avertizare cu specificarea limitei de viteza. Drumurile vor fi intrefinute permanent
la un standard adecvat (cu crearea de denivelari pentru limitarea vitezei, dac este cazul).

Va fi exclus accesul publicului in locurile unde functioneazi utilaje grele, iar muncitorii vor fi instruiti
adecvat in ceea ce priveste protecfia muncii. Vor fi respectate regulile de protectie a muncii pe
santierele de constructie previzute de legislatia romana si prevederile contractuale.

Masurile de diminuare a impactului recomandate pentru protejarea populatiei si mediului socio-
economic in perioada de operare sunt:

v montarea de panouri fonoabsorbante si/sau instalarea de ferestre reducitoare de zgomot
(protectie acusticd pasiva) in apropierea zonelor rezidentiale, daca in urma monitorizirii se
contaté depigirea nivelului de zgomot;

v’ deseurile rezultate din zonele unde sunt amplasate dotarile autostrizii (parcari, spatii de
servicii, centre de intretinere) vor fi colectate periodic de administratorul autostrizii,

v pentru evitarea mirosurilor neplicute toate dispozitivele de preepurare previzute la
autostrada vor fi intretinute si curatate periodic;

v se vor respecta prevederile Ordinului nr. 119/2014 pentru aprobarea Nommelor de igiena
si a recomandarilor privind mediul de viata al populatiei;

v’ se vor intocmi programe de interventie pentru actiune in situatia apariiei unor accidente cu

deversare de produse periculoase, care sa prevada masurile necesar a fi luate, echipele,
dotdrile si echipamentele de interventie in caz de accident.
Perioada de operare

v" Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate sifsau de interes public raman neschimbate fata de cele din acordul de
mediu.

Astfel, implementarea proiectului cu modificarile din proiectul tehnic, va avea, un impact
pozitiv semnificativ asupra factorului de mediu “aer”, prin imbundtdtirea reala a calitdtii
aerului in localitatile traversate de drumurile din culoarul autostrazii de pe care acesta va
atrage in special traficul de tranzit. Descongestionarea retelei rutiere va avea efect benefic
asupra sanatatit populatiei,
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Prin modificarile aduse proiectului initial nu au fos identificate elemente noi care sa conduca
la stabilirea de masuri suplimentare fata de cele rezultate in wrma realizarii evaluarii
impactului asupra mediului si prevazute in cadrul acordului de medin emis de autoritatea
competenta de mediu.

IV.8. GOSPODARIREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT

Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate

Perioada de constructie
Principalele surse de degeuri in perioada de execufie sunt:
v Procesele tehnologice din timpul executiei lucririlor de executie,
v" Instalatiile de producere a agregatelor minerale, cele de preparare a betoanelor, mixturilor
asfaltice si emulsiilor bituminoase,
v’ Bazele de productie, inclusiv statiile de intretinere a utilajelor si masinilor de transport si
activitdtile desfasurate in cadrul organizarii de santier,
v" Cantinele, spatiile de birouri si dormitoarele, etc.

Lotl:

Modificarile aduse prin proiectul tehnic pentru construirea autostrazii Sebes-Turda lot 1, sector
A nu duce la schimbarea tipurilor si cantitatilor de deseuri din Acordul de Mediu revizuit si
anexa la acesta.

Modificarile aduse proiectului nu implica realizarea de activitati care sa conduca la
identificarea de elemente noi in ce priveste generarea deseurilor fata de evaluarea realizata in
procedura de mediu derulata anterior,

Lot2:

Realizarea lucrarilor din cadril modificarilor aduse proiectului nu presupune generarea de noi tipuri
de deseuri sau cantitati suplimentare in raport cu cele evaluate deja in Raportul privind impactul
asupra mediulii si specificate in acordul de mediu.

Lot 3:

Modificarile aduse proiectului nu implica realizarea de activitati care sa conduca la
identificarea de elemente noi in ce priveste generarea deseurilor fata de evaluarea realizata
in procedura de mediu derulata anterior.

Lot4:
Prin modificarea solutiei la Lacul Stejaris se va modifica tipul deseurilor rezultate precum si

cantitatea de deseuri rezultate. Din decolmatarea lacului va rezulta namol cod 17 05 04 —pamant
si pietre fara continut de produse periculoase cantitate 30.900 mc.
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MODUL DE GOSPODARIRE A DESEURILOR

Lot I:

Luand in considerare faptul ca tipurile si cantitatile de deseuri nu s-a schimbat prin modificarile
aduse prin proiectul tehnic, raman valabile conditiile stabilite pentru modul de gospodarire a
deseurilor din Acordul de Mediu revizuit si anexa la acesta.

Lot2:

Gestionarea deseurilor in perioada de constructie si cea de operare se va realiza conform prevederilor
acordului de mediu nefiind necesare masuri suplimentare,

Lot3:

Luand in considerare faptul ca tipurile si cantitatile de deseuri nu s-a schimbat prin
modificarile aduse prin proiectul tehnic, raman valabile conditiile stabilite pentru modul de
gospodarire a deseurilor din Acordul de Mediu revizuit si anexa la acesta.

Modificarile aduse proiectului pe loturile 1, 2 si 3 nu conduc la generarea altor tipuri
de deseuri, la suplimentarea cantitatilor de desewri, iar in ce priveste sursele de deseuri nu se
estimeaza surse suplimentare. Nu intervin elemente noi, astfel incat in modul de gestionare al
deseurilor sa fie necesar a se stabili masuri suplimentare.

Lot 4:

Datorita modificarii solutiei la Lacu! Stejaris se modifica modul de gospodarire a deseurilor .
Gospodarirea deseului rezultat in urma decolmatarii va fi gestionat in conformitaie cu legislatia
in vigoare, in functie de rezultatele analizelor pamantului excavat.

In cazul in care pamantul analizat nu va contine produse periculoase, pamantul dupa uscare va
fi utilizat de catre beneficiar la umpluturi. In cazul in care pamantul va contine substante
periculoase, pamantul va fi colectat si gestionat conform legislatiei in vigoare prin tratare prin
firma specializata in-situ sau ex-situ.

Prin modul de gestionare a deseurilor se va urméri reducerea riscurilor pentru mediu si populatie,
precum si limitarea cantitatilor de degeuri eliminate.Antreprenorii vor elabora planuri inante
de a incepe executia lucrarilor si vor desemna persoane responsabile care vor urmart punerea
in aplicare a masurilor propuse.

Conform HG nr. 856/2002 se va tine evidenta gestiunii deseurilor pentru fiecare tip de deseu
in conformitate cu modelul prevazut in Anexa 1 la actul legislativ mai sus mentionat.

Managementul deseurilor in perioada de operare

De managementul degeurilor in perioada de operare este responsabil administratorul autostrizii.

Acesta va avea incheiat un Plan de management al deseurilor. Vor fi desemnate persoane responsabile cu
urmdrirea respectdrii prevederilor legale si a modului de gestiune a deseurilor.

Deseurile vor fi colectate pe tipuri si vor fi preluate de pe amplasamente, pe baza de contracte
incheiate intre administratorul autostriizii si firme de salubritate autorizate.

Vor fi respectate prevedenile legislatiei in vigoare, Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor.
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Printre masurile necesare pentru reducerea cantititii de degeuri generate se numéra si:

v' Informarea participantilor la trafic, prin panouri vizibile, despre obligatia pastririi stérii de
curdtenie a drumului;

v" Dotarea spatiilor de parcare, spatiilor servicii, centrelor de intrefinere cu recipienti pentru
colectarea selectiva a degeurilor.

Modificarile aduse proiectului mt conduc la generarea altor categorii de deseuri in perioada
de operare, la suplimentarea cantitatilor de deseuri generate, iar in ce priveste sursele de
desenri nu se estimeaza surse suplimentare astfel ca nu sunt necesare alte masuri in modul de
gestionare al deseurilor fata de cele rezultate in urma evaluarii impactului asupra mediului.

IV.9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR SI PREPARATELOR CHIMICE
PERICULOASE

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate in perioada de a constructie autostrazii
pot fi: carburantii {motorina) si lubrifiantii, necesare functionarii utilajelor, vopsele si diluanti
folosite in cadrul Organizarilor de santier, precum §i mixtura asfaltica si emulsia bituminoasa
pentru amorsarea straturilor asfaltice si vopseaua pentru marcajul rutier.

Perioada de operare

Operarea autostrazii presupune utilizarea unor categorii de materiale care pot fi incadrate in
categoria substantelor toxice si periculoase: carburanti (motorina - carburant utilizat de utilaje si
in buna parte si de vehiculele de transport; benzina); lubrifianti; vopsele, diluanti - utilizate in
cadrul lucririlor de intrefinere, protectie $i marcaje rutiere.

Realizarea lucrarilor prezentate in modificarile aduse la proiect nu presupune
utilizarea/manipularea de alte tipuri si cantitati de substante si preparate chimice periculoase
fata de cele prezentate in documentatia ce a stat la baza obtinerii acordului de mediu.In acest
sens nu sunt modificari in ce priveste capitolul Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
prevazute in acordul de mediu data fiind natura modificarile notificate .

Modificarile aduse proiectului nu implica utilizarea altor tipuri de substante si preparate
chimice periculoase fata de cele evaluate in documentatia ce a stat la baza emiterii acordului de
mediu astfel incat nu sunt necesare masuri suplimentare fata de conditiile impuse in acordul de
mediu.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei
Lotl:

Perioada de constructie

Alimentarea cu carburanfi a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura in locuri
autorizate din cadrul Organizarilor de santier, transportul carburantilor efectudndu-se cu
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cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar. In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati
carburanti.

Utilajele necesare executiei lucrarilor vor fi aduse in santier in stare buna de functionare, avind
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa
dupi fiecare sezon de lucru.

In cazul in care vor fi necesare operafii de intrefinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea se vor executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Mixtura asfaltica se va prepara in instalatii specializate si va fi transportatd in fronturile de lucru
cu mijloace de transport specifice,

Vopseaua pentru marcaje §i emulsia bituminoasé vor fi aduse in recipiente etanse din care vor fi
descércate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producitorilor sau
distribuitarilor, dupa caz.

Persoana responsabild cu gestiunea materiilor prime si materialelor va tine evidenta
substanielor si preparatelor chimice periculoase folosite in perioada de executie a lucrarilor si
va verifica stocarea acestora in conformitate cu specificatiile tehnice ale
furnizorului/producatorului.

Depozitarea substantelor §i preparatelor chimice periculoase care urmeazd a fi folosite in
activitatea de constructie se va face in spatii special amenajate, previzute cu pardoseali
impermeabila §i bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale.

Produsele chimice vor fi inscriptionate cu specificatii privind denumirea produsului chimic,
producitorul, formula chimica, limite de inflamabilitate.

Depozitul de carburanti va fi format din statii mobile independente echipate cu rezervoare
etangate, previzute cu bazin de retenfie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale,
platforma betonata in zona de alimentare, echipamente pentru situatii de urgenta (incendiu).

inregistrarile se consemneazi in Fisa de gestiune intocmita potrivit Anexei | la HG 856/2002.
Perioada de operare

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport utilizate pentru intretinerea
lucrarilor se va asigura de la statii de distributie, iar schimbarea fubrifiantilor se va executa in
ateliere, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Vopselele i diluantii utilizate in cadrul lucririlor de intrefinere, protectie §i marcaje rutiere, vor
fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele
goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.
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Personalul angajat al unitdtilor specializate in lucrari de intretinere si reparatii trebuie sa
respecte normele specifice de lucru pentru desfisurarea in conditii de siguranja deplind a
operatiilor respective.

Responsabilitatea pentru gestionarea substantelor toxice si periculoase revine administratorului
drumului.

Modificarile aduse proiectului nu implica conditii suplimentare in modul de gestionare
al substantelor si preparatelor chinice periculoase, ramand valabile masurile stabilite in
acordul de mediu emis peniru proiect pentru perioada de operare.

V.PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
Lot 1:

Monitorizarea pe factori de mediu prevazute prin Acordul de Mediu revizuit ramane valabila si
in urma modificarilor prevazute prin proiectul tehnic

Activitatea de monitorizare va fi desfisurata cu frecventa stabilita in Planul de
monitorizare a calitatii factorilor de mediu, urmarindu-se indicatorii de calitate stabiliti cat si
locatiile prevazute pentru recoltarea probelor prevazute in acordul de mediu.

Lot 2:

Realizarea lucrarilor propuse in modificarile aduse proiectului nu implica o modificare a conditiilor
stabilite in capitolului Monitorizare din cadrul acordului de mediu emis astfel ca monitorizarea se va
realiza conform Planului de monitorizare a calitatii factorilor de mediu stabilit de autoritatea
competenta de mediu.

Lotd:

Plan de monitorizare a calitdtii factorilor de mediu din acordul de mediu ramane valabil si
pentru modificarile din PT cu propunerea ca in perioada lucrarilor in zona lacului Stejaris sa se
faca monitorizarea calitatii apei din lac la indicatorii de la apa de suprafata.

Activitatea de monitorizare va fi desfisurata cu frecventa stabilita in Planul de monitorizare a
calitatii factorilor de mediu, urmarindu-se indicatonii de calitate stabiliti cat si locatiile prevazute
pentru recoltarea probelor .
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Plan de monitorizare :

Etapa
projectului

Factor de
mediu

Locatia

Indicatori

Frecventa

Responsabilitate

Constructie

Aer

In zonele fronturilor
de lucru situale in
apropierea
localititilor
(Lancram, Oarda,
Santimbru, Galda de
Jos, Teius, Ridesti,
Sincrai -~ Ciumbrud,
Aiud, Gambas,
Mirdslau, Decea,
Inoe,  Dumbrava,
Moldovenesti, in
organizarile de
santier langa statiile
de betoane si asfalt,
sortare agregate
naturale, statia de
intrefinere a
utilajelor si statia de
alimentare cu
carburanti, in
punctele de lucru si
in zonele gropilor
de imprumut

NO,, CO, SO0,
COV, pulberi in
suspensie  (PM,),
pulben
sedimentabile

Lunar

Titularul, prin
laboratoare
acreditate

Apa de
suprafati

La descarcarea
apelor din
Organizirile de
santier (dupa
colectarea 5i
epurarea apelor din
ultimul cdmin
inainte de
descdrcarea in afara
incintei) precum si
in zonele unde se
excutd lucrdrile de
arta (poduri peste
cursurile de apa
principale: Sebes si
Mures).

pH, materii in
suspensie, CCO-
Cr, CBO;, produse
petrolicre

Lunar

Titularul, prin
laboratoare
acreditate
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Etapa

Factor de

proiectului mediu Locatia Indicatori Frecventa | Responsabilitate
In fronturile de
lucry, zonele Titularul, prin
Zeomot organizirilor de | Nivel de zgomot Lunar labomtc;are
& santier, situate in [ dB{A) acreditate
apropierea  zonelor
locuite
In fronturile de
lucru  sitnate  in
apropierea unor
areale sensibile, in
organizarile de
santier Iangé.statule Hidrocarburi totale . .
de betoane si asfalt, din produse - . Titularul, prin
Sol sortare agregate | e metale Trimestrial laboratoare
naturale, stajia de p 1 ? acreditate
intretinere a | B
utilajelor, statia de
alimentare cu
carburanti, depozite
temporare si gropi
de imprumut.
Monitorizarea
florei si evolutia
acesteia pe
perioada executiei
lucririlor.
Inainte de a se
incepe  execufia
Zona autostrizii luc:‘rérilor Titl‘Jla_ru 1
(taluzuri) si prin §pecml|st1
adiacent  acesteia, fles.e mnati vor
zone unde au fost LT dqﬁ m Titularul, prin
. | starea de referinja Iy
semnalate  trecen - : experti in
. . a florei si faunei .
Bio- ale mamiferelor din culoarul Lunar domeniu
diversitate | mari zonele T, Vor fi consultati
organizirilor de | 2utostrazii 5i iy custozii ariilor
santier, gropilor de vecinatatea 1 naturale protejate
TN B acesteia a
carierelor morpentul Zero
: {inainte de a se
incepe lucririle).

Raportarea se va
face apoi fatd de
aceasta stare de
referinta.

Monitorizarea
speciilor invazive
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Etapa
proiectului

Factor de
medin

Locatia

Indicatori

Frecventa

Responsabilitate

Garantia
lucririlor*/
Operare

Aer

In lungul
autostrizii, pe
zonele sitwate in
vecinitatea
localitatilor, la
distante mai mici de
200m (zonele
mentionate cu
urmitoarele
exceptii: Lancram
km 04700 - km
0+850 dreapta,
Santimbru km
164800 -~ km
17+100 dreapta,
Radesti km 35+550
km  36+100
stanga, Sancrai -
Ciumbrud km
38+800 - km
39+200 stanga,
Unirea km 61+450
-  km  61+700
dreapta,
Moldovenesti  km
63+050 -~  km
63+300 dreapta).

NO,, CO, SO0,
COV, pulberi in
suspensie  (PM,),
pulberi
sedimentabile

Trimestrial

Titularul/
Adminstratorul
Autostrazii prin

laboratoare
acreditate

Api de
suprafati,
canale de

irigatii

In zonele de
descarcare a apelor
pluviale in emisar
naturali, dupa
trecerea acestora
prin instalatiile de
epurare.

De asemenea, in
cazul in care vor
aparea noi captri
de apd de suprafatd
sau subterane,
zonele de proteciie
sanitard  vor  fi
respectate §i
calitatea apei in
zonele respective va
fi monitorizata,

pH, materii in
suspensii, CCO-
Cr, CBOs, produse
petroliere

urmdirirea

eficientei de
functionare a
instalatiilor de
epurare pentru
aplicarea misurilor
de
intretinere/reparatii
si curdfare

Trimestrial

Titular/
Adminstratorul
Autostrazii prin

laboratoare
acreditate
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Etapa Factor . . A R
proi:ec‘t)ului - di“de Locatia Indicatori Frecventa | Responsabilitate
In zonele situate la
spatilor de servich, Titular /
P ' | pH, materii in Adminstratorul
centrelor de . . . .
intrefinere . | suspensie, produse | Trimestrial | Autostrazii prin
L} petroliere laboratoare
coordonare, inainte :
N . acreditate
de descarcarea intr-
un emisar natural.
In cazulincare | pH, oxigen
alimentarea cu apd | dizolvat, CCO-Cr, . ;
e e Titular /
potabild in incinta | CBOs, .
. T e . Adminstratorul
Apa spatiilor de servicii, | indicatori .
- . : .. Lunar Autostrazii prin
potabila centrelor de microbiologici, laboratoare
intretinere se nutrien{i (amoniu, acreditate
realizeaza din puturi | azotati, azot total,
forate fosfor total)
idrocarburi totale . .
zl.ld d Trimestrial
Pe traseului | <. produse
autostrizii n petroliere, metale
zonele unde sunt | & cle.
identificate  areale . . De2
. Umarire evolutie . . .
sensibile (de ex. planuri de orifan Titular /
captari izy i
anza freatici) LRy pe labomtoafe
\p/or fi de aseri'lenea zonele instabile. acreditate
monitorizate zonele 8T
. rtarii
cu alunecari de ff::;_ ?Ior . de
teren identificate pe consolidare
culoarul autostrazii. -
previzute pe
aceste locatii.
In vecinitatea
localititilor si acolo Lunar in Titular /
d . i i
unde  vor ﬁ Nivel de zgomot pl:lmul an, Admmstrz‘t‘ton_ll
Zgomot | construite case noi, trimestrial | Autostrazii prin
la di . .o dB(A) .
a distante mai mici in anii laboratoare
de 500m de urmaétori acreditate
autostrada
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Etapa
proiectului

Factor de
mediu

Locatia

Indicatori

Frecventa

Responsabilitate

Bio-
diversitate

Zonele unde au fost
amenajate  podete
pentru trecerea
mamiferelor mici,
amfibienilor si
reptilelor precum si
zonele cu lucrari de
artd amenajate
pentru trecerea
mamiferelor mari
(km (5+500, km
16+700 s1 km
33+4600)

Monitorizare flora
(dezvoltare si
crestere} si fauna
{numarul
populatiei) in
raport cu starea de
referin{d  definita
inainte de
inceperea executiei
lucrarilor. Se va
monitoriza de
asemenea, modul
in care speciile de
mamifere mici,
amfibieni, reptile
utilizeazd podetele
de trecere
previzute pe
autostrada si  de
asemenea se va
monitoriza
frecventa trecerilor
mamiferelor mari
la lucririle de arta
de la km 15+500 si
km 334600.
Podetele vor fi
curdfate pentru a
permite  trecerea.
Se va  urmdri
dezvoltarea
vegetatiei in aceste
zone. De
asemenea, starea
imprejumuirii va fi
verificatd periodic.
Monitorizarea
speciilor invazive

Lunarin
primul an,
de 2 ori/an
{primavara
si toamna)

in anii
urmiitori

Titularul
prin experti in
domeniu
Vor fi consultati
custozii ariilor
naturale protejate

Dezafectare

Aceasta activitate revine Titularului prin antreprenori, care vor urmiri dupi finalizarea)
execufiei lucrdrilor, dezafectarea fiecarui amplasament ocupat pe timpul executiei, avand
in vedere respectarea prevederilor legale si readucerea terenurilor la starea initiala.

Masurdtorilor pentru monitorizarea vor fi realizate de laboratoare acreditate utilizind metode
standardizate, iar observatiile privind biodiversitatea vor fi realizate de experti in domeniu.
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VI. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN
PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE
TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA (IPPC, SEVESO, COV, LCP,
Directiva- ecadru APA, Directiva — cadru AER, Directiva — cadru a
deseurilor etc)

Proiectul propus se incadreazi in prevederile HG nr. 445/2009 privind evaluarea impactului

anumitor proiecte publice si private asupra mediului (Anexa 1, pc. 7 — Construirea de autostrizi
si drumuri pentru circulatie rapidi, a liniilor de cale feratd pentru traficul feroviar la mare
distanta si a acroporturilor dotate cu o pista principalad lunga de cel putin 2.100 m).
De asemenea, au fost respectate prevederile Directivei cadru a apelor, Directivei cadru a
aerului, Directivei cadru a deseurilor transpuse in legislatia nationala prin Legea apelor nr.
107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare, Legea nr. 211/2011 privind regimul
deseurilor si Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator

Activitatea propusa prin proiect nu cade sub incidenta prevederilor:

» OUG nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poludrii, aprobata prin
Legea nr. 84/2006 cu modificérile si completarile ulterioare;

e HG nr. 440/2010 privind stabilirea unor masuri pentru limitarea emisiilor in aer ale
anumitor poluanti proveniti de la instalatiile mari de ardere;

e HG nr. 804/2007 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt
implicate substante periculoase, modificat de Hotéirarea 79/2009

Activitatile desfasurate in perioada de constructie si exploatare vor respecta prevederile Legii
nr. 211/2011 privind regimul deseurilor, Legii apelor nr. 107.1996 cu modificarile si
completarile ulterioare §i OUG nr.57/2007 privind regimul arilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice cu modificirile si completsrile ulterioare.

Prin miésurile previzute in proiect vor fi respectate prevederile Legii nr. 104/2011 privind
calitatea aerului inconjuritor,

VII. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
DESCRIEREA LUCRARILOR NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
Lotl:

Raman valabile conditiile din Acordul de Mediu revizuit si anexa din data de 16.07.2015 la
acest acord. Modificarile din proiect nu se refera la organizare de santier.
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Lot2:

La momentul elaborarii Studiului de fezabilitate s-a avut in vedere pentru ca impactul asupra
mediului in perioada de executie a lucrarilor sa fie minim, pentru organizarile de santier sa fie
respectate urmatoarele conditii:

* distanta fata de zonele locuite sa fie mai mare de 500m,

+ sanu fie amplasate in arii naturale protejate sau in vecindtatea acestora. Distanta minima
considerata este de | km,

 sanu fie amplasate in vecindtatea cursurilor de apa si nici in zone inundabile sau

mldstinoase,

* sanu fie amplasate in zonele identificate cu risc la alunecirile de teren,

* sanu implice defriséri de terenuri,

* sa se asigure acces din drumurile existente in culoarul autostrazii,

» sanu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente,

 sanu fie amplasate in apropierea zonelor sensibile: captiri de apa.

Nu sunt modificari ale locatiei organizarii de santier - km 30+500 - stabilita la data realizarii
evaluarii impactului asupra mediului.

Avand in vedere aspectele detaliate mentionam ca nu sunt modificari in ce priveste impactul
asupra mediului identificat la data realizarii documentatiei pentru emiterea acordului de
mediu revizuit, ramanand valabile conditiile stabilite.

Surse de poluanfi si instalafii pentru refinerea, evacuarea i dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizdrii de santier

in faza de constructie a amenajarii de santier, traficul de santier este principala sursa de
poluare.

Dotdri 5si misuri prevdzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Instalatiile de mixturi astfaltice si preparare prefabricate din beton sunt echipate cu
sisteme de filtrare a materialelor pulverulente si gaze arse.
Pentru protectia factorilor de mediu si pentru diminuarea impactului activitatilor asupra
componentelor de mediu vor fi necesare respectarea urmatoarelor mésuri:
- verificarea periodicd a sistemelor de captare a poluantilor la instalatiile de
prepare mixturi astfaltice si betoane;
- inlocuirea periodica a sacilor filtranti aferent sistemului de retinere a poluantilor
din instalatiile de prepare mixturi astfaltice §i betoane;
- umectarea periodica a depozitelor de materiale pulverulente;
- utilizarea de mijloace de transport si utilaje care au reviziile tehnice efectuate si
remedierea defectiunilor apirute la acestea;
- manevrarea §i gestionarea corespunzitoare a materialelor si substantelor chimice
periculoase;
- utilizarea de mijloace de transport adecvate pentru transportul materialelor si
folosirea prelatelor pe timpul transportului;
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urmdrirea mijloacelor de transport in ce priveste gradul de incércare al acestora
cu materiale §i respectarea vitezei pe timpul transportului astfel incat si se
previna pierderi accidentale pe traseu;

utilizarea de mijloace de transport si utilaje de ultima generatie si a caror emisii
de poluanti in atmosfera se incadreaza in limitele maxim admise;

evitarea desfasurarii lucririlor de constructie ce implica emisii de pulberi in
atmosfera pe conditii de vant puternic;

umectarea periodica a drumurilor de acces;

interventia rapidd in situatii de urgenta cu aplicarea planului de prevenire si
combatere a poluarilor accidentale si dotarea cu materiale necesare pentru
combaterea si diminuarea efectelor unor poluari accidentale;

remedierea defectiunilor mijloacelor de transport sau utilaje se va realiza in
locuri special amenajate prevazute cu platforme betonate, santuri de garda pentru
preluarea eventualelor pierderi de substante;

evitarea interferentelor cu zona locuita prin utilizarea in principal a rutelor de
transport din afara zonelor urbane;

asigurarea colectérii si epurdrii apelor uzate menajere si tehnologice in functie de
conditiile locale; apele uzate rezultate de la spalarea betonierelor si a altor utilaje
se vor preepura in decantoare si vor fi refolosite sau vor fi preepurate in
separatoare de produse petroliere si colectate ulterior in bazine etanse betonate
vidanjabile;apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei interne in
bazine etanse vidanjabile;vidanjarea si transportul apelor uzate se va realiza prin
firme autorizate pe bazi de contract;

asigurarea epurarii apelor uzate menajere si tehnologice prin dotarea cu
decantoare,separatoare de produse petroliere urméarindu-se randamentul acestor
instalatit;

platformele de lucru, suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santuri/rigole
perimetrale pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;

colectarea selectiva a deseurilor generate, amplasarea de containere specifice
fiecarui deseu si valorificarea sau eliminarea in conditii de siguranta prin firme
autorizate in acest sens;

inregistrarea evidentei gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr.
856/2002 cu modificarile si completarile ulterioare;

respectarea prevederilor HG nr. 1068/2008 privind transportul deseurilor pe
teritoriul Roméniei cu intocmirea documentelor prevazute;

Nu sunt modificari in ce priveste organizarea de santier. Raman valabile conditiile din acordul
de mediu revizuit si anexa la aces acord deoarece nu sunt modificari la organizarea de santier pe
lotul 3 fata de anexa din 11.03.2015.

Raman valabile conditiile din acordul de mediu revizuit si anexa la acest acord deoarece nu sunt
modificari la organizarea de santier pe lotul 4 fata de anexa din 11.03.20135.
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Realizarea lucrarilor propuse in cadrul modificdrilor aduse la proiect cu respectarea
masurilor specifice stabilite in acordul de mediu va conduce la incadrarea emisiilor in mediu in
limitele maxim admise.

VIII. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEL IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA
ACTIVITATIL IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT
DISPONIBILE

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii

La finalizarea lucririlor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a
terenurilor ocupate temporar sau a celor afectate de constructia autostrizii astfel ca zonele
afectate in perioada lucrarilor de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea
solului, asternere de pémant vegetal, plantare vegetatie specificd zonei ramanand valabile
lucrarile de refacere a mediului din acordul de mediu.

Pentru modificarile aduse proiectului raman valabile lucrarile pentru refacerea amplasamentului

la finalizarea investitiei din Acordul de Mediu si va fi necesara si realizarea de lucrari de
refacere a lacului Stejaris.

La refacerea amplasamentului se vor avea in vedere urmatoarele:

o Prin reconstructia ecologica, se va avea in vedere reducerea impactului lucririlor datorat
construirii autostrzii, protectia solului impotriva eroziunii, restaurarea vegetatiei
afectate de-a lungul aliniamentului;

e Zonele afectate in perioada lucrdrilor de constructie(taluzuri, organizari de santier,
fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor fi reabilitate prin
ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie
specificii zonei;

e Pentru refacerea structurii vegetale a solului in zonele afectate se va folosi solul
vegetal care a fost excavat §i depozitat;

¢ Drumurile tehnologice utilizate pe perioada executiei lucrarilor pentru aprovizionarea cu
materiale de construcfie a fronturilor de lucru vor fi menfinute si dupa finalizarea
lucrérilor, acestea functionand ca drumuri de acces;

e Drumurile de intretinere (cu latimea de 3m), vor fi pietruite si amplasate pe ambele
parti ale autostrazii;

» Spatiile verzi previzute de-a lungul autostrizii vor fi amenajate cu arbusti pentru garduri
vii, pentru asigurarea efectului protectiv impotriva poludrii, avind totodatd si un rol
important de protecte, delimitare, ghidare a circulatiei.

» Lucrarile de refacere a lacului Stejaris conform avizului de gospodarire a apei.

Dupa finalizarea investitiilor, zonele in care vor fi amplasate constructiile modulare vor
fi readuse la starea initiald executandu-se urmatoarele activitati:

- instalatiile vor fi demontate si transportate spre o noud locayie;
- constructiile modulare vor fi ridicate si vor fi transportate spre o noua locatie;
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- elementele realizate din beton vor fi demolate iar deseurile din beton rezultate
vor fi valorificate prin concasare si reutilizare;

- deseurile rezultate Tn urma dezafectarii constructiilor (periculoase si
nepericuloase) vor fi valorificate sau eliminate prin agenti economici
specializati;

- terenurile vor fi aduse la starea inifiala.

La finalizarea lucrarilor de constructie organizarea de santier va fi inchisi , constructiile
si instalatiile vor fi demontate §i evacuate de pe amplasament, iar amplasamentu! va fi
salubrizat astfel incét sd fie adus la starea initiali, amenajarea terenului va fi realizatd prin
lucrdri de salubrizare, lucréri de nivelare, inerbare i replantare arbori si arbusti daca va fi cazul.
Antreprenorii au obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate temporar sau afectate si
situate de-a lungul traseului(organizari de santier, gropi de imprumut).O atentie speciala se va
acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor:

e limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate
¢ solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit special astfel incat , la terminarea
lucrarilor, sa asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului
¢ refacerea structurii solului prin discuire si asezarea solului vegetal
Dupi ce vor fi acoperite cu sol vegetal toate acostamentele noi si terenurile adiacente, afectate de

lucrari vor fi insamantate cu gazon, iar dupa finalizarea lucrarilor se vor planta arbori.

In alegerea speciilor de vegetatie va trebui sa se tina seama de urmatoarele indicatii orientative:

caracteristicile bioclimatice si geomorfice ale zonei

coerenta cu flora si vegetatia locala

conservarea biodiversitatii( nu se vor introduce specii invazive)
usurinta inradacinarii

grad redus de intretinere

valoare estetica si naturala

functionalitatea structurii

caracteristicile conditiilor stationare

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale
Se vor respecta conditiile din Planul de prevenire a poluarilor accidentale se va actiona
conform acestui plan in vederea depistarii cauzei, stoparii propagarii si limitarii efectelor
poluarii accidentale.
In caz de poluari accidentale se va acfiona conform Planului de prevenire si combatere a
poluarilor accidentale in care sunt prevazute misurile de interventie pe care personalul trebuie
sa le aplice pentru limitarea poluarii si inliturarea efectelor acesteia.
Pentru prevenirea accidentelor vor fi luate masuri :
 la folosirea drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor materiale, se va
executa curatarea pneurilor de pamant sau de alte reziduuri din santier;
* utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in
functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;
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e se va monitoriza transportul de beton din ciment cu autobetoniere in vederea prevenirii
descarcarilor accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea apei cu lapte de
ciment in parcursul din santier sau drumurile publice;

e procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic, sau
se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor;

» verificarea periodica a eficientei functionarii a statiilor de astfalt si betoane cat si a
echipamentelor de protectie;

e la starsitul saptamanii se va efectua curatirea fronturilor de lucru eliminandu-se toate
deseurile generate din activitate.

Antreprenorii sunt obligati sa elaboreze Planuri de prevenire si combatere a poluarilor
accidentale.
Planurile de prevenire si combatere a poluarilor accidentale vor cuprinde o abordare
integrata a masurilor necesare in vederea prevenirii, reducerii si controlului poluarii. luand
in considerare riscurile specifice rezultate in urma activitatilor desfasurate pe perioada
executiei lucrarilor.Prin aceste planuri sunt identificate sursele de poluare, riscurile de
poluare si masurile de interventie in cazul producerii acesteia care cuprind mod de
comunicare, responsabilitati, mod de actiune si mijloace de interventie si echipare.

Cele mai frecvente incidente asupra mediului datorate lucririlor de construire a infrastructurii de
transport sunt:

e scurgeri sau pierderi de hidrocarburi, benzina, motorina, lubrifianti, uleiuri, solvent
¢ deversare de ape uzate
¢ accidente in care sunt implicate mijloace de transport substante chimice

In cazul in care se semnaleaza un incident de mediu se va proceda la identificarea naturii si
nivelului incidentului in scopul de a actiona in mod corespunzator si a limita consecintele
asupra mediului.

Tipurile de incidente asupra mediului se pot clasifica in 3 categorii:

* Nivel | - incident minor - nu prezinta risc de contaminare a zonelor sensibile
= Nivel 2 - incident semnificativ - risc de contaminare a zonelor sensibile
+ Nivel 3 - incident major - contaminarea zonelor sensibile.

Masurile de interventie necesare pentru fiecare categorie de incident sunt;
«  Nivel 1 - incident minor
- Curdtare folosind un kit disponibil pe santier
* Nivel 2 - incident semnificativ
- Curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare, pompare)
* Nivel 3 - incident major

- Curitare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare, pompare)
sidecontaminare.
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In cazul sesizirii unui incident se vor opri lucrdrile si se vor lua masurile de interventie corespunzitoare
in vederea minimizirii impactului asupra mediului. Daca va fi necesar se va mobiliza echipa de
interventie si se va utiliza echipamentul de interventie in cei mai scurt timp. Totodati se vor anunta
autoritdfile competente pentru protectia mediului. Managerul de proiect este responsabil pentru
notificarea tuturor autoritifilor competente conform prevederilor Planului de prevenire si combatere a
poludrilor accidentale.

Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei

Aga cum ariitam §i in cele de mai sus, dupi finalizarea proiectului terenurile ocupate de
constructii temporare vor fi readuse la starea nifiali:

instalafiile vor fi demontate §1 transportate spre o noud locatie;

constructiile modulare vor fi ridicate $1 vor fi transportate spre o noua locatie;
elementele realizate din beton vor fi demolate iar degeurile din beton rezultate
vor fi valortficate prin concasare i reutilizare;

deseurile rezultate in urma dezafectirii constructiilor (periculoase §i
nepericuloase) vor fi valorificate sau eliminate prin agenfi economici
specializati;

ecologizarea suprafetelor de teren afectate de pierderi de produse;

Modalitifi de refacere a stdrii inifiale/reabilitare in vederea utilizirii ulterioare a terenului

Pentru aducerea terenurilor la starea initiald, dupa inchiderea lucriirilor de dezafectare a
constructiilor temporare, se vor efectua lucriri de:

ecologizare

indepirtare a pietrei sortate cu care au fost realizate platformele;
nivelare a terenurilor;

completare cu sol fertil acolo unde este cazul .

Modificarile aduse proiectului nu presupune masuri suplimentare pentru refacerea
amplasamentulul fata de masurile stabilite in acordul de mediu.
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IX.

PROTEJATE

PREZENTA SI EFECTIVELE/SUPRAFETELE ACOPERITE DE
SPECII SI HABITATE DE INTERES COMUNITAR IN ZONA PP

Traseul autostrazii Sebes-Turda nu frece prin arii protejate.
Distantele fata de ariile protejate sunt cele din proiectul initial.

Lot 1: km 0+000 — km 17+000

AMPLASAREA PROIECTULUI IN RAPORT CU ARIILE NATURALE

Zone kilometrice /

Distanta minima intre

ROSPA 0139

Nr | Denumires ariilor . . Modificari conform PT
j partea ariile naturale si traseul
crt | naturale protejate . . o
infrastructurii autostrazii
1 | SCI Podisul Secasclor Zona Km 0+000-km | 850m 850 m
ROSCI0211 5+000 /dreapla
2 | Rezervatia Rapa Zona Km 0+000 3200 m
Rosie(inclusa in SCI /dreapta
Podisul Secaselor) 3200 m
ROSCI 0211
3 | SPA Piemontul Muntilor Zona Km 14300 — 3200m
Metaliferi si Vintului km 3+500/stanga 3200 m

Lot 2: km 17+000- km 41+250

Aniile naturale protejate (SCI-un, SPA-uri) din zona obiectivului, Lot 2 al autostrazii sunt unmitoarele:

Nr Denumirea ariilor Zone kilometrice Distanta minima |[Modificari
crt naturale protejate si /partea infrastructurii | intre ariile naturale jconform PT
numiele codurilor si traseul autostrazii
1 SCIR&aul TAimava Mare Zona: km 224500 3200m 3200m
intre Copsa Mica si -km 25+000/dreapta
Mihalt*ROSCIO832
2 SCI Pajistile lui Zona: km 30+000 2700m 2700m
Suciu*ROSCI0187 - km 39+000 / dreapta
3 SPA Muntii Trascaului Zona: km 33+500 950m 950m
ROSPA0087 -km 41+250 / stinga
4 SCI Trascau Zona: km 33+500 880m 880m
ROSCI0253 -km 41+250/ stinga
5 SCI Bigau Zona: km 414000 650m 650m
ROSCI0004 - km 41+250/
dreapta
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Lot3 : km 41+250-km 534700

Distanta minima intre |[Modificari conform PT
ariile naturale si
traseul

in varianta de la
revizuirea si
actualizarea SF 2013

Zone kilometrice /
partea
infrastructurii

Nr | Denumirea ariilor
crt | naturale protejate

1 [ SCI Bagau Zona Km 41-km50/ | 650m 650m
dreapla
2 | Rezervatia Tau fara fund | Zona Km 42+500- | 4800 m 4800 m
km43/ drcapla
3 | SCI Padurca de stejar Zona Km 48+800- | 750m 750m
pufos de la Miraslau km 50/stanga

Lot 4 : km $3+700-km 70+000

Distanta minima intre
. . Zone Kilometrice/ | ariile naturale si traseul Modificari
Nr | Penumiresa ariilor . .
. partea in varianta de la conform PT
crt | naturale protejate - o~ .. .
infrastructurii revizuirea si
actualizarea SF 2013
1 | SPA Canepistii ROSPA Zona Km 70+000 6000m 6000 m
0113 (final proicct)
2 | SCI Saraturile Qcna Veche | Zona Km 70+000 5500 m 5500 m
ROSC10223 {final proicct)
3 Rezervatia Ocna Veche Zona Km 70+000 3500m 5500 m
(final proiect)
4 Rezervatia Saratura Zona Km 70+000 5500 m 35500 m
{final proiect)

In urma modificarilor aduse proiectului distantele intre traseul autostrazii si ariile naturale
protejate nu s-au modificat fata de datele studiului de evaluare a impactului asupra mediului.

Distantele fata de ariile protejate, ale modificarilor de la lotl sector A, lotd sector 4, 6
sunt trecute in tabelul de mai jos

Distantele intre traseul autostrazii unde au fost fucute modificari si ariile naturale profejate

Nr | Denumirea ariilor naturale  Zone kilometrice / partea Distanta minimi intre ariile
crt | protejate si numele codurilor infrastructurii naturale si traseul autostrizii
1 SCI Podigul Secagelor* Sector A, pct Abl, Ab2, 834-1284m
ROSCI0211 Ab3, Abd4, Ab3
4 SPA Canepistii ROSPA 0113 Zona Km 704000 (final 6000 m
proiect)
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Nr | Denumirea ariilor naturale  Zone kilometrice / partea Distanta minim3 intre ariile
crt | protejate si numele codurilor infrastructurii naturale si traseul autostriizii
5 SCI Saraturile Ocna Veche Zona Km 70-+000 (final 5500 m
ROSCI10223 proiect)
Rezervatia Ocna Veche Zona Km 70+000 (final 53500 m
proiect)

Suprafetele de teren propusa pentru investitie in prezent este faneata, teren agricol.

Descrierea siturilor din jurul trasenlui de autostrada studiat.

SCI Podisul Secaselor ROSCI0211, zona km 0 - km 5, pe partea drcapta a autostrazii.

Distanta fata de Organizarea de santier, propusa, este de 9000 m.

in interiorul SCI Podisul Sccaselor este inclusa Rezervatia Rapa Rosic. Intre SCI Podisul Secaselor si
autostrada distanta minima este de 850m intre infrastructura rutiera si aria naturala interpunandu-se
localitatea Lancram, DN si raul Sebes.

Rezervatia Naturala Rapa Rosie este situata la o distanta de 3 km de municipiul Scbes, in partea nordica
a acestuia, aflandu-se la o distanta de 3.2 km de traseul autostrazii. Aceasta constituic o rezervatie
geologica cu o suprafata de 10 ha. Peretii sai au inaltimi cuprinse intre 80 si 100 m. Apa a modelat prin
procesele fluviatile, pe un substrat vanat (pictrisuri, nisipuri cuartoase, gresii) forme ciudate:
coloane, turnuri, piramide - toate de culoare rosiatica.

Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste
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Cod | Denumire habitat % | Reprez. | Supr. Conserv. | Global
Rel.

6240* | Pajisti stepice subpanonice 10 B C B C

6210* | Pajisti  uscate scminaturale si | 10 B C B B
facicsuri cu tufarisuri pec subsirat
calcaros

6440 | Pajisti aluviale din Cnidion dublii 3 C C C C

6510 | Pajisti de altitudine  joasa | 1 C C C C
(Alopecurus pratensis Sanguisorba |

| officinalis) (R 0 N . I 17T |

40A0* | Tufarisuri  subcontinentale  peri | 1 C C C C
panonice I

91Y0 | Paduri dacice de stejar si carpen 165 A C B C

9170 | Paduri de stejar cu carpen de tip | 5 B C B C
Galio-Carpinelum | e

9110* | Vegetatic de silvostepa curosiberiana | 3 B C B C
cu Quercus spp &

91E0* | Paduri aluviale cu Ainus glutinoasa | 02 | B C B C
si Fraxinus excelsior (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albac) .




Specii de nevertebrate enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Ced Specie Populatie SIT
Rezidenta | Cuibarit lernat | pasaj Pop. Consery. Izolare Global

1078 | Calimorpha C C B C B
quadripunclaria

4036 | Leplidca morsei | R C B B B

4028 | Calopta thrips R C B B B

4039 | Nymphals R C B B B
vanalbum

4043 | Pscudophiloles | R C B B B
bavius

1089 | Morimus p C B C B
funercus

Specii de plante enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie Populatie SIT

Rezidenta | Reproduc | Iernat | pasaj Pop. Conserv. Izolare Global
ere

1902 | Cypripedium R C B C B
calocolus

4067 | Echium C C B B B
russicum

4068 | Adenophora \Y C C C B
lilifolia

4091 | Crambe talaria |V C C C B

4097 | Ins aphyliassp. |V C C C B
hungarica

Alte specii importante de flori si fauna

Cat. Specia Populatie Motiv

P Ephedra dislachia \ D

P Prunus tenelia R A

P Lythrum hyssopifolia R D

DESCRIEREA SITULUI

Caracteristici generale ale sitului

Cod Yo CLC Clase de habitate

N12 2 211-213 Culturi (teren arabil)

N14 35 231 Pasuni

NI15 2 242,243 Alte terenuri arabile

N16 61 311 Padun de foioase
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Alte caracteristici ale sitului:
SCI-ul Podisul Secaselor se suprapune din punct de vedere teritorial-administrativ peste
teritoriul apartinand la doua judete: Alba si Sibiu.
Teritoriul SCI-ului apartinand judetului Alba este situat la limita Tinutului Piemonturilor
Vestice cu cea a Subcarpatilor Intemi a1 Transilvaniei, districtul Piemontului colinar al
Apoldului. Din punct de vedere geologic, in aceasta zona se gasesc depozite din Cretacicul
Inferior si Superior,Neogen s1 Cuaternar (depozite pannoniene constituite din complexe
marnoargiloase gresi friabile si pietrisuni). Principalele cursun de apa din zona sunt: Secasul
Tarnavei si Secasul Sebesulu.
Zona SCl-ului apartinand judetului Sibiu ocupa partea sud-estica a Podisului Secaselor. Din
punct de vedere geologic, teritoriul se incadreaza in zona deluroasa aparand pietrisuri, nisipuri,
calcare, gresi. Principalele cursuri de apa sunt Rosia de Secas, Visa, Sangatin.
Dupa Koppen, SCI-ul face parte din provincia climatica D.fb.k.
Situl, cu o suprafata de 4861 ha de padure, se afla cuprins intre 230 m si 730 m altitudine, in
etajele:

o deluros de gorunete, fagete s1 goruneto-fagete,

e deluros de cvercete (de gorun, cer, garnita, amestecuri dintre acestea) si sleauri de deal,

e deluros de cvercete cu stejar (si cu cer, girita, gorun si amestecuri ale acetora).
Padurile detin in jur de 71% din sit, restul fiind detinut de pajisti.

Calitate si importanta:
Situl "Podisul Secaselor" este desemnat pentru protejarea a trei specii de plante vasculare din
Anexa II a Directivei Habitate, si anume:

e Adenophora lilifolia,

¢ Crambe tataria,

» Irs aphylla ssp. hungarica.

De asemenea, pajistile din poligoanele respective, gazduiesc habitate din Anexa Il a Directivei
Habitate, precum:

- 40A0* Tufanisuri subcontinentale peri-panonice

- 6210 Pajisti uscate seminaturale si faciesuri cu tufarisuri pe substrate calcaroase(Festuco

Brometalia)

- 6240* Pajisti stepice subpanonice

- 6440 Papndti aluviale din Cnidion dubn

- 6510 Pajisti de altitudine joasa (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis).

Padurile din cadrul sitului se incadreaza in 4 tipun de habitate;

- 91Y0- Dacian oak — hormnbeam forests,

- 9110- Euro-siberian steppic woods with Quercus ssp.,

- 91E0 - Alluvial forest with Alnus glutinosa andFraxinus excelsior (Alno-Padion,

Alnion incanae, Salicion albae),

- 9170 - Galio-Carpinetum oak — hornbeam forest.
Pentru tipurile 91Y0, 9110* s1 91 E0* s-a acordat calificativul IN MOD cu ocazia seminariilor
biogeografice de la Sibiu din iunie 2008, fiind necesara desemnarea de noi situri.
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Vulnerabilitate:

Printre vulnerabilitatile din acest sit remarcam:
- suprapasunatul

- eroziunea solului

- alunecarile de teren

STATUTUL DE PROTECTIE AL SITULUI SI LEGATURA CU SITURILE CORINE
BIOTOPE
Clasificare la nivel national si regional

Cod Categoria IUCN %

RO03 Categona II1 JUCN 0,33

Relatiile sitului cu alte arii protejate
- desemnate la nivel national sau regional

Cod | Categorie Tip | % Codul national si denumirea ariei naturale
protejate
RO03 | Monument al naturii | * 0,33 | 2.2 — Rapa Rosie

Relatiile sitului descris cu siturile Corine biotop

Cod Suprapunere % Nume

JO464B * 0,821 Rapa Rosie

ACTIVITATILE ANTROPICE SI EFECTELE LOR iN SIT SI IN VECINATATE
Activitati antropice, consecintele lor generale si suprafata din sit afectata

- Activitati si consecinte In interiorul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
140 Pasunatul B 63 -

625 Planorism, delta plan, parapanta, balon C 10 0

140 Pasunatul B 70

150 | Restructurarea detinerii terenului agricol B 65 -

900 Eroziunea B 10 -

102 Cosire/taiere C 15 -

166 Indepartarea arborilor uscati sau in curs de A 50 -

uscare
167 Exploatare fara replantare B 15 -
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- Activitati si consecinte in jurul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
100 Cultivare C 20 0
140 Pasunatul C 60 -
180 Incendiere A 100 -
730 Manevre militare C 0
102 Cosire/taiere C 20 0
140 Pasunatul A 0
400 Zone urbanizate, habitare umana B 5 -

Managementul sitului
Organismul responsabil pentru managementud sitului:
Nici unul dintre poligoane nu se afla sub protectia vreunei institutii din judetele Alba sau Sibiu.

Managementul sitului

Planuri de management ale sitului:

Nu exista planuri de management pentru poligoanele desemnate pentru situl nou propus
"Podisul Secaselor”.

6510 fanete de joasa altitudine

in acest habitat sunt incluse finete bogate in specii §i foarte valoroase din punct de vedere
furajer prezente de la cidmpie pini in etajul montan inferior, edificate de oviscior (
Arrhenatherum ), un gramineu inalt specific pentru solurile bogate in nutrienti, profunde, cu un
regim foarte echilibrat al umidititii. Finetele cu oviscior, foarte valoroase din punct de vedere
economic, sunt in plind floare in pericada mai-iunie. Alituri de specia dominanti se afli un
numir mare de alte specii precum firufa de livezi, paiusul de livezi, sipica roz, sipica albi, barba
tapului orientald, garofita comuni, ovisciorul auriu, anasonul silbatic mare, pesma frigiani,
barba lupului, margareta comuni, morcovul silbatic, clopotelul patul, capul cilugirului hispid,
inul galben, nalba de pidure etc., ceea ce face ca aceste habitate si fie destul de diverse din
punct de vedere biologic.

91E0* Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior

Habitatul include pidurile galerii de luncd din lungul rdurilor, de la cimpie pand in etajul
montan superior. Este lesne de inteles c¢d in cadrul acestui ecart altitudinal foarte larg existi
diferentieri ecologice considerabile, oglindite in subtipuri distincte clar diferentiate. Natura
prioritard a acestui habitat nu a fost stabilitd datorita speciilor de plante rare ci datoritd faptului
cd acestea, crescand in lungul cursurilor de apd, consituie o resursd ecologica inestimabili, fiind
in primul rind culoare ecologice pentru mamiferele mari (i singurele, mai ales la deal si la
cimpie), adipost foarte pretios pentru numeroase specii de nevertebrate, loc de cuibirit i de
hrdnire pentru un numir foarte mare de specii de pasiri. Solurile pe care apar aceste paduri sunt
cele aluviale (fluvisolurile), adesea gleizate. Subtipul de altitudine mai inaltd al habitatului este
dat de padurile de lunca din etajul montan superior pind in cel al dealurilor inalte, dominate de
arinul alb. Urmeazi pidurile galerii de luncd din arealele deluroase, dominate de arin negru
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si/sau frasin, inlocuite pe scard largd de zivoaie de salcie albi i comund, mai rar de plop negru
s1 plop alb, care continui acest tip de habitat pini la tirmul mini si in Delta Dunirii. Din
picate, in multe locuri arinul negru §i frasinul au fost tdiati i eliminati aproape complet ca
specii in secolele trecute, primul din cauza lemnului folosit pentru obtinerea unei vopsele negre
iar al doilea din cauza lemnului deosebit de trainic. O problemd majord a padurilor galerii de
luncd o reprezintd ugurinta excesivd cu care sunt invadate de citre specii exotice scipate din
culturd. Este cel mai sensibil tip de habitat din acest punct de vedere din intreaga tard. Speciile
de talie inaltd $i citiritoare autohotone caracteristice acestui tip de habitat si care dau un aspect
luxuriant, precum pilimida galbend uleioasd, telekia, captalanul, angelica, urzica, vita de vie
sdlbaticd, curpenul, trestioara linoasd sunt inlocuite de specii invadante precum napul porcesc,
rudbeckia, reynoutria, polygonum-ul de Sahalin etc.

91Y0 Paduri dacice de stajar si carpen

Este principalul tip de padure de deal din Transilvania g1 Moldova dominat de gorun. Ocupi
suprafete largi pe soluri de tip cambisol eutric, cambisol distric si luvisol tipic si albic. Este un
tip de habitat subendemic (se giseste i in Ucraina subcarpaticd) diferentiat de alte tipuri de
gorunete prin prezenta unui contingent de specii subendemice carpato-balcanice ca griul negru
bihorean ( Melampirum sp. ), lintea lui Hallerstein, spinzul purpuriu, dentarifa mov. Aliturni de
specia dominanti porun se intilnesc gorunul auriu, gorunul ardelenesc, carpenul, teiul pucios,
plopul tremuritor, mesteacdnul, scorusul, ciresul silbatic, paltinul de cimp, jugastrul, ulmul de
munte, sorbul. In Moldova, in partile sudice ale Podisului Central, apar tetul argintiu, parul nins
de silvostepd, specii mai iubitoare de ciiduri. In subarboret sunt frecvente paducelul, méciesul,
cilinul, socul negru, caprifoiul rogu, salba riioasd, iar in Moldova este prezenti uneori §i o
specie tubitoare de caldurd, scumpia. Stratul ierbos, alaturi de speciile diferentiale mentionate
mai sus, cuprinde numeroase specii tipice padurilor central-europene ca silitica, piciorul
cocosului de padure, toporasul de pidure, pasti{a albi, pistita galbend, ghiocelul comun, rodul
pamantului, vioreaua, brebenelul comun, brebenelul mare, crucea voinicului, leurda etc

9170 Paduri de stejar cu carpen de tip Galio-Carpinetum

Este un tip de habitat forestier central-est european, reprezentat in tara noastri in arealul de
dealuri de piduri dominate de gorun sau gorun auriu in amestec cu carpen si fag. Aceste paduri
se diferentiazi de cele similare dacice (habitatul 91YO0) specifice dealurilor si podisurilor de la
periferia Carpatilor Roménesti prin absenta unor specii caracteristice cum ar fi griul negru (
Melampirum sp. ) bihorean, dentarifa violetd sau lintea lui Hallerstein. Alaturi de speciile
mentionate anterior, intre arbori se mai gisesc frecvent ciresul slbatic, plopul tremuritor,
mesteacinul, ulmul de munte, paltinul de cimp si cel de munte, jugastrul, teiul pucios, sorbul.
Dintre arbugti au o frecventi mare piducelul, socul negru, alunul, singerul, cornul, cilinul,
lemnul ciinesc. Stratul ierbos are o specie dominanta caracteristici, rogozul paros. Aldturi de
aceasta se intilnesc multe specii comune pidurilor de gorun $i carpen precum pistifa albi si
galbend, mierea ursului moale §i comuni, stelarita de pidure, obsiga piaptin de piadure, drobifa,
toporagul de piddure, golomatul de padure etc. Pidurile acestui tip de habitat sunt importante
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economic, avind in vedere productivitatea lor ridicati de masd lemnoasd. Solunle pe care
vegeteazi sunt de tipul luvisolurilor tipice $1 albice, mai rar cambisoluri eutrice.

Specii de nevertebrate enumerate in Anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CCE

4036 Leptidea morsei
Dorsal culoarea aripilor este albi, marginile distale $1 nervunle fiind negre. Ventral aripile sunt
cenusii. Triieste in liziere de paduri, tufirisun, fanete, pajist. Zboard din mai pind in august,

4028 Catopta thrips

Este un fluture cu corpul de culoare brund. Prezintd pe aripa anterioari o pati mare, de culoare
brun inchis. Triieste in zona de stepd si pe pantele dealurilor 51 muntilor, pe plante din
genul Artemisia sp.

4039 Fluture testos

Deasupra, aripile anterioare sunt predominant gilbui-maronii cu pete negre, in timp ce aripile
posterioare sunt predominant brun-gilbui. Ventral, ambele perechi de aripi sunt brun-cenusii,
cu marginile usor ondulate. Triieste in pidun de luncd sau mlastinoase, pe valea rdurilor, in
liziere sau pdduri de silcii. Zboard din martie pand in octombrie.

4043 Albastrel

Este un fluture cu partea dorsald a aripilor de culoare albastru-cenusiu, cu marginile exterioare
albe. Aripile posterioare au pete portocahi lingid margine. Ventral, aripile sunt cenusii cu pete
negre 51 cu marginile albastre. Aripile posterioare au o bandi portocalie. Specia triieste in zone
aride cu sol sirac, de obicei leoss, §i zboari din apnlie pina in mai.

1089 Croitor cenusiu sau croitor de piatra

Este o specie de gindac a cidrei caracteristicdi o reprezinti punctuatia pronunfatdi din zona
capului, mai deasd pe frunte. Ochii sunt margini{i de perisori culcati, galbeni. Antenele au
articole neinelate. Toracele are numeroase rugozititi neregulate, precum §i cite un dinte lateral
puternic s1 ascutit. Elitrele sunt granulate, cu granule fine $i lucioase, mai puternice la bazi.
Corpul este negru, partea sa dorsali prezentind o pubescenta foarte deasd culcatd, cenusiu-
argintie, ce acoperd complet fondul. Elitrele au cate doud pete catifelate negre, dintre care una
situatd in treimea anterioard iar cealaltd in treimea postmediani. Sub aceste pete fondul elitrelor
nu este granulat. Antenele masculilor sunt de 1-1,5 ori mai lungi decit elitrele, iar la femele au
aproximativ aceeasi lungime ca si elitrele. Lungimea corpului vanazi intre 18 1 38mm. Specia
are o rispindire foarte limitatd impusé de variafiile factorilor fizico-chimici, climatici,
antropici. Este o specie silvicold (de pidure), consumatoare de lemn aflat intr-un grad avansat
de descompunere. Triieste in padurile de foioase, preferind in special padurnile de stejar gi fag,
insi aparifii ocazionale ale speciei au fost semnalate 1 in pidurile de conifere. Se dezvoltd in
lemn de fag sau stejar, dar si pe alte specii de copact. Adultii zboard in mat-iulie. Initial, larvele
se dezvoltd sub scoarta copacilor putrezifi iar ulterior in lemnul acestora. Stadiul larvar dureazi
doi ani. Larvele se impupeazi (gindacii tinen ies din camera larvard) primivara sau la
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inceputul veni, Specia este rispinditd in Spania, Franta, Italia, Croatia, Bulgaria, Rominia,
Ucraina.

1078* Fiuture vargat

Aripile anterioare au culoarea alb-gilbui, cu desen negru, aripile posterioare sunt rosii, cu
puncte negre. Toracele este alb, cu trei dungi longitudinale negre, iar abdomenul este
portocaliu. Se regiseste pe dealuri cu substrat calcaros, terase montane insorite, vdi umede,
ravene stancoase, cu plante inflorite toatd vara, la altitudini de la 700 pana la 1000 m. Zboara
din iulie pind in august.

Specii de plante enumerate in Anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

4067 Capul sarpelui

Este o plantd pereni, inalti de 20-60 cm, cu un aspect foarte distinct in timpul infloririi (mai-
iunie). Inflorescenta foarte frumoasi este formati dintr-un spic alungit cu flori dens dispuse, de
culoare rogu aprins, in formi de pilnie, din care ies mult staminele cu polen liliachiu-albistrui.
Uneon, florile dupd polenizare is1 pierd culoarea vie §i dobandesc o nuantd carmin ternd sau
violacee. Frunzele si tulpinile sunt acoperite de peri albi, aspri, lungi $i desi. Pe tulpind se
distinge clar o retea de pete viginii care di oarecum un aspect de piele de sarpe. Frunzele sunt
inguste, lanceolate, cu o nervuri groasi albi proeminenti pe spate. In pimant prezinti un rizom
lemnos subtire si scurt, care nu patrunde la mare adiancime, specia fiind rezistenti la seceta.
Este considerati o planti meliferd buni, fiind intens vizitati in zilele senine de inceput de vari
de albine si de rudele lor silbatice. Specia este caracteristici pentru pajistile de stepd si
silvostepd uscate §i semiuscate, fiind un foarte bun indicator al starii de conservare a acestora.
Cind creste in populafii mari, dense, extinse in toatd pajistea respectiva, putem fi siguri ¢
aceasta se afla Tntr-o stare bund de conservare. Aceast fapt se datoreaza sensibilititii speciei la
suprapisunat, mai ales cu oi. In Rominia este foarte frecventd in silvostepa Transilvaniei,
oriunde pajistile nu sunt degradate, aparind mult mai rar in silvostepa din Moldova, Dobrogea
st Campia de Vest, unde pe spatii largi este inlocuiti de specia inruditid capul sarpelui alb (sau
italian). Este caracteristici in Roménia pentru habitatele de pajisti stepice subpanonice (6240%),
pajisti xerofile seminaturale gi facies cu tufiguri pe substrate calcaroase (6210%*), pajisti stepice
panonice pe loess (6250*), stepe ponto-sarmatice (62C0*).

4068 Clopotel cu frunze de crin

Specia este inruditd indeaproape cu clopoteti ( Campanula ), cu care seamina foarte mult. Se
deosebeste la prima vedere de acestia prin stigmatul florii care iese foarte mult afari din
corolele de culoare albastru deschis. Planta este inaltd de peste 50 cm, ramificati in partea
superioard, cu flori numeroase indreptate in jos. Frunzele sunt pieloase, dispuse altern,
lanceclate §i dur dintate. Este o specie de pajisti cu un regim echilibrat al umiditagii, din etajul
colinar Tnalt pind in cel montan superior, in etajul molidului. Este caracteristic pentru ea faptul
¢d mai intotdeauna se intilneste in populatil mici, de doar citiva indivizi. Habitatele in care
apare sunt cele de finete montane (6250) si cele de pajisti umede cu ierburi inalte (6410, 6430).
4097 Iris sau stanjenel de stepa
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Stinjenelul de stepd este una dintre cele mai frumoase specii din flora noastrd, fiind foarte
aseminitor dar ceva mai scund decit stdnjenelul cultivat in gridini ( Iris germanica ), cu care
dealtfel este foarte strins inrudit. Tulpinile inalte de 50-100 cm ies dintre frunzele late in forma
de sabie si poartd 1-5 flori mari, violete, cu peri (barbule) albi sau portocalii la baza tepalelor
(petale lipsite de sepale) infericare, care se adaugd la cromatica frumoasi a speciei. Existd trei
habitate distincte, cu conditii ecologice relativ aseménatoare desi indepirtate ca locatie, in care
gidsim populatii man de stinjenel de stepd. Este vorba despre pajistile stepice subpanonice
(6240%*), pajistile uscate pe substrat calcaros (6210*) si pajistile panonice de stancim (6190).
Mai precis, pajitile stepice din Transilvania, in misura in care nu sunt degradate prin
suprapdsunat, sunt un habitat preferat al speciei dar exemplare ceva mai viguroase (de multe ori
1 cu tulpini ramificate, descrise uneori ca fris aphylia ssp. dacica ) se pot afla frecvent in
masivele calcaroase sau conglomeratic-calcaroase (rar pe gneise in Cozia) de altitudine mai
redusd din munti (pina la 1500m). Populatii 1zolate se afld st in pajistile stepice ponto-sarmatice
(62C0*) din Moldova, mat ales la marginea si in poienile pidurilor din silvostepa unde pajistile
respectrve sunt mai bine pistrate.

1902 Papucul doamnei

Esteo specie de orhidee frumoasd, cu un larg areal eurasiatic (in Asia st America de Nord se
afld multe specii inrudite) format din populatit foarte mici. Planta are o iniltime de 30-80 cm,
frunze late, ovale si1 flori mart la care tepala (petald fard sepale) inferioardi este transformati intr-
un fel de ,,vas” de culoare galben intens, in timp ce cele laterale si cea superioard sunt mai
inguste st de culoare rosu inchis sau bruni Populatiile mici $1 in continud restringere au ficut
ca planta sd fie declaratd de mult timp monument al naturii in Roménia. Din punct de vedere
ecologic, papucul doamnei are valente destul de largi, fiind prezent din etajul gorunetelor pini
in cel al molidului, in poieni de piduri, mai ales in habitatele de finete de munte si dealuri
inalte (6520), dar populatiile fiind atit de mici §t izolate, putini oameni, chiar dintre pastonatii
naturii, pot spune ¢ au vizut-o.

4091 Tartan

Planta este ierboasd, perend, de talie mare §1 formeaza inflorescente sferice foarte dense, de
mari dimensiuni, albe, cu diametru de peste un metru, foarte vizibile de la depirtare. Faptul ci
este rudad apropiatd cu varza este tridat de florile relativ mici cu patru petale (sunt citeva mii in
fiecare inflorescentd) si de aroma specificd a frunzelor. De fapt, intreaga planti este comestibili
st poate fi o legumi excelentd. Frunzele sunt divizate in mai mulfi lobi ingusti, alungiti, cu
margini ondulate si cu dinti mari rotunjiti, la unele exemplare acoperiti de peri aspri, lungi. In
fiecare an, in aceeasi populatie, unele exemplare rimén in stare vegetativa si produc doar frunze
mari, la rindul lor usor de recunoscut de departe, iar altele produc doar infloresceniele
caracteristice, avand rol strict reproductiv. Planta este o excelenti meliferd, flonile fiind foarte
bogate in nectar §i puternic parfumate. Specia este caracteristicd pajigtilor aride i semiaride din
stepd i silvostepd, insisi ecologia ei aratind cil este o specialistd a spatiilor deschise. Dupi ce
fructele (siliculele) se coc, inflorescenta sferici se desprinde i este rostogolitd prin stepd de
vint, miile de seminte impristiindu-se pe un spatiu larg. Arealul speciei se extinde din Panonia
pini in stepele din nordul Mirii Negre. In Romania este inci relativ frecventd doar in silvostepa
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transilvand, fiind rard in Moldova 51 Dobrogea si foarte rard in Cimpia de Vest. Existen{a unor
populatii mari arati intotdeauna o stare buni de conservare a pajistilor, specia nerezistind la
degradarea acestora prin suprapisunat. Fste caracteristicd habitatelor de pajisti stepice
subpanonice (6240*), pajisti xerofile seminaturale i facies cu tufiguri pe substrate calcaroase
(6210%*), pajisti stepice panonice pe loess (6250*), stepe ponto-sarmatice (62C0*).

SCI SARATURILE OCNA VECHE ROSCI 0223
Localizarea sitului:

Coordonatele sitului:

Latitudine N 46°35'25"

Longitudine E 23°47'21"

Suprafata sitului: 133 ha

Altitudine (m)
Min. Max. Mediu
351 412 368

Regiune biogeografica: contincntala
Legatura cu alte situri Natura 2000: J ROSPAO113 Céinepisti

Regiunile administrative:

NUTS % Numele judetului

RO063 100 Clyj

Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Cod Denumire habitat % Reprez. | Supr.rel. | Conserv, | Global

1310 Comunitati cu salicornia si alte specii | 80 A C A A
anuale care colonizeaza terenurile
umedesi80ACAA

nisipoase

1530* | Pajisti si mlastini saraturate panonice | 10 B C B B
si pontlo-sarmatice
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Specii de plante enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod | Specie Populatie Sit
rezident | reprodu | Iernat | pasaj | Pop. | Conse | lzola | Glo
a cere rv. re bal
1389 | Meesia longiscta | V i B B C B
1903 | Liparis loeselii | V ) I C |B C |B
4087 | Serratula A" A C C C
Iycopifolia
DESCRIEREA SITULUL
Caracteristici generale ale sitului
Cod % CLC Clase de habitate
N12 5 211-213 Culturi (teren arabil)
N14 13 231 - Pasuni
NI15 18 242,243 Alte terenun arabile
N23 64 Ixx Alte terenur artificiale (localiti si, mine .)

Alte caracteristici ale sitului:

Ocna Veche de sare, este rezultatul activitatii de extractie a sarii inceputa de timpuriu, inca din
preajma sec. XII. In urma acestor activitati extracvtive, a rezultat un complex ansamblu de

retele ce fac legatura cu principalele mine de exploatare. Existenta masivului de sare la

suprafata in cadrul unei mlcrodeprelum (Microdepresiunea Baile Sarate), a favorizat aparitia
unor intinderi mai mult sau mai putin umede saraturate. in urma exploatarilor de suprafata, sau
a alunecanilor de teren, au aparut lacuri saline in diferite stadii de evolutie, cu concentratii

saline diferite. in mecanismul de formare a lacurilor au colaborat 3 factori: morfogeneza
depresiunii formate in podis, prezenta masivului de sare si actiunile antropice de exploatare a
sarii. Pentru formarea namolului cu utilizari terapeutice, factorilor amintiti li se asociaza

caracteristicile particulare biotice.

Calitate si importanta:
in cadrul complexului de galerii si mine, exista un complex de biocenoze algale si de micro-
organisme particulare, adaptate unei salinitati crescute a mediului. In cadrul Bailor Sarate, in
special in zonele inmlastinite, s-au instalat asociatii vegetale halofile caracteristice (Salicornia
herbacea).

Vulnerabilitate:
Principalele pericole identificate in perimetrul ariei de protectie propus,din punct de vedere a
conservarii naturii sunt: -necunoasterea si nerespectarea de catre populatie a legilor privind

protectia naturii, principalele efecte negative fiind depozitarea deseurilor provenite din
gospodarii in spatii neamenajate
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Desemnarea sitului (vezi observatiile privind datele cantitative mai jos):
2000-statut de arie protejata de interes national, prin Legea nr.5/2000 de amenajare a
teritoriului/Sectiunea a I1l-a, pozitia 2343, cu o suprafata de protectie de 10 ha;

Tip de proprietate:
85%- propietate de stat
15%-propietate privata

STATUTUL DE PROTECTIE AL SITULUI SI LEGATURA CU SITURILE CORINE
BIOTOPE

Clasificare la nivel national si regional

Cod Categoria JUCN %
RO04 Categornia [V IUCN 61,64

Relatiile sitului cu alte arii protejate
- desemnate la nivel national sau regional

Cod Categorie Tip % Codul national si numele
ariei naturale protejate
RO04 Rezervatie naturala b 61,65 | 2.343.-Ocna Veche

ACTIVITATILE ANTROPICE SI EFECTELE LOR iN SIT SI IN VECINATATE
Activitati antropice, consecintele lor generale si suprafata din sit afectata
- Activitati si consecinte in interiorul sitului

Cod Activitate Intensitate | % | Infl.

690 Alte impacte determinate de turism si recreere ¢e nu au A 70 |-
fost mentionate mai sus

401 Urbanizare continua A 15 |-

609 Alte complexe sportive/de odihna B 30 |-

421 Depozitarea descurilor menajere A 5 -

- Activitati si consecinte in jurul sitului

Cod Activitate Intensitate | % | Infl.
100 Cultivare B 20 {0
400 Zonc urbanizate, habitare umana A 30 |-
421 Depozitarca deseurilor menajerc A 15 |-
600 Structuri {complexe) pentru sport si odihna B 10 | -
120 Fertilizarca A 10 | -
411 Fabrici A 10 |-
500 Retele de comunicare B 5 -
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Managementut sitului

Organismul responsabil pentru managementul sitului:
o 85%-administrare autoritati locale;
o 15%-proprietate privata

Planuri de management ale sitului:
1.Plan de Urbanism,Municipiul Turda;
2.Legislatia nationala in vigoare.

Traseu} autostrazii Sebes-Turda lot 3 trece pe langa SCI Bagau ROSCI0004 la o distanta
cuprinsa intre 650 — 3500 m distanta in partea de est si pe langa ROSCI0147 Padurea de
stejar pufos de la Miraslau la o distanta cuprinsa intre 750 — 4093 m in partea de vest

SCI Bagau ROSCIN004

Situl de importanta comunitara ROSCI0004 BAGAU face parte din regiunea biogeografica de
tip continentala, ocupand o suprafata de 3 129 ha, parte din unitatea administrativa a judetului
Alba.

Coordonatele acestuia sunt definite de 46°20°2" Iatitudine nordica s1 23°47°22”’ longitudine
estica, cu o altitudine maxima inregistrata 544 m, respectiv o altitudine minima de 254 m,
rezultand o altitudine medie de 396 m.

Situl este pozitionat in cadrul marii unitati a Depresiunii Colinare a Transilvaniei, in subunitatea
acesteia Podisul Tarnavelor, in imediata vecinatate a Culoarului Turda — Alba Iulia (Raului
Mures), in cadrul etajului de vegetatie al stejarului. In cadrul acestui areal se afla Rezervatia
Taul fara Fund, lac de bamj natural, declarat rezervatie naturala de interes national RO04 prin
Legea 5/2000 - Sectiunea a II1-a arii naturale protejate de interes national.

Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Cod | Denumire habitat % Reprez. | Supr. Conserv. | Global
Rel,
7140 | Mlastini turboase de tranzitic si (02 | B C B C
turbarii  oscilante  (nefisate  de
substrat)
91Y0 | Paduri dacice de stejar si carpen 70 B C A B

Specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

[ Cod __S_pccie - Populatie S | siT -
Rezidentn | Cuibarit Iernat | pusaj Pop. Consery. Izolare Global
1193 | Bombina C C C B
variegata
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Specii de nevertebrate enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Cod Specie Populatie SIT
Rezidents | Cuibarit Iernat | pasaj Pop. Consery. lzolare Global
1083 [ Lucanus cervus | RC C B C B
4012 | Carabus hampei | R A B B B
4052 | Odontopodisma | P A B A B
rubripes
Specii de plante enumerate in anexa II a Directivei Consilinlui 92/43/CEE
Cod Specie Populatic SIT
Rezidenta | Reproduc | Iernat | pasaj Pop. Consery. Izolare Global
cre
1903 | Liparnis loeselii | P D
Alte specii importante de flori si fauna
Cat. Specia Populatie Motiv
p Betula pubescens P A
P Serratula radiata P A
DESCRIEREA SITULUI
Caracteristici generale ale sitului
Cod % CLC Clase de habitate
N12 2 211-213 Culturi (teren arabil)
N14 16 231 Pasuni
N15 6 242,243 Alte terenuri arabile
N16 76 311 Paduri de foioase

Alte caracteristici ale sitului:
Situl este situat in Podisul Transilvaniei, in etajul de vegetatie al stejarului, Lacul din acest sita
luat nastere in urma formarni unui baraj natural.

Calitate si importanta:
Situl are o importanta deosebita pentru conservarea unei paduri de stejar (Quercus robur), gorun
(Quercus patraea) si carpen (Carpinus betulus). In subarboret predomina paducelul (Crataegus
monogyna). Din punct de vedere stiintific Lacul Taul fara fund de 1a Bagau, localizat in partea
de sud-est a acestui sit, se remarca datorita vegetatiei de mlastina, care constituie o raritate in
Podisul Transilvaniei. Dintre speciile specifice vegetatiei de mlastina amintim aici:
Drosera rotundifolia,
Liparis loeselii,
Betula pubescens.

211




Vulnerabilitate:

Daca in viitor activitatile de recreere din jurul lacutui Bagau vor lua amploare situl va suferi
modificari in ceea ce priveste peisajul si vor fi amenintate si speciile de plante si animale care
sunt strans legate de acest tip de habitat.

STATUTUL DE PROTECTIE AL SITULUI SI LEGATURA CU SITURILE CORINE
BIOTOPE
Clasificare la nivel national si regional

Cod Categoria IUCN %
RO04 Categoria IV IUCN 0,33

Relatiile sitului cu alte arii protejate
- desemnate la nivel national sau regional

Cod | Categorie Tip | % Codul national si denumirea ariei naturale
protejate
RO04 | Rezervatie naturala | + 0,33 | 2.29 — Taul fara fund

ACTIVITATILE ANTROPICE SI EFECTELE LOR iIN SIT SI iIN VECINATATE
Activitati antropice, consecintele lor generale si suprafata din sit afectata

- Activitati si consecinte In interiorul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
629 Alte activitati sportive si recreative in aer liber B 5 -

511 Linii electrice C 1 0

102 Cosire / taiere B 16 0

160 | Managementul forestier general A 70 +

290 Vanatoare, pescuit sau activitati de colectare la | B 100 0

care nu se refera mai sus

100 Cultivare C 14 0

- Activitati si consecinte in jurul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
160 Managementul forestier general C 5 +

400 Zone urbanizate, habitare umana B 40 -

170 Cresterea animalelor C 20 -

Managementul sitului
Organismul responsabil pentru managementul sitului;
Nu exista un responsabil numit pentru acest sit.
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Managementul sitului

Planuri de management ale sitului:
Nu exista plan de management.

SCI Padurea de stejar pufos de la Miraslnu ROSCI0147

Localizarea sitului:

Situl de importanta comunitara ROSCI0147 Padurea de stejar pufos de la Miraslau face parte
din regiunea biogeografica de tip continentala, ocupand o suprafata de 56 ha, parte din unitatea
administrativa a judetulu1 Alba,
Coordonatele acestuia sunt definite de 46°22°25"" latitudine nordica si 23°43°31"’ longitudine
estica, cu o altitudine maxima inregistrata 544 m, respectiv o altitudine minima de 304 m,
rezultand o altitudine medie de 422 m,
Situl este pozitionat in cadrul unitatilor deluroase, colinare si piemontane a Muntilor Trascau,
respectiv in cadrul Culoarului Turda — Alba Iulia (Raului Mures), in cadrul etajului de vegetatie
al stejarului.

Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Cod Denumire habitat % Reprez. | Supr. Conserv. | Global
Rel,
91HO* | Vegetatic foresticra  panonica cu | 44 A B B B
Quercus pubescens
9170 | Paduri de sicjar si carpen de tip | 44 D
Galio-Carpinctum
Specii de nevertebrate enumerate in anexa Il a Directivei Consilinlui 92/43/CEE
Cod Specie Populatie SIT -
Rezidenta | Cuibarit Iernat | pasaj Pop. Consery. Izolare Global
1083 | Lucanuscervus | C (& A & B
1089 | Morimus P C A C B
funercus
1088 | Cerambyx P C A C B
cerdo
Specii de plante enumerate in anexa II a Directivei Consilinlui 92/43/CEE
Cod Specie Populatie SIT
Rezidenta | Reproduc | lernat | pasaj Pop. Consery. Izolare Global
ere
4067 | Echium R C B C C
russicum 1 1 1 1 N
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Alte specii importante de flori si fauna

Cat. Specia Populatie Motiv
A Bufo bufo C D
I Cerambyx cerdo cerdo C A
1 Parnassius mnemosyrne C A
P Allium flavum 10-15i A
P Jurinea mollis ssp. transylvanica | 100 - 1501 A
R Lacerta agilis C D
A Rana dalmatina C D
I Heteropterus morpheus C D
P Adonis vernalis >500 i A
P Astragalus dasyanthus 10251 A
R Anguis fragilis C D
R Lacerta viridis C D
DESCRIEREA SITULUI
Caracteristici generale ale sitului
Cod % CLC Clase de habitate
N16 76 311 Paduri de foioase

Alte caracteristici ale sitului:

Situl este localizat in sud-estul Muntilor Apuseni, pe dealurile joase ale Aiudului inspre lunca
Muresului, in apropierea localitatit Miraslau.

Altitudinea este cuprinsa intre 300 si 550m. Substratul geologic este format din mame si argile
cu soluri luvice superficiale spre culmile unde este localizat stejarul pufos. Situl are in
componenta subparcelele silvice 871, J, 88A, B, C si D din unitatea de productie VI Miraslau
(Ocolul silvic Aiud, Directia silvica Alba-Iulia). Gradul de inchidere al coronamentului este de
80-100%, stejarul pufos fiind cantonat pe versanti sudvestici in treimea mijlocie si superioara.
La baza versantilor se intilnesc culturi agricole, iar pe culmi situl se invecineaza cu padure. Pe
langa habitatele 91HO si 9170, diferenta de pana la 100% reprezinta padure de pin plantat fara
cod Natura 2000, In subparcela silvica 88D exista un ochi stepic mic in care trebuie mentionata
prezenta habitatului prioritar 40A0*. Acesta fiind insular si ocupand mai putin de 1% din
suprafata sitului nu a putut fi inclus in tabelul 3.1.

Calitate si importanta:

Situl se remarca prin structura naturala foarte bine conservata reprezentata prin:

- diversitatea structurilor (altemanta intre paduri incheiate, raristi si paduri cu ochiuri stepice);

- diversitatea mare de varste si dimensiuni (diametre de la 6 la 20 cm si inaltimi de la 2 la 14
m);

- prezenta regenerarii naturale a stejarului pufos (exista tendinta de extindere a speciei in zonele
invecinate - pasuni),

- provenienta mai ales din lastari dar si din samanta (in zonele de rariste si la marginea padurii)
a arborilor de stejar pufos,
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- diversitatea si starea buna de conservare a paturii erbacee, intalnindu-se specii tipice precum:
Carex humilis, Lithospermum purpurocoeruleum, etc.

- prezenta speciilor arborescente si arbustive insotitoare caracteristice habitatului: calin
(Vibumum lantana), artar tatarasc (Acer tataricum), paducel (Crataegus monogyna), porumbar
(Prunus spinosa), maces (Rosa canina), corn (Comus mas) etc..

- prezenta migdalului pitic (Amygdalus nana) in subparcela silvica 88D

Vulnerabilitate:

Arboretul de stejar pufos poate fi afectat doar in cazul in care lucrarile de silvicultura nu sunt
efectuate la timp, In cazul in care daunatorii stejarului pufos se inmultesc in masa arboretul de
stejar pufos ar putea fi afectat puternic. Turmele de oi care pasuneaza in vecinatatea

padurii pot constitui de asemenea un pericol pentru regenerarea naturala a padurii in cazul in
care acestea patrund accidental in padure,

STATUTUL DE PROTECTIE AL SITULUI SI LEGATURA CU SITURILE CORINE
BIOTOPE

Clasificare la nivel national si regional

ACTIVITATILE ANTROPICE SI EFECTELE LOR IN SIT SI IN VECINATATE
Activitati antropice, consecintele lor generale si suprafata din sit afectata

- Activitati si consecinte in interiorul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
160 Managementul forestier general A 100 +
230 Vanatoare C 100 0

- Activitati si consecinte in jurul sitului

Cod | Activitate Intensitate | % Influienta
100 Cultivare C 0
160 Managementul forestier general A 80 +
230 Vanatoare C 0
502 Drumuri, drumuri auto C 3 -
510 | Transportul energiei C 5 0
140 Pasunatul C 0
170 Cresterea animalelor C 0
409 Alte modele (tipuri) de habitate C 0
503 Linii de cale ferata, TGV C 5 0
710 Poluare fonica C 0

Managementul sitului

Organismul responsabil pentru managementul sitului:

Contract Administrare: 165/12.07.2010, Administrator:Asocia_ia Biounivers V_li_oara, com.
Livezile, nr. 3A, jud Alba 0358 815 630; 0742701439 biounivers2009@gmail.com
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Managementul sitului
Planuri de management ale sitului:
Amenajamentul Ocolului Silvic Aiud (Unitatea de productie VI Miraslau).

Pind in prezent, ana de interes comunitar in vecinatatea caruia este traseul autostrazii
Sebes-Turda lot 3 nu are un plan de management elaborat, aprobat sau in implementare.
Totusi, dati fiind natura investifiei, acesta nu are previzuti nici o acfiune care ar
putea contribui la implementarea eventualelor obiective de management in directia
conservirii biodiversititii.

Luand in considerare faptul ca traseul autostrazii nu trece prin arii naturale protejate, rezulta :
Proiectul nu afecteazid Integritatea ariei naturale protejate de interes comunitar:

1. Nu reduce suprafata habitatelor si/sau numarul exemplarelor speciilor de interes
comunitar din cadrul sitului

2. Nu duce la fragmentarea habitatelor de interes comunitar

3. Nuare impact negativ asupra factorilor care determina mentinerea starii favorabile de
conservare a ariei naturale protejate de interes comunitar

4. Nu produce modificari ale dinamicii relatilor care definesc structura si/sau functia ariei
naturale protejate de interes comunitar

Luand in considerare faptul ca 20 — 60% din habitatul amfibienilor este in sit, restul se poate
regasi in zonele invecinate situfui de exemplu zone umede, care nu sunt afectate semnificativ de
realizarea investitiei,

Proiectul nu produce modificari ale dinamicii relatiilor care definesc structura si/sau functia
ariilor naturale protejate de interes comunitar in vecinatatea caruia trece. Distantele variaza
intre 600 — 3453 m fata de SCI BAGAU ROSCI0004, aflat in partea de est a autostrazii si 750-
4093 m fata de SCI PADUREA DE STEJAR PUFOS DE LA MIRISLAU ROSCI 0147
Referitor la probabila migratie a speciilor semnalate din SCI BAGAU ROSCI0004, facem
urmatoarele observatii privind existenta unor bariere naturale si/sau artificiale:

o Pe tronsonul dintre km 42 — km 45 exista urmatoarele bariere artificiale si naturale in
calea migratier: albia raului Mures, calea ferata CF300, existenta zonelor intravilane;
terenuri agricole arabile care prin cultura lor anuala si lucrarile agricole afecteaza foarte
probabil migratia speciilor;

e Intre km 47 - km 49, vis-a-vis de situl de interes comunitar ROSCI0147, exista
uurmatoarele bariere: raul Mures, terenuri agricole, drumul national E81 si calea ferata
CF300;

o Intre km 49 - km 51 exista urmatoarele bariere: terenuri arabile, drumul national E81,
calea ferata CF300 vis-a-vis de situl de interes comunitar ROSCI0147;
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¢ Intre km 51- km 53, exista urmatoarele bariere, vis — a — vis de siturile ROSCI0004 si
ROSCIC147: drumul national E81, calea ferata CF300, terenuri arabile, zona urbana,
raul Mures

Barierele identificate justifica reducerea numarului de podete intre km 42 — km 53, (anexa
2 - PODETE)

Pentru treceri sporadice este suficient construirea podetelor cu deschidere mai mica.

Proiectul nu afecteazi Integritatea ariei naturale protejate de interes comunitar:

 Nu reduce suprafata habitatelor si/sau numarul exemplarelor speciilor de
interes comunitar

¢ Nu duce la fragmentarea habitatelor de interes comunitar

o Nu are impact negativ asupra factorilor care determina mentinerea stari
favorabile de conservare a ariei naturale protejate de interes comunitar

¢ Nu produce modificari ale dinamicii relatiilor care definesc structura si/sau
functia ariei naturale protejate de interes comunitar

JUSTIFICAREA DACA PP PROPUS NU ARE LEGATURA DIRECTA CU
SAU NU ESTE NECESAR PENTRU MANAGEMENTUL CONSERVARII
ARIEI NATURALE PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR

Luand in considerare urmatoarele:

e traseul autostrazii nu s-a modificat,

¢ distanta fata de siturile Natura 2000 nu s-a modificat
Rezulta:

- Nu s-a modificat impactul proiectului asupra biodiversitatii, fata de studiul de
fezabilitate.

Suprafata pe care se propune realizarea proiectul nu este necesara pentru managementul
conservarii ariilor naturale protejate de interes comunitar aflate in jurul traseului
autostrazii Sebes-Turda.
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ESTIMAREA IMPACTULUI POTENTIAL AL PP ASUPRA SPECIILOR
SI HABITATELOR DIN ARIA NATURALA PROTEJATA DE INTERES
COMUNITAR

Procentul de suprafata propusa pentru proiect din suprafata totala a siturilor de interes
comunitar aflate in jurul traseului autostrazii Sebes-Turda este de 0,00 % din suprafata siturilor

Pentru diminuarea impactului asupra speciilor de flora si vegetatie naturala aflate in intreaga
zona a Culoarului Muresului, precum si pentru a nu se interactiona cu suprefetele ariilor
naturale protejate, a rezervatulor ori a monumentelor naturale aflate lateral de traseul
autostrazii, in desfasurarea acestei rute rutiere s-a minimizat si evitat la un maxim posibil
taterea vegetatiel lemnoase, precum si perturbarea stratului ierbos, cu limitarea posibilitatii de
perpetuare a impactului antropic ce astfel, ar putea favoriza ruderalizarea vegetatiei.

Traseul autostrazii, traverseaza st zone de pajisti, pasuni si fanate, unde in functie de localizarea
s1 structura locala a reliefului st a hidrografiei, acestea se pot diferentia in trei tipuri structurale
date de pajistile de lunca, pajistile de campie si pajistile de deal si1 podis.

Din punct de vedere al pastrani si al existentei unei biodiversitati naturale, traseul Autostrazii
Sebes — Turda strabate doua mari categorii de terenuri, reprezentate prin suprafete antropice si
prin suprafete naturale.

Biodiversitatea naturala a suprafetele antropice este redusa, aceste terenuri suportand in trecut
defrisari masive si desteleniri, astfel incat cea mai mare parte a terenurilor sa fie date circuitului
agricol si mai ales a cultivaru plantelor,

Fata de aceste zone incluse n circuitul agricol unde ecositemul este antropizat, dar unde la
nivel biologic exista o legatura si o coexistenta intre cultura plantelor si mediu! natural, din
pacate, exista si suprafete de teren puternic modificate, cu un grad extrem de ndicat de
degradare, cu depozitarea haotica a deseurilor provenite din resturile unor materiale de
constructie ori a demolarilor necontrolate, precum si a depozitarii gunoiului, aceste elemente
constituind din pacate un maxim negativ in utilizarea terenurilor.

Este de subliniat faptul ca, ponderea cea mai mare a terenurilor traversate de Autostrada Sebes
— Turda o contituie cele apartinand domeniului agricol, in special a celor arabile. In cadrul
acestora, cea mai mare parte o constituie terenurile incluse in circuitul arabil si in cultivarea
plantelor cerealiere (grau, secara, ovaz, hamei, porumb, cartof, foarea soarelui, sfecia, rapita,
etc). O mare parte din pajistile si pasunile aflate in cadrul traseului Autostrazii Sebes - Turda,
constituie baza cresterii animalelor (bovine, ovine, cabaline), aceasta constituind cea de-a doua
ramura importanta a domeniului agricol a intregii regiuni. Avand in vedere aspectele fizico-
geografice favorabile, st mai ales a substratului adecvat dat fie de calitatea si feritilitatea solului,
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precum st de expunerea versantilor, economia agrara a zonei este completata de combinarea
pomiculturii cu prezenta livezilor de pomi fructiferi (mar, par, prun, cires, etc.) si a viticulturii
materializata in teren prin prezenta suprafetelor plantate cu vita-de-vie. In zonele cu un acces
mai usor la sursele de apa, ori in preajma acesteia, asa cum este dat de prezenta Luncii Raului
Mures si a afluentilor sai, s-a dezvoltat ramura legumiculturn, s1 mai nou, a unor “pepiniere” cu
dezvoltarea puietului vegetal (diferiti pomi fructiferi, arbori, arbusti, etc.) si a cultivarii florilor
(trandafiri).

Perioada de constructfie
In general, constructia unui drum are impact asupra biodiversitifii din cauza:
» migcianlor importante de pdmant, umpluturi in terasamente, deblee si/sau ramblee, care

genereazi, modificin in straturile superioare de pimant, conducind in anumite cazur la
schimbiin locale ale peisajului natural;

A4

emisiilor provenite din lucrarile propriu-zise de constructie (excavatii, umpluturi,
betonari, asternere covor asfaltic, etc.) si de la mijloacele de transport si utilaje (noxe,
zgomot §i vibratii);

# ocupiri definitive de terenuri (executia autostrazii nu presupune ocupari de terenuri
impadurite).

Intrucat realizarea autostrazii nu implica defrisari si se afla la distante semnificative de
habitatele naturale existente in interiorul ariilor naturale protejate, impactul asupra vegetatiei va
fi nesemnificativ.

In ceea ce priveste fauna, impactul asupra speciilor de pesti, reptile st mamifere va fi minor,
direct, pe termen scurt si local ca arie de manifestare cu efecte reversibile. Impactul asupra
pestilor se manifesta in zonele de traversare a cursurilor de apa, acolo unde urmeaza sa fie
construite lucran de arta.

Construirea autostrazii nu va afecta conditiile de pasaj, sau efectivele clocitoare ale speciilor de
pasari de interes conservativ care cuibaresc in zona viitoarei autostrazi. Nu vor fi taiati arbori
unde se intalnesc ciuburi de pasari. Inainte de a se demara executia lucrarilor, dupa pichetarea
traseului, vor fi identificate eventualele cuiburi.

Observatiile facute pana in prezent au permis stabilirea faptului ca in timpul migratiei putine
pasari se ridica la 1000 m inaltime, majoritatea mentinandu-se la 400 m.

Culoarele de pasaj nu vor fi afectate de lucrani.
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Prin intermediul troposferei poluantii ajung la distante considerabile fata de sursa de emisie,
distanta depinzand de circulatia curentilor atmosferici, intensitata si durata vantului, masa
substantelor chimice. Noxele si pulberile m suspensie emise in atmosfera ajung pe suprafata
solului si a vegetatiei fie prin depunere directa fie prin intermediul precipitatiilor care in unele
cazuri (la concentratii ridicate de SO; si NOy) pot fi acide. In acest caz particulele in suspensie
sau substantele dizolvate pot ajunge atat in subsol cat si in apele de suprafata si subterane.

Prin spalarea de catre precipitatii a suprafetelor foliare pe care sunt depuse diferite substante
poluante, acestea ajung de asemenea pe suprafata solului, subsolului sau in apele de suprfata si
subterane.

In cadrul modulelor trofodmamice are loc procesul de bioacumulare si astfel concentratia
poluantilor creste

Starea de referinta (S)

Ecosistemele traversate de autostrada sunt intr-o stare relativ buna, pana in prezent capacitatea
lor de suport nefiind depasita. Cu toate acestea, influentele antropice isi fac simtita prezenta, iar
pentru a prezerva in conditii cat mat bune biodiversitatea din zona si nu numai, unele suprafete
au fost declarate situri de protectie Natura 2000 (SCI si SPA) sau ani protejate de interes
national sau local.

Impactul (1)

Executia autostrazii Sebes — Turda va avea per ansamblu un impact pozitiv asupra regiunii
datorita preluarii unei parti din traficul care in prezent se desfasoara pe reteana de drumuri
existente. Reducerea volumului de trafic pe aceste drumuri va conduce la scaderea poluarii
aerului s1 a nivelului de zgomot s1 implicit la cresterea calitatii factorilor de mediu din regiune.

Impactul in perioada de executie se poate manifesta prin:

# Alterarea unor servicii si resurse oferite de ecosistermne:

Modificarea stabilitatii climatului la nivel local si regional (modificarea compozitiel chimice si
calitatii hidrosferei si solului) din cauza defrisarilor (nu este cazul), emisiei de noxe si praf,
traficului de santier, etc.

Facem mentiunea ca executia autostrazii nu necesita defrisari, autostrada traversand sau
aflandu-se in vecinatatea unor zone cu lungimti foarte reduse de vegetatie arbustiva necompacta
sau arbori razleti, tufarisuri, in general in lunca raurnilor traversate.
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Impactul noxelor precum si cresterea nivelului de zgomot se exercita asupra speciilor sensibile
din zonele ariilor protejate. De mentionat faptul ca data fiind distanta considerabila, traficul
fluent si diferenta de cota intre autostrada si ariile naturale protejate, acest impact va fi
nesemnificativ.

» Efectul noxelor:

Conform studiilor de specialitate efectul nociv al NOx se resimte pana la o distanta de 200 m de
o parte si de alta a sectorului de drum, aproximativ 250 m circular in zona organizaril de santier
si circa 300 m in zona gropilor de imprumut atunci cand sunt exploatate. Date fiind distantele
apreciabile pana la anile naturale, efectul va fi redus.

Oxizii de azot pot provoca leziuni ale suprafetei foliare, leziuni inflamatorii si maladii
respiratorii. De asemenea, diferitele combinatii ale azotului ajuns in apele de suprafata
provoaca, alaturi de alti compusi, eutrofizarea acestora cu efect direct asupra florei si faunei
acvatice. Impactul va fi nesemnificativ.

Gradul de poluare al oxizilor de sulf depinde de tipul de combustibil, circulatia maselor de aer,
temperatura, intensitatea vantului, etc. Efectul nociv al oxizilor de sulf se manifesta pana la o
distanta de 200 m circular in zona organizarii de santier. Transformarile suferite de oxizii de sulf
in atmosfera pot duce la aparitia ploilor acide care determina leziuni grave in special la nivelul
vegetatiel, afectand cresterea padurilor si uneori uscarea acestora, sunt afectate si procesele din
sol; acidifierea aplelor duce la distrugerea faunei si florei ( un pH de 4,5 determina decesul unor
specii de pesti). Date fiind distantele mari pana la ariile naturale, efectul va fi redus.

Gradul de poluare cu oxizi de carbon depinde de: tipul carburantului (in cazul benzinei emisia
este mai mare), viteza de circulatie (pt benzina, emisii minime sunt in jurul vitezei de 80
km/ora, la viteze foarte mici sau foarte mari crescand cam de 5 ori), circulatia maselor de aer,
temperatura, intensitatea vantului etc. Cresteri ale concentratiei de CO determina aparitia
dificultatilor de respiratie si chiar decesul, contribuie la efectul de sera. Impactul va fi
nesemnificativ.

Metalele grele si in special plumbul determina diferite leziuni ale organismelor vegetale si
animale, la concentratii mari unele specii disparand. In lungul soselelor, concentratia plumbului
acumulat in plantele de pe margine ajunge la 250 ppm, iar la 50 m de sosea la 50 ppm
(Botnariuc, 1983) Plumbul este preluat in organismul animalelor fie prin ingestia plantelor, fie
prin respiratie fie prin apa. Schimbarea parcului auto resimtita in ultimii ani au condus la
inlocuirea vehiculelor vechi, poluante cu vehicule de generatie noua, dotate cu echipamente de
retinere a poluantilor. Impactul va fi nesemnificativ.
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Pulberile pot provoca alterari ale procesului de fotosinteza, maladii respiratorii, perturbarea
proceselor din cadrul ecosistemului.

» Efectul cresterii nivelului de zgomot:

Nivelul ridicat de zgomot din timpul executiei lucrarilor poate determina schimbari
comportamentale in relatia interspecii - cum ar fi schimbarea balantei prada-pradator ceea ce
are ca efect final schimban populationale, schimbari comportamentale in ceea ce priveste
ntualul de imperechere, reproducerea, migrarea, etc. Deasemenea, poate fi afectat auzul unor
specii; prin limitarea auzului si modificarea fondului sonor natural poate fi mascata prezenta
unor pradatori, chemarea pentru imperechere, comunicarea cu alti membni ai aceleiasi specii.

Nivelul ndicat de zgomot poate produce modifican fiziologice cum sunt cresterea sau scaderea
nivelulur unor hormoni, alterarea functiilor mimii, alterarea respiratiei, stres. Totusi trebuie
specificat faptul ca in literatura de specialitate (studii ale Agentiei Americane de Protectia
Mediului) se precizeaza ca asemenea modificari apar in general la un nivel de zgomot mai mare
de 90 decibel, 1ar nivelu! de zgomot de pe santier se aprecieaza ca nu va depasi 75 de decibeli.
Cu atat mai mult cu cat distanta de la frontruile de lucru pana la aniile naturale este mai mare de
650m si propagarea nivelului de zgomot este intrerupta de zonele mai inalte adiacente
autostrazii,

# Alterarea functiei de recreere si turism datorita lucrarilor de santier, Aceste lucrari si
disconfortul se vor desfasura insa intr-o perioada limitata de timp.

> Alterarea functiei de productie a resurselor alimentare, materiei prime, resurselor de apa
st chiar a celor genetice datorita defrisarii, poluarti cu substante chimice a unitatilor
hidrogeomorfologice.

» Fragmentarea si micsorarea habitatelor datorita constructiei autostrazii. Facem
mentiunea ca autostrada nu va traversa nicio arie naturala protejata, si prin urmare nu va
functiona ca o bariera in deplasarea libera a speciilor din zonele respective mai ales in
conditiile aplicarii masunilor de protectie propuse pentru asigurarea liberului acces in
zonele de migrare.

»~ Impactul asupra unor specii sensibile urmare a defrisarilor si/sau accidentelor
(coliziunilor cu vehiculele care ruleaza pe autostrada). Executia autostrazii nu implica
defrisari.

Y

Contaminarea cu carburanti si/sau uleiuri in timpul executiei reparatiilor, intretinerii si
chiar functionarit utilajelor si vehiculelor.
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» Contaminarea cu deseunt de constructie si/sau menajere a ecosistemelor determina
alterari ale peisajului, degradarea functiilor ecosistemului, ocuparea unor suprafete de
teren, etc.Prin respectarea masunlor stabilite

In ansamblu, se considera ca impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt
si pe termen lung este unul redus pana la mediu in conditiile in care ecosistemele in zona
adiacenta drumului sunt preponderent antropizate.

Perioada de operare

Impactul in perioada de operare se manifesta prin:

» Alterarea unor servicii si resurse oferite de ecosisteme cum sunt:

Compozitia chimica si1 calitatea atmosferei, hidrosferei si solului urmare enusilor de
noxe rezultate din traficul rutier.

Traficul rutier poate determina aparitia efectulul de bariera a cailor de circulatie,
putind sa se constituie intr-un obstacol pentru anumite animale. Totodata, traficul
rutier prin gazele de esapament emise de vehicule poate conduce la modificarea
locala a microclimatului si componentei faunei limitrofe din imediata vecinatate a
autostrazii in conditiile unet circulatii lipsite de fluenta.

Pentru mentinerea stirii de conservare a covorului vegetal se impune necesitatea
mentinerii conectivititii luncilor riurilor.

Vegetatia poate fi afectata si de apele pluviale care spila partea carosabila a
drumului, ape care pot antrena reziduuri, deseun rezultate din trafic, precum si
materialele cdzute din autovehicule ca urmare a lipsei de etanseitate, in cazul in care
nu se adopta lucrarile de protectie de tipul constructiilor de epurare.

Alterarea functiei de productie a resurselor alimentare, materiei prime, resurselor de
apa st chiar a celor genetice datorita poluarii cu substante chimice a unitatilor
hidrogeomorfologice.

» Fragmentarea si micsorarea habitatelor datorita existentei drumului. Nu este cazul
intrucat autostrada trece la distante minime de 650m de anile naturale.

» Posibila reducere a numarului de exemplare ale anumitor specii din cauza impactului

resimtit in perioada de reproducere, coliziunilor cu vehiculele care ruleaza pe
autostrada, in cazul in care acesta nu este imprejmuita.

» Scaderea calitatin vietii pentru anumite specit sensibile care traiesc in apropierea
autostrazil.

# Cresterea competitiel pentru hrana si alte resurse necesare supravietuirii datorita in

principal fragmentari si reduceni habitatului.
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# Nivelul de zgomot din perioada de operare poate determina schimbari in etologia unor
specii ca si modificari fizilologice sau poate conduce la schimbarea traseelor de migrare,
de vanatoare si hrana. Asa cum am precizat mai sus, trebuie specificat faptul ca in
literatura de specialitate (studii ale Agentiei Americane de Protectia Mediului) se
precizeaza ca asemenea modificari apar in general la un nivel de zgomot mai mare de 90
decibeli, 1ar nivelul in timpul zilei nu depaseste 80 dB.

A ¥

Impactul asupra ecosistemelor acvatice si a speciilor de pesti, a reptilelor, amfibienilor,
precum §i a speciilor de mamifere este considerat redus si local ca arie de manifestare.

» Specule de pasin identificate nu vor fi afectate, deoarece ele nu cuibiresc aici, ci doar
se hrinesc, fiind pisiiri de pasaj care zboara pe suprafete mari ce includ si aceasti zoni.
Singurul aspect potential negativ ar putea fi reprezentat de accidentarea acestora.

In concluzie, se considera ca impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen
scurt si pe termen lung este unul redus pana la mediu in conditiile in care zonele sunt deja
afectate de traficul auto si feroviar existent si in care ecosistemele in zona adiacenta
drumului sunt preponderent antropiuite.

PROCENTUL DIN SUPRAFATA HABITATULUI CARE VA FI PIERDUT

Nu vor fi suprafete pierdute ale habitatului.

PROCENTUL CE VA FI PIERDUT DIN SUPRAFETELE HABITATELOR
FOLOSITE PENTRU NECESITATILE DE HRANA, ODIHNA SI
REPRODUCERE ALE SPECHILOR DE INTERES COMUNITAR

- In cadrul situnlor de interes comunitar nu vor fi pierderi a suprafetelor habitatelor.

- Pe baza condititlor impuse prin acordul de mediu RO — ANPM / nr.01 / 30.06.2009
Revizuit in data de 31.10.2013, de protejare a zonelor umede, nu vor fi pierderi ale
habitatelor nici in zonele vecine siturilor,

FRAGMENTAREA HABITATELOR DE INTERES COMUNITAR (exprimate
in procente)

Constructiile s1 activitatile existente au fragmentat punctiform anile naturale, dar persista
de citeva zeci de ani §i impactul are efect redus. Odati cu punerea in functiune a investitiei
impactul creste nesemnificativ, la nivelul sitului.

In ceea ce priveste infrastructurile liniare, acestea sunt recunoscute ca fiind principalele
cauze ale fragmentarii habitatelor si alterarea peisajului din imediata vecinitate a drumurlor
(Fahrig 2003; Forman et al. 2003). Fragmentarea spatiald induce un stres suplimentar asupra

224



ecosistemelor, concretizat prin reducerea biodiversitatii si stabilitdtii ecosistemelor (Higgins et
al. 2003, Hobbs et al. 2003, Lienert 2004, Helm et al. 2006). Studiile au aritat ci aceasti
alterare a habitatelor din imediata proximitate a drumurilor caracterizatd prin schimbarea
chimismului solului, retelei hidrologice, nivelul ridicat de zgomote, invazia speciilor ruderale si
depunerea de sedimente da nagstere unei zone denumita “road-effect zone” de-a lungul drumului
(Forman & Deblinger 2000). Acest efect nu va fi semnificativ in siturile din vecinatate.
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