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CAPITOLUL 1. DENUMIREA PROIECTULUI
Drum expres Craiova — Pitesti, km 0+000 — km 121+185. Modificarile aduse proiectului se referi la sectorul
Drum expres Craiova Pitesti, tronson 3: km 57+550 - km 89+300 si tronson 4: km 89+300 - km 121+185

CAPITOLUL 2. TITULAR
Titularul proiectului:

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
Adresa: Bulevardul Dinicu Golescu nr 38, sector 1, Bucuresti,

Tel: 021 264 32 47 Fax: 021.264.33.44

Web: http://www.cnadnr.ro/

Persoane de contact:

Director General: Cristian PISTOL

Sef Departament Mediu: Ecaterina MUSCALU

CAPITOLUL 3. DESCRIEREA PROIECTULUI
3.1. Rezumatul proiectului

Obiectele din cadrul obiectivului de investitii sunt:
3.1.1. Lucrari de drum

3.1.1.1. Aliniamentul rutier

3.1.1.1.1. Traseul Drumului Expres

Traseul drmului expres respecta traseul avizat in Studiul de Fezabilitate intocmit in anul 2007, si face parte din
reteaua TEN-T Globala. Prin implementarea Drumului Expres Craiova Pitesti se va realiza o conexiune directa la
reteaua de transport TEN-T Core existenta si reprezentata de Coridorul IV Pan European care va asigura
accesibilitate la nivel national dar si international pentru zona deservita de Drumul Expres.

Traseul Lotului 1, din Tronsonul 2, al Drumului Expres Craiova — Pitesti, incepe la km 17+700, in zona de vest a
orasului Bals, ocolind aceasta localitate prin Sud, dupa care, pe directia Sud-Est, ocoleste satul Teis si continua,
pe directia Nord — Est, pind la Nord de localitatea Piatra-Olt, incheindu-se la km 36+200, in apropierea DN 65.
Lungimea traseului este de 18,50 km.

Traseul Lotului 2, din Tronsonul 2, al Drumului Expres Craiova — Pitesti, incepe la km 36+200, in zona de vest a
Municipiului Slatina, pe care il ocoleste pe la Sud, traversind raul Olt, incheindu-se in Estul aceluiasi Municipiu,
la km 57+550, inainte de intersectia cu DN 65. Lungimea traseului este de 21,35 km.

Traseul drumului expres Craiova — Pitesti, Tronson 3, se desfasoara pe teritoriul judetelor Olt si Arges, raza
localitatilor Valea Mare, Priseaca, Scornicesti, Optasi-Magura, Tatulesti, Colonesti si Barasti din judetul Olt, si
localitatea Lunca Corbului din judetul Arges.

Tronsonul 3 incepe de la km 57+550, are ca punct de inceput zona nodului rutier la DN 65 (Valea Mare),
intersectand DN 65 la km 57+665 al DN65. Asigurarea continuitatii DN 65 este realizata prin intermediul unui
pasaj pe DN 65 peste drum expres la km 57+720 al acestuia.

Traseul drumului expres se desfasoara la nord de DN 65 paralel cu acesta la cca. 500m pe o lungime de cca. 10
km.
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La km 58+500 continuitatea drumului comunal DC30 este asigurata printrun pasaj peste drumul expres. Drumul
expres se incadreaza pe o lungime de aproximativ 0,5 km intr-un debleu, traversand apoi Paraul Dirijov cu un
pod, la km 59+055.

Intersectia cu drumul judetean de la km 59+280 conduce la necesitatea amenajarii unui pasaj peste drum expres
la km 59+340 pentru asigurarea continuitatii drumului judetean. Datorita configuratiei terenului existent, la km
61+640 este prevazut un pasaj pe drumul expres peste DC 55, mentinand traseul drumului comunal. La km
63+160, din considerente de asigurare a permeabilitatii pentru fauna a fost prevazuta o structura cu lumina de
minim 10m si inaltimea de 2m. Valea Vizuinei este traversata cu un pod la km 64+475, asigurand si continuitatea
drumului local prin relocarea acestuia pe sub pod. La km 65+150 este prevazut un pasaj pe un drum de exploatare
peste drumul expres.

La km 67+620 este prevazuta o Parcare de scurta durata, iar la km 68+695 este traversata Valea Baltati si un drum
de exploatare prin intermediul unui pod, urmand la km 69+815 un pod peste Valea Mogosesti si DC 192. Dupa
traversarea unui debleu urmeaza un pod peste Valea Plapcea la km 70+690 si un pasaj in localitatea Jitaru pe
drumul expres peste Strada Electricienilor la km 70+870. Fiind in localitate, pentru limitarea amprizei in zonele
construite sunt prevazute ziduri de sprijin.

Tot in localitatea Jitaru, la km 71+210 drumul expres traverseaza Strada Morii cu un pasaj fiind asigurat gabaritul
necesar de 5.0m.

Intre km 71+520 - 71+630 drumul expres intersecteaza conducta magistrala de transport gaze Dn 800 BRUA, pe
o0 lungime de aproximativ 150m, conducta care se va reloca pe un alt amplasament.

La km 71+660 drumul expres traverseaza Raul Plapcea Mica printr-un pod iar la km 72+050 drumul expres
supratraverseaza DJ cu ajutorul unui pasaj. Si aici au fost prevazute masuri pentru limitarea amprizei, respectiv
amplasarea unor ziduri de sprijin in zonele construite. La km 72+850 si la 73+200 traseul drumului expres
intersecteaza 2 parcuri de panouri fotovoltaice, fiind necesara dezafectarea acestora. Coada Lacului Piscani este
traversata cu un pod peste aceasta zona la km 73+330 urmat apoi de un alt pod avand 6 deschideri ce asigura
traversarea unui drum comunal DC159, a Vaii Aruncatura si a intregului Lac Piscani (acumularea superioara), la
km 73+935.

La km 74+700 este amplasat nodul rutier Negreni Vest nod ce asigura legatura la DN 65 prin Drum de legatura
“C”. Intersectia cu DN65 se amenajeaza cu ajutorul unui sens giratoriu la km 74+726 al DN 65. De asemenea in
zona intersectie giratorii, pe partea dreapta a lui DN 65 a fost prevazut Centrului de Intretinere si Monitorizare
fiind asigurat acesul acestuia in intersectia giratorie.

Drumul expres se continua spre nord, pintr-o curba generoasa la dreapta, printr-un debleu mediu incadrat de doua
poduri, respectiv la km 75+390 peste o Vale fara nume si un drum de exploatare si apoi la km 76+615 un pod
peste Valea Gura Isaroaiei si drum de exploatare.

La km 76+940 Valea Negrisoara si DJ 657D sunt traversate cu pod, fiind asigurara continuitatea drumului
judetean. Drumul expres este situat in rambleu si aliniament aproximativ 1.5km. Incepand cu km 79 traseul revine
la paralelismul cu DN 65, traversand urmatoarele obstacole : la km 79+580 - pod peste Vale neidentificata si drum
de exploatare, la km 80+915 pasaj peste DJ 703C, la km 81+310 pod peste Raul Vedea si la km 82+405 pod peste
drum de exploatare.

La km 83+850 sunt amplasate pe ambele parti ale drumului expres Spatii de servicii dupa care drumul expres
schimba orientarea spre sud.

La km 84+700 drumul expres intersecteaza drumul de exploatare agricola DE1855 si Vale neidentificata,
traversandu-le cu un pod iar mai apoi la km 85+550 DJ 657B si Paraul Vedita printr-un pod avand patru deschideri,
fiind unite cele doua lucrari de arta propuse la faza SF. Inainte de a ajunge la inceputul ultimei curbe a traseului,
pentru continuitatea drumului de exploatare de la km 86+310 este prevazut un pasaj peste acesta. Intersectia cu
drumul national dinspre finalul tronsonului 3 de la km 88+560 este realizata prin relocarea drumului national si
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traversarea drumului expres printr-un pasaj la km 88+560. Aproape de finalul tronsonului 3, la km 89+215 drumul
expres intersecteaza Valea Ulmu mare, fiind traversata cu un pod.

La km 88+350 drumul expres intersecteaza DC7. Se va asigura continuitatea drumului comunal DC7, urmand a
se realiza legatura cu DC 10 care se va moderniza pe o lungime de 560m. In continuare drumul expres isi mentine
orientarea sud traversand aproape perpendicular DN 65 pana la limita judetului Olt de la km 89+206. Intre km
89+206 si km 89+300, respectiv finalul tronsonului, traseul este amplasat pe teritoriul judetului Arges.

Drumul expres Craiova — Pitesti, Tronson 4 realizeaza legatura intre Craiova (desprindere din Varianta Ocolire
Nord Craiova) si Pitesti (conexiune cu autostrada Al). Acesta urmeaza sa asigure o legdtura rapida, capabila sa
preia fluxuri sporite de trafic generate de dezvoltarile industriale din zona Craiovei si sa asigure accesibilitatea in
zona sud-vest a tarii si interoperabilitatea cu Coridorul 1V Pan European.

Traseul drumului expres tronson 4 se desfasoara exclusiv pe teritoriul judetului Arges, pe raza localitatilor Lunca
Corbului, Albota, Costesti, Bradu, Suseni, Oarja, Cateasca. Originea traseului este stabilita la traversarea DN 65
in aproprierea limitei de judet dintre Olt si Arges, la intersectia cu DC 7 continuand prin sudul localitatii Lunca
Corbului traversand doua drumuri judetene DJ 703B la km 93+912 si DJ 679 la km 95+600.

Acesta continua paralel cu DN 65 pana in nordul localitatii Podu Brosteni, continuand spre autostrada Al prin
nordul localitatilor Parvu Rosu, Ceausesti si Cateasca.

La km 106+648 drumul expres intersecteaza denivelat DN 65A si ocoleste pe la sud localitatea Bradu traversand
CF 101 Pitesti - Craiova la km 111+233 cu un pasaj superior, DJ 659A la km 111+855, DJ 659 la km 113+730 si
DC 111 lakm 116+345, DC 104 lakm 118+550, dupa care se racordeaza la Autostrada A1 Bucuresti-Pitesti la km
121+185 prin intermediul Nodului rutier Catanele.

Drumul expres este un drum de clasa tehnica Il, cu cate doua benzi de circulatie pe fiecare sens, iar viteza de
proiectare de 120 km/h

3.1.1.1.2. Aliniamentul in plan orizontal

Elementele geometrice ale drumului expres, ale nodurilor rutiere si ale restabilirilor legaturilor rutiere sunt
proiectate in conformitate cu prevederile Normativului privind proiectarea drumurilor expres - AND 598/2013
si STAS 863/85, asigurand minim vitezele de proiecare prevazute in cadrul documentatiei tehnice. Se respecta in
totalitate traseul avizat in cadrul Studiului de Fezabilitate.

Din punct de vedere al elementelor in plan, traseul drumului expres asigura o viteza de proiectare de 120 km/h.
Traseul drumului expres nu a suferit modificari.

Bretelele nodurilor rutiere sunt proiectate cu elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de minim 40
km/h.

Elementele geometrice proiectate sunt:
» Raza maxima in plan: 20000m
» Raza minima in plan: 750m

Raportul detaliat al elementelor in plan a drumului expres sunt prezentate in tabelul urmator :

ELEM DE LA KM PANA LA KM RAZA
CLOT. 57+373.09 57+573.09

CIRC. 57+573.09 58+677.52 1600
CLOT. 58+677.52 58+877.52
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ELEM DE LA KM PANA LA KM RAZA
ALIN 58+877.52 58+881.18

CLOT. 58+881.18 59+081.18

CIRC. 59+081.18 59+622.38 -1600
CLOT. 59+622.38 59+822.38

ALIN 59+822.38 59+982.99

CLOT. 59+982.99 60+182.99

CIRC. 60+182.99 60+582.61 1600
CLOT. 60+582.61 60+782.61

ALIN 60+782.61 62+464.02

CIRC. 62+464.02 63+891.36 3000
ALIN 63+891.36 64+592.77

CIRC. 64+592.77 65+633.77 -3600
ALIN 65+633.77 67+823.62

CLOT. 67+823.62 68+023.62

CIRC. 68+023.62 68+891.15 -2100
CLOT. 68+891.15 69+091.15

ALIN 69+091.15 69+670.65

CLOT. 69+670.65 69+870.65

CIRC. 69+870.65 70+409.77 1700
CLOT. 70+409.77 70+609.77

ALIN 70+609.77 70+651.99

CLOT. 70+651.99 70+851.99

CIRC. 70+851.99 71+376.89 1550
CLOT. 71+376.89 71+576.89

ALIN 71+576.89 71+761.00

CLOT. 71+761.00 71+961.00

CIRC. 71+961.00 72+521.98 -750
CLOT. 72+521.98 72+721.98

ALIN 72+721.98 72+868.24

CLOT. 72+868.24 73+018.24

CIRC. 73+018.24 73+414.80 750
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ELEM DE LA KM PANA LA KM RAZA
CLOT. 73+414.80 73+564.80

ALIN 73+564.80 73+809.96

CLOT. 73+809.96 74+009.96

CIRC. 74+009.96 74+921.39 -1100
CLOT. 74+921.39 75+121.39

ALIN 75+121.39 75+337.09

CLOT. 75+337.09 75+537.09

CIRC. 75+537.09 77+320.06 2300
CLOT. 77+320.06 77+520.06

ALIN 77+520.06 79+556.69

CIRC. 79+556.69 79+882.55 -10000
ALIN 79+882.55 82+014.28

CIRC. 82+014.28 83+051.98 -2500
ALIN 83+051.99 84+945.28

CIRC. 84+945.28 86+319.59 2350
ALIN 86+319.59 87+049.66

CLOT. 87+049.66 87+249.66

CIRC. 87+249.66 88+268.18 1200
CLOT. 88+268.18 88+468.18

ALIN 88+468.18 89+300.00

Nu exista diferente intre proiectul tehnic si acordul de mediu.

Traseul Tronsonului 4 al Drumului Expres Craiova — Pitesti, este proiectat cu elemente geometrice
corespunzatoare unei viteze de 120km/h, cu exceptia primei curbe, proiectata cu v=80 km/h.

Raportul detaliat al elementelor in plan a drumului expres sunt prezentate in tabelul urmator:

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 89+000.00 89+716.47
CLOT 89+716.47 89+916.47
CIRC 89+916.47 91+340.62 1200
CLOT 91+340.62 91+540.62
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Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 91+540.62 92+482.14

CIRC 92+482.14 92+947.15 10000
ALIN 92+947.15 96+180.92

CIRC 96+180.92 99+268.78 6250
ALIN 99+268.78 101+532.11

CIRC 101+532.11 104+813.59 4700
ALIN 104+813.59 106+909.32

CIRC 106+909.32 109+405.44 2400
ALIN 109+405.44 111+674.84

CIRC 111+674.84 116+614.24 2510
ALIN 116+614.24 116+693.74

CIRC 116+693.74 119+630.29 4500
ALIN 119+630.29 121+280

NOD RUTIER CATANELE

1. Bretea Bucuresti-Craiova

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 121+280 121+404.14

CLOT 121+404.14 121+499.14

CIRC 121+499.14 122+580.14 250
CLOT 122+580.14 122+675.14

ALIN 122+675.14 122+748.63

CIRC 122+748.63 122+971.68 700
ALIN 122+971.68 123+060.22

2. Bretea Craiova-Bucuresti

Elem De la km Pana la km Raza
CLOT 0+000 0+095

CIRC 0+095 0+687.072 450
CLOT 0+687.072 0+782.072

ALIN 0+782.072 0+785.384

CIRC 0+785.384 1+219.759 3900
ALIN 1+219.759 1+328.645
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Elem De la km Pana la km Raza

3. Bretea Craiova-Pitesti

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+134.054

CLOT 0+134.054 0+229.054

CIRC 0+229.054 0+577.919 410
CLOT 0+577.919 0+672.919

ALIN 0+672.919 0+677.887

CIRC 0+677.887 0+972.697 8000
ALIN 0+972.697 1+083.061

4. Bretea Pitesti-Craiova

Elem De la km Pana la km Raza
CIRC 0+000 1+046.888 700
ALIN 1+046.888 1+053.941

CIRC 1+053.941 1+206.644 10000
ALIN 1+206.644 1+296.904

NOD RUTIER PODU BROSTENI

1. Bretea Stanga 1

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+035.096

CLOT 0+035.096 0+080.096

CIRC 0+080.096 0+156.307 80
CLOT 0+156.307 0+201.307

ALIN 0+201.307 0+303.076

CLOT 0+303.076 0+348.076

CIRC 0+348.076 0+434.624 80
CLOT 0+434.624 0+479.624

ALIN 0+479.624 0+562.174

2. Bretea Stanga 2

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+027.701

CLOT 0+027.701 0+072.701
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Elem De la km Pana la km Raza

CIRC 0+072.701 0+149.15 80
CLOT 0+149.15 0+194.15
ALIN 0+194.15 0+224.15

3. Bretea Dreapta 1

Elem De la km Pana la km Raza
CLOT 0+000 0+045

CIRC 0+045 0+129.226 80
CLOT 0+129.226 0+174.226

ALIN 0+174.226 0+320.044

CLOT 0+320.044 0+365.044

CIRC 0+365.044 0+398.547 80
CLOT 0+398.547 0+443.547

ALIN 0+443.547 0+507.69

4. Bretea Dreapta 2

Elem De la km Pana la km Raza
CLOT 0+000 0+045

CIRC 0+045 0+129.174 80
CLOT 0+129.174 0+174.174

ALIN 0+174.174 0+204.161

Traseu Drum de legatura D

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000.00 0+070.293

CIRC 0+070.293 0+208.893 500
ALIN 0+208.893 1+248.743

CIRC 1+248.743 1+762.654 400
ALIN 1+762.654 2+674.118

CIRC 2+674.118 3+062.223 1500
ALIN 3+062.223 3+237.221

CIRC 3+237.221 3+826.676 1500
ALIN 3+826.676 4+185.32

CIRC 4+185.32 4+343.481 700
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Elem De la km Pana la km Raza

ALIN 4+343.481 5+043.77

CIRC 5+043.77 5+591.154 800
ALIN 5+591.154 5+896.462

CIRC 5+896.462 6+736.902 500
ALIN 6+736.902 6+872.941

Traseu DN 65

Elem De la km Pana la km Raza

ALIN 0+000 0+289.988

Traseu DN 65A

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+051.769

CIRC 0+051.769 0+104.93 660
ALIN 0+104.93 0+180.158

CIRC 0+180.158 0+260.61 400
ALIN 0+260.61 0+387.412

Traseu DJ 679 - Km 95+600

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+009.998

CIRC 0+009.998 0+172.169 250
ALIN 0+172.169 0+269.803

CLOT 0+269.803 0+314.803

CIRC 0+314.803 0+486.787 105
CLOT 0+486.787 0+531.787

ALIN 0+531.787 0+547.844

CLOT 0+547.844 0+592.844

CIRC 0+592.844 0+658.869 80
CLOT 0+658.869 0+703.869

ALIN 0+703.869 0+733.831

Traseu DE - Km 96+780

Elem De la km Pana la km Raza

ALIN 0+000 0+014.054
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Elem De la km Pana la km Raza

CIRC 0+014.054 0+096.083 225
ALIN 0+096.083 0+179.454

CIRC 0+179.454 0+266.573 90
ALIN 0+266.573 0+365.73

CIRC 0+365.73 0+455.463 90
ALIN 0+455.463 0+525.641

CIRC 0+525.641 0+603.933 225
ALIN 0+603.933 0+634.497

Traseu DE - Km 97+745

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+017.155

CIRC 0+017.155 0+141.347 250
ALIN 0+141.347 0+199.272

CIRC 0+199.272 0+287.959 90
ALIN 0+287.959 0+425.648

CIRC 0+425.648 0+519.28 90
ALIN 0+519.28 0+523.355

CIRC 0+523.355 0+635.446 225
ALIN 0+635.446 0+635.881

Traseu DE - Km 98+680

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+164.788

CIRC 0+164.788 0+237.148 500
ALIN 0+237.148 0+419.538

CIRC 0+419.538 0+511.349 170
ALIN 0+511.349 0+533.991

CIRC 0+533.991 0+624.84 170
ALIN 0+624.84 0+669.19

Traseu DE - Km 105+045

Elem De la km Pana la km Raza

ALIN 0+000 0+012.726
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Elem De la km Pana la km Raza

CIRC 0+012.726 0+054.853 140
ALIN 0+054.853 0+125.313

CIRC 0+125.313 0+176.013 100
ALIN 0+176.013 0+374.327

CIRC 0+374.327 0+416.713 100
ALIN 0+416.713 0+471.36

CIRC 0+471.36 0+512.765 115
ALIN 0+512.765 0+533.723

Traseu DJ 659A - Km 111+855

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+012.945

CIRC 0+012.945 0+095.854 250
ALIN 0+095.854 0+114.39

CIRC 0+114.39 0+269.423 170
ALIN 0+269.423 0+443.352

CIRC 0+443.352 0+564.927 350
ALIN 0+564.927 0+566.969

CIRC 0+566.969 0+664.109 400
ALIN 0+664.109 0+683.951

Traseu DJ 659 - Km 113+730

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+009.668

CIRC 0+009.668 0+096.812 250
ALIN 0+096.812 0+119.357

CIRC 0+119.357 0+235.177 170
ALIN 0+235.177 0+379.935

CIRC 0+379.935 0+501.442 170
ALIN 0+501.442 0+511.225

CIRC 0+511.225 0+608.095 250
ALIN 0+608.095 0+618.436

Traseu DC111 - Km 116+345
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Elem De la km Pana la km Raza
Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+021

CIRC 0+021 0+063.321 180
ALIN 0+063.321 0+084.517

CIRC 0+084.517 0+148.669 150
ALIN 0+148.669 0+314.893

CIRC 0+314.893 0+393.622 180
ALIN 0+393.622 0+443.114

CIRC 0+443.114 0+485.42 160
ALIN 0+485.42 0+505.42

Traseu Strada Mare - Km 117+720

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+008.464

CIRC 0+008.464 0+235.397 250
ALIN 0+235.397 0+274.392

CIRC 0+274.392 0+738.289 2000
ALIN 0+738.289 0+968.805

Traseu DC104 - Km 118+550

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+029.164

CIRC 0+029.164 0+069.566 460
ALIN 0+069.566 0+114.469

CIRC 0+114.469 0+155.131 230
ALIN 0+155.131 0+260.698

CIRC 0+260.698 0+316.458 230
ALIN 0+316.458 0+319.117

CIRC 0+319.117 0+359.566 280
ALIN 0+359.566 0+447.97

Traseu DE - Km 119+820

Elem De la km Pana la km Raza
ALIN 0+000 0+033.669
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Elem De la km Pana la km Raza
CIRC 0+033.669 0+100.174 250
ALIN 0+100.174 0+237.439

CIRC 0+237.439 0+282.39 90
ALIN 0+282.39 0+498.739

CIRC 0+498.739 0+547.098 250
ALIN 0+547.098 0+667.792

Diferente intre proiectul tehnic si acordul de mediu, se datoreaza modificarii traseului drumului expres,
pentru a se evita demolarea unor caldiri.

3.1.1.1.3. Profilul longitudinal

Pentru Tronsonul 3, la stabilirea cotelor liniei rosii pentru platforma drumului expres s-a tinut seama de:

Profilul longitudinal respecta profilului longitudinal prevazut in cadrul documentatiei, fiind asigurata o viteza de
proiectare de 120 km/h.

Tinand cont ca traseul drumului expres strabate un relief relativ variat, intersectand diverse tipuri de cai de
comunicatii, cursuri de apa, canale, pe zonele in care acesta a necesitat modificari, profilul longitudinal a fost
proiectat dupa un set complex de criterii dintre care:

Drumul sa fie intr-un rambleu cu inaltimea de cca. 2,00 m pentru a se asigura un drenaj corespunzator
structurii rutiere;

Utilizarea la maximum a posibilitatilor de extragere de material pentru umplutura;

La traversarea denivelata a unor cai de comunicatii (drumuri) sa se asigure gabaritele pe inaltime conform
prevederilor din normativele in vigoare

Traversarea cursurilor de apa s-a facut la cote impuse de necesitatea asigurarii debuseului pentru debitele
cu asigurarea de 2% indicate de INMH,;

Respectarea razelor de racordare minime la racordarile in plan vertical;
Respectarea declivitatii maxime admisa de 5%, corespunzatoare vitezei de proiectare de 120 km/h;

Asigurarea unei pante longitudinale de min. 0,30 %.

Pentru imbunatatirea gradului de confort al utilizatorilor drumului pe tot traseul s-a urmarit folosirea urmatoarelor
elemente geometrice:

Raza minima pentru racordarile concave de 7000 m;

Raza minima pentru racordarile convexe este de 12000 m.

Lungimea minima a arcului de racordare in lung: 240m

Declivitate maxima: 5% - nu necesita banda suplimentara pentru vehiculele lente.

Declivitate minima: 0.3%
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A fost respectata cerinta Normativului AND958 - 2013 si anume ca pe sectoarele cu deverul sub 1% declivitatea
sa fie de ordinul 0,5-1%, declivitatea minima asigurata fiind de 0.5%.

Fata de acordul de mediu s-au facut urmatoarele modificari:

Nod rutier 57+720 Valea Mare DN 65 — au fost lungite bretele nodului, repozitionate giratiile si asigurat
accesul la prorietatile din zona. Pentru DN 65 a fost adoptata o latime a platformei de 10 m;

Km 58+500 traseul drumului este modificat, fiind lungit. Modificarea a fost necesara pentru a putea traversa
drumul expres cu deschiderea de 30 m

Km 59+280 traseul drumului este modificat, fiind lungit. Modificarea a fost necesara pentru a putea asigura
un sector in palier de 100 m inainte de intersectia cu DN 65. A fost modificata linia rosie a drumului expres
in aceasta zona;

Km 61+640 a fost inlocuit pasajul peste drumul expres cu un pasaj pe drumul expres peste DC 55. Nu a fost
necesara modificarea liniei rosii;

drumul si structura Pasaj pe Drum Exploatare la km 65+765 in Acordul de Mediu, a fost proiectata pe
amplasamentul existent al drumului de exploatare si anume la km 65+150, Pasaj pe drum de Exploatare
km 65+150

Km 70+450 — 74+360 — a fost modificata linia rosie, marindu-se substantial inaltimea rambleului;

Se modifica linia rosie la km 70+870 unde drumul expes intersecteaza, strada Electricienilor din localitatea
Jitaru, pentru asigurarea continuitatii aceteia s-a propus realizarea unui pasaj cu o lumina de 14 m. Pentru
realizarea acestui pasaj s-a modificat linia rosie astfel incat sa se asigure gabaritul de 5.0 m la supratraversarea
strazii. S-au luat masuri pentru limitarea amprizei, unde sunt prevazute ziduri de sprijin pentru limitarea
amprizei in zonele construite;

Se modifica linia rosie la km 71+210 unde drumul expres intersecteaza o alta strada din localitatea Jitaru. Se
modifica linia rosie pentru a se asigura supratraversarea strazii cu un pasaj cu lumina de 14 m si asigurarea
unui gabarit de 5.00m.

Se modifica linia rosie la km 72+050, unde drumul expres intersecteaza DJ 703 C, pentru asigurarea
supratraversarii drumului judetean, s-a realizat un pasaj cu o lumina de 18 m, si asigurarea unui gabarit de
5.0m. Sunt prevazute ziduri de sprijin pentru limitarea amprizei in zonele construite.

Km 73+330 structura initiala cu o lungime de 54 m (3x18m) a fost inlocuita cu o structura de 80m (2x40m);

Km 73+935 pentru asigurarea gabaritului pentru DC 159 a fost modificata linia rosie, fiind proiectata o
structura cu deschiderea de 6x40m:;

Nod rutier Negreni Vest km 74+700 — nodul si intersectia cu DN 65 au fost modificate. Nodul a fost proiectat
pentru viteza de 40 km/h, iar breteaua a fost tratata ca si bretea bidirectionala.

Repozitionare CIM Centrului de Intretinere si Coordonare de la km 72+050 la km 74+700 — a fost
repozitionat in zona de giratie, cu acces direct in giratie;

Km 77+090 pentru a asigura continuitatea DJ 657 D a fost modificata linia rosie a drumului expres;

podul de la km 85+530 — km 85+700 peste paraul Vedita si pasajul drumului expres peste alte céi rutiere de
la km 85+530 — km 85+590- au fost unite cele doua structuri ( peste DJ 657 B si peste paraul Vedita), rezultant
o structura cu lungimea de 160 m (4x40m) la km 85+600. A fost necesara modificarea liniei rosii a drumului
expres pentru a asigura gabaritul pentru DJ 657 B;

La km 88+350, drumul expres intersecteaza DC7, pentru asigurarea continuitatii acestui drum, DC7 a fost
relocat, intersectand DN 65, la km 89+800 (al DN 65);
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e -km 88+650 rampele rezultate pentru DN 65 sunt mai mari decat cele prevazute in SF, pentru acest pasaj fiind
asigurata o viteza de proiectare de 80 km/h, fiind in afara localitatii. Datorita lungirii rampelor este necesara
inlocuirea unui podet existent pe DN 65.

o Km 63+929, km 67+786, km 83+101 pentru respectarea cerintelor Normativului AND 958 a fost modificata
linia rosie pe aceste zone pentru a avea o panta minima de 0.5%

In cadrul Tronsonului 4, profilul longitudinal, a fost proiectat dupa urmatoarele criterii:
o inaltimea libera sub pasajele peste drumul expres este de minim 5.50 m;

o inaltimea libera sub pasajele peste drumuri judetene, comunale agricole si de exploatare este de minim 5.00
m;

o inaltimea libera sub pasajul peste drumul national DN 65A este de minim 5.00 m;

e Pentru traversarea CF 101 Pitesti - Craiova la km 111+230 printr-un pasaj superior s-a realizat gabarit minim
pe orizontala si verticala conform STAS 4392-84 si a conditiilor impuse prin avizele eliberate de CNCF
“CFR” SA, SUCURSALA REGIONALA DE CAIl FERATE CRAIOVA.

e Pentru asigurarea vitezei minime prevazuta in documentatia tehnica pusa la dispozitie s-a corelat traseul in
plan cu profilul longitudinal si s-au adoptat:

e Elemente de racordare verticala cu valori cat mai mari;

o Declivitati, corespunzatoare vitezei de proiectare de 120 km/h;

e S-au implementat cerintele caracteristicile imperative privind lucrarile de drum si intersectii
- Inaltimea minima libera in podete este de minim 2.00 m;

- S-au implementat cerintele obligatorii de proiectare a structurilor cu privire la asigurarea pantei
longitudinale minim, admisa de 0.5 %, cu exceptia zonelor de racordare verticala.

S-au corelat elementele geometrice prevazute la proiectarea traseului in plan cu cele ale profilului longitudinal,
corespunzatoare vitezei de proiectare de 120 km/h.

Zonele in care a fost necesar a se modifica profilul longitudinal sunt urmatoarele:
- km 89+800 — km 91+980,

- km 95+160 — km 96+390,

- km 96+390 — km 99+106,

- km 101+520 — km 103+300,

- km 106+220 — km 108+680,

- km 110+720 - km 112+080,

- km 114+400 — km 1154800,

- km 116+000 — km 116+690.

e intre km 116+690 si km 121+185 in urma modificarii traseului in plan si a realizarii conexiunii cu Autostrada
Al prin intermediul Nodului Rutier Catanele s-a reproiectat profilul longitudinal cu asigurarea vitezei de
proiectare de 120 km/h.

Modificarile constau in reproiectarea liniei rosii in scopul asigurarii gabaritul vertical pentru structuri, a inaltimii
minime de rambleu precum si pentru limitarea amprizei drumului (zona cimitirului km 94+550).
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In vederea respectarii conditiilor de mediu, s-a prevazut la km 98+736 o structura cu inaltime de 2 m si deschidere
de 12 m) pentru realizarea subtraversarii pentru fauna.

3.1.1.2. Profiluri transversale tip — lucrari de drumuri
Pentru Tronson 3, profilul transversal tip pentru drumul expres a fost adoptat corespunzator clasei tehnice.
Astfel, profilul transversal adoptat are urmatoarele caracteristici:
Profil transversal curent pentru drum expres:
o platforma: 22.00 m;
e partea carosabila (2 cai unidirectionale): 2 x 7.00 m;
e zona mediana: 3.00 m;
e benzi de incadrare: 4 x 0.50 m;
e acostament: 2 x 1.50 m.
Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2x 1.70m =3.40 m

Rigola de acostament este prevazuta pe toata lungimea drumului expres, functie de amenajarea pantei profilului
transversal.

La taluzurile cu inaltimi mai mari de 6m sunt prevazute berme si solutii antierozionale, dupa caz.

La intervale de aproximativ 5.0 km, in functie de situatia existenta, sunt amenajate ,,Zone de trecere peste
banda mediana' pentru situatii de urgenta, avand o lungime de L=160.00m, la urmatorii km:

e km 60+860 - km 61+020;
e km 64+090- km 64+250;

e km 694290 — km 69+450;
e km 77+600 — km 77+760;
e km 83+140 — km 83+300;
e km 88+940 — km 89+100.

Pe zonele de trecere mentionate mai sus de pe un sens pe celalalt (in scop de intretinere) structura rutiera este
identica cu cea a partii carosabile.

Drumuri nationale cu doua benzi de circulatie:

latime platforma: 10.00 m;

latime parte carosabila: 7.00 m;

acostamente: 2 x 1.50 m = 3.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,75 m).

Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2x 1.70m =3.40 m

Bretele la noduri

Bretele principale bidirectionale (Drum de legatura ,,C"):
o platforma: 9.00 m +sl.;

e parte carosabila de 7.00 m +sl.;
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e acostamente de 2 x 1.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,50 m).
e Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2x 1.70m =3.40 m
Bretele secundare unidirectionale:
o platforma: 6.00 m +sl.;
e parte carosabila de 4.00 m +sl.;
e acostamente de 2 x 1.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,50 m);
e Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2x 1.70m =3.40 m
In zona nodurilor, semiprofilul transversal in zona benzilor de accelerare/ decelerare va avea urmatoarea alcatuire:
e zona mediana: 3.00/2=1.50 m
e benzi de incadrare: 2 x 0.50 m;
e 2 cai unidirectionale 2 x 3.50 m;
e banda accelerare/ decelerare 3.50m;
e acostament 1.50 m.
Zona benzilor de accelerare/decelerare va avea urmatoarea alcatuire:
e zona mediana: 3.00/2=1.50 m
e banda de incadrare: 0.50 m;
e 2 cai unidirectionale 2 x 2 x 3.50 m;
e banda accelerare/ decelerare 3.50 m;
¢ banda de incadrare 0.50 m
e acostament 1.50 m
o fasie destinata parapetelor 1.70 m
Profil transversale tip pentru drumurile nationale cu doua benzi de circulatie relocate
o latime platforma: 10.00 m;
o latime parte carosabila: 7.00 m;
e acostamente: 2 x 1.50 m =3.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,75 m).
o Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m =3.40 m
Profil transversale tip pentru drumuri judetene cu doua benzi de circulatie:
o latime platforma: 9.00 m;
o latime parte carosabila: 7.00 m;
e acostamente: 2 X 1.00 m =2.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,50 m).

o Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m =3.40 m
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Profil transversale tip pentru drumurile comunale cu doua benzi de circulatie
o latime platforma: 7.00 m;
o latime parte carosabila: 5.50 m;
e acostamente: 2x0.75m=1.50m
o spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m=3.40 m
Profil transversale tip pentru drumurile de exploatare
o latime platforma: 5.00 m;
o latime parte carosabila: 4.00 m;
e acostamente: 2 x0.50 m =1.00 m
o spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2x 1.70 m=3.40m
Nu exista diferente intre proiectul tehnic si acordul de mediu.
Pentru Tronsonul 4, profilul transversal adoptat are urmatoarele caracteristici:
Profil transversal curent pentru drum expres:
o platforma: 22.00 m;
e partea carosabila (2 cai unidirectionale): 2 x 7.00 m;
e zona mediana: 3.00 m;
e benzi de incadrare: 4 x 0.50 m;
e acostament: 2 x 1.50 m.
Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m =3.40 m.

La intervale de aproximativ 5.0 km, in functie de situatia existenta, sunt amenajate ,,Zone de trecere peste
banda mediana’ pentru situatii de urgenta, la urmatorii km:

e km 92+210-km 92+370
e km 96+840 - km 97+000

km 101+800 - km 101+960
km 106+380 - km 106+540

km 111+400 - km 111+560

o km116+950 - km 117+110
Zona benzilor de accelerare/decelerare va avea urmatoarea alcatuire:
e zona mediana: 3.00/2=1.50 m
e banda de incadrare: 0.50 m;
e 2 cai unidirectionale 2 x 2 x 3.50 m;

e banda accelerare/ decelerare 3.50 m;
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¢ banda de incadrare 0.50 m
e acostament 1.50 m
o fasie destinata parapetelor 1.70 m
Bretele secundare unidirectionale cu o banda pe sens :
o Latime platforma (intre fetele parapetelor) 6 m din care:
e parte carosabila4 m
e 2x0.50 mbenzi de incadrare
e 2x0.50 macostament
o fasie destinata parapetelor 1.70 m
Bretele secundare unidirectionale cu doua benzi pe sens :
o Latime platforma (intre fetele parapetelor) 9 m din care:
e parte carosabila2 x 3.50 m=7m
e 2x0.50 mbenzi de incadrare
e 2x0.50 macostament
o fasie destinata parapetelor 1.70 m
Bretele principale bidirectionale
o Latime platforma (intre fetele parapetelor) 9 m din care:
e parte carosabila2 x 3.50 m=7m
e 2x0.50 mbenzi de incadrare
e 2x0.50 macostament
o fasie destinata parapetelor 1.70 m
Drum de legatura ,,d”:
o Elemente geometrice profil transversal tip Drum de legatura “d”, incadrat in clasa tehnica IlI:
o latime platforma 10.00 m;
e latime parte carosabila 7.00 m;
e acostamente 2 x 1.50 m = 3.00 m (din care banda de incadrare 2 X 0.75 m).
o fasie destinata parapetelor 1.70 m
Sensuri giratorii:
o Giratia “A” la km 0+000 al drumului de legatura “d” si DN 65A ( km 2+200)
o Giratia “B” la km 1+560 al drumului de legatura “d” si Breteaua dreapta 1 a DEx 12
e (nod rutier Podu Brosteni)

o Giratia “C” la km 2+280 al drumului de legatura “d” si Breteaua stanga 1 a DEx 12
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e (nod rutier Podu Brosteni)

o Giratia “D” la km 6+872.94 al drumului de legatura “d” si DN 65 (Km 111+650)

e caleinelara: 7.00 m

e acostament: 1.50 m

o fasie destinata parapetelor 1.70 m

o latime banda de iesire: 4.50 m

o latime banda de intrare: 4.00 m

o latime inel de siguranta: 2.00 m (amenajat cu pavele autoblocante carosabile)

o latime inel de de semnalizare a insulei centrale: 1.10 m (amenajat cu pavele colorate in alb si rosu)
Drumuri nationale, judetene si comunale

e Drumuri nationale si drumuri judetene, incadrate in clasa tehnica III:

o latime platforma 9.00 m;

e latime parte carosabila 7.00 m;

e acostamente 2 x 1.00 m = 2.00 m (din care banda de incadrare 2x1.00 m).

e  Drumurile comunale cu doua benzi de circulatie incadrate in clasa tehnica IV :

o latime platforma 7.00 m;

e latime parte carosabila 5.50 m;

e acostamente 2 x 0.75 m=1.50 m.

e Pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 1.70 m
Drumurile vicinale si de exploatare

e Rampele pasajelor drumurilor vicinale si de exploatare cu doua benzi de circulatie incadrate in clasa
tehnica 1V :

o latime platforma 7.00 m;
e latime parte carosabila 5.50 m;
e acostamente 2 x 0.75 m=1.50 m.

e Rampele pasajelor drumurilor vicinale si de exploatare cu o banda de circulatie incadrate in clasa tehnica
V:

o latime platforma 5.00 m;

e latime parte carosabila 4.00 m;

e acostamente 2 x 0.50 m = 1.00 m.

e Pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu 2 x 1.70 m

Diferenta intre proiectul tehnic si acordul de mediu consta in implementarea spatiului necesar pentru
amplasarea parapetelor de siguranta: 2 x1.70 m
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3.1.1.3. Structura rutiera
Structura rutiera— Drum Expres Tronson 3:
Structura rutiera pe drumul expres are urmatoarea alcatuire si caracteristici:
e 4cm MAS 16 rul PMB 45/80;
e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80;
e 9cmAB 31.5 baza 50/70;
e 30 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e 40 cm balast;
e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Acostamentele drumului expres, acolo unde nu sunt prevazute rigole de acostament, au aceeasi structura rutiera
ca cea de pe zona partii carosabile.

Cu exceptia zonelor de trecere, structura rutiera pe banda mediana are urmatoarea alcatuire:
e 4cm MAS 16 rul PMB 45/80;
e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80;
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e balast;

S-a asigurat la nivelul terenului de fundare (patului drumului) o capacitate portanta minima, caracterizata prin
valoarea modulului de elasticitate dinamic echivalent de 100 MPa.

Structura rutiera - bretele Noduri Rutiere
Structura rutiera pe drumul national DN65 are urmatoarea alcatuire si caracteristici:
e 4cm MAS 16 rul PMB 45/80;
e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80;
e 8cmAB 31.5 baza 50/70;
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e 25 cm balast;
e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici
Stratul de uzura si cel de legatura se realizeaza cu bitum modificat.
Structura rutiera pe bretelele nodurilor rutiere are urmatoarea alcatuire si caracteristici:
e 4cm MAS 16 rul PMB 45/80;
e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80;
e 9cmAB 31.5 baza 50/70;
o 30 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

e 40 cm balast;
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e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Acostamentele bretelelor nodurilor rutiere, acolo unde nu sunt prevazute rigole de acostament, au aceeasi structura
rutiera ca cea de pe zona partii carosabile.

Pentru benzile de accelerare — decelerare si drumurile de acces la zonele de stationare a fost prevazuta o structura
rutiera semirigida avand urmatoarea alcatuire:

e 4cm MAS 16 rul PMB 45/80;

e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80;

e 9cmAB 31.5 baza 50/70;

e 30 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

e 40 cm balast;

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.
Pentru zonele de stationare a fost prevazuta o structura rutiera rigida avand urmatoarea alcatuire:

e 24cm BcR4.5;

e 15cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

¢ 30cm fundatie din balast

e 20cm strat de forma din din pamant stabilizat cu lianti hidraulici
Structura rutiera pentru drumurile nationale relocate

e 4cm MAS 16 rul PMB 45/80;

e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80;

e 8cmAB 31.5 baza 50/70;

e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

e 25 cm balast;

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici
Stratul de uzura si cel de legatura se realizeaza cu bitum modificat.
Structura rutiera pentru supralargire intersectie giratorie

e 6 cm pavele autoblocante de culoare rosie;

e 4 cm mortar de ciment M100;

e 20 cm beton de ciment C16/20;

e 25 cm balast;

Structura rutiera pentru drumuri judetene cu doua benzi de circulatie

e 4.cm MAS 16 rul 50/70;

o 6cmBAD 224 leg 50/70;

e 6cmAB 22.4 baza 50/70;
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e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e 25 cm balast;
e 20 cmstrat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici
Structura rutiera pentru drumurile comunale si rampele pasajelor pe drumuri de exploatare
e 4cmBA16 rul 50/70;
e 7.cmAB 22.4 baza 50/70
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e 25 cm balast;
e 7.cmnisip.
Structura rutiera pentru drumuri de exploatare
e 15 cm piatra sparta;
e 25 cm balast;
e 7.cm nisip;
Pentru rampele pasajelor pe drumurile de exploatare structura rutiera este urmatoarea :
e 4cmBA16 rul 50/70;
e 7.cmAB 22.4 baza 50/70
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e 25 cm balast;
e 7.cmnisip.

S-a asigurat la nivelul terenului de fundare (patului drumului) o capacitate portanta minima, caracterizata prin
valoarea modulului de elasticitate dinamic echivalent de 80 MPa.

Diferenta intre proiectul tehnic si acordul de mediu consta in actualizarea sistemului rutier si adoptarea
tipurilor de mixturi asfaltice conform AND 605/2016. Structura rutiera este proiectata pentru perioada de
perspectiva 2025-2045 (20 ani) si asigura capacitate portanta corespunzatoare valorilor traficului de calcul
actualizat.

S-a inlocuit stratul de forma din balast cu strat de forma din materiale coezive stabilizat cu ciment,
mentinandu-se grosimea de 20 cm.

Structura rutiera— Drum Expres Tronson 4

Sectiunea profilurilor transversale tip ale autostrazii aferente Tronsonului 4 s-a facut avand in vedere necesitatea
satisfacerii unor debite si viteze de circulatie ridicate in conditii de siguranta si confort.

Profilul transversal tip pe drumul expres aferent acestui tronson propusa pentru amenajarea partii carosabile a
drumului expres, a benzilor de incadrare, a acostamentelor, a benzilor de accelerare/decelerare, a bretelelor
nodurilor rutiere, a giratiilor si a Drumului de legatura “d” are urmatoarea alcatuire:

e 4 .cm MAS 16 rul PMB 45/80;
e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80;
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e 9cmAB 31.5 baza 50/70;

o 30 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

e 40 cm balast;

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Acostamentele, acolo unde nu sunt prevazute rigole de acostament, sunt impermeabilizate si au aceeasi structura
Cu cea propusa pentru amenajarea partii carosabile a drumului expres.

Structura rutiera propusa pentru amenajarea zonelor de trecere peste banda mediana este aceeasi cu cea prevazuta
pentru amenajarea partii carosabile a drumului expres, avand urmatoarea alcatuire:

e 4cm MAS 16 rul PMB 45/80;

e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80;

e 9cmAB 31.5 baza 50/70;

e 25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

e 40 cm balast;

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici
Drumuri nationale: DN 65, DN 65A

e 4cm MAS 16 rul PMB 45/80

e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80

e 8 cmAB 31.5 baza 50/70

e 20 cm balast stabilizat

e 25 cm balast

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

Se va folosi obligatoriu bitum modificat pentru stratul de uzura si de legatura.

e 4cm MAS 16 rul. PMB 45/80

e 6cmBAD 22.4 leg. PMB 45/80

e 9cmAB 31.5 baza 50/70

e 25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

e 40 cm balast (agregat conform SR EN 13242+A1:2008)

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

e 24 cm beton de ciment rutier BcR 4,5

e 15 cmagregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
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e 30 cm fundatie balast

e 20 cm strat de forma din materiale necoezive

e 10 cm beton C30/37
e 10 cm balast

Drumuri judetene: DJ 679 (km 95+600) RDC 02, DJ 659A (km 111+885) RDC 03, DJ 659 (km 113+730) RDC

e 4cm MAS 16 rul 50/70

e 6cmBAD 22.4 leg 50/70

e 6 cm anrobat bituminos AB 22.4 baza 50/70
e 20 cm balast stabilizat;

e 25 cm balast

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici

e 4cmBA16 16 rul 50/70;

e 7cmAB 22.4 baza 50/70;

e 20 cm balast stabilizat cu ciment;
e 25 cm balast;

e 7.cmnisip.

e 15 cm piatra sparta;
e 25 cm balast;
e 7cmnisip;

Diferenta intre proiectul tehnic si acordul de mediu consta in actualizarea sistemului rutier si adoptarea
tipurilor de mixturi asfaltice conform AND 605/2016 . Structura rutiera este proiectata pentru perioada de
perspectiva 2025-2045 (20 ani) si asigura capacitate portanta corespunzatoare valorilor traficului de calcul
actualizat.

S-a inlocuit stratul de forma din balast cu strat de forma din materiale coezive stabilizat cu ciment,
mentinandu-se grosimea de 20 cm.

3.1.2. Lucrari de consolidare
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Lucrari de consolidare — Tronson 3
Stabilirea solutiilor privind consolidarea terasamentelor s-a facut avandu-se in vedere urmatoarele aspecte:
o asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;
e sustinerea platformei drumului;
e consolidarea versantilor de rambleu si debleu;
e imbunatatirea capacitatii portante a terenului natural pe care se executa ramblee inalte;
e drenarea apelor din taluzuri, versanti si terenul de fundare.
Solutiile de consolidare a terasamentelor folosite sunt urmatoarele:
¢ imbunatatirea de adancime a terenurilor slabe de fundare (strat anticapilar din material necoeziv);
e  Ziduri de sprijin de rambleu din beton armat fundat direct sau din pamant armat;
o ranforsare ramblee inalte cu geogrile;
e protectie taluz debleu cu masca drenanta;
e protectie taluz rambleu cu georetele;
e protectie taluz debleu cu geocelule;
Strat anticapilar din material necoeziv:

Sub incarcarea data de constructia drumului, apa existenta in terenul de fundare prin efectul de capilaritate
patrunde in corpul rambleelor conducand la diminuarea caracteristicilor mecanice ale acestora.

Pentru a intrerupe ascensiunea capilara a apei din terenul de fundare la baza rambleelor se va executa un strat
anticapilar din material granular cu grosimea de 50 cm acolo unde terenul natural este alcatuit din material prafos
si nisipos fin, iar nivelul apei este ridicat.

Pentru a impiedica colmatarea stratului anticapilar cu material fin antrenat de apele din infiltratii precum si pentru
a impiedica dispersare materialului granular al acestui strat in terenul de fundare acesta va fi imbracat intr-un
material geotextil cu rol de filtrare si separare.

Pozitie kilometrica
aplicabilitate anticapilar
Nr. Crt conform Proiect Tehnic de Lungimea Distanta fata de cea mai apropiata arie naturala
Executie (ml) protejata (km)
km inceput km sfarsit
1 59+100.00 59+260.00 160 8.2 km ROSPAO016 Valea Oltului Inferior
2 80+966.00 81+241.00 275 9.7 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici
3 85+842.50 86+205.50 363 9.6 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici
4 86+408.50 86+779.50 371 9.5 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici
5 86+782.50 87+055.70 273 9.5 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici
6 87+058.50 87+203.50 145 9.4 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici
7 87+210.50 87+376.50 166 9.4 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici
8 87+383.50 87+480.00 97 9.4 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici

Ranforsare ramblee inalte cu geogrile:
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Aceste elemente pot prelua eforturile de intindere ce apar in corpul rambleelor datorita incarcarii acestora cu
sarcina utila din trafic si datorita tasarii lor neuniforme in sectiune transversala. Efectul lor asupra rambleelor
armate este de confinare laterala mentinand astfel o stare de eforturi de compresiune si impiedicand astfel aparitia
unor fisuri sau crapaturi in materialul de umplutura.

Geogrilele cu rol de ranforsare se vor prevedea pentru ranforsarea rambleelor cu inaltimi mai mari de 6 m, fiind
dispuse la baza rambleelor si apoi la fiecare 6 m, in functie de inaltimea rambleului.

Nr. Interval Lungime Pozitie Kilometrica alﬁfi?;ggnz Distanta fata de cea mai apropiata
Crt kilometric (m) Km inceput | Km sfarsit m arie naturala protejata (km)
1 | 57+925-574975 | 50 | 57+890.00 | 57494250 | 525 | (OKM ROSPﬁ?elr(i)ngalea Oltului
2 57+046.50 | 57+980.00 | 335 | 2 KMROSPAQLOS Valea Oltulu
3 50+017.35 | 59+047.35 30 8.2km ROSPﬁ?elr(i)ngalea Oltului
4 50+060.65 | 50+100.00 | 3035 | OZKMROSPAQLOS Valea Oltulu
5 614599 63 | 61+629.63 30 8.9 km ROSPA0106 Valea Oltului
Inferior
6 61+645.03 | 61+675.03 30 8.9 km ROSPﬁ?elr(i)ngalea Oltului
7 62+075 - 62+175 100 9 km ROSPA0106 Valea Oltului
Inferior
8 100 | 63+073.00 | 63+103.95 | 30.95 | °3KMROSPAOLOG Valea Oltului
63+075 - 63+175 _
9 63+116.05 | 63+146.05 30 9.3 km ROSPAOlQG Valea Oltului
Inferior
100 | 64+42635 | 64+456.35 | 30 | 10 KMROSPACLOS Valea Oliulu
10 64+425 - 64+525 _
64+478.68 | 64+508.68 30 10 km ROSPAOlQG Valea Oltului
Inferior
11 66+875 - 67+175 300 11.5 km ROSPA0106 Valea Oltului
Inferior
100 | 68+62000 | 68+677.40 | 57.4 | 126KmROSPAOLOS Valea Oltulu
12 | 68+625-68+725 :
68+720.80 | 68+750.00 | 202 | 20 km ROSPAOL06 Valea Oltului
205 | 69+670.00 | 69+765.14 | 0514 | 29 KM ROSPAOL06Valea Oltului
13 | 69+720 - 69+925 :
69+888.84 | 69+918.84 30 13 km ROSPﬁ](]Z;L?ingalea Oltului
14 | 70+425-70+500 | 75 | 70+380.00 | 70+49150 | 1115 | >3Km ROSPAOLOEValea Oltlui
171 | 70+49850 | 70+656.61 | 15811 | 134 KmROSPAGLOS Valea Oltulu
15 | 70+554 - 70+725 _
70+712.01 | 70+861.28 | 149.27 | 35 km ROSPAOL06 Valea Oltului
16 70+876.68 | 71420118 | 3245 | *3°Km ROSPAOL06 Valea Oltului
17 71421658 | 714300.00 | 8342 | L37KmROSCI0341 Padureasi
lacul Stolnici
18 | 71+625-71+725 | 100 | 71+605.00 | 71+635.30 | 30.3 13.7 km ROSC0341 Padurea si
lacul Stolnici
19 714690.70 | 72+000.00 | 3093 | 38KmMROSCI0341 Padureasi
lacul Stolnici
20 72+000.00 | 72+038.35 | 3835 | o2 kmROSCI0341 Padureasi
lacul Stolnici
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Nr.
Crt

Interval
kilometric

Lungime

(m)

Pozitie Kilometrica

Lungime
aplicabila

Km inceput

Km sfarsit

m

Distanta fata de cea mai apropiata
arie naturala protejata (km)

21

72+057.65

72+260.00

202.35

13 km ROSCI0341 Padurea si lacul
Stolnici

22

73+260.00

73+293.30

33.3

12.6 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

23

73+325 - 73+375

50

73+376.44

73+410.00

33.56

12.7 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

24

73+816 - 74+075

259

73+747.00

73+777.45

30.45

12.1 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

25

73+825 - 74+025

200

12.2 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

26

74+023.00

74+060.00

37

12.2 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

27

75+325 - 75+375

50

75+343.35

75+373.35

30

11.9 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

28

75+395.65

75+425.65

30

11.9 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

29

75+675 - 75+725

50

75+640.00

75+670.00

30

12 km ROSCI0341 Padurea si lacul
Stolnici

75+683.00

75+710.00

27

12 km ROSCI10341 Padurea si lacul
Stolnici

30

76+575 - 76+759

184

76+566.28

76+596.28

30

11.8 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

31

76+825 - 76+975

150

76+639.70

76+948.10

308.4

11.7 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

32

77+003.50

77+033.50

30

11.2 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

33

77+525 - 77+575

50

11.4 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

34

77+625 - 77+675

50

11.3 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

35

77+875 - 77+925

50

11.2 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

36

79+525 - 79+575

50

79+536.35

79+566.35

30

10.3 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

37

79+588.65

79+620.00

31.35

10.3 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

38

80+771 - 81+025

254

80+740.00

80+771.50

315

9.8 km ROSCI10341 Padurea si lacul
Stolnici

80+778.50

80+893.30

114.8

9.8 km ROSCI10341 Padurea si lacul
Stolnici

80+936.70

80+995.00

58.3

9.8 km ROSCI10341 Padurea si lacul
Stolnici

39

81+275 - 81+449

174

81+241.00

81+270.80

29.8

9.6 km ROSCI10341 Padurea si lacul
Stolnici

40

81+510 - 81+725

81+335.20

81+644.35

309.15

9.6 km ROSCI10341 Padurea si lacul
Stolnici

81+666.65

81+760.00

93.35

9.6 km ROSCI10341 Padurea si lacul
Stolnici

41

82+275 - 82+475

200

82+340.00

82+397.82

57.82

9.2 km ROSCI10341 Padurea si lacul
Stolnici

82+420.12

82+600.00

179.88

9.2 km ROSCI10341 Padurea si lacul
Stolnici

42

84+675 - 84+725

50

84+660.00

84+692.35

32.35

9.4 km ROSCI10341 Padurea si lacul
Stolnici

84+711.65

84+750.00

38.35

9.4 km ROSCI10341 Padurea si lacul
Stolnici
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Nr. Interval Lungime Pozitie Kilometrica apfir;glbrﬂz Distanta fata de cea mai apropiata
Crt kilometric (m) Km inceput | Km sfarsit m arie naturala protejata (km)
109 | 85+490.00 | 85+520.87 | 3087 | 22K Roscg)tif:igad“rea si lacul
43 | 85+526 - 85+725 85+685.10 | 85+835.50 | 1504 | O°KMROSCIOIML Padurea silacul
85484250 | 85+860.00 175 9.5 km ROSCI0341_ P_adurea si lacul
Stolnici
44 | 85+975-86+025 | 50 | 85+960.00 | 86+040.00 | go | %BKMROSCIOIL Padurea silacul
400 | 86+267.35 | 86+207.35 | 30 | %BKM Roscg);ﬁigad“rea si lacul
45 | 86+275 - 86+575 86+310.65 | 86+405.50 | 5,85 | OO KMROSCIOIML Padurea silacul
86+408.50 | 86+700.00 | 2015 | %-6km Roscg);ﬁigad“rea si lacul
50 | 89+174.00 | 89+204.35 | 3035 | 81km Roscg);ﬁigad“rea si lacul
46 | 89+175- 89+225 :
89+223.65 | 89+254.00 | 3035 | &1KM Roscg)tif:igad“rea si lacul
47 00+653.96 | 00+683.96 | 30 7.5 km ROSPI,?]\(f)elr(i)ngalea Oltului
48 00+830.36 | 00+860.36 | 30 7.5km ROSPI,?]\(f)elr(i)ngalea Oltului
49 00+181.41 | 00+211.41 | 30 8.1km ROSPI,?]\(f)elr(i)ngalea Oltului
50 00+243.91 | 00+273.91 | 30 8.1km ROSPI,?]\(f)elr(i)ngaIea Oltului
51 00+185.94 | 00+215.94 | 30 8.4km ROSPI,?]\(f)elr(i)ngalea Oltului
52 00+296.24 | 00+326.24 | 30 8.4km ROSPI,?]\(f)elr(i)ngalea Oltului
53 00+231.80 | 00+261.80 | 30 10.8 km Rosmgm? Valea Oltului
54 00+342.10 | 00+372.10 | 30 10.8 km Rosﬁﬁ}gﬁ Valea Oftului
55 00+739.62 | 00+769.62 | 30 12.2 km ROSC10341 Padurea si
lacul Stolnici
56 00+849.92 | 00+879.92 | 30 12.2 km ROSC10341 Padurea si
lacul Stolnici
57 00+416.20 | 00+446.20 | 30 | /-2km Roscg)teé?:igadurea si lacul
58 00+526.60 | 00+556.60 30 7.9 km ROSCI0341_ P_adurea si lacul
Stolnici
Total 3821 267932

Ziduri de sprijin de rambleu din beton armat fundat direct sau din pamant armat conform proiect tehnic:

L Distanta fata de cea mai apropiata arie naturala
iti Lo rotejata (km
Pozitie km Parte aplicabila protejata (km)
69+712.00 69+752.00 Dreapta 40.00 12.5 ROSPAQ106 Valea Oltului Inferior
69+896.00 69+916.00 Dreapta 20.00 12.5 ROSPAQ106 Valea Oltului Inferior
70+708.00 70+788.00 Stanga 80.00 13.5 ROSPAQ106 Valea Oltului Inferior
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y Ll Distanta fata de cea mai apropiata arie naturala
Pozitie km Parte aplicabila protejata (km)
70+779.00 70+859.00 Dreapta 80.00 13.5 ROSPAQ106 Valea Oltului Inferior
70+887.00 70+957.00 Stanga 70.00 13.5 ROSPAQ106 Valea Oltului Inferior
70+887.00 70+957.00 Dreapta 70.00 13.5 ROSPAQ106 Valea Oltului Inferior
72+065.00 72+145.00 Stanga 80.00 13.7 ROSCI10341 Padurea si Lacul Stolnici

Protectie taluz debleu cu masca drenanta:

Se va realiza o protectie a taluzului cu masca drenanta cu panta de 2:3 pe o grosime de 50 cm.

Nr. | Pozitie Kilometrica Lungime L-ungime Distanta fata de cea mai apropiata arie
aplicabila aplicabila .
Crt naturala protejata (km)
Km Km
inceput sfarsit | stanga | dreapta m
1 69+975 70+150 175 175.00 12.9 km ROSPA0106 Valea Oltului Inferior
Total 175 175.00

Protectie taluz rambleu cu georetele:

Se aplica taluzurilor rambleelor inalte (hr>3.0 m). Aceste taluzuri vor fi protejate cu georetele (saltele din
filamente spatiale din material plastic). Aceste materiale se fixeaza pe taluze cu tarusi metalici, peste care se
imprastie pamant vegetal suprainsamantat. Pe perioada germinarii semintelor de iarba, taluzurile vor fi stropite cu

apa.
Lungime Pozitie Kilometrica L ungime
Nr Interval crollle at?il a (m) Pozitie conform Proiect tehnic a Iicat?ila (m) Distanta fata de cea
C . | kilometric Acord P (stanga/ de executie p mai apropiata arie
rt .
de Mediu dreapta naturala (km)
stanga | dreapta _Km Km stanga | dreapta
inceput sfarsit
1 | 57+925-574975 | 50 stanga 574895 | 57+975 | 80 7.4 km ROSPA0106
Valea Oltului Inferior
2 | 59+025 - 58+075 50 dreapta | 59+035 | 59+045 | 10 10 8.2 km ROSPA0106
Valea Oltului Inferior
8.2 km ROSPA0106
8 59+075 59+090 15 15 Valea Oltului Inferior
4 | 62+075-62+275 | 200 stanga 624090 | 624275 | 185 9.1km ROSPA0106
Valea Oltului Inferior
5 | 63+075-63+175 | 100 stanga 634055 | 63+195 | 140 9.3 km ROSPAQ106
Valea Oltului Inferior
6 | 64+425-64+475 | 50 stanga 64+425 | 64+450 | 25 10 km ROSPAQ106
Valea Oltului Inferior
7 | 64+475-64+525 | 50 50 stanga/ | 64485 | 64+500 | 15 15 10 km ROSPAQ106
dreapta Valea Oltului Inferior
8 | 66+875-67+175 | 250 | 250 stanga/ | ge 165 | 674040 175 | 1L5kmROSPA0106
dreapta Valea Oltului Inferior
11.5 km ROSPA0106
9 66+965 67+075 110 Valea Oltului Inferior
10 | 68+675-68+725 | 50 50 stanga/ | go1655 | 6g+670 | 15 15 | 12.6kmROSPA0106
dreapta Valea Oltului Inferior
11 68+730 | 68+745 | 15 15 | 12.6kmROSPA0106
Valea Oltului Inferior
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Nr.
Crt

Interval
kilometric Acord
de Mediu

Lungime
aplicabila (m)

stanga | dreapta

Pozitie
(stanga/
dreapta

Pozitie Kilometrica
conform Proiect tehnic
de executie

Lungime
aplicabila (m)

Km
inceput

Km
sfarsit

stanga | dreapta

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala (km)

12

69+720 - 69+875

155 155

stanga/
dreapta

69+650

69+755

105 105

12.9 km ROSPA0106
Valea Oltului Inferior

13

69+875 - 69+925

50

dreapta

13 km ROSPA0106
Valea Oltului Inferior

14

70+425 - 70+500

75 75

stanga/
dreapta

70+375

70+645

270 270

13.4 km ROSPA0106
Valea Oltului Inferior

15

70+554 - 70+725

171

stanga

13.4 km ROSPA0106
Valea Oltului Inferior

16

70+960

71+195

235 235

13.7 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

17

71+225

71+310

85 85

13.7 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

18

71+625 - 71+725

100 100

stanga/
dreapta

71+700

72+030

330 330

13.7 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

19

72+065

72+320

255

13.3 km ROSCI0341
Padurea si lacul
Stolnici

20

73+325 - 73+375

50 50

stanga/
dreapta

12.6 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

21

73+817 - 73+925

109

dreapta

12.2 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

22

73+925 - 74+025

100

stanga

74+030

74+060

30

12.1 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

23

75+320 - 75+375

55

dreapta

75+355

75+370

15

12 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

24

75+675 - 75+725

50

stanga

75+660

75+700

40

11.9 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

25

75+650

75+690

40

11.9 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

26

76+575 - 76+725

150 150

stanga/
dreapta

76+670

76+940

270 270

11.8 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

27

76+725 - 76+775

50

dreapta

11.8 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

28

76+825 - 76+925

100

dreapta

11.7 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

29

76+925 - 76+975

50 50

stanga/
dreapta

11.7 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

30

77+525 - 77+575

50

stanga

77+525

77+740

215

11.4 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

31

77+625 - 77+675

50

stanga

11.3 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

32

77+875 - 77+925

50

stanga

11.2 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

33

79+525 - 79+575

50

dreapta

79+490

79+560

70

10.3 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici
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L Pozitie Kilometrica LT
Nr Interval sl cabgila (m) Pozitie conform Proiect tehnic a Iicat?ila (m) Distanta fata de cea
. | kilometric Acord P (stanga/ de executie p mai apropiata arie
Crt .
de Mediu dreapta naturala (km)
stanga | dreapta N N stanga | dreapta
9 P inceput sfarsit 9 P
stanaa/ 9.4 km ROSCI10341
34 80+771 - 81+925 154 154 d 4 80+710 80+885 175 175 Padurea si lacul
reapta .
Stolnici
9.8 km ROSCI10341
35 80+925 - 81+025 100 dreapta 80+945 81+000 55 Padurea si lacul
Stolnici
stanaa/ 9.6 km ROSCI10341
36 81+275 - 81+449 174 174 d 4 81+340 81+375.50 35.5 Padurea si lacul
reapta .
Stolnici
stanaa/ 9.5 km ROSC10341
37 | 81+510 - 81+675 165 165 9 81+450.00 | 81+640 190 190 Padurea si lacul
dreapta .
Stolnici
9.5 km ROSCI10341
38 81+675 - 81+725 50 stanga 81+675 81+765 90 Padurea si lacul
Stolnici
9.5 km ROSC10341
39 81+675 81+700 25 Padurea si lacul
Stolnici
stanaa/ 9.3 km ROSCI10341
40 82+275 - 82+375 100 100 9 82+280 82+390 110 Padurea si lacul
dreapta L
Stolnici
9.3 km ROSCI10341
41 82+450 82+600 150 Padurea si lacul
Stolnici
stanaa/ 9.4 km ROSC10341
42 84+675 - 84+725 50 50 9 Padurea si lacul
dreapta L
Stolnici
stanaa/ 9.6 km ROSCI10341
43 85+475 - 85+725 250 250 d 4 85+450 85+520 70 70 Padurea si lacul
reapta .
Stolnici
stanaa/ 9.6 km ROSCI10341
44 85+527 - 85+725 199 199 9 85+690 85+840 150 150 Padurea si lacul
dreapta L
Stolnici
stanaa/ 9.6 km ROSC10341
45 85+825 - 85+875 50 50 d 4 85+945 86+040 95 Padurea si lacul
reapta .
Stolnici
stanaa/ 9.6 km ROSCI10341
46 86+275 - 86+675 400 400 9 86+225 86+285 60 60 Padurea si lacul
dreapta .
Stolnici
9.6 km ROSCI10341
47 86+330 86+640 310 310 Padurea si lacul
Stolnici
stanaa/ 8.1 km ROSCI10341
48 89+175 - 89+225 50 50 9 Padurea si lacul
dreapta L
Stolnici
Total 3443 3086 3330 3250.5
Total general 6529 6580.5

Protectie taluz debleu cu geocelule:

Se aplica taluzurilor de debleu in care predomina materiale granulare, nisipuri si prafuri ce pot fi usor ravinate.
Geocelulele sunt fixate de teren cu tarusi metalici si sunt umplute cu pamant vegetal insamantat. Panta taluzului
pe care se vor poza geocelulele este de 2:3. Pe perioada germinarii semintelor de iarba, taluzele vor fi stropite cu
apa.
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Pozitie Kilometrica Lungime aplicabila
Nr. Proiect Tehnic Executie (m) Distanta fata de cea mai apropiata arie
Crt naturala protejata (km)
Km inceput | Km sfarsit stanga dreapta
1 58+475 59+010.00 535.00 535.00 8.4 km ROSPAO016 Valea Oltului Inferior
4 59+890 60+320 430.00 9.6 km ROSPAO016 Valea Oltului Inferior
5 59+850 60+380 530.00 9.6 km ROSPAO016 Valea Oltului Inferior
6 69+175 69+620 445.00 445.00 12.5 km ROSPAO016 Valea Oltului Inferior
7 69+925 70+345 420.00 13.4 km ROSPA016 Valea Oltului Inferior
7' 69+940 70+310 370.00 13.4 km ROSPAO016 Valea Oltului Inferior
9 71+400 71+595 195.00 195.00 13.7 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici
17 75+740 76+515 775.00 775.00 11.9 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici
19 77+040 77+220 180.00 11.5 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici
20 80+340 80+685 345.00 345.00 10.1 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici
22 84+950 85+408 458.30 458.30 9.4 km ROSC10341 Padurea si lacul Stolnici
TOTAL 3,603.30 3,833.30

Diferentele identificate intre proiectul tehnic si acordul de mediu: in urma finalizarii studiul geotehnic si a
calculului de stabilitate, au fost identificate zonele unde se impune executia de lucrari de consolidare pentru
asigurarea stabilitatii terasamentului.

Solutiile de consolidare au rolul de asigurare a conditiilor minime de stabilitate a lucririlor de terasamente,
conform normativelor in vigoare.

Conform normativului P100-2013 amplasamentul traseului autostrazii are din punct de vedere seismic
Urmatoarele caracteristici:

- coeficientul seismic de calcul, ag=0.30 g
- perioada de colt, Tc = 1,6
- perioada de revenire IMR = 225 ani

Conform STAS 6054/77 “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet— Zonarea Teritoriului Romaniei”, in
amplasamentul analizat adancimea maxima de inghet este de 8090 cm.

Tipurile de lucrari de consolidare prevazute in cadrul Tronsonului 4 constau din:

Strat anticapilar din material necoeziv

Ranforsare ramblee inalte cu geogrile

Protectie taluz rambleu cu georetele

Protectie taluz debleu cu geocelule

e Protectie taluz debleu cu masca drenanta
In cadrul proiectului tehnic s-a renuntat la ziduri de sprijin de rambleu din beton.
Strat anticapilar din material necoeziv:

Sub incarcarea data de constructia drumului, apa existenta in terenul de fundare prin efectul de capilaritate
patrunde in corpul rambleelor conducand la diminuarea caracteristicilor mecanice ale acestora.
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Pentru a intrerupe ascensiunea capilara a apei din terenul de fundare la baza rambleelor se va executa un strat
anticapilar din material granular cu grosimea de 50 cm acolo unde terenul natural este alcatuit din material prafos
si nisipos fin, iar nivelul apei este ridicat.

Pentru a impiedica colmatarea stratului anticapilar cu material fin antrenat de apele din infiltratii precum si pentru
a impiedica dispersare materialului granular al acestui strat in terenul de fundare acesta va fi imbracat intr-un
material geotextil cu rol de filtrare si separare.

Strat Anticapilar Drum Expres Proiect Tehnic Distanta fata de cea mai apropiata arie
Executie naturala protejata (km)
Lungime
Nr.crt de la km pana la km (ml)

1 89 + 620 89 + 941 320.60 7.5 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici

2 90 + 040 90 + 280 240.00 7.6 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici

3 92 +161.5 93 + 775 1,613.50 7.4 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici

4 94 + 040 94 + 240 200.00 8 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici

5 95 + 075 95 + 275 200.00 8.4 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici

6 95 + 620 95 + 825 205.00 8.5 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici

7 96 + 180 96 + 300 120.00 8.8 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici

8 96 + 360 96 + 570 210.00 9 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici

9 96 + 825 97 + 400 575.00 9.2 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici

10 99 + 975 100 + 275 300.00 12.3 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici

11 100 + 525 100 + 575 50.00 12.5 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici

12 100 + 625 100 + 690 65.00 12.6 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici

13 101 + 275 101 + 322 47.00 13.2 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici

14 103 + 325 103 + 555 930.00 ,1A4rgker: ROSPAO0062 Lacurile de acumulare de pe

15 103 + 695 103 + 736 4130 13.3 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

16 103 + 755.7 103 + 850 94.30 13.4 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

17 103 + 885 103 + 954 69.00 13.5 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

18 104 + 018.7 104 + 440 421.30 15.4 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

19 105 + 125 105 + 518.2 393.20 14.5 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

20 105 + 5376 105 + 690 152.40 14.6 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

21 106 + 220 106 + 293.7 73.70 ,ﬁglzr: ROSPAO0062 Lacurile de acumulare de pe

29 106 + 326.2 106 + 626.9 300.70 13.2 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

23 107 + 475 107 + 8215 34650 12.2 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

24 107 + 925 108 + 075 150.00 11.8 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

25 108 + 830 108 + 864 34.00 11. 3 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

26 109 + 480 110 + 675 1.195.00 ;S.Zrlgr:SROSPAOOGZ Lacurile de acumulare de
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27 111 + 630 111 + 799 7 169.70 9.7 km ROSPAOQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

28 111 + 813.6 111 + 890 76.40 9.8 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

29 112 + 725 112 + 824.2 99 20 9.2 km ROSPAOQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

30 112 + 867.9 113 + 015 14710 il;égsROSPAOOGZ Lacurile de acumulare de pe

31 113 + 425 113 + 480 55 00 8.7 km ROSPAOQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

32 114 + 410 114 + 5617 151.70 7.6 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

33 114 +594.3 114 + 805 210.70 7.7 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

34 115 + 580 115 + 980 400.00 6.5 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

35 116 + 720 116 + 770.4 50.40 5.5 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

36 116 + 893.9 116 + 960 66.10 5.3 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

37 117 + 375 117 + 510 135.00 4.9 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

38 118 + 200 118 + 310 110.00 4.2 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

39 118 + 940 119 + 780 840.00 3.1 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

40 120 + 300 120 + 360 60.00 2.2 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

a1 120 + 660 120 + 980 320.00 1.7 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

Total 10,538.80

Strat Anticapilar Proiect Tehnic Executie . . . .
Drum de legatura "d"" Distanta fata de cea mai apropiata arie

naturala protejata (km)

Nr.crt de la km panala km | Lungime(ml)

1 0+ 550 0 + 600 50.00 5.5 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
2 0 + 688 0+810 122.00 5.7 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
3 1+085 1+180 95.00 6.9 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
4 1+264 1+335 71.00 7 km ROSCI0045 Coridorul Jiului

5 1+770 1+788 18.00 7.2 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
6 1+7915 1+880 88.50 7.3 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
7 2 +060 2+130 70.00 7.9 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
8 2 + 387 2 +408.4 21.40 8.1 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
9 2+411.6 2+435 23.40 8.2 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
10 3+120 3+1855 65.50 9 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
11 3+995 4+010 15.00 9.6 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
12 4 +990 5+039.4 49.40 10.6 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
13 5+ 056.4 5+110 53.60 14.2 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
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14 5+ 310 5+ 435 125.00 14.6 km ROSCI0045 Coridorul Jiului

15 5+ 526.8 5+ 630 103.20 14.7 km ROSCI0045 Coridorul Jiului

16 6+170 6 +210 40.00 15.3 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
Total 1,011.00

Nod rutier Brosteni

Strat Anticapilat Proiect Tehnic Executie

Distanta fata de cea mai apropiata arie
naturala protejata (km)

Lungime
Nr.crt de la km pana la km (ml)
1 0+ 270 042875 175 1.7 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges
2 04290.7 0 +330 393 1.9 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges
Total 56.80

Strat Anticapilat Proiect Tehnic Executie
Nod rutier Catanele

Distanta fata de cea mai apropiata arie
naturala protejata (km)

Nr.crt de la km pana la km LTS
(ml)
1 121 + 690 121 + 810 120 2.3 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges
2 122+010.0 122 + 290 280 2.1 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges
3 122+410.0 122+480 4 704 2 km ROSPA0062 th;gglsle de acumulare de pe
4 122+493.0 122 + 550 57 2 km ROSPAO0062 Lacurile de acumulare de pe
Arges
5 0+130 0 + 490 360 1.9 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges
6 0+710.0 0+ 870 160 1.7 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges
7 0+063.0 0+ 170 107 1.5 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de
pe Arges
Total 1,154.40

Ranforsare ramblee inalte cu geogrile:

Aceste elemente pot prelua eforturile de intindere ce apar in corpul rambleelor datorita incarcarii acestora cu
sarcina utila din trafic si datorita tasarii lor neuniforme in sectiune transversala. Efectul lor asupra rambleelor
armate este de confinare laterala mentinand astfel o stare de eforturi de compresiune si impiedicand astfel aparitia
unor fisuri sau crapaturi in materialul de umplutura.

Geogrilele cu rol de ranforsare se vor prevedea pentru ranforsarea rambleelor cu inaltimi mai mari de 6 m, fiind

dispuse la baza rambleelor si apoi la fiecare 6 m, in functie de inaltimea rambleului.
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Pozitie km Proiect
Tehnic Executie Drum

Distanta fata de cea mai

Nr. | Interval kilometric . Expres Lungime . .
Crt. Acord de Mediu g Inceput b aplicabila apmpﬁ?-i[f (rll?;;lrala
P Sfarsit(km) prote)
(km)

1 | 89+964 - 90+025 61 89+960 90040 | 80.000 | /->kmROSCI0341 Padureasi
lacul Stolnici

2 | 93+775-93+800 25 934775 93+864 | 89.000 | /-7kmROSCI0341 Padureasi
lacul Stolnici

3 | 93+800 - 93+850 50 93+959 94+040 | 81000 | -/ kmROSCI0341 Padureasi
lacul Stolnici
7.7 km ROSCI10341 Padurea si

4 93+850 - 93+900 50 lacul Stolnici

5 934900 - 934975 75 7.8 km RO_S(;IOS41 Padurea si
lacul Stolnici

6 | 04+985-95+000 15 94+941 95075 | 134.000 | 82 kmROSCI0341 Padureasi
lacul Stolnici

7 954000 - 954075 75 8.3 km RO_S(;:IOB41 Padurea si
lacul Stolnici

8 964570 96+779 | 209.000 | >-1kmROSCI0341 Padureasi
lacul Stolnici

9 964795 96+825 | 30000 | >-1kmROSCIO341 Padureasi
lacul Stolnici

10 | 100+575-100+625 | 50 1004575 | 100+625 | 50000 | 124kmROSCI0341 Padureasi
lacul Stolnici

11 | 101+384-101+425 | 41 1014388 | 101+425 | 37.000 | 13-1KmROSCI0341 Padureasi
lacul Stolnici

12 | 107+425-107+475 | 50 107+420 | 107+475 | 55000 | 10-3 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

13 | 107+866-107+925 | 59 107+866 | 107+925 | 59.000 | 39 KmROSPA062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

14 | 108+856-108+925 | 69 108+909 | 108+960 | 51.000 | 3:3kmROSPAQ62 Lacurile
de acumulare de pe Arges

15 | 110+675 - 110+700 25 1104675 | 111+191 | 516.000 | &:8KmROSPAO062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

16 1104700 - 1104750 50 8.7 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

17 1104750 - 110+800 50 8.7 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

18 1104800 - 1104850 50 8.7 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

19 110+850 - 1104900 50 8.7 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

20 1104900 - 1104950 50 8.7 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

21 1104950 - 1114000 50 8.7 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

29 1114000 - 1114050 50 8.7 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

23 1114050 - 1114100 50 8.7 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

24 1114100 - 1114199 99 8.7 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
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Pozitie km Proiect
. . Tehnic Executie Drum . Distanta fata de cea mai
Nr. | Interval kilometric . E Lungime . .
. Lungime Xpres L apropiata arie naturala
Crt. Acord de Mediu aplicabila .
Inceput . protejata (km)
Sfarsit(km)
(km)
25 | 111+277-111+300 | 23 1114276 | 111+630 | 354.000 | &8 Km ROSPAQ062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
26 1114300 - 1114350 50 8.6 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
97 1114350 - 111+400 50 8.6 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
28 1114400 - 111+450 50 8.6 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
29 1114450 - 1114500 50 8.6 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
30 1114500 - 1114550 50 8.6 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
31 1114550 - 1114600 50 8.6 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
32 | 117+300-1174375 | 65 1174260 | 117+289 | 29.000 | 4“km ROSPAQOG? Lacurile
de acumulare de pe Arges
33 1174311 1174375 64.000 4.3 km ROSPAQ062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
3 1194725 - 119+841 116 2.6 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
35 119+883 - 119+900 17 2.5 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
36 1194900 - 1194950 50 2.5 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
37 1194950 - 120+000 50 2.5 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
38 1204000 - 1204020 20 2.4 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
39 1204050 - 120+100 50 2.4 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges
40 1204980 | 121+147 | 167.000 | 2:1km ROSPAQOG? Lacurile
de acumulare de pe Arges
a1 1214232 | 1214280 | 48.000 | 1:8KkmROSPAQ0E? Lacurile
de acumulare de pe Arges
Total 2,053.000

Ranforsare Rambele inlate cu geogrile
Proiect Tehnic Executie
Drum de legatura''d"*

Distanta fata de cea mai apropiata arie naturala
Pozitie km protejata (km)
Nr. Lungime
Crt. . aplicabila
Inceput Sfarsit
(km) (km)
1 0+600 0+680 80.000 5.5 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
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2 1+180 1+201 21.000 6.9 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
3 1+245 1+264 19.000 7 km ROSCI10045 Coridorul Jiului

4 1+880 1+918 38.000 7.3 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
5 2+010 2+060 50.000 7.9 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
6 2+970 3+0784 108.400 8.9 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
7 3+081.6 3+120 38.400 9 km ROSCI10045 Coridorul Jiului

8 3+930 3+951 21.000 9.5 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
9 5+435 5+4504 15.400 14.6 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
10 5+4874 | 5+526.8 39.400 14.7 km ROSCI10045 Coridorul Jiului

Total Drum de legatura 430.600

Ranforsare Rambele inlate cu geogrile
Proiect Tehnic Executie

Nod rutier Catanele

Distanta fata de cea mai apropiata arie naturala

protejata (km)
Pozitie km .
Nr. Lungime
Crt. | Inceput Sfarsit | aplicabila
(km) (km)
1 121 +280 | 121 + 603 323 2.4 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare de pe Arges
2 121+609.6 | 121 + 690 80.4 2.3 km ROSPAO0062 Lacurile de acumulare de pe Arges
Total 403.400

Protectie taluz rambleu cu georetele

Se aplica taluzurilor rambleelor inalte (hr>3.0 m). Aceste taluzuri vor fi protejate cu georetele (saltele din
filamente spatiale din material plastic). Aceste materiale se fixeaza pe taluze cu tarusi metalici, peste care se
imprastie pamant vegetal suprainsamantat. Pe perioada germinarii semintelor de iarba, taluzurile vor fi stropite cu

apa.
Pozitie km Proiect )
il . Pozitie km | Tehnic Executie Drum | pogitie . Distanta fata de
Nr. kilometric Lungime Expres Lungime | cea mai apropiata
(stanga Dreapta o .
crt. Acord de (m) /dreapta) Incenut / Stanaa aplicabila arie naturala
Mediu P (kn?) Sfarsit(km) g protejata (km)
894964 - 7.5 km ROSCI0341
1 61 dreapta 89 +969.00 | 90 + 025 dr. 56 Padurea si lacul
90+025 L
Stolnici
8.1 km ROSCI0341
2 94 +949.00 | 95+ 040 dr. 91 Padurea si lacul
Stolnici
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Pozitie km Proiect )
Nr k:rotrz;\ﬁ:c Lungime e b Tehnic Execitie Drum el Lungime cgsr?{gtz f?cfaiiia
' 9 (stanga Expres Dreapta 9 brop

crt. Acord de (m) aplicabila arie naturala
Mediu ey ) '“(fjrﬁ’)”t Sfarsit(km) | / Stan9a protejata (km)

8.2 km ROSCI10341
3 94 +962.00 | 95+ 080 stg. 118 Padurea si lacul
Stolnici

8.9 km ROSCI10341
4 96 +520.00 | 96 + 560 stg. 40 Padurea si lacul
Stolnici

9.1 km ROSCI10341
5 96 +560.00 | 96 + 769 dr./stg. 418 Padurea si lacul
Stolnici

12.4 km
ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

100+575 -
6 1004625 50 dreapta 100 + 575 | 100 + 625 dr. 50

13.2 km

101+384 - ROSCI10341
7 101+425 41 stanga 101 +396.0 | 101 + 445 stg. 49 Padurea si lacul
Stolnici

11.8 km
ROSPA0062
8 106 +260.0 | 106 +284 | dr./stg. 48 Lacurile de
acumulare de pe

Arges

10.3 km
ROSPA0062
9 107+425 - 50 dreapta 107 + 415 | 107 + 460 dr. 45 Lacurile de
107+475
acumulare de pe
Arges

10.3 km
ROSPA0062
10 107 +460 | 107 +580 | dr./stg. 240 Lacurile de
acumulare de pe

Arges

9.9 km ROSPA0062

107+866 - Lacurile de
11 1074925 59 dreapta 107 +875 | 107 +920 | dr./stg. 90 acumulare de pe
Arges

9.9 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

12 107 +920 | 107 + 955 dr. 35

9.3 km ROSPA0062

108+856 - Lacurile de
13 1084925 69 stanga 108 + 915 108 + 980 stg. 65 acumulare de pe
Arges

8.7 km ROSPA0062

110+725 - Lacurile de
14 1104750 25 dreapta 110+ 720 | 110+ 800 dr. 80 acumulare de pe
Arges

8.7 km ROSPA0062
110+750 - Lacurile de

15 110+800 50 dreapta acumulare de pe
Arges

110+800 - 8.7 km ROSPA0062
16 110+850 50 dreapta 110+800 | 111+181 | dr./stg. 762 Lacurile de
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Pozitie km Proiect

Interval . Pozitie km Tehnic Executie Drum | poitie . Distanta fata de
Nr. kilometric Lungime Expres Lungime | cea mai apropiata
(stanga Dreapta e "
crt. Acord de (m) /dreapta) Incenut / Stanaa aplicabila arie naturala
Mediu P (knﬁ’) Sfarsit(km) 9 protejata (km)
acumulare de pe
Arges
8.7 km ROSPA0062
110+850 - Lacurile de
17 110+900 100 stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
8.7 km ROSPA0062
110+900 - Lacurile de
18 110+950 100 stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
8.7 km ROSPA0062
110+950 - Lacurile de
19 111+000 100 stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
8.7 km ROSPA0062
110+950 - Lacurile de
20 111+000 100 stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
8.7 km ROSPA0062
111+000 - Lacurile de
21 111+050 100 stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
8.7 km ROSPA0062
111+050 - Lacurile de
22 111+100 100 stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
8.7 km ROSPA0062
111+150 - Lacurile de
23 111+199 % stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
8.7 km ROSPA0062
111+277 - Lacurile de
24 1114300 46 stanga/dreapta | 111+285 | 111+ 620 | dr./stg. 670 acumulare de pe
Arges
8.7 km ROSPA0062
111+300 - Lacurile de
25 111+350 100 stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
8.7 km ROSPA0062
111+350 - Lacurile de
26 111+400 100 stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
8.7 km ROSPA0062
111+400 - Lacurile de
27 111+450 100 stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
8.6 km ROSPA0062
111+450 - Lacurile de
28 111+500 100 stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
8.6 km ROSPA0062
111+500 - Lacurile de
29 111+550 100 stanga/dreapta acumulare de pe
Arges
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Nr.
crt.

Interval
kilometric
Acord de

Mediu

Lungime

(m)

Pozitie km
(stanga
/dreapta)

Pozitie km Proiect
Tehnic Executie Drum
EXxpres

Inceput

(km) Sfarsit(km)

Pozitie
Dreapta
/ Stanga

Lungime
aplicabila

Distanta fata de
cea mai apropiata
arie naturala
protejata (km)

30

111+550 -
111+625

75

dreapta

8.6 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

31

111+ 620 | 111 + 740

dr.

120

8.6 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

32

117 +230 | 117 + 260

dr.

30

5.4 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

33

117 +260 | 117 + 280

dr./stg.

40

5.4 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

34

117 +320 | 117 +370

dr./stg.

100

5.4 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

35

117 +370 | 117 + 380

dr.

10

5.4 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

36

119+725 -
119+750

50

stanga/dreapta

2.6 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

37

119+750 -
119+841

182

stanga/dreapta

2.5 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

38

119+883 -
119+900

34

stanga/dreapta

2.5 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

39

119+900 -
119+950

100

stanga/dreapta

2.5 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

40

119+950 -
120+000

100

stanga/dreapta

2.4 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

41

120+000 -
120+050

100

stanga/dreapta

2.4 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

42

120+050 -
120+100

50

stanga

2.3 km ROSPA0062
Lacurile de
acumulare de pe
Arges

43

120+020 -
120+100

80

dreapta

2.3 km ROSPA0062
Lacurile de
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Pozitie km Proiect )
Interval . Pozitie km Tehnic Executie Drum | poitie . Distanta fata de
Nr. kilometric Lungime Expres Lungime | cea mai apropiata
(stanga Dreapta e "
crt. Acord de (m) /dreapta) Incenut / Stanaa aplicabila arie naturala
Mediu P (knﬁ’) Sfarsit(km) 9 protejata (km)
acumulare de pe
Arges
2.8 km ROSPA0062
44 120+920 | 121+138 | dr/stg. | 436 Lacurile de
acumulare de pe
Arges
1.5 km ROSPA0062
45 121+240 | 121+280 | dr./stg. 80 Lacurile de
acumulare de pe
Arges
46 Total 2470 Total 3,673
Pozitie km Proiect Tehnic
Executie Drum Legatura Pozitie . . . .
Nr. D" Lungime | Distanta fata de cea mai apropiata
Dreapta LY ; .
Crt. aplicabila arie naturala protejata (km)
Inceput . / Stanga
Sfarsit(km)
(km)
1 0+600 0+677 dr./stg. 154 . Lo
5.5 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
2 0+690 0+ 700 dr. 10 . A
5.5 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
3 1+180 1+190 dr./stg. 20
/519 6.9 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
4 1+253 1+ 260 st. 7 . o
7 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
5 1+253 1+264 dr. 11
' 7 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
6 1+ 880 1+910 dr./stg. 60 . L
7.3 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
+ + .
! 2+020 2+040 ar 20 7.9 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
8 2+ 020 2 + 060 stg. 40 . -
7.9 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
9 2 + 960 3+078 stg. 118 . -
8.9 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
10 3+082 3+120 stg. 38 . .
9 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
11 5+ 494 5+ 527 tg. 33
> 14.6 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
12 5+ 494 5+512 dr. 18 . A
14.7 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
Total 529
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Pozitie km Proiect
Tehnic Executie Nod Pozitie ; ; ) )
Nr. rutier Catanele Oiana Lungime | Distanta fata de cea mai apropiata
Crt. P aplicabila arie naturala protejata (km)
Inceput . Stanga
Sfarsit(km)
(km)
1 1214280 121 + 603 dr Jstg. 646 2.4 km ROSPAQ062 Lacurile de
acumulare de pe Arges
2 | 121+609.6 | 121 + 658 st. 484 | 2:3km ROSPAQ062 Lacurile de
acumulare de pe Arges
3 121+609.6 121 + 684 dr 74.4 2.3km ROSPAO0062 Lacurile de
' ' ' acumulare de pe Arges
TOTAL 768.8

Protectie taluz debleu cu geocelule

Se aplica taluzurilor de debleu in care predomina materiale granulare, nisipuri si prafuri ce pot fi usor ravinate.
Geocelulele sunt fixate de teren cu tarusi metalici si sunt umplute cu pamant vegetal insamantat. Panta taluzului
pe care se vor poza geocelulele este de 2:3. Pe perioada germinarii semintelor de iarba, taluzele vor fi stropite cu
apa.

Pozitie km Proiect
Tehnic Executie Drum Pozitie . . . . .
Nr. EXpres Lungime Distanta fata de cea mai apropiata arie
P Dreapta o .
Crt. aplicabila naturala protejata (km)
Inceput | e iy | SN2
(km)
1 91 + 535 91 + 575 dr. 40 7.2 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici
2 91 + 575 91 + 960 dr./stg. 770 7.2 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici
3 105+ 935 | 106 + 175 drJstg. 480 12.4 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare
de pe Arges
4 106 + 720 | 106 + 750 stg. 30 (111.1 km ROSPAQ062 Lacurile de acumulare
e pe Arges
5 106 + 750 | 107 + 340 dr./stg. 1,180 10.9 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare
de pe Arges
6 107 +340 | 107 + 370 stg. 30 10.1 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare
de pe Arges
Total 2,530
Pozitie km Proiect
Tehnic Executie Nod Pozitie . . . .
Nr. rutier Brosteni Dreapta / Lu_ngm_we Dlsta_nta fata de cea mai apropiata
Crt. aplicabila arie naturala protejata (km)
Inceput Sfarsit(km) Stanga
(km)
1 0 +500 0+ 530 Br.stg. 1 - 30 1 km ROSPAO0062 Lacurile de
stg. acumulare de pe Arges
Total 30.
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Pozitie km Proiect Tehnic
Executie Drum de Pozitie . . . . .
Nr. Legatura "'D" Dreapta Lu_nglrr_1e Distanta fata de cea mal apropiata arie
Crt. aplicabila naturala protejata (km)
Inceput Sfarsit(km) / Stanga
(km)
1 0+ 320 0+515 stg. 195 5.5 km ROSCI0045 Coridorul Jiului
2 0 + 380 0 + 500 dr. 120 5.5 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
3 2 +282 2 +360 dr. 78 8.1 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
4 2+ 320 2 +340 stg. 20 8.1 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
5 2+320 2 +340 stg. 20 8.1 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
6 2 + 460 2 +500 stg. 40 8.2 km ROSCI10045 Coridorul Jiului
Total 473

Protectie taluz debleu cu masca drenanta

Se va realiza o protectie a taluzului cu masca drenanta cu panta de 2:3 pe o grosime de 50 cm.

Pozitie km Proiect Tehnic Poziti
Nr. Executie Drum Expres Dl%a tea Lungime Distanta fata de cea mai apropiata arie
Crt. ] /St P aplicabila naturala protejata (km)
Inceput (km) Sfarsit(km) anga
1 91 + 580 91 + 750 stg. 170
g 7.2 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici
2 106 + 820 106 + 960 dr. 140 10.7 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges
Total 310

Diferentele identificate intre proiectul tehnic si acordul de mediu: in urma finalizarii studiul geotehnic si a
calculului de stabiliate, au fost identificate zonele unde se impune executia de lucrari de consolidare pentru
asigurarea stabilitatii terasamentului.

3.1.3. Colectarea si evacuare ape pluviale
Lucrarile aferente Tronsonului 3:

Evacuarea apelor pluviale din santurile sau rigolele drumului expres se va face in emisarii naturali existenti (vai,
parauri, rauri, etc.) si cei proiectati (canalele de desecare) sau se vor descarca in mediu prin intermediul unor
bazine de dispersie.

In vederea drenarii si evacuarii apelor din sistemul rutier se va prevedea prelungirea stratului drenant pana la
marginea platformei pentru a se permite ca apele infiltrate in fundatie sa se descarce pe taluzuri sau in dispozitivele
de scurgere din lungul drumului expres. Pentru trecerea apelor pe sub drumul expres se vor prevedea podete.
Acestea vor fi amenajate atat in amonte cat si in aval.

Lucrari care asigura scurgerea apelor meteorice catre emisar:
e santuri cu sectiune pereata la marginea taluzului;
o rigole pereate si drenuri longitudinale in zonele de debleu;
o rigole de acostament si casiuri de descarcare;
e santuri de garda;

e podete cu deschiderea de 2.0 m - 5.0 m pentru asigurarea descarcarii santurilor si rigolelor sau pentru
debusarea vailor si canalelor existente au fost prevazute dupa cum urmeaza:
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Podete

La faza proiect tehnic de executie, ca urmare a realizarii studiilor topografice si a calculului hidraulic au fost
necesare o0 serie de modificari a pozitiei kilometrice pentru amplasarea podetelor, pentru alinierea fidela a
podetelor la profilul albiei existente a emisarului, pentru eficientizarea lucrarilor de scurgere a apelor.

Lista podetelor din acordul de mediu si proiectul tehnic de executie este urmatoarea:

Detalii conform Acord Mediu Detalii conform Proiect Tehnic de Executie Distanta fata Nustificari
de cea mai .
it diferente
z?\proptla al identificate intre
anperc?tij;trg @ 1 Acordul de Mediu
Pozitie Pozitie i Proiect Tehnlc
Nr. kilo- Podet | Podet | Podet | Podet kilo- Podet | Podet | Podet | Podet de Executie
Crt. - tipC2 | tpD3 | tipD4 | tip D5 — tpC2 | tipD3 | tipD4 | tip D5
7.7km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
! 57+945 b3 ST+944 b3 Valea Oltului la km 57+944
Inferior
8-Lkm Pentru asigurarea
2 59+740 C2 ROSPAOlOt? subtraversarilor
Valea Oltului
. pentru fauna.
Inferior
9.6 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
3 60+925 D5 60+850 b5 Valea Oltului la km 60+850
Inferior
9.8km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
4 61+175 | C2 61+176 2 Valea Oltului la km 61+176
Inferior
10.1 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
5 61+425 | C2 61+426 2 Valea Oltului la km 61+426
Inferior
10.3 km
6 61+826 D5 61+826 D5 ROSPAOlOt? Se mentine
Valea Oltului
Inferior
10.3 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
! 62+175 D5 62+160 b5 Valea Oltului la km 62+160
Inferior
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Detalii conform Acord Mediu

Detalii conform Proiect Tehnic de Executie

Distanta fata

d ) Justificari
€ ceg Tal diferente
z?\proptla al identificate intre
arler nta.utra @ 1 Acordul de Mediu
Pozitie Pozitie protejata si Proiect Tehnic
NIr. kilo- Podet | Podet | Podet | Podet kilo- Podet | Podet | Podet | Podet de Executie
Crt. T tipC2 | tpD3 | tipD4 | tip D5 — tpC2 | tipD3 | tipD4 | tip D5
10.7 km
8 | 624500 | C2 624500 | C2 ROSPAOL06 | oy ontine
Valea Oltului
Inferior
s | Lt
9 63+125 D5 ROSPAOlOt? 63+110 pentru
Valea Oltului
. subtraversarea
Inferior :
faunei
11.1 km
10 | 63+425 | C2 63+425 C2 ROSPAOlOt? Se mentine
Valea Oltului
Inferior
114 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
11 163+755 | €2 63+733 2 Valea Oltului la km 63+733
Inferior
11.8 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
12 164+275 | €2 64+276 2 Valea Oltului la km 644276
Inferior
12.3 km
13 | 64+750 | C2 64+750 C2 ROSPAOlOt? Se mentine
Valea Oltului
Inferior
12.6 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
14 165¢050 | €2 65+154 2 Valea Oltului la km 65+154
Inferior
12.8 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
15 | 65+450 | C2 65+451 €2 Valea Oltului la km 65+451
Inferior
12.9 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
16 | 65+850 | €2 65+876 2 Valea Oltului la km 65+876
Inferior
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Detalii conform Acord Mediu

Detalii conform Proiect Tehnic de Executie

Distanta fata

d ) Justificari
€ ceg Tal diferente
z?\proptla al identificate intre
anper:tij;trg @ 1 Acordul de Mediu
Pozitie Pozitie si Proiect Tehnlc
NIr. kilo- Eodet Eodet Eodet Eodet kilo- Eodet Eodet Eodet Eodet de Executie
Crt. T tipC2 | tpD3 | tipD4 | tip D5 — tpC2 | tipD3 | tipD4 | tip D5
13.3 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
171 66+275 | €2 66+276 2 Valea Oltului la km 66+276
Inferior
135 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
18 | 66+625 | C2 66+626 2 Valea Oltului la km 66+626
Inferior
13.8 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
19 | 67+000 D5 67+001 b5 Valea Oltului la km 67+001
Inferior
14.1 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
20 | 67+250 | €2 67+251 2 Valea Oltului la km 67+251
Inferior
14.6 km
21 | 67+900 C2 67+900 C2 ROSPAOlOt? Se mentine
Valea Oltului
Inferior
12.4 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
22 | 688275 C2 68+276 2 Valea Oltului la km 68+276
Inferior
13.7 km
ROSPA0106 | Se reamplaseaza
23 | 70+900 D5 70+495 b5 Valea Oltului la km 70+495
Inferior
12.9 km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
24 | 724550 D5 72+420 b5 Padurea si la km 72+420
lacul Stolnici
12.5 km
25 | 73+546 D5 73+546 D5 ROSC|O34.1 Se mentine
Padurea si
lacul Stolnici
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Detalii conform Acord Mediu

Detalii conform Proiect Tehnic de Executie

Distanta fata

d ) Justificari
€ ceg Tal diferente
z?\proptla al identificate intre
anper:tij;trg @ 1 Acordul de Mediu
Pozitie Pozitie si Proiect Tehnlc
NIr. kilo- Podet | Podet | Podet | Podet kilo- Podet | Podet | Podet | Podet de Executie
Crt. T tpC2 | tpD3 | tpD4 | tip D5 — tipC2 | tipD3 | tipD4 | tip D5
112 km Pentru asigurarea
26 74+851 C2 ROSC|O34.1 subtraversarilor
Padurea si entru fauna
lacul Stolnici P
11.9 km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
21| 75+680 D5 75+679 b5 Padurea si la km 75+679
lacul Stolnici
11.6 km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
28 | 71+280 D5 77+250 b5 Padurea si la km 77+250
lacul Stolnici
114 km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
29 | 71+525 D5 71+523 b5 Padurea si la km 774523
lacul Stolnici
11.3 km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
80 | 77+705 ) C2 7107 2 Padurea si la km 77+707
lacul Stolnici
11.2 km
31 | 77+900 D4 77+900 D4 ROSC|O34.1 Se mentine
Padurea si
lacul Stolnici
11.1 km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
32 | 78+205 b3 78+207 b3 Padurea si la km 78+207
lacul Stolnici
10.9 km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
3 | 78555 | 2 784557 €2 Padurea si la km 784557
lacul Stolnici
10.6 km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
34 | 784985 | C2 78+978 2 Padurea si la km 78+978
lacul Stolnici
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Detalii conform Acord Mediu

Detalii conform Proiect Tehnic de Executie

Distanta fata

d ) Justificari
€ ceg Tal diferente
z?\proptla al identificate intre
arler nta.utra @ 1 Acordul de Mediu
Pozitie Pozitie protejata si Proiect Tehnic
NIr. kilo- Podet | Podet | Podet | Podet kilo- Podet | Podet | Podet | Podet de Executie
Crt. T tipC2 | tpD3 | tipD4 | tip D5 — tpC2 | tipD3 | tipD4 | tip D5
10.4 km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
35 | 79+480 D5 79+481 D5 Padurea si la km 79+481
lacul Stolnici
9.9 km Pentru asigurarea
36 | 80+650 | C2 80+165 D5 ROSC|O34.1 subtraversarilor
Padurea si entru fauna
lacul Stolnici P
9.9 km Pentru asigurarea
37 | 80+695 D5 80+775 D5 ROSC|O34.1 subtraversarilor
Padurea si
» pentru fauna
lacul Stolnici
9.7km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
38 | 81+405 D5 81+407 b5 Padurea si la km 81+407
lacul Stolnici
9.4km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
39 | 82#005 | €2 82+007 2 Padurea si la km 82+007
lacul Stolnici
9.2km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
40 | 824830 | €2 82+831 2 Padurea si la km 82+831
lacul Stolnici
9.2km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
41 | 83+0%5 | €2 83+057 2 Padurea si la km 83+057
lacul Stolnici
9.2km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
42 | 83+435 | C2 83+457 2 Padurea si la km 83+457
lacul Stolnici
9.3km
43 | 84+220 C2 84+220 C2 ROSC|O34.1 Se mentine
Padurea si
lacul Stolnici
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Detalii conform Acord Mediu

Detalii conform Proiect Tehnic de Executie

Distanta fata

d ) Justificari
€ ceg Tal diferente
z?\proptla al identificate intre
anper:tij;trg @ 1 Acordul de Mediu
Pozitie Pozitie si Proiect Tehnlc
NIr. kilo- Podet | Podet | Podet | Podet kilo- Podet | Podet | Podet | Podet de Executie
Crt. T tipC2 | tpD3 | tipD4 | tip D5 — tpC2 | tipD3 | tipD4 | tip D5
9.6 km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
44 | 85+840 D5 85+839 D5 Padurea si la km 85+839
lacul Stolnici
9.5km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
45 | 86+205 | C2 86+207 2 Padurea si la km 86+207
lacul Stolnici
9.5km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
46 | 86+405 ) C2 86+407 2 Padurea si la km 86+407
lacul Stolnici
9.4km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
4T | 86+785 | C2 86+781 2 Padurea si la km 86+781
lacul Stolnici
9.4km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
48 | 87+0%5 | €2 87+057 2 Padurea si la km 87+057
lacul Stolnici
9.4km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
49 | 87+205 D5 87207 D5 Padurea si la km 87+207
lacul Stolnici
9.4km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
50 | 87+355 D5 87+380 b5 Padurea si la km 87+380
lacul Stolnici
9.3km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
51 | 87485 | C2 87482 2 Padurea si la km 87+482
lacul Stolnici
8.9km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
52 | 88+113 ) C2 88+112 2 Padurea si la km 88+112
lacul Stolnici
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Detalii conform Acord Mediu

Detalii conform Proiect Tehnic de Executie

Distanta fata

d ) Justificari
€ ceg Tal diferente
rz;\prr?ptlaral identificate intre
a er ta.utaa Acordul de Mediu
Pozitie Pozitie protejata si Proiect Tehnic
Nr. kilo- Podet | Podet | Podet | Podet kilo- Podet | Podet | Podet | Podet de Executie
Crt. T tipC2 | tp D3 | tpD4 | tip D5 — tpC2 | tipD3 | tipD4 | tip D5
8.4km
ROSCI0341 | Se reamplaseaza
53 | 884855 ) C2 88+857 C2 Padurea si la km 88+857
lacul Stolnici
31 2 1 17 32 2 1 17
Total P%dpet P%dpet Podet P%dpet Podet P%dpet P%dpet Podet
c2 D3 Tip D4 D5 Tip C2 D3 D4 Tip D5

Inaltimea minima libera in podet va fi de 2,00 m.

Lucrari pentru depoluarea apei inaintea descarcarii in emisar sau pe talveguri naturale:

e camere decantoare/separatoare de grasimi - aceste dispozitive sunt amplasate inaintea descarcarii
santurilor la podete sau in cursuri de apa naturale;

o bazine de retentie a apei sunt prevazute in zonele unde apa colectata in santuri se va descarca pe terenul
natural, in zone depresionare si are ca scop scurgerea laminara a apei pentru a se evita erodarea terenului.

Diferente intre Acordul de Mediu si Proiectul tehnic de executie subtraversare fauna:

Nr. Subtraversare fauna
Crt. | propuse Acord Mediu

Detalii conform Proiect Tehnic de

Executie Subtraversare fauna

1 Km 59+850 — 59+852 Podet km 59+740
2 Km 62+750 — 62+760 Pasaj km 63+110

3 Km 74+850 — 74+852 Podet km 74+851
4 Km 79+975 — 79+985 Podet km 80+165
5 Km 80+300 - 80+310 Podet km 80+775

Pentru respectarea prevederilor impuse prin Acordul de Mediu pentru asigurarea subtraversarilor pentru fauna
au fost prevazute urmatoarele podete: Podet km 59+740; Podet km 74+851; Podet km 80+165; Podet km

8

0+775.

Podetul prevazut in Acordul de Mediu la km 63+125, a fost inlocuit cu Pasaj km 63+110, pentru asigurarea

subtraverarii faunei.
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Lucrarile aferente Tronsonului 4:

e Lucrari care asigura scurgerea apelor meteorice catre emisar:

e santuri cu sectiune pereata la marginea amprizei pe toata lungimea autostrazii pe relocarea drumurilor

clasificate;

e podete (cu deschiderea de 2.0 m);

¢ rigole de acostament pe toata lungimea autostrazii, exceptand partea exterioara a curbelor amenajate;

o casiuri de descarcare a apelor de pe suprafata autostrazii pe lungimea unde este aplicata rigola de

acostament;

o rigole pereate in zona mediana a autostrazii in cazul curbelor amenajate.

Podete:

La faza proiect tehnic de executie ca urmare a realizarii studiilor topografice si a calculului hidraulic au fost necesare o serie de modificari:
unele podete au fost reamplasate, pentru alinierea fidela a podetelor la profilul albiei existente a emisarului, pentru eficientizarea lucrarilor
de scurgerea apelor, iar la altele s-a renuntat, considerate nefiind necesare neavand descarcare.

Lista podetelor din Acordul de Mediu si Proiectul tehnic de executie este urmatoarea:

Distanta Justificari
Detalii conform Acord Mediu Detalii conform Proiect tehnic de executie | fatadecea | diferente
mai identificate
apropiata | intre Acordul
arie de Mediu si
naturala Proiect
T Podet — protejata Tehnic de
NT. Piizlléle tip F’(:ic;et Podet | Podet | Podet Piizlgle P(zic;et P(:ic;et P(:i(;et Podet (km) Executie
ol metrica c2 D2 REC N R metrica C2 D3 D4 B
8 km
1 894305 2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
7.7km
9 894705 c2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
7.3km Nu este
3 904355 2 ROSCI034.1 necesar, nu
Padurea si are
lacul Stolnici descarcare
7.2km
ROSCI0341 se
4 90+940 D5 90+980 D5 - | reamplaseaza
Padurea si
.. | lakm90+980
lacul Stolnici
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Distanta Justificari
Detalii conform Acord Mediu Detalii conform Proiect tehnic de executie | fatadecea | diferente
mai identificate
apropiata | intre Acordul
arie de Mediu si
naturala Proiect
protejata Tehnic de
Pozitie | POdet | podet Pozitie | Podet | Podet | Podet k Executi
NT. ilo tip tip Podet | Podet | Podet Kilo fip tip fip Podet (km) xecutie
Cit. metrica c2 D2 upiB3ttip Batifup D5 metrica C2 D3 D4 el
7.3km
5 92+355 C2 92+360 C2 ROSC|O34.1 Se mentine
Padurea si
lacul Stolnici
74 km
6 | 924640 | C2 024640 | C2 ROSCIO34L | o0 1hentine
Padurea si
lacul Stolnici
92+640 74 km
5 DL - RDN 2 ROSCI0341 Necesar
03 km Padurea si podet
0+100 lacul Stolnici
7.5km
ROSCI0341 S-a
8 93+145 C2 93+153 C2 | reamplasat la
Padurea si
o km 93+153
lacul Stolnici
7.6 km
9 93+480 c2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
7.8 km
10 944705 2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
8.3km
1 95+150 c2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
8.5 km
ROSCI0341 se
12 | 95+600 D5 96+200 - D5 .| reamplaseaza
Padurea si
.. | lakm96+200
lacul Stolnici
8.5km
ROSCI0341 se
13 | 96+595 D5 96+590 D5 - | reamplaseaza
Padurea si
.. | lakm 96+590
lacul Stolnici
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Distanta Justificari
Detalii conform Acord Mediu Detalii conform Proiect tehnic de executie | fatadecea | diferente
mai identificate
apropiata | intre Acordul
arie de Mediu si
naturala Proiect
protejata Tehnic de
Pozitie | POdet | podet Pozitie | Podet | Podet | Podet k Executi
NT. ilo tip tip Podet | Podet | Podet Kilo fip tip fip Podet (km) xecutie
Cit. metrica c2 D2 upiB3ttip Batifup D5 metrica C2 D3 D4 el
9.1km
1 96+800 c2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
9.4 km
15 974155 c2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
9.7 km
16 974605 c2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
9.9 km
17 974855 c2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
10.2 km
18 984205 c2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
10.6 km
19 984705 D5 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
10.9 km
20 98+980 c2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
11.8 km
21 994055 2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
12.4 km
22 | 100+600 C2 100+600 D5 ROSC|O34.1 Se mentine
Padurea si
lacul Stolnici
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Distanta Justificari
Detalii conform Acord Mediu Detalii conform Proiect tehnic de executie | fatadecea | diferente
mai identificate
apropiata | intre Acordul
arie de Mediu si
naturala Proiect
protejata Tehnic de
Pozitie | POdet | podet Pozitie | Podet | Podet | Podet k Executi
NT. ilo tip tip Podet | Podet | Podet Kilo fip tip fip Podet (km) xecutie
Cit. metrica c2 D2 upiB3ttip Batifup D5 metrica C2 D3 D4 el
12.7 km
23 | 1004955 D ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
13.8 km
o1 | 1024105 c2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
14.3 km
25 | 1004655 c2 ROSCI034.1 Nu este
Padurea si necesar.
lacul Stolnici
14.9 km Se
26 | 103+500 D5 | 103+520 ps | ROSCIO34L | reamplaseaza
Padurea si la km
lacul Stolnici 103+520
15.4 km
ROSPA0062
27 | 104+250 D2 104+250 C2 Lacurile de Se mentine
acumulare
de pe Arges
15.2 km
ROSPA0062 NU este
28 | 104+455 | C2 Lacurile de
necesar.
acumulare
de pe Arges
14.5 km
ROSPA0062 NU este
29 | 105+205 | C2 Lacurile de
necesar.
acumulare
de pe Arges
13.2 km
ROSPA0062 NU este
30 | 106+455 | C2 Lacurile de
necesar.
acumulare
de pe Arges
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Distanta Justificari
Detalii conform Acord Mediu Detalii conform Proiect tehnic de executie | fatadecea | diferente
mai identificate
apropiata | intre Acordul
arie de Mediu si
naturala Proiect
— Podet J — J i J protejata Tehnic Qe
NI Piﬁﬁle fip P(t)ipet Podet | Podet | Podet Piizlgle P(Eipet P(t)ipet P?ipEt Podet (km) Executie
Cit. metrica c2 D2 upiB3ttip Batifup D5 metrica C2 D3 D4 el
12.2 km
ROSPA0062 NU este
31 | 107+455 D5 Lacurile de necesar
acumulare '
de pe Arges
12 km
ROSPA0062 NU este
32 | 107+655 D2 Lacurile de
acumulare necesar.
de pe Arges
11.6 km
ROSPA0062 NU este
33 | 108+180 D2 Lacurile de necesar
acumulare '
de pe Arges
11.1 km
ROSPA0062 NU este
34 | 108+680 D2 Lacurile de necesar
acumulare '
de pe Arges
10.6 km
ROSPA0062 NU este
35 | 109+580 D2 Lacurile de
acumulare necesar.
de pe Arges
10.4 km
ROSPA0062 NU este
36 | 110+005 D2 Lacurile de necesar
acumulare '
de pe Arges
10.2 km
ROSPA0062 NU este
37 | 110+405 D2 Lacurile de necesar
acumulare '
de pe Arges
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Distanta Justificari
Detalii conform Acord Mediu Detalii conform Proiect tehnic de executie | fatadecea | diferente
mai identificate
apropiata | intre Acordul
arie de Mediu si
naturala Proiect
— Podet J — J i J protejata Tehnic Qe
NI Piﬁﬁle fip P(t)ipet Podet | Podet | Podet Piizlgle P(Eipet P(t)ipet P?ipEt Podet (km) Executie
Cit. metrica c2 D2 upiB3ttip Batifup D5 metrica C2 D3 D4 el
10.1 km
ROSPA0062 NU este
38 | 110+730 | C2 Lacurile de necesar
acumulare '
de pe Arges
9.8 km
ROSPA0062 NU este
39 | 111+505 | C2 Lacurile de
acumulare necesar.
de pe Arges
9.6 km
ROSPA0062 NU este
40 | 111+955 D2 Lacurile de necesar
acumulare '
de pe Arges
9.2 km
ROSPA0062 NU este
41 | 112+700 | C2 Lacurile de necesar
acumulare '
de pe Arges
8.9km
ROSPA0062 NU este
42 | 113+100 | C2 Lacurile de
acumulare necesar.
de pe Arges
8.7km
ROSPA0062 NU este
43 | 113+400 | C2 Lacurile de necesar
acumulare '
de pe Arges
8.1km
ROSPA0062 NU este
44 | 114+020 | C2 Lacurile de necesar
acumulare '
de pe Arges
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Distanta Justificari
Detalii conform Acord Mediu Detalii conform Proiect tehnic de executie | fatadecea | diferente
mai identificate
apropiata | intre Acordul
arie de Mediu si
naturala Proiect
protejata Tehnic de
Pozitie | POdet | podet Pozitie | Podet | Podet | Podet k Executi
NT. ilo tip tip Podet | Podet | Podet Kilo fip tip fip Podet (km) xecutie
Cit. metrica c2 D2 upiB3ttip Batifup D5 metrica C2 D3 D4 el
7.8 km
ROSPA0062 NU este
45 | 1144350 | C2 Lacurile de
necesar.
acumulare
de pe Arges
7.2km
ROSPA0062 NU este
46 | 115+000 D2 Lacurile de
necesar.
acumulare
de pe Arges
6.8 km
ROSPA0062 NU este
47 | 115+400 | C2 Lacurile de
necesar.
acumulare
de pe Arges
6.5 km
ROSPA0062 NU este
48 | 115+750 | C2 Lacurile de
necesar.
acumulare
de pe Arges
6.1 km
ROSPA0062 NU este
49 | 116+205 | C2 Lacurile de
necesar.
acumulare
de pe Arges
5.5 km Nu este
ROSPA0062 | necesar. S-a
50 | 116+820 | C2 Lacurilede | prevazut Pod
acumulare | peste Lac km
de pe Arges 116+830
4.7 km
ROSPA0062 NU este
51 | 117+680 D2 Lacurile de
necesar.
acumulare
de pe Arges
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Distanta Justificari
Detalii conform Acord Mediu Detalii conform Proiect tehnic de executie | fatadecea | diferente
mai identificate
apropiata | intre Acordul
arie de Mediu si
naturala Proiect
— Podet — protejata Tehnic de
Nr. Piizlléle tip P(;i(;et Podet | Podet | Podet Piizl';'e P(Ei(:)Et P(t)i(:ft P?i(:)et Podet (km) Executie
Cit. metrica c2 D2 upiB3ttip Batifup D5 metrica C2 D3 D4 el
4.2km Se
ROSPA0062 reamplaseaza
52 | 118+180 | C2 118+240 | €2 Lacurile de |§ o
acumulare 1184240
de pe Arges
3.4km Se
ROSPAQ062 reamplaseaza
53 | 119+060 | C2 119+090 | €2 Lacurile de |§ o
acumulare
de pe Arges 119+090
3.3km Se
ROSPADOG2 reamplaseaza
54| 1194215 | €2 119+420 | €2 Lacurile de |§ o
acumulare
de pe Arges 119+420
3.1km Se
ROSPAQ062 reamplaseaza
55 | 1194450 | C2 119+740 D5 | Lacurile de |§ o
acumulare 1194740
de pe Arges
2.3km Se
ROSPA0062 reamplaseaza
56 | 1204125 | 2 120+160 D5 | Lacurile de |§ o
acumulare
de pe Arges 120+160
2.1km Se
ROSPA0062 reamplaseaza
57 | 1204410 | C2 120+320 D5 | Lacuriede |§ o
acumulare
de pe Arges 120+320
1.7km
ROSPA0062 NU este
58 | 120+750 C2 Lacurile de necesar
acumulare '
de pe Arges
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Distanta Justificari
Detalii conform Acord Mediu Detalii conform Proiect tehnic de executie | fatadecea | diferente
mai identificate
apropiata | intre Acordul
arie de Mediu si
naturala Proiect
— Podet — protejata Tehnic de
NI Piﬁﬁle tip P(;i(;et Podet | Podet | Podet Piizlgle P?i(:;Et P(;i(:Jet P?i(:)Et Podet (km) Executie
Cit. metrica c2 D2 upiB3ttip Batifup D5 metrica C2 D3 D4 el
9.8 km
0+289.15 ROSPAQ062
Bretea 1 . Necesar
59 C2 Lacurile de
Podu podet
. acumulare
Brosteni
de pe Arges
1.3km
ROSPA0062 Necesar
60 121+607 D5 Lacurile de
podet
acumulare
de pe Arges
0.8 km
ROSPA0062 Necesar
61 122+490 D5 Lacurile de
podet
acumulare
de pe Arges
ot 13m
. ROSPA0062
Craiova- . Necesar
62 . D5 Lacurile de
Bucuresti, podet
acumulare
Nod de pe Arges
Catanele pe Al
et 09k
o ROSPA0062
Pitesti - . Necesar
63 . D5 Lacurile de
Craiova, podet
acumulare
Nod de pe Arges
Catanele pe Arg
0+683.822
10.6 km
Drum ROSPA0062 Necesar
64 Legatura D5 Lacurile de
D"- podet
i acumulare
elevatii de pe Arges
monolite
1+789.908 9.5 km
ROSPA0062 Necesar
65 C2 Lacurile de odet
Drum acumulare P
Leggt"ura de pe Arges

Memoriul prezentare| Pagina

68




Distanta Justificari
Detalii conform Acord Mediu Detalii conform Proiect tehnic de executie | fatadecea | diferente
mai identificate
apropiata | intre Acordul
arie de Mediu si
naturala Proiect
— Podet — protejata Tehnic de
Nr. Piizllge tip P?i(;Et Podet | Podet | Podet Piizl';'e P(Ei(:)Et P(t)i(:ft P?i(:)et Podet (km) Executie
Cit. metrica c2 D2 upiB3ttip Batifup D5 metrica C2 D3 D4 el
2+410 9.1km
ROSPA0062 Necesar
66 C2 Lacurile de odet
Drum acumulare P
Legat"ura de pe Arges
D
3+080 8.6 km
ROSPA0062 Necesar
67 C2 Lacurile de odet
Drum acumulare P
Legat}”a de pe Arges
D
12.8 km
0+111.30 ROSCI0341 Necesar
68 C2 ;
Padurea si podet
RDN 08 lacul Stolnici
8.5km
0+243.20 ROSPA0062
69 C2 Lacurile de Necesar
podet
acumulare
RDN 17 de pe Arges
2.1km
0+272.4 ROSPA0062
70 C2 Lacurile de Necesar
podet
acumulare
RDN 19 de pe Arges
40 11 6 15 13
Total Podet | Podet | Podet | Podet | Podet Podet | Podet | Podet | Podet
Tip Tip Tip Tip Tip Tip Tip Tip Tip
C2 D2 D3 D4 D5 C2 D3 D4 D5
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3.1.4. Lucrari hidrotehnice

Lucrari hidrotehnice aferente Tronsonului 3:

Drumul expres traverseazi o serie de vai, cursuri de apa sau se desfagoard de-a lungul unor ruri sau parauri.

In aceste conditii sunt necesare o serie de lucrari hidrotehnice de aparare.

Prin lucrari hidrotehnice de aparare se intelege orice fel de constructie care are ca scop protejarea infrastructurii
céilor de comunicatie si lucrarilor de arta, impotriva actiunii de erodare sau afuiere a curentului de apa, valurilor,
ghetii, etc.; consolidari si aparari de maluri ale cursurilor de apd din apropierea drumului expres, corectii si
recalibrari ale albiilor cursurilor de apa din imediata apropiere a traseului drumului expres.

La stabilirea solutiilor lucrariior de aparare s-a tinut seama de urmatoarele elemente:

conditii specifice de curgere a apei: debit, vitezd maxima, pantd hidraulicd, rugozitate;
configuratia albiei: ingusta sau larga, limitata de constructii sau obstacole naturale;

traseul albiei, sinuos sau meandrat si stabilitatea lui;

natura terenurilor din albie si din maluri, morfologia albiei naturale (afuieri sau colmatari);
tehnologia de realizare;

posibilitatile de aprovizionare locald cu material si utilitati;

caracterul dupa durata de exploatare - definitiv;

mentinerea unei curgeri optime din punct de vedere hidraulic.

In cadrul proiectului s-au prevazut urmatoarele tipuri de lucrari hidrotehnice:

protectie taluz cu pereu din dale de beton;

protectie taluz cu pereu din dale de beton si saltea de gabioane;
protectie cu zid de sprijin cu elevatie si fundatie din beton;
protectie cu ziduri si saltele de gabioane;

praguri de fund;

regularizari si recalibrari ale albiilor cursurilor de apa.
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Lucrari hidrotehnice Acord de Mediu

Lucrari hidrotehnice Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala (km)

. . Protectie .
Protectie P Qe Protectie . S taluz cu Protectie Amepaj .
] mal cu zid Saltele Amenajar ] e taluz A Saltele ari Recali
" Denumire taluz cu taluz cu . M . L Denumi zid de taluz cu b S
Nr. | Pozitie - de sprijin ; din i diguri de | Recalibrare | Pozitie Ccu pereu ; din diguri brare
curs de pereu din . zid de . . . re curs ) sprijin zid de . .
Crt km din L gabioan protectie albie (ml) km din . R gabioa de albie
apa beton . sprijin din de apa din sprijin din .
(ml) gabioane beton (ml) e (ml) (ml) beton gabioane beton (ml) ne (ml) | protecti (ml)
(ml) (ml) (mi) e (ml)
Valea
Pr vale fara 7,4 km ROSPA0106
1 574340 nume 100 51+944 nfjrrr?e 100 Valea Oltului Inferior
2 | 59+055 | PrDarjov 300 594055 | Yalea 300 300 200 | B4kmROSPAO0L06
Dirjov Valea Oltului Inferior
Valea
8.6 km ROSPA0106
8 60+850 nfjrrr?e 100 Valea Oltului Inferior
Valea
4 614650 Pr vale fara 614426 fara 70 8.7 km ROS_PAOl(_)G
nume nume Valea Oltului Inferior
Valea
5 | 614830 | Frvalefaa 100 614826 | fara 100 | 2 KmROSPADL06
nume nume Valea Oltului Inferior
Valea
6 62+000 Pr vale fara 624160 fara 30 9.1 km ROS_PAOl(_)G
nume nume Valea Oltului Inferior
Valea
7 | 63+125 | Prvalefaa 100 63+110 | fara 100 | 9:2kmROSPA0106
nume nume Valea Oltului Inferior
Prv Valea 10 km ROSPA0106
8 64+475 Vizuinei 100 64+475 Vizuinei 100 Valea Oltului Inferior
Valea
9 67+000 Pr vale fara 50 674001 fara 140 11.7 km ROS_}PA01.06
nume nume Valea Oltului Inferior
Valea
Baltati
10 | 6g+695 | PodV 140 50 68+695 | sidrum | 200 50 | 126kmROSPAOLO6
Baltati exploata Valea Oltului Inferior
re
Valea
11 | 69+815 Prbr 140 69+815 | Mogose 140 140 12.9 km ROSPA0106
Mogosesti ot Valea Oltului Inferior
12 | 70+690 | PrPlapcea 200 70+690 | _valea 200 200 200 | 135kmROSPA0106
Plapcea Valea Oltului Inferior
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Lucrari hidrotehnice Acord de Mediu

Lucrari hidrotehnice Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala (km)

Protectie AZEIEIT G Protectie Ffnze] F;z;?tecctie Protectie U]
. ! mal cu zid ! Saltele Amenajar . e taluz Uz ed ! Saltele ari Recali
" Denumire taluz cu taluz cu . M . L Denumi zid de taluz cu . A
Nr. | Pozitie - de sprijin ; din i diguri de | Recalibrare | Pozitie cu pereu ; din diguri brare
curs de pereu din . zid de ; . . re curs h sprijin zid de . p
Crt km din L gabioan protectie albie (ml) km din . R gabioa de albie
apa beton abioane spHjinidin e (ml) (ml) de apa beton el spHijindin ne (ml) rotecti (ml)
(ml) 9 beton (ml) gabioane beton (ml) P
(ml) (ml) e (ml)
(mf)
Pr Plapcea Valea 13.6 km ROSPA0106
13 | 714660 : 200 71+660 | Plapcea 200 200 200 : ’ ]
Mica Mica Valea Oltului Inferior
Pr vale fara Valea 12.9 km ROSCI0341
14 | 72+550 200 72+450 fara 200 Padurea si Lacul
nume -
nume Stolnici
Pod la Coada 12.6 km ROSCI0341
15 | 73+330 coada 50 73+330 lacului 60 Padurea si Lacul
lacului Piscani Stolnici
Pr vale fara Valea 12.5 km ROSCI0341
16 | 73+560 50 73+546 fara 50 Padurea si Lacul
nume i
nume Stolnici
Viaduct v Valea 12.3 km ROSCI0341
17 | 73+935 140 140 73+935 | Aruncat 140 Padurea si Lacul
Aruncatura -
ura Stolnici
Pr vale fara Valea 12 km ROSCI10341
18 | 75+390 nume 140 100 75+390 fara 260 100 Padurea si Lacul
nume Stolnici
Prv Valea 11.9 km ROSCI0341
19 | 75+530 . 75+679 | Corbulu 100 Padurea si Lacul
Corbului ; -
i Stolnici
pr vale fara 11.9 km ROSCI10341
20 | 75+675 100 Padurea si Lacul
nume -
Stolnici
PrV Gura Valea 11.8 km ROSCI0341
21 | 76+615 i 140 76+615 Gura 140 Padurea si Lacul
Isaroaiei . -
Isaroaiei Stolnici
Valea
Prv Negriso 11.8 km ROSCI0341
22 | 76+940 . 200 76+940 ara si 814 Padurea si Lacul
Negrisoara -
Valea Stolnici
Suica
Pr vale fara Valea 11.6 km ROSCI0341
23 | 77+246 50 77+250 fara 50 Padurea si Lacul
nume -
nume Stolnici
Pr vale fara Valea 11.4 km ROSCI0341
24 | 77+520 50 77+523 fara 50 Padurea si Lacul
nume -
nume Stolnici
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Lucrari hidrotehnice Acord de Mediu

Lucrari hidrotehnice Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala (km)

Protectie AZEIEIT G Protectie Ffnze] F;z;?:icctije Protectie U]
. mal cu zid Saltele Amenajar . e taluz . Saltele ari Recali
" Denumire taluz cu taluz cu . M . . Denumi zid de taluz cu . A
Nr. | Pozitie - de sprijin ; din i diguri de | Recalibrare | Pozitie cu pereu ; din diguri brare
curs de pereu din . zid de ; . . re curs h sprijin zid de . p
Crt km din L gabioan protectie albie (ml) km din . R gabioa de albie
apa beton abioane spHjinidin e (ml) (ml) de apa beton el spHijindin ne (ml) rotecti (ml)
(ml) 9 beton (ml) gabioane beton (ml) P
(ml) (ml) (mi) e (ml)
Pr vale fara Valea 11.2 km ROSCI0341
25 | 77+900 nume 100 77+900 fara 100 Padurea si Lacul
nume Stolnici
pr vale fara 10.4 km ROSCI10341
26 | 79+475 nume 240 Padurea si Lacul
Stolnici
Pr vale fara Valea 10.3 km ROSCI0341
27 | 79+580 nume 140 100 79+580 fara 190 260 Padurea si Lacul
nume Stolnici
Pr vale fara Valea 10.1 km ROSCI0341
28 | 80+160 nume 100 80+164 fara 100 Padurea si Lacul
nume Stolnici
Raul 9.7 km ROSCI0341
29 | 81+310 | Raul Vedea 350 350 81+310 Vedea 350 350 200 Padurea si Lacul
Stolnici
Pr vale fara Valea 9.7 km ROSCI10341
30 | 81+405 nume 100 81+407 fara 120 Padurea si Lacul
nume Stolnici
Pr valea Valea 9.5 km ROSCI10341
31 | 81+660 Clicioaia 140 180 81+660 | Clicioai 290 180 Padurea si Lacul
a Stolnici
Pr vale fara Valea 9.3 km ROSCI10341
32 | 84+225 nume 100 84+220 fara 100 Padurea si Lacul
nume Stolnici
Pr vale fara Valea 9.4 km ROSCI10341
33 | 84+700 nume 100 84+700 fara 100 Padurea si Lacul
nume Stolnici
paraul 9.6 km ROSCI0341
34 | 85+650 Pr Vedita 350 350 85+650 Vedita 350 350 200 Padurea si Lacul
Stolnici
Valea 9.6 km ROSCI10341
35 85+839 fara 100 Padurea si Lacul
nume Stolnici
Prv Valea 9.4 km ROSCI10341
36 | 87+200 Gruietului 180 87+357 fara 210 Padurea si Lacul
nume Stolnici
Prv Ulmul Valea 8.1 km ROSCI10341
37 | 89+215 Mare 140 50 89+215 Ulmul 140 50 Padurea si Lacul
Mare Stolnici
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Distanta fata de cea
Lucrari hidrotehnice Acord de Mediu Lucrari hidrotehnice Proiect tehnic de executie mai apropiata arie

naturala (km)

Protectie ATl Protectie Glislc ] zlcﬁicgje Protectie AT
. mal cu zid Saltele Amenajar . e taluz ; Saltele ari Recali
- Denumire taluz cu taluz cu . M . - Denumi zid de taluz cu . B

Nr. | Pozitie - de sprijin ; din i diguri de | Recalibrare | Pozitie cu pereu ; din diguri brare

c curs de pereu din . zid de ; . . re curs h sprijin zid de . p
rt km din L gabioan protectie albie (ml) km din . R gabioa de albie
apa beton ShfETE sprijin din e (ml) (ml) de apa e din sprijin din ne (ml) rotecti (ml)

(ml) g (ml) beton (ml) (m) gabioane | beton (ml) pe (ml)
(ml)
Total 1600 720 2890 700 0 0 Total 2874 0 840 1540 0 3720

Drumul Expres traverseaza o serie de vai, cursuri de apa sau se desfagoara de-a lungul unor rauri sau parauri, in aceste conditii sunt necesare o serie de lucrari
hidrotehnice de aparare. In urma finalizarii studiilor hidrotehnice si ridicarilor topografice, pentru implementarea cerintelor din avizul de la Administratia Apelor
Romane, au fost identificate pozitiile kilometrice si tipurile de lucrari hidrotehnice ce se impun a fi realizate.
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Lucrari hidrotehnice aferente Tronsonului 4:

Lucrari hidrotehnice Acord de Mediu

Lucrari hidrotehnice Proiect tehnic de executie

Nr.
Crt

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Aparar
ide
mal cu
zid de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
beton

(mh)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cuzid
de
sprijin
din
beton

(mh)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Distanta
fata de
cea mai
apropiat
aarie
naturala
protejat
a (km)

89+950

Pr valea
Frasinului

100

89+95

Pr valea
Frasinului

150.51

150.51

7.6 km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

90+940

Pr vale fara
nume

120

90+98

Pr vale fara
nume

54.87

54.87

7.2 km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

91+350

Pr vale fara
nume

100

91+35

Pr vale fara
nume

141.37

7.2 km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

92+100

Pr Marghia

250

250

92+10

Pr Marhia

196.6

196.6

7.3km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

92+36

Pr vale fara
nume

136.37

136.37

7.3km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

92+64

Pr vale fara
nume

177.97

177.97

7.3km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

93+765

Pr valea
Rogozei

93+91

Pr valea
Rogozei

185.49

185.49

7.7 km
ROSCIO
341
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Lucrari hidrotehnice Acord de Mediu

Lucrari hidrotehnice Proiect tehnic de executie

Nr.

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Aparar
ide
mal cu
zid de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
beton

(mh)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cuzid
de
sprijin
din
beton

(mh)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Distanta
fata de
cea mai
apropiat
aarie
naturala
protejat
a (km)

Padurea
si Lacul
Stolnici

93+925

Prafl RR
Cotmeana

190

50

190

7.7 km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

94+880

Raul
Cotmeana

350

350

94+88

Pr
Cotmeana

300.04

300.04

8.2 km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

10

95+600

Pr vale fara
nume

230

95+60

Pr vale fara
nume

258.97

8.5 km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

11

96+245

Pr valea lui
Oneata

140

100

96+20

Pr valea lui
Oneata

21474

21474

8.8 km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

12

96+580

Pr valea lui
Oneata

100

96+59

Pr valea lui
Oneata

199.24

199.24

9 km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

13

100+600

Pr vale fara
nume

50

12.5 km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

14

101+365

Pr Valea
Bumbuienil
or

140

100

101+3
55

Pr Valea
Bumbuienil
or

200.48

200.48

13.2 km
ROSCI0
341
Padurea
si Lacul
Stolnici

15

103+500

Prv.
Jugalia

50

14 km
ROSPAO
062
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Lucrari hidrotehnice Acord de Mediu

Lucrari hidrotehnice Proiect tehnic de executie

Nr.

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Aparar
ide
mal cu
zid de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
beton
(ml)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cuzid
de
sprijin
din
beton

(mh)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Distanta
fata de
cea mai
apropiat
aarie
naturala
protejat
a (km)

Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

16

103+587

Pr valea
Copacilor

103+5
20

Pr valea
Jugalia

14 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

17

103+830

Pr valea
Copacilor

103+7
45

Pr vale fara
nume

113.64

13.5km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

18

103+985

Pr valea
Copacilor

190

50

103+9
85

Pr valea
Copacilor

253.44

253.44

13.5 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

19

104+2
20

Pr valea
Copacilor

153.91

153.91

12.7 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

20

105+525

Pr vale fara
nume

300

105+5

Pr vale fara
nume

107.56

12.2 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

Memoriul prezentare| Pagina .

7




Lucrari hidrotehnice Acord de Mediu

Lucrari hidrotehnice Proiect tehnic de executie

Nr.

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Aparar
ide
mal cu
zid de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
beton
(ml)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cuzid
de
sprijin
din
beton

(mh)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Distanta
fata de
cea mai
apropiat
aarie
naturala
protejat
a (km)

21

106+310

Raul
Teleorman

200

106+3
10

Raul
Teleorman

227.06

227.06

11.3 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

22

107+850

Pr Albotei

290

100

290

107+8
45

Pr Albotei

290.88

290.88

10 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

23

108+880

Pr vale fara
nume

140

50

108+8
86

Pr vale fara
nume

24537

24537

9.3 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

24

111+805

Pr vale fara
nume

160

11148
06

Pr vale fara
nume

315.45

315.45

8.7 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

25

112+805

Pr valea
Ratei

140

100

112+8
47

Pr valea
Ratei

282.02

282.02

8.3 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

26

114+425

Pr
Dambovnic

11445
78

Pr
Dambovnic

177.1

177.1

7.2 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges
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Lucrari hidrotehnice Acord de Mediu

Lucrari hidrotehnice Proiect tehnic de executie

Nr.

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Aparar
ide
mal cu
zid de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
beton

(mh)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cuzid
de
sprijin
din
beton

(mh)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Distanta
fata de
cea mai
apropiat
aarie
naturala
protejat
a (km)

27

114+575

Pr
Dambovnic

200

100

7.2 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

28

115+990

Pr valea cu
helesteu

6.8 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

29

116+800

Pr vale fara
nume

100

5.6 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

30

117+300

Pr Neajlov

200

100

11743
00

Pr Neajlov

210.15

210.15

5.2 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

31

119+0
90

Canal
irigatii

93.47

93.47

3.6 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

32

119+7
40

Pr vale fara
nume

22711

227.11

3.3km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges
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Lucrari hidrotehnice Acord de Mediu

Lucrari hidrotehnice Proiect tehnic de executie

Distanta
Protect | /Parar | Protect Protect | Protect fata de
; i de ie taluz . Protect | ; cea mai
ie taluz P iy Saltele Amenaja p ietaluz | '© Bl || il Amenaja iat
f R . ri i i apropia
Nr. | Pozitie D:S:anc]jlere :rL:eu FAGE de din ridiguri | Recalibra riadgeu Positie | Denumire cu Cudz'd C“dz'd Seﬂ_tele e || Eesstim || PR garpie
Crt km ana pd. sprijin | sprijin | gabioa de re albie fund Kkm curs de pereu in de re albie L e
p in di di protectie (ml) apa afim sprijin | sprijin | gabioa : fund °
Beron in in ne (ml) f (ml) din M ne (ml) protectie (ml) protejat
gabioa | beton (mi) beton : (ml) (ml) a(k
(ml) : I (i) gabioa | beton (km)
ne (ml) (ml) ne (ml) (ml)
2.2 km
ROSPAO
062
23 120+1 Pr vale fara i
60 nume 171.29 171.29 Lach;rlle
acumular
e de pe
Arges
2.2 km
ROSPAO
Pr vale fara 062
34 | 120+400 100 120+3 Pr valea f
nume 20 Rogoz 129.18 129.18 Lach;nIe
acumular
e de pe
Arges
121+6 1.6 km
06 ROSPAO
Bretea 062
35 - - Pr Valea -
BC - 169.17 169.17 Lacurile
Nod Neajlovel E de
Catnel acumular
e e de pe
Arges
122+4 0.7 km
90 ROSPAO
Bretea 062
36 Pr Valea -
BC . 12527 125.27 Lacurile
Nod Neajlovel E de
Catnel acumular
e e de pe
Arges
0.9 km
R
0+794 OOS6F;A0
37 Bretea Pr Valea :
Lacurile
PC Neajlovel 144.31 14431 dL; '
Nord acumular
e de pe
Arges
1+225 10.1 km
ROSPAO
38 Pr valea 062
Drum 133.12 133.12 Lacurile
Legatu Albata ’ de
raD acumular
e de pe
Arges
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Lucrari hidrotehnice Acord de Mediu

Lucrari hidrotehnice Proiect tehnic de executie

Nr.

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Aparar
ide
mal cu
zid de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
beton

(mh)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Pozitie
km

Denumire
curs de
apa

Protect
ie taluz
cu
pereu
din
beton

(ml)

Protect
ie taluz
cu zid
de
sprijin
din
gabioa
ne (ml)

Protect
ie taluz
cuzid
de
sprijin
din
beton

(mh)

Saltele
din
gabioa
ne (ml)

Amenaja
ri diguri
de
protectie

(ml)

Recalibra
re albie

(ml)

Pragu
ri de
fund
(ml)

Distanta
fata de
cea mai
apropiat
aarie
naturala
protejat
a (km)

39

3+230

Drum

Legatu
raD

Pr vale fara
nume

99.09

99.09

8.4 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

40

3+970

Drum

Legatu
raD

Pr valea
Condareasa

178.36

178.36

7.8 km
ROSPAO
062
Lacurile
de
acumular
e de pe
Arges

Total

1830

600

2160

1080

Total

5442.06

6063.6

Drumul Expres traverseaza o serie de vai, cursuri de apa sau se desfasoara de-a lungul unor rauri sau parauri, in aceste conditii sunt necesare o serie de lucrari
hidrotehnice de apéarare. In urma finalizarii studiilor hidrotehnice si ridicarilor topografice, pentru implementarea cerintelor din avizul de la Administratia Apelor
Romane, au fost identificate pozitiile kilometrice si tipurile de lucrari hidrotehnice ce se impun a fi realizate.

Memoriul prezentare| Pagina .

81




3.1.5. Siguranta circulatiei
Semnalizarea si marcajul pe timpul executiei

O prima etapa pentru siguranta rutiera o constituie semnalizarea si marcajul pe timpul executiei in cadrul careia
zonele de lucru vor fi marcate cu marcaj provizoriu si semnalizate cu indicatoare speciale si piloti de dirijare a
circulatiei.

Semne si marcaje rutiere definitive

Pentru siguranta rutiera, dupa finalizarea lucrarilor va fi realizatd semnalizarea verticala conform SR 1848-1, SR
1848-2, SR 1848-3. Marcajul rutier va fi realizat conform SR 1848-7/2015 (Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere),
contribuind la asigurarea desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de siguranta si fluenta.

Marcajele aplicate sunt:
o longitudinale:
- de separare a sensurilor de circulatie;

- de separare a benzilor de acelasi sens;

de delimitare a partii carosabile;
e transversale:

- deoprire;

- de cedare a trecerii;

e diverse:

de ghidare;

- pentru spatii interzise;

- pentru locuri de parcare;

- sageti sau inscriptii;
Marcajul cu linie discontinua, simplu sau dublu, se foloseste in urmatoarele situatii:
Marcajul cu linie discontinua simpla:
pentru separarea benzilor de circulatie pe acelasi sens, pe drumurile cu cel putin doua benzi pe sens;
pentru marcaje de ghidare Tn intersectii - in zona caii inelare din zona giratiei
Marcajul cu linia continua simpla:
pentru separarea benzilor de acelasi sens la apropierea de intersectii si in zonele periculoase;
Marcajele de ghidare

au rolul de a materializa traiectoria pe care vehiculele trebuie sa 0 urmeze in traversarea unei intersectii ori pentru
efectuarea circulatiei pe calea inelara a giratiei.

Marcajele prin sageti sunt folosite pentru:
o selectarea pe benzi;

e schimbarea benzii (banda de accelerare, banda care se suprima prin Tngustarea partii carosabile);
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o repliere, numai n afara localitatilor pe drumuri cu dublu sens de circulatie.

Marcajul transversal constand dintr-o linie discontinua, aplicata pe latimea uneia sau mai multor benzi, indica
linia care nu trebuie depasita atunci cand se impune cedarea trecerii. Tnaintea unei asemenea linii se poate aplica
pe partea carosabila un marcaj sub forma de triunghi avand o latura paralela cu linia discontinua, iar varful
indreptat spre vehiculul care se apropie.

Marcajul aplicat in afara benzilor, format din linii paralele, inconjurate sau nu cu o linie de contur, delimiteaza
spatiul interzis circulatiei.

Marcajele servesc la organizarea circulatiei, avertizarea sau Tndrumarea participantilor la trafic.

Marcajele aplicate pe drumul expres trebuie sa fie reflectorizante sau Tnsotite de dispozitive reflectorizante care
trebuie sa-si pastreze proprietatile de reflexie si pe timp de ploaie sau ceata.

Marcajele se vor realiza cu vopsea rezistentd de lunga duratd, din doi componenti, cu grosimea de 3000 microni,
sau alte materiale care asigura conditiile de exploatare impuse prin standarde.

Indicatoarele rutiere se vor realiza si monta in teren conform cu normele in vigoare in SR 1848-1, SR 1848-2, SR
1848-3 si a AND 604/2012.

Semnalizarea verticala prin indicatoare rutiere a drumului expres si zonelor de servire, vor fi impartite in
urmatoarele categorii:

e Indicatoare de avertizare

¢ Indicatoare de reglementare

e Indicatoare de orientare si informare
Console
Indicatoare kilometrice si hectometrice

Suportul pentru indicatoare rutiere care se vor monta in console, vor fi executate din aluminiu deoarece asigura o
durata de viata de minimum 10 ani, iar indicatorele care vor fi montate pe stalpi vor fi executate din tabla de otel
zincata.

Acolo unde sunt prevazute console, trebuie sa se asigure un gabarit de 5.50 m, masurat de la cota in axul drumului
la limita inferioara a indicatorului.

Pentru asigurarea unei rezistente mecanice superioare a structurii metalice cat si din considerente de siguranta a
circulatiei in caz de impact frontal, stalpii indicatoarelor si a consolelor se vor realiza dintr-o singura bucata, fara
innadiri ale sectiunii.

Pentru o buna perceptie a indicatoarelor de pe drumul expres si anexele acesteia, cat si pentru evitarea acrosarii
lor de catre vehicule, se impune ca indicatoarele sa fie amplasate pe taluz sau dincolo de sant, asigurandu-se o
distanta de minimum 0.50 m de la marginea platformei drumului. Se recomanda ca aceasta distanta sa nu
depaseasca 2.00 m.

Indicatoarele rutiere vor cuprinde doar informatii esentiale si clare astfel incat conducatorul auto sa le perceapa
dintr-o privire pentru a evita abaterea acestuia de la trafic.

Formatul indicatoarelor rutiere se stabileste in functie de categoria de drum, conform cu prevederile SR 1848-
2:2011, astfel:

pentru drumuri nationale format mare,

pentru drumuri judetene, comunale si parcari format normal.

Memoriul prezentare| Pagina .
83



Dimensiunile indicatoarelor de orientare in forma de sageata, de presemnalizare pentru orientare, se vor calcula
in functie de prevederile SR 1848-3:2011.

Indicatoarele rutiere pentru drumul expres si bretelele nodurilor rutiere se vor confectiona cu folie clasa III —
Diamond Grade, iar cele de pe celelalte drumuri se vor realiza cu folie clasa Il — High Intensity.

Nu exista diferente intre proiectul tehnic si acordul de mediu.

Parapete si stalpi de ghidare

Pentru proiectarea sistemului de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si drumul expres se vor
avea in vedere prevederile normativului AND 593 precum si a standardelor SR EN 1317/1-5.

Se va realiza un proiect care va indica exact zonele protejate si tipul de parapete adoptat:

parapete de siguranta metalic zincat permanent cu diverse nivele de protectie conform prevederilor STAS 1948/1
si SR EN 1317 - 1, 2, 3, 4, 5 si Normativ AND 593 — 2012.

parapete de siguranta metalic zincat permanent cu nivel de protectie foarte ridicata H4b conform prevederilor
STAS 1948/1, SR EN 1317 - 1, 2, 3,4, 5 si Normativ AND 593 — 2012.

Toti stalpii de pod, reazem si zidurile de sprijin vor fi protejati cu parapet de siguranta adecvati.

Stalpii inalti de semnalizare si de iluminare care necesita protectie cu parapete de siguranta sunt definiti ca stalpi
cu diametrul sau lungimea axei minore de 150 mm sau mai mare.

In unghiurile generate intre bretele si drumul principal se vor amplasa atenuatori de soc care sa corespunda
prevederilor SR EN 1317-3/2011, pentru amortizarea socurilor provocate de eventualul impact al unui vehicul cu
parapetele de protectie in zona de separare a fluxurilor de circulatie. Atenuatorul care se va achizitiona trebuie sa
aiba nivelul de protectie pentru viteza de 80 km/h.

Pe parapetele dispus la marginea benzii mediane, spre firul 1 de circulatie, vor fi montate panouri antiorbire.
Sisteme de sigurantd s-au propus si pe drumurile intersectate de Drumul Expres.

De asemenea acolo unde nu sunt prevazuti papapete se vor monta stalpi de ghidare dotati cu dispozitive
reflectorizante. Acestia vor montati pe acostament, la 25 cm in interior de la marginea platformei.

Pentru a-1 face mai vizibil participantilor la trafic, pe lisa parapetelui de protectie se va monta un ansamblu
ondulant reflectorizant, montat din 6.00m in 6.00m.

Pentru a se putea facilita organizarea circulatiei in situatii de urgenta (accidente) si interventie la drumul expres,
s-au prevazut treceri peste banda mediana avind o lungime de 161,00 m, in cuprinsul carora parapetele de pe
banda mediana este de tip demontabil. Conform normelor tehnice in vigoare si a prevederilor criteriilor tehnice
de proiectare, acestea au fost dispuse, Tn principiu la circa 5 km distanta, sau Tnainte si dupa structurile cu lungimea
mai mare de 300 m.

Nu exista diferente intre proiectul tehnic si acordul de mediu.
Imprejmuire

Pentru a evita accesul animalelor pe suprafata partii carosabile, au fost prevazute imprejmuiri, pe amble parti ale
Drumului Expres.

Inaltimea imprejmuirilor este de H= 1,50 m, n zonele neimpaduruite, si H = 1,80 m, in zonele impadurite, urmind
a se realiza din plasa din otel galvanizata, sustinuta de stalpi metalici.

Imprejmuirile se racordeaza la structuri si podete, astfel incat trecerea animalelor pe sub acestea sa nu fie
stanjenita.
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Sistemul de imprejmuire trebuie sa permita o inlocuire facila, precum si o efectuare simpla a operatiei de
tensionare a plasei de sarma la anumite intervale de timp.

Nu exista diferente intre proiectul tehnic si acordul de mediu.
3.1.6. Lucrari de arta

Lucrari de arta Trosnon 3

3.1.2.1. Elemente generale

Caracteristicile podurilor si pasajelor de pe Drum Expres Craiova - Pitesti, tronsonul 3, Km 57+550 — Km 89+300,
cét si pozitiile acestora functie de obstacolul pe care il traverseaza sunt prezentate in cele ce urmeaza.

Latimile podurilor si pasajelor au fost stabilite in concordanta cu clasa tehnica a drumului, conform "Norme
tehnice privind proiectarea, construirea $i modernizarea drumurilor” aprobate de citre Ministerul Transporturilor
cu ordinul nr. 45/27.01.98 si “Normativ privind proiectarea Drumurilor Expres pentru reteaua rapida de
comunicatii”, si anume:

e podurile pe drumul expres sunt alcatuite din doua structuri independente, cate una pentru fiecare sens de
circulatie. Latimea partii carosabile pentru toate lucrarile de artd pe drumul expres, intre parapetele
interioare ale unui sens de circulatie este de 9.50m pe fiecare sens care realizeazd 0.50m banda de
incadrare, inspre ax, doud benzi de circulatie de cite 3.50m si o banda marginala de 2.00m; Zona mediana
libera intre structuri ce separa sensurile de circulatie are latimea de 1,58m.

e latimea partii carosabile pentru pasajele bidirectionale de la nodurile rutiere, peste drumul expres este de
9.00m intre parapetele de siguranta, fara trotuare;

o latimea partii carosabile pentru pasajele peste drum expres este 7.80 m pentru drumurile nationale si
judetene, 7.00 m pentru drumurile comunale si 5.00 m pentru drumurile de exploatare;

naltimile de gabarit rutier pentru pasajele denivelate sunt urmatoarele:

pasaje peste drumul expres — 5.50m

pasaje pe drumul expres la traversarea de drumuri nationale, judetene, comunale si de exploatare - 5.00m;

inaltimea libera sub poduri, pana la nivelul maxim al apelor de viiturd cu asigurare de 2% pe paraurile si
raurile traversate — min 1.00m;

n cazul cand drumul traverseaza calea ferata s-a adoptat pe baza respectarii gabaritelor normate de libera
trecere ale convoaielor feroviare, pe considerente de eficientd economica;

Calea pe poduri si pasaje va fi alcatuitd din urmatoarele straturi:
e mixturd asfaltica MAS16 cu grosimea de 4cm;
o beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm;
e protectia hidroizolatiei din mortar asfaltic BA8 — 3cm;
o hidroizolatie continua pe toata suprastructura.

In vederea asigurarii confortului circulatiei si a reducerii cheltuielilor de intretinere in exploatare, structurile din
beton cu mai multe deschideri sunt continuizate la nivelul placii de suprabetonare.

La structurile cu deschideri mai mari de 25m a fost prevazut un spatiu de min. 50cm intre capetele grinzilor pe
pile, precum si intre capetele grinzilor si zidurile de garda ale culeelor, cu rol de asigurare a accesului in vederea
realizarii inspectiei si lucrarilor de reparatii.

Infrastructurile sunt prevazute pe banchete cu cuzineti de rezemare si cu dispozitive antiseismice din beton armat.
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Rezemarea suprastructurii pe infrastructura se face prin intermediul aparatelor de reazem din neopren armat.

La nivelul caii, racordarea cu structura rutiera a rampelor se va realiza prin intermediul unor placi de racordare cu
terasamentele, avand lungimea de 6.00m.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza preponderent cu sferturi de con pereate, insa acolo unde s-a impus s-
au folosit ziduri de sprijin din beton sau din pamant armat si taluze pereate.

La capetele structurilor, apele pluviale se vor evacua prin intermediul casiurilor din beton. De asemenea, se vor
amenaja scari pentru accesul sub poduri / pasaje.

Pentru siguranta circulatiei au fost prevazute parapete directionale de tip foarte greu care vor asigura un grad de
protectie H4b, la marginea partii carosabile.

In exteriorul suprastructurilor sunt prevdzute canale tehnice formate din tevi PVC, destinate pozarii utilitatilor (pe
lisa de parapet, sau la intradosul consolelor).

Pentru pasajele peste drumul expres au fost prevazute plase de siguranta pe zona de traversare a drumului expres.

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor, suprafetele in contact cu pamantul se vor proteja cu emulsii cationice, iar
suprafetele in contact cu atmosfera se vor proteja anticoroziv, atat la infrastructura, cat si la suprastructura.

Structurile de poduri si pasaje au fost proiectate si dimensionate pentru convoaie de calcul, conform SR EN 1991-
2:2004 — Actiuni din trafic la poduri si anexele nationale.

Caracteristicile comune ale podurilor si pasajelor aferentei zonei de drum expres sunt:
-fundatii indirecte;
- elevatii ale culeelor din beton armat cu ziduri Intoarse si drenuri;

Din punct de vedere al schemei statice, toate podurile si pasajele cu exceptia pasajului de la km 57+720 vor fi de
tip grinzi simplu rezemate. Pasajul de la km 57+720 are schema statica de grinda continua.

Suprastructuri alcatuite din grinzi prefabricate precomprimate, cu exceptia pasajului de la km 574720 care are
suprastructura alcatuita dintr-un tablier metalic in conlucrare cu platelaj din beton armat;

Hidroizolatii performante, cu strat de protectie incorporat, peste care se vor turna mixturi asfaltice pentru poduri
in doua straturi de 4 cm;

Parapete de sigurantd pe poduri in conformitate cu prevederile cuprinse in SR EN 1317 — (1.6) ,,Dispozitive de
protectie la drumuri” cu un nivel de protectie H4b.

Pe sectorul studiat, se disting urmatoarele categorii de lucrari de artd proiectate si anume poduri si pasaje pe
drumul expres, intersectii denivelate fara acces la drumul expres si pasaje la nodurile rutiere.
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Poduri pe Drumul Expres

Distanta fata ) 0
Poduri pe Drumul Expres Acord De Mediu Poduri pe Drumul Expres Proiect tehnic executie . diferente
de cea mai . e
aoropiata identificate
iprop intre Acordul
arie naturala L
roteiata de Mediu si
Pozitie Nr. P (K rr:) Proiect Tehnic
km Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire Lungime NUMmar Lung_lml_ NI de Executie
Nr conform Obstacol suprastructura i Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri siructura
Acord (m) deschidere (m) (m)
Mediu (m)
8.3 km
Pod peste ROSPA0106
1 59+055 Paraul Darjov 21 1/21 59+055 Paraul 21 1 21 ST3 Valea Se mentine
Dirijov Oltului
Inferior
Pod peste 12.1 km
Valea Vizuinii si drum Valea ROSPAO0106
2 64+475 21 1/21 64+475 Vizuinii si 21 1 21 ST6 Valea Se mentine
expoatare .
drum Oltului
expoatare Inferior
12.5 km
Valea Baltati si drum VZI(;Z rI)B(jisltt(;ti ROSPA0106
3 68+695 42 3/12+18+12 68+695 - 421 3 12+18+12 ST8 Valea Se mentine
expoatare si drum .
Oltului
expoatare -
Inferior
12.8 km
Valea Mogosesti si PO\(/jaT:;te ROSPA0106
4 69+815 9 120 3/40 69+815 . 121.8 3 3x40 ST9 Valea Se mentine
DJ657C Mogosesti si Oltului
DC192 -
Inferior
13.4 km
Pod peste ROSPA0106
5 70+690 Valea Plapcea 54 3/18 70+690 Valea 54.1 3 3x18 ST10 Valea Se mentine
Plapcea Oltului
Inferior
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Distanta fata

Justificari

Poduri pe Drumul Expres Acord De Mediu Poduri pe Drumul Expres Proiect tehnic executie de cea mai diferente
Spropiaty identificate
. intre Acordul
arie nat_urala de Mediu si
Pozitie Nr. proktejata Proiect Tehnic
km Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire Lungime NUMmar Lung_imi_ NI L) de Executie
Nr conform Obstacol suprastructura ! Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura
Acord (m) deschidere (m) (m)
Mediu (m)
Pod peste 13.7 km
Paraul Plalcea Mica si Paraul . ROSC|034.1 .
6 71+660 54 3/18 71+660 Plalcea Mica 54.1 3 3x18 ST13 Padurea si Se mentine
drum expoatare .
sidrum lacul
expoatare Stolnici
A fost
modificata
dimensiunea si
12.7 km numaru_l
deschiderilor
Pod peste ROSC|034.1 pentru
7 73+300 Lac 54 3/18 73+330 81.6 2 2x40 ST15 Padurea si -
Lac lacul asigurarea
- continutatii
Stolnici Drumului
Expres peste
lacul existent la
km 73+330.
A fost
modificata
dimensiunea si
Po\c/ia?:;te 12.3 km numaru_l
Valea Aruncatura si Aruncatura si ROSC|034.1 deschiderilor
8 73+935 54 3/18 73+935 243.87 6 6x40 ST16 Padurea si pentru
drum de exploatare DC159 asigurarea
(Lacul Iacu_l _ ! A
) ) Stolnici continutatii
Piscani) Drumului
Expres peste
Valea

Aruncatura si
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Distanta fata

Justificari

Poduri pe Drumul Expres Acord De Mediu Poduri pe Drumul Expres Proiect tehnic executie . diferente
de cea mai . o
apropiata identificate
iprop intre Acordul
arie naturala L
rotiata de Mediu si
Pozitie Nr. P (K rr:) Proiect Tehnic
km Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire Lungime NUMmar Lung_lml_ NI de Executie
Nr conform Obstacol suprastructura ! Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura
Acord (m) deschidere (m) (m)
Mediu (m)
DC159 (Lacul
Piscani)
Pod peste 11.9km
\ale neidentificata si Valea ROSCI0341
9 75+390 21 1/21 75+390 Negrisoara si 21 1 21 ST18 Padurea si Se mentine
drum de exploatare
drum lacul
expoatare Stolnici
Pod peste 11.8 km
Valea Gura Isaroaiei \alea Gura ROSCI0341
10 76+615 . 42 3/12+18+12 76+615 Isaroaiei si 42.1 3 12+18+12 | ST19 Padurea si Se mentine
si drum expoatare
drum lacul
expoatare Stolnici
Pasaj peste 11.7 km _
Valea Se mentine. S-a
Valea Negrisoara si Negrisoara si ROSCI0341 modificat
11 | 76+940 9 42 3/12+18+12 |  76+940 g 54.1 3 3x18 ST20 | Padureasi !
drum de exploatare Drum lacul lungimea
Judetean Stolnici deschiderii.
657D
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Distanta fata

Justificari

Poduri pe Drumul Expres Acord De Mediu Poduri pe Drumul Expres Proiect tehnic executie . diferente
de cea mai . o
apropiata identificate
iprop intre Acordul
arie naturala L
rotiata de Mediu si
Pozitie Nr. P (K rr:) Proiect Tehnic
km Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire Lungime NUMmar Lung_lml_ NI de Executie
Nr conform Obstacol suprastructura ! Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura
Acord (m) deschidere (m) (m)
Mediu (m)
Pod peste 10.3 km
Valea neidentificata si Valea ROSCI0341
12 79+580 21 1/21 79+580 neidentificata 21 1 21 ST21 Padurea si Se mentine
drum expoatare .
sidrum lacul
expoatare Stolnici
9.7 km
Pod peste ROSCI0341
13 81+310 Raul Vedea 63 3/21 81+310 P 63.1 3 3x21 ST23 Padurea si Se mentine
Paraul Vedea
lacul
Stolnici
9.5 km
Pod peste ROSCI0341
14 81+660 Valea Cilicioara 21 1/21 81+660 Valea 21 1 21 ST24 Padurea si Se mentine
Cilicioara lacul
Stolnici
Pod peste 9.4 km
\ale neidentificata si Valea ROSCI0341
15 84+700 18 1/18 84+700 neidentificata 18 1 18 ST 26 Padurea si Se mentine
drum expoatare .
sidrum lacul
expoatare Stolnici
PDaJSgé ;)gstt_e ST 9.6 km Au fost unite
16 85+550 DJ657B 42 3/12+18+12 85+600 St 162.87 4 4x40 27&ST . cele doua
peste Paraul ROSCI10341 .
) 28 Padurea si structuri (peste
Vedita DJ657Bssi
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Distanta fata

Justificari

Poduri pe Drumul Expres Acord De Mediu Poduri pe Drumul Expres Proiect tehnic executie . diferente
de cea mai . o
apropiata identificate
Aprop intre Acordul
arie naturala de Mediu si
Pozitie Nr. pr(()ktgz;ta Proiect Tehnic
km Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire Lungime NUMmar Lung_lml_ NI de Executie
Nr conform Obstacol suprastructura ! Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura
Acord (m) deschidere (m) (m)
Mediu (m)
lacul peste paraul
Stolnici \edita,

17 | 85+650 Paraul Vedita 54 3/18 rezultand o
structura cu
lungimea de

160m (4x40m)
8.1 km
Pod peste ROSCI0341
18 89+215 Valea Ulmu Mare 18 1/18 89+215 Valea Ulmu 18 1 18 ST31 Padurea si Se mentine
Mare lacul
Stolnici
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Pasaje pe Drumul Expres

Distanta fata ]
Pasaje pe Drumul Expres Acord De Mediu Pasaje pe Drumul Expres Proiect tehnic executie diferente

e @5l el identificate

apropiata .
ar is naﬂurala intre Acordul
de Mediu si

protejata Proiect Tehnic

Pozitie Nr.
(i) de Executie

km Lungime Deschideri/ L. . Lungime
Pozitie Denumire L Nr

Nr. crt conform Obstacol suprastructura Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura

Acord (m) deschidere (m) (m)

Mediu (m)

Numar Lungimi

Se mentine. S-
a modificat
lungimea
deschiderii.

Traseul
drumului nu
corespunde cu
cel rezultat in
urma realizarii
ridicarilor

10.2 km topografice.
Pasaj pe ROSPA0106
1 61+640 DC 55 78 3/24+30+24 61+640 drum expres 14 1 14 ST5 Valea
peste DC55 Oltului
Inferior

Panta
terenului pe
una din rampe
este de 7%.
Realizarea
solutiei
prevazuta in
cadrul
Studiului de
fezabilitate ar
presupune
realizarea unei
rampe de
aproximativ
500 m. Pe o
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Distanta fata Jsilifteen

Pasaje pe Drumul Expres Acord De Mediu Pasaje pe Drumul Expres Proiect tehnic executie de cea mai diferente
apropiata identificate
prop intre Acordul
arie naturala de Mediu si
Pozitie Nr. pr(?(tgz;ta Proiect Tehnic
km Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire Lungime Numar Lung_lml_ Nr de Executie
Nr. crt conform Obstacol suprastructura ! Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura
Acord (m) deschidere (m) (m)
Mediu (m)
lungime de
aproximativ
350m sunt
construite

case, ceea ce
ar conduce la
imposibilitatea
asigurarii
acesului
pentru aceste
locuinte.

Se impune
realizarea unui
Pasaj pentru

asigurarea
continuitatii
Drumului
T
Pasaj peste ROSPAOL06 | ¢ tricienilor
2 - - - - 70+870 Strada 14 1 14 ST11 Valea '
Electicienilor Oltului In Cerintele
Inferior Beneficiarului

a fost solicitat
un Pasaj peste
Strada Jitaru
cu o lumina de
12msi
asigurarea
unui gabarit
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. . . . . . Distanta fata Ju_stlflcarl
Pasaje pe Drumul Expres Acord De Mediu Pasaje pe Drumul Expres Proiect tehnic executie . diferente
de cea mai . e
Spropiaty _ identificate
. intre Acordul
arie naturala L
. de Mediu si
Pozitie Nr. pr(l)(tejata Proiect Tehnic
km Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire Lungime Numar Lung_imi_ Nr ) de Executie
Nr. crt conform Obstacol suprastructura ! Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura
Acord (m) deschidere (m) (m)
Mediu (m)

5.0 m. De
asemenea au
fost solicitate

ziduri de
sprijin pentru

limitarea
amprizei in
zona caselor.
Se mentine. S-
a modificat
lungimea
deschiderii.
In Cerintele
R OlggAIBTOG Beneficiarului
Drum de Pasaj peste a fost solicitat
3 71+210 exploatare 78 3/24+30+24 71+210 Strada Morii 14 1 14 ST12 O\/Iz:lljelzi un Pasaj peste
a Strada zona
Inferior cimitircu o
lumina de
12mssi
asigurarea
unui gabarit
50m
13.3 km Se mentine.
Pasaj peste ROSCIO34_1 N
4 72+050 DJ703C 78 3/24+30+24 72+050 18 1 18 ST14 Padurea si S-a modificat
DJ703C .
lacul lungimea
Stolnici deschiderii.
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Distanta fata

Justificari

Pasaje pe Drumul Expres Acord De Mediu Pasaje pe Drumul Expres Proiect tehnic executie de cea mai diferente
apropiata identificate
iprop intre Acordul
arie naturala de Mediu si
Pozitie Nr. pr(?(tgz;ta Proiect Tehnic
km Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire Lungime Numar Lung_lml_ Nr de Executie
Nr. crt conform Obstacol suprastructura ! Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura
Acord (m) deschidere (m) (m)
Mediu (m)
In Cerintele

Beneficiarului
a fost solicitat
un Pasaj peste
DJ703Ccuo
lumina de
12mssi
asigurarea
unui gabarit
5.0m.

Drumul
judetean
intersecteaza
oblic drumul
expres (aprox.
70 grade).
Datorita
acestei
oblicitati,
lumina de 12
m nu este
suficienta
pentru
asigurarea
traversarii
drumului
judetean
703C.

Memoriul prezentare| Pagina .

95




Distanta fata

Justificari

Pasaje pe Drumul Expres Acord De Mediu Pasaje pe Drumul Expres Proiect tehnic executie . diferente
de cea mai . e
apropiata identificate
Aprop intre Acordul
arie naturala de Mediu i
Pozitie Nr. pr(?(tgz;ta Proiect Tehnic
km Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire Lungime Numar Lung_lml_ Nr de Executie
Nr. crt conform Obstacol suprastructura ! Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura
Acord (m) deschidere (m) (m)
Mediu (m)
9.8km
. ROSCI0341
Pasaj peste . .
5 80+915 DJ703 42 3/12+18+12 80+915 DJ703 42.1 3 12+18+12 ST22 Padurea si Se mentine
lacul
Stolnici
9.2km
Drum de Pasaj peste ROSCI0341
6 82+405 21 1/21 82+405 Drum 21 1 21 ST 25 Padurea si Se mentine
exploatare
Exploatare lacul
Stolnici
9.5km
Drum de Pasaj peste ROSCI0341
7 86+310 21 1/21 86+310 drum 21 1 21 ST29 Padurea si Se mentine
exploatare
exploatare lacul
Stolnici
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Pasaje peste drumul expres

Justificari
Distanta fata diferente
Pasaje peste drumul expres conform Acord De Mediu Pasaje peste drumul expres conform Proiect tehnic executie de cea mai identificate
apropiata intre Acordul
arie naturala | de Mediu si
protejata Proiect
(km) Tehnic de
Pozitie Denumire Lungime _ Nr. _ Pozitie Denumire Lungime Numar Lung_imi_ NI Executie
Nr. Crt . . suprastructura | Deschideri/deschidere . . lucrare suprastructura .. | deschideri
Kilometrica lucrare Kilometrica deschideri structura
(m) (m) PT (m) (m)
Traseul
drumului
este
modificat,
fiind lungit.
Modificarea
Pasaj pe 7.8 km a fost
DC 30 ROSPA0106 necesara
1 58+500 DC 30 2/14 58+500 peste 30 1 30 ST2 Valea pentru a
drumul Oltului putea
expres Inferior traversa
drumul
expres cu
deschiderea
de 30m
impusa prin
clarificari.
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Pasaje peste drumul expres conform Acord De Mediu

Pasaje peste drumul expres conform Proiect tehnic executie

Distanta fata
de cea mai
apropiata
arie naturala
protejata
(km)

Nr. Crt

Pozitie
Kilometrica

Denumire
lucrare

Lungime
suprastructura

(m)

Nr.

Deschideri/deschidere

(m)

Pozitie
Kilometrica

Denumire
lucrare
PT

Lungime
suprastructura

(m)

Numar
deschideri

Lungimi
deschideri

(m)

Nr
structura

Justificari
diferente
identificate
intre Acordul
de Mediu si
Proiect
Tehnic de
Executie

59+280

DJ657

78

3/24+30+24

59+280

Pasaj pe
DJ657
peste
drum
expres

79

24+30+24

ST4

8.5 km
ROSPA0106
Valea
Oltului
Inferior

Se
reamplaseaza
Pasajul
pentru
asigurarea
continuitatii
Drumului
Expres peste
DJ 657.
Mentinand
traseul din
cadrul SF-
ului rampa
pasajului se
termina in
imediata
apropiere de
DN 65,
situatie
deosebit de
periculoasa
din punct de
vedere al
sigurantei
circulatiei.
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Justificari
Distanta fata diferente
Pasaje peste drumul expres conform Acord De Mediu Pasaje peste drumul expres conform Proiect tehnic executie de cea mai identificate
apropiata intre Acordul
arie naturala | de Mediu si
protejata Proiect
(km) Tehnic de
Pozitie Denumire Lungime _ Nr. _ Pozitie Denumire Lungime Numar Lung_imi_ NI Executie
Nr. Crt . . suprastructura | Deschideri/deschidere . . lucrare suprastructura .. | deschideri
Kilometrica lucrare Kilometrica deschideri structura
(m) (m) PT (m) (m)
Se
reamplaseaza
Pasajul
. pentru
Z?jﬁ{ gg 13.2 km asigurgrea_ _
Drum de exploatare ROSPA0106 contlnun_atu
3 65+765 78 3/24+30+24 65+150 79 3 24+30+24 ST7 Valea drumului de
exploatare peste .
drum Oltu!U| exploatare
expres Inferior amplasat la
km 65+150,
peste
Drumul
Expres.
Pasaj pe 8.6 km
DN 65 ROSCI0341
4 88+560 DNG65 78 3/24+30+24 88+560 peste 79 3 24+30+24 | ST30 Padurea si Se mentine
drum lacul
expres Stolnici
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Pasaje la noduri rutiere

Pasaje la noduri rutiere conform Acord De Mediu

Pasaje la noduri rutiere conform Proiect tehnic executie

Distanta fata

Justificari diferente

de cea mai identificate intre
apropiata arie | Acordul de Mediu si
- Nr_. . - naturala Proiect Tehnic de
Pozitie Denumire Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire LU Numar Lungimi Nr protejata (km) Executie
Nr. Crt . . suprastructura . . suprastructura L A
Kilometrica lucrare : Kilometrica lucrare deschideri | deschideri | structura
(m) deschidere (m)
(m)
Pasaj
peste
drum
expres la 40+55+40
nod 6.9 km
1 574720 | SO(ESTA)\elea 135 3/40+55+40 57+720 rutier DN 135 3 sT1 | ROsPAoloe Se mentine
Mare Nord - Est 65(E574) Valea Oltului
Inferior
\elea
Mare Structura
Nord - mixta
Est
Pasaj
peste
drum
expres la
nod
DN 65(E574) rutier DN 11.8 km
2 7a+700 | Negreni Vest- 78 3/24+30+24 74+700 65(E574) 79 3 24430424 | sT17 | ROSCIO3AL Se mentine
Drum de Padurea si
legatura "C" Negreni lacul Stolnici
\est -
Drum de
legatura
ner
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Pentru implementarea cerintelor din Acordul de mediu este necesara urmatoarea structura:

Nr. e Denumire lucrare Lungime suprastructura (m) Ul Loz Nr structura
Crt. Kilometrica g P deschideri deschideri
1 63+110 Pasaj pentru trecerea animalelor 12 1 12 ST 32

Lucrari de arta Tronson 4

Poduri peste cursuri de ape

Poduri peste cursuri de ape prevazute in Acord de Mediu Poduri peste cursuri de ape prevazutt_e in proiect pe drumul expres conform Proiect _ Ju_stificari
tehnic de executie Distanta fata diferente
de cea mai identificate
Nr. apropiata intre Acordul
.. . i Deschideri/ . . i imi i iu si
won | o | comnce | Lnome punte | penie | LI unar | OO | e | e | oM
ilometrica ape @) deschidere ilometrica ucrare @) eschideri @) structura (km) Tehnic de
(m) Executie
Se
reamplaseaza
la km
Pod peste 7.5 km
Valea 89+951, s-a
Frasinului si \(alea_ . ROSCI034.1 ridicat I’inia
1 89+950 18 1/18 89+951 Frasinului si 33.55 1 18 1 Padurea si .
drum de rosie in
drum de lacul
exploatare - scopul
exploatare Stolnici . .
asigurarii
gabaritului
vertical.
Se
Valea Pod peste 7.2km reamplaseaza
neidentificata valea ROSCI0341 la km
2 91+350 <i drum de 18 1/18 91+342 | neidentificata 371 1 18 2 Padureasi | 91+342 s-a
exploatare si drum de lacul ridicat linia
exploatare Stolnici rosie in
scopul
asigurarii
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Poduri peste cursuri de ape prevazute in Acord de Mediu Poduri peste cursuri de ape prevazut(_e in proiect pe drumul expres conform Proiect _ Ju_stificari
tehnic de executie Distanta fata diferente
de cea mai identificate
Nr. apropiata intre Acordul
Pozitie Cursuri de Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire Lungime Numar Lung_imi_ Nr L2 nat_urala de Me_diu Si
Nr. Crt Kilometrica ape suprastructura _ Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura protejata Proiect
(m) deschidere (m) (m) (km) Tehnic de
(m) Executie
gabaritului
vertical.
Se
reamplaseaza
la km
92+098,
\alea Pod peste 7.3 km per_ltru a
Marghia si Vale_a _ ROSCI034_1 asigura
3 92+100 drum 120 3/40 92+098 Marghia si 138.1 3 40 3 Padurea si contlnunatga
exploatare drum Iacu_l _ Drumului
exploatare Stolnici Expres peste
\alea
Marghia si
drum de
Exploatare.
Se
reamplaseaza
la km
DJ 703B si DJ 703Bssi 7.8 km 93+912,
Valea Valea ROSClo341 | Penwua
4 93+925 Rogozei 90 3/30 93+912 Rogozei 104.9 z3 30 4 Padurea si asigura
continuitatea
(afluent (afluent lacul -
Cotmeana) Cotmeana) Stolnici Drumului
Expres peste
DJ 703Bssi
afluent
Cotmeanca.
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Poduri peste cursuri de ape prevazute in Acord de Mediu

Poduri peste cursuri de ape prevazute in proiect pe drumul expres conform Proiect

Justificari

tehnic de executie Distanta fata diferente
de cea mai identificate
Nr. apropiata intre Acordul
Pozitie Cursuri de LTIITE Bl i Pozitie Denumire LT Numar Lung_imi_ Nr arie nat_urala de Me_diu Si
Nr. Crt Kilometrica ape suprastructura _ Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri ST protejata Proiect
(m) deschidere (m) (m) (km) Tehnic de
(m) Executie
Se
reamplaseaza
la km
8.2 km 94+887,
Raul Pod peste ROSCI0341 pentrua
5 94+880 120 3/40 94+887 Raul 132.65 3 40 5 Padurea si asigura
Cotmeana 9
Cotmeana lacul continuitatea
Stolnici Drumului
Expres peste
Raului
Cotmeanca.
Se
reamplaseaza
la km
96+787,
Vale 8.8 km deqe@re_ce_ la
neidentificata Pod peste ROSCI034_1 pozitia |_n|ala
6 96+245 si drum de 12 1/12 96+787 drum 27 1 12 6 Padurea si nu se asigura
exploatare lacul gabaritul
exploatare L -
Stolnici orizontal
pentru drum
de exploatare
si Valea lui
Oneata.
Se
\alea Pod peste 13.1 km reamplaseaza
Bumbuienilor Valga . ROSCI034.1 la km
7 101+365 . 63 321 101+355 | Bumbuienilor 78.1 3 21 7 Padurea si 101+355,
si drum . trua
exploatare sidrum Iacu_l _ pen
exploatare Stolnici asigura
continuitatea
Drumului
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Poduri peste cursuri de ape prevazute in Acord de Mediu

Poduri peste cursuri de ape prevazute in proiect pe drumul expres conform Proiect

Justificari

tehnic de executie Distanta fata diferente
de cea mai identificate
Nr. apropiata intre Acordul
Pozitie Cursuri de Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire LT Numar Lung_imi_ Nr L2 nat_urala de Me_diu Si
Nr. Crt Kilometrica ape suprastructura _ Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri ST protejata Proiect
(m) deschidere (m) (m) (km) Tehnic de
(m) Executie
Expres peste
Valea
Bumbuienilor
si drum de
exploatare.
Se
reamplaseaza
la km
103+746,
Vale Pod peste 14.2 km per_ltru a
neidentificata . Val_e_ ROSPAOOGZ asigura
8 103+745 si drum 12 1/18 103+746 neld_entlflcata 31 1 18 8 Lacurile de contlnunatga
exploatare si drum acumulare Drumului
exploatare de pe Arges | Expres peste
Vale
neidentificata
si drum de
exploatare
Se
reamplaseaza
la km
103+986,
\alea Pod peste 13.9 km per_ltru a
Copacilor si Valga _ ROSPAOOGZ asigura
9 103+985 drum 63 3/21 103+986 Copacilor si 77.1 3 21 9 Lacurile de contlnunatga
exploatare drum acumulare Drumului
exploatare de pe Arges | Expres peste
Valea
Copacilor si
drum de
exploatare
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Poduri peste cursuri de ape prevazute in proiect pe drumul expres conform Proiect

Justificari

Poduri peste cursuri de ape prevazute in Acord de Mediu i — Distanta fata diferente
de cea mai identificate
Nr. apropiata intre Acordul
Pozitie Cursuri de e iy Pozitie Denumire Ll Numar Lung_imi_ Nr arie nat_urala de Me_diu Si
Nr. Crt Kilometrica ape suprastructura _ Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri ST protejata Proiect
(m) deschidere (m) (m) (km) Tehnic de
(m) Executie
Se
reamplaseaza
la km
105+528,
Valea Pod peste 12.6 km per_ltru a
neidentificata . Valt_aa} ROSPAOOGZ asigura
10 105+525 si drum 18 1/18 105+528 neld_entlflcata 315 1 18 10 Lacurile de contlnunatga
exploatare sidrum acumulare Drumului
exploatare de pe Arges | Expres peste
Vale
neidentificata
si drum de
exploatare
11.8 km
Raul Pod peste ROSPA0062
11 106+310 30 1/30 106+310 Paraul 45.1 1 30 11 Lacurile de Se mentine
Teleorman
Teleorman acumulare
de pe Arges
Se
reamplaseaza
la km
10.2 km
Paraul Albota PaF;gSIF,J:ISkEf)ta 12+18+ ROSPA0062 lr(i); iiffih?aa
12 107+850 si drum 42 3/12+18+12 107+845 . 57.3 3 13 Lacurile de .
exploatare st drum 12 acumulare roste in
exploatare scopul
de pe Arges . .
asigurarii
gabaritului
vertical.
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Poduri peste cursuri de ape prevazute in Acord de Mediu

Poduri peste cursuri de ape prevazute in proiect pe drumul expres conform Proiect

Justificari

tehnic de executie Distanta fata diferente
de cea mai identificate
Nr. apropiata intre Acordul
Pozitie Cursuri de e iy Pozitie Denumire Ll Numar Lung_imi_ Nr arie nat_urala de Me_diu Si
Nr. Crt Kilometrica ape suprastructura _ Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura protejata Proiect
(m) deschidere (m) (m) (km) Tehnic de
(m) Executie
Se
reamplaseaza
la km
108+886,
Vale Pod peste 9.5 km per_ltru a
neidentificata . Val_e_ 12 +18 + ROSPAOOGZ asigura
13 108+880 si drum 42 3/12+18+12 108+886 neld_entlflcata 54.1 3 12 14 Lacurile de contlnunatga
exploatare sidrum acumulare Drumului
exploatare de pe Arges | Expres peste
Vale
neidentificata
si drum de
exploatare
Se
reamplaseaza
la km
9.8 km
Ve Pod peste ROSPA0062 ﬁé;;i??i'nsiaa
14 111+805 . . 12 1/12 111+806 Vale 23 1 12 16 Lacurile de o
neidentificata . L rosie in
neidentificata acumulare
scopul
de pe Arges - -
asigurarii
gabaritului
vertical.
Se
9.1 km reamplaseaza
Valea Ratei si ROSPA0062 la km
15 112+850 drum 42 312+18+12 | 1124847 | odpeste 54.1 3 12+18+ 17 Lacurilede | 112+847,
Valea Ratei 12
exploatare acumulare pentru a
de pe Arges asigura
continuitatea
Drumului
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Poduri peste cursuri de ape prevazute in proiect pe drumul expres conform Proiect

Justificari

Poduri peste cursuri de ape prevazute in Acord de Mediu i — Distanta fata diferente
de cea mai identificate
Nr. apropiata intre Acordul
Pozitie Cursuri de e iy Pozitie Denumire Ll Numar Lung_imi_ Nr arie nat_urala de Me_diu Si
Nr. Crt Kilometrica ape suprastructura _ Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura protejata Proiect
(m) deschidere (m) (m) (km) Tehnic de
(m) Executie
Expres peste
Valea Ratei
Se
reamplaseaza
la km
7.6 km 114+578,
paraul Pod peste ROSPAOOGZ per_ltru a
16 114+575 . 30 1/30 114+578 Paraul 41.9 1 30 18 Lacurile de asigura
Dambovnic . A
Dambovnic acumulare continuitatea
de pe Arges Drumului
Expres peste
Paraul
Dambovnic
In locul
podetului
prevazut in
Acordul de
Mediu la km
4.9 km
ROSPAQOG2 | 116+820.se
17 116+832 | Pod peste lac 129.8 3 40 19 Lacurilede | Propuneun
pod pentru
dacumilare asigurarea
€ peArges continuitati
Drumului
Expres peste
lacul de la
km 116+832.
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Poduri peste cursuri de ape prevazute in Acord de Mediu Poduri peste cursuri de ape prevazutt_e in proiect pe drumul expres conform Proiect _ Ju_stlflcarl
tehnic de executie Distanta fata diferente
de cea mai identificate
Nf_- ) apropiata intre Acordul
Pozitie Cursuri de Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire Lungime Numar Lung_lml_ Nr are nat_urala de Me_dlu st
Nr. Crt Kilometrica ape suprastructura Kilometrica lucrare suprastructura deschideri deschideri structura protejata Proiect
(m) deschidere (m) (m) (km) Tehnic de
(m) Executie
5.4 km
Paraul Pod peste ROSPA0062
18 117+300 . 18 1/18 117+300 Paraul 35 1 20 Lacurile de Se mentine
Neajlov -
Neajlov acumulare
de pe Arges
Poduri peste cursuri de ape pe drumul de legatura *'D"*
Distanta
Poduri peste cursuri de ape pe drumul de legatura "D" conform Poduri peste cursuri de ape pe drumul de legatura "D" conform Proiect tehnic de fata de cea
Acord Mediu executie mai Justificari diferente
apropiata identificate intre Acordul
arie de Mediu si Proiect
Nr naturala Tehnic de Executie
. N ; - protejata
Nr. Pozitie Cursuri de Lungime Deschiderif Pozitie Denumire Lungime Numar Lung_lml_ Nr (km)
Crt | Kilometrica ape suprastructura - Kilometrica lucrare PT suprastructura deschideri Ll structura
(m) deschidere (m) (m)
(m)
Structura noua prevazuta
aF;;)SI F,flsggta Rég'éllc()gzs lakm 1+222 Pod peste
1 - - - - 1+222 P . 56.4 1 40 01L . paraul Albota, in locul
sidrum de Coridorul .
exploatare Jiului podetului prevazut la km
P 0+940, in SF
Se reamplaseaza la km
Poiiﬂflgste 9 km 3+229, pentru asigura
2 | 3+138  Vale 12 U12 3+229 | neidentificata |  101.1 3 24440+ | g | ROSCI004S | continuitatea Drumului |
neidentificata - 24 Coridorul Drumului de legatura “D
si Strada . - e
Jiului peste Vale neidentificate
Izlaz .
si Strada 1zlaz.
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Poduri peste cursuri de ape pe drumul de legatura "D" conform

Distanta

Poduri peste cursuri de ape pe drumul de legatura "D* conform Proiect tehnic de fata de cea
Acord Mediu executie mai Justificari diferente
apropiata identificate intre Acordul
arie de Mediu si Proiect
Nr naturala Tehnic de Executie
e ; Lungime | Deschideri/ - : Lungime Lungimi protejata
Nr. Pozitie Cursuri de Pozitie Denumire Numar - Nr (km)
Crt | Kilometrica ape suprastructura : Kilometrica lucrare PT suprastructura deschideri el structura
p (m) deschidere (m) (m)
(m)
9.6 km Se reamplaseaza Ia_\ km
\alea Pod peste ROSCI0045 3+973, pentru a asigura
3 3+870 12 1/12 3+973 valea 56 1 40 03L - continuitatea Drumului de
Condreasa Coridorul s
Condreasa . legatura “D” peste Vale
Jiului
Condareasca.
14.6 km Se reamplaseaza !a km
\alea Pod peste ROSCI0045 5+048, pentru asigura
4 5+452 . o 12 1/12 5+048 valea 27 1 12 04L - continuitatea Drumului le
neidentificata . o Coridorul s
neidentificata . legatura “D” peste Vale
Jiului . o
neidentificata.
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Pasaje ale drumului expres peste alte cai rutiere

Justificari
diferente
identificate
Pasaje ale drumului expres peste alte cai rutiere conform Acord de Mediu Pasaje ale drumului expres peste alte cai rutiere conform Proiect tehnic de intre Acqrdu_l
executie de Mediu si
Distanta fata Proiect
de cea mai Tehnic de
apropiata Executie
arie naturala
protejata
(km)
NI Pozitie Lungime _ Nr. _ Pozitie Denumire Lungime Numar Lung_lml_ NI
. . Obstacole | suprastructura | Deschideri/deschidere . . lucrare suprastructura .. | deschideri
Crt | Kilometrica Kilometrica deschideri structura
(m) (m) PT (m) (m)
Se
reamplaseaza
la km
111 km 106+648,
Pod peste 12+18+ ROSPA0062 pentru a
1 106+650 DN 65A 42 3/12+18+12 106+648 55 3 12 Lacurile de -
DN65A 12 asigura
acumulare g
de pe Arges continuitatea
Drumului
Expres peste
DN 65A
Se
reamplaseaza
la km
8.7 km
111+233,
Pod peste 24+ 30 + ROSPAQ062 pentrua
2 111+230 CF101 78 3/24+30+24 111+233 99.4 3 15 Lacurile de -
CF101 24 asigura
acumulare g
de pe Arges continuitatea
Drumului
Expres peste
CF101
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Pasaje peste drumul expres

Pasaje peste drumul expres conform Acord de Mediu Pasaje peste drumul expres conform Proiect 111thnic de executie Justificari
Distanta fata | diferente
Nr. de cea mai identificate
. Deschideri/ . .. i i
Pozitie Lungime Pozitie Denumire Lungime Numar Lungimi Nr ap_r0plata I :jmrlt\a/lA(;:'ord'UI
Nr. Crt . . Obstacole | suprastructura . . suprastructura .. | deschideri arie n_atura a € Viediu si
Kilometrica . Kilometrica | lucrare PT deschideri structura protejata Proiect
(m) deschidere (m) (m) f
(m) (km) Tehnic de
Executie
Se
reamplaseaza
la km
8.4 km
Pasaj peste ROSCI0341 9?;;38%
1 95+425 DJ 679 78 3/24+30+24 |  95+600 ) P 32 1 18 22 Padureasi | o
DJ 679 lacul asigura
L continuitatea
Stolnici .
Drumului
Expres
pesteDJ 679
Pasaj pe 9.8 km
Drum de drum de ROSCI0341
exploatare, 24 +30 + . .
2 97+745 78 3/24+30+24 97+745 exploatare, 94.5 3 01P Padureasi | Se mentine
peste drum 24
exDres peste drum lacul
P expres Stolnici
Se
reamplaseaza
la km
Drum de Pasaj pe 11.2 km 98+680,
exploatare drum de 24 430 + ROSCI0341 pentrua
3 99+360 P ' 78 3/24+30+24 98+680 exploatare, 96.5 3 02P Padurea si asigura
peste drum 24 g
peste drum lacul continuitatea
expres . -
expres Stolnici Drumului
Expres peste
drum de
exploatare
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Pasaje peste drumul expres conform Acord de Mediu Pasaje peste drumul expres conform Proiect 111thnic de executie Justificari
Distanta fata | diferente
Nr. de ceamai | identificate
. Deschideri/ . L i i
Pozitie Lungime Pozitie Denumire Lungime Numar Lungimi Nr ap_roplz:ta I :jntr:ﬂé;:_ord_ul
Nr. Crt . . Obstacole | suprastructura . . suprastructura .. | deschideri arie naturaia € Mediu st
Kilometrica ; Kilometrica | lucrare PT deschideri structura | protejata Proiect
(m) deschidere (m) (m) .
(m) (km) Tehnic de
Executie
Pasaj pe 12.9 km
e)'?r::)r:t:; drum de 04430 + ROSPA0062
4 105+045 P ' 78 3/24+30+24 105+045 exploatare, 94.1 3 03P Lacurile de Se mentine
peste drum 24
peste drum acumulare
expres
expres de pe Arges
Se
reamplaseaza
. lakm
Pasaj pe 8.6 km
5 111+865 P 78 3/24+30+24 | 111+855 peste 98.1 3 04P Lacurile de per
drumul 24 asigura
drumul acumulare LY
expres exDres de pe Arges continuitatea
P PeAl Drumului
Expres peste
pe DJ 659A
Pasaj pe 7.7 km
DJeitseg’ DJ 659A, 28 +30 + ROSPA0062
6 113+730 P 78 3/24+30+24 113+730 peste 915 3 05P Lacurile de Se mentine
drumul 24
eXDrES drumul acumulare
P expres de pe Arges
Pasaj pe 5.9 km
Di;j’ DC 111, 28 +30 + ROSPA0062
7 116+345 P 78 3/24+30+24 116+345 peste 945 3 06P Lacurile de Se mentine
drumul 24
eXDrES drumul acumulare
P expres de pe Arges
Pasaj pe 1.7 km Se
Drum DC 104, 28 +30 + ROSPA0062 | reamplaseaza
8 118+525 exploatare 78 3/24+30+24 | 118+550 peste 94.1 3 24 07P Lacurile de la km
P drumul acumulare 118+550,
expres de pe Arges pentrua
asigura
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Pasaje peste drumul expres conform Acord de Mediu Pasaje peste drumul expres conform Proiect 111thnic de executie Justificari
Distanta fata | diferente
Nr. e de cea mai identificate
. Deschideri . . i i
Pozitie Lungime Pozitie Denumire Lungime Numar Lungimi Nr zfi:eorﬁzﬁzala ;n; rlfﬂ'(:;:i%r(sjiul
Nr. Crt - . Obstacole | suprastructura - . suprastructura .. | deschideri - .
Kilometrica ; Kilometrica | lucrare PT deschideri structura | protejata Proiect
(m) deschidere (m) (m) .
(m) (km) Tehnic _de
Executie
continuitatea
Drumului
Expres peste
DC 104.
Se
reamplaseaza
la km
Pasaj pe 2.8 km 1ple9n+t?u22’
Canal si drum de 24430 + ROSPA0062 asigura
9 119+860 drum 42 3/12+18+12 119+820 exploatare, 95.8 3 08P Lacurile de I
exploatare peste drum 24 acumulare cont!nu!tatea
expres de pe Arges contlnunatga
Drumului
Expres peste
drum de
exploatare.
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Pasaje la noduri rutiere

Pasaje la noduri rutiere conform Acord de Mediu

Pasaje la noduri rutiere conform Proiect tehnic de executie

Distanta fata

Justificari diferente

Nr. d:p:g;i?tgl identificate intre
Nr. Pozitie Lungime Deschideri/ Pozitie Denumire LU 1 Numar Lungimi Nr arie naturala Acor(_iul e M?dlu St
Crt Kilometrica Clisieens | SRS : Kilometrica lucrare Suprastructura deschideri | deschideri | structura tejat Proiect Tehnic de
(m) deschidere (m) [FHOL AR Executie
m) (km)
Se mentine, dar se
modifica
dimensiunea
DN 65° - Pasaj la 9.6 km deschiderilor pentru
DN 65 nod rutier 24 440 + ROSPA0062 a avea gabarit
1 108+482 Nod rutier 78 3/24+30+24 108+482 Podu 105.25 3 24 01N Lacurile de orizontal la trecerea
Podu Brosten acumulare peste Drumului
Brosteni de pe Arges Expres si benzi de
accelerare/decelerare
aferente Nodului
Podu Brosteni.
Se reamplaseaza la
km 121+189, dar se
modifica
Autostrada . 16km dimensiunea
Al lanod Pasaj la ROSPA0062 deschiderilor,
2 121+185 . 60 4/12+2x18+12 121+189 nod rutier 97.9 2 40 02N Lacurile de !
rutier pentrua a asigura
Catanele Catancle acumulare continuitatea
de pe Arges

Drumului Expres
peste Nod rutier
Catanele.
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Pasaje ale drumului de legatura "'D"

Pasaje ale drmului de legatura "D" conform Acord de Mediu Pasaje ale drmului de legatura "D" conform Proiect tehnic de executie Distanta Justificari
fata de cea .
N mai diferente
idar . identificate intre
. Deschideri/ . apropiata !
Nr. Pozitie LU 1 Pozitie Denumire LU 1 Numar Lungimi Nr arie A<_:ord_u| d(_a
Crt Kilometrica QL B T Kilometrica lucrare suprastructura deschideri | deschideri | structura I Medill'si Broiect
(m) deschidere (m) naturala Tehnic de
protejata -
(m) Executie
(km)
10.6 km
1 44952 Drum de 12 112 i i i i i i ROS(_:IOO45
exploatare Coridorul Se reamplaseaza
Jiului la km 5+048
Se reamplaseaza
la km 5+479
Pasaj 14.5 km asigura
2 51356 Drum de 12 1/12 54479 peste 26 1 12 05L ROS(_:IOO45 contlnunqtea
exploatare drum de Coridorul Drumului de
exploatare Jiului legatura “D”
peste drum de
exploatare.
Conform Acord de Mediu Conform Proiect tehnic de executie
Denumire LTIITE Numar Lungimi
Nr. Crt Pozitie Kilometrica Denumire lucrare suprastructura L gimi Nr structura
lucrare (m) deschideri deschideri
Pasaj
1 98+450- 98+460 Subtraversari propuse pentru fauna subtraversare 19.2 1 12 21
fauna km
98+736

Memoriul prezentare| Pagina .
115



3.1.7. Noduri rutiere
Noduri rutiere Trosnon 3 conform proiect tehnic de executie

Legatura intre drumul expres si reteaua rutiera a regiunii traversate este prevazuta a se realiza printr-un sistem de
noduri rutiere. Pe traseul Tronsonului 3 sunt prevazute doua noduri rutiere:

3.1.7.1 Nod rutier km 57+720 — 5.8 km ROSPA0106 Valea Oltului Inferior

La km 57+720, intersectia traseului drumului expres cu drumul national DN 65 Slatina - Pitesti, a fost amenajata
ca nod rutier DN 65 -Valea Mare N-E, solutia adoptata fiind aceea de nod tip "semitrefla”.

Nodul rutier de la km 57+720 este format din relocarea drumului national DN 65 ce prezinta doua intersectii
giratorii pentru asigur rarea tuturor directiilor de traffic si din patru bretele ce se desprind din cele doua sensuri
giratorii proiectate si se racordeaza la drumul expres.

Scurgerea apelor este asigurata prin santurile trapezoidale cu sectiune protejata de la baza taluzelor precum si cu
rigolele de acostament ce descarca in santurile trapezoidale prin casiurile amenajate pe taluz. De asemenea au fost
prevazute rigole de captare la intersectia taluzelor.

Nodul rutier in amenajarea propusa asigura toare relatiile de circulatie, dupa cum urmeaza:

Relocare DN 65 Slatina —Pitesti intre cele doua intersectii giratorii (A si B); Pasaj peste drum expres pe DN 65
Slatina - Pitesti;— viteza de proiectare 40 km/ h

Bretea 1: Bretea bidirectionala pe directia Drum Expres — Intersectie giratorie A— viteza de proiectare 40 km / h.
Bretea 2: Bretea unidirectionala pe directia Intersectie giratorie A— Drum Expres - viteza de proiectare 40 km/ h.
Bretea 3: Bretea bidirectionala pe directia Intersectie giratorie B — Drum expres - viteza de proiectare 40 km / h.

Bretea 4: Bretea unidirectionala pe directia Drum expres — Intersectie giratorie B — viteza de proiectare 40 km /
h.

Intersectie giratorie A pe Relocare DN 65 Slatina — Pitesti la km 57+060 pe DN65;
Intersectie giratorie B pe Relocare DN 65 Slatina — Pitesti la km 57+970 pe DN65;

Relocare DN65
Slatina - Ptesti
km 57+665 al DN6S

Inceput Relocare DN65 |
Slatina - Pitesti
km 56+900 pe DN65 ‘ Intersectie giratone B pe
T —— P
f o Relocare DN 65
‘ Relocare DNG5 km 57+970 pe DN65

f Slatina - Piesti _

Sfarst Relocare DN65
\ Slatina - Piesti
\ km 58+100 pe DN65

Bretea 3

Intersectie giratorie A
pe RelocareDN 65
km ;’)7’0603%;‘ NN

Nu exista diferente intre proiectul tehnic si acordul de mediu.
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3.1.7.2 Nod rutier km 74+700 — 11.8 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici

La km 74+700, intersectia traseului drumului expres cu drumul national DN 65 Slatina - Pitesti, a fost amenajata
ca nod rutier DN 65- Negresti Vest, solutia adoptata fiind aceea de nod tip "trompeta”.

Nodul rutier in amenajarea propusa asigura toare relatiile de circulatie, dupa cum urmeaza:

Drum de legatura “C” ce asigura accesul din intersectia giratorie C de pe DN 65 km spre Drumul Expres - viteza
de proiectare 40 km / h.;

Bretea 1. Bretea bidirectionala pe directia Drum de legatura “C” — Drum Expres — viteza de proiectare 40 km / h.

Bretea 2: Bretea unidirectionala pe directia Drum de legatura “C” — Drum EXxpres - viteza de proiectare 40 km /
h.

Bretea 3: Bretea unidirectionala pe directia Drum de legatura “C” — Drum expres - viteza de proiectare 40 km / h.

Bretea 4: Bretea unidirectionala pe directia Drum expres — Drum de legatura “C” — viteza de proiectare 40 km /
h.

Intersectie giratorie C pe Relocare DN 65 Slatina — Pitesti la km 74+726 pe DN65;

Bretea 1

Bretea 2
Bretea 3

Drum expres
Craiova Pitest

Bretea 4

Drum de legatura "C"

Km 74+596 pe DN65 Km 74+844 pe DN65

Intersectie giratorie C
km 74+726 pe DNB5

Modificarile fata de Acordul de Mediu sunt:

Nodul rutier de la km 74+700, in Acordul de Mediu era in forma de intersectie in « T », iar in proiectul tehnic
este in forma de "trompeta".

Profil transversale tip

In zona nodurilor, semiprofilul transversal in zona benzilor de accelerare/ decelerare va avea urmatoarea alcatuire:
e zona mediana: 3.00/2=1.50 m
e benzi de incadrare: 2 x 0.50 m;
e 2 cai unidirectionale 2 x 3.50 m;

e banda accelerare/ decelerare 3.50m;
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e acostament 1.50 m.
Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m=3.40 m

Rigola de acostament este prevazuta pe toata lungimea drumului expres, functie de amenajarea pantei profilului
transversal.

Bretele principale bidirectionale (Drum de legatura ,,C"):
o platforma: 9.00 m +sl.;
e parte carosabila de 7.00 m +sl.;
e acostamente de 2 x 1.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,50 m).
e Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m=3.40 m
Bretele secundare unidirectionale:
o platforma: 6.00 m +sl.;
e parte carosabila de 4.00 m +sl.;
e acostamente de 2 x 1.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,50 m);
e Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m=3.40 m
Nu exista diferente intre proiectul tehnic si acordul de mediu.
Structura rutiera

Structura rutiera pe drumul expres si pe bretelele nodurilor rutiere (inclusiv drumul de legatura ,,C") are
urmatoarea alcatuire si caracteristici:

e 4cm MAS 16 rul PMB 45/80;

e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80;

e 9cmAB 31.5 baza 50/70;

o 30 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;

e 40 cm balast;

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutiera a fost dimensionata pentru un trafic de perspectiva 13,19 mos, trafic pus la dispozitie de catre
Beneficiar.

Acostamentele drumului expres si ale bretelelor nodurilor rutiere, acolo unde nu sunt prevazute rigole de
acostament, au aceeasi structura rutiera ca cea de pe zona partii carosabile.

Cu exceptia zonelor de trecere, structura rutiera pe banda mediana are urmatoarea alcatuire:
e 4cm MAS 16 rul PMB 45/80;
e 6cmBAD 22.4 leg PMB 45/80;
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e balast;

o Stratul de uzura si cel de legatura se realizeaza cu bitum modificat.
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Pentru banda mediana a drumului expres, pe zonele de trecere de pe un sens pe celalalt (in scop de intretinere)
structura rutiera este identica cu cea a partii carosabile.

Se asigura la nivelul patului drumului o capacitate portanta minima recomandata, caracterizata prin valoarea
modulului de elasticitate dinamic echivalent de 100 MPa.

Diferenta intre proiectul tehnic si acordul de mediu consta in actualizarea sistemului rutier si adoptarea
tipurilor de mixturi asfaltice conform AND 605/2016. S-a inlocuit stratul de forma din balast cu strat de
forma din materiale coezive stabilizat cu ciment, mentinandu-se grosimea de 20 cm.

Noduri rutiere Trosnon 4 conform proiect tehnic de executie

Legatura intre drumul expres si reteaua rutierd a regiunii traversate este prevazutd a se realiza printr-un sistem de
noduri rutiere.

Proiectarea acestui sistem s-a realizat in functie de:

e Principalele localitati ce trebuiesc deservite;

e Caracteristicile retelei rutiere regionale;

e Conditiile de circulatie ce trebuiesc asigurate pe drumul expres.

In urma consultarii autoritatilor locale si a Directiilor de Urbanism a Consiliilor Judetene Dolj, Olt si Arges cat si
a studiului de trafic a reiesit necesitatea amenajarii legaturii drumului expres cu reteaua rutierd existentd conform
celor prezentate n tabelele de mai jos:

Noduri la Drumurile de legitura cu reteaua existenti: km 108+482 — 9.7 km ROSPAQ0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

Nodul rutier face legatura intre drumul expres si drumurile nationale DN 65 si DN 65A asigurand accesul la si
din drumul expres prin intermediul bretelelor unidirectionale ,respectiv bidirectionale si prin drumul de legatura
le11l

Nodul rutier este amplasat pe teritoriul UAT Costesti. Bretelele nodului au fost proiectate la viteza de 40 Km/h.
Intersectii giratorii

Din cauza constrangerilor (accese la proprietati private si agenti economici) de la intersectia cu DN 65Asi DN 65
si pentru respectarea normelor si reglementarilor in vigoare a fost necesara reproiectarea intersectiilor giratorii
“A”(DN 65A si drum de legatura) si “D” (DN 65 si drum de legatura) la urmatoarele pozitii:

e Giratia “A” la km 1+200 al DN 65A

e Giratia “D” la km 112+500 al DN 65
De asemenea, au fost prevazute urmatoarele intersectii giratorii aferente nodului rutier si drumului de legatura ‘d”

o Giratia “B” la km 1+560 al drumului de legatura “d”

o Giratia “C” la km 2+280 al drumului de legatura “d”
Elementele geometrice (declivitati minime si maxime, raze minime verticale, pas de proiectare, etc) au fost

adaptate astfel incat sa fie respectate prevederile STAS 863/85.
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Noduri la intersectia cu drumuri clasificate: km 121+189 — 1.4 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de
pe Arges

Amenajarea nodului rutier este de tip trompetd, drumul expres traversind denivelat autostrada prin intermediul
unui pasaj avand o lungime de 96.40 m.

Bretelele Craiova-Bucuresti, Pitesti-Craiova si Craiova Pitesti s-au proiectat la viteza de 80 km /h.
Breteaua Bucuresti-Craiova s-a proiectat la viteza de 60 km/h.
Bretelele Bucuresti-Craiova si Craiova-Bucuresti vor avea 2 benzi de circulatie pe sens.

Pe breteaua principala bidirectionala, pe sectorul cu circulatia in ambele sensuri s-a proiectat parapet New Jersey
amplasat pe zona de separare a sensurilor de circulatie. Astfel pe directia de trafic Craiova-Pitesti s-a proiectat
aceasta banda cu latimea de 4.00 m, 2x0.5 m acostament si 2x0.5 m banda de incadrare.

Benzile de accelerare/decelerare s-au calculat conform normativelor in vigoare.
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Modificarile fata de Acordul de Mediu sunt:

In acordul de mediu nodul rutier este amplasat la km 108+480 iar in Proiectul Tehnic de executie Nodul
rutier a fost reamplasat la km 108+482.

In acordul de mediu nodul rutier este amplasat la km 121+185 iar in Proiectul Tehnic de executie Nodul
rutier a fost reamplasat la km 121+189.

Profilele transversale tip ale bretelelor nodurilor rutiere vor avea urmatoarea alcatuire:
Bretele secundare unidirectionale cu o banda pe sens

o Latime platforma (intre fetele parapetelor) 6 m din care:
e parte carosabila4 m

e 2x0.50 mbenzi de incadrare

e 2x0.50 macostament

o fasie destinata parapetelor 1.70 m

Bretele secundare unidirectionale cu doua benzi pe sens

o Latime platforma (intre fetele parapetelor) 9 m din care:
e parte carosabila2 x3.50 m=7m

e 2x0.50 mbenzi de incadrare

e 2x0.50 macostament

fasie destinata parapetelor 1.70 m

Bretele principale bidirectionale

o Latime platforma (intre fetele parapetelor) 9 m din care:
e parte carosabila2 x3.50 m=7m

e 2x0.50 mbenzi de incadrare

e 2x0.50 macostament
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o fasie destinata parapetelor 1.70 m

Pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu spatiul necesar pentru amplasarea acestora (1,70
m)

Rigola de acostament din beton de ciment va fi prevazutd pe toata lungimea drumului expres pe ambele parti,
functie de panta profilului transversal.

La taluzurile cu inaltimi mai mari de 6 m se vor prevedea berme si solutii antierozionale, dupa caz.
Sensuri giratorii:

o Giratia “A” la km 0+000 al drumului de legatura “d” si DN 65A (km 2+200)

o Giratia “B” la km 1+560 al drumului de legatura “d” si Breteaua dreapta 1 a DEx 12

e (nod rutier Podu Brosteni)

o Giratia “C” la km 2+280 al drumului de legatura “d” si Breteaua stanga 1 a DEx 12

e (nod rutier Podu Brosteni)

o Giratia “D” la km 6+872.94 al drumului de legatura “d” si DN 65 (Km 111+650)
- cale inelara: 7.00 m

- acostament: 1.50 m

o fasie destinata parapetelor 1.70 m
o latime banda de iesire: 4.50 m

o latime banda de intrare: 4.00 m
o latime inel de siguranta: 2.00 m (amenajat cu pavele autoblocante carosabile)
o latime inel de de semnalizare a insulei centrale: 1.10 m (amenajat cu pavele colorate in alb si rosu);

Nu exista diferente intre proiectul tehnic si acordul de mediu.

3.1.7.2 Drmul de Legatura D L= 6,872 km

Drumul de legatura “d”, se desprinde din DN 65A la km 2+200, intersecteaza drumul expres DEx 12 la km
108+482 dupa care se racordeaza in DN 65 la km 1114650 si are o lungime de 6.872 km.
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La intersectia drumului expres Dex 12 cu drumul de legatura “d” s-a prevazut realizarea unui nod rutier, denumit
Nod rutier Podu Brosteni, iar la desprinderea din DN 65A si la racordarea cu DN 65 sunt prevazute intersectii la
nivel de tip sens giratoriu.

Drumul de legaturd “d” are partea carosabild de 7.00 m si platforma de 10.00 m, elemente geometrice
corespunzatoare corespunzatoare unui drum de clasa tehnica Ill.

Elementele geometrice ale profilului longitudinal sunt corelate cu cele ale traseului in plan, urmarindu-se
echilibrarea volumelor de terasamente.

Elemente geometrice profil transversal tip Drum de legatura “d”, incadrat in clasa tehnica Ill:
o latime platforma 10.00 m;

e latime parte carosabila 7.00 m;

e acostamente 2 x 1.50 m = 3.00 m (din care banda de incadrare 2 X 0.75 m).

o fasie destinata parapetelor 1.70 m

Modificarile fata de Acordul de Mediu sunt: din cauza constrangerilor (accese la proprietati private si
agenti economici) de la intersectia cu DN 65A si DN 65 si pentru respectarea normelor si reglementarilor
in vigoare a fost necesara reproiectarea intersectiilor giratorii “A” (DN 65A si drum de legatura) si “D”
(DN 65 si drum de legatura). Traseul si lungimea drumului de legatura “d” a suferit modificari, lungimea
traseului initial a fost L=5,85 km, iar in proiectul tehnic de exectie este L=6.872 km, asftel s-a evitat
demolarea a 4 constructii (2 locuinte si 2 anexe) in localitatea Costesti.

3.1.8. Relocari de drumuri de diverse categorii (drumuri clasificate si neclasificate)

Traseul drumului expres intersecteaza o serie de drumuri clasificate si neclasificate de diverse categorii (agricole,
exploatare, comunale, judetene), intrerupand continuitatea acestora.

Functie de importanta lor si de conditiile locale, s-au prevazut intersectii denivelate fara acces la drmul expes.

La restabilirea legaturilor rutiere, in principal reteaua de drumuri vicinale, s-a urmarit redarea functionalitatii
acestora, prin devierea lor in lungul autostrazii si trecerea pe sub podurile, pasajele autostrazii in amplasamentele
unde elementele de gabarit au permis aceasta.

Centralizarea intersectiilor denivelate fara acces la drumul expres conform proiect tehnic de executie este
prezentata in tabelul urmator:

Distanta fata de cea mai

Drum expres Drum intersectat Solutia prevauta . . -
apropiata arie naturala protejata

584500 DC 30 Pasaj pe DC 30 peste 7.8 km ROS_PAOl(_)G Valea
drumul expres Oltului Inferior

59+340 DJ 657 Pasaj pe DJ 657 peste 8.3 km ROS_PAOl(_)G Valea
drumul expres Oltului Inferior

Pasaj pe drumul expres 10.2 km ROSPA0106 Valea
61+640 DC 55 peste DC 55 Oltului Inferior

Pod peste drumul de

64+475 DE exploatare si valea 12.1 km ROS.PA01.06 Valea

o Oltului Inferior
Vizuinei

Pasaj pe drumul de
65+150 DE exploatare peste drumul
expres

12.6 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior
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Drum expres Drum intersectat Solutia prevauta DISEIEIEE B ERI]
apropiata arie naturala protejata
68+695 DE Pod peste drumul de _ 12.5 km ROS_PA01_06 Valea
exploatare si valea Baltati Oltului Inferior
69+815 DC 192 Pod peste DC 192_ si valea 12.8 km ROS_PA01_06 Valea
Mogosesti Oltului Inferior
20+870 Strada Electricienilor Pasaj pe drumul expres 12.9 km ROS_PA01_06 Valea
peste strada Electricienilor Oltului Inferior
714210 Strada Morii Pasaj pe drumul expres 13.9 km ROS_PA01_06 Valea
peste strada Morii Oltului Inferior
Pasaj pe drumul expres 13.3 km ROSCI0341 Padurea si
72+050 DJ703C peste DJ 703C lacul Stolnici
734935 DC 159 Pod peste DC 159 si vale_a 12.3 km ROSCI034_1 I_Dadurea Si
Aruncatura (lacul Piscani) lacul Stolnici
754390 DE Pod peste dru_mul de 11.9 km ROSCI034_1 I_Dadurea Si
exploatare si vale lacul Stolnici
764615 DE Pod peste dru_mul de 11.8 km ROSCI034_1 I_:’adurea Si
exploatare si vale lacul Stolnici
76+940 DJ 657D Pod peste DJ _657D sivalea | 11.7 km ROSCI034_1 I_Dadurea Si
Negrisoara lacul Stolnici
794580 DE Pod peste dru_mul de 10.3 km ROSCI034_1 I_Dadurea Si
exploatare si vale lacul Stolnici
80+915 DJ 703C Pod peste DJ 703C 9.8 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici
824405 DE Pod peste drumul de 9.2 km ROSCI0341_ Radurea Si
exploatare lacul Stolnici
84+700 DE 1855 Pod peste DE 1855 si vale | -4 kM ROSCI0341 Padureasi
lacul Stolnici
854550 DJ 657B Pod peste DJ 6_57b Si 9.6 km ROSCI0341_ Radurea Si
paraul Vedita lacul Stolnici
86+310 DE Pasaj peste drumul de 9.5 km ROSCI0341_ Radurea Si
exploatare lacul Stolnici
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Drum expres Drum intersectat Solutia prevauta

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala protejata

88+560 DN 65

drumul expres

Pasaj pe DN 65 peste 8.4 km ROSCI0341 Padurea si

lacul Stolnici

Profil transversal tip

Drumuri nationale cu doua benzi de circulatie:

latime platforma: 10.00 m;

latime parte carosabila: 7.00 m;

acostamente: 2 x 1.50 m = 3.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,75 m).

Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m=3.40 m

Drumurile judetene

Drumuri judetene cu doua benzi de circulatie:

latime platforma: 9.00 m;

latime parte carosabila: 7.00 m;

acostamente: 2 x 1.00 m = 2.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,50 m).

Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m =3.40 m

Drumurile comunale cu doua benzi de circulatie

latime platforma: 7.00 m;
latime parte carosabila: 5.50 m;
acostamente: 2x0.75m =150 m

spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m=3.40m

Drumuri vicinale si de exploatare

Rampele pasajelor drumurilor vicinale si de exploatare cu o banda de circulatie:

latime platforma: 5.00 m;
latime parte carosabila: 4.00 m;
acostamente 2 x 0.50 m=1.00 m.

spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m=3.40m

Structura rutiera

Drumurile judetene:

4 cm MAS 16 rul 50/70;
6 cm BAD 22.4 leg 50/70;
6 cm AB 22 .4 baza 50/70;
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e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e 25 cm balast;
e 20 cmstrat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici
Drumurile comunale si rampele pasajelor pe drumuri vicinale, drumuri de exploatare:
e 4cmBA16 rul 50/70;
e 7cmAB 22.4 baza 50/70
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e 25 cm balast;
e 7.cmnisip.
Restabiliri legaturi rutiere (altele decat drumurile clasificate - DN, DJ, DC):
e 15 cm piatra sparta;
e 25 cm balast;
e 7.cmnisip.
Tronson 4
Drumuri comunale:
e Drum de exploatare km 96+787
e DC111 km 116+345
e Drum de exploatare km 97+745
e Drum de exploatare km 98+680
e Drum de exploatare km 105+045
e DC 104 km 118+550
e Drum de exploatare Km 119+820
Drumuri de exploatare altele decat drumurile clasificate
Profil transversal tip
Drumuri nationale, judetene si comunale
Drumuri nationale si drumuri judetene, incadrate in clasa tehnica Ill:

o latime platforma 9.00 m;
e latime parte carosabila 7.00 m;

e acostamente 2 x 1.00 m = 2.00 m (din care banda de incadrare 2x1.00 m).
Drumurile comunale cu doua benzi de circulatie incadrate in clasa tehnica 1V :

o latime platforma 7.00 m;
e latime parte carosabila 5.50 m;

e acostamente 2 X 0.75 m= 1.50 m.
Pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu2 x 1.70 m
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Drumurile vicinale si de exploatare
Rampele pasajelor drumurilor vicinale si de exploatare cu doua benzi de circulatie incadrate in clasa tehnica 1'V:

o latime platforma 7.00 m;
e latime parte carosabila 5.50 m;

e acostamente 2x 0.75 m= 1.50 m.
Rampele pasajelor drumurilor vicinale si de exploatare cu o banda de circulatie incadrate in clasa tehnica V:

o latime platforma 5.00 m;
e latime parte carosabila 4.00 m;

e acostamente 2 X 0.50 m = 1.00 m.
Pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se largeste cu2 x 1.70 m

Structura rutiera — Drumuri comunale
e 4cmBA16 rul 50/70
e 7cmAB 22.4 baza50/70
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e 25 cm ballast;
e 7cmnisip
Structura rutiera - Drumuri de exploatare
e 15 cm piatra sparta;
e 25 cm balast;
e 7.cm nisip;

Diferenta intre Proiectul Tehnic si Acordul de Mediu consta in actualizarea sistemului rutier si adoptarea
tipurilor de mixturi asfaltice conform AND 605/2016 . S-a inlocuit stratul de forma din balast cu strat de
forma din materiale coezive stabilizat cu ciment, mentinandu-se grosimea de 20 cm.

3.1.9. Dotari

Pentru Tronsonul 3 al drumului expres se vor realiza urmatoarele dotari de tipul parcari de scurta durata, spatii de
servicii si centru de intretinere si monitorizare:

e Spatiu de servicii tip S3 — km 83+850 — 9.3 km ROSCI0341 Padurea si lacul Stolnici
e Centru de Intretinere si Monitorizare - km 74+700 — 11.8 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici
e Parcare de scurta durata PS - km 67+620 — 14.5 km ROSPA0106 Valea Oltului Inferior

o In cadrul proiectarii se respecta prevederile Normativului Privind Proiectarea Autostrazilor Extraurbane-
PD 162-2002 corelat cu documentul TEM 2001 - Standardele TEM si Practici Recomandate, Editia a I11-
a, 4-6 decembrie 2001
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3.1.10.1. Spatiu de servicii tip S3 — km 83+850 conform proiect tehnic de executie

Spatiu de servicii km 83+850 stanga/dreapta

Spatiul de parcare contine:

Nr. | Spatiul de servicii conform Acord de Spatiul de servicii conform Proiect tehnic de

Crt. | Mediu executie

1 WC public WC public

2 Rezervor de apa+tstatie hidrofor si pompe Rezervor de apa+statie hidrofor si pompe

3 Statie de epurare mecano-biologica Statie de epurare mecano-biologica

4 Statie de pompare ape uzate Statie de pompare ape uzate, daca este cazul

5 Spatii parcare pentru autoturisme persoane | Spatii parcare pentru autoturisme persoane cu
cu dizabilitati dizabilitati

6 Spatii parcare autoturisme Spatii parcare autoturisme

7 - Spatii parcare camioane

8 Spatii parcare autobuze Spatii parcare autobuze

9 Imprejmuire Imprejmuire

10 | Spatiu pentru statie alimentare carburanti Spatiu pentru statie alimentare carburanti cu
cu spatiu comercial + pompe alimentare spatiu comercial + pompe alimentare carburanti
carburanti + copertina

11 Spatiu pentru restaurant Spatiu pentru restaurant

12 | Spatiu pentru service auto Spatiu pentru service auto

13 | Spatiu pentru motel si spatii comerciale Spatiu pentru motel si spatii comerciale

14 | Spatiu pentru rezervor carburanti Spatiu pentru rezervor carburanti

15 | Spatii de protectie Spatii de protectie

16 | Platforma containere resturi menajere Platforma containere resturi menajere

17 | Put forat Put forat si hidrofor

18 | Separator de produse petroliere cu Separator de produse petroliere cu coalescenta
coalescenta

19 Decantor de aluviuni Decantor de aluviuni

20 | Post trafo aerian 250 KVA Post trafo

Diferentele identificate intre Acordul de Mediu si Proiectul Tehnic de executie, consta in aparitia spatiilor
de parcare camioane in proiectul tehnic de executie. In Acordul de Mediu Spatiu de Servicii este amplasat
la km 83+850.
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3.1.10.2. Centru de Intretinere si Monitorizare - km 74+700 conform proiect tehnic de executie

Centrul de intretinere si monitorizare contine:

Nr. | Baza de intretinere si dezapezire conform | Centrul de intretinere si monitorizare
crt | Acord de Mediu conform Proiect tehnic de executie

1 Cladire operationala Cladire operationala

2 Parcari exterioare

3 Atelier intretinere Cladire atelier

4 Cladire parcare utilaje

5 Statie alimentare carburanti Statie alimentare cu combustibil

6 Magazie materiale antiderapante Magazie materiale antiderapante

7 Magazie nisip

8 Magazie materiale reziduale

9 Bazin amestec

10 Rezervor 10000L

11 | Rezervor de apa Rezervor apa 150 mc

12 | Gospodarie de apa Put forat

13 Camin alimentare masini pompieri

14 Rampa spalare

15 | Statie pompe Statie pompe spalare

16 Bazin decantor

17 | Separatoare produse petroliere Decantor separator namol si uleiuri

18 | Statie pompare ape uzate Statie pompare ape uzate, daca este cazul
19 | Statie epurare mecano - biologica Statie epurare mecano - biologica

20 Post trafo

21 Cabina poarta

22 | Imprejmuire si porti Imprejmuire si porti

23 | Platforme parcaje utilaje Parcari interioare

23 Depozit materiale interventie + parazapezi
24 | Generator electric

25 | Centrala termica

26 | Gospodarie de combustibil pentru centrala

termica
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In Acordul de Mediu este prevazuta o baza de intretinere si dezapezire la km 72+050, iar in Proiectul tehnic de
executie se modifica denumirea si pozitia km, respectiv apare Centru de Intretinere si Monitorizare la km 74+700.
Centrul de Intretinere si Monitorizare a fost repozitionat, deoarece la pozitia initiala km 72+050 nu are asigurata
legatura directa cu drumul expres, fiind prevazut intr-o zona de case.

Apar de asemenea si dotari in plus fata de Acordul de Mediu: parcari exterioare,cladire parcare utilaje, magazie
nisip, magazie materiale reziduale, bazin amestec, camin alimentare masini pompieri, rampa spalare, bazin

decantor, post trafo, cabina poarta, depozit materiale interventie +parazapezi.

3.1.10.3. Parcare de scurta durata PS - km 67+720 proiect tehnic de executie

Parcarea de scurta durata contine:

autocamioane

Nr. crt | Parcarea de scurta durata Parcarea de scurta durata conform Proiect
conform Acord de Mediu tehnic de executie

1 WC public WC public

2 Statie de epurare mecano biologica | Statie de epurare mecano biologica

3 Statie pompare ape uzate Statie pompare ape uzate, daca este cazul

4 - Separator de grasimi

5 Put forat si hidrofor Put forat si hidrofor

6 Spatii parcare autoturisme Spatii parcare autoturisme

7 Spatii parcare autobuze si

Spatii parcare autobuze si autocamioane

8 Spatii agrement Spatii agrement

9 Spatii protectie Spatii protectie

10 Imprejmuire Imprejmuire

11 Post trafo aerian Post de transformare

Diferentele identificate intre Acordul de Mediu si Proiectul tehnic de executie, consta in aparitia

separatoarelor de grasimi in proiectul tehnic de executie.

Structura rutiera:

Structura structura rutiera proiect tehnic de executie are urmatoarea alcatuire:

e 24cm BcR4.5;

e 15cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

e 30cm fundatie din balast

e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Pentru Tronsonul 4 al drumului expres se vor realiza urmatoarele dotari de tipul parcari de scurta durata, spatii

de servicii si baza de intretinere si dezapezire:

e Spatiu de servicii tip S3 — km 115+300 — 10.3 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges
o Baza de intretinere si dezapezire - km 108+480 — 9.5 km ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges
e Parcare de scurta durata PS - km 99+800 — 11.5 km ROSCI10341 Padurea si lacul Stolnici
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Spatiu servicii km 115+300 stanga/dreapta proiect tehnic de executie

Spatiul de parcare contine:

Nr. | Spatiul de servicii conform Acord de Spatiul de parcare si servici conform Proiect

crt | Mediu tehnic de executie

1 WC public WC public

2 Rezervor de apa+tstatie hidrofor si pompe Rezervor de apa + statie hidrofor i pompe

3 Statie de epurare mecano-biologica Statie de epurare mecano-biologica

4 Statie pompe uzate Statie pompe uzate

5 Spatii parcare pentru autoturisme persoane cu | Spatii parcare pentru autoturisme persoane cu
dizabilitati dizabilitati

6 Spatii parcare autoturisme Spatii parcare autoturisme

7 - Spatii parcare camioane

8 Spatii parcare autobuze Spatii parcare autobuze

9 Imprejmuire Tmprejmuire

10 | Spatiu pentru statie alimentare carburanti cu | Spatiu pentru statie alimentare carburanti cu
spatiu comercial + pompe alimentare spatiu comercial + pompe alimentare carburanti
carburanti + copertina

11 | Spatiu pentru restaurant Spatiu pentru restaurant

12 | Spatiu pentru service auto Spatiu pentru service auto

13 | Spatiu pentru motel si spatii comerciale Spatiu pentru motel si spatii comerciale

14 | Spatiu pentru rezervor carburanti Spatiu pentru rezervor carburanti

15 | Spatii de protectie Spatii de protectie

16 | Platforma containere resturi menajere Platforma containere resturi menajere

17 | Put forat Put forat

18 | Separator de produse petroliere cu Separator de produse petroliere cu coalescenta
coalescenta

19 | Decantor de aluviuni Decantor de aluviuni

20 | Post trafo aerian 250 KVA Post trafo

Diferentele identificate intre Acordul de Mediu si Proiectul Tehnic de executie, consta in aparitia spatiilor
de parcare camioane in proiectul tehnic de executie.

In Acordul de Mediu Spatiul de Servicii este amplasat la km 112+400, dar aceasta pozitionare afecteaza:

o Podul peste Vale neidentificata km 111+806, structura necesitand a fi largita datorita benzii de
accelerare Cale 11 si repozitionarea fata de axul drumului expres a Pasajului peste Drumul Expres;

o Podul peste Valea Ratei km 111+865, structura necesita a fi largita datorita benzilor de
accelerare/decelerare aferente;
astfel a fost necesara reamplasarea spatiului de servicii la km 115+300
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Baza de intretinere si dezapezire km 108+480 proiect tehnic de executie

Baza de intretinere si dezapezire contine:

Nr. Baza de intretinere si dezapezire Baza de intretinere si dezapezire conform
crt conform Acord de Mediu Proiect tehnic de executie
1 Cladire operationala Cladire operationala - 1 bucata;
2 Magazie materiale antiderapante Magazie material antiderapant - 1 bucata;
3 Put forat - 1 bucata;
4 Rezervor apa si statie pompe Rezervor apa - 1 bucata,
5 Rezervor pentru g.p.l. - 1 bucata;
6 Rezervor motorina - 1 bucata;
7 Rezervor benzina - 1 bucata;
8 Statie alimentare carburanti Statie alimentare cu carburanti - 1 bucata;
9 Separator produse petroliere Separator de grasimi - 1 bucata;
10 Statie epurare mecano biologica Statie epurare mecano-biologica - 1 bucata;
11 Statie pompare ape uzate Statie pompare ape uzate - 1 bucata;
12 Post de transformare aerian - 1 bucata;
13 Cabina de poarta - 1 bucata;
14 Antena - 1 bucata;
15 Depozit materiale interventie - 1 bucata;
16 Depozit parazapezi - 1 bucata;
17 Platforme parcaje utilaje Parcaj acoperit - | bucata;
18 Plantatie de protectie;
19 Imprejmuire si porti Imprejmuire incinti;
20 Decantor separator nisip
21 Atelier intretinere
22 Gospodarie de apa
23 Centrala termica
24 Gospodarie d_e combustibil pentru
centrala termica
25 Generator electric
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Baza de intretinere si dezapezire in Acordul de mediu este amplasata la km 118+525, in Proiectul Tehnic este
reamplasata la km 108+480, si apar dotari in plus fata de dotarile prevazute in Acordul de Mediu. Pentru a
asigura accesul in si din drumul expres pe ambele sensuri de circulatie, se propune amplasarea bazei de
intretinere si dezapezire in zona unui sens giratoriu prevazut la Nodul Podu Brosteni km 108+480.

Parcare de scurta durata PS - km 99+800 proiect tehnic de executie

Parcarea de scurta durata contine:

Nr. | Parcarea de scurta durata conform | Parcarea de scurta durata conform Proiect tehnic

crt | Acord de Mediu de executie

1 | WC public WC public

2 Statie epurare mecano - biologica Statie epurare mecano - biologica

3 Statie pompare ape uzate Statie de pompare ape uzate

4 - Separator grasimi

5 Put forat si hidrofor Put forat si hidrofor

6 Spatii parcare autoturisme Spatii parcare autoturisme

7 Spatii parcare autobuze si Spatii parcare autobuze si autocamioane
autocamioane

8 Spatii agrement Spatii agrement

9 Spatii protectie Spatii protectie

10 | Imprejmuire Imprejmuire

11 | Post trafo aerian Post de transformare aerian

Parcarea de scurta durata in Acordul de mediu este la km 99+100, iar in Proiectul Tehnic este la km 99+800,
si apar dotari in plus fata de dotarile prevazute in Acordul de Mediu, respectiv separator grasimi.

Structura rutiera:
Structura structura rutiera are urmatoarea alcatuire:
e 24cm BcR4.5;
e 15cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
e 30cm fundatie din balast
e 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.
3.1.11. Retele de utilitati noi
3.1.11.1. Huminat public pe drum expres

lluminatul public pe drumul expres Craiova — Pitesti, tronsonul 3, se realizeaza pentru crearea conditiilor de
sigurantd in trafic in perioada cu vizibilitate redusa, pe timp de noapte, folosind corpuri de iluminat echipate cu
lampi cu LED dispuse astfel incat sa se obtina indicii de performanta prevazuti in Norma CIE 115/2010 si SR EN
13201.

Corpurile de iluminat folosite vor avea un design adaptat la mediul urban, fabricate din materiale rezistente la
vibratii, socuri mecanice si la actiunea agentilor atmosferici.
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Lampile cu LED au patruns pe scara larga in iluminatul public, datorita eficientei lor energetice, a duratei mari de
viatd (50000 de ore) si a indicelui de redare al culorilor suficient de bun.

Vor fi prevazuti stilpi metalici octogonali din tabla zincatd cu flansa si fereastrd de vizitare, tipul stalpului,
dimensiunile fundatiei si tipul corpurilor de iluminat sunt prezentate pe larg in proiectul tehnic.

Drumul expres Craiova — Pitesti, tronsonul 3 va fi incadrat conform SR EN 13201 si CIE 115/2010 in clasa de

iluminat ME2 si ME3a pentru bretelele de acces in noduri.

Luminanta suprafetei carosabile uscate gzr?(:lr(e;gicé Raport de zona alaturata
Clasa de iluminat | =™ed Us@) | Ui®%) | TI®%) a) SRb)
(cd/m?)
minim - - . -
.. | minim minim maxim minim
menfinutd
ME1 2,0 40 70 10 0,5
ME2 15 40 70 10 0,5
ME3 a/b/c 1,0 40 70/60/50 | 15 0,5
ME4 a/b 0,75 40 60/50 15 0,5
ME5 0,5 35 40 15 0,5
ME6 0,3 35 40 15 nespecificat

In cazul sensurilor giratorii si a intersectiilor se vor respecta conditiile din SR EN 13201, respectiv de a creste
nivelul de iluminat cu O clasa peste nivelul cel mai ridicat al drumurilor care converg in respectiva zona.

lluminatul public de pe drumul expres va fi prevazut cu un sistem de telegestiune wireless.

Sistemul de telegestiune wireless al iluminatului public are rolul de a monitoriza, comanda si controla aparatele

de iluminat.

Sistemul de telegestiune fara fir (wireless) al iluminatului public are rolul de a monitoriza, comanda si controla
de la distanta aparatele de iluminat, intr-un mod facil, pentru a permite efectuarea de interventii prompte in caz
de defect, dar si reducerea costurilor aferente consumului de energie electrica si a mentenantei sistemului de

iluminat public.

Alimentarea cu energie electrica se va realiza pentru urmatoarele puncte:

e Nod rutier km 57+720.00

e Pod peste Valea Mogosesti si DC192 — km 69+815

o Pod peste Valea Aruncatura si drum exploatare DC159 (Lacul Piscani) km 73+935.00

e Pod peste DJ 657B si peste paraul Vedita km 85+600

e Nod rutier km 74+700.00

e Parcari de scurta durata

e Spatii de servicii

e Centru de intretinere si monitorizare
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In cazul drumului expres Craiova — Pitesti arhitectura sistemului cuprinde 3 dispozitive de sector (SECo0),
care vor fi montate in punctele de aprindere BMC 1, BMC2 si BMC3. Astfel vom totaliza un numar de 6 buc.
impreuna cu cele doua parcari, si cele doua spatii de srvicii, care vor fi montate in punctele de aprindere.

Acestea vor comanda prin intermediul LUCo aparatele de iluminat. Gruparea aparatelor pe zone si asocierea lor
la SECo se va face in functie de pozitionarea punctelor de aprindere.

Montarea LUCo se va face in interiorul aparatelor de iluminat, iar SECo se vor monta in punctele de aprindere
sectoriale.

Comanda se va face wireless, iar programarea punctelor se va realiza prin intermediul computerului, via internet
prin VPN si comunicatie 3G.

Dupa instalarea sistemului, planurile vor fi preluate si incarcate pe harta digitala si se vor codifica pentru
recunoasterea fiecarui sistem de iluminat. Astfel vom putea avea informatii tehnice, date in timp real si
coordonatele de pozitionare. Programarea timpilor de functionare se va face in concordanta cu programul general
al iluminatului pe drumul expres.

lluminat conform Acord de Mediu lluminat conform Proiect tehnic de executie

Drumul Expres va fi incadrat conform SR EN
13201 si CIE 115/2010 in clasa de iluminat ME2
Si ME3a.
lluminatul public de pe drumul expres va fi
prevazut cu un sistem de telegestiune wireless.
Sunt prevazuti stalpi metalici octogonali din
tabla zincata cu flansa si fereastra de vizitare, si
lampile cu LED.

Drumul Expres propiu zis: pe zona de
drum, clasa sistemului de iluminat va fi
ME3

Spatii de parcare, baza de intretinere: | Parcare scurta durata, spatiu de servici, centru de
clasa sistemului de iluminat este S1. | intretinere si monitorizare: Sunt prevazuti stalpi
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lluminat conform Acord de Mediu

lluminat conform Proiect tehnic de executie

Pentru aceste zone, s-a optat pentru
uniformitate generala E(U0)> 40 %

metalici octogonali din tabla zincata cu flansa si
fereastra de vizitare, si lampile cu LED.

Noduri si sensuri giratorii: pentru noduri
clasa sistemului de iluminat pentru
intersectii este CE2. Pentru aceste zone s-
a optat pentru iluminat uniform pe
intreaga  zona, adica uniformitate
generala E(UQ)> 40 %. Pe drumul expres
si bretele clasa de iluminat va fi ME3

Drumul Expres va fi incadrat conform SR EN
13201 si CIE 115/2010 in clasa de iluminat ME2
si ME3a pentru bretelele de acces in noduri.
In cazul sensurilor giratorii si a intersectiilor se
vor respecta conditiile din SR EN 13201,
respectiv de a creste nivelul de iluminat cu 0
clasa peste nivelul cel mai ridicat al drumurilor
care converg in respectiva zona.
Sunt prevazuti stalpi metalici octogonali din

tabla zincata cu flansa si fereastrd de vizitare, si
lampile cu LED.

Podurile cu o lungime de peste 100 de
metri vor fi prevazute cu sisteme de
iluminat

Podurile cu o lungime de peste 100 de metri vor
fi prevazute cu sisteme de iluminat

Retele exterioare
Au fost prevazute urmatoarele retele exterioare:
o alimentare cu apa;
o canalizare menajera;
o canalizare pluviala.
Alimentare cu energie electrica ce deservesc urmatoarele obiecte :
e Centru de intretinere si monitorizare
o Parcare de scurta durata km 67+620 stanga/dreapta & Spatiu de parcare km 83+850 stanga/dreapta
Pentru asigurarea iluminatului public al drumului expres se au in vedere urmatoarele:

o iluminatul interior si exterior se va avea realiza pe baza de LED si se va asigura cu sisteme economice de
energie, alimentarea sistemului de iluminat fiind prevazuta de la reteaua nationala/regionala/locala de
energie electrica;

o iluminatul se va realiza cu sisteme inteligente care se preteaza la telegestiune;

Pentru mutarile si protejarile de instalatii afectate de traseul drumului expres s-a procedat la identificarea acestora
si se refera la:

v Retele de Gaze

Lucrari de relocare/protejare
retele de gaz intersectate de
drumul expres conform Proiect
tehnic de executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

Lucrari de relocare/protejare retele de
gaz intersectate de drumul expres
conform Acord de Mediu

7.3 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

km 57+675 — 57+875 F2 DN
200

Retea de transport gaze Fir 2 DN 200 mm
km 574675 - 57+875
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Lucrari de relocare/protejare retele de
gaz intersectate de drumul expres
conform Acord de Mediu

Lucrari de relocare/protejare
retele de gaz intersectate de
drumul expres conform Proiect
tehnic de executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

Retea de transport gaze Fir 1 DN 200 mm
km 574675 - 57+875

km 57+890 — 58+140 F1 DN
200

7.3 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

Intersectia retea de transport gaze Fir 1 DN
250 mm km 57+775

km 57+675 — 57+875 F1 DN 250

7.4 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

Intersectia retea de transport gaze Fir 2 DN
200 mm km 57+780

7.4 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

Retea de transport gaze Fir 1 DN 250 mm
km 58+900 - 60+050

km 58+900 — 60+050 F1 DN
250

8.1 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

km 57+900 — 60+100 F2 DN
250

8.1 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

Retea de transport gaze Fir 2 DN 200 mm
km 58+900 - 60+050

km 58+900 — 60+050 F2 DN
200

8.1 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

km 58+500 — 60+120 F1 DN
200

8.1 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

Separator SEP 250 mm km 58+975

km 58+975-SEP250

8.2 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

Separator SEP 250 mm km 58+980

km 58+980-SEP200

8.2 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

SPC dublu km 58+975

km 58+980 SPC DUBLU

8.2 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

km 65+100 — TP FIR 1 DN 200
TP

12.6 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

km 65+100 — TP FIR 2 DN 250
TP

12.6 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

km 67+470 — 68+950 F2 DN
250

14.1 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

km 67+470 — 68+910 F1 DN
200

14.1 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

km 67+470 — 68+910 F1 DN 200

14.1 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

Intersectia retea de transport gaze Fir 1 DN
500 mm km 69+280

km 69+280 F1 DN500

12.8 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

km 69+470 — 69+400 F1 DN 500

12.8 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

Intersectia retea de transport gaze Fir 2 DN
500 mm km 69+280

km 69+280 F2 DN 500

12.8 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior
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Lucrari de relocare/protejare retele de
gaz intersectate de drumul expres
conform Acord de Mediu

Lucrari de relocare/protejare
retele de gaz intersectate de
drumul expres conform Proiect
tehnic de executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

km 69+480 — 69+410 F2 DN 200

12.8 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

Intersectia retea de transport gaze Fir 3 DN
500 mm km 69+280

km 69+280 F3 DN 500

12.8 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

Retea de transport gaze racord SRM
Scornicesti DN 125 mm
km 70+000 - 70+225

km 70+000 — 70+225 DN 125

13 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

Retea de transport gaze racord SRM
Scornicesti DN 125 mm
km 70+125

km 70+080 — 70+400 DN 125

13.1 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

Retea de transport gaze Fir 1 DN 250 mm
km 88+025 - 88+275

km 88+025 — 88+275 F1 DN
250

9.1 km ROSCI0341 Padurea
si lacul Stolnici

Retea de transport gaze Fir 2 DN 300 mm
km 88+025 - 88+275

km 88+025 — 88+275 F2 DN
300

9.1 km ROSCI10341 Padurea
si lacul Stolnici

Intersectia retea de transport gaze Fir 1 DN
250 mm km 88+175

9.1 km ROSCI0341 Padurea
si lacul Stolnici

Intersectia retea de transport gaze Fir 2 DN
300 mm km 88+180

9.1 km ROSCI10341 Padurea
si lacul Stolnici

km 88+360 — 88+290 F1 DN 300

9.1 km ROSCI10341 Padurea
si lacul Stolnici

Transgaz — Vata Corbu F1 DN
300 — km 88+270

9.1 km ROSCI10341 Padurea
si lacul Stolnici

Transgaz — Bretea zona SRM
Colonesti — Pasaj DN 65

11.8 km ROSCI0341 Padurea
si lacul Stolnici

Km 714520 - 71+630 BRUA DN
800

13.7 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

Km 71+440 - 71+780 BRUA

13.7 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

DISTRIGAZ KM 72+020 - DJ
703C DN 125 -PE, CU
BRANSAMENT DN32,

13.3 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

DISTRIGAZ KM 85+550 - DJ
657B CONDUCTA DN 125 -PE

8.6 km ROSCI0341 Padurea
si lacul Stolnici

DISTRIGAZ 88+250 - DN65
KM 0+060-0+160 CONDUCTA
DN 250-PE, COTURI DIV
GRADE

8.6 km ROSCI0341 Padurea
si lacul Stolnici
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Conform situatiei prezentate mai sus, fata de Acordul de Mediu, au fost identificate pe amplasamentul
Drumului Expres retele noi de gaze, care necesita relocare/ protejare.

v" Retele de Apa-Canalizare

Lucrari relocare /protejare retele
de apa si canalizare conform Acord
de Mediu

Lucrari relocare /protejare retele
de apa si canalizare conform
Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

km 69+880 — 2x Retea de apa
PAID De 110 mm

13.1 km ROSPA0106 Valea
Oltului Inferior

km 72+040 — Retea de apa PAID
De 140 mm

12.5 km ROSC10341 Padurea si
lacul Stolnic

km 724050 — Retea canalizare
PVC SN 8 De 250 mm

12.5 km ROSC10341 Padurea si
lacul Stolnic

Retea de distributie apa Colonesti,
DN 125 mm
km 85+300 - 85+450

km 85+550 Conducta apa PEID
Dn 90 mm

9.5 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnic

Retea de distributie apa Colonesti,
DN 125 mm
km 85+300

km 85+550 Conducta apa PEID
Dn 110 mm

9.5 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnic

km 85+550 Conducta canalizare
PVC SN8 De250 mm

9.5 km ROSCI10341 Padurea si
lacul Stolnic

Conform situatiei prezentate mai sus, fata de Acordul de Mediu, au fost identificate pe amplasamentul
Drumului Expres retele noi de apa-canalizare, care necesita relocarea/protejare.

v Relocare retele electrice de medie si joasa tensiune, retele electrice inalta tensiune

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

Lucrari de relocare/deviere retele
electrice conform Proiect tehnic de
executie

Lucrari de relocare/deviere retele
electrice conform Acord De Mediu

12.8 km ROSPA0106

LEA 0.4 kV Mogosesti km 69+250 Valea Oltului Inferior

km 69+250 LEA JT Mogosesti

12.9 km ROSPA0106

LEA 0.4 kV Mogosesti km 69+600 Valea Oltului Inferior

km 69+600 LEA JT Mogosesti

13.5 km ROSPA0106

LEA0.4 kv Jitaru km 70+700 Valea Oltului Inferior

km 70+700 LEA JT Jitaru

8.8 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 0.4 kV - Statie de pompare gaze km
88+400

km 88+400 LEA JT Statie Pompare
Gaze

7.3 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

km 574560 LEA 20 KV Slatina Nord-
Curtisoaraserv interne St 400 Kv

LEA 20 kV Slatina Nord- Cutisoara 400,
serv interne st. 400 kV

7.4 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

km 57+900 LEA 20 KV Slatina Nord
— Oporelu, Priseaca

LEA 20 kV Slatina Nord - Oporelu,
Priseaca km 57+900
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Lucrari de relocare/deviere retele
electrice conform Acord De Mediu

Lucrari de relocare/deviere retele
electrice conform Proiect tehnic de
executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

LEA 20 kV Slatina Nord - Curtisoara km
58+300

km 584300 LEA MT Slatina Nord —
Curtisoara

7.7 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

LEA 20 kV Slatina Nord -Serv. Interne st
400 k km 58+900

km 584900 LEA 20 KV Slatina Nord
— Serv Interne St 400 Kv

8.1 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

LEA 20 kV Slatina Nord - Priseaca serv
interne st. 400 k km 59+000

km 594000 LEA 20 kV Slatina Nord
— Priseaca Srv Interne

8.2 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

LEA 20 kV Slatina Nord -Coteana km
59+200

km 59+200 LEA 20 kV Slatina Nord
— Coteana (deriv. Priseaca)

8.4 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

LEA 20 kV Slatina Nord - Priseaca serv
interne st. 400 k km 59+800

km 594800 Slatina Nord — Priseaca —
Srv. Interne St 400 Kv

8.8 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

LEA 20 kV Slatina Nord - Priseaca km
61+700

km 61+700 LEA 20 KV Slatina Nord
— Priseaca

9.1 km ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior

LEA 20 kV Scornicesti- Potcoava km
71+700

km 714700 LEA MT Scornicesti —
Potcoava

13.6 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 20 kV Scornicesti- Avicola, Potcoava
km 72+600

km 72+600 LEA MT Scornicesti —
Avicola Potcoava

12.9 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 20 kV Scornicesti - racord Hotel
Stejaru km 73+000

km 73+000 LEA MT dc — Scornicesti
— Racord Hoteri Stejaru

12.8 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 20 kV Scornicesti - Barasti, complex
Negreni km 73+700

km 73+700 LEA MT Scornicesti —
Barasti, Complex Negreni

12.4 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 20 kV Scornicesti - Barasti, km
74+600

km 74+600 LEA MT Scornicesti —
Barasti

11.8 km ROSCI10341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 20 kV Scornicesti - Barasti, km
78+000

km 78+000 LEA MT Scornicesti —
Barasti

11.2 km ROSCI10341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 20 kV Scornicesti - Barasti, km
81+800

km 81+800 LEA MT Scornicesti —
Barasti

9.5 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 20 kV Scornicesti - Barasti, km
86+000

km 86+000 LEA MT Scornicesti —
Barasti

9.6 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 110 kV Scornicesti - Costesti, km
75+000

km 75+370 LEA 110 KV Scornicesti
— Costesti

11.9 km ROSCI10341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 110 kV Scornicesti - Costesti, km
76+000

km 76+400 — 76+850 LEA 110 KV
Scornicesti — Costesti

11.9 km ROSCI10341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 110 kV Scornicesti - Costesti, km
76+700

km 774100 LEA 110 KV Scornicesti
— Costesti

11.8 km ROSCI10341
Padurea si lacul Stolnici

km 78+000 LEA 110 KV Scornicesti -
Costesti

11.2 km ROSCI10341
Padurea si lacul Stolnici

LEA 110 kV Scornicesti - Costesti, km
81+100

9.7 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici
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Conform situatiei prezentate mai sus, fata de Acordul de Mediu, a fost identificata pe amplasamentul
Drumului Expres la km 78+000, o retea electrica de inalta tensiune, care necesita sa fie relocata/protejate.

v" Relocare retele de telecomunicatii - Telekom Romania

Retele de utilitati care vor fi

Retele de utilitati care vor fi

Distanta fata de
cea mai apropiata

subterane/canalizatie km
71+900

Cabluri telefonice de
2x4x4x1,2S, 19x4x0.9 DM, 20
FO, 48 FO
subterane/canalizatie km
74+500

Cablu telefonic 8 FO
aerian/canalizatie km 80+750

Cabluri telefonice de
50x0.2x0.4, 100x2x004(T), 12
FO aeriene/canalizatie km
85+350

Cabluri telefonice 20FO si 48
FO subterane/canalizatie km
88+400

partea dreapa a acestuia (sens
Piscani — Scornicesti)

km 74+700 Nod rutier DN 65
Cabluri Telekom instalate
subterean in lungul drumului
national DN 65 pe partea dreapta
a acestuia (Slatina — Pitesti);

km 80+920 Cablu Telekom
instalat aerian pe stalpi Tc, in
drumului judetean DJ 703, pe
partea dreapta a acestuia ( sens
Optasi — Tatulesti);

km 85+540 Cablu Telekom
instalat aerian pe stalpi EE, in

relocate/protejate conform Detinator | relocate/protejate conform Detinator .
. . . . areie naturala
Acord de Mediu Proiect tehnic de executie .
protejata (km)
km 57+720 Nod rutier DN 65 - 7.4 km ROSPA016
cablu subteran (km 57+400 Valea Oltului
cabluri subterane) Inferior
km 57+720 Nod rutier DN 65
cabluri subterane 20 FO+48FO C;ezmoﬁai?AOlG
(km 57+430 — cabluri subterane Inferior
20 FO+48FO)
km 59+280 Cablu telekom
Cablu telefonic 12 FO instalat subteran pe partea 8.3 km ROSPA016
subteran/canalizatie 3 PVC dreapta a drumului judetean DJ Valea Oltului
km 59+100 657 (directia Valea Mare — Inferior
Priseaca)
Cablu telefonic 50x2x0.6 per inf;g?;gggncagg:a-:-e: ?I[(:Tn 12.9 km
aerian/canalizatie 3 PVC km p_ p1c, ROSPA016 Valea
lungul drumului comunal DC . .
69+650 Oltului Inferior
192, pe partea dreapta
Cabluri telefonice de km 72+060 Cabluri Telekom 13.3 km
2x4x4x1,2S, 19x4x0.9 DM, 20 instalate subteran in lungul :
. ROSCI0341
FO, 48 FO drumului judetean DJ 703C, pe .
Telekom Telekom Padurea si lacul

Stolnici

11.9 km
ROSCI0341
Padurea si lacul
Stolnici

9.9 km
ROSCI0341
Padurea si lacul
Stolnici

9.5 km
ROSCI0341
Padurea si lacul
Stolnici

8.8 km
ROSCI0341
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Retele de utilitati care vor fi
relocate/protejate conform
Acord de Mediu

Detinator

Retele de utilitati care vor fi
relocate/protejate conform
Proiect tehnic de executie

Detinator

Distanta fata de
cea mai apropiata
areie naturala
protejata (km)

Cabluri telefonice de
2x4x4x1.2 S
subterane/canalizatie km
88+450

lungul drumului judetean DJ
657B pe partea stanga a acestuia

km 88+540 Cabluri instalate
subteran in lungul DN 65 pe
partea stanga

km 88+580 Cabluri instalate
subteran in lungul DN 65 pe
partea dreapta

Padurea si lacul
Stolnici

8.8 km
ROSCI0341
Padurea si lacul
Stolnici

8.7 km
ROSCI0341
Padurea si lacul
Stolnici

Conform situatiei prezentate mai sus, fata de Acordul de Mediu, au fost identificate pe amplasamentul
Drumului Expres retele noi de telecomunicati Telekom Romania, care necesita sa fie relocate/protejate.

v" Relocare retele de telecomunicatii — Orange Romania SA

Distanta fata
Retele de utilitati care e . do s mal
. . Retele de utilitati care vor fi apropiata
vor fi relocate/protejate . . : .
Detinator relocate/protejate conform Detinator areie
conform Acord de . . .
. Proiect tehnic de executie naturala
Mediu i
protejata
(km)
km 57+720 Nod rutier DN 65
e rak
rian, pe staipll de medie. ROSPA016
- tensiune ce apartin Distributie .
. A Valea Oltului
Energie Oltenia instalat pe Inferior
partea stanga a DN 65 (directia
Pitesti); Orange
km 58+500 Cablu fibra optica
instalat subteran in zona 7.4 km
autostrazii si apoi continua ROSPA016
aerian, pe stalpi de medie Valea Oltului
tensiune ce apartin Distributie Inferior
Energie Oltenia;

Conform situatiei prezentate mai sus, fata de Acordul de Mediu, au fost identificate pe amplasamentul
Drumului Expres retele noi de telecomunicati Orange Romania SA, care necesita sa fie relocate/protejate.
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v" Relocare retele de telecomunicatii - RCS&RDS SA
Retele de utilitati care
vor fi
relocate/protejate

Retele de utilitati care vor fi

Distanta fata de cea
Detinator relocate/protejate conform Detinator mai apropiata areie
. . . naturala protejata
conform Acord de Proiect tehnic de executie
) (km)
Mediu
km 57+720 Nod rutier DN 65
Cablu fibra optica instalat
ae_rlan, pe stalp_ll de_ medle_ 7 4 km ROSPAOLG
tensiune ce apartin Distrubutie

Oltenia instalat pe partea

Valea Oltului Inferior
stanga a DN 65 (directia

Pitesti)

km 59+260 Cablu fibra optica

instalat aerian pe stalpi ce
apartin Distributie Energie
Oltenia intersecteaza drumul 8.3 km ROSPA016
proiectat

Valea Oltului Inferior

km 584460, km 59+280 2
cabluri aeriene, un cablu fibra
optica instalat aerian pe stalpi
ce apartin Distrubutie Energie
Oltenia pe partea stanga a
frumului comunal DC 30,
intersecteaza drumul la km
58+460, si un cablu aerian
instalat pe stalpi Distributie
Energie Oltenia, de la km
58+460 (de pe partea stanga a
drumului DC 30) pana la km
59+280 (pe partea dreapta a
drumului judetean DJ 657
pana la intersectia cu DN 65.
Cablu fibra optica ADSS 24
FO; Cablu fibra optica 24 FO

RCS&RDS RCS&RDS
SA SA 8.7 km ROSPA016

Valea Oltului Inferior

km 61+640 Cablu fibra optica
instalat aerian pe stalpi ce
apartin Distributie Energie
Oltenia, intersecteaza drumul
proiectat;

9.1 km ROSPA016
Valea Oltului Inferior

km 70+860 Cablu fibra optica
instalat aerian pe stalpi ce
apartin Distributie Energie
Oltenia pe partea stanga a

13.5 km km
drumului judetean DJ 703C, ROSPA016 Valea
intersecteaza drumul proiectat; Oltului Inferior
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Retele de utilitati care
vor fi
relocate/protejate
conform Acord de

Detinator

Retele de utilitati care vor fi
relocate/protejate conform
Proiect tehnic de executie

Detinator

Distanta fata de cea
mai apropiata areie
naturala protejata

Mediu (km)
km 70+860 Cablu fibra optica
instalat aerian pe stalpi ce
apartin Distributie Energie
Oltenia , pe partea stanga a 13.5 km km
strazii Electricienilor, ROSPA016 Valea

intersecteaza drumul proiectat

km 71+820 Cablu fibra optica
instalat aerian pe stalpi de
medie tensiune ce apartin
Distributie Energie Oltenia,
intersecteaza drumul proiectat

km 72+030 Cablu fibra optica
instalat aerian pe stalpi ce
apartin Distributie Energie
Oltenia, pe partea stanga a

drumului judetean DJ 703 C,

intersecteaza drumul proiectat

km 73+860 Cablu fibra optica
instalat aerian pe stalpi ce
apartin Distributie Energie
Oltenia, intersecteaza drumul
proiectat

km 74+700 Nod rutier DN 65
Cablu fibra optica instalat
aerian, pe stalpi de medie

tensiune ce apartin Distributie
Energie Oltenia, in lungul
drumului national DN 65,

intersecteaza drumul proiectat

km 75+380 Cablu fibra optica
instalat aerian

km 76+400, km 77+120 Cablu
fibra optica instalat aerian

km 78+120, km 78+260 Cablu
fibra optica instalat aerian pe
stalpi ce apartin Distributie
Energie Oltenia, intersecteaza
drumul proiectat;

Oltului Inferior

13.4 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

13.5 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

12.4 km ROSCI10341
Padurea si lacul
Stolnici

11.8 km ROSCI0341
Padurea si lacul
Stolnici

11,9 km ROSCI0341
Padurea si lacul
Stolnici

11.8 km ROSCI0341
Padurea si lacul
Stolnici

11.2 km ROSCI0341
Padurea si lacul
Stolnici
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Retele de utilitati care .
vor fi Retele de utilitati care vor fi ?n';itzntfofa:;::lfgz
relocate/protejate Detinator | relocate/protejate conform | Detinator prop .
. . . naturala protejata
conform Acord de Proiect tehnic de executie
) (km)
Mediu
km 85+540 Cablu fibra optica
instalat aerian, pe stalpi ce
apartin Distributie Energie
Oltenia, pe partea stanga a 9.5 km ROSCI10341
drumului judetean DJ 657B, Padurea si lacul
intersecteaza drumul proiectat Stolnici

Conform situatiei prezentate mai sus, fata de Acordul de Mediu, au fost identificate pe amplasamentul
Drumului Expres retele noi de telecomunicati RCS&RDS SA, care necesita sa fie relocate/protejate.

lluminatul public pe drumul expres Craiova — Pitesti, tronsonul 4, se realizeaza pentru crearea conditiilor de
sigurantd in trafic in perioada cu vizibilitate redusa, pe timp de noapte, folosind corpuri de iluminat echipate cu
lampi cu LED dispuse astfel incat sa se obtina indicii de performanta prevazuti in Norma CIE 115/2010 si SR EN
13201.

Corpurile de iluminat folosite vor avea un design adaptat la mediul urban, fabricate din materiale rezistente la
vibratii, socuri mecanice $i la actiunea agentilor atmosferici.

Lampile cu LED au patruns pe scara larga in iluminatul public, datorita eficientei lor energetice, a duratei mari de
viatd (50000 de ore) si a indicelui de redare al culorilor suficient de bun.

Vor fi prevazuti stilpi metalici octogonali din tabla zincatd cu flansa si fereastrd de vizitare, tipul stalpului,
dimensiunile fundatiei si tipul corpurilor de iluminat sunt prezentate pe larg in proiectul tehnic.

Drumul expres Craiova — Pitesti, tronsonul 4 va fi incadrat conform SR EN 13201 si CIE 115/2010 in clasa de
iluminat ME2 si ME3a pentru bretelele de acces in noduri.

Pentru asigurarea iluminatului public al drumului expres se au in vedere urmatoarele:

o iluminatul interior si exterior se va avea realiza pe baza de LED si se va asigura cu sisteme economice de
energie, alimentarea sistemului de iluminat fiind prevazuta de la reteaua nationala/regionala/locala de
energie electrica;

o iluminatul se va realiza cu sisteme inteligente care se preteaza la telegestiune;

Proiectarea iluminatului cailor de circulatie rutiera se face in conformitate cu SR-EN 13201 si CIE 115-2010, o
importanta deosebita acordandu-se selectarii claselor de iluminat pentru evitarea supradimensionarii sistemului
de iluminat, reducerea consumului de energie electrica si cresterea eficientei sistemului de iluminat propus.

lluminat conform Acord de Mediu lluminat conform Proiect tehnic de executie

Drumul Expres va fi incadrat conform SR EN
13201 si CIE 115/2010 in clasa de iluminat
MEZ2 si ME3a.

lluminatul public de pe drumul expres va fi
prevazut cu un sistem de telegestiune wireless.
Sunt prevazuti stalpi metalici octogonali din
tabla zincatd cu flansa si fereastra de vizitare, Si
lampile cu LED.

Drumul Expres propiu zis: pe zona de
drum, clasa sistemului de iluminat va fi
ME3
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Spatii de parcare, baza de intretinere:
clasa sistemului de iluminat este S1.
Pentru aceste zone, s-a optat pentru
uniformitate generala E(U0)> 40 %

Parcare scurta durata, spatiu de servici, centru
de intretinere si monitorizare: Sunt prevazuti
stalpi metalici octogonali din tabla zincata cu
flansa si fereastra de vizitare, si lampile cu
LED.

Noduri si sensuri giratorii: pentru noduri
clasa sistemului de iluminat pentru
intersectii este CE2. Pentru aceste zone
s-a optat pentru iluminat uniform pe
intreaga zona, adica uniformitate
generala E(UQ)> 40 %. Pe drumul
expres si bretele clasa de iluminat va fi
ME3

Drumul Expres va fi incadrat conform SR EN
13201 si CIE 115/2010 in clasa de iluminat
ME2 si ME3a pentru bretelele de acces in
noduri.

In cazul sensurilor giratorii si a intersectiilor se
vor respecta conditiile din SR EN 13201,
respectiv de a creste nivelul de iluminat cu 0
clasa peste nivelul cel mai ridicat al drumurilor
care converg in respectiva zona.

lampile cu LED.

Sunt prevazuti stalpi metalici octogonali din
tabla zincata cu flansa si fereastrd de vizitare, si

Podurile cu o lungime de peste 100 de
metri vor fi prevazute cu sisteme de
iluminat

Podurile cu o lungime de peste 100 de metri vor
fi prevazute cu sisteme de iluminat

Tronsonul 4:

Pentru mutarile si protejarile de instalatii afectate de traseul drmului expes s-a procedat la identificarea acestora

si se refera la:
o Retele gaze naturale;

o Retele produse petroliere;

o Retele electrice de medie si joasa tensiune 0,4 kV-20kV;

e Retele electrice de inalta tensiune LEA 110kV-400kV;

e Retele de telecomunicatii;

o Retele de apa si canalizare;

v Lucrari de protejare si deviere conducte de distributie gaze naturale:

Lucrari de relocare/protejare retele
de gaz intersectate de drumul expres
conform Acord de Mediu

Lucrari de relocare/protejare
retele de gaz intersectate de
drumul expres conform Proiect
tehnic de executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

Magistrala de transport gaze Pitesti-
Vorbu Dn 50mm km 94+000 - 95+050

Conducta gaze DN 500 Pitesti
Sud - Corbu (inclusiv zona Pod
peste raul Cotmeana Km 94+000
—95+050

7.8 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

Intersectie magistrala de transport
gaze Pitesti - Corbu, DN 500 mm, km
94+450

8.1 km ROSCI0341 Padurea
si lacul Stolnici
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Lucrari de relocare/protejare retele
de gaz intersectate de drumul expres
conform Acord de Mediu

Lucrari de relocare/protejare
retele de gaz intersectate de
drumul expres conform Proiect
tehnic de executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

Conducta gaze DN 500 — Pitesti
Sud - Corbu Km 95+300 -
95+560 Bretea restabilire DJ 679
km 0+420 — 0+660

8.3 km ROSCI10341 Padurea
si lacul Stolnici

Intersectie magistrala de transport
gaze Pitesti - Corbu, DN 500 mm, km
110+400

Conducta gaze DN 500 Pitesti
Sud - Corbu Km 110+520 —
110+560

8.8 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de pe
Arges

Conducta transport gaze naturale

DN 200 Vata - Pitesti Sud Drum

legatura intre DN 65Asi DN 65 /
km 3+330 - 3+410

9.4 km ROSCI10045
Coridorul Jiului

Conducta DN 150 gaze Arpechim
Pitesti — Compresoare Oarja Km
118+560 Pasaj peste Drumul
Expres la DC 104

3.4 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de pe
Arges

Conducta de legatura (refacere)
intre conducta amestec 3 sonda
1908 Zeama in conducta 4
P14RJ-PO3RJ Km 121+520 -
Nod Catanele

1 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Conducta de amestec sonda 1257
(in curs de realizare) Km
121+520 — Nod Catanele

1 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Conducta 4 P14RJ — PO3RJ km
121+500

1 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Conducta distibutie PE 100 SDR
11 DN 200 106+640 Pasaj peste
DN 65 Asi km 0+000 Giratia
“A” DN 65 A

11.3 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de pe
Arges

Tehnologica Radion, Km
118+180 si km 0+600 RDC 07

3.4 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de pe
Arges

Conform situatiei prezentate mai sus, fata de Acordul de Mediu, au fost identificate pe amplasamentul
Drumului Expres retele noi de gaze, care necesita relocare/ protejare.
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v Lucrari de relocare/protejare si deviere retele de transport titei/gazolina :

Lucrari de relocare/protejare retele
de transport titei/gazolina
intersectate de drumul expres
conform Acord de Mediu

Lucrari de relocare/protejare retele
de transport titei/gazolina
intersectate de drumul expres
conform Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

Intersectie conducta de transport titei
Dn 250 mm, km 90+726

Conducta transport titei DN250 Km
90+726

7.2 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

Intersectie cablu Fo in tub de protectie
PEHD km 90+726

7.2 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

Intersectie conducta Petrom de
transport Dn 200 mm km 104+850

12.7 km ROSPAQ062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Intersectie conducta Petrom de
transport Dn 250 mm km 104+851

12.7 km ROSPAQ062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Intersectie conducta Petrom de
transport Dn 150 mm km 104+852

12.7 km ROSPAQ062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Conducta transport titei F1 Km
108+400 Nod Rutier Podu Brosteni
km 2+340 — Drum de legatura intre
DN 65 si DN 65A (Giratia C)

9.6 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Conducta transport titei F2 Km
108+400 Nod Rutier Podu Brosteni
km 2+340 — Drum de legatura intre
DN 65 si DN 65A (Giratia C)

9.6 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Conducta de transport titei Dn 273 km
114+600 - 114+800

6.9 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Intersectie conducta de transport titei
Dn 273 mm, km 114+695

Conducta de transport titei DN 250
Firul 1 Km 114+600 — 114+800

7.1 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Intersectie conducta de transport titei
Dn 273 mm, km 114+700

Conducta de transport titei DN 250
Firul 2, Km 114+600 — 114+800

7.1 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Intersectie cablu FO in tub de protectie
PEHD km 118+450

Conducta DN 150 pompare titei PC 9
Oarja— PC 3 Oarja Km 118+560
Pasaj peste Drumul Expres la DC 104

3.4 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Conducta de transport titei Dn 350 km
120+050 - 120+250

Conducta de transport titei @14 Km
1194700 — 119+760

2.2 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Conducta de transport titei Dn 500 km
120+050 - 120+250

Conducta de transport titei @20 Km
1194700 — 119+760

2.2 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

Intersectie conducta de transport titei
Dn 350 mm, km 120+150

2.3 km Lacurile de acumulare
de pe Arges

Intersectie conducta de transport titei
Dn 500 mm, km 120+152

2.3 km Lacurile de acumulare
de pe Arges
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Lucrari de relocare/protejare retele
de transport titei/gazolina
intersectate de drumul expres
conform Acord de Mediu

Intersectie conducta Petrom de
transport Dn 250 mm km 121+050

Lucrari de relocare/protejare retele
de transport titei/gazolina
intersectate de drumul expres
conform Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

1.5 km Lacurile de acumulare
de pe Arges

Intersectie conducta de transport
gazolina Dn 200 mm, km 121+600

Conducta transport gazolina F2 Km
120+690 si km 0+780 — 0+500
Bretea 2 Nod Catanele

1 km Lacurile de acumulare de
pe Arges

Intersectie conducta de transport
gazolina Dn 200 mm, km 121+600

1 km Lacurile de acumulare de
pe Arges

Intersectie conducta de transport
gazolina Dn 200 mm, km 121+600

1 km Lacurile de acumulare de
pe Arges

Intersectie conducta de transport
gazolina Dn 200 mm, km 121+600

1 km Lacurile de acumulare de
pe Arges

Conducta transport gazolina F1 Km
6+090 — Drum de legatura intre DN
65Asi DN 65

14.1 km ROSCI0045
Coridorul Jiului

Conducta transport gazolina F2 Km
6+090 — Drum de legatura intre DN
65Asi DN 65

14.1 km ROSCI10045
Coridorul Jiului

Conform situatiei prezentate mai sus, fata de Acordul de Mediu, au fost identificate pe amplasamentul
Drumului Expres retele noi de transport titei/gazolina, care necesita relocare/ protejare/deviere.

v’ Luerdri de relocare retele de apa si canalizare

Lucrari relocare /protejare retele de
apa si canalizare conform Acord de
Mediu

Lucrari relocare /protejare retele
de apa si canalizare conform
Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

Conducta aductiune apa potabila
Giratie D - Drum de legatura (d) cu
DN65

14.1 km ROSCI10045 Coridorul
Jiului

Conducta de refulare Giratie D -
Drum de legatura (d) cu DN65

14.1 km ROSCI10045 Coridorul
Jiului

Conducta apa potabila PEHD PE Dn
80 Km 118+180 - strada Noua

3.4 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

Conform situatiei prezentate mai sus, fata de Acordul de Mediu, au fost identificate pe amplasamentul
Drumului Expres retele noi de apa si canalizare, care necesita a fii relocate.
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v'  Retele electrice identificate:

Lucrari de relocare/deviere retele
electrice conform Acord De Mediu

Lucrari de relocare/deviere retele
electrice conform Proiect tehnic de
executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

LEA 0.4kV PTA Pod Brosteni Giratie
’1A11

11.2 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

LEA 0.4kV PTA Pod Brosteni km
106+640

11.3 km ROSPAQ062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

LEA 0.4kV Oarja 2 km 118+160

3.7 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20 Kv Costesti - Poienita km
95+500

LEA 20kV Costesti - Poiana Lacului
km 95+625

8.5 km ROSCI10341 Padurea si
lacul Stolnici

LEA 20 Kv Bradu-Costesti, Recea km
111+700

LEA 20kV Bradu-Recea km 111+850

8.6 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20kV Bradu-Costestil km
111+840

8.6 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20 kV Bradu - complex porci
Oarja km 116+200

LEA 20kV Bradu-Complex porci
Oarja km 116+350

5.6 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20 KV Pitesti Sud - Oarja 1 km
1174900

3.9 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20 kV Pitesti Sud - Mozaceni km
118+100

LEA 20kV Bradu-Pitesti Sud -
Mozaceni km 118+170

3.7 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20 KV Pitesti Sud - Oarja km
1184300

LEA 20kV Orajal + Oarja2 km
1184560

3.5 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20kV Pitesti Sud - Irigatii Rociu
km 118+570

3.7 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20kV Pitesti Sud - Cateasca km
119+220

2.3 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20kV Pitesti Sud — Cateasca
(relocare suplimentara) Bretea
Craiova-Bucuresti /km 0+360

2.1 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20kV Pitesti Sud — Cateasca
(relocare suplimentara) km 121+300

1.6 km ROSPAQ0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20kV Bradu-Poiana Lacului
(relocare suplimentara) Giratie
,D”/km 0+085

1.9 km ROSPAQ0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 20kV Bradu-Poiana Lacului
(relocare suplimentara) Drum de
legatura ,,d”/km 6+080

14.1 km ROSCI0045 Coridorul
Jiului

LEA 20 KV Pitesti Sud - Oarja 1 km
121+000

1.6 km ROSPAQ0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges
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Lucrari de relocare/deviere retele
electrice conform Acord De Mediu

Lucrari de relocare/deviere retele
electrice conform Proiect tehnic de
executie

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

LEA 110 kV Scornicesti - Costesti km
95+000

LEA 110kV s.c. Scornicesti —
Costesti km 95+145, km 0+385

8.2 km ROSCI10341 Padurea si
lacul Stolnici

LEA 110kV s.c. Bradu — Costesti km
111+150

8.7 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 110kV d.c. Pitesti Vest — Bradu,
Pitesti Nord — Bradu (relocare
suplimentara) km 5+845

14.5 km ROSCI10045 Coridorul
Jiului

LEA 110kV d.c. Prundu — Bradu,
Mioveni — Bradu (relocare
suplimentara) km 118+100/km
0+315 /km 118+770

3.7 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 220 kV Bradu - Targoviste km
115+100

6.6 km ROSPA0062 Lacurile de
acumulare de pe Arges

LEA 220 kV Bradu - Stuparei km
106+350 - 107+325

LEA 220kV s.c. Bradu — Stuparei km
106+635+107+565/km 2+400

11.3 km ROSPAQ062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

LEA 220kV s.c. Arefu — Bradu
(relocare suplimentara) km 5+720

14.5 km ROSCI10045 Coridorul
Jiului

LEA 220kV d.c. Bradu — Targoviste
km 114+480

7.1 km km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de pe
Arges

904750

LEA 400 kV Urechesti - Domnesti km

LEA 400kV s.c. Urechesti —
Domnesti km 90+820

7.4 km ROSCI10341 Padurea si
lacul Stolnici

LEA 400kV s.c. Tantareni — Bradu
km 107+345+107+715 / km
0+360+0+440

10.5 km ROSPA0062 Lacurile
de acumulare de pe Arges

LEA 400kV s.c. Bradu — Brasov km
114+400

7.1 km km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de pe
Arges

Conform situatiei prezentate mai sus, fata de Acordul de Mediu, au fost identificate pe amplasamentul
Drumului Expres retele electrice noi, care necesita relocate/protejare.

v’ Instalatii de telecomunicatii (Conpet SA, Orange, SC Prime Telekom, SC RCS&RDS SA si Telekom)

identificate:

Lucrari de
relocare/deviere retele

Lucrari de
relocare/deviere retele de

Distanta fata de cea mai

de instalatii de telefonie | Detinator instalatii de telefonie Detinator apropiata arie naturala
conform Acord De conform Proiect tehnic protejata

Mediu de executie

Cablu aerina 150x2x06 Cablu aerian Cu 150x06

per/canalizatie 3 PVC Telekom pe stalp de lemn Tc Km Telekom 8.3 km ROSCI0341

km 95+200

95+620 - DJ 679

Padurea si lacul Stolnici
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Cabluri subterane
12x4x09 DM +30x2x08
canalizatie 3 PVC km
106+500

Cabluri subterane 8 FO,
12 FO si 48 FO km
108+300

Cablu subteran 19x4x09
DM/canalizatie cu 3
PVC km 120+980

Cablu subteran 12FO Km
106+660 — DN65A

Cablu 48FO ; 20FO Km
0+140 —Drum de legatura
DNG65 — Albota

Cablu subteran 96FO Km
113+730

11.3 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

11.3 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

9.6 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

9.6 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

7.7 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

1.6 km ROSPAQ062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

Cablu subteran

Cablu subteran 14x4x1.2

14x4x1.2S SC ... | SKm111+230 - (km CF SC N 8.7 "”_‘ ROSPAQ062
. o Telecomunicatii . Telecomunicatii | Lacurile de acumulare de
aeriana/canalizatie 2 CER SA 120+625) CF 101 Chitila CER SA o Arges
PVC km 111+070 _ Pitesti — Craiova PEATg
Cabluri FO subterane
conducta titei- Cablu FO subteran Km 7.2 km ROSCI10341
gazolina/canalizatie 2 90+860 Padurea si lacul Stolnici
PVC km 90+725
scconper | SR FOInmonotub Km | o o \per | 15 5 km ROSCI0045
SA 6+840 - Giratie D - Drum | o Coridorul Jiului
de legatura DN65
Cabluri FO subterane
intretinere conducta titei- Cablu FO in monotub Km 4.04 k_m ROSPA0062
. N Lacurile de acumulare de
gazolina/canalizatie 2 1184560 o Arges
PVC km 117+750 pe AT
Cablu aerian 24FO pe 8.4 km ROSCI0341
stalp IT Km 95+400 — DJ . -
Padurea si lacul Stolnici
679
Cablu aerian 24EO Km RCS & RDS 8.4 km RQSCI0341 N
S.A Padurea si lacul Stolnici

95+520 - DJ 679

Cablu aerian 24FO pe
stalpi MT Km 95+660 —
DJ 679

8.4 km ROSCI0341
Padurea si lacul Stolnici

152

Memoriu de prezentare




Cablu aerian 2x 24FO pe
stalpi JT Km 106+660 —
DN 65A

Cablu aerian 24FO pe
stalpi IT Km 111+140

Cablu aerian 24FO pe
stalpi MT Km 111+840

Cablu aerian 24FO pe
stalpi MT Km 116+ 360

Cablu aerian 24FO pe
stalpi IT Km 5+840 -
Drum de legatura DN65 —

11.8 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

9.8 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

9.8 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

9.8 km ROSPA0062
Lacurile de acumulare de
pe Arges

14.6 km ROSCI10045
Coridorul Jiului

116+345 - DC111 SRL

Cablu subteran 24FO Km | TELECOM

Albota
. ORANGE
g?\lbg; F%ng‘:e D- ROMANIA 14.6 km ROSC10045
B S.A Coridorul Jiului
PRIME 9.8 km ROSPA0062

Lacurile de acumulare de
pe Arges

Conform situatiei prezentate mai sus, fata de Acordul de Mediu, au fost identificate pe amplasamentul
Drumului Expres retele noi de telecomunicatii, care necesita sa fie relocate/protejate.

3.1.11.2. Retele exterioare
Retele exterioare — Tronson 3
Au fost prevazute urmatoarele retele exterioare:
o alimentare cu apa;
o canalizare menajera;
o canalizare pluviala.
o Alimentare cu energie electrica
ce deservesc urmatoarele obiecte:
e Spatiu de parcare km 83+850 stanga / dreapta;
e Centru de Intretinere si Monitorizare - km 74+700

o Parcare de scurta durata - km 67+620 stanga / dreapta

Nu exista modificari intre Acordul de Mediu, si Proiectul tehnic de executie.

Retele exterioare — Tronson 4
Au fost prevazute urmatoarele retele exterioare:

o alimentare cu apa;
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e canalizare menajera;

o canalizare pluviala.

o Alimentare cu energie electrica

e Spatiu de parcare km 115+300 stanga / dreapta;

o Baza de intretinere si dezapazire - km 108+480

o Parcare de scurta durata - km 99+800 stanga / dreapta
Nu exista modificari intre Acordul de Mediu, si Proiectul tehnic de executie.
3.1.11.3. Sisteme inteligente de transport (ITS)
Sisteme inteligente de transport (ITS) — Tronson 3 si Tronson 4

Sistemul ITS presupune instalarea unor echipamente de culegere a datelor, de monitorizare, de supraveghere si
control a drumului expres iar pentru acestea este necesara realizarea infrastructurii de comunicatie precum si
lucrari de constructii si structuri metalice pentru montarea echipamentelor.

Sistemul ITS este format dintr-o serie de echipamente si aplicatii care asigura monitorizarea si managementul
retelei rutiere precum si informarea utilizatorilor (prin panouri de informare de tip VMS sau radio).

o Sistemul va avea in componenta urmatoarele Echipamente si/sau Subsisteme:
e Subsistemul de monitorizare a traficului utilizand tehnologia video - VEH

e Subsistemul de masurare a traficului utilizand bucle inductive — CS

e Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteo - METEO

e Subsistemul de monitorizare video — CCTV (cu functie AID inclusa exceptanad camerele video pentru
monitorizarea parcarilor si ale camerelor video PTZ)

e Subsistemul de recunoastre automata a numerelor de inmatriculare si monitorizare/ penalizare rogvineta
— ANPR (Automatic Number Plate Recognition)

e Puncte de concentrare - CONC

e Subsistemul de Securitate — INFRA

e Subsistemul de cantarire in miscare a autovehiculelor - WIM
o Subsistemul de informare cu panouri de afisare — VMS

e  Subsistemul detectie a incidentelor — AID

e Subsietmul detectie viteza autovehicule — SPEED

Infrastructura de comunicatie se realizeaza prin construirea unei canalizatii noi pentru telecomunicatii si
alimentare si instalarea in interiorul acesteia a unei retele de cabluri cu fibra optica prevazuta cu terminale in
fiecare dintre punctele de concentrare aflate pe site-uri. Comunicatiile de date vor fi asigurate prin intermediul
echipamentelor de tip IP care vor comunica intre ele utilizand protocolul Ethernet.

Punctele de concentrare sunt locatiile care vor gazdui echipamentele necesare diferitelor subsisteme. Un punct de
concentrare contine un dulap n care sunt instalate echipamentele corespunzatoare sistemelor senzor amplasate in
locul respectiv.

Canalizatia in lungul drumului expres va fi pozitionata adiacent santurilor de colectare si scurgere a apelor.
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Pentru realizarea infrastructurii se va efectua sapatura deschisa la adancimea de 1,2m si o latime de 0,3m in care
se va monta tubulatura formata din 2buc tuburi HDPE corugat 110mm. In zona subtraversarilor se vor monta
tuburi HDPE 110mm protejate intr-un strat de beton. In zona podurilor si a viaductelor tuburile se vor monta
atasata de pod prin intermediul unor bride de fixare realizate din platbanda zincat 40x4.

Aproximativ la distante de 250m se vor monta camine prefabricate de beton cu capac carosabil pentru accesul la
tubulatura.

Se vor monta marker electronici presetati la schimbarea directiei tubulaturii si la capetele forajelor dirijate.
Markerii vor emite semnal pentru identificarea pozitiei lor.

In interiorul unuia din tuburile HDPE 110mm se vor monta 2buc monotub HDPE 32mm. Prin interiorul unuia din
cele 2 monotuburi HDPE 32mm se va monta fibra optica prin procedeul suflarii cu aer comprimat.

Echipamentele ITS vor fi amplasate in locatiile impuse prin Cerintele Beneficiarului.

Toate echipamentele ce vor fi instalate vor fi conectate in Centrul de Monitorizare si Informare (CMI). Se va
asigura transmiterea tuturor informatiilor catre CMI. Se vor livra toate echipamentele si platformele software
necesare gestionarii, monitorizarii si integrarii echipamentelor in CMI.

Nu exista modificari intre Acordul de Mediu, si Proiectul tehnic de executie.
3.1.12. Lucrari de amenajare peisagistica
LUCRARI DE PEISAGISTICA - Tronson 3

Pentru lucrarile de amenajare peisagistica se realizeaza un plan adecvat de amenajare a drumului expres, a
drumurilor adiacente si toate zonele afectate. Planul include zone de depozitare supraterane, schemele de plantare
a copacilor, horticultura si floricultura (cu specificarea tipului de plantatie) pentru toate zonele situate intre limitele
santierului si alte zone care vor fi afectate de constructia drumului si utilizarea ulterioara a acestuia. Scopul este
de a reduce impactul lucrarilor asupra mediului inconjurator si de a incadra cat mai mult cu putintd Lucrarile n
mediul Inconjurator. Se respecta cerintele Acordului de mediu.

Lucrarile de amenajare peisagistica includ urmatoarele tipuri de lucrari:
e Indepartarea si depozitarea stratului vegetal;

e acoperirea cu pamant a tuturor pantelor neexpuse ale tuturor debleurilor si terasamentelor si plantarea de
ierburi;

e restaurarea zonelor afectate ale santierelor utilizate prin acoperirea cu pamant si plantarea ierburilor;

e in partea superioara a tuturor debleierilor se planteaza, daca este cazul, arbusti adecvati pentru a preveni
patrunderea zapezii;

e seiau masuri speciale necesare pentru zonele protejate ale Santierului;
e toate ierburile i plantele utilizate in scopul amenajarii teritoriului sunt caracteristice zonei;

o solul decapat de pe santier se depoziteaza spre a fi reutilizat in acoperirea debleurilor si terasamentelor si
pentru reamenajarea zonelor afectate ale santierului.

o Toate taluzele se stabilizeaza prin inierbare.
Nu exista diferente intre proiectul tehnic si acordul de mediu.
LUCRARI DE PEISAGISTICA - Tronson 4
La intocmirea proiectului de peisagistica se va tine cont de urmatoarele:

o materialele propuse trebuie sa fie compatibile cu zona climatica, caracteristicile pedologice, hidrologice
si litologice ale zonelor unde se propune ca materialul peisagistic sa fie plantat;

155 Memoriu de prezentare



sistemul radicular al materialului peisagistic trebuie sa fie pretabil pentru zona respectiva,;

oportunitatea necesitatii unui sistem de irigare functie de particularitatile climatice ale zonei, corelat cu
exigentele fata de apa ale materialului dendrologic peisagistic propus;

caracteristicile materialului peisagistic solicitat cum ar fi diametrul tulpinei, corelat cu varsta, calitatea
precum si recomandarile provind lucrarile de intretinerea a acestora;

pe planul de situatie se vor preciza locatiile speciilor propuse in incinta spatiilor de servicii si parcarilor
de scurta durata;

In cadrul proiectului de peisagistica trebuie precizat diametrul la colet, inaltimea speciilor propuse si varsta
acestora;

Sevor prevedea, in functie de spatiul disponibil, perdele de protectie in lungul drumului expres pe toata lungimea

deschiderii la aceasta;

Nu exista diferente intre proiectul tehnic si acordul de mediu.

3.1.13. Lucrari de mediu

Sisteme de protectie impotriva zgomotului -Panouri fonoabsorbante

Un aspect important al impactului lucrarii asupra mediului uman 1l constituie evolutia nivelului de zgomot in
zonele traversate de drumul expres. De aceea, ih zonele unde s-a considerat ca ar putea fi afectate comunititi se
prevad panouri de protectie impotriva zgomotului. Inaltimea panourilor fonoabsorbante este de 3 m.

In cadrul Tronsonului 3: Sisteme de protectie impotriva zgomotului

i i Distant:
Panouri fonoabsorbante conform Acord de Mediu Panouri fonoatlg)r:sr(:ircbs;;guct(i):form Proiect fata? dea Justificari diferente
cea mai identificate intre
apropiata | Acordul de Mediu si
Nr. Dela | Pana L;;lgir:e IaLrlggiTe De la Pana la LLtlngime Iaungirtne arie Proiect Tehnic de
Crt. km I [ g pta km Kkm stanga reapta naturala Executie
(m) (m) (m) (m) protejata
Datorita  distantelor
mari
(peste 400 m) existente
intre zonele locuite si
Drumul Expres,
panourile
8.3Kkm fonoabsorbantt_a au fost
ROSPAOL reamplasate in - zona
1 | 59+050 | 59+750 | 700 700 | 59+380 | 59+620 - 240 06 Valea | loCulta ~(cea - mai
Oltului apropiata casa _ fiind
Inferior amplasata la o distanta
de aproximativ 250 m
fata de axul Drumului
Expres), si s-a renuntat
la amplasarea lor acolo
unde impactul asupra
mediului este
nesemnificativ.
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Panouri fonoabsorbante conform Proiect

Distanta

Panouri fonoabsorbante conform Acord de Mediu tehnic exectie fata de Justificari diferente
cea mai identificate intre
- - - - apropiata | Acordul de Mediu si
NI De la Pana Lungime | Lungime De la Pana la Lungime| Lungime arie Pr0|ectTeh_n|c de
Crt. km la km stanga dreapta km Kkm stanga dreapta natur_ala Executie
(m) (m) (m) (m) protejata
Datorita faptului ca
locuintele sunt
amplasate intr-o zona
10.2 km de debleu ( inaltimea
ROSPAOL deblelui este variabila
2 61+000 | 61+500 500 - - - - - 06 Valea S
. cuprinsa intre 15 — 18
Oltului
Inferior m), acestea nu sunt
afectate de zgomotul
generat de  Drum
Expres
12.8 km Zona depleu (|naI'F|m_ea
debleului este variabila
69+754. ROSPAO1 cuprinsa intre 9 — 20 m)
3 69+625 | 69+875 - 250 69+700 - 54.81 06 Valea .
81 - - impactul  asupra
Oltului Lo
. mediului este
Inferior e
nesemnificativ.
12.8 km Zona depleu (|naI'F|m_ea
debleului este variabila
ROSPAO1 cuprinsa intre 9 — 20 m)
4 | 69+625 | 69+650 | 25 - - - - - 06 Valea pri
. - impactul  asupra
Oltului Lo
. mediului este
Inferior e
nesemnificativ.
Panourile au  fost
12.8 km reamplasgte in zor_1e|e
ROSPAOL unde exista locuinte
69+754. | 69+894. (cea mai apropiata casa
5 - - - - - 139.78 06 Valea -
81 59 - fiind amplasata la o
Oltului - L
Inferior distanta de aproximativ
26 m fata de axul
Drumului Expres)
Panourile au  fost
toaun | IV n e
69+894 ROSPAO1 (cea mai apropiata casa
6 - - - - 69+760 ‘ 134.59 - 06 Valea -
59 . fiind amplasata la o
Oltului - L
Inferior distanta de aproximativ
26 m fata de axul
Drumului Expres)
12.8 km o . ‘
ROSPAOL anourile  au ost
7 | 69+875 | 69+950 ; 75 69+694. | 69+940. |\ 454y 4541 | 06Valea | reamplasate in zonele
59 00 oltului unde exista locuinte.
Inferior | (ceamai apropiata casa
fiind amplasata la o
13.4km | distantade aproximativ
704647 ROSPAO1 | 20 m fata de axul
8 70+625 | 71+100 - 475 70+625 80 ' - 22.8 06 Valea | Drumului Expres pe
Oltului partea dreapta/ 27 m
Inferior fata de axul Drumului
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Panouri fonoabsorbante conform Acord de Mediu

Panouri fonoabsorbante conform Proiect
tehnic executie

Nr.
Crt.

De la
km

Pana
la km

Lungime
stanga

(m)

Lungime
dreapta

(m)

De la
km

Pana la
km

Lungime
stanga

(m)

Lungime
dreapta

(m)

Distanta
fata de
cea mai
apropiata
arie
naturala
protejata

70+647.
80

70+720.
80

73

13.4 km
ROSPAO1
06 Valea
Oltului
Inferior

10

70+720.
80

70+854
48

133.68

13.4 km
ROSPAO1
06 Valea
Oltului
Inferior

11

70+854.
48

70+883
48

29

29

13.4 km
ROSPAO1
06 Valea
Oltului
Inferior

12

70+883.
48

71+100.
00

216.52

13.4 km
ROSPAO1
06 Valea
Oltului
Inferior

13

70+725.
00

70+854
48

129.48

13.4 km
ROSPAO1
06 Valea
Oltului
Inferior

14

70+883.
48

70+960.
00

76.52

13.4 km
ROSPAO1
06 Valea
Oltului
Inferior

Justificari diferente
identificate intre
Acordul de Mediu si
Proiect Tehnic de
Executie

Expres pe  partea
stanga)

15

71+100

71+350

250

71+100.
00

71+194.
38

94.38

13.7 km
ROSCI03
41
Padurea si
lacul
Stolnici

16

71+194.
38

71+223.
38

29

13.7 km
ROSCI03
41
Padurea si
lacul
Stolnici

17

71+223.
38

71+350.
00

126.62

13.7 km
ROSCI03
41
Padurea si
lacul
Stolnici

Panourile  au  fost
reamplasate in zonele
unde exista locuinte
(cea mai apropiata casa
fiind amplasata la o
distanta de aproximativ
160 m fata de axul
Drumului Expres)
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Panouri fonoabsorbante conform Proiect

Distanta

Panouri fonoabsorbante conform Acord de Mediu T i fata de Justificari diferente
cea mai identificate intre
- - - - apropiata | Acordul de Mediu si
N Dela | Pana L;Zg":e IaLrlznge Dela | Panala LLtlnglme Iaunglrtne Bl Proiect Tehnic de
Crt. km I [ g pta km km stanga reapta naturala Executie
(m) (m) (m) (m) protejata
Panourile  au  fost
reamplasate de partea
dreapta a Drumului
Expres in zonele unde
13.3 km exista_ locuinte(cea _r_nai
ROSCI03 aprolplat? Icasad_ :‘urld
amplasata la o distanta
18 | 714900 | 724000 | 100 . 71+900. | 72+025. 125 M e paproximativ 68 m
00 00 Padurea si .
lacul fata de axul Drumului
- Expres) , pe partea
Stolnici .
stanga categoria de
utilizare a terenului
este agricola - impactul
asupra mediului este
nesemnificativ.
13.3km
ROSCI03
72+031. | 72+064. 41 Panourile  au  fost
19 72+000 | 72+100 100 - 55 45 329 - Padureasi | reamplasate in zonele
lacul unde exista
Stolnici locuinte(cea mai
apropiata casa fiind
13.3km | amplasata la o distanta
ROSCIO3 | de aproximativ 22 m
20 i i i i 72+064. | 72+220. | oo i 41 | fata de axul Drumului
45 00 Padureasi | Expres)
lacul
Stolnici
12.7 km
ROSCI03
73+480. | 73+773. 41
21 73+250 | 73+800 550 550 00 45 - 293.45 Padurea i
lacul
Stolnici
Panourile  au  fost
12.7 km reamplasate in zonele
ROSCIO3 | unde exista locuinte
29 i i i i 73+773. | 73+800. | 26.55 41 (cea mai apropiata casa
45 00 ' Padureasi | fiind amplasata la o
lacul distanta de aproximativ
Stolnici 80 m fata de axul
Drumului Expres)
12.7 km
ROSCI03
74+022. 41
23 i i i i 73+880 00 142 i Padurea si
lacul
Stolnici
11.8km | Zona debleu (inaltimea
ROSCI03 | debleului este variabila
24 764000 | 764875 ) 875 76+590. | 76+647. ) 57 41 | cuprinsa intre 3-7 m) -
50 50 Padureasi | impactul asupra
lacul mediului este
Stolnici nesemnificativ.
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Panouri fonoabsorbante conform Proiect

Distanta

Panouri fonoabsorbante conform Acord de Mediu tehnic exectie fata de Justificari diferente
cea mai identificate intre
- - - - apropiata | Acordul de Mediu si
NI De la Pana Lungime | Lungime De la Pana la Lungime| Lungime arie ProiectTeh_nic de
Crt. km la km stanga dreapta km Kkm stanga dreapta natur_ala Executie
(m) (m) (m) (m) protejata
Panourile au  fost
11.8km | reamplasate in zonele
ROSCI03 | unde exista locuinte
76+647. | 76+930. 41 (cea mai apropiata casa
+ + - - : A
25 76+450 | 76+700 250 50 00 2825 Padureasi | fiind amplasata la o
lacul distanta de aproximativ
Stolnici 54 m fata de axul
Drumului Expres)
10.3 km | Zona debleu (inaltimea
ROSCI03 | debleului este variabila
26 | 79+750 | 80+750 | 1000 1000 - - - - 41 | cuprinsa intre 1-12 m)
Padureasi | - impactul asupra
lacul mediului este
Stolnici nesemnificativ.
9.7km
ROSCI03 | Zona nu este locuita,
27 | 81+200 | 81+400 | 200 200 - - - - 41 | impactul asupra
Padureasi | mediulu este
lacul nesemnificativ.
Stolnici
9.2km
ROSCI03 | Zona nu este locuita,
28 | 82+4350 | 83+000 | 650 650 . - - . M| impactul - asupra
Padureasi | mediului este
lacul nesemnificativ.
Stolnici
Zona debleu (inaltimea
debleului este variabila
cuprinsa intre 29 m) -
impactul asupra
9.6 km mediului este
ROSCI03 | nesemnificativ.
29 | 854000 | 85+500 | - 500 | gseat0 | 012 | 102.07 41 | Panourile au  fost
07 Padureasi | reamplasate in zonele
lacul unde exista locuinte.
Stolnici (cea mai apropiata casa
fiind amplasata la o
distanta de aproximativ
30 m fata de axul
Drumului Expres)
Zona debleu (inaltimea
9.6 km debleului este variabila
ROSCI03 | cuprinsa intre 2-9 m) -
30 854250 | 854500 250 i 854480 85+512. 3207 i 41 _ categoria de ytlllzarea
07 Padureasi | a  terenului este
lacul agricola- impactul
Stolnici asupra mediului este
nesemnificativ.
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Panouri fonoabsorbante conform Proiect

Distanta

Panouri fonoabsorbante conform Acord de Mediu tehnic executie fata de Justificari diferente
cea mai identificate intre
- - - - apropiata | Acordul de Mediu si
NI De la Pana Lungime | Lungime De la Pana la Lungime| Lungime arie ProiectTeh_nic de
Crt Kkm la km stanga dreapta Kkm Kkm stanga dreapta naturala Executie
(m) (m) (m) (m) protejata
Panourile  au  fost
9.6 km reamplasate in zonele
ROSCIO03 | unde exista locuinte.
31 854500 | 854600 100 100 85+512. | 85+600. 8793 8793 41 _ (_c_eamal apropiata casa
07 00 Padureasi | fiind amplasata la o
lacul distanta de aproximativ
Stolnici 28 m fata de axul
Drumului Expres)
Panourile  au  fost
9.6 km reamplasate in zonele
ROSCIO03 | unde exista locuinte.
32 i i i i 85+600. | 85+640. 0 i 41 (cea mai apropiata casa
00 00 Padureasi | fiind amplasata la o
lacul distanta de aproximativ
Stolnici 25 m fata de axul
Drumului Expres)
Total
4,425.00 5,625.00 Total stanga/dreapta 905.45 2179.5
stanga/dreapta
Total general 10,050.00 Total general 3084.95

Diferentele identificate intre Acordul de Mediu si Proiectul tehnic de executie: Au fost amplasate panouri
fonoabsorbante in zonele in care locuintele sunt la o distanta mai mica de 400 de m fata de axul Drumului
Expres si au fost eliminate panourile fonoabsorbante din zonele unde impactul asupra mediului este

nesemnificativ.

In cadrul Tronsonului 4: Sisteme de protectie impotriva zgomotului-Panouri fonoabsorbante

Un aspect important al impactului lucrarii asupra mediului uman il constituie evolutia nivelului de zgomot in
zonele traversate de drumul expres. De aceea, ih zonele unde s-a considerat ca ar putea fi afectate comunititi se
prevad panouri de protectie impotriva zgomotului. Inaltimea panourilor fonoabsorbante este de 3 m.

Justificari
Distanta diferente
fata de identificate
. cea mai intre
Panouri fonoabsor'\t;Iaercljtii conform Acord de Panouri fonoabsorbante conform Proiect tehnic executie apropiata | Acordul de
arie Mediu si
naturala Proiect
protejata Tehnic de
Executie
NI Lungi Lungi Lungi Lungi
Cr. De la Pana me me Aplicabilit De la km Pana la me me
i km lakm | stanga | dreapt ate km stanga | dreapt
' (m) a(m) (m) a (m)
RO7$kCn?OO Panourile au
Drum fost
1 - - - - Legatura 0+060 0+180 - 120 4_15 reamplasate in
Corldo.rul zonele unde
Jiului exista
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Justificari
Distanta diferente
fata de identificate
. cea mai intre
Panouri fonoabsor'\t;Iaercljtii conform Acord de Panouri fonoabsorbante conform Proiect tehnic executie apropiata | Acordul de
arie Mediu si
naturala Proiect
protejata Tehnic de
Executie
NI Lungi Lungi Lungi Lungi
Cr. De la Pana me me Aplicabilit De la km Pana la me me
t km lakm stanga | dreapt ate km stanga | dreapt
' (m) a(m) (m) a (m)
7 km locuinte. (cele
Drum ROSCIO0 | mai apropiate
2 - - - - 0+980 1+180 - 200 45 case fiind
Legatura .
Coridorul | amplasate la o
Jiului distanta
cuprinsa
14.6 km aproximativ
Drum ROSCI00 80-270 m
3 Legatura 5+300 5+560 260 45 fata de axul
Coridorul Drumului
Jiului Expres)
Categoria de
utilizare a
terenului este
agricola -
7.2 kmkm impactul
ROSCI03 asupra
91+00 | 92+25 41 mediului
4 0 0 250 250 ) ) ) ) ) Padurea si datorat
lacul zgomotului
Stolnici generat de
traficul rutier
este
nesemnificati
V.
8.2km
ROSCI03
5 | 94180 | 9 450 Drum 94+980 | 95+400 - 420 41 | Ppanourile au
0 0 Expres Padurea si fost
lacul | reamplasate in
Stolnici zonele unde
8.4 km Iocuei)riltset.a(cea
95+00 | 95+25 Roifm mai apropiata
6 - 250 - - - - - . casa fiind
0 0 Padurea si
lacul amplasata lao
. distanta de
Stolnici L
aproximativ
84 km 140 m fata de
ROSCI03 Draﬁ”l _
95+25 | 95+45 41 umuiut
! 0 0 ) 200 ) ) ) ) ) Padurea si Expres)
lacul
Stolnici
8.4km Categoria de
ROSCI103 utilizare a
95+50 | 95+62 41 terenului este
8 0 5 125 ) ) ) ) ) ) Padurea si agricola -
lacul impactul
Stolnici asupra
mediului este
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Justificari
Distanta diferente
fata de identificate
. cea mai intre
Panouri fonoabsor'\t;Iaercljtii conform Acord de Panouri fonoabsorbante conform Proiect tehnic executie apropiata | Acordul de
arie Mediu si
naturala Proiect
protejata Tehnic de
Executie
NI Lungi Lungi Lungi Lungi
Cr. De la Pana me me Aplicabilit De la km Pana la me me
t km lakm | stanga | dreapt ate km stanga | dreapt
' (m) a(m) (m) a (m)
nesemnificati
V.
11.8 km
ROSPA00
62
106+4 | 106+6 Drum 106+620. Lacurile
9 50 00 150 150 Expres 106+560 23 60.23 - de
acumulare
de pe Panourile au
Arges fost
reamplasate in
11.8km zonele unde
ROSPAQO exista cladiri
106+6 | 106+7 D 106+620 L o il de locut, jar
+ + +620.
10 100 100 um 106+500 - 12023 | ~2U™M€ | persoanele ce
00 00 Expres 23 de locuiesc in
acumulare | gcestea pot fi
de pe afectate de
Arges zgomotul
generat de
11.8 km . .
ROSPAOO traficu I__rutler
62 de pe viitorul
Dum | 106+620.2 | 106+675. Lacurile | drum- (cea
11 - - - - 55 55 mai apropiata
Expres 3 23 de -
casa fiind
acumulare
de pe amplasata la o
distanta de
Arges L
aproximativ
11.8 km 69 m fata de
ROSPA00 axul
62 Drumului
Drum | 106+675.2 Lacurile Expres pe
12 - - - - Expres 3 106+720 4477 - de partea stanga/
acumulare | 102m fata de
de pe axul
Arges Drumului
Expres pe
11.8 km partea
ROSPA00 dreapta).
62
13 ) ) ) ) Drum 106+675.2 1064740 ) 64.77 Lacurile
Expres 3 de
acumulare
de pe
Arges
118 km debi(:r(]ia:\alti
106+8 | 107+4 ROSPAOO mea debleului
14 550 550 - - - - - 62 A,
50 00 Lacurile este .varla.lblla
de cuprinsa intre
15-14m) -
acumulare .
impactul
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Justificari
Distanta diferente
fata de identificate
. cea mai intre
Panouri fonoabsor'\t;Iaercljtii conform Acord de Panouri fonoabsorbante conform Proiect tehnic executie apropiata Aco rd_ul c_ie
arie Mediu si
naturala Proiect
protejata Tehnic de
Executie
NI Lungi Lungi Lungi Lungi
Cr. De la Pana me me Aplicabilit De la km Pana la me me
t km lakm | stanga | dreapt ate km stanga | dreapt
' (m) a(m) (m) a (m)
de pe asupra
Arges mediului este
nesemnificati
V.
9.5 km In zona nu
ROSPAQO - .
62 eX|s_ta IOCLturlne
. - impactu
15 108+9 | 109+9 1050 1050 i i i i i Lacurile asupra
00 50 de S
mediului este
acumulare e
de pe nesemnificati
Arges V-
Panourile au
fost
reamplasate in
zonele unde
9.8km exista
ROSPAQO .
62 Ioc_u inte. (_cea
Drum Lacurile mal apn_)_plata
16 - - - - 111+840 112+100 - 260 casa fiind
Expres de
acumulare amplasata lao
distanta de
de pe L
Arges aproximativ
120 m fata de
axul
Drumului
Expres)
Panourile au
fost
reamplasate in
zonele unde
exista locuinte
(cea mai
apropiata casa
fiind
1.7 km amplasata la o
ROSSZAOO distanta de
117+9 | 118+1 Drum Lacurile aproximativ
17 - 175 117+320 117.46 140 - 200 m fata de
50 25 Expres de axul
acumulare Drumului
de pe Expres). Pe
Arges partea dreapta
categoria de
utilizare a
terenului este
agricola --
impactul
asupra
habitatului
este
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Justificari

Distanta diferente
fata de identificate
. cea mai intre
Panouri fonoabsor'\t;Iaercljtii conform Acord de Panouri fonoabsorbante conform Proiect tehnic executie apropiata Aco rd_ul c_ie
arie Mediu si
naturala Proiect
protejata Tehnic de
Executie
NI Lungi Lungi Lungi Lungi
Cr. De la Pana me me Aplicabilit De la km Pana la me me
t km lakm | stanga | dreapt ate km stanga | dreapt
' (m) a(m) (m) a(m)
nesemnificati
V.
1.7 km
ROSPA00
62 Panourile au
117+9 | 118+0 Drum Lacurile fost
18 50 00 50 Expres 118+160 118+220 60 de reamplasate in
acumulare zonele unde
de pe unde exista
Arges locuinte. (cea
mai apropiata
1.7 km casa fiind
ROSPAOO | amplasata la o
62 distanta de
Drum Lacurile aproximativ
19 - - - - Expres 118+000 118+220 220 de 52 m stanga/
acumulare 66 m pe
de pe partea
Arges dreapta/ fata
de axul
1km Drumului
ROSPA00 Expres,
Bretea 62 respectiv 90
20| - - - - | Bucuresti | 1214520 | 122+220 700 | ‘ecurile | m pe Bretea
Craiova de Bucuresti —
acumulare Craiova)
de pe
Arges
Total 2275 | 3175 Total stanga / dreapta 620 | 2160
stanga/dreapta ' '
Total general 5,450 Total general 2780

Diferentele identificate intre Acordul de Mediu si Proiectul tehnic de executie: au fost amplasate panouri
fonoabsorbante in zonele in care locuintele sunt la o distanta mai mica de 400 de m fata de axul Drumului
Expres si au fost eliminate panourile fonoabsorbante din zonele, unde impactul asupra mediului este

nesemnificativ.

Bazine retentie si bazine decantoare si separatoare de hidrocarburi

Tronson 3:

Separatoarele de hidrocarburi prefabricate au fost prevazute pentru toate locatiile de deversare a apelor pluviale
colectate de sistemul de santuri al drumului expres in cursurile de apa permanenta, cu conditia ca lungimea de
colectare a santurilor sa fie mai mare de 300m.
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Lucrari pentru epurarea apei inaintea descarcarii in emisar sau pe talveguri naturale conform proiect tehnic de
executie:

e bazine de retentie — 9 buc;
o bazine decantoare si separatoare hidrocarburi — 105 buc;

Modificarile survenite in proiectul tehnic de executie fata de Acordul de Mediu revizuit sunt prezentate astfel:

Nr. bucati

Tip lucrare Acord de

Mediu Proiect tehnic

Bazine decantoare
si separatoare 102 105
hidrocarburi

Bazine de

dispersie 7 )

Bazine de retentie - 9

Diferentele identificate intre Acordul de Mediu si Proiectul tehnic de executie:
o bazinele de dispersie au fost inlocuite cu bazine de retentie.

o Numarul bazinelor de retentie, a decantoarelor si separatoarelor de hidrocarburi a fost adaptat la situatia reala
existenta in teren, fiind stabilit in urma finalizarii calculelor pentru scurgerea apelor la faza de proiect tehnic
de executie.

Tronson 4- Bazine retentie si separatoare de hidrocarburi

Sistemul de bazine decantoare si separatoarele de hidrocarburi prefabricate au fost prevazute pentru toate locatiile
de deversare a apelor pluviale colectate de sistemul de santuri al drumului expres in cursurile de apa permanenta,
cu conditia ca lungimea de colectare a santurilor sa fie mai mare de 300m.

S-arenuntat la unele podete considerate ca nefiind necesare neavand descarcare si se reamplaseaza unele podete
conform studiului scurgerii apelor.

Lucrari pentru depoluarea apei inaintea descarcarii in emisar sau pe talveguri naturale conform proiect tehnic de
executie :

e bazine de retentie — 53 buc;

e separatoare hidrocarburi — 203 buc;

Diferentele identificate intre Acordul de Mediu si Proiectul tehnic de executie:

o bazinele de dispersie au fost inlocuite cu bazine de retentie.

o numarul bazinelor de retentie, a decantoarelor si separatoarelor de hidrocarburi a fost adaptat la situatia
reala existenta in teren, fiind stabilit in urma finalizarii calculelor pentru scurgerea apelor la faza de proiect
tehnic de executie.
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Nr. bucati

Tip lucrare Acord de

. Proiect Tehnic executie
Mediu

Bazine decantoare
si separatoare 104 203
hidrocarburi

Bazine de

dispersie %0 i

Bazine retentie - 53

Diferentele identificate intre Acordul de Mediu si Proiectul tehnic de executie:

Bazinele de dispersie au fost inlocuite cu bazine de retentie. Numarul bazinelor de retentie si a decantoarelor si
separatoarelor de hidrocarburi din proiectul tehnic de executie difera de cel din Acordul de Mediu, fiind adaptat
la situatia reala existenta in teren, in urma finalizarii calculelor pentru scurgerea apelor la faza de proiect tehnic
de executie.

3.1.14. Suprafete de padure necesar a fi defrisate:

Suprafete de padure necesar a fi defrisate — Tronson 2

Suprafetele forestiere care necesita a fi scoase din fondul
forestier, conform proiectului tehnic de executie Distanta fata de cea mai
Nr. Crt. Directia Suoratata aproplatioilg_lgtr;aturala
silvica/Ocol uP UA > s
o (ha)
Silvic
3.8 km ROSCI10266 Valea
1 Directia Silvica UP IV T4A 0.0070 Oltetului
Dolj/ Ocolul
Silvic Amaradia | YNSOARA 3.1 km ROSCI0266 Valea
2 75 0.0358 )
Oltetului
Directia Silvica ROSCI0266 Valea
3 Olt, Ocolul Silvic | UP Il CALUI 2501 0.0329 Oltetului
Bals
Sirectia Silvica ROSPAQ0106 Valea
4 Olt,, Ocolul Silvic 465N 0.2539 Oltului Inferior
Slatina
5 464A | 2.0008 RgISP,IO\(_MIO? Valea
UP IV Oporelu tulur Inferior
6 464N | 1.4909 ROSPAQL06 Valea
Oltului Inferior
7 477B1 | 0.0617 ROSPAQ106 Valea
Oltului Inferior
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ROSPAQ106 Valea

‘ 8 ‘ ‘ aris2 ‘ 0.0016 ‘ Oltului Inferior

Total 3.8846 ha

In Acordul de Mediu suprafata de padure prevazuta a fi defrisata in vederea realizarii obiectivului de investitii
Drum Expres Craiova- Pitesti Tronson 2 este de 19.9842 ha.

Conform Proiectului Tehnic de Executie, pentru realizarea obiectivului de investitii Drum Expres Craiova- Pitesti
Tronson 2 este necesara defrisarea unei suprafate totale de 23.8688 ha.

Diferentele intre Acordul de Mediu si Proiectul tehnic, se datoreaza identificarii si stabilirii cu exactitate a
suprafetelor de padure ce necesita scoatere din fondul forestier cu defrisare, in vederea realizarii obiectivului
de investii.

In cazul tronsonului 2 al drumului expres Craiova — Pitesti nu au existat modificari ale lucrarilor proiectate, dar
in urma realizarii documentatiei pentru scoaterea terenului din fondul forestier national au fost identificate
diferente in ceea ce priveste amenajamentele silvice fata de datele prezentate in studiile de mediu pe baza carora
a fost emis acordul de mediu revizuit. Aceste diferente sunt in zonele evaluate la momentul realizarii studiilor de
mediu pe baza carora a fost obtinut acordul de mediu revizuit, nu implica afectarea unor noi tipuri de habitate sau
zone de reproducere pentru fauna si nu vor avea impact asupra biodiversititii. In zonele in care au fost identificate
diferentele in ceea ce priveste suprafetele incluse in fond forestier nu au fost observate speciile pentru a caror
protectie au fost desemnate ariile naturale protejate existente in zona drumului expres Craiova — Pitesti, in
consecinta nu va fi nregistrat un impact suplimentar asupra acestora.

Suprafete suplimentare de padure necesar a fi defrisate — Tronson 3

Suprafetele forestiere suplimentare care necesiti a fi Distanta fata de cea mai
scoase din fondul forestier, conform proiectului tehnic de apropiata arie naturala
executie protejata
Nr. Crt.
Directia Suprafata
Silvica/Ocol UP UA P (km)
o (ha)
Silvic
1 210B 0.0131 11.1 km ROSCIO_266 Valea
Oltetului
2 210C 0.0029 11.1 km ROSCIO_266 Valea
Oltetului
3 210D 0.0062 11.1 km ROSCIO_266 Valea
Oltetului
12.7 km ROSPA0106 Valea
4 Directia silvica 232C 0.0365 Oltului Inferior
OIlt/Ocol Silvic | UP IV Oporelu
5 Slatina 232D 0.1158 12.7 km RO$PA01_06 Valea
Oltului Inferior
6 239E 0.0052 12.7 km ROSPAOl_OG Valea
Oltului Inferior
7 239F 0.0026 12.7 km ROSPAOl_OG Valea
Oltului Inferior
8 939G 0.0020 12.7 km ROSPAOl_OG Valea
Oltului Inferior
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Suprafetele forestiere suplimentare care necesita a fi
scoase din fondul forestier, conform proiectului tehnic de

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala

executie protejata
Nr. Crt.
Directia Subrafata
Silvica/Ocol UP UA p (km)
ilvi (ha)
Silvic

9 1268 0.0028 12.7 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

10 126C 0.0146 12.7 km ROSCIO34_1 Padurea s
lacul Stolnici

1 126D 0.0014 12.7 km ROSCIO34_1 Padurea s
lacul Stolnici

12 126E 0.0079 12.7 km ROSCIO34_1 Padurea s
lacul Stolnici

13 128B 0.0053 12.6 km ROSCIO34_1 Padurea s
lacul Stolnici

14 128C 00273 12.6 km ROSCIO34_1 Padurea s
lacul Stolnici

15 128D 00175 12.6 km ROSCIO34_1 Padurea s
lacul Stolnici

16 128E 01110 12.6 km ROSCIO34_1 I_Dadurea s
lacul Stolnici

17 128G 01777 12.6 km ROSCIO34_1 Padurea s
lacul Stolnici

18 128M% 0.0483 12.6 km ROSCIO34_1 Padurea s
lacul Stolnici

19 198A% 0.1103 12.6 ki ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

20 2628 0.0357 11.8 km ROSCIO341 I_’adurea si
lacul Stolnici

21 262C 0.0636 11.8 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

22 262D 0.0052 11.8 km ROSCIO341 I_’adurea si
lacul Stolnici

23 1578 0.0068 10 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

24 158B 0.2462 10 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

25 158C 0.1950 10 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici
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Suprafetele forestiere suplimentare care necesita a fi Distanta fata de cea mai
scoase din fondul forestier, conform proiectului tehnic de apropiata arie naturala
executie protejata
Nr. Crt.
Directia Subrafata
Silvica/Ocol UP UA p (km)
ilvi (ha)
Silvic

26 1598 0.6356 9.9 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

27 159C 0.7398 9.9 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

28 150E 0.0846 9.9 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

29 1C% 0.4742 9.8 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

30 1D% 0.3946 10.2 km ROSCIO34_1 Padurea s
lacul Stolnici

31 263D% 0.3600 9.7 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

263 9.7 km ROSCI0341 Padurea si
¥ N1% 0.0540 lacul Stolnici

33 187D 0.0927 9.2 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

34 UP VI Spineni | 188B 0.0133 9.3 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

35 188C 0.9976 9.3 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

36 189E 0.0381 9.3 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

37 189F 0.0486 9.3 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

38 190D 0.0660 9.2 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

39 391 0.0907 9.1 km ROSCI0341 Padurea si
lacul Stolnici

Total 4.6525 ha

In Acordul de Mediu suprafata de padure prevazuta a fi defrisata in vederea realizarii obiectivului de investitii
Drum Expres Craiova- Pitesti Tronson 3 este de 13.7887 ha.

Conform Proiectului Tehnic de Executie, pentru realizarea obiectivului de investitii Drum Expres Craiova- Pitesti
Tronson 3, este necesar sa se defriseze o suprafata de 18.1871 ha, care reprezinta atat suprafata initiala cat si

suprafata suplimentara de padure.
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Suprafete suplimenatre de padure necesar a fi defrisate — Tronson 4

Suprafetele suplimenatre forestiere care necesita a fi scoase
din fondul forestier, conform Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea mai

(l;l:t _D!rectia E— apropiata ar_ie naturala
Silvica/Ocol upP UA (ha) UAT. protejata
Silvic
! BROISYI'ENI 79A | 00001 ) Albota 14'2iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
2 BROISYI'ENI 79A | 00041 ) Albota 14'2iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
3 BROISYI'ENI 79A | 00034 ) Albota 14'221@?5?;?%26;%%(32Ie *
4 BROISYI'ENI 79A | 00004 ) Albota 14'2iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
> BROISYI'ENI 79A | 00029 ) Albota 14'25aéu$n?1?ai§%26;elkarzue2Ie de
6 BROISYI'ENI 79A | 00025 | Albota 14'2iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
! Directia BROISYI'ENI [ 0.0001 Albota l4l2iéu$n?1?ai§%26;el_AarZue2Ie de
8 A%I{//I iaco' BROISYI'ENI 79A | 00168 | Albota 14'4iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
9 ot BROISYI'ENI 8 | 00028 | Abom | 7 Figi?gi?rwligadurea :
10 aR OISYI'ENI 788 | 00022 | Albota | 4°8- Figi?giﬁigad”rea sl
11 BRO'SVTENI 788 | 00001 | Albota | ‘4% ﬁgi?gif;igad”rea sl
12 aR OISYI'ENI 788 | 00033 | Alboa | *°%- Figi?giﬁigad”rea sl
13 AR OISYI'ENI 78B 00043 | Albota | 4% ngi(lz'sotifr}igad“rea sl
14 aR OISYI'ENI 78E 00177 | Albota | 43" 'ﬁg{i‘?gﬁﬁi;a‘d“rea sl
10 aR OISYI'ENI 78E | 00058 | Albota | ‘440 Figi?giﬁigad”rea sl
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Suprafetele suplimenatre forestiere care necesita a fi scoase
din fondul forestier, conform Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea mai

gl:t _D!rectia E— apropiata ar_ie naturala
Silvica/Ocol UP UA (ha) UAT. protejata
Silvic
11 aR OISYI'ENI 78E | 00048 | Albota | ‘440 Figi?giﬁigad”rea sl
12 aR OISYI'ENI 78F 00045 | Albota | 437 Figi?giﬁigad”rea sl
13 aR OISYI'ENI 786 | 00057 | Albota | 434 Figi?giﬁigad”rea sl
14 BROISYI'ENI 23LEG | 00066 | Bradu 8l23a-05r(r?uSI:20c(i)§ ieL,:(;;;ge *
15 BROISYI'ENI 19K | 00236 | Costest 9l16a-05r(r?uSI:20c(i)§ ieL,:(;;;ge *
16 BROISYI'ENI 19K 1 00236 | Costesti 9'16a;5rgj:20§§ ieL,:(;;gge *
17 BROISYI'ENI 19K 1 00498 | Costesti 9'16a;5rgj:20§§ ieL,:(;;gge *
18 BROISYI'ENI 8 00012 | Costesti 10'21@?5?;?%26;'?3(32Ie *
19 BROISYI'ENI 8l 00646 | Costesti 10.221(;;%?;,:\%26;;2382|e *
20 BROISYI'ENI 8l 0.1465 | Costesti 10.221(;;%?;,:\%26;;2382|e *
21 BROISYI'ENI 8H 00123 | Costesti 10'3(;<;u$n?1?;?%26;e|ﬁrzue2Ie *
22 BROISYI'ENI 8H 00011 Costesti 10'3(;éu$n?ﬁ;/:%26§ef§£'e *
23 BROISYI'ENI 8H 00198 | Costesti 10'3§éu$n?ﬁ;/:%26§ef§£'e *
24 BROISYI'ENI 8H 00689 | Costesti 10'3§éu$n?ﬁ;/:%26§ef§£'e *
25 BROISYI'ENI 8H 00464 | Costesti 10'3§éu$n?ﬁ;/:%26§ef§£'e *
26 BROISYI'ENI 8H 0.1064 | Costest lo.42éu$n%?ai§%26;elirzue2Ie *
21 BROISYI'ENI 8H 00829 | Costest lo.42éu$n%?ai§%26;elirzue2Ie *
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Suprafetele suplimenatre forestiere care necesita a fi scoase
din fondul forestier, conform Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea mai

gl:t Directia E— apropiata ar_ie naturala
Silvica/Ocol UP UA (ha) UAT. protejata
Silvic
28 BROISYI'ENI 8H 0121 | Costest lo.42éu$n%?ai§%26;efr;ue2Ie *
29 BROISYI'ENI 8H 03681 | Costesti 10'5(;éu$$;/:%26§ef§e2'e *
30 BROISYI'ENI 8G 01573 | Costesti 10'62éu$n?ﬁ;/:%26§ef§e2'e *
31 BROISYI'ENI 8G 00287 | Costest 10'62éu$n?ﬁ;/:%26§ef§e2'e *
32 BROISYI'ENI 8G 0.1042 | Costest 10'62éu$n?ﬁ;/:%26§ef§e2'e *
33 BROISYI'ENI 6leg | 00915 ) Costest 10'6iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
34 BROISYI'ENI 6leg | 02009 | Costest 10'6iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
35 BROISYI'ENI 6leg | 01466 | Costesti 10'6iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
36 BROISYI'ENI 6leg | 01744 | Costesti 10'6iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
37 BROISYI'ENI 6leg | 00089 | Costest 10'6iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
38 BROISYI'ENI 6leg | 03351 | Costest 10'6iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
39 BROISYI'ENI 6leg | 00177 | Costesti 10.61(;u|?n(?ﬁaF’r,:\(;(;6pZel_Aarcguer;Ie *
40 BROISYI'ENI 6leg | 03574 | Costesti 1O'Giéu$n%?;/:%26§ef§£'e *
41 BROISYI'ENI 6leg | 01738 | Costest 1O'Giéu$n%?;/:%26§ef§£'e *
42 BROISYI'ENI 6leg | 00298 | Costesti 1O'Giéu$n%?;/:%26§ef§£'e *
43 BROISYI'ENI 6leg | 00031 | Costesti 1O'Giéu$n%?;/:%26§ef§£'e *
44 BROISYI'ENI 12A ] 00001 | Albota S'GSaLSrSjZQOc?S ieL,:(;;;ge *
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Suprafetele suplimenatre forestiere care necesita a fi scoase
din fondul forestier, conform Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea mai

gl:t _D!rectia E— apropiata ar_ie naturala
Silvica/Ocol UP UA (ha) UAT. protejata
Silvic
45 BROISYI'ENI 12A | 00077 ) Albota 8l70a-05r(r?uSI:20c(i)§ ieL,:(;;ge *
46 BROISYI'ENI 12A | 00015 | Albota S'GSaLSrSjZQOc?S ieL,:(;;;ge *
47 BROISYI'ENI 12A | 00007 ) Albota S'GSaLSrSjZQOc?S ieL,:(;;;ge *
48 aR OISYI'ENI 78A | 00364 | Albota | - ngfj 'Sotifr}i(:ad“rea si
49 aR OISYI'ENI 78A | 00373 | Albota | - ngfj 'Sotifr}i(:ad“rea si
50 BRO'SVTENI 77A | 02014 | Albota | B Figi?giﬁigad”rea sl
51 BROISYI'ENI A | ours | Abom | O Figi?gi?rwligadurea ;
52 AR OISYI'ENI 77A | 00004 | Albota | 78" ngi(lz'sotifr}igad“rea sl
53 BROISYI'ENI 19A | 01579 | Costesti g'lla'csgj?eogf ieLZi;ge de
>4 BROISYI'ENI 198 | 00304 | Costest 9l14a_05r(r?LJSI:':‘aOc(i)§ ieL,:(;;gge *
55 BROISYI'ENI 18C | 00482 | Costest g'ma}fﬁj:feogf ieL,:(;;gge *
56 BROISYI'ENI 18C 004 Costesti 9.18a;5§j:,20§§ ieL,:(;;;ge *
S BROISYI'ENI 18A | 00066 | Costesti 9l07a-05r(r?uSI:20c(i)§ ieL,:(;;ge e
58 BROISYI'ENI 18D | 00658 | Costesti 9l15a-05r(r?uSI:20c(i)§ ieL,:(;;;ge *
59 BROISYI'ENI 24A | 00103 | Costesti 9l04a-05r(r?uSI:20c(i)§ ieL,:(;;;ge *
60 BROISYI'ENI 18A | 00706 | Costest g'ﬂa'cirszfeogf ieL,:i;ge de
61 BROISYI'ENI 6RR | 00017 | Costest 10'3§éu$n?ﬁ;/:%26§ef§£'e *
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Suprafetele suplimenatre forestiere care necesita a fi scoase
din fondul forestier, conform Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea mai

gl:t _D!rectia E— apropiata ar_ie naturala
Silvica/Ocol UP UA (ha) UAT. protejata
Silvic
62 BROISYI'ENI 6RR | 00L13 | Costest lo.gzcgu?nﬁ;ﬁz(?;elﬁrzuezIe *
63 BROISYI'ENI 24A | 00782 | Costesti 9l04a-05r(r?uSI:20c(i)§ ieL,:(;;;ge *
64 BROISYI'ENI 6RR | 12858 | Costesti 10'33;éu$n?ﬁ;/:%26§ef§e2'e *
65 BROISYI'ENI 6RR | 00025 | Costest 10'7§éu$n?ﬁ;/:%26§ef§£'e *
66 BROISYI'ENI 6RR | 00024 | Costest 10'7§éu$n?ﬁ;/:%26§ef§£'e *
67 BROISYI'ENI 6RR | 00024 | Costest 10'7iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
68 BROISYI'ENI 6RR | 00021 | Costest 10'7iéu$n%?ai?%26;elirzue2Ie *
69 BROISYI'ENI 8 00722 | Costesti 10.821(;;%?;,:\%26;;2382|e *
70 BROISYI'ENI A 00372 | Costesti 10'9(;<;u$n?1?;?%26;e|ﬁrzue2Ie *
& BROISYI'ENI 7A | 00045 ) Costesti 10.921(;;%?;,:\%26;;2362|e *
72 BROISYI'ENI 8D 0218 | Costest 10'3(;<;u$n?1?;?%26;e|ﬁrzue2Ie *
73 BROISYI'ENI 88 00122 | Costesti lo'SZ;ufn%?ai/:(éZG;eféuez'e *
& BROISYI'ENI 88 02694 | Costesti lo.42éu$n%?ai§%26;elirzue2Ie *
7 BROISYI'ENI B8A | 00354 | Costest lo'niéu?n?ﬁapr/:%?;eféuez'e *
76 BROISYI'ENI SRR 0003 | Costest 11.3iéu$n%?;§%26§elifguerlle *
77 BROISYI'ENI SRR | 00774 | Costest 11.4zéu$n%?;§%26§e|:fguezle *
8 BROISYI'ENI oA 00036 | Costest lllgic;ulfn?ﬁ:rﬁg?sel:fguezle *
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Suprafetele suplimenatre forestiere care necesita a fi scoase
din fondul forestier, conform Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea mai

gl:t _D!rectia Suprafata apropiata ar_ie naturala
S|IV|<_:a/_OcoI upP UA (ha) UAT. protejata
Silvic
79 BROIS\{I'ENI 5A | 00636 | Costesti 11'43;(;u'?n?ﬁ:r'z‘%26§e':fg“e’;'e de
80 STOLINICI 72D 0.105 Clatlgjﬁn 7.41 - Riijlgf;lliiz?durea Si
o soumer | 70| oo | i i
o soumr | 70| 003 | T i
.
:
& sowner | A | 0227 | ol | i
. stownier | 28| 03885 | ol T
o stonicr | 1978 | 0000 | ol | i
.
.
90 STOLINICI 137B 0.0031 Clatlgjﬁn 7.36 - Riijlgf;lliiz?durea Si
91 STOLINICI 137E 0.1455 Clatlgjﬁn 7.17 - Riijlgf;lliiz?durea Si
92 STOLINICI 137F 0.0026 Clatlgjﬁn 7.29 - Riijlgf;lliiz?durea Si
93 STOLINICI 137F 0.0044 Clatlgjﬁn 7.22 - Riijlgf;lliiz?durea Si
o stoLmer | 178 | ossse | o i
95 STOLINICI 137F 0.3431 Clatlgjﬁn 7.10 - Riijlgf;lliiz?durea Si
176 Memoriu de prezentare




Suprafetele suplimenatre forestiere care necesita a fi scoase
din fondul forestier, conform Proiect tehnic de executie

Distanta fata de cea mai

gl:t Directia Suprafata apropiata ar_ie naturala
SiIvi<_:a/_OcoI upP UA (ha) UAT. protejata
Silvic
. stoLici | BN | 03372 | il |
d stouict | 1970 | 00018 | it | i
-
. stouict | 70| 00199 | il | i
101 stounict | B7€ | 001 | il | i
102 stoLict | 1970 | 0005 | ol | i
103 stounicr | B¢ | 0028 | ol | N i
105 STOLINICI 137D 0.0014 Clatlgttj:ﬁ" 7.30 - Rﬁi;:llgié)lliiz?durea Si
stounicr | 1976 | 02| e | i
108 STOLINICI 138D 0.0019 Clatlgjﬁn 7.04 - Riijlgf;lliiz?durea Si
stouici | 1380 | 0000 | ol | i
110 STOLINICI 137D 0.0003 Clatlgjﬁn 7.26 - Riijlgf;lliiz?durea Si
111 STOLINICI 138E 0.1639 Clatlgjﬁn 7.02 - Riijlgf;lliiz?durea Si
Total 8.8080 ha

In Acordul de Mediu suprafata de padure prevazuta a fi defrisata in vederea realizarii obiectivului de investitii
Drum Expres Craiova- Pitesti Tronson 4 este de 17.8464 ha.
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Conform Proiectului Tehnic de Executie, pentru realizarea obiectivului de investitii Drum Expres Craiova- Pitesti
Tronson 4, este necesar sa se defriseze o suprafata de 26.6544 ha, care reprezinta atat suprafata initiala cat si
suprafata suplimentara de padure.

Diferentele identificate intre Acordul de Mediu si Proiectul tehnic, se datoreaza identificarii si stabilirii cu
exactitate a tuturor suprafetelor de padure ce necesita scoatere din fondul forestier cu defrisare, in vederea
realizarii obiectivului de investii ,,Drum Expres Craiova- Pitesti”.

3.2. Justificarea necesitatii proiectului

Este necesar sa se raspunda nevoilor in materie de mobilitate si transport ale utilizatorilor sai pe teritoriul Uniunii
Europene si in raporturile cu tarile terte, contribuinduse astfel la cresterea economica si competivitate, dintr-o
perspectiva globala.

Este necesar sa se asigure interconectarea si interoperabilitatea retelelor nationale de transport si dezvoltarea
modurilor de transport, astfel incat sa se puna bazele unui transport durabil si eficient din punct de vedere
economic pe termen lung. Se are in vedere inclusiv faptul ca prin MPGT este deja programata realizarea unui
Proiect Intermodal la nivelul Municipiului Craiova.

Utilizarea eficienta a infrastructurii si conectarea infrastructurilor de transport ale retelei transeuropene de
transport la retelele infrastructurilor de transport ale tarilor invecinate, precum si promovarea interoperabilitatii
acestora.

Reteaua Europeana de Transport - Coridorul 1V si IX Pan European

Forma finala a retelei TEN-T pe teritoriul Romaniei si conexiunile cu statele vecine a fost aprobata in cadrul
Reuniunii TTE (Consiliul Transporturi, Telecomunicatii si Energie) din data de 22 martie 2012. Drumul Expres
Craiova Pitesti face parte din reteaua TEN-T Globala.

Prin implementarea Drumului Expres Craiova Pitesti se va realiza o conexiune directa la reteaua de transport
TEN-T Core existenta si reprezentata de Coridorul IV Pan European care va asigura accesibilitate la nivel national
dar si international pentru zona deservita de Drumul Expres.

Reteaua Nationala de Transport

Se au in vedere deasemnea si alte proiecte de la nivelul Master Planului National de Transport programate la
implementare in viitorul apropiat care sa realizeze conexiuni rutiere corespunzatoare, ca rang si importanta,
dinspre/spre Coridului 1V Pan European cu reteaua de autostrazi (altele decat cele de pe coridoarele Pan
Europene) si drumuri nationale.

Oportunitatea investitiei

Prin realizarea investitiei se va:

e asigura atat pentru traficul de calatori, cat si pentru traficul de marfa conexiuni intre infrastructura de
transport pentru traficul pe distante lungi, respectiv Coridorul 1V Pan European actual si Drum Expres
Danubius in viitor (Conform Master Plan National de Transport) si traficul local aferent DN 65 dar si
cel regional aferent zonei de influenta din cadrul celor 2 judete traversate (Olt, Arges) ;

e asigura eliminarea numeroaselor blocaje din trafic in special in zona Slatina, Bals si Craiova;

e avea in vedere de asemenea rezolvarea principalelor probleme identificate la nivelul modului de
transport rutier, probleme analizate si identificate inclusiv prin Master Planul National de Transport.
Aceste probleme sunt: rata foarte mare a accidentelor soldate cu decese pe reteaua rutiera comparativ
cu celelalte tari UE, lipsa unor parcari sigure si securizate pentru vehiculele de marfa, timpii de parcurs
mari care conduc la servicii necompetitive pe coridoarele cheie (mentionam aici existenta unor
operatori economici mari si zone industriale) de conectivitate nationala.
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e reduce numarul de accidente;

e avea in vedere inclusiv obiectivul cheie de indeplinit in sectiunea de transport pana in anul 2050 (
Politica EU privind Transport & Choesion Policy), respectiv ,,By 2050, move close to zero fatalities
in road transport. In line with this goal, EU aims at hailing road casualities by 2020 ". La ora actuala in
perioada 2011-2016 au fost inregistrate la nivelul drumului DN 65:

- 494 de accidente cu 904 vehicule implicate si un numar de 80 de decese, 215 raniti grav, 555 de
raniti usor;

- dintre acestea 494 de acidente 50% dintre ele se datoreaza coleziunilor directe dintre autoturisme
din care aprox 20% ciocniri frontale cu consecinte grave;

- dintre aceste 494 de acidente in aproximativ 10% sunt implicati pietoni.
¢ Imbunatatirea mediului inconjurator din localitati prin reducerea noxelor si a poluarii sonore;
o Reducerea timpului de calatorie si a celui de tranzit;
o Cresterea sigurantei circulatiei;
o Cresterea confortului participantilor la trafic

Modificarile aduse proiectului sunt necesare pentru adaptarea solutiilor tehnice la situatia din teren si
respectarea prevederilor normativelor tehnice in vigoare.

3.3. Valoare investitiei

Valoarea contractului estimata de catre beneficiar pentru implementarea proiectului aferent tronsonului 3 este
de 855.320.164,24 lei fara TVA.

Valoarea contractului de executie pentru implementarea proiectului aferent tronsonului 4 este de 754.922.087,02
lei fara TVA.

3.4. Perioada de implementare propusa

Durata de implementare a proiectului aferent tronsonului 3 va fi de 36 luni, din care 12 luni proiectare si 24 de
luni executie.

Pentru tronsonul 4 durata de implementare a proiectului va fi de 36 luni, din care 12 luni proiectare si 24 de luni
executie.

3.5. Planse reprezentand limitele amplasamentului

Limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren solicitata pentru a fi folosita temporar sunt
prezentate in Plangele nr. 1. Plan de ansamblu Anexa A si Plansele nr. 2 Plan de situatie Anexa A, anexate
memoriului de prezentare.

3.6. Descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect
3.6.1. Profilul si capacitatile de productie

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unui drum expres. In perioada de
exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier.

3.6.2. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Pentru realizarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari care vor cuprinde:
e amenajarea terenului Tn care sunt incluse si lucrarile de defrisare;

e realizarea lucrarilor la terasamentul drumului expres;
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e realizarea lucrarilor de relocare sau protejare a utilitatilor intersectate;
e realizarea lucrarilor de arta (poduri, podete si pasaje);

o realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale;

e realizarea lucrarilor de consolidare;

e realizarea lucrarilor necesare pentru siguranta circulatiei;

e realizarea lucrarilor pentru protectia mediului;

e realizarea lucrarilor de peisagistica.

Modificarile propuse fata de proiectul initial nu implica realizarea unor noi tipuri de lucrari fatd de cele cuprinse
in documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu.

3.6.3. Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse
si subproduse obtinute, miarimea, capacitatea

Proiectul nu implicad procese de productie, ci realizarea unui drum expres care va asigura atat pentru traficul de
calatori, cat si pentru traficul de marfa conexiunea intre infrastructura de transport pentru traficul pe distante lungi,
respectiv Coridorul 1V Pan European actual si drumul expres Danubius in viitor (conform Masterplanului National
de Transport) si traficul local aferent DN 65, dar si cel regional aferent zonei de influenta din cadrul celor 3 judete
traversate (Dolj, Olt si Arges).

In perioada de operare nu vor fi obtinute produse si subproduse, drumul expres fiind destinat traficului rutier.
Nu sunt modificari fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu revizuit in data de 28.12.2020.
3.6.4. Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt: mixturi asfaltice, agregate minerale, beton, otel, bitum,
ciment, criblura, filer, aditivi mixturi asfaltice,vopsea, lubrifianti, motorina, diluanti.

Resursele folosite sunt: energie electrica, agregate naturale de balastiera, piatra bruta, apa, material granular,
pamant,lemn, gaze naturale.

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane amplasate in organizarea
de santier.

Materialul de umpluturd provine din zonele de debleu ale drumului expres. Pentru realizarea proiectului se vor
utiliza si materiale metalice, care se vor livra de catre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii
precum: prefabricate, geotextile, geosintetic, profile PVC, profile metalice, plasa de sirma, lemn, otel beton.

Proiectul va necesita combustibil (motorind) pentru realizarea transporturilor si a functionarii utilajelor necesare
indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti se va asigura din afara santierului,
transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto pana la punctele de alimentare din cadrul organizarii
de santier.

Energia electrica va fi asiguratd in organizarea de santier, prin racord la reteaua existenta si prin grupuri
electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul grupurilor electrogene.

In perioada de functionare pentru Centrul de intretinere si monitorizare, Baza de intretinere si deszapezire, spatiile
de servicii si parcarile de scurta duratd va fi necesara asigurarea alimentérii cu apd si energie electricd. Pe
amplasamentul Centrului de intretinere si monitorizare se vor stoca diferite materiale utilizate in cadrul lucarilor
de intretinere curenta, precum materiale antiderapante, vopseluri si diluanti. Atunci cand vor fi necesare lucrari
de reparatii, operatiunile si materiile prime utilizate vor fi similare cu cele din etapa de constructie, insa amploarea
lucrarilor si cantitatile utilizate vor fi mai mici.
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Modificarile aparute in Proiectul tehnic de executie nu implica utilizarea de noi tipuri de materii prime si
materiale fata de cele ce au fost mentionate in documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de mediu.In
ce priveste cantitatile de materii prime gi materiale utilizate pentru realizarea obiectivului de investitii pot exista
usoare variatii ale cantitatilor din documentatiile de mediu, cantitdti ce au fost estimate pe baza volumului de
lucrari.

3.6.5. Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:

e alimentarea cu apa: asigurarea necesarului de apa tehnologica i menajera se va asigura prin putul forat
si va fi adusd pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto. Apa potabild necesard personalului va fi
achizitionata din comert;

e evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei interne de canalizare
cétre bazine betonate vidanjabile. In cazul fronturilor de lucru, Th anumite zone se vor asigura toalete
ecologice;

o alimentarea cu energie electricd se va asigura prin racord la refeaua locala de energie electrica si din surse
proprii (grupuri electrogene);

e asigurarea agentului termic este necesara exclusiv pentru organizarile de santier in perioada de iarna si se
va realiza prin intermediul radiatoarelor electrice.

In perioada de functionare, va fi necesara asigurarea urmatoarelor utilitati:

e alimentarea cu apa se va asigura in Centrul de intretinere si monitorizare, Baza de intretinere si dezapezire,
spatiile de servicii si parcarea de scurtd durata prin realizarea de puturi forate autorizate;

e evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere rezultate in Centrul de intretinere si monitorizare, Baza de
intretinere si dezapezire, spatiile de servicii , parcarea de scurtd durata, spatiile de servicii vor fi trecute
prin statia de epurare si apoi deversate in emisar. in cazul in care conditiile locale o vor permite, se va
asigura conectarea la retele de canalizare ale localitatilor invecinate. Apele pluviale colectate de pe
platforma drumului expres vor fi dirijate prin intermediul sistemului de colectare proiectat, Tn bazine
decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de descéarcarea in emisar, precum si in bazine de
retentie prevazute cu separatoare de produse petroliere, in zonele in care nu este posibila descarcarea in
emisari;

e alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la retelele existente in zona amplasamentelor;

e agentul termic este necesar in Centrul de intretinere si monitorizare, Baza de intretinere si dezapezire,
spatiile de servicii , parcarea de scurtd durata si va fi asigurat prin intermediul centralelor electrice si
radiatoarelor electrice.

Modificarile aduse proiectului fata de data emiterii acordului de mediu revizuit in data de 28.12.2020 si a deciziei
etapei de incadrare nu implica modificari in ce priveste modalitdtile de asigurare a utilitatilor.

3.6.6. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectati de executia investitiei

La finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizdrile de santier, drumurile temporare de
acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate. In acest sens se vor realiza urmitoarele lucriri pentru
refacerea zonelor afectate:

e demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament §i amenajarea
terenului ocupat temporar in vederea redarii la folosintele anterioare;

o retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
e colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;

e scarificarea terenului pana la adancimea de 40-50 cm;

e curdtirea terenului de corpuri strdine, dupa scarificare;

e acoperirea suprafetei respective cu un strat de pamant vegetal, cu grosimea de 10 cm, imprastiat si nivelat;
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e Insdmantarea zonei de siguranta a autostrazii dupa ce in prealabil a fost pregatit terenul si udat.
Modlificarile aduse proiectului nu implicd noi tipuri de lucrari pentru refacerea amplasamentului in zona afectaza
de constructia drumului expres astfel ca ramdn valabile conditiile stabilite prin documentatia care a stat la baza
obtinerii acordului de mediu revizuit.

3.6.7. Cii noi de acces sau schimbari ale celor existente

Accesul Tn interiorul santierului al vehiculelor pentru transportul personalului, materialelor, deseurilor si a tuturor
echipamentelor si utilajelor implicate in lucrarile de constructie se va realiza pe drumurile existente.Se recomanda
folosirea drumurilor existente si deplasarea autoutilitarelor si a utilajelor de constructie pe corpul terasamentelor,
astfel incat sa fie evitatd ocuparea/afectarea unor suprafete suplimentare de teren.

Traseul drumului expres intersecteaza o serie de drumuri de diverse categorii intrerupand continuitatea acestora.
Functie de importanta lor s-au prevazut intersectii denivelate fara acces la drumul expres, cu restabilirea sau fara
restabilirea legaturilor rutiere.

Accesele Tn drumul expres se vor face prin noduri rutiere. Nodurile propuse asigura relatii intre toate directiile de
circulatie din intersectie.

Pentru modificarile aduse proiectului nu este necesar a se crea drumuri temporare noi .
3.6.8 Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia drumului expres sunt apa, solul (pamant ca material de
umpluturd) si agregatele minerale (piatra naturald, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi achizitionate de
la carierele/balastierele existente in zona amplasamentului proiectului.

Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va efectua cu
mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. in cadrul organizirilor de santier/punctelor
de lucru se vor utiliza pentru transport i incarcatoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea sa fie puse in opera
si sd se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

Implementarea proiectului cat gi a modificarilor survenite nu presupune exploatarea de resurse naturale din cadrul
ariilor naturale protejate.

Modificarile aduse proiectului nu conduce la modificari ale tehnologiei de executie a lucrarilor si nici la utilizarea
altor tipuri de resurse naturale fata de cele mentionate in documentatia ce a stat la baza obtinerii acordului de
mediu revizuit in data de 28.12.2020 si a deciziei etapei de incadrare.

3.6.9. Metode folosite in constructie

Realizarea drumului expres presupune executia unor lucrari de drum (suprastructura drumului, lucrari pentru
scurgerea apelor, parapeti §i imprejmuiri). La lucrarile de drum propriu-zise se adauga lucrari de artd (poduri,
pasaje, lucrari de consolidare a malurilor), lucrari hidrotehnice, parcari, lucrarile pentru protectia mediului,
lucrarile pentru siguranta circulatiei (Imprejmuiri, semnalizari i marcaje, sistemul de comunicatii al drumului
expres, iluminatul si sisteme inteligente de transport).

3.6.9.1. Lucrari de terasamente

Pentru executia propriu-zisa a drumului, initial sunt necesare lucrari de terasamente. Terasamentele sustin calea
de rulare si asigurd racordarea acesteia la terenul natural. Acestea preiau prin intermediul structurii rutiere
eforturile ce apar din solicitarile autovehiculelor.

La executia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:
e lucrari pregatitoare;

o lucrari de baza;
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e lucrari de finisare.
Lucrari pregatitoare

Aceste lucrari se executd inaintea lucrarilor de baza si au ca scop aducerea terenului natural (pe latimea zonei
drumului) la starea de a putea fi sdpat sau de a putea primi umplutura de pamant.

Din categoria lucrarilor pregatitoare fac parte:
e verificarea si stabilirea traseului;
e curatarea terenului de tufisuri, copaci si buturugi;
e asanarea zonei drumului;
e extragerea brazdelor §i decaparea pamantului vegetal;
e pichetarea amprizei;
e amenajarea drumurilor de acces.
Lucriri de baza

Dupa terminarea lucrarilor pregatitoare, se trece la executarea lucrarilor de baza, adica a lucrarilor de terasamente
propriu-zise, care constau din:

e Incdrcarea, transportul §i nivelarea pamantului in rambleu;
e compactarea pamantului.
Umpluturile care de obicei sunt compactate se vor realiza cu urmatoarele tipuri de utilaje:
o cilindrii compactori;
e autocisterne pentru transportul apei necesare corectarii umiditatii terasamentelor puse in opera;
o buldozere, autogredere.
Lucriri de finisare

Din grupa lucrarilor de finisare fac parte operatiile necesare pentru aducerea platformei, taluzurilor si a
dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafatd intr-o stare de functionare bund si o prezentare estetica
corespunzatoare.

Din punct de vedere constructiv, structura rutiera a autostrazii este alcatuitd din:
e strat de forma;
e strat de fundatie din agregate naturale;
o strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici;
e strat de baza;
e strat de legatura;
e strat de uzura.
3.6.9.2 Fundatii si imbriacaminti rutiere

Fundatia reprezinta partea dintre patul drumului si imbracaminte si are rolul de a primi, a repartiza si a transmite
terasamentelor sau terenului natural sarcinile vehiculelor care actioneaza asupra imbracamintii.
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Imbracamintea rutierd reprezinti partea drumului asezati deasupra fundatiei si care suporta traficul putand fi
alcatuita din unul sau mai multe straturi.

Ansamblul de straturi ale imbracamintii si fundatiei se numeste sistem rutier.

Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale si materii prime pentru
procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice etc.

In ceea ce priveste structura rutierd, sistemul rutier adoptat pentru drumul expres va fi un sistem rutier semirigid.
3.6.9.3 Lucriri la suprastructura drumului

Asternerea stratului de balast din fundatie presupune descarcarea lui din autobasculante, nivelarea mecanizata si
compactarea cu cilindrul vibrator. Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment presupune prepararea
amestecului in situ, nivelarea mecanizata si compactarea cu cilindrul vibrator.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica cu rupere rapida se face cu o autocisterna speciala. Stratul de baza
se realizeaza din mixtura asfalticd cu bitum si agregate concasate executat la cald. Mixtura va fi adusa pe santier
cu autobasculante prevazute cu prelate, descarcata 1n repartitoare si apoi compactata cu cilindrii specifici pentru
asfalt. Stratul de legaturd din binder de criblurd executat la cald va urma tehnologia de mai sus. Stratul de uzura
din mixtura asfaltica stabilizatd se va executa utilizindu-Se aceeasi tehnologie.

Transportul mixturii se face cu autobasculante izoterme pentru a mentine temperatura pana la punerea in opera.
Asternerea Iimbracamintii se face cu repartizorul-finisor, utilaj complex ce are in componenta: placa nivelatoare,
dispozitiv de reglare a grosimii, grinda vibratoare, snec repartizare, buncér, banda transportoare.

3.6.9.4 Lucrari de arta: poduri, podete si pasaje

Suprastructura lucrarilor de artd va fi din elemente de beton armat precomprimat prefabricat sau grinzi continue
metalice cu conlucrare, iar infrastructura (culei, pile) din beton simplu si beton armat monolit cu fundatii din beton
armat (fundatii indirecte, piloni forati cu diametru mare si radier).

Caracteristicile comune ale podurilor §i pasajelor aferentei zonei de autostrada sunt:

o fundatii indirecte de beton armat;
e clevatii ale culeilor din beton armat cu ziduri intoarse si drenuri;

e din punct de vedere al schemei statice, podurile si pasajele peste autostrada vor fi de tip grinzi simplu
rezemate, grinda continua si cadre cu stalpi Inclinati;

e suprastructuri alcatuite din grinzi prefabricate precomprimate;

o hidroizolatii performante, cu strat de protectie Incorporat, peste care se vor turna mixturi asfaltice pentru
poduri;

e racordarile cu terasamentele se vor face cu placi de racordare, sferturi de con, aripi din beton armat sau
pamant armat, scari si casiuri;

e pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit, suprafata acestora se va proteja anticoroziv;
e racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul sferturilor de con pereate;
o la capetele podului, apele provenite din ploi se vor evacua prin intermediul unor casiuri;

e pentru preluarea apelor din precipitatii pe pod vor fi amplasate guri de scurgere, descarcarea apelor
realizandu-se cu tuburi prelungitoare pe 1anga infrastructuri;

e 1n exteriorul podului, pe grinda de parapet se prevede realizarea unui canal tehnic format din tevi PVC,
destinat pozarii utilitatilor;

e 1n urma realizarii lucrarilor de baza vor trebui executate lucrari de refacere a cadrului natural.
Realizarea pilotilor forati ce reprezintd fundatiile indirecte ale lucrarilor de artd se va face in urmatoarele etape:
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+ Lucrari pregdtitoare

Platformele de lucru se amenajeaza pentru a permite accesul, circulatia si lucrul utilajelor de executie necesare
realizaril pilotilor, in conditii optime, pentru a asigura calitatea si siguranta lucrarilor.

+ Armarea pilotilor

Armarea pilotilor se face cu carcase de armatura formate din bare longitudinale, freta, inele de rigidizare si
distantieri. Carcasa de armaturd poate avea sectiunea constantd sau variabild in lungul pilotului, asa cum rezulta
din calculul de rezistenta.

Armarea transversala se executa cu freta, avand diametrul minim de 10 mm, dar cel putin 0,4 din diametrul barelor
longitudinale. Fixarea barelor longitudinale pe inele si a fretei se poate face prin puncte de sudura.

Pentru centrarea carcasei de armaturd in gaura de foraj, pe barele longitudinale ale carcasei, la exterior, se
monteaza distantieri sub forma unei patine din otel beton si respectiv role din beton de dimensiuni mari §i forme
potrivite asa Incat sa nu intervina surpari de pamant in cazul in care excavatiile nu sunt tubate. Se vor prevedea
bare de eclisare, acolo unde se prevede atat inddirea de bare In carcasa cat si pentru nddirea tronsoanelor de
carcasd, in coloana. Carcasa se va suspenda, de la partea superioard, cu metode adecvate, pentru a reduce la
minimum, eventuale tasari, deformari in timpul turndrii betonului si recuperarii tubajului. Suportul de ancorare a
carcasei va fi concentric, cu carcasa, pentru a preveni impingerea sau distorsionarea barelor carcasei. Atunci cand
se utilizeazd metoda de executie a coloanei cu tubaj, minimum 1/2 din barele verticale vor fi agatate sus. Cota
superioara a carcasei de armaturd va fi verificata, Tnainte §i dupa extragerea tubajului. Orice deplasare in sus a
betonului sau deplasare a barelor carcasei, peste tolerantele admise, va conduce la respingerea pilotului.

4 Forarea pilotilor

Forarea in uscat , fara tubarea gaurii, se va realiza numai in pdmanturi cu coeziune ridicatd si deasupra nivelului
apei subterane. Intrucat existi riscul surpirii pamantului, ca urmare a destinderii, expunerii la soare sau
precipitatiilor, trepidatiilor produse de utilaje, infiltratiilor din scurgeri de la retele subterane etc., Se recomanda
ca intervalul de timp Intre terminarea forarii si betonare sa fie cat mai scurt si in niciun caz sa nu depaseasca 24
ore, iar peretii gaurii se vor proteja la partea superioara cu tuburi metalice pe o adancime de cel putin 1,5 m.

Forarea sub apa cu tubaj recuperabil se poate aplica in orice conditii de teren, unealta de sapare adoptandu-se in
functie de natura stratului strabatut. Este obligatorie prevederea la baza tubajului a unei coroane dintate. Tubajele
trebuie sd permitd instalarea sigurd si recuperarea lor ulterioard in timpul sau dupd terminarea procesului de
betonare.

* Curdtirea talpii forajului

Se face obligatoriu Tnainte de introducerea carcasei de armatura si de betonare, indiferent de procedeul de forare
utilizat. in cazul forarii sub noroi, curitirea talpii forajului se face cu cel mult trei ore inaintea inceperii betonirii.
In nisipuri sau pamanturi slab coezive, se interzice curitirea fundului forajului prin vehicularea noroiului cu
ajutorul aerului comprimat.

4+ Armarea pilotului

Armaturile de otel trebuie depozitate in conditii adecvate si trebuie sd fie in momentul pozitionarii si betonarii:
curate, fara rugina, fara calamina (strat de oxizi).

Carcasele de armatura vor fi suspendate sau sustinute pentru a-si pastra pozitia corectd in timpul betonarii.

Armatura va fi instalatd cat de repede posibil dupa curdtarea fotajului pilotului. Instalarea armaturii trebuie sa
respecte alinierea cu axa pilotului §i sd mentind acoperirea corectd de beton pe intreaga lungime.

In timpul turnarii betonului, nivelul arméturii trebuie pastrat pentru a asigura lungimea impusi a mustatilor
deasupra nivelului de retezare a betonului.
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4+ Betonarea

Betonarea gaurii forate in uscat, netubat. La betonarea gaurii forate in uscat, netubat, se interzice descarcarea
betonului direct de la gura forajului, deoarece exista pericolul de scurgere a betonului, de dezaxare a carcasei de
armaturd si de desprinderi de pamant sub efectul betonului proiectat pe pereti.

Betonarea se poate face folosind o pélnie care se centreaza pe axul pilotului, se prelungeste cu un burlan de dirijare
coborat la baza forajului si care se ridica pe masura betonarii.

Betonarea in conditii submersate. Betonarea sub apa, la gauri forate cu tubaj recuperabil sau nerecuperabil,
precum si betonarea sub noroi se face cu metoda palniei fixe ridicatoare (Contractor), pentru a evita contactul
intre masa betonului turnat si apa. Tubul cu palnie inclusiv iImbinarile trebuie sd fie impermeabil. Diametrul
interior al tubului de betonare se alege in functie de dimensiunile agregatelor betonului si de diametrul pilotului,
fard a coborisub 15 cm.

Betonarea sub apa se organizeaza ca o operatie continud, care se efectueaza intr-o singura repriza, la un debit de
betonare determinat, in functie de diametrul si lungimea pilotului.

Inainte de inceperea turndrii va fi introdus in tubulatura palniei un cep sau un dop dintr-un material corespunzator
pentru a preveni amestecul betonului cu orice fluid. La prima sarja se va asigura separarea betonului de apa;
cantitatea de beton se stabileste astfel incat tubul de betonare sa fie amorsat. Poate fi folosit un beton proaspat cu
un continut sporit de ciment sau mortar pentru lubrifierea tubului cu palnie.

Turnarea trebuie sa se desfasoare repede, pentru a umple Intreaga baza a pilotului fara ca betonul ce eventual a
segregat la inceperea turnirii si ramana blocat. In timpul turnirii ulterioare, tubul cu palnie va fi retras progresiv,
odata cu cregterea nivelului betonului in foraj. Tubulatura va riméane permanent imersatd in betonui lucrabil, care
a fost tumat anterior §i nu trebuie sa fie retrasa din beton pana la finalizarea operatiunii de betonare.

+ Extragerea tubajului

Extragerea tubajului se va face doar daca coloana de beton a atins o indltime suficientd induntrul tubajului pentru
a genera o contrapresiune, pentru a proteja impotriva infiltratiei apei sau pamantului la capatul tubajului si pentru
a preveni ridicarea carcasei de armatura.

Extragerea se va face in timp ce betonul are lucrabilitatea necesar. In timpul extragerii trebuie mentinute induntrul
tubajului o cantitate si o presiune suficienta de beton pentru ca spatiul inelar ramas liber dupa extragerea tubajului
sa fie umplut cu beton.

+ Injectarea la bazi a pilotilor

In functie de natura terenului de la baza, pentru sporirea capacititii portante pe varf precum si pentru punerea sub
sarcind a terenului de la baza pilotului chiar din faza de executie, se poate adopta solutia unei injectii la baza.
Aceasta se poate face cu suspensie (de obicei lapte de ciment), prin tevi inglobate in corpul pilotului si care se
coboara 1n gaura forata odata cu carcasa de armatura.

+ Pregdtirea capului pilotului

Betonarea capului pilotului se executd la o cotd superioara fatd de cota definitiva a pilotului intact inglobat in
radier. Operatiile de retezare a pilotului trebuie realizate numai dupa ce betonul a obtinut min 0,7 Rck. Trebuie sa
se indeparteze tot betonul care este contaminat sau are calitate mai slaba decat cea ceruta si se continud pana se
observa beton curat pe toata suprafata sectiunii.

Executia podetelor necesita urmatoarele operatii:
e cxecutia platformei de lucru;
e executia sdpaturii §i sprijinirea malurilor sapaturii;

e executia fundatiei;
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e executia elementelor prefabricate;
e executia drenului din spatele elementelor prefabricate.

Executia platformei de lucru. Pozitia si marimea platformei de lucru este determinata de conditiile locale din zona
lucrarilor, lungimea si lumina podetului.

Executia sapaturii si sprijinirea malurilor sapdturii. Sdparea pamantului se poate realiza prin mijloace mecanice
sau mecanizate. Pot fi necesare lucrari de sprijinire a sdpaturii pentru evitarea distrugerilor si alunecarilor de teren.
Cénd executia sapaturilor implica dezvelirea unor retele subterane existente (apa, gaz, electricitate etc.) ce raméan
in functiune, vor fi luate masuri corespunzatoare pentru protejarea acestora impotriva deteriordrii. Pamantul
excavat va fi evacuat din zona si va fi depozitat 1n locuri special prevazute pe amplasamentul lucrarilor.

Executia fundatiei. Turnarea betonului se va face imediat dupa terminarea sapaturilor, aderent la peretii excavatiei
rezultate. Demontarea sprijinirilor se va face concomitent cu umplerea sapaturii cu beton. Turnarea betonului se
face farad intrerupere in straturi de 0,20-0,50 m grosime, pana la cota proiectata, cu ajutorul jgheaburilor metalice
sau de lemn.

Executia podetelor din elemente prefabricate. Podetele prevazute in proiect sunt realizate din elemente
prefabricate tip caseta, dalata sau tubulare. Pentru montare, elementele prefabricate se agaza pe un strat de pozare
de mortar. Inainte de montare se verifica distanta dintre armiturile de legitura intre infrastructura si suprastructuri
(dale). Deasupra dalelor si a elementelor casetate se agterne un beton de pantd pentru pozarea hidroizolatiei.

Executia drenului din spatele elementelor prefabricate. Pentru protejarea elementelor prefabricate Tmpotriva
infiltratiilor de apa se realizeaza in spatele lor un dren colector. Apa culeasd de dren se descarca prin tub riflat
pozitionat la baza aripilor prefabricate. Drenul propriu-zis se realizeaza din geocompozit drenant.

3.6.9.5 Lucrari de colectare si evacuare a apelor

Scurgerea apelor din precipitatii s-a realizat prin proiectarea de santuri, rigole care sunt descarcate in emisari,
dupa preepurare corespunzatoare. Pentru cazurile in care nu a fost posibild descarcarea in emisari, s-au prevazut
bazine de retentie dimensionate pentru a retine apa din precipitatii. Apele pluviale colectate, inainte de varsarea
n emisari sau Tn bazine de retentie, trec prin decantoare si separatoare de produse petroliere pentru a nu influenta
negativ calitatea apelor existente Tn emisar.

3.6.9.6 Parapete
Montarea parapetilor prevazuti in proiect se va face astfel:

e stalpii de sustinere a parapetelor in teren (fundatii) vor fi fixati conform fisei tehnice rezultate din
incercarea la soc;

e suprapunerea liselor parapetului metalic se va face respectand principiul directiei de atac a traficului;

e la podurile cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, parapetul de siguranta cat si cel pietonal
vor fi prevazute cu elemente de compensare a lungimii in zona rosturilor si elementelor de capat;

e pe parapet se vor monta dispozitive reflectorizante de culoare rosie si alba ori galbena (omologate) si
elemente de semnalizare de capit parapet.

3.6.9.7 Semnalizari si marcaje

Tehnologia de executie pentru lucrari de semnalizare orizontald — marcaje rutiere longitudinale,transversale si
diverse consta in:

e curatarea suprafetelor;

e premarcaj;
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e executia marcajelor longitudinale, transversale, prin sageti si inscriptii diverse, executate cu piloti pentru
dirijarea circulatiei;

e curatarea suprafetei;
e premarcare;
e execufia marcajelor.
Suprafata Tmbracamintii rutiere, acolo unde urmeaza sa se amplaseze materialul de marcaj, va fi curata si uscata.

Premarcajul se executd inaintea operatiunii de marcaj efectiv. Premarcarea se executd cu aparate topografice
pentru toate marcajele. Premarcajul se face prin trasarea unor puncte de reper pe suprafata carosabila, acest.

La executia lucrarilor se va avea in vedere:

e asigurarea de spatii libere pe drumul expres, pentru a se asigura viteza de lucru a masinii de marcaj,
conform parametrilor ei;

e executarea marcajului si instalarea conurilor de protectie;
e protejarea marcajului aplicat, cu autovehicul de recuperare a conurilor;

e seurmdreste permanent modul de acoperire a stratului de vopsea cu microbile. In cazul in care se sesizeazi
o impragtiere neuniforma a acestora, se opresc imediat lucrarile si se iau masurile corespunzatoare.
Marcajul lateral de delimitare a benzilor de circulatie de banda de urgenta, precum si cel din zona mediana va fi
de tip rezonator.

Pe benzile de decelerare ale nodurilor rutiere, pentru atentionarea asupra reducerii vitezei, se vor utiliza marcaje
rezonatoare transversale 1n succesiuni de 6 benzi, amplasate la distanta de 1 m una fata de alta.

Pe bretele nodurilor, marcajul lateral de delimitare a partii carosabile se va executa profilat pentru asigurarea
efectului rezonator.

3.6.9.8. Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea mixturii asfaltice sunt: agregate de carierd concasate si
sortate, agregate de rau concasate si sortate, bitum si filer. Pentru incalzirea agregatelor si a bitumului se foloseste
motorina.

Mixturile asfaltice se prepara in instalatii prevazute cu dispozitive de predozare, uscare, resortare si dozare
gravimetricd a agregatelor naturale, dozare gravimetricd sau volumetricd a bitumului si filerului, precum si
dispozitiv de malaxare fortatd a agregatelor cu liantul bituminos. Verificarea functionarii instalatiilor de producere
a mixturii asfaltice se face In mod periodic de cétre personal de specialitate conform unui program de intretinere
specificat de producatorul echipamentelor si programului de verificare metrologic a dispozitivelor de masura si
control.

Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urmatoarele:

e preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincarcatoarelor, incércarea, pe sorturi, In
compartimentele buncarului de predozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor, sunt
dirijate in tambur pentru uscare si Incalzire;

e introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii;

e transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalatiei, apoi la dozatorul de filer cu
ajutorul unui elevator. Din dozator, filerul este introdus in malaxorul de mixturd prin intermediul unui
transportor;

e bitumul fluidizat este transportat prin pompare din cisterne auto in tancurile de stoc, iar de aici prin
pompare 1n depozitul de zi; fluidizarea bitumului se realizeaza cu ajutorul cazanului care foloseste drept
agent termic ulei fierbinte;
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e amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul statiei, rezultdnd astfel mixtura asfaltica
propriu-zisa. Din malaxor mixtura este trimisd in buncérul de stocare in vederea expeditiei la punctele de
lucru. Pentru mentinerea temperaturii constante a mixturii asfaltice, pana la livrarea acesteia, buncarul de
stocare este prevazut cu o instalatie de Incalzire, ce utilizeaza drept agent termic uleiul fierbinte;

e transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculanta (acoperita cu prelata) care intra sub
buncarul de stocare si preia mixtura gravitational.

3.6.9.9 Tehnologia de realizare a betoanelor
Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de rau sortate, ciment si apa.
Fluxul tehnologic al prepararii betoanelor este urmatorul:

e aducerea agregatelor sortate din balastiera cu ajutorul mijloacelor auto, descarcarea si depozitarea acestora
pe sorturi;

e aducerea cimentului in vagoane specializate, descarcarea lui in silozuri;

o preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-incarcatoarelor, incarcarea pe sorturi in compartimentele
buncérului de dozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor, sunt dirijate la schipul de
incarcare al malaxorului statiei de betoane;

e cimentul din depozitul de stoc este incarcat gravitational intr-un impulsor, de unde cu ajutorul aerului
comprimat este trimis n silozurile de serviciu. Din silozuri, cu ajutorul unor transportoare, este alimentat
cantarul dozator. Dupa dozare, cimentul este descarcat gravitational in malaxorul statiei de betoane;

e amestecarea agregatelor cu ciment §i apa in malaxorul statiei. Dupa malaxare, betonul este descarcat
gravitational in autotransportoare de beton si dus la punctele de lucru.

3.6.9.10 Activitati de transport

Pentru realizarea proiectului se utilizeaza un volum mare si diferit de materiale, semifabricate si prefabricate astfel
ca este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de transport:

e autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere, autocisterne,
autoizoterme;

e autobetoniere si pompe de beton;
3.6.9.11 Lucrari de defrisare

Exploatarea lemnului se va face de catre o firma specializatd si atestatd in lucrdri de exploatari forestiere.
Aprobarea documentatiilor tehnice de scoatere definitivd din fondul forestier national se va face cu acordul
Directiilor Silvice.

Defrisarea vegetatiei forestiere se face numai dupa aprobarea documentatiei, evaluarea cantitativa si calitativa a
masei lemnoase, aprobarea actului de punere in valoare §i emiterea autorizatiei de exploatare.

Exploatarea masei lemnoase din fondul forestier national va respecta prevederile Legii nr. 46/2008 — Codul silvic,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare.

Executia lucrarilor de defrisare presupune urmatoarele activitati:

e Impartirea parchetului In compostate, marcarea arborilor, stabilirea directiei de doborare a arborilor si
eliberarea locului de cddere a acestora, alegerea si amenajarea drumurilor de acces, stabilirea si
amenajarea depozitului primar;

e delimitarea incintelor de lucru trebuie facuta riguros prin trasare pentru care se recomanda utilizarea de
echipamente pentru masuratori terestre si cadastru de generatie recente de tipul GPSuri de precizie
(inclusiv in dubla frecventd), statii totale, nivele, planimetre, statii de lucru;
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e doborarea, curdtarea de crengi §i fasonarea partiald a arborilor cu ajutorul motofierastraielor, topoarelor
si tapinelor;

e colectarea de la cioatd prin tarare a trunchiurilor, a coroanelor sectionate si a arborilor cu parti din coroana
cu ajutorul tractoarelor echipate cu troliu si sapa, al tapinelor si topoarelor;

e Incarcarea si transportul lemnului fasonat din depozitul primar la depozitul final cu autovehicule speciale;
e curatarea parchetului de resturi lemnoase, crengi si depozitarea in gramezi sau siruri;

e fasonarea, sortarea §i depozitarea masei lemnoase in depozite primare cu ajutorul motofierastraielor,
topoarelor, tapinelor;

o transportul lemnului fasonat din depozitele primare in depozitele finale cu mijloace de transport speciale.
Masa lemnoasa colectatd se sorteaza in trei sortimente: trunchiuri (busteni), crengi, resturi nevalorificabile
de exploatare.

Pentru executia lucrdrilor de defrigare vor fi folosite o gama de utilaje adecvate tehnologiei de defrigare si personal
ce are calificarea corespunzatoare lucrarilor ce se executd. Varianta tehnologica aleasd de executantul lucrarilor
de exploatare trebuie sa fie optima atat din punct de vedere al eficientei economice, cat si din punct de vedere
silvicultural pentru a aduce cele mai mici prejudicii caracteristicilor ecosistemice: solul, apa, substratul litologic,
aerul, vegetatia limitrofa si fauna.

Modificarile aduse proiectului, nu vor conduce la utilizarea de tehnologii de lucru noi, faga de tehnologiile de
lucru prevdazute In documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de mediu.

3.6.10. Planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioara

Perioada pentru executia lucrarilor este de 24 de luni. Perioada pentru notificarea defectelor este de 120 Iuni.
Perioada de functionare este nelimitata, In conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de reparatii conform
normativelor in vigoare.

Modificarile aduse proiectului nu conduc la modificari ale perioadelor specificate in planul de executie.
3.6.11. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Drumul Expres asigura atat pentru traficul de calatori, cat si pentru traficul de marfa conexiuni intre infrastructura
de transport pentru traficul pe distante lungi, respectiv Coridorul IV Pan European actual si Drum Expres
Danubius in viitor (Conform Master Plan National de Transport) si traficul local aferent DN 65 dar si cel
regional aferent zonei de influenta din cadrul celor 2 judete traversate (Olt, Arges).

Constructia si exploatarea drumului expres poate genera impact cumulat cu infrastructura rutierd si feroviara
existentd. In zona analizata existd mai multe drumuri nationale, judetene si comunale, dar si cale ferata.

Se apreciaza ca prin decongestionarea traficului actual, realizarea drumului expres va avea efecte pozitive asupra
calitatii aerului din zona, precum si asupra nivelului de zgomot.

Modificarile aduse proiectului nu genereaza un impact cumulat suplimentar, fata de cel prevazut in documentatia
care a stat la baza obtinerii acordului de mediu revizuit in data de 28.12.2020.

3.6.12. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

In faza initiala a proiectului pentru care a fost obtinut Acordul de mediu, au fost realizate analizele alternativelor
in baza cirora au fost selectate solutiile optime. In prezent, ca urmare a realizarii studiului topografic, traseul
aferent tronsoanelor analizate a suferit mici modificari locale pentru a evita demolarea unor cladiri. Datorita
constrangerilor (accese la proprietati private si agenti economici) de la intersectia cu DN 65A si DN 65 (Nod
rutier Podu Brosteni si Drum Legatura "D" - care asigura legatura cu DN 65A si DN 65 km 108+480 si pentru
respectarea normelor si reglementarilor in vigoare a fost necesara reproiectarea intersectiilor giratorii “A” (DN
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65A si drum de legatura) si “D” (DN 65, Nod rutier Catanele km 121+189 - care asigura legatura cu autostrada
Al si drum de legatura). Traseul si lungimea drumului de legatura “d” a suferit modificari.

3.6.13. Alte activitati care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numéarului de locuinte,
eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

In urma realizrii proiectului se vor imbunititi conditiile de transport rutier din zona. Proiectul va avea un efect
semnificativ in reducerea timpilor pierduti in trafic si in fluidizarea traficului rutier, in special cel de marfuri.
Existenta drumului expres va conduce la atragerea fluxurilor de investitii in zona.

De asemenea, ca urmare a realizarii proiectului se vor creea noi locuri de munca atat in perioada de executie, cat
si ulterior in perioada de operare a drumului expres.

3.6.14. Alte autorizatii cerute pentru proiect

Prin Certificatul de Urbansim nr.102 din 08.05.2019 emis de catre Consiliul Judetean Olt si Certificatul de
urbanism nr. 10 din 03.03.2021 emis de Comuna Lunca Corbului, au fost solicitate urmatoarele documente:

Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura:
e alimentare cu apa;
e canalizare;
o alimentare cu energie electrica;
e gaze naturale;
e telefonizare;
e salubritate;
e  drumuri judetene;
e transport urban;
Avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate aleacestora:
e Agentia de Protectia Mediului;
e  Ministerul Transporturilor;
e MapN - Statul Major General — SRI;
o Inspectoratul de Politie Olt;
e AN Apele Romane;
e Acord administratori drumuri;
e Directia Judeteana de Cultura Olf;
e Directia Silvica Olt;
o SNTGN Transgaz Medias;
o Distrigaz Sud;
o Distributie Energie Olt SA
e |ISC

o Directia Agricola Olt;
e ISU
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e ANIF

e Transelectrica SA

e Romtelecom;

e CAOOIt

e OMV Petrom SA

e Contract cu societate de salubritate;

e Ministerul pentru societatea informationala (Proiectul Ro-Net)
e DSP Olt;

o Alte avize/acorduri de la detinatorii de retele din zona ce pot fi afectate de lucrari identificante de
proiectanti (apa/canalizare)

Ca urmare a modificarilor aduse proiectului in urma finalizarii studiilor topografice si hidrologice a fost obtinut
aviz de gospodarire a apelor modificator nr. 38/28.07.2022.
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CAPITOLUL 4. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
4.1. Planul de executie a lucrarilor de demolare, refacere si folosire ulterioara a terenului

Pentru realizarea investitiei este necesara demolarea unor cladiri sau obiective.

In cazul Tronsonului 3, situatia cladirilor/obiectivelor demolate este urmatoarea:

Conform Acord de

Distanta fata de arii

Categorie . Conform Proiect tehnic de executie | naturale protejate
Mediu
(km)
km 69+740 — constructie >11 km -ROSCI0168
- S>40mp, Orasul Scornicesti, sat Padurea si lacul
Mogosesti Stolnici
km 69+740 — constructie >11 km -ROSCI0168
- S> 40 mp, Orasul Scornicesti, sat Padurea si lacul
Mogosesti Stolnici
km 69+780 — constructie >11 km -ROSCI0168
- S<40 mp, Orasul Scornicesti, sat Padurea si lacul
Mogosesti Stolnici
km 69+900 — constructie >11 km -ROSCI0168
- S< 40 mp, Oragul Scornicesti, sat Padurea si lacul
Mogosesti Stolnici
km 70+870- Anexa > 11 km -ROSCI0168
- S >40 mp, Orasul Scornicesti, sat Padurea si lacul
Jitaru Stolnici
km 70+870 — constructie > 11 km -ROSCI0168
. i S >40 mp, Orasul Scornicesti Padur_ea_l si lacul
Demolari ’ ’ Stolnici

km 70+870 — constructie
S>40mp, Orasul Scornicesti, sat Jitaru

>11 km -ROSCI0168
Padurea si lacul
Stolnici

km 72+000 — 1 Anexa
S >40 mp, Scornicesti

nu se mai realizeaza

14,1 - ROSCI0168
Padurea si lacul
Stolnici

km 72+050 — 1 Anexa
S > 40, Scornicesti

nu se mai realizeaza

14,1 - ROSCI0168
Padurea si lacul
Stolnici

km 72+840 — km 73+260 - siruri de
panouri fotovoltaice

S>40 mp. Orasul Scornicesti, sat
Piscani

>11 km -ROSCI0168
Padurea si lacul
Stolnici

km 72+840 — km 73+260 — siruri de
panouri fotovoltaice

S >40mp, Orasul Scornicesti, sat
Piscani

>11 km -ROSCI0168
Padurea si lacul
Stolnici

In cazul Tronsonului 4, pentru a se evita ingradirea accesului la proprietati private si agenti economici, Si
demolarea unor cladiri/obiective suplimentare, de la intersectia cu DN 65Asi DN 65 a fost necesara reproiectarea
intersectiilor giratorii “A” (DN 65A i drum de legatura) si “D” (DN 65 si drum de legatura). Traseul si lungimea
drumului de legatura “d” a suferit modificari.
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Distanta fata de arii

Categorie '(\:/Izr:ji?zlrm Acord de Conform Proiect tehnic de executie | Naturale protejate
(km)
km 108+400 - 2 locuinte > 14 km -
5 ROSCIO0168 Padurea
Demolari T canexe si lacul Stolnici
Costesti
S>40 mp nu mai sunt necesare

In vederea realizarii proiectului, proprietarii acestor constructii vor fi notificati in conformitate cu prevederile
legislatiei in vigoare, urmand a fi expropriati.

Lucrarile de demolare vor fi conduse de catre un cadru specializat cu experienta in altfel de lucrari si care va
raspunde de aplicarea corecta a proiectului de demolare.

Deseurile provenite din demolari vor fi indepartate din amplasament, terenurile vor fi nivelate si vor fi folosite
pentru realizarea lucrarilor prevazute in cadrul proiectului.

Diferentele identificate intre proiectul tehnic si acordul de mediu se datoreaza adaptarii la situatia reala din teren,
iar cladirile/anexele ce necesita demolare sunt prezentate in tabelul centralizator de mai sus.

4.2. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Dupa demolarea constructiilor existente pe traseul drumului expres Craiova — Pitesti, deseurile vor fi indepartate
din amplasament, terenurile vor fi nivelate si compactate.

4.3. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz

Pentru executia lucrarilor de demolare mentionate nu este necesara realizarea de cdi noi de acces sau schimbari
ale celor existente.

4.4. Metode folosite in demolare

Pentru demolarea constructiilor existente pe traseul drumului expres Craiova — Pitesti vor fi folosite mijloace
mecanice (utilaje de constructie).

Cu toate ca aceastd metoda necesitd un timp mai indelungat de executie, a fost aleasd in detrimentul metodei cu
explozivi deoarece nivelul zgomotelor si al vibratiilor i emisiile de poluanti atmosferici sunt mai mici.

De asemenea, se recomanda sa fie aplicate metode de hidrodemolare pentru a reduce emisiile de poluanti
atmosferici.

Nu sunt modificari in ce priveste metodele folosite pentru dezafectarea constructiilor fata de cele prezentate in
acordul de mediu.

4.5. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Pentru realizarea lucrarilor de demolare, au fost analizate mai multe alternative:

e demolarea cu explozivi;
o demolarea cu mijloace mecanice (utilaje de constructie);

e demolarea manuala.
Metoda de demolare a fost aleasa pe baza urmatoarelor criterii:

e timpul de executie;
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e emisiile de poluanti atmosferici;

o nivelul de zgomote si vibratii.
4.6. Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii

Din demolarea constructiilor existente pe traseul drumului expres Craiova — Pitesti, vor rezulta cantitati importante
de deseuri. Pe masura generarii, acestea vor fi sortate si vor fi transportate in incinta organizarii de santier urmand
a fi obligatoriu valorificate conform legislatiei n vigoare. Partea nevalorificabila a acestor deseuri va fi predata
societatilor autorizate n vederea eliminarii.

CAPITOLUL 5. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

Traseul Lotului 1, din Tronsonul 2, al Drumului Expres Craiova — Pitesti, incepe la km 17+700, in zona de vest a
orasului Bals, ocolind aceasta localitate prin Sud, dupa care, pe directia Sud-Est, ocoleste satul Teis si continua,
pe directia Nord — Est, pind la Nord de localitatea Piatra-Olt, incheindu-se la km 36+200, in apropierea DN 65.
Lungimea traseului este de 18,50 km.

Traseul Lotului 2, din Tronsonul 2, al Drumului Expres Craiova — Pitesti, incepe la km 36+200, in zona de vest a
Municipiului Slatina, pe care il ocoleste pe la Sud, traversind raul Olt, incheindu-se in Estul aceluiasi Municipiu,
la km 57+550, Tnainte de intersectia cu DN 65. Lungimea traseului este de 21,35 km.

Traseul tronsonului 3 al drumului expres Craiova - Pitesti se desfasoara pe teritoriul judetului Olt si Arges (Lunca
Corbului).

Traseul tronsonului 3 al drumului expres se desfasoara pe teritoriul judetului Olt, are ca punct de inceput zona
nodului rutier la DN 65 (Valea Mare), intersectand DN 65 la km 57+720.

In continuare traseul drumului expres se desfasoara la nord de DN 65 paralel cu acesta la cca. 500 m pe o lungime
de cca. 10 km, dupa care traverseaza DJ 703C la km 72+050, DJ 703 la km 80+915, DJ 657B la km 85+550,
dupa care are o orientare sud traversand DN 65 la km 88+560.

In continuare are o orientare sud fata de DN 65 pana la limita judetului Olt/Arges km 89+300.

Din punct de vedere juridic, terenul pe care se propune realizarea investitiei se afla in domeniul public si privat al
Statului Roman, domeniu public sau privat al localitatilor, proprietari persoane fizice si juridice.

Terenul aferent investitiei este situat in intravilanul si extravilanul localitatilor pe care le traverseaza.

Din punct de vedere al regimului economic folosinta actuala a terenului conform certificatelor de urbanism este
arabil, cursuri de apa, padure, drumuri, neproductiv, pasuni, canale, vii, livezi, islaz, curticonstructii.

Traseul Drumului Expres Craiova-Pitesti si legaturile la drumurile existente, tronsonul 4 se afla pe raza
localitatilor Lunca Corbului, Albota, Costesti, Bradu, Suseni, Oarja, Cateasca din judetul Arges.

Pe teritoriul judetului Arges, de la km 89+300, drumul expres se desfasoara la sud de localitatea Lunca Corbului
traversand DJ 703B la km 93+912 si DJ 679 la km 95+600.

Continuitatea acestor drumuri este asigurata prin realizarea unor pasaje superioare.

La km 106+648 drumul expres intersecteaza denivelat DN 65A si ocoleste pe la sud localitatea Bradu traversand
CF 101 Pitesti - Craiova la km 111+233 cu un pasaj superior, DJ 659A la km 111+855, DJ 659 la km 113+730,
DC 111 la km 116+345, DC 104 la km 118+550, dupa care se racordeaza la Autostrada Al Bucuresti-Pitesti la
km 121+185) prin intermediul Nodului rutier Cétanele.
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CAPITOLUL 6. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE
ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A.SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI DISPERSIA
POLUANTILOR IN MEDIU

6.1. Protectia calitatii apelor

Nu sunt modificari ale surselor de poluare fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu,
putand exista mici variatii ale cantitatilor de poluanti.

In perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

lucrarile de manipulare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in apele de suprafata.
In cazul unor cantitati mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de apa generand modificarea
turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;

traficul din santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele de
constructie (cariere, balastiere);

scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea utilajelor
implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a autovehiculelor de transport;

manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzitoare a materialelor utilizate in executia
lucrarilor (beton, bitum, agregate, etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin antrenarea de citre apele
pluviale;

extragerea agregatelor minerale (nisip, balast, pietrig) in mod necorespunzator;
depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructie;

gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din cadrul
organizarilor de santier, gestionarea asigurandu-se in mod corespunzator prin intermediul unor operatori
autorizati;

spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizarii de santier.

In perioada de operare principala sursi de poluanti pentru ape este reprezentati de spilarea si antrenarea de citre
precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata carosabilului, precum
metalele grele, hidrocarburile, substantele de deszapezire sare (NaCl) si clorura de calciu (CaCl2)).

Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

depunerea directd in apele de suprafatd a poluantilor generati de vehiculele implicate in traficul auto;

depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmatd de topire si patrunderea in sol sau direct in apele de
suprafatd, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de deszapezire. Aceste substante
pot patrunde si prin intermediul sistemului de colectare pluvial al drumului expres, in urma activitatilor
de combatere a efectelor poleiului si ghetii;

functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare si a separatoarelor de hidrocarburi;

evacuarea accidentald a unor poluanti lichizi sau solizi (in principal din cauza unor accidente de
circulatie).

De asemenea, o sursa de poluanti pentru ape o pot constitui si apele uzate menajere provenite de la spatiile pentru
servicii si de la centrele de intretinere, insa aceste ape vor fi colectate i epurate in statii mecano-biologice Thainte
de evacuarea Tn emisar.

In functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:

reziduuri provenite de la arderea carburantilor;

reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor — substante hidrocarbonice macromoleculare, Zn,
Cd;
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o reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor — Fe, Cr, Ni, Cd, Cu si de la parapetii galvanizati
— Zn, uleiuri §i grasimi minerale;

e reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului — materii solide.
Singurele surse de evacuare controlatd in emisari vor fi reprezentate de apele pluviale colectate de pe suprafata
carosabila si din zonele de parcare din incinta spatiilor de servicii si bazelor de intretinere. Acestea, fiind potential
contaminate cu hidrocarburi, vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi prevazute in proiect
Tnainte de evacuarea in emisarii naturali sau canalele existente in zona.

Modlificarile aduse proiectului nu vor genera un impact negativ asupra apelor de suprafata si/sau apelor
subterane.

6.2. Protectia aerului

Nu sunt modificari ale surselor de poluare fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
revizuit, putand exista mici variatii ale cantitatilor de poluanti.

In perioada de executie a lucrarilor necesare realizirii proiectului, principalele surse de emisii atmosferice vor fi
reprezentate de:

e activitatile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sapaturi, umpluturi, nivelari), a unor
materiale de constructie si a deseurilor de constructie — surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in
suspensie si pulberi sedimentabile;

e eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse stationare nedirijate.
Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e grupurile electrogene pentru asigurarea alimentdrii cu energie — sursa stationara dirijata. Poluanti: NO2,
S02, CO, pulberi;

e stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;

o functionarea statiilor de asfalt si betoane — surse stationare punctiforme, amplasate la nivelul organizarilor
de santier;

e activitati de sudurd/ tdiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluanti: particule metalice,
gaze de ardere corespunzatoare utilizarii aparatelor de sudurd/ taiere;

e sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participd la amenajarea terenului si la transportul
materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si materiale pe durata executarii
lucrarilor de constructie). Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in suspensie, particule cu metale grele;

e emisii de poluan{i atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii Intregului proces de
constructie, incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea sistemului
rutier, realizarea lucrarilor de artd. Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importanta sursa de
emisii Tntrucat cumuleaza activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele necesare desfasurarii
lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor asigura transportul
materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de
vehiculele necesare evacudrii deseurilor de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, n functie
de programul de lucru si de graficul lucrarilor.

Lucrérile aferente modificarilor aduse proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer,
incarcator, instalatie de foraj, etc.).

Tn cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand lucrarile de arti
amplasate la inaltimi ridicate fata de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau stationare difuze/ dirijate.

Tn perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate in principal de
autovehiculele care vor tranzita drumul expres. Conform ghidului EMEP/ EEA Corine Air 2016, principalii
poluanti emisi de catre traficul rutier sunt:
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e precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);
e gaze cu efect de serda (CO2, CH4, N20);

e substante acidifiante (NH3, SO2);

e particule Tn suspensie (PM);

e substante cancerigene (HAP si POP);

e -substante toxice (dioxine si furani);

o -metale grele.
In etapa de executie, sursele stationare dirijate sunt reprezentate de statiile de asfalt si betoane si de grupurile
electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie. Conform EMEP/ EEA 2016 - 2.D.3.b Road paving with
asphalt, emisiile provenite de la statiile de asfalt si betoane sunt particule in suspensie, compusi organici volatili,
aerosoli lichizi si vapori organici. Sursele principale de emisii provenite de la o statie de asfalt sunt uscatorul
(dryer), zonele cu temperaturi ridicate, zonele de depozitare, dar si incarcarea si descarcarea materialului si traficul
asociat de vehicule.

Tn perioada de executie, sursele mobile vor fi reprezentate in principal de autovehiculele folosite la realizarea
drumului expres : compactor, excavator, buldozer, autogrder, autobasculante, automacara, cisterna pentru apa,
buldoexcavator, finisor asfalt). Cantitatea emisiilor va depinde de numarul de autovehicule folosite in acelasi
timp.

Tn perioada de constructie se recomanda : lucrarile pe tronsoane, conform unor grafice de executie si corelarea
graficelor de lucru ale utilajelor din amplasamentul lucrarii cu cele ala bazelor de productie.

Alegerea de trasee care sa fie optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehicule, care transporta
materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine. Transportul acestor materiale se va realiza prin
acoperirea vehiculelor cu prelate, pe drumuri care vor fi umezite periodic ;

Depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite pentru a se evita dispersia acestora
prin intermediul vantului ;

Verificarea periodica a etanseitatii instalatiilor pneumatice de incarcare — descarcare ;

Udarea periodica a depozitelor de agredate utilizate pentru prepararea betoanelor si a balastului stabilizat, pentru
reducerea emisiilor

Pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului, se recomanda luarea urmatoarelor masuri in perioada de
executie a lucrarilor:

Utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii existente;
Verificari tehnice periodice ale autovehiculelor si utilajelor folosite la realizarea lucrarilor;
Reducerea vitezei de circulatie pe drumurile publice a vehiculelor grele pentru transportul materialelor;

Depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite pentru a se evita dispersia acestora
pein intermediul vantului;

Udarea periodica a depozitelor de agregate utilizate pentru prepararea betoanelor si a balastrului stabilizat, pentru
reducerea emisiilor.

Se recomanda ca lucrarile de manevrare a maselor de pamant sa se faca in urma umectarii materialului, daca
aceste operatiuni vor avea loc in sezonul cald;

Prevenirea ridicarii particulelor de praf din zona de desfasurare a lucrarilor de executie prin actiuni de stropire Tn
perioadele de vreme uscata;

Asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;
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Oprirea motoarelor utilajelor in perioadele Tn care nu sunt implicate Tn activitate;

Oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza incarcarea/descércarea materialelor si
substantelor.

Emisiile Tn perioada de operare sunt reprezentate in principal de sursele mobile aferente traficului de automobile
de pe drumul expres. O analiza detaliatd a emisiilor din surse mobile nu este necesard avand in vedere absenta
unor valori limita in legislatie pentru aceste tipuri de surse.

Secundar, la nivelul spatiilor de servicii si al bazelor de intretinere, pot aparea surse fixe dirijate (precum centralele
termice sau grupurile electrogene), precum si surse de suprafatd nedirijate (alimentare la statii de carburant).
Ocazional, pe drumul expres se pot derula operatiuni de mentenanta care pot include activitati de asfaltare sau
alte interventii la nivelul infrastructurii rutiere. Aceste operafiuni sunt generatoare de emisii de poluanti
atmosferici, dar contributia lor este una nesemnificativa.

6.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Nu exista modificari in ce priveste sursele de zgomot si vibratii fati de datele care au stat la baza obtinerii
acordului de mediu revizuit.

Tn etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratd temporare, se vor manifesta local si
intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

o traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre zonele de obtinere
a materialelor de constructie: balastiere, zone de depozitare;

e activitatile de excavare, de manevrare a materialelor din balastiere, respectiv de Incarcare si descarcare a
acestora,

e functionarea statiilor de asfalt si betoane, turnarea asfaltului/ betonului,

e functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare,
macarale, buldozere, compresoare)- functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor;

Conditiile de propagare a zgomotelor depind atat de natura utilajelor si de dispunerea lor, cat si de factori externi
suplimentari cum ar fi:

o fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, temperatura aerului;
e absorbtia undelor acustice de catre sol;

o absorbtia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura;

e umiditate relativa;

e topografia terenului;

e vegetatie.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul acestora intr-un
anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care acestea se
inregistreaza.

In vederea evaluarii nivelului de zgomot generat de executia proiectului a fost considerati o situatie cat mai
defavorabila, respectiv functionarea tuturor echipamentelor si utilajelor implicate in activitatile de constructie,
ntr-un front de lucru cu lungimea de 1 km.
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Conform datelor si informatiilor din literatura de specialitate i proiecte similare, utilajele implicate in constructia
unui kilometru de drum expres si nivelul de zgomot aferent sunt reprezentate de:

e excavatoare - 2 buc. (117 dB);

e buldozere - 2 buc. (115 dB);

e autogreder - 1 buc. (112 dB);

o cilindru compactor - 4 buc. (105 dB)

e autobasculante - 15 buc. (107 dB);

e camion macara - 1 buc. (96 dB); - automacara - 1 buc. (83 dB);

e cisternd pentru apa - 1 buc. (80 dB); - buldoexcavator - 1 buc. (116 dB);
e echipament de stabilizat sol - 1 buc. (105 dB);

o finisor asfalt - 1 buc. (115 dB).

Utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau prin activitatea in punctele de lucru,
constituie surse de vibratii.

A doua sursa principala de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de circulatia mijloacelor de transport.
Pentru transportul materialelor (pamant, balast, prefabricate, beton, asfalt etc.) se folosesc basculante/autovehicule
grele, cu sarcina cuprinsa intre cateva tone si mai mult de 16 tone.

Pentru perioada de construire, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristici acustice corespunzatoare
naturii si dispunerii utilajelor.

Zgomotul in camp indepartat este influentat de mai multi factori externi, printre care viteza si directia vantului,
gradientul de temperatura si de vant, absorbtia undelor acustice de catre sol (efectul de sol), absorbtia in aer
(functie de presiune, temperatura, umiditate relativa, frecventa zgomotului), topografia terenului si tipul de
vegetatie).

Tn perioada de exploatare sursele de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la nivelul drumului expres
care va avea caracter permanent, desfagurat pe parcursul intregii perioade de operare.

Zgomotul provenit de la vehicule este 0 combinatie a zgomotului produs de motor, esapament si anvelope.
Intensitatea zgomotului din trafic poate creste si datorita proastei antifonari sau a functionarii defectuoase a
pieselor. Conditiile de drum (de exemplu pantele abrupte) care Tngreuneaza functionarea motorului vor face de
asemenea sa creasca nivelul zgomotului din trafic. Tn plus mai sunt si alti factori, mai complicati, care afecteaza
taria zgomotului de trafic. De exemplu, pe masura indepartarii de sosea, nivelul zgomotului din trafic se reduce
datorita distantei, formelor de relief, vegetatiei si barierelor naturale sau artificiale. Zgomotul din trafic nu
reprezinta de obicei o problema pentru cei care locuiesc la peste 150 m de soselele intens circulate sau la peste
30-60 m de drumurile mai putin circulate.

De asemenea, traficul rutier ce se va desfagura pe drumul expres va genera vibratii. Existd doud moduri in care
traficul de pe drumul expres poate induce vibratii 1n cladirile din apropiere:

e vibratiile la sol cauzate de fortele de impact dinamice ale anvelopelor pe suprafata carosabild care pot
propaga undele in fundatiile cladirilor. Vibratia zabrelelor si a zidurilor de fundatie poate induce vibratii
in alte componente ale cladirii de sub sau deasupra solului;

e vibratii in aer cauzate de sunetul de joasa frecventa care poate afecta componentele unei cladiri deasupra
solului.
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Aceste doua tipuri de vibratii pot fi cauzate de trecerea aceluiasi vehicul in acelasi timp. Sunetul si vibratiile
cauzate de aceeasi sursd interactioneazd de asemenea. De exemplu, sunetul poate duce la vibratii ale unui geam
de fereastra avand ca efect zdruncinarea intregii ferestre.

Impactul zgomotului si al vibratiilor asupra unui receptor rezulta dintr-un efect combinat al sunetului (penetrarea
cladirii, reflectata de suprafetele camerei i emisd de componentele vibratoare ale cladirii, cum ar fi o fereastra)
si vibratiile percepute ale elementelor de constructie. Conform literaturii de specialitate (Mitigation of Highway
Traffic-Induced Vibration — Sesion on Quiet pavements: Reducing Noise and Vibration 2006 Annual Conference
of the Transportation Association of canada Charlottetown, Prince edward Island), la o distanta de 100 m fata de
drumurile expres / autostrdzi se produc vibratii cu valori de aproximativ 0,3 mm/s, valori care nu indica motive
de ingrijorare in ceea ce priveste posibilitatea de afectare a structurilor cladirilor din zona.

Amenajarile si dotarile pentru protectia Impotriva zgomotului si vibratiilor se vor realiza astfel incat sa fie
respectate conditiile impuse de STAS 10009/2017 si STAS 6156/1986.

Se vor avea in vedere urmatoarele masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in timpul executiei
lucrarilor:

e limitarea traseelor ce strabat zonele sensibile de citre utilajele si autovehiculele cu mase mari si emisii
sonore importante;

e organizarea de santier va fi amenajatd pe cat posibil in afara zonelor sensibile;
e se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-Se perioada de odihna a localnicilor;

e pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in asa fel incat sa
constituie ecrane intre santier si zonele locuite;

e csalonarea judicioasa a activitatilor de constructie si reducerea perioadelor de activitate simultana a mai
multor surse generatoare de zgomote de intensitate ridicata;

e monitorizarea acusticd a amplasamentului si adoptarea masurilor adecvate de reducere a impactului
acustic, daca este cazul.

In perioada de executie, in fronturile de lucru si pe anumite sectoare, pe perioade limitate de timp, nivelul de
zgomot poate atinge valori importante, fara a depasi 90 dB(A) exprimat ca Leq pentru perioade de maxim 10 ore.
Aceste niveluri se incadreazi in limitele acceptate de normele de protectie a muncii. In apropierea zonelor
sensibile perioada de executie trebuie redusa, astfel incat afectarea receptorilor protejati datoritd nivelului de
zgomot $i vibratii generat de lucrarile de constructii sa fie cat mai redusa

In perioada de exploatare nivelul de zgomot va fi cel provenit din traficul rutier, neexistand surse suplimentare
de zgomot si/sau vibratii. Pentru protectia impotriva zgomotului au fost prevazute urmatoarele masuri:

e drumul expres va avea structura si imbracamintea de uzura silentioase;

o vor fi amplasate panouri fonoabsorbante n dreptul zonelor locuite aflate la o distanta mai mica de 400 m
si acolo unde vor fi Inregistrate depasiri ale nivelului de zgomot admis de legislatia In vigoare;

o nivelul zgomotului va fi monitorizat (conform planului de monitorizare, in special in zonele in care au
fost prevazute panouri fonoabsorbante). In cazul in care se constatd ca panourile nu asigurad eficienta
necesard, se recomanda sd se prevadd masuri suplimentare, inclusiv masuri de protectie la receptor,
precum montarea de ferestre tip termopan, care asigura si o izolare fonica sau chiar izolarea fonica a
fatadelor cladirilor.

Modificarile aduse proiectului nu implica utilizarea unor noi tehnologii sau echipamente si utilaje care sa
conduca la introducerea unor noi surse de zgomot si vibratii si implicit la necesitatea stabilirii de masuri
suplimentare de protectie in ce priveste amenajarile si dotarile fata de datele care au stat la baza emiterii
acordului de mediu revizuit si a deciziei etapei de incadrare.
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6.4. Protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt modificari in ce priveste sursele de radiatii fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de
mediu revizuit si a deciziei etapei de incadrare.

Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament precum si elementele din dotare nu genereaza si nu contin
surse de radiatii calorice, radiatii UV si radiatii ionizante.

In perioada de exploatare a drumului expres Craiova — Pitesti nu vor actiona surse de radiatii.
Nu sunt necesare amenajari si dotdri pentru protectia impotriva radiatiilor
6.5. Protectia solului si a subsolului

Nu sunt modificari ale surselor de poluare fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
revizuit.

Sursele potentiale de poluanti pentru sol, subsol si ape subterane sunt reprezentate de:

% Tn etapa de constructie sursele potentiale de poluare/ degradare a solului pot fi reprezentate de:
e depozitarea necorespunzatoare a utilajelor si a materialelor de constructie;

e gestionarea §i depozitarea necorespunzitoare a deseurilor generate in urma lucrarilor, precum si a
deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia lucrarilor;

o traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. O datd cu impurificarea aerului, exista
posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici (SO2, NOx, metale grele) sa ajunga pe sol,
putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

e scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de la autovehiculele si
utilajele implicate 1n realizarea lucrarilor de constructie sau de la depozitarea necorespunzatoare acestora;

o degradarea calitatii solului prin manevrarea/ depozitarea necorespunzatoare a materialului decopertat/
excavat ;

e contaminarea solului cu material germinativ apartindnd speciilor ruderale si / sau alohtone invazive si
potential invazive, ca urmare a activitatilor de manipulare a solului, precum si a traficului utilajelor si
personalului de lucru;

e depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrarile de excavare, incircare, transport si descarcare a
materialelor de constructie;

e gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe amplasamentul
organizarii de santier §i a bazei de productie

R/

< Tn etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmatoarele:

o traficul rutier care reprezinta sursa continua de poluanti proveniti din gazele de esapament rezultate prin
arderea carburantilor. Aceasta reprezinta o sursa continud de poluare prin care elemente precum CO,
NOx, SO2, PM10 si metalele grele din gazele de esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot
depune si acumula la nivelul solului, afectand atat calitatea acestuia, cat si elementele abiotice si biotice
care depind de acesta;

e scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele de transport ale deseurilor si ale
personalului implicat in activitatile de mentenantd;

e scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in care sunt
implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

e substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de calciu / sodiu) ca
urmare a activitatilor de Intretinere a drumului, ceea ce determind un aport de cloruri in sol si apele de
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suprafatd prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si afectarea vegetatiei de pe
marginea drumului.

Masurile de reducere a afectarii solului sunt cele prezentate in documentatia care a stat la baza emiterii acordului
de mediu din care amintim:

terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor provizorii se vor limita numai
la suprafetele necesare frontului de lucru, iar spatiul ocupat va fi imprejmuit;

stratul de sol vegetal Indepartat va fi depozitat in gramezi separate i va fi reinstalat dupa finalizarea
lucrarilor, pentru a face posibila reinstalarea naturald a vegetatiei;

in cazul unei contaminari a solului, portiunea afectata va fi indepartata si tratatd / eliminata in functie de
tipul de contaminare; organizarile de santier vor fi dotate corespunzator cu materiale absorbante specifice
pentru fiecare tip de material / substantd care poate cauza poluare in urma unei gestionari
necorespunzatoare;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate vor fi aduse la starea initiala; se recomanda
utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor, pentru a pastra aceleasi calitati structurale ale
acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;

zonele care au fost afectate de defrisare vor fi stabilizate corespunzitor, iar in zonele rdmase libere dupa
finalizarea constructiilor, vegetatia initiala va fi refacuta;

in zonele in care au fost efectuate lucrari speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare a materialelor
excavate excedentare, vor fi efectuate lucrari de consolidare pentru a preveni efectele de alunecare si
eroziune.

coordonarea activitatilor de constructie (in cadrul aceleiasi sectiuni precum si intre sectiunile de proiect)
astfel incat sa se realizeze o valorificare maximala a pamantului excavat cu minimizarea suprafetelor si
duratelor de depozitare temporard precum si a suprafetelor de depozitare permanenta a pamantului/rocilor
ce nu pot fi reutilizate ca materiale de constructie;

se vor verifica si intretine permanent lucrarile de consolidare a terenului;

se va evita poluarea solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea functionarii corespunzitoare a
utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special destinate;

evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate in urma lucrarilor;

depozitarea temporara pe amplasament a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, precum si a celor de tip
menajer, pana la preluarea de catre firme specializate in vederea eliminarii finale sau valorificarii, se va
realiza In recipienti corespunzatori, in spatii special amenajate, urmarindu-se ridicarea ritmica a acestora;

utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru executia lucrarilor, precum si
pentru transportul materialelor si pentru preluarea si transportul deseurilor rezultate in urma lucrarilor de
constructie;

intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curatarea autovehiculelor si utilajelor se vor realiza in locuri
special amenajate, aflate la distantd de zonele sensibile sau in interiorul organizarilor de santier; -
depozitarea substantelor periculoase si amenajarea statiilor de asfalt/ betoane se va face pe platforme
special amenajate, in scopul protejarii solului de scurgeri accidentale si infiltratii;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu carburanti,
eliminarea apelor uzate tehnologice si menajere;

se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fatd de cele prevazute prin proiect

Pentru modificarile aduse proiectului nu sunt necesare masuri suplimentare fata de cele menfionate in
documentatia care a stat la baza emiterii actelor de reglementare emise pentru acest proiect.
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6.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Nu sunt modificari ale surselor de poluare ce pot avea impact asupra ecosistemelor terestre si acvatice fata de
datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu revizuit.

Lucrarile pot genera impacturi negative asupra vegetatiei lemnoase (dendrologice), in masura in care se
intersecteaza cu vegetatie lemnoasd de mari dimensiuni dar numai in conditiile nerespectérii masurilor stabilite Tn
documentatia de mediu ce a stat la baza emiterii acordului de mediu.

In perioada de executie a lucrarilor de constructie, principalele surse de poluare cu potential impact negativ asupra
mediului sunt reprezentate de activitatile de santier, ocuparea temporara de terenuri, depozitele temporare de
deseuri etc.

Pe masura realizarii lucrarilor proiectate si inchiderii fronturilor de lucru aferente, mediul va reveni la starea
initiala, cu exceptia suprafetelor ocupate permanent de lucrari.

De asemenea, nici in perioada de exploatare, nu va fi inregistrat impact semnificativ asupra biodiversititii si a
ariilor naturale protejate in conditiile respectarii masurilor de prevenire / reducere / eliminare a impactului asupra
mediului adaptate fiecérei clase de organisme si de habitate si care au fost stabilite in procedura de evaluare a
impactului asupra mediului derulata pentru obtinerea acordului de mediu.

Speciile si habitatele existente pe culoarul de expropriere si in vecinatatea acestuia vor fi monitorizate periodic
conform planului de montorizare.

Lucrarile propuse pentru protectia biodiversitatii au fost grupate in functie de tipul potential de impact pe care il
poate produce constructia si operarea drumului expres Craiova — Pitesti:

e lucrari pentru mentinerea / refacerea permeabilitati pentru speciile de animale;

e lucrari i masuri pentru reducerea pierderii si alterarii habitatelor;

e lucrari i masuri pentru reducerea riscului de mortalitate (coliziune cu traficul auto).
Lucriri pentru mentinerea si refacerea permeabilitatii

Principalele masuri adoptate la nivelul proiectului pentru reducerea fragmentarii habitatelor au constat in
prevederea unor structuri permeabile pentru fauna de mamifere. Podurile si viaductele prevazute Tn proiect asigura
un grad ridicat de permeabilitate, iar aceste structuri sunt prezente pe Tntreg traseul drumului expres.

Permeabilitatea a fost studiata si va fi mentinuta, prin solutiile constructive adoptate, nu doar in cazul mamiferelor,
ci i pentru speciile de amfibieni si reptile.

In cazul speciilor de pesti, mentinerea conectivitatii se realizeaza prin evitarea pe cat posibil a crearii de praguri
in albie si utilizarea unor solutii ecologice.

Lucriri si masuri pentru reducerea pierderii si alterarii habitatelor
Lucrari peisagistice si de vegetatie sunt necesare Tn urmatoarele locatii:

e pe taluzele debleurilor unde instalarea de sol vegetal este posibila (functie de pantd si natura rocii de
baza),

e in toate locatiile afectate temporar, pe durata lucrarilor de constructie, precum: zonele de depozitare a
pamantului excedentar.

Lucrarile de reabilitare a vegetatiei trebuie sa aiba ca {intd, acolo unde este posibil, refacerea tipului natural de
vegetatie. In toate situatiile se vor utiliza specii de plante native a caror prezenta este confirmati in flora spontan
a zonei de studiu. Este strict interzisa introducerea de specii non-native si/sau cu potential invaziv precum: Acer
negundo L.; Aesculus hippocastanum L.; Ailanthus altissima (Miller) Swingle; Amorpha fruticosa L.;
Broussonetia papyrifera (L.) Vent.; Buddleja davidii Franchet; Catalpa bignonioides Walter; Celtis occidentalis
L.; Cercis siliquastrum L.; Crataegus azarolus L.; Elaeagnus angustifolius L.; Ficus carica L.; Fraxinus
pennsylvanica Marsh.; Gleditsia triacanthos L.; llex aquifolium L. (Laur); Lycium barbarum L.; Maclura pomifera
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(Rafin.) C.K.Schneider; Morus alba L.; Morus nigra L.; Paulownia tomentosa (Thunb.) Steudel; Philadelphus
coronarius L.; Ribes aureum Pursh; Ribes rubrum L.; Robinia pseudacacia L.; Rosa foetida J. Herrmann; Sophora
japonica L.; Spiraea japonica L. fil.; Thuja orientalis L.

Lucriri si masuri pentru reducerea riscului de mortalitate (coliziune cu traficul auto)

Reducerea riscului de coliziune se realizeaza prin implementarea unui set de masuri. Principala masura este
reprezentatd de asigurarea permeabilitatii. O altd directie eficientd este reprezentata de evitarea / limitarea
accesului faunei sdlbatice in zona carosabild. Aceasta se poate realiza prin instalarea de garduri care sa previna
accesul mamiferelor la nivelul partii carosabile.

In Proiectul tehnic de executie nu sunt modificari ale lucrarilor si masurilor pentru reducerea riscului de
mortalitate fata de masurile prevazute in Acordul de Mediu.

Modificdrile aduse proiectului nu conduc la un impact suplimentar asupra ecosistemelor terestre si acvatice
astfel ca nu sunt necesare masuri si conditii suplimentare fata de documentatia care a stat la baza emiterii
acordului de mediu revizuit si a deciziei etapei de incadrare.

6.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezarile umane, respectiv fati de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra cirora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes
traditional si altele.

Tn perioada de executie proiectul ar putea genera un disconfort temporar, de scurt durati, pentru locuitori din
cauza cresterii emisiilor de poluanti atmosferici, a zgomotului si vibratiilor, a cresterii traficului, dar si a
restrictiilor de trafic.

Din punct de vedere juridic, terenurile pe care se amplaseazd investitiile se afli pe domeniul public, in
administrarea consiliilor locale. Organizarile de santier necesare pentru executia lucrdrilor se vor realiza pe
amplasamente pe care nu existd obiective de patrimoniu cultural, arheologic sau monumente istorice.

Pentru modificarile aduse proiectului nu au fost identificate elemente care sd poatd conduce la afectarea conditiilor
etnice sau culturale din zona, In urma implementarii investitiilor.

Proiectul constd 1n executia de lucrari, dotéri pentru protectia agezarilor umane.
Proiectul va contribui la dezvoltarea socio-economica a zonei prin realizarea urmétoarelor obiective:
e imbunatatirea conditiilor de viata;

e crearea de noi locuri de munca in etapa de executie a lucrarilor (se estimeaza ca in perioada de executie
a investitiilor se va angaja personal pentru activitatea de constructie din zonele de proiect),

o cheltuieli reduse pentru carburant ;
e reducerea timpului de calatorie.

Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului social in etapa de executie au fost stabilite conditii si
masuri in cadrul acordului de mediu printre care regasim :

¢ informarea cetdtenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;
e cCuratarea zilnici a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea acestor drumuri;

e protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de sigurantid in perimetrul
lucrarilor;

e interzicerea accesului Tn zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;
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e Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente.

Tn perioada de operare, impactul asupra mediului social va fi pozitiv deoarece drumul expres va scoate traficul
din localitatile traversate in prezent de DN 65, va reduce timpul de tranzit si se va reduce semnificativ numarul
accidentelor rutiere. In zonele in care traseul drumului expres trece prin vecinatatea zonelor locuite, pentru
reducerea impactului asupra zonelor locuite, au fost stabilite masuri in cadrul documentatiei ce a stat la baza
obtinerii acordului de mediu printre care :

e verificarea si Intretinerea panourilor care ecraneaza zgomotul datorat traficului;
e monitorizarea emisiilor de poluanti atmosferici;

e mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea apelor pluviale care
au punct de evacuare in emisari naturali.

Implementarea proiectului inclusiv a modificarilor acestuia se va realiza astfel incét sa nu afecteze desfasurarea
vietii comunitatilor §i a activitatilor economice. Drumurile si retelele de utilitati intersectate de drumul expres
Craiova — Pitesti vor fi relocate, continuand a fi functionale si pe durata operrii drumului expres. Tn acest sens,
prin implementarea proiectului, activitatile economice din zonele Invecinate pot fi incurajate, proiectul avand un

impact pozitiv asupra economiei locale.

Modlificarile aduse proiectului nu conduc la generarea unui impact suplimentar faza de cel evaluat in procedura
de evaluare a impactului asupra mediului ce a fost finalizata cu emiterea acordului de mediu revizuit in data de
28.12.2020. De asemenea nu sunt necesare masuri sau lucrari suplimentare fata de cele previzute in
documentatia ce a stat la baza emiterii actului de reglementare.

6.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in timpul
exploatarii, inclusiv eliminarea

Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale
privind deseurile), cantititi de deseuri generate;

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea unor tipuri noi de deseuri fata de datele estimate in
acordul de mediu, ci pot exista mici variatii ale cantitatilor generate.

Deseurile ce voraparea cu ocazia desfasurarii lucrarilor de constructie, se clasifica iIn urmatoarele tipuri — functie
de etapele de implementare a proiectului:

> 1In faza de constructie
0 Deseuri menajere
= Provenite de la personalul care lucreaza;
0 Deseuri tehnologice
= Provenite de la lucrarile de constructie;
> 1nfaza de operare

0 Inaceasta faza nu se vor genera deseuri in cantitati semnificative. Deseurile generate in zona vor
fi colectate in recipienti adecvati si vor fi ridicate periodic de catre operatori economici autorizati
n baza contractelor incheiate.

A. Deseuri menajere rezultate din activitatea de organizare de santier

Aceste deseuri sunt generate de personalul care va efectua lucrarile de constructie efective prevazute prin proiect.
Deseurile menajere generate sunt clasificate, conform HG nr.856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si
pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv cele nepericuloase, cu modificarile si completarile
ulterioare, Tn:
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- deseuri municipale si asimilabile din comert, industrie, institutii, inclusiv fractiuni colectate separat:
e 2001 01 hartie si carton;
e 2001 08 deseuri biodegradabile;
o 2001 11 textile (lavete, carpe, etc.)
e 2001 39 materiale plastice;

Se va prevedea incheierea unui contract cu o societate autorizata, fiind stabilit astfel ritmul de eliminare dar si alte
obligatii specifice. Se va mentine evidenta acestor deseuri in baza H.G. nr. 856/2002 si respectiv a Legii nr.
249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje.

B. Deseuri tehnologice rezultate din organizarea de santier
Deseurile rezultate in urma realizarii proiectului se incadreaza conform HG 856/2002 in urmatoarele categorii:
e deseuri din demolari - sub forma de moloz, materiale de constructie: cod deseu- 17 01 07
e deseuri metalice din demolari - cod deseu 170405 si 170407
e deseuri din pamant excavat - cod deseu 17 09 04

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea unor tipuri noi de deseuri fata de datele care au stat
la baza emiterii acordului de mediu.

Cod deseu(Tip deseu Cantitatea Cine/ce a generat Mod de Observatii
estimata  deseul colectare/evacuare
200301 |Menajer sau Lunar Personalul angajat Colectarea in Se vor pastra evidente
asimilabil containere tip pubele, jprivind cantitatile eliminate]
200101 (inclusiv resturi 342kg eliminarea la depozit fin conformitate cu
de la prepararea de deseuri prin prevederile Ordonantei nr. 2
hranei) intermediul firmelor 2021 privind depozitarea
specializate pe baza |deseurilor, cu modificarile si
de contract completarile ulterioare.
200101 |[Deseu de Lunar 2 kg |Activitati de birou Colectate si Se vor pastra evidente cu
\valorificate cantitatile valorificate in

hartie si carton conformitate cu prevederile

OUG nr. 92 din 19 august
2021 privind regimul
deseurilor cu modificarile si
completarile ulterioare.

17 04 07 |Deseuri metalicelLunar 5 kg Din activitatile curentelColectate temporar in [Se vor pastra evidente cu
de santier incinta santierului, |cantitatile valorificate in
valorificat integral. conformitate cu prevederile
OUG nr. 92 din 19 august
2021 privind regimul
deseurilor cu modificarile si
completarile ulterioare
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Cod deseu(Tip deseu Cantitatea Cine/ce a generat Mod de Observatii

estimata  deseul colectare/evacuare

13 02 Uleiuri uzate  |Lunar 5l Schimbul de ulei la  {Vor fi colectate in Se vor tine evidente cu

utilaje si autovehicule [recipiente inchise,  |cantitatile predate spre
etichetate, depozitate |valorificare in conformitate
fintr-o incinta inchisa. cu prevederile OUG nr. 92/
Predate/valorificate 2021 privind gestionarea
catre punctele de uleiurilor uzate.
colectare.

1709 04 |Deseuri din Sunt Lucrari de Din punct de vedere [Eliminarea lor se va face la
demolari, estimate Tn  demolare/dezafectare [al potentialului depozite de deseuri

170101 inclusiv pamant [listele de contaminat, aceste  |autorizate prin intermediul

17 01 02 |excavat din cantitati pe deseuri nu ridica unor firme specializate
amplasamente [tipuri de probleme deosebite.

170103 | deseuri din lucrari Colectarea se va face

17 0504 (constructii) selectiv, deseurile

\valorificabile vor fi
puse la dispozitia
beneficiarului.

1709 04 |Deseuri de Nusepot |Materiale Din punct de vedere Respectand normele si
materiale de estima necorespunzatoare din [al potentialului normativele Th vigoare
constructie punct de vedere contaminat, aceste  aceste cantitatile de deseuri

calitativ deseuri nu ridica pot fi reduse substantial.
probleme deosebite.
1702 01 [Deseuri de lemn Nu se pot  |Activitati de curatare [Pot fi refolosite ca  |Se vor valorifica integral
(altele decat estima accesorii i elemente
traversele de de sprijin in lucrarile
lemn) de constructii sau ca
lemne de foc pentru
populatie.
16 01 03 |Anvelope uzate [Lunar Activitati de \or fi depozitate in  Se vor pastra evidente cu
aproximativ (intretinere a utilajelor |locuri special cantitatile predate in
si autovehiculelor amenajate. conformitate cu prevederile
2buc. OUG nr. 92 din 19 august
2021 privind regimul
deseurilor cu modificarile i
completarile ulterioare.
Se vor respecta prevederile
HG nr. 170/2004 privind

in perioada de operare, in urma curatarii vehiculelor utilizate la intretinerea drumului de acces, in perioada de
inghet, pentru Imprastierea sarii, pot rezulta reziduuri solide (amestec de nisip, sare §i produse petroliere). Acestea
vor fi gestionate corespunzator si predate catre o unitate specializata.

Programul de prevenire si reducere a cantititilor de deseuri generate

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate de costruirea si operarea drumului expres
este bazat pe aplicarea ierarhiei deseurilor stabilita prin OUG nr. 92 din 19 august 2021 si are ca scop incurajarea
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actiunii in materie de prevenire a generarii si gestionarii eficiente a deseurilor, astfel incat sa se reduca efectele
negative ale acestora asupra mediului.

Activitatile prevazute se refera la prevenirea generarii deseurilor, pregatirea deseurilor pentru reutilizare,
reciclarea acestora, alte operatiuni de valorificare si eliminare finala.

Deseurile de pamant si pietre, beton vor fi reciclate in lucrarile de terasamente, in umpluturi, cat si pentru lucrari
provizorii la platforme, nivelari si ca material inert etc.

Deseurile menajere rezultate in amplasament de la personalul de executie hartie, pungi, folii de plastic, resturi
alimentare vor fi depozitate in pubele la locurile de munca si ele se estimeaza a fi de ordinul a 0,3 kg/persoana/zi.
Transportul acestor deseuri in vederea valorificarii sau eliminarii se va efectua periodic prin grija constructorului
lucrarii, la un depozit autorizat din proximitatea amplasamentului proiectului.

Deseurile reciclabile si cele de ambalaje vor fi colectate selectiv si vor fi valorificate conform legislatiei in vigoare.

Se va avea in vedere ca aprovizionarea cu materii prime, materiale sa se faca ritmic astfel incat sa nu se creeze
stocuri care ulterior sa devind deseuri.

\or fi respectate cu strictete prevederile OUG nr. 92 din 19 august 2021, cu modificarile si completarile ulterioare.
Planul de gestionare al deseurilor

In conformitate cu OUG nr. 92 din 19 august 2021, gestionarea deseurilor trebuie si se realizeze fara a pune in
pericol sanitatea umana si fird a dauna mediului. In acest sens se va pastra evidenta gestionarii deseurilor
nepericuloase si periculoase, pentru fiecare tip de deseu, intocmindu-se documentele prevazute de legislatia in
domeniu. Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de constructie este prezentat sintetic in tabelele
urmatoare:

Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de constructie

Tip deseu Mod de colectare/evacuare Observatii

Ambalaje de sticla In interiorul incintei organizarii de | Vor fi pastrate evidente stricte
santier vor fi organizate puncte de | privind  datele  calendaristice,

Ambalaje de hartie si carton colectare prevazute cu pubele | cantitatile eliminate si datele de

Ambalaje de materiale plastice avand inscriptionate vizibil tipul | identificare a mijloacelor de
Materiale plastice deseului. Vor fi colectate temporar | transport utilizate.

o in incinta si vor fi valorificate
Hartie si carton integral prin unitati specializate de

prestari servicii.

Deseuri de lemn, metale feroase, Aceste deseuri vor fi colectate | Vor fi pastrate evidente stricte
metale neferoase, fier si otel, selectiv, vor fi depozitate temporar | privind  datele  calendaristice,
cabluri in spatii special amenajate in | cantitatile eliminate si date privind
incinta si vor fi valorificate integral | mijloacele de transport utilizate

prin unitatile specializate.

Acumulatori uzati Deseurile de baterii si acumulatori | Vor fi predate unitatilor de
uzati care prezinta deteriorari ale | recuperare specializate. Se vor
carcaselor sau pierderi de electrolit | pastra evidente stricte conform
vor fi colectate separat in | prevederilor legale.

containere speciale si vor fi predate
operatorilor economici autorizati
pentru tratare / reciclare. Bateriile
si acumulatorii uzati vor fi predate
la schimb pentru valorificare, in
momentul achizitionarii celor noi,
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Tip deseu

Mod de colectare/evacuare

Observatii

operatorilor economici care le

comercializeaza

Anvelope scoase din uz

Se vor colecta si stoca temporar in
spatii special amenajate prevazute
cu platforme betonate si vor fi
predate operatorilor economici
autorizati pentru valorificare.

Se vor pastra evidente stricte
privind  datele calendaristice,
cantitatile eliminate si date privind
mijloacele de transport utilizate,
conform prevederilor legale.

Namoluri din bazinele vidanjabile

Vor fi in mod obligatoriu
transportate cu vidanja la statiile de
epurare din zona.

Vor fi pastrate evidente stricte
privind cantitatile eliminate si date
privind mijloacele de transport
utilizate.

Deseuri materiale de constructii
(beton, amestecuri de materiale de
constructii, resturi de balast,
asfalturi, pamant si pietre fara
continut de substante periculoase)

Din punct de vedere al potentialului
contaminant aceste deseuri nu
ridica probleme deosebite. In ceea
ce priveste valorificarea si
eliminarea lor se pot propune mai
multe metode:

- valorificarea locala in pavimentul
drumurilor de exploatare;

- utilizarea ca material inert in
cadrul depozitelor de deseuri
existente in zona

Vor fi pastrate evidente stricte
privind cantitatile eliminate si date
privind mijloacele de transport
utilizate.

Deseuri menajere

Se colecteaza in pubele amplasate
in punctele de colectare din
interiorul incintei. Se evacueaza
periodic  prin  unitatile  de
salubritate, pe baza de contract.

Vor fi pastrate evidente stricte
privind cantitatile predate.

Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de exploatare

Tip deseu

Mod de colectare/evacuare

Observatii

Ambalaje de sticla
Hartie si carton

Materiale plastice

Vor fi organizate puncte de
colectare prevazute cu pubele
avand inscriptionat vizibil tipul
deseului.

Vor fi pastrate evidente stricte
privind  datele calendaristice,
cantitatile eliminate si datele de
identificare a mijloacelor de
transport utilizate.

Deseurile menajere din trafic,
deseurile vegetale de la
intretinerea taluzurilor si deseuri
solide de la santurile de scurgere a
apelor pluviale.

Aceste deseuri vor fi colectate in
activitatea de intretinere a drumului
si vor fi eliminate prin firme
autorizate, la depozitele de deseuri.

Aceasta activitate se incadreaza in
activitatea curenta de intretinere a
drumurilor
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Tip deseu

Mod de colectare/evacuare

Observatii

Namoluri de la preepurarea apelor
pluviale

Aceste deseuri vor fi colectate in
activitatea de intretinere a drumului
si vor fi eliminate prin firme

Vor fi pastrate evidente stricte
privind  datele calendaristice,
cantitatile eliminate si date privind

autorizate. mijloacele de transport utilizate

Modificarile aduse proiectului nu implica generarea de noi tipuri de deseuri si nu sunt necesare masuri
suplimentare privind gestionarea acestora fata de cele prevazute in documentatia care a stat la baza obtinerii
acordului de mediu.

6.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Modificarile aduse proiectului nu implica utilizarea unor noi tipuri de substante si preparate chimice sau noi
tehnologii de utilizare a acestora. De asemenea nu sunt necesare masuri sau conditii suplimentare privind
gestionarea acestora, ramanand valabile cele din documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de mediu.

Aceste substante si materiale sunt:

e carburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de transport;
alimentarea cu carburanti si schimburile de ulei ale vehiculelor se vor efectua in unitati specializate si
autorizate pentru astfel de activitati.

o lubrifianti (uleiuri, vaselina);
o vopseluri, diluanti.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de protectie
a factorilor de mediu si sanatatea populatiei

In perioada de constructie

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe ambalajele
acestor produse precum si din fisele cu date de securitate care insotesc produsele.

Toate substantele si preparatele chimice necesare desfasurarii activitatilor vor fi depozitate in incinta organizarii
de santier, in spatii special previzute in acest sens, in ambalajele originale in care sunt livrate de la producitor. Tn
spatiile special prevazute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi prevazute kituri de
interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si recipienti speciali de colectare. Tn
cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau preparate chimice in zona de depozitare sau in zona de
lucru, vor fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze sursa, sa se indeparteze substantele si
sa se elimine de pe amplasament in conditii de siguranta, prin operatori economici autorizati

Angajatii care utilizeaza n activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti periodic cu privire
la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare 1n cazul aparitiei unor incidente.
De asemenea, fiecare substanta si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul activitatilor va fi insotit de fise cu
date de securitate furnizate de producatori. Utilizarea de catre personalul de executie a acestor materiale se va
face cu echipament de protectie corespunzator, indicat in fisele cu date de securitate.

Se va avea 1n vedere evitarea formarii de stocuri de substante chimice si preparate periculoase, aprovizionarea
fiind facuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incét s se elimine posibilitatea iesirii din termenul
de valabilitate si implicit transformarea lor 1n deseuri.

Se va tine o evidenta clard a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe amplasament
realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuatd in incinte special amenajate, utilajele care vor fi aduse in
santier vor fi In perfecta stare de functionare, avand ficute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.
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Schimburile de lubrifianti si operatiile de intretinere/reparatii ale utilajelor/mijloacelor de transport se vor efectua
n ateliere specializate.

In vederea limitarii riscurilor de aparitie a poludrilor accidentale se va elabora planul de prevenire a poludrilor
accidentale si proceduri de interventie 1n situatii de urgenta.

In perioada de operare

Alimentarea cu carburanti se va realiza la statiile de distributie, iar schimbul de ulei se va realiza in centre
specializate.

Substantele chimice utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere vor fi depozitate in
spatii special amenajate, vor fi ambalate In ambalaje corespunzitoare, iar ambalajele goale vor fi colectate si
depozitate temporar in vederea returnarii furnizorului.

Se va urmari permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar personalul angajat care
manipuleaza astfel de substante va fi instruit periodic in vederea respectarii conditiilor din fisa tehnica de
securitate

In contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor in vigoare, efectele si
riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact semnificativ negativ asupra factorilor de
mediu

Nu sunt modificari in ce priveste modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si sanatatea populatiei fata de data emiterii acordului
de mediu.

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A SOLULUI, A TERENURILOR, A APEI
SI ABIODIVERSITATII

Realizarea proiectului “DRUM EXPRES CRAIOVA - PITESTI" va conduce la imbunatatirea conditiilor de
circulatie si a fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambient cat si din punct de
vedere socio - economic. Resursele necesare pentru realizarea proiectului au fost prezentate in capitolele
anterioare. Nu vor fi utilizate resurse naturale din cadrul ariilor naturale protejate.

CAPITOLUL 7. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE
IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

Impactul potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitele etape de implementare a proiectului.
Astfel, se disting: perioada de organizare de santier, perioada de realizare si cea de exploatare a obiectivului.

Activitatile de constructie, derulate in perioada de constructie a proiectului pot afecta In mod specific calitatea
aerului, apei, solului, respectiv a starii de conservare a biodiversitatii - in mod direct sau indirect prin afectarea
calitatii factorilor abiotici de mediu. in perioda de operare, nu se va inregistra un impact semnificativ asupra
mediului. Principalul factor de poluare specific perioadei de operare este reprezentat de emisiile de noxe generate
ca urmare a desfasurarii traficului rutier.

Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in cadrul culoarului de expropiere si nu vor genera un impact
suplimentar asupra factorilor de mediu.

7.1. Impactul asupra populatiei si sanatatii umane

Un element important care prezinta interes in ceea ce priveste protectia asezarilor umane 7l reprezinta diminuarea
impactului emisiilor atmosferice, a zgomotului si vibratiilor pe durata de executie a prezentului proiect, in asa fel
ncat impactul asupra locuitorilor sa fie minim.

Datorita naturii temporare a lucrarilor de constructie, se estimeaza ca locuitorii din zonele imediat adiacente nu
vor fi afectati semnificativ, prin expunerea la atmosfera poluata generata de lucrarile din timpul fazei de executie.
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Impactul asupra asezarilor umane n perioada de executie se manifesta prin:

e zgomotul si noxele generate in primul rand de transportul materialelor de constructie, precum si de
activitatea utilajelor de constructii;

o eventualele conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat care aprovizioneaza santierul;

e prezenta santierului care provoaca un disconfort populatiei riverane, marcat prin zgomot, concentratii de
pulberi, prezenta utilajelor de constructii in miscare;

o deseuri solide generate de activitatile de constructii care nu au fost evacuate la timp provoaca disconfort
locuitorilor.

Avand 1n vedere aspectele prezentate mai sus, realizarea lucrarii, va imbunatati simtitor conditiile de trafic cat si
factorii de mediu in termenii mentionati mai sus.

Consideram oportun de a delimita cateva efecte sociale pozitive:
e cresterea confortului social datorita veniturilor salariale ce se preconizeaza a se obtine;
o oferta de locuri de munca ce apare Th zona, in special in perioada de executie;
e mobilitatea sporita, o cerinta de baza Tn noul conext economico-social european si international;
e Imbunatatirea infrastructurii de transport rutier;
e Tmbunatatirea accesibilitatii in zona;
7.2. Impactul asupra lucratorilor

Pentru prevenirea sanatatii lucratorilor, este obligatoriu a se respecta limitele stabilite prin concentratiile
admisibile de substante toxice si pulberi in atmosfera la locul de munca, prevazute in normele generale de protectie
a muncii.

Contributia poluantilor emisi (gaze si particule agresive) in perioada de constructie la cresterea ratelor de
coroziune a constructiilor si instalatiilor este apreciata ca fiind minora.

Investitia propusa va avea un impact pozitiv din punct de vedere economic si social pentru intreaga zona si zonele
invecinate atat prin realizarea de locuri de munca pe perioada executiei lucrarii si ulterior realizarii proiectului,
prin imbunatatirea accesului in zona.

In conditiile respectarii masurilor si conditiilor stabilite in documentatia care a stat la baza emiterii acordului de
mediu nu va exista un impact negativ asup

7.3. Impactul asupra faunei si florei

Impactul asupra biodiversitatii se manifesta mai mult in prima etapa cea de organizare santier si in timpul realizarii
lucrarii, se concretizeaza, in speta, la nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat temporar si permanent
de proiect. Lucrarile prevazute in cadrul proiectului se vor realiza in cadrul culoarului de expropiere.

Prin modificarile aduse proiectului nu va fi generat un impact suplimentar asupra biodiversitatii fata de cel evaluat
in cadrul studiilor de mediu care au stat la baza obtinerii acordului de mediu si a deciziei etapei de incadrare.

Respectarea masurilor recomandate si a legislatiei specifice de protectia mediului in perioada de operare a
drumului de acces vor asigura un impact redus asupra florei si faunei.
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7.4. Impactul asupra solului si subsolului

Principalul impact asupra solului si subsolului, in perioada de executie, este consecinta ocuparii temporare de
terenuri pentru organizarea de santier, etc.

Formele de impact, identificate asupra solului si subsolului in perioda de executie, sunt:
e nlaturarea stratului de sol vegetal
o deterioarea profilului de sol,
e aparitia eroziunii;.
e deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;
e depozitarea necontrolata a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor tehnologice;
e potentiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate;
e modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in atmosfera;
In perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:
e depozitari necontrolate de deseuri;
o ape pluviale colectate de pe carosabil;
e emisii in atmosfera datorate traficului.
Se apreciaza ca impactul asupra solului si subsolului, este negativ nesemnificativ, de importanta medie, temporar.

Modificarile aduse proiectului nu vor genera un impact suplimentar asupra solului si subsolului, fata de cel
evaluat in cadrul studiilor de mediu care au stat la baza emiterii acordului de mediu revizuit.

7.5. Impactul asupra folosintelor, bunurilor materiale

Traseul Drumului Expres Craiova — Pitesti, traverseaza urmatoarele unitati administrative situate in judetele Olt
si Arges :

e Tronsonul 2 km 17+700 — 57+550

- UAT Bals

- UAT Barza

- UAT Piatra Olt
- UAT Ganeasa
- UAT Slatioara
- UAT Milcov

- UAT Slatina

- UAT Valea Mare
e Tronsonul 3, km 57+550 — 89+300

- UAT Barasti

- UAT Scornicesti

- UAT Colonesti

- UAT Tatulesti

- UAT Optasi - Magura
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- UAT Priseaca
- UAT Lunca Corbului
e Tronsonul 4 , km 89+300 - 121+185

- UAT Lunca Corbului
- UAT Albota
- UAT Costesti
- UAT Bradu
- UAT Suseni
- UAT Oarja
- UAT Cateasca

Se estimeaza un impact negativ moderat pe termen scurt si mediu §i temporar prin ocuparea terenului.

Modificarile aduse in cadrul proiectului se incadreaza in culoarul de expropiere si nu vor genera un impact
suplimentar asupra folosintei terenurilor si a bunurilor materiale fata de cel evaluat in procedura de evaluare a
impactului asupra mediului care s-a finalizat cu emiterea acordului de mediu revizuit in data de28. 12 2020.

7.6. Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei
Perioada de constructie

Un pericol important pentru apa este legat de modificarile calitative ale apei produse prin poluarea cu impuritati
care 1i altereaza proprietatile fizice, chimice si biologice.

Din activitatea specifica de constructie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:
e ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfagurarii lucrarilor de constructie;

e ape uzate menajere rezultate de la organizarea de santier ce va fi amenajata In perioada santierului de
constructie.

Punctul de lucru ale organizarii de santier nu va fi amplasat In imediata apropiere a apelor de suprafata: rauri,
parauri, vai, cu respectarea prevederilor legale.

Se vor respecta prevederile H.G. nr. 352/2005 privind modificarea si completarea HG nr.188/2002 pentru
aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate.

Se estimeaza ca valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale conventional curate se vor incadra in limitele
impuse Tn normativul NTPA-002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate din retelele de canalizare ale
localitatilor si direct in statiile de epurare (HG 352/2005 privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor
uzate), situandu-se sub pragurile de alerta corespunzatoare Ord. Min. APPM nr. 756/1997.

Se estimeaza un impact negativ nesemnificativ, direct si secundar, pe termen scurt i mediu.
Perioada de functionare
In perioada de functionare exista urmatoarele surse de poluare a apelor:

o depunerea directa pe luciul apei de poluati rezultati de la traficul rutier;

e deversari de ape uzate neepurate, direct in emisari;

Se apreciaza ca poluarea datorata noxelor traficului rutier va fi nesemnificativa, Tn contextul drumului de acces
deja existent.
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Modificarile aduse proiectului au urmarit adaptarea solutiilor la situatia din teren astfel incat sa fie asiguratd
preluarea intregii cantitdti de apa colectata de pe carosabilul si taluzul drumului expres precum si de pe suprafata
spatiilor de servicii, parcari, centru de intretinere si baze de intretinere si deszapezire. Astfel repozitionarea sau
renuntarea la unele podete, identificarea exacta a aplicabilitatii lucrarilor hidrotehnice sau a amplasarii
bazinelor de retentie, separatoarelor de hidrocarburi nu vor genera un impact suplimentar fata de cel evaluat la
data emiterii acordului de mediu, nefiind necesare astfel masuri suplimentare fatd de masurile specifice de
reducere a impactului stabilite in cadrul procedurii de evaluare a impactului asupra mediului.

7.7. Impactul asupra calitatii aerului

Atmosfera poate fi afectata de o multitudine de substante solide, lichide sau gazoase. Indicatorii legati de mediul
atmosferic sunt organizati pe trei nivele:

e indicatori de presiune (emisii de poluanti),
o indicatori de stare (calitatea aerului),
¢ indicatori de raspuns (masurile luate si eficacitatea lor).
Printre sursele principale emitente de poluanti sunt : circulatia auto, santierele de constructie si implicit utilajele.

Emisiile din timpul desfagurarii perioadei executiei proiectului sunt asociate in principal cu demolari, cu migcarea
pamantului, cu manevrarea materialelor §i construirea in sine a unor facilitati specifice.

Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate de praf, atat in ceea ce priveste
estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-0 serie de operatii diferite,
fiecare cu durata si potentialul propriu de generare a prafului. Emisiile de pe amplasamentul unei constructii au
un inceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza apreciabil de la o faza la alta a procesului de constructie.
Aceste particularitati le diferentiaza de marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale caror emisii au fie un
ciclu relativ stationar, fie un ciclu anual usor de evidentiat.

Alaturi de emisiile de particule vor aparea emisii de poluanti specifici gazelor de esapament rezultate de la utilajele
cu care se vor executa operatiile i de la vehiculele pentru transportul materialelor. Poluantii caracteristici
motoarelor cu ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele si autovehiculele pentru transport sunt:
oxizi de azot (NO), compusi organici nonmetanici (COVnm), metan (CH.), oxizi de carbon (CO, CO;), amoniac
(NHs3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid de sulf (SOy).

Surse emisii si poluanti de interes

Concentratiile emisiilor de poluanti variaza in functie de:
o tipul de motor - aprindere prin comprimare;
e regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat deoarece, Th afara de factorii
mentionati, mai intervin si alti factori, ca:

e distanta parcursa pe amplasament;
e timpii de deplasare si manevre;
o frecventa pe parcursul unei zile.
In perioada de constructie sursele de poluare pot fi asociate emisiilor de la utilaje.

Tn perioada de functionare a obiectivelor, activitaile care se vor constitui in surse de poluanti atmosferici vor fi:
traficul rutier — emisii reduse de particule si emisii de poluanti specifici gazelor de esapament, ce se constituie
intr-o sursa liniara nedirijata.
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Evaluarea emisiilor generate de sursele mobile de ardere (autovehicule) nu poate fi facuta in raport cu prevederile
OM 462/1993 cu modificarile si completarile ulterioare “Conditii tehnice privind protectia atmosferei” deoarece
aceste surse sunt nedirijate, iar limitele prevazute de OM 462/1993 se refera la surse dirijate.

In perioada constructiei, impactul asupra factorului aer va fi negativ, redus, temporar si reversibil in conditiile
neimplementarii masurilor de reducere propuse in documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu
revizuit moderat in perioda de executie, iar in perioada de operare se estimeaza un impact minim.

Modificarile aduse proiectului nu vor genera un impact suplimentar asupra calititii aerului, fata de cel evaluat
la data emiterii acordului de mediu revizuit.

7.8. Impactul zgomotelor si vibratiilor
In etapa de constructie

Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi surse de zgomot si vibratii, fata de cele prevazute in Acordul
de Mediu revizuit in data de 28.12.2020.

Pentru evaluarea valorilor traficului de santier, s-a apreciat capacitatea medie de transport a vehiculelor de 30 t.
Traficul mediu zilnic in cadrul fronturilor de lucru a fost considerat la 20 vehicule grele. Aceste valori sunt
orientative si au luat in calcul o activitate uniforma in cadrul fronturilor de lucru. In anumite momente si in anumite
fronturi de lucru, valorile de trafic vor fi semnificativ diferite fata de valorile medii luate in calcul.

Autoutilitarele de transport si utilajele de constructie se vor deplasa numai in cadrul culoarului de expropriere si
pe 0 zona de 20 m de-o parte si de alta a drumului. Vor fi folosite, de asemenea, drumurile existente din zona.

Zgomotul generat de traficul de santier in lungul platformei drumului se diminueaza cu cresterea distantei fata de
sursa.

Nivelurile de vibratii se atenueaza cu patratul distantei astfel ca cele produse in santier vor fi mai putin sesizate
in zonele locuite.

Efectele surselor de zgomot si vibratii se suprapun peste zgomotul existent, produs in prezent de circulatia pe
drumurile existente.

La parcurgerea unei localitati de catre autobasculantele ce deservesc santierul, se pot genera niveluri echivalente
de zgomot, peste 50 dB(A).

Traficul mijloacelor de lucru prin localitati trebuie sa respecte valorile impuse prin legislatia in vigoare, si anume
sa nu depaseasca 65 dB.

Pentru a nu fi depasita aceasta valoare se impune evitarea pe cat posbil a traficului mijloacelor de lucru prin
localitati, precum si esalonarea numarului trecerilor acestor mijloace de transport.

Pentru circulatia mijloacelor de transport, in frontul de lucru, care se desfasoara preponderent in lungul drumului,
in cadrul unei fasii de 20 m latime de o parte si de alta a axului, si pentru valorile medii ale traficului de 20
vehicule grele/zi, nivelul sonor echivalent la marginea acestei fasii va fi de aproximativ 54 dB(A).

La aproximativ 200 - 300 m lateral fata de axul drumului, Leq va fi de ordinul a 37 — 39 dB(A). Aceste evaluari
sunt valabile in cazul realizarii ipotezelor de calcul privind traficul mediu si traseele de circulatie a mijloacelor de
transport.

La trecerea autobasculantelor / utilajelor grele prin localitate pot aparea niveluri ridicate ale intenstitatii vibratiilor.
Masuratorile efectuate pentru monitorizarea vibratiilor la trecerea utilajelor de transport cu produse de cariera au
aratat ca pentru locuintele situate la aproximativ 10 m de drum, nivelul vibratiilor este de 22-24 vib.rar si se
incadreaza in valorile admise (30 vib.rar) - SR 12025/1994. Nivelurile de vibratii se atenueaza cu patratul distantei
astfel ca cele produse in santier se vor diminua pana in zonele locuite.
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Este recomandata evitarea pe cat posibil a traficului prin localitate folosind drumurile locale de ocolire. Se
recomanda, de asemenea, ca la trecerea utilajelor grele care transportd materiale de constructie prin localitati,
viteza de deplasare a acestora sa fie limitatd la maxim 40 km/h.

Tn perioada de exploatare

Zgomotul din perioada de exploatare nu va avea impact semnificativ asupra mediului. In zonele din vecinatatea
caselor si a ariilor naturale protejate, vor fi montate panouri fonoabsorbante

7.9. Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a unitatilor teritoriale, cu ocupari
majore de teren, intrucat componentele proiectului sunt existente in mare parte.

Perioada de constructie reprezinta o etapa cu durata limitata si se considera ca echilibrul natural si peisajul
vor fi refacute dupa incheierea lucrarilor.

Se estimeaza un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt si neutru permanent. Modificarile aduse
proiectului nu vor genera un impact suplimentar asupra peisajului.

7.10. Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural

In conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008) si Ordonanta nr.
43/2000 cu modificarile si completarile ulterioare (Ordonanta 13/2007 si Legea 329/2009), constructorului ii
revine ca obligatie ferma intreruperea imediata a lucrarilor si anuntarea in termen de 72 de ore a autoritatilor
competente in conditiile in care in urma lucrarilor de excavare pot fi puse in evidenta eventuale vestigii
arheologice necunoscute Tn prezent.

Modificarile aduse proiectului nu vor genera un impact suplimentar asupra patrimoniului istoric si cultural.

7.11. Natura impactului: direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent
si temporar, pozitiv si negativ

La modul general investitiile noi in infrastructura de transport rutier au un impact asupra mediului prin poluare
fonica si chimica, modificari in peisaj etc.

Impactul generat de constructia drumului expres Craiova - Pitesti este impact negativ, nesemnificativ, temporar
si reversibil, cu exceptia ocuparii permanente de terenuri. In perioada de operare se manifesta impact pozitiv
asupra mediului socio-economic, prin reducerea timpului de tranzit si reducerea numarului de accidente. De
asemenea, se va reduce semnificativ nivelul emisiilor in localitétile tranzitate in prezent de DN 65.

Datorita utilizarii unor tehnologii de lucru moderne, a unor materiale de constructie mai putin agresive, perioadele
de executie se reduc considerabil, in consecinta se reduce impactul:

e miscari de terasamente, deblee si/sau ramblee cu excavatii in traseu, care genereaza modificari in stratele
superioare ale solului aducand si modificari ale peisajului natural;

e emisii de praf si noxe produse de gazele de esapament de la motoarele puternice ale mijloacelor de
transport si ale utilajelor;

¢ ecmisii de noxe de diferite tipuri cu ocazia executarii lucrarilor de constructii cum ar fi: praf la betonari sau
gaze in cazul betoanelor bituminoase.
Impactul negativ in perioada de executie a drumului expres Craiova — Pitesti (inclusiv modificarile aduse
proiectului de executie prin adaptarea la situatie reala din teren)

e perturbarea florei si faunei generata de nivelul zgomotului si al emisiilor de poluanti atmosferici in cadrul
fronturilor de lucru si in zonele din vecinatatea acestora (uneori pe benzi laterale de cateva zeci de metri
fata de axul lucrarilor);

o schimbarea folosintelor actuale a unor suprafete de teren situate in ampriza drumului proiectat;
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e ocuparea temporara a unor suprafete de teren situate in amplasamentul drumurilor de acces, drumuri
tehnologice, organizarii de santier, etc.;

e disconfort prin poluare fonica, luminoasa, vibratii si emiterea de noxe, cauzat populatiei din
o asezarile situate in apropierea santierului;

o posibilitatea aparitiei unor conflicte sociale intre populatia din zona si personalul muncitor, in timpul
executiei lucrarilor.
Impactul generat in perioada de executie este temporar si reversibil, cu exceptia ocuparii permanente a unor
suprafete de teren. Pentru prevenirea / reducerea / eliminarea impactului au fost prevazute masuri specifice.

4 Impactul pozitiv in perioada de executie a drumului expres Craiova — Pitesti

e dezvoltarea unor activitati economice legate de constructia drumului expres Craiova - Pitesti:

e procurarea de materiale de constructii, elemente semi-fabricate sau prefabricate, aprovizionarea cu
carburanti si lubrefianti;

e dezvoltarea unui flux comercial pentru bunuri de consum, in special de alimente pentru muncitori;

e crearea temporara de locuri de munca pentru populatia locala;

4 Impactul negativ in perioada de exploatare a drumului expres Craiova — Pitesti

e ocuparea permanenta a unor suprafete de teren, dar avand in vedere ca la nivelul acestor suprafete nu
exista habitate protejate sau zone de reproducere si de hranire a faunei, impactul nu va fi semnificativ;

e cresterea nivelului de zgomot in zonele traversate de proiect, dar pentru diminuarea impactului, in zonele
din vecinatatea localitatilor au fost propuse panouri fonoabsorbante;

4 Impactul pozitiv in perioada de exploatare a drumului expres Craiova — Pitesti

e diminuarea pericolului de accidente;

e cresterea fluentei circulatiei §i imbunatatirea legaturilor intre localitati.

Proiectul va avea impact negativ direct si indirect pe termen scurt, numai in zona si pe perioada in care se
vor executa lucrari. Modificirile aduse proiectului nu vor genera un impact suplimentar semnificativ
asupra mediului.

Impactul pozitiv al proiectului este permanent.
7.12.  Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor / speciilor afectate)

Traseul drumului expres Craiova — Pitesti, tronsonele 2, 3 si 4 strabate teritoriile administrative ale judetelor Olt
si Arges.

Impactul va fi resimtit in amplasamentul proiectului si in zonele din imediata vecinatate a acestuia.

Se apreciaza ca zgomotul si emisiile generate de lucrarile de constructii se va propaga pana la 100 m de limita
amplasamentului, dar nu vor depasi limitele admise, daca vor fi luate masurile specifice de atenuare. Modificarile
aduse proiectului nu vor conduce la extinderea zonei in care se resimte impactul.

7.13. Magnitudinea si complexitatea impactului

Impactul negativ generat in perioada lucrarilor va avea o magnitudine redusa, care se va manifesta in general in
zona in care se vor executa lucrari si pand la 100 m de limita amplasamentului in cazul aerului.

Magnitudinea impactului se va reduce proportional cu indepartarea de sursele generatoare.
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Executantul lucrarii are responsabilitatea alegerii si dimensionarii parcului auto si stabilirii fluxului lucrarilor de
executie astfel incat sa se reduca impactul. De asemenea, este obligatorie respectarea tuturor masurilor incluse in
cadrul acestui memoriu si al acordului de mediu.

Executantului lucrarii ii revine de asemenea, sarcina monitorizarii activitatii de santier in vederea respectarii
prevederilor legale privind protectia mediului.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la cresterea magnitudinii si complexitatii impactului.

7.14. Impactul cumulat

Constructia si exploatarea drumului expres Craiova — Pitesti poate genera impact cumulat cu infrastructura rutiera
si feroviard existentd. In zona analizati existi mai multe drumuri nationale, judetene si comunale, dar si calea
ferata CF 101 Pitesti — Craiova. Realizarea drumului expres Craiova-Pitesti va conduce la preluarea unei mari
parti a traficului de pe drumurile existente.

De asemenea, implementarea proiectului poate genera impact cumulat cu parcul de sonde al OMV Petrom, dar
si cu obiectivele industriale existente in zona: Prysmian Group SRL situat in municipiul Slatina care are ca
domeniul de activitate fabricarea cablurilor.

In zona analizata nu au fost identificate alte proiecte (existente sau propuse) cu care drumul expres Craiova —
Pitesti poate genera impact cumulat.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea unui impact cumulat suplimentar, fata de cel evaluat
in cadrul documentatiilor de mediu ce au stat la baza obtinerii Acordului de Mediu.

7.15. Probabilitatea impactului

In perioada executiei lucrarilor de constructie a drumului expres Craiova — Pitesti poate fi inregistrat impact
negativ asupra mediului, dar acesta este temporar si reversibil.

Cel mai probabil este impactul generat de zgomot si emisiile de pulberi in suspensie. In perioada de operare,
impactul asupra mediului va fi in general pozitiv, mai ales asupra mediului socio-economic (prin reducerea
timpului de tranzit si a numarului de accidente).

In cadrul proiectului au fost propuse masuri pentru prevenirea / reducerea / eliminarea impactului asupra fiecarui
factor de mediu posibil afectat de implementarea proiectului.

Prin adoptarea masurilor propuse, impactul negativ al obiectivului asupra mediului inconjurator se va reduce
substantial.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la cresterea probabilititii impactului, fata de probabilitatea
impactului evaluata in cadrul documentatiilor de mediu ce au stat la baza emiterii Acordului de Mediu.

7.16. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul va fi in general temporar si reversibil, fiind inregistrat numai in perioada executiei lucrarilor de
constructie (24 luni), cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren (impact rezidual). Dar nici aceasta
forma de impact nu va fi semnificativa, deoarece pe aceste suprafete nu exista habitate protejate sau zone de
reproducere.

Pentru perioada de exploatare impactul va fi pozitiv si continuu.

La finalizarea proiectului nu va exista impact rezidual, cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren,
deoarece in cadrul acestui memoriu au fost propuse masuri pentru reducerea/eliminarea potentialelor efecte
negative pe care proiectul le are asupra mediului, adaptate pentru protectia fiecarui factor de mediu in parte.

Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea infrastructurii rutiere, va facilita tranzitarea zonei
analizate si va fi utila dezvoltarii economice si sociale a zonei.
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Modificdrile aduse proiectului nu vor conduce la cresterea duratei si frecventei impactului. De asemenea, nu vor
determina modificarea gradului de reversibilitate al impactului.

7.17. Interactiunea dintre efectele generate de proiect asupra fiecirui factor de mediu

In cadrul acestui subcapitol vor fi prezentate interactiunile dintre efectele generate de proiect asupra factorilor
de mediu, respectiv reactia pe care efectele asupra unui factor de mediu o poate avea asupra unui alt factor de
mediu sau efectele secundare.

Eactorul de | Interactiune cu Interactiunea
mediu

Modificarea temporara a calitatii aerului in amplasamentul

Fiinte umane organizarilor de santier si a punctelor de lucru poate afecta starea
de sanatate a muncitorilor, dar vor fi luate toate masurile necesare
pentru a reduce impactul asupra aerului, iar muncitorii vor fi dotati
cu echipament individual de protectie

Aer Biodiversitatea Emisiile de pulberi pot afecta flora, dar aceste modificari nu sunt
semnificative, efectele vor disparea dupa prima ploaie

Pulberile sedimentabile generate de realizarea proiectului pot
ajunge in apele de suprafatd, dar concentratiile acestor poluanti
sunt reduse, astfel incat nu va fi afectata calitatea apelor de
suprafata

Apele de suprafata

Zgomot Fiinte umane o L .
g ¢ Muncitorii sau persoanele care locuiesc in vecinatatea punctelor de

lucru pot fi afectate de cresterea intensitatii sau duratei
zgomotului. Pentru a preveni aceste situatii se vor folosi utilajele
de constructii moderne, dotate cu captatoare de zgomot, nu Se va
lucra noaptea si se vor respecta orele legale de odihna

Fauna Cresterea nivelului de zgomot poate afecta fauna locald. Aceasta se

va deplasa in habitatele similare din vecindtate si va reveni in zona
analizata la finalizarea lucrarilor de constructie.

Peisaj Aer Pentru diminuarea impactului asupra aerului suprafetele ocupate
temporar de proiect si taluzele vor fi acoperite cu solul vegetal
decopertat la inceperea lucrarilor de constructie. Acestea se vor
inierba in mod natural in 1-2 sezoane de vegetatie. Vegetatia va
contribui la reducerea impactului asupra aerului prin absorbtia de
COgysi eliberarea de oxigen.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la afectarea interactiunii dintre factorii de mediu analizati.
7.18. Evaluarea generala a impactului prognozat

Prin realizarea drumului expres Craiova — Pitesti va fi facilitata tranzitarea zonei de sud a tarii, se va reduce
numarul accidentelor rutiere, astfel incat in perioada de operare impactul va fi semnificativ pozitiv.

Prin masurile adoptate impactul negativ al obiectivului va fi prevenit / diminuat substantial, astfel incat valorile
estimate ale concentratiilor de poluanti in aer, ape, sol si subsol, precum si ale nivelurilor de zgomot si vibratii
incadrandu-se in limite admisibile.
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In cadrul devizului general al proiectului au fost prevazute fonduri pentru refacerea mediului si realizarea
lucrarilor de reconstructie ecologica acolo unde va fi cazul.

Pentru proiectul analizat a fost intocmit un plan de management al mediului si recomandari pentru monitorizarea
mediului atat in faza de executie cit si in faza de operare a drumului expres Craiova — Pitesti.

7.19. Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

Pentru reducerea impactului asupra mediului au fost propuse masuri specifice fiecarui factor de mediu.
Modificdrile aduse proiectului nu necesita prevederea de noi masuri de protectie a factorilor de mediu fatd de cele
prevazute in cadrul studiilor de mediu care au stat la baza obtinerii acordului de mediu revizuit si a deciziei etapei
de Tncadrare.

7.19.1. Masuri de diminuare a impactului asupra apelor
7.19.1.1. In perioada de executie

Organizarile de santier vor fi amplasate la distanta mare de albiile cursurilor de apa, astfel incat sa nu existe riscul
unor emisii in apele de suprafata.

Locatiile organizarilor de santier propuse in

Acordul de Mediu Amplasare Organizare de Santier

Tronson 3 Tronson 3

km 65+800, Dreapta
km 714900, Stanga

km 78+400, Dreapta

Tronson 4 Tronson 4

km 97+700, Dreapta

km 104+800, Dreapta
km 112+300, Dreapta

km 113+750, Dreapta

km 119+300, Stanga

Suprafetele ocupate de organizarile de santier vor fi cat mai reduse, pentru a nu scoate din circuitul agricol
suprafete prea mari de teren.

Deoarece oragnizarile de santier nu pot fi racordate la reteaua de canalizare locala, au un sistem de canalizare,
epurare si evacuare atat a apelor menajere generate in spatiile igienico-sanitare, cat si pentru apele meteorice care
spala platforma organizarii. In functie de numarul de persoane care vor utiliza apa in scop menajer s-a adoptat un
sistem cu unul sau mai multe bazine vidanjabile, sau o statie de epurare tip monobloc, care sa asigure un grad
ridicat de epurare, astfel incat apa epurata sa poata fi descarcata intr-un emisar.

Platformele organizarilor de santier sunt proiectate astfel incat apa meteorica sa fie colectata printr-un sistem de
santuri sau rigole pereate.

In perioada de executie vor fi respectate urmatoarele masuri pentru protectia calitatii apei:

e prevederea unui sistem de colectare a apelor uzate menajere provenite de la grupurile sanitare si evacuarea
acestor ape in bazine etanse vidanjabile;

e lucrarile trebuie efectuate in afara perioadelor ploioase, cand are loc o crestere a turbiditatii apei ca urmare
a antrendrii de particule sedimentabile de catre apele din precipitatii;

e se vor preveni scurgerile accidentale de hidrocarburi, pasta de ciment sau alte substante folosite pentru
realizarea lucrarilor din beton;
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e cste interzisd evacuarea deseurilor lichide (pastd de ciment provenita de la spalarea utilajelor) in albiile
cursurilor de apa sau in vecinatatea acestora;

e spalarea si repararea utilajelor se vor face numai in centre autorizate, la distanta de albiile cursurilor de
apa;

e alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizarilor de santier. Este interzisa
alimentarea cu carburanti in cadrul fronturilor de lucru;

e pentru a preveni contaminarea cu hidrocarburi, in cazul zonelor sensibile va fi amplasat un pat de nisip,
iar lucratorii vor fi instruiti pentru a efectua decontaminarea. Nisipul va fi colectat intr-un recipient
metalic si valorificat la statiile de obtinere a mixturilor asfaltice;

e deoarece pasta de ciment este puternic alcalina prin urmare toxica pentru speciile acvatice, antreprenorul
se va sigura ca toate lucrarile in care se folosesc ciment, mortar sau alte substante ligant sunt turnate in
cofraje ce nu permit scurgerea de substante;

e pe parcursul realizarii lucrarilor de constructie si la finalizarea acestora, albiile cursurilor de apa vor fi
degajate de orice fel de materiale care ar impiedica curgerea normala a apelor;

e pe parcursul realizarii lucrarilor de constructie este interzisa extractia de nisipuri si pietriguri din albie;

o la finalizarea lucrarilor, constructorul va degaja amplasamentul de lucrari provizorii si va reface la forma
initiala spatiile afectate temporar de lucrari (se va evita formarea unor gropi);

e ecste interzisa eliminarea apelor uzate inainte de a fi epurate corespunzator;

e materialele de constructie in vrac vor fi depozitate in spatii inchise sau vor fi acoperite pana vor fi utilizate
pentru a evita antrenarea lor de cétre vant sau ploi;

e deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate si vor fi acoperite pand in momentul transportarii
catre locatiile pentru eliminare / valorificare pentru a evita antrenarea lor de catre vant sau ploi;

e apele pluviale care spala platforma organizarilor de santier vor fi colectate i epurate corespunzator;

o utilajele si autovehiculele santierului vor fi verificate periodic pentru a evita scurgerile de uleiuri sau
carburanti;

e intretinerea corespunzatoare a santurilor si a rigolelor si adoptarea unui program adecvat pentru a asigura
calitatea serviciilor.
7.19.1.2. In perioada de exploatare

In perioada de operare principala sursa de poluare o reprezinta apele pluviale care spala structura rutiera. Apele
care se scurg de pe structura rutiera contin o serie de poluanti cum ar fi metalele grele (Cu, Zn, Cd etc.),
hidrocarburi (uleiuri minerale, grasimi, petrol), iar in perioadele de iarna sare (NaCl) folosita ca agent de
indepartare a ghetii. Concentratia acestor poluanti depinde de nivelul de trafic, fiind mai mare dupa ,prima
spalare” (concentratie mai mare de poluanti in timpul primei faze de scurgere a apei).

In urma dizolvarii sarii (NaCl), reteaua cristalina ionica este distrusa, iar ionii componenti trec in solutie sub forma
de ioni solvatati, astfel ionii de Na+ se pot fixa la suprafata solului, iar ionii de ClI- sunt mult mai mobili si pot
ajunge in apa subterana. Nu se cunosc cazuri de poluare semnificativa datorate spalarii sarii de pe drumuri. Tn anii
cu ierni aspre, se folosesc aproximativ 5 t/an/km de sare pentru dezghetarea partii carosabile. Dar in ultima
perioada, CNAIR SA a redus cantitatea de sare folosita ca material antiderapant si a utilizat clorura de calciu.

Apele pluviale de pe partea carosabila vor fi preluate prin santurile proiectate. Vor fi epurate prin separatoarele de
hidrocarburi si prin bazine de sedimentare inainte de a fi deversate in emisarii naturali.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea unui impact suplimentar fata de cel prevazut in
Acordul de Mediu revizuit, in consecinta nu sunt necesare masuri suplimentare.
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7.19.2. Masuri de diminuare a impactului asupra aerului
7.19.2.1. In perioada de executie

Avand in vedere ca sursele de poluare asociate activitatilor care se vor desfasura in faza de executie a structurii
rutiere sunt surse libere, deschise si au cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor activitati industriale
sau asemanatoare, nu pot fi utilizate instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosfera a aerului
impurificat/gazelor reziduale.

Autovehiculele corespunda conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toata
durata utilizarii tuturor autovehiculelor, astfel incat sa fie reduse emisiile de poluanti atmosferici.

Lucrarile de organizare a santierului sunt corect concepute si executate, cu dotari moderne astfel incat sa se reduca
emisiile de noxe in aer, apa si pe sol.

Utilajele si mijloacele de transport sunt verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon si
concentratiile de gaze de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni. Se
folosesc numai utilaje si mijloace de transport dotate cu motoare Diesel care au emisii mici de monoxid de carbon.

Alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se face in statiile amplasate in organizarile de santier. Pentru
utilaje ce sunt dispersate la punctele de lucru alimentarea se face cu autocisterne.

Procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor de pamant vor fi reduse in perioadele cu
vant puternic sau se va urmari 0 umectare mai intensa a suprafetelor.

Drumurile de santier sunt permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se reduce praful. In cazul
transportului de pamant se vor prevedea pe cat posibil trasee situate chiar pe corpul umpluturii astfel incat pe de
0 parte sa se obtina o compactare suplimentara, iar pe de alta parte pentru a restrange aria de emisii de praf si gaze
de esapament.

De asemenea, se recomanda constructorului urmatoarele masuri pentru perioada de executie:

e amenajarea de platforme speciale pentru depozitarea materialelor, a utilajelor si deseurilor;
o alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face in statii de alimentare centralizate;

e activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau se va urmari 0 umectare
mai intensa a suprafetelor;

e stabilirea prin instructiuni de lucru a zonelor pentru curatarea autovehiculelor de murdarie si de
eventualele resturi de materiale de constructii;

o verificarea periodica a utilajelor si mijloacelor de transport in ceea ce priveste nivelul de emisii de
monoxid de carbon si a altor gaze de esapament si punerea lor in functiune numai dupa remedierea
eventualelor defectiuni. In acest sens antreprenorii trebuie sa efectueze la timp reviziile la utilajele si
mijloacele de transport.

De asemenea sunt utilizate instalatii bazate pe tehnologii moderne care sunt mai putin poluante in vederea
reducerii emisiilor de particule de la instalatiile de preparare a betoanelor de ciment si a mixturilor asfaltice.

Nu este necesara adoptarea unor masuri suplimentare pentru perioada de constructie fiind suficienta respectarea
masurilor prevazute in cadrul acordului de mediu revizuit, dintre care au fost amintite o parte in sectiunea de mai
sus.

7.19.2.2. In perioada de exploatare

Principala sursa de impurificare a atmosferei in perioada de exploatare a drumului expres Craiova — Pitesti este
reprezentata de traficul rutier (surse de poluare mobile). Avand in vedere ca sunt surse mobile, nu pot fi folosite
instalatii pentru colectarea - epurarea - dispersia in atmosfera a gazelor reziduale, dar deoarece se va circula cu
viteza constanta, nivelul emisiilor nu va depasi limitele maxime admisibile. De asemenea, se va reduce nivelul
poluarii atmosferice in localitatile tranzitate in prezent de DN 65, fapt ce va avea un impact pozitiv asupra
mediului social si asupra sanatatii camenilor.
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Nu este necesara adoptarea unor masuri speciale pentru perioada de exploatare, ci se recomanda intretinerea
corespunzatoare a infrastructurii rutiere si monitorizarea emisiilor de poluanti atmosferici in primii 3 ani din
perioada de exploatare.

7.19.3. Masuri de diminuare a impactului asupra solului si subsolului

7.19.3.1. In perioada de executie

In vederea asigurarii criteriilor de performanta pentru calitatea solului si subsolului trebuie avute in vedere
urmatoarele:

instruirea personalul de pe santier referitor la procedurile de remediere si management al terenurilor
contaminate anterior sau in cazul deversarilor accidentale;

managementul utilizarii si amplasarii materialelor de constructie pentru evitarea sau diminuarea
impactului produs de acestea asupra apelor, aerului, florei si faunei;

reducerea suprafetelor care necesita indepartarea vegetatiei prin marcarea zonelor afectate si efectuarea
de lucrari de consolidare;

controlul activitatilor de curatare a vegetatiei, stabilizarea si depozitare a solurilor decapate;

stabilirea unui numar redus de zone de depozitare a solului excavat, de preferat pe terenuri plate, la
distanta mare de albiile cursurilor de apa de suprafata;

analizarea riscului la eroziune si identificarea zonelor de deplasare, a tipului de sol si a stabilitatii acestuia,
in vederea implementarii de masuri impotriva eroziunii si depunerilor necontrolate de sedimente;
implementarea progresiva si continua a masurilor impotriva eroziunii si depunerilor de sedimente
temporare (sisteme de drenaje, de deviere si consolidari) in zonele predispuse la eroziuni;

folosirea de material geotextil in vederea asigurarii protectiei suprafetelor;
instalarea unor zone de curatare a vehiculelor la punctele de intrare/iesire din santier in vederea
minimizarii cantitatii de sedimente transportate;

restrictionarea accesului vehiculelor numai prin zonele special amenajate, pentru a se evita accesul auto
si a personalului neautorizat in apropierea fronturilor de lucru din santier;

realizarea de inspectii pe santier in vederea stabilirii aplicarii masurilor de control;

7.19.3.2. In perioada de exploatare

In perioda de operare se au in vedere urmatoarele masuri pentru protectia calitatii solului:

reabilitarea zonelor curatate prin stabilizarea solului si refacerea vegetatiei in vederea incadrarii in peisaj;
monitorizarea amplasamentului dupa terminarea lucrarilor de constructie;

apele pluviale care spala drumul vor fi colectate adecvat;

curdtarea periodica a instalatiilor de preepurare si verificare a eficientei acestora;

verificarea modului de gestionare a deseurilor provenite din traficul auto.
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7.19.4. Masuri de diminure a impactului asupra componentei geologice

7.19.4.1. In perioada de constructie

La realizarea obiectivului vor fi respectate urmatoarele masuri pentru diminuarea impactului asupra mediului
geologic:

consolidarea terasamentelor;
asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;
sustinerea platformei drumului;

interzicerea efectudrii pe santier a unor reparatii de utilaje sau mijloace de transport, care de obicei se
soldeaza cu scapari de carburanti si lubrifianti;

colectarea si epurarea corespunzatoare a apelor uzate.

Realizarea acestor lucrari va diminua considerabil posibilul impact asupra subsolului.

7.19.4.2. In perioada de exploatare

Masurile propuse pentru diminuarea impactului asupra mediului geologic includ:

colectarea corespunzatoare a apelor pluviale care spald platforma drumului;

interventia promta cu material absorbant in cazul scurgerilor de produse petroliere pe sol.

7.19.5. Masuri de diminuare a impactului asupra biodiversitatii

7.19.5.1. In perioada de executie

Masurile de protectie a florei si faunei includ:

limitarea spatiilor ocupate temporar sau permanent de proiect la cele strict necesare;

zonele propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrari vor fi strict delimitate in teren,
pentru a preveni afectarea suprafetelor invecinate;

organizdrile de santier nu vor fi amplasate in cadrul ariilor naturale protejate sau in vecindtatea acestora,;

respectarea planului etapizat de realizare a lucrarilor pentru a diminua impactul asupra biodiversitatii
locale;

interzicerea nivelelor de zgomot peste limitele admise de STAS 10009/2017; materialele de constructie
vor fi stocate in cadrul unor depozite compartimentate si acoperite;

se vor preveni scurgerile accidentale de hidrocarburi, pastd de ciment sau alte substante folosite pentru
realizarea lucrérilor;

lucrarile de turnare a betonului vor fi complet izolate de cursul de apa;
spalarea gi repararea utilajelor se vor face numai in centre autorizate, departe de albiile cursurilor de apa;

alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizérilor de santier. Este interzisa
alimentarea cu carburanti in cadrul fronturilor de lucru;

folosirea de echipamente si tehnologii moderne, astfel Incat emisiile de poluanti atmosferici, zgomot si
vibratii sa fie cat mai mici;

respectarea stricta a drumurilor de exploatare si deplasarea cu viteza redusa pentru a limita emisiile de
praf;

umezirea in permanentd a drumurilor tehnologice si a suprafetelor decopertate in perioadele secetoase
fapt ce va reduce emisiile de pulberi sedimentabile;
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o stratul de sol fertil decopertat se va depozita separat de solul nefertil;

e serecomanda ca decopertarea zonelor unde urmeaza a se interveni sa se realizeze numai fnaintea inceperii
propriu-zise a lucrarilor de constructie, iar recopertarea sa se realizeze fard intarzieri, chiar daca acest
lucru impune costuri suplimentare;

o respectarea cerintelor legale privind managementul deseurilor solide si lichide, iar materialele de
constructie vor fi manevrate cu grija, astfel incat sa nu existe niciun fel de emisii in cursurile de apa de
suprafata;

e in cazul unor poluari accidentale, Tn vederea limitarii si nlaturarii pagubelor, se vor lua masuri imediate
prin eliminarea cauzei si stoparea la sursa a poluarii, utilizarea de material absorbant, strangerea n saci,
depozitarea si transportul prin unitati specializate in vederea eliminarii;

e pentru evitarea accidentelor in care, pe langa oameni pot fi implicate si animale, constructorul va
imprejmui zona in scopul evitarii accesului in locuri periculoase sau expuse;

o traficul de santier si functionarea utilajelor se limiteaza la traseele si programul de lucru specificat;

e colectarea si evacuarea ritmica a deseurilor menajere si tehnologice pentru a nu atrage animalele si a evita
riscul de imbolnavire si accidentare a acestora;

e proiectantul a prevazut fondurile necesare refacerii ecologice a suprafetelor de teren ocupate temporar si
redarea acestora folosintelor initiale;

e cvitarea obturarii traseului de curgere al apei pentru a nu se produce modificari care ar putea conduce la
producerea de eroziuni puternice;

o personalul Antreprenorului trebuie instruit asupra modului de actiune si a prevederilor planului de
management de mediu inainte de inceperea lucrarilor de executie;

e in perioada de constructie se va inspecta periodic amplasamentul fronturilor de lucru pentru depistarea
exemplarelor de faund cu mobilitate redusa si relocarea acestora in zone in care nu se lucreaza;

e seinterzice oricare forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatamare a speciilor i habitatelor
protejate;

¢ in zonele incluse in ariile naturale protejate este interzisad executia lucrérilor de constructie in perioada de
reproducere a speciilor de faund (in perioada martie — iunie); de asemenea, in aceste zone va fi adoptat
un grafic de realizare a lucrarilor care sa aiba ca obiectiv reducerea timpului de executie a lucrarilor.

e Tnamplasamentul lucrarilor nu au fost observate cuiburi de pasari sau adaposturi de animale, dar in situatia
in care, datorita unui comportament anormal, in timpul lucrarilor de pregitire a terenului, vor fi
identificate cuiburi de pasari, acestea vor fi relocate de un biolog; constructorul va limita si Tmprejmui
temporar arealele ocupate de organizarile de santier pentru a reduce la minim distrugerea suprafetelor
ocupate de vegetatie spontana;

e suprafetele ocupate temporar de depozite de materiale, drumuri de acces, vor fi reabilitate ecologic, la
finalizarea lucrarilor si aduse la starea initiala; materialele de constructie si deseurile nu vor fi depozitate
in afara perimetrului special amenajat, cu suprafete impermeabilizate sau betonate, in functie de conditiile
din teren;

o constructorul va folosi utilaje moderne, care vor genera emisii reduse capabile sa asigure nivelul de
zgomot si emisiile de substante poluante incadrate in normele in vigoare.
7.19.5.2. In perioada de operare

In perioada de operare va fi asiguratd permeabilitatea faunei datorita lucrarilor prevazute (poduri, podete). In
zonele din cadrul ariilor naturale protejate au fost prevazute panouri fonoabsorbante care vor asigura atat un nivel
scazut al zgomotului, cat si vor contribui la reducerea riscului de coliziune al pasarilor cu traficul auto.
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De asemenea, gardurile prevazute de-a lungul drumului expres vor impiedica patrunderea animalelor de talie mare
la nivelul partii carosabile.

Pe langa acestea, in perioada de operare vor fi aplicate urmatoarele masuri pentru a reduce la minim impactul
asupra biodiversitatii:

o verificarea gradului de refacere a spatiilor afectate temporar de lucrari;

o nealterarea cailor de acces spre terenurile invecinate pentru mamiferele mici;

e intretinerea podetelor, a santurilor si rigolelor prevazute;

e limitarea folosirii substantelor antiderapante;

e monitorizarea periodica a amplasamentului conform planului de monitorizare prevazut in cadrul acestui
memoriu de prezentare si in cadrul acordului de mediu.
Nu sunt necesare masuri suplimentare de protectie pentru protectia ariilor naturale protejate, fata de masurile
prevazute in acordul de mediu.

7.19.6. Masuri de diminuare a impactului asupra peisajului

Pentru diminuarea impactului asupra peisajului vor fi adoptate masurile pentru protectia celorlalti factori de
mediu :

o utilizarea de cariere autorizate, ca surse pentru materialele de constructie;
o refacerea spatiilor afectate temporar de lucrari, nivelarea si inierbarea acestora;

o dezafectarea drumurilor temporare de acces, nivelarea si inierbarea amprizei acestor drumuri.

Nu au fost identificate masuri noi de diminuare a impactului asupra peisajului, fata de cele prevazute in Acordul
de Mediu.

7.19.7. Masuri de diminuare a impactului generat de zgomot si vibratii

7.19.7.1. In perioada de executie

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor se vor face astfel incat sa fie respectate
conditiile impuse de STAS 10009/2017 si STAS 5156/1986, SR12025/2-94 ,,Acustica in constructii. Efectele
vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladire”, care stabileste limitele admisibile de exploatare normala a
cladirilor de locuit si social-culturale la actiunea vibratiilor produse de agregate amplasate in cladiri sau in
exteriorul acestora de traficul rutier care, in urma propagarii prin structura caii rutiere sau prin patul caii rutiere,
actioneaza asupra cladirilor sau partilor de cladiri. Conform tabelului 3 al acestui standard, pentru locuinte,
nivelurile de acceleratii trebuie sa fie inferioare curbei combinate admisibile de 77.

In timpul executiei lucrarilor de constructie, vor fi respectate urmatoarele masuri de protectie impotriva
zgomotului si vibratiilor:

o limitarea traseelor ce strabat zonele locuite si zonele sensibile din cadrul ariilor naturale protejate, de catre
utilajele si autovehiculele cu mase mari si emisii sonore importante;

e organizarile de santier vor fi amplasate la distanta mare de ariile naturale protejate si pe cat posibil in
afara zonelor sensibile pentru a minimiza impactul asupra habitatelor naturale si a speciilor protejate;

e pentru amplasamentele din vecinatatea localitatilor, lucrarile vor fi realizate numai in perioada de zi (6.00
— 22.00), respectandu-se perioada de odihna a localnicilor; pentru protectia antizgomot, amplasarea unor
constructii ale santierului se va face in asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si localitate;

e depozitele de materiale utile trebuie realizate in sprijinul constituirii unor ecrane intre santier si zonele
locuite;

e intretinerea permanenta a drumurilor contribuie la reducerea impactului sonor;
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o in cazul unor reclamatii din partea populatiei se vor modifica traseele de circulatie.

In perioada de executie, in fronturile de lucru si pe anumite sectoare, pe perioade limitate de timp, nivelul de
zgomot poate atinge valori importante, fara a depasi 87 dB(A) exprimat ca Leq pentru perioade de maxim 8 ore.
Aceste niveluri se incadreaza in limitele acceptate de normele de protectia muncii.

7.19.7.2. In perioada de exploatare

In cadrul proiectului au fost prevazute panouri fonoabsorbante. In perioada de exploatare va fi asigurata
intretinerea acestor panouri si va fi monitorizat nivelul zgomotului conform planului de monitorizare prevazut in
cadrul acordului de mediu si al acestui memoriu de prezentare. Daca va fi inregistrata depasirea nivelului maxim
de zgomot, vor fi adoptate masuri suplimentare (montarea unor panouri fonoabsorbante suplimentare, montarea
de ferestre din termopan, etc).

7.19.8. Masuri de diminuare a impactului asupra populatiei
7.19.8.1. In perioada de executie
Au fost prevazute urmatoarele masuri de diminuare a impactului asupra mediului social si economic:

o populatia va fi informata despre realizarea proiectului si cu privire la programul de lucru pentru realizarea
investitiei;

o in cazul folosirii drumurilor publice pentru transportul agregatelor, al betoanelor sau altor materiale de
masa, Se vor prevedea puncte de curatire manuala sau mecanizata a pneurilor, de reziduuri din santier;

e amenajarea drumurilor tehnologice pe amplasamentele drumurilor de exploatare agricole existente in
zona si mentinerea in conditii bune de trafic ale acestora;

o fronturile de lucru vor fi prevazute cu grupuri sanitare, de preferinta mobile, cu neutralizare chimica;

o in fronturile de lucru se vor interzice operatiuni de schimbare a uleiului, demontarea sau repararea
utilajelor sau a mijloacelor de transport;

o fronturile de lucru vor fi delimitate de restul teritoriului cu benzi reflectorizante pentru a demarca
perimetrele ce intra in raspunderea executantilor;

e pentru evitarea accidentelor, vor fi aplicate reguli de siguranta circulatiei;

e masurile de ecologizare a zonei santierului si de redare a folosintelor anterioare sunt obligatorii si au fost
prevazute fonduri pentru acest lucru;

o utilizarea de echipamente moderne care sa genereze un nivel de zgomot cat mai mic; - vor fi respectate
orele legale de odihna si nu se va lucra noaptea.
7.19.8.2. In perioada de exploatare

Au fost prevazute lucrari de semnalizare. In perioada de exploatare va fi verificata starea marcajelor rutiere si va
fi asigurata intretinerea acestora. De asemenea, starea drumului va fi verificata periodic si vor fi adoptate
masurile necesare pentru intretinerea acestora.

Nu au fost identificate masuri noi de diminuare a impactului asupra popolatiei, fata de cele prevazute in Acordul
de Mediu.

7.20. Natura transfrontiera a impactului
Nu este cazul, distanta dintre limitele proiectului si cea mai apropiata granita este de peste 60 km.

Modificarile aduse proiectului nu determina modificarea naturii transfrontaliere a impactului.
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CAPITOLUL 8. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

In vederea supravegherii calitatii factorilor de mediu si a monitorizarii activitatii se propune angajarea de catre
antreprenorul general a unei firme de specialitate, care sa efectueze o monitorizare periodica a performantelor
activitatii acestuia cu privire la protectia mediului, respectiv conformarea cu normele impuse prin legislatia
actuala.

Monitorizarea factorilor de mediu se va face atat in perioada de executie, cat si in perioada de exploatare.

Modificarile aduse proiectului nu implica prevederi suplimentare pentru monitorizarea mediului, fata de
cele prevazute in Acordul de Mediu.

8.1. Planul de monitorizare a mediului in perioada de constructie

Nu sunt modificari fata de Acordul de Mediu se mentine planul de monitorizare a factorilor de mediu si
biodiversitatii prevazut.

8.2. Planul de monitorizare a mediului in perioada de exploatare

Nu sunt modificari fata de Acordul de Mediu se mentine planul de monitorizare a factorilor de mediu si
biodiversitatii prevazut.

CAPITOLUL 9. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/
PROGRAME/STRATEGII/ DOCUMENT DE PLANIFICARE
9.1. Justificarea incadrarii proiectului

Proiectul nu se incadreaza in prevederile:

e Directivei 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind
emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii);

e Directivei 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul
pericolelor de accidente majore care implicd substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare
a Directivei 96/82/CE a Consiliului;

e Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile
si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Proiectul propus se incadreaza in prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului. Activitatea propusa prin proiect nu cade sub incidenta prevederilor:

e Legiinr. 278/2013 privind emisiile industriale;

e Legiinr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major Tn care sunt implicate substante
periculoase.

Activitatile desfasurate in perioada executiei lucrarilor de constructie a drumului expres Craiova — Pitesti si in
perioada de operare a acestui drum vor respecta ORDONANTA DE URGENTA nr: 92 din 19 august 2021 privind
regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, ale Legii apelor nr. 107/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare si ale OUG nr. 57/2007 privind regimul arilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.

De asemenea, prin masurile prevazute in proiect vor fi respectate prevederile Legii nr. 104/2011 privind calitatea
aerului inconjurator.

9.2. Planul/programul/strategia/ documentul de programare/ planificare din care face parte proiectul, cu
indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Drumul expres Craiova — Pitesti este prevazut in Master Planul General de Transport al Romaniei care a fost
aprobat prin HG nr. 666 / 2016 pentru aprobarea documentului strategic Master Planul General de Transport al
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Romaniei. Acest plan a parcurs procedura de evaluare strategicd de mediu in urma careia a fost emis avizul de
mediu nr. 33 /11.12.2015.

CAPITOLUL 10. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

10.1. Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier:

Organizarea de santier se poate incadra chiar in amplasament, existand la indemana, atat sursa de apa cat si de
energie electrica, amplasarea acesteia facandu-se cu aprobarea Beneficiarului si cu acordul locuitorilor din zona.

Asigurarea resurselor de apa, energie electrica, gaze si alte utilitati se poate realiza prin racordul la retelele de
utilitati existente in amplasament cu aprobarea prealabila a administratorilor acestora si contorizarea consumului.

Organizarii de santier (km 71+900 Stanga / respectiv km 112+300 Dreapta) , nu au caracter definitiv, astfel incat
la terminarea obiectivului trebuie sa fie dezafectate in totalitate, iar zonele afectate de santier vor fi curatate, in
conformitate cu normele si legile de protectia mediului.

Principiile care au determinat alegerea variantelor de amplasament a organizarii de santier ( km 71+900 Stanga /
respectiv km 112+300 Dreapta) sunt:

e evitarea amplasarii in rezervatii naturale, situri de importanta comunitara;
e evitarea amplasarii in albiile si pe malurile cursurilor de apa ;

e destinatia terenului propusa sa fie de tip arabil, fara copaci sau vegetatie;
o reducerea impactului asupra locuitorilor;

e accesibilitatea riveranilor in zona lucrarilor;

e evitarea terenurilor inundabile;

e evitarea ocuparii terenurilor de calitati superioare;

o amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie la o distanta mai mare de 1000m fata de zonele
cu locuinte.

Se va utiliza terenul aflat in proprietatea Beneficiarului lucrarii.

In incita organizarilor de santier sunt amplasate bardci/ containere pentru birouri §i vestiare, toalete ecologice,
puncte PSI. Organizarile de santier sunt imprejmuite.

In vederea realizarii organizarilor de santier au fost executate urmatoarele tipuri de lucrari:

e Lucrari de amenajare a terenului ocupat de organizarea de santier — cuprind lucrari de decopertare a solului
vegetal urmate de lucrarile de nivelare si instalarea stratului drenant format din pietris si nisip;

e Amenajarea platformelor pentru depozitarea materialelor, deseurilor si a diverselor echipamente utilizate
in lucrarile de constructie;

e Amplasarea constructiilor modulare (containere) necesare pentru desfasurarea activitatilor;
e Lucrari de imprejmuire a terenului ocupat de organizarea de santier.
Pentru organizarea executiei lucrarilor s-au asigurat urmétoarele:

e Accesul in incintd a materialelor si echipamentelor necesare a fost asigurat pe drumurile nationale,
judetene, comunale si de exploatare existente;

e Materialele de constructii necesare se depoziteaza temporar pe amplasamentele organizarilor de santier,
pana la punerea lor in operd;
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e Acolo unde este posibil, organizarile de santier sunt racordate la retele existente de alimentare cu apa,
canalizare si energie electrica, cu respectarea cerintelor legale. In cazul in care nu este posibild racordarea
la retele existente, apa potabild va fi asiguratd periodic prin intermediul unor firme specializate de
ambalare §i distributie apa potabild in baza unui contract de prestdri servicii, iar apa menajera si
tehnologica va fi asigurata, dupa necesitati, cu ajutorul cisternelor prin intermediul unor firme specializate
in baza unui contract de prestari servicii. Pentru personalul de executie vor fi asigurate toalete ecologice;

e S-au respecta prevederile HG nr. 300/2006 privind cerintele de securitate si sanatate pentru santierele
temporare sau mobile, cu modificarile si completarile ulterioare. Titularul lucrarilor si-a desemna un
responsabil cu protectia muncii pe parcursul executiei ;

e La accesul 1n incinta organizarilor de santier este amplasat un panou cu toate datele de recunoastere ale
obiectivului, durata de executie, etc;

e Periodic se verifica continuitatea, starea tehnica si de securitate a imprejmuirilor organizarilor de santier
astfel incét sa fie preintimpinat orice acces neautorizat Tn incinte;

e Inincinta organizirilor de santier este organizat un numar adecvat de pichete si puncte de interventie PSI
dotate cu mijloace de stins incendii.

Depozitarea materialelor se face in spatii §i incinte special organizate si amenajate in acest scop, Tmprejmuite si
asigurate impotriva accesului neautorizat. Depozitele constau in spatii libere, delimitate prin imprejmuire cu gard
si porti de acces dotate cu sisteme de inchidere si incuiere — pentru materialele care permit depozitarea n spatii
deschise, precum si din containere/ magazii metalice — pentru materiale si alte bunuri care necesita astfel de
conditii de inmagazinare. Produsele chimice (ex. lacuri, vopsele, diluanti, adezivi), precum si produsele
inflamabile si/sau explozibile (ex. butelii de oxigen si/sau acetilend) sunt identificate, iar pentru acestea sunt
prevazute spatii separate si conditii specifice de depozitare astfel incat sa fie asigurate conditiile de securitate
corespunzatoare.

Deseurile rezultate din activitatea proprie a fiecdrui antrepenor si subantreprenor se colecteaza din fronturile de
lucru, se transporta si depozita temporar la punctele de colectare din incinta organizarilor de santier. Activitatea
se organizeaza si desfasoara controlat si sub supraveghere, astfel incat cantitatile de deseuri in zonele de lucru sa
fie permanent minime pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al securitatii si sanatatii
muncii si din punct de vedere al protectiei mediului.

Zonele de depozitare intermediara/temporara a deseurilor din cadrul organizarilor de santier sunt amenajate
corespunzator, delimitate, Iimprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate. Acestea sunt dotate cu
containere/ recipienti/ pubele adecvate de colectare, de capacitate suficientd si corespunzitoare din punct de
vedere al protectiei mediului. Conform prevederilor legale, se asigura colectarea separata a deseurilor. Evacuarea
deseurilor din incinta organizarilor de santier se face numai cu mijloace de transport adecvate si autorizate si
numai la facilitati de valorificare si depozitare autorizate.

Prin modul de gestionare a deseurilor se urmareste reducerea riscurilor pentru mediu si populatie si limitarea
cantitatilor de deseuri eliminate prin evacuare la depozitul de deseuri.

Forta de munca de pe santier este organizatd in formatii de muncitori, corespunzator lucrarilor si metodelor de
executie prevazute prin proiect. Aceasta se realizeaza printr-o cat mai bund diviziune a muncii. Organizarea
locului de munca este considerata rationala atunci cand se asigurd conditiile necesare pentru munca cu cea mai
mare productivitate posibild, cu cat mai mic consum de efort, migcari inutile si incomode.

Impactul asupra mediului datorat lucrarilor organizarilor de santier rezulta in principal din:
e Amenajarea §i ocuparea temporard a unor suprafete de teren;
e Emisii de poluanti atmosferici de la utilaje si autovehicule de transport;

e Zgomotul produs Tn urma functionarii utilajelor si a manipuldrii materialelor necesare lucrarilor de
constructie;

232 Memoriu de prezentare



e Scurgeri accidentale de produse petroliere de la utilajele si autovehiculele garate in incinta organizarilor
de santier;

o Gestionarea apelor uzate pe amplasamente;
e Depozitarea deseurilor si a diferitelor tipuri de materiale de constructii.

In cadrul organizirilor de santier nu este previzuti amplasarea de facilititi pentru prepararea materialelor de
constructie.

Organizarile de santier nu sunt amplasate in zone sensibile din punct de vedere al mediului.

Accesul la lucrarile propuse se va face pe drumurile existente, evitindu-se amenajarea unor cai de acces noi. Caile
de acces sunt Intretinute pe toatd durata executiei.

Impactul produs de lucrarile aferente organizarilor de santier asupra factorilor de mediu sol si subsol va fi redus,
fara a conduce la modificari 1n structura solului si subsolului.

Pentru reducerea impactului zgomotului produs de utilajele de lucru se va adopta un program de lucru adecvat,
ce se va desfagura pe timp de zi.

Masurile preventive in vederea reducerii emisiilor atmosferice si a zgomotului la autovehicule sunt reglementate
prin inspectiile tehnice periodice §i prin conditiile tehnice prevazute la omologarea pentru circulatia
autovehiculelor rutiere.

Viteza de deplasare a autovehiculelor in zona afectatd de lucrari va fi marcata prin indicatoare rutiere, respectandu-
se limita maxima de viteza impusa.

Carburantul utilizat pentru utilaje este motorina, acestea urmand a fi alimentate la statiile de carburanti din zona
de desfagurare a lucrarilor. Uleiurile (de motor, hidraulice, etc.) pentru functionarea vehiculelor de transport si a
utilajelor nu se vor depozita in incinta organizarilor de santier, intretinerea sau reparatiile urmand a se realiza Tn
incinta unor unitati specializate din zona.

Organizarile de santier sunt dotate cu material absorbant pentru interventia prompta in caz de aparitie a unor
poluari accidentale. De asemenea pe toata perioada de realizare a lucrarilor se recomanda verificarea periodica a
starii utilajelor si a instalatiilor precum si instruirea personalului privind procedurile de prevenire a poluarilor
accidentale si verificarea periodica a respectarii acestora.

In cazul lucririlor care vor implica operatii de sudur si de tiiere a elementelor metalice, se utilizeaza, dupi caz,
butelii de oxigen si de acetilend. Acestea sunt stocate in spatii special amenajate in cadrul organizarilor de santier,
manipularea si utilizarea acestora fiind realizatd doar de catre personal special instruit. De asemenea Tnh cadrul
lucrarilor de executie, in principal aferente cladirilor, ce vor implica utilizarea de lacuri, vopsele, diluanti, adezivi,
acestea vor fi stocate In ambalajele originale, etichetate corespunzator, in spatii acoperite, pe suprafete
impermeabile. Substantele si preparatele chimice periculoase vor fi insotite de Fige cu date de securitate.

Organizarile de santier dispun de toate conditiile materiale necesare executiei lucrarilor cu utilajele prevazute.
Pentru alimentarea cu energie electrica se vor solicita si obtine acorduri pentru racordarea organizarilor de santier
la retelele publice de electricitate pentru evitarea folosirii alternative a generatoarelor de curent. Pentru cazuri de
avarie pe amplasamente sunt prevazute grupuri electrogene cu functionare pe motorind, care se vor amplasa langa
tablourile electrice de servicii proprii. in afara amplasamentelor organizarilor de santier, pe traseele de executie a
lucrarilor, utilajele si sculele ce functioneaza cu curent electric sunt alimentate de la grupuri electrogene, iar cele
care functioneaza cu aer comprimat de la motocompresoare.

Pentru colectarea apelor uzate menajere, pe amplasamente sunt asigurate toalete ecologice.

Potentialul impact asupra mediului datorat organizarilor de santier este temporar, pana la finalizarea lucrarilor de
executie, dezafectarea organizarilor de santier si realizarea lucrarilor de refacere a amplasamentelor.

Sursele de poluanti din cadrul organizarilor de santier sunt reprezentate de:
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Utilaje si autovehicule de transport - emisii de poluanti atmosferici, scurgeri accidentale de produse
petroliere;

Functionarea utilajelor si manipularea materialelor necesare lucrarilor de constructie — zgomot;
Lucrari de amenajare a terenului - pulberi Th suspensie;
Apele uzate menajere provenite de la toaletele ecologice;

Depozitarea necorespunzitoare a materialelor de constructie, substantelor si deseurilor rezultate din
lucrari.

10.2. Localizarea organizarii de santier

Organizarea de santier si toate amenajarile si constructiile aferente acesteia au un caracter provizoriu. Organizarea
de santier (km 71+900 Stanga / km 112+300 Dreapta) are in componenta urmatoarele :

cabina poarta;
cantar (pod bascula)

constructii administrative (birouri, laborator, spatii de parcare, magazie), birourile vor fi constructii
metalice tip container;

spatii, platforme pentru amplasarea statiilor de betoane, asfalt;
statie de betoane, statie de asfalt,

padocuri pentru depozitarea materialelor pe sorturi
imprejmuire

toalete

In cadrul organizirilor de santier sunt previzute dotirile necesare pentru colectarea apelor uzate menajere, precum
si pentru depozitarea conforma a deseurilor, substantelor si materialelor de constructie.

Tn vederea reducerii impactului asupra factorilor de mediu, atat in etapa de executie cat si in etapa de functionare
a organizarilor de santier s-au luat urmatoarele masuri:

Interzicerea amenajarii organizarilor de santier In interiorul §i imediata vecinatate a ariilor naturale
protejate;

Evitarea amenajarii organizarilor de santier pe terenuri naturale;

Interzicerea amenajarii organizarilor de santier n vecindtatea cursurilor de apd (distantd recomandata —
minim 200 m);

Locatiile organizarilor de santier se vor selecta pe cit posibil in zone cu cai de acces existente, evitandu-
se astfel amenajarea unor céi de acces noi;

Pentru reducerea emisiilor de particule aferente transportului materialelor se recomanda stropirea
drumurilor de acces in functie de conditiile climatice din perioada executarii lucrarilor;

Pentru reducerea impactului zgomotului produs de utilajele de lucru se va adopta un program de lucru
adecvat, ce se va desfasura pe timp de zi;

Suprafata organizarilor de santier va fi protejata prin instalarea unui strat drenant format din pietris si
nisip;

Stratul de sol vegetal indepartat va fi depozitat in gramezi separate §i va fi partial reutilizat dupa
finalizarea lucrarilor;
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e (intretinerea, alimentarea cu carburanti si spilarea autovehiculelor si utilajelor nu se vor realiza pe
amplasamentele organizarilor de santier, ci in locatii special destinate acestui scop;

e Organizarile de santier sunt dotate cu mijloace adecvate pentru interventie in caz de poludri accidentale;

e In cazul unei contaminiri a solului, portiunea afectata va fi indepartata, stocatd In containere metalice si
tratatd/eliminata in functie de tipul de contaminare;

e Pentru reducerea emisiilor atmosferice se vor utiliza exclusiv echipamente si utilaje noi, conforme din
punct de vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii existente;

e Pentru reducerea zgomotului si a emisiilor atmosferice se vor opri motoarele vehiculelor de transport si
utilajelor in perioadele 1n care nu sunt implicate 1n activitate si se va evita supraturarea motoarelor;

e Depozitarea provizorie a materialelor de constructie in cadrul organizarilor de santier se realizeaza pe
platforme betonate pentru a se reduce riscul contaminarii solului §i a apei freatice;

e Sunt amenaja spatii special destinate pentru colectarea si stocarea temporara a deseurilor pe platforme
betonate, astfel incat acestea s nu fie depozitate direct pe sol. Se asigura colectarea separatd a deseurilor
generate. Toate deseurile vor fi eliminate controlat de pe amplasamentul organizarilor de santier, in baza
contractelor incheiate cu firme specializate si autorizate conform prevederilor legale;

e Apele uzate menajere generate in cadrul toaletelor ecologice vor fi evacuate exclusiv de firme
specializate.

La sfarsitul lucrarilor, terenurile pe care au fost amenajate organizarile de santier vor fi dezafectate si readuse la
starea initiala, prin reinstalarea stratului vegetal decopertat la inceputul lucrarilor de executie.

Monitorizarea

In timpul implementarii proiectului: in scopul eliminarii eventualelor disfunctionalitati, pe intreaga durata a
santierului vor fi supravegheate:

e Respectarea cu strictete a limitelor si suprafetelor destinate organizarii de santier;

e Buna functionare a utilajelor;

e Modul de depozitare a materialelor de constructie;

e Modul de depozitare al deseurilor/ valorificarea si monitorizarea cantitatii de deseuri generate;

o Refacerea la sfarsitul lucrarilor a zonelor afectate de lucrarile de organizare a santierului.
In perioada de functionare:

e Monitorizarea calitatii apelor uzate ;

e Monitorizarea cantitatilor si a tipurilor de deseuri generate din activitate, valorificate si eliminate.
10.3. Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Impactul generat de organizarile de santier se manifesta in special prin ocuparea temporara a unor suprafete de
teren, depozitarea si manevrarea materialelor de constructie, deplasarea utilajelor de constructie. Este de preferat,
pe cat posibil, ca organizarile de santier sa fie realizate in zone construite, in care se desfigoara sau anterior S-au
desfasurat si alte activitati economice.

Traficul de santier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de constructie, transportul
deseurilor generate din activitate in perioada de executie, transport de carburant, transport de personal, transport
apa. Mijloacele de transport si utilajele constau in: buldoexcavatoar, excavatoare, Incarcatoare frontale,
vibrocompactori pe pneuri, cilindri vibrocompactori, autocamioane, autobasculante, autobetoniere, repartitoare
mixturi astfaltice, autogredere, macarale, cisterne pentru apa, tractoare compactoare pe pneuri etc.
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Cea mai mare intensitate a traficului este estimata in perioadele de lucru la terasamente si de realizare a lucrarilor
din beton, iar cea mai mica intensitate in timpul operatiilor de realizare a sistemului rutier.

Prin evitarea amplasarii organizarilor de santier in imediata vecindtate a zonelor locuite, se evita producerea unui
impact semnificativ asupra acestora.

10.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul
organizarii de santier;

Sursele de emisii in atmosfera aferente organizarilor de santier constau in surse de emisie fixe si surse de emisie
mobile.

Sursele de emisii fixe sunt reprezentate de instalatia de preparare mixturi astfaltice i instalatia de fabricare
betoane, in cazul in care acestea vor fi prevazute pentru realizare proiectului si nu vor fi utilizate instalatii
existente, apartinand unor operatori autorizati.

De asemenea in cadrul organizarilor de santier vor fi prevazute facilitati de alimentare cu carburanti a vehiculelor
si utilajelor utilizate pentru realizarea lucrarilor, ce genereaza in atmosfera compusi organici volatili (COV).

In timpul executarii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determind emisii de poluanti in
atmosfera rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO2, NOx, SO2, particule in suspensie), fie din antrenarea
prafului de pe drumuri si a uzurii pneurilor care genereaza pulberi sedimentabile.

Activitatea utilajelor consta in: decaparea pamantului vegetal, sapaturi si umpluturi din pamant si balast in corpul
drumului, activitati de turnare beton, realizarea sistemului rutier, realizarea lucrarilor de arta, realizare lucrarilor
de marcaj rutier etc.

Cantitatile de poluanti emise in atmosferd de aceste utilaje depind de: nivelul tehnologic al motorului, puterea
motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, varsta utilajului, dotari cu dispozitive de reducere a
poluarii, modul de utilizare, durata de utilizare.

Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacuarile de ape uzate insuficient epurate din cadrul organizarilor de
santier. Acestea vor fi dotate cu sisteme adecvate de colectare si preepurare/epurare a apelor uzate menajere si
tehnologice, in functie de caracteristicile amplasamentelor pe care se vor realiza organizarile de santier, ce pot
permite conectarea la retele corespunzatoare adecvate sau pot necesita realizarea unor sisteme complete de
colectare/preepurare/epurare a apelor uzate.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzitoare a deseurilor, a
materiilor prime §i a materialelor, precum s§i scurgerile accidentale de produse petroliere de la mijloacele de
transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetanseitati.

10.5. Dotéri si masuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizarile de santier si
localizarea si caracteristicile amplasamentelor alese, Se vor asigura:

e Instalatii adecvate pentru retinerea poluantilor atmosferici la statiile de preparare a betoanelor si
mixturilor asfaltice;

o Instalatii adecvate pentru colectarea, preepurarea si/sau epurarea apelor uzate menajere si tehnologice;
o Instalatii adecvate pentru colectarea si preepurarea apelor pluviale potential impurificate;

o Instalatii adecvate pentru retinerea scurgerilor accidentale la statiile de alimentare cu carburanti si
depozitele de carburnati;

o Platforme betonate pentru stocarea materialelor, materiilor prime si deseurilor ce pot conduce la aparitia
de poluanti pentru sol si apele subterane.
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CAPITOLUL 11. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEI

11.1. Lucriéri propuse pentru refacerea amplasamentului in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii,
in masura in care aceste informatii sunt disponibile

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al zonelor ocupate
temporar si a celor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de interventiile aferente autostrazii,
inclusiv 1n zonele aferente relocdrilor de utilitati (ex. reabilitarea la suprafata terenurilor in cazul retelelor
subterane). Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel starea
naturala a zonelor afectate i sd asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de refacere. Aceste
lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate in urma activitatilor
specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere), completarea cu pamant vegetal i asigurarea stabilitatii
acestuia, plantarea de specii din vegetatia specifica zonei.

Lucrarile de refacere au atdt scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate, cat si acela de reducere
a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafatele afectate, ceea ce ar
periclita zonele naturale din proximitatea proiectului propus, conducand la cresterea suprafetelor de habitate
alterate. Lucrdrile de refacere pot avea diferite grade de complementaritate cu alte masuri de reducere a impactului
asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra calitatii aerului sau a masurilor de refacere a
conectivitatii ecologice a zonelor afectate.

Lucrarile de refacere a amplasamentului se pot clasifica in urmétoarele categorii principale:

e Lucrari pentru refacerea zonelor ocupate de organizarile de santier — in urma dezafectarii acestora, a
evacuarii materialelor gi utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform categoriei de utilizare
anterioara ocuparii acesteia;

e Lucrari pentru refacerea zonelor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de
interventiile aferente autostrazii (ex. taluzele rambleelor), inclusiv in zonele aferente relocarilor de
utilitati;

o Lucréri pentru amenajarea CIM, parcérii, nodurilor rutiere — acestea se vor amenaja peisagistic, prin
plantarea de arbori, arbusti si specii ierboase;

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, zonele ocupate temporar de proiect vor fi curatate si nivelate, iar
terenul readus la starea initiala, prin acoperirea cu pamant vegetal.

Pentru refacerea zonei si redarea in circuitul natural vor fi realizate urmatoarele lucrari:

e demontarea constructiilor si structurilor specifice organizarilor de santier;
o retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
o colectarea si transportul de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de constructie;

o refacerea amplasamentului in zona cailor de acces si a altor terenuri ocupate temporar prin lucrarile de
nivelare a terenului, inierbare.
La finalizarea lucrarilor organizarile de santier vor fi inchise, constructiile si instalatiile vor fi demontate si
evacuate de pe amplasament, iar amplasamentul va fi ecologizat astfel incat sa fie adus la starea initiala,
amenajarea terenului va fi realizata prin lucrari de salubrizare, lucrari de nivelare, inierbare si replantare arbori
si arbusti daca va fi cazul.

Dupa terminarea lucrdrilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de desfasurare a activitatilor prin
supravegherea dirigintelui de santier.
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11.2. Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns in caz de poluiri accidentale

In perioada de executie pot aparea o serie de incidente si accidente in care pot fi implicate substante cu risc
potential asupra sanatatii populatiei si starii mediului Tnconjurator.

In perioada de executie accidentele (incendii, electrocutari, arsuri, inhalari de praf sau gaze, surpari sau prabusiri
de trangee etc.) sunt cauzate de obicei de indisciplina si nerespectarea de catre personalul angajat a regulilor si
normelor de protectia muncii si/sau de neutilizarea echipamentelor de protectie. Aceste tipuri de accidente nu au
efecte semnificative asupra mediului inconjuritor, avand caracter limitat in timp si spatiu, dar pot produce
invaliditate sau pierderi de vieti omenesti. De asemenea, ele pot avea si efecte economice negative prin pierderi
materiale si Intarzierea lucrarilor.

Un instrument important il reprezintd Planul de prevenire a poludrii accidentale, care constituie cadrul organizat
in contextul caruia se poate actiona eficient i in scopul prevenirii, stoparii, limitarii si neutralizarii efectelor unor
evenimente nedorite produse in urma unor avarii, accidente sau chiar celor datorate neglijentei.

Planul de prevenire a poluarii accidentale trebuie elaborat in scris si trebuie sa cuprindd obiectivele globale ale
titularului activitatii si principiile de actiune referitoare la controlul asupra pericolelor de accident major; aceasta
trebuie sa fie ajustat in functie de pericolele de accidente majore ale obiectivului. Planul de prevenire trebuie sa
contind si sa descrie urmatoarele elemente: scop, domeniu de aplicare, baza legald, date tehnice (amplasament,
puncte critice, echipa de interventie, planurile de prevenire si combatere a poluarilor accidentale, inventarul
poluantilor potentiali). De asemenea, trebuie incluse detalii despre:

instalatiile de unde pot proveni poluari accidentale;
e sistemul de alertd prezentat In procedura de alertare in caz de poluare accidentala;

e modul de actiune a personalului cu atributii in prevenirea si combaterea poluarilor accidentale pentru:
- eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentala in scopul sistarii acesteia;

- limitarea ariei de raspandire;

- Indepartarea substantelor poluante;

- A

- colectarea, transportul si depozitarea intermediard in conditii de securitate pentru mediu;

e masurile si lucrarile aferente pentru prevenirea poluarilor accidentale;

e plan de situatie al zonei punctului critic.
In cazul aparitiei unei poluiri accidentale, persoana care observa fenomenul anunti imediat seful de santier. Seful
de santier dispune anuntarea colectivelor cu atributii prestabilite si a echipelor de interventie in vederea trecerii
imediate la masurile si actiunile necesare eliminarii cauzelor si pentru diminuarea efectelor poluarii accidentale
si se anunta autoritatile competente cu privire la producerea poluarii accidentale.

Colectivele si echipele de interventie actioneaza pentru:

e climinarea cauzelor care au provocat poluarea accidentala;
e limitarea si reducerea ariei de raspandire a substantelor poluante;
e Indepartarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;

e colectarea, transportul si depozitarea intermediard, in conditii de securitate pentru mediu, in vederea
recuperarii sau, dupa caz, a neutralizarii sau distrugerii substantelor poluante; - respectarea legislatiei
specifice in domeniul transporturilor rutiere.

Cele mai frecvente incidente asupra mediului generate de executia lucrarilor de constructie a elementelor de
infrastructura rutiera sunt:

e scurgeri sau pierderi de hidrocarburi, benzina, motorina, lubrifianti, uleiuri prelucrate, ulei hidraulic sau
alti solventi;
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e deversarea de ape uzate si pluviale.
In cazul in care se semnaleaza un incident de mediu, se procedeaza la identificarea naturii si nivelului incidentului
in scopul de a actiona in mod corespunzator si a limita consecintele asupra mediului.

Tipurile de incidente asupra mediului se pot clasifica in 3 categorii:

o Nivel 1 - incident minor — nu prezinta risc de contaminare a zonelor sensibile;
e Nivel 2 — incident semnificativ — risc de contaminare a zonelor sensibile;

o Nivel 3 - incident major — contaminarea zonelor sensibile.
Masurile de interventie necesare pentru fiecare categorie de incident sunt:

o Nivel 1 —incident minor: curatare folosind un kit disponibil pe santier;

o Nivel 2 — incident semnificativ: curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe
(excavare, pompare);

¢ Nivel 3 —incident major: curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare,
pompare) si decontaminare.
In cazul sesizarii unui incident se vor opri lucrarile si se vor lua masurile de interventie corespunzatoare in vederea
minimizarii impactului asupra mediului. Daca va fi necesar se va mobiliza echipa de interventie si se va utiliza
echipamentul de interventie in cel mai scurt timp. Totodata vor fi anuntate autoritatile competente pentru protectia
mediului. Managerul de proiect este responsabil pentru notificarea autoritatilor competente de mediu si a
beneficiarului, in cazul in care un incident/accident are sau poate avea un impact asupra factorilor de mediu.

Dupa eliminarea cauzelor poludrii accidentale si dupa indepartarea pericolului raspandirii poluantilor in zone
adiacente, seful de santier va informa autoritatile asupra sistarii poluarii. Astfel vor fi anuntate Agentia pentru
Protectia Mediului si Garda de Mediu pentru a constata finalizarea reabilitarii zonelor poluate.

Prin natura activitatilor din cadrul obiectivului, in perioada de exploatare, riscul aparitiei unor evenimente cu
implicatii asupra mediului inconjurator este scazut. In aceasta perioada se pot produce accidente in care sunt
implicate autovehicule care transporta substante periculoase, dar astfel de evenimente nu pot fi prevazute sau
prevenite.

11.2.1. Masuri de prevenire a accidentelor
11.2.1.1. In perioada de executie
Este necesar ca pe toata perioada de executie a lucrarilor sa se ia masuri de securizare cum ar fi:

e securizarea locatiei santierului;

e securizarea depozitelor pentru toate materialele de constructii ce pot genera riscuri printr-o manipulare
impropie si limitarea accesului in astfel de spatii;

e respectarea perioadei de executie si respectarea cu acuratete a proiectelor care stau la baza executiei;
controlul strict al personalului muncitor privind disciplina in santier: instructajul periodic, portul
echipamentului de protectie, verificari privind consumul de alcool, prezenta numai la locul de munca
unde este afectat;

o verificarea inainte de intrarea in lucru a utilajelor si mijloacelor de transport daca acestea functioneaza la
parametrii optimi si daca nu sunt eventuale defectiuni care ar putea conduce la eventuale scurgeri de
combustibili;

o verificarea periodica a instalatiilor electrice, de aer comprimat, butelii de oxigen sau alte containere cu
materiale explozive, inflamabile, toxice si periculoase daca functioneaza la parametrii optimi;

o verificarea la intrarea in lucru, in special la reluarea saptamanala, a sprijinirilor la excavatii, schele sau
alte sustineri;

o verificarea indicatoarelor de interzicere a accesului in anumite zone, a placutelor indicatoare cu insemne
de pericol;
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o realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru a delimita zonele de lucru;
o controlul accesului persoanelor in santier;

e periodic se vor face instructaje privind securitatea si sandtatea in munca prevazute de legislatia in vigoare.
11.2.1.2. In perioada de exploatare

Masurile de prevenire a accidentelor in perioada de operare sunt reprezentate in special de semnalizéri rutiere
corespunzatoare si de masuri de consolidare a terenurilor.

Administratorul drumului va asigura interventii operative:
e pe timpul iernii pentru prevenirea inzapezirilor §i a poleiului;
e incaz de accidente rutiere;

e in caz de alunecari de teren, prin semnalizarea corespunzitoare a zonei, remedierea situatiei, inchiderea
circulatiei.
Prin aceste masuri de prevenire se evita sau cel putin se diminueaza substantial pericolul de accidente in circulatie
care, desi nu afecteaza de obicei mediul, produc pagube insemnate si pierderi de vieti omenesti cu consecinte tot
in domeniul protectiei vietii si activitatii oamenilor.

Masurile cu caracter specific care trebuie luate au fost prezentate anterior ca o0 consecinta a evaluarii riscurilor
producerii de accidente si avarii.

11.3. Aspecte referitoare la inchiderea / dezafectarea / demolarea instalatiei
Nu este prevazuta o viitoare dezafectare / demolare a drumului expres Craiova — Pitesti.

Lucrarile de demolare necesare pentru executia drumului au fost descrise anterior.

11.4. Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizirii ulterioare a terenului

La finalizarea lucrarilor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate
temporar sau a celor afectate de constructia drumului expres Craiova — Pitesti.

Zonele afectate de constructia drumului expres vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, agternere de
pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.

Principalele lucrari care se vor realiza in vederea aducerii terenului la starea initiald sunt:

o dezafectarea drumurilor de acces prin indepartarea balastului prin incarcarea in mijloace de transport si
valorificarea materialului la alte obiective;

e organizdrile de santier §i instalatiile de mixturi astfaltice si de betoane vor fi inchise, constructiile si
instalatiile existente vor fi demontate si evacuate, iar amplasamentul va fi amenajat in vederea redarii
folosintelor anterioare;

o statiile de asfalt vor fi demontate si transportate la alte amplasamente prin grija constructorului, iar
amplasamentul va fi adus la starea initialé;

e in zonele spatiilor de parcare-odihna, spatiilor de servicii, centrelor de intretinere si coordonare, noduri
rutiere se vor reface zonele prin salubrizarea zonei, amenajarea terenurilor adiacente, realizarea
amenajarii peisagistice prin plantare de arbori si arbusti si inerbarea taluzelor;

11.5. Durata de viata a investiilor

Duratele minime de viatd a investitiilor propuse 1n proiect, conform HG 2139/2004 pentru aprobarea Catalogului
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe sunt prezentate pentru fiecare tip de
investitie in parte, in tabelul urmator.
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Durata normala de

Denumire investitie . .
functionare (ani)

Drum 20-30

Pod 32 -48

La sfarsitul acestor perioade investitiile vor suferi, dupa caz, lucrari de reabilitate sau lucrari de dezafectare.
Lucrarile de reabilitare a terenului, in vederea aducerii acestuia la starea initiala, vor consta in:

e umplerea excavatiilor de pamant rezultate dupd lucrarile de dezafectare — aceasta se va face cu pamant de
calitate similard zonei. PAmantul ce va fi utilizat pentru umplere va fi adus din zone sigure, in care nu exista
risc de contaminare. Se recomanda realizarea unor buletine de analiza a calitatii pdmantului, Tnainte de a fi
utilizat pe amplasament;

e agezarea la suprafata terenului a unui strat de sol vegetal fertil capabil sd regenereze vegetatia din zona

CAPITOLUL 12. ANEXE - PIESE DESENATE

12.1. Planul de incadrare in zoni a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a utilizarii
suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clidiri, alte structuri, materiale de constructie si
altele); planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafati de teren
solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Anexa Al — Plan de ansamblu

12.2. Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activititii, cu instalatiile de depoluare
Nu este cazul.

12.3. Schema-flux a gestionirii deseurilor

Nu este cazul.
12.4. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publicd pentru protectia mediului

Nu este cazul.

CAPITOLUL 13. DATE DESPRE ARIILE NATURALE PROTEJATE
Tronsonul 2 al drumului expres se intersecteaza cu doud situri Natura 2000 ROSCI0266 Valea Oltetului si
ROSPA0106 Valea Oltului Inferior si trece prin vecinatatea ROSCI0168 Padurea Sarului (la circa 200 — 250 m).

Tronsonul 3 al drumului expres (km 57+550 — km 89+300) si tronsonul 4 (km 89+300 — 121+185) nu intersecteaza
nicio arie protejata Tronsonul 4 este amplasat la peste 1300 m fata de limitele ROSPA0062 Lacurile de acumulare
de pe Arges, fard a avea nici o legiturd cu habitatele adiacente acestui sit, extremitatea drumului expres fiind
legata direct de arterele de circulatie existente, iar intre acest nod rutier si limita sitului existd o localitate, Tntregul
teritoriu fiind antropizat si cu poluare sonora cvasi-permanenta generatd mai ales de traficul intens. In concluzie,
nu existd posibilitatea ca modificarile aduse proiectului sa aiba vreun potential impact asupra ROSPA0062
Lacurile de acumulare de pe Arges.

13.1. Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes comunitar,
precum s§i coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului

In cazul tronsonului 2 al drumului expres Craiova — Pitesti nu au existat modificari ale lucrérilor proiectate, dar
in urma realizarii documentatiei pentru scoaterea terenului din fondul forestier national au fost identificate
diferente in ceea ce priveste amenajamentele silvice fata de datele prezentate in studiile de mediu pe baza céarora
a fost emis acordul de mediu revizuit. Aceste diferente sunt in zonele evaluate la momentul realizarii studiilor de
mediu pe baza carora a fost obtinut acordul de mediu revizuit, nu implica afectarea unor noi tipuri de habitate sau
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zone de reproducere pentru fauna si nu vor avea impact asupra biodiversititii. In zonele in care au fost identificate
diferentele 1n ceea ce priveste suprafetele incluse in fond forestier nu au fost observate speciile pentru a caror
protectie au fost desemnate ariile naturale protejate existente in zona drumului expres Craiova — Pitesti, in
consecintd nu va fi Inregistrat un impact suplimentar asupra acestora.

Tronsonul 3 (km 57+550 — km 89+300) si tronsonul 4 (km 89+300 — 121+185) al drumului expres Craiova —
Pitesti nu intersecteaza nicio arie naturala protejata.

Fata de acordul de mediu RO -AMPM nr. 1/18.01.2001, revizuit la 28.12.2020 in proiectul aferent tronsonului 3
(km 57+550 — 89+300) au aparut urmatoarele modificari:

nod rutier Valea Mare Km 57+720 — au fost lungite bretelele nodului, repozitionate giratiile, pentru a se
asigura accesul la proprietatile din zona.

pasaj DC 30 km 58+500 — traseul drumului expres a fost lungit, Modificarea este necesara pentru a putea
traversa drumul expres cu deschiderea de 30 m.

pasaj DJ 657 km 59+280 — traseul drumului este lungit. Modificarea este necesara pentru a putea asigura
un sector in palier inainte de intersectia cu DN 65. A fost modificata linia rosie a drumului expres in aceasta
zona.

pasaj DC 55 km 61+640 a fost inlocuit pasajul peste drumul expres cu un pasaj pe drumul expres peste DC
55.

la km 70+870 drumul expres intersecteaza o strada din localitatea Jitaru. Pentru asigurarea continuitatii
acesteia va fi realizat un pasaj cu o lumina de 14 m. Pentru realizarea acestui pasaj a fost modifica linia
rosie astfel incat sa asigure gabaritul de 5.0m la supratraversarea strazii.

la km 71+210 drumul expres intersecteaza o alta strada din localitatea Jitaru. In Studiul de Fezabilitate era
prevazut realizarea unui pasaj cu lungimea de 78m cu 3 deschideri peste Drumul Expres. Tinand cont ca
zona este una construita, rampele pasajului afectand curtile si cimitirul din zona, se renunta la acest pasaj.
S-a modifica linia rosie a Drumului Expres astfel incat sa se asigure supratraversarea strazii cu un pasaj cu
o0 lumina minima de 14 m si asigurarea unui gabarit de 5.0m.

pasaj DJ 703C km 72+050 — a fost prevazut in pasaj cu deschiderea de 18m.

pod km 73+330 - structura initiala cu o lungime de 54 m (3x18 m) a fost inlocuita cu o structura cu o
lungime de 80m (2x40m).

in zona km 73+935 in cadrul Studiului de fezabilitate pentru asigurarea traversarii lacului Piscani
(acumularea superioara) a fost proiectat pe drumul expres un pod cu o lungimea de 54 m cu 3 deschideri.
Tinand cont de faptul ca nivelul lacului variaza, structura nu asigura traversarea in intregime a lacului. A
fost proiectat un pod cu o lungime minima care sa asigure traversarea lacului. De asemenea structura
proiectata asigura si supratraversarea DC159. Pentru respectarea acestor cerinte a fost modficata linia rosie
a drumului expres pe aceasta zona (km 73 - km 75).

km 77+090 — pentru a asigura continuitatea DJ 657 D a fost necesara modificarea liniei rosii a drmului
expres, marirea deschiderilor marginale de la 12 la 18 m si regularizarea celor doua cursuri de apa.

km 85+550 — 85+650 au fost unite cele doua structuri (peste DJ 657 B si peste paraul Vedita, rezultand o
structura cu lungimea de 160 m (4x40m). A fost necesar si modificarea liniei rosii a drumului expres pentru
a asigura gabaritul pentru DJ 657 B.

km 88+650 rampele rezultate pentru DN 65 sunt mai mari decat cele prevazute in SF, pentru acest pasaj
fiind asigurata o viteza de proiectare de 80 km/h, fiind in afara localitatii. Datorita lungirii rampelor este
necesara si inlocuirea unui podet existent pe DN 65.

km 63+929, km 67+786, km 83+101 pentru respectarea cerintelor Normativului AND 958 a fost modificata
linia rosie pe aceste zone pentru a avea o panta minima de 0.5%.

Coordonatele STEREQ 70 ale proiectului sunt prezentate in Anexa 1.
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Fata de acordul de mediu RO -AMPM nr. 1/18.01.2001, revizuit la 28.12.2020 in proiectul aferent tronsonului
4 (km 89+300 — 121+185) au aparut urmatoarele modificari:

e a fost necesard modificarea profilului longitudinal in urmatoarele zone:
- km 89+800 — km 91+980,
- km 95+160 — km 96+390,
- km 96+390 — km 99+106,
- km 101+520 — km 103+300,
- km 106+220 — km 108+680,
- km 110+720 — km 112+080,
- km 114+400 — km 115+800,
- km 116+000 — km 116+690.

o intre km 116+690 si km 121+185 in urma modificarii traseului in plan si a realizarii conexiunii cu Autostrada
Al prin intermediul nodului rutier Catanele s-a reproiectat profilul longitudinal cu asigurarea vitezei de
proiectare de 120 km/h.

o modificarile constau in reproiectarea liniei rosii in scopul asigurarii gabaritul vertical pentru structuri, a
inaltimii minime de rambleu precum si pentru limitarea amprizei drumului (zona cimitirului de la km
94+550);

e in vederea asigurarii permeabilitatii s-a prevazut la km 98+736 o structura cu inaltime de 2 m si deschidere
de 12 m pentru realizarea subtraversarii pentru fauna.

13.2. Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

Tronsonul 2 al drumului expres Craiova — Pitesti intersecteazd doud situri Natura 2000 ROSCI0266 Valea
Oltetului si ROSPA0106 Valea Oltului Inferior si trece prin imediata vecindtatea a sitului ROSCI0168 Padurea
Sarului. Tronsoanele 3 si 4 sunt amplasate integral in afara ariilor naturale protejate. Distanta minima dintre
modificarile aduse pe sectorul 4 si limita ariilor naturale protejate este de 1.300 m.

13.3. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona
proiectului

Detalii despre localizarea habitatelor si a speciilor de interes comunitar (listate in anexele I si II ale Directivei
Habitate) din din ROSCI0266 Valea Oltetului in relatie cu modificérile aduse proiectului se regasesc in tabelul
urmator.

Tabel 1. Detalii despre localizarea habitatelor si a speciilor de interes comunitar din ROSCI0266 Valea

Oltetului in raport cu modificirile aduse proiectului

Prezenta in sectoarele unde se aduc modificari proiectului,
Cod Habitat / specia
din sit sau vecinatatea acestuia
Habitate

Zavoaie cu Salix alba si Habitatul nu a fost identificat pe sectoarele unde se aduc
%2R0 Populus alba modificari proiectului

Paduri ripariene mixte cu Habitatul nu a fost identificat pe sectoarele unde se aduc
91F0 | Quercus robur, Ulmus laevis, modificari proiectului

Fraxinus excelsior sau F.
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angustifolia de-a lungul
malurilor raurilor
Specii de plante

1428 Marsilea quadrifolia Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

modificari proiectului

Specii de nevertebrate

1067 Ophiogomphus cecilia Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

modificari proiectului

Specii de pesti

Romanogobio kessleri Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

ot modificari proiectului
Misgurnus fossilis Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

15 modificari proiectului
Cobitis taenia Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

149 modificari proiectului
Sabanejewia balcanica Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

140 modificari proiectului

Amfibieni si reptile

Bombina bombina Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

18 modificari proiectului
Triturus cristatus Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

10 modificari proiectului
Emys orbicularis Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

1220 modificari proiectului

Mamifere

Rhinolophus hipposideros Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

1303 modificari proiectului
Lutra lutra Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

1395 modificari proiectului

ROSCI0168 Padurea Sarului
Detalii despre localizarea habitatelor si a speciilor de interes comunitar (listate in anexele I si II ale Directivei
Habitate) din ROSCI0168 Padurea Sarului in relatie cu modificarile aduse proiectului se regasesc in tabelul

urmator.
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Tabel 2. Detalii despre localizarea habitatelor si a speciilor de interes comunitar din ROSCI0168 Padurea Sarului

in raport cu modificarile aduse proiectului

_ . Prezenta in sectoarele unde se aduc modificari proiectului,
Cod Habitat / specia
din sit sau vecinitatea acestuia
Habitate
Paduri balcano-panonice de Habitatul nu a fost identificat pe sectoarele unde se aduc
9LMO cer si gorun modificari proiectului
Specii de nevertebrate
Cerambyx cerdo Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc
1088 modificari proiectului
Lucanus cervus Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
1083 modificari proiectului
Morimus funereus Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
1089 modificari proiectului
Euphydryas maturna Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
o169 modificari proiectului
Amfibieni si reptile
Triturus cristatus Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
1100 modificari proiectului
Mamifere
Lutra lutra Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc
1395 modificari proiectului

ROSPA0106 Valea Oltului Inferior
Detalii despre localizarea speciilor de pasari de interes comunitar (listate in anexa I a Directivei Pasari) din
ROSPA0106 Valea Oltului Inferior in relatie cu modificarile aduse proiectului se regésesc in tabelul urmator.

Tabel 3. Detalii despre localizarea speciilor de interes comunitar din ROSPA0106 Valea Oltului Inferior in
raport cu modificarile aduse proiectului

A026 | Egretta garzetta Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari

Nr. | Cod Specia Prezenta in sectoarele unde se aduc modificari proiectului, din sit
crt. sau vecinatatea acestuia
1 A021 [ Botaurus stellaris| Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc modificari
2 Al33 Burhinus Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
3 A301 | Ciconia ciconia Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
4 A802 Circus cyaneus Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
5 A231 Coracias Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
6 A038 Cygnus cygnus Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
7 A207 Egretta alba Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
8
9

A022 Ixobrychus Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari

245 Memoriu de prezentare



10 | AO068 | Mergus albellus Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
11 | A339 Lanius minor Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
proiectului
12 | A338 Lanius collurio Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc modificari
13 | Al77 Larus minutus Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc modificari
14 | Al51 Philomachus Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc modificari
15 | Al132 Recurvirostra Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
avosetta proiectului
16 | A060 Aythya nyroca Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
17 | A393 Phalacrocorax Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
pygmaeus proiectului
18 | A020 Pelecanus Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc modificari
19 | A024 | Ardeola ralloides Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
20 | A023 Nycticorax Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
21 | Al31 Himantopus Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
himantopus proiectului
22 | A193 Sterna hirundo Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari
23 | Al96 Chlidonias Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc modificari
24 | A197 | Chlidonias niger Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc modificari
25 | A229 Alcedo atthis Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc modificari
26 | Al95 | Sterna albifrons Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc modificari

ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges

Detalii despre localizarea speciilor de pasari de interes comunitar (listate in Directiva Péséri) din ROSPA0062
Lacurile de acumulare de pe Arges in relatie cu modificérile aduse proiectului se regasesc in tabelul urmator.
Tabel 4. Detalii despre localizarea speciilor de interes comunitar din ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe

Arges 1n raport cu modificarile aduse proiectului

Nr. . Prezenta 1n sectoarele unde se aduc modificari proiectului din
Cod | Specia o .
crt. vecindtatea sitului

Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

1. |A085)Accipiter gentilis modificari proiectului

Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

2. |A0BG | Accipiter nisus modificari proiectului

Acrocephalus
arundinaceus

Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

3. |A2%8 modificari proiectului

Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

4. |A296|Acrocephalus palustris modificari proiectului

Acrocephalus
schoenobaenus

Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

5. |A295 modificari proiectului

Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

6. |A297|Acrocephalus scirpaceus modificiri proiectului
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. A168 | Actitis hypoleucos Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
' modificari proiectului
o A324 | Aegithalos caudatus Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
9 A247 | Alauda arvensis Spega ny a fo_st 1den_t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
10, |A229|Alcedo atthis Spega ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
11 |A054|Anas acuta Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
1o |A056|Anas clypeata Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
13 |A052|Anas crecca Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
14, |A050|Anas penelope Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
15 |A053|Anas platyrhynchos Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
16, |A055|Anas querquedula Spe_c1_a nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
17 |A051|Anas strepera Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
18 |A041|Anser albifrons Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
1o |A043|Anser anser Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
50, |A259|Anthus spinoletta Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
o1 |A256|Anthus trivialis Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
5o |A226|Apus apus Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
53 |A228|Apus melba Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
o4 |A028|Ardea cinerea Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
. i fost identificata t 1
o5 |A024|Ardeola ralloides Spe.c1a m a fos 1den.1 catd pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
o6 |A218|Athene noctua Spe.c1a ?u a qut 1den_t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
57 |A059|Aythya ferina Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
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o8 |A06L|Aythya fuligula Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

59, |A062|Aythya marila Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

30, |A060| Aythya nyroca Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

31 |A263|Bombycilla garrulus Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

3o |A021|Botaurus stellaris Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

33 |A067|Bucephala clangula Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

24 |A087|Buteo buteo Spe.cia ?u a qut iden_tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

35 |A088|Buteo lagopus Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

36 |AL45]|Calidris minuta Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

57 |AL46|Calidris temminckii Spe_c1_a nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

38, |A366|Carduelis cannabina Spega ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

30, |A364|Carduelis carduelis Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

40, |A363|Carduelis chloris Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
- modificari proiectului

41 |A368|Carduelis flammea Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

4o |A365|Carduelis spinus Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

43, |A334|Certhia familiaris Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

44 |A136|Charadrius dubius Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

45, |AL98|Chlidonias leucopterus Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

. . . i fost identificata t 1

46. |AL97|Chlidonias niger Spe.c1a m a fos 1den.1 catd pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

47 |A031|Ciconia ciconia Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului

48, |A264|Cinclus cinclus Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
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. . i fost identificata t 1 d d

40, |A081 |Circus aeruginosus nSlgglcfi;lrli a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

proiectului
. Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

50. |A082)Circus cyaneus modificari proiectului
A373 Coccothraustes Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

oL coccothraustes modificari proiectului
A207| Columba oenas Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

52. modificari proiectului
A350| Corvus corax Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

53. modificari proiectului
Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

54, |A349|Corvus corone modificari proiectului
. Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

55. |A348 | Corvus frugilegus modificari proiectului
. . Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

56. |Al13|Coturnix coturnix modificiri proiectului
Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

57. |A212|Cuculus canorus modificari proiectului
Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

58, |A038| Cygnus cygnus modificari proiectului
A036 | Cvanus olor Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

59. yo modificari proiectului
. Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

60. |[A237|Dendrocopos major modificari proiectului
. Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc

61. |A240|Dendrocopos minor modificari proiectului
Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

62. |A027 Egrettaalba modificari proiectului
Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

63, |A026 Egretta garzeta modificari proiectului
64 |A376|Emberiza citrinella Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc

: modificari proiectului

. . i i i 3 toarel

65 |A381|Emberiza schoeniclus Spega ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc

: modificari proiectului
66, |A269 |Erithacus rubecula Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc

: modificari proiectului
Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc

67. |A093)Falco subbuteo modificari proiectului
68 |A096 | Falco tinnunculus Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc

: modificari proiectului

. i ti tificata t 1

s0. |A097|Falco vespertinus Spe.c1a ?u a qu 1den.1 catd pe sectoarele unde se aduc

modificari proiectului
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. i fost identificata t 1 d d
70, |A322|Ficedula hypoleuca nslgglcéigi a fos 1den.1 catd pe sectoarele unde se aduc
proiectului
I Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
71. |A359|Fringilla coelebs modificari proiectului
1o |A360|Fringilla montifringilla Spega nu a qut 1den_t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
A125 | Eulica atra Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
73. modificari proiectului
. . Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
74. |A244|Galerida cristata modificari proiectului
. . i fost identificata t 1 d d
75 |AL53|Gallinago gallinago nslgglcfli;lﬁ a fos 1den.1 catd pe sectoarele unde se aduc
proiectului
. i fost identificata t 1 d d
76, |AL23|Gallinula chloropus nslgglcéigi a fos 1den.1 catd pe sectoarele unde se aduc
proiectului
. i fost identificata t 1 d d
77 |A342|Garrulus glandarius nslgglcéigi a fos 1den.1 catd pe sectoarele unde se aduc
proiectului
7002 | Gavia arctica Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
78. modificari proiectului
. Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
79. |A001|Gavia stellata modificari proiectului
_ T . . y 0
g0, |A299 |Hippolais icterina nSlgglcfi;rli a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
proiectului
. . . Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
g1. |A438 Hippolais pallida modificari proiectului
. . Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
g2. |A251Hirundo rustica modificari proiectului
. i fost identificata t 1 d d
g3 |A022]Ixobrychus minutus nslgglcéigi a fos 1den.1 catd pe sectoarele unde se aduc
proiectului
. Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
g4, |A233|Jynxtorquilla modificari proiectului
. . Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
g5, |A338|Lanius collurio modificari proiectului
g6, |A340|Lanius excubitor Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
. . Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
g7. |A339|Lanius minor modificari proiectului
g8 |A459Larus cachinnans Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
A182 | Larus canus Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
89. modificari proiectului
- . . y 0
o0, |A179 |Larus ridibundus Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
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oL |AL56|Limosa limosa Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
92 |A291|Locustella fluviatilis Spe.cia nu a qut iden_tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
03 |A292|Locustella luscinioides Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
oa |A270|Luscinia luscinia Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
o5 |A271|Luscinia megarhynchos Spelma {lu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
o6, |A152|Lymnacryptes minimus Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
o7 |A066|Melanitta fusca Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
o8, |A068|Mergus albellus Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
90, |A070|Mergus merganser Spega nu a fo_st 1den_t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
100. | A089| Mergus serrator Spega ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
101 |A230|Merops apiaster Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
102, |A383 |Miliaria calandra Spe.cia ny a fo_st iden_tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
103, |A262 | Motacilla alba Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
104 |A261 | Motacilla cinerea Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
105, | A261|Motacilla cinerea Spe_c1_a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
106. | A260| Motacilla flava Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
107, |A319|Muscicapa striata Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
108, |A058 |Netta rufina Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
. modificari proiectului
. . i fost identificata t 1
109, |A023 |Nycticorax nycticorax Spe.c1a m a fos 1den.1 catd pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
110, |A277 | Cenanthe oenanthe Spe.c1a ?u a qut 1den_t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
111 |A337|Oriolus oriolus Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
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A328 | Parus ater Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
112. modificari proiectului
Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
113, |A329 | Parus caeruleus modificari proiectului
A330|Parus maior Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
114. J modificari proiectului
. Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
115, |A325 Parus palustris modificari proiectului
. Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
116. |A354 | Passer domesticus modificari proiectului
Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
117. |A356 | Passer montanus modificiri proiectului
. . Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
118, |AL12 Perdix perdix modificari proiectului
110, |A017|Phalacrocorax carbo Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc
120. |A393 |Phalacrocorax pygmeus modificiri proiectului
1o1. |AL15|Phasianus colchicus Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
12> |A273| Phoenicurus ochruros Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
. . i identificata toarele unde se aduc
123. |A274|Phoenicurus phoenicurus Spe.ma nu a fO.St lden.l cata pe sectoarele un
: modificari proiectului
. Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
124. |A315|Phylloscopus collybita modificari proiectului
i . i t identificata t 1
1o, |A314|Phylloscopus sibilatrix Spe.c1a ?u a qu 1den.1 catd pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
126, |A316| Phylloscopus trochilus Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
modificari proiectului
A343 | Pica pica Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
127. P modificari proiectului
. . Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc
128, |A235 Picus viridis modificari proiectului
. . Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
129. |A005 | Podiceps cristatus modificari proiectului
. . Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
130. |A006 | Podiceps grisegena modificari proiectului
. L . i fost identificata t 1 d
121 | A008 |Podiceps nigricollis nSlgglcfi;lrli a fos 1den.1 cata pe sectoarele unde se aduc
proiectului
13> |A266| Prunella modularis Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
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Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc
133. |A372 Pyrrhula pyrrhula modificari proiectului
134, | AL18|Rallus aquaticus Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
Lo Specia nu a fost identificata pe sectoarele unde se aduc
135. |A318|Regulus ignicapillus modificari proectului
136, | A317|Regulus regulus Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
137, |A336 |Remiz pendulinus Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
S Specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se aduc
138. |A249|Riparia riparia modificari proiectului
130, | A275 |Saxicola rubetra Spe.cia ?u a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
140. | A276saxicola torquata Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
141 | A155|Scolopax rusticola Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
14>, | A361|Serinus serinus Spe.cia nu a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
143, | A332|Sitta europaea Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
144, |A193|Sterna hirundo Spe.cia nu a qut iden.tiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
. modificari proiectului
. i fost identificata t 1
145, |A200 [streptopelia decaocto Spe.c1a ?u a fos 1den_1 catd pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
146, |A210|Streptopelia turtur Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
147, |A351|Sturnus vulgaris Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
148, | A311|Sylvia atricapilla Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
149, | A310|Sylvia borin Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
150, |A309 |Sylvia communis Spega nu a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
. modificari proiectului
. i fost identificata t 1
151 |A308|Sylvia curruca Spe.c1a ?u a fos 1den.1 catd pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
15> |A307 |Sylvia nisoria Spe.c1a ?u a qut 1den_t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
153, | A004| Tachybaptus ruficollis Spe.c1a ?u a qut 1den.t1ﬁcata pe sectoarele unde se aduc
: modificari proiectului
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154, | A048| Tadorna tadorna ﬁgﬁfﬁigﬁ ;rt;)iitcitii:;litiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
155 | AL61|Tringa erythropus nSK[))gcl:fli ;13 1;t;)ois‘;:tc iii:ltllitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
156, | AL66/ Tringa glareola nSK[))gcl:fli ;13 1;t;)ois‘;:tc iii:ltllitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
157 | A164|Tringa nebularia nSK[))gcl:fli ;13 grt;c))isétc itiitjlitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
158, |A165 |Tringa ochropus nSlggcl:fli ;12 1;t;)ois‘;:tc iii:ltllitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
150, | A163|Tringa stagnatilis nSK[))gcl:fli ;13 1;t;)ois‘;:tc iii:ltllitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
160. |A162 |Tringa totanus nSlggcl:fli ;12 1;t;)ois‘;:tc iii:ltllitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
161 | A265| Troglodytes troglodytes nSlggcl:fli ;12 1;t;)ois‘;:tc iii:ltllitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
162 | A283| Turdus merula nSK[))gcl:fli ;13 1;t;)ois‘;:tc iii:ltllitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
163, | A285/ Turdus philomelos nSK[))gcl:fli ;13 1;t;)ois‘;:tc iii:ltllitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
164, | A284| Turdus pilaris nSK[))gcl:fli ;13 1;t;)ois(,atc itiitjlitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
165, |A287 |Turdus viscivorus nSK[))gcl:fli ;13 1;t;)ois‘;:tc iii:ltllitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
166. |A232|Upupa epops nSlggcl:fli ;12 1;t;)ois‘;:tc iii:ltllitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc
167, |A142 Vanellus vanellus nSlggcl:fli ;12 1;t;)ois‘;:tc ﬁfttjlitiﬁcaté pe sectoarele unde se aduc

13.4. Legatura proiectului cu managementul conservirii ariei naturale protejate de interes comunitar

Ariile naturale in cadrul cérora sau in vecinatatea cérora va frealizat drumul expres Craiova — Pitesti (si implicit
modificdrile aduse acestuia) au planuri de management. Aceste planuri au fost aprobate prin urmatoarele ordine:
Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor nr. 1093/2016 privind aprobarea Planului de

management al sitului Natura 2000 ROSPAQ0106 Valea Oltului Inferior;

Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor nr. 626/2016 privind aprobarea Planului de management

al sitului Natura 2000 ROSCI0168 Padurea Sarului;

Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor nr. 1119/2016 privind aprobarea Planului de

management al sitului Natura 2000 ROSCI0266 Valea Oltetului;

Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor nr. 1.183 / 2016 pentru aprobarea planului de

management al sitului natura 2000 ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges.

Obiectivele specifice de conservare pentru aceste arii au fost aprobate prin urmatoarele acte:

decizia nr. 308 / 05.08.2020 privind aprobarea normelor metodologice privind implementarea
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obiectivelor de conservare din anexa la Ordinul nr. 626 / 2016 privind aprobarea Planului de management
al sitului Natura 2000 ROSCI0168 Padurea Sarului;

decizia nr. 283 / 05.05.2023 privind aprobarea hormelor metodologice de implementare a obiectivelor de
conservare prevazute in anexa nr. 1 la Ordinul nr. 1119 /2016 privind aprobarea Planului de management
al sitului Natura 2000 ROSCI10266 Valea Oltetului (ROSAC0266 Valea Oltetului);

decizia nr. 202 / 30.03.2023 privind revizuirea Normelor metodologice de implementare a obiectivelor
de conservare prevazute in anexa nr. 1 la Ordinul MMAP nr. 1093 / 2016 privind aprobarea Planului de
management al sitului Natura 2000 ROSPA0106 Valea Oltului Inferior;

Decizia nr. 143 / 22.02.2023 privind aprobarea Normelor metodologice de implementare a obiectivelor
de conservare prevazute in Anexa nr. 1 la Ordinul MMARP nr. 1183 /2016 privind aprobarea Planului de
management si a Regulamentului sitului natura 2000 ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges.

Realizarea proiectului nu are legaturd directd cu managementul acestor arii naturale protejate si nu va afecta starea

de conservare a speciilor si habitatelor pentru a caror protectie au fost desemnate aceste arii naturale protejate
deoarece in amplasamentul lucrarilor nu exista habitate protejate. De asemenea, amplasamentul proiectului nu
reprezinta habitat de reproducere pentru speciile identificate. Modificarile aduse tronsoanelor 3 si 4 ale drumului
expres Craiova — Pitesti vor fi realizate integral Tn afara ariilor naturale protejate.

Nu vor exista emisii poluante 1n aer, apa, sol care sa afecteze semnificativ starea mediului.

13.5. Impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturala protejata de interes
comunitar

Analiza potentialului impact al modificarilor aduse proiectului asupra speciilor de pasari de interes comunitar din

ROSPA0106 Valea Oltului Inferior

Nr.

crt.

Specia Potentialul impact al modificirilor preconizate in proiect

Botaurus stellaris Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

Burhinus oedicnemus | Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate Tn zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

Ciconia ciconia Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat

initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.
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Nr. Specia Potentialul impact al modificirilor preconizate in proiect

crt.

4 Circus cyaneus Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

5 Circus aeruginosus Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate n zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

6 Coracias garrulus Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectata marimea populatiei.

6 Cygnus cygnus Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

7 Egretta alba Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

8 Egretta garzetta Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

9 Ixobrychus minutus Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.
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Nr. Specia Potentialul impact al modificirilor preconizate in proiect

crt.

10 Mergus albellus Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

11 Lanius minor Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat

initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

12 Lanius collurio D'eoarece slz;ecia nu é fbét identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

13 Larus minutus Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

14 Philomachus pugnax |Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectata marimea populatiei.

15 Recurvirostra avosetta | Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

16 Aythya nyroca Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat

initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.
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Nr. Specia Potentialul impact al modificirilor preconizate in proiect

crt.

17 Phalacrocorax Deoarece specia nu a fost identificatda pe sectoarele unde se prevad
pygmaeus modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

18 Pelecanus crispus Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate Tn zona culoarului evaluat

initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

19 Ardeola ralloides Dpeoérece slz;ecia nu 2; fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

20 Nycticorax nycticorax | Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

21 Himantopus Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
himantopus modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate Tn zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

22 Sterna hirundo Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

23 Chlidonias hybrida Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat

initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.
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Nr. Specia Potentialul impact al modificirilor preconizate in proiect

crt.

24 Chlidonias niger Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

25 Alcedo atthis Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat

initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

26 Sterna albifrons Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele unde se prevad
modificarile aduse proiectului, impactul acestuia asupra sa este nul.
Modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi

afectatd marimea populatiei.

De asemenea, nici speciile pentru a caror protectie a fost desemnata ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe
Arges nu au fost observate In amplasamentul modificarilor aduse proiectului si nu vor fi afectate sub nicio forma
de aceste modificari.

Concluzii privind impactul proiectului asupra avifaunei

In ce priveste potentialul impact al modificarilor proiectului asupra pasarilor de interes comunitar incadrate in
anexa I din Directiva Pasiri, se constatd cd nu va exista impact, avand in vedere ca nici una dintre specii nu a fost
identificata pe sectoarele unde se proconizeaza modificarile aduse proiectului. Aceste modificari vor fi realizate
n cadrul zonei evaluate initial si nu vor conduce la cresterea riscului de coliziune, implicit nu va fi afectata
marimea populatiei. Zonele in care vor fi realizate modificdrile aduse proiectului nu reprezintd zone de
reproducere pentru speciile de faund si nu prezintd importantd conservativa. Avand in vedere concluziile
prezentate, nu sunt necesare actiuni de relocare a speciilor / exemplarelor si nici masuri suplimentare fata de cele
prevazute in acordul de mediu. Modificarile aduse proiectului nu vor contribui la afectarea obiectivelor specifice
de conservare ale ROSPA0106 Valea Oltului Inferior si a ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges si nici
a integritatii acestor arii naturale protejate.

Tipuri de habitate si specii de interes comunitar (incluse in anexele I si II ale Directivei Habitate)

S-a detaliat o analiza a habitatelor si speciilor de interes comunitar (anexele I si II ale Directivei Habitate), atat a
celor listate in formularele standard Natura 2000 ale ROSCI0168 Padurea Sarului si ale ROSCI0266 Valea
Oltetului, cat si a celor identificate in timpul perioadei de monitorizare, considerandu-Se sectoarele in care vor fi
realizate modificarile aduse proiectului. Au fost utilizate toate informatiile avute la dispozitie si necesare in
prognoza.
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ROSCI0266 Valea Oltetului
Tabel 5. Evaluarea impactului modificarilor aduse proiectului asupra habitatelor si speciilor pentru a céror
protectie a fost desemnat ROSCI0266 Valea Oltetului
Potentialul impact al modificirilor preconizate in
proiect
Deoarece habitatul nu a fost identificat pe sectoarele
unde se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
. . . | acestuia asupra sa este nul. Precizam ca scoaterea din
Zavoaie cu Salix alba si . C e
92A0 Populus alba > | fondul forestier a suprafetelor necesare realizdrii
proiectului sau a unor componente ale sale, se va
realiza doar pe plantatiile existente, neexistand
habitatul de interes comunitar
Deoarece habitatul nu a fost identificat pe sectoarele
Paduri ripariene mixte cu | unde se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
Quercus robur, Ulmus laevis, | acestuia asupra sa este nul. Modificarile aduse
91F0 | Fraxinus excelsior sau F | proiectului vor fi realizate in zona culoarului evaluat
angustifolia  de-a lungul | initial §i nu vor conduce la afectarea suprafetei
malurilor rurilor habitatului si nici la cresterea riscului de patrundere a
speciilor invazive.
Deoarece specia nu a fost identificata pe sectoarele unde
se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
acestuia asupra sa este nul. Nu vor fi realizate lucrari in
zonele de distributie a acestei specii, ci la peste 12 km
de aceste zone, astfel nu existd riscul de afectare a
acestei specii (nici prin reducerea suprafetei habitatului,

Cod | Habitat/specia

1428 | Marsilea quadrifolia

nici prin patrunderea speciilor invazive la nivelul
acestui habitat.
Deoarece specia nu a fost identificata pe sectoarele unde

se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
1067 | Ophiogomphus cecilia acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile aduse
proiectului nu va creste riscul de coliziune si nu va fi
afectatd marimea populatiei.

Romanogobio kessleri Deoarece specia nu a fost identificata pe sectoarele unde
se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile aduse
proiectului nu va fi afectatd marimea populatiei si nu vor
2511 fi realizate bariere care sa impiedice deplasarea faunei.
Modificarile proiectului nu vor fi realizate in zona
corpurilor de apa din sit. Conform rezultatelor
rapoartelor de monitorizare, nu a fost modificata
calitatea apei.

Misgurnus fossilis Deoarece specia nu a fost identificata pe sectoarele unde
se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile aduse
1145 proiectului nu va fi afectatd marimea populatiei si nu vor
fi realizate bariere care sd impiedice deplasarea faunei.
Modificarile proiectului nu vor fi realizate in zona
corpurilor de apa din sit. Conform rezultatelor
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Potentialul impact al modificirilor preconizate in

Cod | Habitat/specia .
proiect

rapoartelor de monitorizare, nu a fost modificata
calitatea apei.

Cobitis taenia Deoarece specia nu a fost identificata pe sectoarele unde
se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile aduse
proiectului nu va fi afectatd marimea populatiei si nu vor
1149 fi realizate bariere care s impiedice deplasarea faunei.
Modificarile proiectului nu vor fi realizate in zona
corpurilor de apa din sit. Conform rezultatelor
rapoartelor de monitorizare, nu a fost modificata
calitatea apei.

Sabanejewia balcanica Deoarece specia nu a fost identificata pe sectoarele unde
se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile aduse
proiectului nu va fi afectatd marimea populatiei si nu vor
1146 fi realizate bariere care s impiedice deplasarea faunei.
Modificarile proiectului nu vor fi realizate in zona
corpurilor de apd din sit. Conform rezultatelor
rapoartelor de monitorizare, nu a fost modificata
calitatea apei.

Bombina bombina Deoarece specia nu a fost identificata pe sectoarele unde
se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile aduse
proiectului nu va creste riscul de coliziune si nu va fi
afectatd marimea populatiei. Modificarile proiectului nu
vor fi realizate In zona corpurilor de apa din sit.

1188

Triturus cristatus Deoarece specia nu a fost identificata pe sectoarele unde
se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
1166 acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile aduse
proiectului nu va creste riscul de coliziune si nu va fi
afectatd marimea populatiei. Modificarile proiectului nu

vor fi realizate in zona corpurilor de apa din sit.

Emys orbicularis Deoarece specia nu a fost identificata pe sectoarele unde
se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
1220 acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile aduse
proiectului nu va creste riscul de coliziune si nu va fi
afectatd marimea populatiei. Modificarile proiectului nu

vor fi realizate In zona corpurilor de apa din sit.

Rhinolophus hipposideros Deoarece specia nu a fost identificata pe sectoarele unde
se prevad modificarile aduse proiectului, impactul
acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile aduse
proiectului nu va creste riscul de coliziune si nu va fi
afectatd marimea populatiei. Modificarile proiectului nu
vor fi realizate In zona corpurilor de apa din sit.

1303

Lutra lutra Deoarece specia nu a fost identificata pe sectoarele unde
1355 se prevad modificirile aduse proiectului, impactul
acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile aduse
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Cod

Habitat / specia

Potentialul impact al modificirilor preconizate in
proiect

proiectului nu va fi afectatd marimea populatiei si nu vor
fi realizate bariere care sa impiedice deplasarea faunei.
Modificarile proiectului nu vor fi realizate in zona
corpurilor de apa din sit. Conform rezultatelor
rapoartelor de monitorizare, nu a fost modificata
calitatea apei..

Precizam cé scoaterea din fondul forestier a suprafetelor necesare realizarii proiectului sau a unor componente ale
sale, se varealiza doar pe plantatiile existente, nici una dintre speciile de fauna de interes comunitar pentru care
s-a desemnat situl nu caracterizeaza si nu depinde de aceste paduri/ plantatii si deci nu exista nici un fel de impact.

Prin modificarile aduse proiectului nu va fi afectata suprafata habitatelor de interes comunitar si nu va creste riscul
de coliziune in cazul speciilor de interes comunitar, in consecintd nu va fi afectatd marimea populatiei. De
asemenea, deoarece modificdrile aduse proiectului nu vor fi realizate in cadrul corpurilor de apa din sit, nu va fi

afectata calitatea apei.

ROSCI0168 Padurea Sarului

Tabel 6. Evaluarea impactului modificarilor aduse proiectului asupra habitatelor si speciilor pentru a ciror

protectie a fost desemnat

Cod

Habitat / specia

Potentialul impact al modificarilor preconizate in
proiect

91MO

Paduri balcano-panonice de cer
si gorun

Deoarece habitatul nu a fost identificat pe sectoarele
unde se prevad modificarile aduse proiectului,
impactul acestuia asupra sa este nul. Traseul drumului
expres este amplasat la aproximativ 200 m de limita
sitului, prin urmare, nu va fi afectatd suprafata
habitatului de la nivelul sitului. De asemenea, nu va
creste riscul de patrundere a speciilor invazive la
nivelul habitatului.

1088

Cerambyx cerdo

Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele
unde se prevad modificarile aduse proiectului,
impactul acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile
aduse proiectului nu va creste riscul de coliziune si nu
va fi afectatd marimea populatiei.

1083

Lucanus cervus

Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele
unde se prevad modificarile aduse proiectului,
impactul acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile
aduse proiectului nu va creste riscul de coliziune si nu
va fi afectatd marimea populatiei.

1089

Morimus funereus

Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele
unde se prevad modificarile aduse proiectului,
impactul acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile
aduse proiectului nu va creste riscul de coliziune si nu
va fi afectatd marimea populatiei.

6169

Euphydryas maturna

Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele
unde se prevad modificarile aduse proiectului,
impactul acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile
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Potentialul impact al modificarilor preconizate in
proiect

aduse proiectului nu va creste riscul de coliziune i nu
va fi afectatd marimea populatiei.

Cod Habitat / specia

Triturus cristatus Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele
unde se prevad modificarile aduse proiectului,
1166 impactul acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile
aduse proiectului nu va creste riscul de coliziune si nu
va fi afectatd marimea populatiei.

Lutra lutra Deoarece specia nu a fost identificatd pe sectoarele
unde se prevad modificarile aduse proiectului,
1355 impactul acestuia asupra sa este nul. Prin modificarile
aduse proiectului nu va creste riscul de coliziune si nu
va fi afectatd marimea populatiei.

Analiza impactului modificarilor aduse proiectului Drum expres Craiova — Pitesti asupra permeabilitatii
drumului

Aviand in vedere ci prin modificirile aduse proiectului s-a renuntat la un numér de podete de pe tronsoanele
3 si 4 ale drumului expres, a fost revizuita analiza permeabilititii drumului.

Fragmentarea habitatelor pentru specii poate reprezenta un impact major asupra speciilor de importanta
conservativa. Acesta se poate manifesta atit ca pierdere a habitatelor de hranire, reproducere, iernare etc, cit si,
in cazul structurilor de tip bariera, in reducerea diversitatii genetice.

Permeabilitate structurilor de tip bariera trebuie sa permita dispersiile si migratiile speciilor din apropierea acestor
structuri.

Aceasta poate fi asiguratd prin crearea structurilor de trecere reprezentate fie de pasaje sau ecoducte special
construite, fie de poduri si podete. Permeabilitatea trebuie asiguratd atat in zonele cu habitate naturale, paduri,
pajisti, maluri de rau etc, cat si in zonele cu habitate antropice cum sunt culturile agricole.

Tn raportul privind impactul asupra mediului elaborate pentru proiectul ,,Drum expres Craiova-Pitesti” (RIM) a
fost calculata functionalitatea tuturor structurilor propuse in proiect la acea datd conform dimensiunii optime a
subtraversdrilor functionale pentru fauna conform Jedrzejewski et al. 2009, unde indicele 10, 10 = [(latime x
inaltime)/lungime] ar trebui sa aiba valori mai mari de 0,1 pentru mamifere mici, mai mari de 0,7 pentru mamifere
de talie mijlocie $i mai mari de 1,5 pentru mamifere mari.

Comparativ cu situatia de la momentul emiterii acordului de mediu, in proiectul tehnic, au aparut modificari ale
amplasarii podurilor si podetelor si in unele cazuri, pe baza situatiei din teren, acolo unde s-a dovedit lipsa
descarcarii, s-a decis renuntarea la amplasarea acestor structuri.

In continuare este analizat impactul modificarilor din proiect asupra permeabilititii drumului expres.

In cazul tronsonului 2 al drumului expres nu au fost modificate structurile prevazute in RIM, 1n consecintd nu va
exista niciun fel de impact asupra permeabilitatii drumului.

Tn cazul tronsonului 3 al drumului expres se mentin structurile de tip pod, podet propuse si analizate in RIM cu
exceptia podetului D5 de la km 63+125. Pentru pastrarea permeabilitatii a fost prevazut un pasaj la km 63+110
pentru subtraversarea faunei.

Modificarile se refera la pozitiile kilometrice conform realitétii din teren, diferentele privind pozitiile de amplasare
fiind maxim de ordinul zecilor de metri.
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La km 59+740, km 74+851 se amplaseaza cate un podet de tip C2 suplimentar.

Impactul modificarilor aduse proiectului pe tronsonul 3 asupra permeabilitatii este nesemnificativ.

In cazul tronsonului 4, pe baza situatiei din teren, acolo unde s-a dovedit lipsa descarcarii, s-a decis renuntarea la
amplasarea acestor structuri.

Prezentdm mai jos analiza impactului asupra permeabilitatii generate de renuntarea la podetele care nu se vor mai

executa.

Tabel 7. Evaluarea impactului modificarilor aduse pe tronsonul 4 asupra permeabilititii drumului expres

Detalii conform
acord mediu

Tip
podet

Pozitie

Detalii
conform
Proiect
tehnic de
executie

89+305 | C2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

89+705 | C2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

904355 | C2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

93+480 | C2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

94+705 | C2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

95+150 | C2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

96+800 | C2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

97+155 | C2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

Functionalitate
mamifere mari
Conform
studiu
permeabilitate
din RIM

Functionalitate
mamifere
medii

Conform
studiu

permeabilitate
din RIM

Functionalitate
mamifere mici
Conform
studiu
permeabilitate
din RIM

Impactul
modificarii
asupra
mobilitatii
faunei

Minimala

Nesemnificativ

Minimala

Nesemnificativ

Minimala

Nesemnificativ

Minimala

Nesemnificativ

Minimala

Nesemnificativ

Minimala

Nesemnificativ

Minimala

Nesemnificativ

Minimala

Nesemnificativ
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974605

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

974855

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

984205

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

98+705

D5

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

984980

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

994955

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

100+955

D2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

102+105

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

102+655

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

104+455

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

105+205

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

106+455

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.
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Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
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107+455

D5

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

107+655

D2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

108+180

D2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

108+680

D2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

109+580

D2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

110+005

D2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

110+405

D2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

110+730

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

111+505

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

111+955

D2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

112+700

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.

113+100

Cc2

Nu este
necesar, nu
are

descarcare.
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Minimala

Minimala

Nesemnificativ

Nul

Nul

Nesemnificativ

Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ
Minimala Nesemnificativ

Minimala

Minimala

Nesemnificativ

Nul

Nesemnificativ

Minimala

Nesemnificativ
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Nu  este Minimala Nesemnificativ
necesar, nu
are

descarcare.
Nu  este
necesar, nu
are

descarcare.
Nu  este
necesar, nu
are

descarcare.
Nu  este
115+000 | D2 necesar, nu
are

descarcare.
Nu  este
necesar, nu
are

descarcare.
Nu  este
necesar, nu
are

descarcare.
Nu  este
necesar, nu
are

descarcare.
Nu  este
necesar, nu
are

descarcare.

113+400 | C2

Minimala Nesemnificativ

114+020 | C2

Minimala Nesemnificativ

114+350 | C2

Minimala Nesemnificativ

Minimala Nesemnificativ

115+400 | C2

Minimala Nesemnificativ

115+750 | C2

Minimala Nesemnificativ

116+205 | C2

Minimala Nesemnificativ

+
116+820 | C2 Pozitiv

S-a
prevazut
Pod peste
Lac km
116+830
Nu  este
117+680 | D2 necesar, nu
are

descarcare.
Nu  este
120+750 | C2 necesar, nu
are

descarcare.

Nul

Minimala Nesemnificativ

Din cate se poate observa din analiza de mai sus modificarile aduc un impact nesemnificativ sau nul asupra
permeabilitdtii prin faptul ca structurile care nu sunt necesare pentru cd nu au descdrcare, sunt structuri fara
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functionalitate pentru mamiferele mari si medii, unele fiind cu functionalitate minimald pentru mamiferele mici.
Trebuie sd specificam faptul ca nici In studiile de biodiversitate care au stat la baza RIM si EA si nici 1n timpul
monitorizarilor ulterioare, nu au fost gdsite mamifere mici de importantd conservativa nationala si/sau europeana
in zonele in care vor fi realizate modificarile aduse proiectului.

Impactul nesemnificativ va fi redus prin amplasarea de noi podete a caror necesitate a aparut ca urmare a analizel
situatiei reale din teren.

Tabel 8. Evaluarea impactului structurilor propuse prin proiectul tehnic asupra permeabilititii drumului

Detalii conform | Functionalitate Functionalitate Functionalitate | Impactul modificarii
proiectului  temnic | mamifere mari mamifere medii mamifere mici | asupra  mobilitatii
de executie faunei
Pozitie Tip
podet
0+289.15 Minimala Pozitiv
Bretea 1 nesemnificativ
C2
Podu
Brosteni
121+607 D5 Minimala Pozitiv
nesemnificativ
122+490 D5 Minimala Pozitiv
nesemnificativ
0+580 Minimala Pozitiv
Bretea nesemnificativ
Cralova—_ D5
Bucuresti,
Nod
Catanele
0+794.21 Minimala Pozitiv
Bretea nesemnificativ
Plte§t| "1 D5
Cralova,
Nod
Catanele
1+789.908 o2 Minimala Pozitiv
nesemnificativ
2+410 o2 Minimala Pozitiv
nesemnificativ
3+080 2 Minimala Pozitiv
nesemnificativ
0+111.30 2 Minimala Pozitiv
nesemnificativ
0+243.20 2 Minimala Pozitiv
nesemnificativ
0+272.4 Minimala Pozitiv
2 nesemnificativ
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Toate structurile care au fost identificate ca avand functionalitate mare au raimas neschimbate in proiectul actual
permitand deci migratiile, dispersiile si contactul intre populatiile aflate de o parte si alta a drumului expres.
Suplimentar fata de situatia din anul 2020 s-a prevazut a se construi un pod peste lac la km 116+830, structura cu
functionalitate buna si foarte buna, fapt care va contribui la cresterea permeabilitatii.

In concluzie, modificirile aduse proiectului nu creeazi un impact semnificativ suplimentar din punct de
vedere al permeabilitatii si efectului de bariera.

Concluzii privind impactul proiectului asupra habitatelor si speciilor de interes comunitar

Tn ce priveste potentialul impact al proiectului asupra tipurilor de habitate si speciilor de interes comunitar
incadrate in anexa I si II din Directiva Habitate, se constata ca nu va exista impact, deoarece nici unul dintre
habitate si nici o specie pentru a caror protectie au fost desemnate ROSCIO168 Padurea Sarului si ROSCI0266
Valea Oltetului nu au fost identificate pe sectoarele unde vor fi realizate modificarile aduse proiectului. Realizarea
modificarilor propuse nu necesitd masuri suplimentare pentru conservarea biodiversitatii in ansamblu, a speciilor
si habitatelor, fiind suficiente masurile prevazute in acordul de mediu. Prin modificarile aduse proiectului nu va
fi afectata suprafata habitatelor de interes comunitar si nu va creste riscul de coliziune in cazul speciilor de interes
comunitar, in consecintd nu va fi afectatdi marimea populatiei. De asemenea, deoarece modificarile aduse
proiectului nu vor fi realizate in cadrul corpurilor de apa din sit, nu va fi afectatd calitatea apei si speciile
dependente de habitatele acvatice.

Conform anexelor de evaluare a impactului modificarilor aduse proiectului asupra obiectivelor specifice de
conservare ale ROSCI0168 Padurea Sarului si ROSCI0266 Valea Oltetului, nu va fi inregistrat un impact
suplimentar fatd de cel evaluat in studiile de mediu pe baza cérora a fost emis acordul de mediu. Nu vor fi afectati
parametrii si valorile tinta stabilite pentru speciile si habitatele existente in cadrul celor doua arii i nu va fi afectata
integritatea acestor arii.

De asemenea, conform anexei de evaluare a impactului modificarilor aduse proiectului asupra obiectivelor
specifice de conservare nu sunt necesare masuri suplimentare de prevenire / reducere a impactului.

13.6. Alte informatii previzute in legislatia in vigoare
Nu este cazul.

CAPITOLUL 14. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU

LEGATURA CU APELE

Pentru proiectul ,,Drum expres Craiova —Pitesti” au fost emise de catre Administratia Nationala ,,Apele Romane”
avizele de gospodarire a apelor modificator al avizului nr. 58/08.06.2019 : nr. 41/09.12.2020 , nr. 7/05.03.2021,
nr. 33/04.07.2022 si nr. 38/28.07.2022.

Din declaratia autoritatii competente responsabile cu gestionarea apelor rezulta ca lucrarile propuse prin proiect
care sunt amplasate pe cursurile de apa sau care au legatura cu apele:

o lucrari de arta (viaducte si poduri) peste cursuri de apa cadastrate sau necadastrate;
o lucrari de colectare a apelor pluviale;
o lucrari hidrotehnice in albiile cursurilor de apa.

nu conduc la riscul de deteriorare a starii ecologice/potentialului ecologic al corpurilor de apa de suprafata aflate
in zonele de desfasurare a investitiei.

14.1. Localizarea proiectului

14.1.1. Bazinul hidrografic in care este localizat proiectul
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Obiectivul de investitie propus este situat in judetele Olt si Arges.

Drumul expres traverseaza in spatiul hidrografic al bazinului hidrografic Olt, cod cadastral V1I1.1 din judetul Olt,
urmatoarele cursuri de apa:

o paraul Darjov, cod cadastral VII1.1.171, la km 59+055

o paraul Valea Vizuinii, necadastrat, la km 64+475

e Valea Hotanului, cod cadastral VI111.1.174.a., la km 67+001
o paraul Valea Baltati, cod cadastral VII1.1.174, la km 68+695

Drumul expres traverseaza in spatiul hidrografic al bazinului hidrografic Vedea, cod cadastral IX.1 din judetul
Olt, urmatoarele cursuri de apa:

o valea Mogosesti,cod cadastral 1X.1.5.a., la km 69+815

o valea Plapcea, cod cadastral 1X.1.5, la km 70+690

o valea Plapcea Mica, cod cadastral 1X.1.5.1, la km 71+660
e pod la coada lacului, la km 73+330

e valea Aruncatura,necodificata cadastral, la km 73+935

e vale fara nume, vale necadastrata, la km 75+390

e valea Gura Isaroaiei, necodificatata cadastral, la km 76+615
o valea Negrisoara, necodificatata cadastral, la km 76+940
e vale fara nume, necodificatata cadastral, la km 79+580

e raul Vedea, cod cadastral 1X.1, la km 81+310

e valea Clicioaia, necodificatata cadastral, la km 81+660

e vale fara nume, vale neidentificata, la km 84+700

o paraul Vedita, cod cadastral 1X.1.3, la km 85+650

e valea Ulmul Mare, cod cadastral 1X.1.3.4, la km 89+215
Drum expres Tronson 4 Craiova — Pitesti, traverseaza spatial hidrografic al urmatoarelor bazine:

Bazin hidrografic Vedea cod cadastral 1X.1 din judetul Arges:

Valea Frasinului, vale necadastrata: km 89+950 X=477346.2245 Y=349335.0635

Paraul Valea fara nume: km 90+940 X=478341.3396 Y=349343.5457

Vale necadastrata: km 91+350 X=478646.7313 Y=349548.3407

Valea Marghia: km 92+100 cod cadastral 1X.1.005.04.00.0. X=479162.0488 Y=350094.5642
Vale fara nume km 92+360 479338.9802 Y=350284.6578

Vale fara nume km 92+640 X=479530.9955 Y=350489.1284

Vale fara nume km 93+220 X=479939.8594 Y=350900.4893

Valea Rogozei: km 93+881 cod cadastral 1X.1.008.0b.00.0. X=480430.5739 Y=351390.5614
Raul Cotmeana: km 94+880 cod cadastral 1X.1.006.00.00.0. X=481124.9857 Y=352082.9467
Vale fara nume km 95+680 X=481655.9542 Y=352676.4440

Vale necadastrata, Valea lui Oneata: km 96+245 X=482048.7794 Y=353006.6292
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Vale necadastrata, Valea lui Oneata: km 96+580 X=482314.7058 Y=353291.1410
Vale necadastrata, Paraul Vale fara nume: km 100+600 X=483986.5506 Y=356890.8253
Valea Bumbuienilor: km 101+365 cod cadastral 1X.1.006.05.00.0. X=484204.1899 Y=357613.2210
Vale necadastrata, Paraul Valea Jugalia: km 103+520 X=485206.1157 Y=359512.8208
Vale necadastrata: km 103+745 X=485355.7460 Y=359674.8130
Vale necadastrata, Valea Copacilor: km 103+985 X=485528.7643 Y=359849.0241
Vale necadastrata: km 105+525 X=486772.2704 Y=360750.2927
Paraul Teleorman: km 106+310 cod cadastral 1X.1.015.00.00.0. X=487429.4618 Y=361181.1382
Paraul Albota: km 107+850 cod cadastral 1X.1.015.01.00.0. X=488790.5091 Y=361859.3730
Vale necadastrata: km 108+880 X=489824.5503 Y=361832.6965
Vale necadastrata: km 111+805 X=492464.7582 Y=360593.3524
Bazin hidrografic Arges cod cadastral X.1 din judetul Arges:
Vale necadastrata, Valea Ratei: km 112+850 X=493476.4825 Y=360388.5879
Paraul Dambovnic: km 114+575 cod cadastral X.1.023.08.00. X=495068.5524 Y=360972.1531
Paraul Neajlov: km 117+300 cod cadastral X.1.023.00.00. X=496047.3835 Y=363421.1679
Vale fara nume: km 119+100 X=496732.7481 Y=365062.0071
Vale necadastrata: km 119+740 X=497134.6751 Y=365572.1292
Vale necadastrata: km 120+160 X=497409.2514 Y=365889.9481
Vale necadastrata: km 120+320 X=497513.7620 Y=366011.1000
Vale necadastrata: km 121+610 X=498314.3916 Y=367006.4338
Vale necadastrata: km 122+490 X=497826.5065 Y=366957.6077
Drum de legatura ,,d”
Bazin hidrografic Arges cod cadastral X.1 din judetul Arges:
Vale fara nume: km 1+220 X=489069.2298 Y= 361330.0959
Vale fara nume: km 1+800 X=489417.6474 Y= 361721.4311
Vale fara nume: km 2+410 X=489460.8350 Y= 362339.0672
Vale necadastrata: km 3+228 X= 489619.0500 Y= 363147.8204
Valea Condareasca, vale necadastrata: km 3+970 X=489692.4330 Y= 363880.7948
Vale necadastrata: km 5+048 X= 489459.3478 Y= 364914.4328

14.1.2. Cursul de apa: denumire si cod cadastral

Curs de apa Cod cadastral
paraul Darjov VIIL1.171
paraul Valea Vizuinii necadastrat
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Curs de apa

Cod cadastral

Valea Hotanului VIIL.1.174.a.
paraul Valea Baltati VIIIL1.174
valea Mogosesti IX.15.a
valea Plapcea IX.15

valea Plapcea Mica 1X.15.1

valea Aruncatura

necodificata cadastral

vale fara nume

vale necadastrata

valea Gura Isaroaiei

necodificatata cadastral

valea Negrisoara

necodificatata cadastral

vale fara nume

necodificatata cadastral,

raul Vedea

cod cadastral 1X.1

valea Clicioaia

necodificatata cadastral,

vale fara nume

necodificatata cadastral,

paraul Vedita

cod cadastral 1X.1.3

valea Ulmul Mare

cod cadastral 1X.1.3.4,

Curs de apa

Cod cadastral

Valea Frasinului

vale necadastrata

Paraul Valea fara nume

Vale necadastrata

Valea Marghia

cod cadastral 1X.1.005.04.00.0

Vale fara nume km 92+360

Vale fara nume km 92+640

Vale fara nume km 93+220

Valea Rogozei: km 93+881

cod cadastral 1X.1.008.0b.00.0.

Raul Cotmeana km 94+880

cod cadastral 1X.1.006.00.00.0.

Vale fara nume km 95+680

Valea lui Oneata: km 96+245

Vale necadastrata

Valea lui Oneata: km 96+580

Vale necadastrataX
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Curs de apa

Cod cadastral

Paraul Vale fara nume: km 100+600

Vale necadastrata

Valea Bumbuienilor: km 101+365

cod cadastral 1X.1.006.05.00.0

Paraul Valea Jugalia: km 103+520

Vale necadastrata

km 103+745

Vale necadastrata:

Valea Copacilor: km 103+985

Vale necadastrata

km 105+525

Vale necadastrata

Paraul Teleorman: km 106+310

cod cadastral 1X.1.015.00.00.0.

Paraul Albota: km 107+850

cod cadastral 1X.1.015.01.00.0.

km 108+880 Vale necadastrata:
km 111+805 Vale necadastrata:
Valea Ratei Vale necadastrata:

Paraul Dambovnic: km 1144575

cod cadastral X.1.023.08.00

Paraul Neajlov: km 117+300

cod cadastral X.1.023.00.00

Vale fara nume: km 119+100

km 119+740 Vale necadastrata:
km 120+160 Vale necadastrata:
km 120+320 Vale necadastrata:
km 121+610 Vale necadastrata:
km 122+490 Vale necadastrata:

Vale fara nume: km 1+220

Vale fara nume: km 1+800

Vale fara nume: km 2+410

km 3+228

Vale necadastrata:

Valea Condareasca

Vale necadastrata:

km 5+048

Vale necadastrata:
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14.1.3. Corpuri de apa subterana

Tronson 3
Cod corp de apa subterana Denumire corp de apa subterana
ROOTO08 Lunca si terasele Oltului inferior
ROOT13 Vestul Depresiunii Valahe
ROAG09 Luncile raurilor Vedea, Teleorman si Calmatui
ROAG12 Estul Depresiunii Valahe (Formatiunile de Candesti si
Fratesti)

Corpul ROOT08 Lunca si terasele Oltului inferior este de tip poros permeabil, dezvoltat in depozitele de lunca
si terasd ale Oltului si ale afluentilor sdi, avand varsta cuaternara. Acviferul freatic este constituit din pietriguri,
nisipuri si bolovanisuri, se dezvolta sub addncimi de 15-20 m (in zona teraselor Thalte), 5-15 m (in zona terasei
superioare) si sub adancimi de pand la 5 m in zona de lunca. Depozite de terasa sunt mai bine dezvoltate pe dreapta
Oltului - terasa joasa si terasa inferioard, unde nivelul piezometric este situat intre S m si 15 m in treapta inferioara
$i5-10 m in treapta joasa. La contactul celor doui terase apar o serie de izvoare. in zona cAmpului inalt se dezvolta
un strat acvifer cantonat in Stratele de Fratesti care este acoperit de depozite de nisipuri, nisipuri argiloase sau
silturi nisipoase. Stratul acoperitor este alcatuit din silturi argiloase sau nisipoase, nisipuri fine sau depozite
loessoide cu grosimi de 2-10 m.

Corpul ROOT13 Vestul Depresiunii Valahe este dezvoltat atat in spatiul hidrografic Jiu, cét si Olt si este situat
in Depresiunea Valaha cunoscutd si sub numele de Campia Romana care este una din cele mai reprezentative
regiuni hidrografice si hidrogeologice din Romania, situati intre Zona Piemontanda la vest si nord-vest,
subregiunea externd a Carpatilor la nord, Platforma Moldoveneasca, la nord-est, Dobrogea la est si Platforma
Prebalcanica, la sud si sud-vest. Structural, Depresiunea Valaha se suprapune in cea mai mare parte, in sud, peste
Platforma Moesica; in nord, peste Depresiunea Pericarpatica; iar la nord-est si est peste Depresiunea Precarpatica
si Depresiunea Predobrogeand. Prima subunitate care se deosebeste morfotectonic in aceastd mare unitate de
relief, este situata la vest de raul Arges (denumit si Domeniul Getic). Aceasta subunitate a Depresiunii Valahe se
afla atat sub influenta Depresiunii Lom, care a determinat miscarea de torsionare spre sud-vest a Desnatuiului i
a Jiului in sectorul Jiu-Dunire, cit si sub influenta boltirii nord-bulgare in sectorul Jiu-Arges.

Alimentarea acestui sistem acvifer se face din apele de suprafata, din acvifere freatice de tip aluvial, proluvial, si
deluvial aflate in contact direct cu nisipurile daciene si romaniene si din alte acvifere cuaternare mai noi
(pleistocen superior). Rata de alimentare este estimata la 100 mm coloand de apa/an.

Corpul de apa subterana ROAG09 Luncile riurilor Vedea, Teleorman si Cilmatui este de tip poros
permeabil dezvoltat in lunca si terasele raurilor Vedea si Teleorman si este de varsta cuaternara. Acviferul freatic
este constituit din depozite fluvio-lacustre (nisipuri si pietrisuri) cu grosimi de 1,5-10 m. In sesul aluvionar,
acviferul freatic are nivelul piezometric situat la adancimi cuprinse intre 2-10 m, fiind constituit din nisipuri cu
pietriguri si lentile de argila. Debitele obtinute prin forajele de captare sunt de circa 1 -6 I/s/foraj. Terasele raurilor,
constituite din pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri sunt acoperite de o patura destul de groasa de loess, iar debitele
sunt de aproximativ 0,2 - 2 I/s/foraj. Stratul acoperitor este constituit din silturi nisipoase argiloase, iar grosimea
acestuia poate atinge 30 m in zonele de interfluvii. Directia de curgere este aproximativ nord — sud Tn cursul
superior pentru ca la intrarea in cAmpia Gavanu Burdea sa-si schimbe directia de curgere spre SE, iar la intrarea
in zona campiei inalte a Burnasului sa-si reia cursul nord-sud. Permeabilitatea depozitelor acvifere freatice are
valori cuprinse ntre 20 — 100 m/zi, valori ce cresc treptat spre zonele de terase si lunci. Valori mai mici (sub 20
m/zi) se remarca pe interfluviile din ciAmpiile Boianu, Burdea, estul cdmpiei Vedea. Transmisivitatile au valori
cuprinse Tntre 50-500 m?/zi (cu valori mai mari pana la 1000 m? /zi la sud de Rosiori de Vede). In cadrul bazinului
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recurga la stratele acvifere de adancime

Corpul de api subterana de adincime ROAGI12 Estul Depresiunii Valahe este cantonat in Formatiunile de
Fratesti si Candesti, de varstd Romanian — pleistocen inferioara. La est de raul Arges pana in partea de sud a
Platformei Moldovenesti si Dunare, subunitatea morfo-Structurald a Depresiunii Valahe este constituitd din trei
subzone hidrogeologice orientate vest-est astfel:

e subzona corespunzatoare dezvoltarii Formatiunii de Candesti de varsta Roméanian medie-pleistocen
inferioara, situatd in partea de nord a Depresiunii Valahe;

e zona centrald care corespunde dezvoltarii formatiunilor Romanian si pleistocen inferioare situate in
domeniul de maximad subsidentd si maxima grosime (500 m) a depozitelor Romanian-cuaternare
constituite din strate nisipoase foarte fine argiloase si marnoase. In aceasti subzona acviferele puse n
evidentd pana la adancimea de circa 400 m au un potential de debitare redus si o mineralizare ridicata
care le exclude din categoria apelor potabile in proportie de peste 50%;

e subzona corespunzatoare dezvoltarii Formatiunii de Fratesti, de varsta Roméanian superior- pleistocen
inferioara, situatd in partea de sud a domeniului considerat.
Apele subterane din Formatiunea de Candesti sunt potabile, cu exceptia unui teritoriu restrans dintre Cricovul
Dulce si Ialomita, situat la sud de zona cutelor diapire Moreni-Gura Ocnitei. Formatiunea de Fratesti din Domeniul
Oriental cuprinde un teritoriu care se extinde de la lunca Dundrii pand in cAmpia dintre Arges-lalomita-Siret.

Tronson 4
Cod corp de apa subterana Denumire corp de apa subterana
ROAGO08 Pitesti
ROAG09 Luncile raurilor Vedea, Teleorman si Calmatui
ROAG12 Estul Depresiunii Valahe (Formatiunile de Candesti si
Fratesti)

Corpul de apa subterana ROAGO08 Pitesti este de tip poros, permeabil, cantonat in nisipurile care se dezvolata la
vest de raul Arges si include aproape in intregime spatiul ocupat de Campia Vlasiei si partial Campia Gavanu-
Burdea. Complexul de marne situat deasupra acviferului confera o buna protectie impotriva poluarii de la
suprafata. Corpul de apa are o stare chimica slaba, datorita depasirii la standardul de calitate pentru NO3 si NH4+
peste valoarea limita de 20%.

Corpul de apa subterana ROAG09 Luncile riurilor Vedea, Teleorman si Cilmatui este de tip poros
permeabil dezvoltat in lunca si terasele raurilor Vedea si Teleorman si este de varsta cuaternara. Acviferul freatic
este constituit din depozite fluvio-lacustre (nisipuri si pietrisuri) cu grosimi de 1,5-10 m. In sesul aluvionar,
acviferul freatic are nivelul piezometric situat la adancimi cuprinse intre 2-10 m, fiind constituit din nisipuri cu
pietriguri si lentile de argila. Debitele obtinute prin forajele de captare sunt de circa 1 -6 I/s/foraj. Terasele raurilor,
constituite din pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri sunt acoperite de o patura destul de groasa de loess, iar debitele
sunt de aproximativ 0,2 - 2 I/s/foraj. Stratul acoperitor este constituit din silturi nisipoase argiloase, iar grosimea
acestuia poate atinge 30 m n zonele de interfluvii. Directia de curgere este aproximativ nord — sud in cursul
superior pentru ca la intrarea in campia Gavanu Burdea sa-si schimbe directia de curgere spre SE, iar la intrarea
in zona campiei inalte a Burnasului sa-si reia cursul nord-sud. Permeabilitatea depozitelor acvifere freatice are
valori cuprinse Tntre 20 — 100 m/zi, valori ce cresc treptat spre zonele de terase si lunci. Valori mai mici (sub 20
m/zi) se remarca pe interfluviile din cimpiile Boianu, Burdea, estul campiei Vedea. Transmisivitatile au valori
cuprinse Tntre 50-500 m? /zi (cu valori mai mari pana la 1000 m? /zi la sud de Rosiori de Vede). In cadrul bazinului

recurga la stratele acvifere de adancime
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Corpul de apa subterani de adincime ROAG12 Estul Depresiunii Valahe este cantonat in Formatiunile de
Fratesti si Candesti, de varstd Romanian — pleistocen inferioara. La est de raul Arges pana in partea de sud a
Platformei Moldovenesti si Dundre, subunitatea morfo-structurala a Depresiunii Valahe este constituita din trei
subzone hidrogeologice orientate vest-est astfel:

e subzona corespunzatoare dezvoltarii Formatiunii de Candesti de varsta Roméanian medie-pleistocen
inferioara, situatd in partea de nord a Depresiunii Valahe;

e zona centrald care corespunde dezvoltarii formatiunilor Roméanian si pleistocen inferioare situate in
domeniul de maximad subsidentd si maxima grosime (500 m) a depozitelor Romanian-cuaternare
constituite din strate nisipoase foarte fine argiloase si marnoase. in aceasti subzoni acviferele puse in
evidentd pana la adancimea de circa 400 m au un potential de debitare redus si o mineralizare ridicata
care le exclude din categoria apelor potabile in proportie de peste 50%;

e subzona corespunzatoare dezvoltarii Formatiunii de Fratesti, de varstdi Roméanian superior- pleistocen
inferioara, situata in partea de sud a domeniului considerat.
Apele subterane din Formatiunea de Candesti sunt potabile, cu exceptia unui teritoriu restrans dintre Cricovul
Dulce si [alomita, situat la sud de zona cutelor diapire Moreni-Gura Ocnitei. Formatiunea de Fratesti din Domeniul
Oriental cuprinde un teritoriu care se extinde de la lunca Dunarii pana in cAmpia dintre Arges-lalomita-Siret.

14.1.4. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu precizarea
exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz

Conform planurilor de management actualizate ale bazinelor hidrografice Olt si ale spatiului hidrografic Arges -
Vedea, obiectivele de mediu prevazute in Directiva Cadru-Apa reprezintd unul dintre elementele centrale ale
acestei reglementari europene, avand ca scop protectia pe termen lung, utilizarea si gospodarirea durabila a apelor.
Directiva Cadru Apa stabileste, obiectivele de mediu, incluzand in esentd urmatoarele elemente:

e pentru corpurile de apa de suprafata: atingerea starii ecologice bune si a starii chimice bune, respectiv a
potentialului ecologic bun si a starii chimice bune pentru corpurile de apa puternic modificate si artificiale;

e pentru corpurile de apa subterane: atingerea stérii chimice bune si a starii cantitative bune;

e reducerea progresiva a poludrii cu substante prioritare si Incetarea sau eliminarea treptatd a emisiilor,
evacudrilor si pierderilor de substante prioritare periculoase in apele de suprafatd, prin implementarea
masurilor necesare;

e prevenirea sau limitarea evacuarii de poluanti in apele subterane prin implementarea de masuri;
e inversarea tendintelor de crestere semnificativa si durabild a concentratiilor de poluanti in apele subterane;
e nedeteriorarea starii apelor de suprafatd si subterane;

e pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor previzute de legislatia specifici. In cazul in care unui corp
de apa i se aplica unul sau mai multe obiective se va selecta cel mai sever obiectiv pentru corpul respectiv.
Pentru apele de suprafatd din punct de vedere al starii ecologice, obiectivele de mediu reprezentate de ,,Starea

ecologica buna” pentru corpurile de apa naturale si ,,potentialul ecologic bun” pentru corpurile de apa puternic
modificate si artificiale.

Drumul Expres traverseaza o serie de vii, cursuri de apd sau se desfasoardi de-a lungul unor rauri sau parauri,
in aceste conditii sunt necesare o serie de lucrari hidrotehnice de apdrare. In urma finalizarii studiilor
hidrotehnice si ridicarilor topografice, pentru respectarea cerintelor din avizul de la Administratia Apelor
Romane au fost identificate pozitiile kilometrice si tipurile de lucrari hidrotehnice ce se impun a fii realizate,
in conformitate cu situatia existenta in teren.
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CAPITOLUL 15. CRITERIILE PREVAZUTE iN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. 292 / 2018
PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE
ASUPRA MEDIULUI

1. Caracteristicile proiectului

a) dimensiunea si conceptia intregului

Traseul Tronsonului 3, km 57+550 - km 89+300 al Drumului Expres Craiova — Pitesti, se desfasoara pe teritoriul
judetului Olt si Arges. Traseul Drumului Expres Craiova — Pitesti, Tronson 4 se desfasoara pe teritoriul judetului
Arges, de la km 89+300, drumul expres se desfasoara la sud de localitatea Lunca Corbului traversand DJ 703B la
km 934912 si DJ 679 la km 95+600. Continuitatea acestor drumuri este asiguratd prin realizarea unor pasaje
superioare.

La km 106+648 drumul expres intersecteaza denivelat DN 65A si ocoleste pe la sud localitatea Bradu traversand
CF 101 Pitesti - Craiova la km 111+233 cu un pasaj superior, DJ 659A la km 1114855, DJ 659 la km 113+730,
DC 111 la km 116+345, DC 104 la km 118+550, dupa care se racordeaza la Autostrada A1 Bucuresti-Pitesti la,
km 121+185) prin intermediul Nodului rutier Cétanele.

Fata de acordul de mediu RO -AMPM nr. 1/18.01.2001, revizuit la 28.12.2020 in proiectul aferent tronsonului 3
(km 57+550 — 89+300) au aparut urmatoarele modificari:

e nod rutier Valea Mare Km 57+720 — au fost lungite bretelele nodului, repozitionate giratiile, pentru a se
asigura accesul la proprietatile din zona.

e pasaj DC 30 km 58+500 — traseul drumului expres a fost lungit, Modificarea este necesara pentru a putea
traversa drumul expres cu deschiderea de 30 m.

e pasaj DJ 657 km 59+280 — traseul drumului este lungit. Modificarea este necesara pentru a putea asigura
un sector in palier inainte de intersectia cu DN 65. A fost modificata linia rosie a drumului expres in
aceasta zona.

e pasaj DC 55 km 61+640 a fost inlocuit pasajul peste drumul expres cu un pasaj pe drumul expres peste
DC 55.

e la km 70+870 drumul expres intersecteaza o strada din localitatea Jitaru. Pentru asigurarea
continuitatii acesteia va fi realizat un pasaj cu o lumina de 14 m. Pentru realizarea acestui pasaj a fost
modifica linia rosie astfel incat sa asigure gabaritul de 5.0m la supratraversarea strazii.

o la km 71+210 drumul expres intersecteaza o alta strada din localitatea Jitaru. In Studiul de Fezabilitate
era prevazut realizarea unui pasaj cu lungimea de 78m cu 3 deschideri peste Drumul Expres. Tinand cont
ca zona este una construita, rampele pasajului afectand curtile si cimitirul din zona, se renunta la acest
pasaj. S-a modifica linia rosie a Drumului Expres astfel incat sa se asigure supratraversarea strazii cu un
pasaj cu o lumina minima de 14 m si asigurarea unui gabarit de 5.0m.

e pasaj DJ 703C km 72+050 — a fost prevazut in pasaj cu deschiderea de 18m.

e pod km 73+330 - structura initiala cu o lungime de 54 m (3x18 m) a fost inlocuita cu o structura cu o
lungime de 80m (2x40m).

e in zona km 73+935 in cadrul Studiului de fezabilitate pentru asigurarea traversarii lacului Piscani
(acumularea superioara) a fost proiectat pe drumul expres un pod cu o lungimea de 54 m cu 3 deschideri.
Tinand cont de faptul ca nivelul lacului variaza, structura nu asigura traversarea in intregime a lacului. A
fost proiectat un pod cu o lungime minima care sa asigure traversarea lacului. De asemenea structura
proiectata asigura si supratraversarea DC159. Pentru respectarea acestor cerinte a fost modficata linia
rosie a drumului expres pe aceasta zona (km 73 - km 75).

e km 77+090 - pentru a asigura continuitatea DJ 657 D a fost necesara modificarea liniei rosii a drmului
expres, marirea deschiderilor marginale de la 12 la 18 m si regularizarea celor doua cursuri de apa.

o km 85+550 — 85+650 au fost unite cele doua structuri (peste DJ 657 B si peste paraul Vedita, rezultand o
structura cu lungimea de 160 m (4x40m). A fost necesar si modificarea liniei rosii a drumului expres
pentru a asigura gabaritul pentru DJ 657 B.
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o km 88+650 rampele rezultate pentru DN 65 sunt mai mari decat cele prevazute in SF, pentru acest pasaj
fiind asigurata o viteza de proiectare de 80 km/h, fiind in afara localitatii. Datorita lungirii rampelor este
necesara si inlocuirea unui podet existent pe DN 65.

o km 63+929, km 67+786, km 83+101 pentru respectarea cerintelor Normativului AND 958 a fost
modificata linia rosie pe aceste zone pentru a avea o panta minima de 0.5%.

e Coordonatele STEREO 70 ale proiectului sunt prezentate in Anexa 1.

Fata de acordul de mediu RO -AMPM nr. 1/18.01.2001, revizuit la 28.12.2020 in proiectul aferent tronsonului
4 (km 89+300 — 121+185) au aparut urmatoarele modificari:

e a fost necesard modificarea profilului longitudinal in urmatoarele zone:
- km 89+800 — km 91+980,
- km 95+160 — km 96+390,
- km96+390 — km 99+106,
- km 101+520 — km 103+300,
- km 106+220 — km 108+680,
- km110+720 — km 112+080,
- km 114+400 — km 115+800,
- km116+000 — km 116+690.

e intre km 1164690 si km 121+185 in urma modificarii traseului in plan si a realizarii conexiunii cu
Autostrada Al prin intermediul nodului rutier Catanele s-a reproiectat profilul longitudinal cu asigurarea
vitezei de proiectare de 120 km/h.

o modificarile constau in reproiectarea liniei rosii in scopul asigurarii gabaritul vertical pentru structuri, a
inaltimii minime de rambleu precum si pentru limitarea amprizei drumului (zona cimitirului de la km
94+550);

e invederea asigurarii permeabilitatii s-a prevazut la km 98+736 o structura cu inaltime de 2 msi deschidere
de 12 m pentru realizarea subtraversarii pentru fauna.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
Drumul Expres Craiova — Pitesti este cuprins intre km 0+000 si km 121+185.

Pentru o finalizare mai rapida a obiectivului, drumul expres a fost impartit in patru tronsoane tinandu-se cont de
amplasarea nodurilor rutiere aferente acestuia. Astfel avem:

e Trosnon 1: km 0+000 - km 17+700
e Tronson 2: km 17+700 - km 57+550
e Tronson 3: km 57+550 - km 89+300
e Tronson 4: km 89+300 - km 121+185

Chiar daca sunt si alte proiecte in derulare in zona (autostrada Sibiu — Pitesti), datorita etapelor de executie diferite,
cat si magnitudinii modificarilor aduse proiectului Drum expres Craiova - Pitesti nu va fi inregistrat un impact
cumulat suplimentar fatd de cel evaluat in cadrul studiilor de mediu pe baza cérora a fost emis acordul de mediu
revizuit.

¢) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii;

Pentru realizarea lucrarilor sunt folosite resurse naturale (apd, nisip, pietris, etc), sunt ocupate anumite suprafete
de teren. Nu vor fi utilizate resurse din cadrul ariilor naturale protejate.
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Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la utilizarea de noi tipuri de resurse naturale, fata de cele prevazute
in acordul de mediu revizuit.

d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate

Cantitatile si tipurile de deseuri generate sunt prezentate in cadrul capitolului 6.8. Prevenirea si gestionarea
deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea de noi tipuri sau cantitati de deseuri, fata de
cele prevazute in acordul de mediu.

e) poluarea si alte efecte negative
Surse de emisii in atmosfera

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la aparitia unor surse suplimentare de poluare. Nu sunt necesare
masuri suplimentare in ceea ce priveste reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera comparativ cu cele
mentionate in acordul de mediu RO-ANPM/nr. 1/18.01.2010, revizuit la 28.12.2020.

Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice, biodiversitate

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la aparitia unor surse suplimentare de poluare. Nu sunt necesare
masuri suplimentare in ceea ce priveste reducerea surselor de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice,
biodiversitate comparativ cu cele mentionate in acordul de mediu RO-ANPM/nr. 1/18.01.2010, revizuit la
28.12.2020 si in deciziile etapei de ncadrare

Surse de zgomot si de vibratii

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la aparitia unor surse suplimentare de poluare. Nu sunt necesare
masuri suplimentare in ceea ce priveste reducerea surselor de zgomot si vibratii comparativ cu cele mentionate
in acordul de mediu RO-ANPM/nr. 1/18.01.2010, revizuit la 28.12.2020 si Tn deciziile etapei de ncadrare.

f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauzi, inclusiv cele cauzate
de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice

Analiza vulnerabilitatii proiectului fatd de schimbarile climatice a fost prezentata in capitolul VII.

In urma aplicarii metodologiei de analizi a riscurilor, conform Raportului privind analiza vulnerabilitatii
proiectului fatd de schimbarile climatice au fost identificate:

o trei riscuri foarte mari (inundatii, schimbari ale precipitatiilor extreme, incendii de vegetatie);

e sase riscuri ridicate (cresterea acceleratd a temperaturii, cresterea numarului de zile cu temperaturi
extreme pozitive, fenomenul de Tnghet dezghet, schimbari ale mediei precipitatiei, schimbari ale vitezei
maxime a vantului, ceata);

e trei riscuri Tncadrate Tn categoria moderate (cresterea numarului de zile cu temperaturi foarte scazute,
eroziunea solului, alunecari de teren)

e un risc scazut (schimbari ale vitezei medii a vantului).
Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la aparitia unor riscuri suplimentare si nu necesitd masuri

suplimentare.
g) riscurile pentru sinitatea umani — de exemplu, din cauza contaminirii apei sau a poluarii atmosferice
Realizarea modificarilor aduse proiectului nu implica folosirea de noi substante si preparate chimice periculoase.

Emisiile in atmosferd ca urmare a traficului rutier imediat dupa terminarea lucrarilor de executie nu vor genera
riscuri pentru sdnatatea umana.

Prin respectarea tehnologiei de construire si de exploatare, precum si prin aplicarea masurilor pentru protectia
asezarilor umane nu vor rezulta riscuri pentru sanatatea umana.
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Modificarile aduse proiectului nu vor genera riscuri suplimentare si nu necesitad masuri suplimentare.

2. Amplasarea proiectelor

Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte, in special in ceea ce priveste:
a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor

Folosinta actuala a terenurilor aferente modificarilor proiectului, conform certificatului de urbanism emis se
prezintd, dupa cum urmeaza:

- certificat de urbanism nr. 102/08.05.2019; 10/03.03.2021

Terenul afectat de lucrari face parte din domeniul public al statului, din domeniul public al localitatilor judetului
Olt si Arges (UAT Valea Mare — km 57+550 — 59+910; UAT Priseaca — km 57+650 — 58+890; km 59+910 —
66+960; UAT Scornicesti — km 66+960 — 78+880; UAT Optasi — km 78+880 — 79+945; UAT Tatulesti — km
79+945 — 83+415; UAT Colonesti — km 83+415 — 89+209; UAT Lunca Corbului — judetul Arges — km 89+209 —
89+300) si teren in proprietate privata.

Din punct de vedere al regimului economic categoria de folosinta actuala a terenului conform certificatelor de
urbanism nr. 102/98.05.2019, 10/03.03.2021 este arabil, cursuri apa, padure, drumuri, neproductiv, pasuni,
canale, vii, livezi, izlaz, curti-constructii.

Folosinta actuald a terenurilor aferente modificdrilor proiectului, conform certificatului de urbanism emis se
prezintd, dupa cum urmeaza:

- certificat de urbanism nr. 21/12973/01.09.2017; 15/24847/23.11.2022;

Terenul afectat de lucrari face parte din domeniul public al statului, din domeniul public al localitatilor judetului
Arges ( UAT Lunca Corbului - km 89+300 — 102+155; UAT Albota - km 102+155 — 106+070; UAT Costesti —
km 106+070 — 109+685; km 110+055 — 113+910; UAT Bradu - km 109+685 — 110+055; UAT Suseni — km
113+910 - 114+690; UAT Oarja km 114+690 — 121+800; Nod rutier Catanele, Drum Legatura km 0+000 — 1+350;
km 5+000 — 6+872; UAT Cateasca km 116+500 — 121+800; Nod rutier Catanele, Drum Legatura km 0+000 —
1+350; km 5+000 — 6+872) si teren in proprietate privata.

Din punct de vedere al regimului economic categoria de folosinta actuala a terenului conform certificatelor de
urbanism nr. 21/12973/01.09.2017; 15/24847/23.11.2022 este arabil, pasune, fanete, neproductiv, livada,
padure, curti — constructii, ape,drumuri, paduri si alte terenuri forestiere, cai de comunicatie rutiera si cai
ferate, terenuri neproductive.

b) bogitia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale, inclusiv
solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia;

Pentru modificarile aduse proiectului nu este necesara utilizarea de tipuri si cantitati suplimentare de resurse
naturale.

¢) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordindu-Se o atentie speciala urmaitoarelor zone:
1. zone umede, zone riverane, guri ale raurilor

In cazul podului de la km 73+330 — structura initiala cu o lungime de 54 m (3x18 m) a fost inlocuita cu o structura
cu o lungime de 80m (2x40m).

In zona km 73+935 in cadrul Studiului de fezabilitate pentru asigurarea traversarii lacului Piscani (acumularea
superioara) a fost proiectat pe drumul expres un pod cu o lungimea de 54 m cu 3 deschideri. Tinand cont de faptul
ca nivelul lacului variaza, structura nu asigura traversarea in intregime a lacului. A fost proiectat un pod cu o
lungime minima care sa asigure traversarea lacului. De asemenea, structura proiectata asigura si
supratraversarea DC159.

Diferentele dintre proiect si acordul de mediu sunt la lungimile suprastructurii podurilor. Aceste diferente au
rezultat prin adaptarea la conditiile din teren, prin optimizarea proiectului.
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Se reamplaseaza structura la km 96+787, pentru asigurarea gabaritului orizontal pe drumul de exploatare si Valea
lui Oneata.

A fost prevazuta o structura noua la km 116+832 Pod peste Lac, in locul podetului prevazut la km 116+830, in
SF.

A fost prevazuta o structura noua la km 1+222 Pod peste paraul Albota, in locul podetului prevazut la km 0+940,
in SF

Se reamplaseaza structura de la km 99+360, la km 98+680 pentru asigurarea restabilirii continuitatii drumului de
exploatare asfaltat.

A fost prevazuta o structura noua la km 119+820 peste Drumul Expres.

Tn vederea respectarii conditiilor impuse de Acordul de Mediu s-a prevazut la km 98+736 o structura cu inaltimea
de 2 m si deschiderea de 12 m, pentru realizarea subtraversarii pentru fauna.

Modificarile aduse proiectului nu vor genera un impact suplimentar asupra corpurilor de apa de suprafatd sau
subterane.

2. zone costiere si mediul marin
- nu este cazul.
3. zonele montane si forestiere

Pe traseul Drumului Expres sunt necesare lucrari de defrisare in vederea realizarii obiectivului de investitii.
Exploatarea lemnului se face de catre o firma specializata si atestata in lucrari de exploatari forestiere. Aprobarea
documentatiilor tehnice de scoatere definitiva din fondul forestier national se face cu acordul Directiilor Silvice.

Defrisarea vegetatiei forestiere se face numai dupa aprobarea actului de punere in valoare si emiterea autorizatiei
de exploatare. Exploatarea masei lemnoase din fondul forestier national respecta prevederile Legii nr. 46/2008 —
Codul silvic, repblicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Executua lucrarilor de defrisare presupune urmatoarele activitati:

e impartirea parchetului in compostare, marcarea arborilor, stabilirea directiei de doborare a arborilor si
eliberarea locului de cadere a acestora, alegerea si amenajarea drumurilor de acces, stabilirea si
amenajarea depozitului primar;

o delimitarea incintelor de lucru trebuie facuta riguros prin trasare, pentru care se recomanda utilizarea de
echipamentelor pentru masuratori tereste si cadastru de generatie recente de tipul GPS-uri de precizie,
statii totale, nivele, planimetre, statii de lucru;

e doborararea, curatarea de crengi si fasonarea partiala a arborilor cu ajutorul motofierastraielor, topoarelor
si tapinelor;

e colectarea de la cioata prin tarare a trunchiurilor, a coroanelor sectionate si a arborilor cu parti din coroana
cu ajutorul tractoarelor echipate cu troliu si sapa, al tapinelor si topoarelor;

e curatarea parchetului de resturi lemnoase, crengi si depozitarea in gramezi sau siruri;

o fasonarea, sortarea si depozitarea masei lemnoase in depozite primare cu ajutorul motofierastraielor,
topoarelor, tapinelor;

o transportul lemnului fasonat din depozitele primare in depozitele finale cu mijloace de transport speciale.
Masa lemnoasa colectata se sorteaza in trei sortimente: trunchiuri (busteni), crengi, resturi nevalorificabile
de exploatare.

281 Memoriu de prezentare



Pentru executia lucrarilor de defrisare sunt folosite 0 gama de utilaje adecvate tehnologiei de defrisare si personal
ce are calificarea corespunzatoare lucrarilor ce se executa. Varianta tehnologica aleasa de executantul lucrarilor
de exploatare trebuie sa fie optima, atat din punct de vedere al eficientei economice, cat si din punct de vedere
silvicultural pentru a aduce cele mai mici prejudicii caractristicilor ecosistemice: solului, apei, substratului
litologic, aerului, vegetatiei limitrofe si faunei.

Volumul de lemn taiat va fi gestionat corespunzator prin valorificare. Desurile lemnoase vor fi selectate. In functie
de dimensiuni si de calitatea lor pot fi folosite ca accesorii si elemente de sprijin in lucrarile de constructii sau pot
fi valorificate ca lemne de foc pentru populatia din zona.

4. arii naturale protejate de interes national, comunitar, international

Tronsonul 2 al drumului expres intersecteaza situl ROSCI0266 Valea Oltetului intre km 22+400 — 23+500 al
traseului, in zona nordica a ariei naturale protejate, rescpectiv situl ROSPA0106 Valea Oltului Inferior in doua
sectiuni, prima sectiune intre km 44+350 — 46+000 si a doua sectiune intre km 47+250 — 48+200.

Modificarile aduse proiectului nu afecteaza aria intersectata.

Tronsonul 3 al drumului expres va fi realizat integral Tn afara ariilor naturale protejate. La aproximativ 8 km de
amplasamentul proiectului se afla ROSPA0106 Valea Oltetului Inferior, iar la 8 km ROSCI0341 Padurea si lacul
Stolnici.

Tronsonul 4 al drumului expres va fi realizat integral Tn afara ariilor naturale protejate. La aproximativ 1,2 km de
amplasamentul proiectului existi ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges. Datorita distantei mari
existente intre ampriza tronsonului 4 al drumului expres Craiova — Pitesti si limita ariei naturale protejate,
modificarile aduse proiectului nu produc nici un impact asupra ROSPA0062 Lacurile de acumulare de pe Arges.

5. zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate Tn conformitate
cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor aturale, a florei si faunei salbatice;
zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a I11-a —
zone 244 protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si
a celei privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitard si hidrogeologica;

Informatiile despre localizarea proiectului in raport cu limitele siturilor Natura 2000 au fost prezentate la punctul
anterior.

6. zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevazute de
legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in care se considera ca
exista astfel de cazuri

Nu este cazul.

7. zonele cu o densitate mare a populatiei

Modificarile aduse proiectului nu implica afectarea suplimentara a unor localitati.

8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.

Modificarile aduse proiectului nu implica afectarea unor situri arheologice sau a unor situri importante din punct
de vedere istoric si cultural.

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica si dimensiunea populatiei
care poate fi afectata

Modificarile aparute nu genereaza un impact suplimentar comparativ cu cel cuantificat anterior in acordul de
mediu RO-ANPM/nr. 1/18.01.2010 revizuit in 28.12.2020.
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b) natura impactului

Majoritatea formelor de impact generate sunt temporare si reversibile, cu exceptia ocupdrii permanente a unor
suprafete (impact rezidual). Modificarile aduse proiectului nu vor genera forme suplimentare de impact, in
consecintd nu sunt necesare masuri suplimentare de reducere a impactului.

¢) natura transfrontiera a impactului

Nu este cazul, proiectul este amplasat la distantd mare de granitele tarii, respectiv 60 km. Modificarile aduse
proiectului nu vor genera un impact suplimentar fata de cel evaluat in cadrul studiilor de mediu pe baza carora a
fost emis acordul de mediu revizuit.

d) intensitatea si complexitatea impactului

Impact redus, temporar, local. Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la intensificarea impactului. —
Impactul nu este suplimentar comparativ cu cel cuantificat anterior Tn vederea emiterii acordului de mediu RO-
ANPM/nr. 1/18.01.2010 revizuit in 28.12.2020.

e) probabilitatea impactului

comparativ cu cel cuantificat anterior Tn vederea emiterii acordului de mediu RO-ANPM/nr. 1/18.01.2010 revizuit
in 28.12.2020.

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

Modificarile aduse proiectului nu vor contribui la modificarea debutului, duratei si frecventei impactului. De
asemenea, nu vor afecta gradul de reversibilitate al impactului.

Impactul se identifica doar pe perioada de realizare a lucrarilor, avand caracter temporar, variabil, reversibil (cu
exceptia ocupdrii permanente a unor suprafete de teren) si nu este suplimentar fata de evaluarea intocmita
anterior In vederea emiterii acordului de mediu RO-ANPM/nr. 1/18.01.2010 revizui in 28.12.2020.

h) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

Chiar in situatia cea mai defavorabila in care Tronsonul 3 si Tronsonul 4 vor avea fronturi de lucru active
apropiate, impactul cumulat nu va fi semnificativ.

Constructia si exploatarea Drumului Expres Craiova - Pitesti poate genera impact cumulat cu infrastructura
rutiera si feroviara existenta. In zona analizati existd mai multe drumuri nationale, judetene si comunale, dar si
calea feratd. Drumul Expres Craiova - Pitesti va conduce la preluarea unei mari parti a traficului de pe drumurile
existente. Impactul cumulat cu aceste proiecte a fost cuantificat ih procedura de revizuire a acordului de mediu
derulata in 2020. Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea unui impact cumulat suplimentar.

i) posibilitatea de reducere efectiva a impactului

Respectarea masurilor si conditiilor impuse prin acordul de mediu RO-ANPM/nr. 1/18.01.2010 revizuit in
28.12.2020 si a avizelor emise conform certificatelor de urbanism asigura reducerea impactului asupra factorilor
de mediu. Aplicarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului va fi monitorizatd conform planului de
monitorizare aprobat. Nu este necesard prevederea de masuri suplimentare pentru reducerea impactului asupra
factorilor de mediu.
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