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i DENUMIREA PROIECTULUIL INFORMATII GENERALE

Prezenta lucrare reprezinta Memoriul tehnic de prezentare (consolidat, in urma incorporarii clarificadlor
solicitate de ANPM) pentru ,,Modernizare DN73 Pitesti ~ Campulung — Brasov, km 13+800 — km
42-+850 si km 54+050 — km 128+250” si a fost elaborata in conformitate cu prevederle Ordonantei de
Urgenta a Guvernului (OUG) nr. 195/2005 privind protectia mediului aprobata prin Legea 265/2006 cu
completarile si modificarile ultedoare si Ordinului nr. 135/76/84/1284/2010 privind aprobarea Metodologiei
de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte publice si prvate si serve§te la revizuirea
urmatoarelor documente:

*  Decizia etapei de incadrare nz 19/09.12.2014 ANPM
»  Declaratia autotitatilor responsabile de monitorizarea siturilor Natura 2000 nr 1/2469/09.12.2014
ANPM

Avand in vedere lungimea lucradi, realizarea modernizarii de catre un singur antreprenot este posibila, cu
incadrarea in termenele si conditile agreate de comun acord de catre Guvernul Romaniei si Comisia
Europeana, Prin urmare, in Cererea de Finantare transmisa catre Comisia Europeana va fi abordata o strategie
astfel incat realizarea lucrarii sa fie programata pentru a fi posibila finalizarea modemizarii in cadrul
Programului Operational Infrastructura Mare 2014-2020.

Comisia Europeana a fost de acord cu aceasta abordare, iar in prezent Contractul de Finantare intre Guvernul
Romaniei si Comisia Europeana este in curs de analiza a JASPERS.

Modernizarea DN73 a fost atribuita Asocierii Azvi SA - Straco Grup SRL - Piomar Development SRL —
Tractebel Engineering SA.

Prezentul Memoru a fost elaborat de S.C. ASA Environmental Services S.R.L, cu sediul in Bucuregti, str.
Baiculesti, nr. 23, bl E9, sc. B, ap. 68, sector 1, fax. 021/668.25.13, in baza informatilor furnizate de
Constructor si de Proiectant, in numele si pentru proiectantul General al lucrarii - Tractebel Engineeering SA.
Persoana de contact din cadrul S.C. ASA Environmental Services S.R.L. este dl. Florentin Cojocariu, tel.

0746.139.344.
2 DATE DE IDENTIFICARE A TITULARULUI

Titularul proiectului este Ministerul Transporturlor prin Compama Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere SA cu sediul in Bulevardul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, cod 77113, Bucurestt,

Romania.
3 DESCRIEREA PROIECTULUI

3.1 REZUMATUL PROIECTULUI

3.1.1 MODIFICARILE ADUSE PROIECTULUI INITLAL

Prin Cerintele Beneficiarului din cadrul contractelor de proiectare si executie s-a solicitat fiecarui Antreprenor
pastrarea traseului aprobat prin Studiul de Fezabilitate si respectarea conditiilor si a restrictilor impuse prin

Fisele Tehnice obtinute pentru proiect.

Conform acestei solicitari traseul modernizat al DN 73 Pitesti-Campulung nu a fost modificat fata de traseul
prezentat la faza de Studiu de Fezabilitate si Proiect tehnic, revizia 2012,

In anul 2008 CNAIR SA a avizat, prin avizul CTE CNAIR Nr. 3100 din data de 17 Tunie 2008, Studiul de
fezabilitate intocmit de catre SC IPTANA SA Bucuregti. Solutiile tehnice prezentate in cadrul Studiului de
Fezabilitate din anul 2008, au fost corelate cu expertiza tehnica intocmita de catre SC IPTANA SA in anul

2008.

Pe baza solutiilor avizate in anul 2008 CNAIR SA a demarat in anul 2011, in cadrul contractului de proiectate
si executie, faza proiect tehnic si documentatia tehnica pentru obtinerea autorizatiei de construire, in care au
fost detaliate aceste solutii si avizate prin avizul CTE — CNAIR Nr. 4194 din data de 18 August 2012,
obtinandu-se ultedor si Autorizatia de Construire Nr. 087 din data de 03 Octombrie 2012
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In anul 2014, CNAIR SA a realizat o noua expertiza tehnica a Drumului National 73 din care a rezultas faprul
ca sunt necesate unele adaptari ale solutilor tehnice in conformitate cu starea tehnica actuala 2 drumului

national.

Conform expertizei, elaborate de catre SC ROAD CONSULTING & DESIGN SOLUTION SRL in anul
2014 (expert tehnic atestat ing, Teodor Burilescu}, starea actuala a Drumulut National 73 se prezinta astfel:

Sector.

Sistem

Existent Degradari

Km 14+900 - Kim42+850

Fisuri si crapatuti pe directii multiple atat in apropierea axulu
drumuiui, dar mai ales pe benzile de rulare

Burdusird, tasari, faiantari

Gropi, Plombati, Valuriri, Suprafete exudate, Suprafete slefuirr,

Suprafete cu clupituri, cu nivel de seventate mediu si ridicat
Flexibi .
Cedan de acostamente

Km 54+050 - Km 112+700
Km 119+073 — km 121+346
Km 123+050 — km 128+250

Plombari pe suprafete extnse

Faiantad

Km 13+800 - Km 14+900

Dalele prezinta crapaturi, faiantari,cu dislocan de matenal, in
Rigid proportie de peste 85% - 90% find necesan inlocuirea acestoorn

Km 112+700 - Km 119+073
Km 121+346 — Km 123+050 denivelar care sa implice refacerea lor

Dale de
beton Dualele prezinta fisud, rostur blocate, suprafat slefutta, dar fata

Urmare a acestei expertize, in proiectul tehnic initial au fost produse urmatoarele modificad, care fac obiectul
Proiectului Tehnic revizuit in 2015:

AL Descriere modificare
Crt.
Pentru sectorul de drum DN73 km 13+800 —~ 14+900 sistemul rutier existent puternic degradat se va infocui
integral:
- 4 cm beton asfaluc BA16
- 6 cm binder de criblura BAD25m
1. - 6 cmmixturd asfaldcd AB2
- 6 cm mixturd asfalticE AB2 + geocompozit preluare denivelan
- 23 balast stabilizat cu lian{i hidraulici
= 30 cm balast
- 30 cm strat de formd din pimant stabilizat cu lianti hidraulici
Pentru sectorul de drum DNT3 km 14+ 900 —~ 42+850, se aplicA un strat suplimentar de mixturd asfaltica
2 (strat de legaturd) cu grosimea de 6cm, grosimea primului strat de mixtura asfaltica strat de legatura creste de
fa 5cm la 6em.
3 Pentru sectozul de drum DN73 km 134800 — 42+850 aplicarea materialului geocompozit cu rol antifisura se
’ va face pe toata latimea sistemului rutier
Pentru sistem rutier nou in casetd §i zonele de reparatii sistem rutier, apar suplimentar 2 cm {8cm in total)
4. mixturd asfaltich AB2 si o modificare a stratului de formd - 15 cm strat de formi, p&mant stabilzat cu lianfi
hidraulici
5. Profil tip nt. 1 nu se mai aplica intre km 14+900 - km 154000, pe acest sector aplicandu-se profilul op nr.2
Numarul podetelor amenajate in diverse solutii, in cadrul proiectului, s-a modificat astfel:
Nt . Proiect initial PT 2015
Solute
6. Crt bue buc
i Repantii podete existente 48 49
2 Reconstruire podete existente 137 130
3 Demolare podete - 2
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gr: Descriere modificase
Pentru pod km 40+049.09 (kem 40+040) peste Valea Pechii la Schitu Golesti, in conformitate ¢cu Expertiza
7 Tehnica, se modifica solutia din pod nou in mentinere pod existent cu lucrari de reparatii. Podul este
' documentat in avize ca filnd la pozitia kilometrica 40+450, in conformitate cu inregistrarile din baza de date
a administratorului drumului,
Lucrarile de consolidari versant si de terasamente (localizate exclusiv intre Campulung si Brasov, respectiv
km 58+900 — 109+000) au fost suplimentate cu lucrarile idendficate ca fiind necesare in urma inventarierii
zonelor cu cedar de terasament sau alunecari de versanti aparute in perioada de dupa elaborarea Proiccrului
Tehnic avizat in anul 2012, pentru rezolvarea acestora fiind aplicate aceleasi tipuri de solutii (consolidare
platforma drum cu minipilod si radier in consola, fundatie adancita de parapet, ziduri de debleu din beton,
rigola ranforsata din beton, ziduri de debleu din gabioane ete.), dar fiind necesara extinderea acestor zone de
aplicabilitate, definite exclusiv in Jungul drurnului si nu transversal (in afara) acestuia:
Nr. Nume Proiect initial PT 2015
Crt. ml ml
1 Consolidare cu trei randuri de minipiloti si radier cu 434,00 658.00
consola
Preluarea impingerii pamantului din spatele ziduorlor de
2 | sprijin prn executia a 2 randur de minipilod, solidarizati 132.00 185.00
cu grinda de beton
3 Fl._m_da_tic_ adancita de parapet pe doua randud de 762.00 1,474.00
minipiloti
8. 4 | Zidud de sprijin din beton 520.00 265.00
5 | Rigola ranforsata 470.00 4,254.62
6 | Suprainaltare ziduri existente cu gabioane 390.00 540.00
7 | Zid de debleu din gabicane 880.00 877.00
8 | Plante perene pe versanti 2,710.00 0.00
9 | Protecte versant cu plase ancorate 605.00 1,380.00
10 | Reparatii locale la ziduri existente 707.00 884.00
11 | Amenajan cu geocelule umplute cu beton 20.00 120.00
12 | Baraje de retentie din beton 40.00 24.00
13 | Consolidare cu coloane forate si radier cu consola 54.00 244.00
14 | Amenajare cu trepte de beton 0.00 20.00
15 | Decolmatarea barajelor de retente torent 10.00 30.00
16 Refacerea integrala a sistemului de drenare a apelor 460.00 400.43
subterane
17 | Geogrile 200.00 0.00
18 | Fundade adancita de parapet 3,420.00 9,051.56
Apar Jucrani hidrotehnice suplimentare (eroare materiala) la Km 344949 (Paraul Buceag) - Protectie albie cu
ek pereu zidit din piatra bruta, pe o lungime de 44,5 m (din care 17m amonte si 15m aval pod)
10 Lucrari hidrotehnice de recalibrare albie pe paraul Schodol se executa la aceasi pozite kilometrica,
denumirea corecta a locatiei este paraul Turcu (eroare materiala)
In urma elaborarii proiectelor de specialitate (pe baza avizelor actualizate ale detinatorilor de uulitati si a
proiectelor  tehnice insusite de acestia), s-au  avizat urmatoare canttad de lucrari  aferente
mutarlor/ protejadlor de utilitag:
Nr. Nume PT 2012 PT 2015
Cn. ml ml
1 Mutarea cablurilor electrice aeriene 3.620,00 12.954,00
] Mutarea cablurilot electrice subterane 0,00 1.685,00
3 Protejarea cablutilor electrice subterane 0,00 804,00
4 Mutarea conductelor de gaz 0,00 4.384,58
1. 5 Protejarea conductelor de gaz 115,00 0,00
6 Mutarea cablurdlor aeriene pentru telecomunicatii 0,00 3.428,00
7 Mutatea eablurilor subterane pentru telecomunicatii 4.870,00 5.555,00
8 Protejarea  cablurilor subterane pefitru 0,00 1.755,00
telecomunicati
9 Mutarea conductelor de apa 11.250,00 7.340,50
10 Protejarea conductelor de apa 250,00 586,00
11 Refacere bransamente apa 3.750,00 1.401,20
12 Ridicare capace canalizare 0 40
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Nr. Descriere modificare
Crt.

Matirea suptafetel care face obiectul exproprierii pe clauza de utilitate publica cu 10,23ha (din care 0,82ha
12 padun (vegetatic forestiera situata in interiorul si in afara fondului forestier), 5,82ha cu de comunicatii,
1,2%9ha teren arabil, 0,85ha fanete, 0,64ha pasuni, 0,42ha curd, 0,3%ha terenuri neproductive.}

Marirea suprafetel de padure {vegetatie forestiera) care necesita scoatere din circuit forestier de la 1,04 ha (in
13. decizia etapei de incadrare 19/09.12.2014 — din care doar 6024mp au fost efectiv scosi din circwr forestier) Ia
1,119 ha (conform PT 2015, suprafete consolidate).

Toate aceste modifican au fost avizate de catre CTE CNAIR prin aviz nr 4460/21.04.2015,

3.1.2 MODIFICARILE ADUSE PROIECTULUI INITIAL IN ZONELE PROTEJATE NATURA 2000

Fata de Protectul Tehnic initial revizia 2012, la PT revizia 2015 au fost mentinute in general solutile
proiectate in aceste zone.

Proiectul analizat in prezentul memoriv, respectiv Modernizare DIN 73 Pitesti - Campulung — Bragoz (Knr 13+800
+ Km 424830 — Km 54+050 + Ko 128+25} se afla in vecinatatea (km 33+900 - km 42+200, distanta fata de
sit 60m — 800m) ROSCI0326 Muscelele Asgesului, declarat in 2011 (pon OM 2387/2011 pentru
modificarea OMMDD nr. 1964/2007 privind insttuirea regimului de are naturala protejata a siturilor de
importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania).

Proiectul intersecteaza/se afla in vecinatatea ROSCI0194 Piatra Craiului, declarant in 2007 (OM nar.
1964,/2007 privind instituirea regimuli de ape naturala protejata a situdlor de importanta comunitara, ca
parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania), extins in anul 2011 si 2 ROSPA 0165
Piatra Crajului, declarat in 2016 (HG nr. 663/2016 privind instituirea regimului de arie naturala protsjata si

declararea anilor de protectie speciala avifaumstica ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura
2000 in Roménia):

¢ intre Km 75+600 + Kin 76+165, traverseaza ROSCI0194 si ROSPA 0165 Piatra Craiului pe o
distanta de aproximativ 565 m.

* intre Km 76+165 + Km 78+475, Drutnul National 73, este amplasat in vecinatatea ROSCI0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului la distante cuprinse intre 30 m si 600 m.

* intre Km 78+475 -+ Km 78+520, ROSCI0194 si ROSPA 0165 — Piatra Craiului este traversata
de Podul Dambovitei pe DN73; sectorul km 77+775 - km 79+045 nu face obiectul
prezentului contract de modernizare.

*  de la Km 82+845 + Km 87+780, ROSCI0194 si ROSPA 0165 Piatra Craiului este traversata de
drumul national pe o lungime de aproximativ 4,930 km.

La faza proiect tehnic_a fost obtinut avizul admistratorului sitului ROSCI0194 — Piatra Craiului, avizul Nt
1251/22.08.2012, reconfirmat prin adresa 1288/27.10.2014.

In cele ce urmeaza prezentam o descrdere detaliata a lucramlor actualizate care urmeaza a fi executate in
proximitatea/interiorul celor doua situn:

A. MUSCELELE ARGESULUI (SCI 2011) - KM 33-+900 + KM 42+200

Lucrarile proiectate ce urmeaza a fi executate in vecinatatea zonei protejate Natura 2000 — Muscelele
Argesului (SCI 2011) sunt urmatoarele:

Lucrari de drum (cu modificari fata de PT rev.2012)
Eucranle de drum prevazute a fi executate sunt urmatoarele:

1) Amenajarea deumului national la o platforma de 9.00 m

o 2x 3.50 m=7.00 m - latimea partii carosabile;
la) 2 x 0.50 m=1,00 m — latimea benzilor de incadrare;
o 2 x 0.50 m=1,00 m — latimea acostamentelor consolidate.
b) Ranforsarea sistemului rutier existent
C 4 cm beton asfaltic MASF 16
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h)

o G cm binder de edblura BAD 25m (fata de 5cm initial)
o 6 cm mixtura asfaltica AB 2 (suplimentar in PT 2015)
o 6 cm mixtura asfaltica AB 2 + preluare denivelari

Refacerea si amenajarea sistemelor de evacuare a apelor in lungul drumului

o rigole dreptunghiulare cu placute carosabile;
ganturi pereate;

rigole taunghiulare de beton;

rigole de acostament pe rambleu;

podete la intrarile in curti si drumud laterale;
o rigole din beton deschise.

0O0O0O0

Lucrar de reparatii sau inlocuire a podetelor existente

Refacerea si amenajarea trotuarelor in localitat

Amenajarea drumurilor laterale vicinale, de exploatare sau agricole ce se desprind din drumul national
Amenajarea intersectilor cu drumurile clasificate

Elemente de siguranta circulatiei

Lucrari de poduri (cu modificari la pct d — reabilitare Pod, fata de Pod nou in PT rev.2012)

In cadrul lucradler de podusd sunt prevazute urmatoarele lucrar:

2)
b)
<)
d)
©)

Reabilitare pod km 34+906.98 (km 34+949.00) peste Valea Buceag Ia Furnicosi
Reabilitare pod km 35+490.92 (km 35+532.08) peste torent la Furnicosi

Reabilitare pod km 35+974.25 (km 36+000.00) peste Raul Targului 1a Schitu Golest
Reabilitare ped km 40+049.09 (km 40+040) peste valea pechii la Schitu Golest

Pod nou km 41+963.84 (kin 41+978.37) peste scurgere la Schitu Golesti

Lucrari hidrotehnice (cu modificari fata de PT rev 2012 la pozitia c, noua)

Lucrarile hidrotehnice prevazute a fi executate pe acest sector de drum sunt urmatoarele:

a)

b)

©)

Consolidare mal cu zid din gabioane — Km 36+000 (Raul Targulwi) — in completare lungimii existente
pe malul stang pe o lungime de 40m;

Consolidare mal cu pereu zidit din piatra bruta — Km 36+000 (Raul Targului) — pe o lungime de 175
amonte de pod;

Protectie albie cu pereu zidid din piatra bruta - Km 34+949 (Paraul Buceag) — pe o lungime de 44,5
m (din care 17m amonte si 15m aval pod)

De asemenea sunt prevazute lucrari de degajate a albiilor in zona podurilor amplasate la km 35+3543 peste
vale fara nume, pe o lungime de 36m, si la km 36+000 peste raul Targului, pe o lungime de 175m amonte de

pod.

Luctari de consolidare (fara modificari fata de PT rev.2(12)

Pe sectorul aflat in vecinatatea zonei protejate nu sunt necesare lucrad de consolidare.

Lucrari de relocate/protejare utilitati (fara modificari fata de PT rev.2012)

In vederea executani lucarilor prezentate mai sus sunt necesare lucrad de relocare/protejare a retelelor de
utilitati subterane si supraterane aflate in imediata vecinatate a doumului national.

Retelele de utilitati ce urmeaza a fi relocate in aceasta zona sunt urmatoarele:

Retele de gaz

Retele de telecomunicatii
Retele de apa

Retele de canalizare

Memoriu de prezentare Pagina 5



B. PIATRA CRAIULUI (SCI 2011 si SPA 2016) ~ Km 75+600 + KM Km 87+780

La faza proiect tehnic a fost obtinut avizul admistratorului sitului ROSCI0194 — Piatra Craiubui, avizul N
1251/22.08.2012, reconfirmat prin adresa 1288/27.10.2014.

Lucrarile proiectate ce urmeaza a fi executate in vecinatatea/in interiorul zonei protejate Natura 2000 - Piatra
Craiului (SCI 2011 si SPA 2016) sunt urrnatoarele:

Lucrati de drum (fara modificari fata de PT rev.2012)
Lucrarile de drum prevazute a fi executate sunt urmatoarele:
a) Amenajarea drumului natdonal la o platforma de 8.00 m

o) 2 x 3.50 m=7.00 m - latimea partii carosabile;
o) 2 x 0.50 m=1,00 m - latimea benzilor de incadrare.

b} Ranforsarea sistemulut rutier existent

Sectorul Km 75+600 + Km 77+500

o 4 cm beton asfaltic MASF 16

o} 5 em binder de erblura BAD 25m

o 6 cm mixtura asfaltica AB 2
Sectorul Km 77+500 + Km 874780

o 4 cm beton asfaltic MASF 16

o 5 ¢m binder de crblura BAD 25m

¢} Refacerea si amenajarea sistemelor de evacuare a apelor in lungul drumuhu

o tigole dreptunghiulare cu placute carosabile;
santuri pereate;

rigole triunghiulare de beton;

rgole de acostament pe rambleu;

podete la intrarile in curt si drumus laterale;
tigole din beton deschise.

[«Je s B o e}

d) Lucrad de reparatii sau inlocuire a podetelor existente
e} Refacerea si amenajarea trotuarelor in localitad
f)  Amenajarea drumuslor laterale vicinale, de exploatare sau agricole ce se desprind din drumul national
g Amenajarea intersectiilor cu drumusile clasificate (DN, DJ, DC)
h) Elemente de siguranta circulatiei
Lucrari de poduri (fara modificari fata de PT tev.2012)

Nu sunt prevazute lucrad de podud. Podul de la km 79+040 (pod peste raul Dambovita) nu face obiectul
contractului.

Lucrari hidrotehnice (fara modificari fata de PT rev.2012)
Nu sunt prevazute a fi executate pe acest sector de drum lucrad hidrotehnice.
Lucrari de consolidare (cu modificari fata de PT rev.2012)

Pe sectorul menticnat suat prevazute a fi executate urmatoarele lucrari de consolidare:

PT 2015 Diferente intre
Din care amplasate in PT 2015-2012
Lucrari consolidare SCI Piatra Craiului | SPA/SCI Piatra Craiului
Amplas | Lungime Amplas Lungime
bue ml bue =l
sadier + 3 minipilod 2 87 0 15
rainipilot 2 randud 1 30 1 30
FAP + 2 minipiloti 5 175 -1 49
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PT 2015 Diferente intre
Din care amplasate in PT 2015-2012
Lucrari consolidase SCI Piatra Craiului | SPA/SCI Piatea Craiului
Amplas | Lungime Amplas Lungime
buc wl buc ml
zid debleu beton 1 85 -2 -55
ripola mnforsata 11 961,59 8 821,59
gabioane pe zid debleu existent 0 0 0 0
zid debleu gabioane 1 30 -7 -200
plante perene pe versand 0 . Mu se -10 -1.780,00
mai executa

plase ancorate 4 555 3 368,1
reparatii zid existent 0 0 0 0
geocelule cu beton 2 80 1 60
baraj retentie 2 16 2 16
coloane forate 1.08m 1 40 0 28
amenajare cu trepte beton 1 20 0 0
decolmatare baraj retentie 0 0 0 0
refacere sistem drenaj 0 0 0 0
peogrile ] 0 0 0
Fundatie adancita parapet tip L 17 1.276,00 -2 477,14
Total 48 3.355,59 -7 -170,17

Lucrari de relocare/protejare utilitati (cu modificari fata de PT rev.2012)

In vederea executarii lucadlor prezentate mai sus sunt necesare lucrari de relocare/protejare a retelelor de
utilitati subterane si supraterane aflate in imediata vecinatate a drumului national. Retelele de utilitati ce
urmeaza a fi relicate in aceasta zona sunt urmatoarele:

¢ Retele de gaz

* Retele de telecomunicatii
* Retele de apa

* Retele de electricitate

3.1.3 NOILE CARACTERISTICI ALE DN73 PITESTI - CAMPULUNG — BRASOV, KM 13+800
- KM 42+850 ST KM 54+050 — KM 128+250 (PROIECT CONSOLIDAT)

Caracteristicile proiectului consolidat sunt prezentate in Anexa 1, cu mentiunea ca lucrarile care fac obiectul

P - - p - - -
prezentei notifican nu aduc modificari semnificative ale aspectelor relavante, analizate in memoriul de
prezentare inital.

In cele ce urmeaza suat detaliate doar subcapitolele din memoriul initial asupra carora lucrarile care fac
obiectul prezentei notificad aduc modificari ale aspectelor relevante:

1. Exproprieri

In plus fata de HG 991/2014, pentru realizarea investitiei sunt necesare ocupari de terenur si expropried pe
anumite sectoare si anume:

- pe zona celor 2 parcad de scurta durata;

- pe zona benzii a 3-a proiectata exclusiv pe sectorul Pitesti-Campulung;

- pentru amenajarea amonte si aval a podetelor;

- pe zona unor supralargid in curbele foarte stranse;

- pentru executarea lucrarlor de consolidare in zona alunecarlor de teren;

- pentru amenajarea drumuslor de acces;

- pentru unele mutari/protejar de utilitati.

Suprafatetele de teren ce urmeaza a fi ocupate definitiv apartin domeniului public, aflat in administrarea
CNAIR SA, si terenur apartinand domeniului privat, aflate in procedura de exproprere conform
prodecurilor legale in vigoare.

Suprafatele totale aproximative de teren care urmeaza a fi ocupate definitiv de proiect, respectiv expropdate,
sunt urmatoarele date:
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exproprieri total din care exproprieri paduri
. PT 2012 PT 2015 total PT 2012 PT 2015 total
judet HG991/2014 suplimentar HGY91/2014 suplimentas
ha ha ha ha ha ha
Arges 4.66 06.35 11.01 1.04 0.78 1.82
Brasov 2.99 3.88 6.87 0.00 0.04 0.04
total 7.65 10.23 17.88 1.04 0.82 1.86
Din care, pentru suprafetele suplimentare:
Total Domeniu privat | Domeniu public
Judet | (ha) () (ha)
Arges 6.35 1.68 4.67
Brasov 3.88 1.94 1.94
total 10.23 3.62 6.61

Din punct de vedere al categoriilor de folosinta identificate pentru suprafetele de teren ocupate suplimentar,
sunt disponibile urmatoarele date:

SUPRAFATA CATEGORIE FOLOSINTA TEREN (ha)

o= 8

o - |mE[0E|=F
alsle2izlz]z|BazE|28|80

Judet | 7 % el I 1 = %2%;%3%3
slalz|lzlz]2 EHIZE2 Elge

2l 1< | = HEE SE|lie|=o
<=2 e [HUlzZ|£2 |2

Z

Arpes |010] 056 |0.31] - - 1078| - |405| 0.28 | 0.27
Brasov|1.19]| 0.08 | 0.54| - - |004| - |177] 014 (012
weal (129 0.64 |0.85] - - |082] - |[5.82]| 0.42 |0.3%

Suprafetele suplimentare identificate ,,padur” sunt impartite pe urmatoarele unitati administrativ teritoriale:

Judet UAT Arsie (ha)
Arpes Sdlpeni 0.24
Arpes Valea Mate Pravat 0.11
Arpes Dragoslavele 0.39
Arges Dambovicioara Q.04
Brasov Moieciu 0.04

Din punct de vedete al categoriilor de folosinta identificate pentru suprafetele de teren ocupate, exclusiv in
zona de siguranta a drumului national, in ROSCI0194 si ROSPA 0165 Piatra Craiului sunt disponibile
urmatoatele date:

SUPRAFATA CATEGORIE FOLOSINTA TEREN (ha)

- sgl

Juder Sectot E - | E it 1] Ly B}

2 2 25(22E2

Slzlsl=|gle BZESZ|Z2512E

HHEIEE B EEEEHE

<1 = ::_; =10 = |Egla 5 E 8 - Z
Arges | km 754600 - 76+165 | - - 0.03 - - - - 008 | 0.01 -

Arpes | km 76+165- 78+475 | - 003 - 005§ 0.02

Arges | km 82+845 - 874780 - 045 | 002 - - 0.05 - 0.06 -
Arpes totat (.45 | 0.08 - - 0.05 . 019 | 0.03 -

Defalcarea la nivel de UA/UP a tetenurilor aflate in fond forestier, care au fost deja scoase (cu decizii de
scoatere definitiva din cireuit silvic) din circuit silvic la nivelul PT 2012, se gaseste in tabelul de mai jos.
Diferenta pina la total fond forestier declarat in decizia etapei de incadrare 19/09.12.2014 (1,04 ha) este
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reprezentata de terenuri cu vegetatie forestiera ce nu sunt prinse in fondul forestier national, suprafete pentru

care nu au fost necesare decizii de scoatere din circuit forestier.

Supraf expropriate
Judetul P'I?2012 (n’:l:)) 3 U.P. TEN
Arpes 52 | VI Arpesel 2
Arges 53 | I Dragoslavele 17A
Arges 177 | 1 Draposlavele 17H
Arges 993 | I Dragostavele 17C
Arges 1306 | I Dragosiavele 17F
Arpes 187 | T Dragoslavele 18A
Arpes 626 | 1 Dragoslavele 188
| Arpes 199 | I Dragoslavele 9A
Arpes 457 | I Dragoslavele 18E
Arges 726 | I Dragoslavele 18G
| Arges 259 | I Dragoslavele 16D
| Arpes 156 | I Dragoslavele 16B
Arges 576 | VI Dimbovicioara 105B
Arges 170 | VIII V. Cheil 121C
Arges 87 | VIII V. Cheii 122B
Total 6024 | - -

Din terenurile deja scoase din circuit forestier anterior, doar 257 mp se regasesc in ROSPA si ROSCI Piatra
Craiului, respectiv suprafetele din ua 121C si ua 122B din UP VIII Valea Cheii.

Defalcarea la nivel de UA/UP a terenurilor aflate in fond forestier, ce necesita suplimentar scoatere definitiva
din cireuit silvic la nivelul PT 2015, se gaseste in tabelul de mat jos. Difetenta pina la total padure declarata
{0,82ha) este reprezentata de terenuri cu vegetatie forestiera ce nu sunt prinse in fondul forestier national.

Supraf expropriate
Jud. | suplimentar PT | U.P. u.a. Compozitie
2015 (mp)
Arges 460 { S.E. 1 Raul Targulut '37:'5 359mp - 100% Pin silvestru; 101mp - 100% Carpen
Argres 78 | VI Arpesel 2 fara atbori, cu arbusd
Arges 3 | I Dragoslavele 17A fam arbori
Arges 517 | I Dmagoslavele 17C 90% Pin Silvestru, 10% Pin negru
Arpes 932 | I Dragoslavele 17F 90% Pin Silvestru, 10% Pin negru
Arges 216 | I Dragoslavele 17H 90% Pin Silvestru, 10% Pin negru
Argres 770 | 1 Dragoslavele 18A 100% Pin silvestru
Arpes 1052 | I Dragoslavele 18B 100% Pin silvestru
Arpes 422 | 1 Dragoslavele 18E 100% fag
Arges 617 | I Dragoslavele 18G 100% Pin silvestru
Arpes 5 | VI Dimbovicioara 112 fara arbori
Arpes 4 | VI Dimbovicioara 113 fara arbon
Brasov| 90 | 111 Valea Moieciului 134A | BO% fap 20% molid
Total 5166 | - -

Din terenurile care necesita scoatere din citcuit forestier, pentru realizarea modificanilor prezentate, in ROSCI
si ROSPA Piatra Craiului nu se regasesc terenuri in fond forestier.

In consecinta, apare o marre a suprafetei de padure (vegetatie forestiera) care necesita scoatere din circuit
forestier de la 1,04 ha (in decizia etapei de incadrare 19/09.12.2014 —~ din care doar 6024mp au fost efectiv
scosi din circuit forestier) la 1,119 ha (conform PT 2015, suprafete consolidate).

2. Gropé de imprumat si carisre
Lucranle care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificad ale aspectelor relavante, analizate initial.

Pentru Modernizarea DN 73 Pitesti-Campulung-Brasov volumul total estimat de terasamente este de 215,000
mc - excavatile avand un volum de 125,000 mec, iar umplumgle de 100,000 mc. Pentru executarea
umplutuzilor se va reutliza, atunci cand este posibil, pamantul excavat din debleu, cu conditia respectari
cerintelor pentru calitatea matedalelor, si din gropile de imprumut identificate in zona. Se estimeaza ca circa
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30% din volumul excavat nu va f1 refolosit la terasamente in corpul drumului, urmand a fi eliminat (acoperire
zilnica a deseusilor din depozitele de deseuri menajere, refacerea zonelor degradate).

Peatru Modernizarea DN 73 Pitesti-Campulung-Brasov, in conformitate cu Proiecrul Tehnic, materiale
adecvate se pot gasi in gropi de imprumut si balastiere din urmatoarele locatii:

®  balastiera Titan SRL (Darmanegd, fud. Arges);

= balastiera Amfora Plus Trans SRL (Darmanest], Jud. Arges);

= exploatare agregate minerale in terasa (Rasnov. Jud. Brasov);

® terenud disponibile din cupnnsul UAT-urlor strabatute de drum, cu respectarea restrictiilor existeste.

Conform datelor furnizate de proiectant vor fi necesare urmatoarele cantitat de materale:

100,000 mc material general de umplutura

30,000 mc piatra sparta

163,000 me halast pentru fundatie

600,000 tone asfalt care la randul sau necesita agregate

50,000 mc beton care de asemenea la randul sau necesita agtegate.

Pentru minimizarea impacrului asupra mediului, s¢ propun unmatoarele recomandari in exploatarea gropilor
de imprumut:

* lucrarile de decopertare se vor realiza astfel incat pamantul vegetal sa poata fi utilizat pentru realizarea de
lucrad de refacere a terenurilor degradate sau sa fie depozitat, pentru a fi utilizat ln refacerea cadrului
natural in zona gropilor dupa inchiderea acestors;

perimetrele aferente gropilor de imprumut se vor marca cu borne si panouri de avertizare;

" pentru lucrasile de refacere a conditiilor initiale de mediu dupa terminarea lucrarlor se va analiza,
impreuna cu autoritatile locale, posibilitatea utilizarii pentru umplere a deseurilor de pamant rezultate de
la alte luerar din zona;

® toate materalele inecte vor putea fi folosite in cadrul lucradlor de la carierele de balast din zona sau
transportate ln depozitele de deseuri menajere din vecinatatea zonelor de amplasare a acestora.

3.1.4 LUCRARI IN CURS DE EXECUTIE

Stadiul actual al lucmzlor de pe sectorul cuprins intre Pitest si Campulung, Km 13+800 — Km 42+850
(desfasurate in baza AC 087/03.10.2012) este avansat, fiind executate lucrari de drum (terasamente; reparatii
la sistemul rutier existent; suprastructura; drumuri laterale; trotuare; amenajad accese proprietati; parcasi,
refugii, statii de autobuze; amenajari la podete existente; podete noi; parapete), lucrari la podun, lucran
hidrotehnice, lucrad de mediu, lucrari de consolidare, lucrad la intersectiile cu drumurle laterale sau
amenajarea trecerilor la nivel cu CF.

3.2 JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Lipsa unei infrastructuri rutiete adecvate ate efecte negative asupra economiei si transportatoslor auto, prn
cresterea timpilor si costurilor de transport pe drumurile nationale, prn cresterea consumurilor de carburant,
precum si prin majorarea costurilor legate de intretinerea si repararea mijloacelor de transport.

Legatura rutiera existenta obliga, in prezent, traversarea unor zone rezidentiale si pentru traficul de tranzit, care
solicita intens sistemele rutiere existente s care conduce la poluare sonom st chimica in zone locuite tranzitate.

Datorita acestei situatii se impune realizarea de urgenta a unei legatud modeme, extraurbane, ea find parte din
proiectul analizat.

Utlitatea proiectului consta in rezolvarea acestor probleme, precum si in facilitarea pe viitor a unui sistem de
intretinere a carosabilului,

Modernizarea DIN73 este necesara si oportuna pentru crearea unei cai de comunicatie moderna, cu implicatii
in dezvoltarea regionala a zonei, a fluidizari traficului, a devierii traficului de tranzit, crestedi sigurantei
utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs, scaderea poluarii Ia toate nivelele in zonele tranzitate in prezent.

Necesitatea modificarilor apare ca unmare a expertizei tehnice elaborate de catre SC ROAD CONSULTING
& DESIGN SOLUTION SRL in anul 2014 (expert tehnic atestat ing. Teodor Burilescu), ele fund n=cesare
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pentru mentinerea drumului in conditii de exploatare optima, in special in ceea ce priveste mentinerea
stabilitatii drumului in sectoarele de munte, cea mai expusa degradarilor si fenomenelor de pierdere locala a
stabilitatii infrastructurii drumului.

3.3 LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

DN73 Pitesti - Campulung — Brasov, km 13+800 — km 42+850 si km 544050 — km 128+250 va fi incadrat
de terenuri agricole, pasuni, livezi, paduri.

Zona cuprinsa intre km 424850 - km 54+050, DN 73 tranziteaza municipiul Campulung si nu face obiectul
prezentului proiect.

Limnita dintre judetul Arges si Brasov se gaseste in zona kilometrului 92.

Drumul national DN 73 face legatura intre partea de sud si zona centrala a Romaniei; porneste din municipiul
Pitegti si strabate Depresiunea Muscelului, apoi Pasul Rucar - Bran, Depresiunea Branului, oprindu-se in
municipiul Bragov (in Tara Barsei).

Traseul drumului urmeaza una dintre cele mai vechi rute de legatura intre Muntenia si Transilvania, facilitand
de-a lungul timpului legaturile comerciale si culturale intre aceste doua regiuni ale tarii.

Drumul traverseaza zone de deal-munte cu potential turistic, in care s-a dezvoltat in ulimii ani cu
preponderenta agroturismul, cu multe monumente istorice de importanta nationala si mondiala: Castelul
Bran, Cetatea Taraneasca Ragnov, Schiturile Rupestre din Muscel, Mausoleul de la Mateias.

Intre iegirea din municipiul Pite§d si intrarea in municipiul Brasov DN 73 traverseaza localitatile: Mioveni,
Stalpeni, Mihaiesti, Schitu Golegti, Valea Mare Pravat, Dragoslavele, Rucar, Dimbrovicioara, Fundata,
Moeciu, Bran, Zamesti, Ragnov, Cristian.

Lungimea drumului supus modernizarii este de 103,25 km, in care nu este inclus sectorul de drum intre km
42+850 - km 544050, ce traverseaza municipiul Campulung.

3.4 ELEMENTE SPECIFICE CARACTERISTICE PROIECTULUI PROPUS

3.4.1 CAPACITATEA DE PRODUCTIE

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

Avand in vedere specificul activitatilor care se vor desfasura pentru realizarea lucrarilor analizate in prezenta
lucrare, practic nu va fi obtinuta o productie, insa poate fi considerata producte Modernizarea DN73 Pitest -
Campulung — Brasov, km 13+800 — km 42+850 si km 54+050 — km 128+250 (lungimea totala a drumului
supus modernizarti este de 103,25 km).

3.4.2 DESCRIEREA INSTALATIEI ST A FLUXURILOR TEHNOLOGICE
Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari ale aspectelor relavante, analizate initial.

In vederea reducernn impactului asupra mediului cat si din constrangeri generate de situatia existenta in teren,
pentru dotarile organizarilor de santier exista urmatoarele posibilitati:

- Birounle se pot amenaja in zona Micest (jud. Arges), Campulung (jud. Arges) precum s1 alte
amplasamente adecvate identificate in localitatile Rasnov, Crstdan, Brasov (jud. Brasov);

- Principalele materiale rezultate in statii se pot aproviziona din bazele de producte (stati de asfalt si
de betoane) existente. Principalele dotari de acest fel au fost identificate in Pitesti, Campulung st
Rasnov.

o In localitatea Darmanesti, in incinta balastierei Titan SRL se poate amenaja un spatiu pentru
instalarea si functionarea unei statii de producere a balastului stabilizat;
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o In municipiul Campulung (jud. Arges) s-a identificat un amplasament in zona industriala
municipiului, pentru care a fost emisa autorizatia de construire Nr. 85/22.07.201+ (emitent
Primaria Municipiului Campulung) pentru o statie de mixturi asfaltice si de betoane (cu
depozitele aferente). La baza acestui document a stat decizia Nr. 613/21.07.2014 emisa de
catre APM Arges in baza Certificatului de Urbanism Nr. 66/29.04.2014 emis dc Primaria
Municipiului Campulung;

o In Rasnov (jud. Brasov) exista o statie de betoane (proprietar SC Concret Beton SRL) si o
statie de asfalt mobila (zona Podul Turcului, proprietar SC Morani Impex SRL);

- Oricare alte suprafete de teren a caror marime si amplasare permit desfasurarea activitatilor specifice.

34.3 DESCRIEREA PROCESELOR DE PRODUCTIE ALE PROIECTULUI PROPUS

Nu este cazul,

i 4.4 MATERII PRIME, ENERGIA 51 COMBUSTIBILII UTILIZATI. MODUL DE ASIGURARE A
ACESTORA

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

Materiile prime necesate realizarii modernizani DN73 suat:

= pamant pentru vmplutura si pamant vegetal;

* agregate minerale (piatra sparta, balast, pietri$, nisip);

®  beton de ciment;

®  beton asfaltic/mixtura asfaltica;

®  emulsie cationica pentru amorsare straturi bituminoase;

»  prefabricate din beton;

®  parapeti metalici;

® lemn pentru cofraje;

® vopsea si diluant pentru realizare marcaje rutiere;

* carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport.

O parte din cantitatea de pamant necesara realizarii terasamentelor va fi preluata din saparea clebleurilor
prevazuta in acest proiect, functie de rezultatul testelor de Iaborator. Restul cantitatii necesare va fi extras din

cariere existente $i/sau din gropi de imprumut identificate de constructor, in colaborate cu primariile
localitatilor din zonele adiacente.

Bilantul de matenale, cu modificarile consolidate pe intreg proiectul, este prezentat in tabelul urmator.

Material UM Productie proprie Achizitionat de la terti
Material umplutura m3 Nu e cazul 100.000
Balast si agregate de rau m3 Nu e cazul 165.000
Agregate de cariera tone Nu e cazul 30.00C

Mixturi asfaltice tone 600.000 Mu e cazul
Birum tone Nu e cazul 21.00C
Betoane si agregate stabilizate m3 30.000 20.00C
Otel beton tone Nu e cazul 250

Ciment tone Nu e cazul 15,000
Filer tone Nu e cazul 28.80C

Pentru o buna gospodarire/manevrare/utilizare a pamantului/materialelor ce vor fi folosite pentru executia
lucrarilor vor fi necesare urmatoarele masuri:

* asigurarea calizati constand din certificate de calitate si documentatie, determinari ale calitatii solului prin
recoltarea de probe de pe amplasament;

" asigurarea cantitatilor necesare constand din documente de nsotire a marfii, cantarire sau masurator de
probe sau cantutati furnizate;

®  evitarea degradarii, prin acoperire sau depozitare adecvata;

" prevenirea furturilor, prin mentinerea unor evidente sistematice;
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® asigurarea manevrarii eficiente, prin folosirea in practica numai a dispozitivelor adecvate: incarcatoare
tnecanice, motostivuitoare, macarale etc.;

" protectia muncii in toate operatiunile de transfer, incarcare, descarcare ce se vor efectua pe baza de
instructaje specifice si cu utilizarea echipamentelor de protectie;

* intretinerea permanenta si curatarea drumurilor regionale si a celor de §anter, prin nivelarea lor cu
autogredere, balastare, stropire;

*  evitarea poluarii cu praf si pulbed, prin utilizarea mijloacelor de transport inchise/acoperite.

Materiile prime necesare realizari modernizari nu se vor depozita pe amplasamentul drumului, ele vor fi
stocate temporar in cadrul organizadlor de §antier si in depozite proprdi,vor fi transportate cu mijloace de
transport specifice.

Betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe amplasamentul drumului, ele se
vor prepara in instalatii specializate in cadrul organizarilor de $antier si vor fi transportate pe ampriza
lucrarilor cu mijloace de transport specifice.

Emulsia cationica pentru amorsare straturi bituminoase, vopseaua si diluantul pentru marcaje vor fi aduse pe
amplasament in recipiente etanse din care vor £ descarcate in utilajele de lucru specifice. Vopsele si diluant
utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere, vor fi aduse in recipient etansi din care
vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatoslor sau
distribuitorilor, dupa caz.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara §antierului, transportul
carburantilor efectuandu-se cu cisterne auto, od de cate ori va fi necesar. In zonele punctelor de lucru nu vor
fi depozitat carburanti.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si
schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrfiantilor se va executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere
specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatodlor auto, acestea se vor
executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimbusile de anvelope.

Energia electrica necesara desfaguradi activitatilor de modernizare va fi furnizata din sistemul energetic
national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

3.4.5 RACORDAREA L4 RETBLELE UTILITARE EXISTENTE IN ZONA

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificad semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial,

Perioada de modemizare
Pentru organizarile de santer si punctele de lucru se vor asigura urmatoarele utilitat:

* _Alimentarea cu gpa. apa potabila si industriala (preparare beton, stropire drumud de acces si zone de lucru,
spalare utilaje/echipamente, uz menajer) va fi furnizata in functie de conditiile locale: din reteaua publica
existenta in zona, iar daca bransarea nu va fi posibila se va realiza un put forat, obtinand in prealabil aviz
de gospodanire a apelor de la Directia Apelor; apa potabila se va achizitiona si din comert in bidoane de
plastic;

*  Evacuarea apelor uzate: apele uzate rezultate din activitatea de organizare de santier (ape uzate rezultate de la
spalarea betonierelor si altor utilaje/echipamente sau anumitor componente) se vor preepura in
decantoare si ulterior se vor refolosi in diferite procese (preparare beton de clasa infedoara) sau se vor
pteepura in separatoare de produse petroliere si se vor colecta in fose septice vidanjabile (ape de la
spalarea utilajelor/echipamentelor sau anumitor componente), cu incadrarea la descarcare a limitelor
impuse prin NTPA 001; apele uzate menajere de la biroud si laboratoare se vor colecta in fose septice
vidanjabile; in cadrul organizarilor de santier si pe locatii stabilite de conducatorii punctelor de lucru se
vor instala toalete ecologice de o firma specializata, care va asigura buna functionare a acestora, cu
incadrarea la descarcare a limitelor impuse prin NTPA 002;

*  Evacuarea apelor pluviale: apele pluviale din cadrul organizarii de santier vor fi colectate si preepurate inainte
de evacuarea din cadrul amplasamentului; apele pluviale din zona depozitelor de matediale pulverulente se
vor colecta prin santuri perimetrale preepurate in decantoare si ulterior se vor scurge liber pe suprafata
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terenurlor invecinate sau se vor evacua in canale de irigatii sau cursuri de apa; apele pluviale din zona
parcadlor utilajelor si mijloacelor de transport se vor colecta prin santuri petimetrale se vor preepura in
decantoare si separatoare de produse petroliere si ultedor se vor scurge liber pe suprafata terenurlor
invecinate sau se vor evacua in canale de ingati cu incadrarea in limitele din STAS 9450 — 88 sau in
cursud de apa, cu incadrarea in limitele admise pra NTPA 001;

o _Alimentare cu energie electrica: Energin electrica necesara desfagurani activitatilor de modemizare va fi
furnizata din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica (racord
contorizat la LEA cea mai apropiata); alimentarea cu energie electrica tdfazata prin racordine de Ja retea
in tablourd electrice, tipizate, cu impamantari verificate prin buletine PRAM, intrerupator general si prize
220/380 V, tablourle electrice vor fi semnalizate cu panoudle: pericol de electrocutare si penicol general,
conform prevederilor legale in vigoare.

Perioada de operate
Alimentarea cu apa. Pentru alimentarea cu apa a spatiilor pentru servicii va fi utilizata apa din puturi forats.

Evacuarea apelor ugate: Apele uzate fecaloid-menajete colectate in zona spatiilor pentru servicii vor b colectate
gravitational si vor fi tratate in statii de epurare mecano-biclogice, de unde impreuna cu apele pluviale din
incinta spatiflor pentru servicti, preepurate in decantoare-separatoare de produse petroliere, sunt colectate in

bazine de retentie de unde vor fi pompate in emisari locali sau pe terenurile adiacente cu incadrarea in limitele
admise prin NTPA 001.

Ervawuarea apelor pluviale: Apele plaviale de pe suprafata drumului national se vor colecta in santurile/dgolele
proiectate, iar apele pluviale din zona parcarilor se vor colecta prin santurd perimetrale si se vor preepura in
decantoare si separatoare de produse petroliere. Toate aceste ape ulterior se vor scurge liber pe suprafata
terenurilor invecinate sau se vor evacua in canale de ingatii cu incadrarea in limitele din STAS 9450 — 88 sau
in cursuri de apa, cu incadrarea in limitele admise prin NTPA 001..

Alimentare cu energie electrica. Energia electrica necesara operarii anumitor componente ale proiectubui (spatii
pentru servicii, sistem de iluminat) va fi furnizata din sistemul enerpetic natonal, prin bransarea la ceteaua
Iocala de enetgie electrica.

Alimentare cu energie termica: Agentul termic necesar operatii componentelor spatiilor pentru servici va fi produs
in centrale termice electrice proprit, care se vor bransa la reteaua locala de energie electrica.

3.4.6 DESCRIBREA LUCRARILOR DE REFACERE A4 AMPLASAMENTULUI IN ZONA
AFBCTATA DE EXECUTILA INVESTITIEI

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificad semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

La finalizarea lucrarilor de modernizare, constructordi au obligatia reconstructei ecologice a terenunlor
ocupate temporar sau afectate si situate de-a lungul traseului (inclusiv gropi de imprumut).

Astfel, zonele afectate de lucrardle de modemizare vor fi reahilitate prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei (taluzur, organizan de santier, fronturd de
lucru, drumurd de acces temporare, gropi de imprumut). Utilizarea plantelor nu va avea numai un scop estetic
ci si de reconstructie a elementelor naturale.

O atentie speciala se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor:

8 limitarea la minimul necesar a suprafetei ocupate;

® inainte de inceperea actvitatii de modemizare, solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit
special astfel incat, Ia terminarea lucrarilor, sa asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solulug;

» refacerea structurii solului prin discuire si aezarea solului vegetal.

Prin reconstructia ecologica, se vor indeplini urmatoarele obiective:

®  reducerea impactulu lucrasilor

®  protectia solului impotriva eroziunii

®  restaurarea vegetatiei afectate de-a lungul aliniamentului

s stabilirea unei conexiuni vizuale a infrastructuni rutiere cu mediul adiacent
*  completarea aplicabilitati altor masud corective si/sau preventive
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" avantajul integradi in peisaj a elementelor asociate infrastructuri si imbunatatirea calitatii esteticii
mediului.

Activitatile legate de integrarea noilor lucrad in mediu si peisaj se vor baza in principal pe utilizarea solului,

restaurarea vegetatiei existente si integrarea infrastructuii rutiere in peisaj. Pentru respectarea acestor conditii,

vor fi utilizate urmatoarele criteri de replantare:

* Zonele ocupate temporar de-a lungul terenurdlor cultivate vor fi retrocedate din punct de vedere
morfologic, inainte de fertilizare si intinderea solului vegetal. Plantarea ulterioara a culturilor eliminate va
fi realizata dupa criterile proprietarilor.

*  Couratarea si taluzurle terasamentului generate de lucrarile de infrastructura vor fi refacute prin fertilizare
st intinderea stratului de pamant vegetal si mai tarziu, prin insamantare hidraulica cu specii de iarba.

® De asemenea, s-a considerat restaurarea unor zone de ocupare definitiva, intre aliniament si dnunusle
prevazute. Fiind o zona plana, unde predomina cultudle, lucrarile vor fi integrate pe cat posibil in mediu,
si numai zonele din apropierea taluzudlor mad care sunt vizibile vor fi re-vegetate. Aceasta re-vegetare
consta in remodelarea terenului si fertilizarea vegetala a terenului.

® Refacerea zonelor afectate de santier pentru drumurile tehnologice, zonele de pastrate si pichetare, ete
prin acoperirea cu sol vegetal si cultivarea de iarha.

® In cadni activitatilor de replantare prevazute si in special pentru selectionarea speciilor de vegetatie se
vor lua in considerare aspecte precum disponibilitatea solului vegetal de-a lungul aliniamentului, clima si
vegetatia existenta.

* In cadrul lucrarilor de replantare care vor fi realizate pentru integrarea peisajului, solusile vegetale extrase
din zona aliniamentului vor fi reutilizate, care vor permite prezenta semintelor perfect adaptate la clima si
la condidile solului, ceea ce presupune economii importante la cantitatile care vor fi executate.

®  Se va realiza un echilibru al solului vegetal, tinand cont de sclul vegetal original din cadrul indepartarii
pamantului prin excavatii, si cel cel necesar pentru suprafetele definite in cadrul proiectului. In general se
considera o medie de 20 em grosime a stratului de sol vegetal.

Pentru a reduce impactul drumului national asupra mediului si pentru a contopi pe cat posibil noile lucrad cu
peisajul se recomanda:

tratarea rambleunlor si debleurlor mici pe terase in trepte (atunci cand este posibil);
tratarea celorlalte parcele care nu se mai pot cultiva (nu sunt accesibile, sunt prea mici sau sunt prea
departe de ferme);

= plantarea rambleurilor cu plante erbacee specifice zonelor. La baze si berme, se vor planta arbori de talie
mica si arbugti. Pe fundul vailor va trebui pastrata continuitatea agricola a pasunatului.

& plantarea zonelor spatiilor pentru servicii cu arbor, arbust si iatba.

Alte masuri sunt reprezentate de realizarea de amenajar peisagistice pentru parcari, sensuri giratorii,
intersectii, spatii pentru servicii.

Planificarea interventiilor verzi a fost realizata cu scopul imbunatatidi demararii dezvoltari proceselor
spontane care in viitor pot deveni independente si capabile sa dezvolte si sa accentueze capacitatea sistemului
natural. In acest scop este necesara organizarea unoz interventii specifice prin care sa se depageasca cu succes
faza critica de recuperare initiala, de obicei mai indelungata si mai dificila. Aceste interventi trebuie sa
pastreze, ot de cate o va fi posibil, recuperarea vegetatiei si faunei autohtone pentru ca sistemul sa evolueze
intr-o stare naturala. Rezultatul plantarii “artificiale” este reconstructia unei structuri dinamice in care trebuie
sa se acorde o atentie deosebita echihbrului. Este necesar ca distributia plantelor sa incerce sa copieze formele
naturale si sa asigure o legatura intre nou si existent. Plantele selectate pentru acest proiect vor fi numai specii
locale. Este clar ca aceste plantar, in faza de inradacinare si prima creStere va fi in orice caz artificiala,
deoarece vor fi facute de om si vor determina afanari si le vor face sa se distinga de restul comunitatilor
existente; insa cu timpul sistemul va putea evolua independent, oferind in final o situatie cat mai naturala
posibil.

In alegerea speciilor de vegetatie care vor fi utilizate in cadrul activitatilor de replantare si de integrare in peisaj
va trebui sa se tina seama de urmatoarele indicadi orientative:

®  caracteristicile climatice ale zonei

= criterul fito-sociologic (interactiunea dintre diferite specii si mediul acestora)
®  coerenta cu flora si vegetatia locala

= dezvoltarea biodiversitatii
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uSurinta inradacinarii

uSurnta de gasite pe piata

grad redus de intretinere

valoare estetica si naturalista
functonalitatea structurii
caractensticile conditiilor stationare

Astfel, speciile selectate pentru realizarea re-vegetatiei trebuie sa indeplineasca urmatoarele critens:

adaptarea la conditiile ecologice din zona de studiu, pentru a se putea garanta spjinul adecvat al acesteia
si dezvoltarea cu lucran minime de intretinere;

compatibilitatea cu caractenstcile topografice ale fiecarel suprafete supuse re-vegetadi;

adaptarea caractersticilor fizice precum dimensiunea, densitatea plantatiei, distributia, etc., pentru
garantarea indeplinirii functilor fiecarei zone.

Alt aspect important in alegerea speciilor vegetale este urnmatorul: semanarea de iarba si plantarea de arbugt
va avea efect rapid in acoperirea zonelor de sol decopertat st a pantelor expuse, in schimb plantarea de arbod

nu va prezenta efecte estetice imediate, avand nevoie de circa 10 ani de cre§tere pana la dezvoltarea efectelor
de mascare.

Pentru a rezolva problemele de eroziune si scurger este recomandata interventile bioingineresti tinand cont
de urmatoarele categosii de lucrari:

acoperire sau refacere (semanat, perma semanata si covor)

stabilizare (plantare de arbugti, tala§, fascine, ierbusri etc.)

coasolidare (palisade vii, gratare vii, gabioane, perne verzi etc.)

particular (prevenirea caderii de pietre, paravane pentru vant, badere de zgomot verzi etc.)

Principalele obiective ale interventei bioinginerest sunt:

tehnico-functionale (consolidare itnpotdva scurgedlor si eroziunii)

naturaliste (proiectare nu numai a sistemului verde, ci si al ecosistemulut para - natural prin utilizarea
speciilor autohtone)

peisagistice

economice {structurile prin care designul natural are competitivitate economica si alternative in raport cu
cel traditional).

In toate cazurile, se va tine cont de caracteristicile pamantului inainte de inceperea lucrarilor de replantare.
Urmatoarele recomandari se vor lua in considerare:

Imprastierea pamanmbn vegetal cu ajustarile sale, acolo unde se considera necesar, se va face uniform pe
suprafata. Acolo unde inaltimea taluzului impune, imprasticrea pamantului vegetal se va face progresiv
pentru a evita o executie incorecta in cadrul benzii mediane,

Taluzurile cele mai vizibile si zonele din apropierea raurilor sau gradinilor vor beneficia de priodtate pana
la distribuirea pamannului vegetal disponibil.

Imprastierea pamantului vegeral trebuie sa fie programata pentru a minimiza dmpul stagnarii suprafetelos
neacoperite si depozitarea materialelor.

Suprafetele pentru imprastierea pamantului vor fi usor scarificate in prealabil in vederea obtineri unet
aderente corespunzatoare a stratului cu cele inferioare si pentru a evita efectele de eroziune.

S-a prevazut o grosime a stratului de 20 cm suficienta pentru a asigura nutrent pentru insamantare si
care sa permita o stabilizare mai rapida a stratului vegetal, reducand astfel dscul de eroziune: dupa
episoadele ploioase.

Imprastierea pamantului vegetal se va realiza cu instalatii care sa asigure o compactare minima.

Inainte de imprastierea pamantului vegetal, se va incorpora un matedal corespunzator peniru a asigura o
anumita etanseizare ca si baza pentru stratul de pamant vegetal. Dupa imprastierea pamantului vegetal, se
va realiza o greblare superficiala pentru egalizarea suprafetei si eliminarea urmelor utilajelor folosite,
pregatind o asezare adecvata a semintelor si plantelor.

Dupa scoaterea pamantului vegetal din depozite, suprafetele ocupate trebuie eliberate si readuse la stadiul
initial inainte de depozitare.

Pe de alta parte, pentru plantarea arbustilor si tufisurilor, se vor avea in vedere urmatoarele condini:
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* limitele plantami trebuie masurate orizontal si nu in functie de taluz;

®  arbustii si tufisurile trebuie centrati, pozitionati la drept si odentati corespunzator;

® plantarea arbustilor trebuie realizata manual, dupa tehnicile conventionale, prin saparea gropilor si
introducerea de ingrasamant de grajd fermentat, plantarea efectiva, delimitarea spatiului individual al
plantei si in cele din urma realizarea irigarii;

® in cazul plantadi arbustilor mati, acest procedeu se va realiza mecanic;

" opemtia se va realiza tinandu-se cont de perioadele propice de toarmna s inceputul primaveri.

Reconstructia ecologica a fost propusa pentru urmatoarele zone:

= rambleud si debleur
®  sensuri giratorii s intersectii
"  zonele spatilor pentru servicii
*  zonele cu lucrad de instalatii auxiliare
Ramblee. Pe taluzurile din zona dramului se va aplica o fertilizare cu sol vegetal si o hidro-insamantare. Speciile
folosite la insamantare, prin intinderea solului vegetal in strat cu grosimea de 20 cm, vor fi specii destinate
zonei, precum:
& Specii erbacee 95 %
= Zizanie 40%
= Trifei alh 20%
= Trifoi rosu 20%
- Pir10%
= Pirtarater 10 %
®  Spedii autohtone 5 %
= Maturice 50%
= Aronia melanocarpa 50 %

Sensuri giratorii 5i intersectii. Tratamentul va include o asternere de sol vegetal (20 de em prosime) si plantarea de
specii ierbacee, cu compozitia descrsa mai sus.

Spatin pentru servicii, Tratamentul va include o asternere de sol vegetal si plantarea speciilor ierbacee, urmate de
plantarea arbustilor (cu o densitate de 1 arbust la 2 m patrati) si arborilor (cu o densitate de 1 copac la 10 m
patrati). Toate speciile vor fi autohtone.

Zone auxiliare pentru fucrari. Tratamentul se va aplica in zonele ocupate de parcarea utilajelor si depozitele
temporare si va avea ca si obiectiv transformarea zonelor afectate in compozitie si folosinta, pe cat posibil
sitnilare cu cele deja existente inainte de inceperea lucrarlor. Datorita faptului ca aceste zone sunt in general
zone cultivate, ele vor fi tratate prin re-modelare si prin asternerea unui strat de pamant vegetal pentru
folosinta ulterioara de teren agricol.

3.4.7 CAI NOI DE ACCES SAU SCHIMBARI ALE CELOR EXISTENTE

Prin proiect nu sunt prevazute cai noi de acces sau schimbar ale celor existente.

3.4.8 RESURSELE NATURALE FOLOSITE IN CONSTRUCTIE SI FUNCTIONARE
Resursele naturale utilizate pentru modernizarea DN73 sunt agregatele minerale.

Pentru Modernizarea DN 73 Pitesti-Campulung-Brasov volumul total estimat de terasamente este de 215,000
mc - excavatile avand un volum de 125,000 mc, iar umplutudle de 100,000 mc. Pentru executarea
umoplutudlor se va reutliza, atunci cand este posibil, pamantul excavat din debleu, cu conditia respectarii
cerintelor pentru calitatea matedalelor, si din gropile de imprumut identificate in zona. Se estimeaza ca circa
30% din volumul excavat nu va fi refolosit la terasamente in corpul drumului, urmand a fi eliminat {acoperite
zilnica a deseurlor din depozitele de deseur menajere, refacerea zonelor degradate).

Piatra naturala, balastul si nisipul vor fi cumparate de la cadere/balastiere existente in zona amplasamentulu,
reglementate ANRM.

Pentru minimizarea impactului asupra mediului, se propun urmatoarele recomandar in exploatarea gropilor
de imprumut:
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® lucrarile de decopertare se vor realiza astfel incat pamantul vegetal sa poata fi utilizat pentru realizarea de
lucrari de refacere a terenurilor degradate sau sa fie depozitat, pentru a fi utilizat la refacerea cadrului
natural in zona gropilor dupa inchiderea acesteia;

= perimetrele aferente gropilor de imprumut se vor marca cu borne si panouri de avertizare;

= pentru lucrarle de refacere a conditilor inidale de mediu dupa terminarea lucrarlor se va analiza,
impreuna cu autortatile locale, posibilitatea utilizasii pentru umplere a deseutilor de pamant rezultate de
1a alte lucrad din zona;

=  toate materialele inerte vor putea fi folosite in cadrul lucradlor de la carierele de balast din zona sau
transportate la depozitele de deseuri menajere din vecinatatea zonelor de amplasare a acestora.

Transportul agregatelor de la cariere/balastiere Ia zona proiectului se va efectua cu mijloace auto specifice pe
drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. In cadrul organizarilor de santier/punctelor de lucru se vor utiliza
pentru transport si incarcatoare frontale.

3.4.9 METODE FOLOSITE IN CONSTRUCTIE
Lucranle care fac abiectul prezentei notificari nu aduc modificad ale aspectelor relavante, analizate initial.
Pentru modernizarea DN 73 Pitest-Campulung-Brasov, se vor realiza urmatoarele categoni de lucran:

® Infrastructura drumului
Infrastructura drumului contine lucrad de defdsare, decapare, degajare, sapatur si umplutud in ampriza.

Defnsarea arbustilor si arborilor cu diametre sub 10 cm se face cu echipamentele avute in dotare
(excavatoare, buldozere, buldoexcavatoare etc.), incarcarea in autobasculante si apoi evacuarea din
ampnza. Cei cu diametrul mai mare vor fi taiati mecanic, incarcati i transportati pentru a i uvdlizat ca
lemn de foc.

Indepartarea solulm vepetal se efectueaza cu excavatoare, buldozere, buldoexcavatoare. Materalele

excavate se depoziteaza in gramezi sau se vor incarca direct in mijloace de transport si transportate in
afara amplasamentului.

Sapatura in debleu in teren mediu se face cu excavatorul cu incarcare direct in autobasculanta s1 transport
in zonele de umplutura.

Umplutugle in ramblee presupun transportul, descarcarea si nivelarea matedalului de umplutura din
autobasculante cu buldozere, autogredere sau incarcatoare frontale si apoi compactarea tn stratur
conformn cedntelor tehnice.

Imbracarea taluzurilor cu iarba consta din asternerea pamantului vegetal pe taluz cu cupa excavatorului
nivelarea st insamantarea lui.

*  Suprastructura drumului

Asternerea stratului de fundatie de balast presupune descarcarea lui din autobasculante, mivelarea cu
mecanizata si compactarea cu cilindrul vibrator . Stranid de piatra sparta in fundatie va urma aceiasi
tehnologie. Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment presupune prepararea amestecului 1n statia de
betoane, aducerea lui pe amplasament si apoi utilizarea tehnologiei de mai sus. Toate stratugle de fundatie
si materalele care se vor utiliza trebuie sa indeplineaca conditiile tehnice prevazute in caietul de sarcini.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica cu rupere rapida se face cu o autocisterna speciala.

Stratul de baza din mixtura asfaltica cu bitum si agregate concasate executat la cald. Mixtura se va prepara
in afira amplasamentului si va fi adusa pe santier cu autobasculante cu prelate, descarcata in
repartizatoare si apoi compactata cu cilindd specifici penwu asfalt. Stratul de legatura din binder de

criblura si agregate concasate executat Ia cald va umma tehnologia de mai sus. Stzat de uzura din aceiasi
tehnologie.

s Drumun laterale

Drumurile laterale se vor executa conform profilului dp si detaliflor de executie prevazute in proiect.
Acestea vor urma aceeasi tehnologie de executie ca si cea folosita le realizarea infrastructuni si
suprastructunt drumului national.
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Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica va fi facuta cu o autocisterna speciala. Steatul de baza din
mixturi asfaltice va urmarii tehnologia specifica prezentata mai sus.

Solutia sa va aplica si la intersectiile cu drumuri laterale.
Santurt si rigole
Rigola catosabila din prefabricate se va realiza cu ajutorul unei macarale montata pe un excavator. Saneul

nepereat presupune realizarea excavatiei cu excavatorul. Santurle pavate cu elemente prefabricate
presupun montarea de prefabricate cu o macara.

Santurile si rigolele de evacuare si drenare a apelor se vor realiza mecanizat conform detaliilor de executie.
Acestea se vor executa, in principiu, cu excavatoare pe pneur, excavatoare senilate in cazul pozitiilor greu
accesibile miniexcavatoare sau alte utilaje specifice.

Parapeti si badere

Parapetii si barierele se vor monta cu o macara auto cu acces u§or si echipamente de montaj specifice
lucrarilor respective.

Semnalizad si marcaje

Se vor monta: stalpi de ghidare, borne kilometrice, indicatoti hectometrici, stalpi pentru indicatoare de
circulatie, marcaje rutiere, fiind necesar echipament specific.

Podun

Suprastructura peatru poduri este formata in general din grinzi prefabricate precomprimate sau tablier
metalic confectionat in prealabil. Metodologia de constructie va fi urmatoarea:

- curatarea albiei pentru a asigura curgerea apei

- instalarea de batardour pe unul sau pe ambele malud deodata din umplutura sau piloni scurd
- excavare in conditii de deshidratare directa a fundatiei pana la atingerea nivelului proiectat

- formingare, armare si turnare a pilelor din beton armat

- instalarea blocunlor portante

- montarea grinzilor din beton armat pretestat

- indepartarea batardounlor

- betonatea tablietelor, constructia carosabilului, trotuarelor si balustradelor

- protectia malurlor cu contrafortud si dale de beton

- amenajarea accesului

In ceea ce prve§te executia podurilor, este de dorit ca:

- batardourile si excavatiile pentru contraforturi sa se faca la un nivel redus al apei
- batardourile sa fie scoase cand nivelul apei este mediu, pentru a nu cre§te prea mult incarcarea apei
cu aluviuni
- betoanele sa se prepare in afara amplasamentului
-  grnzle prefabricate sa fie produse in ateliere specializate din zona.
Podete

Pentru constructia podetelor se vor urma aceleasi tehnologii de executie, ca si cele de la podud, respecdv
de excavare, cofrare, armare si betonare.

Lucrar de consolidare

Stabilirea solutiilor privind consolidarea terasamentelor a avut in vedere urmatoarele aspecte:

- asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;

- sustinerea platformei drumului;

- consolidarea versantilor de rambleu si debleu;

-  imbunatatirea capacitatii portante a terenului natural pe care se executa ramblee inalte;
- drenarea apelor din taluzuri, versand si terenul de fundare..

In perioada executiei lucrarilor de modernizare se vor lua urmatoatele masuzi organizatorice:
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" marcarea limitelor cadastrale ale amplasamentului in vederea respectarii cu strictete a perimerrulut afectat
lucrarilor;

* amenajarea corespunzatoare a drumurlor de acces la fronturile de lucru;

*  elaborarea unor grafice de lucru, care sa tina cont de timpii de rlare si de punere in opera a materialelor
preparate in exterior {betoane, mixtura asfaltica), pentru sincronizarea programelor de lucru ale bazelor de
productie cu cele ale utilajelor din amplasamentul drumului; scopul acestei actiuni este reprezentat de
eliminarea posibilitatii rebutarii sarjelor de material deja preparat, tinand cont de sensibilitatea zonelor;

®  asigurarea pazei si securitatii utilajelor si instalatiilor din frontul de lucru;

® asigurarea utilajelor necesare unei bune desfasuras a Jucrarilor.

3.4.10 PLANUL DE EXECUTIB, CUPRINZAND FAZA4 DE CONSTRUCTIE, PUNEREA4 IN
FUNCTIUNE, BXPLOATARE, REFACERE SI FOLOSIRE ULTERIOARA

Durata de realizare a investitei este estimata la maxim 36 luni calendaristice de la data incepeni lucrarilor.

34171 RE7.A4TI4 CU ALTE PROIBECTE EXISTENTE SAU PLANIFICATH

Lucradle care fac obiecrul prezentei notificart nu aduc modificad semnificative ale aspectelor reluvante,
analizate initial.

Proiectul a facut obiectul procedurii emiterii:

v Certificatului de Usbanism Nr. 10202/25.08.2011 emis de Consiliul Judetean Asges, reconfirmat prin
adresa Nr. 12676 din 01.10.2014,

®  Cerdficatului de Urbanism Nr. 299 din 10.10.2014 emis de Consiliul Judetean Brasov, nefiind mentionata
dezvoltatea altor protecte in zona amplasamentului.

Pentru Podul peste raul Dambovita pe DN 73 km 78+519 (Podu Dambovitei) este in curs de elaborare un
proiect distinct, pentru care CTE CNAIR a avizat o varianta de pod nou, aval de cel existent ,/ analizat in
cadrul prezentului proiect, ce se va realiza cu ocolirea satulwt Podu Dambovitei, podul = bretelele de
racordare avand o lungime totala de 771m; de aceea, sectorul km 77+775 - km 79+045 nu face obiectul
prezenmlui contract de modemizare.

Din aceasta lungime, doar podul cu o lungime de 120 m se va suprapune cu ROSCI0194 si ROSPA 0165
Piatra Craiului (pe o suprafata de 1200m?, din care doar 2x3m? sunt ocupate permanent de pilele podului,
culea fiind construita la limita fasiei ariei protejate), amplasat in zona proiectului de-a lungul rulni
Dambovita. Suprafata efectiv ocupata reprezinta 0,0007% din suprafata totala a adei protejate.

Din datele de teren rezulta ca in zona respectiva au fost observate la o distanta de cca 200-250m de
amplasamentul podului nou elemente constitutive ale habitatului 92A0 Zavoaie cu Sadix afba si Populus alba
(cateva exemplare de Sakix afba si Salix fragilis, fara Populus alba).

Pe amplasamentul podului nou au fost observate fitocenozele Amarantho-Chenopodietum albii {Soo
1953); Tussilaginetum farfatae (Oberd. 1949); Urticetum dioicae (Steffen 1932); Heleocharidetum
palustris (Soo, 1953}, toate de valoare conservativa redusa si capacitate regenerativa mare.

Avand in vedere si elementele prezentate in cadrul capitolului 10, consideram ca nu va exista o pierclere de
habitate prioritare urmare a implementarii proiectelor descrise, direct, indirect si cumulativ.

Pe amplasamentul noului pod si in zona din proximitate nu au fost observate specii ce constuituie obiectul
conservarii si managementului ariei protejate, si de aceea se considera ca protectul nu are un impact direct,
indirect si cumulativ asupra unor zone de hranire/reproducere/migratie pentru specii ce constuituie obiecrul
conservari si tnanagementului ariei protejate,

Pentru ambele proiecte se mentin impactul generat de curatarea terenului de vegetatie, precum si impactul
generat de personal si de zgomotul utilajelor asupra specilor din/de pe ansamblul proiectului. Se considera ca
acest impact este temorar si strict local, fara caracter remanent — lucrad executate etapizat, pe zone aflate la
distanta intre ele si care nu cupdnde habitate priortare, dar unde pot exista specii de vertebrate si
nevertebrate de interes protectiv. Impactul cumuladv se reduce in acest caz la impactul constructiei noului
ped, impact redus pe perioada scurta.

Prin implemntaren projectelor, se va mentine conectivitatea coridorului ecologic, neexistand o fragmentare
permanenta pentru speciile de nevertebrate si vertebrate, ca impact direct, indirect si cumulativ.
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Impactul cumulativ in perioada de operare a drumului va fi nesemanificativ.

3.4.12 DBTALII PRIVIND ALTERNATIVELE CARE AU FOST LUATE IN CONSIDERARE
Alternativele posibile analizate au fost ummatoarele:

= alternativa O (nerealizarea lucrarilor propuse);

e alt moment pentru demararea proiectului;

= alternative tehnice;

= alternative prentru amplasarea bazelor de productie.

3.412.1 ALTERNATIVAO

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

Lipsa unei infrastucturi rutiere adecvate are efecte negative asupra economiei si transportatorilor auto, prin
creterea timpilor si costulor de transport, prin crejterea consumusilor de carburant, precum si prin marirea
costurilor legate de intretinerea si reparatia mijloacelor de transport.

Nerealizarea investitiei va avea ca prima consecinta deteriorarea conditiilor de trafic, cu cresterea timpilor de

tranzit si a costurilor de operare. Avand in vedere traficul in zona analizata este de asteptat sa continue sa aiba
loc ambuteiaje frecvente si blocaje ale traficului, iar drumurile sa necesite lucran frecvente de intretinere.

3.4.12.2 ALT MOMENT PENTRU DEMARAREA PROIECTULUI

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari semaificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

In conditiile in care executia lucraslor se va face in cel mai scurt timp, investitia va conduce la fluidizarea
traficului in zona, ceea ce va avea impact pozitiv asupra locuitorilor si agentilor economici din zona analizata.
Proiectul trebuie sa demareze odata cu asigurarea finantarii si obtinerea Autorizatiei de Construire, intarzierea
incepedi Jucrarilor generand potentiale intarzies in executie.

3.4.12.3 ALTERNATIVE DE TRASEU SI ALTERNATIVE TEHNICE

Ca urmare a vizitelor realizate in teren, a investigatiilor si studiilor suplimentare (topo, geo, hidro) realizate pe
perioada elaborari Proiectului tehnic pentru Modernizarea DN73 s-a decis necesitatea realizari unor
modificari fata de datele prezentate in Studiul de Fezabilitate, pentru o mai buna adaptare la teren.

In anul 2014 CNAIR SA a realizat o noua expertiza tehnica 2 Drumului National 73 din care a rezultat faptul

ca sunt necesare unele adaptari ale solutiilor tehnice prevazute in anul 2008 in conformitate cu starea tehnica

actuala a drumului national.

In continuare, enumeram o parte din motivele tehnice care au stat la baza modificarilor solutiilor din Proiectul

Tehnic revizia 2015:

»  Efectuarea de catre Antreprenor a studiilor geotehnice si de trafic in detaliu, a determinat o
redimensionate a structudlor si a celoralte elemente principale ale proiectului, corelat si cu cerntele

Beneficiarului Investitiei;
» Extinderea fenomenelor de instabilitate a terenului inventarate la Studiul de Fezabilitate, si aparitia unor

noi zone cu fenomene identice
e La faza de Proiect Tehnic, datorita reanalizarii de catre Antreprenod in detaliu a tuturor conditiilor de
teren, de mediu, de interactiunea cu alti factod si obiective intalnite, unele soludi tehnice au fost

actualizate si imbunatatite, in scopul reducerii volumelor de lucea.
Toate aceste modificad au fost avizate de catre CTE CNAIR prin aviz nr 4460/21.04.2015, au fost prezentate
in notificare si in pma parte 2 prezentului memoriu.
3.412.4 ALTERNATIVE PENTRU AMPLASAREA BAZELOR DE PRODUCTIE

Lucrarile care fac obicctul prezentei notficari nu aduc modificard semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.
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Avand in vedere constrangerile de ordin fizic, drum de munte, st avand in vedere reducerea impactuiui asupra
mediului, pentru organizarle de santier s-a redus numarul de locatii posibile, conform celor prezentate la
Capitolul 10, 1a urmatoarele:

- Birourile se pot amenaja in zona Micestt (jud. Arges), Campulung (jud. Arges) precum si alte
amplasamente adecvate identificate in localitatile Rasnov, Cristian, Brasov (jud. Brasov);

- Principalele materale rezuitate in statii se pot aproviziona din bazele de productie (statii de asfalt si
de betoane) existente. Principalele dotari de acest fel au fost identificate in Pitest, Campulung si
Rasnov.

o In localitatea Darmanest, in incinta balastierei Titan SRL se poate amenaja un spatiu pentru
instalazea si functionarea unei statii de producete a balastului stabilizat;

o In municipiul Campulung (jud. Arges), in zona industdala, sunt in constructie o statie de
mixturi asfaltice si de betoane {cu depozitele aferente);

o In Rasnov (jud. Brasov) sunt operationale o statie de betoane (proprietar SC Concret Beton
SRL) si o statie de asfalt mobila (zona Podul Turcului, proprietar SC Morani Impex SRL).

3.4.13 ALTE ACTIVITATI CARE POT APAREA CA URMARE A4 PROIECTULUI (LINH DE
TRANSPORT A GAZBELOR NATURALE, ENERGIEI, ETC.)

Modernizarea DN73 afecteaza o serie de retele si instaladi, care vor trebui relocate si/sau protejate astfel incat
sa fie indeplinite conditiile de coexistenta si legislatia in vigoare.

Pentru protejarea/mutarea retelelor si instalatiilor existente in zona sunt elaborate proiectele necesare i toate
fazele, in conformitate cu specificatiile fiecarui detinator de retea in parte.

Modernizarea DN73 va conduce la relocarea/protejarea urmatoarelor retele:

Nrt. Nume PT 2015
Crt. ml
1 Mutarea cablurilor electrice aerene 12.954,00
2 Mutarea cablunlor electrice subterane 1.685,00
3 Protejarea cablurilor electrice subterane 804,00
4 Mutarea conductelor de gaz 4.384,58
5 Protejarea conductelot de gaz 0,00
6 Mutarea cablutilor aedene pentru telecomunicani 3.428,00
¥ Mutarea cablurilor subterane pentru telecomunicadi 5.555,00
8 Protejarea . cablurilor subterane pentru 1,755,00
telecomunicatii
u Mutarea conductelor de apa 7.340,50
10 | Protejarea conductelor de apa 586,00
11 Refacere bransamente apa 1.401,20
12 Ridicare capace canalizare 40 buc

3.4.14 ALTE AUTORIZATII CERUTE PENTRU PROIECT

Lucradle care fac obiectul prezentel notifican nu aduc modificar semnificanve ale aspecrelor relavante,
analtzate inidal.

La faza proiect tehnic a fost obtinut avizul admistratoralui situhit ROSCI0194 — Piatra Crajului, avizul Nr
1251/22.08.2012, reconfirmat prin adresa 1288/27.10.2014.

Proiectul a facut obiectul procedusii emiterii:

®  Certificatului de Usbanism Nr. 10202/25.08.2011 emis de Consiliul Judetean Arges, reconficmat prn
adresele Nr. 12676 din 01.10.2014, si nz 625 din 21.07.2017;

" Autorizatie de Construire nr 087/03.10.2012, emis de Consiliul Judetean Arges
' Certificarudui de Urbanism Nr. 299 din 10.10.2014 emis de Consiliul Judetean Brasov, nefiind mentionata
dezvoltarea altor proiecte in zona amplasamentulut.
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Judetul Arges
Aviz de Obdnut Denumire avizator Nr. / Data obtinerii Nr. / Data Reconfirmare
Electricitate Cez Distributie 16889/11.10.2011 Aviz S8 17444/2015
Transelectrica 9491,/24,10.2011 737/20.01.2015
Apa Canal 2000 398/12.01.2012 N/A
Administrarea si
Exploatarea Patrimoniului
Servicilor de  Utilitats 128/16.01.2012 N/A
Publice Arges
e AR YT (ST K S VT N/A
Alimentare cu apa —_— 804/19.01.2012
i — P% " Primaria Mihaiesti 1288/15.02.2012 N/A
Prmana Schitu Golest 456/17.01.2012 N/A

Prmara Valea Marze
Pravat

142/11.01.2012
143/11.01.2012

324/27.01.2015

Pnmaria Rucar

437/19.01.2012
438/19.01.2012

1.196/05.02.2015

Primaria Dmgoslavele 4/30.01.2012 284/16.01.2015
Prmata Dambovicioar 2567/20.09.2011 113/15.01.2015
Transgaz Medias 25190/1002/07.12.2011 | N/A
_ 13401/27.10.2011
Gaze naturale Distrigaz Sud 918/26.10.2011 309392171/18.02.2015
Petrom Distrbutie Gaze | 1611/02.11.2011 N/A
SRL 1642/10.11.2011 N/A
TELEKOM (fost 02.02.2012 100/05/03/01/B/AG/26/
Telecomunicatii Romtelecom) 13/02.02.2015
Oranpe 11/TD/IEX/85139/S | 15/TD/IEX/1851/GOQL/
£ 01./19.12.2011 16.01.2015
Salubritate Salubritate 2000 SA 243/07.07.2008 N/A
. . 19/09.12.2014
Mediu ANPM Bucuresti 1/2469/09.12.2014 N/A
i‘jgfd“m“ P v 183/31.08.2012 113/12.06.2015
. Administratia Parcul
Rezervatii naturale National Piatra Craiului 1251/22.08.2012 1288/27.10.2014
M.Ap.N. Starul Major General Buc. | D4379/31.10.2011 N/A
SR.IL UM 0362 52.940/03.11.2011 N/A
AC122/6/10/2015
AC122/6/11/2015
) . 52/4/1262 AC122/6/12/2015
5L L R e 122/6/137/2011 52/4/9/14.01.2015
52/4/10/14.01.2015
52/4/11/14.01.2015
CTE CNAIR 4194/28.08.2012 4460/21.04.2015
SR de ! OCPI Arges 6/05.01.2012 N/A
expropricre
1.5.C. 1SC Bucuresti 5186/28.08.2008
Judetul Brasov
Aviz de Obtinut Denumire avizator Nr. / Data obtinerii Nr. / Data Reconfirmare
Electrica Brasov 70101104899/19.09.2011 | 70101514950 /17.02.2015
.. FLASH LIGHTING
Electricitate SERVICES 1264/16.02.2015 N/A
Transelectrica SA 7429/27.09.2011 4772/04.05.2015
RAGCPS RA FN N/A
Alimentare cu apa | Compania de apa Brasov | 1415/27.09.2011 92/24.02.2015
Canalizare GOSCOM CETATEA 332/30.01.2015 - Rasnov
RASNOQV 333/30.01.2015 - Bran
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Aviz de Obtinut Denumire avizator Nr. / Data obtinedi Nr. / Data Reconfirmare
DOROBEIUL SRI. 209/02.02.2015
Isjl{'t‘““ Publice  Bran | (2c/28.09.2011 105/04.02.2015
pomni - Tmpex  SRL| g/03.10.2011 11/12.02.2015
arnest
Primaria Cristian 21.01.2015
Primaria Rasnov 12208/03.10.2011 732/10.02.2015
Transgaz Medias 25604/874/21.10.2011 4395/76/13.02.2015
Gaze Naturale Gaz Sud Moeciu 3266/10.02.2013
Distripaz Sud 1683/A/12.10.2011 309332427/04.02.2015
TOTAL LUBRICANTS
Produse Petroliere | ROMANIA (Lubrifin) e
Petrotrans 616/13.09.2011 59/30.01.2015
Orange 0019312/118/91 355/953/917/22.01.2015
Telecomunicatii Telekom (Romtelecorm) | 584BV/19.09.2011 47-BV/20.01.2015
RCS & RDS 3248/27.01.2015 N/A
. r 19/09.12.2014
Mediu ANPM Bucurest 1/2469,/09.12.2014 N/A
Romsilva Administratia - Nationala | ) 25 0g 2012 1288/27.10.2014
a Padurilor
M.ApN. %‘::‘1 Major  General | 420931102011 D-5913/29.12.2014
S.R.IL UM 0362 Bucurest 52.940/03.11.2011 65.758/08.01.2015
Sanatate publica ASP Brasov 120/14.03.2008 193/29.01.2015
CFR Regionala C.F Brasov 309/26.09,2011 215/126/25.05.2015
Regionala C F Brasov 215/178/2011 161/18.05.2015
Apele Romane SGA Brasov 200/31.10.2014 N/A
Ministerul Culturii g;:;‘;" de cultuma |50y /17.00.2012 66/13.02.2015
Drumud Judetene | C.J. Brasov - DADP 18/19.03.2008 3/23.01.2015
. 1344/08.09.2011
Fundata 1392/05.10.2011 57/20.01.2015
. 3890/22.08.2011
Primacii ok 4353/05.10.2011 ALK
Bran 7283/22.08.2011 533/30.01.2015
Zaresd 12.197/24.08,2011 657/20.01.2015
Brasov Ad 7693/15.09.2011 44294/09.06.2015
CTE DRDP Brasov N/A 15/09.03.2015
CNAIR 4194/28.08.2012 4460/21.04.2015
Culoar expropried | OCPI Brasov 420/27.01.2012 N/A
ISC 1SC Bucuresti 5186/28.08.2008 N/A
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3.5 LOCALIZAREA PROIECTULUI

Lucrardle care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modifican ale aspectelor relevante anahizate initial.

Drumul national 73 este un drum national European (E 574) si se desfajoara pe tetitodul a doua judete si
anume: Judetul Arges si Judetul Bragov.

Sectorul km 13-+800 - km 42+850 si sectorul km 54+050 - km 92+000 se desfagoara pe tedtordul judetului
Arges, wr sectorul km 92+000 - km 128+250 se desfagoara pe tentoriul judetului Bragov.

Pe zona cupdnsa intre km 42+850 - km 544050, DN 73 tranziteaza municipiul Campulung si au face
obiectul prezentului profect.

Lungimea drumului supus modernizari este de 103,25 km, in care nu este inclus sectorul de drum intre km

42+850 - km 54-+050, ce traverseaza municipiului Campulung.
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De asemenea trebuie mentionat faptul ca CNAIR SA — Directia Regionala de Drumur si Poduri Bucuresti a
demarat obiectivul de investitie “Pod peste raul Dambovita pe DN 73 Km. 78+519 (Podul Dambovitei)”,
obiectiv al carui traseu a fost avizat in cadrul CTE — CNAIR SA prin avizul Nr. 4352 din data de 07 Februarie
2014

Traseul avizat in cadrul obiectivului de investitie mentionat mai sus incepe de la Km 77+775 si se termina la
Km 79+045,

Mentionam faptul ca sectorul cuprins intre Km 77+775 si Km 79+045 este scos din proiectul tehnic din 2015
conform demersusilor realizate de Beneficiar de la data avizarii proiectului tehnic si pana in prezeat.

3.6 CARACTERISTICILE SI DESCRIEREA IMPACTULUI POTENTIAL

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

Efecte potentiale ale proiectului sunt legate de etapele de modernizare si operare. Sursele potentiale de
poluare, impactul potential si masusile de diminuare a impactului au fost identificate in Memoriul initial de
prezentare a proiectului de Modernizare a DN73,

Avand in vedere localizarea proiectulu, si caracteristicile acestuia, el nu va avea impact transfrontalier.

Aspectele prezentate in cele ce urmeaza sunt fundamentate pe observatiile directe ale consultantului, pe datele
disponibile si relevante, literatura si date statistice referitoare la mediul din zona proiectului si caracteristicile
proiectului disponibile la data elaborarii prezentului memoriu.

3.6.1 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA APEI
Perioada de modernizare

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificart semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

Lucrarile de excavatii si manevrarea pamantului pot determina poluarea apelor de suprafata cu particule de
dimensiuni mici transportate de apele pluviale. In acelasi timp activitatle de tip §anter si depozitele
intermediare (vrac) de matedale de constructii (in special pulverulente) (activitati specifice si organizari de
santiet) reprezinta surse de poluare cu particule de dimensiuni mici, deoarece sunt spalate si transportate de
apele pluviale catre terenurile adiacente, o parte din ele putand ajunge in cursurile de apa datosta morfologiei
locale a terenului.

Traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanti gazosi (NOx, CO, SO, compusi organici voladli
particule in suspensie, PMio etc.). In acelasi imp, vor rezulta particule din frecarea dintre suprafata drumului
si a rotilor vehiculelor. Toate acestea vor fi spalate de precipitatii si depozitate pe sol, de unde prin
intermediul apelor pluviale pot ajunge in albia apelor de suprafata datorita morfologiei locale a terenului sau in
apele subterane din zona.

Zonele crtice din zona proiectului din punct de vedere al impactului asupra apei sunt zonele in care drumul
national tzece peste albiile raurilor sau in imediata vecinatate a acestora.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific $antierului, de la
manipularea si punerea in opera a materialelor) care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de suprafata
sau subterane nu vor determina o cregtere semnificativa a poluarii apelor de suprafata si deci nici 0 modificare
a categodei de calitate a corpului de apa. Impactul asupra ecosistemelor acvatice va fi redus, mai ales daca
stocurile de materiale de constructie sunt bine protejate (Santuri de garda la platformele de depozitare a
materialelor de constructii; depozitarea carburantilor in spatii protejate).

O alta sursa potentiala de poluare a apelor de suprafata este reprezentata de pierderile de materiale de
constructii (in special mortar sau lapte de ciment), care pot conduce la cre§terea alcalinitatii apei.

In categora surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclusa si poluarea accidentala cu carburant,
uleiur, sau alte produse in faza lichida folosite in constructii care se pot scurge pe sol si prn intermediul
apelor pluviale, datorta morfologiei locale a terenului, sa ajunga in albia apelor de suprafata sau in apele
subterane din zona.
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Prin deversarea accidentala a carburantilor, uleiurilor sau materialelor de constructii se poate produce poluarea
mediului acvatic, care poate avea consecinte grave asupra ecosistemnului acvatic, datorita peliculelor formate
pe apele de suprafata in apropiere de mal, unde debitul de curgere scade, prezenta acestora in aval putand
avea impact asupra unor zone departate.

In ccea ce privegte posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciaza ca si aceasta va fi relativ redusa, pdn
stocarea hidrocarburilor (carburanti, uleiuri), vopselelor, diluantilor, amorsei pentru mixtura asfaltca in
rezervoare etanse si intretinerea utilajelor (spalarea lor, efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiug,
alimentarea cu carburanti etc.) numai in locurile special amenajate (pe platforme de beton, prevazute cu
santuri de garda si decantoare pentru retinerea pierderilor).

In pedoada modernizani, va cre§te incarcarea cu aluviuni a apei datorita excavadilor pentru fundatii
Totodata, lucrarile de interventie in imediata apropiere a cursurilor de apa vor genera o cre§tere a turbiditatii
apelor. Astfel, lucrarile desfagurate in zona cursurilor de apa au impact direct asupra ecosistemelor acvatice,
decarece incarcarea apelor cu aluviuni poate reduce energia luminoasa care strabate ecosistemul si
concentratia oxigenului in apa. Avand in vedere ca lucradle vor fi realizate pe o perioada limitata in dmp si
Ivand in considerare masurile de diminuare a impactului recomandate se apreciaza ca poluantii care vor ajunge
in mod obignuit in petioada de execude in cursurile de apa nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele
de apa.

O sursa suplimentara de poluare 2 apelor este reprezentata de apele uzate menajere provenitz de la
organizarile de santier si punctele de lucru.

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizardle de $antier se impune respectarea limitelor de incarcare cu
poluanti 2 apelor uzate evacuate in emisad stabilite conform NTPA — 001, in cazul in care acestea se vor
evacua dupa epurare intr-un curs de apa din apropictrea organizarilor. Daca acestea se vor evacua in reteaua de
canalizare existenta a unei localitati din vecinatate, concentratiile maxime admisibile vor fi cele stabilite de
NTPA - 002 “Normativ prvind conditile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor”.

Ivipactul generat de wiodificarile notificate in perioada de modernizare este caragterizat ca fiind minor negaliv, pe lerraen _scurt g

cu efect local in sona Jcrardlor de podurs, podete 55 bidrotehnice,

Impactul global in perioada de modernisare este caracterigat ca fiind minor negativ, pe termen scurt si cu efect local,

Petioada de operare

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificar nu aduc modificad ale aspectelor relavante, analizate initial.

In conditii normale de exploatare nu exista evenimente care sa produca un impact semnificativ asupra apelor.
Principala forma de poluare a corpusilor de apa de suprafata ca urmare a exploatarii drumului national se va
produce in perioadele cu precipitatii, prn spalarea particulelor solide si a altor compusi solvbili depusi
temporar pe suprafata drumului (metale grele, hidrocarbug, iar in perioadele de iarna substante pentru
inlaturarea poleiului (sare, etc.)), insa concentratia acestor poluanti depinde de nivel de trafic. La “prima
ploaie” pot aparea problemele datorita spalarii suprafetelor incarcate cu substante poluaate in functie de
intensitatea traficului, precum: reziduur de carburant nears, din gazele de egapament, reziduuri rezultate din
uzura, (in special la frane putetnice), reziduur metalice din uvzura vehiculelor, scurgeri de uleiri si unsor
minerale, rezidvuri din vzura stratului carosabil. Datorita cantitatilor mici de substante poluante de pe
suprafata drumulut si cantitatilor apreciabile de apa colectate de-a lungul drumului care asigura dilutia, precum
si datorita asigurari decantarii solidelor antrenate de pe drum in santuri si camere de cadere), clasa de calitate
a apelor de suprafata nu se va modifica. In zona spatiuluil pentru servicyt, unde se considera ca apele pluviale
pot fi impurificate cu eventuale scurgen de produse petroliere datorate unor eventuale schimbun de ulei
(ocazional), aceste ape pluviale vor fi colectate st preepurate in decantoare-separatoare de produse petroliere
inainte de evacuarea in emisar, astfel incat clasa de calitate a apelor de suprafata nu se va modifica.

Q sursa potentialy de poluare a apelor este reprezentata si de apele uzate menajere provenite de la spatile
pentru servicii, insa avand in vedere ca aceste ape vor fi colectate si epurate in statii mecano-biologice inainte
de evacuarea in emisar, impactul acestor ape uzate va fi nesemnificativ.

Masurile si lucrarile prezentate anterior se constderata suficiente pentru evacuarea acestor ape in apele de
suprafata sau pe terenusile adiacente (apele preepurate vor respecta prevederile NTPA 001 si a conditilor
impuse de Administratia Nationala “Apele Romane”si STAS-ul 9450,/88 privind conditiile de calitate pentru
apele folosite pentru ingatii).
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Exploatarea drumului poate avea efecte pozitive asupra sistemului hidrologic din zona analizata
(imbunatatirea calitatii apelor subterane sau de suprafata) datorita:

colectarii riguroase a apelor pluviale, si asigurarii scurgesii la ape mari;

ameliorari eroziunii solului;

diminuani incarcatii cu particule solide;

cregteri fluentei circulatiei, cu efecte benefice asupra reduceri emisiilor de poluanti, respectiv asupra
poluari prin apele pluviale.

In caz de accideate de circulatie, prncipala si uneori singura masura de minimizare a dscurilor de poluare a
apelor consta din rapiditatea de adoptare a masurilor de limitare a dispersiei si de colectare a scurgerilor de
poluant. Pe langa poluantii datorati accidentelor, produsele solide sau lichide care se impragtie pe drum in
urma accidentelor pot reprezenta surse de poluare a apelor. Datorita colectarii si preepurasi apelor de pe
suprafata drumului, precum si interveatiilor in situatii de urgenta pentru colectarea scurgerilor de poluand, se
apreciaza ca, clasa de calitate a apelor de suprafata nu se va modifica. Normativele de proiectare si de mediu
in vigoare, care tin cont de probabilitatea redusa de producere a unui accident cu deversare de produse
petroliere, ne determina sa consideram ca montarea de decantoare/separatoare de produse petrolicre nu
poate fi justificata. Pentru astfel de situatii se vor intocmii de catre directille exploatare ale CNAIR planusi de
interventie in situatii de urgenta, impreuna cu Inspectoratul pentru Situatii de Urgeata si Politia Rutiera.

3.6.2 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA AERULUI
Perioada de modernizare

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificad semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere, in general, la sol sau
in apropierea solului (cu exceptia celor aferente construirii podurilor), deschise (cele care implica manevrarea
pamantului), mobile, nedirijate si au loc pe o perioada limitata de timp (durata programului de lucru — 8 h/zi,
9 luni/an). Caractenisticile surselor si geometria obiectivului insedu amplasamentul, in ansambly, in categoria
surselor liniaze, De asemenea, trebuie mentionat ca, prin natura lor, sursele asociate lucrarlor de modernizare
nu pot fi prevazute cu sisteme de captare si evacuare dirijata a poluantilor.

Modetnizarea obiectivului implica, pe langa sursele de emisie aferente lucradlor de modernizare, si surse de
emisie asociate activitatilor desfagurate pe amplasamentul organizariilor de gantier, principalele fiind fabricarea
betoanelor si a mixturilor asfaltice. Sursele de emisie didjate aferente statiilor de betoane si statiilor de asfalt
vor fi dotate cu sisterne de captare si reducere a emisiilor.

Evaluarile si estimarile realizate au indicat ca valorle concentratiilor poluantilor specifici se vor situa sub
valorile limita corespunzatoare pe toate perioadele de mediere, cu exceptia concentratiilor de pulber totale in
suspensie pentru care exista probabilitatea depagirii pe termen foarte scurt 2 concentratiei maxime admisibile
pe 30 de minute in zonele in care predomina pamanturile prafoase, in conditii meteorologice nefavorabile
(pericade de seceta, lipsite de precipitati) si in ipoteza neaplicarii masurilor adecvate (stropirea, pietruire,
stabilizare). Eventualele depagiri pot avea loc doar pe ari foarte restranse, aflate strict in zona drumului sau in
imediata vecinatate a acestuia.

Datorita surselor de emisie nedirjate, cu inaltimi reduse, aflate in general aproape de nivelul solului - aferente
activitatilor de modernizare, zona de impact maxim a acestora va fi in general extrem de restransa si va fi
reprezentata de zona drumului si de imediata vecinatate a acesteia, valorile concentratiilor datorate activitatilor
de modernizare scazand rapid cu cre§terea distantei fata de axul drumului.

Impactul local asupra calitati aerului, datorat realizadi diferitelor tronsoane de drum, va avea un caracter
temporar, fiind limitat la perioada de desfagurare a lucrarlor de modernizare a tronsoanelor respective. De
asemenea, schimbarea in imp a pozitiei surselor de emisie (datorita deplasarii frontului de lucru) determina
un impact local redus pe termen lung si scaderea probabilitati de aparitie 2 unor valori mad ale concentratiilor
pe termen scutt.

Impactul activitatilor asociate organizarlor de janter va fi strict in interiorul perimetrului acestora si in
imediata vecinatate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la perioadele de desfagurare a lucradlor.
Desi pe termen scurt exista posibilitatea aparitiei unor valor locale relativ mari in cazul NO;, pe termen lung
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acest lucru nu va intampla, datodta caracterului intermitent al surselor de emisie. In cazul celodalti poluant,
se estimeaza ca nu se va inregistra un impact semnificativ.

Impactul generat de modificarile notificate in perioada de modernigare este caradlerigal ca fiind minar negativ, pe fermen seurt 5i
ou efect local, mai ales in zona organisarii de santier.

Perioada de operate

Lucrazile care fac obtectul prezentei notificari nu aduc modificar ale aspectelor relavante, analizate initial.

Traficul rutier este singura sursa de poluare a atmosferei aferenta operazi drumului natonal. Datodta surselor
de emisie nedidjate, cu inaltimi reduse, aflate aproape de nivelul solului - aferente traficului rutier (circa 2 m},
zona de impact maxim a acestora va fi in general extrem de restransa si va fi reprezentata de zona drumului st
de imediata vecinatate a acesteia, valorle concentratillor datorate traficului rutier scazand rapic cu cregterea
distantei fata de axul drumului.

Valorile concentratiilor datorate operarii drumului national, se vor situa sub valorle limita corespunzatoare,
pe toate peroadele de mediere, contributia traficului rutier de operare a la afectarea calitadi aerului fiind
redusa spre nesemnificativa.

Trebuie precizat insa ca datorita modificarii structuri parcului auto in sensul cre§terii ponderii de autovehicule
echipate cu motoatre performante (EURQ IV, EURO V si viitoarele EURO VI) se estimeaza ca emisile din
trafic se vor reduce progresiv pana in 2035.

Alstfel, implementares profectului va avea, in ansamblu, un impact pogitiv asupra factorsclut de medin “aer”, prin imbunatatirea
semnificativa a calitaléi aernlui in principalele zone locuite din vecinatatea ariei de amplasament.

3.6.3 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA SOLULUI I SUBSOLULUT

Pertioada de modemizare

Lucradle care fac obiectul prezentel notificard nu aduc modificad semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

Pe timpul executarii lucrarilor de modernizare, formele de impact identificate pot fi:

® inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile de terasamente

executate pe ampriza drumului;

deteriorarea profilului de sol pe o adancime de 3-5 m prin exploatarea gropilor de imprumu;

aparitia eroziunii;

pierderea caractetisticilor naturale ale steatului de sol fertil prin depozitare neadecvata;

inlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele uade vor fi realizate devied ale actualelor cai de

acces;

" izolarea unor suprafete de sol, fata de circuitele ecologice naturale, prin betonarea acestors;

*  deversad accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

= modificad calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer (modificas calitative si cantitadve
ale circuitelor geochimice locale).

Activitatdor desfasurate in cadrul organizadlor de santier, pot conduce la urmatoarele forome de impact:

® inlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate organizarile de sander;

*  izolarea unor suprafete de sol, fata de circuitele ecologice naturale, prin betonarea acestora;

% aparitia eroziunii;

" pierderea caractersticilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitare neadecvata;

*  deversad accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

= depozitarea/maneviarea necontrolata a de§eurlor sau a matenalelor de constructie;

®=  modificad calitative ale solulut sub influenta poluantilor prezent in aer (modificad calitative si captitative
ale circuitelor geochimice locale).

Principalul impact asupra solulut in perioada de modernizare este consecinta ocuparii permanente de terenuri
pentru realizarea lucrarilor de modernizare. Desi se poate produce o ocupare temporara (organizad de jander,
zone de depozitare intermediara matedale inerte (de ex. sol vegetal), gropi de imprumut etc.), impacmul este
considerat unul mediu, reconstructa ecologica a zonelor ocupate fiind obligatore.
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Suprafatele totale aproximative de teren care urmeaza a fi ocupate definitiv de proiect, respectiv expropriate,

sunt unmatoarele:

exproprieri total din care exproprieri paduri
T PT 2012 PT 2015 total PT 2012 PT 2015 total
HG991/2014 | suplimentar HG991/2014 | suplimentar
ha ha ha ha ha ha
Arges 4.66 6.35 11.01 1.04 0.78 1.82
Brasov 2.99 3.88 6.87 0.00 0.04 0.04
total 7.65 10.23 17.88 1.04 0.82 1.86

Aprovizionarea, depozitarea, manevrarea si alimentarea utilajelor cu carburanti reprezinta activitati potental
poluatoare pentru sol si subsol, in cazul pierderilor de carburant si infiltrarea acestuia in teren. O alta sursa
potentiala de poluare dispersa a solului si subsolulut este reprezentata de activitatea utilajelor in fronturile de
lucru, decarece utilajele pot pierde carburant si ulei, din cauza defectiunilor tehnice. Neobservate si
neremediate, aceste pierded reprezinta surse de poluare a solului si subsolului, cantitati mari deversate riscand
sa degradeze si subsohul si calitatea apelor subterane.

Lucrarile de terasamente desi nu sunt poluante, conduc la degradarea solului si induc modificari structurale in
profilul solului. Astfel, erodarea sau poluarea solului impiedica dezvoltarea vegetatiei pe suprafetele afectate.
In zonele afectate, pentru refacerea vegetatiei vor fi necesari circa 5-15 ani.

Se apreciaza ca terasamentele drumului vor absorbi 50% din depunerle de poluanti. Restul de 50% se
regasesc in zonele limitrofe pe distante de pana la 30-50 m.

Impactul generat de modificarile notificate in perioada de modernizare este caracterizat ca fiind minor nepativ, pe termen scurd s
cu efect local in sona bucrarilor de consolidare.

Impactul asupra solului si subsolului pentra perioada de modernizare este caracterigat ca fiind negativ redus, pe termen scurt,
local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

Perioada de operare
Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificad ale aspectelor relavante, analizate initial.

In Romania, pana in prezent nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca rezultat al circulatiei rutiere.
Concentratiile de Ph, Ni, Zn,Cd in sol in vecinatatea drumurilor s-au incadrat in prevederile Ordinului nr.
756/1997 privind evaluarea poluarii mediului, respectiv au rezultat mai mici decat pragurile de alerta pentru
solur mai putin sensibile.

In prezent, CNAIR a redus semnificativ cantitatea de sare folosita pe drumurile nationale, trecand la folosirea
clorudi de calciu, in vederea reduceni riscurilor asociate {aport de clorud in ape pluviale, agresivitate crescuta
asupra eclementelor construite, eventuale saraturari ale terenurilor adiacente zonelor de depozitare a
amestecului sare/nisip).

In perioada de operare a drumului national o problema ar putea fi depozitatea ilegala pe sol a degeurilor
rezultate de la activitatile care se vor desfagura la marginea drumului. Colectarea si depozitarea acestora va fi
in sarcina angajatilor care vor intretine drumul national,

Impactul anticipat se caracterigeasa global ca minor, cu componente posgtive, avand in vedere fluidigarea traficului, reducerea
ambutsiajelor, minimisarea consumulei de carbsranti, reducerea timpulni de deplasare, cregterea duratei de exploatarea a
autovebiculelor participante la trafic, cw impact regional pe termen lung.

Pentru protectia calitatii apelor subterane si a solului, CNAIR ii revin urmatoarele obligatii:

# dotarea parcani cu cojurd de colectare a dejeurlor, golirea periodica a acestora, intretinerea generala a
spatiilor de parcare ptn curatarea perodica, vopsirea, igienizarea, acolo unde este cazul;

® promovarea unui program de educare, conjtientizare a participantilor la trafic pentru mentinerea unui
mediu curat si protectia acestuia;

" organizarea unui sistem de control prin care sa poata fi depistate operativ depunerile clandestine de
deSeuri sau orice alte materiale inutilizabile in vecinatatea drumului;

® dotarea echipelor de interventie cu mijloacele necesare remedierii oricaror degradari fizice, chimice care
apar in perimetrul drumului ca urmare a teaficului sau a accidentelor de circulatie;

®  semnalizarea traficului va fi rguros organizata astfel incat sa asigure minimizarea accidentelor de
circulatie.
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3.64 IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA BIODIVERSITATII
Pericada de modernizare

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificart nu aduc modificari semnificative ale aspectelor reluvante,
analizate minal.

Chiar daca in prezent datosita tehnologiilor de executie modetne, a unor matedale putin agresive pentru
mediu, si 2 unei mecanizari avansate, petoadele de executie s-au diminuat mult, constructia/modernizarea
unui drum are impact asupra biodiversitatii datorita:

*  miScarilor importante de pamant din excavati in traseu sau din gropi de imprumut, umplutud in
terasamente, deblee $i/sau ramblee, care genereaza, modifican in stratunle supericare de pamant,
conducand in anumite cazud la dezechibbrul natural si uneon la schimban ale peisajuli natural;

emisii provenite din lucranle propru-zise de constructie (excavatii, umpluturi, betonari, asternere covor
asfaltic, etc.};

= emisiitor provenite de la mijloacele de transport si utilaje (noxe, zgomot si vibrani);

=  ocupani definitive de terenuri agricole, pasuni, padur, livezi.

Proiectul analizat in prezentul memonu, respectiv Medernizare DIN 73 Pitegti - Campulung — Bragoy (Km 13+800
+ Km 424850 ~ Kom 54+050 + Koy 128+23) se afla in vecinatatea (km 33+900 — km 424200, distanta fata de
sit 60m — 800m) ROSCI0326 Muscelele Atgesului, declarat in 2011 {prin OM 2387/20i1 pentru
modificarea OMMDD nr. 1964/2007 prvind instituirea regimului de arie naturala protejata a siturilor de
importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania).

Proiectul intersecteaza/se afla 1n vecinatatea ROSCI0194 Piatra Craiului, declarant in 2007 (OM nor.
1964/2007 prvind instituirea regimului de arde naturala protejata a siturdlor de importanta comunitara, ca
parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania), extins in anul 2011 si a ROSPA 0165
Piatra Craiului, declarat in 2016 (HG nr. 663/2016 privind instituirea regimului de ade naturala protejata si
declararea anilor de protectie speciala avifaunistica ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura
2000 in Romanta):

* intte Km 754600 +~ Km 76165, traverseaza ROSCI0194 si ROSPA 0165 Piatra Crainlui pe o
distanta de aproximativ 565 m.

* intre Km 76+165 + Km 78+475, Drumul National 73, este amplasat in vecinatatea ROSCI0194 si
ROSPA 0165 Piatra Craiului 1a distante cupnnse intre 30 m si 600 m.

*  intre Km 78+475 = Km 78+520, ROSCI0194 si ROSPA 0165 - Piatra Craiului este traversata
de Podul Dambovitei pe DN73; sectorul km 774775 - km 79+045 nu face obiectul
prezentului contract de modermnizare.

* dela Km 824845 + Km 874780, ROSCI0194 si ROSPA 0165 Piatra Craiului este traversata de
drumul national pe o lungime de aproximativ 4,930 km.

In pedoada de modernizare vor fi afectate anumite habitate naturale si seminaturale (pajist, zone umede,

padurt aluviale, paduni de coasta or de platou, etc.), dar acestea nu prezinta interes din punct de vedere
conservativ.

Pentru diminuarea impactilui asupra speciilor de flora si vegetatie identificate trebuie respectate toate
masurile legale privind taierea vegetatiei lemnoase si perturbarea stratulut ierbos, limitand posibilimdle de
perpetuare a impactului antropic ce ar favoriza ruderalizarea vegetatied.

Impactul cel mai important asupra vegetatiei forestiere se produce cand vor fi efectuate defrisari ale vegetatiei
(1,82 ha in total proiect consolidat pentru judetul Arges si 0,04ha in total proiect consolidat pentru jud.
Brasov), efectuate exclusiv in zona de siguranta a drumului, asa cum este ea definita prin legislate.
Expropriereile suplimentare de terenuri cu vegetatie forestiera incluse in aceasta revizuire sunt de (,78 ha

pentru jud. Arges si de 0,04ha pentru jud. Brasov din care 0,05ha in ROSCI0194 si ROSPA 0165 Piatra
Craiului.

Din terenurile care necesita, pentru realizarea modificarilor prezentate, scoatere definitiva din circuit forestier,
in ROSPA (1165 Piatra Craiui nu se regasesc terenuri in fond forestier.
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Din terenurile deja scoase din circuit forestier anterior, in baza decizia de etapei de incadrare ANPM ar
19/09.12.2014, doar 257 mp se regasesc in ROSPA Piatra Craiului, respectiv ua 121C si ua 122B din up VIII
Valea Cheii.

Suprafata ce urmeaza a fi ocupata de modificarile prezentate este constivita in gencral din pasuni aflate in
proximitatea unor palcuri de molid, sau din vegetatie forestiera (in general arbusti), in afara fondului forestier.

Padurile afectate de Drumul National sunt de productie mijlocie si inferioara. Nu sunt specii protejate de
arbori in zonele in care se vor efectua lucran de defrisare.

In urma acestor defrisarii pot aparea o serie de schimbari ale teritoriului natural:

* degradarea peisajului prin introducerea de elemente noi care nu se incadreaza in peisaj, rezultand astfel
antropizarea peisajulu;

®  schimbarea microclimatului local;

* modificarea valorii estetice a peisajului;
" schimbarea modului de utilizarea a terenului.

Acestea, pot fi diminuate prin limitarea la minimum a defrisarilor, prevederea unor lucrari de consolidare in
sectiunile de debleu..

Se apreciaza ¢a pe masura realizarii lucrarilor proiectate si inchiderii fronturilor de lucru aferente, calitatea
factorului de mediu biodiversitate, va reveni la parametrii antetiori celor din perioada de executie.

In ceea ce priveste fauna, impactul asupra speciilor de pest, reptile si mamifere va fi minor, direct, pe rermen
scurt si local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

Modernizarea drumului national nu va afecta conditiile de pasaj, sau efectivele clocitoare ale speciilor de
pasari de interes conservativ care cuibaresc in zona drumului.

Speciile de pdsdri observate in zona de studiu, altele decat cele de interes comunitar.

Nr ord Denumirea stiintifica Denumirea populara Nr indivizi observati
1 Buieo butea sorecar comun 2
2 Dendrocopoes major Ciocanitoare de stejar 2
3 Motacilla alba Codabatura alba 5
4 Motacilla cinerea Codabatura de munte 9
5 Phylloscopus colfybita Pitulice mica 10
6 Sylvia atricapila Silvie cu cap negru 4
7 Fringilla coelebs Cinteza 14
8 Parus major Pitigoi mare 5
9 Parns palustris Pitigoi sur 6
11 Erithacus rubecila Macaleandru 5
13 Turdus phitomelos Sturz cantator 3
14 Turdus mernia Mierla 6
15 Corvns corax Corb 2

in vecinatatea drumului DN 73 (E 574) in sectorul Campulung-Brasov au fost identificate 5 cuiburi de pasdri.
Cele doud cuiburi de barza identificate, sunt localizate in interiorul localitatilor. Au mai fost identificate doua
cuiburi de Corvus cornix, in localitatea Valea Mare Pravi} §i un cuib de Comms corax agezat pe un stalp de medie
tensiune. Cuiburile nu vor fi afectate de lucrarile realizate pentru reabilitarea drumului E 574.
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Cuib barza din localitatea Dragoslavele { N45 20.724 E25 09.812). Nu va fi afectat de reabilirarea drumului

WH

Cuib de barza din localitatea Moieciu de jos {45°30'16.28"N, 25°20'17.96"E). Nu va fi afectat de reabilitarea
drumului DN 73 (E 574).
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Cuib de corb situate in apropierea drumului DN 73 (E 574), (N45 17.990 E25 09.151).

Modernizarea drumului national nu va afecta conditile de migrare periodica catre zonele de reproducere ale
amfibienilor.

Modernizarea drumului national nu va afecta conditiile de traversare ale speciilor de mamifere mari de interes
conservativ care exista in zona drumului, in zonele identificate impreuna cu Administratia PNPC ca puncte de
trecere (in afara limitelor ROSCI0194 Piatra Craiului), fiind prevazute marcaje de atentionare.

Trebuie mentionat ca pentru podul peste raul Dambovita de pe DN 73 km 78+519 (Podu Dambovitei) este
in curs de elaborare un proiect distinct, pentru care CTE CNAIR a avizat o varianta de pod nou, aval de cel
existent / analizat in cadrul prezentului proiect, ce se va realiza cu ocolirea satului Podu Dambovitei, podul si
bretelele de racordare avand o lungime totala de 771m.

Din aceasta lungime, doar podul cu o lungime de 120 m se va suprapune cu ROSCI0194 si ROSPA 0165
Piatra Craiului (pe o suprafata de 1200m?, din care doar 2x3m? sunt ocupate permanent de pilele podului,
culea fiind construita la limita fasiei arei protejate), amplasat in zona proiectului de-a lungul raului
Dambovita. Suprafata efectiv ocupata se estimeaza a reprezinta 0,0007% din suprafata totala a ariei protejate.

Din datele de teren rezulta ca in zona respectiva au fost observate la o distanta de cca 200-250m de
amplasamentul podului nou elemente constitutive ale habitatului 92A0 Zavoaie cu Salix alba si Papulus alba
(cateva exemplare de Salix alba si Salix fragilis, fara Populus alba).

Pe amplasamentul podului nou au fost observate fitocenozele Amarantho-Chenopodietum albii (Soo
1953); Tussilaginetum farfarae (Oberd. 1949); Urticetum dioicae (Steffen 1932); Heleocharidetum
palustris (Soo, 1953), tote de valoare conservativa redusa si capacitate regenerativa mare.

Avand in vedere si elementele prezentate in cadrul capitolului 10, consideram ca nu va exista o pierdere de
habitate prioritare urmare a implementarii proiectelor descrise, direct, indirect si cumulativ.

Pe amplasamentul noului pod si in zona din proximitate nu au fost observate specii ce constuituie obiectul
conservarii si managementului ariei protejate, si de aceea se considera ca proiectul nu are un impact direct,
indirect si cumulativ asupra unor zone de hranire/reproducere/migratie pentru specii ce constuituie obiectul
conservarii si managementului ariei protejate.

Pentru ambele proiecte se mentin impactul generat de curatarea terenului de vegetatie, precum si impactul
generat de personal si de zgomotul utilajelor asupra specilor din/de pe ansamblul proiectului. Se considera ca
acest impact este temorar si strict local, fara caracter remanent — lucrari executate etapizat, pe zone aflate la
distanta intre ele si care nu cuprinde habitate prioritare, dar unde pot exista specii de vertebrate si
nevertebrate de interes protectiv. Impactul cumulativ se reduce in acest caz la impactul constructiei noului
pod, impact redus pe perioada scurta.
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Prin implemntarea proiectelor, se va mentine conectivitatea coridorului ecologic, neexistand o fragmentare
permanenta pentru speciile de nevertebrate si vertebrate, ca impact direct, indirect si cumulatv. Inpatal generar
de modificarile notificate in perioada de modernizare este caracterizat ca fiind minor negativ, pe termen sourt 5i o efect local in
on fucrarifor de podurs, podete si hidrotehnice.

In ansambly, se considera ca impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt si pe termen lung este unul redus pana
la mediu in conditiile in care ecosisternele in ona adiacenta drumulué sunt preponderent antropizate.

La_ faga profect tebnic a fost obtinat avicul admistratorului_sitului ROSCI0194 — Piatra Craiufut, aviea{ Nr
1251/22.08.2012, reconfirmat prin adresa 1288/27.10.2014.

Perioada de gperare

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari ale aspectelor relavante, analizate initial.

Traficul rutier determina dezvoltarea efectului de barera a cailor de circulatie, putand sa izoleze complet o
populatie sau sa constituie doar un obstacol pentru anumite animale. Totodata, traficul rutier prin gazele de
esapament emise de vehicule conduce la modificarea microclimatului si componentei faune: limitrofe. Pe de
alta parte, zgomotul produs de circulatia autovehiculelor conduce la tulburarea vietii animalelor salbatice,
acestea schimbandu-si trasecle de migrare, de vanatoare si hrana.

Pentru mentinerea srarii de conservare a covorului vegetal se impune necesitatea mentinerll conectivitatu
luncilor raurilor.

Gazele emise din trafic contribuie atat la cresterea aciditatii atmosferei, cat si la formarea ozonulu troposferic,
cu efecte directe si/sau indirecte asupra tuturor componentelor de mediu (vegetatie, fauna, sol, apa).

Vegetatia poate fi afectata si de apele pluviale care spala partea carosabila a drumului, ape care pot antrena
reziduun, deseuri rezultate din trafic, precum si materialele cazute din autovehicule ca urmare a lipsei de
etanseitate.

Zgomotul produs de traficul rutier este un alt factor care are un impact considerabil asupra ammalelor
salbatice. Aparitia zgomotelor are consecinte importante in tulburarea a vieth animalelor salbatice, acestea
schimbandu-si traseele de migrare, de vanatoare si de hrana.

Impactul asupra ecosistemelor acvatice si a speciilor de pest, a reptilelor, amfibienilor, precum si a speciilos
de mamifere este constderat redus si local ca arie de manifestare.

Speciile de pasari identificate nu vor fi afectate, deoarece ele nu cuibaresc aici, ci doar se hranesc, find pasar
de pasaj care zboara pe suprafete mari ce includ st aceasta zona. Singurul aspect potential negativ ar putea fi
reprezentat de accidentarea acestora.

In concluzie, se considera ca impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt si pe termen lung
este unul redus pana la mediu in conditiile in care zona este deja afectata de waficul auto existent si in care
ecosistemele in zona adiacenta drumului sunt preponderent antropizate.

3.6.5 IMPACTUL POTENTLAL ASUPRA PEISAJULUI

Perioada de modemizare

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari semnificative ale aspectelor relavante.
analizate initial.

In afara de faptul ca peisajul va fi modificat de noile structuri, ce se vor ridica pe timpul modernizari,
activitatile aferente si organizarile de santier vor afecta si priveligtea, insa numai temporar. In dmpul lucraclor
de modernizare, unele suprafete vor fi utilizate temporar pentru realizarea organizarilor de sanner, drumurilor
de acces, depozitarea solului vegetal. Desi utilizate numai temporar, ele vor determina pierderea de sol vegetal
si scaderea productivitatii. Pentru suprafata afectata temporar de lucrani constructorul va avea oblizatia de z
readuce aceste suprafete la folosinta initiala, sau in circuitul productiv.

Efecte negative asupra peisajului vor aparea cel mai probabil in zonele fronturilor de lucru pentru intersectis
cu trecere de nivel si poduri. Gropile de imprumut, locurile de depozitare si eliminare & surplusului de
material vor avea de asemenea un impact negativ asupra petsajului, constructorul avand obligatia de a readuce
aceste suprafete la folosinta initiala, sau in circuitul productiv.
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In perioadele de manevrare a materialelor pulverulente si in pericadele cu conditii meteorologice nefavorabile,

particule in atmosfera (norii de praf) vor avea impact asupra peisajului,

Suprafetele totale aproximative de teren care urmeaza a fi ocupate definitiv de proiect, respectiv expropriate,

sunt urmatoarele:

exproprieri total din care exproprieri padur
od PT 2012 PT 2015 total PT 2012 PT 2015 total
Judet HG%91/2014 | suplimentar HG991/2014 | suplimentar
ha ha ha ha ha ha
ArEes 4.66 6.35 11.01 1.04 0.78 1.82
Brasov 2.99 3.88 6.87 0.00 0.04 0.04
total 7.65 10.23 17.88 1.04 0.82 1.86

Perioada de operare

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificar nu aduc modificari semnificative ale aspectelor relavante,
analizate in memoriul de prezentare initial.

Formele de impact asupra peisajului vor fi:
#  efecte asupra structurii fizice st esteticii peisajului;
» efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.

Modernizarea unui drum national existent va avea un impact negativ redus asupra resurselor estetice de peisaj.
Elementele goselei care determina un impact negativ de durata asupra esteticii si peisajului sunt sectoarele cu
rambleu inalt (> 3,00 m) si sectoarele cu structur majore (poduri).

In acelasi timp, modermizarea drumului va conduce in anumite zone la refacerea peisajului, ceea ce va avea un
impact pozitiv asupra peisajului global al zonei analizate.

In privinta receptodlor rezidentiali (respectiv persoanele ce locuiesc in locuintele din apropierea drumului
national) ei sunt considerati a fi cel mai sensibil grup de receptor datorita intereselor imobiliare si expunerii
permanente la proiect dupa finalizarea acestuia. De asemenes, utilizatorit viitorului drum national modernizat
pot fi considerati recepton, insa caracterul tranzitoriu al expunedi acestora face ca sensibilitatea lor sa fie mult
mai mica fata de aceea a locuitorilor expusi permanent la vederea structurilor si a traficului ce se desfagoara pe
acestea.

Modificarea vizuala adaugata de noile structur, ca si de fluxul continuu al circulatiei este negativ redusa, la ea
adaugandu-se in timpul noptii cea luminoasa creata de farurile autovehiculelor, existenta si la Momentul O.

3.6.6 IMPACTUL POTENTLAL ASUPRA POPULATIEI
Lucrarile care fac obiectul prezentei notificar nu aduc modificari ale aspectelor relavante, analizate initial.
Perioada de modernizate

Populatia afectata corespunde populatiei aflate in zona de influenta directa si indirecta. Daca efectele asupra
populatiei din vecinatatea drumului national sunt preponderent negative (impact datorat zgomotului si
poluarii atmosferice), efectele asupra populatiei din zona indirecta de influenta pot fi estimate ca pozitive, prin
imbunatatirea serviciilor de transport si prin economiile de cost si timp.

Se apreciaza ca activitatea de modemizare a drumului national va constitui o sursa de poluare fonica locala,
nivelul de zgomot generat putand depasi in anumite perioade de lucru limitele stabilite de STAS 10009 - 88
"Acustica urbana - Limite admisibile ale nivelului de zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita functionala:
65 dB(A), cu maxim 25 dB(A). Se estimeaza ca niveludle de zgomot la marginea joselelor pot avea valon
mediate pe 24 h (Leq2m) de maxim 65dB(A), valoare limita impusa de STAS 10 144/1 — 80 si pentru
drumurile folosite (categora I -III).

Desi pot f motive de aparitie a vibratilor in structura terasamentului, mai ales in cazul utilizadi utilajelor
grele, drumul analizat nu este direct fundat pe roca de baza si exista straturi intermediaze in sistemul drumului,
cu rolul de intrerupere a vibratiilor. Din acest motiv, nu se considera necesar sa se tina seama de problema
aparitiei unor nivelur de intensitate a vibratiilor peste cele admise de SR 12025/1994,

Se estimeaza ca zona protejata cu caracter rezidential va fi afectata de activitatile de realizare a drumului
national, numai cand aceste lucran se vor desfasura in dreptul sau in zonele tezidentiale, insa disconfortul
fonic/datorat vibratiilor va fi de scurta durata.
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Locuitodi din zonele adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera poluata de lucrarile de
modernizare, in condidile luatii si respectarii de masur pentru protectia atmosferet. Expunerea la poluant in
aceasta perioada este acuta {de intensitate mare si cu durata de 1-7 zile) sau subacuta (de intensitate medie si
cu durata de 3-6 luni).

Petioada de modernizare va implica dscurd nesemnificative asupra infrastructudi prezente, in proiect fiind
prevazute lucrari de mutare si de protectie a acestora. Poluantii emisi (gaze si particule agresive) in perioada de

modernizare vor avea o contributie nesemnificativa in ceea ce privegte rata de coroziune a constructilor si
instalatiflor din zona analizata.

Perioada de operare

Avand in vedere estimarile de trafic de la nivelul anului 2035, nivelul de zgomot Ia marginea drusiuha national
va fi de 70-72 dB(A) in afara localitatilor. Pe de alta parte tinand cont de estimarile de trafic se considera ca nu
vor fi depagite nivelurile de intensitate a vibratiilor peste cele admise de SR 12025/1994. Astfel, traficul va
avea un impact global minor, pe perioada lunga asupra populatiei din zonele rezidentiale invecinate din punct
de vedere al zgomotului si vibratiilor,

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier din perioada de operare va avea un smpact
nesemnificativ asupra populatiei din zonele rezidentiale invecinate.

In ceea ce priveste obiectivele modernizate/construite, trebuie facuta precizares ca o parte din emusille de
poluant sunt reprezentate de gaze agresive. Se apreciaza ca, indiferent de intensitatea traficului, concentratule
de 80O; 51 NOx se situeaza in grupa A de agresivitate. Totodata traficul auto este responsabil de prezenta
particulelor slab solubile, care determina incadrarea mediului atmosferic de la slab agresiv pana la agresiv. Se
apreciaza ca in peroadele caracterizate de umezeala ridicata a aerului atmosferic (in principal sezonul rece},
actiunea acestor particule poate fi considerata agresiva.

Drumul national va avea un impact pozitiv asupra dezvoltari economice din zona, datonta crearu
oportunitatilor de locun de munca legate de lucradle de modernizare. Totodata, fluidizarea traficulsi va
conduce la diminuarea nivelului de zgomot si la imbunatatirea calitatii aerulut din zonele rezidentiale ceea ce
va conduce implicit Ia imbunatatirea calitatii vietit locuitorlor.

3.6.7 IMPACTUL POTENTLAL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SI CULTURAL

Luctarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modifican ale aspectelor relavante, analizate ininzl.

Protectia si conservarea siturlor arheologice se realizeaza in baza unui protocol semnat intre CNAIR si
Ministerul Culturii si Patrimoniului Natonal, prin reprezentantii sai,

Luand in considerare distanta fata de constructiile achitecturale si culturale din zona profectulu, lucranle de
modernizare nu vor degrada resursele culturale localizate in afara drumulut. Astfel, nu vor fi necesare masud
de reducere a impactului asupra patrimoniului cultural.

Pe ampriza drumului national reabilitat va fi necesara asistanta arheologica in timpul lucrarilor de decoperta
pe sectoarele pe care au fost identificate situni arheologice.

Pentru intreg drumul sunt in curs de obtinere Certificate de Descarcare Arheologica, in urma elaboram
Rapoartelor de specialitate elaborate de Muzeul National Istorie a Romaniei din Bucuregt.

3.6.8 CONCLUZII PRIVIND IMPACTUL POTENTLAL

Luand in considerare modificatile propuse prin Proiectul Tehnic revizia 2015 in comparatie cu
propunetrile din Proiect Tehnic revizia 2012 se apreciaza ca nu exista un impact suplimeatar direct,
indirect sau cumulativ asupra factorilor de mediu datorat modificariler aduse proiectului.

Modul de respectare a conditiilor impuse ptin actul de reglementare de mediu este descris in deraliu 1n Planul
de management de mediu din cadrul Memorului de prezentare, memonu prezentat odata cu MNotficarea
modificadlor proiectului,

La faza proiect tehnic a fost obtinut avizul admistratorului sitului ROSCI 0194 — Piatra Craiului, avizul Nr
1251/22.08.2012, reconfirmat prin avizul Nr. 1288,/27.10.2014.
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4 SURSELE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

4.1 PROTECTIA CALITATII APELOR

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari ale aspectelor relavante, analizate initial.
Perioada de modernizate

Surse potentiale de poluare a apei in pericada de modernizare propriu-zisa a drumului national sunt
urmatoarele:

excavarea pamantului;

manevrarea necorespunzatoare a materiilor prime;

traficul utilajelor de constructii si vehiculelor care transporta materiale de constructie;
lucrarile de interventie in cursurile de apa sau in imediata vecinatate.

In ceea ce priveste organizarile de santier, sursele potentiale de poluare a apei sunt urmatoarele:

manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a materiilor prime;

scurgerea accidentala de carburanti sau alte produse petroliere;
manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a deseuslor;

traficul utilajelor de constructii si vehiculelor cate transporta materiale de constructie.

Lucrarile de excavatii si manevrarea pamantului pot determina poluarea apelor de suprafata cu particule de
dimensiuni mici transportate de apele pluviale. In acelasi tmp activitatle de tip $antier si depozitele
intermediare (vrac) de materiale de constructi (in special pulverulente) (activitati specifice si organizarii de
santier) reprezinta surse de poluare cu particule de dimensiuni mici, deoarece sunt spalate si transportate de
apele pluviale catre terenurile adiacente, o parte din ele putand ajunge in cursurile de apa datorita morfologiei
locale a terenului,

O alta sursa potentiala de poluare a apelor de suprafata este reprezentata de pierderile de materiale de
constructii (in special mortar sau lapte de ciment), care pot conduce la cre§terea alcalinitatii apei.

In categoda surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclusa si poluarea accidentala cu carburant,
uleiuri, sau alte produse in faza lichida folosite in constructii care se pot scurge pe sol si prin intermediul
apelor pluviale, datodta morfologiei locale a terenului, sa ajunga in albia apelor de suprafata sau in apele
subterane din zona.

Traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanti gazosi (NOx, CO, SO, compusi organici volatili
particule in suspensie, PMp etc.). In acelasi timp, vor rezulta particule din frecarea dintre suprafata drumului
si a rotilor vehiculelor. Toate acestea vor fi spalate de precipitatii si depozitate pe sol, de unde prn
intermediul apelor pluviale pot ajunge in albia apelor de suprafata datorita motfologiei locale a terenului sau in
apele subterane din zona.

O sursa suplimentara de poluare a apelor este reprezentata de apele uzate menajere provenite de la
organizarile de santier si punctele de lucru.

Pentru orizontudle acvifere de profunzime, modernizarea drumului national nu reprezinta o sursa de poluare,

Perioada de operare

Sursele de poluare a apei in pericada de operare sunt urmatoarele:

8 depunerea directa in apele de suprafata a poluantilor generati de vehicule;

" evacuarea apelor pluviale provenite din §iroirile de pe carosabil fara sa fie preepurate in prealabil;

* evacuarea apelor pluviale provenite de pe carosabil poluate cu compusilor chimic generat prin
accidentele de circulatic in care sunt implicate cisterne ce transporta substante periculoase.

Prncipala forma de poluare a corpudlor de apa de suprafata ca urmare a exploatarii drumului national
modemizat se va produce in pedoadele cu precipitatii, prin spalarea particulelor solide si a altor compusi
solubili depusi temporar pe suprafata drumului (metale grele, hidrocarburi, iar in perioadele de iarna substante
pentru inlaturarea poleiului (sare, etc.)), insa concentratia acestot poluant depinde de nivel de trafic. Poluanai
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transportati de apa din precipitatii se scurg in canalele/§antucle laterale si apoi sunt evacuatl in apele de
suprafata traversate de drum.

La “pdma ploaie” pot aparea problemele datorita spalani suprafetelor incarcate cu substante poluante in
functie de intensitatea traficului, precum: reziduud de catburant nears, din gazele de ejapament, reziduuri
rezultate din wzum, (in special la frane puternice), reziduuri metalice din uzura vehiculelor, scurged de uleiud
si unsod minerale, reziduuri din uzura stratului carosabil.

Iarna pot exista de asemenea substante folosite pentru inlaturarea poleiului, precum si produsele solide sau
lichide care se impragtie pe drum in urma accidentelor.

In conditi normale de exploatare nu exista evenimente care sa produca un impact semnificativ asupra
resurselor de apa. Substantele poluante evacuate in cursurile de apa nu vor modifica clasa de calitate a
acestora, cu atat mai mult cu cat cantitatile de astfel de substante descrise sunt mici, cantitatle de apa
apreciabile colectate de-a lungul drumului asigurand dilutia acestor. Influenta istorica a traficului asupra
calitatii apelor curgatoare din zona este considerata ca minora, astfel ca prin imbunatatirea conditilor de
trafic, respectiv prin reducerea noxelor emise, nu este de a§teptat o imbunatatire a calitatii apelor atata vreme
cat celelalte surse de afectare a acestora nu sunt eliminate sau minimizate.

O sursa suplimentara de poluare a apelor este reprezentata de apele uzate menajere provenite de la spatiul

pentru servicii, insa aceste ape vor fi colectate si epurate in statii mecano-biologice inainte de evacuarea in
emisar.

4.1.1 STATILE SI INSTALATILE DE EPURARE SAU DE PREBEPURARE 4 APELOR UZATE
PREVAZUTE

Perioada de modermnizare

In peroada de modernizate sunt prevazute urmatoarele lucrari si instalatiile de preepurare/epurare a apelor
uzate:

®  pentru a nu perturba curgerea in canalele de scurgere se vor construi podete cu o suprafaia de evacuare

suficienta, amplasate aproape toate pe canale activate de precipitatii, astfel incat constructia platformei sa
nu puna probleme retelei hidrografice naturale;

® montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse vidanjate perodic, la
punctele de lucru/fronturile de lucru si la organizadle de santer;

*  apele menajere din cadrul organizarilor de santier vor fi colectate prin sisteme de canalizare st stocate in
bazine vidanjabile sau epurate in statii de epurare.

Totodata, pentru a reduce impactul activitatilor de modernizare si pentru a proteja calitatea apelor se vor lua
urmatoatele masuri:

" stocarea si utilizarea substantelor toxice si periculoase {(carburanti si lubrifianti necesari pentru

functionarea echipamentelor; vopsea si diluant pentru marcarea drumulut) va fi corespunzatoare {se va

realiza in locuri asigurate, fedte de acces public si in tezervoare potrivit reglementarilor specifice pentru

fiecare compus)

aprovizionarea cu cartburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii autorizate (furnizori), in

cazul utilajelor care functioneaza la fronturle de Jucry, alimentarea se va realiza cu autocisterne, in locur

ferite de emisii de praf

transportul betonului de ciment cu autobetoniere va fi strct controlat pentru a putea prevemt in toralitate

deversatea accidentala pe traseu si spalarea benei si evacuarea apei cu ciment in perimetrl lucrazilor de

modernizare sau pe drumusrile publice

s activitatle de modernizare din apropietea cursurilor de apa si lucrarile necesare a se desfasura in cursurile
de apa vor dura o perioada cat mai scurta de timp si se vor realiza in penoada secetoasa {cantitati scazute
de precipitatii si debite mici ale apelor)

" apa pompata din excavani va fi evacuata in receptorul natural cu ajutorul decantoarelor care au sarcina de
a reduce incarcarea cu particule in suspensie si de 2 minimiza turbiditatea apei si erodarea albiei cautui

®  nuvor fi udlizate de substante chimice, erbicide pentru indepartarea vegetatiei

= gptimizarea suprafetei ocupate de proiect/organizadle de santier pentru a minimiza impactul

»  evitarea formuri baltinlor care se pot infiltra cu timpul in sol, poluand solul st subsolut
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®* suprafetele de teren utilizate/ocupate de activitatile de constructie dupa ce vor fi reabilitate vor fi predate
autoritatilor locale si proprietarilor privad.

In ceea ce prveste zona organizari de santier se vor lua urmatoarele masun:

* pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltidlor, platformele de
lucru saw de circulatie, suprafetele de depozitare, zonele stocare carburant, zona de intretinere
echipamente, zona de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt vor fi betonate/pietruite sau solul va
fi stabilizat cu var;

®* platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santun si/sau rigole pereate pentru
colectarea si evacuarea apelor pluviale; in vederea reducedi turbiditatii apelor de suprafata si pentru a evita
ca particule fine sa fie evacuate pe terenudle din vecinatate si sa influenteze morfologia terenusilor, apele
pluviale colectate vor fi preepurate in decantoare care vor fi pedodic curatate, iar namolul va fi
transpottat la cea mai apropiata statie de epurare;

* montarea rezervoarelor de carburant in cuve de beton; zonele de stocare carburanti, zona de intretinere
echipamente, zona de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt vor fi prevazute cu santud si tgole
de retinere a scurgerlor accidentale si apelor pluviale; pentru a asigura sedimentarea panticulelor solide si
separarea produselor petroliere transportate de aceste ape colectate, ele vor fi preepurate in sisteme
compuse din decantor si separator de produse petroliere; totodata, platformele trebuie prevazute cu pante
pentru a asigura colectarea scurgedlor accidentale de ape uzate, ulejuri, cathurant;
toate §antur si podete vor fi curatate petiodic pentru a se evita infundarea;
silozule de cimeant si de var, buncarul de filer si instalatia de preparare mixtur asfaltice trebuie sa aiba
montate sisteme de captare a poluantilor;
drumurile acces si drumurile de serviciu temporare trebuie sa fie pietruite;

®  reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurdle echipamentelor si
utilajelor la iesirea din santier in puncte de curatire special amenajate.

Perioada de operare

In zona parcarilor propuse, unde se considera ca apele pluviale pot fi impurificate cu eventuale produse
petroliere rezultate din schimburile de ulei (ele find destinate traficului greu), apele pluviale vor fi colectate si
vor face obiectul unei decantari/separadi de produse petroliere, cu o eficienta de 95%, inainte de descarcarea
in zonele adiacente.

In toate celelalete zone, avand in vedere sisternul de drenare propus, care permite decantarea in santuri
betonate (si care constituie majortatea santurlor propuse), nu se considera necesara pentru situatia normala
de operare instalarea de decantoare/separatoare de produse petroliere. Se are in vedere faptul ca prn
asigurarea vitezei de inamolire si dotarea podetelor cu camere de cadere, eficienta decantadi in sistemul de
drenaj proiectat va fi de cca B0-B5%, considerata suficienta pentru a asigura decantarea primara/pre-epurarea
apelor colectate, in aceasta situtie. Apele rezultate vor repecta standardul de calitate a apelor folosite pentru
ingaut.

Substantele pdoritare pentru panza freatica, asa cum sunt acestea definite in directivele europene privind apa
subterana, sunt reduse ca si concentratii in aceste ape pluviale si, in conditiile inlocuirit benzinei cu aditivi pe
baza de plumb, biodisponibilitatea si bioacumularea acestor substante, prezente in concentratii mici este
redusa. Se mentioneaza ca in toate testarile de sol efectuate in proximitatea drumurlor nationale din Romania,
pana in prezent, nu au fost inregistrate depasid ale nivelusilor stabilite pentru folosinte sensibile pentru acesti
indicator (metale grele, produse petroliere).

Normativele de proiectare si de mediu actuale, care tin cont de probabilitatea redusa de producere a unui
accident cu deversare de produse petroliere, ne determina sa consideram ca montarea de
decantoare/separatoare de produse petroliere cu coalescenta nu poate fi justificata. Directiva europeana, in
curs de implementare, privind raspunderea de mediu in cazul poluardlor de tnediu va cladfica si la nivel
national raspunderile remanente si obligatiile de remediere ale partilor implicate in accidente. Pentru astfel de
situatii se vor intocmii de catre directiile exploatare ale CNAIR planuri de interventie in situatii de urgenta,
impreuna cu Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta si Politia Rutiera, mentionate si la capitolul protectia
solului.

Se considera totusi necesara implementare unei practici de curatare pedodica a santurilor si a camerelor de
cadere de sedimente. Namolul colectat din este asimilabil deseurilor menajere si va fi depozitat la unul dintre
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depozitele de deseur menajere de pe traseu, de catre directia regionala de drumuri si podun care asigura
intretinerea.

In acelasi imp, in perioada de operare, se recomanda:

®  mentinerea in stare de functionare a lucradlor de colectare si drenare a apelor pluviale, prn curatarea
petiodica 2 namolului;

* namolul colectat pedodic din §anturi (asimilabil deseurilor menajere} va fi transportat la un depozit de
deseuri menajere din zona, de catre societatea care asigura intretinerea drumului;

platforma aferenta parcari va fi construita cu pante care sa asigure scurperea si colectarea apelor meteorice.
4.2 PROTECTIA AERULUI

Eucrarile care fac obiectul prezentei notificad nu aduc modificad ale aspectelor relavante, analizate initial.

4.2.1 SURSELE DE POLUANTI PENTRU 4ABR, POLUANTI

Petioada de modemizate

Calitatea aervlui poate fi afectata de emisille din timpul lucrarilor propriu-zise de modernizare (migcarea
pamantului (sapaturi, umplutud) si a altor matedale (nisip, pietris, balast), construirea unor componente
specifice (drum, podud, drenari ape, ziduri de spsijin, aparari de mal), activitad colaterale (asfaltare,
alimentarea utilajelor si autovehiculelor cu carburand, marcare drum cu vopsea)) dar si de emisiile gensrate de
functionarea echipamentelor si de traficul de santier pe amplasamentul proiectului.

Principalele faze de activitate care se constituie in surse de emisie a prafului in atmosfera sunt:

¥ sapaturile, excavanile;

® umpluotudle;

®  realizarea sistemului rutier {(punerea in opera a balastuha);
®  realizarea lucradlor de arta.

Lucrarile din amplasamentul drumului, si in special cele pentru consolidarea terasamentului, constituie sursele
cu cel mai rdicat potential de poluare a atmosferei.

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de egapament evacuate in atmosfera
continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NO,), compusi
organici volatili nonmetanici (COVog), metan (CH.), oxizi de carbon (CO, CO3), amoniac (NH3), particule cu
metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarbur aromatice policiclice (HAP), dioxid de sulf (S3O3). I'rezenta
protoxidului de azot (N20), a metanuhui si CO3, au efecte la scara globala asupra mediului, find gaze cu efect
de sera. Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind, in principal, de urmatorii factori:

®  tehnologia de fabricatie 2 motoruluj;

®  puterea motorului;

*  consumul de carburant pe unitatea de putere;
®  capacitatea utilajului;

= varsta motorului/utilajului.

Emisille de poluant in atmosfera au o durata egala cu durata zilnica a programului de lucru (in general 8 ore),
putand prezenta unele vadadi de la o ora Ia alta si de Ia o zi la alta.

Totodata, avand in vedere ca durata anuala a lucrarilor este de circa 9 luni/an (primavara + vam + toamna), in
sezonul de iarna emisiile inceteaza. In perioada anuala de lucru vor exista, de asemenea, variatii ale emisiilor,

atat datorita categorilor de operatii care se vor executa la un moment dat, cat si datorita vadadei conditiilor
meteorologice.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice oblectivalui studiat sunt, in general, surse la sol sau in
apropierea solului (cu excepta celor aferente construidi podurilor}, deschise (cele care implica manevrarea
pamantului) si mobile,

Caractenisticile surselor st geometria obiectivului insctiv amplasamentul, in ansamblu, in categoria surselor
liniare,
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Totodata, realizarea constructiei obiectivului implica, pe langa sursele de emisie aferente lucrarlor de
modernizare, si surse de emisie asociate activitatilor desfasurate pe amplasamentele orgamizarilor de §antier,
principalele fiind fabricarea betoanelor si a mixturilor asfaltice.

O sursa suplimentara de praf este reprezentata de eroziunea vantului, fenomen care insotegte, in mod inerent,
lucrarle de modernizare. Fenomenul apare datorita existentei, pentru un anumit interval de tmp, a
suprafetelor de teren neacoperte expuse actiunii vantului.

Emisiifle de particule generate de eroziunea eoliana pot avea loc continuu, pe toata durata peroadei de
modernizare, debitele masice vadind apreciabil cu viteza vantului. Praful generat de manevrarea materialelor si
de eroziunea vantului este, in principal, de orgine naturala (particule de sol, praf mineral).

Petioada de operare
Traficul rutier este singura sursa de poluare a atmosferei in pedoada de operare a drumului national
modernizat.

4.2.2 INSTALATIILE PENTRU RETINEREA 51 DISPERSIA POLUANTILOR IN ATMOSFERA
Perioada de modernizare

Prin natura lor, sursele asociate lucrazlor de modernizare nu pot fi prevazute cu sisteme de captare si
evacuare dirijata a poluantilor. Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tp operational
specifice acestui tip de surse. In ceea ce prve§te emisiile generate de sursele mobile, acestea trebuie sa
respecte prevederile legale in vigoare.

Pentru reducerea poluantilor de la instaladile de preparare beton si asfalt amplasate in cadrul organizadii de
santier, aceste vor fi prevazute cu sisteme de retinere a poluantilor (captare-epurare) dupa cum urmeaza:

= silozudle de ciment si de var: filtre cu saci {cu recuperare prin vibrare - scuturare) - eficienta de 99%;

" instalatia de preparare mixturi asfaltice: instalatie locala de captare a aerului impurficat din zona de uscare
agregate - mixare, prevazuta cu filire cu saci - eficienta de 99%;

*  buncarul de filer: instalatie locala de captare a aerului impurificat prevazuta cu un ciclon - eficienta de
minimum 75%.

Sursele de emisie caracteristice etapelor de modemizare, operare nu pot fi controlate, in general, prin
instalatii/sisteme pentru retinerea si dispersia poluantlor in atmosfera si instalatii pentru epurarea aerului

poluat. Masurile specifice etapei de modernizare vor consta in:

®  Procesele tehnologice mari generatoare de praf, ca de exemplu umpluturile cu pamant, vor fi reduse in
perioadele de vant puternic si se vor umezi permanent suprafetele nepavate.

®  Se vor utiliza numai utilaje grele si mijloace de transport corespunzatoare nommelor EURO III - EURO
V, cu motoare diesel. Utilajele si echipamentele cu motor diesel vor fi alimentate cu motorina cu continut
redus de sulf {<0.1%)

s Utilajele de constructie vor fi foarte bine intretinute pentru a minimiza emisiile excesive de gaze. Utilajele
si mijloacele de transport vor fi verificate pedodic in ceea care priveste nivelul de monoxid de carbon si
concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea
eventualelor defectiuni.

= Viteza de circulatie va fi restrictionata, iar suprafata drumurilor va f stropita, la intervale regulate, cu apa
sau alte substante de fixare, cu aditivi, a prafului (in zonele urbane se recomanda introducerea de
denivelar). Pavajul drumurilor are un impact pozitiv direct asupra sanatatii umane si diminuarii riscului de
accidente: pentru reducerea prafului in zonele urbane se va utliza in special pietrigul.

*  Autocamioanele incarcate cu materiale fine ugor antrenate de vant vor fi acoperite in mod corespunzator.

® In carul organizarilor de santier, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zonele
de stocare carburanti, zona de intretinere echipamente, zonele de amplasare a statiei de betoane si a statiei
de preparare asfalt vor fi betonate/pietruite. De asemenea, se vor pietrui drumusile de acces si drumunle
de serviciu temporare.

* In pericadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apa la intervale regulate si/sau vor
fi acoperite.

®» Vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuala sau mecanizata de pe pneudle
echipamentelor si utilajelor a reziduurilor la iesirea din santier.
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*  La sfarsitul perioadei de modernizare zonele afectate de lucrari (taluzuri, organizarile de santier, frontusi
de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea
solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.

#  Pentru stabilizarea solului si reducerea emisiilor de pulber, la sfarsitul perioadei de modernizare, se vor
realiza amenajari peisagistice pentru parcati, sensuri giratorii, intersectii, spatii penttu servicii.

Perioada de operare

In pedoada de operare, singura masura aplicabila este respectarea normelor europene privind calitatea
carburantilor si de asemenea asigurarea pe plan national a existentei unui parc de autovehicule ce respecta
normele de poluare impuse.

Valorile concentratiilor datorate operari drumului national, se vor situa sub valodle limita corespunzatoare,
pe toate perioadele de mediere, contributia traficului rutier de operare a la afectarea calitatii aerului fiind
redusa spre nesemnificativa.

Trebuie precizat insa ca datorita modificarii structurii parcului auto in sensul crejteni ponderii de autovehicule
echipate cu motoare performante (EURO IV, EURO V si viitoarele EURO VI) se estimeaza ca emisiile din
trafic se vor reduce progresiv pana in 2035,

4.3 PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR
Lucradle care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificar ale aspectelor relavante, analizare imitial.

4.3.1 SURSBLE DE ZGOMOT SI VIBRATII

Perioada de modernizare

Etapa de modernizare va genera zgomot si vibrati prin activitatile propdu-zise (inclustv manipularea
materialelor de constructi utilizate) si prin transportul matenalelor, care se va suprapune peste ‘ondul
existent. Constructia implica folosirea de utilaje de masa mare, care, pon deplasarile lor, provoaca zgomot si
vibratii. La aceste utilaje se adauga autocamioanele, care au o masa mare chiar cand circula fara incarcatura.

Utilajele folosite in constructu si vehiculele de transport sunt principalele surse de zgomot si vibratii pe ampul
perioadei de modernizare. In tabelul urmator se prezinta nivelusile de zgomot ale surselor reprezentate de
utilajele de constructii folosite in mod obignuit.

il Nivel de zgomot la 15 m distanta

Utilajul (dB(A))
Masina wransportoare 7585
Autocamion de mate tonaj 75 -85
Autobetoniera 75 -85
Excavator 80-9%0
Macara 75-85
Buldozer 80-90
Compresor T5-85

Se observa ca utilajele de lucru genereaza intre 75dB(A) si 90dB(A) in regim normal de functionare.

In ceea ce priveste vibratile, dest pot fi motive de aparitie a vibradilor in structura terasamentului, mai ales in
cazul utilizarii wvtlajelor grele, drumul analizat nu este fundat direct pe roca de baza si exista strapur
intermediare in sistemul drumulud, cu rolul de intrerupere a vibranilor. Din acest motiv, ou se considera ca

vor aparea nivelun de intensitate a vibmdilor peste cele admise de legislatia natonala in vigoate (SR
12025/1994).

Perioada de operare

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de operare sunt reprezentate de vehiculele aflate in circulate.
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4.3.2 AMENAJARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI
VIBRATIILOR

Perioada de modemizare

Pe pericada derulasii lucrarilor de modemizare sunt prevazute urmatoarele amenajari si dotari pentru
protectia impotriva zgomotului si vibratillor:

® itinerariul rutelor de transport va fi studiat cu atentie pentru a evita, pe cat posibil, poluarea cauzata de
2gomot si vibratii, itinerariu va fi respectat cu strictete; se vor folosi la maxim soselele ocolitoare
existente; in cazul in care nu este posibil ca traficul sa fie totalitate in afara localitadlor, se va limita viteza
de deplasare a traficului greu in interiorul localitatilor la 40 km/h

* lucrarile/activitatile de modernizare care reprezinta surse de zgomot si care se vor desfagura la distante
mai mici de 200 m de zonele rezidentiale, se vor desfagura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00), iar daca
nivelul de zgomot va continua sa fie rddicat se vor utiliza pentru izolare panouri fonoabsorbante

* echipamentele care produc niveluri ridicate de zgomot vor fi ecranate/protejate

®* utilajele de constructie vor fi bine intretinute pentru a minimiza zgomotul si vibratiile

* in cadrul organizarii de santier, anumite constructii (containere birouri, containere depozit, containere
ateliere) sau depozite de agregate minerale vor fi amplasate intre amplasament si zonele sensibile
{localitati) astfel incat sa constituie ecrane pentru protectia antizgomot intre santier si localitate.

Perioada de operare

Pentru protectia zonelor sensibile impotriva zgomotului, la sfargitul pericadei de modernizare, se considera
necesara si suficienta instituirea de restrictii de viteza in localitati, conform legislatiei in vigoare.

Se considera ca nu vor fi depasite nivelurile de intensitate a vibratiilor peste cele admise de SR 12025/1994,

4.4 PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari ale aspectelor relavante, analizate initial.

4.4.1 SURSELE DE RADLATH
In pericada de modemizare si operare a drumului national modernizat nu se vor folosi surse de radiatii.

Eventualele testad ale matedalelor permanente se vor face de catre firme autorizate CNCAN, cu surse mici
de radiatii gamma. Operarea si transportul se va face de catre personal autorizat, in mijloace auto omologate
ARR. In conditii normale de constructie si operare nu pot rezulta surse de radiatii pentru personal angajat sau
pentru populatia rezidentiala din zona drumului national modernizat.

4.4.2 AMBNAJARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTLA IMPOTRIV.A RADLATIILOR

Nu vor fi necesare amenajani si dotari pentru protectia impottiva radiatiilor in perioada de modernizare si
operare.

4.5 PROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULUI
Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificar ale aspectelor relavante, analizate initial.

4.5.1 SURSELE DE POLUANTI PENTRU SOL, SUBSOL SI APE FREATICE
Perioada de modemizare

Sursele potentiale de poluare a solului si subsolului datorita desfasuragii lucratilor de modermizare propdu zise
sunt reprezentate de:

manevrarea necorespunzatoare a materiilor prime;
® scurgerea accidentala de produse petroliere care apar in timpul alimentari cu carburanti si functionarii
defectuoase a utilajelor, deversarlor accidentale la nivelul zonelor de lucru sau cailor transport si de acces;
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* pulberile rezultate in procesele de excavare, incarcare, transport, descarcare a pamantulu pentru
terasamente si cate se depun pe sol;

* depunerea pe sol a poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport, functionarea
utilajelor de constructi.

Sursele potentiale de poluare a solului si subsolului datorita organizarii de santier suat reprezentate de:

* manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a matenilor prime;

*  scurgerea accidentala de carburanti sau alte produse petroliere in timpul alimentarii cu carburnati si
functionari defectuoase a utilajelor, deversarlor accidentale la nivelul zonelor de lucru sau cailor
transport si de acces;

®  manevrarea/depozitarea necorespunzatoare 2 deseunlor;

* depuaerea pe sol a poluantlor din aer, proveniti din circulana mijloacelor de transport, functionarea
utilajelot de constructii.

Substantele poluante prezente in emisii si susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul solutui sunt
SOz, NOx si metalele grele.

Perioada de operare

Dupa punerea in exploatare a dramului national modernizat sursele potentiale de poluare a solului sunt:

*  poluantit proveniti din traficul rutier (CO, NOx, SO;, PM10, metale grele) — sursa continua de poluare,
proportionala cu intensitatea circulatiei, determinata de emisile de gaze de egapament, uzura
carosabilului, anvelopelor, vehiculelor, temorcilor etc.; Pana in prezent, in Romania, nu s-n evidentiat
poluarea terenurilor ca rezultat al circulatiei rutiere. Concentratiile de Pb, Ny, Zn,Cd in sol in vecinatatea
drumurilor s-au incadrat in prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluarii mediului, respectiv
au rezultat mai mici decat pragurle de alerta pentru soluri mai putin sensibile.

®*  scurgerea accidentala de substante toxice sau hidrocarbun ca urmare a accidentelor rutiere;

* activitatea de intretinere a drumului in perioadele de iama datonta utlizadi substantelor chimice (NaCl).
In prezent CNAIR a redus semnificativ canttatile de sare folosite pe drumurile nationale, trecand la
folosirea intensiva a cloturii de calciu, in vederea reduceri riscuglor asociate {aport de clorun in ape
pluviale, agresivitate crescuta asupra elementelor construite, eventuale saraturard ale terenurilor adiacente
zonelor de depozitare a amestecului sare/nisip). Se face mentiunea ca pentru intretinerea podutilor, in
petioada de iarna, se foloseste exclusiv nisip. Se apreciaza ca efectul poluarii sezoniere asupra drumurilor
ce urmeaza a fi reabilitate este redus. Aceasta apreciere are in vedere lucratile de colectare si evacuare a
apelor din precipitatii, lucrad care asigura reducerea poluari terenurilor adiacente lucranii.

In perdoada de operare a drumului national modernizat o problema ar putea fi depozitarea ilegala pe sol a
deseurilor rezultate de la activitatile care se vor desfaura la marginea drumului. Colectarea si depozitarea
acestora va fi in sarcina angajatilor care vor intretine drumul national modemizat.

4.5.2 LUCRARILE SI DOTARILE PENTRU PROTECTIA SOLULUI ST .4 SUBSOLULUI
Perioada de modernizate

In pericada de modemnizare sunt prevazute urmatoarcle lucrar si dotari pentru protecta soluhu si a
subsolului, pentru prevenirea eroziunii solului si asigurarii stabilitatii taluzurilor:

» colectarea pamantului vegetal din zonele care vor fi ocupate permanent {drumul propau-zis, podud,
podete etc) si utilizarea acestuia pentru reabilitarea terenuslor degradate din zona proiectului sau
reabilitarea terenurilor care vor fi ocupate temporar de activitatile de modemizare (organizad de santier,
gropi de imprumut etc.)

®  prevenirea compactari solului

®  stocarea si utilizarea substantelor toxice si periculoase (catburanti si lubofiantd necesan pentru
functionarea echipamentelor; vopsea st diluant pentru marcarea drumului) va fi corespun:atoare (se va
realiza in locudi asigurate, ferte de acces public si in rezervoare potrivit reglementarlor specifice pentru
fiecare compus)

* aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii autorizate (furnizor); in
cazul utilajelor care functioneaza la fronturile de lucry, alimentarea se va realiza cu autocisterne, in locun
fetite de emisii de praf
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* colectarea selectiva, stocarea si eliminarea corespunzatoare a deseusilor (pamant cu un continut ddicat de
material biodegradabil si mateniale granulare rezultate din excavatii; deseud de ciment sau asfalt; deseud
menajere; uleiuri uzate; bateni uzate; deseurd metalice; materiale colectate in santuri si rgole, decantoare,
separatoare de produse petroliete si eventuale bazine de retentie a particulelor solide)

® optimizarea suprafetei ocupate de proiect/organizarile de santier pentru a minimiza impactul

® evitarea formarii baltidlor care se pot infiltra cu timpul in sol, poluand solul si subsolul

*  suprafetele de teren utilizate/ocupate de activitatile de constructie dupa ce vor fi reabilitate vor fi predate
autoritatilor locale si proprietarilor privati.

Pentru a proteja solul impotriva poluatii se interzice utilizarea de substante chimice, erbicide pentru
indepartarea vegetatiei.

Pentru stabilizarea zonelor de cedare lenta (alunecari de teren) au fost luate in considerare urmatoarele masusi:

® curatarea zonelor de alunecare;
* plantarea de plante cu radacini adanci pentru fixarea primelor stratud ale solului.

Toate activitatile de modernizare asociate proiectului vor fi conforme cu cele mai bune practici de
management al constructiei, stabilite prin Legea nr. 10/1995 — Calitate in Constructii, cu modificarile si
completatile ultedoare.

In ceea ce priveste zona organizarilor de santier vor fi avute in vedete urmatoarele masuri:

* pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baldlor, platformele de
lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zonele stocare carburanti, zona de intretinere
echipamente, zona de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt vor fi betonate/pietruite sau solul va
fi stabilizat cu var;

* platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santusi si/sau rigole pereate pentru
colectarea si evacuarea apelor pluviale; in vederea reducerii turbiditatii apelor de suprafata si pentru a evita
ca particule fine sa fie evacuate pe terenurile din vecinatate si sa influenteze morfologia terenusilor, apele
pluviale colectate vor fi decantate in santui si camere de cadere care vor fi periodic curatate, iar namolul
rezultat va fi transportat la cel mai apropiat depozit de deseud menajere;

* montarea rezervoarelor de carburant in cuve de beton; zonele de stocare carburanti, zona de intretinere
echipamente, zona de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt vor fi prevazute cu santusd si rigole
de retinere a scurgerilor accidentale si apelor pluviale; pentru a asigura sedimentarea particulelor solide si
separarea produselor petroliere transportate de aceste ape colectate, ele vor fi preepurate in sisteme
compuse din decantor si separator de produse petroliere; totodata, platformele trebuie prevazute cu pante
pentru a asigura colectarea scusgerilor accidentale de ape uzate, uleiud, carburant;

"  toate $anturi si podete vor fi curatate periodic pentru a se evita infundarea;

* montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse vidanjate periodic, la
fronturile de lucru si organizarile de santier;

* apele menajere vor fi colectate intr-un sistem de canalizare si stocate intr-un bazin vidanjabil sau epurate
intr-o statie de eputare;

®* silozurile de ciment si de var, buncarul de filer si instalatia de preparare mixtud asfaltice trebuie sa aiba
montate sisteme de captare a poluantilor;
drumurile acces si drumuile de serviciu temporare trebuie sa fie pietruite;
reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurle echipamentelor si
utilajelor la iesirea din santier in puncte de curatire special amenajate.

La incheierea etapei de modemizare si peatru a evita impactul asupra solului si subsolului, dupa inchiderea
santerului de constructie, sunt prevazute urmatoarele activitat de refacere:

* eliminarea degeurilor, resturlor de constructii si materiale de constructie.
" refacerea motfologiei initiale;
" refacerea folosintelor actuale ale solului.

Zonele afectate de constructie (taluzuri, organizan de santier, frontud de lucru, drumuri de acces temporare,
gropi de imprumut) vor fi reabilitate la finalizarea lucrasilor prin stabilizarea solului, astemerea de pamant
vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.

Pentru a proteja solul si subsolul din zona spativlui de servicii, la sfargitul lucrarilor de modernizare, suprafata
acestuia se va betona.
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Perioada de operare

Principalele masud pentru controlul si prevenicea poluarii solului sunt:
s colectarea apelor pluviale in scopul ameliorarii eroziuaii solului;

verificarea periodica si intretinerea curenta a sistemelor de colectare, decantare, epurare si evacuate a apelor
meteorice;

4.6 PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE SI ACVATICE

4.6.1 AMPLA4SAREA PROIECTULUI IN RAPORT CU ARIILE NATURALE PROTEJATE

Proiectul analizat in prezentul memoriu, respectiv Modernigzare DN 73 Pitesti - Campulung — Bragoy (Km 13+800
= K 42+850 — K 54+050 ~ Km 128+23) se afla in vecinatatea (km 33+900 — km 42+200, distanta fata de
sit 60m — 800m) ROSCI0326 Muscelele Argesului, declarat in 2011 (phin OM 2387/2011 pentru
modificarea OMMDD ar. 1964/2007 privind instituirea regimulut de are naturala protejata 2 situglor de
importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romama). DN 73 este

un drum existent, proiectul continand lucran strct legate de modernizarea acestuia. Conform nouficani,
podul de la km 79+040 (pod peste raul Dambovita) nu face obiectul contractului.

Proiectul intersecteaza/se afla in vecinatatea ROSCI0194 si ROSPA 0165 Piatra Craiului, declarant in 2007
(OM nr. 1964/2007 prvind instituirea regimului de are natrala protejata a situdlor de importanta
comunitara, ca parte integranta a tetelei ecologice europene Natura 2000 in Romania) si extins in anul 2011.

*  intre Km 75+600 = Km 764165, traverseaza ROSCI0194 si ROSPA 0165 — Piatra Craivlui pe o
distanta de aproximativ 565 m.

* intre Km 76+165 + Km 784475, Drumul National 73, este amplasat in vecinatatea ROSCIC194 si
ROSPA 0165 — Piatra Craului (la distante cuprinse intre 30 tm si 600 m.

¢ intre Km 78+475 + Km 784520, ROSCI0194 si ROSPA 0165 — Piatra Craiului este traversata
de Podul Dambovitei pe DN73; sectorul km 77+775 - km 794045 nu face obiectul
prezentului contract de modernizate.

* dela Km 82+845 + Km 87+780, ROSCI0194 si ROSPA 0165 — Piatra Craiului este traversata
de drumul national pe o lungime de aproximativ 4,930 km.

La faza proiect tehnic a fost obtnut avizul admistratorului sitului RQSCI0194 — Piatra Craiului
1251/22.08.2012, reconfinmat ptin adresa 1288/27.10.2014.

Detalii privind aceste zone protejate si relatia projectului cu ele sunt prezentate capitolului 10 - Amplasarea
roiectului in raport cu adile naturale protejate
P p prote

Coordonatele Stereo 70 ale amplasamentului drumului sunt anexate electronic notificani depuse de catre
Beneficiar.

Limita Sitului Muscelele Argesului in sectorul cuprins intre Km 33+900 + Km 42+200 se afla in afar zonei
de impact a proiectului de modernizare a DN 73, in baza observatiilor in teren din 6 septembnc 2014
efectuate de dna Victora Tatole si de dl Florentin Cojocadu. Intre amplasamentul drumulw si limita
ROSCI0326 Muscelele Argesului aflata la distate cuprinse intre 60 m si 780 m aflandu-se, in Zzona cea mai
apropiata un sir compact de case.

Din observatile directe facute in teren in cursul aceleiasi deplasari asupra relatiei proiectulm cu sitl Situl
ROSCI0194 si ROSPA 0165 Piatra Craiului, in zona de siguranta a drumului s-a constatat ca pe ssctorul
DN 73 de interes, intre drum si ROSCI0194 si ROSPA 0165 Piatra Craiului, se interpun barere antropice,
reprezentate prin constructii cu destinatii diverse, locuinte, gradini, institutii, si pasuni imprejmuite pentru
cresterea animalelor domestice. In plus, din chestionarea localnicilor a reiesit ca mamiferele mad ou
frecventeaza zona, nici macar toamna tarziu.

In zona de interes protectiv zonele ocupate de lucrarile de modernizare a DN73 suat coanstituite in general
din terenui antropizate aflate in zona de siguranta a drumului national, pe care nu au fost identificate habitate
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de interese protectiv. Din terenurile deja scoase din circuit forestier anterior, doar 257 mp se regasesc in cele
doua arii protejate, respectiv ua 121C si ua 122B din up VIII Valea Cheii.

Din terenurile care necesita, pentru realizarea modificarflor prezentate, scoatere definitiva din circuit forestier,
nu_se_regasesc terenur in fond forestier in ROSCI si ROSPA Piatra Craiului. Suprafata ce urmeaza a fi
ocupata de modificarile prezentate este constiuita in general din pasuni aflate in proximitatea unor palcud de

molid, sau din vegetatie forestiera (in general arbusti, fara arbori) in afara fondului forestier.

In zona de interes protectiv zonele ocupate de lucrarile de modernizare 2 DN73 sunt constituite exclusiv din
terenuri antropizate aflate in zona de siguranta a drumului national, pe care nu au fost idendficate condiii
favorabile pentru existenta speciilor de mamifere, amfibieni, reptile, nevertebrate si plante pentru care au fost
declarate cele doua situri Natura 2000.

Implementarea acestui proiect nu pericliteaza starea de conservare a vreunui element Natura 2000 din sit, fapt
validat si prin avizul dat de Administratia Ariei Protejate Piatra Craiului,

4.6.2 LUCRARILE, DOTARILE SI MASURILE PENTRU PROTECTI4 SPECIHLOR SI
HABITATBLOR DIN ARIILE NATURALE PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR

Implementarea proiectului nu afecteaza constituitea si integritatea retelei Natura 2000 in zona de interes,
impactul penerat de modificarile proiectului descrise in prezentl document fiind minor negativ,
nesernificativ in comparatie cu impactul proiectului la nivel SF, care a facut obiectul actelor de reglementare
deja eliberate pentru proiect.

La faza proiect tehnic a fost obtinut avizul admistratorului sitului ROSCI0194 — Piatra Craiului, avizuyl N
1251/22.08.2012, reconfirmat prin adresa 1288/27.10.2014.

Impactul infrastructurilor de transport este bifazat, diferentindu-se tipurile de impact pe termen scurt,
asociate cu faza de executie si cele pe termen lung din faza de operare. De aceea se considera ca sunt necesare
si suficiente masud specifice fiecarei etape cu efecte directe si/sau indirecte asupra biodiversitatii.

Perioada de modemizare

Ecosisternul din zona analizata este deja modificat datodta interventilor umane, insa stabilitatea sa este mare.
Se apreciaza ca vulnerabilitatea ecosistemului fata de noii factori de perturbare nu este considerata
semnificativa, in cazul in care masurile propuse pentru reducerea impactului asupra mediului sunt puse in
aplicare:

®  de-a lungul pericadei de modernizare:
- efectuarea de lucrari pentru subtraversarea drumului national in vederea circulatiei normale a
animalelor din zona (podete, podusi);
- proiectarea podetelor trebuie sa indeplineasca urmatoarele caracteristici:
- acestea vor f proiectate corespunzator pentru a se evita inundatia in interior;
- se va asigura intretineres in pedoada de exploatare a drumului national;
~  consolidarea si apararea malurilor rauslor, in vederea reducerii eroziunii si mentinerii calitati apei;
- pentru organizadle de santier:

- colectarea si evacuare ape pluviale (santuri si/sau rigole pereate) si preepurarea in decantoare;

- colectarea scurgedlor accidentale si a apelor pluviale din spatiile de preparare a cimentului si
asfaltului (santud si rigole) si preepurarea in sisteme compuse din decantor si separator de produse
petroliere;

- montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse vidanjate pedodic,
la fronturile de lucru si organizarile de santier;

- colectarea apelor menajere intr-un sistem de canalizare si stocatea intr-un bazin vidanjabil sau
epurarea intr-o statie de epurare proprie;

- montarea de sisteme de retinere a poluantlor {captare-epurare) la silozurle de ciment si de var,
buncarul de filer si instalatia de preparare mixtur asfaltice;

- pietruire drumuri acces si drumuri de serviciu temporare;

-  imprejmuirea organizarii de santier cu garduri metalice;

- delimitarea fronturilor de lucru, a gropilor de imprumut cu benzi reflectorizante;

8 la sfarsitul perioadei de modernizare:
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- reabilitarea zonelor afectate de lucrarile de modemnizare prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei (taluzuri, organizad de sanuer, fronturd
de lucru, drumurt de acces temporare, gropi de imprumut;

Pentru a proteja vegetatia actuala si culturile agricole, va trebui sa se acorde atentie maxima selectaru rutelor
ocolitoare prevazute si a drumurilor de acces la §anterele de constructie si la gropile de imprumut. Proiectarea
51 constructia rutelor ocolitoare necesare in difedite locuri de pe traseu vor trebui sa asigure alegerea ucelora
care vor afecta cel mai putin vegetatia naturala.

Alte masun si bune practict prevazute pentru protectia biodiversitati st peisajului suni:

®  optimizarea suprafetei ocupate de proiect/organizarile de sander peatru a minimiza impactul asupra
solului, biodiversitani si peisajului; prevenirea deteriorani suprafetelor invecinate pentru a nu se pierde
§1/sau afecta habitatele floristice si faunistice prin lucrad si suprafete aferente si ocolitoare §i, 1n plus, prin
drumurile de acces la janderele de constructie si la gropile de imprumut

= interzicerea utilizarii de substante chimice, erbicide pentru indepartarea vegetatei

®  indepartarea atbugtilor si arhorlor de pe amplasamentul drumului national trebuie facute vara tarziu si
toamna, pentru a evita orice impact asupra zonelor potentiale de cubarre a unor speci de pasar
protejate

® activitatle de desecare vor fi realizate vara tarziu si toamna, cu instalarea unor plase fine la capanid
sectiunifor de luery, in vederea evitani unul impact semnificativ asupra populatiilor de amfibient.

=  programarea lucratdlor din apropierea cursunlor de apa in perdoadele de debite medii

* preventrea poluani apelor si cresterii turbiditatii prin controlul evacuarii substantelor penculoase
{carburanti/combustibili) in apele de suprafata

% stocarea si reutilizarea pamanmlii vegetal si prevenirea compactani solului in zonele destinate depozitam
materialelor si utilajelor

® refacerea vegetatiei imediat dupa incheierea lucradlor

La finalizarea lucrarlor de modernizare, zonele afectate de lucran vor fi teabilitate pon ecologizare,
stabilizarea solulwi, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei (taluzuri, organizari de
santier, frontur de lucru, drumud de acces temporate, gropi de imprumut). Utilizarea plantelor nu va avea
npumai un scop estetic ci si de reconstructie a elementelor naturale.

Detaliile privind reconstructia ecologica sunt preventate pe categorii de lucrazi in cadrul capitolului 8 - Lucrad
de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente §i/sau la incetarea activitatil.

Perioada de operare

De-a lungul penoadei de operare sunt necesare urmatoarele masuri pentru protectia biodiversitadi:

® colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe suprafata drumulw, podur si spatiile de servici (santud
si/sau dgole pereate);

= preepurarea apelor pluviale colectate de pe suprafata parcarilor si statilor de distributie carburanti din
cadrul spatului de servicii in decantoare si separatoare de produse petroliere;

* colectarea apelor menajere din spatiile de servicii intr-un sistem de canalizare si epurarea intr-o statie de
epurare proprie;

lucran de intretinere a santurlor, dgolelor, decantoarelor, separatoarelor de produse petroliere, sistemelor de
colectare si evacuare a apelor.

4.7 PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES
PUBLIC

4.7.1 IDENTIFICAREA OBIECTIVELOR DE INTERES PUBLIC, DISTANTA FATA DE
ASBZARILE UMANE, RESPECTIV FATA DE MONUMENTE ISTORICE JSI DE
ARHITECTURA, ALTE ZONE ASUPRA CARORA EXISTA INSTITUIT UN REGIM DE
RESTRICTIE, ZONE DE INTERES TRADITIONAL ETC.

Lucrarle care fac obiectul prezentei notificard nu aduc modificag ale aspectelor relavante, analizate initial.
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Drumul national 73 este un drum national European (E 574) si se desfagoara pe tetitoriul a doua judete si
anume: Judetul Arges si Judetul Bragov.

Sectorul km 13+800 - km 42+850 si sectorul km 54+050 - km 92+000 se desfagoara pe tertoriul judetului
Argeg, iar sectorul km 92+000 - km 128+250 se desfagoara pe tesitoriul judetului Bragov.

Pe zona cupmnsa intre km 42-+850 - km 54+050, DN 73 tranziteaza municipiul Campulung si nu face
obiectul prezentului proiect.

Traseul propus va pastra aliniamentul actual al drumului, traversand aceleasi localitati ca in prezent.

In proximitatea drumului nu sunt cunoscute a exista zone de protectie pentru obiective culturale si
athitecturale, zone pe care exista instituit un regim de restrictie sau zone de interes tradifonal.

4.7.2 LUCRARILE, DOTARILE §I MASURILE PENTRU PROTECTIA ASEZARIL.OR UMANE SI A
OBIECTIVELOR PROTEJATE §I/ 54U DE INTERES PUBLIC

Perioada de modernizare

Populatia afectata corespunde populatiei aflate in zona de influenta directa si indirecta. Daca efectele asupra
populatici din vecinatatea drumului national sunt preponderent negative (impact datorat zgomotului si
poluarii atmosferice), efectele asupra populatiei din zona indirecta de influenta pot £ estimate ca pozitive, ptin
imbunatatirea serviciilor de transport si prin economiile de cost si timp. Se estimeaza ca zona protejata cu
caracter rezidential va fi afectata de activitatile de realizare a drumului national, numai cand aceste lucrad se
vor desfasura in dreptul sau in zonele rezidentiale, insa disconfortul fonic/datorat vibeatiilor va £ de scurta
durata,

In situatiile in care terenurile vor fi ocupate permanent, conform reglementarilor nationale in vigoate, se vor
plati despagubir echivalente cu valoarea culturilor aflate pe camp, arborlor si a altor proprdetati imobiliaze.
Pentru terenusile folosite temporar se vor plati despagubidi pentru pierderea culturilor ca si in cazul ocupadi
permanente. Necesarul de suprafete pentru reabilitare va fi planificat astfel incat sa se reduca la minim efectele
asupra culturilor agricole si arborilor, jar valoarea cultuilor pierdute va fi estimata in functie de pretul pietei.

Aranjamentele privind compensatia si refacerea terenurilor va fi discutata impreuna cu consiliile locale si
reprezentant ai comunitatilor locale,

Utilizarea substantelor chimice si erbicide pentru indepartarea vegetatiei va fi interzisa datorita efectului toxic
asupra oamenilor si animalelor.

Lucrarile vor fi realizate astfel incat sa nu interfereze in mod inutil sau neadecvat cu accesul, utilizarea si
ocuparea drumurilor publice sau private si potecilor intre proprietati. Drumurile de acces la tetenudle agricole
pdvate vor fi garantate. Din acest motiv, pentru a facilita accesul populatiet din zona, utilajelor agricole si
animalelor domestice la terenurile agricole vor fi realizate legaturi ale drumului national cu drumusile rurale.

Nu se vor utiliza propretati private pentru depozitare de materiale, drumuri ocolitoare si alte instalatii legate
de constructie si statii de preparare fara acordul scrs al proprietarului sau concesionarului si fara plata unei
compensatii, daca este cazul. Constructorul va selecta, amenaja si va plati, daca va fi cazul, amplasamentele
drumurilor de ocolire, ale depozitelor de utlaje sau a altor amenajari necesare desfagurani lucrarilor de
modemizare.

In scopul de a provoca daune minime pentru populatie, selectia drumurilor de ocolire si a cailor de acces la
organizatile de santier, gropile de imprumut va incepe inca din timpul perioadei de pre-constructie. De
asemenea, pentru a se asigura ca punctele de lucru, lucrarle temporare si stilul de viata al lucratoslor de
constructii nu afecteaza negativ comunitatile invecinate, lucratodlor li se va interzice folosirea resurselor
detinute in comun de catre populatia locala.

Pentru a reduce dscul de accidente in pedoada de modernizare, pe drumudle ocolitoare si pe drumusile de
acces la organizarile de santier, punctele de lucry, gropile de imprumut si alte amplasamente asociate
constructiei se vor instala semne de avertizare cu specificarea limitei de viteza. Drumurile ocolitoare si de
acces vor fi intretinute permaneat la un standard adecvat {cu crearea de denivelari pentru Limitarea vitezei,
daca este cazul).

Memoriu de prezentare Pagina 49



Organizarile de santier, punctele de lueru, gropile de imprumut vor fi imprejmuite. Va fi exclus accesul
publicului in locurile unde functioneaza utilaje grele, far muncitosi vor fi instruiti adecvat in ceea ce priveste
protectia muncit.

Impactul asupra populatiei pe perioada lucrarlor de modernizare este in stransa legatura cu organizarile de
santier, punctele de lucru din vecinatatea zonelor locuite, zgomotul/praful produse de lucragle de
modemizare si congestionarea circulatiei Masurile de reducere a impactului asupra apelor, aerului si
zgomotului sunt prezentate in capitolul 4.

Substantele toxice si periculoase {carburant si lubrifianti necesari pentru functionarea echipamentelor; vopsea
si diluant peatru marcarea drumului) vor fi stocate si utilizate corespunzator.

La finalizarea lucrarilor, constructorul va curata si va reface toate terenurile utilizate temporar si va reabilita
toate zonele afectate de lucradle de constructie prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant
vegetal, plantare vegetatie specifica zonei (taluzus, organizari de santier, frontud de lucru, drumun de acces
temporare, gropi de imprumaut).

Totodata, la finalizarea lucrarilor de modernizare va fi realizata amenajarea peisagistica a parcanlor, sensurlor
giratodi, intersectiilor si spatiilor pentru servicii.

In ceea ce priveste siguranta rutiera, traficul de santier va respecta prevederle Planului de Management al
Traficului in scopul evitadi pericolelor si obstructionarii traficului in tranzit.

Pentru a reduce dscul de accidente in perioada de modernizare, pe drumurile ocolitoare si pe drumurile de
acces la organizadle de santier, punctele de lucru, gropile de imprumut si alte amplasamente asociate
constructiet se vor instaln semne de avertizare cu specificarea limitei de viteza. Drumurile ocolitoare si de
acces vor fi intretinute permanent la un standard adecvat (cu crearea de denivelad pentru limitarea vitezei,
daca este cazul).

Organizasle de santier, punctele de lucry, gropile de imprumut vor fi imprejmuite si se va asigura tluminarea
pe timp de noapte astfel incat sa se poata identifica drumudle ocolitoare, drumurile de acces la baze de
productie si alte amplasamente aferente constructiei.

Va fi exclus accesul publicului in locurile unde functioneaza utilaje grele, iar muncitori vor fi instruiti adecvat
in ceea ce prveste protecta muncii. Vor fi respectate regulile de protectie a muncii pe gandertle de
constructie prevazute de legislatia romana si prevederile contractuale.

La finalizarea lucmslor de modernizate, pentru signranta publicului si a circulatiel, se va instala un sistem de
semnalizare - avertizare pentru a permite orientarea u§oara in trafic {marcaje rutiere si de semnulizare,
montarea de parapeti metalici de protectie, luminarea nodurlor rutiere, spatiilor pentru servici, st poduilor,
dupa caz).

Pericada de operare

Masurile de diminuare a impactului recomandate pentru protejarea populatiei si mediului socio-economic in
pedoada de operare sunt:

*  monitorizarea nivelului de zgomot in zonele rezidentiale, si instituirea de restdcni de viteza suplimentare
si/sau instalarea de ferestre reducatoare de zgomot (protectic acustica pasiva), dupa caz;

= se vor respecta prevederile Ordinului nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sunatate
publica privind mediul de viata al populatiei;

» alimentarea cu apa si toaletele din spadile pentru servicii vor fi supuse procedurilor de reglementare in
domeniul sanatatii publice;

se vor intocmi programe de interventie in situatia apadtiei unor accidente cu deversare de produse
periculoase, care sa prevada masurile necesar a fi luate, echipele, dotarile si echipamentele de interventie in caz
de accident.

4.8 GOSPODARIREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT

Lucrarle care fac obiectul prezentei notificad nu aduc modificar semnificative ale aspectelor relavante,
analizate ininal.
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4.8.1

Perioada de modernizare
Materialele care vor rezulta din operatille de excavare necesare pentru realizarea lucradlor sunt asimilabile

deseurilor din constructii

si anume:

®  pamant si materiale excavate {cod deseu 17.05.04)

*  degeuri de piatra si sparturi de piatra {cod deseu 01.04.08)

=  amestec de beton, caramizi {(cod desen 17.01.07)

s asfaltun bituminoase {altele decat cele pe baza de gudron de huila) (cod deseu 17.03.02)
degeud amestecate de materale de constructie {cod deseu 17.09.00)

TIPURILE SI CANTITATILE DE DESEURI DE ORICE NATURA REZULTATE

De asemenea, din diferite lucrad executate pentru realizarea drumului national modernizat dar si din
activitatile desfasurate in cadrul organizasii de santier pot rezulta:

*  degeuri de lemn {cod desen 17.02.01)
degeuri de sticla (cod degeu 17.02.02)
degeuri de materiale plastice (cod degen 17.02.03)

®  degeur de amestecuri metalice {(cod degeu 17.04.07)

®  deseud menajere si deseun asimilabil menajere (cod deseu 20.03.01)

Categonile de lucran si categorile de degeuri care vor fi produse sunt in tabelul urmator.

Categorii de lucrari Categorii de deweuri
Lucrad de fundadi Deseuri solide, pulverulente
Reparatii curente la echipamente Uleiud uzate, anvelope uzate, batedi, deseur memlice
Orpanizari de Santier Deseurd menajere, hartie, ambalaje

Examinand lista categodilor de deSeur care pot rezulta din lucrasile de realizare a modernizarii drumului
national, se constata ca nu sunt generate degeuri periculoase prin lucrarile de constructie proiectate.

In tabelul urmator sunt prezentate tipurile, cantitatile si managementul deseurilor care vor rezulta suplimentar
pe toata perioada de modemizare a DN73, datorita lucrarilor care fac obiectul prezentei notifica.

Denumire deseu®

pfevazuta a Lichid'L,

proprictate

Starea 'F" d privind Managementul deseurilor
: fizica B - cantitate prevazuta a fi
Cantitate . principala Cod
(Solid-$ [Cod deseu clasificare encrata

- igtica Wik
periculoasajstatistica Valorific aqulimiﬂalah

Materiale rezultate in urma

decapatilot/sapanurilor/

excavatillor/ activitadlor de

constructie:

- pamant vegetal, pamant
si materiale excavate

- degeuri de piatra si
sparturi de piarra

- degeuri amestecate de
matedale de constructie

- 17.05.04

- 01.04.08

- 17.09.00

fi generata Eemisolid: . W
5S)
10.000 mc S - 12.13 7.000 mc |3.000 mc- -

* In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, din Anexa 2 din HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii
descudlor si pentru aprobarea listei cuptinzand deseusile, inclusiv deseusile periculoase.
** Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurlor
*+* Regulamentul (CE) nr. 2150/2002 al Padamentului European si al Consiliului din 25.11.2002 prvind statisticile

asupma deseurlor
Perioada de operare

In tabelul urmator sunt prezentate tipusile, cantitatile si managementul deseurilor care vor rezulta in perioada
de operare a DN73 Pitest-Campulung-Brasov.
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Starea A Managementul descurilor
fizica od PEying - cantitate prevazuta a fi
Cantitate . principala Cod
. (Solid-S Cod deseu™ " ] cnerata
Denumire deseu*  [prevazuta a Lichid-L, proprietate| clasificare
- i istica #*¥
fi generata Bemisolid: pcnc::uasmstaumca Valoriﬁc:'.ata.EliminauaII‘!Lm-m““l
$5) in stoc
- Material colectat in 65 t/an 5 19.08.05 - it - 63 t/an -
santur si in decantoare
{namol)
- Deseuri de ambalaje
{bidoane metalice dela | 5.5 t/an S 1501 10* Hé6 06.31 5.5 t/an - -
vopsele si diluant)
- Deseuri menajere si 100 me/an S 20 03 01 _ 1011 - 100 )
asimilabil menajete me/an

* In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, din Anexa 2 din HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiumi
deseurilor si pentru aptobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

** Legea nr. 211/2011 privind regimul deseuslor

*** Regulamentul (CE) nr. 2150/2002 al Padameatuli European si al Consilivhi din 25.11.2002 privind statisticile
asupra deseurilor

4.8.2 MODUL DE GOSPODARIRE 4 DESEURILOR
Lucrarile care fac obiectul prezentei notificar nu aduc modificari ale aspectelor relavante, analizate initial.
Perioada de modernizare

In conformitate cu legislatia in vigoare, toate categoriile de deseuri generate pe pedoada modemizari
drumului national vor fi colectate selectiv, stocate, transportate si eliminate corespunzator fiecarui tip de
deseu pe baza contractelor incheiate cu operatori de salubritate locali sau agenti economici specializati
autorizati,

Constructorul va  incheia contracte cu operatodi de  salubntate locali in  vederea
eliminarii/recuperari/valorificarii:

®  materdalul rezultat dupa realizarea sapaturilor si excavatiilos va f reutilizat dupa o analiza a acestuiy; daca
materizlul va fi necorespunzator pentru realizarea umpluturlor (de ex. datorita continutului de argila cu
caracteristici de expansiune) va fi transportat la depozitele de deseurt menajere din vecinatatea
amplasamentului projectului unde se va utiliza la acoperitea lor zilnica pentru a reduce emisiile in
atmosfera si pentru a preveni accesul animalelor; materialul cu continut rdicat de material biodegmdabil
(pamant vegetal) va £ wilizat la sfarsitul lucrarilor pentru imbracate taluze, iar restul va fi transportat la
alte lucrari din zona pentru refacere zone verzi si redare in circuit a gropilor de imprumut, precum s
pentru inchiderea depozitelor de de§eur din zona analizata si redarea acestor terenur circuituhu natural;
pamantul vegetal caze va fi udlizat la sfarsitul lucrarlor pentru imbracare taluze va fi stocat temporar,
pana la finalizarea lucrasilor;

= asfalt si piatra nevalorificate la modernizarea drumului. Coastructorul va lua toate masurile necesare
pentru ca la sfargitul zilei de lucru sa nu ramana asfalt neturnat si sa nu rezulte astfel degeud de asfalt. In
cazul in care vor rezulta deseud de asfalt acestea vor fi transportate la statiile de preparate asfalt pentru
reintroducerea lor in procesul de fabricate. In ceea ce priveste piatra nevalorificata ea va fi transportata in
vederea reutilizazii in alte fronturi de lucru sau Ia alte lucrari de reparatie/constructie care necesita piatra
sparta;

*  deseurile de ciment vor putea fi utlizate la acopedrea finala a depozitelor de desenri menajere rurale din
vecinatatea amplasamentului proiectului, daca acest lucru este solicitat de catre prmara comunei
tespective;

8 deseurle de asfalt vor putea fi utilizate la acoperrea finala a depozitelor de deseurt menajere rurale din
vecinatatea amplasamentului proiectului, daca acest lucru este solicitat de catre primara comunei
respective;

*  deseudle menajere se vor elimina prin depozitare pe depozitele de deseuri menajere din vecinatatea
amplasamentulut proiectului; degeurle reciclabile si cele de ambalaje vor fi colectate selectiv s1 valonficate
conform legislatiei in vigoare;

"  uleiurile uzate vor fi recuperate st valonficate sau vor fi eliminate prn incinerare in instalatii specifice
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®  bateriile si caudiucusile uzate vor fi recuperate si valorificate

® deseurile metalice vor fi recuperate si valorificate/reutilizate

® bidoanele in care vor fi achizitionate lacudle, vopselele si diluanti — utilizati in cadrul Iucrasilor de
intretinere, protectie si marcaje rutiere vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz,
conform nomelot legale specifice.

Lemnul rezultat in urma defrisacilor va fi valorificat de catre DRDP prin vanzare la populatia rezidenta din
zona drumului.

La sfargitul saptamanii se vor afecta 2 ore pentru curatenia fronturilor de lucru, cand se vor elimina toate
deseurile din ampriza lucrani.

Constructorului se va conforma legislatiei de mediu in vigoare la data semnarii contractului, luand urmatoarele
masuri:

® degeurile rezultate din lucrarile de terasamente (deseurle inerte) vor fi, pe cat posibil, reutilizate;

* degeurle rezultate din lucrarle de terasamente care nu pot fi utilizate se transporta la depozitele de
degeuri existente, pentru lucrad de fertilizare si readucere a acestor suprafete in circuitul productiv;

® deseurle inerte provenite de la constructii (restud de beton sau asfalt, agregate etc.) vor fi colectate,
reciclate si valorificate pe plan local (in pavimentul drumurilor, acoperire intermediara in cadrul
depozitelor de deseuri menajere din zona);

* degeurile metalice si de ambalaje vor fi reutilizate pe cat posibil;

®  deseurile de lemn vor fi valosificate prin gnja constructorului;

* reviziile tehnice, schimburle de ulei (hidraulic si de transmisie), anvelope uzate, baterii, precum si
reparatiile curente vor fi realizate numai in ateliere autorizate unde vor fi recuperate si valorificate;

* uleiusle uzate, anvelopele uzate si deseudle metalice ce pot rezulta din reparatiile la echipamentele de
lucru vor fi colectate selectiv si eliminate de pe amplasament prin societati autorizate;

®  bateriile si uleiudle uzate vor fi recuperate, colectate si reciclate prin agenti autorizati;

* deseurile menajere, generate de executantii lucrasilor, se vor colecta selectiv in pubele acoperite si marcate
cu tipul de deseu, amplasate in locuri special amenajate si vor fi preluate in vederea eliminarii de societati
autonzate.

Constructorul va transmite lunar autordtatlor competente de mediu (Agentii locale peatru Protectia Mediului)
un raport statistic privind categoriile si cantitatile de deseurt generate.

Perioada de operare

In perioada de operare a DN 73 Pitesti-Campulung-Brasov vor rezulta o serie de degeud specifice
transportului rutier, dar si degeuri datorate unui comportament neadecvat al participantilor Ia traficul rutier
cum ar fi aruncarea de diverse amalajele, dar nu numai, din autovehiculele in mers direct in natura sau in
parcazile amenajate. Aceste de§euri sunt de natura degeurilor menajere, ele vor trebui colectate si evacuate
prin grija personalului de exploatare intr-un depozit ecologic de deseuri municipale.

Ca urmare a scurgeni apelor de pe suprafata carosabila in santuri si decantoare se va colecta namol care este
asimilabil deseurilor menajere. Santurile trebuie curatate periodic, namolul urmand a fi evacuat in localitatile
de capat intr-un depozit de deseud menajere.

In ampul manipularii si utilizatii vopselelor si diluantlor — utilizati in cadrul lucradlor de intretinere, protectie
si marcaje rutiere, de catre unitatile specializate in lucrar de intretinere si reparatii ale drumulor, vor rezulta
bidoanele in care vor fi achizitionate lacurile, vopselele si diluantle vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorlor, dupa caz, conforn nomelor legale specifice.

4.9 GOSPODARIREA SUBSTANTELOR ST PREPARATELOR CHIMICE
PERICULOASE

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modifica ale aspectelor relavante, analizate initial.
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4.9.1 SUBSTANTELE S§! PREPARATELE CHIMICE PERICULOASE UTILIZATE §1/5AU
PRODUSE

Perioada de modernizare

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate in perioada de modernizare a DN 73 Pitesti-
Campulung-Brasov pot fi: carburantii (motorna) si lubrifiantii, necesare functionadi utilajelor, precum si
mixtura asfaltica si emulsia bituminoasa pentru amorsarea straturilor asfaltice si vopseaua pentru marcajul
rutier.

Perioada de operare

Operarea DN 73 Pitesti-Campulung-Brasov presupune utilizarea unor categorii de materiale care pot fi
incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase: carburantii (motorina - cacburant utilizat de utilaje si
in buna parte si de vehiculele de transport; benzina); lubrifianti; vopsele, diluant - utilizate in cadrul lucrarlor
de intretinere, protectie si marcaje rutiere.

4.9.2 MODUL DE GOSPODARIRE A JSUBSTANTELOR JSI PRBPARATELOR CHIMICE
PERICULOASE SI ASIGURAREA CONDITIILOR DE PROTECTIE A FACTORILOR DE
MEBDIU SI 4 SANATATII POPULATIEI

Perioada de modemizare

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara §antieruiui, transportul
carburantilor efectuandu-se cu cisterne auto, od de cate ot va fi necesar. In zonele punctelor de lucru au vor
fi depozitad carburand.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si
schimburile de lubsifiant. Schimbarea lubrfiantilor se va executa dupa fiecare sezon de lucru in ateliere
specializate, unde se vor efectua si schimburile de ulejuri hidraulice si de transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea se vor
executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Mixrura asfaltica se va prepara in instalatii specializate si transporata pe ampriza lucrani cu mijloace de
transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipiente etanse din care vor fi descarcate in
utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatonlor sau distdbuitorlor, dupa caz.

Persoana responsabila cu gestiunea matedilor pdme si materialelor va tine evidenta substantzlor si
preparatelor chumice periculoase folosite in in cadrul lucrarilor de modernizare si va verifica stocarea acestora
in conformitate cu specificatiile tehnice ale fumizorului/producatorului.

Deporzitarea substantelor si preparatelor chimice perculoase care urmeaza a fi folosite in activitatea de
modernizare se va face in spatii special amenajate, prevazute cu pardoseala impermeabila si bazin de retentie
pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale. Produsele chimice vor £ inscriptionate cu specificati
privind denumirea produsului chimic, producatonu, formula chimica, limite de inflamabilitate.

Depozitul de catburanti va & format din statii mobile independente echipate cu rezervoare etansate, prevazute
cu bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale, platforma betonata in zona de
alimentate, echipamente pentru situatii de urgenta (incendiu).

Inregistrarile se consemneaza in Fisa de gestiune intocmita potrivit Anexei 1 la HG nr. 856/2002.

Perioada de operare

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura de la statii de distributie, iar
schimbarea lubdfiantilor se va executa in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimbunle de uleid
hidraulice si de transmisie.

Vopsele si diluand utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si matcaje rutiere, vor fi aduse in
recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite
producatorilor sau distrbuitorilor, dupa caz.

Personalul angajat al unitatilor specializate in lucrari de intretinere si reparani trebuie sa respecte normele
specifice de lucru pentru desfagurarea in conditii de siguranta deplina a operatillor respective.

Memoriu de prezentare Pagina 54

="




=

B = =S

an - N

Il Oy N N o

5 PREVEDERI PENTRU MANAGEMENTUL SI MONITORIZAREA MEDIULUI

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificad nu aduc modificari semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

5.1 PREVEDERI GENERALE

Legislatia aplicabila va fi legislatia de mediu in vigoare la nivel comunitar si national, la data semnarii
contractului, inclusiv cea care la data depuneri ofertei urmeaza a intra in vigoare pe pedoada de derulare a
contractului de modemizare.

Vor fi asigurate protejarea si relocarea, dupa caz, a utilitatilor ce deservesc utilizatori situati in zona adiacenta
drumului, astfel incat sa se minimizeze disconfortul creat de lucrati.

Vor fi asigurate conditiile de protejare a zonelor urbane posibil a fi afectate de activitatea de modemizare
(trafic greu, transportul si manevrarea matedalelor pulverulente, afectarea temporara a drumurilor de legatura
ce intersecteaza traseul obiectivului etc) dat si de exploatare a obiectivului.

Vor fi protejate cursurile de apa ce vor fi intersectate de proiect, in concordanta cu conditiile impuse de
autortatile competente in domeniul gospodaririi apelor.

Vor fi contractate lucrari de descatcare de sarcina atheologice pentru intreg amplasamentul lucrai,

5.2 PREVEDERI SPECIFICE

Urmatoarele prevederi urmeaza a fi incorporate de catre constructor in planul de management a mediului, si
de catre Beneficiar in activitatea de intretinere curenta.

5.2.1 ORGANIZAREA DE SANTIER ST REALIZAREA LUCRARILOR DE INVESTITIE
In perivada de modernizare

*  Pentru realizarea oricari punct de lucru constructorului ii va reveni obligatia obtinerii tuturor avizelor,
acordurilor si autorizatiilor necesare contruidi, operari si dezafectari lucrazlor proprii {inclusiv a celor
provizonii);

* Locusle in care se vor amplasa ooce puncte de lucru trebuie sa fie astfel agezate incat sa nu aduca
prejudicii medinlui natural sau uman (prin afectarea vegetatied, afectarea structudi solului, emisii
atmosferice, producerea de accidente cauzate de traficul de incinta sau in manevrarea materialelor, prin
descarcarea accidentala a autovehiculelor ce transporta materiale in cursurile de apa de suprafata, prin
producerea de zgomot etc.);.

* Constructorul va asigura ca:

O organizarle de §antier sa fie dotate cu un sistem adecvat de epurare a apelor uzate, tehnologice si
menajere, inainte ca acestea sa ajunga in reteaua de ape de suprafata.

© organizarle de santier sa aiba in dotare fose septice, decantoare pentru statia de betoane, platforme
de lucru impermeabile, instalatii de spalare auto-betoniere si orice alte echipamente necesare reciclarii
deseurilor de productie.

O intretinerea utilajelor specifice (spalare, reparatii, schimbul de piese si de ulei, alirnentarea) sa se faca
numai in locun special amenajate (platforme betonate, cu decantoare pentru retinerea pierderilor) si
cu echipamente specifice.

O prin programele de lucrad si de transporturi sa se reduca la un termen cat mai scurt insertia
interferentelor potentiale cu mediul si vecinatatile (viata populatiei locale si activitatea agricola); in
acest sens se va impune de catre Beneficiar folosirea in principal a soselelor ocolitoare din afara
zonelor urbane, acolo unde acestea exista;

o se adopta bune practici de gospodarire a gantienalui:

- depozitarea carburantilor si a altor compusi chimici se va realiza in locur asigurate, ferite de acces
public si in rezervoare potrivit reglementatilor specifice pentru fiecare compus.

- realizarea unor spatii inchise, izolate de cursul principal al apei cu ajutorul unor mici $antus, pentru
a atenua turbiditatea apelor de suprafata in aval de §antier;

- apa pompata din excavatii va fi evacuata in receptorul natural cu ajutorul decantoarelor care au
sarcina de a reduce incarcarea cu particule in suspensie si de a minimiza tarbiditatea apei;
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- platforma organizarii de santier trebuie proiectata astfel incat apa pluviala sa fie colectata printr-un
sistem de rigole perimetrale, reducand astfel pericolul de eroziune a lucrarlor de terasamente puse
in opera / depozitelor de materiale si materii prime;

o0 sa isi obtina actele de reglemenmare necesare construirii/operari dezafectarii tuturor obiectivelor
propxii;

O sa asigure colectarea selectiva a deseurilor produse pe santier si valorficarea / eliminarea lor prin
societatii autonzate, si numai in depozite autonzate pentru tpurle de deseurt produse
{inert/ nepericulos, periculos);

© sa documenteze eliminarea acestor deseud si sa prezinte raportan statistice conform cadrudui legal
existent autoritatilor de mediu, impreuna cu raportele de monitorizare de mediu.

O sa ia toate masurile necesare pentru depozitarea provizorde a pamantului vegetal, pentru cvitarea
eroziunii si a antrenani acestui pe terenurile adiacente/ cursurilor de apa din zona

*  Refacerea stratului vegetal pe taluz prin inierbare, la rambleu jos si prin inierbare si plantari de arbusti, la
rambleu inalt (> 3-4m);

Dupa incheierea fucrartlor de modernizare

*  Constructorul va readuce ioate suprafetele ocupate temporar, la folosinta initiala sau in ctreuitul agricol,
inclusiv revegetarea zonelor afectate de lucran;

In perioada de gperare

* Beneficiarul va asigura intretinerea lucranlor, incusiv a spatiilor verzt din nodurile rutiere si amenajarea
peisagistica a drumului;

+ Beneficiarul va solicita reglementarea din punct de vedere al protectei mediului a acovitatilor din
parcari/spatii de servicit

5.2.2 PROTHCTLA CALITATI RESURSELOR DE APA
In perioada de modernizare

* inconjurarea depozitele temporare de materiale de constructie, ce pot f spalate de apele pluviale, cu
Santun de garda (santuti de retentie) si curatarea periodica a acestor §anturi pentru retinerea materialului
antrenat de precipitatii si evitarea colmatadi lor;

* se interzice spalarea vehiculelor langa cursurile de apa, canale de irigatii-desecare;

* se vor asigura drumund de acces la lucrad, care sa traverseze cat mai putin cursudle de apa, pentru
asigurarea curgeri normale a apelor de suprafata;

*  se vor lua masud de protectie speciale a apelor de suprafata si subterane din zonele de protectie sanitara,
pentru 2 preveni eventualele contaminan prn infiltratii sau scurged;

*  santugle, ngolele si casiurile prevazute, ce trebuie sa preia apele meteorice si sa le canalizeze catre podete
si podu, se vor dimensiona astfel incat sa asigure o drenare corecta a caii de rulare si de a evita inundarea
acesteia,

* se interzice depozitarea deseurilor de construct, a materialelor si stationarea utilajelor in albia cursurilor
de apa;

*  dotarea organizam de §antier cu un sistem adecvat de epurare a apelor uzate, tehnologice si menajere,
inainte ca acestea sa ajunga in teteaua de ape de suprafata;

*  evitarea adaugarii de substante chimice sau matenale biogene, organice sau toxice, prin spalarea utilajelor
folosite pentru lucrar;

* nu se vor descarca deseun de orce tip, inclusiv deseurd din constructie, in cursurile de apa, canale de
desecare sau zone depresionare;

*  seinterzice pierderea de materiale (mai ales lapte de ciment) care ar putea spod alcalinitatea apet;

* dupa executarea lucradlor, constructorul are obligatia sa curcte albiile cursurilor de apa de matedalele
ramase pentru a nu obtura sectiunea de scurgere;

¢  matenalul solid, rezultat in urma lucraslor pregautoare, va fi depozitat in afara zonei de lucru pentru a nu
afecta scurgerea libera a apelor de suprafata;

* pentru punerea in siguranta a lucranlor de arta (podur si podete} se vor lua masuri de asigurare a
stabilitatit albzei si a malurilor din zona acestora;
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va asigura sectiunea optima de scurgere a apelor in limita a doua lungimi ale lucrari de arta in albia
majora, in amonte, si in limita unei lungimi a lucrarii de arta in albia minor, in aval, penatru a respecta
parametrii avizati;

pe perioada de executie a lucrarilor, se interzice extractia de nisip si pietds din albia minora a cursusilor de
apa, fara avizul autoritatii tesitoriale de gospodarire a apelor;

este interzisa degradarea albiei si malurilor pe parcursul executiei si exploatarii;

se vor lua toate masurile necesare pentru apararea obiectivelor socio — economice si terenurilor riverane
impotriva inundatiilor, atat pe parcursul executiei cat si pe parcursul exploatari;

executia lucrasilor nu va pune in pericol lucrarile existente in albia si malurile cursurilor de apa precum si
executia altor lucrari hidrotehnice, necesare in viitor;

alimentarea cu apa pentru executia lucrarilor, in cazul in care nu poate asigurata prin racordarea la retelele
existente, se va realiza din surse proprii prin pompare din putus; forarea si exploatarea resurselor de ape
subterane, inclusiv pentru parcad, se va face doar cu avizul Administratiei Nationale "Apele Romane™;
pentru apele uzate, rezultate din instalatiile de pe antier, limitele de incarcare cu poluanti vor fi cele
impuse de NTPA — 001, in cazul in care acestea vor fi evacuate dupa epurare intr-un curs de apa din
zona;

pentru apele uzate, rezultate din instalatile de pe gantier, evacuate in sisternul de canalizare al unei
localitati invecinate, concentratiile maxim admisibile vor fi cele din NTPA — 002 “Normativ privind
conditiile de evacuare a apelor uzate in sistemele de canalizare ale localitatilor™;

daca, dupa epurare, apele uzate vor fi evacuate pe terenurile invecinate, limitele ce trebuie respectate vor
fi cele din STAS 9450 — 88 “Conditii tehnice de calitate a apei pentru irigarea cultuzilor agricole”.

se interzice aportul de ape in mediul subteran (putud absorbante), chiar si dupa pre-epurare;

beneficiarul are obligatia ca inaite de inceperea executiei lucraslor sa solicte si sa obtina, dupa caz,
"Permisul de traversare " a lucrarilor hidrotehnice cu rol de aparare impotriva inundatiilor , in
conformnitate cu prevederile Qrdinului nr. 3404/2012;

in timpul executiei lucradlor se va incheia un protocol cu SGA local pentru furnizarea de date
hidrometeorologice- avertizari, nivelusi ale cursului de apa pe care se lucreaza, pentru prevenirea afectarii
lucrarilor in caz de fenomene periculoase;

punerea in functiune si operarea lucrarilor construite pe ape si cate au legatura cu apele, inclusiv a
eventualelor foraje de alimentare cu apa se vor face numai pe baza Autorizatiei de gospodarire a apelor

In perivada de operare

L]

alimentarea cu apa a spatiilor de servicii, care nu se pot racorda la retelele existente, va fi asigurata din
sutse proprii prin pompare din putus; forarea si exploatarea resurselor de ape subterane se va face doar
cu avizul Administratiei Nationale "Apele Romane";

apa provenita de pe platformele drumurilor va fi colectata in $anturile laterale ale Soselei; inainte de
evacuarea scurgerilor in cursurile de apa, se va realiza o sedimentare la viteze de curgere sub 0,2-0,3m/s,
care sa asigure decantarea particulelor solide transportate de aceste ape si o calitate corespunzatoare a
apelor care intra in albia naturala a raurilor;

platformele pe care se vor amplasa spatiile de servicii vor fi construite cu pante care sa asigure scurgerea
si colectarea apelor meteorice si vor fi echipate cu bazine de decantare — separare;

apele uzate menajere de la toaletele din parcarile de pe traseu, sunt colectate in fose septice hidroizolate, si
vor fi golite pedodic de catre operatorul de intretinere al drumului;

in perioada de exploatare se vor mentine in stare de functionare sistemul de drenaj si rigole pentru
preluarea apelor pluviale;

se vor respecta zonele de protectie sanitara ale surselor de alimentare cu apa subterana sau de suprafata;
se vor mentine in perfecta stare de functionare lucrarile de colectare si drenare a apelor pluviale precum si
bazinele de decantare/separare produse petroliere;

verificarea periodica si intretinerea curenta a sistemelor de colectare, decantare, epurare si evacuare 2
apelor meteotice;

in functie de pozitia deversorului, apele pluviale epurate pot fi evacuate in cursuri de apa naturale (cu
respectarea limitelor prevazute pentru indicatori specificatt in NTPA-001 si a conditiilor impuse de AN
“Apele Romane”) sau in canale de irigatii-desecare (cu respectarea prevederilor STAS 9450 — 88 “Conditii
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tehnice de calitate a apei pentru irigarea culturlor agricole”). Se interzice aportul de ape pluviae sau
fecaloid-menajere in mediul subteran (putur absorbante).

5.2.3 PROTECTIA CALITATII AERULUI

In perioada de modernizare

se vor folosi utilaje ce respecta prevederle HG nr. 322/2007, cu modificatile si completarile ulterioare,
fiind dotate cu sisteme de retinere a emisiilor de poluant in atmosfera, intretinute corespunzator

se va asigura verificarea periodica a starii tehnice a utilajelor folosite

viteza de circulatie trebuie restrictionata si pe suprafata drumunlor trebuie sa se aplice — la iatervale
regulate — apa sau alte substante de fixare cu aditivia peafului;

pavajul drumurilor de circulatie are un impact direct asupra sanatatii umane si pentru reducerea prafului
in zonele urbane se recomanda , in special, pietrsul;

procesele tehnologice mari generatoase de praf (de ex. umpluturile cu pamant) vor fi reduse in perioadele
de vant puternic si se va utiliza, permanent, umezirea suprafetelor nepavate;

utilizarea unor echipamente modeme (stati de asfalt, statii de betoane) de producere a muaterialelor
necesare (mixturi asfaltice / bitumuri, betoane etc) pentru construirea drumului si care sa asigure un nivel
minim de emisi de poluant in mediy;

utilajele ce deservesc santierul vor circula pe trasee stabilite in afara zonelor locuite, iar transporrul solulut
si 2 materialelor de constructie se va face pe cat posibil acopenit;

in timpul executari lucrardlor de terasamente se vor folosi tehnici de lucru care sa genereze cat mai putin
praf si se vor umecta suprafetele expuse la vanturi;

se va evita descoperirea unor zone intinse de teren de stratul vegetal, dimiouand astfel fenomenul de
eroziune eoliana, fenomen care insoteste lucrarle de modernizare si care constituie o sursa suplimentara
de praf;

se vor acoped si proteja depozitele/ gramezile de pamant sau de matedale pulverulente, pentru i evita
antrenarea particulelor de praf de catre vant;

imprejmuirea cu panouti a zonelor in care se desfasoara activitati generatoare de praf in exces sau in care
sunt depozitate materiale in vrac;

stropirea cu apa 2 drumuslor de serviciu si a platformelor de santier, dupa necesitati, pentru a preveni
emisiile puternice de praf in pericada verii;

se va asigura curatare rotilor autovehiculelor la iesirea din santier

se vor respecta conditiile de calitate a serului in zone protejate prevazute de STAS 12574/87 si
prevederile Legii nr. 104/2011, cu modificarile si completarile ulterioare.

5.2.4 PROTBCTLA CALITATII SOLULUTI

Int perioada de modernizare

pe santier trebuie sa se asigure evacuarea apelor pluviale care spala suprafete mad pe care se pot afla
diferite substante din eventuale pierder de matedal, pentru a se evita formarea baltirilor ce se pot infiltra
cu timpul in subsol, poluand solul si panza freatica; evacuarea acestora se poate face in cel mai apropiat
emisar nutnai dupa o epurare corespunzatoare.

va fi interzisa utilizarea de substante chimice, ierbicide etc, pentru indepartarea vegetatiei

aplicarea masurilor de atenuare pentru prevenirea eroziunii solului si stabilizarea pantelor: replantarea
suprafetelor decopertate cum ar fi gropile de imprumut, depozitele in aer liber, acolo unde este cazul, cu
tratarea finala care implica lucrari de estetica peisajului, precum si masuri de control al eroziund;
construirea rambleului din material granular cu drenaj liber si prevederea unui sistem de dinjare, colectare
si decantare/separare a apelor pluviale;

refacerea vegetatiei pe taluz prin inierbare (pentru rambleu jos) si inierbare si plantad de atbusu (pentru
rambleu inalt, debleu);

decopertarile trebuie replantate cat mai curand posibil, in scopul prevenidi eroziunii solului;

acoperirea cu plante verzi a tetenurilor afectate;

pastrarea si reutilizarea stratului vegetal;
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utilizarea biotehnicilor pentru consolidarea pantelor (zone predispuse la eroziunea solului); astfel, in faza
de executie, constructoul va apela la tehnici de control biotchnic (de ex. plase de geogrl spatial cu
vegetatie preinsamantata);

se vor proteja si acoped depozitele temporare de sol rezultate in urma lucradlor de terasamente, iar
surplusul va fi imprastiat si depozitat in gropi de imprumaut sau in depozite definitive;

se vor lua masud speciale de punere in siguranta a depozitelor de pamant in perioada de executie si de
stabilizare in conditii de suprainaltare a acestora si asigurarea stabilitatii taluzurlor;

protectia §anturilor de garda impotriva torentelor, prin introducerea de Sicane, anrocamente la caparul
podetelor si in alte puncte sau pe cursuri de apa rapide bolovani §i/sau gabioane (plasa de sarma umpluta
cu piatra) langa rambleuri sau contraforturi la traversarea rausilor;

cea mai mare parte a terenurilor utilizate /ocupate de §antierele de constructie vor fi redate in secviciul
public si privat, prin realizarea de proiecte pe baza planurilor de urbanism ale Consilillor Locale (refacerea
folosintelor actuale ale solului, refacerea morfologiet initiale);

pastrarea si reutilizarea solului vegetal;

constructorul are obligatia de a reface ecologic terenurile ocupate temporar sau a celor afectate de lucrad
sau scurged accidentale de substante periculoase;

In perioada de operare

colectarea nguroasa a apelor pluviale in scopul ameliorarii eroziunii solului;

5.2.5 PROTECTLA ECOSISTEMELOR TERESTRE SI ACVATICE

In perioada de modernizare

prevenirea deteriorarii suprafetelor invecinate, pentru a evita pierderea si/sau afectarea habitatelor
floristice si faunistice;

refacerea vegetatiei imediat dupa incheierea lucrarilor;

analizarea amplasamentelor cu arbod maturi in selectarea traseclor de acces pentru minimizarea
distrugerii arborilor;

prezenta clementelor de arbugt si arbor si amplasarea specifica a acestora ofera posibilitatea de
alimentate si ascunzatod pentru diverse zone faunistice;

decantarea apelor colectate de pe drum, precum si separarea eventualilor compusi petrolier, in vederea
epurarii inainte de deversarea in cursurile de apa receptoare, fie ele de tipul canale de desecare-irigatii sau
cursuri de apa locale (pesti, amfibieni etc)

curatarea canalelor de ingatii si/ sau desecate va fi efectuata vara tarziu si toamna si in acest sens, pentru
protejarea speciilor de amfibieni existente (in vedetea impiedicarii migratiei acestora), in zona canalelor
este necesara bararea locala a acestora cu plasa fina, inainte de decolmatare.

in vederea atenuarii unui potential impact negativ in pedoada de cuibarire, este recomandata indepartarea
vegetatiei de tipul arbustilor si arborilor izolati de pe amplasamentul deumulvi numai vara tarziu si
toamna.

5.2.6 PROTECTLA IMPOTRIV.A ZGOMOTULUT 5T .4 VIBRATIILOR

In perioada de modernizare

se va alege cu atentie itinerariul rutelor de transport pentru a evita, pe cat posibil, tulburarile canzate de
zgomot si vibratii;

vor trebui sa se foloseasca la maxim rutele din afara oragelor;

basculantele, mai ales, vor trebui sa functioneze cat mai departe posibil de asezarile umane;

lucrarile ce trebuie sa se desfasoare la distante mai mici de 200 m de zonele populate, se vor desfasura
numai pe timpul zilei (6,00. — 22,00) sau vor fi izolate cu panoud fonice;

depozitatea materalelor pe santierul de constructie trebuie sa se faca astfel incat sa se creeze badere
acustice in directia asezarilor umane;

pentru respectarea limitei maxim admisa {conform normelor in vigoare) pentru zgomotul produs de
statille de betoane / asfalt, sortare/macinare (masurat la fatada cladicilor) aceste utilaje vor fi amplasate la
peste 250 m distanta de zonele rezidentiale si siturle Nawura 2000,
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* tot pentru diminuarea zgomotului, gropile de imprumut vor fi amplasate la peste 250 m de zonele
rezidentiale si siturile Natura 2000;

* se interzice traversarea arilor naturale protejate de catre mijloacele de transport grele pe alte drumuri
decat cele publice;

In perioada de operare

*  pe baza masuratorilor nivelului de zgomot din perioada de operare, se vor putea stabili evenrualele masuri
suplimentare necesare, cum ar fi limitari de viteza,

3.2.7 PROTECTIA PEISAJULUT

In perivada de modernigare

s  perturbarile vizibile, ca de exemplu norii de praf din constructe vor fi atenuate printr-o buna gestionare a
santierului, ca de exemplu stropirea cu apa a suprafetelor nepavate, a drumurilor si punctelor de lucry;

*  dupa terminarea lucrarlor se va realiza refacerea suprafetelor prn nivelare si acoperre cu vepemtie in
scopul realizani de spatii verzi si amenajan peisagistice.

* proiectarea si distributia plantelor are ca rol insertia peisajului in zona inconjuratoare si sa asigure o
legatura perfecta intre nou si existent;

* pentru realizarea reconstructiei elementelor naturale vor trebui analizate caractedsticile bioclimatice si
geomotfice ale zonel, ca si pancipalele dpud de vegetatie existente;

* in alegerea specilor de vegeratie va trebui sa se tina seama de coerenta cu flora si vegetatia locala si
usurinta inradacinarii;

In perivada de operare

* refacerea vegetatiei prin semmanarea de iarba si plantarea de arbusti va avea efect rapid in acoperirea
zonelor de sol decopertat si a pantelor expuse si va prezenta efecte estetice imediate;

¢ impactul modernizani drumului asupra peisajului este atenuat, intr-o oarecare masura, print mascirea cu
vegetate a structurdlor si un proiect arhitectonic care sa integreze structurile in mediul inconjurator

5.2.8 (GOSPODARIREA DESEURILOR, A SUBSTANTELOR TOXICE ST PERICULOASE
In perioada de modernizare

*  deseur inerte rezultate din constructia lucrarilor de terasamente vor fi, pe cat posibil, reutilizate;
* constructorului ii va reveni, prin contract, obligatia de a se conforma legislatiei de medm existenta la
semnarea contractului, in ceea ce priveste toate descurle generate pe amplasamentul lucrarilor. Astfel:

© la punctele de lucru nu se vor depozita substante si preparate chimice periculoase si nici nu se vor
colecta deseuni periculoase sau deseuri de ambalaje;

o deseurile menajere, generate de executantii lucrarilor, se vor colecta in pubele acoperite, amplasate in
locun special amenajate si vor fi evacuate prin firme autorizate;

© deseurle de lemn pot fi valorificate prin grija constructorutui;

© deseurle inerte provenite de la constructii {resturi de beton sau asfalt, agregate etc) pot fi colectate si
valorificate pe plan local {in pavimentul drumurilor, acoperire intermediara in cadrul depozitelor de
deseud menajere din zona} sau depunere in gropile de imprumut;

o uleiurile uzate, anvelopele uzate si deseurile metalice ce pot rezulta din reparatide curente la
echipamentele de lucru vor fi eliminate de pe amplasament prin firme autorizate;

0 descunle de pamant ramase se transporta la depozitele de deseurl existente , pentru lucran de
fertilizare si readucere a acestor suprafete in circuitul productiv; alternativ aceste deseun pot fi
folosite ca matedal de acoperre a depozitelor municipale de deseud urbane, pentru a reduce »mistile
atmosferice si preintampina accesul animalelor si persoanelor, respectiv pentru imbunatatirea
peisajului in aceste locati;

o batedile si uleiurile uzate vor fi recuperate si duse la filialele PETROM.

In perioada de operare

* namolul colectat din santur si din camerele decantoare va fi transportat la un depozit de deseun inerte,
dupa testare fizico-chimica
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5.2.9 PROTECTLA ASEZARILOR UMANE SI.A OBIECTIVELOR DE INTERES PUBLIC

In perioada de modernizare

amplasamentele taberelor de muncitori se vor alege astfel incat sa nu se creeze conflicte cu comunitatile
actuale;

se va acorda atentie manevrari utilajelor in apropierea zonelor locuite si se va evita traficul
autovehiculelor aferente santierului on interiorul localitatilor;

se va asigura semnalizarea santerului cu panourd de avertizare;

se va didja traficul din zona santierului astfel incat sa se asigure fluenta circulatiei si sa se evite
aglomerarile de autovehicule in zonele de lucru iar in zonele de racordare cu alte drumud se vor Jua
masugd pentru devierea temporara a teaficului;

in perimetre construite, iluminarea lucrarlor de constructii se va face astfel incat sa nu afecteze populatia
si traficul local;

constructorul este obligat ca in cazul aparitiei unor semne ce sugereaza prezenta unor vestigii arheologice
sa opreasca lucrarile si sa ceara expertiza arheologilor de la Muzeul Judetean; lucrarile vor fi reluate numai
cu acordul acestora.

in timpul lucrarilor se va urmmar protejarea monumentelor, a vestigiilor istorice, a constructilor si
amenajarilor existente; pe parcursul executiei lucratilor se va face descarcarea de sarcima istorica a
amplasamentului;

se va asigura accesul echipelor de interventie, a organismelor specializate pentru prevenirea sau
remedierea unor defectiuni ale retelelor sau lucrasilor de interes public existente in zona;

se va asigura mentinerea curata a drumuzilor de acces;

punctele de lucru vor fi dotate cu echipamente PSI necesare interventiei in caz de incendiu.

In perivada de operare

se vor respecta prevederle Ordinului nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei

alimentarile cu apa si toaletele din spatiile de servicii/parcari vor fi supuse procedurilor de reglementare
pe linie de sanatate publica.

Se vor intocmi programe de interventie in situatia aparitiei unor accidente cu deversare de produse
periculoase, care sa prevada masurile necesar a fi luate, echipele, dotarile si echipamentele de interventie
in caz de accident.

5.3 PLAN DE MANAGEMENT SI DE MONITORIZARE A MEDIULUI

5.3.1 PLAN DE MANAGEMENT AL MEDIULUJ

Momentul Darata
Impacs Masura necesara (initierea X Responsabili | Monitorizare
- masurilor
masnrii)
MEDIUL FIZIC ST UMAN
Sol » Replantarea rambleurilor Pregatirea Fazele de CNADNR- Monitorizarea
proiectului modernizare si | Constructor implementani
operare
Fazele de Fazele de CNADNR- -
= Pastrarea si reutilizarea solului pregatire a modemizare si | Constructor
vegetal proiectului si operare
modemizare
Fazele de Fazele de CNADNR- Monitorizarea
« Prevenirea compactasii solului pregntixen‘ ) modemizare si | Constructor implementarii
proiectului si operare
modernizare
» UJglizarea unui material granular, | Fazele de Fazele de CNADNR- Monitosizarea
cu scutgere liber si prevederea pregatire a modetnizare si | Constructor implementarii
unui sistem de scurgere de-a lungul | proiecrului si operare
taluzurilor modermizare
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Impact

Masura necesara

Momentn!
(inititrea
maserii)

Darasta
masurilor

Responsabili

Moniterizare

Infileratiilie de apa in masa
rambleului trebuie
interceptate si dirijate
departe de zonele
susceptibile

Pregatirea
proiectului

Fazade
modernizare

CNADNR-
Constructor

Monitorizarea
implementarii

In zonele de instabilitate, utidizarca
structurilor de retentie

Pregatirea
proiectului

Faza de
modernizare

CNADNR-
Constructor

Monitcrizarea
implementarii

apa
calitatea
apei

Resurse de

§1

Programarea activitatilor de
constructe in apropierea cursurilor
de apa in anotimpuri uscate ori de
cate ot este posibil

Pregatirea
proiectului

Faza de
modernizare

CNADNR-
Constructor

Monitcrizarea
implementarii

Protectia curgerii naturale a apelor

Pregatirea
proiectuiui

Faza de
modemizare

CNADNR-
Constructor

Monitorizarea
implementai

Eliminarez adecvata a uleiusilor
uzate si altor lichide

Faza de

modernizare

Faza de
modernizare

CNADNR-
Constructor

Monitorizarea
implementani

Intensificarea utlizani resurselor
naturale pdn afluxul de muncitor
Asigurarea unor sisteme dc
scurgere care sa nu polueze sursele
de apa ptin canalizare adecvata sau
filerare dupa caz

Asigusarea preveniri patrundent
altor surse poluare in cursurile de
apa

Asigurarea prevalente1 nevoilor
popuatiel focale in raport cu
constructia si constructorti
Astpurarea netulburadi punctelor
de acces/| potecilor spre resursele
de apa ale populatiei in perioada de
constructie si post-constructie
Constructori obligat sa faca
atanjamentele necesare pentru
alimentarea cu apa care sa nu
afecteze alimentarea altor
utilizatoti

Asigurarea neblocarii accesului la
resursele de apa pe peroada
constructiei

Asigurarea unor spalatoare
adecvate pentru muncitori
Prevenirea poluarii cursurilor de

apa

Faza de

modernizare

Faza de
modernizare

CNADNR-
Constuctor

Monitorizarea
implementari

Calitatea
aerului

Reducerea vitezei de circulatie
(hopuri) si stropirea regulata cu apa
a drumurilor si troarelor dupa
necesitati pentru prevenirea
emistilor puternice de praf

Pregatirea
proiectului

Faza de
modernizare s
OPCHIIC

CNADNR-
Constructor
Autoritatile
locale

Monitonzarea
implementari
/ constnuctie

Acoperirea tuturor
autocamioanclor ce transporta
materiale pulverulente

Faza de
modernizare

Faza de
modernizare

CNADNR-
Constructot

Momtonzarea
impleraentarii

Buna intretinere a utilajelor de
constructic pentru a minimiza
emisiile excesive de gaze

Fazade
modermizate

Faza de
modernizare

CNADNR-
Constructor

Momtorzarea
implernentarii

Stabilizarea cu var a solului
urmenza a s¢ face in organizarea de
$anter, cel putin pentnu
tronsosnele din proximitatea
siturilor Natura 2000

Pregatitea
proiectului

Faza de
modemizare

CNADNR-
Constructor

Maonitorizarea
implenentani
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Momentul D
Impact Masura nacesara {initiersa uraa Responsabili | Menitorizare
N masurilor
masurii}
Probleme |* Activitatile generatoare de nivel de | Faza de Faza de CNADNR- Monitorizarea
de zgomot zgomot excesiv (la gropi de modemizare modernizare Constructor implementarii
imprumut) trebuie limitate pe
timpul zilei si utilajele ce produc in
mod normal zgomot puternic
amortizate sau imprejmuite cu gard
metalic la distante de cel putin
250m. de agezari si situri Natura
2000.
Tabere dej® Consultari cu oficialii locali inainte | Pregatirea Faza de CNADNR- Monitorizarea
muncitori de stabilirea si construitea proiectului modernizare Constructor implementarii
taberelor, inclusiv discutarea
arnplasamentelor indicate,
resurselor, procedurilor de
rezolvare a conflictelor sia
drepturilor si obligatiilor fiecarei
pard

® Refacerea vegetatiei imediat dupa | Faza de Faza de CNADNR- Monitorizarea

incheierea lucrasilor moderizare modernizare/in | Constructor implementarii
cheierea
lucrarilor

» Evaluarea ecologiei vectorlor in Pregatirea Faza de CNADNR- Monitorizarea
zonele de lucru si evitarea crearii | proiectului modernizare Constructor implementarii
unor habitate indezirabile (ex. apa
statatoare)

* Depozitarea materialelor Faza de Faza de CNADNR- Monitorizarea
periculoase in taberele de modermizare modemizate Constructor implementarii
muncitor si utilizarea lor in
constructie (vehicule, stati de asfalt
etc.) in aga fel incat chimicalele sa
nu se infiltreze in sol sau sistemul
de apa, Dupa utilizarea acestor
materiale, sistemul de eliminare
trebuie sa fie nedaunator pentru
mediu

Peisaj *  Acoperirea cu plante verzi a Incheietea Faza de CNADNR- -
terenurilor afectate lucrarilor operate Constructor

* Utilizarea tehnicilor bioingineresti | Faza de Faza de CNDNAR- -
in zone cu rambleu inalt si deblew | modemizare modernizare Constructor
instabil

* Replanuarea taluzutilor cu iatha si | Faza de Faza de CNADNR- -
arbugti modernizare modernizare Constructor

Ocuparea | * Analiza locurilor cu atbor maturi | Pregatirea Faza de CNADNR- Monitorizarea
terenutilor in selectarea traseelor ocolitoare proiectului modernizare Constructor implementarii
pentru a minimiza distrugerea
acestora

® Dezafectarea sectiunilor de Incheierea Incheierea CNADNR- Monitorizarea
drumuri nefolosite dupa finalizarea | luerarilos lucrarilor de Constructor implementarii
lucrarii modemizate

* Plata unei despagubiri echivalente | Pregatirea Fazele de CNADNR- Monitorizarea
cu valoarea de piata a recoltelor proiectului pregatire a Constructor masurilor
existente, arborilos, constructilor proiectului si compensatori
si proprietatilor immabile afectate modernizare
de lucrari

* Acordusi de compensare si Prepatirea Fazele de CNADNR- -
refacere negociate si perfectate cu | proieceului pregatire a Constructor
reprezentantii comunitatilor locale proiectului si

modernizare
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Momentul Darata
Impact Masura necesara (initiersa ” Responsabili | Monitorizare
] wasurilor
Vepetatie |® Atentie maxima in sclectarea Pregatirea Faza de CNADNR- Monitonzarea
naturala drumutilor ocolitoare si de acces la | projectulut modernizare Constructor implementarii
gropile de imprumut
= Proiectarea si constructia traseelor | Pregatirea Faza de CNADNR- Monitoazarea
ocolitoate necesare in diferite proiectului modemizare Constructor implementarni
puncte de pe traseu astfel incat sa
se provoace cat mai putine daune
vepetatiei naturale
s Curtarea terenului de eventuali Faza de Faza de CNADNR- Monitotzarea
arbori si atbugti doar vara tarziu si | modemizarte modernizare Constructor implementaris
toamna
» Refacerea vegetatiei imediat dupa | Faza de Faza de CNADNR- Monitotizarea
incheierea lucrarilor modemizare modernizare Constructor implementani
* Decolmatarea canaiclor de Faza de Faza de CNADNR- Monstorizarea
desecare/itigatii doar vara tarziv si | modemizare modernizare Constructor implementarii
toamna
MEDIU SOCIO-ECONOMIC
Populatie si agezari:
Populade | = Amphsamentele selectate pentru Faza de Faza de CNADNR /-
afectata tabere de constructie sa nu creeze | planificare pregatite / Constructor
direct conilicte cu agezarle existente Planificarea Autoritatile
taberelor de locale
constructie /
Fazele de
modernizare s
operare
s A se vedea masurile legate de
mediul atmosferic
= A sc vedea masurle legate de
zgomot
Structura sociala si valorile culturale
Tulburari |® Selecrarea unor amplasamente mai | Faza de Faza de CNADNR / -
sociale putin vulnerabile planificare pregatice / Constructor /
cauzate de Planificarca Autoritatile
tabetele de taberelor de locale
muncitod constructie /
Fazele de
modernizare si
operare
s Respectarea regulamentelor locale | Faza de Fazele de Constructor
in constructia statilor si taberelor | modermnizare modernizare Monitorizarea
respectanl
reguiilor
= Crearea unui cod de Faza de Fazele de Constructor Monitodzarea
comportament al muncitorilor planificare modernizare tespecari
temporad referitor la utilizarea regulilos
resursclor & tulburarea viedi de zi
cu zi a locuitorilor
Degradareal = A se vedea masudle identificate
resursclor referitor la resursele peisagistice si
culturale si estetice
estetice
Forme de | Specificarea regulilor si masurlor | Faza de Fazele de CNADNR/ |Da
Impact legate de conservarea si recuperarea | planificare modernizare Constructor / | Monitorizarea
asupra vestigiilor culturale Autoritatile respectarii
siturilor de locale regulilor
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Momentul D
Impact Masura sscesara (initisrea #rata Responsabili | Monitorizare
B masurilor
masurii)

patrimoniu| * Determinarea eventualelor zone Faza de Fazele de Autoritatile -
cultural sensibile inainte de demararea planificare modernizare locale

proiectului pentru a evita activitatile

de constructie / excavare

= Planificarea amplasamentelor Faza de Fazele de CNADNR /| Monitorizarea
taberelor de muncito, depozitelor | planificare modernizare Constructor /| implementarii
deschise si rutelor ocolitoare astfel Autoritatile
incat sa nu fe afecrate situd locale
atheologice

» Constructorul trebuic informat din | Faza de Faza de Autorntile -
damp despre Jocul exact al situdlor | planificare pregatire / locale
importante planificare a

taberelor

= Planificare adecvat a migcani Faza de Fazele de Constructor Monitorizarea
roatedalelor planificare modemizare implementarii

= Plantarea de semnalizare in timpul | Faza de Fazele de Constructor Monitotizarea
lucrarilor de constructie in modernizare modernizare implementarii
apropierea amplasamentului

[Valosi imobiliarc

Pierdere de| = Obligarea Constructorilor sa au Faza de Fazele de Constructor Monitorizarea

tren agricol|  interfereze inutll sau neadecvat cu | planificare modernizare respectaci
accesul, utilizarea si ocuparea regulilot
terenurilor

= Obligarea Constructorului sa obtina | Faza de Fazele de Constructor Monitorizarea
acordul seds al proprietarilor pentru | planificare modernizare respectarii
orice interventie pe terenul lot. regulilor

* Obligarea Constructorului sa Faza de Fazele de Constructor
selecteze, negocieze si daca este planificare modernizare Monitonzarea
cazul sa plateasca utlizarea implementarii
terenusilor pentru ocolir, depozite
[ (=8

s Obligarea Constructorului sa Faza de Fazele de Constructor Monitorizarea
depolueze si sa refaca terenurile planificare modemizare implementari
afectate

* Despagubirea tuturor pierdenlor de | Faza de Fazele de CNADNR Monitorizarea
terenurd agricole potdvit legislagei. | planificare modermizate implementarii

s Despagubirea pentru pierderea Faza de Fazele de CNADNR Monitorizarea
temporara a recoltei planificare modemizate implementarii

= Reabilitarea pagunilor folosite Faza de Fazele de Constructor Monitorizarea
pentru constructie (reinsamantare | modemizare modetnizare implementarii
etc.)

*  Asipurarea continuitatii drumurilor | Faza de Faza de CNADNR / Monitorizarea
de acces la proprdetatile agricole modernizare operare Autoritatile implementarii
locale locale

Siguranta rutiera

Accidente | ®* Determinarea masurlor de Faza de Fazele de Constructor Monitorizarea

in timpul siguranta pentru jantezele de planificare modernizare implementarii

fazei de constructe prin obligati

constiucte|  contractuale

datorita » Plantarea anticipata a panousilor de | Faza de Fazele de Constructor Monitorizarea

traficului si|  semnalizare si avertizare modernizare modernizare implementarii

utibijelor |« Informarea in avans a utilizatodlor | Faza de Fazele de Constructor Monitorizarea

de drumurilor cu privire la traseul modernizare modesnizare implementarii

constructie|  rutelor ocolitoare si programari

si lucearilor

interferent [« Limitarea vitezei traficului de Faza de Fazele de Constructor Monitorizarea

el cu servicin modemizare modernizare implementari

drumurile [s Inpradirea carierelor si gropilorde | Faza de Fazele de Constructor Monitorizarea

locale imprumut modemizare modernizare implementarii
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Momenin! Darata
Impact Masura necesara (initierea " Responsabili | Monitorigare
Fr i) massrilor
= [Interzicerea accesului public in Faza de Fazele de Constructor Moaiturizarea
locucle in care lucreaza utilaje grele | modernizare modernizare implementarit
= Instructaje adecvate de protectica | Faza de Fazele de Constructor Monitoszarea
muncii modernizare modernizare implementatii
» Reglementarea activitatilor de Faza de Fazele de Constructor Monitorizarea
depozitare si constructie modernizare modernizare respeczi
regulilor
Dezvoltare economica
Oportunita| = Asigurarea locurilor de munca Faza de Fazele de CNADNR / Monitonzarea
t de locuri pentru populatia locala prin repuli | planificare modernizare Constructor / | implernentarii
de munca clare de angajare inclusiv instruirea Autoritatile
legate de personalului necalificat locale
lucrarile de| = Smbilicea relatiilor de munca locale | Faza de Fazele de CNADNR /
modernigare planificare modernizare Constructor /
Autortatle
locale
s Interzicerea angajarii minorcilor Faza de Fazele de Constructor Monitodzarea
planificare modernizare respectarii
regulilot
5.3.2 PLAN DE MONITORIZARE A MEDIULUI

In vederea supravegherii calitadi factodlor de mediu si a monitorizarii activitatii se propune
angajarea de catre antreprenorul general a unei firme de specialitate, care sa efectueze 0 monitorizare
cu raportare trimestriala a performantelor activitatii acestuia cu privire la protectia mediului

Etapa
proiectului

Factor de mediu

Locatia

Indicatorn

Frecventa

Responsabil

Puncte de lucru, in
organizadle de santer
langa statile de betoane
si asfalt, sortare
agregate naturale, statia
de intretinere a
utilajelor si statia  de
alimentare cu carbumantd

NQ;, CO, 30,

COvV,

pulberi in suspensie (PM,q),

pulberi sedimentabile

Apa de supmafata

Langa organizarle de
santier, puncte de lucru,
statia de iateetinere a
utilajelor si statia de
alimentare cu cathurant

pH, materi in suspensie,
Ca?*, Mg?, S04, CCO-

Cr, CBO;,
petroliere

prod

use

Modernizate

Zgomot

In dreptul localitadlor
pentru zona drusulul
nmational  si  zonele
organizarilor de santier
si punctelor de lucru

Nivel de zgomot — dB{A)

Trimestrial,
laboratoare
acreditate

Consmuctor

Sol

Localitad {din 5 in 5
km), puncte de lucru, in
organizarile de santier
langa statile de betoane
si astalt, sortare
agregate naturale, statia
de intrefinere a
utilajelor, stada de
alimentare cu
carburant, depozite
temporare si gropi de
imprumut

Hidrocarburi  totale

din

produse petrolicre, metale

grele

Tumestrial,
laboratoare
acreditate
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Etapa

e eincTaIni Factor de mediu |Locatia Indicatori Frecventa Responsabil

Monitorizarea florei (op de
vepetatie; specii rare
amenintate; plante
vasculare; asociatii vegetale;
dinamica populatilor;
relatia plante/etbivor;

. fenologie; taxonomie;
Zona drumului national Bl€; ’

: . expansiune/regresiune
(taluzuri) si in x? 3 dn//in\%:zic))
vecinatatea ei  (zone g
locuite din vecinatatea Monitorizarea faunei Trimestrial,
Biodiversitate drumului  national); si o . expert in
. . {comunitati de animale; .
suplimentar drumuri de domeniu

specii rare amenintate,
endemice; mod de
distributde; taxonomie si
morfologie;
migratie /expansiune
/ regresie; relatii ietbivore-
plante; hibridizare)

acces, organizarile de
santier, puncte de lucry,
gropi de imprumut

Monitorizarea speciilor
invazive

5.3.3 ARANJAMENTE INSTITUTIONALE

Antrepronorul va avea obligatia de a prezenta un Sistem de Management al Calitatii si va desemna un
Inspector de Calitate si un Ofiter pentru Sanatatea, Siguranta si Mediu, amandoi avand instuire si expedenta
relevanta in domeniu. Antreprenorul va asigura pentru toti angajatii, instruire generala pentru protectia
mediului, ca si parte integranta din instruirea standardelor cu prvire la sanatate si siguranta ocupationala.

Comunicarea se va face in scris de catre Ofiterul pentru Sanatate, Securitate si Mediu, si orce informare va fi
inaintata Inspectorului de Calitate si Inginerului rezident. Inginerului Rezident I se va prezebta un un raport
scris asupra respectivului incident/accident, iar autoritatile relevante vor fi informate, dupa caz.

Un raport de monitorizare va fi lunar prezentat Inginerului, pentru 2 avea o vedere de ansamblu asupra
lucrarlor efectuate de Antreprenor in ceea ce priveste protectia mediului. Pot fi emise Cereri de Actiuni
Corective si Rapoarte de Neconformitate, dupa caz; acestea pot fi transmise Autoritatile competente pentru
Protectta Mediului spre informare.

5.3.4 SERVICII DE CONSULTANTA

Pentru monitorizarea calitatii factorlor si activitati de mediu, se considera necesar ca Antreprenorul sa
contracteze o companie specializata pentru monitorizarea activitatilor legate de mediu, pe intreaga perioada de
modernizare.

Scop

Scopul este de a vedfica impactul de mediu generat de constructiile de drum, pentru a evalua sursele de
peluare si implicatia acestora asupra mediului.

Aspectele de poluare in zona investigata pot fi generate de trafic, echipamentele de constructi, asfalt si
utilajele de beton, depozitarile de combustibil, ocupare tempotara a terenurilor agricole pentru managementul
santierului.

Metodologie

Este considerat ca pot fi efectuate campaniile de monitorizare bazate pe o schema predefinita. Aceasta
abardare va dezvalui valodle maxime si exceptiile, iar rezultatele vor fi prezentate ca diagrame comparate cu
conditiile si cu valorile limita; rapoarte lunare vor fi intocmite.

Aceasta metodologie va indica clar insuficientele si erorle in managementul santierului si intretinerea
echipamentelor.
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Rapottul va contine de asemenea masurile ce trebuiesc luate, ca si masur de atentuare care pot fi asigura
componentelor pentru acordurile de mediu si autorizani. Pentru reducerea costurilor si a timpuhn necesar
pentru elabotarea studiului, este propusa urmatoarea abordare:

* Stabilirea celor mai afectate zone de santierul de constructit, in ceea ce priveste poluasile aerului si sursele
de zgomot.

¢ Stabilirea celor mai sensibile zone in ceea ce pnveste poluarea solulw cu produse uleioase, cum ar 11 uletul
greu sau combustibil diesel, si emisii VOC in atmosfera:
- Rezervoare de ulei greu si combustibil diesel;
- Rampa pentru incarcarea s1 descarcarea produselor uleioase,
*  Stabilirea poluantilor eliberati in aceasta activitate:
- NO,, CO, 50,, TSP, PMg, eventual compusi organici volatili (VOC) (poluand ai aervlui);
- Totalul de hidrocarboni din produsele uleioase (contaminant al solulut)

- pH, suspensii solide, reziduuri filtrabile uscate la 150 °C, Ca*, Mg2*, SO+, COD, BOD, produse
petroliere (poluanti ai suprafetei de apa).

* Stabilirea reglislatiei romanest si a legislatiei impusa de UE care impun valod limita pentru poluant
mentionati, in aerul ambiental, zonele rezidentiale si sol;

* Masurari pentru concentratiile poluantilor de aer, nivelurilor de zgomot si ai poluantilor sclului si apei in
vecinatatea santierului de lucru;

- Compararea rezultatelor masurarlor pentru poluand specifici cu limita regulata, cum ar fi:
= Valon limita

- Praguri de alerta pentru utlizatle sensibile (zonele rezidentiale si agricole)

- Preguri de interventie pentru utilitatile sensibile {zonele tezidentiale si agricole)

* Studii de modelare matematica pentru dispersia poluantilor de aet in zona adiacenta lucradlor
* Prezentarea masuriior destinate sa diminueze si sa elimine aspectele de mediu semnificative identificate
¢ Elaborarea unui raport ce include masurile de atenuare.

Raportare
Un raport de monitorizare va fi elaborat lunar. Structura propusa este urmatoare:
* Date generale

* Metodologie

- Investigatii asupra factorilor de mediu (zgomot, aer, sol, apa, specit animale si vegetale, habitate)
- Crtedi de evaluare

* Rezultate ale investigatiilor facute in santier
¢ Administrarea materialelor de constructii, a substantelor nocive si a deseurilor

* Concluzi st recomandati
- Masud necesare pentru remedierea si atenuarea impactului mentionat

5.4 IMPACTUL REZIDUAL

Se apreciaza ca masurile de atenuare si eliminare a impactului, propuse in prezentul document, impreuna cu
obligatia antreprenorulw de respecta legislatia de mediu existenta la data semnarii contractului sunt suficiente
pentru adresarea majoritani impacturilor identificate a apare in perioada de executie a lucrarii.
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6 JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN PREVEDERILE ALTOR
ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA
(IPPC, SEVESO, COV, LCP, DIRECTIVA-CADRU APA, DIRECTIVA-CADRU AER,
DIRECTIVA-CADRU A DESEURILOR ETC.)

Lucrazile care fac obiectul prezeatei notificari nu aduc modificad semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

Proiectul propus se incadreaza in prevederile HG nr. 445/2009 prvind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului, cu modificarile si completarile ultedoare.

Activitatea propusa prin proiect au cade sub incidenta prevederlor:

Legea ar. 278/2013 privind emisiile industriale;
®  Legea nr. 59/2016 privind controlul asupra peticolelor de accident major in care sunt implicate substante
periculoase

Activitatile desfasurate in perioada de modernizare si operare vor respecta prevedesile Legii nr. 211,/2011
prvind regumul deseurdlor, cu modificarile si completarile uiterioare, Legii apelor nr. 107/1996, cu
modificarile si completazle ulterioare si OUG nr. 57/2007 prvind regimul adlor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificad si completari prin Legea nr.
49/2011

Prin masurle prevazute in proiect vor fi respectate prevederile Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator, cu modificarile si completarile ulterioare.
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LUCRARI NECESARE ORGANIZARILOR DE SANTIER

Lucrarile care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificasi semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

In vederea reducerii impactului asupra mediulu cat si din constrangeri generate de situatia existenta in teren,
pentru dotarile organizadlor de santer exista urmatoarele posibilitati:

- Birourdle se pot amenaja in zona Micesd (jud. Arges), Campulung (jud. Arges) precum si alte
amplasamente adecvate identificate in localitatile Rasnov, Crstian, Brasov (jud. Brasov);

- Padncipalele matedale rezultate in statii se pot aproviziona din bazele de productie (statit de asfalt si
de betoane) existente. Principalele dotad de acest fel au fost identificate in Pitest, Campulung si
Rasnov.

o In localitatea Darmanest, in incinta balastiered Titan SRL se poate amenaja un spatiu pentru
instalarea si functionarea unei stati de producere a balastului stabilizat;

© In municipinl Campulung (jud. Arges) s-a identificat un amplasament in zona indusinala a
municipivjui, pentru care a fost emisa Autorzata de construire nr 85/22.07.2014 {emitent
Primada Municipiului Campulung) pentru o statie de mixtun asfaltice si de betoane (cu
depozitele aferente). La baza acestul document a stat dectzia nr 613/21.07.2014 amisa de
catre APM Arges, in baza Certificatului de Urbanism nr 66/29.04.2014 emis de Pumaria
Municipiului Campulung. Baza de producte functioneaza in baza Autorizatiei de mediu nr.
343 din data 24.11.204, emisa de APM Arpes;

© In Rasnov (jud. Brasov) sunt operationale o statie de betoane (propdetar SC Concret Beton
SRL) si o statie de asfalt mobila (zona Podul Turcului, proprietar SC Morani Impex SEL),

- Ordcare alte suprafete de teren a caror manme si amplasare permit desfasurarea activitatilor
temporare specifice.

Pentru amenajaren organizadlor de santier sunt prevazute urmatoarele lucraa:

delimitarea si imprejmuirea incintelor organizarilor de santier si delimitarea zonelor antreprenorului si

subantreprenonlor;

pregatirea suprafetei in vederea amplasani dotadlor prevazute prn lucrad de destelenire, indepartarea

deseurilor vegetale, decapare pamant vepetal, nivelate si compactare tnandu-se cont de destinatia

ulterioara a terenului (birou, patcare, depozite materale, cai de acces, platforme pentru calatea
automacaralelor si a autopompei de beton, etc.);

se vor trasa pe teren amplasamentul constructilor, drumurile de acces, spatiile destinate antteprenorului st

subantreprenorlor, magazii, depozite, parcari pentru vehiculele si utlajele utlizate pentru realizarea

proiectului;

se vor organiza depozitele de matenale, mateni prime si deseun:

- platforme betonate pentru stocarea temporara a pamantului excavat si de umplutura, balastului,
nisipului, asfaltului uzat, prevazute cu santun pernmetrale pentru colectarea pierdedlor antrenate de
apele pluviale si decantor pentru preepurarea apelor pluviale;

- zone betonate, acoperte si imprejmuite pentru stocarea/depozitarea temporara a ulciurlor,
vopselelor, diluantilor, emulsiei pentru mixtura asfaltica, pieselor de schimb, deseurilor colectate
selectiv etc.

se vor amplasa containerele cu destinatie birour, magazii, laborator de materale de constructie;

se vor amplasa statiile pentru fabricarea mixturilor asfaltice {capacitate 240 t/h,), betoanelor {eapac:tate OB

mc/h} toate omologate la nivel european si prevazute cu sisteme de captare si retinere a emusilor de

poluants;

montarea de separatoare de produse petroliere in zonele in care vor fi amenajate parcarile si zanele de

gestionare a ludrocarbusilor (carburanti, uleiun); carburanti necesan functionarii utilajelor si mijloacelor

de transport nu se vor stoca in cadrul organizadlor de santer; carburantii se vor aproviziona penodic, in
functie de necesitatl, cu ajutorul unei cisterne auto;

se vor asigura utilitatile:

~ alimentarea cu energie electrica prn racord contorizat la LEA cea mai apropiata; alimentarea cu
energie electrica trifazata prn tacordare de la tetea in tablour electrice, tipizate, cu impamantari
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verificate prin buletine PRAM, intrerupator general si prize 220/380 V; tabloudle electrice vor fi
semnalizate cu panoudle: pericol de electrocutare si pericol general, conform prevederilor legale in
vigoare;

- alimentarea cu apa potabila si industriala necesara organizarii de santier (preparare beton, stropire
drumuri de acces si zone de lucru, spalare utilaje/echipamente, uz menajer) va fi furnizata in funcue
de conditiile locale: din reteauna publica existenta in zona, iar daca bransarea nu va fi posibila se va
realiza un put forat, obtinand in prealabil aviz de gospodarire a apelor de la Directia Apelor

- asigurarea colectani si epurarii apelor uzate menajete si tehnologice in functiile de conditiile locale;
apele uzare rezultate din activitatea organizarilor de santier (ape uzate rezultate de la spalarea
betonierelor si altor utilaje/echipamente sau anumitor componente) se vor preepura in decantoare si
ultesior se vor refolosi in diferite procese (preparare beton) sau se vor preepura in separatoare de
produse petroliere si se vor colecta in fose septice vidanjabile (ape de la spalarea
utilajelor/echipamentelor sau anumitor componente); apelor uzate menajere de la biroud si
laboratoare se vor colecta in fose septice vidanjabile; se vor instala de o firma specializata toalete
ecologice in cadrul organizarii de santier si pe locatii stabilite de conducatorii punctelor de lucru, firma
care va asigura buna functionare a acestora; apele pluviale din cadrul organizarii de santier vor fi
colecta si preepura inainte de evacuarea din cadrul amplasamentului; apele pluviale din zona
depozitelor de materiale pulverulente se vor colecta prin santuri perimetrale preepurate in decantoare
si ulterior se vor scurge liber pe suprafata terenurilor invecinate sau se vor evacua in canale de irigatii
sau cursur de apa; apele pluviale din zona parcarlor utlajelor si mijloacelor de transport se vor
colecta prin santuri perimetrale se¢ vot preepura in decantoare si separatoare de produse petroliere si
ultesior se vor scurge liber pe suprafata terenurilor invecinate sau se vor evacua in canale de ingatii sau
cursun de apa;

*  se vor aduce si se vor amplasa pichetele PSI si se vor semnaliza conform prevedeslor HG nr. 971/2006;
*  se vor monta proiectoare, in numar suficient pentru iluminarea totala, pe timp de noapte, a obiectivelor.

Cazarea personalului de supervizare se va realiza in zonele rezidentiale adiacente Drumului national, in
locuinte inchiriate, iar majodtatea muncitorilor vor fi angajati pe plan local. Asigurarea mancarii si a apei
potabile pentru personal se va fi realizata pe plan local, prin firme de catering, si transportata la punctele de
lucru cu mijloacele auto ale antreprenorului.

Accesul in incinta §antierului se face numai prin locurile special amenajate, pe baza de legitimatiei de serviciu.

Accesul mijloacelor de transport auto, a utilajelor pentru constructii si a instalatiilor de ddicat se realizeaza
numai pe caile de acces auto, pe baza de foaie de parcurs. Dupa iesirea fiecarui autovehicul din incinta
santierului un fucrator desemnat de seful de santier va face curtenie, daca este cazul, pe drumul public in zona

adiacenta §antierului.
In incinta santierului parcarea autovehiculelor in afara programului de lucru este interzisa, exceptie facand
utilajele de constructii. Autovehiculele vor parca in locusdle special amenajate.

Lucrul si citculatia pe caile aflate la inaltine va fi restricionat, dupa lasarea intunedcului In sitwatile
exceptionale in care se va solicita lucru la inaltime dupa caderea intunericului se vor lua masud pentru
fluminatul artficial corespunzator.

Cand nu sunt utilizate, portile de acces in santier vor sta inchise si in timpul si in afara programului de Jucru.

Trecerle peste santud sau gropi ce nu pot fi ocolite vor fi asigurate de podine de cel putin 60 cm, din dulapi
de lemn de minim 6 cm grosime sau metalice, prevazute cu cel putin o balvstrada daca adancimea santului

depageste 50 cm.

Amenajarile peste Santud sau gropi ale mijloacelor de transport mecanizate sau nemecanizate vor tine cont de
starea terenului si de tonajul de rulare deasupra zonei intrerupte a cail.

Caile de acces orizontale la sol vor fi reparate de fiecare antreprenor pe amplasamenml caruia au aparut
degradati sau prin efort comun cu lucratorii altor unitati care lucreaza pa acelasi amplasament.

Traficul de santier

Traficul de §antier va consta din vehiculele necesare transportului de materiale de constructie, transportul
deseurilor rezultate in perioada de executie, precum si alte activitati inrudite (transport de carburant la utilaje,
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transport de apa si alimente pentru personalul de executie, transport de pasagen pentru supraveghere si
control etc.).

Utlaje/vehicule necesare realizant lucrarilor sunt:

»  buldoexcavatoare;

B excavatoare;

® ncarcatoare frontale;

= vibtocompactori pe poeun;

= cilindris vibrocompacton;

" autocamioane, autobasculante de difente capacitats in general de peste 16 tone, autodumpere,
" autocisterne, zutoizotetme pentru transport produsele bituminoase la cald;

= repartitoare mixturi asfaltice;

" autobetoniere st pompele de beton;

autogredere;

macarale;

trailere pentru transportul utilajelor, a elementelor prefabricate mari si a altor piese grele;
autocisterne pentru transportul carburantilor.

Totodata, pe peroada modernizarit vor fi utilizate st vehicule pentru transportul angajatilor.

Cea mai mare intensitate a traficului este estimata in perioadele de lucru la terasamente si de realizare 2
luerarilor din beton, iar cea mai mica intensitate in tmpul operatiunilor de realizare a sistemulbui rutier.

De asemenea, s-a luat in consideratie traficul de Ia inceputul st sfarginul zilei de lueru {comun tuturor fazelor
de constructe} cand autocamioanele suat retrase din traseu si parcate pe timpul nopti.

Astfel, manevrarea matenalelor atat pe amplasamentul organizasilor de santier, cat si al fronturilor de lucru,
numarl si tipul utilajelor depind de tipul lucraglor executate, acestea vanind de la o operatiune la alta.
Graficul de executie al lucradlor va fi insotit si de un grafic privind utilizarea echipamentelor, utilajelor si
vehiculelor.

Circulatia de $antier a fost proiectata si evaluata in raport cu urmatoarele elemente:

*  volumul de materiale necesar a fi transportat pe Santier;

® categordile de materiale care trebuie transportate: pamant, balast, ciment, beton de ciment, emulsie
bituminoasa, beton asfalt, eletnente prefabdcate, vopsea pentru marcaje etc,;

® categoriile de vehicule existente {capacitate) si consumul specific de carburant;

* intervalele de timp afectate executari diferitelor categori de lucran;

®  viteza medie de deplasare permisa: 50 km/h;

*  intervalele de timp necesate pentru operatiile de incarcare/descarcare: 5-10 minute.

Transportul materialelor

Agregatele minerale utilizate pentru modernizarea DN 73 Pitesti-Campulung-Brasov (piatra naturala, balastul,
nisipul) vor fi cumparate de la cariere/balastiere existente in zona amplasamentului, reglementate ANRM.

Transportul agregatelor de Ia cadere/balastiere la zona proiectului se va efectua cu mijloace auto specifice pe
drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. In cadrul organizatilor de santier/punctelor de lueru se vor utiliza
pentru transport si incarcatoare frontale.

Diferite constructii sudate, piese grele se vor transporta cu autocamionul si se vor incarca/descarca cu
macarale, automacarale sau motostivuitoare.

Armatura metalica se va confectiona in baza de producte a antreprenorului, se va tramsporta cu
autocamioanele, se va descarca in depozit si se va pune in opera cu automacaraua.

Lemnul (cheresteaua) se va transporta cu autocamioanele, se va descarca in depozit si se va pune in opera prin
manipulare manuala.

Betonul se va prepara in statia de betoane a antreprenorului, se va transporta cu autobetonierele si se va furna
cu autopompa de beton.

Matetialele paletizate se vor transporta cu autocamioanele si se vor incarca/descarca si transporta pe mivelul Ia
care este nevoie ch automacaraua,
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In prima zi de lucru in santier tuturor lucratorlor li se va efectua un instructaj privind securitatea si sanatatea
in muaca, cu durata de 8 ote pentru ai familiariza pe lucratori cu particularitatile si conditiile specifice
locusilor de munea.

Metodologia implementata pentru identificarea masurilor de protectie colectiva care va fi adoptata si pentru
utilizarea controlului echipamentelor de protectie colectiva are ca scop identificarea tuturor necesitatilor din
acest domeniu care au fost adoptate conform metodelor de constructie si proceselor utilizate, peticolelor
speciale asociate si constrangerilor locale:

"Toate persoanele implicate in proiect vor fi obligate, la intrarea pe santier, sa poarte echipamentul de protectie
adecvat, cel putin, casca si incaltaminte de protectie. In functie de natura dscurilor, pot fi utilizate si manusi,
salopeta, jacheta de protectie, vesta reflectorizanta, peledna de ploaie, ochelari de protectie, masca cu vizor,
masca de sudare, semimasca respiratorie, masca de protectie, antifoane, dopur de urechi.

Pentru protectia factorilor de mediu si pentru diminuarea impactului activitatilor asupra factorilor de mediu si
socio-economici va fi necesara respectarea urmatoarelor recomandan:

In pericada de modemizare

* locurle in care se vor amplasa puncte de lucru trebuie sa fie astfel agezate incat sa nu aduca prejudicii
medivlui natural sau uman (prin afectarea vegetatiei, afectarea structurii solului, emisii atmosfedce,
producerea de accidente cauzate de traficul de incinta sau in manevrarea materalelor, prin descarcarea
accidentala a autovehiculelor ce transporta mateniale in cursurile de apa de suprafata, prin producerea de
zgomot etc.); pentru realizarea oricarui punct de lucru constructorului ii va reveni obligatia obtinerii
tuturor avizelor, acordurilor si autorizatiilor necesare construirii, operatii si dezafectari lucrarilor proprii
{(inclusiv a celor provizorii);

* dotarea cu toalete ecologice sau cu un sistem adecvat de epurare a apelor uzate, tehnologice si menajere,
inainte ca acestea sa ajunga in apele de suprafata;

" dotarea cu decantoare pentru statia de betoane, platforme de lucru impermeabile, instalati de spalare
auto-betoniere si orice alte echipamente necesare reciclarii deseurilor de productie;

" intretinerea utilajelor specifice (spalare, reparatii, schimbul de piese si de ulei, alimentares) sa se faca in
unitati specializate, iar in caz de defectiuni, activitatile necesare remedierii acestor defectiuni sa se faca
numai in locun special amenajate (platforme betonate, cu santur de garda pentru retinerea pierdeslor si
decantoare) si cu echipamente specifice;

* pron programele de lucrad si de transporfuri sa se reduca la un termen cat mai scurt insertia
interferentelor potentiale cu mediul si vecinatatile (viata populatiei locale si activitatea agricola); in acest
sens se impune folosirea, in principal, a rutelor de transport din afara zonelor urbane;

® adoptarea de bune practici de gospodarire a Santierului:
= depozitarea uleiudlor, vopselelor, diluantilor, emulsiei pentru mixtura asfaltica, pieselor de schimb,

deseurilor colectate selectiv numai in spatii special amenajate, asigurate, ferite accesului publicului;

- realizarea unor spatii inchise, izolate de cursul principal al apei cu ajutorul unor mici §antur, pentru a
atenua turbiditatea apelor de suprafata in aval de Santier;

~ apa pompata din excavatii va fi evacuata in receptorul natural cu ajutorul decantoarelor care au sarcina
de a reduce incarcarea cu particule in suspensie si de a diminua tusbiditatea apei;

- platforma organizani de santier trebuie proiectata astfel incat apa pluviala sa fie colectata prntr-un
sistemn de rigole perimetrale, reducand astfel pericolul de eroziune a lucrarlor de terasamente puse in
opera/depozitelor de materiale si materii prime;

®  colectarea selectiva a deseudlor produse pe santier si valorificarea/eliminarea lor ptin societatii autorizate,
si numai in depozite autorizate pentru tipusle de deseuri produse (inert/nepericulos/ periculos);

® inregistrarea datelor privind cantitatile si modul de gestionare a tuturor categoriilor de deseuri generate si
raportarea acestor date, impreuna cu rapoartele de monitorizare de mediu catre autoritatilor competente
in domeniul protectiei mediului in conformitate cu prevederile legislative in vigoare;

* luarea masudlor necesare pentru depozitarea provizorie a pamantului vegetal, pentru evitarea eroziunii si
a antrenarii acestui pe terenurile adiacente/cursurilor de apa din zona;

" instalarea de ecrane metalice de protectie in zonele urbane;

* refacerea stratului vegetal pe taluz prin inierbare, la rambleu jos si prin inierbare si plantad de arbust, la
rambleu inalt (> 3-4m).
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Dupa incheierea lucrarilor de modernizare

a  constructoni vor avea obligatia sa readuca Ia folosinta initiala sau in circuitul agrcol, inclusiv revegetarea
zonelor afectate de lucrari toate suprafetele ocupate temporar;

®  beneficiarul va asigura intretinerea lucradlor, inclusiv a spatitlor verzi din intersectii, nodurle rutiere,
spatiile pentru servicii si amenajarea peisagistica a drumului;

*  beneficiarul va solicita reglementarea din punct de vedere al protectiei mediului a activitatilor din spatiile
pentru servicii.
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8 LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI,
IN CAZ DE ACCIDENTE $1/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII

Lucradle care fac obiectul prezentei notificari nu aduc modificari semnificative ale aspectelor relavante,
analizate initial.

Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investidei au fost prezentate detaliat in cadrul
”Subcapitolului 2.4.6 ~ Descrierea lucradlor de refacere a2 amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei”.

Pentru prevenirea accidentelor vor fi luate masur de management corespunzatoare:

* datorta folosidi drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor materiale, se va executa
curatarea poeurilor de pamant sau de alte reziduuti din santier.

* utajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
cathon si concentratille de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiuvne oumai dupa
remedierea eventualelor defectiuni.

®  se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a se preveni in
totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea apei cu lapte de ciment in
parcursul din santier sau drumurile publice.

® procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic, sau se va urmad o
umectare mai intensa a suprafetelor.

®  la sfarsitul saptamanii se va efectua curatirea fronturilot de lucru, eliminandu-se toate deseurile.

In caz de incident asupra mediului trebuie intocmit un plan care prevede masusile de interventie pe care
personalul trebuie sa le ia pentru reducerea impactului asupra mediului. Actiunile corective! si preventive?
luate trebuie sa fie proportionale cu amploarea reala sau potentiala a neconformitatii.

Cele mai frecvente incidente asupra mediului datorate lucrarilor de modernizare a infrastructutii de transport

sunt:

®  scurgen sau pierderi de hidrocarbur, benzina, motorna, lubrifianti, uleiuri prelucrate, ulei hidraulic sau
alti solventi.

=  deversarea de ape uzate si pluviale.

In cazul in care se semnaleaza un incident de mediu, se procedeaza la identificarea narurii si nivelului
incidentului in scopul de a actiona in mod corespunzator si a limita consecintele asupra mediului.

Tipurile de incidente asupra mediului se pot clasifica in 3 categorii:

2 Nivel 1 —incident minot — nu prezinta nisc de contaminare a zonelor sensibile
"  Nivel 2 — incident semnificativ — risc de contaminare a zonelor sensibile

"  Nivel 3 — incident major — contaminarea zonelor sensibile

Masuile de interventie necesare pentru fiecare categorie de incident sunt:
& Nivel 1 — incident minor
= Curatare folosind un kit disponibil pe santier
®  Nivel 2 — incident semnificativ
- Curanre folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare, pompare)
®  Nivel 3 - incident major
- Curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare, pompare) si
decontaminare

In cazul sesizarii unui incident se vor opd lucrarile si se vor lua masurile de interventie corespunzatoare in
vederea minimizadi impactului asupra mediului. Daca va fi necesar se va mobiliza echipa de interventie si se
va utiliza echipamentul de interventie in cel mai scurt timp. Totodata se vor anunta autoritatile competente
pentru protectia mediulul. Managerul de proiect este responsabil pentru notificarea catre autoritatile
competente de mediu si Inginer/Beneficiar, in cazul in care un incident/accident are sau poate avea un
impact asupra factorlor de mediu.

' Atunci cind orice neconformitate de mediu este raportata, este necesar sa fie luate masuri pentru reducerea
* Atunci cind sunt identificate neconformitati potentiale de mediu vor fi luate actiuni preventive.
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9 ANEXE. PIESE DESENATE

In anexele la prezenta lucrare se regasesc:

®  Descrierea consolidata a proiectului (Anexa 1)
®  Planur de situatie (Anexa 2)
"  Acte de reglementare relevante obtinute pentru proiect (Anexa 3)
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10 AMPLASAREA PROIECTULUI IN RAPORT CU ARIILE NATURALE PROTEJATE

Proiectul analizat in prezentul memoriu, respectiv Modernizare DN 73 Pitesti - Campulung — Bragor (Km 13+800
— Km 42+850 — K 544050 — Km 128+25) se afla in vecinatatea (km 33+900 — km 424200, distanta fata de
sit 60m — 800m) ROSCI0326 Muscelele Argesului, declarat in 2011 (prin OM 2387/2011 pentru
modificarea OMMDD nr. 1964,/2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejata a siturilor de
importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania). DN 73 (E
574) este un drum existent, proiectul continand lucrari strict legate de modemizarea acestuia. Conform
notificari, podul de la km 79+040 (pod peste raul Dambovita) nu face obiectul contracwlui.

Proiectul intersecteaza/se afla in vecinatatea ROSCI0194 si ROSPA 0165 Piatra Craiului, declarat in 2007
(OM nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de are naturala protejata a siturilor de importanta
comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania) si extins in anul 2011.

* intre Km 75+600 + Km 76+165, traverseaza ROSCI0194 si ROSPA 0165 ~ Piatra Craiului pe o
distanta de aproximativ 565 m.

* intre Km 76+165 + Km 78+475, Drumul Natonal 73, este amplasat in vecinataten ROSCI0194 si
ROSPA 0165 — Piatra Craului (la distante cuprinse intre 30 m si 600 m.

* intre Km 78+475 + Km 78+520, ROSCI0194 si ROSPA 0165 — Piatra Craiului este traversata
de Podul Dambovitei pe DN73; sectorul km 774775 - km 79+045 nu face obiectul
prezentului contract de modernizare.

* de la Km 82+845 + Km 87+780, ROSCI0194 si ROSPA 0165 - Piatra Craiului este traversata
de drumul national pe o lungime de aproximativ 4,930 km.

Modificarile aduse proiectului initial in zonele protejate Natura 2000 sunt prezentate in cadrul subcapitolului
31.2

La faza proiect _tehnic a_fost obtinut_avizul admistratorului_sitului ROSCI0194 — Piatra Craiului, avizul Nr

1251/22.08.2012, reconfirmat prin adresa 1288/27.10.2014.

Coordonatele Stereo 70 ale amplasamentului drumului au fost anexate electronic notificarii depuse de catre
Beneficiar.

70.1 SITUL ROSCI0326 MUSCELELE ARGESULUI

Dupa cum este consemnat in Formularul Standard, Situl Muscelele Argesului este alcaruit din trei trupuri, care
inglobeaza in prncipal padure, toate apartinand, din punct de vedere geomorfologic, podisurilor piemontane
argesene (Gruiurile Argesului) din estul Podisului Getic, in raza ocoalelor silvice Aninoasa, Domnesti,
Mihaesti.

Limita estica este data de paraul Argegel, la vest de raul Doamnei, la nord de depresiunile subcarpatice, iar la
sud de confluenta paraurilor Argegel si Hulubat. Situl este localizat in raza administrativa a urmatoarelor
comune:

*  trupul de padure nord-vestic — comunele Domnes$ti, Pietrogani, Cosest, Aninoasa, Vladest, Balilegt;

¢ tupul de padure nord-estic — comunele Schitu Golegti, Poienarii de Muscel, Mihaie§u;
*  trupul de padure sud-estic — comunele Hartiesu, Vulturesti si Davidest.

Din punct de vedete geologic situl este caracterizat de prezenta aga numitelor ,,Strate de Candest™.

Expozitia generala este predominant estica sau vestica, deci partial insorita sau partial umbrita. Alutudinea
variaza intre 380 m, in sud, si 870 m, in nord. Dupa Koppen, teritoriul sirului se incadreaza in regiunea
climatica D.fb.x., deci intr-un climat ploios, cu precipitati in tot cursul anului (valorile medii anuale variaza
intre 700 mm si 800 mm), temperatura medie a lunii celei mai calde sub 22 gr. C, dar cel putin 4 luni ea
depaseste 10 gr C (temperatura medie anuala variaza intre 8gr C si 10 gr C).

Predomina solurile din clasele luvisolurilor, cambisolurilor si protoseclurilor), in conditii climatice normale
(temperatura, vant, precipitatii) ofera conditi bune de vegetatie habitatelor forestiere din aceasta zona.
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Principalii factori destabilizatori care afecteaza o treime din acest sit sunt tulpinile nesanatoase, datorate
regenerarii repetate din lastar, precum si uscarea arboretelor de cvercinee. {in special in prima parte a
deceniului trecut). Alti factori destabilizatori (rupturi de zapada st vant, atacuri de vatamatori si eroziune in
suprafata) se manifesta in special in conditii climatice extreme (secete prelungite, ploi abundente, temperaturi
foarte scazute, vanturi puternice, etc).

Desi limitele sitului sunt amplasate in afara zonei de impact a proiectului, prezentam in continuare elementele
Natura 2000 pentru care a fost declarat Situl Muscelele Argesului.

Tipurile de habitate din Situl Muscelele Argesului, selectate din Anexa I a Directivei 92/43/CEE:

Cod | Habitat | Representativ] Relative | Conservation| Global |
Eabll g |l L | m} Suface | Statws | Assessment |
| 6430 | Comunitat de liziera cu ierbust inalte higrofile| A B i 'B 'B =

de la nivelul campuilor, pana la cel montan si
(., ., CHEE S S S S R IS4 =1 (5 (S [ - | |

6510 | Preerit slabe la secerat de altitudine joasa A C A | B
I | (Alopecurus pratensis, Sangiusorba ofﬁcmahs)! . Z TN TR
| 9110 | Paduri de fag de tip Luzulo-Fagerum | B [7CHIi | B B |
| 9130 Padun litorale cu Aspcmlo Fageum 1w [ ) C —l—i\— _ . AWwB
;9170 Sth_anscuG:ih_qC_ inetum i BN} CHil"1 /B B

91E0* | Paduri aluviale cu Alnus gluunosa si Fraxinus | B C B B

excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae,
| Salicion albae) N IS N W 14 i | = § 1|l )| | —
91Y(_L Padur dacice « de le stejar si ca:pm | B c B B |

Specii de animale din Situl Muscelele A:gesulul, selectate din Anexa II din Directiva 92/ 43/EEC:

G | Code | Scientfic Name [ | Tip| Populatior Populatiot Conserv. Isolation Global

resident 15 i s

1 1088 | Cerambyx cerdo 1 _f_p tjtpi=m e 'C B .| CESLLB
I 1083 | Lucanus cervus | P P § .. C B | C C
1 1089 Morimus funerens P | P C B C C

I — nevertebrate. Abundance categories (Cat.): C = common, R = rare, V = very rare, P = present - to fill
if data are deficient (DD) or in addition to population size information

Importanta Sitului Muscelele Argesului

Situl este reprezentativ pentru habitatele forestiere din subcarpatii Getici, fiind localizat in Muscelele
Argesulut (Gruiurile Argesului), in partea estica a Podisului Getic. Situl este acoperit in cvasitoralitate de
padud, cele mai reprezentative si larg raspandite habitate de interes comunitar fiind fagele colinare (9130),
padurile dacice de stejar si carpen (91Y0), padurile de gorun cu carpen (9170). La acestea se adauga si alte
habitate care detin suprafete mai restranse. Situl este localizat pe interfluviile raurilor cu curgere de la nord la

sud, asigurand conectivitatea dintre regiunea Carpatilor Meridionali, dealurile/piemonturile subcarpatice si
platforma Pitestiului

70.2 SITUL ROSCI0194 PLATRA CRAIULUI

Situl este localizat in partea estica a Carpatilor Meridionali, fiind polarizat de creasta calcaroasa a Muntilor
Piatra Craiului.

Din punct de vedere administrativ apartine judetelor Brasov si Arges.

In cadrul Carpatilor romanesti, Muntii Piatra Craiului sunt unicat datorita aleatuirii si strucruni lor geologice.
Cu putine exceptii intregul masiv este alcatuit din calcare de varsta mezozoica, depuse sub forma unor strate a
caror pozitie este verticala pe alocuri. Calcarele constituente au permis formarea unui relief carstic
reprezentativ mai ales prin formele de suprafata, dar nu lipsesc nici formele endocarstice. Datorita calcarelor
constituente, vaile care s-au adancit in relieful Mundlor Piatra Craiului sunt seci in cea mai mare parte a
anului. Apa provine din precipitatii sau din topirea zapezilor. Aldtudinea, orientarea crestei si rocile
constituente concureaza la prezenta unor topoclimate cu specific local, pe fondul unei scadeni a temperaturii
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medii anuale o data cu altitudinea. Precipitatiile depasesc 1200 mm/an. Fenomenul de foehn apare sporadic
pe versanti.

In Situt Piatra Craiului apar numeroase specii de flora si fauna protejate, endemice sau de interes comunitar,
precum si o vadetate de tipuri de habitate. Rocile mari de calcar acopera pantele abrupte ale cheilor. Deasupra
acestora se afla mame din Cretacicul Inferior cu depozite de conglomerate din Cretacicul Inferor. Aceasta
arie contine 2 vai calcaroase (Dambovita si Cheile Ghimbavului) avand in total o lungime de 9 km, cu pereti
verticali sau aproape verticali inconjurati de padud mixte de molid, brad si fag, paduri de fag protejate prin
planurile de management forestiere.

In trecut, inainte ca partile superioare sa se prabuseasca, cheile formau o pestera, de aceea ele sunt cunoscute
ca fiind chei speleoepigenetice. (Constantinescu 1997). In Piatra Craiului exista peste 500 de pesteri. Nu exista
harti si nu se cunoaste locatia exacta pentru multe din ele, de aceea multe din ele sunt necunoscute. Multe din
pesterile care nu sunt deschise publicului sunt folosite ca adaposturi de lilieci si diferite specii de nevertebrate.
Pe peretii cheilor se afla o bogata populatie chasmofitica, cu specii protejate de flora, in acord cu Lista Rosie a
plantelor superioare.

In interiorul ariei se afla 19 dpuri de habitate Natura 2000 listate in Anexa I a Directivei 92/43/CEE, 30 de
specil de animale si 8 specii de plante consemnate in Anexa II a aceleiasi directive, precum si aite 173 de specii
de fungi, plante si animale de importanta protectiva la nivel national si international.

Situl Piatra Craiului a fost desemnat in baza prezentei urmatoarelor elemente Natura 2000, tipuri de habitat,
specii de plante si animnale.

Tipurile de habitate din Situl Piatra Craiului selectate din Anexa I a Directivei 92/43/CEE:

Cod | Habitat Cove{ Representativit Relative | Conservation| Global
| S b | Surface | Starus | Asscssment
3220 | Vegetatie herbacee de pe 10 | C Cc B B
malurile raurilor montane | ;
3230 | Vegetatie lemnoasa cu Myricaria | 1.0 | C Cc c B
germanica de-a lungul raurilor
montane | _
4060 | Tufarigusd alpine si boreale 20 | A C A A
4070* | Tufariuri cu Pinus mugo si 1.0 | A C A A
Rhododendron myrtifolium ]
4080 | Tufariguri cu specii sub-arctice | 0.01 | C C C B
dc salix - - - e - 4
6110* | Comunitat tﬁi)icolc calcifile sau | 1.0 | A B A A
pajigti bazifite din Alysso-Sedion
albi i
6170 Pajisti calcifile alpine si subalpine) 0.1 | A _ B A A
6430 Comunitati de liziera cuietbud | 1.0 | B C B B
inalte higrofile de la nivelul
campitlor, pana la cel montan si
. alpin | , | . |
16520 Fanete montane 50 | B | C B B
8120 | Grohotiguri calcaroase si de 20 | A A A A

ststuri calcaroase din etajul
montan pana in cel alpin

(Thlaspietea rotundifolii) |l |

8210 | Versand stancosi cu vegetatie 30 | A A A A
chasmofitica pe roci calcaroase

8220 | Versant stancosi cu vegetatie 01 | C C B ©
chasmofitica pe roci silicioase

B310 | Pegted in care accesul publicului | 20 | B B B B
este interzis _ |

9110 | Padur de fag de tp Luzulo- 150 | B c B B
Fagetum | |

9150 | Paduri medio-europenede fag | 6.0 | A B A A

din Cephalanthero-Fagion
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‘Cod | Habitat Cove{ Representativit; Relative | Conscrvation| Global
91E0* | Paduri aluviale cu Alnus 05 | B Ic B

glutinosa st Fraxinus excelsior
’ (Alno-Padion, Alnlon incanae,
Salicion nlbne)

|
!
91Q0  Paduri relictare de Pinus 01 |[A c

| Surface  Status J Ass:.samept_
B

i A j; A
| sylvestris pe substrat calcaros el ! |
91V0  Paduri dacice de fag (Symphyto- | 33.0 | A 1 Ifc 'B 'B 1 e
| _ Fagion) " o ply o WABEFHU L
9410 Padun acidofile de Picea abies 150 | B C I A | B

din regiunea montana (Vaccinio- | f

Piceetea) : |

Specule de animale si plante din Situl Piatra Craiului, selectate din Anexa II a Directivei
92/43/CEE:

G Code | Scientific Name ITip | Populatio | Populatio Conserv. rfélc)l;t'iéh | Global |
i | n n |
| resident
M| 1308 | Barbastelia barbastellus | B [P C o LG [CARBMICE|
M 1352 | Cands fupus "B C ‘B C ' B
M 1361 | Lynx hnx — I B |C C#_ | 1[iB C B |
I\f 1n310 J\Im:@!m)ﬂﬁmbem T 1l ;__B P - C B | C 1 BRI
M | 1323 | Myotis dechsteinsi | B TP C B cLiilhliB
M 1307 Myafis p{[r/m T T _:_B | P [C_ )] B [.C : ENMLLY]
M 1321 _”\dlom :'magma!m ' B [ P D §
M 'ﬁ \'Iloru :'a;mgmmrm B | P - D . : il | 3
M | 1324 Myotis oryetis B [P | C s C c
M | 1324 | Myots myetis B | P C | C [ C tHE
M T 150“6 Rﬁzr!a!ogbw blusit | B IHI_’__“_ -1—”(:—- B B B
M 1305 R/Jma?;ﬁbw euryalk = . :—P;__: v C B Baul B S
M ')1v30u21 Rbmo/ap_m;j?nwme_g,mm«m ) i B T.f’-___ B iC| K9 -___ R __
M ,.._.1394 Rbinolgbhus ferrumequinum L_l_3 _|P B _1 C | C NCTAT" |
M 1303 | Rbhinolophus hipposiderss | B P ' C C | C C
M | 1305 | Réinolophus bippasideros 4B Jp ¢ ¢ Jcc
| M| 1354 | Urswsarcios B | C jc [ (8 [c [B
A | 1193 Bowbina variegata ' I C | C A | C A
A 1166 | Trturw eristatus 'R C B CEBMEbT:
A 5601 | Trturu; montandoni i | C C oo B ‘BES (B3
F 1138 Bar!mf mmdzaﬂak: : [ ? | D | = F :
F | 1163 " Cottus. gab: —— == '_C c ﬁﬁBﬁ—v—fT:-“ BYi
F [ 2484 | Euwiontompzpnmarice | [V [C |8 [ CImmg|IBat —
I 4014 | Carabus varivlosus R B I'B I c B
I | 4057 Chilostoma banaticurs —i— |C ._._r..ﬁ..._.._. B 4_.:’1_ [ B
I _1@&4:+ Caeuag_r'mn merciriale i ‘_ 'R ) | B i CLE _'_B !
i 4045 Camgg.m_y: ornatun | !]_{_ | B 1A C { A |
I 1089 | Morimus funereus | | R D [ -
I 4054 PTJ&?.'_d_arp erd rramg/ﬂamm r_ B lC — liseny] | _'A—!_A_" A YT
I | 1087 | Rosaloapina i J® € T 1€ | Clam|ich
P 1386 | Buxbawmiavinds | | R A [A P CEEFNEIIBNE
P 14070 | Cmf.g!:ranﬂh serrala | C C B | C B
P 1902 Cipripedinm caloeolus = IR C A C B
P ' 1898 Elearbam mmm&m - - | ___;E_ _;_(_Z_ __ —; ' B EC I B al
p 1758 L!g::bﬁa .r:b;nm | . | C B C | B
(P | 1903  Liparis loeselii i __:; _‘_\7: B l B B i [T _TB ' |
P 1379 | ,'vfmmm triandra | C | A B C | B
P 4116 Tozga mgga!bir R | C | A | C | A I

M~ marmfere A — amfibieni, F — pesti, I — nevertebrate, P — plante Abundance categories (Cat.): C =
common, R = rare, V = very rare, P = present - to fill if data are deficient (DD) or in addition to population
size information
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Alte Specii de plante si animale de importanta protectiva (optional)

G

M

M
M

M
M

M
M
M
M
M

M
M

M
M

M
M
M

=

I T T T I T I e e el Sl el El PR R SR PRI -4 44k odkd R

Code

2644
2645
1339
2591
2593
1363
1357

1341
2632
1314
1322

2595
2597
1331
1326
1369
2598
2599

| 2601
1332

1256
2432
2473
2361
1203
1213
2351
2353
2357
1091

1067
1058

1056

Scientific Name

Arvicola tervestris .rrbeman

Capreolus capreolus
Cervus elgphus
Cricetus cricetus
Croddura fencodon
Crocidura suapeolens
Felis sifvestris
Martes mraries

Micromys minutus

Microtus fus agresiis
Muscardinus avellanartus

Mustela erminea
Myotis daubentonii
Myotis nattereri
Myoxus glis
WNeoprys anomalus
Neomys. _tod:m:
Nyctalus leisleri
Plecolus auritus
Rupicapra rupicapra

Sorex alpinus

Sarex aranens
Sorex m_i)mtm
Vespertilio murinus
Podartis muralis
Angm.f &agllu‘
Vipera berus

Bufo bufo

H zfa arborea

Rana temporaria
Salamandra salanandra
Triturus afpestris

Triturus pulgaris
A.rracm astacus

"Ex géza’g: maturna

Lagmga achine

Lycacna a’:@ar mutilus
Maculinea arion

| Miramella ebneri

Parnassius mnemosyne

Astragalu; alpinus
Aubrieta deltoidea

Buglmmm ranunciioides
Callianthersum corigndrifolitm
Campanula mjmﬁrzm

Carex: @Izgmo;a

B Centaurea pinnatifida

Ci ggbalantbem dantasoniun;
Cephalanthera longifolia
Cephalanthera rubra

Cera.mum arvense ssp. lerchenfeldianum
szm:m transsilvanicum

maolmaooERonRR R REARRRRBOROLORRARROCNRRGR R AR AFRPEE D SR EOF

' Populatior

resident
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Code | Scientific Name

. Populatioz

Como:rlmnm tataricum

resident |

olel o |

Caralbrfn‘;a mﬁda .

Croats banaticns

T

)

=

=<l

' Dax, Dactylorbiza sambucina
. Dagbrz' Eneorsint

-
'~

_C,p!agtem sudetica
I e 2

Dianthus m//r‘*arm.r

T"d— —"U

RES e

Dmm*/m.r  pladalis ssp. pelidus

Dmr:tlm.r ﬁggm‘ma gg‘bmmnm: 1

Pt

DII};W/JM henteri
Dianthus piculifolius

TT.
"U["U
T

T

D.'-;mtbm -mugblrm
—'_ e —
Dorvnicum carpaticun

Draba bgmldz

Eglgnrm atrorubens

]NF’NWNNNW??’

R

. Egzgam: helleborine
i };g{;ggrfi.r micropfyfla

o)

Enggmn atticns
| Enggmn nanm‘

T En geran .um ar.w

|<:====u<::==

=i

" Er g simin w;fmanm

| Festuea carpatica

1866 " Galanthus wivakis
Galium _/u:r'{fgm
| Gentiana clusi

*vi*ui*-d o

[z
=
T
b |

“Gentiana lutea

Gentianella bulgarica

Gymnadenia conopsea
G _xmrmrienia adoratissima

Gm.wgb:/a pefraea

| | Hedictotrichon dmmm
) He epalica transsilvanica

Heraclewm palmatum
Herminium monorchis

| H:;;Qan'.r nivea

’U|'ﬁi'ﬂ|'ﬁ!’ﬁ|'ﬁ|’ﬁ 'T.?|"U "U!"'di"di

| -Iem: ablcmg:{a/m
I jawbarbn besffeli

| Kobresia t_rgamm:du

Kae/erm macrantha

L:a nlopadinm alpinum

!

Lear:iagdmm algm:m: 1. albinun
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Code @ Scientific Name

Onchis ustulata

Papaver a’lgi;:;;m

Paparer afpinum P, corona-sancti-siephani
Pedicularis exaltata

Peltaria alliacea

Phytenma confusum
Phyteuma tetramerm
Dingniculy alping
Plantago atrata

Plenrospermum austriacum
Primula ballert

2180 Primla wulleniana isp, bawmgarteniana

Pritgelage aipina
Prendorchis albida

Ranunculus afpestris
Ranunculus carpaticus

G

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P Ranunculus crenatus

P Ranunculus thora

P Rbodedendron myrtifolium
P Rurmex: seutatus

P Achillea axyloba ssp. schuri
P Aconitum lycoctonum ssp. moldavicum
P Aconitum fcoctonsim ssp. vulparia
P Alfium victorialis

P Alnus viridis

P Anacamptis pyramidalis
P Androsace arachnoidea
P Aundrosace chamarjasme
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P

Anthemis macrantha
Anthemis tindoria sip. fusiii
Aguilegia transsilvanica
Arabis bornungiana

1762 Arnica montana

1763 Arterisia petrosa
Salix retusa
RY m@u mutala sip. demisia

Scabiosa columbaria sp. piendobanatica

Sempervivim marmoreum

Sempervivnns montanum sip. carpaticum
Sesleria rigida

Silene nutans ssp. dubia

Soldanella bungarica ssp. hunparica
Spiraea salicifolia

Taxus baccata

Thesism kernerianum

Thiaspi dacicum ssp._banaficuin:

Thymus comosus

Thymus pulcherrimus
Toggia alpina sip. carpathica

Traunsteinera globosa
Trisetum fuscum

Triseturs macrotrichum
Vaccininm nliginosum s5p. microphyllum

Veronica alpina

Vol dadca

Viola jooi

Populatior

3
2,
&
-4
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G Code | Scientific Name JI Po;.)ulauo:.
el LI | Mt = _ | tesident

P  Woodsta glabella ssp. pulchella IR

Fu Aulirieta imtermedia ssp. falata v

Fu | Helictrotrichon decorsim ._ R

Fu Kotleria macrantha ssp. transsifpanica R

Fu . Larix decidua sip. rfrjmri'ra i ' 'R )

Fu | Omobrychis montana ssp. transsilvanica [IRIN]

Fu Svabiosa fucida ssp, barbata R

Fu Sesterta _ng:jg_gp _JEJ-:._r,f_r_:_'ald}':mq 'R

M — mamifere, R — reptile, A — amfibieni, F — pesti, I — nevertebrate, P — plante, Fu — fungi. Abundance
categories (Cat.): C = common, R = rare, V = very rare, P = present - to fill if data are deficient (DD) or in
addition to population size information

Importanta sitului Piatra Craiului

Lista floristica a masivului cuprinde 1108 taxoni, 200 fiind incluse in Lista Rosie a Plantelor Superioare din
Romania, ca specii rare, endemice,vulnerabile sau periclitate.O specie de importanta comunitara o teprezinta
galbenelele-Ligulana sibirica intalnita pe Valea Brusturetului. Numeroase specii sunt endemite locale, ca de ex:
Diantbus calfizonus (garofita Pietrei Craiulwi), Awbrieta intermedia ssp falata. Dintre endemitele carpatice se
regasesc: Primula wulfeniana ssp baumgarteniana, Koeleria macrantha ssp transsifvanica, Hesperis matronalis ssp.
montliforris, Papaver alpinum ssp. corona -sancti-stephans, Thesium kernerfanum. Apar numeroase spect protejate:
floarea de colt, ghintaura galbena, sangele voinicului, bulbucii, iedera alba, ete.

Fauna Masivului Piatra Craiului este deosebit de bogata si variata, aparand specii rare si endemice: de ex
Nesticus constantinescus, Rhagidia carpatica (specii de nevertebrate care se gasesc numai in PN Piatra Craiulug).
Dintre vertebrate: Triturus cristatus, Triturus alpestris, Bombina variegata, Vipera berus; peste 108 sp de pasan:
Aguila crisaetos, Agqutla pomarina, Tichedroma muraria, Apus apas, erc. Au fost semnalate 8 specu de liliec.
Carnivorele mard (urs, lup, ras) circula intre masivele Piatra Craiului si Bucegi de-a lungul unor culoare. Dintre
erbivorele din Piatra Craiului se poate mentiona capra neagra (Rupicapra rupicapra). Se remarca prezenta a 91 de
specii de nevertebrate noi pentru stiinta, a 2 specii endemice pentru Piatra Craiului Nesticus corstantinescus
(Arahnida) si Rbagidia carpatica (Arahnida, Acar), care au fost semnalate in Pestera Mare a lu Prepeleac st
Pestera Mica a lui Prepeleac situate in Prapasdile Zamestilor. Din cele 108 specii de pasari identificate pana in
prezent, 50 se regasesc in conventiile internationale ca fiind specii importante si protejate ca atare .Sunt
caracteqistice si importante in special speciile caracteristice zonelor stancoase din areal (fluturasul de stanca-
Trichodroma muranz. S-a inregistrat un numar extremn de mic de exemplare de acvila de munte Aguila chysaetes
existand pericolul disparitiei acestora din masiv datorita antropizarii si a intensificarii turismuln in zonele de
cuibarit. In areal s-a inregistratc un nt. mare de specii de lilieci (18 specii). Acestia au un rol ecologic
important. prezenta unor specii vulnerabile la nivel mondial impune stabilirea unor masun adecvate de
protejare a lor.

10.3 SITUL ROSPA0165 PLATRA CRAIULUI

Situl este localizat in partea estica a Carpatilor Meridionali, fiind polarizat de creasta calcaroasa = Muntilos
Piatra Craulus.

Din punct de vedere administrativ apartine judetelor Brasov si Arges.

Specii de pasar pentru care a fost declarat situl ROSPA 0165 Piatra Craiulug:

Cod Denumire Tip Efec. Efec. Unit. Pop. Stat, | Tip | Ev.
specie stiintifica pop Min. Max. Mas. izol. | glob.
A223 Aegolins funerens P 7 10| p C B C B
A091 Aquila C&Q sastos R 1 2|p C B C B
A104 Bonasa bonasia P 30 0| p G B (C, B
A215 Buba buba P 2 3 E B & B
A030 Ciconia nigra R 1 3lp C B CEEIB
A239 Dendrocopas lencotos P 50 60 | p C B C B
A236 Dryoropus nrartius P 20 30 | p D

Al03 Faiw peregnt o R 1 2lp C B C B
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A321 Ficedula albicollis R 900 1000 | p C B C B
A320 Ficedula parva R 450 500 | p C B C B
Cod Denumire Tip Efec. Efec. Unit. Pop. Stat. | Tip | Ew.
specie stiintifica pop- Min. Max. Mas. izol. | glob.
A217 Glaucidinm passerinum_| P 10 ip C B C B
AQ72 Pernis apivorus R 5 8lp C B E B
A241 Picoides tridactylns P 20 24 | p C B C B
A234 Pieus eanus P 20 0|(p D

A220 Strix uralensis P 40 50| p (& B C B
A108 Tetrao uropallus P 35 40 | 1 & B C B

Importanta sitului Piatra Craiului

Zona importanta pentru populatiile de pasari specifice zonelor montane. Importanta pentru cuibaritul acvilei
de munte (Aquila chrysaetos- cel putin 2 perechi), a cocosului de munte (Tetrao urogalius), a ieruncii (Bonasa
bonasia), huhurezului mare (Strix uralensis), buha mare (Bubo bubo), berzei negre (Ciconia nigra), muscarului
gulerat (Ficedulla albicolis) si muscarului mic (Ficedula parva) si a speciilor de ciocanitori.

10.4 PREZENTA SI EFECTIVELE/SUPRAFETELE ACOPERITE DE SPECII SI
HABITATE DE INTERES COMUNITAR IN ZONA PROIECTULUI

10.4.1 SrruL ROSCI0326 MUSCELELE ARGESULUI

Limita Sitului Muscelele Argesulw in sectorul cuprdns intre Km 334900 + Km 42+200 se afla in afara zonei
de impact a proiectului de modernizare a DN 73 (E 574), in baza observatiilor in teren din 6 septembrie 2014
efecruate de dna Victoria Tatole si de dl Florentin Cojocariu. Intre amplasamentul drumului si limita
ROSCI0326 Muscelele Argesului aflata 1a distante cuprinse intre 60 m si 780 m aflandu-se, in zona cea mai
apropiata un sir cornpact de case.

10.4.2 SITUL ROSCIO794 PLATRA CRAIULUI

Din observatiile directe facute in teren in cursul aceleiasi deplasari asupra relatei proiectului cu situl Situl
ROSCI0194 Piatra Craiului, in zona de siguranta a drumului s-a constatat ca pe sectorul DN 73 (E 574) de
interes intre drum si ROSCI0194 Piatra Craiului se interpun bariere antropice, reprezentate prin constructi cu
destinatii diverse, locuinte, gradini, institutii, si pasuni imprejmuite pentru cresterea animalelor domestice In
plus, din chestionarea localnicilor a reiesit ca mamiferele mari nu frecventeaza zona, nici macar toamna tarziu.

In zona de interes protectiv zonele ocupate de lucrarile de modernizare a DN73 (E 574) sunt consttuite in
general din terenun antropizate aflate in zona de siguranta a drumului national, pe care nu au fost identificate
habitate de interese protectiv. Din terenurile deja scoase din circuit forestier antetior, doar 257 mp se regasesc
in cele doua arii protejate, respectiv ua 121C si ua 122B din up VIII Valea Cheii. Din terenurile care necesita,
pentru realizarea modificarilor prezentate, scoatere definitiva din circuit forestier, in ROSCI si ROSPA Piatra
Craiului nu se regasesc terenuri in fond forestier. Suprafata ce urmeaza a fi ocupata de modificarile prezentate
este constiuita in general din pasuni aflate in proximitatea unor palcuri de molid, sau din vegetatie forestiera
(in general arbusti, fara arbori) in afara fondului forestier. In zona de interes protectiv zonele ocupate de
lucrarile de modermizare 2 DN73 (E 574) sunt constituite exclusiv din terenuri antropizate aflate in zona de
siguranta a drumului national, pe care in perioadele de observatie din vara anului 2015, primavara anilor 2016
si 2017, inclusiv perioada 11.05.2017-13.05.2017, nu au fost identficate conditii favorabile pentru existenta

speciilor de mamifere terestre, amfibieni, reptile, nevertebrate si plante protejate pentru care au fost declarate
cele doua situri Natura 2000,

Pentru identificarea chiropterelor, au fost efectuate observati in perioada 11.05.2017 - 13.05.2017.
Inregistriirile au inceput imediat dupd apus §i continudl pandl la ora 1 a.m. in fiecare punct de observaie, in
teren au fost notate urmétoare informatii: ora, tipul §i descrierea habitatului, numér wav {inregistrare), tipul de
utllizare al habitatului de clitre lilieci (drum de zbor sau zond de hrénire), coordonatele GPS. La inceputul §i la
sfirgiul observatilor an fost notate temperatura, umiditatea, presiunea atmosferic, viteza vinrului,
nebulozitate.

inregisttirile sunt efectuate manual, cu ajutorul detectorului cu expansiune (Petterson D240x) si, ulterior,
fiecare trecere inregistratd este analizatd pe calculator, cu ajutorul programului Batsound. Pe transecte
inregistririle sunt efectuate automat, cu ajutorul detectorului cu expansiune Tranquility.
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Material de lucru disponibil. Detector de teren heterodyne (BATBOX DUET), detectoare cu expansiune

de tmp(TRANQUILITY, PETTERSON 240X), minidisc Sony, reportofon Edirol, termohigrometrn
(Skymaster), GPS, program pentru analiza ultrasunetelor (Batsound), laptop.

‘\.«

=
GeoglelEanth®
N

: |

Traseul unde s-au facut inregistrari cu detectorul de ultrasunete pentru identificarea chiropterelor.
In urma observauilor au fost identificate speciile : Nycfalus noctula 3 ex, Eptesicus servtinus 2 ex, Pppistrellus
Ppipistrelus 3 ex §i Nyclalus leisleri 3 ex. Au fost identificad in zonele de hranire sttuate piisunile din apropierea

drumulu E 574. Zonele de hrinire din vecinditatea drumului E 574 nu vor fi afectate de lucrarile necesare
pentru reabilitarea drumulu.

10.4.3 SITUL ROSPAOT65 PLATRA CRAIULUI

Observaule au fost efectuate in perioada 11.05.2017 — 13.05.2017. Am folosit metoda trensectelor §1 metoda
punctelor fixe in functie de speciile {intd. Pentru speciile de cioclnitori §i passeriforme au fost relizate
transecte de/a lungul drumului DN73 (E 574). Au fost notate toate pasirile observate pe transecte. Pentru

pasdrile ripitoare de noapte (Ordinul Strgiformes) observafiile au fost realizate din puncte fixe folosind
metoda ,,playback-ului”.
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Rezultate

In urma observatiilor au fost identificate speciile : Falo peregrinas 1 ex, Dryocopus martius 1 ex, Lanius collurio 1
ex. Au fost identificati in zonele de hranire situate in apropierea drumului E 574, care nu vor fi afectate de
lucrarile necesare pentru reabilitarea drumului.

Locul unde a fost observata specia Falw persgrinus (coord. N45 17.990 E25 09.151)

(oogle Farth

Locatia unde a fost observata ciocanitoarea neagra (coord N45 25.148 E25 14.801)
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Punctul unde a fost observantd specia Lanius collurio (N45 24.307 E25 11.387)

Lanius collurio (sfrincioc rosiatic)

10.5 JUSTIFICAREA DACA PROIECTUL ARE LEGATURA DIRECTA CU SAU NU
ESTE NECESAR PENTRU MANAGEMENTUL CONSERVARII DIN ARIILE
NATURALE PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR

Proiectul analizat 1n prezenml memoriu nu are legatura directa si nu este necesar pentru managementul
conservarii siturilor ROSCI0326 Muscelele Argesului, ROSCI0194 si ROSP0165 Piatra Craiubui care
sunt traversate si/sau se afla in vecinatatea proiectului Modemizare DN73 Pitesti - Campulung -
Brasov, km 13+800 — km 42+850 si km 54+050 — kn 128+250”.
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10.6 ESTIMAREA IMPACTULUI POTENTIAL AL PROIECTULUI ASUPRA
SPECIILOR SI HABITATELOR DIN ARIILE NATURALE PROTEJATE DE
INTERES COMUNITAR

Impactul infrastructurlor de transport este bifazat, diferentindu-se upurile de impact pe termen scurt,
asociate cu faza de executie si cele pe termen lung din faza de operare. De aceea se considera ca sunt necesare
si suficiente masuri specifice fiecarei etape cu efecte directe si/sau indirecte asupra biodiversitatii.

Perioada de modernizare

Ecosistemul din zona analizata este deja modificat datorita interventiilor umane, insa stabilitatea sa este mare.
Se apreciaza ca vulnerabilitatea ecosisternului fata de noii factori de perturbare nu este considerata
semnificativa, in cazul in care masurile propuse pentru reducerea impactului asupra mediului sunt puse in
aplicare:

= de-a lungul perioadei de modernizare:

- efectuarea de lucrari pentru subtraversarea drumului national in vederea circulatiei normale a
animalelor din zona (podete, poduri);

- proiectarea podetelor trebuie sa indeplineasca urmatoarele caracteristici:

- acestea vor fi proiectate corespunzator pentru a se evita inundatia in interior;

- se va asigura intretinerea in perioada de exploatare a drumului national;

consolidarea si apararea malurilor raurilor, in vederea reducerii eroziunii si mentinerii calitatii ape;

- pentru organizasile de santier:

- colectarea si evacuare ape pluviale (santuri si/sau rigole pereate) si preepurarea in decantoare;

- colectarea scurgerilor accidentale si a apelor pluviale din spadile de preparare a cimentului si
asfaltului (santuri si rigole) si preepurarea in sisteme compuse din decantor si separator de produse
petroliere;

- montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse vidanjate periodic,
la fronturile de lucru si organizarile de santer;

- colectarea apelor menajere intr-un sistem de canalizare si stocarea intr-un bazin vidanjabil sau
epurarea intr-o statie de epurare proprie;

- montarea de sisteme de retinere a poluantilor (captare-cpurare) la silozurile de ciment si de var,
buncarul de filer si instalatia de preparare mixturi asfaltice;

- pietruire drumuri acces si drumuri de serviciu temporare;

- imprejmuirea organizarii de santier cu garduri metalice;

- delimitarea fronturilor de lucru, a gropilor de imprumut cu benzi reflectorizante;

® la sfarsitul perioadei de modernizare:
- reabilitarea zonelor afectate de lucrari prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant
vegetal, plantare vegetatie specifica zonei {taluzuri, organizari de santier, fronturi de lucru, drumuri de
acces temporare, gropi de imprumut);

Pentru a proteja vegetatia actuala si culturile agricole, va trebui sa se acorde atentie maxima selectarii rutelor
ocolitoare prevazute si a drumurilor de acces la §antierele de constructie si la gropile de imprumut. Proiectarea
si constructia rutelor ocolitoare necesare in diferite locuri de pe traseu vor trebui sa asigure alegerea acelora
care vor afecta cel mai putin vegetatia naturala.

Alte masuri si bune practici prevazute pentru protectia biodiversitatii si peisajului sunt:

* optimizarca suprafetei ocupate de proiect/organizarile de santier pentru a minimiza impactul asupra
solului, biodiversitatii si peisajului; prevenirea deteriorarii suprafetelor invecinate pentru a nu se pierde
§i/sau afecta habitatele floristice si faunistice prin lucrari si suprafete aferente si ocolitoare §i, in plus, prin
drumurile de acces la santierele de constructie si la gropile de imprumut

® interzicerea utilizani de substante chimice, erbicide pentru indepartarea vegetatiei

* indepartarea arbugtilor si arborilor de pe amplasamentul drumului national trebuic facute vara tarziu si
toamna, pentru a evita orice impact asupra zonelor potentiale de cuibarire a unor specii de pasari
protejate

= actvitatile de desecare vor fi realizate vara tarziu si toamna, cu instalarea unor plase fine la capatul
sectiunilor de lucru, in vederea evitarii unui impact semnificativ asupra populatiilor de amfibieni.

"  programarea activitatilor de modernizare din apropierea cursurilor de apa in perioadele de debite medii

Memoriu de prezentare Pagina 89



prevenirea poluani apelor si cresterii turbiditatt prin controlul evacuarii substantelor periculoase
(carburanti/combustibili) in apele de suprafata

stocarea si reutilizarea pamantului vegetal si prevenirea compactarii solului in zonele destinate depozitar
materialelor si utilajelor

® refacerea vegetaties imediat dupa incheierea lucrarilor

La finalizarea lucrarilor de modernizare, zonele afectate de lucrari vor fi reabilitate prin ecologizare,
stabilizarea solului, asternerea de pamant vegeral, plantare vegetatie specifica zonei (taluzuri, organizari de
santier, frontun de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut). Utilizarea plantelor nu va avea
numai un scop estetic ci si de reconstructie a elementelor naturale.

Detaliile privind reconstructia ecologica sunt preventaie pe categorii de lucrart in cadrul capitoluiui 8 - Lucran
de refacere a ampiasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente §i/sau la incetarea activitatii

Perioada de operare

De-a lungul perioadei de operare sunt necesare urmatoarele masuri pentru protectia biodiversitati:

* colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe suprafata drumulwi, poduri si spatul de servicii (santuri

si/sau rigole pereate);

precpurarea apelor pluviale colectate de pe suprafata parcarilor si statitlor de distributie carburand din
cadrul spatiului de servicit in decantoare si separatoare de produse petroliere;

colectarea apelor menajere din spatiul de servicii intr-un sistem de canalizare si epuraren intr-o stade de
epurare proprie;

lucrari de intretinere a santurilor, rigolelor, decantoarelor, separatoarelor de produse petroliere, sistemelor de
colectare si evacuare a apelor.

10.6.1 SITUL ROSCI0326 MUSCELELE ARGETI ULUI

Implementarea proieciuint nu afecteasa constituirea si integritatea retelei Natura 2000 in zona de interes, impactul (direc!,
indirect, cumnlativ) generat de implementarea profectului fiind nul,

10.6.2 SITUL ROSCI0194 PLATRA CRAIULUI

cod Tip habitat/ specie :::;El :::ni:nzt:;?i/ i vecinaiica Impactul prognazat
1303 | B s Dirce/inisee Senumin/ Comulas
1304 | | N2 st observara Diect et/ Sesim ot/ Canaai
1305 | Riinolophus euryale Nu 2 fost observata I;:i;?j:ﬁ?ﬁ;::;g;?é:m lativ
1306 | Riunalaphus blasii Nu 2 fost observata gi;}?ﬁii::?;;:;ﬁﬁ:?&;m A
1307 | Myoris b Nu a fost observata Dy e SR
il P Nua fost observata Dicct/ it/ Semumni/ Gt
1310 | Minicpterus schreibers: | Nu a fost observata gfe;t?:zg;zi:/a;:::zs;:;mc;m L intiv
1321 | Myoetis erarginatus Nu a fost observata B;le:t;?:iizzz/arsizzS::?cCHMI ! ativ
1323 | A ;.'tm.'s bechsteini Nu a fost observata ggﬂ;ﬁgiiﬁiz/agizlzgzsmcsm Lty
1324 | Myotis myatis Nu a fost observata Eiur]e:t::r?gicr:::itz/agiiu:g::?ccan1ulntiv

Implementarea projectului nu va afecta zonele de hranire sau reproducere ale specilor de mamifere,
amfibieni, reptile, nevertebrate si plante pentru care a fost declarat situl, pentru ca nu 2u fost observate in
zona proiectului. Din acest motiv nu se considera necesare masuri de atenuare specifice pentru fiecare specic,
sifsau imitarea programului lucrarilor in anumite perioade ale anului.
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Modernizarea drumului national nu va afecta conditiile de traversare ale speciilor de mamifere mari de interes
conservativ care exista in zona drumului, in zonele identificate impreuna cu Administratia PNPC ca puncte de
trecere (in afara limitelor ROSCI0194 Piatra Craivlui) fiind prevazute marcaje de atentionare, in zona
nexistand si prin proiect nefiind implementate obstacole antropice.

Din punct de vedere al categoriilor de folosinta identificate pentru suprafetele de teren ocupate suplimentar,
exclusiv in zona de siguranta a drumului national, in ROSCI0194 Piatra Craiului sunt disponibile
urmatoarele date: 0,799477ha (0,005006744% din suprafata totala a sitului de 15968ha), compuse din:

SUPRAFATA CATEGORIE FOLOSINTA TEREN
(ha)
=
o=| &
Judet Sector @ _ = E o5l §
S = | = i = 5 - =] 3 5 2152
=1 2 = 5 ZElsgd|ZE|ZzC
o] D =1 > E =] PR 5 2 10| é
2l z2|Z2]lzlz|2 EaoZ2=|B85E
<1 o s |51 EQ|aS|ECIEZ
Arges | km 75+600 - 76+165 | - 0.03 - - - 0.08 | 0.01 -
Arges | km 76+165 - 78+475 - 0.03 - - - | 0.05 | 0.02
Arpes | km 824845 - 87+780 | - | 0.45 | 0.02 - 1005 - | 0.06
Arges total - | 045 | 0.08 - | 0.05 0.19 | 0.03

care se adauga celor 0,63ha (din care 0,16 ha padur)) din decizia de etapei de incadrare ANPM nr
19/09.12.2014. Suprafata totala (cumul PT2012 si PT2015) suplimentar este de 1,429477 ha (0,008952135%
din suprafata totala a sitului de 15968ha).

Din terenurile care, pentru realizarea modificarilor prezentate, necesita scoatere definitiva din circuit forestier
nu se regasesc terenuri in fond forestier in ROSCI0194 Piatra Craiului,

Suprafata ce urmeaza a fi ocupata de modificarile prezentate este constiuita in general din pasuni aflate in
proximitatea unor palcuri de molid, sau din vegetatie forestiera (in general arbust, fara arbori) in afara
fondului forestier.

Din terenurile deja scoase din circuit forestier anterior, in baza decizia de etapei de incadrare ANPM nr
19/09.12.2014, doar 257 mp se regasesc in ROSCI Piatra Craiului, respectiv ua 121C si ua 122B din UP VIII
Valea Cheii (vezi tabel centralizator in cap 3.1.3.1).

La suprafeta suplimentara descrisa anterior pentru modificarile aduse de PT 2015 se aduaga suprafata deja
existenta a drumului (suprafata drumului la care s-au adaugat suprafetele afectate de PT 2012, deja
expropriate), necesara pentru implementarea proiectului 6,744682 ha, (procent total ocupat: 0,042238739%
din suprafata totala a sitului de 15968ha), rezultand o suprafata ocupata totala de 7,544159 ha (procent total
cumulativ afectat de 0,051190875% din suprafata totala a sitului). Suprafata de 166,95 mp de suprapunere cu
situl din zona Podul Dambovitei pe DN73 a fost exclusa din calcul pentru ca sectorul km 774775 - km
794045 nu face obiectul prezentului contract.

Implementarea proiectului nu afecteaza constituirea si integritatea retelei Natura 2000 in sona de interes, impactul (direct,
indirect, cumulativ} generat de implementarea proiectulus fiind nesemnificativ.

10.6.3 SITUL ROSPAQ165 PILATRA CRAIULUI

cod Tip habitat/ specie :::;lca r;;;i:nzt:?;/ LU Impactul prognazat

A215 Bubo bubo Nu a fost obsetvara g;ﬂ;&?:g;:ﬁi::i:gg:;résm lativ

A239 Dendrocopos lencotos Nu a fost observata g?rle:tr/?sg;:iz/agizﬁgzyam ulativ

T i sl e e

M | runpmyen | e betetn sempla | Kol - oz opee

A321 Ficedula albicallis Nu a fost observata Ei:;ﬁii::}ni:ﬁgiycc:m alativ
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4 . . Prezenta in zona/ in vecinatatea
cod Tip habitat/ specie i Impactul prognazat
A320 Ficedula parva Nu a fost observata gﬁe:tr/?:giizirzfag;:zg::;ré;n Kt
AQ72 Pernis apivorns Nu a fost observata gilc:tTh?gii::itzfagcczi;g:smC;n| ulativ
A4 Picoides tridactylus Nu a fost observara gnfc:rxsiizltz/a;z:;g::;mcgm ulativ
A234 Picuy canns Nu a fost observata gilfe:t?;:iizitz/a;i:l:g::afmcgm dlativ
A220 Strix nralensis Nu a fost observata galc:t?i‘:gii:iz/agiilzg;:a/ré;m ulativ

Implementarea proiectului nu va afecta zonele de hranire, reproducere sau pasaj ale speciilor de pasari care s¢

pot regasi in zona proiectului. Din acest motiv nu se considera necesare masur de atenuare specifice pentru

fiecare specie, sifsau limitarea programului lucrarilor in anumite perioade ale anului (cu exceptia recomandarii
1T

generale deja facute, privind taierea/indepartarea vegetatici forestere vara tarziu/toamna).

Din punct de vedere al categoriilor de folosinta identificate pentru suprafetele de teren ocupate suplimentar,
exclusiv in zona de siguranta a drumului national, in ROSPA 0165 Piatra Craiului sunt disponibile
urmatoarele date: 0,799477 ha (0,005026639% din suprafata totala a sitului de 15904,8ha), compuse din:

SUPRAFATA CATEGORIE FOLOSINTA TEREN
(ha)
: ] 3=
Judet Sector i | = E t.: ;G I8
= 2 |z2|23=2=2
4 el | et - |2 dloelo o
2tz le5lzlgl 2 |z89268|zE|z2
= 5 o o Eﬁ 2 = % AR || e
5| =z Z 21219 |232=|22Ex5
ol = - =1li= < ol 2|l C e
= c. AN 2 S -V | S X o) E A
Arpes | km 75+600 - 76+165 | - - 0.03 | - - - - joo8| o001 | -
Arges | km 76+165 - 78+475 | - - §003 )] - - - - |005]002] -
Arges | km 82+845-87+780 | - | 0.45 | 0.02 - J005] - |]006)] - -
Arpes total - 045|008 | - - 005 - 019003 -

care se adauga celor 0,63ha (din care 0,16 ha padur) din decizia de etapei de incadrare ANPM nc
19/09.12.2014. Suprafata totala ocupata (cumul PT2012 si PT2015) suplimentar este de 1,429477 ha
{0,008987708% din suprafata totala a sitului de 15904,8ha)

Din terenurile care, pentru realizarea modificarilor prezentate, necesita scoatere definitiva din circuit forestier
nu se regasesc terenur in fond forestier in ROSPA 0165 Piatra Craiului,

Suprafata ce urmeaza a fi ocupata de modificarile prezentate este constiuita in general din pasuni aflate in
proximitatea unor palcuri de molid, sau din vegetatie forestiera (in general arbust), in afara fondului forestier.

Din terenurile deja scoase din circuit forestier anterior, in baza decizia de etapei de incadrare ANPM nr
19/09.12.2014, doar 257 mp se regasesc in ROSPA Piatra Craiului, respectiv ua 121C si ua 122B din UP VIII
Valea Cheii {vezi tabel centralizator in cap 3.1.3.1).

La suprafeta suplimentara descrisa anterior pentru modificarile aduse de PT 2015 se aduaga suprafata deja
existenta a drumului (suprafata drumului la care s-au adaugat suprafetele afectate de PT 2012, deja
expropriate), de 6,74:4682 ha (procent total ocupat: 0,042406581% din suprafata totala a sitului de 15904,8ha’,
rezuliand o suprafata ocupata totala de 7,54415% ha {procent total cumulativ afectat de 0,047433221% din
suprafata totala a sitului). Suprafata de 166,95 mp de suprapunere cu situl din zona Podul Dambovitei pe
DN73 a fost exclusa din calcul pentru ca sectorul km 77+775 - km 79+045 nu face obicctul prezentului
contract.

Implementarea profeciuliui nu afecteaza constituirea si integritatea retelei Natura 2000 in Jona de interes, impuclul (direct,
ndirect, cumulativ) penerat de implementarea proiectutus fitnd nesemnificativ.
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NOILE CARACTERISTICI ALE DN73 PITESTI - CAMPULUNG — BRASOV, KM 13+800 — kM
42+850 SI KM 54+050 — KM 128+250 (PROIECT CONSOLIDAT)

Drumul national 73 este un drum national European (E 574) si se desfasoara pe teritoriul a doua
judete si anume: Judetul Arges si Judetul Brasov.

Sectorul km 13+800 - km 42+850 si sectorul km 54+050 - km 92+000 se desfagoara pe teritoriul
judetului Arges, iar sectorul km 92+000 - km 128+250 se desfagoara pe teritoriul judetului Brasov.

Pe zona cuprinsa intre km 42+850 - km 54+050, DN 73 tranziteaza municipiul Campulung si nu
face obiectul prezentului proiect.

Lungimea drumului supus modernizarii este de 103,25 km, in care nu este inclus sectorul de drum
intre km 42+850 - km 534+050, ce traverseaza municipiului Campulung.

De asemenea trebuie mentionat faprul ca CNAIR SA — Directia Regionala de Drumuri si Poduri
Bucurestd a demarat obiectdvul de investitie “Pod peste raul Dambovita pe DN 73 Km 78+519
(Podul Dambovitei)”, obiectiv al carui traseu a fost avizat in cadrul CTE — CNAIR SA prin avizul
Nr. 4352 din data de 07 Februarie 2014.

Traseul avizat in cadrul obiectivului de investide mentionat mai sus incepe de la Km 77+775 si se
termina la Km 79+045.

Mentionam faprul ca sectorul cuprins intre Km 774775 si Km 79+045 este scos din proiectul tehnic
din 2015 conform demersurilor parcurse de catre Beneficiar de la data avizarii proiectului tehnic si
pana in prezent.

1. Geometria in plan
Drumul proiectat urmareste drumul existent cu mici corectii in curbele cu raze mici.

Racordarea aliniamentelor s-a facut cu curbe circulare (arc de cerc) si curbe circulare amenajate cu
curbe progresive (clotoide cu arc central si clotoide cap la cap).

Razele de racordare au valori cuprinse intre 13,5 m (serpentna) si 2000 m.

Vitezele de proiectare in curbe au rezultat din corelarea planului de situatie cu profilul longitudinal si
cu profilul transversal convertit sau suprainaleat (viteze de 25, 30, 40, 50, 60, 80). Vitezele sub 25
km/h se intalnesc in serpentine.

La faza Studiu de Fezabilitate amenajarea supralargirilor a fost realizata la un numar limitat de curbe
cu raze foarte mici (numai in serpentine).

Pe baza ridicarilor topografice si a vizitelor in teren s-a constatat posibilitatea amenijarii
suptalatgirilor pentru majoritatea curbelor de pe traseul DN73. In cadrul Proiectului Tehnic
supralasgirile in curbele cu raze mai mici de 226m au fost prevazute conform STAS 863-85 (pentru
un drum national) exceptie facand acele curbe unde prin aplicarea prevederilor normativelor ar f
rezultat lucrari suplimentare importante, de consolidare.

2. Profilul longitudinal

Linia rogie s-a proiectat pe baza cotelor minime la care s-a adaugat straturile de ranforsare. Grosimea
straturilor de ranforsare a fost stabilita prin expertiza tehnica elaborata in anul 2014 in urma unui
calcul de dimensionare cu programul CALDEROM 2000 avand ca date de intrare concluziile
studiului de trafic.

Lungimea pasului de proiectare s-a stabilit pentru o viteza minima de 40 km/h (curbe cu raze sub
70m) exceptie facand pordunile de drum unde viteza de proicctare este sub 20 km/h (serpentine).
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Razele de racordare in plan vertical au fost alese in functe de viteza de proiectare adoprara si au
valori cuprinse intre 500 si 30.000 m.

Pantcle longitudinale au valori mici pe prima parte a traseului km 13+800 - km 42+850, cu excepua
portiunii cupsinse intre km 20+415 - km 21+104 unde datorita pantelor mari exista banda a HI-a,
pentru vehicule lente.

Portiuni ale traseului unde panta longitudinala are valori mari se intalnesc pe zona cuprinsa inxre km
734000 - km 95+000.

Cele mai mari pante longitudinale se intalnesc pe zonele km 75+779 - km 75+832 de 10,28% si km
88+914 - km 88+986 de 9,38%.

Pe sectorul km 59+490- km 60+225 a fost proiectara pe partea dreapta banda a IIl-a, pentru
vehicule lente.

Fata de solutia imtiala profilul longitudinal a fost corelat cu soludile prezentate in cadrul expertizei
tehnice.

3. Profilul transversal

Datorita reliefului variat, a valorilor traficului diferentiat pe sectoare de drum si a faptului ca
aproximativ 65% din traseu tranziteaza localitati, Drumul National 73 prezinta 9 profile tip distincte
din punct de vedere al platformei drumului si al solutiei de ranforsare a sistemnului rutier:

¢ Profil tip nr.l — sistem rutier existent rigid - se aplica intre km 13+800 — km 14+900,
km 112+700 — km 119+073 si km 121+346 — km 123+050:

- 7,00 m parte carosabila,

- 9,00 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stanga — dreapta, cu acelasi sistem rutier
ca si partea carosabila si 2 acostamente consolidate de 0,50 m stanga — dreapta.

¢ Profil tip nr.2 — sistem rutier existent flexibil - se aplica intre km 144900 — km 20+415, km
21+104 — km 42+850 si km 54+050 — km 55+717:

- 7,00 m parte carosabila,

- 9,00 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stanga — dreapta, cu acelasi sistem rutier
ca si partea carosabila st 2 acostamente consolidate de 0,50 m stanga — dreapta.

¢ Profil tip nr.3 banda III- sistem rutier existent flexibil - se aplica intre
km 20+415 — km 21+104:

- 10.50 m parte carosabila,

- 12.50 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stanga — dreapta, cu acelasi sistem. rutier
ca si partea carosabila si 2 acostamente consolidate de 0,50 m stanga — dreapta.

¢ Profil tip nr.4 — sistem rutier existent flexibil - se aplica intre km 55+717 ~ km 57500, km
714500 — km 774500, km 92+000 - km 104+200 si km 1234050 - km 128+250:

- 7,00 m parte carosabila,

- 8,00 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stanga — dreapta, cu acelasi sistem rutier
ca si partea carosabila.

¢ Profil tip nr.5 — sistem rutier existent flexibil - se aplica intre km 57+500 — km 59+4%90, km
60+225 — km 674570, km 684980 — km 71+500 si km 77+500 — km 92+000:

- 7,00 m parte carosabila,

- 8,00 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stanga — dreapta, cu acelasi sisterr. rutier
ca si partea carosabila.

¢ Profil tip nr.6 banda III- sistem rutier existent flexibil - se aplica intre
km 59+490 — km 60+225:

- 10.50 m parte carosabila,

- 11.50 m platforma, cu 2 benzi de incadrare de cate 0,50 m stanga — dreapta, cu acelasi sistem rutier
ca si partea carosabila.
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¢ Profil tip nr.7 — sistem rutier existent flexibil - profil de strada care se aplica la traversarea
localitatilor unde exista sau s-au proiectat trotuare noi, km 674570 — km 68+980:

- 8,00 m parte carosabila, incadrata cu borduri si trotuare stanga — dreapta,

¢ Profil tip nr.8 — sistem rutier existent flexibil - profil de strada care se aplica la traversarea
localitatilor unde exista sau s-au proiectat trotuare noi, km 1044200 — km 112+700:

- 8,00 m parte carosabila, incadrata cu borduri si tromare stanga — dreapta.

¢ Profil tip nr.9 — sistem rutier existent flexibil - profil de strada care se aplica la traversarea
localitatilor unde exista sau s-au proiectat trotuare noi, km 119+073 — km 121+346:

- 9,00 m — 15.00 m parte carosabila, incadrata cu borduri si trotuare stanga — dreapta.

Panta transversala in aliniament este de 2,5% pe partea carosabila si 4% pe acostamente. In curbe
pantele transversale variaza in functie de raza curbei si viteza de proiectare.

Trotuare
In prezentul proiect s-a prevazut refacerea trotuarelor existente dupa cum urmeaza:

- cele care au o fundatie corespunzatoare vor fi acoperite cu un strat din beton asfaltic de 3 cm tip
BA 8.
- cele necorespunzatoare din punct de vedere al fundatiei se vor demola si se vor executa trotuare
noi incadrate cu borduri din:
- 3 cm beton asfalde BA 8,
- 10 cm beton ciment,
- 10 cm fundatie balast.
In restl comunelor acolo unde nu exista trotuare si se pot realiza fara a fi nevoie de exproprieri, s-
au prevazut trotuare de minim 1,00 m latime din dale de beton pe o fundatie de balast de 10 cm.

4. Sistemul rutier projectat

Pentru sisternul rutier proiectat au fost adoptate soludile tehnice prezentate in cadrul expertizei
tehince elaborate in anul 2014, tinand cont si de faptul ca lucrarile de executie au fost demarate in
conformitate cu ordinul de incepere al lucrarilor emis de catre CNAIR SA la data de 19 Mai 2014,

In conformitate cu instructia Beneficiarului, prin adresa Nr. 92/22427 din data de 09 Mai 2014, au
fost utlizate materialele in conformitate cu prevederile caietelor de sarcini, parte integranta a
contractelor de lucrari.

In vederea verificarii grosimii straturilor rutiere de ranforsare au fost efectuate calcule de
dimensionare cu programul de lucru CALDEROM 2000 rezultand faptul ca grosimile recomandate
in cadrul expertizelor tchnice verifica criteriile prevazute in PD 177 din 2001 privind capacitatea
portanta.
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Profil Alcatuire Alcatuire Anlicabilitate
Tip Ranforsare Caseta de largire P
4 cm MASF 16 Sistemnul rutier existent pe acest
6 ¢ BAD 25m sector este din dale de beton
6cnAB2 care trebuies inlocuite in
6cmAB2 proportie de 90 %, fapt pentru
Nr. 1 25 em balast stabilizat cu Hanti care se prevede inlocuirea Kemn 13+800 — km 14+900
hidraulici integrala a sistemului rutier cu
30 cm balast sistem rutier nou.
30 cm strat de forma din pamant
stabilizat cu lianti hidraulici
4 cm MASF 16 4 cm MASF 16
6 cm BAD 25m 6 cm BAD 25m
6cm AB 2 6emAB 2
6 cm AB 2 + preluare denivelari Geom AB 2
Nr. 2 25 cm balast stabilizat cu Km 14+900 — km 20+415
’ lianti hidraulici Km 21+104 — km 42+850
30 ¢m balast
30 cm strat de forma din
pamant stabilizat cu land
hidraulici
4 cm MASF 16 4 cm MASF 16
6 cm BAD 25m 6 cm BAD 25m
6emAB2 GemAB2
6 cm AB 2 + preluare denivelar 6em AB 2
Nr. 3 2‘5 cm !m.last'sfnbiliznt cu Km 204415 — km 21+104
liant hidraulici
30 ¢m balast
30 cm strat de forma din
pamant stabilizar cu liand
hidraulici
4 cm MASF 16 4 cm MASF 16
3cm BAD 25m 5cm BAD 25m
6 cm AB 2 + preluare denivelari 6cmAB2
25 cm balast stabilizar cu
Nr. 4 liand hidraulici Km 54+050 — ken 55+717
30 em balast
30 ¢m strat de forma din
pamant stabilizat cu lianti
hidraulici
4 cm MASF 16 4 e MASF 16
5 cm BAD 25m 5 cm BAD 25m
6 cm AB 2 + preluare denivelari 6cm AB 2 Km 35+717 - km 574500
25 ¢m balast stabilizat cu Km 71+3500 — ke 77+500
Nt. 5 liant hidraulici Km 924000 - km 1024200
30 c¢m balase kan 1234050 — km
30 cm strat de forma din 1284250
pamant stabilizat cu liand
hidraulici
4 cm MASF 16 4 cm MASF 16
5 c¢m BAD 25m + preluare 5 cm BAD 25m
et gsc?m:\baaiist stabilizat ¢cu St i)
Nr. 6 lianti hidraulici Km 604225 = km 674570
30 cm balast Km 684980 - km T1+300
30 cm strat de forma din QIR IS G I ALY
pamant stabilizat cu liand
hidraulici
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Profil Alcatuire Alcatuvire Aplicabili
Tip Ranforsare Caseta de largire plicabfitate
4 cm MASF 16 4 ¢em MASF 16
5 ecm BAD 25m + preluare 5 cm BAD 25m
denivelari 6cm AB 2
25 cm balast stabilizat cu
Nr. 7 lianti hidraulici Km 59+490 = km 60+225
30 ¢m balasc
30 cm strat de forma din
pamant stabilizar cu lant
hidraulici
4 ¢cm MASF 16 N/A
Nr. 8 5 em BAD 25m + preluare Km 67+570 - km 684980
denivelari
4 em MASE 16 BlAs Km 104+200 - km
Nr. 9 5 cm BAD 25m 112+700
6 cm AB 2 + preluarce denivelari
4 cm MASF 16 N/A
Nr.10 | 5em BAD 25m bi ll';)l‘”f;’fﬁ"(‘“
6 cm AB 2 + preluare denivelari
4 cm MASF 16 4 cm MASF 16
5 cm BAD 25m 5 em BAD 25m
B em AB 2 + preluare denivelari 8em AB2 B Km 1124700 = km
25 cm balast stabilizat cu
Ne. 11 liané hidraulici 1194073
Km 1214346 — km
30 cm balast 1234050
30 cm strat de forma din
pamant stabilizat cu liant
hidraulici

Cele doua benzi de incadrare 2 x 0,50 m vor avea acelasi sistemn ruder ca al partii carosabile.
Acostamentele vor fi consolidate cu balast stabilizat, iar cei 4 cm de beton asfalic MASF 16 vor fi
prevazuti si peste acostamente.

Pentru sectorul cu sistem rutier existent din dale de beton, cuprins intre km 13+800 ~ km 14+900,
datorita faptului ca dalele de beton trebuiesc inlocuite in proportie de 90% s-a prevazut refacerea
integrala a sistemului rutier.

Se precizeaza faptul ca executia straturilor de ranforsare pe zonele kilometrice descrise mai sus, se va
face numai dupa execuda reparatilor suprafetelor asfaltice, sau cele din beton de ciment.

Reparatiile pe suprafetele asfaltice constau in:

* colmatarea fisurilor existente,
* frezarea straturilor asfaltice degradate si imbatranite pe grosimi de pana la maxim 10 cm si prevederea
unei mixturi tip AB 2 pe aceeasi grosime;

* pe portiunile cu burdusiri se va indeparta sistemul rutier existent pe intreaga grosime si se va
prevedea un sistem ruder nou ca cel din caseta nou proiectata,

Reparatiile pe suprafetele din beton, Km 1124700 + Km 119+073 si Km 1214346 + Km 123+050,
constau in:

*  decolmatarea si refacerea rosturilor longitudinale si transversale la betonul de ciment,

* acolo unde dalele existente sunt degradate acestea se vor inlocui cu dale noi de aceeasi grosime din
beton BeR 3,5. Daca fundatia de balast este contaminara, se va prevedea o noua fundatie de 25 em
grosime,

Deoarece terenul support, mai ales in zonele marginale, este foarte umed, in vederea obtnerii
capacitatii portante necesare, s-a prevazut stabilizarea terenului suport cu lianti hidraulici (cu un
dozaj de 2,5 — 3,0 %) pe adancimea de 30 cm simultan cu limitarea excavatiei Ia nivelul superior al
stratului de forma.
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5. Scurgerea apelor

In vederea asigurarii colectarii si evacuarii apelor meteorice ce cad pe platforma drumului au fost
proiectate urmatoerele tipuri de dispozitive pentru scurgerea apelor:

* rigole dreprunghiulare cu placute carosabile;
¢ rigole dreprunghiulare deschise;

*  santuri pereate;

* rigole triunghiulare pereate;

* rigole de acostament pe rambleu;

*  santurl neprotejate;

* podete la intrarile in curti si drumuri laterale;
* casiuri de descareare pe taluzuri;

6. Intersectii cu alte drumuri: nationale, judetene, comunale, vicinale, stragi in localitati

Drumul National 73 intersecteaza un numar de 33 de drumuri clasificate, dupa cum urmeaza:

Nr. Pozitie km Categorie | Nr. | Amplasare | Localitate

1] 154958 DC 83 | Dreapta Mioveni

2] 18+182 DC 84 | Dreapta Titesti

3| 18+0608 DJ 732A | Srmnga Titesti

4 | 22+525 DC 83 | Dreapta Sulpeni

5] 24+333 D] 732 | Stanga Stalpeni

6| 27+108 DC 47 | Dreapta Mibhaiest

7 | 28+426 DC 44 | Dreapta Mihaiesti

8 | 30+344 DC 46 | Dreapta Mihasest

9| 314910 DjJ 738 | Dreapta Mihaiest
10 | 36+165 DC 11 | Stanga Schitu Golest
11 | 37+775 D] 732C { Stanga Schitu Golesd
12 | 39+830 DC 10 | Stanga Schitu Golesti
13 | 40+660 DC 43A | Dreapra Schitu Golest
14 | 57+310 DC 31 | Dreapta Valea Mare Pravat
15 | 57+310 DC 19 | Stanga Valea Mare Pravat
16 | 57+445 DN 72A | Dreapta Valea Mare Pravat
17 | 61+125 DC 27 | Dreapta Dragoslavele
18 | 67+998 D] 725 | Dreapta Dragoslavele
19 | 78+470 DC 21 | Stanga Dambovicioara
20 | 78+970 D 730 | Stanga Dambovicioara
21 | 92+500 Dj 730A | Dreapta Fundata
22 | 95+958 [8}] 730 | Stanpa Fundata
23 | 104+935 D] 112G | Stanpa Moeciu de Jos
24 | 105+075 D] 112F | Dreapta Moeciu de Jos
25 | 106+922 DC 52 | Dreapta Bran
26 | 108+433 DJ 112H | Sunga Bran
27 | 108+592 DC 51 | Dreapta Bran
28 | 112+700 D] 112E | Stanga Zarnesd
29 | 112+700 DC 50 | Dreapta Zarnesd
30 | 118+564 DN 73A | Dreapta Rasnov
31 | 120+000 DN iE Direapta Rasnov
32 ] 120+000 DN 73A | Dreapta Rasnov
33 | 1254050 DN 73B | Stanga Cristian

Numarul total de intersetii cu drumuri clasificate amenajate este 30, in tabelul de mai sus sunt “recute
33 de intersectii reprezentind toate intersectiile existente, insa trebuie facute urmatoarele precizari:

e pozitile 14 si 15 reprezinta o intersecte cu patru brate iar drumurile clasificate laterale sunt la cceensi
pozide kilometrica;
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*  pozidile 28 si 29 reprezinta o intersectie cu sens giratoriu, iar drumurile clasificate laterale sunt la
aceeasi pozite kilometrica;

* poazitile 31 si 32 reprezinta o intersecte cu sens giratoriu, iar drumurile clasificate laterale sunt la
aceeasi pozitie kilometrica;

Facem mentiunea ca intersectia DN73 cu DN72A cu sens giratoriu de la km 57+445 (kilometrii
reali, dupa borne) amenajata in anul 2008 se pastreaza, fara a se interveni la amenajarea in plan.

Avind in vedere cele mai sus mendonate, rezulta ca in cadrul proiectului sunt amenajate un numar
de 29 intersectii cu drumuri clasificate, fapt ce este mentionat si in decizia inidala a etapei de
incadrare emisa de ANPM.

Pentru amenajarea intersectiilor a fost obtinut avizul comun CNAIR SA — IGPR — Directia Rutiera
Nr. 92/6217/2012 (Nr.406.395/13.03.2012).

Datorita condidilor din teren, intersectia cu DN 73B, pe raza comunei Cristian, se amenajeaza pe
existent, fara a se interveni la amenajarea in plan.

Drumurile laterale vicinale, de exploatare sau agricole ce se desprind din DN 73 sau acced in DN 73
vor fi amenajate pe 25 m dupa cum urmeaza:

*  ccle existente din pamant: 4 cm MASF 16, 6 cm mixtura densa AB 2, 15 cm piatra sparta, 20 cm
balast.

*  cele existente pietruite: 4 cm MASF 16, 6 cm mixtura densa AB 2, 15 cm piatra sparta, 10 cm balast.

Drumurile existente cu o imbracaminte asfaltica sau din beton de ciment, se vor racorda printr-o
pana din straturile asfaltice cu o panta de maxim 6%, pe 5m lungime.,

Facem mentiunea ca intersecia DN73 cu DNT72A cu sens giratoriu de la km 57+445 (kilometrii
reali, dupa borne) amenajat in anul 2008 se pastreaza, fara a se interveni la amenajarea in plan.

7. Intersectii e CF

In prezent in cele patru sectiuni imbracamintea existenta este deteriorata urmand a fi refacuta cu o
imbracaminte moderna pe zona adiacenta ginelor de cale ferata (imbracaminte din pavele elastice),

In zonele adiacente trecerilor la nivel cu calea ferata este prevazuta refacerea integrala a sisternului
rutier existent, pe o lungime de 25 m inainte si dupa intersectia cu calea ferata, pentru corelarea liniei
roii proiectate a drumului cu cotele NSS ale liniei CF.

Conform solicitarilor reprezentandlor CN CFR SA, mentionate in cadrul Proceselor Verbale de
constatare in teren, in cadrul proiectului sunt prevazute a fi relocate cablurile TTR, SCB, relocarea
barierelor existente aferente celor 4 traversari CF, precum si inlocuirea suprastructurii CF in zona
trecerilor si construirea de variante provizorii de circulatie pe durata de executie a lucrarilor.

8. Lucrari de consolidare

In urma elaborarii unei Expertize Tehnice, in anul 2014 a rezultat ca pentru eliminarea efectelor dar
si a cauzelor care au provocat degradarile drumului DIN73 este necesara implementarea unor lucrari
de sustinere, consolidare, in corelare cu un sistem eficient de colectare si evacuare a apelor pluviale.

1. Lucrari de drenaj
1.1. Refacerea integrala a sisteriniui de drenare a apelor subterane

Lucrarea consta in dren nou de fund de sant, cu camine de vizitare si cu drenuri de descarcare
transversale.

Corpul drenant este alcatuit din:

- filtru din geotexil;
- tub riflat perforat;
- material granular drenant

Anexa 1 Pagina 7



Caminele de vizitare se vor amplasa la distante de 50,00 — 60,00 m, pentru asigurarea unei intretineri
mai usoare 2 sistemului,

Pozitie Pozite Lungime | Parte Situri Natura
inceput sfarsit (m) {st/dr) 2000
59+060,50 39+217,50 157,00 | dreapta
59+408,61 59-+503,53 94,92 | dreapta
59+5006,68 59+6355,19 148,51 | dreapta
2 Lucrari de sprijinire

Lucrarile de sprijinire cuprind ansamblul de lucrari necesare pentru asigurarea elementelor
geometrice ale drumului in profil transversal si in plan,

Aceste lucrari se refera atat la partea de rambleu cat si la partea de debleu si includ:

*  Ziduri de sprijin din beton

¢ Ziduri de sprijin din gabioane

*  Suprainaltazea zidurilor de sprijin existente
¢ Repamd: locale Ja ziduri existente

*  Rigole ranforsate

¢ Fundadi adancite de parapet

2.1 Ziduri de sprijin din beton

Sunt lucrari proiectate pentru sprijinirea taluzurilor de debleu cu inaltimi variabile si in zonele cu
potential ridicat de pierdere a stabilitatii in tmpul si dupa execuda terasamentelor (sapawuri la
debleu), sapaturi necesare corectarii latimii platformei sau introducerii santurilor de colectare, clirijare
si evacuare ape de suprafata.

In cadrul proiectului sunt prevazute sectiuni ale zidurilor care sa nu necesite suprafete pentru
pozarea structurilor adiacente drumului , mai mari decat este absolut necesar.

Astfel, s-a optat pentru sectunile de zid cu placa de descarcare, care sunt mai supple st mai stabile.

Pozitie Pozide Lungime | Parre Situri Natura
inceput sfarsit (m) (st/dr) 2000

70+ 160,00 70+200,00 40,00 | dreapta

75+515,00 75+560,00 45,00 | dreapia

76+040,00 T6+12500 85,00 | dreapra Piatra Craiului
100+160,00 | 100+220,00 60,00 | dreapta

100+365,00 | 100+400,00 35,00 | dreapta

2.2. Preluarea impingerii pamantului din spatele sidurilor de sprijin prin executia a 2 randuri de minipiloti,
solidarizati cu grinda de beton

Acest tip de lucrare reprezinta de fapt o consolidare a structurilor existente degradate, care nu mai
pot prelua eforturile transmise de impingerea pamantului in contextual cresterii sarcinilor pe osie si
acolo unde demolarea structurii existente este periculoasa pentru stabilitatea constructiilor aflate in
imediata vecinatate a drumului.

Lucrarea consta in :

*  Desfacerea zidarici din partea superioara a zidului pe o adancime de max. 1,00 m
* Ranforsarea structurii prin exccutia unor minipilot injectat cu pasta de ciment

*  Asigurarea conlucrarii structurii vechi cu minipilotii prin refacerea coronamenrului ca si grinda de
solidarizare din beton armat, in care se va fixa parapetul metallic de siguranta de tip H4b.

Pozitie Pozide Lungime | Parte Situri Natura
inceput sfarsit (m) {st/do) 2000
65+470,00 65+610,00 140,00 § dreapta
76+005,00 76+035,00 30,00 | dreapta Piatra Cranlui
80+090,00 80+105,00 15,00 | stanga
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2.3 Zid de deblen din gabioane pe fundatie de beton

Aceasta solutie se va aplica cand materialul curgator provine din stratul de deluviu si inaldmea de
desprindere este relativ mica. Gabioanele sunt confectionate din plasa metalica si se vor poza pe o
fundatie din beton.

Structurile de acest tip sunt drenante si asigura o buna stabilitate de lunga durata.

Pozite Pozitie Lungime | Parte Situri Natura
inceput sfarsit {m) (st/dr) 2000

59+218,00 594260,00 42,00 | dreapta

60+598,00 | 60+660,00 62,00 | stanga

61+33500 | 61+362,00 27,00 | stanga

61+485,00 | 61+505,00 20,00 | stanga

61+560,00 | 61+575,00 15,00 | stanga

61+827,00 | 61+970,00 143,00 | stanga

62+620,00 62+685,00 65,00 | stanga

63+080,00 | 63+185,00 105,00 | stanga

63+480,00 | 63+510,00 30,00 | stanpga

63+629,00 | 63+670,00 41,00 | stanga

63+855,00 | 63+918,00 63,00 | sanga

65+844,31 65+870,31 26,00 | stanga

66+150,00 | 66+180,00 30,00 | stanga

75+310,00 | 75+354,00 44,00 | dreapta

83+340,00 | 83+370,00 30,00 [ dreapta | Piatra Craiului

B8+920,00 | 88+974.,00 54,00 | stanga

02+860,00 { 92+940,00 80,00 | stanga

2.4 Suprainaltare gdnri existente cu dona randuri de gabioane

In cazul zidurilor de debleu (si al rigolelor ranforsate) existente, deversate de materialul solid cazut
de pe versant, daca aceste ziduri nu prezinta degradari majore ,s-a adoprat solutia suprainaltarii cu
gabioane. In acest fel se creaza un spatiu liber in spatele gabioanelor, necesar pentru retentia
materialului desprins. Gabioanele pot prelua socurile produse in cadere de blocuri de dimensiuni
medii, chiar si atunci cand inaltimea de desprindere este reladv mare.

Pozarea gabioanelor se face pe un beton de poza ce constitue si coronamentul zidului existent.

Pozitie Pozite Lungime | Parte Situr1 Natura
inceput sfarsit (m) (st/dr) 2000
62+795,00 62+825,00 30,00 | stanga

65+335,00 | 65+440,00 105,00 | stanga
65+600,00 | 65+800,00 200,00 | stanga

70446500 | 70+580,00 115,00 | dreapta
70+650,00 | 70+740,00 90,00 | dreapta

2.5 Reparatii locale la iduri existente
Aceasta categorie de lucrari include :

*  Refacerea rostuirii elevatiei zidurilor din zidarie de piatra, prin curatarea, suflarea cu acr sub presiune
a rosturilor si rostuirea acestora cu mortar de ciment;

* Plombarea cu beton a golurilor datorate caderii pietrelor din parament, prin inlocuirea pietrelor
cazute si neregasite in amplasament.
*  Refacerea drenului din spatele zidurilor existente

Aceasta solutie se aplica la zidurile de debleu la care in spatele coronamentului s-a format o
adancitura care permite stagnarea apei din precipitadii si infiltrarea ei prin si pe sub zid. Drenul din
spatele zidului preia apa provenita din infiltratii, descarcarea facandu-se prin barbacane. Sanwl de
garda colecteaza apa provenita de pe versant; aceasta apa este descarcata pe la unul din capetele
zidului in sanwul de la marginea acostamentului.
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Pentru a nu periclita stabilitatea terenului din spatele zidului, refacerea drenajului se face prin ploturi
de maxim 2,50 m lungime, axate pe barbacanele existente.

In situatia in care barbacanele existente sunt situate la distante mai mari de 6,00 m, se vor practica
barbacane noi, la mijlocul acestei distante, astfel incat ploturile de dren refacute sa se influenteze

reciproc.

Capacul drenului din spatele elevatiei va fi constituit din santul de garda de beton,

In situatiile in care, la zidurile existente de piatra, mortarul din rosturi s-a spalat in dmp sub actiunea
apei de infiltrade, iar zidurile nu prezinta degradari majore, s-au prevazur lucrari de rostuire cu

mortar a moloanelor existente si de inlocuire cu beton acolo unde acestea lipsesc.

Pozitie Pozitie Lungime | Parte Situri Natura
inceput sfarsit {m) (st/dr) 2000
70+465,00 | 70+580,00 115,00 | dreapta
70+650,00 [ 70+740,00 90,00 | dreapta
75+040,00 75+070,00 30,00 | dreapta
75+110,00 75+190,00 80,00 | dreapta
79+660,00 | 80+035,00 375,00 | stanga
81+935,00 | 81+985,00 50,00 | swnga
91+621,00 91+745,00 124,00 | dreapta
96+B825,00 | 96+845,00 20,00 | stanga
2.6 Rigole ranforsate

Rigolele ranforsate sunt structure de sprijin care inlocuiesc zidurile de sprijin cu inaltimi ale

elevadilor sub 2,00 m.

Aceste structuri suple sunt constituite din beton, care se pozeaza pe o fundatie de asemen=a din

beton.
Pozitie Pozitie Lungime | Parte Situri Natura
inceput sfarsic (m) {st/dr} 2000

60+580,00 60+598,00 18,00 | stanga

61+225,00 61+285,00 60,00 | smnga

61+34500 | 61+362,00 17,00 | smngz

61+470,00 61+485,00 15,00 | stanga

61+505,00 | 61+3560,00 55,00 | stanga

61+575,00 61+610,00 35,00 | stanga

61-+697,00 61+775,00 78,00 | stanga

62+050,00 62+130,00 80,00 | stanga

62+385,00 | 62+405,00 20,00 | stanga

62+935,00 | 62+955,00 20,00 | stanga

63+360,00 63+450,00 90,00 | stanga

G44-175,00 64+282,00 107,00 | stanga

63+080,00 65+115,00 35,00 | stanga

66+235,00 66+310,00 7500 | stanga

75+640,00 75+710,00 70,00 | dreapta Piatra Craiului
75+870,00 | 75+940,00 70,00 | dreapta Piatra Craiului
79+590,00 | 79+G45,00 55,00 | dreapta

B1+318,82  81+364.43 45,61 | dreapta

81+775,00 | B81+820,00 45,00 | stanga

B1+850,00 81+895,00 45,00 | stanga

824+010,00 82+060,00 50,00 | stanga

82+870,00 83+085,00 215,00 | dreapta Piatra Craivlui
83+140,00 83+280,00 140,00 | dreapta Piatra Craiului
83+386,99 83+630,00 43,01 | dreapta Piacra Craiului
844+376,33 84+429.03 52,70 | stanga Piatra Craiului
84+605,07 84+690,40 85,33 | stanpa Piatra Cratului
86+758,06 86+850,18 98,12 | stanga Piatra Craulu
87+094,21 87+114,23 20,02 | swuanga Piacra Cranhui
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Pozitie Pozitie Lungime | Parte Siturl Nawra
inceput sfarsit {m) (st/dr) 2000
87+561,81 87+0678,20 116,39 | stanga Piatra Craiului
87+728,97 87+780,060 51,03 | stanga Piatra Craijului
88+865,00 88+920,00 55,00 | stanga
89+130,00 89+174,66 44,66 | dreapta
89+263,00 89+287,03 24,03 | dreapta
89+325,25 89+ 340,69 15,44 | dreapra
89+396,26 89+417,17 20,90 | dreapta
89+624,36 89+0647,62 23,26 | dreapea
89+092 .48 89+768,64 76,16 | dreapta
89+805,52 89484848 42,96 | dreapta
90+855,00 | 90+877 .87 22,87 | dreapta
90+897,93 90+915,76 17,83 | dreapea
90+996,94 91+031,70 34,76 | dreapta
91+086,62 91+128,21 41,58 | dreapta
91+170,24 91+190,35 20,11 | dreapta
922+664,09 92+734,95 70,86 | stanga
92+965,00 93+020,00 55,00 | stanga
934+050,04 93+067,28 17,24 | stanga
93+079,03 93+119,81 40,78 | stanga
93+200,32 | 93+214,66 14,33 | stanga
93+225,00 | 93+250,00 25,00 | stanga
93+505,00 | 93+6006,68 101,68 | seanga
93+652,14 93+802,76 150,62 | stanga
93+930,00 | 93+960,00 30,00 | stanga
93+970,00 | 93+990,00 20,00 | stanga
94+273,29 94429500 21,72 | dreaprta
94+763,76 95+085,00 321,24 | dreapra
95+300,00 95+350,00 50,00 | dreapta
95+953,03 96+028,74 75,72 | dreapta
96+076,73 96+135,71 58,98 | dreapta
926+163,23 96+ 180,00 16,77 | dreapta
96+288,00 96+327,61 39,61 | dreapta
96+-318,29 96+331,38 13,09 | stanpa
96+375,00 96+415,00 40,00 | stanga
96+624,31 36+656,99 32,68 | stanga
96+810,00 96+859,32 49,32 | stanga
96+861,24 96+956,69 95,45 | stanga
97+006,40 97+035,73 29,33 | stanga
974+601,33 97+628,56 27,23 | dreapta
97+820,00 974-860,00 40,00 | deeapta
99+580,00 99+621,95 41,95 | stanga
99+780,56 99+852,67 72,12 | dreapta
100+032,37 | 100+080,00 47,63 | dreapra
100+114,88 | 100+145,58 30,70 | dreapta
100+145,38 | 100+157,58 12,00 | dreapia
100+326,16 | 100+366,00 39,84 | dreapra
1004+402,00 | 100+462,00 60,00 | dreapra
100+941,16 | 100+964,13 22,97 | stanga
t01+330,00 | 101+474,00 144,00 | stanga

2.7 Fundatie adancita de parapet

Fundatiile adancite de parapet sunt structuri din beton armat care sustin terasamentele de rambleu,
inlocuind zidurile de sprijin cu inalime mai mica de 4,00 m.

Acestea au o forma de “L” si sunt pozate pe un beton de egalizare.

Pe coronamentul acestora se fixeaza parapetul metallic tip Hdb.
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Pozitie Pozitie Lungime | Parte Situri Natura
inceput sfarsit {m) {st/dr) 2000
59+4460,00 59+512,00 52,00 | stanga

60+995,00 61+085,00 90,00 | dreapta

61+230,00 61+460,00 230,00 | dreapta

61+ 500,00 61+515,00 15,00 | dreapta

61+690,00 | 61+735,00 45,00 | dreapta

62+040,00 62+075,00 35,00 | dreapta

62+370,00 62+405,00 35,00 | dreapta

62+405,00 63+038,00 633,00 | dreapta

63+280,00 63+620,00 340,00 | dreapta

63+620,00 63+890,00 270,00 | dreapta

63+935,00 64+373,00 440,00 | dreapta

64-+680,00 65+000,00 320,00 | dreapta

65+830,00 | 65+920,00 90,00 | dreapra

75+613,00 75+ 830,00 215,00 | stanga Piatra Craiului
76~297,69 76+319,69 22,00 | stanpa Piatra Craiului
76—-945,00 76+965,00 20,00 | stanga Piatra Craiului
76—-965,00 76+985,00 20,00 | stanga Piatma Craiului
78~685,00 784-745,00 60,00 | dreapta

79-730,00 79+750,00 20,00 | stanga

80-050,00 80+090,00 40,00 | stanpa

80-105,00 80+305,00 200,00 | dreapta

81+190,00 B1+295,00 105,00 | dreapta

81-+200,00 81+295,00 95,00 | stanga

81+365,13 B1+426,00 60,85 | stanga

81+360,00 81+580,00 20,00 | dreapta

81+799,95 81484595 46,00 | dreapta

81+845,95 81+945,00 99,05 | dreapta

81+985,00 82+110,00 125,00 | dreaptia

82+645,00 82+700,00 55,00 | stanga

82+830,00 82+4845,00 15,00 | stanga

82+843,00 82+930,00 85,00 | swnpa Piatra Craiulsi
83+005,00 834050,00 45,00 stanga Piatra Craiului
83+285,00 83+310,00 25,00 | stanga Piatra Craiului
834+475,00 83+520,00 45,00 | stanga Piatra Craiului
84+4835,00 84+5350,00 65,00 | dreapta Piztra Craiului
84+870,00 84+970,00 100,00 | dreapta Piztra Craiului
85+229,00 85+315,00 86,00 | stanga Piatra Craiului
85+355,00 85+465,00 110,00 | stanga Piatra Craiului
85+950,00 86+070,00 120,00 | stanga Piatra Crajului
86-+905,00 86+9435,00 40,00 | dreapta Piatra Craiului
87+285,00 87+305,00 20,00 | dreapta Piatra Craiului
87-+480,00 87+500,00 20,00 | dreapra Piatra Crajului
87-+530,00 B7+768,00 238,00 | dreapta Piatra Craiului
89+100,00 89+510,00 410,00 | stanga

90+080,00 90+315,00 235,00 | stanga

90+855,00 91+400,00 545,00 [ stanga

92+500,00 92+640,00 140,00 | dreapta

024735,00 92+835,00 100,00 | dreapta

93+130,00 93+200,00 70,00 | dreapta

95+000,00 95+100,00 100,00 | stanpa

95+ 150,00 954-215,00 65,00 | stanga

95+235,00 095+290,00 35,00 | stanga

95+630,00 95+805,00 175,00 | stanga

96-+479,15 96+497,65 18,50 | dreapta

96+640,00 96+750,00 110,00 | dreapra

96+810,00 96+900,00 90,00 | dreapta

07+025,00 97+ 100,00 75,00 | dreapta

100+202,00 | 100+272,00 70,00 | stanga
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Pozitie Pozitie Lungime | Parte Situni Natura
inceput sfarsit {m) {st/dr) | 2000
100-+530,00 | 100+750,00 220,00 | stanga
100+950,00 | 101+440,00 490,00 | dreapta
101-+544,4% | 101+656,09 181,60 { stanga
101+771,44 | 102+220,00 448,56 | stanga
102+445,03 | 102+545,03 100,00 | dreapta
102+750,00 | 102+796,00 46,00 | dreapta
103+060,00 | 103+410,00 350,00 | dreapea
103+410,00 | 103+465,00 55,00 | dreapta
103+425,00 | 103+520,00 95,00 | stanga
108+590,00 | t10B+675,00 85,00 | stanga

3. Protectia versantilor expusi degradarilor de suprafata

Zonele cu versanti inalti si cu pante de peste 1:1, afectati de eroziune sau de caderi de pietre, au fost
tratate prin consolidarea acestora cu un sistem de plase cu retea dubla, ancorata .

Protectie versant cu plase ancorate, consta in protejarea suprafetei versantului supus fenomenelor de
desprinderi de material pictros,cu plase din sarma zincata, ranforsata cu o retea de inalta rezistenta.

Fixarea acestui sistem pe versant se face prin intermediul unor ancore de tip auto forant, pozate in
retea patratca sau romboidala,

Pozide Pozitie Lungime | Parte Situri Natura

inceput sfarsit {m) (st/dr) 2000
75+0670,00 | 75+730,00 60,00 | dreapta Piatra Craiului
82+900,00 83+060,00 160,00 | dreapta Piatra Craiului
83+100,00 | 83+170,00 70,00 | dreapta Piatra Craiului
87+515,00 | 87+780,00 265,00 | stanga Pjatra Crajului
87490500 | 87+950,00 45,00 | stanga

89+130,00 89+800,00 670,00 | dreapia

90+110,00 90+150,00 40,00 | dreapra

90+855,00 90+925,00 70,00 | dreapea

4. Lucrari de consolidare

Lucrarile de consolidare se refera la structurile ce utilizeaza elemente fisate pentru preluarea
impingerii pamantului pe zonele cu fenomene de instabilitate ce au afectat platform drumului.

In funcde de natura alunecarii si de adancimea planului de alunecare, se poate aplica unul din
urmatoarele tipuri de lucrari:

4.1 Consolidare cu coloane forate si radier cu consola
Coloanele forate din strucrura proiectata sunt cu diametrul (>1,0m) si sunt realizate din beton armat.
Lungimea acestora, in functie de adancimea alunecarii, variaza de la 10,00 m la 20.00 m.

Radierele din beton armat aferente consolidasilor cu coloane forate au o lungime de 6.00m,
cuprinzand cate trei coloane fiecare.

Radierele au fost proiectate cu o consola de 1,50 m, pentru asigurarea latdmii necesare a platformei in
condidile in care forarea coloanelor nu este posibila la marginea platformei proicctate.

Pe consola radierului se va monta parapetul metallic de protective, tip Hdb.

Pozite Pozitie Lungime | Parte Situri Natura
inceput sfatsit {m) (se/dr) 2000

59+006,00 59+108,00 102,00 | stanga
60+590,00 60+692,00 102,00 | dreapta
84+090,00 84+130,00 40,00 | stanga Piatra Craiului
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4.2 Consolidare cu trei randuri de minipiloti 5i radier cit consola

Lucrarea este proiectata pe zonele in care fenomenele de instabilitate locale au o adancime a planului
de alunecare cuprinsa intre 3,00 m si 4,50 m.

Radierul cu consola a fost proiectat pentru asigurarea latimii necesare a platformei drumului, in
conditile in care panta taluzului aval este accentuata.

Asigurarea nedeformabilitadi structurii se face prin scherna statica adoprata.

Minipilotii injectad au diametrul final de min. 180 mm, iar lungimea acestora este cuprinsa intre 6,00
si 12,00 m.

Pozitie Pozive Lungime | Parte Situri Natura
inceput sfarsit (m) {st/dr) 20400
58+983,60 59+007,60 24,00 | stanga

594-430,00 39+463,00 33,00 | stanga

65+295,00 65431900 24,00 | dreapta

76+821,07 76+837,07 36,00 | dreapta Piztra Craiului
784462 85 78+495.85 33,00 | dreapta

79+810,00 | 79+927,00 117,00 | dreapta

824790,00 82+830,00 40,00 | stanga

84+375,00 84+426,00 51,00 | dreapta Piatra Craiului
88+710,00 88+761,00 51,00 | dreapta

89+130,00 §9+4-205,00 75,00 | stanga

89+240,00 894+261,00 21,00 | stangs

924-930,00 92+984,00 54,00 | dreapra

044+125,00 944224 00 99,00 | dreapta

4.3 Fundatie adancita de parapet pe dona randuri de ninipilot

Acest tip de lucrare este adoptat pentru toate zonele in care este necesara asigurarez latimii
platformei proiectate, iar pana de umplutura de la marginea platformei nu se inchide cu taluzul
natural care prezinta semene de instabilitate superficiala (adancime de pana la 3,00 m).

Asigurarea nedeformabilitatii structurii se face prin schema statica adoptata.

Minipilotii injectati au diametrul final de min. 180 mm, iar lungimea acestora este cuprinsa intez 6,00
si 12,00 m.

Pozitie Pozitie Lungime | Parte Situri Natura
inceput sfarsit (m) (st/dr} 2000

59+110,00 594 135,00 25,00 | stanpa

59+570,00 59+630,00 60,00 | stanga

59-+800,00 59+850,00 50,00 | dreapra

61+515,00 61+560,00 45,00 | dreapta

65+320,00 63+425,00 105,00 | dreapta

65+630,00 65+830,00 180,00 | dreapta

75+ 545,00 75+600,00 35,00 | smnga

75+600,00 75+615,00 15,00 | stanga Piatra Craiului
76+965,00 76+990,00 25,00 | dreapta Piatra Craiului
77+416,85 77+441.85 25,00 | stang Piatra Craiubui
80+635,85 80+675,85 40,00 | stanga

80+701,49 80+756,49 55,00 | dreapta

80+786,90 80+-826,90 40,00 | dreapta

81+520,00 | 81+560,00 40,00 | dreapta

81+641,54 81+669,54 28,00 | dreapta

82+930,00 834005,00 75,00 | stanga Piatra Craiului
87+146,00 87+181,00 35,00 | dreapta Piatra Craiului
88+200,00 884240,00 40,00 | dreapta

88+382,00 88+417.00 35,00 | dreapta

88+690,00 88+710,00 20,00 | dreapta

92+835,00 02+870,00 35,00 | dreapra
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Pozitie Pozitie Lungime | Parte Situri Natura

inceput sfarsit {m) (st/dr) 2000
93+050,00 | 93+130,00 80,00 | dreapta
93+705,00 | 93+790,00 85,00 [ dreapta
94+740,00 [ 94+780,00 40,00 | stanga
95+100,00 | 95+150,00 50,00 | stanga
96+965,00 97+025,00 60,00 | dreapta
100+272,00 | 100+315,00 43,00 | stanpga
101+709,15 | 101+772,15 63,00 | sanga
103+400,00 | 103+425,00 25,00 | stanga

5. Amenajarea torentilor

Pe drum au fost provocate degradari majore la doua poxzitii, prin blocarea unor podete cu debit solid
care a fost depus pe platforma drumului.

Lucrarile incluse in aceasta categorie sunt :
3.1 Decolmatarea barajelor de retentie torent,

Operatiunea presupune excavarea, incarcarea si transportul materialului care a colmatat si deversar
peste barajele existente.

Pozite Pozitie Lungime | Parte Situni Natura
inceput sfarsit (m) (st/dr} 2000
63+480,00 | 63+510,00 30,00 | swanga

5.2 Amenajare amonte cu Irepte din beton

Operatiunea presupune excavarea si indepartarea materialului ebulat care a obturat valea si apoi
executia unor trepte din beton (praguri de fund), care reduc panta naturala , inalta talvegul si reduc
probabilitatea repetarii fenomenului.

Pozitie Pozitie Lungime | Parte Situri Natura
inceput sfarsit (m) {st/dr) 2000
85+565,00 | 85+565,00 20,00 | dreapra | Piatra Craiului

5.3 Baraje de retentie din beton

Aceste lucrari reprezinta amenajari mai complexe ale vailor torentiale, prin executia unor baraje din
beton fundate in teren stabil si incastrate in malurile vailor,

Execuda acestora asigura o zona tampon pentru retinerea debitelor solide pe perioade determinate,
dar si reducerea pantelor de scurgere, ceea ce face ca fenomenele de eroziune sa se diminueze.

Pozite Pozite Lungime | Parte Siturt Natura
inceput sfarsit {m) (s5t/dr) 2000
6i+629,92 | 61+633,92 4,00 | n/a

63+500,91 | 63+504,91 4,00 | n/a

83+567,00 | 83+573,00 6,00 | n/a Piatra Craiului
84+525,00 | 84+535,00 10,00 | n/a Piatra Craiului

3.4 Anenajari cu geocelule urmiplute en beton

Lucrarea reprezinta de fapt pereerea malurilor (taluzurilor) cu un tip de pereu elastic, care permite
anumite deformadi fara ca structura pereului sa se degradeze.

Pozide Pozitie Lungime | Parte Situn Natura
inceput sfarsit {mn) {st/dr) 2000
61+631,92 61+631,92 20,00 | n/a

63+502.91 63450291 20,00 | n/a

83+570,00 83+570,00 40,00 | n/a Piatra Craiului
85+430,00 85+430,00 40,00 | dreapea Piatra Craiului
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Operatiunea presupune finisarea malurilor si a talvegului, pozarea si fixarea geocelulelor pe taluzurile
finisate, turnarea betonului in celule si compactarea si finisarea suprafetei betonului.

9. Podets

Podetele existente sunt in marea lor majoritate degradate, colmatate sau fara amenajar
corespunzatoare amonte si aval. Ele nu sunt prevazute cu camere de cadere sau aripi, impane,
casiuri, scari de acces si nu au asigurata evacuarea apelor pana la emisar.

In cadrul proiectului este prevazuta inlocuirea podetelor cu lumina mai mica de 2,00 m si a celor care
se prezinta intr-o stare tehnica rea.

De asemenea sunt prevazute lucrari de reparadi pentru podetele care asigura lumina necesara.

In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari la un numar total de 181 de podete: 49 se repara, 130 se
inlocuiesc, 2 se demoleaza; pentru un podet nu se fac lucrari in cadrul proiectului.

Tipurile de podete utilizate sunt:

*  Podete din beton tp C2
* Podete din beton tip C2’
*  Podete din beton dp P2
*  Podete din beton tip D3
*  Podete din beton tip D4
*  Podete din beton dp D5

Datorita aplicarii prevederilor normativului AND 593/2012 si a SR EN 1317 se impune utilizarea
unor latimi de lucru, pentru parapete, fapt ce implica si prevederea de podete cu lungime mai mare.

De asemenea in cadrul prezentului proiect au fost utilizate clasele de betoane in conformirate cu NE
012/2007.

Podetul de la K 29+490 a fost reparat in anul 2013 in cadrul unui contract distinet, derulat de catre
DRDP Bucurest.

10. Parcari existente si Parcari de scurta durata (peniru tiruri)

Parcarile proiectate au o suprafara de 7.950 mp si reprezinta amenajarea parcanlor existente
neamenajate sau a celor amenajate, dar aflate intr-o stare de degradare avansata.

De asemenea sunt prevazute si doua parcari de scurta durata pentru tiruri la km 24+700 cu suprafara
de 4150 mp si km 118+584 cu suprafata de 4900 mp. Acestea sunt prevazute cu toate utilitatle
necesare si conform normelor in vigoare.

Parcarile de scurta durata sunt prevazute cu urmatoarele dotari:

*  Grup social si bufet

*  Putforat

*  Statie de epurare mecano-biologica

*  Statie pompe ape uzate

*  Mese si bancute cu copertine

* Posttrafo

*  Scparatoare produse petrolicre

*  Wc-uri ecologice

*  Imprejmuire exterioara

*  Spadi de parcare pentru autoturisme si autovehicule grele

Pentru amenajarea parcarilor de scurta durata a fost obtinut avizul comun CNAIR SA -~ IGPR -
Directia Rutiera Nr. 92/6217/2012 (Nr.406.395/13.03.2012).
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Parcarea de la Km 92+000 se va amenaja la dimensiunile existente. Lucrarile constau in aplicarea pe
zona parcarii 4 straturilor de ranforsare prezavute pe partea carosabila pe zona respectiva.

De asemenea au fost prevazute amenajarea de statii de autobuz si a refugii. Pozitia acestora a fost
stabilita, in teren, impreuna cu reprezentantii Sectiei de Drumuri Nationale si autoritadle locale pe
durata intocmirii proiectului tehnic.

11. Siguranta circulaties si masuri de calmare a traficului

In vederea asigurarii sigurantei circulatiei, in conformitate cu instructia Beneficiarului, prin adresa
Nr, 92/22427 din data de 09 Mai 2014, elementele de siguranta circulatiei au fost prevazute in
conformitate cu normativele in vigoare si au fost prevazute:

* Sisteme de protectie pentru siguranta circulatei: parapeti metalici de dp H1, H2, H3, H4b - Cnf. SR
EN 1317 si AND 593/2012 si parapet tip New Jersey (parapete rigid din beton armat);
*  Suwulpi de gidare.

In cadrul proiectului este prevazuta amenajarea insulelor de calmare a traficului la urmatoarele
pozitii:

*  Km112+895;

*  Km 125+500,

Pozitia celor doua insule de calmare a traficului a fost avizata prin avizul comun CNAIR SA - IGPR
— Directia Rutiera Nr. 92/6217/2012 (Nr.406.395/13.03.2012).

In cadrul proiectului este prevazuta refacerea sistemelor de semnalizare orizontala si verdcala pe
traseul Drumului National, in conformitate cu normativele in vigoare (SR 1848-1/2011, SR 1848—
2/2011, SR 1848-3/2011).

In vederea asigurarii vitezelor de proiectare si pentru o circulatie fluenta, se propun:

- benzi producatoare de zgomot,

- butoni reflectorizand,

- benzi transversale din marcaje,
Marcaje:

- marcaje longitudinale

- marcaje transversale

- marcaje diverse

- marcaje prin saget si inscripti

- marcaje rezonatoare.
Pentru semnalizarea verticala este prevazuta refacerea semnalizarii verticale prin amplasarea de
panouri de semnalizare si orientare.

12, Poduri

Lungimea de drum national nr. 73 supus modernizarii ce face obiectul prezentei documentatii este
de 103.25km si este impartta in doua sectoare distincte (km. 134800 — km. 42+850 si km. 54+050 —
km. 128+250) despartite de zona ce apartine Municipiului Campulung.

Pe traseul celor 103.25km de drum national studiat, sunt amplasate 26 de poduri cu lungimi totale
cuprinse intre 8.00 si 117.40m.

La aceste lucrari s-au constatat in general, o serie de defecte comune, in special la trotuare, la
dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie, infiltratii, degradari sau lipsa racordarilor cu
terasamentele, degradari locale ale betonului din structura de rezistenta, etc.

Podul de la Km 67+468.58 (IKKm 67+482.60) peste Raul Dambovita la Dragoslavele, a fost reabilitat
in anii 2008-2009 de firma S.C. Drum Art SRL pe baza proiectului intocmit de SC Expert Proiect
2002 SRL. La daca elaborarii prezentului Proiect Tehnic, lucrarea nu a fost supusa receptiei finale. In
consecinta, lucrarea nu face obiectul prezentului proiect.
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Ca urmare a solicitarii CTE in anul 2012 5C Tractebel Engineering SA a efectuat o expertiza tehnica
din care a rezultat necesara executia unui pod nou la Km 78+519. Drept urmare DRDP Bucuresti a
demarat in cadrul unui contract distinct fazele de proiectare Studiu de Prefezabilitate si Studiu de
Fezabilitate pentru acest obiectiv. Podul de la Km 78+519 a fost scos din cadrul proiectului tehnic
claborat in anul 2015.

In cadrul prezentului proiect au fost luate in considerare concluziile prezentate in expertiza tchnica
claborata in anul 2014 rezultand un numar de 17 de poduri reabilitate si 7 poduri noi.

In cele ce urmeaza sunt descrise lucrarile proiectate pentru fiecare pod:

1. POD NOU KM 17+821.58 (KM 17+861.66) PESTE VVAILEA MANASTIRIT LA TITESTI
Avand in considerare vechimea poduiui si starea tehnica a acestuia, degradarea puternica a betonului din
fundade precum s1 lucratile dificile si cosdsitoare necesarii ridicarii clasei de incarcare si consolidardi
fundadifor, prin Studiul de Fezabilitate se prevede executarea unui pod nou, dimensionat la clasa “E” de
incarcare (vehicul special V80 si convoi de vehicule pe rod A30).

Podul proiectat este simat in amplasamentul podului existent, motiv pentru care este necesara executarea unei
variante de traseu si demolaren podului vechi.

Podul nou are deschiderea de 18.00m, iar lungimea totala este de 21.10m (inclusiv zidurile intoarse).
Suprastructura noua este alcatvitn din 9 grinzi prefabricate, precomptimate, din beton armat cu anmatura
preintinsa, avand lungimea de L=18.00m si inalimea de h=0.93m, asezate joandv, solidarizate cu placa de
suprabetonare turnata monolic de minim 12em.

Infrastructura este alcatuita din culei masive din beton simplu si beton armat, fundate direct.

Racordarea cu terasamentele se face cu aripi din beton fundate direct.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7.80m, iar trotuarcle pe pod au ladmea de 2.00m fiecare,

Pe perioada executici lucrarilor la pod, circulatia rutiera se va face pe o varianta provizorie.

Pe toara perioada executei lucrarilor, siguranta circuladei va fi asigurata prin panouri de avernzare si
atentonare, indicatoare si marcaje rutere.

2. POD NOU KM 22+943.67 (KM 22+983.00) PESTE SCURGERE LA STALPENI

Avand in considerare vechimea podului si starea tehnica a acestuia, degradarea puternica a betonului din
tundade precum s: lucrarile dificile si costsitoare nccesari ridicari clasei de incarcare si consolidani
fundadgilor, se recomanda executarea unui ped nou, dimensionar la clasa “E” de incarcare (vehicul special V80
si convoi de vehicule pe rou A30),

Podul proiectat este situat in amplasamentuliui podului existent, motv pentru care este necesara executarea
unei varante de traseu si demolarea podului vechi.

Podul nou are deschiderea de 8.00m, iar lungimea totala este de 11.04m (inclusiv zidurile intoarse).
Suprastructura noua este alcatuita din 19 grinzi prefabricate precomprimate tip T, cu lungimea de 8.0m si
inaltimea de 0.42m, asezate joantiv, solidarizate cu placa de suprabetonare umata monolit de minim 12cm.
Infrastructura este alcatuita din culei masive din beton simplu si beton armat, fundate ditect.

Racordarea cu terasamentele se face prin aripi din beton simplu, fundate direct.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7.80m, iar trotuarele pe pod au ladmea de 2.00m fiecare.

Pe perioada execudci lucrarilor la pod, circulatia rutera se va face pe o varanta provizorie.

Pe toata perioada executiei lucrarilor, siguranta circuladel va fi asigurata prin panour de averdzare si
atendonare, indicatoare si marcaje rutere,

3. POD REABILITAT KM 24+468.25 (KM 24+425.00) PESTE SCURGERE LA STALPENI

Avand in vedere starea tehnica a podului, pentru aducetea acestuia la parametrii normali de functionare si
exploatare sunat necesare urmatoarele lucrari:

¢  Desfacerea caii si rrotuarelor existente
*  Refacerea cai, trotuarelor cu o latime de 1.50m ficcare;
* Montarea parapetului pietonal si a parapetulul directdonal pe pod

* Reparatea cu betoane si mortare speciale a intradosului suprastructurii si protectda cu materale
speciale.

*  Refacerea rosturiior de dilatane;
*  Repararea clevadilor culeelor st a aripilor prin torcretare sau mortare speciale
*  Refacerea racordarilor cu terasamentele prin adaptare aripilor la latimea platformei drumului;
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*  Degajarea albici in zona podului
Lucrarile se vor executa etapizat, pe jumatate de cale, cu devicrea circulatici pe jumatatea deschisa cireulaei
rutere.
Pe toata pericada executiei lucrarilor, siguranta circulatiei va fi asigurata prin panouri de avertizare si
atentionare, indicatoarc si marcaje rutiere.

4. POD REABILITAT KM 24+820.74 (KM 24+860.72) PESTE SCURGERE L4 ST.AI.PENI
Avand in vedere starea tehnica a podului, pentru aducerea acestuia la parametrii normali de functonare si
exploatare sunt necesare urmatoarele lucrari:

* Desfacerea caii existente pe pod;

*  Demolacea coronamenrtului din beton armat;

* Turnarca unei placi de suprabetonare pentru realizarea unei parti carosabile de 7.80m latme si
tromuare de cate 1.50m fiecare;

*  Refacerea caii si tromarelor sia dispozigvelor de acoperire a rosturilor;

*  Montarea parapetului pictonal si a parapetului directional pe pod;

*  Repararea zonelor de beton degradat la intradosul suprastructurii cu betoane si/sau mortare speciale;

* Protectia intradosului suprastructurii cu materiale speciale de protectic;

* Consolidarea infrastructurilor prin camasuiala prin torcret;

* Refacerea racordarilor cu terasamentele prin placi de racordare si adaptare aripilor la latimea
platformei drumului;

*  Degajarea albiei in zona podului.
Lucrarile se vor executa etapizat, pe jumatate de cale, cu devierea circulatiei pe jumatatea deschisa circularei
rudere.
Pe toata perioada exccutiei lucrarilor, siguranta circulatiei va fi asigurata prin panouri de avertizare si
atentionare, indicatoare si mareaje rudere.

5. POD NOU KM 30+135.29 (KM 30+175.00) PESTE VALEA VACAREA I.A MIHAESTI
Avand in vedere vechimea podului si starea tehnica a acestuia, lucrarile dificile si costisitoare pentru
consolidarca lui la cerintele clasei ,,E” de incarcare, se recomanda executia unui pod nou si amenajarea
corespunzatoare a albiei de sub pod.

Podul proiectat este sitwat in amplasamentului podului existent, motiv pentru care este necesara executarea
unci variante de traseu si demolarea podului vechi.

Podul nou are deschiderea de 10.00m, iar lungimea totala este de 13.04m (inclusiv zidurile intoarse).
Suprastructura noua este alcawita din 17 grinzi prefabricate precomprimate tip ,,T” cu lungimea de 10.0m si
inaltimea h=0.42m, asezate joantv, solidarizate cu placa de suprabetonare turnata monolit, de minim 14ecm
grosime.

Infrastructura este aleatuita din culei masive din beton, fundate direct.

Racordarea cu terasamentele se face cu aripi din beton, fundatie direct.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7.80m, iar trotuarele pe pod au ladmea de 2.00m fiecare.

Pe perioada executiei lucrarilor Ia pod, circulata rutiera se va face pe o varanta de citculade, prevazuta cu pod
provizoriu ce se vor desface la terminarea lucrarilor.

Pe toara perioada exccutiei lucrarilor, siguranta circulatiei va fi asigurata prin panouri de avertizare si
atentjonate, indicatoare si marcaje rutere.

6. POD REABILITAT KM 31+126.33 (KM 31+166.90) PESTE SCURGERE LA MIHAESTI
Avand in vedere clasa tehnica a podului, necesitatea sporirii capacitatii portante corespunzatoare clasei “E” de
incarcare precum si aducerea la parametrii normali de functionare si exploatare rezulta ea necesare
urmatoarele lucrari:

*  Desfacerea caii existente pe pod si a trowarelor
*  Demolarea consolelor existente, atat pe suprastructura cat si pe lungimea zidurilor intoarse;

*  Executia a doua grinzi din beton armat amplasate la exteriorul celor existente si solidarizate printr-o
placa de suprabetonare si conectori in vederea asiguratii unei latimi de 7.80m a partii carosabile pe pod sia
doua troruare de 1.50m latime.

*  Executia integrala a tuturor elementelor eaii pe partea carosabila si pe trotuare,
* Montarea parapetului pictonal si a parapetului directional pe pod
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* Inlocuirea dispozitivelor de acoperite a rosturilor de dilatatie in zona culeilor

*  Repararea zonelor de beton degradat la intradosul suprastructurii existente, cu betoane st mortare
special si protectie cu material special.

*  Adaprarea culeelor la noua latme a podului prin inaltarea zidurilor de garda, a zidurilor intoarse si
amenajarca consolelor de trotuar pe zidurile intoarse.

*  Repamda elevadilor culeilor si aripilor cu betoane si mortare speciale

*  Suprainaltarea aripilor

= Exccutia unei aripi noi, la culeea C1, amonte si executia de scani si de casiuri in zona rampelor de
accces.
Lucrarile se vor executa etapizat, pe jumatate de cale, cu devierea circuladei pe jumatatea deschisa circulatei
rutere,
Pe toata perioada executiei lucrarilor, siguranta circuladei va fi asigurata prin panouri de avertizare si
atcntionare, indicatcare si marcaje rutere.

7. POD REABILITAT KM 32+423.60 (KM 32+464.97) PESTE SCURGERE LA MIHAESTI
Luand in considerare clasa tehnica a podului si pentru aducerea la paramerrii normali de functonare si
exploatare sunt necesare urmatoarele lucrari:

*  Desfacerea caii, pe partea carosabila si trotuare

*  Demolarea culeclor vechiului pod

* Refacerea caii si trotuarelor si a dispozitvelor de acoperire a rosturilor si montarea gurilor de
SCUrgere;

*  Reconditdonarea paraperului metalic pietonal si vopsirea acestuia;
*  Montarea paraperului directional;

* Repararea 2onelor de beton degradat, a elevadilor infrastruerurii, a zonei afecrate 2 fundaddor st a
intradosului consolelor de tromar cu mortare speciale;

*  Repararea cu mottare special a pardi superioare a lisei de trotuar;
¢ Refacerea fundadilor sferturilor de con existente;

*  Executia sferturilor de con pe partea culeelor demolate;

*  Protecta intradosului suprastrucrurii cu material special;

*  Degajarea albiei in zona podului, inclusiv calibrarea.
Lucrarile se vor executa etapizar, pe jumatate de cale, cu devierea circulatiei pe jumaratea deschisa circulatel
rugdere.
Pe toata perioada execudei lucrarilor, siguranta circuladei va fi asigurata prin panouri de avertizare si
atentonare, indicatoare si marcaje rutere.

8 POD REABHITAT KM 34+906.98 (KM 34+949.00) PESTE VALEA BUCEAG LA
FURNICESTI
Luand in considerare clasa tehnica a podului si pentru aducerea la parametdi narmali de funcdonare si
exploatare sunt necesare urmatoarele lucrar:

*  Refacerea stratelor caii, a trotuarelor si a dispozitivelor de acoperire a rosturilor

*  Montarea parapemului pietonal si a paraperului direcdonal pe pod;

*  Curatarea banchetelor de rezemare a culeilor;

*  Repararea locala a zonelor de beton degradat la suprastructura si protecta intradosului cu vopsele
speciale;

*  Repararea elevatiei culeelor si a aripilor prin torcretare;

*  Refacerea racordarilor cu terasamentele prin adapuare aripilor la ladmea platformei drumului;

¢ Degajarea albiei in zona podului, inclusiv calibrarea
Lucrarile se vor exccuta etapizat, pe jumatate de cale, cu devierea circulatei pe jumatatea deschisa circulatei
rudere,
Pe toata perioada exccutiei lucrarilor, siguranta circuladei va fi asigurata prin panouri de averdzare si
atentionare, indicatoare si marcaje rutiere,
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9. POD REABILITAT KM 35+490.92 (KM 35+532.08) PESTE TORENT L4 FURNICOS]

Luand in considerare clasa tehnica a podului si pentru aducerea Ia parametsii normali de functonare si
exploatare sunt necesare urmatoarele lucrari:

*  Decaparea straturilor caii pe partea carosabila si trotuare

*  Refacerea stratelor caii, a trotuarelor si a dispozitivelor de acoperire a rosturilor;

*  Montarea parapetului pictonal si a parapetului directional pe pod;

¢ Curatarea banchetelor de rezemare a culeilor;

* Repararea locala a zonelor de beton degradat Ia suprastructura si protectia intradosului cu vopsele
speciale;

* Repararea elevatiei culeelor prin camasuire si a aripilor prin torcretare;

*  Refacerea racordarilor cu terasamentele prin adaprare aripilor la latimea platformei drumului;
*  Degajarea albiei in zona podului, inclusiv calibrarea

Lucrarile se vor executa etapizat, pe jumarate de cale, cu devierea circuladei pe jumatatea deschisa circulatei
rutiere.

Pe toata perioada executei lucrarilor, siguranta circulatei va fi asigurata prin panouri de averdzare si
atentionare, indicatoare si marcaje ruticre.

10. POD REABILITAT KM 35+974.25 (KM 36+000.00) PESTE RAUL TARGULUI LA
SCHITU GOLESTI

Luand in considerare clasa tehnica a podului si pentru aducerea la parametrii normali de functionare si
exploatare sunt necesare urmatoarele lucrari:

*  Desfacerea stramrilor caii pe partea carosabila si trotuare

* Largirea consolelor de trotuar pentru asigurarea unei latimi udle de 1.00m;

* Refacerea integrala a tuturor elementelor caii pe partea carosabila si pe trotuare si rampe;

*  Montarea parapetului pietonal si a parapetului direciional pe pod;

* Inlocuirea dispozitivelor de acopetire a rosturilor de dilatatie in zona culeilor si a pilelor;

*  Inlocuirea gurilor de scurgere si prelungirea acestora cu tubur corespunzatoare din PVC;
*  Repararea cu mortare speciale si protectia cu vopsea speciala a intradosului suprastructurii;
* Consolidaren fundatiei pilelor 2 si 3 prin camasuire si injectii cu mortar de ciment in fundare;
*  Repararea zidariei de moloane la pile;

*  Refacerea sferturilor de con;

* Refacerea scarilor si casiurilor;

* Degajarea albiei, recalibrarea albiei in zona podului, precum si reamenajare corespunzatoare
lucrarilor hidrotehnice existente in zona podului;
*  Executarea unui prag de fund in aval

Lucrarile se vor executa etapizat, pe jumatate de cale, cu devierea circuladei pe jumatatea deschisa circulatei
rutiere.

Pe toata perioada execudei lucrarilor, siguranta circulatiei va fi asigurata prin panouri de avertizare si
atendonare, indicatoare si marcaje rutiere.

/1. POD REABILITAT KM 40+049.09 (KM 40+040) PESTE VALEA PECHII 1.4 SCHITU
GOLESTI
Acest pod este documentat in avize ca fiind la pozita kilometrica 40+450, in conformitate cu inregistrarile din
baza de date a administratorului drumului.
Lucrarile proiectate, pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare sunt urmatoarele:

*  Lucrari de reparatii si consolidare la suprastructuea si curatare albie;

*  Dcmolarea parapetului din beton;

¢  Demolarea tromarelor;

*  Turnarea unei placi de suprabetonare care sa asigure o parte carosabila de 7.80m fara trotuare;

*  Refacerea stratclor caij;

*  Adaptarea aripilor Ia noua latime a podului;

* Racordarea cu terasamentele prin placi de racordare;

*  Degajarea albiei;
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Lucrarile se vor executa etapizat, pe jumatate de cale, cu devierea circulatiei pe jumatatea deschisa circulatei
ruriere,

Pe toata perioada executiei lucrarilor, siguranta circuladei va fi asigurata prin panouri de avertizare si
atentionare, indicatoare si marcaje rudere.

12, POD NOU KM 41+963.84 (KM 41+978.37) PESTE SCURGERE LA SCHITU GOLESTI
Avand in vedere ca spadul liber sub pod este insuficient, nivelul caii fiind aproape la nivelul superior al
coronamentului zidurilor canalului existent, prin repararea intradosului dalei existente cu betoane sifsau
mortare speciale si camasuirea elevadilor existente, sectiunea de scurgere va fi mult redusa.

La data claborarii Srudiului de Fezabilitate a fost obtinut Avizul de Gospodarire a Apelor conditionar. Prin
acesta sc solicita ca la faza urmatoare sa se prezinte documentatia tehnica intocmita conform Ord. MMGA
661/2006 in care vor fi prevazute toate datcle tehnice si topografice ale lucrarilor.

Astfel, din verificarea hidraulica, podul nu asigura spauul liber necesar de 1.0m pentru poduri peste cursuri de
apa cu debit sub 1000mc cu plutitori si nici de 0.75m pentru poduri peste cursuri de apa cu debit sub 1000mc
fara plutitori,

Deasemenea, Expertza Tehnica intocmita in anul 2011, recomanda inlocuirea podului existent cu un pod nou
care sa indeplineasca cerintele clasci “E” de incarcare.

Podul proiectat a fost dimensionat la clasa “E” (convoi A30 si vehicut special V80) de incarcare.

Podul proiectat are o deschidere de 8.00m, iar lungimea totala este de 11.04m (inclusiv zidurile intoarse).
Deschiderea podului asigura continuitatea canalufui existent fara a-i modifica sectiunea de scurgere.
Suprastructura podului este alcarita din 19 grinzi prefabricate monobioc, cu armatura aderenta preintinsa, cu
lungimea de L=8.0m si inaltimen h=0.42m, asezate joantiv. Peste acestea se toarna placa de suprabetonare cu
console din beton armat monolit.

In sectune transversala, se asigura parte carosabila de 7.80m latime si doua trotuare de cate 2.00m latime
ficeare. La limta partii carosabile sunt prevazut parapeti de protectie directionali metalici, de up foarte gren,
far la limita rrotuarelor paraped pietonali din teava rotunda.

Infrastructura este reprezentata de doua masive fundate direct prin bloc de fundare din beton simplu si
elevatie din beton armar. Culeele sunt prevazute cu zid de garda si ziduri intoarse din beton armat.
Deasemenea, in spatele culeelor se va executa cate dren din piatra bruta, apele colectate fiind eliminate prin
barbacane. Suprafetele de beton in contact cu pamantul se vor hidroizola prin vopsire cu bitum filerizat
minim in doua straturi. Deasemenea si aripile si placile de racordare se vor hidroizola.

Pe culei se vor monta dispozitive de acoperirea rosturilor de dilatatie etans.

Dupa executia infrastructurii si suprastrucrurii, se va realiza impermeabilizarea intradosului suprastracturii
prin aplicare de pelicule speciale de protectie.

Racordarea cu terasamentele se face prin sferturi de con pereate. Deasemenea, se vor prevedea placi de
racordare din beton armat.

Pe terasamente se vor exccuta scari de acces si casiuri pentru evacuarea apelor pluviale.

In zona podului, albia raului este amenajata. Eventualele degradad de la amenajarea de albie se vor repara.
Deasemenen, albia se va curata de depuneri, gunoaie si vegetatie.

Pe perioada executiei luerarilor la pod, circulata rutiera se va face pe o varianta provizorie, amplasama in aval,
in imediata vecinatatea a podului definitiv.

Pe toata perioada executiei lucrarilor, siguranta circulatei va fi asigurata prin panouri de avertzare si
atentionare, indicatoare si marcaje rutiere.

13. POD REABILITAT KM 42+783.42 (KM 42+824.00) PESTE SCURGERE LA SCHITU
GOLESTI

Luand in considerare clasa tehnica a podului si pentru aducerea la parametrii normali de functionare si
cxploatare sunt necesare urmatoarele lucrari:

*  Desfacerea straturilor caii pe partea carosabila si trotuate

*  Suprabetonarea structurii existente cu asigurarea unei partii carosabile de 7.80 m si 2 trotuare de 1.50
m ladme unla;

* Executia integrala a tuturor elementelor caii, pe partea carosabila si pe trotuare pana la structura de
rezistenta si montaren dispozidvelor de acoperire a rosturilor;

*  Montarea parapetului pictonal si a parapetului directional pe pod (metalic sau bordura inaltaj;

*  Repararea cu mortare speciale si protectia cu vopsea a intradosului suprastructurii;

*  Consolidarea fundadilor prin camasuire;

Anexai Pagina 2z




* Adaprarea culeclor la noua latime a eaii pe pod si amenajarea acesteia;

* Consolidarea elevatiilor acestora si aripilor prin camasuire;

* Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare;

*  Degajarea albiei in zona podului.
Lucrarile se vor executa etapizat, pe jumatate de cale, cu devierea circulatiei pe jumatatea deschisa circulatei
rutiere,

Pc toam perioada executici lucrarilor, siguranta circulatiei va fi asigurata prin panouri de avertizare si
atentionare, indicatoare si marcaje rutiere.

14. POD REABILITAT KM 57+505.29 (KM 57+507.00) PESTE RAUL ARGESEL L4 VALEA4
MARE
Luand in considerare clasa tehnica a podului si pentru aducerea la parametrii normali de exploatare sunt
necesare urmatoarele lucrari:

*  Desfacerea caii pe partea carosabila si trotuare

*  Consolidarea si largirea suprastructurii pentru o parte carosabila de 7.80m si 2 trotuare de 1.00m
latime utila prin executa unci placi de suprabetonare;

*  Refacerea integrala a muturor elementelor caii pe partea carosabila si pe trotuare;

* Montarea parapetului pietonal si a parapetului directional pe pod;

*  Curatarea de rugina si aplicarea masurilor de protectie pentru aparatele metalice de rezemare;

*  Repararea zonelor de beton degradat la suprastructura in zona rosturilor de dilatatie, in zona gurilor
de scurgere la intradosul grinzilor si consolelor de trotuare cu betoane si cu mortare speciale;

*  Protectia intradosului suprastructutii cu vopsea speciala;

* Inlocuirea gurilor de scurgere si prelungirea acestora cu wburi corespunzatoare PVC;

*  Refacerea pereului din fata culeelor;

*  Executia de scari si de casiud in zona rampelor de acces;

*  Degajarca albici in zona podului si executarea unor lucrari de amenajare a albiei sub pod
Lucrarile se vor executa pe jumatate de cale, cu devierea circulatiei pe jumatatea deschisa circulatei rutiere.

Pe toawa perioada execudei lucrarilor, siguranta circulatei va fi asigurata prin panouri de avertizare si
atentionare, indicaroare si marcaje rudere.

15. POD NOU KM 66+705.37 (KM 66+889.00) PESTE SCURGERE L4 DRAGOSL AVELE

Ca urmare a starii tehnice nesatsfacatoare a podului (in special starea suprastructurii si fundarea superficiala a
infrastructurii), se recomanda executia unui pod nou in amplasamentul acrual.

Podul proiectat este situat in amplasamentului podului existent, motiv pentru care este necesara executarea
unei variante provizorii de circulade pe parcursul executiei si demolarea podului existent.

Podul nou are deschiderea de 10.00m, iar lungimea totala este de 12.74m (inclusiv zidurile intoarse).
Suprastructura noua este alcatuvita din 16 prinzi prefabricate precomprimate dp “T” avand lungimea de
L=10.0m si inalimea de h=0.42m, asczate joantiv, solidarizate cu placa de suprabetonare rurnata monolit de
minim 12cm grosime.

In sectiune transversala podul asigura o parte carosabila de 7.80m si doua trotuare de 1.50m latime fecare.
Latimea totala a podului este de 11.30m.

Deasemenea, podul este la intrarea in curba la dreapta astfel ca panta transversala a caii este unica.
Infrastructura este alcatvita din culei masive din beton, fundate dicect.

Racordarea cu terasamentele se face cu sferturi de con pereate.

Amenajarea de albie existenta se va repara. Albia se va curata de depuneri, gunoaie si vegetatie.

Pe perioada executiei lucratilor la pod, circulatia rutiera se va face pe o varianta provizorie, situata in amonte
de podul existent.

Pe toata perioada execudei lucrarilor, siguranta circulatei va fi asigurata prin panoud de averdzare si
atentionare, indicatoare si marcaje rutiere.

16. POD NOU KM 68+477.22 (KM 68+47294) PESTE V/ALEA CASELOR LA
DRAGOSLAVELE

Ca urmare a starii tehnice nesatisfacatoare a podului (in special starea suprastructusii si fundarea superficiala a
infrastructurii}, se recomanda execuda unui pod nou in amplasamentul actual,

Podul proiectat a fost dimensionat la clasa “E” (convoi A30 si vehicul special V80) de incarcare.
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Podul proiectat are o deschidere de 15.00m, iar lungimea totala este de 21.50m (inclusiv zidurile intoarsc).
Suprastructura podului este alcatuita din 9 grinzi prefabricate monobloc, cu armatura aderenta preindnsa, cu
lungimea de L=15.0m si inaldmea h=0.93m, asezate joandv. Peste acestea se toarna placa de suprabetonare
cu console din beton armat.

In sectiune transversala, se asigura parte carosabila de 7.80m latime si doua tromare de cate 2.00m latime
ficcare. La limra partii carosabile sunt prevazud parapeti de protectie directionali metalici, de tip foarte greu,
iar fa limita trotuarelor parapet pictonali din teava rotunda.

Infrastructura este reprezentata de doua culei masive fundate direct prin bloc de fundare din beton simplu si
clevade din beton armat. Culeele sunt prevazute cu zid de garda si zidur intoarse din beton armae
Deasemenea, in spetele culeelor se va executa cate dren din piatra bruta, apele colectate fiind eliminate prin
barbacane. Suprafetele de beton in contct cu pamanml se vor hidroizola prin vopsire cu bitum filerizar
minim in doua straturi. Deasemenea si aripile si placile de racordare se vor hidroizola.

Pe culei se vor monta dispozitive de acoperirea rosturilor de dilatatie etans.

Dupa executia infrastructurii si suprastructurdi, se va realiza impermeabilizarea intradosului suprastructurii
prin aplicare de pelicule speciale de protectie,

Racordarea cu terasamentele se face prin sferturi de con pereate. Deasemenca, se vor prevedea placi de
racordare din beton armat, cu lungime de 3.0m.

Pe terasamente se vor execura scari de acces si casiuri pentru evacuarea apelor pluviale.

In zona podului, aibia raului este amenajata cu zidur din zidarde de piatra. Aceasta se va repara, se vor
imlocuii zidaria lipsa si s¢ va rostuii acolo unde este cazul. Deasemenea, albia se va curata de depuner,
gunoaie si vegetade,

Pe pericada exccutiei lucrarilor la pod, circulatia rutiera se va face pe o varianta provizorie.

Pe toata perioada executiei lucrarilor, siguranta circulatiei va fi asigurata prin panouri de averdzare si
atendonare, indicatozare si marcaje rutiere.

17. POD REABILITAT KM 724500.61 (KM 72+483.96) PESTE RAUL DAMBOVITA LA
RUCAR

Luand in considerare clasa tehnica a podului si pentru aducerea la parametri normali de exploatare sunt
necesare urmatoarele Jucrari:

*  Desfacerea straturilor caii pe partea carosabila si trotuare

*  Refacerea protecdei ancorajelor cablelor de pretensionare a grinzilor.

*  Repararea zonelor cu degradari la structura de rezistenta cu mortare si betoane speciale.
*  Protectia intradosului suprastructurii cu vopsea speciala.

*  Repararea liselor de trotuar.

*  Executia integrala a tuturor elementelor caii pe partea carosabila sip e tromare,

*  Montarea parapetului de siguranta si paraperului pictonal pe pod,

* Inlocuirea gurilor de scurgere si prelungirea corespunzatoare a tubului PVC;

*  Montarea a noi dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatade in zona pilelor si culeilor;
*  Curatarea de rugina si aplicarea masurilor de protecde a apararelor metalice de rezemare;
*  Repararea zonelor degradate la pile si culei cu betoane / mortare speciale;

*  Curatarea banchetelor de rezemare la infrastructu;

*  Repararea sfertuslor de con;

¢ Execuda de scari si casiur in zona rampelor de acces;

*  Degajarea albiei in zona podului, calibrarea acesteia.
Luctarile se vor executa pe jumatate de cale, cu devierea circulariei pe jumatatea deschisa circulatei rudere.
Pe toata perioada execudei lucrarilor, siguranta circuladei va fi asigurata prin panouri de averdzare si
atentonare, indicatoare si marcaje ruticre.

18. POD REABILITAT KM 72+986.0 (KM 72+980.72) PESTE PARAUL RAUSOR L.A RUCAR
Luand in considerare clasa tehnica a podului si pentru aducerea la parametrii normali de exploatare sunt
necesare urmatoarele lucrari:

*  Desfacerea stratudlor caii inclusiv a trotuarelor;

*  Executia unei placi de suprabetonare care sa asigure mentinerea latimii actualei parti carosabile sia 2
trotuare de 1.50m ladme udly;

*  Executia integrala a tuturor elementelor cait pe partea carosabila si pe trotuare
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*  Montarea parapetului pictonal si a parapetului directional pe pod
* Inlocuirea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie
* Pracdcarea unor gauri pentru aerisire, la intradosul Fasiilor
*  Repararea cu mortare special si protectia cu vopsea a intradosului suprastructurii
*  Reparatii la elevadilor infrastrucourilor
*  Reparatii la zidaria de piatra a amenajarii de albie, refacerea acesteia si rostuirea zidariei,
*  Degajarea albici in zona podului, calibrarea acesteia.
Lucrarile se vor executa pe jumatate de cale, cu devierea circulatiei pe jumatatea deschisa circulatei rudere.

Pe toata perioada exccutiei lucrarilor, siguranta circulatici va fi asigueata prin panouti de avertzare si
atentionare, indicatoare si marcaje rutiere.

19. POD REABILITAT KM 105+560.70 (KM 106+015.00) PESTE PARAUL TURCULUT 1A
MOECIU DE JOS
Pentru aducerea podului Ia parametrii normali de exploatare sunt necesare urmatoarele lucrari:
*  Desfacerea straturilor caii inclusiv trotuarele;
* Refacerea integrala a elementelor caii inclusiv trotarele;
* Montarea parapetului de siguranta elastic pe pod si reconditionare parapetului pictonal;
* Montarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatade la culee;
*  Inlocuirea gurilor de scurgere si prelungirea cotespunzatoare a acestora cu tuburi din PVC;
*  Repararea zonelor din beton degradat la suprastructura cu mortare speciale / torcretare;
* Curatarea banchetelor de rezemare;
* Repararea sferrurilor de con, a scarilor si casiurilor;
* Degajarea albiei in zona podului, calibrarea acesteia,

Lucrarile se vor executa pe jumatate de cale, cu devierea circulatiei pe jumatatea deschisa circulatei rutiere.
Pe toata perioada executiei lucrarilor, sigurane circulatiei va fi asigurata prin panour de

20. POD REABILITAT KM 106+679.33 (km. 106+948) PESTE PARAUL SIMION I.4
MOECIU DE JOs
Pentru aducerea podului Ia parametrii normali de exploatare sunt necesare urmatoarele lucrari:

*  Proteca intradosului suprastructurii si elevadilor culeelor prin vopsire materiale speciale;

* Refacerea imbracaminti pe partea carosabila;

* Inlocuirea parapetului de siguranta de dp greu cu foarte gren (pe o singura parte),
Lucrarile se vor executa pe jumatate de cale, cu devierea circulatiei pe jumaratea deschisa circulatei rutiere.
Pe toata perioada executiei lucrarilor, siguranta circuladei va fi asigurata prin panouri de avertizare si
atentionare, indicatoare si marcaje rudere.

21. POD REABILITAT KM 108+577.37 (KM. 108+125.00) PESTE PARAUL POARTA 1.4
BRAN
Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare sunt necesare urmatoarele luerari:

*  Desfacerea straturilor caii pe partea carosabila si pe trotare;

* Repararea zonclor degradate la intradosul boltii, Ia timpane si la lisele de trotuar, cu betoane si/sau
mortare speciale precum si protectia acestor zone cu material speciale;

*  Refacerea integrala a elementelor caii pe partea carosabila si pe trotuate;
* Reconditionarea parapetului pietonal si montarea unui parapet de siguranta de dp elastic;
*  Degajarea albiei in zona podului, calibrarea acesteia.
Lucrarile se vor executa pe jumatate de cale, cu devierea circulatiei pe jumatatea deschisa circulatei rutiere.

Pe toata perioada execudei lucrarilor, siguranta circulatiei va fi asigurata prin panour dec avertizare si
atendonare, indicatoare si marcaje rutdere.

22. POD REABILITAT KM 116+109.90 (KM. 116+663.00) PESTE PARAUL SOHODOL 1.4
RASNOV”

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare sunt necesare urmatoarele lucrari:
*  Destacerea integrala straturilor caii pe partea carosabila si pe trotuare;
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*  Refacerea integrala a elementelor caii pe partea carosabila si pe trotuare;
* Inlocuirea dispozitvului de acoperire a rostului de dilatatie;

* Reconditionarea parapetului pietonal si a celui directional de pe rampe si montarea unui parapet de
siguranta elastic pe pod;

* Repararea zonelor degradate de beton din infrastructura si supraseructura cu mortare speciale,
protectia intradosului suprastructurii si a elevatiei culeelor prin aplicare de pelicule speciale de protecde;

*  Degajarea albiei in zona podului, calibrarea acesteia.
Lucrarile se vor executa pe jumatate de cale, cu devierea cireuladei pe jumatatea deschisa circulazei rudere.
Pe toata perioada cxecudei lucrarilor, siguranta circulatel va fi asigurata prin panouri de avertzare si
atentionare, indicatoare si marcaje rutere.

23. POD NOU KM 117404340 (KM. 117+358.00) PESTE PARAUL PANICEL LA RASNOV
Podul proiectat a fost dimensionat fa clasa “E” (convoi A30 si vehicul special V80) de incarcare.

Podul proiectat are o deschidere de 8.00m, iar lungimea totala este de 11.00m (inclusiv zidurile intoarse).
Suprastructura podului este alcarita din 17 grinzi prefabricate monobloc, cu armatura aderenta preintinsa, cu
lungimea de L=8.0m si inalimea h=0.42m, asczate joantiv. Peste acestea se toarna placa de beton armat
monolit realizand astfel o dala cu console din beton armat si precomprimat.

In sectiune transversala, se asigura parte carosabila de 7.80m latime si doua trotuare de 1.50m lacme totala. La
limta partii carosabile sunt prevazut parapeti de protectie directionali metalici, de tip foarte greu, iar la limita
trotuarelor pampeti pietonali din teava rorunda.

Infrastructura este reprezentata de doua culei masive fundate direct prin bloc de fundare din beton simplu si
clevatie din beton armat. Culeele sunt prevazute cu zid de garda si zidud intoarse din beton armat,
Deasemenen, in spetele culeelor se va executa cate dren din piatra bruta, apele colectate fiind eliminace prin
barbacane. Suprafetele de beton in contact cu pamantul se vor hidroizola prin vopsire cu bitum fderizat
minim in doua stratuti. Deasemenea si aripile si placile de racordare se vor hidroizola,

Pe culei se vor monta dispozitve de acoperirea rosturilor de dilatatie etans.

Dupa executia infrastructurii si suprastructurii, se va realiza impermeabilizarea intradosului suprastructurii
prin aplicare de pelicule speciale de protectie.

Racordarea cu terasamentele se face cu aripi din beton turnate monolit. Deasemenea, se vor preveden placi de
racordare din beton armat, cu lungime de 3.0m.

Pe terasamente se vor executa scari de acces si casiuri pentru evacuarea apeior pluviale.

In zona podului, albia paraului se va curata de vegetatie si se va profila pe o lungime de cca. 25m in amonte si
in aval.

Podul proicctat a fost dimensionat la clasa “E” (convoi A30 si vehicul special V80} de incarcare.

Pe petioada executei lucrarilor Ia pod, circulatia rudera se va face pe o varianta provizorie.

Pe toata perionda execudei lucrarilor, siguranta circulatiei va fi asigurara prin panouri de avertizare si
atentonare, indicatoare si marcaje rutiere.

24, POD REABILITAT KM 120+218 (km. 120+8713.00) PESTE PARAUL GHIMBASEL LA
RASNOV”
Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare sunt necesare urmatoarele lucrari:

*  Desfacerea straturilor caii de pe partea carosabila si trotuare;

* Largirea consolelor de trotuare de 1.50m;

*  Refacerea integrala a ruturor elementelor caii pe partea carosabila si pe trotuare;

*  Montarea parapetului pictonal si a paraperului de siguranta pe pod;

*  Montarea a noi dispozitive de acoperire a rosturilor de dilagatie;

*  Repararea zonelor cu degradad la structura de rezistenta si la elevatiile culeilor cu mortare speciale;

*  Protectia intradosului suprastructurii cu vopsen speciala;

*  Decgajarca albiei in zona podului, calibrarea acesteia.
Lucrarile se vor executa pe jumatate de cale, cu devierea circulatici pe jumatatea deschisa circulatei rutere.
Pe toata perioada execudei lucrarilor, siguranta circuladei va fi asigurata prin panouri de avertizare si
atentionare, indicatoare si marcaje rudere.
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Demolarea podurilor existente

Demolarea podului existent va incepe dupa ce au fost luate toate masurile de semnalizare si marcare
provizorie pentru desfagurarea traficului in conditii de siguranta.

Demolarea se va face exclusiv prin mijloace mecanizate si ocazional prin mijloace manuale.

In cadrul procesului de demolare nu se vor folosii materiale explozibile sau agenti chimici ce pot
afecta mediul inconjurator.

Materialele rezultate din demolarea podului vor fi manipulate si transportate corespunzator, urmand
2 fi eliminate prin depozitare la depozite de deseuri municipale din vecinatatea santierului.

13. Lucrari bidrotebnice

Datele hidrologice utilizate au fost furnizate de carre ANAR-INHGA prin ,,Studiu hidrologic
privind debitele maxime cu probabilitadle de depasite de 2% si 5% pentru cursuri de apa interscctate
de DN 73 Pitesd — Campulung — Brasov”, ele prezinta caracteristicile scurgerii maxime naturale
calculate pentru regimul natural de curgere, in situatia actuala a folosirii terenului si nu includ sporul
de siguranta.

Calculele hidraulice efecruate pentru dimensionarea lucrarilor proiectate s-au efectuat cu programul
Hec-Ras pentru fiecare sectiune din vecinatatea traseului DN 73 determinandu-se nivelele in regim
natural si in regim amenajat.

Programul incepe calculul din aval catre amonte recalculand de Ia profil la profil panta hidraulica si
curba suprafetei libere a apei.

Din punct de vedere al incadrarii lucrarilor hidrotehnice in clase de importanta conform STAS
4273/83 pet. 2.11, categoria constructiei hidrotehnice aferenta drumurilor nationale este 3 (traversari
si aparari in zona cursurilor de apa). Conform STAS 4273/83 pct. 5.1 clasa de importanta a
constructiilor hidrotehnice in functie de categoria 3, durata de exploatare definitiva si rol functional
principal, este III.

Conform STAS 4068/2/87 functie de clasa de importanta a constructiei hidrotehnice T11 si condirii
normale de exploatare, lucrarile hidrotehnice se dimensioneaza pentru debitul cu probabilitatea
anuala de depasire de 2%.

La stabilirea soludilor lucrarilor de aparare s-a tinut seama de urmatoarele elemente:

* condidi specifice de curgere a apei: debit, viteza minima, medie, maxima, panta hidraulica, rugozieare,
inaltime de apa;

* configuratia aibici: ingusta sau larga, limitara de constructii sau obstacole narurale;

* waseul albiei, sinuos sau meandrat si stabilitatea lui;

* namra terenurilor din albie si din maluri, morfologia albiei nacurale (afujeri sau colmarari);

* tehnologia de realizare;

* perioada de executie, respectiv asigurarea adoptata pentru nivelul de lucru;

* posibilitadle de aprovizionare locala cu material st utilitati;

* caracterul dupa durata de exploatare - definidy;

* mendnerea unei curgeri optime din punct de vedere hidraulic.

Urmarind considerentele enumerate mai sus, apararile de mal au fie parament inclinat, fie parament
mixt.

Apararile de mal cu parament inclinat au ca scop protectia taluzului stabil impotriva eroziunilor
produse de apa raului.

Apararile de mal cu parament mixt au rol de protectie a malului si sunt aplicate in zonele unde se
impun anumit parametri geometrici ai albiei,

Ptincipalele tipuri de soludi constructive adoptate pentru diversele situatii unde sunt necesare lucrari
de aparare sunt prezentate in continuare,
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Pentru a limita fenomenele cu caracter distructv ale cursurilor de apa, precum si pentru a asigura
descarcarea apelor pluviale, in cadrul proiectului au fost prevazute urmatoarele tipuri de lucrari:

- consolidari de mal
- ziduri de gabioane
- pereu zidit din piatra bruta
- reprofilari de albie

13.1 Protecde cu zid de beton

Solutie de protecte din beton turnat monolit, pe fundatie din berton simplu si solidarizata de aceasta prin
ancore, avand in spate un dren din piatra bruta si filtru geotexdl si umplutura din material local. La partea
superioara a drenului este prevazut un dop de argila compactata. Zidul este prevazut cu barbacane pozitionate
la 2 m distanta una de cealalta.

Lungimea unui tronson de zid estec L=5m. Rosturile de dilatatie se pozitioneaza la 20m unul fata de cealalt.
In partea inferioara in fata zidului talvegul va fi protejat de o saltea din gabioane.

Suprafata dinire partea superioara a zidului din beton si marginea drumului se mluzeaza fa panta 2:3 si se
acopera cu un strat de pamant vegetal,

Aceasta protectie este utilizata pentru amplasamente cu ramblee de maxim 5 m, nivele maxime ale apei de 3-4
m si viteze ale curentului de 3-4 m/s, iar albia cursului de apa este putin afuiabila.

Solutia se aplica la malul stang al raului Dambovita acolo unde cursul de apa este in apropierea drumului, intre
km 70+360+70+783 pe o lungime de 440.0m.

13.1a Protectie cu zid de beton tip cornier

Sectiunea caracteristica a albiei este protejata cu zid din beton sectiunea este trapezoidala avand ladmea
radierului 12 baza talvegului de 1.50m, panta taluzului zidurilor de 2:1, iar inaldmea de cca. 1,75 m.

Alcatuirea sectunii transversale a zidului este urmatoarea:

*  fundatia zidului din beton are o grosime de 75 cm si o ladme la baza de 75 cm;

*  clevata zidului este din beton simplu, , prevazuta cu barbacane din 3 in 3 m. In spatele zidului este
prevazut filtru din geotextil la contactul cu terenul.

Cota coronamentului zidului este la nivelul corespunzator Q2% + 30cm garda.

Atunci cand cota terenului existent este mai jos decat nivelul corespunzator Q2%, in spatele apararii,
racordarea la terenul existent sa va face printr-o umplutura cu material local.

Atat la coronament cat si pe taluzul dinspre uscat, umplutura din spatele apararii se va imbraca cu un strat de
pamant vegeral inierbat.

Solutia se aplica la malul drept, la km 56+470 pe o lungime de 85.0m.
13.2 Consolidari de mal cu zid din gabioane

Protectia cu gabioane, propusa, se aplica in zonele in care a fost necesara stabilizarea malului, avand rol si de
protectie a acestuia impotriva actiunii erozive a cursurilor de apa.

Se aplica in zonele in care vitezele cursului au valori de cca. 3.0-5.0 m/s si consta din gabioane supmpuse,
asezate pe o saltea din gabioane de 0,5 m grosime. In spatele gabioanelor s-a prevazut un filtru de geotexiil,

Gabioanele suprapuse sunt asezate pe o saltea de gabioane de 0,50m grosime.

Suprafata dintre partea superioara a protectiei si marginea drumului se taluzeaza la panta min. 2% si se
acopera cu un strat de pamant vegetal.

Acest tip de consolidare se aplica pe pr. Draghiciului km 31-+166 pe o lungime de 48m;
13.22 Consolidari de mal cu zid din gabioane

Protectia cu gabioane, propusa, sc aplica in zonele in carc a fost necesara stabilizarea malului, avand rof si de
protectic a acestuia impotriva actiunii erozive a cursurilor de apa.
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Se aplica in zonele in care vitezele cursului au valori de cca. 3.0-5.0 m/s si consta din gabioane suprapuse,
asezate pe o saltea din gabioane de 0,5 m grosime si 5.0 m latime. In spatele gabioanelor s-a prevazut un filtru
de geotexil,

Gabioancle suprapuse sunt asezate pe o saitea de gabioane de 0,50m grosime.

Suprafata dintre partea superioara a protectici si marginea drumului se taluzeaza la panta min. 2% si se
acopera cu un strat de pamant vegetal.

Acest dp de consolidare se aplica pe R. Targului km 36+000 in completarea lucrarii existente la malul stang pe
o lungime de 40m, si pe paraul Turcului 105+554 — 1054605 pe o lungime de 52m.

13.2b Consolidari de mal cu zid din gabioane

Gabion cu grosimea de 1,0m, placat cu beton se aplica pe paraul Ghimbasel km 1204813 pe o lungime de
albie de 56m,;

13.3 Consolidari de mal in zone erodate

Pentru consolidarea taluzurilor cursului de apa in zone crodate a fost aleasa solutia de protectie a albiei cu un
pereu zidit din piatra bruta cu grosimea de 30 cm, asezat pe un strat filerant din balast cu grosimea de 15 em.
Pentru scurgerea apelor din spatele protectei s-au prevazut barbacane la 3 m distanta.

Pereul sprijina pe o grinda din beton incastraca intr-un prism din anrocamente.

Suprafata dintre partea superioara a consolidarii si marginea drumului se taluzeaza la panta 2:3 si se acopera
cu un strat de pamant vegetal. La capetele amonte si aval ale consolidarii de albie este prevazuta o grinda de
capat.

Acest dp de consolidare se aplica pe raul Targului km 14+164 — pe o lungime de 10.0m la descarcarca
santului aferent podetului de In km 14+164.

13.3a Consolidari de mal in zone erodate

Pentru consolidarea taluzurilor cursului de apa in zone erodate a fost aleasa solutia de protectie a albiei cu un
pereu zidit din piatra bruta, asezat pe un strat filerant din balast. Pereul se intoarce la partea suoeriorn pe
terenul natural cu o berma. Pentru scurgerea apelor din spatele protectiei s-au prevazut barbacane la 3 m
distanta.

Pereul sprijina pe o grinda din beton incastrata intr-un prism din anrocamente.

Suprafata dintre partea superioara a consolidarii si marginea drumului se taluzeaza la panta 2:3 si se acopera
cu un strat de pamant vegetal. La capetele amonte si aval ale consolidarii de albie este prevazuta o grinda de
capat.

Acest tip de consolidare se aplica pe raul Targului km 36+000 - pe o lungime de 175 m amonte de pod.
13.3b Protectie albie cu pereu zidit din piatra bruta sau bolovani de rau in zona poduriloc

In zona podurilor pentru consolidarea albiei cursurilor de apa traversate de DN 73 a fost aleasa solutia de
protectic a albiei cu un pereu zidit din piatra bruta, asezat pe un strat filtrant din balast. Pentru scurgerea
apelor din spatele protectiei s-au prevazut barbacane la 3 m diseanta,

Pereul sprijina pe o grinda din beton. Suprafata dintre partea supetioara a protectieii si marginea drumului se
taluzeaza la panta 2:3 si se acopera cu un strat de pamant vegeral. La capetele amonte si aval ale consolidarii
de albie este prevazuta o grinda de capat din beton.

Acest tip de consolidare se aplica pe:

*  Valea Manastirii km 17+861 - pe o lungime totala de 64.00 m ( Lamonte = 34.00 m, Lsub pod =
13.00 m, Laval = 17.00 m);

* Valea Livezeni km 22+983 — pe o lungime de 30.30 m ( Lamonte = 12.00 m, Lsub pod = 1230 m
Laval = 6.00 m);

*  Valea Ogrezelei km 24+425 — pe o lungime de 46.80 m ( Lamonte = 24.00 m, Lsub pod = 10.80 m,
Laval = 12,00 m);

* Podet nou la km 24+860 - pe o lungime amonte de podet de 50 m;

*
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*  Valea Vacarea km 304173 - pe o lungime de 45.20 m ( Lamonte = 22.00 m, Lsub pod = 12.20 m,
Laval = 11.00 m);

*  Valea Ruzii km 32+464 - pe o lungime de 86.00 m ( Lamonte = 42.00 m, Lsub pod = 17.00 m, Laval
= 27.00m) ;

e Paraul Buceag km 34+949 — pe o lungime de 44.5 m ( Lamonte = 17.00 m, Lsub pod = 12.50 m,
Laval = 15.00 m);

*  Raul Argesel km 57+507 - pe o lungime de 100 m (Lamonte = 60.00 m, Lsub pod = 10.00 m. Laval
= 30.00 m);

*  Pod la Dragoslavele km 66+889 - pe o lungime de 35 m (Lamonte = 30.00 m, Lsub pod = 10.00 m,
Laval = 13.00 m) ;

*  Paraul Valea Caselor km 68+473 - pe o lungime de 66 m (Lamoate = 30.00 m, Laval = 36.00 m);
*  Paraul Rausor km 72+980 — pe o lungime de 50 m

13.4 Calibrare albie

Pentru asigurarea capacitadi de scurgere, albia se va calibra dupa o sectiune transversala trapezoidala, avand
taluzele reprofilate Ia panta 2:3 si latimea la baza varabila.

Acest tip de calibrare se aplica pe:

*  Vale fara nume km 35+532 pe o lungime de 36.00 m ( Lamonte = 23.00 m, Lsub pod = 13.00 m);

*  Raul Targului km 364000 pe o lungime de 173 m amonte de pod;

*  Vale fara nume km km 41+978 pe o lungime de 45.20 m ( Lamonte = 22.60 m, Lsub pod = 11,30 m,
Laval = 11.30 m);

¢ Vale fara nume km 42+824 pe o lungime de 45.20 m;

¢ Paraul Valea Casclor km 68+472.94 pe o lungime de 50 m;

*  Raul Dambovita km 72+484 pe o lungime de 46 m ( Lamonte = 15.50 m, Lsub pod = 15,00 m,
Laval = 15.50 m);

e Paraul Turcului km 105+554 pe o lungime de 50 { Lamonte = 25.00 m, Lsub pod = 11.00 m, Laval
= 1500 m) m;

¢ Paraul Poarta la Bran km 108+570 pe o lungime de 63 m;

¢ Paraul Sohodol km 116+663 pe o lungime de 50 m;

*  Paraul Panicel km 117+358 pe o lungime de 50 m;

13.5 Canal amonte/aval de podete cu pereu din beton

Pentru preluarea corespunzatoare a apelor, in amonte si avai de podete acolo unde se vor amenaja canale
trapezoidale din pereu din beton turnat pe loc, asezac pe un strat filtrant din balast si filiru geotextil.

Latimea la baza a canalului este variabila 1,0-2,0 m, panta taluzeler canalului fiind de 1:1 sau 1:1.5.
Acest tip de canal se aplica pe:

*  Podet nou la km 14+164 pe o lungime de 232.5 m;
*  Podet nou la km 15+661 pe o lungime de 125.5 m;
*  Podet nou ta km 21+550 pe o lungime de 70 m;
*  Podet nou la km 24+860 pe o lungime de 10 m;
*  Podet nou la km 56+470 pe o lungime de 10 m;

13.6 Protecte zid existent din zidarie din piatra bruta cu zid de captusire din beton armac

In zona localitagi Bran, intre km 1074520 si 1074670, paraul Turculuy, zidul de sprijin existent din zidarie de
piatra bruta se va captusi cu un zid din beton armat fixat cu ancore de zidul existent din zidane de piatra.
Zidul va fi protejac la partea superioara de o grinda din beton armat, iar in partea inferioara sprjina pe o
grinda din beron armat. In fara zidului se va realiza un prism de anrocamente.

Zidul din beton armat se va solidaniza de zidul existent din piatra bruta cu ancore.
Pentru scurgerea apelor din spatele zidului sunt prevazute 2 randun de barbacane 1a 2,5 m distanta.

Acest tip de lucrare se aplica la paraul Turcului in localitatea Bran pe L = 400.00 m.
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13.7 Prag de fund pentru seabilizare albie

Pentru stabilizarea albiilor unor parauri in zone aval de poduri, au fost prevazute praguri de fund ingropate
avand cota coronamentului corespunzatoare cotei talvegului. Corpul pragului are o sectiune trapezoidala si
este alcatuit din anrocamente pozate pe geotextil.

Acest tip de lucrare se aplica la:

*  Paraul Simon la Moeciu de Jos km 106+648 pe Lalbie = 4 m, Leransversal =15.00 m;
*  Paraul Poarta la Bran km 108+570 pe Lalbie = 4 m, Ltransversal =15.00 m;
*  Paraul Sohodol la Rasnov km 116+663 pe Lalbie = 4 m, Ltransversal =11.00 m,

13.8 Prag aval de pod din cudi de gabioane placate cu beton

Este alcawit dintr-un prag deversor si bazin disipator care se continua cu o rizberma de anrocamente.

Pragul deversor, sprijinit pe prism de anrocamente este alcatuit din gabioane asczate pe fundatie de beton.
Gabioancle sunt placate cu beton armat cu plasa sudara, profilat astfel incat sa se obtina o panta a pragului
deversor de 1:1. Lungimea pragului deversor este L=4.0m.

Bazinul disipator este alcatuit din saltele de gabioane placate cu un strat de beton armar. La capatul aval al
saltelelor se incastreaza un gabion dupa care urmeaza rizberma din piatra bruta. Bazinul deversor este
prevazut cu barbacane. Lungimea bazinului disipator este L=7,00 m.

Pragul se continua cu o rizberma din piatra bruta cu lungimea L=7,10 m.

Pragurile s-au prevazur in aval de poduri pentru 2 le inlocui pe cele avariate. Sunt amplasate la pozidile
urmacoare:

*  Pr Valea Ruzii km 32+464, Lungime prag = 27.0m;
*  Pr Valea Caselor km 68+473, Lungime prag = 21.0m;

Lucrarile de regularizare propuse pastreaza traseul existent al cursurilor de apa evitandu-se influenta negativa
asupra zonelor invecinate.

14. Mutari si protejari de instalatii

In vederea identificarii instalatiilor supraterane si subterane, din vecinatatea drumului national 73,
care ar trebui mutate sau protejate, ca urmare a lucrarilor de modernizare (executia de benzi de
largire 2 DN 73), proiectantul a solicitat prin documentatii special intocmite la comunele prin care
trece drumul national, sa traseze pe planurile de situade, traseul acestor instalati, in vederea analizari
necesitatii de relocare/protejare a retelelor.

Se precizeaza faptul ca au fost trasate traseele retelelor de utilitati pe baza carora au fost intocmite
proiecte de relocare/protejare a utlitatlor in cadrul proiectului tehnic elaborat in anul 2012.
Proiectele de specialitate au fost transmise catre detinatorii de retele in vederea avizarii solutilor
prezentate.

In cadrul proiectului sunt prevazute urmatoarele lucrari de relocare/protejare:

Nr, PT 2015
Nume
Crt. ml
1 Mutarea eablurlor electrice acriene 12.954,00
2 Mutarea cablurilor electrice subterane 1.685,00
3 Protejarea cablurilor electrice subterane 804,00
4 Mutarea conductelor de gaz 4.384,58
3 Protejarea conductelor de paz 0,00
6 Mutarea cablurilor aeriene pentru telecomunicadii 3.428,00
7 Mutarea cablurilor subtetane pentru telecomunicatii 5.555,00
8 Protcinrcn‘ . cablurilor subterane pentru 1.755,00
telecomunicatii
9 Mutarea conductelor de apa 7.340,50
10 Protejarea conductelor de apa 586,00
11 Refacere bransamente apa 1.401,20
12 Ridicare capace canalizare 40 buc
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15. Depozite intermediare de materiale

Piatra naturala si balastul vor fi depozitate doar in organizarile de sander sau in depozite special
amenajate, pe platforme betonate. Se vor crea depozite temporare de sol vegetal in zonele adincente
drumului in vederea refacerii zonelor afectate de lucrari.

16, Traficul de santier

Traficul de $antier va consta din vehiculele necesare transportului de materiale de constructie,
transportul deseurilor rezultate in perioada de executie, precum si alte activitati inrudite (transport de
carburant la utilaje, transport de apa si alimente pentru personalul de executie, transport de
muncitori si personal pentru supraveghere si control etc.).

Utilaje/vehicule necesare realizarii lucrarilor sunt:

®  buldoexcavatoare;

eXCavatoare;

incarcatoare frontale;

vibrocompactori pe pneuri;

cilindrii vibrocompactori;

autocarnioane/autobasculante de diferite capacitad in general de peste 16 tone,;
autocisterne, autoizoterme pentru transport produsele bituminoase la cald;
repartitoare mixturi asfaldce;

autobetoniere si pompele de beton;

autogredere;

macarale;

trailere pentru transportut utilajelor, a elementelor prefabricate mari si a altor piese grele;
autocisterne pentru transportul carburantilor,

Cea mai mare intensitate a traficului este estimata in perioadele de lucru la terasamente si de realizare
a lucrarilor din beton, iar cea mai mica intensitate in timpul operatiunilor de realizare a sistemului
rutier.

De asemenen, s-a luat in consideratie traficul de la inceputul si sfargitul zilei de lucru (comun tuturor
fazelor de constructie) cand autocamioancle sunt retrase din traseu si parcate pe timpul noptii.

Astfel, manevrarea materialelor atat pe amplasamentul organizasilor de santier, cat si al fronturior de
lucru, numarul si tipul utlajelor depind de tipul lucrarilor executate, acestea variind de la o
operatiune la alta. Graficul de excutie al lucrarilor va fi insotit si de un grafic privind utilizarea
echipamentelor, utlajelor si vehiculelor,

Circulatia de §antier a fost proiectata si evaluata in raport cu urmatoarele elemente:

*  volumul de materiale necesar a fi transportat pe §antier;

» categoriile de materiale care trebuie transportate: pamant, balast, ciment, beton de ciment,
emulsic bituminoasa, beton asfalt, elemente prefabricate, vopsea pentru marcaje etc.;

» categoriile de vehicule existente (capacitate) si consumul specific de carburant;

" intervalele de dmp afectate executarii diferitelor categorii de lucrari;

= viteza medie de deplasare permisa: 50 km/h;

' intervalele de mp necesare pentru operadile de incarcare/descarcare: 5-10 minute.

17. Estimari privind forta de munca

Numarul de muncitori implicati zilnic in perioada de varf a lucrarilor va fi de maxim 150 persoane/zi
in perioada de varf a lucrarilor;

Numarul de persoane implicate in faza de intretinere si operare va fi conform schemelor de
organizare a Directiilor Regionale de Drumuri si Poduri (max 10 persoane/lot).
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