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Cap. l. Denumirea proiectului
,,CONSTRUIRE POD SUSPENDAT PESTE DUNARE IN ZONA BRAILA"

Cap. Il. Titular - Date de identificare

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE SA

Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38 010873 Bucuresti, Sector 1

Tel: 021/264 32 00, Fax: 021/312.09.84

Adresa email: office@andnet.ro

Numele persoanelor de contact:

Director general: Ing. Narcis Stefan Neaga

Responsabil pentru protectia mediului: Dr. Mihaiela Frasineanu - Director Directia Protectia Mediului
Ing.Ecaterina Muscalu - Sef Serviciu Acorduri, Avize de Mediu

Cap. lll. Descrierea proiectului

Proiectul are ca scop crearea unei cdai de comunicatie modernd cu implicafii in
dezvoltarea regionald a zonei, a fluidizarii traficului intre localitatile Braila, Galati, Tulcea,
Constanta, cresterii sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs, scdderea poludrii
la toate nivelele in zonele in prezent tranzitate.

Pe langa importanta sa nationald, Proiectul ”Pod Suspendat peste Dundre in zona
Braila” va deservi in conditii bune, traficul de tranzit international, de marfuri i persoane.

Obiectivul “Pod suspendat peste Dundre in zona Braila” este cuprins in Master Planul
General de Transport revizia finala iulie 2015 (publicata pe site-ul Ministerului Transporturilor),
Anexa cu clauza de reforma structurala, Capitolul VI proiecte ITI (Investitii Teritoriale Integrate)
Tulcea Delta Dunarii — Drumuri Expres, pozitia 1 Constanta - Tulcea — Braila (+ Pod peste Dunire)
Faza | - Pod peste Dunare + reabilitare Ovidiu - Tulcea (109 km).

Pentru proiectul ,,Pod suspendat peste Dundre in zona Bréila” a fost emis acordul de mediu
nr. 2/22.09.2016.

Ulterior emiterii acordului de mediu, au apdrut ca modificdri necesitatea defrisarii unor
suprafefe de padure de 4,6003 ha.

3.1. Situatia existenta

In prezent trecerea de pe un mal pe altul al Dundrii se face prin existenta celor doua
tipuri de bac care asigura trecerea de la Braila la Smardan pentru:

- circulatia publica;

- transporturile tehnologice si de personal pentru activitatile agroindustriale ale Insulei

Mari a Brailei.

Pe timp de iarnd in situatia cand Dundrea ingheata, primavara cand curg sloiuri si ori
de cate ori este ceata sau furtund, traversarea cu bacul practic se intrerupe, legdtura cu
Dobrogea atat a zonei Braila, Galati s1 a Moldovei trebuie sa se faca pe la podul Giurgeni -
Vadul Oii cu un spor de distantd de parcurs de 133 km pentru relatia Tulcea si de 56 km
pentru relatia Constanta.

Toate traversarile realizate pand in prezent pe sectorul romanesc al fluviului Dunarea
se gasesc in zona centrald a acestuia si au rezolvat In mare masurd problema tranzitului catre
zona Dobrogea, dar raman nerezolvate traversari catre zonele extreme Calarasi, Braila, Galati
si Tulcea.


mailto:office@andnet.ro
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3. 2. Justificarea necesitatii proiectului

Proiectul are ca scop crearea unei cdi de comunicatie moderne cu implicafii in
dezvoltarea regionald a zonei, a fluidizarii traficului intre localitatile Braila, Galati, Tulcea,
Constanta, in cresterea sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs, scidderea
poludrii la toate nivelurile in zonele tranzitate in prezent de drumuri nationale.

Tinta proiectului este de a:

- realiza un pod peste Dunare in zona Braila, acesta fiind parte dintr-0 succesiune de
proiecte in completare;
- realiza o parte a programului Guvernului de dezvoltare a infrastructurii rutiere in

Romania;

- reduce timpul de célatorie si cel de tranzit.

3.3. Descrierea generala a investitiei

Originea traseului este la intersectia DN 2B Buzau-Braila-Galati cu soseaua
Baldovinesti (in apropriere de km 110 DN 2B).

La km 0+397, drumul proiectat va traversa calea ferata din zond (calea ferata dubla
Braila-Galati si o linie industriald) printr-un pasaj superior de 182 m lungime.

Pe zona km 4+486,10 — km 6+680,30 drumul traverseaza fluviul Dunarea.

Primul viaduct de acces incepe la pozitia km 4+486,10, are o lungime de 110,00 m si
este urmat de podul suspendat peste Dunare.

Podul suspendat are o lungime totala de 1.974,30 m cu o deschidere centrala de 1.120,00
m si doua deschideri laterale de 489,65 si 364,65 m. Gabaritul pe verticala va fi de 38 m de la
nivelul de inundatii maxim pentru a indeplini criteriile de navigatie pe Dunare.

Podul este urmat de un al doilea viaduct de 110 m lungime, care se termind la km
6+680,30.

Traseul drumului proiectat se termind la km 19+095, in DN22 Rm. Sarat-Braila-
Tulcea (in apropriere de km 108+265), spre Tulcea.

Traseul include si o ramificatie de la km 7+ 940, in directia sud pana la intersectia cu
drumul existent Smardan - Macin (DN22).

Pentru colectarea apelor de pe partea carosabila la capetele podului sunt prevazute
casiuri.

Nu au aparut modificari in datele tehnice ale proiectului care au stat la baza obtinerii
acordului de mediu nr. 2/22.09.2016. Modificarile survenite ulterior emiterii acordului de
mediu sunt reprezentate de necesitatea defrisarii unei suprafete de 4,6003 ha, suprafata de
padure care a fost tratata in cadrul raportului privind impactul asupra mediului ca fiind
suprafata ocupata permanent.

Bilantul teritorial privind ocuparea terenurilor din zonele administrative
limitrofe

Pentru realizarea investitiei Pod Suspendat peste Dunare in zona Braila se va ocupa o
suprafata totala de 731.000 m? (73,1ha) repartizata astfel:

Tabel 1. Bilant teritorial

Teritoriu administrativ Suprafata (m?)
judetul Braila 180.000
judetul Tulcea 490.000
intre digurile Dunarii 61.000
Total suprafata 731.000
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Categoria de folosinta a terenurilor din amplasamentul proiectului este prezentata in tabelul
nr. 2.

Tabel 2. Categoria de folosinta a terenurilor din amplasamentul proiectului

Judetul Briila

Suprafete ocupate permanent (m?) Suprafete
ocupate
temporar
(m?)

Constructii | Arabil Pasune C.F Neproductiv | Padure 0.S. Sediu

central

10.695 295.458 43.217 1.647 2.905 35.021 4.540

Judetul Tulcea

Suprafete ocupate permanent (m?) Suprafete ocupate temporar

(m?)

Constructii | Arabil Pasune Vitd de vie | Padure O.S. Punct | O.S. Punct
de lucru | de lucru
pod si | infrastructura
viaduct rutierd

51 571.960 111.072 1.501 10.982 2.050 1.500

Aceste suprafete (propuse a fi ocupate permanent si temporar de lucrari) au fost prezentate
si in raportul privind impactul asupra mediului pe baza caruia a fost obtinut acordul de
mediu nr. 2/22.09.2016.

3.4. Descrierea lucrarilor proiectate

Lucrari de poduri

Sistemul de suspendare cuprinde un cablu principal parabolic si cabluri verticale de
suspendare care leaga tablierul de cablul principal. Sistemul de suspendare are trei deschideri:
o deschidere principalda majord (1.120 m) continuatd de deschideri adiacente mai mici.
Deschiderile adiacente au lungimi diferite (489,65 m pe partea stanga si 364,65 m pe partea
dreaptd). Deschiderile laterale au lungimi diferite.

Pilotii de fixare se afla in exteriorul digului si sub benzi, complet ingropate pentru a
evita niste structuri masive in zona digului.

Deschiderile adiacente au fost propuse complet suspendate in asa fel incat sa fie
eliminata orice fel de lucrare in zona raului, exceptand pilonii de sustinere.

Figura 1. Sistem de suspendare cu deschidere laterala suspendata si piloti de fixare mici

Tablierul este realizat dintr-o grinda casetata din otel avand o naltime de 3,5 m. In
figura de mai jos este prezentata o sectiune transversala tip cu 4 benzi de circulatie si doua
benzi aditionale, cate una de fiecare parte. Banda aditionald din stdnga va fi destinatd pentru
traficul pietonilor, biciclete si pentru intretinere. Banda aditionald din dreapta poate fi
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utilizata doar pentru intretinere deoarece intersecteaza in zona pilonilor de fixare cablul
principal.

Zonele de prindere sunt localizate in exteriorul benzii de intretinere si sistemul de
iluminat este prevazut pe ambele parti.

In acest proiect au fost utilizate toroane prefabricate. Fiecare toron are o forma
hexagonala cu un numar de 127 de fire.

Cablul principal este compus din 84 toroane in deschiderea centrala, 86 de toroane in
deschiderea din partea stanga si 80 toroane in deschiderea din partea dreapta.

Pilonii de sustinere au o indltime de 204 m masurati de la talpa superioara a fundatiei
si sunt localizati in apropierea malurilor. Pilonul de sustinere de pe partea stanga este in afara
zonei de apa, iar cel din dreapta este in zona perimetral umeda, in apropierea malului.

Fiecare pilon de sustinere este facut din beton, avand o sectiune pseudo-rectangulara
conectata prin doua coloane de sustinere legate intre ele cu grinzi transversale, una dintre ele
fiind localizatd deasupra tablierului si cealaltd la partea superioara, imediat sub suportul
toroanelor. Fiecare pilon este prevazut cu scdri de acces si lift, accesul este posibil de pe
benzile laterale amplasate de o parte si de alta a tablierului.

Figura 2. Sectiune din zona pilonilor de sustinere

Fundatia este generalizatd pentru ambele parti ale pilonului de sustinere, avand
coloane de 2000 mm diametru.
La partea superioard a fundatiei sunt localizate doud blocuri de beton avand forma
circulara care fac legatura intre fundatie si pilonul de sustinere avand de asemenea rolul de
protectie a pilonului pentru eventuale coliziuni cu vasele.

Drumul principal

Drumul proiectat oferda conexiunea de interes national si international in directia vest-est,
legand orasele Braila si Galati cu localitatile Macin, Jijila si Luncavita in directia Tulcea; mai mult,
reprezintd principala conexiune cu localitatea Smardan.
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Drumul proiectat este impartit iIn doud sectiuni:
- drumul principal (lungime 19,095 km)
- drumul de legaturd cu DN22 Smardan - Macin (lungime 4,328 km)

Drumul principal (Briila — Jijila)

Drumul proiectat traverseaza trei zone cu diferite caracteristici:

1. Sectiunea de la km 0+000 la km 14350 drumul traverseaza o zona urbana, plana. Exista
doua intersectii, care vor fi amenajate cu sensuri giratorii;

2. Sectiunea de la km 1+350 la km 4+600 si de la km 6+570 pana la sfarsitul
proiectului: traseul traverseaza o zona agricola relativ plana cu doud zone ce au diferente de
nivel de cca. 16 m intre km 1+350 — km 1+650 si intre km 18+250 — km 19+095. Aceasta
sectiune este caracterizata prin retele dense de drumuri agricole si canale de irigatii;

3. Sectiunea de la km 4+600 la km 6+570: traseul se dezvolta in albia Dunarii,
delimitat de diguri de indltimi cuprinse intre 3 pana la 5 m peste nivelul zonelor
inconjurdtoare.

Luand in considerare caracteristicile diferite mentionate mai sus cu privire la zonele
traversate, au fost prevazute solutii de proiectare descrise in continuare.

Drumul proiectat incepe cu intersectia, la nivel, existenta dintre DN 2B Buzau-Bréila-
Galati s1 Sosea Baldovinesti, intersectie care va fi modernizata cu un sens giratoriu cu diametru
exterior de 50 m, asigurand fluidizarea traficului din directia si inspre zona urbana Braila.

In baza rezultatelor studiului de trafic, a fost inclusd o bandd suplimentard pentru
vehiculele care vin dinspre Braila in directia drumului proiectat si vireaza dreapta, cu scopul de
a reduce numarul de vehicule care intra in sensul giratoriu.

La km 0+397, drumului proiectat va traversa cele 3 linii de cale feratd din zona (calea
ferata dubla Braila-Galati si o linie industriald) printr-un pasaj superior de 182 m lungime (8
deschideri =21 + 21 + 21 + 28 + 28 + 21 + 21 + 21).

Drumul proiectat, dupd traversarea caii ferate Braila-Galati, interfereaza cu retele
electrice (stalpi electrici de inalta tensiune) pentru care se propune desfiintarea si inlocuirea
cu retea subterand, similar cu propunerea din documentatia de proiectare “Studiu de
Fezabilitate pentru Drumul Expres Braila-Galati”.

Péana la canalul de irigatii de la km 1+085, drumul proiectat este In rambleu cu o
inaltime cuprinsa intre 2,5-3,5m peste nivelul zonelor inconjuratoare.

La km 1+180, drumul proiectat se intersecteaza cu drumul local Baldovinesti. Pentru a
imbunatati siguranta traficului si ludnd in considerare datele de la studiul de trafic, se va
realiza cu un sens giratoriu de 50 m diametru exterior.

Din acest punct, drumul face cu o curba larga la dreapta de raza 3.500m care, conform
cu normativele in vigoare, nu are conexiuni tranzitorii (clotoide).

La km 1+765, este intersectia cu un canal de irigatii si cu doud drumuri de exploatare,
pe ambele parti ale canalului. Deoarece drumurile rurale sunt considerate a fi importante
pentru comunicatiile rurale din zond, drumurile vor fi mentinute prin constructia pe drumul
proiectat a unui pasaj superior.

De la km 3+600 la km 4-+600 este localizata legatura cu drumul national DN 22B Braila-Galati
prin sensul giratoriu care se afla sub viaductul de acces pe podul suspendat.

Dupa zona de intersectie, drumul se ridica pentru a traversa fluviul Dunarea.

Primul viaduct de acces Incepe la pozitia km 4+486,10 si are o lungime de 110,00 m
lungime. Viaductul este urmat de podul suspendat peste Dunare, structura principala din
cadrul Proiectului.
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Podul suspendat are o lungime totala de 1.974,30 m cu o deschidere centrald de 1.120,00
m si doud deschideri laterale de 489,65 m si 364,65 m. Gabaritul pe verticala va fi de 38 m de la
nivelul de inundatii maxim pentru a indeplini criteriile de navigatie pe Dunare.

Podul este urmat de un al doilea viaduct de 110 m lungime, care se termina la km
6+680,30.

Dupa trecerea pe malul drept al Dunarii, traseul traverseaza o zond agricola printr-0
curba larga la dreapta cu raza de 1.100 m, dupa care a fost prevazuta zona statiei de taxare in
zona km 7+350, care are o lungime totala de 300 m.

Doua solutii alternative sunt propuse pentru staia de taxare: prima este pentru taxarea
manuald, care necesita construirea unei zone de taxare cu cabinele de taxare aferente, iar a doua
constd intr-o statie de taxare automatd, care nu necesitd nicio modificare a partii carosabile
curente si consta in instalarea unui portal de detectare.

In cazul taxarii manuale, proiectul zonei statiei de taxare s-a bazat pe datele studiului
de trafic si include pentru fiecare sens de mers doud benzi de autoturisme §i una pentru
vehicule de mare tonaj, pentru un total de sase benzi si cinci statii de taxare. Banda mediand
pentru autovehicule are o latime de 3,5 m, iar benzile laterale destinate traficului vehiculelor
de mare tonaj au o latime de 6,0 m. Statiile de taxare au o lafime 2,25 m. Pe partea exterioara
a complexului statiilor de taxare a fost prevdzuta o banda auxiliard de serviciu, care ar putea
sa fie folosita si in cazul tranzitului unui transport special.

Dupa statia de taxare, drumul se continua pana la km 7+940 unde s-a prevazut o
intersectie care sa asigure legatura spre localitatea Macin.

La km 7+940, este un sens giratoriu de 50 m diametru de unde Tncepe drumul de
legatura cu Macin. Dupd sensul giratoriu, se face trecerea de la doud benzi pentru fiecare
sens de mers la o singura banda pentru fiecare sens de mers, solutie ce a fost adoptata atat
pentru drumul care face legatura cu localitatea Macin, cat si pentru drumul principal in
continuare spre Jijila.

Pentru vehiculele care vin dinspre Braila si merg catre Macin, in baza datelor studiului
de trafic, a fost prevazutd o banda directd de virare spre dreapta in vederea reducerii
numarului de vehicule care intra 1n sensul giratoriu.

Incepand din acest punct pana la km 18+350, drumul se desfisoard pe o suprafata
plana cu un rambleu de minim de 1,5m peste nivelul zonelor inconjurdtoare. Aceasta sectiune
este caracterizata prin retele dense de drumuri de exploatare/agricole si canale de irigatii, ce
sunt traversate de poduri i podete.

La km 18+700, s-a proiectat constructia unui sens giratoriu cu diametru exterior de 50
metri, ce asigura conexiunea in siguranta cu drumul national DN 22 intre localitatile Jijila si
Macin.

Traseul drumului proiectat se termina la km 19+095, in DN22, spre Tulcea.

Proiectarea drumului s-a elaborat in concordanta cu realizarea urmatoarelor criterii:

- evitarea sau reducerea la minim a interferentelor cu liniile electrice de inalta
tensiune;

- eliminarea tuturor acceselor directe ale drumurilor agricole/exploatare la drumul
principal. De asemenea intreaga retea de drumuri de exploatare/agricole a fost
mentinutd, traversarile dintr-0 parte in alta a drumului proiectat fiind asigurate prin
proiectarea de pasaje ce au fost prevazute de-a lungul intregului traseu.
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Drumul de legatura cu Macin

Scopul drumului de legatura Macin este de a lega aceasta localitate si zona Smardan
cu noul drum proiectat, prevazand conexiunea cu drumul existent DN22.

Originea drumului de legatura este la km 7+940 al variantei si are o lungime de 4,328
m pana la intersectia cu DN22 Smardan-Macin.

In baza datelor studiului de trafic, drumul a fost incadrat in Clasa Tehnica Il conform
“Ordinului N.45 din 27 ianuarie 1998”.

Tinand cont de datele studiului de trafic, configuratia partii carosabile a fost considerata
adecvatd, dar viteza de proiectare a fost marita la 80 km/h.

La km 4+328, drumul proiectat se uneste cu drumul existent (DN22) care are o parte
carosabild mai ingustd si o vitezd de proiectare mai micad. S-a prevazut ca ultimele doud
curbe dinaintea legaturii cu drumul DN22, cu o raza R=200 m (Vp=70 Km/h), respectiv
R=125 m (Vp=60 Km/h), vor determina conducdtorii auto sa reduca gradual viteza.

Originea drumului de legédtura este la km 7+940 al drumului principal i urmeaza
drumul existent in directia localitdtii Smardan, intersectia cu drumul principal este realizata
printr-un sens giratoriu de 50m diametru extern, centrat pe drumul principal. Planul
planimetric are directia Nord-Sud, cu doud curbe largi, prima la stanga si a doua la dreapta,
cu raza de 575 m ce necesita inserarea elementelor de tranzitie (clotoide) in conformitate cu
normele n vigoare.

La km 0+630, legdtura cu drumul local existent s-a proiectat printr-o intersectie la
nivel detip T.

Din acest punct, planul deviaza usor spre stinga urménd un drum existent, traversand
canale de irigatii cu podete si poduri mici de 5,00, 8,00 si 12,00 m. in zona pozitiilor
kilometrice 2+533 si 3+507 nivelul drumului este ridicat la cota de trecere a doua cursuri de
apa, mentinand o indlfime liberad de 5,50 m.

Nivelul drumului a fost mentinut la minim 1,50m — 2,00 m peste nivelul zonelor
inconjurdtoare, cu o atentie speciald la canelele de irigatii. Panta longitudinala minima este
de 0,3% pentru a asigura scurgerea efectiva a apei de ploaie.

In sectiunea finald, drumul de legaturd cu Macin, intersecteazd drumul existent
DN22. Pentru a imbunatati siguranta in aceastd intersectie, este propusd si in acest caz
executia unui sens giratoriu.
Drumul de legatura se termina in DN22 la km 4+328 cu o intersectie de tip T.

Viaductele de acces la podul principal

Partea carosabilad pe viaductele de acces va avea aceeasi alcatuire ca si podul principal,
iar suprastructura acestora va fi structura metalica.

Viaductele de pe malul stdng si de pe malul drept al Dundrii au céte 2 deschideri de
55m, fiecare. Infrastructura viaductelor va fi realizata din pile din beton armat cu fundatia
directa pe pilon forati.

Culeele de capat ale viaductelor vor avea elevatii din beton armat cu fundatia de piloni
forati incastrabili 1n stratul de pietris cu nisip.

Rezemarea suprastructurii viaductelor pe infrastructura se va realiza cu aparate de
reazem pe fiecare culee si pila, vor fi prevazute dispozitive antiseismice. Racordarea cu
terasamentul drumului se va face cu sferturi de con pereate, iar pe rampele de acces vor fi
prevazute casiuri pentru scurgerea apelor si scari de intrare pe pod.
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Pasaj denivelat peste calea ferata

Varianta de traseu dupa desprinderea din giratoriul de la inceputul traseului
traverseazd denivelat superior calea ferata dubla electrificatd Braila - Galati si calea ferata
industriala Braila - Fabrica de Nutreturi Concentrate, infrastructura pasajului este alcatuita
din doua culei si cinci pile lamelare.

Suprastructura pasajului este realizatd din grinzi mixte (otel beton) cu indlfime
variabild de la 1 la 2,6 m, peste care se toarnd placa de monolitizare cu grosimea de 0,3m, cu
2 deschideri cu lungimea de 30 m si 4 deschideri cu lungimea de 40 m.

Rezemarea grinzilor pe banchetele culeelor se va realiza cu aparate de reazem,
racordarea cu terasamentul drumului se va face cu sferturi de con pereate.

Pe suprastructura pasajului sunt montate panouri de protectie, iar pentru accesul
pietonilor pe taluzuri sunt prevazute scari.

Podete
Pe traseul proiectat sunt localizate 20 de podete alcatuite dintr-o cuva de beton
prefabricat incastrata in sol:
- 1 cu deschiderea de 2 m;
- 10 cu deschiderea de 5 m;
- 9 cu deschiderea de 8 m.

Poduri
Sunt prevazute urmatoarele tipuri de poduri:

- un pod cu tablier din dale de beton, Indlfimea de 0,9 m si deschiderea de
12,5 m.

- 11 poduri cu grinda de beton precomprimat, tablier din dale beton. Grinzile
au sectiunea in forma de I (1,2 m ndltime) pentru o lungime a deschiderii
de 16 m, In timp ce sectiunea in forma de U (1,6 m indl{ime) a fost utilizata
pentru deschideri de 21, 28 s1 30 m.

Colectarea si evacuarea apei pluviale de pe platforma drumului

Apa pluviald care curge de pe imbracamintea rutierd cdtre marginile platformei
drumului trebuie sa fie colectata si evacuata.

Pentru aceasta, sunt instalate diferite elemente rutiere laterale, configurarea lor
facandu-se in functie de tipologia sectiunii de drum:

Drum cu doua benzi — in aliniament, colectarea si evacuarea apei in exces de pe
carosabil este asigurata prin rigole de acostament (lafime: 75 cm; panta transversala: 1/10); in
zona curbelor cu panta transversala uniforma, rigola de acostament este instalata numai de-a
lungul marginii interioare a platformei drumului.

Evacuarea apei colectate in rigolele de acostament este asiguratd prin casiuri
construite din elemente prefabricate din beton.

La baza terasamentului, apa din casiuri este colectata in disipatoare din beton si
dirijate prin santuri trapezoidale din beton catre separatoare de namol si hidrocarburi,
evacuarea facand-se catre emisar - cursuri de apa, canale de irigatii si acolo unde este posibil
catre sistemul de canalizare - cu respectarea normativelor NTPA0O1 si 002/2005

Drum cu patru benzi: in aliniament, sistemul de colectare si evacuare a apei in exces
este acelasi cu al celui regasit la drumul cu doua benzi. In sectiunile in curba, sistemul
corespondent benzilor interioare este acelasi cu cel descris pentru drumul cu doua benzi.
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Apa de pe zona interioara a curbei este colectata in santuri rectangulare situate in zona
mediand. Sistemul de descarcare a apei din santurile din zona mediana este similar celui
descris pentru casiuri.

La interdistante determinate de debitul hidraulic in zona mediana sunt instalate camere
de descarcare ce colecteaza apa din zona mediand, descdrcarea la santurile trapezoidale de la
baza taluzului facandu-se prin tevi circulare. Evacuarea apelor pluviale se va face dupa
epurare in conditiile specificate mai sus.

In zona mediana este, de asemenea, instalat un sistem longitudinal de drenaj pentru
colectarea infiltratiilor de apa, sistemul de drenaj fiind compus din:

- un strat din material granular;

- un strat din geotextil avand functia de filtru care imbracad materialul granular;

- tevile perforate din PVC de la partea inferioard a drenului au scopul de colectare a

infiltratiilor de apa si de colectare a acestora catre camerele de descarcare.

In zona de interfata cu structurile, apa este colectati la marginea platformei si este
descarcatd In camere de descarcare de la marginea bordurilor de unde este directionata catre
tuburi instalate in lungul tablierului. Aceste tuburi sunt dispuse longitudinal sub tablier,
descarcand in zona pilelor sau a culeilor apa catre sanfurile la baza.

Noduri rutiere - Sensuri giratorii

Punctele de conflict rutier au fost eliminate prin intersectii de tip giratoriu si anume:
- Intersectia giratorie 1: Sos. Baldovinesti — Centura Braila — DN2B — Inceput drum de
legatura Pod, anul 2035
0 Capacitatea efectiva a intersectiei 4223 veh/h
0 Solicitarea intersectiei 2508 veh/h

Pentru aceasta intersectie se recomanda 2 benzi de circulatie

- Intersectia giratorie 2: Calea Galati — drum de legatura Pod, anul 2035
0 Capacitatea efectiva a intersectiei 4104 veh/h
0 Solicitarea intersectiei 2923 veh/h

Pentru aceasta intersectie se recomandad 2 benzi de circulatie. De asemenea, pentru
mentinerea intersectiei in parametrii optimi de functionare, se recomanda ca drumul de
legédtura cu Podul peste Dundre sa aiba 2 benzi de circulatie pe sens.

- Intersectia giratorie 3: Pod — desprindere racord Macin - drum de legatura DN22
0 Capacitatea efectiva a intersectiei 4605 veh/h
o0 Solicitarea intersectiei 1439 veh/h

Pentru aceasta intersectie se recomandad 2 benzi de circulatie. De asemenea, pentru
mentinerea intersectiei in parametrii optimi de functionare, se recomandd ca drumul de
legédtura cu Podul peste Dundre sa aiba 2 benzi de circulatie pe sens.

- Intersectia giratorie 4: Pod / desprindere racord Macin - drum de legatura DN22 (Jijila)

0 Capacitatea efectiva a intersectiei 4281 veh/h
0 Solicitarea intersectiei 849 veh/h
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Pentru aceasta intersectie se recomanda 2 benzi de circulatie.

Din calculul pentru dimensionarea sistemelor rutiere - sursa - studiu de trafic
actualizat, rezulta:
- supratraversare Dunare - 4 benzi
- racord Macin/Constanta - 2 benzi
- racord Jijila /Tulcea - 2 benzi

Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei se prevad urmatoarele lucrari:
- Parapete in zona mediana si panouri antiorbire;
- Parapete metalice zincate de tip greu la marginea acostamentelor;
- Semnalizarea drumului prin:
= semne de avertizare;
= semne de reglementare;
= semne de informare;
- Marcaje orizontale;
- Panouri si portale;
- Stélpi de dirijare cu dispozitive reflectorizante;
- Centru de operare.

In conformitate cu normativul Romanesc in vigoare: Revizuire “Normativ pentru
sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi”
Redactarea Finala 2 Noiembrie 2012, s-au prevazut urmatoarele bariere de siguranta in baza
tipului de drum, viteza de proiectare si informatiile legate de trafic:

- Marginea taluzului
e Iniltimea taluzului 2 m <h <4 m: Type HI W5
e Iniltimea taluzului h > 4 m: Type H3 W5
- Structuri
e Tip H4b
- Zona mediana
e Inrambleu: Tip H2 W5
e Pe poduri cu tabliere separate: Tip H4b W6
e Pe poduri cu un singur tablier: Tip H2 W5

In baza aceluiasi normativ, s-au respectat urmatoarele criterii:

- Lungimea minima a barierei de sigurantd (90 metri)

- Nefiind acceptata tranzitia intre barierele de sigurantd ca avand clase diferite,
tranzitia de la H4b la H1 s-a facut intotdeauna prin instalarea parapetului H3 avand
0 lungime de 90 metri

- Suprafata pe care s-au instalat barierele de siguranta pe structuri a fost intotdeauna
extinsa cu 25 metri inainte si dupa structura.

Elemente privind siguranta lucririlor
e Podul a fost dimensionat la solicitarile produse din incarcari:
- permanente;

15



Pod suspendat peste Dunére in zona Bréila

- mobile;
- din vant;
- din seism.
e Viaductele sunt prevazute cu dispozitive antiseismice pe fiecare pila si culee.
e Pe rampele de acces vor fi montate scari de intrare pe pod.
e Pe suprastructura pasajului denivelat peste calea ferata vor fi montate panouri
de protectie.

Centru de intretinere si coordonare
Centrul de intretinere si coordonare nu se proiecteazd in aceasta faza, dar este
prevazut a fi amplasat la km 2+800.

Statia de taxare
Statia de taxare nu se proiecteaza in aceasta faza, dar este prevazut a fi amplasata la
km 7+350.

Sisteme de protectie impotriva inzapezirilor - perdele forestiere

La nivel national s-au inregistrat In ultimii ani fenomene de inzapezire a cailor de
comunicatie ca urmare a ninsorilor abundente, viscolelor puternice si, uneori, a furtunilor de
zapada, cu implicatii majore asupra desfasurarii circulatiei rutiere.

Efectul vanturilor dominante care au generat inzapezirea cailor de comunicatii,
atingand viteze de pana la 80 —100 km/ord, a constat in producerea de troiene de zdpada
viscolitd pe cdile de comunicatie, cu inaltimi de pand la 4 m, intreruperea circulatiei si
izolarea localitatilor, cu toate consecintele negative care deriva din aceasta situatie, in special
pentru siguranta oamenilor si a animalelor.

Pentru protejarea cailor de comunicatii Impotriva inzapezirii, perdelele forestiere de
protectie s-au dovedit solutia cea mai eficientd, acestea actionand ca parazapezi biologice.

Perdelele forestiere pentru protectia cailor de comunicatii impotriva inzapezirii vor fi
amplasate pentru :

- canale de irigatie - in imediata apropiere a drumurilor ce le deservesc;

- retele electrice - la o distantd de 30 m;

- intersectii cu linii electrice - la o distantd de 20 m fatd de marginea proiectiei

liniilor electrice, fiind alcatuite numai din arbusti;

- drum - la o distantd minima de 30 m.

Speciile forestiere folosite trebuie sa corespunda urmatoarelor criterii:

- din punct de vedere stationar - sd aiba o crestere cat mai rapidad, astfel Incat
perdeaua sd devina functionald intr-o perioada cat mai scurtd de timp;

- sa fie longevive si sa asigure o bund regenerare naturala;

- sa nu adaposteascd daunatori ai culturilor agricole din suprafetele pe care le
protejeaza;

- sd ofere si alte avantaje adiacente din punct de vedere economic.

Pentru aceleasi conditii stationare, in conditii egale de crestere si dezvoltare, se vor
prefera speciile longevive, astfel incat efectul perdelei sa fie asigurat pentru o perioada cat
mai lungd de timp.

Pentru terenurile cu soluri cernoziomice si alte categorii se vor planta:
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- Arbori: stejar brumariu, cer, stejar rosu, salcam, gladita, ulm de Turkestan,
tei argintiu, par paduret, soford, jugastru.
- Arbusti: soc, artar tatarasc, paducel.
Pentru randurile de margine se recomanda: corcodus, cétind rosie, cires, zarzar, malin
american, visin turcesc, scumpie, liliac etc.
Necesarul de puieti - 1.500 buc./ha, din care 30% arbusti sau pomi fructiferi.

Ulterior emiterii acordului de mediu nr. 2/22.09.2016 nu au intervenit modificari in datele
proiectului. Lucrarile au fost prezentate si in raportul privind impactul asupra mediului care
a stat la baza obtinerii acordului de mediu. Prin urmare impactul asupra mediului generat
de lucrarile propuse in cadrul proiectului este acelasi, acesta fiind evaluat in cadrul
documentatiei care a stat la baza obtinerii acordului de mediu.

Lucrari de mediu

Pentru reducerea impactului asupra mediului, in perioada de exploatare a obiectivului,
s-au propus in cadrul proiectului lucrari de protectie a mediului:

e Lucrari pentru protectia calitatii apelor si solului: sisteme de colectare
Sistemul de scurgere a apelor reprezintd una din caracteristicile cele mai importante

pentru durata de viata a proiectului §i pentru asigurarea unei exploatdri corespunzatoare a
acestuia in conditii de siguranta.

Pentru scurgerea apelor au fost prevazute toate lucrdrile si masurile necesare in acest
scop, inclusiv cele de evacuare a apelor catre emisari, sau de colectare a acestora in bazine de
retentie si evaporare (decantoare/separatoare de namol si hidrocarburi, dispatoare, constructii
de epurare prevazute la parcari).

Decantoarele/separatoarele de namol si hidrocarburi vor colecta apele:

= de pe infrastructura rutiera;
= de pe pod si pasajul peste linia cf;
* din organizarea de santier.

e Lucrari pentru protectia impotriva zgomotului: panouri de protectie - panouri
fonoabsorbante
Panourile de protectie Tmpotriva zgomotului vor fi amplasate in zonele unde drumul

trece prin apropierea zonelor locuite. Zona care necesitd amplasarea panourilor

fonoabsorbante este situatd pe str. Calea Galati.

e Lucrari de amenajari peisagistice: inierbari, plantari de arbori §i arbusti in zonele
nodurilor si a sensurilor giratorii.

e Lucrari de Tnierbare a acostamentelor pe toatd lungimea drumului, pe o latime de
2X2,5 m.

e Lucrari pentru asigurarea continuitatii desfasurarii vietii comunitatilor si activitatilor
economice: poduri/podete care sa asigure traversarea canalelor de irigatii i a
drumurilor de acces, la terenurile agricole in conditii de siguranta, cu atelaje, masini
agricole.

Lucrari privind organizarea de santier
Lucrarile de organizare a santierului cuprind :
e Lucrari pregatitoare
e Lucrari de organizare si anume:
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- constructii §i instalatii ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui,
care sa—1 permitd sa satisfacd obligatiile de executie si calitate, de relatii cu
beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei;

- procurare materiale, instalatii si dispozitive, sisteme de control necesare
executiei, in conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini si
normativele Tn vigoare.

Din ratiuni de ordin economic, de protectia mediului in special si a protectiei zonelor
protejate Natura 2000, se va realiza un sediu central pentru organizarea de santier cu doua
puncte de lucru.

e Ratiunile economice constau in:
- costuri reduse pentru amenajarea amplasamentelor;
- distante de parcurs mici intre fronturile de lucru si amplasamentul organizarii
de santier;
- timp de parcurs redus;
- folosirea unui singur laborator pentru controlul parametrilor fizico - chimici ai
materialelor.
e Ratiuni privind protectia mediului:
- utilizarea rationala a resurselor de apa, energie electricd, consum combustibil;
- asigurarea facilitatilor igienico - Sanitare;
- mentinerea sub control a evidentei gestionarii deseurilor;
- spatiile afectate trebuie sa fie redate destinatiei initiale - mediul sa fie cat mai
putin afectat.
Ciile de acces pietonale si platformele vor fi betonate. Se va asigura o parcare
temporara pentru masinile personalului de conducere, executata si delimitatd corespunzator.
Amplasamentele alese vor beneficia de facilitati de racordare la utilitatile din zona
existente (dacd se poate). Aceste facilitati se refera la:
- drumuri de acces;
- retea electricd;
- surse de alimentare cu apa;
- retea de canalizare.
Obligatia organizarii, contractarii si asigurarii acestor servicii revine antreprenorului.

Selectarea amplasamentelor pentru organizarea de santier
Selectarea amplasamentelor organizarilor de santier a fost facutd avand in vedere
respectarea cerintelor si conditiilor de mediu prevazute in legislatia in vigoare:
amplasarea in afara zonelor rezidentiale;
amplasarea in afara ariilor naturale protejate, la distantd de minim 1000 m fata de
limita acestora;
sd nu implice defrisari sau ocuparea unor terenuri cu valoare conservativa;
sa fie amplasate in vecinatatea retelelor de utilitati;
accesul catre sediul organizarii de santier si fronturile de lucru sa se poate face pe
drumurile de acces / exploatare existente;
respectarea conditiilor de protejare a zonelor cu potential arheologic;
suprafata de teren ocupata temporar sa fie in apropierea zonelor de lucru;
evitarea zonelor cu linii electrice de 1nalta si medie tensiune.

VVV VVV VY

SEDIU CENTRAL - Lucrari de executie:
- POD PESTE DUNARE LA BRAILA
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- POD PESTE LINIAC.F

din zona

Suprafata estimata ~ 4.540 m?
PUNCT DE LUCRU - POD + VIADUCT

midan /7 1 e
Figura 4. Amplasament punct de lucru organizare de santier pod si viaduct

Suprafata estimata~ 2.050 m?
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PUNCT DE LUCRU - Lucrari de infrastructura rutiera

M e

| " \E\\:uf Bilea .

__|_;.‘¢_E',.f.'u;-

Figura 5. Amplasament organizare de santier punct de lucru — lucrari de infrastructura rutiera

Suprafata estimata ~ 1.500 m?

Nu sunt modificari fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu.
Astfel impactul asupra mediului este acelasi, acesta fiind evaluat in cadrul documentatiei
care a stat la baza obtinerii acordului de mediu nr. 2/22.09.2016.

3. 5. Elemente specifice caracteristice proiectului
3.5.1.Procese tehnologice
Procesul tehnologic - executie pod principal

curdtarea terenurilor si realizarea fundatiei pilonilor;

curdtarea terenurilor si inceperea executiei blocurilor de ancoraj;

executia zidurilor de sprijin;

injectarea betonului lichid prin foraj pentru impermeabilizarea solului
(injectare cu jet);

sdpatura in sol sub stratul cu injectare prin jet;

realizarea fundatiei;

aplicarea tirantilor la piloni;

amplasarea cablului;

realizarea pasarelei de serviciu;

instalarea toroanelor prefabricate;

intinderea pana la incordarea completd a cablurilor principale;

compactarea cablurilor principale, montarea clemelor si inelelor de prindere,
montarea tablierului;

finalizarea blocurilor de ancoraj;

realizarea deschiderilor laterale pentru transportul maritim si ridicarea si
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manevrarea cablurilor (balansare);

- montarea elementelor tablierului in axul central si a celor doud elemente langa
piloni, cu ridicarea de la ponton;

- montarea segmentelor tablierului imbinate prin conectori provizorii pe patru
fronturi de lucru;

- instalarea ultimelor doua segmente de tablier;

- instalarea materialelor platformei rutiere;

- finalizare cabluri principale - infasurare, elemente de protectie si acoperire,
demontare pasareld;

- finalizarea sistemului de semnalizare;

Procesul tehnologic - executie infrastructura rutiera
- semnalizarea zonei de lucru;
- verificarea pozitiilor ocupate de instalatiile /utilitatile din zona;
- relocarea/protejarea instalatiilor/utilitatilor;
- executarea excavatiilor pentru:
- realizarea umpluturilor pana la cota patului de fundare;
- nivelarea si compactarea in vederea asternerii geocompozitelor;
- asternere strat de balast;
- asternere imbracaminte rutiera cu:
- mixturi asfaltice;
- strat de uzura.

Nu au intervenit modificari in procesele tehnologice specifice Iucrarilor de
constructie care au fost prezentate in memoriul de prezentare si in raportul privind impactul
asupra mediului pe baza caruia a fost obtinut acordul de mediu nr. 2/22.09.2016.

Suplimentar fata de procesele tehnologice specifice lucrarilor de constructie, vor fi
realizate si lucrari de defrisare.
Defrisarea vegetatiei forestiere existente in amplasamentul proiectului se va face cu

respectarea regulilor silvice. Pentru tdierea arborilor si a arbustilor vor fi folosite
echipamente specifice, si va fi adoptata tehnologia de defrisare care sa produca prejudicii
minime asupra mediului, in special asupra solului si vegetatiei din zona limitrofa
perimetrului de defrisat.
Pentru defrisarea vegetatiei lemnoase existente in amplasamentul proiectului vor fi
realizate urmatoarele activitati:
» recoltarea lemnului: cuprinde fazele de doborare a arborilor, curatare de crengi si
fasonare partiala a arborilor (sectionarea coroanei sau a unor parti din coroana.
Aceastd activitate se va desfasura pe toatd suprafata care necesita defrisare si vor fi
utilizate atat mijloace mecanice (motofierdstraie), cat si manuale (topor, tapind);
» colectarea lemnului: cuprinde fazele de scos (colectarea de la cioatd prin tarare a
trunchiurilor / arborilor cu parti din coroana si a coroanei sectionate) si de apropiat
(transport prin semi-tarare pana la depozitele primare). Activitarea se desfasoara
pe toatd suprafata care necesitd defrisare si sunt folosite mijloace mecanice
(tractoare echipate cu troliu si sapa);
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» curdtirea suprafetei parchetului de crengi si resturi de exploatare, activitate ce se
desfasoara pe toatd suprafata si constd in adunarea manuald si depozitarea
materialului lemos nevalorificabil pe suprafete restranse, in martoane (gramezi sau
siruri);

» lucrari de fasonare, sortare §i depozitare a lemnului in depozitele primare
(suprafete restranse destinate In acest scop pe suprafata defrisatd) situate in
vecindtatea unor drumuri. Se folosesc mijloace mecanice (motofierastraie,
incarcator cu brat frontal - IFRON) si manuale (topor, tapina, pene);

» transportul lemnului fasonat din depozitele primare la depozitele finale cu
autovehicule special amenajate. Incdrcarea se face cu Incarcator cu brat frontal —
IFRON sau cu sistemul de cabluri actionate de trolii din dotarea mijloacelor
speciale de transport.

Precizam ca in cadrul raportului privind impactul asupra mediului suprafata de
padure a fost prezentata ca fiind suprafata ocupata permanent fiind mentionata atat pe
judetul Braila cat si pe judetul Tulcea, suprafata de teren ce se afla in culoarul de expropiere.

Suprafetele de teren aflate in culoarul de expropiere ce necesita scoaterea definitiva
din fondul forestier national si defrisarea vegetatiei forestiere insumeaza o suprafata de
4,6003 ha si se afla in proprietatea publica a statului.Situatia acestor suprafete este
prezentata astfel:

DIRECTIA SILVICA BRAILA-OCOLUL SILVIC BRAILA

Nr.crt. Supafata(m?)

1. S1 2649.25

2. S2 1753.59

3. S3 166.57

4, S4 8964.67

5. S5 18742.22

6. S6 1.28

7. S7 2127.13

8. S8 616.29

S total 35021.00
Nr.crt Suprafata Directia Silvica/ U.P. u.a
(ha) Ocolul Silvic

1 0,2127 Braila/Ocolul Silvic | Il Basca 9A%
Braila

2 1,8742 Braila/Ocolul Silvic | Il Basca 9B%
Braila

3 0,8965 Braila/Ocolul Silvic | 1l Basca 9C%
Braila

4 0,1754 Braila/Ocolul Silvic | Il Basca 9D%
Braila

5 0,0616 Braila/Ocolul Silvic | 1l Basca 9F%
Braila
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6 0,0001 Braila/Ocolul Silvic | Il Basca 10B%
Braila

7 0,0167 Braila/Ocolul Silvic | Il Basca 10E%
Braila

8 0,2649 Braila/Ocolul Silvic | Il Basca 10F%
Braila

DIRECTIA SILVICA TULCEA-OCOLUL SILVIC MACIN

Nr.crt. Supafata(m?)

1. S1 1085.90

2. S2 7015.87

3. S3 2880.23

S total 10982.00
Nr.crt Suprafata Directia Silvica/ U.P. u.a
(ha) Ocolul Silvic

1 0,7016 Tulcea/Ocolul Silvic | VII Ghecet 4A%
Macin

2 0,2880 Tulcea/Ocolul Silvic | VII Ghecet 4B%
Macin

3 0,1086 Tulcea/Ocolul Silvic | VII Ghecet 4C%
Macin

3.5.2. Lucrari de mutari si protejari de instalatii/utilitati

De-a lungul traseului sunt intalnite retele electrice, retele de telecomunicatii, retele de
alimentare cu apa si canalizare, retele de transport gaze, retele de transport produse petroliere
etc., canale irigatii, intersectii cu linia c.f. s1 drumuri locale/judetene.

Toate retelele intalnite vor fi protejate pe timpul executarii lucrdrilor si, dacd va fi
necesar vor fi relocate/reficute pe noi amplasamente pe baza acordurilor/avizelor
detinatorilor si a proiectelor de specialitate intocmite in faze ulterioare.

Nu au intervenit modificari in datele proiectului in ceea ce priveste lucrarile de
mutari si protejari de instalatii / utilitati. Aceste lucrari au fost descrise in documentatia pe
baza careia a fost obtinut acordul de mediu nr. 2/22.09.2016.

3.5.3.Materii prime

Fata de datele care au stat la baza obtinerii acordului de mediu nu au intervenit
modificari privind materiile prime si materialele necesare pentru realizarea lucrarilor, cu
exceptia cantitatii de combustibil necesare pentru executia lucrarilor de defrisare.

Betonul asfaltic/mixtura asfalticd nu se vor prepara pe amplasament, acestea vor fi
transportate cu mijloace de transport specifice de la statii de betoane/mixturi din zona la
punctele de lucru.

Materiale prefabricate de beton vor fi transportate cu mijloace de transport specifice.

Parapetele metalice vor fi achizitionate de la producatorii de elemente metalice.
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Emulsia cationica pentru amorsare straturi bituminoase, vopseaua si diluantul pentru
marcaje vor fi aduse in recipienti etansi, depozitate in sigurantd in incita santierului, din care
vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice aplicarii lor.

Resurse naturale folosite pentru construirea obiectivului proiectat sunt: piméant
pentru umpluturi, apa, balast si combustibil (motorina).
Tabel 3. Materiale necesare pentru realizarea lucrarilor

L\:,[ Materii/materiale Cantitatea U.M.
INFRASTRUCTURA SI SUPRASTRUCTURA
1. | pamant - umpluturad 1.777.801,78 m?
2. balast 202.468,96 m?3
3. pamant vegetal 80.394,50 m®
4. beton - rigola trapezoidala 96.495,22 m®
5. geotextil 280.006,98 m?
6. mixturi asfaltice 52.050,83 m?
7. | strat inferior/superior - balast 270.045,45 m?
8. | material granular 45.068,75 m?3
9. beton - borduri 858,1 m?
SCURGERE APE
10. | rigola acostament 36158,16 m
11. | rigold mediand 1611,00 m
12. | rigola trapezoidala 48319,00 m
13. | tub beton 642,00 m
14. | teava PVC 1611,00 m
15. | casiuri 18100,00 m
16. | geotextil 9021,00 m?
17. | camine vizitare 20,00 buc.
18. | separatoare de namol si hidrocarburi 70,00 buc.
PODURI SI PODETE
19. | cablu principal pod 9350,00 t
20. | tabliere metalice 23200,00 t
21. | aparate reazem 1060 t
22. | ancore 240,00 t
23. | prinderi 2000,00 t
24. | beton 280593,00 m?3
25. | armaturi 29976,00 t
AMENAJARI PEISAGISTICE
26. | iInsamantari 22,8 ha
27 | samanta (gazon/ iarba) 2,2 t
28. | plantari (_arbori, arbusti) 1500 buc./ha
SIGURANTA CIRCULATIEI
29. | parapete 54332,80 m
30. | garduri de protectie 7987,00 m

Pamantul pentru umpluturi va fi utilizat din gropile de imprumut ale caror posibile
locatii au fost stabilite in raportul privind impactul asupra mediului si mentionate in acordul
de mediu.
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in perioada de executie se va folosi:

Apa - pentru organizarea de santier si pentru procesele tehnologice.

Necesarul de apa va fi asigurat pe perioada executiei, de cdtre antreprenor din surse
proprii sau locale, incluse in organizarea de santier.

Apa potabild este asiguratd periodic prin intermediul unei firme specializate de
ambalare, umplere si distributie apa potabild in baza unui contract de servicii.

Apa necesara pentru procesele tehnologice, pentru stropirea drumurilor de exploatare
se va asigura din reteaua orasului sau din puturi forate in incinta organizarilor de santier.

Api pentru spilarea vehiculelor de transport, maximum Q = 1m®%zi max. Q= 60 m?¥
an. Se va lua in considerare posibilitatea de utilizare a apei reziduale dupa tratarea locala intr-
un separator de namol si hidrocarburi.

Cantitatea de apd necesara pentru executarea lucrdrilor (udare/insdmantare, umplutura
pamant) este de aproximativ 180060 m?3.

Energia electrica — pentru organizarea de santier — Se va asigura prin generatoare
electrice sau racordarea la reteaua electrica locala.

Instalatiile pentru organizarea de santier nu vor fi utilizate ca instalatii definitive de
alimentare cu energie electrica pentru noile obiective si se dezafecteaza la terminarea
lucrarilor de constructie.

Combustibili utilizati (in perioada de executie) — motorind — se estimeazd o
cantitate de 1800 I/zi pentru executia lucrarilor de constructie si o cantitate totala de 500 1 de
motorind pentru executia lucrarilor de defrisare si transportul materialului lemnos.

Pentru realizarea lucrdrilor de constructie vor fi utilizate urmatoarele tipuri de
mijloace specifice:

» utilaje pentru efectuarea lucrarilor (buldozer scarificator, buldozer S1 800,
repartitor finisor, sistem cilindri compactori, cilindru compactor, etc.);

» mijloace de transport pentru materialele de constructie (autobasculante,
autocamioane cu platforma, autocisternd, autovehicule usoare de marfa,
autoturisme de teren, autobetoniere, autocisterne pentru transport motorina, etc.).

Pentru realizarea lucrarilor de defrisare vor fi folosite urmatoarele categorii de utilaje:

» motoferestraie pentru doborarea arborilor, curatarea de crengi si sectionarea
acestora;

> tractor echipat cu troliu sau TAF pentru scos — apropiat materialul lemnos;

» IFRON pentru incarcarea materialului lemnos in mijloace auto;

» tractor cu remorca, autocamion, autospeciald pentru transportul lemnului fasonat.

In vederea reducerii impactului in timpul defrisirilor se vor alege metode de
exploatare in functie de conditiile de teren, de gradul de accesibilitate al zonei si de utilajele
folosite.

Efectele proiectului asupra mediului rezultand din utilizarea resurselor naturale

Consumul de resurse naturale se va face cu precadere in perioada de executie a
lucrarilor. Nu vor fi folosite resurse naturale din cadrul ariilor naturale protejate existente in
zona analizata.

25



Pod suspendat peste Dunére in zona Bréila

3.5.4. Racordarea la retelele de utilitati din zona

Nu au intervenit modificari in datele proiectului in ceea ce priveste racordarea la
retelele de utilitati din zond. Lucrarile de defrisare nu necesita racordarea la retelele de
utilitati.

Alimentarea cu apa

Necesarul de apa va fi asigurat pe perioada executiei, de catre antreprenor din surse
proprii sau locale incluse in organizarea de santier. Pe perioada executiei lucrarilor apa
potabild necesara consumului va fi asiguratd de catre antreprenor prin intermediul unei firme
specializate de ambalare, umplere si distributie apa potabila in baza unui contract de servicii.

Evacuarea apelor uzate
Pe intreaga perioada de constructie apele uzate sunt de tip menajer provenite de la
personalul angajat. Punctele de lucru vor fi dotate cu toalete ecologice.

Asigurarea agentului termic

Incilzirea incintelor — birouri, spatii sociale (sili de mese si odihna, puncte sanitare,
etc.) se realizeaza cu aparate electrice — calorifere, convectoare, aparate de aer conditionat,
etc., racordate la instalatia electrica de alimentare din organizarea de santier.

Instalatiile pentru organizarea de santier nu pot fi utilizate ca instalatii definitive de
alimentare cu energie electrica pentru noile obiective si se dezafecteaza la terminarea
lucrarilor de constructie.

3.5.5. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei
La desfiintarea santierului se va reface cadrul natural acolo unde acesta a fost afectat
astfel:
- se vor dezafecta toate constructille provizorii si facilitdtile necesare
antreprenorului in santier;
- deseurile rezultate din activitatea de santier vor fi evacuate in totalitate prin
intermediul firmelor autorizate;
- se vor efectua lucrari de refacere si ecologizare a spatiilor ocupate temporar de
organizarea de santier;
- se varealiza protejarea taluzelor cu pamant vegetal si inierbarea lor;
- se vor efectua lucrdri de ecologizare a malurilor Fluviului Dundrea in zona
podului.

3.5.6. Cai de acces

Caile de acces sunt:
- drumurile nationale DN 22 si 2B;
- drumuri locale existente (acces la suprafetele cultivate si la canalele de irigatii);
- drumuri tehnologice noi amenajate pentru lucrare.
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3.5.7. Planul de executie a lucrarilor

Realizarea lucrarilor de terasamente inclusiv nodurile rutiere si a lucrarilor de arta
(poduri, pasaje, viaducte, lucrdri de consolidarea a taluzului, podete) se va face dupa cum
urmeaza:

- lucrari de curatare tufisuri si arbusti in zonele din afara fondului forestier;
- realizarea lucrarilor de defrisare;
- decaparea stratului de pamant vegetal si depozitarea in conditii de sigurantd in vederea
refolosirii;
- realizarea lucrdrilor de sapdtura sau umplutura pana la cota patului de fundare;
- realizarea lucrarilor de consolidare a taluzurilor atat in profil de debleu cat si in profil
de rambleu;
- realizarea podetelor pentru scurgerea apelor in amplasament;
- amplasarea sistemului de canalizare si a retelei de drenaj, pe zona mediana si zonele
laterale ale infrastructurii rutiere;
- forarea coloanelor de sustinere a infrastructurilor de poduri;
- armarea, cofrarea si turnarea betonului in elevatiile pilelor si culeelor la poduri;
- realizarea suprastructurilor la poduri;
- racordarea podului cu viaductele si infrastructura drumului.
Realizarea structurii rutiere
- asternerea stratului de forma din balast;
- asternerea stratului de fundatie din balast;
- asternerea stratului superior de fundatie;
- amorsarea stratului suport;
- asternerea stratului de uzura.
Executarea lucrarilor in vederea asigurarii scurgerii apelor care constau din:
- realizarea de santuri si rigole noi;
- amplasarea constructiilor de epurare a apelor uzate - separatoare de namol si
hidrocarburi;
- montarea casiurilor pe taluz;
- realizarea podetelor tubulare pe drumurile de exploatare restabilite.
Montarea parapetului de siguranta si a panourilor antiorbire.
Modificarea ce apare in planul de executie a lucrarilor o reprezinta realizarea lucrarilor de
defrisare.

3.5.8. Relatia cu alte proiecte existente

Programul Operational Sectorial de Transport (POS-T) a identificat prioritatile privind

reteaua rutierd, pentru:

- asigurarea unei capacitati suplimentare acolo unde este necesar si in special de-a
lungul axelor prioritare prin constructia unor sectoare de drum, de autostrazi si a
variantelor de ocolire a oraselor, pe axele retelei transeuropene de transport;

- sporirea sigurantei rutiere prin dezvoltarea, reabilitarea, imbunatatirea serviciilor
de intretinere ale retelei rutiere;

- continuarea lucrarilor de reabilitare si de modernizare a retelei rutiere avand ca
scop:

- accesul camioanelor grele (cu 11,5 t/osie) pe intreaga retea transeuropeand de
transport;

- deschiderea intregii retele rutiere de transport.

Obiectivul “Pod suspendat peste Dunare in zona Bréila” este cuprins in Master Planul

27



Pod suspendat peste Dunére in zona Bréila

General de Transport revizia finala iulie 2015 (publicata pe site-ul Ministerului
Transporturilor), Anexa cu clauza de reforma structurala, Capitolul VI proiecte ITI (Investitii
Teritoriale Integrate) Tulcea Delta Dunarii — Drumuri Expres, pozitia 1 Constanta - Tulcea —
Braila (+ Pod peste Dunare) Faza I - Pod peste Dunare + reabilitare Ovidiu - Tulcea (109
km).
Astfel podul peste Dunare va asigura continuitatea drumului Constanta — Tulcea —
Braila.
De asemenea, in cadrul programelor de investitii viitoare, C.N.A.IR are in vedere
posibilitatea realizarii urmatoarelor proiecte:
- Drum expres Braila — Galati;
- Drum expres Ploiesti - Buzau;
- Drum expres Buzdu — Focsani.

Pentru zona traseului propus al lucrarilor a fost intocmit si aprobat prin H.C.L. nr.
135/22.10.2007 Planul de Amenajare a teritoriului Zonal - PATZ - Galati - Braila - Tulcea,
conform prevederilor art. 1 al Legii nr. 363/2006, lucrarile care fac obiectul legii sunt de
interes national si constituie cauza de utilitate publica.

3.5.9. Alte autorizatii cerute pentru proiect
Prin Certificatele de Urbanism au fost solicitate urmatoarele:

1. BRAILA
e avizele si acordurile privind utilitatile urbane si infrastructura:
O alimentarea cu apa;
canalizare;
alimentarea cu energie electrica;
alimentarea cu energie termica,
gaze naturale;
telefonizare;
salubritate;
0 transport urban.
e avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor
descentralizate ale acestora
0 Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice;
Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor;
Ministerul Transporturilor;
Ministerul Apararii Nationale;
Ministerul pentru Societatea Informationala;
Ministerul Agriculturii si Dezvoltarii Rurale;
Ministerul Fondurilor Europene;
Ministerul Afacerilor Interne
SRI
CNCFR SA
Agentia Nationald de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Inspectoratul de Stat in Constructii
SC Transelectrica SA, SC Transgaz SA, SC Petrotrans SA
RA Adminstratia Fluviald a Dunarii de Jos Galati
acordul legal al altor detinatori de terenuri/bunuri/retele afectati

OO0OO0OO0OO0Oo

OO0OO0OO0OO0OO0OOOOOOOODO
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e actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului.

2. TULCEA
e avizele si acordurile privind utilitatile urbane si infrastructura:
o alimentarea cu energie electrica;
o telefonizare;
e avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor
descentralizate ale acestora
o Statul Major General;
Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice;
RA Adminstratia Fluviald a Dunarii de Jos Galati;
C.N. Transelectrica S.A. Sucursala de Transporturi Constanta;
Transgaz S.A. Medias, Departamentul Exploatare - Exploatarea Teritoriului
Constanta;
Directia Regionald de Drumuri si Poduri Constanta;
Sistemului de Gospodarire a Apelor;
O Administratia Nationald pentru imbunatatiri funciare, Sucursala Teritoriala
Dobrogea, Unitatea de Administrare Tulcea;
O aprobarea privind schimbarea folosintei terenurilor;
0 acordul legal al altor detindtori de terenuri/bunuri/retele afectati;
e actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului.

O 00O

o O

Avizele si acordurile solicitate prin certificatele de urbanism au fost obtinute pana la data
emiterii acordului de mediu nr. 2 / 22.09.2016. Ulterior emiterii acordului, ca urmare a
aparitiei necesitatii defrisarii unei suprafete de 4,6003 ha, a fost obtinut avizul Regiei
Nationale a Padurilor — Romsilva.

3.6. Localizarea proiectului

Nu au intervenit modificari privind amplasamentul proiectului fata de datele care au
stat la baza obtinerii acordului de mediu nr. 2/22.09.2016.
Proiectul este amplasat pe raza municipiului Briila si a comunelor:
- Vadeni din judetul Braila;
- Smardan din judetul Tulcea;
- Jijila din judetul Tulcea.
Varianta de traseu se desprinde din DN2B Buzau - Briila - Galati dupd limita de nord
a cartierului Brailita, traverseazd Dunarea si se racordeaza la DN22 Rm. Sérat - Bréila -
Tulcea la nord de localitatea Jijila.
Varianta locald de traseu are o ramificatie pentru legatura cu localitatea Smardan si
Orasul Macin care se racordeaza la DN 22.

29



Pod suspendat peste Dunére in zona Bréila

Figura 6. Localizarea proiectului

Arii protejate Natura 2000

Proiectul va fi realizat preponderent in afara ariilor naturale protejate, cu exceptia unei
portiuni din drumul proiectat de pe raza judetului Tulcea care va fi realizatd in cadrul ariei de
protectie speciala avifaunistica ROSPA0073 Macin — Niculitel.

Coordonatele STEREO 70 in zona ariei protejate: X 745797,77 Y 428171,79.

Nu sunt modificari fata de datele din documentatia ce a stat la baza emiterii acordului de
mediu nr. 2/22.09.2016.

3.6.1.Caracteristicile fizice ale mediului

Din punct de vedere biogeografic, judetul Brdila, situat in partea sud-estica a
Romaniei, se afla in regiunea stepica si, dupa clasificarea WWF-G 200, la limita regiunilor
ecologice a padurilor de amestec central-europene si stepei panonice.

Municipiul Brdila este situat in nord-estul Campiei Roméane, in Campia Brailei sau
Baraganul Nordic, pe stanga Dunarii - in subsectorul béltilor, la 20 m altitudine, mai precis in
Lunca Dunarii, pe o terasd incadratd spre nord, vest si sud de luncile Siretului, Buzaului si
Calmatuiului, aflate la distante de pana la 20 km.

Zona cea mai joasd a orasului, situatd pe grindul fluviatil, are fatd de Dundre 3 - 4 m
peste nivelul marii.

Urmeaza o zona care apartine Luncii Dunarii, cu inaltimi de 4 - 6 m, care face trecerea
spre terasa Brailei.

Cea mai mare parte a orasului se Intinde in zona de terasa, care are inal{imea cuprinsa
intre 12-25m si care se ridica peste un versant paralel cu fluviul, cunoscut sub numele de
faleza.

Terasa Brailei este pland, coborand de la nord unde se afld Piscul Bréilei (33 m) spre
sud unde atinge 15 m, iar de la est la vest inaltimile variaza intre 25 m la Gradina Mare si
10m 1in cartierul Lacu Dulce.

Din punct de vedere biogeografic, judetul Tulcea, situat in partea de sud-est a
Romaniei, ocupa jumatatea nordica a vechii provincii istorice Dobrogea.
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Prin specificul sdu, judetul reprezintd o unitate administrativ-teritoriald distincta,
caracterizata prin faptul cd este inconjuratd pe trei parti de ape: la est — Marea Neagra, la
nord si vest — fluviul Dunarea.

Suprafata judetului cuprinde doua unitati fizico-geografice, bine delimitate: Horstul
dobrogean si Delta Dunarii.

Horstul dobrogean, constituie un rest al cutdrilor hercinico-chimerice si se
caracterizeaza ca un relief tipic de platou, avand ca elemente caracteristice: Muntii
Macinului, Podisul Niculitel, Podisul Babadagului, Podisul Casimcei si Dealurile Tulcei.

CLIMA

Regimul climatic general

Judetul Briila se afla in zona climatica continentald, in tinutul climei de campie, la
contact cu clima specifica Luncii Dundrii. Verile sunt secetoase, calduroase si uscate datorita
maselor de aer continentale sub influenta valorilor mari ale radiatiei solare (125 Kcal/cm?),
iar iernile sunt geroase, fiind marcate de viscole puternice fara strat de zapada stabil si
continuu.

In judetul Tulcea clima este temperat-continentali cu un pronuntat caracter
continental-excesiv in sudul si nord-vestul judetului, cu veri calduroase si ierni reci, marcate
de adesea de viscole si precipitatii reduse cantitativ, cu vanturi dominante din nord si nord-
est. Precipitatiile sunt dintre cele mai scizute din tar, de pana la 450 mm/m?.

In timpul verii, in conditii de stabilitate atmosferica, se manifesta o circulatie locali a
aerului, sub forma brizei de mare (ziua) si brizei de uscat (noaptea).

Din punct de vedere climatic zona unde se vor executa lucrdri, are urmatoarele
caracteristici:

- temperatura medie variaza intre 10,3° Csi 11,5°C;
- temperatura maxima absoluta este de 41,1 ° C;
- temperatura minimd absoluta este de -25,5° C;
"] prima zi cu inghet: 11XI+21 XI;
"] ultima zi de inghet: 11 IV+21 1V;
- umezeala relativa:
[ iarna: > 80 %;
0 vara: 65 %;
- precipitatii atmosferice:

0 media anuala: sub 500 mm/m?;

(] cantitdti maxime in 24 h: 91,4 mm/m?;
vant - frecvente (28,4%) pe directia NE - SV si viteze (20 m/s) pe directia N.

Directia dominanta a vanturilor este NE-SV. Dinspre N - NE bate crivatul, vantul cel
mai important atat ca intensitate cat si ca durata. Frecventa medie este de 25,4 - 28,4%, valori
inregistrate mai ales in luna februarie cand atinge si o intensitate de peste 20 m/sec.

Pentru comunele aflate pe teritoriul judetului Tulcea (Jijila si Smardan), datd fiind
apropierea de judetul Braila, se vor lua in calcul aceleasi caracteristici climatice.

- addncimea maxima de inghet a zonei este de 90 —100 cm.

RETEUA HIDROLOGICA

Reteaua hidrograficd este dominatd de Fluviul Dundrea, rauri mici (Telita, Taita,
Slava) ce se varsa fie in Dunare, fie in numeroasele lacuri.

Fluviul Dunarea este cea mai importantd resursa de apa a zonei. Lungimea pe
teritoriul national (intre Buzias si Sulina) este de 1078 km, debitul multianual al Dunarii este
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de 5390 m®/s, la intrarea in tard, si 6340 m®/s la virsarea in Marea Neagri. Dunirea este de
categoria a Il — a, reprezentand un stoc anual de aproximativ 194,1 miliarde m3.

RISC INUNDATII

Importanta cunoasterii riscului expunerii la acest fenomen este deosebit de importanta
si pentru cunoasterea cat mai in detaliu a acestui fenomen s-a Tntocmit un ”Raport de
Evaluarea Preliminara a Riscul la Inundatii”.

In anul 2014 in judetele Briila si Tulcea pe langi alte zone bazinale cu risc major
pentru inundatii, zona bazinului fluviului Dundrea a fost delimitatd si declarata ca zond cu
risc foarte ridicat de inundatii.
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Figura 7. Zone cu risc de inundaii

Administratia Nationala ,,Apele Romane” (ANAR) si Institutul National de
Gospodarire a Apelor (INGA) au finalizat hartile de hazard si de risc la inundatii pentru
Lunca Dunarii.

risc rezidual ||
nesemnificati
risc redus

risc mediu

risc mare

Figura 8. Harti de hazard si de risc la inundatii
@' @ Directiva Inundatii 2007/60/CE

Harti de hazard si de risc la inundatii
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Hartile de hazard si risc la inundatii s-au Tntocmit pentru zonele desemnate ca avand
un risc potential semnificativ la inundatii. Identificarea acestor zone va contribui la
dezvoltarea sustenabild a localitatilor prin reducerea pagubelor potentiale la inundatii.

In judetul Briila sunt sub pericolul riscului de inundatie 2293 de case, 150 km de
drumuri, 8391 de hectare, 20 de unitdfi economice conform Raportului de Evaluare
Preliminara a Riscului la Inundatii Dundrea. Practic toate comunele si localititile de pe
malurile sale sunt amenintate. Mai mult sub acest spectru se afld si o mica parte a orasului
Braéila, zonele care se gasesc aproape de Soseaua Dig.

N
‘ A.B.A. DOBROGEA - LITORAL . 69‘

| Zone cu risc potengial semnificativ s inundagil
1

Inundatii - Bazinul Hidrografic Dundrea

SOLUL

Aproximativ 75% din suprafata arealului este acoperita cu cernoziomuri, soluri bogate
in humus cu o fertilitate ridicatd, intens utilizate pentru culturile agricole.

In nordul municipiului Briila se intdlnesc si aluviuni gleizate, formarea acestor soluri
fiind favorizatda de prezenta apelor freatice la micd adancime §i cu grad scazut de
mineralizare.

Pe amplasamentul pe care se va realiza proiectul se intdlnesc urmatoarele tipuri de
soluri:

-soluri aluvionare ce sunt raspandite in lunca Dunarii (inclusiv Balta Brailei);
-solenturi;
-cernoziomuri.

Relieful este in general planar, dominat de lunca Dunarii.

Acumularile terasei joase a Dundrii sunt constituite din nisipuri slab argiloase, groase
de 5-10 m.

In zona de nord a localitatii Jijila apare o zoni deluroasi cu depozite lessoide,
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constituite din prafuri argiloase, galbui cu concretiuni calcaroase cu o grosime ce variaza
intre 5-15m.
Luncile au ca specific aluvionarea, eroziunea de mal §i colmatdri prin vegetatie.

::.‘.'“’“" @ I i

Figura 10. Harta solurilor din Romania

Sursa:Atlas Geografic General

In zona municipiului Briila exista zone critice din punct de vedere al deteriorarii
solului. Existd areale largi cu restrictii de ordin climatic (soluri cu exces de apa, soluri cu
procese de saraturate, soluri afectate de compactare, soluri afectate de eroziune eoliand).
Existd soluri degradate chimic si fizic datoritd depozitarii deseurilor, a produselor petroliere
si a depozitarii deseurilor menajere din jurul orasului.

PATJ BRAILA
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Figura 11. Harta privind gruparea terenurilor in clase de calitate
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CARACTERISTICILE GEOFIZICE

Amplasamentul podului peste Dundre, in zona municipiului Brdila i a lucrarilor
aferente, se afla in doud zone de intensitate seismica in conformitate cu prevederile SR
11100/1-93 ,,Macrozonarea teritoriului Romaniei” si anume:

- malul stang al Dunarii se afla intr-o zond cu gradul 8: de intensitate seismica, ceea ce
inseamna ca un cutremur cu gradul 8 de intensitate seismica are o perioadad de revenire
de 50 de ani; (cifrele intre 6 si 9 exprima grade de intensitate MSK - nu magnitudini -
indicele 1 exprima o perioadd medie de revenire de minimum 50 de ani);

- malul drept al Dunarii se afld intr-o zona cu gradul 7:-81 intensitate seismica, ceea ce
inseamnd ca un cutremur cu gradul 7 sau 8 de intensitate seismica are o perioadd de
revenire de 50 de ani in functie de unitatea administrativ teritoriala.

In conformitate cu Ordinul MDRAP nr. 2465/08.08.2013 privind aprobarea
Reglementarii tehnice ,,Cod de proiectarea - Partea | - prevederi de proiectare pentru cladiri,
indicativ P100/1 — 2013:

e Valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag=0,24g, pentru
cutremure avand intervalul de recurenta IMR = 100 ani

e Valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag=0,30g, pentru
cutremure avand intervalul de recurentd IMR = 225 ani
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Figura 12. Valoarea de varf a acceleratiei terenului

e \aloarea perioadei de colt este Tc= 1,0 s.
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Figura 13. Perioada de coly

3.6.2.Folosinta actuala a terenurilor

Nu au intervenit modificari in ceea ce priveste folosinta actuala a terenurilor fata de datele
care au stat la baza obtinerii acordului de mediu nr. 2/22.09.2016.
Categoria de folosinta

e Teren arabil;
Canale de irigatii (lucrari de imbunatatiri funciare);
Retele electrice:
Retea de gaze naturale;
Cai de comunicatii rutiere, navale si feroviare;
Drumuri nationale;
Drumuri de exploatare;
Pasuni;
Cursuri de apa/lacuri;
Padure:
O proprietate de stat
O proprietate particulara.

Conform Certificatului de Urbanism, eliberat de Consiliul Judetean Bréila, nr. 128 din
07.09.2015 si a Certificatului de Urbanism, eliberat de Consiliul Judetean Tulcea, nr. 59 din
22.09.2015 terenul ocupat pentru realizarea obiectivului proiectat este:

- in judetului Braila -18 ha;
- 1in judetului Tulcea - 49 ha
- intre digurile Dunérii -6,1 ha.

Bilantul teritorial privind ocuparea terenurilor din zonele administrative limitrofe
Pentru realizarea obiectivului “Pod Suspendat peste Dunare in zona Braila” se va
ocupa o suprafata totala de 73,1ha.

36



Pod suspendat peste Dunére in zona Bréila

Judetul Tulcea

Terenul necesar, aflat in judetul Tulcea, pentru realizarea investitiei se afla in
proprietatea unor particulari din comunele Jijila si Smardan, este domeniu public (inclusiv
terenuri administrate de Ocolul Silvic Macin) si proprietate de stat - aflate in administrarea
Agentiet Domeniilor Statului si terenuri aflate la dispozitia Comisiei de fond funciar,
conform avizului nr. 1236/12.02.2003 al primarului comunei Smardan.

3.6.3.Selectarea alternativei de proiectare tinind cont de influenta executarii/
functionarii obiectivului proiectat, asupra factorilor de mediu

Nu au intervenit modificari in datele proiectului in ceea ce priveste alternativele studiate.

Prin realizarea proiectului apare o influenta locala asupra factorilor de mediu, de aceea
este necesar sd se facd o evaluare a alternativelor propuse in asa fel incat sa se aleaga
alternativa cu un impact potential cat mai redus.

Traseul propus pentru cele doua alternative intersecteaza/traverseaza zone
protejate.

Pentru Varianta 2 zonele unde se afld arii protejate sunt prezentate mai jos.

r S

'(DMNZ2R), i :

et Samargdan
[

Braila

Figura 14. Amplasarea variantei 2 studiate in raport cu ariile naturale protejate
Sursa: ANPM - Clearinghouse Mechanism for the Rio Conventions
e Zona 1l unde se intdlnesc urmatoarele situri:
- ROSCI0006 Balta Mica a Brailei a carui suprafatd este de 20.872,1 ha, iar
procentul ocupat de zona unde se executa lucrari este de 0,04%;

- ROSPAO0O005 Balta Micad a Bradilei a carui suprafatd este de 25.855,6 ha, iar
procentul ocupat de zona unde se executd lucrari este de 0,032%;
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- Parcul Balta Mica a Brailei se suprapune peste cele doud situri i a carui
suprafatd este de 24.555 ha, iar procentul ocupat de zona unde se executa
lucrari este de 0,033%.

Este important de mentionat ca Balta Mica a Brailei a fost declaratd in anul 2001 sit
RAMSAR al doilea dupa Delta Dunarii, conform Conventiei Ramsar prin care se protejeaza
zonele umede de importanta internationald ca habitat al pasarilor sdlbatice.

Balta Mica a Brailei are triplu statut de protectie: parc natural, Sit Natura 2000 si sit
RAMSAR.

Cele trei arii protejate in zona unde se amplaseazd obiectivul in mare parte se
suprapun.

Stereo70 lat/ing: 728638 376090

Balta Mica a Brailei (parc)
I Balta Mica a Brailei (ROSCI0006)
LIl ka3 Bl HRCSEAIGNS

Figura 15. Detaliu cu amplasarea variantei 2 studiate in raport cu ariile naturale protejate existente
in zona analizatd

Sursa: ANPM - Clearinghouse Mechanism for the Rio Conventions

Varianta 2
ROSCI0006
ROSPA0005
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Figura 16. Amplasarea zonei 1 a variantei 2 studiate in raport cu ariile naturale protejate

e Zona 2 unde se intalnesc urmatoarele situri:
- ROSCI 0012 Bratul Macin a carui suprafata este de 10.235,6 ha, iar procentul
ocupat de zona unde se executa lucrari este de 0,028%;
- ROSPA 0040 Dunéarea Veche - Bratul Macin a carui suprafata este de 18.759,2
ha, iar procentul ocupat de zona unde se executd lucrari este de 0,015%.

Sterea70 lat/Ing: 744750 418031

B Bratul Macin (ROSCI0012)
B Dundrea Veche - Braful Macin (ROSPAD040

Figura 17. Amplasarea zonei 2 a variantei 2 studiate in raport cu ariile naturale protejate
Sursa: ANPM - Clearinghouse Mechanism for the Rio Conventions
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Varianta 2
ROSCI 0012
ROSPA 0040

Figura 18. Amplasarea zonei 3 a variantei 2 studiate in raport cu ariile naturale protejate

e Zona 3 unde se intalnesc urmatoarele situri:
- ROSPA 0073 Macin - Niculitel a carui suprafata este de 67.361,1ha, iar
procentul ocupat de zona unde se executa lucrari este de 0,006%;
- ROSCI 0123 Muntii Macinului - varianta de traseu se apropie la o distanta
de 300 m de Lacul Sarat (din sit) - judetul Tulcea - influenta traseului
asupra acestui sit a fost considerata ca fiind nesemnificativa.

Sterea70 lat/ing: 749762 418577

B Muntii M3cinului (ROSCI0123)
BB Mcin - Niculifel (ROSPA0OT3)

Figura 19. Detaliu cu ariile naturale protejate existente in zona 3 a variantei 2 studiate
Sursa: ANPM - Clearinghouse Mechanism for the Rio Conventions
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Figura 20. Amplasarea zonei 3 a variantei 2 studiate in raport cu ariile naturale protejate

Pentru

Varianta 1 apare o singura arie protejata.

Traseul ales traverseaza situl protejat ROSPA 0073 Macin - Niculitel a carui suprafata
este de 67.361,1 ha, iar procentul ocupat de zona unde se executa lucrari este de 0,01%.

Se apreciaza ca impactul produs, de executarea/exploatarea obiectivului propus,
asupra factorilor de mediu, va avea o influentd locala, doar pe suprafetele destinate

proiectului i

o influentd indirecta asupra zonelor invecinate.
===~ =" Stereo70 latfIng: 745792 429662
B Wcin - Niculitel (ROSPAOOT3)

Figura 21. Amplasarea variantei 1 in raport cu ariile naturale protejate

Sursa: ANPM - Clearinghouse Mechanism for the Rio Conventions
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Figura 22. Detaliu cu amplasarea variantei 1 studiate in raport cu ariile naturale protejate

Tabel 4. Zone protejate traversate de variantele de traseu

Denumire Suprafata Lungi- | Coordonate
arie protejata - & | dinsit me STEREO 70
° & T __ | afectati traseu
i 3 g gg (ha) n sit = Y
8 = Z 2 (m)
= S | procent
> — %
ROSCI006 1 - | 20872,1 )64 731848,18 | 419015,15
Balta Mlca a % ',T_" 1297 51
Brailei R 0,04 733140,77 | 418902,12
ROSPADOOS | - 29859,6183 731749,40 | 419023,79
BaltaMicia | § =
—er . -
Brailei | Z 5 0,032 | 1656.73 | 733399 84 | 418879,46
ROSCI 0012 10235,4 | 2,9
2 | Bratul Macin 0,028 744600,80 | 418195,27
ROSPA 0040 18759,2 | 2,9 579,14
Dunarea ERS
Veche-Braful | 5 5 0,015 745099,36 | 417900,57
Maicin =
ROSPA0073 | _ | 673611405
Macin- 23 809,42 | 748577,02 & 417804,21
Niculitel 3 IE 0,006
-
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1 ROSPA 0073 67361,1 | 6,4
Macin-

. 1295,70 | 745797,77 | 428171,79
Niculitel

0,01

Judetul
Tulcea

METODOLOGIE DE EVALUARE

Pentru ilustrarea selectarii traseului se propune o matrice privind influenta
executarii/functionarii obiectivului, asupra ariilor protejate si o matrice globala privind
influenta executarii/functionarii obiectivului, asupra factorilor de mediu.

Nu au aparut modificari in datele proiectului in ceea ce priveste impactul asupra
ariilor naturale protejate. Defrisarile nu vor fi efectuate in cadrul ariilor naturale protejate,
ci la distansa de acestea.

Tabel 5. Matrice pentru ilustrarea selectarii traseului din punct de vedere al influentei executarii
lucrarilor de constructie / functionarii obiectivului asupra ariilor natural protejate

Sit proteja Distanta Factorii Numar
’g © pe care se de habitate
© 3 g desfagoar mediu protejate
= w5 = 8 a‘llu(':rérile = 8| afectati = 8 = 8
2 ] §§ g & Mnsit(m) | o & 35 3B
S | Suprafata ==t S S S S
it iE .
(ha) A= prioritar
Parcul Balta | 8,3/ Apd 11/1
Mica a|0,04 Aer
Briilei Sol
24555 Zgomot
ROSCI 006
Balta Mica a
Brailei 1 1656,73 1 1 2
20872,1
ROSPA
9 0005 Balta
Mica a
Brailei
25855,6
ROSCI 2,9/ Apd 8/1
0012 Bratul Aer
Micin 0,028 Sol
10235,4 1 579,14 1 | Zgomot 1 1
ROSPA
0040
Dunarea
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Veche-Bratul
Macin
18759,2
ROSPA 4,0/ Aer 9/2
0073 Macin- | 0,006 Sol
Niculitel ! 809,42 ! Zgomot ! 2
67361,1
Total 15,2 3 3045,29 3 3 5
ROSPA 6,4/ Aer 9/2
0073 Macin- | 0,01 Sol
Niculitel ! 129570 ! Zgomot ! 2
67361,1
Total 1 1295,70 1 1 2
Scor/lerarhizare
14
5

Tabel 6. Matricea evaluarii consecingelor

Valoare | Grad de afectare | Consecinte asupra siturilor protejate
3 major Suprafete afectate de lucrari. Procent din suprafata
2 moderat sitului ocupat de obiectivul proiectat
1 minor
3 major Lucrarile se vor desfasura pe o anumita lungime in sit.
2 moderat
1 minor
3 major Pot fi afectate habitate din sit.
2 moderat
1 minor
3 major Afectarea factorilor de mediu (apa, aer, sol si zgomot)
2 moderat
1 minor

Legenda pentru categoria s1 marimea impactului:

- 1 minor - presupune o alterare minimd a componentelor naturale/factori de

mediu, pe termen scurt, cu un puternic caracter de reversibilitate.

- 2 moderat - presupune o afectare a componentelor naturale/factori de mediu, a

carul caracter de ireversibilitate este scazut.

- 3 major - este caracterizat de afectarea majora a componentelor naturale/
factori de mediu cu sanse minime de refacere a echilibrului initial chiar si pe

termen lung, avand deci un puternic caracter de ireversibilitate.
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Tabel 7. Matrice pentru ilustrarea selectarii traseului din punct de vedere al influentei
executarii/functiondrii obiectivului asupra factorilor de mediu

Criterii de Varianta 2 Varianta 1 Observatii
mediu
Suprafata * *k Estimarea s-a facut in functie de
afectati procentul de suprafatd afectatd/
exproprieri
Zgomot/vibratii | * * Variantele de traseu urméresc ca

traficul sa se execute cu precadere
in afara zonelor de locuinte.
Calitatea aerului | * * Influenta asupra calitatii aerului se
estimeaza ca fiind cu precadere in
perioada de executie

Calitatea apelor | * *k Influenta este moderata in
perioada de executie pentru
varianta 2, traseul traverseaza doua
cursuri de apa.

Calitatea solului | * * Influenta asupra calitiii solului
este minord, cu precadere in
perioada de executie.
Biodiversitate * *kk Punctajul a fost obtinut in urma
evaludrii cu ajutorul matricei
pentru biodiversitate.

Legenda pentru categoria s1 marimea impactului:
- * influentd minora
- ** influentd moderata
- *** influentd majora

Analizand traseul Variantei 1 si 2, influenta acestuia asupra componentelor de mediu
cu precadere asupra ariilor protejate din zond se ajunge la concluzia ca preferata este
Variantal deoarece:
- traseul prin ariile protejate este mai scurt (1295,70 m fatd de 3045,29 m pentru
Varianta 2);

- nu apare o fragmentare a ariilor protejate, respectiv a ariei ROSPA 0073 Macin -
Niculitel;

- suprafata afectata de lucrari/ocupata de obiectiv (procentual) in aria protejatd este
foarte mica si anume 0,01%.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Tabel 8. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Avantaje/ Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2
Dezavantaje/
Impact
Dezavantaje Nerespectarea conformititii | Gradul de afectare al | Sunt afectate mai
cu Standardele Europene | ariilor protejate | multe arii protejate
pentru scurtarea timpilor de | Natura 2000 este | (ROSCI0006,
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transport si conditii optime
de calatorie.

Exista o congestionare a
traficului - aglomeratie

foarte mic | ROSPAQ005,

(ROSPA0073 - 1295 | ROSCI0012,

m). ROSPA0040,
ROSPA0073 si
Parcul Balta Mica a
Brailei - 3045,2 m).

Aglomeratie urbana, precum
si un grad ridicat de poluare
fonica si noxe.

Emisii de poluanti suplimentare in perioada
de construire a obiectivului.

Posibilitatile de deplasare
catre punctele turistice din
zona sunt reduse.

Se schimba destinatia unor terenuri.

larna apare o suplimentare a
distantelor de parcurs catre
zonele de interes Constanta
si Tulcea.

Apare un aport financiar suplimentar pentru
realizarea obiectivului.

Avantaje Nu se fac exproprieri de | Decongestionarea localitatii Braila de traficul

terenuri. de tranzit.

Nu sunt afectate arii protejate | Reducerea aglomerarii urbane/fluidizare a

Natura 2000. traficului urban.

Nu apare o emisie | Sprijinirea  activitatilor ~ economice  si

suplimentara de poluanti in | comerciale.

perioada de constructie. Diminuarea surselor de poluare generate de
traficul rutier.
Economisirea carburantilor.
Cresterea gradului de mobilitate catre
Constanta si Tulcea.
Realizarea unei | Facilitarea  legaturii
legaturi rutiere cu | rutiere cu Insula
oragsul  Galati  in | Mare a Brailei.
conformitate cu
Standardele Europene
pentru scurtarea
timpilor de transport
si conditii optime de
calatorie.
Dezvoltarea infrastructurii rutiere va contribui
la dezvoltarea ecoturismului in zona -
cresterea indicatorului de accesare turistica
Realizarea/finalizarea construirii podului va
aduce un aport important in cadrul lucrarilor
de amenajare pentru navigatie pe fluviul
Dunarea
Reducerea timpului de calatorie si a celui de
tranzit.

Impact Negativ. major socio - | Impact pozitiv asupra strategiei de dezvoltare

economic.

zonala

Negativ minor asupra solului

Pozitiv si de lungd durata asupra solului

Negativ major asupra
peisajului

Pozitiv i de lungd durata asupra peisajului

Negativ minor asupra apelor

Pozitiv i de lungd durata asupra apelor
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Negativ.  minor  pentru | Pozitiv si de lunga durata asupra aerului

calitatea aerului
Negativ minor asupra faunei | Neutru: lucrarile nu | Negativ minor asupra
si florei vor modifica functia | faunei si florei din
ariilor Natura 2000 zonele protejate

Au fost analizate 2 variante de traseu (+ varianta 0) si a fost aleasa varianta cu cel mai
mic impact asupra mediului si cea mai fezabila din punct de vedere tehnico - economic.

Varianta aleasa prezintd cele mai bune rezultate pentru prevenirea §i compensarea
efectelor adverse asupra mediului:

- costuri energetice mai mici;

- costuri de implementare mai mici;

- durata redusa de implementare/impact negativ pe termen mai scurt;

- cantitdfi mai mici de deseuri;

- schimbari minime intervenite la nivelul conditiilor de mediu zonale.

3.6.4. Politici de zonare si de folosire a terenului

Nu au intervenit modificari in politicile de zonare a terenului fata de datele prezentate
in raportul privind impactul asupra mediului care au stat la baza emiterii acordului de
mediu.

Obiectiv strategic: Integrarea armonioasda a teritoriului judetului Brdila in spatiul
regional si national, racordarea la reteaua nationald si europeana a polilor si coridoarelor de
dezvoltare spatiala.

Printre directiile de dezvoltare se numara si realizarea proiectelor de infrastructura:
pod peste Dunare, aeroport, modernizarea portului, traseu autostrada, drumurile expres
prevazute prin PATN Sectiunea Retele de transport care vor asigura legatura cu Coridoarele
IV s1 IX, Delta Dunarii si zona Carpatica.

Tinand cont de faptul ca Braila este riverana Dundrii, fiind asadar amplasata pe axa
TES3-T nr. 18, prioritatile sale de dezvoltare se plaseaza in contextul regiunii Dundrene in
cadrul cireia este situat. In acest sens, documentul strategic european cel mai nou si relevant
pentru dezvoltarea regionala a zonei Dundrene este Strategia UE pentru Regiunea Dunarii.

Cele patru axe prioritare ale Strategiei sunt:

- conectivitatea (transport intermodal, cultura si turism, retele de energie),

- protectia mediului (managementul resurselor de apa, protectia biodiversitatii si
managementul riscurilor),

- cresterea prosperitatii regiunii Dunarii (educatie, cercetare, competitivitate),

- imbunatatirea sistemului de guvernare (capacitate institutionald si securitate
internd).

Dezvoltarea economica poate fi marcatd favorabil prin oferta de locuri de munca pe
perioada de executie a lucrarilor de constructie.

Investitia va contribui la dezvoltarea economica a zonei.
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3.7. Descrierea impactului potential
3.7.1.Impactul potential asupra factorilor de mediu

3.7.1.1.Impactul asupra populatiei

Deoarece lucrarile de defrisare nu vor fi realizate in zone locuite, nu au intervenit modificari
in ceea ce priveste impactul asupra populatiei fata de datele care au stat la baza obtinerii
acordului de mediu nr. 2/22.09.2016.

Varianta de traseu selectatd strabate intravilanul si extravilanul localitatilor Brdila, Videni,
Smdrdan, Mdcin si Jijila.

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia municipiului Braila se ridica la
180.302 locuitori, iar populatia comunei Jijila, compusa din satele Jijila (resedinta) si Garvan
este de 5312 locuitori.

Populatia comunei Vadeni, formata din satele Baldovinesti, Pietroi si Vadeni
(resedinta), se ridica la 4.127 de locuitori, iar populatia comunei Smardan (cu localitétile
Smardan, Mihai Kogalniceanu, Cigsmele aflate in administrare) se ridica la 1.077 de locuitori.

Potentiala poluare ce poate afecta populatia se estimeaza a fi numai efectul sinergic al
particulelor de pulbere si NOx care, asa cum arata studiile de dispersie in cazul acestor tipuri
de lucrari, se manifesta 1 h pe zi si la distante de aproximativ 50 m de perimetrul lucrarilor.

Zona unde se vor realiza lucrarile se afla in intravilanul municipiului Brdila si a
comunei Jijila si in extravilanul comunelor Vadenti, Jijila si Smardan.

Racordul traseului catre podul suspendat peste Dunéare la Soseaua Baldovinesti (DN
2B) trece printr-o zona industriald. La intersectia cu Calea Galati, exista un bloc cu 4 etaje,
iar pe strada Aurel Vlaicu se afla un bloc in constructie. Pe aceste zone, punandu-se panouri
fonoabsorbante, se poate concluziona, cd In perioada de exploatare impactul asupra
populatiei din zona va fi minim.

In imediata apropiere a frontului de lucru se afli localitatea Jijila, dar zona de racord
fiind in partea de nord a comunei, unde Tn prezent nu sunt locuinte ce ar putea fi afectate de
executarea lucrarilor, se poate concluziona cd impactul asupra locuitorilor din zona este
minim.

i } =N 7 it .\is’ - fg}gf‘ﬂx =
Figura 23. Amplasarea proiectului in raport cu ariile naturale protejate si cu intravilanul localitatii
Jijila

Amplasamentul variantei de traseu nu se afla intr-o zona intens populata ce ar putea fi
afectata Tn perioada de constructie de zgomotul produs de utilajele folosite la executarea
lucrarilor.
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Transportul cu bacul nu va fi afectat in perioada executarii lucrarilor, acestea
executandu-se in aval fata de locul de traversare al Dunarii. Din acest punct de vedere nu este
afectata populatia din zona si cea aflata in tranzit.

In perioada de exploatare a obiectivului se realizeazi o legiturd directi intre
municipiul Braila si localitatile satelit din zona, acesta aducand un aport pozitiv de mobilitate
pentru locuitorii din aceste localitati catre municipiu.

Prin realizarea podului suspendat se va diminua traficul prin municipiul Braila, spre
zona de traversare a Dunarii, inregistrandu-se un grad de confort mai mare pentru locuitorii
din zona care in prezent sunt afectati de stationarea/traficul camioanelor si autoturismelor in
punctele de traversare cu bacul.

Figura 24. Intersectia km 1+100 cu Calea Galati

Impactul datorat executarii lucrarilor asupra populatiei din zona estimam ca va fi
moderat si pe termen scurt cu efecte reversibile acesta manifestandu-se numai in perioada de
executie a lucrarilor.

Varianta de traseu aleasd se apropie de o zona locuita (bloc de locuinte P+4) ce va fi
protejatd cu panouri fonoabsorbante pe o distanta de 500 m.

Structurile fizice ce vor fi realizate si exploatarea lor va aduce un impact pozitiv, pe
termen lung si evident si marirea indicatorului de accesare turistica a zonei.

3.7.1.2.Impactul asupra faunei si florei

FLORA

In imprejurimile orasului Braila predomina vegetatia de stepa, cea arborescenta fiind
reprezentatd de salcam, localitatea fiind cunoscuta si sub denumirea de ,,orasul cu salcami”.
In rezervatia naturala ,,.Insula Mare a Briilei”, sunt peste 12000 ha de salcie si plopi.

Dintre plantele de cultura se cultiva: graul, orzul, porumbul, floarea soarelui. Alte
plante care se remarca in zona: coada soricelului, traista ciobanului, costreiul, iar dintre
arbusti: macesul, migdalul si altele. In zonele de balta creste: trestia, papura, pipirigul, iar in
zonele saraturoase ca acelea de langa Lacu Sarat, saratica si ghiranul.

Vegetatia specifica canalelor de irigatii cuprinde: specii de Cerathophillum si
Myriophillum, pe margini o zona de stuf, urmata de Bolboschoenus maritimus, Mentha,
Echinochloa crus-gali.

Pe malurile canalelor de irigatii si ale Dunarii se gasesc specii comune de plante la
care se adauga specii de salcie, plop alb, negru si catind mai rar.
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Figura 25. vegetatie canal si teren agricol (Stanga) Si
vegetatie mal drept al Dunarii (dreapta)

Zona in care se desfasoara lucrdrile este o zona puternic antropizata (pasuni, culturi si
teren arabil) implicit flora si fauna (pe terenul strict al acestui tronson) nu cuprinde elemente
de interes protectiv. De asemenea, nici la nivelul suprafetelor care vor fi defrisate nu au fost
identificate elemente de interes conservativ. Desi sunt dominante exemplarele de plop alb,
plob negru si salcii, deoarece la nivelul covorului vegetal exista specii invazive, si lipsesc
alte specii caracteristice precum si sinuzia erbacee caracteristicd unor asociatii vegetale
protejate, aceste zone nu pot fi incadrate ca habitate protejate. Mai mult, suprafetele care vor
fi defrisate nu sunt incadrate in arii naturale protejate.

Figura 26. Vegetatie canal irigatii (Stanga) si vegetatie pasune (dreapta)

Vegetatia palustra este raspanditd pe suprafetele ocupate de canalele de irigatii
constand in papuris si r0goz.

Tn conditiile prezentate mai sus, o distrugere a plantelor invazive care mirginesc
canalele nu poate fi decat benefica, impiedicand extinderea acestora.

Pot aparea perioade scurte de stres chimic asupra vegetatiei datorita expunerii la NOX,
dar eventualele modificari a componentei biotice vor avea caracter reversibil.
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Vegetatie
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Figura 27. Harta vegetatie judetul Braila
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Figura 28. Harta vegetatie judetul Tulcea

Impactul defrisarilor asupra florei se manifesta prin:

» inlaturarea totald a speciilor de flora de pe amplasament;

» scaderea productivitatii biologice a florei din imediata vecinatate a zonelor care vor fi
defrisate ca urmare a depunerii pulberilor sedimentabile pe frunze. Emisiile sunt
reduse, iar efectul acestora dispare in general dupa prima ploaie;

Deoarece la nivelul suprafefelor care vor fi defrisate nu au fost identificate habitate
de interes conservativ, iar aceste suprafefe reprezinta un procent foarte mic din suprafata
totala analizata, impactul defrisarilor asupra florei nu este semnificativ.

FAUNA

Fauna este bine reprezentata in campiile din jurul orasului Braila. Aici pot fi intalnite
rozatoare ca: popandaul, harciogul si soarecele de camp. In amplasamentul proiectului nu au
fost observate galerii de popandai.

In zona analizatd dominant ca numar de exemplare este iepurele de cdmp, iar in
padurile din jurul orasului Briila pot fi observate si caprioare.

In lunci sunt numeroase speciile cinegetice (mistret, vulpe, bizam si ciine enot), nurca
si vidra. De asemenea avifauna este variatd: corcodelul, gdinusa de balta, carsteiul de balta,
tiganusul, rata salbatica si lisita. Mai pot fi intalnite exemplare de pescarusi, sorecar, acvila
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sudica, pasdrea ogorului, etc. si alte specii specifice Dunarii cum ar fi: turturica, prepelitele,
potarnichile si ciocarliile.

Din Insula Mare si Mica mai vin 1n treacat: rate, cocori, garlite, lisite sau fazani, care
cautd hrana prin holdele Inconjuratoare orasului.

In zona acvatica se pot pescui: somnul, crapul, bibanul, stiuca, lin, rosioara, biban,
nisetru, pastruga, morun, scrumbia de Dunare, carasul sau salaul. Mai rar apar in zona
analizatd si unele specii de sturioni.

Defrisarile pot contribui la intensificarea fenomenelor de eroziune, iar pdmantul si
namolul aduse precipitatii pot conduce la cresterea turbiditatii apelor de suprafatd si implicit
la afectarea vegetatiei acvatice sau a anumitor specii de pesti.

Impactul generat de executarea lucrarilor de constructie si a celor de defrisare asupra
ihtiofaunei, prin cresterea turbiditatii apei (pentru: pesti migratori anadromi, pesti reofili
proprii apelor curgdtoare, pesti semimigratori etc.) va fi pe o durata scurta de timp si pe un
areal limitat.

Sunt afectate speciile care, din cauza mobilitétii lor reduse, nu se pot refugia la timp in

zonele adiacente neperturbate. Tn zona de api adiacents, efectele asupra comunitatii biotice,
inclusiv a zooplanctonului, sunt considerate neglijabile datoritd perioadei scurte de expunere.
Pentru organismele inotitoare mai mobile, efectele se reduc si mai mult datoritd abilitatii lor
de a evita zona de turbiditate crescuta.
Impactul asupra faunei terestre va consta in principal in alungarea exemplarelor de fauna
observate in amplasamentul proiectului ca urmare a prezentei muncitorilor si a utilajelor de
constructie. Deoarece in vecindtatea amplasamentului proiectului existd habitate similare,
impactul asupra faunei nu va fi semnificativ. De asemenea, concentratiile poluantilor chimici
potentiali evacuate in aer in perioada de executare a lucrdrilor de defrisare sunt inferioare
CMA, nefiind periculoase pentru fauna zonei;

Deoarece lucrarile de defrisare nu vor fi realizate in cadrul unor arii naturale protejate
(ci la distanta mare de limita acestora), nu vor avea impact asupra speciilor si habitatelor
pentru a cdror protectie au fost desemnate ariile naturale protejate existente in zona analizata.
De asemenea, nu va fi afectata starea de conservare a acestor arii naturale protejate.

Pentru limitarea cresterii presiunii antropice se propune:
- monitorizarea modului de executie a lucrarilor;
- reducerea taierii pe cat posibil a vegetatiei lemnoase (malurile Dunarii);
- evitarea perturbarii stratului ierbos.
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Flgura 30. Harta privind distributia faunei in judetul Tulcea

BIODIVERSITATE
De-a lungul traseului exista perimetre in care valoarea biodiversitatii este redusa,

ecosistemele fiind antropizate, degradate, dar si perimetre caracterizate prin prezenta de

elemente de flora si fauna valoroase (zona inundabila a Dunarii), dominante fiind habitatele
antropice.

Principalele tipuri de habitate din judetul Braila sunt caracteristice regiunii biografice

stepice si sunt reprezentate prin habitate terestre (paduri §i pajisti) si habitatele acvatice.
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Figura 32. Limitele ROSPA0040 Dundrea Veche - Bratul Mdcin si ale ROSCI0012 Bratul Mdacin

Traseul ales traverseaza aria de protectie speciald avifaunistica ROSPA0073 Macin-Niculitel.
Suprafata ocupata de proiect in cadrul acestei arii protejate un procent de 0,01% din
suprafata totala a ariei. Executia lucrarilor de defrisare nu induce modificari ale datelor care
au stat la baza emiterii acordului de mediu nr. 2 / 22.09.2016 in ceea ce priveste impactul
asupra ariilor naturale protejate, deoarece lucrarile de defrisare vor fi realizate la distanta
mare fata de limita acestor arii protejate.

Figura 33. Limitele ROSPA0073 in zona proiectului
Sursa Natura 2000 NETWORK VIEWER

Tabel 9. Natura impactului asupra ariei protejate Natura 2000

Nr. Tipul de Evaluarea impactului | Manifestarea impactului/masuri de
crt. impact in functie de/cu | reducere
referire la:
1. Direct Sol/Procentul din | Terenul ce va fi ocupat permanent de
suprafata habitatelor de | infrastructura rutiera este de 0,01%

54



Pod suspendat peste Dundre in zona Briila

interes comunitar care
va fi ocupat permanent.

din suprafata sitului.

Biodiversitate/Habitatele

folosite pentru
necesitatile de hrana,
odihnd s§i reproducere

ale speciilor de interes
comunitar.

Terenul ocupat de pod, viaducte si
infrastructura rutierd nu prezinta
conditii specifice de habitat, hrana,
adapost si  reproducere pentru
speciile de interes comunitar.

Se va realiza protejarea, prin
respectarea masurilor propuse de
reducere a impactului.

Durata sau persistenta
perturbarii speciilor de
interes comunitar.

Impact de scurta durata si reversibil -
nu va exista un impact de duratd sau
persistent la nivelul sitului Natura
2000.

Utilizarea resurselor | La realizarea lucrarilor proiectate nu
naturale se utilizeazd resursele naturale din
interiorul sitului.
Proiectul nu implicd utilizarea
resurselor de  care  depinde
diversitatea biologica.
Secundar Componente de[In general zona 1in care este
mediu/Executarea amplasata infrastructura rutiera este o
lucrarilor zond rurald, in parte antropizata

(terenurile adiacente traseului au in
Mmarea majoritate destinatie agricola).
Nu se poate estima o modificare
esentiald a  conditiilor actuale de
mediu.

Impactul lucrdrilor de constructii cu
efecte reversibile in timp, va duce
spre durabilitate economica, sociala
si de mediu.

Implementarea planului de
monitorizare este necesara pentru a
identifica/controla calitatea factorilor
de mediu.

Deseurile  produse in  timpul
constructiei s functionarii
obiectivului, precum si cele produse
in timpul dezafectdrii organizarii de
santier vor fi gestionate
corespunzator, astfel incat nu vor
avea un impact semnificativ asupra
speciilor si/sau habitatelor de interes
comunitar pentru care aria naturald
protejatd de interes comunitar a fost
desemnatd (ROSPA 0073).

Biodiversitate/Habitatele

Nu se produc modificari ale
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folosite pentru | dinamicii relatiilor dintre sol si apa,
necesitatile de hrana, | flora sau fauna, care definesc
odihnda si1 reproducere | structura si/sau functia ariei naturale
ale speciilor de interes | protejate.
comunitar.
3. Pe termen Reducerea 1n timp a| Impactul care apare in perioada de
scurt agresiunii asupra | constructie va fi in limite admisibile,
factorilor de mediu. prin reducerea duratei de lucru si prin
aplicarea managementului de calitate
si mediu In executie.
4, Pe termen Influenta traficului rutier | In conditiile respectirii masurilor
lung luénd in considerare prevazute in perioada de constructie
masurile de reducere a si  exploatare a podului si
impactului. infrastructurii rutiere, nu va exista o
influenta  directd  semnificativa
asupra: ariei naturale protejate de
interes comunitar si a factorilor de
mediu.
Nu influenteaza realizarea
obiectivelor pentru conservarea ariei
naturale protejate.

5. Rezidual Influenta traficului rutier | Implementarea planului de
ludnd Tn considerare monitorizare este  necesara doar
masurile de reducere a pentru a evidentia situatia reald de pe
impactului. amplasament.

In conditiile respectirii masurilor
prevazute 1in proiect, habitatele
naturale si/sau speciile salbatice de
interes comunitar aflate n apropierea
proiectului nu vor fi afectate de
traficul rutier.

6. Cumulativ Nu s-a identificat un impact

cumulativ Tn arealul Natura 2000.

In vecinatatea zonei unde se vor executa lucrdri nu au fost identificate habitate
naturale si/sau specii salbatice de interes comunitar, valoarea conservativd a agro-

ecosistemelor este una scazuta sub aspect ecologic si peisagistic.

Lucrarile de defrisare nu induc un impact suplimentar asupra ariilor naturale

protejate deoarece vor fi executate la distanta mare de limita ariilor naturale protejate.

3.7.1.3.Impactul asupra solului si subsolului
Perioada de executie

Principalul impact asupra solului in perioada de executie consta in ocuparea temporara
de teren pentru organizarea de santier (aproximativ 8100 m?) si miscarea materialelor pentru
executarea lucrarilor.

Perioadei de constructie ii sunt asociate numeroase puncte de impact asupra solului,
directe sau prin intermediul mediilor de dispersie a poluantilor. Astfel, in perioada de
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constructie au loc o serie de modificari in calitatea si structura solului si subsolului ca urmare
a ocupdrii unor suprafete cu organizarea de santier, gropile de imprumut si ampriza viitoarei
cai rutiere.

Formele de impact identificate in aceasta perioada pot fi:

realizarea unui profil artificial in ampriza caii de rulare prin decaparea stratului de sol
vegetal;

deteriorarea profilului solului pe adancime de circa 5 m prin exploatarea gropilor de
Tmprumut;

poludri accidentale cu hidrocarburi sau alte substante;

aparitia fenomenelor de eroziune a solului;

betonarea unor suprafete din ampriza lucrarii sau din organizarea de santier;
depozitarea neadecvata a solului vegetal decopertat;

poluari accidentale cu ape uzate fecaloid - menajere;

depozitarea necontrolata a deseurilor, a materialelor de constructii, a deseurilor
tehnologice;

emisii/imisii In atmosferd ca urmare a activitatilor din organizarile de santier,
amplasamentul lucrdrilor si datorita traficului asociat.

Potentiala poluare se va manifesta pe o perioadd limitatd de timp (pe durata

executarii lucrarilor ~48 luni) si spatial pe o arie restransa.

Impactul datorat executdrii lucrarilor asupra solului si subsolului este moderat si de

scurta durata.

Suplimentar fata de impactul care a fost evaluat in documentatia care a stat la baza emiterii
acordului de mediu nr. 2 / 22.09.2016, se va manifesta si impactul generat de lucrarile de
defrisare.

Impactul activitdtii de defrisare a vegetatiei lemnoase asupra solului si subsolului, in

vederea implementarii podului suspendat peste Dunare are un caracter local si zonal.

Efectele defrisarilor suprafetelor necesare pentru executia lucrarilor la podul peste

Dunare asupra factorului de mediu sol sunt reprezentate de:

>

>
>

compactarea solului in zonele in care se executa lucrarile de defrisare si de depozitare
a materialului lemnos;

degradari ale solului rezultate prin tararea arborilor, scoaterea cioatelor;

depunerea pe sol a noxelor emise de utilajele folosite pentru executia lucrarilor de
defrisare si pentru transportul materialului lemnos (NOx, CO, SOz, COVNM);
formarea de ravene si ogase in timpul precipitatiilor abundente;

cresterea gradului de eroziune a solului ca urmare a expunerii directe a acestuia la
actiunea precipitatiilor, fapt ce determind reducerea stirii de agregare a texturii
acestuia, cresterea impermeabilitdtii si antrenarea facila a acestuia de catre apele
provenite din precipitatii;

afectarea suprafetelor din vecinatatea suprafetelor care trebuie defrisate in cazul in
care aceste suprafete nu sunt strict delimitate in teren.

De asemenea, se poate produce poluarea accidentala a solului in urmatoarele situatii:
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» producerea unor defectiuni tehnice la utilajele si mijloacele de transport folosite in
activitatea de defrisare, precum si in cazul producerii unor accidente care pot genera
scurgeri de combustibili si ulei;

» depozitarea neadecvatd a deseurilor rezultate din procesele tehnologice specifice
defrisarii, precum si a deseurilor menajere rezultate din activitatea personalului;

Perioada de exploatare

Formele de impact identificate in aceasta perioada sunt datorate:

- emisiilor de poluanti (NOx, SO2 si metalele grele) rezultate ca urmare a traficului
rutier;

- apele pluviale care spald poluantii depusi pe carosabil (pod, viaducte si infrastructura
rutierd);

- deseurile solide si/sau apele uzate provenite de la spatiile de servicii.

Putem spune astfel ca principala formd de impact asociata exploatdrii infrastructurii

rutiere este impactul produs de traficul auto.

Prin realizarea lucrarilor impactul asupra solului si subsolului se estimeaza a fi pozitiv si
de lunga durata acesta manifestandu-se prin furnizarea unui mijloc de dispersie a presiunii
hidrostatice si consolidarea solului cu geotextil/geogrile.

3.7.1.4.Impactul asupra calitatii apei

Perioada de executie

In perioada de executie se estimeazi cd emisiile de substante poluante (provenite de la
traficul rutier specific santierului si de la functionarea utilajelor, de la manipularea si punerea
in opera a materialelor), care ar putea ajunge, direct sau indirect, In apele de suprafatd sau
subterane nu sunt in cantitati importante si nu implica un risc major pentru calitatea apei.

Pentru zonele unde se vor executa lucrari a fost efectuat un Studiu Geotehnic de catre
GEOTESRING, din acest studiu rezultand aspectele in legatura cu nivelul apelor freatice.

Pe teritoriul judetului Briila apa freatica se gaseste cantonata in depozitele
aluvionare loessoide de lunca si terasele Dunarii (Campia Brailei si Campia Calmatuiului).
Adancimea variaza intre 0 m in raza de lunca si 20 m, in campiile acoperite cu nisipuri. Se
caracterizeaza prin debite mici si grad ridicat de mineralizare. Apele freatice cu grad de
potabilitate II si III se intilnesc in luncile Siretului si Dunarii, dar si in zona centralda a
judetului.

Teritoriul judetului Tulcea aflat Tn zona de studiu are caracteristici in general similare
celor din zona luncii Dunarii si Baltii Mari a Brailei. Exista captari de apa subterana pentru
orasul Macin si alte doua sate din zona, dar cu debite relativ mici.

Din punct de vedere hidrogeologic, nu se poate vorbi de existenta unor rezerve de apa
subterand in aceste zone, comuna Jijila fiind strabatutd de la est la vest de Paraul Jijila ce se
varsa in lacul Jijila.

in perioada de constructie a podului suspendat peste Dunire:
O Vva creste incdrcarea cu aluviuni a apei datorita excavatiilor pentru fundatiile
podului;
O creste tulburarea solului acvatic prin marirea concentratiei de suspensii in apa,
iar aceasta crestere va avea ca efect:
- diminuarea oxigenului disponibil din apele mediului inconjurator;
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- impiedicarea patrunderii luminii in adancime.
Pentru ca poluarea apelor de suprafatd (fluviul Dunarea) sa fie minima, acest tip de
lucrari trebuie sa se execute rapid si eficient.
Un impact potential de scurta durata, pe perioada lucrarilor ce se executd, apare
datorita:
- modificarii regimului hidrologic al apei si sedimentelor;
- modificarii chimismului apei (impact local).

Din tehnologia utilizatd nu rezulta ape uzate.

Modul de evacuare a apelor uzate menajere din timpul executiei lucrarilor va fi
asigurat de catre antreprenor prin surse proprii sau surse locale.
Efectele generate de executia lucrarilor de defrisare pe amplasamentul proiectului asupra
factorului de mediu APA sunt reprezentate in principal de cresterea turbidititii apelor de
suprafata ca urmare a patrunderii particulelor solide rezultate din taierea arborilor, doborarea,
curdtarea de crengi, fasonarea, sortarea, stivuirea si depozitarea acestora.

De asemenea, se poate produce poluarea accidentald a apelor in urmatoarele situatii:

» scurgeri de combustibili sau lubrifianti in cazul defectarii sau utilizarii
necorespunzatoare a unor echipamente/utilaje;

» producerii unor accidente de circulatie in timpul transportului materialului lemnos.

Perioada de exploatare

Asezarea geotextilului/geogrilelor de separatie determind o marire a drenajului si
previne contaminarea straturilor de baza/sub-baza, avand un impact pozitiv de lunga durata
prin controlarea apei subterane care actioneaza asupra infrastructurii rutiere.

Reteaua de colectare/epurare ape pluviale de pe carosabil va fi astfel dimensionata

incat va asigura respectarea indicatorilor de calitate apa prevazuti in NTPA - 001/2005 si
NTPA - 002/2005.

3.7.1.5.Impactul asupra calitatii aerului
Perioada de executie
Emisiile atmosferice din timpul desfasurarii lucrarilor sunt asociate in principal cu:
- activitatile de excavare;
- manevrarea unor materiale/deseuri;
- transportul materialelor si a componentelor necesare executiei lucrarilor.

Se estimeaza o crestere a nivelului de pulberi in suspensie si a concentratiilor de gaze
de esapament de la mijloacele auto in aerul atmosferic, aceste fenomene avand loc pe
intervale scurte de timp.

Controlul prafului se va face prin folosirea apei sau a unor materiale de acoperire a
depozitelor temporare de pamant.

Cantitatea si compozitia gazelor de esapament depinde de diversi factori cum ar fi:
tipul de carburant utilizat, tipul de vehicul si utilizarea acestuia, performanta motorului,
randamentul arderii interne sau prezenta unui convertor catalitic.

Nu se va produce o inrautafire simtitoare a calitatii aerului in zond ca urmare a
cresterii traficului rutier deoarece:

- se va realiza o circulatie fluentd si se va mentine un regim optimal de
circulatie. Se vor reduce blocajele in circulatie, ce au drept consecinta
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porniri si opriri ale motoarelor sau mers in gol;

- autovehiculele vor trebui sa corespundd conditiilor tehnice impuse cu
ocazia reviziilor tehnice ce se efectueaza periodic la toate autovehiculele
rutiere inmatriculate in Romania;

- emisiile de sursele mobile se vor conforma reglementarilor in vigoare
pentru utilaje mobile.

Aportul suplimentar al acestor factori la fondul existent nu va fi major si nu poate
conduce la depagiri ale valorilor prag conform Legii nr. 104/2011.

Impactul datorat executarii lucrarilor asupra aerului este direct pe termen scurt, acesta
manifestandu-se numai in perioada de executie a lucrarilor.

Calitatea aerului poate fi afectatd de emisiile de praf provenite din operatiunile de
defrisare si de emisiile de substante poluante aferente functionarii mijloacelor de transport si
a utilajelor tehnologice necesare pentru tdierea si transportul materialului lemnos.

Sursele de emisie produse in timpul executarii lucrarilor de defrisare, precum si a
transportului masei lemnoase vor fi de tip mobil si sunt reprezentate de mijloacele de
transport rutiere (NOx, CO, SO2, COVNM, particule in suspensie si particule sedimentabile),
echipamentele si utilajele ne-rutiere. Sursele de tip difuz sunt reprezentate de executia
propriu-zisa a lucrarilor de defrisare (emisiile de praf si de materiale sedimentabile provenite
din zona de executie a defrisarilor).

Nu apare un impact cumulativ datorat executarii lucrarilor si functionarii statiilor de
mixturi asfaltice si preparate din beton pentru ca aceste preparate sunt aduse de la statii din
afara zonei de lucru.

Impactul asupra calitatii aerului generat de executia lucrdrilor de constructie si a
lucrarilor de defrisare este temporar si reversibil.

Perioada de exploatare

Tn perioada de exploatare in stricta vecinitate a drumului vor exista urmitoarele tipuri
de poluanti: pulberi in suspensie, poluanti specifici traficului rutier (NOx, SO, etc.), care se
vor incadra in valorile limita prevazute de legislatia in vigoare. Acest lucru este posibil prin
folosirea unor solutii tehnice adecvate pentru toate mijloacele de transport de limitare a
emisiilor.

Concentratiile de poluanti generate de traficul rutier vor fi sub valorile limita
prevazute de legislatia In vigoare.

3.7. 1.6.Impactul datorat zgomotului si vibratiilor

Perioada de executie

Sursele de zgomot si vibratii in perioada de executie a lucrarilor sunt reprezentate de
activitatile de excavatii, de traficul vehiculelor rutiere si de traficul feroviar.

Pentru faza de executie, avand in vedere amplasamentul lucrarilor, tehnologia utilizata,
numarul de utilaje folosit si gradul de utilizare a acestora in timp, se estimeaza niveluri
echivalente de zgomot inferioare valorii de 65 dB(A) (valoarea limita admisibila conform
STAS 10.009/2017pentru incinta industriala)

Zgomotul este produs in perioada desfasurarii activitatilor de defrisare atat de utilajele
tehnologice care executa lucrarile de defrisare propriu-zise, cat si de mijloacele de transport
utilizate pentru transportul materialului lemnos. Conditiile de propagare a zgomotelor depind
in principal de natura utilajelor si de dispunerea lor, dar si de factori externi precum:

» fenomene meteorologice (directia si viteza vantului, temperatura);
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absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit ,,efect de sol”;

absobtia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura si umiditate
relativa;

topografia terenului;

vegetatie.

Se estimeaza ca nivelul de zgomot datorat functiondrii mijloacelor de transport si

utilajelor tehnologice specifice defrisarii va fi de 70-90 dB. Luénd in considerare factorii
mentionati anterior se poate aprecia cd nivelul de zgomot in apropierea zonelor locuite se va
situa sub limitele admise prevazute in STAS-ul 10009/2017, respectiv 65dB.

De asemenea, vibratiile generate de mijloacele de transport si utilajele tehnologice nu

sunt semnificative, astfel incat zonele locuite din vecindtatea zonelor defrisate nu vor fi
afectate de catre acestea.

In schimb, zgomotele si vibratiile produse de lucrarile de defrisare si de transportul

materialului lemnos vor avea impact asupra faunei, dar deoarece in vecinatatea zonelor care
vor fi defrisate exista habitate similare in care se pot deplasa exemplarele de fauna, impactul
nu va fi semnificativ.

Perioada de exploatare - Impactul asupra mediului ambiental
Ordinului nr. 152/2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor-limita
st a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune,
pentru indicatorii L (zsn) si L (noapte), in cazul zgomotului produs de traficul rutier
pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si
in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul
anexa nr. 1 la Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea i
controlul integrat al poludrii, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr.
84/2006.

Valorile limita admise sunt:

- Lzsn = 65dB(A) tinta de atins pentru valorile maxime permise pentru anul

2012
- Ln = 50dB(A) tinta de atins pentru valorile maxime permise pentru anul
2012
Tabel 10. Valori limita ale nivelului de zgomot
I—zsn - dB(A) I—noapte - dB(A)
Surse de | Tinta de atins pentru Surse de Tinta de atins pentru
zgomot valorile maxime zgomot valorile maxime permise
permise pentru anul pentru anul 2012
2012
Strazi, 65 Strazi , 50
drumuri si drumuri si
autostrazi autostrazi

Conform STAS 10.009/2017 valoarea nivelului de zgomot echivalent (Leq), pentru

strazile din localitatile urbane clasificate in raport de intensitatea traficului si de functiile pe
care le indeplinesc este prezentat 1n tabelul de mai jos. Valori masurate la bordura trotuarului
ce margineste partea carosabila.
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Tabel 11. Valori limita ale nivelului de zgomot pentru categorii de strazi

Tipul de strada Valoarea nivelului de
zgomot echivalent - Leq
dB(A)
strazi de categoria I - magistrale; 75,,,85
strazi de categoria a II-a - de legatura; 70
strazi de categoria a I1I-a - colectoare; 65
strazi de categoria a IV-a - de folosinta locala. 60

Luénd n considerare zona in care se executa lucrarile specifice prezentului proiect, se
estimeaza valori ale nivelului acustic echivalent sub valorile limita stabilite de normativele in
vigoare pentru zona unde s-au executat lucrarile, in perioada de exploatare a investitiei.

3.7.1.7. Impactul asupra peisajului
Peisajul este puternic degradat de activitatile ce se desfasoara in zona de traversare a
Dunarii cu bacul si in zonele unde se propune realizarea infrastructurii rutiere.

Figura 34. Zona bac Brdila

Valoarea conservativa a agro-ecosistemelor este una scazutd sub aspect ecologic si
peisagisti

Figura 35. Agro-ecosisteme existente in amplasamentul proiectului

Perioada de executie
Impact asupra peisajului va avea efecte asupra:
- structurii fizice si esteticii peisajului;
- amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.
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Tn perioada de executie peisajul va fi modificat de aparitia noilor structuri, ce se vor
ridica pe timpul constructiei, dar si de amplasamentul organizarilor de santier care vor afecta
impactul vizual, insa numai temporar. De asemenea, executia lucrarilor de defrisare va
genera un impact asupra peisajului.

Ecosistemele specifice si particulare de tip umed, lacustru si mlastinos, vor fi afectate
temporar, de lucrdrile ce se vor executa pentru podul peste Dundre, totusi avand un caracter
reversibil, cu exceptia lucrarilor de defrisare si scoatere definitiva a unor suprafete din fondul
forestier national. Avand in vedere suprafata mica ce va fi defrisatd si caracteristicile
amplasamentului proiectului, impactul asupra peisajului nu va fi semnificativ.

Nu putem vorbi de valoare peisagistica, in zona propusa pentru realizarea proiectului -
avand Tn vedere antropizarea arealului.

Perioada de exploatare

Pe perioada exploatdrii drumului pentru mentinerea peisajului nou creat se vor
mentine masurile si recomanddrile privind: toaletarea arbustilor/arborilor, tdiere iarba,
semanare iarba in zonele in care aceasta nu s-a dezvoltat, plantare arbori si arbusti in zonele
in care acestia nu s-au dezvoltat.

Prin realizarea podului suspendat acesta va deveni atractor local din punct de vedere
peisagistic.

Constructia unui drum complet nou va avea un impact pozitiv i pe termen lung
asupra resurselor estetice de peisaj prin amenajarile de spatii verzi si sisteme de iluminat
(noduri de legatura si sensuri giratorii).

Realizarea de noi spatii verzi si integrarea acestora intr-un sistem verde la nivel
teritorial coerent si cu diversitate functionala va fi o masura de imbunatatire a peisajului.

3.7.1.8.Impactul asupra patrimoniului istoric, cultural si arheologic

Perioada de executie

Executarea lucrarilor nu poate avea impact, asupra conditiilor etnice si culturale,
asupra obiectivelor de patrimoniu cultural sau asupra monumentelor istorice, acestea aflandu-
se in centrul istoric al municipiului Braila la o distantd cuprinsa intre 3,5 si 5 km.
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Figura 36. Amplasarea proiectului in raport cu obiectivele de patrimoniu cultural
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Avand in vedere obiectivele arheologice identificate in zona traseului obiectivului
proiectat se poate ca acest tip de investitie sd afecteze intr-o oarecare masurd patrimoniul
arheologic (impact minor, permanent, local ca arie de manifestare cu efecte ireversibile).

Principalele efecte potentiale asupra resurselor arheologice din zona se vor produce in
faza de constructie a proiectului, datorita ariei mai extinse de perturbare, de exemplu prin
caile de acces la organizarile de santier si cresterii traficului de incinta.

Zone cu potential arheologic au fost identificate in comuna Jijila si municipiul Braila,
Cartier Brailita.
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Figura 37. Localizarea zonelor cu potential arheologic

Figura 38. Sit Arheologic Cultura Gumelnita - 45°18'56.0"N 28°08'52.0"E

* localizare pe harta Romaniei

Nume Asezarea Gumelnita de la Jijila - La Gradini
Judet Tulcea

Unitate administrativa Jijila

Localitate Jijila

Punct La Gradini
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Reper amplasatd pe malul 1nalt al fostului Lac Jijila
(redat agriculturii in perioada comunistd), in
proximitatea nordica a satului.

Categorie locuire
Tip asezare

Figura 39. Sit Arheologic Brdilita — 45°18'43.0"N 27°59'03.0"E

* localizare pe harta Romaniei

Nume Situl arheologic de la Braila - cartier Brailita

Judet Braila

Unitate administrativa Municipiul Braila

Localitate Braila

Punct cartier Brailita (Vadul Catagatei, Vadul Pompei, Vadul
Baldovinesti)

Reper cartier Brailifa, zona cuprinsa intre terasa Dunarii s1 digul

Dunairii - E, vechea terasa a Siretului, Vadul Turcului,
Vadul Baldovinesti, str. Matei Basarab - N, str. Gh.
Munteanu - Murgoci, str. Andrei Cocos - V, str. Mircea
Malaeru - S; 1 km V de pe malul stang al Dunarii si de
confluenta celor doua brate ale fluviului

Forma de relief campie, lunca
Categorie locuire
Tip asezare si necropola

Impactul lucrdrilor de executie a obiectivului proiectat asupra siturilor arheologice
este important pentru zonele in care au fost identificate resurse arheologice care necesita
sapatura de descarcare arheologica.
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Pentru a evita distrugerea unor eventuale resurse arheologice se va face un studiu
arheologic ce va pune in evidentd: dimensiunea, importanta si caracterul sitului, astfel Tncat
sd se poatd demara daca este cazul "procedura de descarcare de sarcina arheologica",
conform legislatiei in vigoare.

Organizarea de santier va fi amplasatd in asa fel incat influenta negativa a lucrarilor

asupra siturilor arheologice sa fie nesemnificativa (temporara cu efecte reversibile) si sa
dispara odata cu darea in exploatare a noii investitii.
Lucrdrile de defrisare nu vor exercita un impact suplimentar asupra zonelor cu potential
arheologic deoarece suprafetele care vor fi defrisate sunt incluse in culoarul de expropriere
care a fost evaluat pentru realizarea documentatiei care a stat la baza obtinerii acordului de
mediu.

3.8. Caracteristicile impactului potential
3.8.1.Extinderea impactului

Nu exista modificari fata de datele din documentatia care a stat la baza obtinerii
acordului de mediu. Suprafetele care vor fi defrisate sunt in interiorul culoarului de
expropriere, astfel incat realizarea lucrarilor de defrisare nu va genera extinderea zonei in
care se resimte impactul.

Sursele de poluare, cu potential impact asupra mediului, in perioada de executie sunt:

- pulberile si emisiile de substante poluante in zona organizarii de santier si
pe traseul drumului de acces si a fronturilor de lucru;
- zgomotul produs prin activitatea utilajelor de constructie si transport.

Zonele in care se resimte impactul in perioada de executie

Zonele in care se poate resimti impactul sunt cele in care sunt dispersati poluantii
generati de executia lucrarilor. Aceste zone sunt:

- fronturile de lucru (pod, viaducte si drum);
- drumurile de acces;
- zonele unde se afld organizarile de santier.

SUPRAFATA OCUPATA DE LUCRARL:
Pentru realizarea investitiei Pod Suspendat peste Dunare in zona Braila se va
ocupa o suprafatd totald de 731.000 mp repartizata astfel:

- judetul Braila 180.000 m?;
- judetul Tulcea 490.000 m?;
- intre digurile Dunarii 61.000 m?.

Executia lucrarilor de defrisare nu va conduce la ocuparea unor suprafete suplimentare,
deoarece aceste suprafete sunt incluse in cadrul culoarului de expropriere. De asemenea,
aceste suprafete au fost prezentate in cadrul raportului privind impactul asupra mediului pe
baza caruia a fost obtinut acordul de mediu.

In afara zonei de lucru si/sau drumului de acces la obiectiv, potentialul impact negativ
va fi minimizat de masurile luate de constructor in ceea ce priveste transportul materiilor
prime/deseurilor in siguranta si pe trasee optime.

Impactul lucrarilor/organizarii de santier asupra mediului este negativ direct, secundar,
pe termen scurt §i temporar (perioada de executie a lucrarilor - 48 luni) va avea o
extindere pe toatd lungimea traseului infrastructurii rutiere (impact care nu se va resimti
concomitent pe toatd lungimea, ci numai in zonele frontului de lucru).
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In urma realizarii obiectivului impactul va fi: pozitiv, permanent marind gradul de
mobilitate catre municipiile Tulcea si Constanta prin scurtarea timpului de traversare a
fluviului Dunérea la Braila.

3.8.2.Magnitudinea si complexitatea impactului

- impact moderat, direct si indirect, temporar, pe perioada in care se vor executa
lucrari si In zona acestora, asupra solurilor, apei, aerului, populatiei, peisajului,
florei si faunei;

- impact pozitiv direct, indirect i pe termen lung asupra populatiei si peisajului in
perioada de exploatare;

- nu va fi inregistrat impact cumulativ asupra factorilor de mediu.

3.8. 3. Probabilitatea impactului

Probabilitatea impactului este redusa. Impactul se manifestd in general in perioada
executiei lucrarilor de constructie.

Prin respectarea masurilor prevdzute in proiect, lucrarile nu vor afecta semnificativ
factorii de mediu aer, apa, sol/subsol, asezari umane, biodiversitate.

Executia lucrarilor de defrisare nu induce modificari in datele care au stat la baza
obtinerii acordului de mediu.

3.8.4. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

impactul generat in perioada de executie a lucrdrilor (48 luni) este de scurta durata
si se extinde strict pe aceastd perioada, cu exceptia executiei lucrarilor de defrisare
si a ocupdrii permanente a unor suprafete de teren;

impactul are o frecventd variabila (in functie de programul de executie si tipul
lucrarilor executate);

impactul generat in perioada de constructie se apreciaza ca fiind reversibil dupa
finalizarea lucrarilor, cu exceptia ocuparii permanente a unor suprafete de teren
(impact rezidual).

Cap. IV. Surse de poluanti si protectia factorilor de mediu

4.1.Protectia calitatii apelor
4.1.1.Perioada de executie
Amplasamentul pe care urmeaza a se executa lucrarile aferente proiectului se afla in
relatie directa cu apele de suprafata, prin urmare indicatorii de calitate ai apelor de suprafata
vor fi influentati de lucrarile ce se vor executa.
Sursele potentiale de impurificare a apelor/solului in perioada de executie pot fi
pentru:
e Organizarea de santier si baze de productie
- Surse punctiforme (stationare);
- Surse difuze de poluare.

Din categoria surselor punctiforme, fac parte evacuarile fecaloid menajere aferente
bazelor de productie §i organizarii de santier.
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In conditiile in care evacuarea se realizeazi la un sistem de canalizare sau prin sisteme
proprii controlate aceasta poluare va fi nesemnificativa.
Sursele difuze de poluare sunt constituite din:

- poluari rezultate in urma spalarii agregatelor, utilajelor de constructie sau a altor
substante de catre apele din precipitatii;

- depozitarea materialelor de constructii, in special a materialelor pulverulente si
amplasarea necorespunzatoare a depozitelor de materiale vrac. Aceste depozite
sunt amplasate in incinta organizarilor de santier pe platforme betonate pentru a
evita imprastierea lor;

- apele uzate menajere provenite de la organizdrile de santier si punctele de lucru;

- depozitarea necorespunzatoare a substantelor chimice si periculoase;

- pierderile accidentale de materiale, combustibili si uleiuri de la masinile si
utilajele din santier sau rezervoarele de combustibil;

- se pot produce poluari locale in cazul manevrarii gresite in alimentarea cu
combustibil a rezervorului de stocare sau a celor pentru extragerea
combustibilului depozitat. Alimentarea cu carburanti se va face la statiile de
alimentare cu carburanti, iar in cazul in care aceasta se va face in cadrul
organizarii de santier, rezervoarele de combustibil vor fi amplasate in conditii de
sigurantd conform legislatiei in vigoare;

- traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanti gazosi (NOx, CO,
SO, compusi organici volatili, particule in suspensie, PM10 etc.). In acelasi timp,
vor rezulta particule din frecarea dintre suprafata drumului si a rotilor vehiculelor.

e Executarea lucrarilor, inclusiv traversarea cursurilor de apa

Sursele difuze de poluare sunt constituite din:

- scurgeri de hidrocarburi ca urmare a neintretinerii utilajelor - functionarea
utilajelor constituie o sursa potentiala de poluanti, in special de reziduuri de
produse petroliere (motorina, uleiuri etc.). Aceasta situatie apare in cazul starii
tehnice imperfecte a utilajului sau a exploatarii sale necorespunzatoare;

- pierderile de materiale de constructii (in special mortar sau lapte de ciment), care
pot conduce la cresterea alcalinitatii apei;

- manevrarea necorespunzatoare a substantelor chimice si periculoase si a
combustibilului la alimentarea utilajelor;

- depozitarea necorespunzitoare a deseurilor.

- Executia lucrarilor de defrisare poate reprezenta o sursa difuza de poluare a apelor
de suprafata deoarece poate conduce la cresterea temporara a turbiditatii apelor,
dar aceasta forma de impact este temporara si reversibila.

Din tehnologia utilizatd nu rezultd ape uzate.

Modul de evacuare a apelor uzate menajere din timpul executiei lucrarilor va fi
asigurat de cdtre antreprenor cu respectarea cerintelor legale, prin surse proprii sau locale,
incluse in organizarea de santier.

Se considera cd activitatea de santier organizata corespunzdtor, poate evita riscurile
ecologice, asigurand protectia biocenozelor, mentinerea echilibrului ecologic si a

Se estimeaza ca regimul de curgere si nivelul hidrostatic al apelor subterane nu se va
modifica iar executia lucrarilor nu va aduce modificari ale calitatii retelei hidrografice
naturale/apelor subterane.

68



Pod suspendat peste Dunére in zona Bréila

In perioada de executie a lucrarilor se va inregistra o crestere a turbulentei apei in
zona frontului de lucru, dar aceasta situatie se va reglementa odata cu finalizarea lucrarilor.
S-au prevazut instalatii de preepurare/epurare pentru apele pluviale.

4.1.2.Perioada de exploatare

O contaminare semnificativa poate apare in caz de accidente sau avarii la transportul
de marfuri, in special de produse lichide. Este necesara verificarea etanseitatii cisternelor, iar
n caz de accidente se va interveni pentru localizarea poluarii cu masuri specifice.

Sursele potentiale de impurificare a apelor pot fi datorate apelor pluviale colectate de-
a lungul drumului, acestea sunt principala sursa de poluare in perioada de exploatare si
intretinere.

Poluarea apelor de suprafata poate proveni din:

- emisiile generate de vehiculele ce circula pe pod si pe drum;

- evacuarea apelor pluviale provenite din siroirile de pe carosabil (pod si drum) fara

ca acestea sa fie preepurare in prealabil;

- evacuarea apelor pluviale provenite de pe carosabil poluate cu compusi chimici
generati prin accidentele de circulatie in care sunt implicate cisterne ce transporta
substante periculoase.

Debitul si natura substantelor poluante provenite din accidente de circulatie, poluanti

potentiali ai apelor de suprafata si subterane, nu pot fi estimate la acest moment al proiectului.

In perioada de exploatare nu vor fi realizate lucrari de defrisare, astfel incat nu vor
exista surse suplimentare de poluare fata de cele evaluate in documentatia pe baza careia a
fost obtinut acordul de mediu nr. 2 / 22.09.2016.

4.1.3.Masuri de prevenire a poluarii

Tn perioada de executie se impun urmaitoarele masuri destinate prevenirii si controlului
poluarii:
- carburantii se vor depozita in rezervoare etanse pe platforme special amenajate;
- Intretinerea echipamentelor de transport si constructie;
- apele pluviale din zona depozitelor de materiale pulverulente se vor colecta prin
santuri perimetrale/de garda si vor fi preepurate in decantoare/separatoare;
- Intretinerea utilajelor se va face in locuri special amenajate;
- materialele sensibile la actiunea apei se vor depozita In spatii inchise;
- manipularea materialelor se va face in asa fel incat sd se evite antrenarea acestora
de catre apele pluviale;
- toate deseurile lichide vor fi colectate si evacuate prin intermediul firmelor
autorizate;
- se va tine evidenta tuturor tipurilor de deseuri generate in conformitate cu
legislatia in vigoare.
- eliminarea apelor uzate menajere de la organizdrile de santier, birouri si
laboratoare, poate fi facuta prin:
= statii de epurare mecano - biologice;
= bazine betonate vidanjabile;
= racordare la reteaua de canalizare existentd a unei localitdti din
vecinatate;
= amplasarea de toalete ecologice pentru angajati;
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- apele pluviale din zona de stocare a combustibililor, a parcarilor utilajelor si
mijloacelor de transport se vor colecta prin santuri perimetrale/de garda si vor fi
preepurate in decantoare si separatoare de produse petroliere;

- pentru a nu perturba curgerea in canalele de irigatii, se vor construi podete/poduri
cu o suprafatd de evacuare suficientd, amplasate aproape de toate pe canale, astfel
incat constructia drumului sd nu pund probleme retelei hidrografice naturale si
retelei de canale existente;

- utilizarea unor utilaje si echipamente de constructie dotate cu motoare mai putin
poluante;

- respectarea de catre soferii vehiculelor de transport si utilajelor de constructii a
rutelor de transport prestabilite;

- manevrarea si transportul materiilor prime si materialelor din excavatii,
depozitarea temporara a stratului de sol vegetal decopertat numai in locurile
special destinate in conditii adecvate;

- prevenirea proceselor de eroziune a solurilor in timpul exploatarii drumului prin
intarirea si reabilitarea la timp a structurii acestuia;

- limitarea suprafetelor de teren ocupate temporar se permanent.

Pentru a reduce / elimina impactul defrisarilor asupra factorului de mediu apa, vor fi
adoptate urmatoarele masuri:

» verificarea integritatii si etanseitdtii rezervoarelor masinilor si utilajelor care executa
lucrarile de defrisare si transportul materialului lemnos;

» lucrarile de defrisare vor fi efectuate astfel incat sa fie evitata producerea fenomenelor
de siroire si degradarea solului;

» depozitarea materialului lemnos si a deseurilor rezultate din activitatile de defrisare in
spatii special amenajate, la distanta mare de albia minord a Dunarii,

» interzicerea spaldrii masinilor/utilajelor in zona in care se efectueaza defrisari.

Tn perioada de exploatare se impun urmitoarele masuri si anume:

- utilizarea unor produse anti-inghet mai putin poluante;

- pentru colectarea apelor pluviale de pe platforma drumului au fost prevazute
prin proiect: santuri laterale betonate, rigole si casiuri, decantoare-separatoare
de produse petroliere.

Aceste masuri si lucrdri se considera suficiente pentru preepurarea apelor colectate in
vederea evacuarii lor in apele de suprafata sau pe terenurile adiacente (apele preepurate vor
respecta prevederile NTPA 001/2005.

Cresterea fluiditatii circulatiei are efecte benefice de reducere a emisiilor poluante si
indirect a poludrii apelor meteorice.

4.2.Protectia aerului
4.2.1.Surse de poluare a aerului in perioada de executie
Emisiile atmosferice din timpul desfasurarii lucrarilor de constructie si a celor de
defrisare sunt asociate in principal cu:
- functionarea utilajelor de constructie ce poate conduce la cresterea nivelului de
pulberi in suspensie in aerul atmosferic, dar si a concentratiilor de gaze de
esapament de la functionarea utilajelor si mijloacelor auto;
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- manipularea unor materiale;

- transportul materialului lemnos rezultat in urma defrisarii unor suprafete;

- transportul materialelor de la statia de betoane si de la statia de preparare mixturi
asfaltice cu mijloace auto;

- transportul deseurilor si a componentelor necesare executiei lucrarilor cu mijloace
auto;

- executia lucrdrilor ce implicd desfasurarea anumitor operatii cum ar fi:

- miscarea pamdntului (curatarea terenului, excavarea solului,
umpluturile) si manevrarea agregatelor. Sursele aferente manevrarii
agregatelor, precum si stocdrii acestora sunt surse joase, la nivelul
solului sau in apropierea solului, deschise si punctuale. Sursele
aferente stocdrii agregatelor sunt surse de suprafatd, deschise, in
apropierea solului;

- constructia sistemului de drum, poduri, viaducte, pasaje, drenari ale
apei pluviale;

- asternerea asfaltului pe carosabil,

- demolari cladiri existente.

Principalele faze de activitate care se constituie in surse de emisie a prafului in
atmosfera sunt:
- sapaturile, excavatiile;
- umpluturile;
- forarile;
- realizarea sistemului rutier (punerea Tn opera a balastului si a mixturilor
asfaltice);
- realizarea celorlalte lucrari: poduri, podete, viaducte, aparari de mal etc.
Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursd de emisii de praf, iar pe de alta
parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere
distilate) atat in motoarele utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor
de transport folosite (pentru transportul materialului lemnos si al materialelor de constructie).
Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, in functie de
nivelul activitatii, de operatiile specifice si de conditiile meteorologice dominante.
Executia lucrarilor proiectate si a lucrarilor de defrisare reprezinta o sursa de poluare
liniara, la sol si intermitenta de emisie.

In perioada de executie in amplasamentul lucrarilor este posibil si existe depasiri ale
concentratiilor de pulberi in suspensie pe intervale scurte de timp in zona de lucru si zona
adiacenta acesteia, concentratiile putdnd fi mentinute sub control prin implementarea unor
masuri de reducere a emisiilor de particule si utilizarea unor utilaje moderne.

Se apreciaza cd poluarea specifica activitatilor de:

- alimentare/utilizare cu carburanti,
- Intretinere si reparatii utilaje
este redusa si poate fi neglijata.

Pentru zonele limitrofe arealului analizat, se estimeaza ca valorile concentratiilor de
poluanti nu vor depasi limitele impuse privind calitatea aerului atmosferic.

In perioada de executie o sursi importanti de poluare este activitatea de constructie
privind operatiile de decapare sol, manevrare sol, manevrare agregate si asternere mixturi
asfaltice. Pentru estimarea emisiilor de particule se foloseste metodologia US EPA/AP - 42
pentru diferite operatii.
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Tabel 12. Factori de emisie

Operatii Factori de emisie | Cantitati emisii particule | Debit masiv rezultat

(kglt) estimate (a/s)
(kg)

Decapare  sol | 0,029 30297 0,79

vegetal

Incarcare 0,018 18805 0,48

pamant/sol

vegetal in auto

Descarcare 0,02 20894 0,53

padmant din auto

Descarcare 0,0035 12046 0,30

agregate din

auto

Asternere 0,022 11359 0,29

mixturi

asfaltice

Conform aprecierilor US EPA/AP - 42 pentru:
- particulele cu diametrul mai mare de 100 um zona unde se depun nu depaseste 10 m de la

marginea drumului;

- particulele cu diametrul cuprins intre 30 - 100 um zona unde se depun nu depaseste 100 m
de la marginea drumului.

4.2.2.Surse de poluare a aerului Tn perioada de exploatare

Dupa darea in folosintd a lucrarilor, sursele potentiale de poluare pentru factorul de
mediu aer sunt eliminate.

In perioada de operare, sursa principald de poluare a aerului - 0 sursa liniara, libera,
deschisa - specifica traficului rutier o reprezinta circulatia autovehiculelor.

Poluantii caracteristici traficului rutier sunt:

precursori ai ozonului troposferic: monoxid de carbon (CO), oxizi de
azot (NOx), compusi organici volatili nemetanici (COVnm);

gaze cu efect de sera: dioxid de carbon (CO2), metan (CH.), protoxid de
azot (N20);

gaze care contribuie la acidifierea atmosferei: dioxid de sulf (SO2) si
amoniac (NHs);

particule (PM) rezultate in gazele de esapament ca urmare a arderii
carburantilor, precum si particule provenite din uzura franelor, a
pneurilor si a drumului si antrenate in aer de turbulenta generata de
trafic;

substante cancerigene (hidrocarburi aromatice policiclice — HAP si
poluanti organici persistenti — POP);

metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn) continute in particulele emise
in gazele de esapament.

Se precizeaza ca, particulele generate de uzura franelor, a pneurilor si a drumului si
care se comporta ca particule in suspensie au un spectru dimensional mult mai larg decat cele
rezultate din arderea carburantilor. Particulele in suspensie rezultate din uzura franelor, a
pneurilor si a drumului au diametre aerodinamice echivalente de la 30 pm, pana la < 2,5 pm.
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Studiile efectuate in statele membre UE indica faptul ca fractia < 10 um din
particulele totale Tn suspensie (TSP) este redusa, fiind de circa 10 %.

In perioada de exploatare nu vor fi realizate lucrari de defrisare, astfel incit nu vor
exista surse suplimentare de poluare fata de cele evaluate in documentatia pe baza careia a
fost obtinut acordul de mediu nr. 2 / 22.09.2016.

4.2.3.Masuri de prevenire a poludrii

In perioada de executie se impun urmitoarele misuri destinate prevenirii si controlului
poludrii:

- utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic privind nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii de gaze de esapament si vor fi puse
in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

- procesele tehnologice care produc mult praf — manevrarea materialelor si
functionarea utilajelor - vor fi reduse Tn perioada cu vant puternic;

- aspersarea periodica cu apa in timpul transportului a materialului excavat;

- controlul asternerii straturilor de asfalt.

Pentru diminuarea impactului asupra aerului generat de executia lucrarilor de defrisare

vor fi adoptate urmatoarele masuri:

- Mmasinile si utilajele folosite pentru executarea lucrarilor de defrisare si de
transport al materialului lemnos vor fi dotate cu motoare performante si vor
circula cu vitezd redusd, mai ales pe drumurile de pamant sau balastate,
conducand astfel la diminuarea emisiilor;

- pentru a preveni formarea prafului, constructorul va curata periodic caile aferente
zonelor care vor fi defrisate si atunci cand va fi necesar, va stropi cu apa
drumurile de pamant;

- este recomandata curatarea rumegusului rezultat in urma taierii arborilor.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in perioada de
executie in amplasamentul analizat sunt surse libere, deschise si in acest caz nu se pot folosi
instalatii de captare - epurare - evacuare a poluantilor.

Activitatea din organizarea de santier

Lucrarile de organizare a santierului trebuie sd fie corect concepute si executate, cu
dotdri moderne care sa reduca emisiile de noxe in aer, apa si sol.

Organizdrile de santier vor trebui sd respecte anumite criterii de amplasare, pentru
minimizarea impactului asupra mediului, acestea neputédnd fi plasate in perimetrul ariilor
naturale protejate, pe malul apelor si in zonele unde au fost identificate vestigii arheologice.

Masuri de diminuare a emisiilor de poluanti in executarea operatiilor de demolare

- deseurile rezultate din demolari se vor depozita direct in containere; este
interzisa depozitarea lor, chiar §i temporard, pe sol;

- folosirea de materiale speciale pentru acoperirea cladirilor in curs de
demolare, a imprejmuirilor, a altor obiective de demolat;

- Indepartarea materialelor periculoase inainte de demolare, inclusiv azbest si
respectarea Planului de eliminare a deseurilor avizat;

- nu se vor mentine in santier materiale periculoase, acestea fiind indepartate
odata cu producerea lor.
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Utilizarea materialelor cu potential exploziv - daci este cazul - se va face exclusiv cu
respectarea legislatiei specifice.

Masuri de reducere a emisiilor de poluanti in traficul rutier

Devierea circulatiei in afara zonelor construite creeazd o mai buna calitate a aerului in
zonele in care circulatia s-a redus semnificativ.

Pentru a preveni poluarea aerului prin reducerea emisiilor poluante, in Uniunea
Europeand, au fost emise norme de poluare pentru autovehicule ca 0 masura de a reduce
nivelul de poluare in atmosfera.

In Uniunea Europeand norma de poluare Euro 6 a intrat in vigoare de la 1 lanuarie
2015, pentru noile modele de automobile.

Datorita efectelor negative ale emisiilor de particule, organismele de reglementare a
transportului rutier au impus reducerea progresivi a acestora. Incepand cu normele de
poluare Euro 1 pana la Euro 6 emisiile de particule au fost reduse de 28 de ori.

Oxizii de azot (NOx) sunt emisii poluante din gazele de evacuare ale unui automobil
care au efect nociv asupra sanatatii. Atat motoarele pe benzina cat si cele diesel produc oxizi
de azot in urma arderii amestecului aer-combustibil. Datorita principiului de functionare si a
caracteristicilor diferite ale combustibililor celor doud motoare, nivelul emisiilor de NOx este
diferit, motorul diesel, comparativ cu motorul pe benzina, produce mai mult NOx.

Limita de emisii de NOx
pentru automobile cu
motoare diesel (g/km)

Nivelul de emisii de particule
[g/km] reglementat pentru
comunitatea europeana
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Figura 40. Limite emisii de NOx

4.3.Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
4.3.1.Surse de zgomot si vibratii in perioada de executie

Prin executarea lucrarilor se va genera zgomot si vibratii prin activitatile propriu-zise
(inclusiv manipularea materialelor de constructii utilizate) si prin transportul materialelor,
care se va suprapune peste fondul existent. Lucrarile de defrisare si cele de constructie
implica folosirea utilajelor de masd mare, care, prin deplasarile lor, provoaca zgomot si
vibratii.

in perioada de executie a lucririlor, zgomotul va fi produs de:

- utilajele de constructie;
- vehiculele grele de transport materiale.

Operatiile necesare pentru realizarea proiectului vor conduce la modificarea nivelului
de zgomot din zona frontului de lucru prin:
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» lucrari de defrisare:
- taierea arborilor;
- transportul materialului lemnos;
» lucrari de executare terasamente si fundatii:
- sdpaturi cu excavatorul;
- nivelare si transport cu autogrederul si buldozerul;
- incarcare/transport cu incdrcatorul frontal;
- forare de coloane in terenuri naturale de fundare;
- vibroinfigerea palplanselor;
- compactarea padmanturilor cu role compactoare.
» operatiile de procesare a materialelor pentru punere in opera pe santier:
e Procesare betoane:
- transport $i pompare beton;
- vibrare beton;
o Asternere mixturi asfaltice:
- transpo rt;
- repartizare cu repartizorul,
- compactare cu compactorul sau cu rulouri compactoare vibratoare.

Tn camp deschis apropiat, zgomotul este produs de utilajele de constructie si foarte rar
de un utilaj izolat. Nivelul de zgomot in acest caz este influentat de mediul de propagare,
respectiv de existenta unor obstacole naturale sau artificiale intre surse (utilajele de
constructie) si punctele de masurare.

In aceasti situatie, intereseazi nivelul acustic obtinut la distante cuprinse intre cétiva
metri i cateva zeci de metri fatd de sursa.

Caracterizarea, din punct de vedere acustic, a utilajelor:

Presiunea acustica | Nivel de zgomot
Nr. S . 9
ort. Tip utilaj maxima la 40 m de sursa
Lw(dBA) (dB)
1. Buldozer 115 78
2. Excavator 117 80
3. Incarcator frontal 112 75
6. Compactor 115 80
7. Screpere 110 72
8. Basculanta 107 70
9. Compresor 90 68

In functie de incircitura, viteza si starea tehnici, vehiculele grele genereazi niveluri
de presiune sonora de 85 - 90 dB(A) la marginea drumului si, in functie de structura terenului
n zona si de tipul constructiilor, genereaza vibratii importante ale acestora.

Pentru faza de executie, avand in vedere amplasamentul lucrarilor, tehnologia utilizata,
numarul de utilaje folosit si gradul de utilizare a acestora in timp, precum si adoptarea unor
masuri privind reducerea nivelului de zgomot la sursa se estimeaza niveluri echivalente de
zgomot inferioare valorit de 65dB(A) (valoarea limitd admisibild conform STAS
10.009/2017pentru zona industriald).
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4.3.2.Surse de zgomot si vibratii in perioada de exploatare

Avand in vedere amplasamentul lucrarii, se estimeaza valori ale nivelului acustic
echivalent sub valorile limita stabilite de normativele in vigoare pentru perioada de
exploatare, conform STAS 10009/2017.

Sursele de zgomot si vibratii, identificate in faza de exploatare a obiectivului sunt
reprezentate de vehiculele de toate categoriile de greutate aflate in circulatie.

Prin redirijarea circulatiei in afara localitatilor se reduce traficul si deci si zgomotul in

zonele locuite.

4.3.3.Masurile pentru reducerea zgomotului si vibratiilor

Pentru reducerea nivelului de zgomot in perioada de constructie a obiectivului
proiectat masurile ce se pot adopta sunt:

utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel
de zgomot cat mai mic;

sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie
intretinut periodic;

depozitarea materialelor pe santierul de constructie trebuie sa se facd astfel
incat sa se creeze bariere acustice in directia agsezarilor umane;

lucrarile care trebuie sa se desfasoare la distante mai mici de 50 m de zonele
cu locuinte in apropierea frontului de lucru, se vor desfasura numai pe
timpul zilei (6.00 — 22.00), iar daca nivelul de zgomot va continua sa fie
ridicat se vor utiliza pentru izolare panouri fonoabsorbante;

se vor folosi la maxim rutele de transport din afara localitatilor;

in cazul in care nu este posibil ca traficul sa fie Tn totalitate Tn afara
localitatilor, se va limita viteza de deplasare a traficului greu in interiorul
localitatilor la 40 km/h si se va organiza traficul de santier in vederea
limitarii frecventei de traversare a zonelor rezidentiale;

se interzice traversarea ariilor naturale protejate, de catre mijloacele de
transport grele, pe alte drumuri decét cele publice.

In perioada de exploatare si intretinere a podului si drumului, pentru protectia
impotriva zgomotului a zonelor cu locuinte sunt prevazute panouri fonoabsorbante.

Existd o singura zona ce trebuie protejatd, drumul fiind in apropierea unui bloc de
locuinte situat pe str. Galati. In aceasta zona se vor amplasa panouri pe o distantd de 500 m.

Figura 41. Blocul situat pe strada Galayi in vecinatatea amplasamentului proiectului
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4.4.Protectia impotriva radiatiilor

Tn cadrul procesului tehnologic nu se folosesc materii si materiale ce produc radiatii.

De asemenea, nici lucrdrile de defrisare nu implica utilizarea de surse de radiatii. In
amplasamentul proiectului nu se vor depozita sau manipula produse care sa genereze
instantaneu radiatii sau care sd aiba impact negativ asupra omului sau mediului inconjurator.

Realizarea si exploatarea obiectivului proiectat nu va implica utilizarea de surse de
radiatii.

4.5.Protectia solului si subsolului
4.5.1. Surse de poluare a solului si subsolului in perioada de executie

Sursele potentiale de poluare a solului i subsolului pot fi datorate:

- depozitarii necontrolate a deseurilor;

- depozitarii necontrolate a materiilor si materialelor de constructie;

- scurgerii accidentale de produse petroliere, carburanti si lubrifianti (atunci
cand in incinta organizarii de santier se prevede cate un depozit de
carburanti — motorina) necesari alimentarii utilajelor si vehiculelor pentru
transportul materialelor;

- murddriei de pe suprafetele utilajelor prost intretinute (unsori, uleiuri, praf,
noroi) care poate sa patrunda direct in sol sau poate fi antrenata de apele din
precipitatii;

- manevrarii necorespunzatoare a substantelor chimice si periculoase;

- manevrarii necorespunzatoare a combustibilului la alimentarea utilajelor;

- poluarii accidentale cu hidrocarburi ca urmare a neintretinerii utilajelor.

Poluantii emisi In timpul perioadei de executie se pot regdsi, in majoritatea lor, in
solurile din vecinatatea fronturilor de lucru si a zonelor in care se desfasoara activitatea de
constructie si cea de defrisare.

Potentiala poluare se va manifesta pe o perioada limitatd de timp (pe durata lucrarilor
de constructie) si spatial pe o arie restransa (in amplasamentul proiectului).

4.5.2.Surse de poluare a solului si subsolului in perioada de exploatare

In perioada de exploatare sursele potentiale de poluare a solului sunt:
- emisiile provenite din traficul rutier (CO, NOx, SOz, PM10, metale grele);
- reziduurile din combustibil nears;
- reziduurile provenite din uzura pneurilor;
- reziduurile metalice provenite de la uzura si coroziunea vehiculelor;
- pierderile accidentale de uleiuri §i grasimi minerale;
- reziduurile provenite din uzura drumului;
- scurgerea accidentald de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a
accidentelor rutiere;
- activitatea de intretinere a drumului in perioadele de iarna datorita utilizarii
substantelor chimice anti-inghet sau nisip.
Aparitia unor poluari poate fi doar de naturd accidentala §i presupune manifestarea
unor riscuri. In perioada de exploatare nu vor fi realizate lucrari de defrisare, astfel incat nu
vor fi surse suplimentare de poluare a solului.
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4.5.3.Masuri de protectie a solului si subsolului

Pentru protejarea solului si subsolului se vor lua urmatoarele masuri:
e In organizarile de santier:

- se va utiliza un sistem intern de canalizare a apelor menajere,
racord la sistemul de canalizare, daca exista in zona;

- se vor utiliza statii proprii de epurare sau se vor utiliza wc-uri
mobile, vidanjabile;

- se va utiliza un sistem de epurare al apelor pluviale care va fi
dotat cu decantoare/separatoare;

- se vor utiliza platforme de intretinere si spalare a utilajelor si se
va asigura colectarea apelor reziduale (rezultate de la spalarea
maginilor), a uleiurilor, a combustibililor, si trecerea lor intr-un
decantor care sa fie curatat periodic, iar depunerile sa fie
transportate la cea mai apropiatd statie de epurare sau la un
depozit de deseuri;

- depozitarea temporard a materialelor de constructie in locuri
special amenajate pentru a evita chiar si poluarile accidentale ale
solului;

e Antreprenorul trebuie sd respecte cerintele de mediu in conformitate cu
legislatia in vigoare §i anume:

- pentru asigurarea scurgerea apelor, se interzice, depozitarea de materiale de orice
fel pe malurile sau in albia cursului de apa in timpul executiei lucrérilor;

- pentru a nu degrada zonele invecinate amplasamentului, stationarea utilajelor,
efectuarea de reparatii si alimentari cu combustibil se va face numai in incinta
organizarii de santier;

- 1n cazul construirii a unui depozit de carburanti suprateran, acesta se recomanda sa
fie amplasat intr-o cuva betonata capabila sa retina 50% din capacitatea de stocare;

- stocarea subterand a carburantilor se va realiza in rezervoare cu pereti dubli si
senzori de avarie;

- pastrarea/depozitarea si reutilizarea stratului vegetal numai Tn locurile special
destinate si in conditii adecvate;

- limitarea suprafetelor de teren ocupate temporar sau permanent;

- utilizarea unor echipamente si echipamente de constructie dotate cu motoare mai
putin poluante;

- la finalizarea lucrarilor vor fi indepartate, resturile de constructii si/sau materiale
de constructie.

Zona de constructie va fi curdfatd si toate materialele si deseurile rezultate vor fi

evacuate in conformitate cu clauzele specificate in comenzile de materiale. Locurile si
conditiile de depozitare pentru deseurile de constructii vor fi aprobate de autoritatea locala.

Alte masuri de prevenire/reducere/controlul poluérii:

- controlul si curdtarea zilnica a zonei de constructie;

- furnizarea de servicii corespunzatoare de eliminare a deseurilor conform Legii nr.
211/2011;

- respectarea de catre soferii vehiculelor de transport si utilajelor de constructii a rutelor
de transport prestabilite;

- buna intretinere a echipamentelor de transport si constructie;

- manevrarea §i transportul materiilor prime i materialelor din excavatii.
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Pentru reducerea / eliminarea impactului defrisarilor asupra factorului de mediu sol
vor fi adoptate urmatoarele masuri:

- delimitarea exacta in teren a suprafetelor care trebuie defrisate si respectarea cu
strictete a acestora;

- lucrdrile de defrisare nu vor fi efectuate in perioadele cu precipitatii sau imediat dupa
caderea unor precipitatii intense pentru a reduce gradul de compactare a solului;

- materialul lemnos va fi depozitat in cadrul suprafetelor care au fost defrisate pentru a
preveni compactarea altor suprafete;

- deseurile din exploatarea forestiera vor fi recuperate integral si valorificate ca lemn de
foc sau strat de acoperire in cadrul depozitelor conforme de deseuri;

- deseurile provenite de la pierderile accidentale de produse petroliere, vor fi colectate
imediat si vor fi trimise la valorificare energetica.

In perioada de exploatare si intretinere principalele masuri pentru controlul si
prevenirea poludrii solului sunt:
- colectarea apelor pluviale in scopul ameliorarii eroziunii solului;
- verificarea periodica si intretinerea curenta a sistemelor de colectare, epurare si
evacuare a apelor meteorice;
- verificarea periodica, odata cu recensamintele de trafic, a calitatii solului (pH,
metale grele) in zona drumului;
- prevenirea proceselor de eroziune a solurilor in timpul exploatarii drumului
prin intarirea si reabilitarea la timp a structurii acestuia;
- utilizarea unor produse anti-inghet mai putin poluante.
Prin solutiile tehnice adoptate (asternere geotextil/geogrild) si activitatea din santier
organizata cu respectarea cerintelor de protectia mediului cuprinse in legislatia aplicabila se
va mentine actuala calitate a solului.

4.6.Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
4.6.1.1dentificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

O parte din amplasamentul proiectului se suprapune cu teritoriul ariei naturale
protejate ROSPA0073 Miicin Niculitel ce este descrisi in detaliu in cap. 1X.

ROSPAO0073 reprezinta aria de protectie speciala avifaunistici ce are ca scop
conservarea, mentinerea si, acolo unde este cazul, refacerea la o stare de conservare
favorabila a speciilor de pasari si a habitatelor specifice, desemnate pentru protectia de pasari
migratoare, mai ales a celor prevazute in anexele nr. 3 s14 A din Directiva Pasari;

Zona din exteriorul Parcului National Muntii Macinului aferenta ROSPA0073 Macin-
Niculitel va fi denumita in continuare Zona de dezvoltare a activitatilor traditionale.

Anexi 1 la Regulamentul ariilor protejate PNMM, ROSCI10123 si ROSPA0073

Art 5. ¢) In Zona de dezvoltare a activititilor traditionale sunt interzise activitdtile care pot
sa genereze perturbari ale speciilor de pasari pentru care a fost desemnat situl, precum §i
poluarea sau deteriorarea habitatelor speciilor. Pentru protejarea si conservarea pasarilor
salbatice, inclusiv a celor migratoare, sunt interzise activitatile din afara sitului care ar
produce poluarea sau deteriorarea habitatelor
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d) Dezvoltarea suprafetelor construite ori a infrastructurii majore nu este permisa
decdt in situatia in care servesc direct nevoilor comunitatilor locale, au fost prevazute in
planul de amenajare a teritoriului national ori in planurile de amenajare a teritoriului §i de
urbanism generale existente la data realizirii acestui plan de management. In aceastd
directie, sunt permise investitiile de realizare a infrastructurilor tehnico-edilitare:
alimentare cu apa, canalizare si de centrale eoliene, in limita consumului localitatilor pe
care acestea urmeaza sa le deserveascd, cu respectarea prevederilor legale in domeniul
evaluarii impactului asupra mediului.

Art. 17 Pentru speciile de plante §i animale salbatice terestre, acvatice si subterane, care se
afla sub regim strict de protectie, inclusiv cele prevazute in anexele nr. 44 si 4B din OUG nr.
5772007 cu modificarile si completarile ulterioare, cu exceptia speciilor de pasari, si care
trdiesc atdt in ariile naturale protejate, cdt si in afara lor, sunt interzise:
a) orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatamare a
exemplarelor aflate ih mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor
biologic;
b) perturbarea intentionata in cursul perioadei de reproducere, de crestere, de
hibernare si de migratie;
c) deteriorarea, distrugerea si/sau culegerea intentionata a cuiburilor si/sau oudlor
din natura;
d) deteriorarea si/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihna;
e) recoltarea florilor si a fructelor, culegerea, tdaierea, dezraddacinarea sau distrugerea
cu intentie a acestor plante in habitatele lor naturale, in oricare dintre stadiile ciclului
lor biologic;
f) detinerea, transportul, vanzarea sau schimburile in orice scop, precum §i oferirea
spre schimb sau vanzare a exemplarelor luate din naturd, in oricare dintre stadiile
ciclului lor biologic.

Evaluarea impactului lucrarilor prevazute pentru realizarea proiectului a fost facuta
in cadrul studiului de evaluare adecvata si a raportului privind impactul asupra mediului
care a stat la baza obtinerii acordului de mediu nr. 2/ 22.09.2016.

Lucrarile de defrisare nu vor fi realizate in cadrul ariilor naturale protejate sau intr-0
zond in care exista specii protejate de flora, astfel incdt nu vor avea nicio forma de impact
asupra ariilor naturale protejate existente in zona analizatd.

4.6.2.Masuri de protectie a biodiversitatii

Masurile de prevenire/reducere, in perioada de constructie sunt:

- evitarea pierderii si/sau afectariihabitatelor floristice si faunistice in zona
amplasamentului proiectului;

- limitarea suprafetelor de teren afectate de lucrari pentru prevenirea
deteriordrii suprafetelor invecinate;

- prevenirea deteriorarii suprafetelor adiacente in vederea evitarii pierderii
si/sau afectarii habitatelor floristice si faunistice, indivizilor diferitelor
grupe de animale, nevertebrate si vertebrate din zonele afectate si limitrofe;

- limitarea construirii de drumuri de acces pentru utilaje folosind pe céat
posibil drumurile existente in zona;
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prevenirea emisiilor de particule (praf) prin stropirea cu apa a drumurilor de
serviciu §i a platformelor de santier in perioadele in care conditiile
meteorologice sunt nefavorabile;

imbracarea arborilor i arbustilor cu plase protectoare si stropirea cu apa
pentru spalarea prafului depus;

se va depozita solul vegetal excavat intr-un depozit special astfel incat, la
terminarea lucrarilor, sa asigure materialul de refacere a structurii vegetale a
solului;

se va institui un management corespunzator al traficului utilajelor,
deseurilor generate, depozitarii hidrocarburilor si a altor substante toxice in
perimetrul santierului;

depozitarea pamantului sdpat, a deseurilor si a altor materiale la o distanta
care sa nu permita afectarea cursurilor de apa si a canalelor de irigatii;
refacerea in cat mai mare masura a vegetatiei imediat dupa incheierea
lucrarilor in zonele afectate;

Tmpiedicarea oricarei raspandiri ulterioare a speciilor invazive periculoase.

Masuri de diminuare a efectelor defrisarii asupra ecosistemelor

suprafetele care trebuie defrisate vor fi reduse la minimul posibil, vor fi clar
delimitate in teren si vor fi respectate cu strictete;

se va evita afectarea suprafetelor adiacente suprafetelor care trebuie
defrisate;

recoltarea masei lemnoase se va realiza evitandu-se degradarea solului,
precum si ranirea arborilor din zonele limitrofe suprafetelor ce vor fi
defrisate;

se va evita corhdnirea si colectarea concentratd a arborilor prin tarare;
lucrarile de defrisare si de transport al masei lemnoase vor fi supravegheate
de un specialist din partea ocolului silvic, in vederea asigurarii respectarii
tehnicilor de executie precum ;

suprafetele vor fi defrisate doar atunci cand antreprenorul va ajunge cu
frontul de lucru in zona impadurita;

arborii care urmeaza a fi defrisati vor fi marcati in prealabil de catre
reprezentantii autoritatilor silvice si vor fi inregistrate caracteristicile
fiecarui arbore: specia, inaltimea, diametrul;

directiile de doborare a arborilor vor fi alese astfel incat sa nu fie afectati
arborii din vecinatate, iar doborarea se va face ordonat;

este strict interzisa scoaterea arborilor dupa perioadele ploioase (cantitatea
de precipitatii > 2 mm);

arborii limitrofi zonei de defrisat vor fi protejai cu mansoane de protectie
sau cu deviatori;

utilajele folosite pentru transportul arborilor vor fi manevrate astfel incat sa
nu afecteze arborii din vecinatatea zonei de defrisat;

Masurile de reducere/diminuare a impactului, in perioada de exploatare §i intrefinere
sunt prevazute inca din faza de proiectare §i anume:
Colectarea si decantarea apelor pluviale
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- Prin colectarea si decantarea apelor pluviale nainte de evacuarea in cursurile de apa
sau in canale de desecare-inundatii vor fi protejate speciile de pesti, amfibieni si
reptile din zonele adiacente obiectivului proiectat;

Culoare de trecere de pe o parte pe alta a drumului

- Pentru protejarea starii de conservare a covorului vegetal se impune necesitatea
mentinerii conectivitatii luncilor raurilor, astfel, masurile de reducere/diminuare a
impactului, in perioada de exploatare si intretinere se vor materializa, prin construirea
podurilor, viaductelor, podetelor, pasajele superioare si/sau inferioare, ce vor permit
trecerea animalelor de pe o parte pe alta a drumului.

Masurile de prevenire/reducere, in perioada de exploatare sunt:

- asigurarea gardurilor de protectie (plaselor de sigurantd) pentru portiunile sensibile de

drum.

4.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrérile ce se vor executa nu prezinta elemente majore functionale sau de altd natura
care ar putea prejudicia asezarile umane.

Nu vor fi afectate zonele locuite c¢i numai loturi de pamant in folosintd si anume:
parcele cultivate cu legume si cereale, pasuni, paduri, etc.

Se estimeaza ca sursele de zgomot din perioada de executie a lucrarilor nu au
frecventa si intensitate majora.

In perioada de executie a proiectului pentru a nu fi produse perturbari ale asezarilor
umane si a altor obiective de interes public sunt necesare masuri, precum:

realizarea lucrdrilor esalonat, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat sa fie
redusd perioada de executie a lucrarilor pentru a diminua durata de manifestare a
efectelor negative;

optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport a
materialelor, astfel incat sa fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;
utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor
de transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul
uman,

asigurarea de puncte de curdtare manuald sau mecanizatd a pneurilor utilajelor
tehnologice si mijloacelor de transport;

utilizarea echipamentelor de protectie individualda si a uniformelor de lucru
adecvate fiecarui sezon;

buna cooperare cu serviciile de medicind a muncii de resort;

utilizarea carburantilor, echipamentelor de inalta calitate in activitdtile de
transport si constructie;

controlul emisiilor;

lucrarile care trebuie sa se desfasoare la distante mai mici de 50 m de zona cu
locuinte, in apropierea frontului de lucru se vor desfasura numai pe timpul zilei
(6.00 — 22.00), iar daca nivelul de zgomot va continua sa fie ridicat se vor utiliza
pentru izolare panouri fonoabsorbante;

asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

refacerea ecologica a zonelor afectate de organizarile de santier.

In perioada de exploatare a proiectului sunt necesare masuri care sa asigure reducerea
riscurilor pentru sandtatea publica din punct de vedere al zgomotului si vibratiilor, poluarii
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atmosferice si accidentelor de circulatie, precum:

- monitorizarea calitatii aerului;

- masurarea efectiva a debitului de trafic si poludrii fonice dupa punerea in

exploatare a drumului proiectat;

- utilizarea panourilor fonoabsorbante pentru reducerea nivelului de zgomot.
Lucrérile ce se vor executa nu prezintd elemente majore functionale sau de alta naturd care
ar putea prejudicia asezarile umane. De asemenea, lucrdrile de defrisare vor fi executate la
distanta mare de locuinte.

Nu vor fi afectate zonele locuite ci numai loturi de pamant in folosinta si anume:
parcele cultivate cu legume si cereale, pasuni, etc.

Se estimeaza ca sursele de zgomot din perioada de executie a lucrdrilor nu au
frecventd i intensitate majord, iar pentru perioada de exploatare a investitiei valorile
nivelului de zgomot in zona vor fi similare celor din perioada actuald. De asemenea, au fost
prevazute panouri fonoabsorbante in zonele din vecinatatea locuintelor (strada Galati).

4.8.Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament
4.8.1.Tipuri si cantitati de deseuri

Perioada de executie

Principalele operatii din care rezulta deseuri in perioada de executie sunt reprezentate
de:

- procesele tehnologice de executie a lucrarilor;

- activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier.

Deseurile generate vor fi colectate selectiv si valorificate prin centre specializate.
Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija antreprenorului.
Responsabilitatea gestionarii deseurilor in perioada de executie este a antreprenorului.
Ambalajele care contin reziduuri sau sunt contaminate cu substante periculoase vor fi
gestionate in conformitate cu cerintele legale si anume:
- stocare provizorie: pe platforme betonate in containere adecvate;
- valorificare prin returnare la furnizori dupa ce au fost curatate ,picatura cu
picaturd”;
- eliminare prin societati specializate in colectare/valorificare/eliminare;
- transport cu mijloace de transport ale societatilor specializate.

Eventualele reziduuri - uleiuri arse - provenite din intretinerea utilajelor au un regim

special de colectare, conform H.G. nr. 235/2007, inclus in sistemul de organizare al echipelor
de service specializate Tn acest scop - se elimina prin terti.
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Tabel 13. Deseuri generate in perioada de executie

Cod Cantit | Cine/ce a | Modul de | Observatii
deseu g atea generat colectare/
k=2 deseul evacuare
==
200301 | > Lunar | Personalul Colectarea in | Evidenta gestiunii
5 E? 1863kg | angajat containere tip | deseurilor se va
es Din pubele, eliminarea | tine conform H.G.
1_”7_5 care: la depozit de | nr. 856/2002
8 & 1,7kg deseuri prin
=B hartie intermediul
3 “5’_ 3,81I_<g firm(.alo.r
§ © plastic specializate pe baza
= KE 1,§l£<g de contract
== sticla
S % 0,69kg
= £ metal
200101 | 2= Lunar | Activitati de | Colectate in spatii | Evidenta gestiunii
10kg birou special amenajate si | deseurilor se va
2 oS valorificate prin | tine conform H.G.
&= = operatori economici | nr. 856/2002
A<=o autorizati
16 01 17 Lunar | Din activitatile | Colectate temporar | Evidenta gestiunii
50 kg curente de | n incinta | deseurilor se va
T santier santierului,valorific | fine conform H.G.
5 c_% ate integral prin | nr. 856/2002
& © operatori economici
A E autorizati
13 02 06 Lunar | Schimbul de | Vor fi colectate in | Schimbul de ulei
200 | ulei la utilaje si | recipiente Tnchise, | se va face 1in
autovehicule etichetate, locuri special
2 depozitate  intr-o | amenajate. Se vor
5 incinta inchisa. pastra evidentele
5 Predate/valorificate | de  miscare a
k) citre punctele de | materialelor
> colectare periculoase
170904 | o o Nu se | Materialele Din punct de vedere | Respectand
17 05 04 o pot necorespunza- | al potentialului | normele si
17 01 07 _eB estima | toare din punct | contaminat, normativele n
5 % £ de vedere | aceste deseuri nu | vigoare  aceste
&8 S calitativ ridica probleme | deseuri  pot fi
AE©® deosebite. reduse substantial.
160605 | 'm Lunar | Activitati de | Deseuri cu | Aceste deseuri
- aproxi | intretinere a | potential toxic | vor fi  predate
o) mativ | utilajelor si | ridicat, vor  fi | obligatoriu
2 10 buc. | autovehiculelor | depozitate n | unitatilor
o= conditii de | specializate
= o . < < A
- siguranta pastrandu-se
§ E evidenta lor,
g3 conform H.G. nr.
A e 1132/2008
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16 01 03 Lunar | Activitati de | Vor fi depozitate in | Predarea acestor
aproxi | intretinere a | locuri special | deseuri se va face
2 mativ utilajelor si | amenajate citre o firma
N 30 buc. | autovehiculelor specializata,
o pé§trﬁndu—se
% evidenta lor,
2 conform H.G.
< nr.170/2004
13 05 02 =R Lunar | Namoluri Aceste deseuri vor | Trebuie prevenita
8 g % aproxi organice fi transportate cu | deversarea
3 %L;J mativ proven_ite de la vida_nja in locuri | accidentald o a
é 3 50m3 grupurilor stabilite de comun | acestor deseuri in
s % =4 sociale, sau | acord cu autoritatile | cursurile de apa
g c32g WC-uri de mediu sau pe suprafete
LT oo ecologice de teren
150101 © 4D L Nu se | Deseuri din | Se vor depozita si | Se va tine
-2 a 8o e DA L .
1501 02 = EA’S poate activitati elimina Tn conditii | evidenta conform
150103 £ E = estima | curente de sigurantd si vor | HG nr.856/2002
1501 10 o 2T 4 fi  predate in
TT -8 E 5
STSSEe 3 vederea
CEEB8LED valorificarii/elimina
NcsoanM E g rii
020107 | < Nu se | Deseuri din | Se vor colecta i| Se va tine
© S poate activitatea  de | spatii special | evidenta conform
§ S % estima | defrisare amenajate si vor fi | HG nr.856/2002
$ Q.g predate in vederea
03« valorificarii

Antreprenorul are obligatia, conform prevederilor Legii privind regimul deseurilor nr.
211/2011 si H.G. nr. 856/2002 si realizeze o evidenta lunara a gestiunii deseurilor, respectiv
producerii, stocdrii provizorii, tratarii §i transportului, reciclarii si depozitarii definitive a
deseurilor.

Deseurile rezultate in urma executérii constructiilor (pod, podete, drum) sunt:

deseuri rezultate din curatarea/pregatirea terenului - arbori, arbusti si radacini sunt
deseuri biodegradabile,. Aceste “deseuri”, fiind biodegradabile, se pot folosi drept
compost pentru ingragaminte naturale;
pamantul vegetal in exces (ce nu va fi refolosit la lucrare) nu poate fi considerat
deseu si va fi imprastiat/depus in zonele cu baltiri frecvente, cantitatea estimata.
Pamantul vegetal excavat va fi utilizat la inierbarea taluzelor cat si a altor
platforme ce urmeaza a fi amenajate.
pamantul din sapatura rezultat va fi folosit in cadrul lucrarilor;
beton (moloz) din demolari, se va transporta la un depozit de deseuri inerte
(nepericuloase) autorizat conform legislatiei in vigoare.
namolul de la decantoare/separatoare (din organizdrile de santier) va fi colectat

prin vidanjare periodica prin unitati autorizate;

Perioada de exploatare
In perioada de exploatare se vor lua masuri de salubrizare a zonelor aferente podului
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si drumului. O alta sursad de deseuri va fi reprezentata de operatiile de intretinere, reparatii si
salubrizare periodica rezultand urméatoarele tipuri de deseuri:

0 deseuri specifice transportului rutier;

0 deseuri de la activitatile si reparatiile podului si drumului;

0 deseuri menajere;

0 deseuri colectate din decantoare/separatoare si din santurile colectoare -

asimilabil namolului provenit din epurarea apelor uzate.
Administratorul obiectivului de investitie are obligatia incheierii de contracte cu operatori

economici autorizati in vederea colectarii si transportului deseurilor generate la
amplasamentele de valorificare/eliminare a acestora.

4.8.2. Modul de gestionare a deseurilor

Perioada de executie

In conformitate cu Legea nr.211/2011 titularul de activitate (anteprenorul) are

urmatoarele obligatii:

- sa desemneze o persoand din randul angajatilor proprii care sd urmareascad si sa
asigure indeplinirea obligatiilor prevazute de prezenta lege sau sa delege aceasta
obligatie unei terte persoane;

- colectarea selectiva in containere inscriptionate functie de tipul deseului generat,
pentru urmatoarelor tipuri de deseuri: hartie, metal, plastic si sticla.

- Tmprejmuirea tuturor spatiilor de depozitare;

- deseurile colectate se vor elimina periodic prin grija antreprenorului angajand
firme specializate pentru valorificarea dupa caz a acestora sau transportarea lor la
un depozit ecologic de deseuri;

- inventarierea tipurilor si cantitatilor de deseuri ce vor fi produse, inclusiv clasa de
periculozitate a acestora;

- identificarea masurilor privind reducerea generarii deseurilor si valorificarii pe
tipuri de deseu;

- amenajarea spatiilor speciale destinate depozitarii temporare - platforme betonate
Cu sant perimetral de garda pentru colectare ape pluviale;

- depozitarea deseurilor periculoase in containere marcate/inscriptionate si preluarea
lor periodicd de catre firme specializate;

- se va acorda o atentie deosebita depozitarii stratului de pamant vegetal,
depozitarea facandu-se in apropierea frontului lucru in vederea reutilizarii;

- interzicerea incinerarii oricaror tipuri de deseurt;

- repararea/verificarea utilajelor precum si schimbarea uleiului sd se faca in societati
specializate;

- anvelopele uzate si deseurile metalice ce pot rezulta din reparatiile la
echipamentele de lucru, vor fi colectate selectiv si eliminate de pe amplasament
prin societati autorizate;

- bateriile vor fi recuperate si duse la filialele Petrom.

Apele pluviale colectate de-a lungul drumului sunt principala sursa potentiala de

poluare in perioada de exploatare §i intretinere.

Poluarea apelor de suprafata poate proveni din:

- emisiile generate de vehiculele ce circula pe pod si pe drum;
- evacuarea apelor pluviale provenite din siroirile de pe carosabil (pod si drum)
fara ca acestea sa fie preepurare in prealabil;
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- evacuarea apelor pluviale, provenite de pe carosabil, poluate cu compusi
chimici generati prin accidentele de circulatie In care sunt implicate cisterne ce
transporta substante periculoase, fara ca acestea sa fie preepurare in prealabil.

Debitul si natura substantelor poluante, provenite din accidente de circulatie, poluanti
potentiali ai apelor de suprafata si subterane, nu pot fi estimate la acest moment al proiectului.

La finalizarea lucrarilor de constructie conform H.G. nr. 766/1977 pentru aprobarea
unor regulamente privind calitatea in constructii se vor lua urmatoarele masuri:

- se vor evacua toate constructiile provizorii si facilitatile necesare
antreprenorului in santier;

- deseurile rezultate din activitatea de santier vor fi evacuate in totalitate prin
intermediul firmelor autorizate;

- utilizarea deseurilor de materiale brute pentru umpluturi.

Plan de management al deseurilor
Anteprenorul va intocmi un Plan de management al deseurilor ce va urmari:

- reducerea riscurilor pentru mediu §i populatie si diminuarea cantitatii de
deseuri generate;

- colectarea selectiva, reciclarea/valorificarea deseurilor si depozitarea
acestora in conditii de siguranta;

- colectarea selectiva a deseurilor sa se facd, in containere etichetate
corespunzator $i amplasate pe platforme special amenajate in interiorul
organizarii de santier;

- catoate deseurile reciclabile sa fie valorificate;

- ca transportul deseurilor menajere si a deseurilor inerte sa se realizeze prin
intermediul unei firme specializate la cel mai apropiat depozit de deseuri
inerte;

- depozitarea deseurile sd nu se faca in apropierea cursurilor de apa sau in
apropierea ariilor protejate;

- namolul provenit de la decantoare/separatoare din organizarea de santier sa
fie colectat si transportat prin intermediul unor firme specializate.

Perioada de exploatare

In perioada de exploatare vor fi generate deseuri specifice transportului rutier, dar si
deseuri menajere, ce vor fi colectate si evacuate prin grija personalului de exploatare Intr-un
depozit ecologic.

Namolul colectat de pe suprafata carosabild in santuri si decantoare asimilabil
namolului provenit din epurarea apelor uzate - va fi evacuat intr-un depozit de deseuri inerte,
depozit ecologic de deseuri menajere sau la una din statiile de epurare din apropiere, dupa
testarea fizico-chimica.

Utilizarea in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere a materialelor
necesare, de catre unitatile specializate in lucrari de intretinere si reparatii a drumurilor, va
genera o serie de ambalaje cu potential toxic, ce vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz, in conformitate cu legislatia n vigoare.

Responsabilitate pentru modul de gestionare a deseurilor este in sarcina beneficiarului.
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4.9. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Perioada de executie

Sunt considerate substante periculoase: combustibilii, vopselele, grundurile, solventii
si lubrifiantii, ce se vor utiliza, daca este cazul, in conformitate cu fisele tehnice de
securitate/fraze de risc.

Referitor la substantele toxice si periculoase, operatiunile de realizare a podului si
drumului, implica utilizarea unor materiale care pot fi considerate toxice si periculoase. Cele
mai folosite produse sunt:

- combustibil folosit pentru utilaje si vehicule de transport (motorina,benzina);
- lubrifianti (uleiuri, parafina);

- vopsele, diluant — folosite pentru lucrarile de marcaje;

- mixturi asfaltice.

Pot aparea unele probleme in timpul manevrarii si utilizarii acestor materiale/produse
din partea constructorului. Personalul va fi instruit sa respecte normele specifice ale lucrarilor,
pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de siguranta.

Materialele folosite pentru marcaje vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi
descarcate 1n utilajele de lucru specifice. Ambalajele goale vor fi restituite producatorilor
sau distribuitorilor, dupa caz.

Mixtura asfalticd nu se va prepara pe amplasament, ea se va prepara in instalatii
specializate i va fi transportatd cu mijloace de transport specifice.

Carburantii si lubrifiantii utilizati pentru functionarea vehiculelor si utilajelor
implicate in realizarea lucrarilor nu se vor stoca pe amplasament. Alimentarea cu carburanti
si schimburile/completarile de uleiuri se vor efectua in unitéti specializate.

Lucrdrile de defrisare nu implicd utilizarea altor tipuri de substante toxice si
periculoase.

Perioada de exploatare

Materialele folosite pentru marcaje vor fi depozitate in conditii de siguranta, iar dupa
folosire, ambalajele vor fi returnate producatorilor/furnizorilor.

O altd posibilitate de aparitie a substantelor toxice si periculoase ar putea fi
determinatd de producerea unor accidente de circulatie ale vehiculelor care transporta astfel
de substante periculoase.

In cazul producerii unor accidente si deversiri de substante pe platforma drumului,
acestea vor ajunge n canalele colectoare si decantoare, in acest fel reducandu-se impactul
asupra mediului. Tn cazul in care aria contaminati cu poluanti din cauza unui accident de
circulatie este mare, se va apela la firme specializare in depoluari.

Nu sunt modificari in ce priveste substantele si preparatele chimice periculoase fata de
datele din documentatia ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr. 2/22.09.2016.

Cap. V. Prevederi pentru monitorizarea mediului

In vederea supravegherii factorilor de mediu si a monitorizarii activititii se propune
efectuarea unei monitorizari privind modul de executie a lucrarilor de constructie si
implementarea masurilor de protectie a mediului.
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5.1.Planul de monitoring in perioada de executie a lucrarilor

Nu au intervenit modificari in planul de monitorizare fata de datele care au stat la
baza obtinerii acordului de mediu, ramanand valabile masurile si conditiile stabilite prin
actul de reglementare.

In vederea supravegherii factorilor de mediu si a monitorizarii activitatii se propune
efectuarea unei monitorizari privind performantele activitatii de constructie/protectie a
mediului.

Estimarea impactului negativ potential a impus recomandarea de masuri de atenuare a
acestuia, a caror implementare este obligatorie. Sunt necesare: un Plan de management de
mediu, un Plan de monitorizare pentru etapa de constructie a proiectului si cea de exploatare
si un Plan de interventie in caz de poluari accidentale.

Planul de monitorizare cuprinde :
factorul de mediu;
periodicitate/frecventa de monitorizare;
parametrii monitorizati;
amplasament ales pentru monitorizare.

Prin planul de monitorizare se analizeaza:
- activitatile de constructie inclusiv mod de gestionare deseuri rezultate ca
urmare a desfasurarii acestora;
- efectele proiectului asupra mediului inconjurator;
- efectele mediului asupra proiectului.

Tabel 14. Plan de monitorizare a mediului

Parametrii
monitorizati

Periodicitate/frecventa
de monitorizare

Componenta
de mediu

Amplasament
ales  pentru
monitorizare

Responsabil

Aer

trimestrial

NOx,03S0,CO,
COV, pulberi in
suspensie

Front de lucru,
organizare de
santier, baza
de productie

Antreprenor

Apa de
suprafata

trimestrial

Conform

prevederilor HG
nr. 188/2002
pentru aprobarea
unor norme
privind conditiile
de descarcare in
mediul acvatic a
apelor uzate,
modificata si
completata  de
HG nr. 352/2005

Organizari de
santier si baze
de productie
Monitorizarea
lucrarilor  in
zona
fronturilor de
lucru

Antreprenor

Sol-subsol

trimestrial

Hidrocarburi,
metale grele

Organizari de
santier

Fronturi de
lucru

Depozite

Antreprenor
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temporare
Zgomot Lunar Nivelul In zona | Antreprenor
zgomotului fronturilor de
dB(A) lucru
Organizari de
santier
Deseuri Conform  Legii nr. | Evidenta In zona | Antreprenor
211/2011 deseurilor fronturilor de
conform HG nr. | lucru
856/2002 Organizari de
santier
Biodiversitate | De trei ori pe an in | Specii invazive | Zona afectata | Antreprenor
perioada primavara- de
vara( inceputul lunii implementarea
mai, mijlocul lunii proiectului
iunie,  sfarsitul  lunii
iulie), cand vegetatia
este deja dezvoltata, dar
pe cat posibil inaintea
coacerii semintelor
Bianual Specii de pasari | Zona afectata | Antreprenor
protejate de
identificate  in | implementarea
raport proiectului

Planul de monitorizare in perioada de operare nu comporta modificari fata de conditiile
stabilite prin acordul de mediu :
-apa- monitorizarea semestriala a concentratiilor de poluanti din apele pluviale, zona
separatoarelor de hidrocarburi;
-aer- prelevare semestriala si determinarea concentratiilor de NO2 SO, CO ,NH3,pulberi in
suspensie si pulberi sedimentabile;

-zgomot- nivelul zgomotului —anual
-biodiversitate- monitorizarea lunara a starii vegetatiei si faunei
Se recomanda ca monitorizarea mediului pe amplasamentul proiectului sa se faca in primul
an dupa darea in exploatare, iar daca vor fi inregistrate depasiri se va continua monitorizarea
si se vor lua toate masurile necesare pentru reducerea impactului.

Monitorizarea biodiversitatii —nu sunt modificari in ce priveste Planul de monitorizare a
biodiversitatii, ramanand valabile conditiile stabilite in acordul de mediu nr. 2/22.09.2016.

Tabel 15. Plan de monitorizare a biodiversitatii

Specii/habita
te
specificate in
formularele
standard de
declarare a
ariilor

Criterii
analiza/
monitorizare

de | Indicatorii

urmariti

Frecventa
monitorizarii

Responsabil
monitorizar
e

Supraveghere
de catre

Raportare
catre
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naturale
protejate
Avifauna Observatii Numarul | In perioada | Beneficiar | Administrator | APM
directe si | de de Ornitolog | PN Muntii | Tulcea
observatii exemplare | construire Macinului ANPM
asupra lunile Administra
locurilor  de martie-mai tor
cuibarit si de Si PN Muntii
hranire septembrie- Macinului
noiembrie
In lunile de
exploatare
2 ani lunile
martie-mai
Si
septembrie-
noiembrie
Amfibieni Observatii Numarul | In perioada | Beneficiar | Administrator | APM
si reptile directe de de PN Muntii | Tulcea
exemplare | construire Macinului ANPM
lunile Administra
martie- tor
august PN Muntii
In perioada Macinului
de
exploatare
2 ani lunile
martie-
august
Vegetatie Tehnica Lista In perioada | Beneficiar | Administrator | APM
ridicarilor speciilor | de PN Muntii | Tulcea
fitocenologice | din construire Macinului ANPM
si a notatiilor suprafata | lunile mai- Administra
de proba | septembrie tor
In perioada PN Muntii
de Macinului
exploatare
2 ani lunile
mai-
septembrie

Raman valabile conditiile stabilite prin acordul de mediu in ce priveste modul de raportare a
rezultatelor monitorizarii cat si a Calendarului implementarii si monitorizarii masurilor de
reducere a impactului pentru biodiversitate.

Plan de interventie in caz de poluiri accidentale
Existenta unui plan de interventie in caz de poluari accidentale reprezintd, de
asemenea, 0 buna practica, fiind dublata de o comunicare eficientd cu factorii interesati sau
care pot fi eventual afectati.
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Planul de interventii in caz de poluari accidentale prin continutul sau va asigura
proceduri si va descrie mijloacele de interventii rapide si eficiente pentru minimizarea
efectelor si remedierea eventualelor daune aduse factorilor de mediu.

Poluarea accidentala este orice alterare a caracteristicilor fizice, chimice, biologice
sau bacteriologice ale factorilor de mediu prin accident, avarie sau alta cauza asemanatoare,
ca urmare a unei erori, omisiuni, neglijente ori calamitati naturale.

Poluarea accidentala este, de cele mai multe ori, de intensitate mare si de scurta
durata.

Una dintre masurile importante pentru protectia factorilor de mediu o reprezinta
activitatea de prevenire si combatere a poluarilor accidentale.

In perioada de executie a lucririlor anteprenorul are obligatia si intocmeasca Planul
de interventie n caz de poluari accidentale.

Planul intocmit va avea caracter de instrument de lucru aplicabil in caz de necesitate.

Regulile generale de management operational sunt aplicabile tuturor persoanelor
fizice sau juridice care vor desfasura activitagi pe amplasamentul santierului.

Responsabil cu aplicarea masurilor in caz de poludri accidentale este seful de santier,
pentru fiecare amplasament in parte.

Tn activitatea de intocmire a Planului de interventie Tn caz de poluiri accidentale este
necesara parcurgerea urmatoarelor etape:

- Inventarierea punctelor critice din santier;
- Stabilirea listei poluantilor potentiali:
 uleiuri minerale;
e produse petroliere;
e ape uzate cu continut toxic/infectios;
= reziduuri toxice;
- Identificarea cauzelor care pot genera poluari accidentale:
= accidente tehnice;
e defectiuni, avarii;
e lipsa controlului activitatilor cu risc de poluare - manipulare, spalare,
incarcare, descarcare;
e neglijente/actiuni intentionate;
e calamitati naturale (inundatii, cutremure, seceta);
- Stabilirea mijloacelor de interventie (utilaje + materiale) pentru :
e prevenirea poluarii;
e Inlaturarea efectelor;
e restabilirea situatiei normale in vederea refacerii ecosistemului afectat.

Conform prevederilor Ordinului nr. 1422/2012 al ministrului mediului si padurilor si
al ministrului administratiei si internelor pentru aprobarea Regulamentului privind
gestionarea situatiilor de urgentd generate de inundatii, fenomene meteorologice periculoase,
accidente la constructii hidrotehnice, poluari accidentale pe cursurile de apa si poluari marine
n zona costiera, se va avea in vedere:

e constituirea colectivelor cu atributii in gestionarea situatiilor generate de
poluadri accidentale si a echipelor de interventie
e stabilirea responsabilitatilor si a schemei fluxului informational
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Tabel 16. Cauze posibile ale poluarii

Cauzele posibile | Factor de mediu | Masuri de Persoana care
ale poluirii afectat interventie dispune
masurile de
interventie
Manipulare gresita | Poluarea solului si | Curatarea zonei Sef santier
sau de catre a apelor de | afectate —
persoane suprafata si | Indepartarea stratului
neautorizate a subterane (prin | de sol, stocarea
substantelor infiltrare) temporara ca deseu
periculoase (ex. periculos si
vopseluri). eliminarea ca atare.
Manipulare gresita | Poluarea solului si | Curatarea zonei Sef santier
sau de catre a  apelor de | afectate (utilizarea
persoane suprafata si | materiale absorbante)
neautorizate a subterane (prin | — indepartarea
substantelor infitrare stratului de sol,
periculoase (ex. stocarea temporara ca
carburanti). deseu periculos si
eliminarea ca atare.
Defectiuni ale Poluarea solului si | Curatarea zonei | Sef santier
utilajelor si a apelor de afectate utilizand
echipamentelor suprafata si materiale absorbante
(defectiuni la subterane (prin - indepartarea
rezervor, baia de infitrare). stratului  de  sol,
ulei) stocarea temporara ca
care duc la deseu periculos si
scurgeri pe sol de eliminarea ca atare.
produse
petroliere.
In caz de averse Poluarea apelor de | La avertizarile ANM | Sef santier
torentiale — suprafata prin de cod portocaliu sau
spalarea cresterea rosu gramezile de
materialelor materiilor in materiale
depozitate pe suspensie. pulverulente se vor

amplasamente

acoperi cu folie de
polietilend sau
prelata.

Se va realiza
verificarea rigolelor
perimetrale.

Mod de actiune in caz de poluare accidentala
Persoana care observa fenomenul anunta imediat seful de santier.
Seful de santier dispune:
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e anuntarea persoanelor sau a colectivelor cu atributii prestabilite pentru
combaterea poluarii, in vederea trecerii imediate la masurile si actiunile
necesare eliminarii cauzelor poluarii i pentru diminuarea efectelor acesteia,
locale sau din zona;

e anuntarea imediata a autoritatilor competente de protectia mediului si apoi
informarea periodica asupra desfasurarii operatiunilor de sistare a poluarii
prin eliminarea sau anihilarea cauzelor care au produs-o si de combatere a
efectelor acesteia.

Persoanele desemnate, cu atributii in combaterea poluérii accidentale actioneaza pentru:

» eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentala, in scopul sistarii
ei;

» limitarea si reducerea ariei de raspandire a substantelor poluante;

» indepartarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;

e colectarea, transportul si depozitarea intermediara in conditii de securitate
corespunzatoare pentru mediu, in vederea respectarii sau, dupa caz, a
neutralizarii ori distrugerii substantelor poluante.

Tn situatii in care se constati ci fortele si mijloacele disponibile in unitate nu sunt
suficiente pentru sistarea/eliminarea efectelor poluarii, conducerea unitatii va solicita
sprijin altor unitati.

5.2.Planul de monitoring in perioada de exploatare

In vederea supravegherii calititii factorilor de mediu si monitorizarea activitatii se propun
urmatoarele masuri pentru perioada de exploatare a obiectivelor:

Cap.

acte

monitorizarea in zona amplasamentului;
comportarea in timp a constructiei.

VI. Justificarea incadrarii proiectului in prevederile altor
normative care transpun legislatia comunitara

Au fost respectate prevederile:

Directivei cadru a apelor, transpusa in legislatia nationala prin Legea apelor nr.
107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare;

OU nr. 3/2010 pentru modificarea si completarea Legii Apelor nr. 107/1996 -
transpune integral prevederile Directivei 2007/60/CE;

HG nr. 846 /2010 privind aprobarea Strategiei Nationale de Management al Riscului
la Inundatii pe termen mediu si lung;

Directivei cadru a aerului transpusa in legislatia nationala prin Legea nr. 104/2011
privind calitatea aerului inconjurator;

Directivei cadru a deseurilor transpusa in legislatia nationala prin Legea nr. 211/2011
privind regimul deseurilor;

Directivei Pasari (79/409/CEE) care std la baza infiintarii retelei Natura 2000 si
Directivei Habitate (92/43/CEE) care sta la baza infiintarii retelei Natura 2000,
transpusa in legislatia nationala prin OUG nr. 57/2007 privind regimul arilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei §i faunei sdlbatice cu modificarile
si completarile ulterioare.

94



Pod suspendat peste Dunére in zona Bréila

Modul de gestionare a deseurilor este sub incidenta directivei — cadru asupra
deseurilor nr. 91/156/EEC care are ca obiective reducerea, reutilizarea si reciclarea
deseurilor cu modificarile aduse de directiva nr. 2008/98/CE ce are ca obiective prevenirea,
reutilizarea, reciclarea, valorificarea si eliminarea deseurilor.

Cap. VIl. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

7.1.Lucrari pregatitoare

Pe amplasamentul ales se executa lucrari pregatitoare si anume:
- se curata terenul (dacd este cazul se fac demolari si indepartarea gunoaielor — se
colecteaza deseurile rezultate selectiv pe tip de deseu);
- se executd Indepdrtarea §i evacuarea/depozitarea stratului de pamant vegetal pentru
orizontalizarea terenului si executarea platformei tehnologice;
Lucrérile de defrisare nu implica realizarea unor lucrari suplimentare in cadrul organizarii de
santier.

7.2. Dotari aferente organizarii santierului (cabina portar, ateliere reparatii, parcari)
Caile de acces

Caile de acces in incinta santierului vor fi bine delimitate, atat pentru mijloacele de
transport cat si pentru muncitori.

Birouri si spatii de odihna
Birourile vor fi amenajate in containere in diverse configuratii si dispuse in functie de
necesitati si de necesarul muncitorilor/tesa.

Facilitati igienico - sanitare pentru forta de munca specializata.
Pentru a satisface cerintele HG nr. 300/2006 se pot folosi containere tip vestiar si
container sanitar sau se poate folosi cabina cu dus ecologic si WC-uri ecologice.

Sursele de energie
Organizarea de santier va beneficia de facilitatile de alimentare cu energie electrica
prin surse proprii sau locale.

Alimentarea cu apa
Apa potabild pentru consum individual va fi transportata in pet-uri de unica folosinta.

Evacuare ape uzate

Din tehnologia utilizata nu rezulta ape tehnologice uzate.

Modul de evacuare a apelor uzate menajere din timpul executiei lucrarilor va fi
asigurat de catre antreprenor in functie de conditiile locale, incluse in organizarea de santier.

7.3.Depozite

\or fi amenajate depozite pentru:
- materiale metalice;
- piatrd brutd;
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- materiale de constructie;
- deseuri materiale de constructie;
- depozitarea materialelor rezultate din excavatii.

Spatiu pentru depozitarea/parcarea utilajelor
Pentru depozitarea/stationarea in sigurantd a utilajelor se va amenaja un spatiu in
incinta amplasamentului santierului bine delimitat cu iluminat permanent.

Deporzitare deseuri

Deseurile recuperabile (material rezultat din excavatii, piatra,) vor fi folosite la lucrare.

Deseurile de santier (resturi de materii si materiale, ambalaje) se vor colecta selectiv
in vederea valorificdrii lor prin intermediul unor societati specializate.

Deseurile menajere si asimilabile cu acestea vor fi colectate selectiv si vor fi
depozitate pe o platforma special amenajata, in pubele/containere.

Deseurile rezultate din lucrarile de defrisare vor fi colectate si valorificate integral.

Depozit materiale noi

Depozitele de materiale noi vor fi amplasate in incinta organizarii de santier in
conditii de siguranta.

7.4. Impactul asupra mediului generat de organizarea de santier

Principalul impact al organizdrii de santier se manifesta prin ocuparea temporara a
unor suprafete de teren. Aceasta forma de impact este directd, iar magnitudinea este redusa,
tinand cont cd folosinta actualad a terenurilor este de teren arabil, iar suprafata ocupata este
relativ mica raportatd la zona analizata.

Alte forme de impact asociate organizarii de santier sunt:

» poluarea. Aceasta se manifestd direct sau indirect, in functie de natura poluantului.
De asemenea, magnitudinea impactului depinde de intensitatea proceselor
tehnologice, natura poluantilor;

> poluarea fonica. Impact direct, pe termen scurt, temporar, a carui magnitudine difera
in functie de distanta dintre limita santierului si cea mai apropiata locuinta;

> afectarea florei si faunei. Impact direct, pe termen scurt, temporar, local, care se
manifestd numai in zona limitrofa organizdrii de santier. Magnitudinea impactului
difera in functie de locatia organizarii de santier §i speciile existente in amplasamentul
ales;

» producerea unor incendii. Impact indirect negativ, se poate manifesta numai
accidental si local. Magnitudinea impactului depinde de amploarea incendiului si de
locatia in care se produce;

> imbolniavirea muncitorilor. Impact indirect negativ, se poate manifesta strict in
amplasamentul organizarii de santier, magnitudinea depinde de numarul muncitorilor
afectati si de gravitatea bolii.

Ocuparea temporaria a unor suprafete de teren nu va avea impact semnificativ,
deoarece terenul in care vor fi amplasate organizarile de santier reprezinta un procent foarte
mic din suprafata analizata. Nu va exista impact remanent, deoarece terenurile ocupate de
organizarile de santier vor fi refacute si redate destinatiei initiale.

Poluarea nu va avea impact semnificativ asupra mediului deoarece vor fi adoptate
tehnici s1 tehnologii de constructie moderne, astfel incat emisiile de poluanti sd fie
semnificativ diminuate.
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Deoarece vor fi adoptate tehnici de constructie moderne si vor fi utilizate utilaje
silentioase, poluarea fonica nu va avea un impact semnificativ asupra mediului. Nivelul
zgomotului va fi monitorizat permanent, iar in situatia in care vor fi inregistrate depasiri ale
valorilor maxime admise vor fi adoptate masuri adecvate: montarea unor panouri
fonoabsorbante, sistarea lucrarilor, etc

Avand in vedere ca in amplasamentul organizarilor de santier nu au fost identificate
specii de flord de interes conservativ, iar amplasamentul nu reprezintd zona de reproducere,
pentru speciile de fauna identificate, impactul asupra biodiversititii nu va fi semnificativ.
producere vor fi adoptate masuri adecvate.

Pentru a diminua riscul de imbolnivire al muncitorilor, au fost adoptate tehnici de
constructie moderne, muncitorii vor fi dotati cu echipament individual de protectie si va fi
atent monitorizatd folosirea acestuia i respectarea tuturor normelor legale.

7.5. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in cadrul organizarii de santier

Sursele de poluanti pentru fiecare factor de mediu si instalatiile pentru retinerea,
evacuarea si dispersia poluantilor in mediu au fost descrise anterior, in cadrul capitolelor III
silV.

Proiectul nu implica producerea de substante sau materiale care ar putea afecta
speciile si / sau habitatele de interes comunitar pentru care au fost declarate ariile naturale
protejate existente in zona analizata.

Toate materialele necesare pentru realizarea proiectului si deseurile generate vor fi
utilizate / manipulate, transportate §i stocate cu respectarea normelor in vigoare $i a masurilor
propuse pentru reducerea / eliminarea impactului potential asupra mediului, astfel incét sa nu
existe riscul afectarii ariilor naturale protejate existente in zona analizata.

7.6. Dotari si masuri prevazute pentru controlul imisiilor de poluanti in mediu generate
de organizarea de santier

Pentru reducerea impactului asupra mediului al organizarilor de santier vor fi respectate
urmatoarele masuri:

organizarile de santier vor fi amplasate in afara arealelor sensibile;

reducerea la minim a suprafetelor ocupate de organizarile de santier;

depozitele de materiale vor fi acoperite sau inchise pentru a evita antrenarea acestora
de catre vant sau apele din precipitatii;

depozitarea agregatelor se va face pe platforme betonate avind pante si rigole de
evacuare a apelor;

depozitarea si pastrarea aditivilor in ambalajul original in incaperi uscate;

spalarea autovehiculelor se va face numai in centre specializate;

asigurarea si pastrarea curateniei in zona fronturilor de lucru;

adoptarea de tehnologii moderne pentru diminuarea emisiilor de pulberi;

intretinerea si verificarea periodica a utilajelor pentru diminuarea emisiilor de pulberi
sedimentabile;

platforma organizarii de santier va fi dotata cu sanfuri perimetrale pentru colectarea
apelor meteorice;

deseurile vor fi depozitate numai in cadrul organizarilor de santier de unde vor fi
preluate de o firma specializata;

vV ¥V VVVVY ¥V VVYVY
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imprejmuirea santierului pentru limitarea emisiilor de praf, reducerea nivelului

zgomotului si a impactului vizual al santierului;

organizarile de santier vor fi imprejmuite;

respectarea normelor legale privind prevenirea si stingerea incendiilor;

depozitarea materialelor inflamabile si a celor periculoase in magazii incuiate, la

distantd mare de sursele de foc;

materialele care pot fi direct puse in opera (paméant de umpluturd, balast, piatra sparta)

vor fi aduse in amplasamentul lucrarilor strict in momentul in care sunt necesare, nu

vor fi create depozite intermediare;

» materialele care vor fi puse direct in opera vor fi aprovizionate treptat cu mijloace auto
o datd cu executia lucrdrilor, se astern §i se compacteazd strat cu strat conform
tehnologiei adoptate;

> materialele care trebuie depozitate (material de concasaj, prefabricate din beton) vor fi
depozitate in spatii special amenajate, dotate cu santuri perimetrale;

» frecventa aprovizionarii depinde de programul de lucru al constructorului;

» suprafetele afectate temporar de organizarea de santier vor fi refacute la finalizarea

lucrarilor de constructie si redate destinatiei initiale (vor fi reintroduse in circuitul

agricol).

VvV VVV VY

Cap.VIll. LUCRARI DE REFACERE /RESTAURARE A
AMPLASAMENTULUI

8.1.Factori de risc tehnologic

Perioada de executie
Factorii de risc tehnologic ce pot sd apard in perioada de executie sunt:
- operarea mijloacelor de transport;
- circulatia pe drumul de acces;
- inhaldri de praf sau gaze.
Toate aceste evenimente afecteaza in special factorul uman si mai putin alti factori de
mediu.

Executia lucrarilor de defrisare nu presupune aparitia unor factori de risc suplimentari
fatd de cei prevazuti in documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de mediu nr. 2 /
22.06.2016.

8.2.Masuri de prevenire a riscului tehnologic

Perioada de executie
Pentru prevenirea riscului tehnologic ca urmare a activitatilor desfasurate in timpul
perioadei de executie, este necesard adoptarea urmatoarelor masuri:

- urmadrirea modului de functionare a utilajelor;

- realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru a delimita zonele
de lucru;

- verificarea Tnainte de intrarea in lucru a utilajelor i mijloacelor de transport
dacd acestea functioneaza la parametrii optimi §1 daca nu sunt eventuale
defectiuni care ar putea conduce la eventuale scurgeri de combustibili;

- pentru prevenirea riscurilor producerii unor poluari in urma unor accidente se
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vor intocmi de catre antreprenor  (constructor) programe de
prevenire/interventie care sd prevada masurile necesare, echipele, dotarile si
echipamentele de interventie in caz de accident;

- actionarea imediatd in caz de accidente a autoritatilor abilitate si luare de
masuri pentru inlaturarea poluantilor si refacerea ecologica a zonei afectate;

- lucrarile de defrisare vor fi realizate numai cu personal calificat;

- directiile de doborare a arborilor vor fi alese astfel incat sa nu existe riscul
producerii unor accidente.

8.3. Masuri si lucrari propuse pentru diminuarea sau eliminarea efectelor negative ale
proiectului asupra mediului

Masuri in perioada de executie

- realizarea de facilitdti sanitare pentru muncitori;

- instruirea personalului angajat pentru executia lucrdrilor in vederea reducerii
riscului de poluare accidental;

- colectarea selectiva a deseurilor;

- organizarea spatiilor pentru depozitarea temporard a deseurilor in conditii de
siguranta panad la transportul acestora la rampele de depozitare finala sau pana
la valorificare;

- asigurarea pazei i securitatii utilajelor si instalatiilor in zona de lucru pentru
evitarea poludrilor datorate actelor de efractie;

- se vor etapiza lucrarile astfel incat nivelul de zgomot datorat operatiilor de
constructie si transport sa fie cat mai redus;

- controlul emisiilor rezultate in urma functionarii utilajelor, pentru a interveni
eficient daca este cazul pentru remedierea eventualelor defectiuni;

- reducerea executarii lucrarilor cu emisii de praf in perioadele cu vant puternic;

- in zona unde se executd lucrdri ce produc antrenarea prafului in atmosfera se va
stropi cu apa zona de cate ori este nevoie;

- verificarea periodicd a modului de functionare a utilajelor si a mijloacelor de
transport pentru a preveni producerea unor accidente;

8.4. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea lucrarilor/reabilitare in
vederea utilizarii ulterioare.

La finalizarea lucrdrilor in vederea diminuarii impactului lucrarilor asupra mediului se
vor face lucrdri de reabilitare a zonei /amplasamentelor ocupate cu organizarile de santier,
depozite temporare de materiale (pamant excavat) si lucrari. Constructorul are obligatia de a
efectua lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea lucrarilor si anume:

- solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit special astfel incat, la
terminarea lucrarilor, sa asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;

- vor fi executate lucrari de acoperire cu sol vegetal a taluzelor si a zonelor ce urmeaza
a fi redate folosintei initiale;

- vor fi executate lucrari de nivelare a terenului, inierbare - fertilizare a suprafetelor de
teren ocupate temporar in perioada de executfie si care fac obiectul reconstructiei
ecologice;

- pentru readucerea peisajului la un stadiu cdat mai apropiat celui inifial, sunt prevazute
lucrari pentru folosirea solului vegetal pentru inierbare si/sau plantare de arbusti
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nativi, astfel ca la sfarsitul perioadei de exploatare, terenul sa fie redat circuitului
natural.
Lucrarile pentru refacere a mediului (reconstructie ecologicd) in zona
amplasamentului organizarilor de santier vor fi efectuate de constructor si constau din:

- colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de
constructie si executia lucrarilor de defrisare;

- demolarea si evacuarea dotdrilor temporare ale constructiilor (baracamente, depozite
ale organizarii de santier sau amenajate la fronturile de lucru);

- desfiintarea /refacerea zonei cailor de acces amenajate pe perioada de executie;

- nivelarea terenului, inierbarea si amenajarea peisagistici a suprafetelor de teren
ocupate temporar in perioada de executie.

CAP. IX. BIODIVERSITATE

9.1. Descrierea succinta a proiectului

Lucrérile de defrisare nu vor fi realizate in cadrul unor arii naturale protejate, ci la
distanta mare de limita acestora, astfel incat nu va exista o forma de impact suplimentara
asupra ariilor naturale protejate fata de formele de impact evaluate in cadrul documentatiei
care a stat la baza obtinerii acordului de mediu nr. 2 / 22.09.2016 (studiul de evaluare
adecvata si raportul privind impactul asupra mediului).

Proiectul va fi partial realizat in cadrul ariei protejate Natura 2000 - ROSPA0073
Macin Niculitel in zona de racord a drumului nou la DN 22 (Jijila). Distanta dintre
amplasamentul lucrarilor de defrisare si limita acestei arii naturale protejate este de 15 km.

Ecosistemele naturale (flora, fauna) au particularitati ce tin de relief, altitudine, soluri,
temperaturd, umiditate etc. Vegetatia In zona obiectivului studiat este reprezentatd de
culturile agricole si livezile de pomi fructiferi.

9.2. Numele si codul ariei naturale protejate

Traseul ales traverseaza situl protejat Macin — Niculitel avand codul ROSPA 0073.
Suprafata ariei de protectie speciala avifaunistica este de 67.361,1 ha, iar procentul ocupat de
zona unde se executa lucrari este de 0,01%.

Lucrarile ce se vor executa in interiorul ariei protejate se intind pe o distanta de 1295,70 m,
afectand suprafata din sit de 6,4 ha.

Localizarea ariei protejate Natura 2000
Tabel 17. Punctele de intersectie ale zonei unde se executa lucrari cu aria protejata
ROSPA0073

Poz. km. X Y Obs.

Km.17+200 745797,77 428171,79 punctul unde traseul pitrunde
in areal protejat

Km.19+050 746937,67 428783,76 punctul unde traseul paraseste
arealul protejat

9.3. Informatii despre aria naturali protejata de interes comunitar ROSPA0073 Micin
Niculitel

Situl de importanti comunitari Micin Niculitel, cod ROSPA0073 are suprafata de
67.361,1 ha si se extinde in regiunea administrativa Tulcea (100 %). Situl mentionat este situat in
regiunea biogeografica Stepica.

Latitudine — N 45°12°12”
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Figura 42. Limitele ROSPA0073 Macin - Niculitel

Descriere generala

Situl este un complex colinar ce reprezinta martorul rezidual cel mai evident al
orogenezei hercinice de la sfarsitul Paleozoicului, Muntii Macinului ocupa coltul de nord-
vest, ridicandu-se deasupra Ostrovului Brailei cu peste 300-400 m si se prelungesc sub forma
unei culmi inguste deluroase (numitd Pintenul Bageacului) panda in apropiere de Galati.
Dealurile Niculitelului, reprezintad zona triasicului dobrogean fiind mai degraba o ruptura din
linia Dealurilor Tulcei.

Acest sit gazduieste efective importante ale unor specii de pasari protejate.
Conform datelor avem urmatoarele categorii:

- numar de specii din anexa 1 a Directivei Pasari: 56

- numar de alte specii migratoare, listate in anexele Conventiei asupra speciilor
migratoare (Bonn): 123

- numar de specii periclitate la nivel global: 10.

Situl este important pentru populatiile cuibaritoare ale speciilor urmatoare:
Falco cherrug, Coracias garrulus, Ciconia ciconia, Accipiter brevipes, Burhinus oedicnemus,
Oenanthe pleschanka, Circaetus gallicus, Buteo rufinus, Emberiza hortulana, Caprimulgus
europaeus, Hieraaetus pennatus, Lullula arborea.

Situl este important in perioada de migratie pentru speciile: Ciconia ciconia,
Accipiter brevipes, Circaetus gallicus, Buteo rufinus, Hieraaetus pennatus, Lanius collurio,
Gyps fulvus, Ficedula parva, Galerida cristata, Lullula arborea, Falco vespertinus,
Neophron percnopterus, Pandion haliaetus, Nycticorax nycticorax, Ciconia nigra,
Himantopus himantopus, Haliaeetus albicilla, Recurvirostra avosetta, Tringa glareola,
Pelecanus onocrotalus, Pelecanus crispus, Ardea purpurea, Plegadis falcinellus, Platalea
leucorodia, Chlidonias hybridus, Pernis apivorus, Anthus campestris, Aquila pomarina,
Aquila heliaca, Aquila chrysaetos, Aquila clanga, Circus macrourus, Circus aeruginosus,
Falco peregrinus, Milvus migrans, Phalacrocorax pygmaeus, Egretta alba.
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Tabel 18. Specii de pasari enumerate in anexa I la Directiva Consiliului 79/409/CEE

Populatie Evaluarea sitului
Cod Nume Residenta Migratoare ——|PopulatieConservare 1zolare Evalua[e
Reproducere| lernat|  Pasaj ’ globala
Pelecanus 1500-
A0L9 onocrotalus 2500 i c B B
AQ020 | Pelecanus crispus 25-40i C
Aoz | heticorax 300-600i | D
nycticorax
AQ27 | Egretta alba 30-50 i C B C C
AQ029 | Ardea purpurea 25-40i D
A030 ' Ciconia nigra ?00'1000 C B C B
S 30000-
AQ31 | Ciconia ciconia 14-16 p 40000 i B B c B
A034 | Platalea leucorodia 30-501i D
A042 | Anser erythropus 0-2i D
. 3000-
AQ72 | Pernis apivorus 14-24p 3500 i D
AQ73 | Milvus migrans 0-2p 40-60 i C B C C
A075 | Haliaeetus albicilla 10-20i C B C B
Ao77 | Neophron 1-2i c B c |B
percnopterus
AQ78 | Gyps fulvus 1-2i D
A080 | Circaetus gallicus 10-14p 80-120i B B C B
A081 | Circus aeruginosus 2-3p 600-800i | C B C B
A082 | Circus cyaneus 30601 C B cC B
A083 | Circus macrourus 24-50 i B B C B
AQ084 | Circus pygargus 150-300i | C B C C
. . 1400-
A089 | Aquila pomarina 10-18 p 2000 i C B C B
A090 | Aquila clanga 4-10i C A C B
AQ91 | Aquila chrysaetos 1-2i D
Aggp | Hieraaetus 10-14 p 50-80i | B B C B
pennatus
A094 | Pandion haliaetus 6-12i C B C C
AQ97 | Falco vespertinus 10-12p 400-500i |C B C C
A098 | Falco columbarius o 2100 B B c ¢
A103 | Falco peregrinus 4-6i |5-20i C B C C
Al127 | Grus grus 1-5i D
Al131 hH.'ma”t(’p”S 4-8p 20-40i | C B c c
imantopus
Al3p | Recurvirostra 2-4p 10-30i | C B c c
avosetta
Al33 | Burhinus 50-80 p B B c B
oedicnemus
Al66 | Tringa glareola 100-200i | C C C C
A196 | Chlidonias hybridus 30-50 i D
A215 | Bubo bubo 4-8p C A C A
A224  Caprimulgus 150-200 p c A c |A
europaeus
A231 | Coracias garrulus 160-240 p B B C B
A234 | Picus canus ;50'180 C B cC |C
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Cod

A236
A238

A239
A243
A246

A255
A307
A320
A321
A338

A339
A379

A393

A402
A403
A404

A429
A511
AS533

Nume

Dryocopus martius
Dendrocopos
medius
Dendrocopos
leucotos
Calandrella
brachydactyla

Lullula arborea

Anthus campestris
Sylvia nisoria
Ficedula parva
Ficedula albicollis
Lanius collurio

Lanius minor

Emberiza hortulana

Phalacrocorax
pygmeus
Accipiter brevipes
Buteo rufinus
Aquila heliaca
Dendrocopos
syriacus

Falco cherrug
Oenanthe
pleschanka
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Residenta

80-100 i
400-600

P
50-80 p

80-100 p

Tabel 19. Specii de pasari cu
Consiliului 79/409/CEE

Cod

A230
A232
A260
A262
A270

A271

A273

A276
A283
A284

A285
A308

Nume

Merops apiaster
Upupa epops
Motacilla flava
Motacilla alba
Luscinia luscinia
Luscinia
megarhynchos
Phoenicurus
ochruros

Saxicola torquata
Turdus merula
Turdus pilaris
Turdus
philomelos

Sylvia curruca

Residenta

Populatie
Migratoare
Reproducere| lernat|  Pasaj
200-400p
15000-
800-1400 p 20000 i
2000-
700-1200 p 3000 i
RC R
8000-
12000 i
C
1000-
1200p C
200-300 p RC
250-400 p
30-50 i
20-30 p 15-20i
20-26p 40-60i
4-10i
3-5p 2-10i
100-150p

Cc
B

C

(@)

Evaluarea sitului

Populatie Conservare 1zolare
B C
B C
B C
B C
B C
B C
B C
A C
A C
B C
B C
B C
B A
A B

> > O |wWww U OO0 U | o g o

migratie regulatd nementionate in anexa I la

Populatie

Migratoare
Reproducere lernat Pasaj

90 O O |07TlwUoo

ne
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Populatie Evaluarea sitului
Cod Nume Migratoare
Residenta g .Populatie Conservare Izolare Evalua[e
Reproducere lernat Pasaj ’ globala
A309 | Sylvia communis C D
A311 | Sylvia atricapilla P D
Phylloscopus
A315 collybita P P D
Muscicapa
A319 striata C D
A337 | Oriolus oriolus C D
Passer
A355 hispaniolensis 20-40p D
A383 | Miliaria calandra P D
Oenanthe
A435 isabellina 120-240 p A A B A
A443 | Parus lugubris 200'700 B B C B
A509 | Aquila nipalensis \V/

Vulnerabilitate: Extinderea terenurilor agricole si a dependintelor gospodaresti, constructia
de obiective turistice noi, pagunat intensiv, braconaj.

Activitatile antropice si efectele lor in sit i in jurul acestuia

Analizand intensitatea activitatilor antropice, din zona unde este propus a se realiza
varianta de traseu cu legdtura la DN22, se observda ca o influenta medie (conform
formularului standard ROSPAO0073) o au activitatile privind pasunatul (30%) si
managementul silvic (40%).

In zona unde se vor executa lucrari (racord la DN22) o activitate antropica ce
afecteaza situl, este depozitul de deseuri din apropierea localitatii Jijila.

Impactul obiectivului (pod si drum) propus este nesemnificativ pentru speciile de
pasari care utilizeazd suprafata sitului pentru pasaj sau pentru migratie. Amplasamentul -
varianta de traseu aleasa - prin caracteristicile factorilor bioticii abiotici nu se constituie ca o
parte reprezentativa pentru sit. Lucrarile de defrisare nu vor fi realizate in sit.

Ca rezultat al activitatilor desfasurate pentru realizarea proiectului, impactul asupra
vegetatiel specifice pentru aceastd zond puternic antropizatd va fi slab ca intensitate,
extinderea acestuia avand caracter local, de pana la cateva zeci de metri de o parte si de altaa
traseului. Acest impact se va resimti pe toatd perioada de desfasurare a lucrarilor.

9.4. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar
in zona proiectului

Lucrérile de defrisare vor fi realizate in afara ariilor naturale protejate. In amplasamentul
lucrarilor de defrisare nu au fost identificate specii sau habitate protejate, astfel incat nu
exista date noi fata de datele prezentate in documentatia care a stat la baza emiterii
acordului de mediu nr. 2 / 22.09.2016.
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9.5. Legaturile proiectului cu managementul conservirii ariei naturale protejate de
interes comunitar

Realizarea proiectului nu are legdtura directd cu managementul ariilor naturale protejate.
Lucrdrile de defrisare vor fi realizate in afara ariilor naturale protejate, la distantd mare de
limita acestora.

9.5. Estimarea impactului potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturala protejata de interes comunitar

Lucrdrile de defrisare vor fi realizate in afara ariilor naturale protejate, la distantd mare de
limita acestora, astfel incat nu vor avea nicio forma de impact asupra acestor arii naturale
protejate sau a speciilor si a habitatelor pentru a caror protectie au fost desemnate aceste arii
de interes comunitar. Impactul generat de realizarea lucrarilor de constructie a fost evaluat in
documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de mediu nr. 2 / 22.09.2016 si nu au
intervenit modificari in aceste date.

CONCLUZII

Proiectul face parte din strategia de sustinere a unei infrastructuri adecvate dezvoltarii
obiectivelor socio-economice prin modernizarea, dezvoltarea si administrarea eficientd a
sectorului cai rutiere.

Pe termen lung, in perioada de exploatare, obiectivul va avea un impact pozitiv
asupra dezvoltarii economice si turistice a zonei prin atractia si fluidizarea traficului
conducand la restabilirea de legdturi intre asezdri, in conditii de sigurantd. Datoritd
dezvoltarii de noi activitati si potentialului turistic ridicat al zonei va creste numarul de locuri
de munca, se vor dezvolta economia, comertul si turismul.

Realizarea podului suspendat peste Dunare in zona Braila va conduce la:
imbunatatirea conditiilor de trafic, cresterea valorilor de trafic si cresterea sigurantei
circulatiei rutiere.

Evaluarea impactului potential generat de constructia si exploatarea podului suspendat
peste Dundre in zona Braila a condus la urmatoarele concluzii:

e amplasamentul nu ofera condifii (rezidenta si cuibarit) ecologice care sa
asigure atractivitate pentru oricare dintre speciile de pasari importante
pentru mentinerea integritatii lanturilor trofice specifice ROSPA0073;

e la realizarea lucrarilor proiectate nu se utilizeazd resursele naturale din
interiorul sitului;

e nu se poate estima o modificare esentiald a conditiilor actuale de mediu in
cazul implementarii proiectului;

e nu se produc modificari ale dinamicii relatiilor dintre sol si apa, flord sau
fauna, care definesc structura si/sau functia ariei naturale protejate;

e nu influenteaza realizarea obiectivele pentru conservarea ariei naturale;

e impactul negativ/moderat al lucrarilor de constructii cu efecte reversibile in
timp, va duce spre durabilitate economica, sociala si de mediu.

Pe baza evaluarii impacturilor asupra mediului au fost prevazute masuri de reducere a
efectelor executdrii lucrarilor asupra factorilor de mediu.

Monitorizarea de cdtre a beneficiar a principalilor indicatori de calitate ai mediului va
permite evidentierea performantele proiectului prin prisma evolutiei calitdfii mediului cu
feed-back in evolutia calitatii vietii.
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In concluzie, lucririle de defrisare necesare pentru implementarea proiectului nu
aduc un impact suplimentar fatd de situatia evaluati in documentatia care a stat la
baza obtinerii acordului de mediu nr. 2 / 22.09.2016. Acestea nu vor conduce la
afectarea integritatii ariilor naturale protejate existente in zona analizata.

Anexe

Plan de amplasare in zoni - scara 1:25.000
Plan de situatie - scara 1:10000

Coordonate STEREO 70

INTOCMIT, AVIZAT,

Serviciul Acorduri, Avize de Mediu Directia Protectia Mediului

Ing. Ecaterina MUSCALU Dr. Mihaiela FRASINEANU
ke ole—
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