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TEN-T Trans-European Transport Network —
Reteaua de  transport  Trans-
Europeana

POIM Program Operational de Infrastructura
Mare

EIA Environmental Impact Assessment —
Evaluarea Impactului asupra Mediului

CEE/CE Comisia Europeana

CFR Caile Ferate Romane

CF Cale ferata

Km ex. Kilometru existent

Km pr. Kilometru proiectat

HG Hotarare Guvernamentala

OouUG Ordonanta de urgenta a Guvernului

NSS Nivelul Superior al Sinei

NST Nivelul Superior al Traversei

SClI Sit de Importantd Comunitara

SPA Sit de Protectie Avifaunistica

PN Parc Natural (cu referire la Parcul
Natural Comana)
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1. DENUMIREA PROIECTULUI

Lucrarea de fata reprezintd Memoriul de Prezentare necesar emiterii Acordului de Mediu pentru
proiectul ,Redeschiderea circulatiei pe pod peste raul Arges intre Vidra si Comana’,
apartinand Companiei Nationale Cai Ferate ,CFR" S.A,, fiind propus pentru finantare in cadrul
POIM 2014-2020, Axa Prioritard 2 Tmbunatatirea mobilittii prin dezvoltarea retelei TEN-T,
Obiectivul Specific OS 2.7. Cresterea sustenabilitatii si calitatii transportului feroviar.

Memoriul de prezentare este elaborat in conformitate cu Legii 292/2018, respectiv Anexa nr. 5.E
,2Continutul-cadru al Memoriului de prezentare”, completat cu informatiile cuprinse in Ordinul
19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale
ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar.

Proiectul se incadreaza in Anexa nr. 1 a Legii 292/2018, la punctul 24 ,Orice modificare sau
extindere a proiectelor enumerate in prezenta anexd, in cazul in care modificarea sau extinderea
intruneste ea insasi valorile de prag stabilite, dupa caz, in aceasta anexéa”.

Proiectul propus intrd sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, cu modificarile si
completarile ulterioare, acesta traversand 2 situri Natura 2000, cu limite commune in zona
proiectului (ROSCI0043 Comana si ROSPA0022 Comana).
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2. TITULARUL PROIECTULUI

Denumirea obiectivului de investitii:

Amplasamentul obiectivului si adresa:

Beneficiarul lucrarilor:

Proiectantul lucrarilor:

Elaboratorul Memoriului de prezentare:

Perioada de executie propusa este de

Redeschiderea circulatiei pe pod peste raul
Arges intre Vidra si Comana

Extravilanul si intravilanul comunei Vidra,
judetul lifov respectiv al comunelor Colibasi
si Comana, judetul Giurgiu

COMPANIA NATIONALA DE CAIl FERATE
~CFR” SA

Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1,
Bucuresti

Tel. 0213-192.400, fax: 0213-192.401

Persoana de contact: Manuela BADEA - Sef
Serviciu, tel. 0730.640.557, e-mail:
manuela.badea@cfr.ro

INGENIERIA ESPECIALIZADA OBRA CIVIL E
INDUSTRIAL SA - SC Baicons Impex SRL

Adresa: str. Zambilelor, nr. 6, bl. 60 parter si ap.
1, sector 2, Bucuresti,

Tel: 021.242.67.98, Fax 021.210.90.08;

E-mail: office@baicons.ro ; giurgiu@baicons.ro,
Web: http://www.baicons.ro

Persoane de contact: Manager de
proiect/Coordonator echipa Marin Baicu, tel.
072.220.07.52, e-mail: baicumarin@xnet.ro

SC EPC Consultanta de Mediu SRL Bucuresti

Adresa sediu social: Soseaua Nicolae Titulescu
nr. 16, Bl. 22, Sc. A, Et. 7, Ap. 25, Sector 1,
Bucuresti

Adresa punct de lucru: Str. Haga, nr. 7, et. 1-2,
Sector 1, Bucuresti

Telefon / fax: 021 3355195

E-mail: office@epcmediu.ro; Web:
www.epcmediu.ro

Persoane de contact: Dr. Ecolog Marius
Nistorescu — Director General, tel. 0745 084444,
ing. Alexandra Doba — Director tehnic, tel. 0751
129999

24 de luni
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EPC Consultantd de Mediu SRL este persoana juridica inscrisd in Registrul National al
elaboratorilor de studii pentru protectia mediului la pozitia nr. 209 pentru elaborarea de Rapoarte
de mediu (RM), Rapoarte privind impactul asupra mediului (RIM), Bilanturi de mediu (BM),
Rapoarte de amplasament (RA) si Studii de evaluare adecvata (EA), Certificatul de inregistrare
fiind valabil pana la data de 14.04.2020.

3. VALOAREA INVESTITIEI
Valoarea investitiei pentru constructii si montaj este de:
439.984.530,83 LEI (valoare cu T.V.A)
SAU
96.184.096,46 EURO (valoare cu T.V.A)
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4, DESCRIEREA PROIECTULUI
4.1. REZUMATUL PROIECTULUI

Intervalul de cale ferata ce face obiectul proiectului este un segment al primului traseu de cale
feratd de pe teritoriul Romaniei, facand abstractie de cele construite de catre Imperiul Austro-
Ungar sau de catre Imperiul Otoman. Acesta unea Gara Filaret de portul dunarean de la Giurgiu,
lucrarea fiind contractatd de compania britanica ,John Trevor Barclay & John Staniforth”. A fost
data spre exploatare in octombrie 1869 si a fost functionald pana in anul 2005, cand podul de
peste raul Arges de la km 23+577, din dreptul localitatii Gradistea, s-a prabusit.

Inainte de 1989, a existat un proiect care si conformeze traseul ciii ferate Bucuresti-Giurgiu la
conditiile impuse de proiectul de amenajare a canalului navigabil pe raul Arges, ceea ce a
presupus construirea unui terasament mai inalt si un pod peste Arges care sa asigure gabaritul
navigabil pe canal. Lucrarile la terasament si pod au fost finalizate pe malul dinspre Bucuresti al
raului Arges, insa proiectul a fost abandonat iar podul construit a fost supus degradarii, fiind in
prezent inutilizabil pentru circulatia feroviara.

O data cu intreruperea legaturii directe Bucuresti-Giurgiu, traficul feroviar pe acest traseu a fost
redirectionat prin statia Videle, crescand considerabil timpul parcurs si pierzand din atractivitate.
Traficul de calatori a fost mentinut pe ruta Gradistea-Giurgiu pana in anul 2013.

Proiectul vizeaza redeschiderea acestui tronson important si se va desfasura pe magistrala de
cale ferata 900, sectia 902, linia 103 (Bucuresti — Giurgiu Nord — Giurgiu), intre statiile Vidra si
Comana, mai exact in intervalul cuprins intre km ex. 18+176 (km pr. 18+180) si km ex. 30+173
(km pr. 30+200), cu lungimea totala de 12,02 km in urma geometrizarii liniei $i va sustine o viteza
maxima de 120 km/h. Obiectivele principale ale proiectului constau in:

e reabilitarea la viteza de proiectare initiala a liniei CF 103 intre Bucuresti si Giurgiu;
e asigurarea unui regim superior de intretinere, care sa stopeze alte degradari ulterioare;

e imbunatatirea sistemelor de semnalizare gi comunicatii pentru imbunatatirea sigurantei si
eficientei;

e reconstructia podului peste raul Arges;

e grafic de mers cadentat pentru serviciile InterRegio, operat pe material rulant nou. Intervalele
de succesiune propuse sunt: Bucuresti - Giurgiu 0,5 trenuri pe ora.

Caracteristicile actuale ale tronsonului vizat constau in:

¢ linie simpla neelectrificatd — de la km ex. 18+176 (km pr. 18+180) la km ex. 28+600 (km pr.
28+605) — L= 10,43 km;

e doua linii directe, o linie de primire-expediere si alte trei linii formeaza dispozitivul de linii al
haltei de miscare Comana — de la km ex. 28+600 (km pr. 28+605) la km ex. 29+800 (km pr.
29+806) — L=1,2 km;

e linie dubla neelectrificata — de la km ex. 29+800 (km pr. 29+806) la km ex. 30+173 (km pr.
30+200)-L = 0,33 km.

Suprafata necesara realizérii proiectului este de aproximativ 58 ha (585.040 m?), din care 29,1 ha
(291.300 m?) reprezinta suprafete ocupate definitiv iar 2,3 ha (23.700 m?) reprezinta suprafete
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ocupate temporar pentru organizarea de santier, spatii de depozitare a materialelor sau platforme
tehnologice necesare executiei lucrarilor de artd. Facem mentiunea ca drumurile de acces folosite
in etapa de executie a proiectului vor fi mentinute ca drumuri de mentenanta, suprafetele acestora
fiind asadar incadrate ca suprafete ocupate definitiv.

Etapele ce se vor parcurge pentru atingerea obiectivelor propuse de proiect sunt urméatoarele:
o Amplasarea organizarilor de santier;

o Demontarea suprastructurii caii, sortarea materialelor pentru reutilizare acolo unde este
posibil si depozitare/decontaminare dupa caz;

o Efectuarea de lucrari de corectare a deformatiilor si ebulmentelor terasamentelor, eliminarea
zonelor periculoase si stabilizarea acestora;

° Dezafectarea, demontarea si reconstructia/inlocuirea podetelor pentru a asigura debitele si
cerintele prevazute;

o Dezafectarea, demontarea si constructia/inlocuirea podurilor, efectuand si lucrari de curatire
a albiei si protejare a malurilor,

° Dezafectare si demontarea cladirilor civile si tehnice aferente haltelor Gradistea si Comana
si inlocuirea acestora cu cladiri noi de tip container;

® Montarea suprastructurii caii ferate,
. Refacerea retelei de cabluri si a echipamentelor de telecomunicatii;

e Refacerea amplasamentului si readucerea acestuia la starea initiala pe suprafetele utilizate
temporar.

4.2. JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Linia de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera parte a retelei centrale
TEN-T, a fost identificata si definita ca linie de cale ferata conventionala care trebuie modernizata,
conform Master Planului de Transport. Importanta ei deriva in special din faptul ca preia traficul
international european de pe cele 2 coridoare centrale de pe teritoriul Romaniei si actioneaza ca
o legatura intre Coridorul Rin - Dunére (fostul Coridor V) si tarile din sud-estul Europei (Bulgaria,
Grecia, Turcia) prin traversarea Dunarii pe Podul Prieteniei, in sectorul de granita dintre Romania
si Bulgaria.

in urma inchiderii circulatiei feroviare pe ruta Bucuresti - Jilava - Giurgiu, materialul rulant,
infrastructura caii ferate si starea cladirilor statiilor CF de pe traseu s-au degradat, necesitand
lucrari de dezafectare, reabilitare si corectare a defectiunilor pentru reluarea traficului feroviar in
conditii de siguranta.

In ceea ce priveste sustenabilitatea proiectului de modernizare a linie CF Bucuresti Nord -Jilava-
Giurgiu Nord Frontierd este necesard o abordare integrata a tuturor proiectelor conexe de
transport feroviar din zona municipiului Bucuresti, a judetelor llfov si Giurgiu respectiv:

10, .Modernizarea si dezvoltarea refelei de cale ferata in zona metropolitand Bucuregti", care
include proiectele de modernizare a infrastructurii CFR SA de transport suburban pe rutele inelului
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feroviar Nord - Vest (Bucuresti Progresu - Titan - Bucuresti Sud - Pajura - Bucuregti Nord) si
inelului feroviar Nord - Sud (Bucuresti Nord - Bucuresti Vest - Jilava - Bucuregti Progresu);

o ,Modernizarea liniei CF Bucuresti Nord - Aeroportul Henry Coanda”.

o Proiectele de infrastructurad feroviara ale Primdriei Generale a Municipiului. Bucuregti
(transportul urban pe sine pe ruta Magistrala 5 Metrou Pantelimon - Drumul Taberei - Bucuresti
Vest);

3 _Modernizarea liniei de cale feratd Giurgiu Nord - Podul Prieteniei - Ruse"; lungimea
tronsonului CF Giurgiu Nord - Podul Prieteniei - Ruse = 11,345 km.

n

(o High Performance Green Port - ,Portul verde si de inalta performan{a”, un proiect de peste
15 milioane si juméitate de euro; proiectul vizeaza refacerea si modernizarea cheului de
descarcare, investitii in utilaje cu performante ridicate, extinderea caii ferate pentru realizarea unei
infrastructuri trimodale de transport, reabilitarea infrastructurii rutiere din interiorul zonei portuare,
dragarea canalului navigabil, modernizarea sistemelor de tehnologie a informatiei existente si
integrarea in cadrul Sistemului de Informatii Fluviale.

4.3. PLANSE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI,
INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A FI FOLOSITA
TEMPORAR (PLANURI DE SITUATIE S| AMPLASAMENTE)

Traseul céii ferate propus pentru reconstructie si modernizare se desfasoara intre localitatile Vidra
(jud. lifov) si Comana (jud. Giurgiu), in zona de Sud a Romaniei. Traseul traverseaza judetele lifov
si Giurgiu si intersecteaza limitele unitatilor administrativ teritoriale ale localitatilor Vidra (jud. lifov),
Colibasi si Comana (jud. Giurgiu).

Planurile de incadrare in zona ale proiectului sunt prezentate in anexele acestui Memoriu de
prezentare.

4.4. FORME FIZICE ALE PROIECTULUI

4.4.1. Profilul si capacitatile de productie

in faza de executie, proiectul propus nu presupune realizarea unor procese de productie, Ci
reconstructia unui tronson de cale ferata cu scopul reluérii traficului feroviar pe ruta Bucuresti-
Jilava-Giurgiu. in faza de operare, proiectul va fi destinat traficului feroviar de persoane si marfa,
fara sa implice procese de productie.

4.4.2. lLucrari propuse

4.4.21. Traseulin plan

Proiectul se desfasoara in intervalul liniei CF 103, cuprins intre km ex 18+176 (km pr. 18+180),
in apropiere de limita sud-vestica a localitatii Vidra si km ex 30+173 (km pr. 30+200), la sud de
localitatea Comana, avand lungimea totald de 11,9 km (12,02 km in urma geometrizarii liniei).
Linia este neelectrificata pe tot acest interval, electrificarea fiind un obiectiv pentru modernizarea
liniei Bucuresti-Giurgiu via Gradistea, propus prin Master Planul General de Transport ca
scenariul Do Something, o data cu introducerea de instalatii moderne de semnalizare, rectificari
de curbe, dublarea integrala a liniei.
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Proiectul incepe la km ex. 18+176, traverseaza raul Sabar, peste care exista doua poduri:

- la km ex. 18+265 (km pr. 18+272), cu o deschidere de 41,6 m, denumit si Sabar |. Albia
traversata de Sabar | este un meandru colmatat al raului Sabar.;

- la km ex. 18+402 (km pr. 18+411), cu o deschidere de 41,6 m, denumit Sabar II.

Traseul strabate in aliniament vechiul terasament al liniei construite in 1891, pana la km 21+700,
unde incepe curba de racordare cu terasamentul construit in 1987 pentru a sustine proiectul de
realizare a canalului navigabil Arges.

Halta Gradistea va fi transformata in punct de oprire, avand peronul cuprins intre km 24+720 si
24+900.

Traseul continua in directia S-V in aliniament pana la km 27+600 cand se incadreaza intr-o curba
care conduce spre podul peste raul Neajlov (km ex. 28+395).

Pe malul Sudic al raului Neajlov, traseul urmeaza cursul raului Gurban in amonte, pe malul estic
al acestuia.

La km ex 28+951, traseul intersecteaza DJ 411, trecerea fiind amenajata la nivel.

intre km 26+000 si km 28+300 (capatul X al statiei Comana) linia este in aliniament pe prima
jumatate a tronsonului si in curbd pe cea de a doua jumatate. Curba proiectata are raza de 450
m, curbe de tranzitie cu lungimea de 50 m si permite o viteza maxima de circulatie de 80 km/h.

Statia Comana va avea trei linii: doua linii directe si o linie de primire-expediere pentru trenurile
de calatori. Linia de primire-expediere va fi linia 1, firului 11 Ti va corespunde linia Il, iar firului | ii va
corespunde linia lIl. Liniile au fost proiectate cu o lungime utild de minim 750 m.

Pe capatul X si pe centrul statiei niveleta este in palier. Pe capatul Y linia este in rampa cu
declivitatea de 4,5%o.

Se vor realiza peroane la linia |, intre liniile | si ll, respectiv pe partea dreapta a liniei lll. Peroanele
vor avea lungimea de 250 m si inaltimea de 0,55 m.

Punctul final al traseului este la km ex. 30+173 (km proiectat 30+200), in sudul localitati Comana.

4.4.2.2. Suprastructura si terasamente

In profil transversal, linia este proiectatd pe rambleu cu inaltimi cuprinse intre 1 m si 6 m, cu
exceptia intervalului dintre km pr. 18+180 si km pr. 18+250, in care linia este proiectata in debleu.
Principalele profile transversale sunt reprezentate in figura urmatoare.
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Figura nr. 4-1 — Profilele transversale ale liniei

Nivelul superior al sinei va fi modificat cu valori intre -0,34 m (la km pr. 29+400) si 26,38 m (la km

pr. 23+600 — corespunzator axului podului peste Arges). Ridicarile nivelului sinei se va face cu
pana la 0,6 m intre statia Gradistea si Comana pentru a asigura sina impotriva riscului de inundatii
(Figura nr. 4-2). Diferentele mari din zona podului de pe Arges se datoreazd NSS-ului podului
cazut, care nu a fost proiectat la cerintele de navigabilitate ale raului Arges.
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Figura nr. 4-2 - Diferentele dintre NSS existent si cel proiectat

Pe toata zona reabilitata, suprastructura va fi realizatd din sina tip 60E1, traverse de beton
precomprimate si fretate, prinderi elastice si prisma de piatra sparté categoria A.

Substratul caii va fi realizat din material granular, va avea 40 cm grosime si va fi armat in baza cu
geogrile cu rol de separatie si armare. Acesta va fi constituit dintr-un amestec de piatra sparta si
agregate naturale (mixtura de agregate).

n locurile in care tasarea neuniforma a pamantului din substratul c3ii sau refularea sa laterala au
dus la dezvoltarea unor concavitati, ulterior umplute cu piatra spartd din compozitia
suprastructurii, denumite si ,pungi de balast’, se va interveni prin séparea in terasament pana la
fundul pungii de balast si refacerea partii superioare a terasamentului cu pamant granular.
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4.4.2.3. Poduri si pasaje

Prezentarea solutjilor proiectate
Datoritd abandonarii lucrarilor de intretinere a liniei si in scopul modernizarii traseului, proiectul
presupune construirea a 4 poduri noi, a caror pozitie kilometrica este redata in tabelul urmator.

Tabel nr. 4-1 — Lista lucrari din categoria poduri

1 | Vidra-Gradistea 18+265 184272 Podul Sabar | -L=45m Nu

2 | Vidra-Gradistea 18+402 18+411 Podul Sabar Il - L=45m Nu
, o s Viaduct peste raul Arges

3 | Vidra-Gradigtea - 23+602 si DN5A — L =1131 m Da

4 | Gradistea-Comana 28+395 28+400 Egd_{gens;te el Weslioy= Da

In urma expertizei tehnice solutia propusa pentru traversarea raului Sabar si a meandrei sale
colmatate consta in dezafectarea podurilor existente si realizarea de tabliere noi, cu calea pe
balast. Noile poduri (km or, 18+272, respectivkm pr. 18+411) vor avea deschiderea de 45,00 m,
de tip grinda cu zabrele cu calea jos. Infrastructurile vor fi realizate din beton armat, fundate
indirect pe piloti forati de diametru 1,50m. Racordarea cu terasamentele se va face prin
intermediul sferturilor de con pereate.

Viaductul proiectat pentru traversarea raului Arges va avea o lungime totald de 1.131 m. Solutia
proiectatd prevede construirea unui suprastructuri de cale simpla, de tipul grinda cu zabrele cu
calea jos.

Pe malul stang al Argesului (directia Bucuresti) s-au prevazut viaducte de acces cu 8 deschideri
de 30,00m. Suprastructura este de cale simpla, alcatuitd din grinzi cu inima plina cu calea sus,
dala de beton si cuva de balast.

Raul Arges va fi traversat prin intermediul a trei deschideri (70,00+145,00+70,00). Deschiderea
principald de 145,00m a fost stabilitd pentru a asigura traversarea raului, tinand cont de proiectul
existent pentru dezvoltarea canalului navigabil Arges, pus la dispozitie de catre IPTANA.

Pe malul drept al Argesului (directia Giurgiu) s-au prevazut viaducte de acces cu 23 deschideri
de 30,00m si 3 deschideri de cate 33,00m. Suprastructura este de cale simpla, alcatuita din grinzi
cu inim& plind cu calea sus, dald de beton si cuva de balast. La km pr. 24+035, viaductul
supratraverseaza DN5SA, respectand gabaritul de libera trecere de 5 m.

Infrastructurile, atat pe zona viaductelor cat si pe zona podului principal, sunt realizate din beton
armat, cu fundatiile indirecte, pe piloti forati de diametru 1,50m.

Calea pe pod va avea doua nivele suplimentare de atenuare a zgomotelor si vibratiilor fata de
calea normala:

- placi elastice sub talpa traversei; rolul lor este de a reduce emisiile de zgomot si vibratiile; de
asemenea protejeaza si piatra sparta de sub traversa;
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- suportul elastic sub prisma de piatra sparta; aceasta va permite atingerea unui nivel ridicat de
elasticitate a caii, reducerea zgomotului secundar din aer, a vibratiilor si a uzurii pietrei sparte.

Elementele elastice vor fi prevazute pe toata lungimea podului, dar si pe 30 m de o parte si de
alta a podului.

Racordarea cu terasamentul se face la km pr. 24+540, unde va fi prevazut un zid de sprijin pentru
a asigura stabilitatea platformei feroviare.

Solutia proiectatd pentru traversarea raului Neajlov consta in dezafectarea podului existent si
realizarea unui tablier nou (cu axul la km pr. 28+400) cu calea pe balast, tip grinda cu zabrele cu
calea jos cu deschidere de 70,00m. Infrastructurile vor fi realizate din beton armat, fundate indirect
pe piloti forati de diametru 1,50m. Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul
sferturilor de con pereate.

Deschiderile podurilor au fost stabilite astfel incat sa permita preluarea debitului cu asigurarea de
1% furnizat de catre INHGA.

Activitatile de desfacere si demolare ale podurilor existente sunt prezentate in detaliu in
subcapitolul 4.4.3.

Executia lucrarilor pentru noile poduri prevazute in proiect se va desfasura in urmatoarele etape
generale:

1. Realizarea infrastructurii:

Aceasta etapa consta in realizarea platformei tehnologice pentru manevrarea utilajelor folosite la
executia infrastructurii. Apoi, se foreaza pilotii la nivelul platformei de acces dupa care se executa
incintele de palplanse pentru fundatiile lucrarilor de artd. Se procedeaza la executia sapaturilor in
incintele palplanselor, realizarea radierelor si a umpluturilor adiacente necesare protejarii
infrastructurii podului, urmand ca la final sa se indeparteze palplansele.

2. Montarea tablierului metalic:

Dupa realizarea fundatiei pe care tablierul metalic va fi agezat, se va proceda la montarea paleelor
provizorii pe platformele stabilizate anterior. Dupa montarea tablierului metalic pe palee, se toarna
dala de beton, urméand ca dupa fixarea aparatelor de reazem, sa se dispuna indepartarea paleelor
provizorii si dezafectarea platformelor de acces.

3. Amenajarea racordarilor cu terasamentele:

Racordarile cu terasamentele se realizeaza, in cazul podurilor peste Sabar si Neajlov, prin sferturi
de con pereate, ceea ce presupune realizarea pereului din beton si a unei manta de piatra bruta.

Conform avizului favorabil de principiu conditionat emis de IPTANA, in calitate de proiectant
general al proiectului de ,Amenajare a réurilor Arges si Dambovita pentru navigatie si alte
folosinte”, pe sectiunea raului Arges in care se va realiza noul pod se vor efectua ,lucrari
hidrotehnice de mentinere a sectiunii albiei si evitarii de pierdere de apa din canal’, descrise in
sectiunea 4.4.2.5.

Pentru finalizarea in bune conditii a lucrarilor la poduri este absolut necesar ca acestea sa se
coreleze cu lucrarile de reabilitare a liniei.

Beneficiar:
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4.4.2.4. Podete

Traseul existent are in structura sa un numar de 8 podete care asigura traversarea canalelor si
fluxul hidrologic corespunzator in zonele ce pot acumula apa din precipitatii. In urma expertizei
tehnice si a calculelor hidraulice, a fost stabilitd posibilitatea de reparatie a structurilor existente,
proiectarea structurilor de inlocuire sau a constructiilor noi, dupa caz.

Traseul propus va utiliza un numar de 10 podete. detaliate in tabelul urmator:

Tabel nr. 4-2 - Lista lucrarilor de tip podet

Podet existent -
necesita demolare si
1 | Vidra-Gradistea 21+042 21+050 reconstructie cu podet Nu
nou din prefabricate de
tip C2

Podet existent —
necesita demolare si
2 | Vidra-Gradistea 22+282 22+290 reconstructie cu podet Nu
nou din prefabricate de
tip C2

Constructie noua -

3 | Gradigtea-Comana - 25+491 Podet din prefabricate Da
de tip C2
Constructie noua -
4 | Gradistea-Comana - 25+861 Podet din prefabricate Da
de tip C2

Podet existent -
5 | Gradistea-Comana 27+198 27+205 | necesita lucrari de Da
reparatii

Podet existent —
necesita demolare si
6 | Comana-Vlad Tepes 29+251 29+256 reconstructie cu podet Da
nou din prefabricate de
tip C2

Podet existent -
necesita demolare si

7 | Comana-Vlad Tepes 29+514 29+515 reconstructie cu podet Da
nou din prefabricate de
tip C2

Podet existent -
necesita demolare si

8 | Comana-Viad Tepes 29+912 29+933 reconstructie cu podet Da
nou din prefabricate de
tip C2

Podet existent -
necesita demolare si

9 | Gradistea-Comana 28+951 28+959 reconstructie cu podet Da
nou din prefabricate de
tip D5
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Podet existent —
necesita demolare si
reconstructie cu o
structura tubulara din
prefabricate cu
diametrul de 1000 mm

10 | Gradistea-Comana 28+951 28+959 Da

Solutia de inlocuire a unora dintre podetele existente a venit in urma efectuarii studiului hidrologic,
care a demonstrat c3 situatia actuald nu asigura debuseul de 1% in cazurile respective. Podeful
de la kilometrul existent 27+198, construit in anul 1969, asigura debuseul necesar pentru debitul
de calcul de 1%, fiind propus pentru reparatii generale de consolidare, hidroizolare si realizarea
de scari de acces. Albia va fi curatata in aval si amonte si se va realiza un pereu nou prin care se
va face racordarea acestuia cu terasamentul.

Construirea celor doud noi podete la km ex 25+486, respectiv 25+861 vor asigura scurgerea
necesara a apei in sectorul respectiv, ca urmare a ridicarii niveletei si amenajarii noului punct de
oprire Gradistea.

4.4.2.5. Lucrdri de aparare, consolidare si protectie
Proiectul presupune realizarea unei serii de lucrari de aparare, consolidare si protectie pentru a

asigura atat exploatarea in conditii de sigurantd a tronsonului feroviar cat si pentru a armoniza
solutiile proiectate cu proiectul de navigabilitate a rului Arges.

Lucrérile principale de aparare, consolidare sau protectie sunt redate in tabelul urmator.

Tabel nr. 4-3 - Lista lucrarilor de consolidare

FipUblucrari

; 23+010
| | o | zesesn | Temamend S|
234210
g Da (pe
. . X . Malurile raului Arges se
5 Vld'ra.— 23+500:; Pereti mulati de tip vor amenaja cu pereti malul
Gradistea Kelly mulati de tip Kelly* dinspre
RIRELY Giurgiu)
Protectie din dale de|Da (pe
3 Vidra- 23+700 Impermeabilizare - beton si mantale de | malul
Gradistea Pereu de beton piatrd brutd, pe o | dinspre
lungime de 220 m Giurgiu)
2awaRy Terasamentul c.f., Ila
4 | Gradistea - Zid de sprijin o W Da
25+305 iesirea de pe viaduct
5 Gradigtea- 28+400 Saltele de (zuleele _ podului peste Da
Comana anrocamente raul Neajlov
28+985 Consolidare cu piloti
6 \C/grgz_a!_r;a-es - forati + saltea Malul paraului Gurban | Da
P 29+800 anrocamente

* - conform avizului IPTANA, anexat la prezenta lucrare
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Un zid de sprijin este proiectat intre km pr. 23+010 si km pr. 23+220 pentru a se asigura
stabilitatea rambleului in zona racordarii liniei la podul de peste Arges. Aceeasi solutie tehnica
este prevazutd pe malul dinspre Gradistea al raului Arges, intre km pr. 24+560 si km pr. 25+300,
asa cum arata figura urmatoare.

LR LEH S¥3000 Mk e LR

MG
00

W00
$0.HI00

301000
L0

2000 93000 9000 00

Legenda " N

e 73l cle sprijin : | Limitele proiectului 0 015 03 06 09 1.2

Figura nr. 4-3 - Locatia zidului de sprijin proiectat

De asemenea, odata cu realizarea deschiderilor din zona raului Arges, avizul IPTANA, in calitate
de proiectant general al proiectului de ,Amenajare a réurilor Arges si Da@mbovita pentru navigatie
si alte folosinte”, pe sectiunea raului Arges in care se va realiza noul pod se vor efectua ,lucrari
hidrotehnice de mentinere a sectiunii albiei si evitarii de pierdere de apa din canal prin realizarea
de peleti mulati tip Kelly (h=0,5m, L= 28 m, pe o lungime de 220 m) cu rol de rezisten{a”. Lucrarile
de protectie maluri se vor realiza din pereu impermeabil de beton armat, sprijinit la baza pe o
manta de blocuri de piatra bruta si filtru autolestant din geotextil. Toate aceste lucrari se vor realiza
dup& demolarea structurilor existente si inaintea montarii tablierului metalic.

In dreptul culeelor podului peste raul Neajlov (km pr. 28+400) s-au prevdzut saltele de
anrocamente cu scopul protectiei acestora impotriva afuierilor locale.

Pe malul paraului Gurban, datoritd predispozitiei zonei la inundatii, intre km pr. 28+970 si km pr.
29+800, pe o lungime de 810 m pe partea dreaptd a c.f., s-au prevazut lucrari de consolidare a
terasamentului c3ii ferate si protectia impotriva inundatiilor cu piloti forati avand diametrul de
1080mm. Lungimea pilotilor este de 10,00m iar la partea superioara pilotii se vor solidariza prin
intermediul unei grinzi din beton armat.
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4.4.2.6. Constructii civile si instalatii aferente
Proiectul presupune demolarea cladirilor aferente haltelor Gradistea si Comana (detalii in capitolul
4.4.3), datorita stadiului de degradare in care acestea se prezinta, mai putin cladirea CED a statiei
Gradistea, ce va fi reconditionata si transformata in cladire tehnica.

Tabelul urmator prezinta solutiile proiectate pentru realizarea constructiilor civile si a instalatiilor

aferente necesare indeplinirii obiectivelor proiectului propus.

Statia se mut3 la capatul |

Constructie
calatori noua viaductului
Cladirea CED (km ex.
24+305) se transforma in
Cladire CED | Reabilitare | cladire tehnica iar
cladirea de calatori noua
va fi de tip container
.| doud peroane cu latimile
Peroane Cor;zt;tgctte de 3,00m, inaltimea de
55cm fata de NSS
P.O. Gradistea Drum de Constructie | Construire drum de acces
(km pr. 24+825) acces noua racordat la DNSA
= Constructie | Parcare cu capacitate de
arcare = :
noua 11 locuri
Stalpi de 100W cu
indltimea de 6 m pentru
lurdinat Constrl{c’ge |Iummar_ea peroanelor,
noua respectiv. 10 m pentru
drumul de acces, echipati
cu panouri fotovoltaice
; Constructie | Garduri de 1,50 m inalt
Frolaclie noua ime Tntre linii
el .| Cladirea de calatori se
Cladire de | Constructie | . ) c
Aol o lplocwes.te cu cladire de
tip container
Cladirea Constructie | Cladirea se inlocuieste cu
CED noua cladire de tip container
Peroane ConstrLfc’gte 3
noua
Halta Comana Drum de Constructie
(km pr. 29+010) HGCES HEUH, :
P Constructie | Parcare cu capacitate de
arcare . :
noua 12 locuri
lluminat Constrl{c’ge
noua
Spatii verzi | Constructie
amenajate noua
; Constructie
Protectie HGLA
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P.O. Gradistea

Cladirea existentd CED (comunicatii electrice dinamice) a haltei Gradistea va fi reconditionata
pentru amenajarea unei cladiri tehnice pentru intretinerea podului. Celelalte constructii civile de
pe amplasamentul actual al Garii Gradistea vor fi demolate, detaliile relevante fiind redate in
sectiunea 4.4.3. Halta de migcare Gradistea se transforma in Punctul de oprire Gradistea si va fi
mutat la capatul viaductului care asigura trecerea peste raul Arges, la aproximativ 0,56 km de
locatia actuala (km ex. 24+713).

Peroane, arhitectura si rezistenta

Au fost proiectate doua peroane, din elemente prefabricate de beton, cu latimi de 3 m gi lungime
de 150 m, la o inaltime de 55 cm fata de nivelul superior al sinei (NSS). Acestea sunt prevazute
cu rampe de acces si vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere, panouri
publicitare si de informatii. Marcarea zonelor periculoase se va face la marginea peroanelor,
inceputul rampelor si a scarilor. Pentru siguranta calatorilor i a traficului feroviar, intre linii se vor
monta garduri de protectie de 1,5 m, realizate din plasa metalica pe suport de stalpi metalici.

Peroanele vor fi prevazute cu doud refugii de asteptare calatori (cate unul pe fiecare peron).
Refugiile vor avea structurd metalica, inchiderile fiind din sticla securizata, atét la nivelul peretilor
cat si la nivelul acoperigului.

Drum de acces si parcare

Accesul la noua locatie se va face din DN5A prin intermediul unui drum de acces (suprafata totala
de 3.605 m?), prevazut cu 11 locuri de parcare in fata amplasamentului (suprafata totalé de 535
m?).

Huminat

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri, cu o putere de 100W,
amplasate pe stalpi metalici cu indltimea de 6m. Stalpii de iluminat vor fi echipati cu panouri
fotovoltaice, regulator de incarcare si acumulator, asigurand un consum redus de energie
electrica. Pentru a asigura functionarea stalpilor de iluminat indiferent de conditii, se va realiza si
un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior, alimentat din
reteaua de distributie locald. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant a
peroanelor.

lluminatul drumului de acces se va realiza cu corpuri de iluminat de tipul stalp solar fotovoltaic
complet echipat, cu leduri cu o putere de 100W, cu panou fotovoltaic, regulator de incarcare si
acumulator, avand o inaltime de 10 m, amplasati la intervale de 30 m. Protectia instalatiilor de
iluminat se va realiza prin executarea unei prize de pamant.

Asigurarea utilitatilor

Alimentarea cu energie electricd se va face din reteaua de distributie locald prin postul de
transformare nou de 100 kVA. Solutia finala se va stabili in urma obtinerii avizului de racordare
de la distribuitorul local. In cladirea tehnica se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri,
care si asigure un iluminat corespunzator fiecdrei incaperi. Sunt prevazute alimentarile
urmatorilor consumatori: centrald termica electrica; boiler electric pentru preparare apa calda;
uscator de maini; aer conditionat. Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu
dispozitiv cu amorsare electronicad de tip PDA montat pe o tija metalica. Legarea dispozitivului
PDA la priza de padmant se va realiza cu minim doua conductoare de coborare si piese de
separatie pentru masurarea prizei de pdmant. Priza de pamant se va realiza cu o centura in

exteriorul fostei cladiri CED.
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Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare realizate in cladire se va face de la reteaua publica
locald. Alimentarea cu apa caldd de consum menajer a obiectelor sanitare se va face prin
montarea in apropierea lavoarelor a unor boilere electrice. Obiectele sanitare vor fi din portelan
sanitar, iar in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati dotarile vor fi adecvate. De asemenea,
in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre cdminele de canalizare proiectate si bazinul vidanjabil. Golirea bazinului
vidanjabil se va asigura periodic prin vidanjare asigurata de un agent economic autorizat.

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioard necesara incaperilor din cladirea tehnica.
Instalatia de incalzire va functiona cu apa calda 80/60°C livrata din centrala electrica. Spatiile vor
fi prevazute cu sistem de ventilatie.

Halta de migcare Comana

Cladirile existente ce alcituiesc complexul actual de constructii din cadrul Garii Comana se vor
demola si sunt descrise in sectiunea 4.4.3.

Peroane, arhitectura si rezistenta

n halta de miscare Comana (ax km pr. 29+010) se propun doua peroane, unul cu dimensiunile
de 250mx3,00m si unul cu dimensiunile de 250mx7,05m, ambele cu indltimea de 55cm fata de
NSS. La capatul peroanelor se va realiza o trecere la nivel, iar un al treilea peron, cu dimensiunile
de 250x3,00m va fi realizat intr-o etapa ulterioara. Pe peronul principal se va realiza o copertina,
amplasata intre cele doua cladiri propuse (Cladire de calatori si Cladire container CED).

Peroanele sunt prevazute cu rampe de acces si vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi
de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si informatii. Pentru marcarea zonelor periculoase:
margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, s-au prevazut marcaje directoare, colorate si
tactile. Intre liniile directe, se monteaza garduri de protectie de 1,50m inaltime, realizate din
panouri din plasa de sarma si stalpi metalici, pe toata lungimea peroanelor.

Cladirea civila proiectata va fi de tip container, cu o forma rectangulara in plan, cu o suprafata de
aproximativ 117 m?, si va fi organizatad cu sala de asteptare, casa de bilete, grupuri sanitare si
spatii tehnice. Cladirea CED va fi prevézuta intr-o cladire tip container cu suprafata de 164 m?,
pozitionata adiacent cladirii de calatori.

Drum de acces si parcare

Pentru a evita impactarea negativa a traficului pe DJ411 a fost prevazut un drum de acces ce se
va racorda la drumul national la est de trecerea la nivel cu calea feratd. Drumul de acces va avea
o lungime de 120 m si o latime de 5,5 m, la care se vor adduga 2 trotuare pietonale, de 3 m pe
partea statiei, respectiv 1 m pe partea opusa. Drumul de acces va conduce la o parcare cu
capacitate de 12 locuri, cu o suprafati de circa 190 m?. Evacuarea apelor pluviale de pe zona
accesului in parcare si de pe zona parcdrii se va face prin intermediul unei rigole carosabile in
lungime de 170m. Descércarea rigolei carosabile se va face in podetul tubular care
subtraverseaza drumul judetean si in santul din lungul cii ferate.

Spatii verzi amenajate

Este prevazut un spatiu verde de 1700 m? in partea de est a statiei.

Proiectant: . 99
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Asigurarea utilitatilor

Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare realizate in cladire, se va face de la reteaua publica
locald. Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va realiza prin
intermediul unui boiler solar, dotat cu o rezistentd electrica ca alternativa pentru satisfacerea
necesarului de apa calda cand acesta nu se va realiza prin intermediul energiei solare. Instalatiile
pentru prepararea apei calde menajere vor fi echipate cu un panouri solare cu tuburi vidate.
Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar, iar in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitafi
dotarile vor fi adecvate. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu
senzor. Apele uzate se vor evacua in bazine vidanjabile, a caror golire se va realiza prin
intermediul unui agent economic autorizat.

Pentru alimentarea cu energie electrica a cladirii de calatori din reteaua de distributie locala se va
monta un post de transformare nou de 100 kVA corespunzitor puterii necesare in statie. In
cladirea de calatori se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri
de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de
functionare de 180 min. Au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori: centrala termica
electrica; boiler electric pentru preparare apa calda; uscator de maini; aer conditionat.

4.4.2.7. Descrierea lucrarilor proiectate la intersectia cu alte cai de transport

Trecerile la nivel proiectate sunt prezentate in tabelul urmator, alaturi de pozitia lor kilometrica.

npr_

" 24+035
DN5SA* _ ) Racordare drum de
acces

3 DJ411 28+951 28+960 | Trecere la nivel
*intersectie in afara traseului caii ferate, face referire la racordarea drumului nou de acces
la P.O. Gradistea la DN5A

In zona km ex 24+040 pe calea feratd existd la ora actuald o trecere la nivel cu calea ferata.
Aceasta trecere la nivel va fi desfiintata si drumul national DN5A va fi supratraversat (la km pr.
24+035) prin intermediul viaductelor de acces de 30,00m deschidere, asigurandu-se gabaritul
necesar la traversare (5,50 m). Dupd traversarea drumului national viaductele de acces se
dezvolta paralel cu drumul existent.

Accesul la punctul de oprire Gradistea se va face prin un drum de acces care se va desprinde
din DN5A, cu o lungime de 500m. Interventiile la drumul national vor fi de refacere a marcajului si
semnalizarii verticale in zona accesului precum si refacerea semnalizarii verticale in zona pilelor
noului viaduct.Racordarea drumului de acces la DN5A se va face cu raze de 9m si 12,50m.

in zona de racordare cu drumul national se va freza stratul de uzura pe o grosime de 4cm si 0
latime de 0,5m. Peste rost se va asterne geocompozit (B+R+STR) cu latimea de 1m, cate 0,5m
de o parte si de alta a rostului. Se va reface apoi stratul de uzura.
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La km ex 28+951 (km pr. 28+960), in localitatea Comana, traseul intersecteaza DJ 411 (km
41+974 pe DJ411), trecerea fiind amenajata, in prezent, la nivel prin dale de beton. Datorita
solutiei de inaltare a niveletei in zona de intersectie cu drumul judetean, asupra acestuia se va
interveni pe o lungime de 90 m (45 m in fiecare parte fatd de calea ferata). Interventiile asupra
drumului judetean vor pastra actualul amplasament al acestuia, urmand urmétoare structura
rutiera:

e 4cm beton asfaltic in strat de uzura BA16
¢ 5cm beton asfaltic in strat de legatura BaD22,4
e 8cm mixtura asfaltica in strat de baza tip AB31,5
e 25cm balast stabilizat
o 25cm balast
In dreptul trecerii la nivel, drumul se va inalta cu circa 45cm fata de nivelul actual al acestuia.

Se vor reface racordarile la drumurile existente si se va asigura continuitatea trotuarului existent.
Pe zona rostului de racordare se va freza stratul de uzurad pe o grosime de 4cm si o latime de
0,5m. Peste rost se va asterne geocompozit (B+R+STR) cu latimea de 1m, cate 0,5m de o parte
si de alta a rostului. Se va reface apoi stratul de uzura.

Trotuarul va avea latimea de 1m si va fi realizat din urmatoarea structura:
e 6cm pavele/dale
« 15cm balast

e 7cm nisip

4.4.2.8. Proiectarea, relocarea si protejarea utilitatilor afectate

Proiectul propus intersecteaza urmatoarele subtraversari ale retelei publice de distributie a
Retelele de cabluri identificate sunt:
Tabel nr. 4-6 - Retelele de utilitdti ce pot fi afectate de proiect

N

Tip lucrare

[ Telecomunicatii _ "
/ RCS/RDS paralelism 19+200 | 20+900
D) lifov - - .
Telecomunicatii incrucisare - 18+150
[ Telekom subtraversare
3 Telecomunicatii .
/ RCS/RDS paralelism 20+900 | 23+700
4 N incrucisare -
o Telecomunicatii S VARSERS 24+270
Giurgiu / Telekom - k
5 incrucigare - LEA 28+960
6 Primaria : .
distributie apa
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7 Primaria P .
Comana / S'S&T:\:ngzr-e 28++952
distributie apa

Solutiile proiectate pentru retelele de utilitati intersectate de proiect sunt de protejare si relocare
pe actualul amplasament.

Solutiile proiectate pentru protejarea retelei de distributie a apei:
@ Gara Gradistea: datorita lucrarilor de realizare a viaductului, conducta existenta de apa

care subtraverseaza calea ferata va fi afectata, solutia propusa fiind de relocare pe zona
afectata si protectia acesteia fiind realizata prin intermediul unui tub din otel 273,10x 7,9
mm;

@ Gara Comana: datorita lucrarilor de refacere a podetului existent de la km pr 28+959, cu
un podet nou din dale prefabricate tip D5, conducta existenta de apa care subtraverseaza
calea ferata va fi afectatd. Prin urmare se va reface in totalitate subtraversarea existenta
cu o conducta de apa PEHD @ 125mm, pozata in tub de protectie din otel 273,10x 7,9
mm, la adancimea de min. 3,00m fata de NST.

Pentru protejarea retelelor de cabluri de telecomunicatii se vor executa urmatoarele lucrari:
- Sapaturd manuala pentru cabluri de telecomunicatie pozate in sant;

- Subtraversari cu forare orizontald pentru cabluri de telecomunicatii;

- Instalarea de tevi de PVC/HDPE in subtraversari;

- Instalarea cablurilor de telecomunicatii in tuburi de PVC/HDPE;

- Montarea cameretelor de tragere;

- Jonctionarea capetelor de cabluri de telecomunicatii.

4.4.2.9. Materiile prime, energia si combustibilii utilizati si modul de asigurare
a acestora
Materii prime
Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate in tabelul urmator. Cantitatile de
combustibil necesar indeplinirii obiectivelor propuse sunt prezentate in Tabel nr. 4-7.

Tabel nr. 4-7 - Materiile prime necesare realizarii proiectului

1

2 Lemn t 2000 -

3 Pamant m? 10.750 -

4 Agregate naturale m? 238.622 -

5 Piatra sparta m?3 22.060 12.872
6 Sina tip 60E1 t 1.800 -
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7

8 Geogrile m? 84.000 -
9 Geotextile m? 139.300 -
10 Geocompozit m? 55 -
11 Prefabricate tip C2 buc 55 -
12 Aripi prefabricate de tip A2 buc 22 -
13 podet tubular prefabricat 1000 mm m 10 -
14 Prefabricate tip D5 buc 12 -
16 Prefabricate de tip L3 buc 12 -
16 Mixturi asfaltice stabilizate m3 20 -
17 Beton asfaltic m? 25 -
18 Bitum m? 44 -
19 Santuri de drenare si rigole carosabile | m 5.625 -
20 Traverse prefabricate din beton buc 26.535 16.158
21 tub de protectie din otel 273,10x 7,9 | m 100 -

mm
22 Elemente metalice t 14.065 -

in functie de rezultatele testelor de laborator, o parte din materialul necesar umpluturilor va fi
preluat din sapaturile realizate in cadrul lucrarilor.

Aproximativ 50% din materialul de umplutura necesar realizarii terasamentelor poate fi preluat din
cadrul sapaturilor realizate in amplasamentul lucrarilor, in cazul in care testele de toxicitate ale
solului indica faptul cd materialul nu necesita decontaminare. Restul cantitatii necesare va fi extras
din gropi de imprumut identificate de constructor, situate in afara ariilor naturale protejate.

Aproximativ 60% din traversele de beton aflate pe tronsonul actual vor fi recuperate, urménd

Materia prima va fi depozitatd pe amplasamentul organizarilor de santier in cantitati reduse, prin
gestiunea clara a necesitatilor pentru fiecare etapa si front de lucru. Acestea vor fi transportate
etapizat si puse imediat in opera, reducand la minim efectele negative cauzate de transportul
materialelor.

Betonul ciment si cel asfaltic/mixtura necesar se va prepara in statii de betoane contractate, in
afara amplasamentului si vor fi transportate direct pe frontul de lucru pentru a fi puse in opera.
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Structurile metalice din compunerea podurilor sunt prefabricate si vor fi aduse in amplasament
vopsite, nefiind necesara prelucrarea acestora in cadrul organizarilor de santier.

Combustibili

Un numér estimat de 80 de utilaje (excavatoare, buldozere, compactoare, automacara, foreza,
incarcator, basculante, autobetoniere, placa vibratoare, pichamere, cisterna auto, etc.) sunt
necesare pentru realizarea lucrarilor, combustibilul utilizat fiind motorina.

Proiectul va necesita o cantitate estimata de 30.208.421 litrii de combustibil (motorina) pentru
realizarea transporturilor si a functionarii utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in
faza de executie. Alimentarea cu carburanti se va asigura din afara santierului, transportul
acestora fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto.

Utilajele vor fi intretinute si verificate periodic pentru a se evita eventualele accidente sau
evenimente ce pot conduce la poluarea solului, apelor sau aerului. In cazul sesizarii oricaror
defectiuni, acestea vor fi remediate in ateliere specializate.

Energie electrica
Perioada de executie

Energia electricd va fi asiguratd in organizarea de santier, in functie de preferintele
antreprenorului, prin grupuri electrogene sau prin racord la reteaua existenta. Asigurarea energiei
electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul grupurilor electrogene.

Perioada de operare

in perioada de operare, energia electricd necesara iluminarii peroanelor statiei Gradistea se va
asigura prin instalarea de stélpi cu sistem foto-voltaic. Pentru a asigura functionarea acestora in
permanenta si indiferent de conditiile meteo, acestea se vor cupla la un tablou electric exterior,
alimentat din reteaua locala de distributie. lluminarea drumului de acces se va face cu energie
electricd provenita din postul de transformare nou, aferent statiei Gradistea. Solutia finala se va
stabili in urma obtinerii avizului de racordare de la distribuitorul local de energie electrica.

in cazul statiei Comana, alimentarea cu energie electrica a obiectivului se va face din reteaua de
distributie locald prin montarea unui post de transformare nou corespunzator puterii necesare.
Prin acest punct de transformare se va asigura energia termica pentru iluminarea peroanelor, a
cladirii de calatori si a cladirii CED.

Energia termica
Perioada de executie

in perioada de executie, energia termica necesara incalzirii spatiilor de birouri si vestiarelor din
cadrul organizarii de santier se va face prin sisteme autonome de incalzire.

Perioada de operare

in perioada de operare, incalzirea spatjilor civile si tehnice se va face prin radiatoare electrice, iar
apa calda va fi asigurata in grupurile sanitare prin boilere electrice.

4.4.2.10. Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Retele apa-canal
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Perioada de executie

in faza de executie a lucrarilor, alimentarea cu apa menajera si tehnologica a organizarii de santier
se va face din reteaua existenta de apa sau din surse locale, fiind apoi transportata cu cisterna si
depozitata in rezervoare speciale.

Apa potabild va fi asigurata din comert, de la surse autorizate.

Evacuarea apelor uzate de la rampele de spalare sau procesele tehnologice de ciuruire a pietrei
sparte se va face in urma preepurarii si atingerii nivelului legal al calitatii in rdul Arges. Apele
pluviale din organizarile de santier sau zonele de depozitare unde existd materiale contaminate
se va face prin colectarea in sanfuri perimetrale, evacuate apoi in circuitul detaliat mai sus. Apele
uzate menajere vor fi dirijate catre bazine vidanjabile si vor fi vidanjate periodic prin contract cu
firme autorizate.

Perioada de operare

In perioada de operare, apa menajera va fi asigurata in cladirile civile si punctele de lucru prin
racordarea la reteaua existenta.

Evacuarea apei menajere in perioada de operare se va face prin dirijarea acesteia catre caminele
de canalizare si bazinele vidanjabile prevazute in statii.

Reteaua de energie electrica
Perioada de executie

In perioada de executie, in functie de amplasamentul final si cerintele energetice ale organizarii
de santier, exista posibilitatea de racordare a acesteia la reteaua de distributie locala a energiei
electrice. In caz contrar, alimentarea cu energie electricd necesara se va face prin instalarea de
grupuri electrogene.

Perioada de operare

in perioada de operare, energia electricd necesara functionarii elementelor civile ale statiilor
proiectate se va asigura prin racordarea la reteaua locala de distributie din posturi de transformare
de 100kVA.

4.4.2.11. Realizarea unor cdi de acces sau schimbdri ale celor existente

Drumurile locale existente din lungul caii ferate vor fi folosite pentru accesul la intretinerea caii
ferate. Drumurile vor fi reconfigurate pe actualul amplasament prin dispunerea de platforme de
incrucisare, cu o latime de 3,40 m si aproximativ 20 m lungime, din 300m in 300m si prin
amenajarea cu 55cm balast. Platforma drumurilor de intretinere va avea o latime de 4,20m, din
care: 3,50m latime partea carosabila si 35cm |atime acostamente. Tabelul urmator prezinta
situatia drumurilor existente si proiectate pentru realizarea activitatilor propuse in proiect.
Suprafata totald a drumurilor tehnologice utilizate va fi de 41.000 m2.

Tabel nr. 4-8 - Situatia drumurilor existente si proiectate pe amplasament pentru utilizarea ca
drumuri tehnologice

1 lIfov Vidra 18+480 — 21+700 3.300
2 Giurgiu | Colibasi 21+700 — 23+600 1.862
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3 Giurgiu | Comana 24+300 — 24+800 500
4 Giurgiu | Comana 24+550 — 28+400 4.000
5 Giurgiu | Comana 28+450 - 29+250 900

intre km 18+480-21+700

Pe partea dreapta de la Vidra spre Gradistea drumul local existent va fi reconfigurat pe actualul
amplasament prin dispunerea de platforme de incrucisare din 300m in 300m si prin amenajarea
cu 55cm balast. Platforma drumurilor de intretinere va avea o latime de 4,20m, din care: 3,50m
Iatime partea carosabila si 35¢cm |atime acostamente.

intre km 214700 — km 23+600 (ax pod peste Arges) vor fi folosite drumurile existente pentru
accesul la intretinerea caii ferate:

® pe partea stanga a caii ferate este un drum din beton existent cu latimea de 6m, drum
situat in UAT Colibasi;

© pe partea dreapta va fi utilizat drumul existent pana la km 22+300. Drumul va fi amenajat
cu 55cm balast si va fi reconfigurat pe actualul amplasament prin dispunerea de platforme
de incrucisare din 300m in 300m. Platforma drumurilor de intretinere va avea o latime de
4,20m, din care: 3,50m latime partea carosabild si 35cm latime acostamente.

intre km 24+300 — km 24+800

Pentru accesul la punctul de oprire proiectat, va fi folosit drumul local existent din piatra. Detalii
relevante referitoare la solutia proiectatd pentru accesul la P.O. Gradistea au fost prezentate in
sectiunea 4.4.2.6.

intre km 24+550 — km 28+400

Drumul existent de piatra, ce se va intersecta cu drumul creat pentru accesul la noul punct de
oprire va fi amenajat cu 55 cm balast si va fi reconfigurat pe actualul amplasament prin
dispunerea de platforme de incrucisare din 300 m in 300 m si platforma de intoarcere. Platforma
drumurilor de intretinere va avea o latime de 4,20 m, din care: 3,50 m latime partea carosabila si
35 cm latime acostamente.

intre km 28+450 — km 29+250

Drumul existent de piatra, aflat pe partea stanga a terasamentului va fi amenajat cu 55 cm de
balast si va fi reconfigurat pe actualul amplasament prin dispunerea de platforme de incrucisare
din 300 m in 300 m si platforma de intoarcere. Platforma drumurilor de intretinere va avea o latime
de 4,20 m, din care: 3,50 m latime partea carosabild si 35 cm latime acostamente.

Accesul la punctul de oprire Comana va fi amenajat prin racordarea la DJ411 (la km pr. 28+960,
respectivkm 41+980 pe DJ411. Detalii relevante referitoare la solutia proiectata au fost prezentate
n sectiunea 4.4.2.6. Prezentarea solutiilor proiectate la nivelul DJ411 pentru amenajarea trecerii
la nivel cu calea ferata, in contextul ridicarii niveletei, au fost redate in sectiunea 4.4.2.7.

intre km 29+250 si 30+200 (sfarsitul proiectului), lucrarile se vor efectua cu trenul de lucru,
datorita zonei umede ce face impracticabila ideea dezvoltarii unor drumuri de acces fara afectarea
considerabild a capacitatii de refacere a zonei.

Drumurile vor fi folosite in timpul executiei lucrarilor, dar si in timpul exploatarii ca drumuri de
intretinere.

Dupa finalizarea lucrarii, drumurile afectate vor fi aduse la starea initiala.

Beneficiar: Proiectant: ;
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4.4.2.12. Lucréri pentru protectia mediului

Proiectul propus va cuprinde si lucrari specifice reducerii riscului manifestarii unor impacturi
negative asupra componentelor de mediu.

Panouri fonoabsorbante

Panourile fonoabsorbante se vor amplasa in lungul caii ferate la o distanta de 3,50 m, distanta
ma&surata de la fata panoului fonoabsorbant pana la axul c.f. cel mai apropiat, acestea fiind fiixate
pe stalpi metalici tip profile HEA/HEB. Inaltimea panourilor fonoabsorbante este de 2,50 - 3,00 m
fatd de NSS proiectat.

Panourile fonoabsorbante vor fi agrementate AFER si vor avea categoria de performantad de
absorbtie de minim Az, conform SR EN 1793-1-1999.

Pe zonele unde lungimea panourilor fonoabsorbante in lungul cdii ferate depaseste 250 m -300
m, s-au prevazut iesiri de securitate in caz de urgenta (panourile vor fi suprapuse pe o lungime
de minim 2,50 m).

Prin montarea panourilor fonoabsorbante intre sursa si receptor (zona locuitd, zone naturale
protejate), nivelul de zgomot produs de circulatia trenurilor pe calea ferata se va reduce la receptor
cu minim 10 dB (A).

Localizarea si lungimile panourilor fonoabsorbante este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabel nr. 4-9 - Locatii propuse pentru montarea panourilor fonoabsorbante

Panouri partea stang: | | Panouri parte:

18+180 - ‘ | [18+180-

18+310 130 35 18+250 70 20
18+375 -
18+450 75 150
23+980 - 24+090 -
24+410 430 70 24+355 265 20
26+670 - 26+430 -
27+855 | +X°M | 1205 : 27+605 | 4X5M | 1195 ;
26+365 - | | o 26+445- |
28+935 585 35 28+930 485 30
20¥225 - | 5 26%985 - | 5 .
29+970 750 70 29+780 820 25
Lungime totala
o 3100 2910

Detalii suplimentare referitoare la masurile de reducere a impactului potential cauzat de zgomot
sunt redate in sectiunea 5.3.2.

Separatoare de hidrocarburi

Descércarea santurilor proiectate intre km pr. 28+630 — km 30+200 se va face in raurile Neajlov
si Gurban.Pentru pretectia corpurilor de apa, au fost prevézute un numér de 4 separatoare de
hidrocarburi, dispuse la km pr. 28+730, 29+251(2 bucati) si 29+515, ce vor permite tratarea apelor
potential contaminate cu hidrocarburi in urma manevrelor trenurilor pe liniile statiei Comana.

Beneficiar: TN Proiectant: 30
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4.4.3. Activititi de dezafectare/demolare

Proiectul presupune si activitdti de dezafectare ale unor obiective existente a caror stare nu
permite exploatarea lor in conditii de sigurantd sau in contextul modernizarii traseului. Aceste
elemente sunt podete (cu exceptia podetului de la km ex), poduri, un pasaj (peste DN5A), cladiri
civile si tehnice din statiile existente (cu exceptia actualei cladiri CED din statia Gradistea, ce va
fi transformata in cladire tehnica), prezentate in tabelul urmator.

Tabel nr. 4-10 - Lista si localizarea lucrarilor de arta si constructiilor civile demolate in cadrul
proiectului

Detalii supliment

1 | Pod [ 18+265 | podul Sabar |

2 Pod 18+403 podul Sabar Il

3 Pod 23+577 podul Arges

4 Pod 23+607 podul Arges

5 Pasaj 24+278 pasaj DN5A

6 Pod 28+375 podul peste Neajlov
7 | Podet 21+042

8 Podet 22+283

9 Podet 28+951 podet DJ411

10 | Podet 28+951 podet DJ412

11 | Podet 29+251

12 | Podet 29+514

13 | Podet 29+932

14 24+300 Cladire de calatori
15 24+260 Cladire CED

16 : - 24+300 WC public

- Stalla Gravisted a5 WC + depozit la locuint
18 24+335 Depozit carburanti
19 28+750 Cladire de calatori
20 | Statia Comana | 28+750 Magazie scule

21 28+705 Magazie scule

23 28+700 Cladire CED

Metodele tehnice propuse de proiectant pentru realizarea lucrarilor de demolare a podurilor si
pasajelor existente sunt bazate pe urméatoarele principii:

Beneficiar:
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asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii
corespunzatoare (gospodérirea materialelor de constructie se va face numai in limitele
terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza
amplasamentul lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in urma
executiei;

readucerea terenurilor afectate temporar de lucrari, in perioada executiei, la starea initiala.

Etapele parcurse pentru realizarea lucrérilor de demolare a podurilor cu calea pe balast (Sabar |,
Sabar Il si Neajlov) sunt urmatoarele:

1.

o s W N

6.

Pentru

Amenajarea platformelor tehnologice in apropierea lucrarilor;
Executia unei platforme de acces pe ambele maluri ale raului;
Executia paleelor provizorii pe ambele maluri;

Demontarea tablierelor metalice existente (in vederea refolosirii);
Indepartarea paleelor provizorii;

Dezafectarea platformelor din jurul infrastructurilor demolate.

demolarea podului peste raul Arges, a carui structurd contine elemente in albia raului, a

fost propusa urmatoarea tehnologie de executie a lucrarilor:

1.

6.

Realizarea unor platformelor tehnologice, inclusiv in jurul pilelor de pe malurile Argesului,
cu acces din drumurile tehnologice executate in cadrul proiectului;

Devierea locald a apelor partial prin albia minora si partial prin albia majora a Argesului,
prin executarea unor diguri de pamant protejate cu un strat de argila;

Soaterea tablierelor din cale cu ajutorul macaralelor situate pe platformele tehnologice;

Demolarea elementelor de infrastructurd pana la o adancime de 50cm sub nivelul
talvegului;

Indepartarea molozului de pe platformele tehnologice si transportul sau in depozite special
amenajate, in vederea concasarii i sortarii armaturilor,

Dezafectarea platformelor si drumurilor tehnologice.

Pentru demolarea pasajului existent peste DN5A din proximitatea garii existente Gradistea, se vor
parcurge urmatoarele etape:

1.

Realizarea unor platforme tehnologice in dreptul culeelor,

2. Soaterea din cale a grinzilor de beton din care este alcatuita suprastructura;
3. Demolarea elementelor de infrastructurd pana la o adancime de 50cm fata de nivelul
terenului;
4. Transportul materialului demolat in depozite special amenajate, in vederea concasarii gi
sortarii armaturilor;
5. Dezafectarea platformelor tehnologice.
Beneficiar:

Proiectant: . 32
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Proiectul presupune dezafectarea integrale a suprastructuri a céii ferate de pe intervalul cuprins
in limitele sale, insemnand sinele si traversele c.f., impreuna cu toate elementele de legatura ale
acestora, precum si reteaua de telecomunicatii c.f. existentd. Cantitatile estimate ale elementelor
declasate sau recuperate (dupa caz) sunt redate in sectiunea 5.8.1.

Pe langa demolarea lucrarilor de arta si de constructie civila din cadrul traseului existent al caii
ferate, elementele de suprastructura, infrastructura si comunicatii feroviare existente vor fi
dezafectate, sortate pe tipuri de catre Antreprenor in prezenta Beneficiarului, care va decide, in
conformitate cu Norma Tehnica Feroviard NTF nr. 71-002/2006, aprobata prin Ordinul MTCT nr.
1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice feroviare ,Infrastructura feroviara. Reutilizarea
materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor de intretinere si reparatie a caii”.

¢ Materiale semibune;

¢ Materiale uzate;

¢ Materiale declasate — deseuri.
Toate materialele rezultate din lucrare si din care nu mai pot fi folosite la alte lucrari (deseuri) sunt
propietatea Beneficiarului si acesta va dispune modul de valorificare si procedura financiara in

relatia cu Antreprenorul, in baza unei conventii ce se va incheia ulterior. Deseurile generate de
lucrare se vor gestiona conform capitolului 5.8.

Procedura de lucru va fi stabilitd de comun acord intre Beneficiar si Antreprenor. Antreprenorul
va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si Legii nr. 211/2011.

Elementele structurale dezafectate sunt prezentate in tabelul urméator.

Tabel nr. 4-11 - Elementele structurale din prisma caii ce vor fi dezafectate

Elemente structurale

1. Traverse beton buc
2 Traverse lemn buc
3. Sina tip 45 ml
4. Sina tip 49 ml
5. Sina tip 60 ml
6. Sina tip 65 ml
7. Piatra sparta m?
8. Stélpi iluminat buc

4.4.4. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
execufja investitiei

Spatiile afectate temporar de proiect vor fi refacute |a finalizarea lucrarilor de constructie si vor fi
aduse la starea lor initiald, avand in vedere aspecte precum poluarea accidentald a acestora, si
dezafectarea instalatiilor si a infrastructurii create. Modalitatile de refacere si reconstructie al
terenului vor avea in vedere aspecte relevante ecologiei zonei. Lucrarile sunt tratate in detaliu in
capitolul 10 al prezentei lucrari.

Reconstructia ecologica a zonelor afectate va asigura:
e Protectia impotriva eroziunii solului;

¢ Integrarea in peisaj a structurii proiectate;

Beneficiar:
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e Restaurarea vegetatiei si diminuarea riscului de instalare a speciilor alohtone invazive, in
special n interiorul PN Comana.

Zonele ocupate temporar in cadrul proiectului vor fi organizate respecténd ca:

e Suprafetele ocupate sa fie limitate la minim, cu accent in suprafetele din interiorul PN
Comana, unde un responsabil cu biodiversitatea va asigura delimitarea perimetrului
pentru a evita impactul asupra biodiversitatii, in special a speciilor si habitatelor
vulnerabile;

e Stratul de sol vegetal decopertat va fi depozitat pentru utilizarea acestuia in cadrul
lucrarilor de refacere a amplasamentului,

e Pamantul vegetal va fi insdmantat cu specii autohtone, corespunzatoare asociatiilor
vegetale din preajma caii ferate;

4.4.5. Resurse naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale folosite pentru reconstructia liniei ferate intre Vidra si Comana sunt agregatele
minerale ce intrd in compunerea elementelor structurale ale prismei caii ferate (pamant granular,
argild prafoasa si piatrd spartd) si apa tehnologica utilizatd pentru operatiunile din fronturile de
lucru si organizarile de santier (ciuruirea pietrei sparte, prepararea betoanelor, spalarea utilajelor,
umectarea suprafetelor).

Tinand cont de faptul c& proiectul se dezvoltd pe o infrastructura existenta, fiind nevoie de
demontarea elementelor structurale existente, se doreste maximizarea procentului recuperat de
materiale, printre care si cele din categoria resurselor naturale. Cantitatea estimata de piatra
sparta recuperatd in urma procesului de ciuruire este de 12.872 m3. Acestei cantitati se adauga
un necesar de 22.060 m® de piatra spartd noua, categoria A. Cantitatea suplimentara de balast
necesara pentru construirea terasamentului la rampele podului si ridicarii niveletei pe intervalul
Gradistea-Comana este de 207.305 m?.

Tabel nr. 4-12 - Tabelul resurselor naturale utilizate in perioada de executie a proiectului

1| Apa ‘m® | 22.800 g
2| Lemn t 2000 -
3 | Pamant m? | 10.750 -
4 | Agregate m? | 238.622 -
naturale
5 | Piatra sparta m? | 22.060 12.872

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, astfel incat sa se evite stocarea materialelor pe
termen lung si eficientizarea proceselor de transport al materialelor.
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4.4.6. Metode folosite in constructie

Metodele aplicate in executia lucrérilor propuse vor respecta normele tehnice feroviare, cerintele

legale in vigoare si se vor conforma caietelor de sarcini elaborate de catre Beneficiar.

Locatiile identificate de beneficiar ca fiind disponibile pentru organizarea de santier, impreuna cu
zonele propuse pentru depozitarea materialelor si pentru instalarea platformelor tehnologice

necesare realizarii lucrarilor de arta, sunt prezentate in figura urmatoare.
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Suprafete ocupate temporar ROSCI0043
® Organizare de santier (1) ROSPAD022
O  Platformi pentru depozitarca materialelor (1) [Jiimita proicctului
@ Placformai de lucru pentru podet (10) [l Limita UAT
O Platformi de lucru pentru pod (8)

Figura nr. 4-4 - Localizarea spatialad a zonelor propuse pentru amplasarea organizarii de santier, a

zonei de depozitare a materialelor gi a platformelor tehnologice
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Organizarea de gantier:

Suprafata necesara organizarii de santier, reprezentata in figura urmatoare, este de 1.500 m? si
va fi amplasatd pe partea dreaptad a c.f. (in directia Giurgiu), in intervalul cuprins intre km pr.
23+640 si 23+710.

Legenda

pHE |y O 1N 1 km
Limirele projectului | Orpanizarea de santier SPA SC1 0 00175 0.035 0.07 0.105 014

Figura nr. 4-5 - Amplasamentul propus pentru organizarea de santier

Organizarea de santier va dispune de o zona cu functiuni administrative-birouri-vestiar-laborator
de incercari, 0 zona pentru depozitarea temporara a unor materiale/deseuri pe tipuri, 0 zona
pentru gararea utilajelor/mijloacelor de transport si o zond pentru ciuruirea pietrei sparte
(recuperarea a 50% din piatra sparta scoasa din linie).

Zona administrativa din organizarile de santier va fi prevazuta cu:
e cabina portar/paza si supraveghere;
e container birou;
e container laborator;
e container tip vestiar (pentru schimbarea hainelor);

e container tip sanitar (grup sanitar - wc, apa curentd (minim 20litri/om) de la rezervor-
cisternd, sapun pentru spalat pe maini);

e container pentru depozitarea in sigurantd a uneltelor/dispozitivelor/echipamentelor si
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e punct PSI;

e europubele pentru colectarea deseului menajer/sticla/hartie/metal;
Containerele vor avea posibilitate de incalzire in siguranta pe timp nefavorabil.
Programul de lucru pe timp de zi este intre orele 6,00 — 22,00.

Numérul de toalete va fi de aproximativ 15, astfel incat sd se asigure minim o toaleta la 20
lucratori.

Se considera ca din estimatul de 250 de persoane necesare pentru executia lucrérilor, 40% din
efectivul total de fortd de muncé vor fi localnici, restul de 60% sunt din alte localitatj, iar pentru
acestia spatiul de locuit se va asigura prin unitatile de cazare din zona, nefiind necesare instalarea
de baréci pentru cazarea acestora pe amplasament.

Reziduurile ce vor rezulta de la containerul tip sanitar vor fi colectate intr-un bazin vidanjabil cu
volum de 200 litri si igienizate prin procedura de vidanjare prin grija Antreprenorului.

Consumurile proprii aferente organizarii de santier (containere tip) vor fi asigurate prin
generatoare de curent pentru asigurarea energiei electrice, cisterne de apa pentru asigurarea
apei de uz sanitar-menjare si prin vidanjare pentru evacuarea apelor uzate.

Informatii referitoare la asigurarea utilitatilor necesare au fost prezentate in sectiunile 0 respectiv
4.4.2.10.

Informatii suplimentare cu privire la lucrarile necesare organizarii de santier sunt redate in
sectiunea 9.1.

Depozitarea materialelor

O suprafatd de 3.000 m? din amplasamentul actualei statii Gradigtea (reprezentata in figura
urmatoare) a fost identificatd pentru depozitarea temporara a materialelor ce urmeaza a fi puse
in lucrare sau a celor dezafectate, ce urmeaza a fi sortate, reutilizate sau declasate, dupa caz.

Informatii suplimentare cu privire la lucrarile necesare organizarii de santier sunt redate in
sectiunea 9.1.
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Legenda
T Km
Platformi de depozitare [ ] Limitele proiectulu SPA 51 0 0045 009 018 027 036

Figura nr. 4-6 - Platforma de depozitare din incinta actualei statii Gradistea

Platformele tehnologice

Platformele tehnologice necesare indeplinirii lucrarilor pentru poduri si podete (ce insumeaza o
suprafata totald de 19.200 m?) constau in decaparea stratului vegetal, nivelarea terenului si
asternerea unui strat de refuz de ciur in grosime de 30 cm dupa compactare. Amenajarea
acestora este necesard pentru depozitarea acelor materiale ce vor fi transportate la momentul
inceperii lucrarilor de artd (elemente prefabricate, armaturi, cofraje) si pentru manevrarea in
conditii de siguranta a utilajelor grele ce urmeaza sa efectueze manevrarea materialelor si lucrarile
(inclusiv cele de demolare).

Amplasamentul platformelor tehnologice s-a stabilit in functie de conexiunile la caile de
comunicatie existente. Suprafata acestora a fost stabilitd in functie de marimea si volumul
lucrarilor ce urmeaza a se executa

Realizarea platformei tehnologice consta in decaparea stratului vegetal, nivelarea terenului i
asternerea unui strat de refuz de ciur in grosime de 30 cm dupa compactare.

4.4.7. Planul de executie cuprinzadnd faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Perioada de executie estimata este de 24 de luni. Perioada de functionare este nelimitata, in
conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de reparatii conform normativelor in vigoare.
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4.4.8. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Proiectul propus face parte din proiectul “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord — Jilava
— Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera”, reprezentand Lotul 1 al acestuia, anume “Redeschiderea
circulatiei pe pod peste raul Arges intre Vidra si Comana”. Acest proiect va fi completat cu
proiectul Lotului 2 de “Modernizarea infrastructurii de cale ferata intre statiile cf Bucuresti Nord —
Giurgiu Nord — Giurgiu Frontierd”, ce va avea ca obiectiv modernizarea elementelor structurale,
de telecomunicatii feroviare si electrificarea integral a magistralei.

Prezentul proiect a fost corelat cu proiectul elaborat de IPTANA: ,Amenajare a raurilor Arges si
Dambovita pentru navigatie si alte folosinte”, finandu-se cont de cerintele tehnice pentru
proiectarea lucrarilor.

Segmentul de cale ferata ce traverseaza Giurgiu face parte din coridorul IX European (Helsinki -
Vyborg - St.Petersburg - Pskov - Gomei - Kiev - Ljubashevka - Chigindu - -Bucuresti -
Dimitrovgrad — Alexandropoulis).

De asemenea, implementarea proiectului va contribui la realizarea obiectivelor urmatoarelor
conventii, requlamente si acorduri internationale:
o Retelele de Transport Trans-European (TEN-T);

« Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata (A.G.C.);
e Acordul european privind marile linii de transport combinat si instalatii conexe (A.G.T.C.);
o Calea Ferata Trans-Europeana (TER).

Sustenabilitatea proiectului de modernizare a liniei CF Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu
Nord Frontierd s-a tinut cont de abordarea integrata a tuturor proiectelor conexe de transport
feroviar din zona municipiului Bucuresti, a judetelor lifov si Giurgiu respectiv:

“Modernizarea si dezvoltarea retelei de cale ferata in zona metropolitana Bucuresti” care
include proiectele de modernizare a infrastructurii CFR SA pe rutele inelului feroviar Nord-
Vest (Bucuresti Progresu-Titan-Bucuresti Sud-Pajura-Bucuresti Nord) si inelului feroviar
Nord-Sud (Bucuresti Nord-Bucuresti Vest-Jilava-Bucuresti Progresu)

e “Modernizarea liniei CF Bucuresti Nord-Aeroportul Henry Coanda”

¢ Proiectele de infrastructura feroviara ale Primariei Generale a Municipiului Bucuresti (ruta
Magistrala 5 Metrou Pantelimon-Drumul Taberei-Bucuresti Vest)

e “Modernizarea liniei de cale ferata Giurgiu Nord-Podul Prieteniei-Ruse”

High Performance Green Port - Giurgiu

O serie de proiecte cu diferite obiective neconexe au fost identificate in zona proiectului i redate
in tabelul urmator.

Tabel nr. 4-13 - Lista proiectelor identificate in zona amplasamentului compusa in urma solicitarilor
céitre autoritidtile publice locale sau regionale relevante

1 |ECO STAR SRL Extindere bazin piscicol Colibasi 2 Giurgiu Colibasi
Bazin piscicol Colibasi 2 cu exploatare de
2 |ECO STAR SRL agregate minerale Giurgiu Colibasi
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| ~ Denumirea proiectult . Judef
Bazin piscicol cu exploatare de agregate
3 |ECO STAR SRL minerale pe terasa Arges, mal stang Giurgiu Colibasi
Bazin piscicol cu exploatare de agregate
4 |ECO STAR SRL minerale Giurgiu Comana
5 |CATY TRANS SRL Extractia pietrisului si nisipului Giurgiu Comana
Amenajare iaz piscicol prin extractie de
6 |BILFLOR TRANS SRL agregate Giurgiu Colibasi
7 | BILFLOR TRANS SRL Statie sortare-spalare agregate Giurgiu Colibasi
8 | FARINSAN S.A. Fabricarea produselor de morarit Giurgiu Comana
BALTIC MARINE GRUP
9 |SRL Ferma piscicola Comana Giurgiu | Comana
10 | GNG INVEST SRL Statie de sortare agregate Giurgiu Comana
Extractia pietrisului si nisipului - statie de
11 | DIMAR SRL sortare Giurgiu Comana
Reabilitare si modernizare DJ603: Naipu
(DNB6) - Schitu - Mirau - Stoenesti -lanculesti
12 | Consiliul Judetean Giurgiu | - Uzunu - Mihai Bravu - Comana (DJ411) Giurgiu Comana
Reabilitare si modernizare DJ 411 : Limita
judet Calarasi - Hotarele - Isvoarele - Teiusu
- Mironesti - Comana - Budeni - Branistari -
Calugareni - Cranguri - Singureni - lepuresti -
13 | Consiliul Judetean Giurgiu | Bulbucata - Podu Doamnei - Clejani (DN61) | Giurgiu Comana
Construirea unei platforme comunale de
depozitare si gospodarire a gunoiului de
14 | Primaria Vidra grajd [Iifov Vidra
Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti | Bucuresti;
Compania Nationald Cai|Nord — Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu | Iifov; -
15 | Ferate “CFR SA” frontiera Giurgiu

4.4.9. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Implementarea proiectului va restabili conectivitatea feroviara pe un traseu comercial si turistic
important, scurtand timpul parcurs in prezent intre Giurgiu i Bucuresti, prin traseul deviat prin
orasul Videle. Realizarea investitiei va:
@ Raspunde nevoilor in materie de mobilitate §i transport de marfa pe coridorul IX European;

® Asigura interoperabilitatea si interconectarea retelelor nationale si comunitare de
transport, prin conexiunile diferitelor forme de transport (naval, rutier si feroviar);

@ Asigura accesabilitatea corespunzatoare la reteaua TEN-T;

@ Asigura scaderea traficului rutier pe ruta Bucuresti-Giurgiu, imbunéatatind confortul
locuitorilor de pe acest tronson rutier, scazand timpii parcursi pe aceastd cale si sustine o
dezvoltare durabila a infrastructurii de transport.

La nivelul Parcului Natural Comana, proiectul poate duce la o crestere a numarului anual de
vizitatori, prin facilitarea accesului turistilor in perimetrul acestuia, intr-un timp considerabil redus
fata de cel parcurs in prezent pe infrastructura rutiera.

4.4.10. Alte autorizatii cerute pentru proiect

Pentru realizarea elementelor proiectului care pot influenta fluxurile hidrologice, au fost respectate
in proiectare conditiile impuse de avizul favorabil conditionat (nr. 1054/2.08.2018) al IPTANA
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S.A., emis in calitate de proiectant general al obiectivului de investitii “Amenajarea raurilor Arges
si Dambovita pentru navigatie si alte folosinte”.

De asemenea, a fost emis Avizul de Gospodarire a Apelor nr. 268/04.12.2018 de catre
Administratia Nationald ,Apele Romane”, Administratia Bazinald de Apa Arges-Vedea pentru

lucrarile proiectate in cadrul proiectului.
Obtinerea certificatelor de urbanism eliberate pentru realizarea proiectului propus au stabilit
necesitatea obtinerii urmatoarelor categorii de avize si acorduri:
1 — Avize privind utilitatile publice (telefonizare, energie electrica, alimentare cu apa, gaze
naturale, salubritate)
2 — Alte avize si acorduri privind domeniul public ( drumuri comunale, alti detinatori de retele
subterane si supraterane, ISC, Apele Romane)
3 — Avize si acorduri de la alti factori interesati, definatori de retele subterane sau supraterane:
M.Ap.N, S.R.l, S.T.S, MAALL, etc.
Avizele obtinute in baza certificatelor de urbanism emise sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel nr. 4-14 - Avizele obtinute in baza certificatelor de urbanism pentru realizarea proiectului

1 'éilsqﬁmilzgair;%ﬁ\ 100/05/03/01/B/GR/1151/246 23.08.2018
3 RCS & RDS S A. 37424 05.09.2018
4 Orange Romania SA 1607/2450/2416 07.08.2018
5 Vodafone Roménia NPOTX-FO_1137 23.08.2018
6 E?S:;)Lnnggﬁr:;r:as A 100/05/30/01/3585 20.09.2018
7 RCS & RDS S.A. 37423 05.09.2018
8 Vodafone Romania NPOTX-FO_1155 27.08.2018
9 Orange Roménia SA 1647/2472/2446 10.09.2018
Energie electrica
10 | Enel distributie 229209910 20.08.2018
1 I.S.U. (punct de vedere) 2916492 03.09.2018
12 Qgc?g;?}tﬂr:'gla Canalelor 8040 27.08.2018
13 | Enel distributie 230294050 23.08.2018
Retea de apa si canalizare
14 | Primaria comunei Colibasi 8021 30.08.2018
15 | Primaria comunei Comana 6351 23.08.2018
16 6987 06.09.2018
17 | Primaria comunei Vidra 12557 13.08.2018
Salubritate
18 | Priméaria comunei Vidra 239 13.09.2018
Drumuri comunale
19 | Primaria comunei Vidra 12556 13.08.2018
20 | CNCF’CFR” SA 34 31.07.2018
Alti factori interesati
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"DT. 6264

©03.09.2018

21
22 | Romsilva - Directia silvicad Giurgiu 13534 23.10.2018
23 | Ministerul Transporturilor- Directia 34429/1733

Transport Naval 12.09.2018
24 | Transelectrica 13811 12.09.2018
25 | Consiliul Judetean Giurgiu — 64

Drumuri Judetene 19.10.2018
26 | |.P.J. Giurgiu 60142 19.10.2018
27 | D.R.D.P. Bucuresti 19D/105193/69 25.10.2018
28 | Hidroelectrica 179/2018 12.11.2018
29 | AN.LF. 501 30.08.2018
30 | M.Ap.N. DT. 6318 05.09.2018
31 | MALL 423.122 02.10.2018
32 |8.1T8. 14221 24.08.2018
33 | S.R.l 54.105 30.08.2018
34 | Romsilva — Directia Silvica lifov 12522/CR 25.10.2018
35 | Transelectrica 13292 05.09.2018
36 | Termoelectrica (Elcen) 663 24.09.2018
37 If\\lﬂér;ilg:-.ea:luel Culturii si ldentitatii 498/7/2018 02.11.2018
38 | Hidroelectrica 179/2018 12.11.2018

4.5. LOCALIZAREA PROIECTULUI

4.5.1. Localizare spatiala

Proiectul este propus pentru a fi implementat in intervalul liniei CF 103, intre km ex 18+176 (km
pr. 18+180), in apropiere de limita sud-vestica a localitatii Vidra si km ex 30+173 (km pr. 30+200),
intersectand teritoriile judetelor Ifov si Giurgiu. In aceste judete, lucrarile se vor desfasura pe
suprafata urmatoarelor unitati administrativ-teritoriale (schema prezentata in figura 3.2):

@ Judetul llifov:

» Comuna Vidra.
@ Judetul Giurgiu:

» Comuna Comana;

» Comuna Colibasi.
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Figura nr. 4-7 - Schema kilometrajului proiectului in functie de unitdtile administrativ-teritoriale
intersectate si PN Comana

in ceea ce priveste distanta fati de zonele locuite, limitele proiectului propus, se afla la aproximativ
5 m fata de cea mai apropiata locuinta din localitatea Vidra (judetul lifov), la aproximativ 15 m
fatad de cea mai apropiata locuinta din localitatea Gradistea (judetul Giurgiu) si la aproximativ 25
de m fatd de cea mai apropiata locuinta din localitatea Comana (judetul Giurgiu).
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Figura nr. 4-8 - Localizarea proiectului in raport cu localitatile din zona

Distanta liniard minima a proiectului propus fata de frontiera Roméaniei cu cea a statului Bulgar
este de 19,9 km in directia Sud. Proiectul nu intrd sub incidenta Legii 22/2001 pentru ratificarea
Conventiei de la Espoo, acesta neputand fi incadrat in proiectele propuse in Anexa | a Conventiei.
Aplicand criteriile generale enumerate la Anexa Ill pentru determinarea semnificatiei impactului
asupra mediului pentru activitatile neinscrise in Anexa |, putem afirma urmatoarele:

a) Dimensiunea proiectului nu poate fi considerata a avea un impact negativ transfrontalier
asupra mediului, avand in vedere ca lungimea traseului este de 12,02 km, din care mai putin de
1,5 km reprezinta constructia viaductului ce traverseaza peste raul Arges si reprezinta o deviere
partiala de la traseul utilizat pana la momentul inchiderii circulatiei (elemente constructive noi).
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b) Amplasarea proiectului se suprapune partial cu limitele Parcului Natural Comana, ce
contine siturile Natura 2000 ROSCI0043 Comana si ROSPA0022 Comana, avand statut de sit
Ramsar. Impactul potential pe care proiectul il poate avea asupra componentelor de biodiversitate
ce mentin valoarea conservativa a siturilor nu presupune pierderea sau alterarea semnificativa a
habitatelor, in masura sa puna in pericol , fiind vorba de mentinerea terasamentului si a numarului
de linii existente. Proiectul propus intersecteaza intravilanul a 3 localitati, populatia umana nefiind
expusa unor activitaii ce pot avea efecte negative semnificative asupra sanatatii. Subiectele sunt
detaliate In cadrul Capitolului 5.

c) Efectele generate de activitatile necesare executiei si operarii proiectului nu au o natura
complexa ce nu permite identificarea lor din faza de proiectare si nu depasesc rezistenta sau
rezilienta ecosistemelor afectate.

Ludnd aceste aspecte in considerare, putem afirma ca proiectul propus nu face obiectul
Conventiei de la Espoo din 1991, ratificatad prin Legea 22/2001.

4.5.2. Folosinta actuala si cea planificata a terenurilor atat pe amplasament, céat si
pe zone adiacente acestuia

Pentru realizarea proiectului au fost emise urmatoarele certificate de urbanism:
e Certificat de urbanism nr. 47/6626/3.08.2018, emis de catre Consiliul Judetean lifov;
e Certificat de urbanism nr. 105/15.06.2018, emis de catre Consiliul Judetean Giurgiu.

In perioada de executie a proiectului, va fi utilizata temporar o suprafati de 23.700 m2. La finalul
lucrarilor, suprafetele ocupate definitv de elementele dezvoltate in perioada de executie vor
insuma 291.300 m?.

Tabelul urmator reprezinta suprafetele ocupate definitiv ca urmare a implementarii proiectului.
Tabel nr. 4-15 - Suprafetele ocupate definitiv in cadrul proiectului, in functie de categoria de lucrari

3 ¥ Parcul Natural | Total

il Ifrstruuré o
2 Infrastructura-
suprastructura: alte linii in 0 7.000 7.000
haltele de migcare c.f.
3 Consolidari terasament cf 2.000 9.800 8.400
4 Poduri, podete si pasaje 2.800 25.500 12.000
5 Amenajare albie 100 56.900 800
6 Asigurarea scurgerii 400 9.600 9.000
apelor
7 Amenajare trecere la nivel
cu dale elastice 0 200 200
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8 Amenajare drumuri la

trecerea la nivel 0 400 400
9 | Civile 0 900 900
10 | Panouri fonoabsorbante 100 1.700 1.700
11 | Protejare  taluze cu

pamant vegetal 12.200 30.800 23.400
12 | Spatiu verde amenajat in

halta de miscare Comana 0 1700 1.700
13 | Drumuri tehnologice 11.500 29.500 29.500

Total 49.600 241.700 149.000 291.300
17% 83% 51% 100%

Suprafetele de teren ocupate temporar in perioada de executie a proiectului pentru infiintarea
organizarii de santier, a platformelor tehnologice pentru realizarea lucrarilor de arta si depozitarea
materialelor, fiind reprezentate detaliat in tabelul urmator.

Tabel nr. 4-16 - Suprafetele ocupate temporar in perioada de executie a terenului, in functie de
destinatia acestora

Tip de utilizare

13.000

Parcul Natur:

ocupata

a1l Coman:

H m? ’I ’

1 Platforma de lucru etru pod ' 2,00 8.00
2 Platforma de lucru pentru podet 200 3.200 2.400
3 Platforma de depozit materiale 3.000 3.000
4 Organizare de santier 1.500
Total 3.000 20.700 13.400 23.700
13% 87% 57% 100%

Coordonatele in sistem de proiectie Stereo 70 pentru platforma de depozit a materialelor si
organizarea de santier sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel nr. 4-17 - Coordonatele in sistem Stereo 70 pentru suprafetele ocupate temporar de

organizarea de santier si platforma de depozitare

1 593251.555

302403.890

Organizarii de santier
593256.286 302340.391
593280.095 302340.237
593275.365 302403.736

Platformei de depozitare 593131.117 301451.954
593154.635 301507.175
593167.717 301510.314
593165.904 301507.065
593200.689 301602.251
593218.840 301661.824
593243.266 301753.203
503234.872 301755.671
593201.330 301630.998
593175.757 301568.674
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LR
301492.58
593126.561 | 301454.052

Zonele adiacente proiectului sunt compuse in cea mai mare parte din terenuri agricole arabile si
pasuni, proportii mai mici fiind ocupate de curti si constructii (in intravilanul localitatilor
intersectate), ape statatoare, ape curgatoare si terenuri neproductive (din extravilan).

4.5.3. Politici de zonare si de folosire a terenului

Realizarea proiectului propus presupune folosirea terenurilor din domeniul public, propietatea
statului, aflate in administrarea CFR, avand categoria de folosinta ,cai de comunicare — céi ferate”,
precum si transferul unor suprafete suplimentare din domeniul public sau, dupa caz, exproprierea
unor particulari in baza Legii 255/2010, modificatd prin Legea 233/2018, conform tabelului
urmator. De asemenea, din terenurile aflate propietatea publica, administrate de CFR, exista o
suprafata de 13.649 m? neintabulata.

Din categoria terenurilor expropriate de la particulari, suprafetele sunt in cea mai mare parte
compuse din terenuri arabile si pasuni, de 307 m? apartinand categoriei curti si constructii, nefiind
necesare demolari de locuinte pentru realizarea proiectului.
Realizarea proiectului presupune utilizarea suplimentara a urmatoarelor suprafete:

¢ in judetul lifov, comuna Vidra o suprafata de aproximativ 60.488 m?;

e in judetul Giurgiu, comuna Comana o suprafatd de aproximativ 60.995 m?;

o in interiorul Parcului Natural Comana, suprafata suplimentara va fi de 40.891 m?,
suprafatd compusa din categoria de teren arabil, canale si curti-contructii.
Tabel nr. 4-18 - Suprafata necesara exproprierilor/ transferului in functie de categoria de folosinta a
terenului, proprietar si unitatea administrativ teritoriala de care apartin

Domeniul Vidra 1.328 11.104 48.056
public
Domeniul 601 624 | 550 | 203 | 6088 39.262 | 5.872
public Comana
Particulari 7.398 | 307 0
Subtotal 1.929 624 | 550 | 293 | 17.192 | 7.398 | 307 | 87.318 | 5.872
Domeniul g
Sl 113.778 m
Total Particulari 7.705 m?2
General 121.483 m?

Categoria cadastrala de folosintd': HR — ape curgatoare; HB- ape statatoare; A — arabil; DR -
cai de comunicatie rutiere; DRex — cai de comunicatie rutiere,drumuri de exploatare; HCN- ape
canal; CC - curii si constructii; Np — neproductiv; Ps — pasune.

Suprafetele expropriate fac parte din categoriile de teren arabil din extravilanul localitatii Comana
si curti/constructii din intravilanul localitatii Comana, nefiind necesare demolari de locuinte pentru
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Dintre acestea, toate suprafetele expropriate sau transferate, cu exceptia celei rezervate pentru
amenajarea noului punct de oprire Gradistea, sunt destinate utilizarii temporare in timpul executiei
proiectului. Suprafata ce va fi ocupatd permanent pentru amenajarea noului punct de oprire
Gradistea este de 3.912 m2

4.5.4. Areale sensibile
Arii naturale protejate
Ariile naturale protejate intersectate de proiect sunt:
e RONPA0928 Parcul Natural Comana — arie naturala protejata de interes national;

¢ RORMSO0008 Parcul Natural Comana — sit RAMSAR (Zond umeda de importanta
internationald);

o ROSCI0O043 Comana si ROSPA0022 Comana — sit de importantd comunitara si arie
speciala de protectie avifaunistica.

Proiectul intersecteaza limitele Parcului Natural Comana intre km pr. 23+677 si km pr. 30+200,
pe o distantad de 6,52 km. Aria naturala protejatd Comana beneficiaza de un statut multiplu: alaturi
de importanta nationala, are atribuita importantd comunitara prin desemnarea siturilor Natura
2000 ROSCI0043 Comana si ROSPA0022 Comana si internationald prin desemnarea ca sit
Ramsar. Amplasarea proiectului fata de ariile naturale protejate a fost analizata folosind datele in
format vectorial disponibile incepand cu data de 29 August 2017 pe pagina Ministerului Mediului
(http://www.mmediu.ro/articol/date-qgis/434). Informatii si date suplimentare cu privire la acest
subiect sunt prezentate n capitolul 5.6.

Detalii privind amplasarea obiectivului analizat in raport cu aria naturala protejata sunt prezentate
in Figura nr. 4-9.

De asemenea proiectul se afla si in vecinatatea rezervatiei naturale RONPA0435 Padurea Oloaga
— Gradinari situata la aproximativ 1,8 km fata de limita proiectului si rezervatia naturala RONPA
0436 — Padurea Padina Tatarului situata la aproximativ 3 km. Detalii privind relatia proiectului cu
limitele rezervatiilor naturale sunt prezentate in Figura nr. 4-10.

Detalii privind amplasarea obiectivului fata de ariile naturale protejate si impactul potential asupra
acestora sunt prezentate in capitolul 5.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice.
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Figura nr. 4-9 - Amplasarea proiectului in relatie cu limitele ariilor naturale protejate
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Figura nr. 4-10 - Relatia proiectului cu limitele rezervatiilor naturale din proximitatea acestuia
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Corpuri de apa subterane

Conform ,Planului de Management al Spatiului Hidrografic Arges-Vedea”, amplasamentul face
parte din bazinul hidrografic cu ordin cadastral VIl - Arges-Vedea, insa se suprapune si peste
un corp de apa subterana apartinand Bazinului Hidrografic Dobrogea Litoral: RODL06 — Platforma
Valahé — zona Giurgiu-Céldragi. Acestea sunt descrise detaliat in Sectiunea 12.1.

Corpuri si cursuri de apa de suprafata

Cele mai apropiate corpuri de apa de suprafatd cadastrate fatd de proiectul analizat sunt
reprezentate de raurile: Sabar (cod cadastral X_1.24 cod DCA RORW10.1.24_B3), Arges (cod
cadastral X_1, cod DCA RORW10.1_B5_A), Neajlov (cod cadastral X_1.23, cod DCA
RORW10.1.23), Gurban (cod cadastral X_1.23.13) si Balta Comana (cod DCA
ROLW10.1.23_B1). Acestea sunt descrise detaliat in Sectiunea 12.1.

Geomorfologie

Din punct de vedere geomorfologic, intervalul studiat se incadreaza in zona marii unitati denumite
Campia Roméan&, mai exact in zona teraselor si de lunca ale raului Arges.

Argesul prezinta trei nivele de terasa: un nivel superior, cu o altitudine relativd de 15-20 m sio
latime maxima de 10 km, un nivel mediu cu o altitudine relativd de 8-12 m si o latime de 3-5 km,
respectiv un nivel inferior, a carei altitudine relativa este de 2-5 m, iar latimea este de 1-2 km.

Nivelul superior sau terasa veche a Argesului se extinde incepand de la est de Aprozi la nord de
comuna Spantov, iar la vest de Coconi aceasta se ingusteaza si dispare brusc. Podul acestei
terase este strabatut la vest de valea Luica, iar spre est de crovuri, grinduri si viroage.

Nivelul mediu se extinde incepand de la est de Jilava si pana la comuna Gruiu, in sud racordandu-
se cu terasa inferioara a Dunarii. Fruntea acestei terase se desprinde din cea medie, la nord-vest
de Sintesti, sub forma unei benzi late, constituind limita vesticd a comunelor Cretesti, Vidra,
Varasti, pana la sud-vest de Valea Dragului. Pe malul drept al Argesului se regasesc nivelele
mediu si inferior.

Lunca Argesului are o latime de 5-6 km, prezinta cote intre 79 m la vest de Darasti-lifov, pana la
17 m la confluenta cu Dunarea. Aspectul morfologic al luncii Argesului este deranjat de
numeroase privaluri, cursuri vechi, belciuge parasite si grinduri.

Geologie

Din punct de vedre geologic zona apartine Platformei Valahe sau Moesice si este constituita la
suprafata din formatiuni de varstd Cuaternara (Holocene), in adancime fundamental acestea fiind
alcatuit din formatiuni ce apartin Mezozoicului si Neozoicului, reprezentate prin depozite
calcaroase, calcarenite cu fosile, gresii glauconitice, calcare cretoase si marne cu grosimi de sute
de metri.

Holocenul inferior (gh1) este reprezentat prin depozite loessoide care apartin terasei inferioare a
raurilor Dundrea, Arges, Dambovita si Neajlov, precum si prin aluviunile grosiere ale terasei joase
a raurilor mentionate. Depozitele loessoide sunt constituite din prafuri argiloase, slab nisipoase,
groase de 10-20 m. Aluviunile grosiere ale terasei joase sunt alcatuite din pietrisuri si nisipuri cu
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Holocenul superior (qh2) este reprezentat prin depozite din alcatuirea terasei joase, aluviuni
grosiere si fine de lunca. Depozitele loessoide sunt constituite predominant din prafuri argiloase,
iar aluviunile din baza luncilor sunt alcatuite din nisipuri, pietriguri si bolovanisuri.
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Figura nr. 4-1 - Localizarea proiectului din punct de vedere geologic

Zonare Seismica

Conform Standardului Romanesc de ,Zonare seismica. Macrozonarea Teritoriului Romaniei” (SR
11100-1:1993), zona analizati este parte a macrozonei cu intensitatea seismics de 8 grade pe
scara Mercali. Din punct de vedere seismic, zona studiati este situati in zona de calcul E
(conform Normativului P100-92 — Romania, Zonare seismica), cu coeficientul seismic Ks=0,25, cu
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o valoare de varf a acceleratiei terenului a4=0,25 g (pentru cutremure avand intervalul mediu de
recurenta IMR=100 ani) si o valoare a perioadei de colt Te(sec)=1,6.

Clima

Din punct de vedere al sectoarelor de clima zonala, zona proiectului analizat are un climat
temperat — continental. Din punct de vedere al precipitatiilor atmosferice, zona studiata are valori
medii multianuale de 500 — 600 mm. Numarul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata
(nebulozitatea medie anualad) este intre 120 — 140 zile/an. Umiditatea relativa avand valori intre
56 RH (luna iulie) i 88 RH (luna ianuarie).

Temperatura aerului (valori medii multianuale) este intre 10°C si 11°C. Din punct de vedere al
frecventei medie a zilelor tropicale, zona studiata se situeaza in aria regiunilor cele mai calde
(peste 30 de zile). Frecventa medie a zilelor de larna, in care temperatura maxima de sub 0°C
este intre 20-30 de zile.

Circulatia maselor de aer este predominant nordica si nord — estica, sud — vestica (circa 15 %),
cu slabe influente nord — vestice, sud — estice.

4.5.5. Detalii privind orice variants de amplasament care a fost luati in considerare

in cadrul Studiului de pre-Fezabilitate al proiectului au fost analizate dous alternative de
constructie, reprezentand construirea unei linii simple (alternativa 1) sau a unei linii simple cu o
infrastructurad care sa permita dublarea liniei pe viitor (alternativa I1). in etapa de analizd multi-
criteriala, alternativa | (linie simpla) s-a dovedit a fi mai eficient3 comparativ cu alternativa Il, drept
urmare, scenariile proiectate au fost analizate pentru linie simpla.

Scenariile proiectate constau din trei variante de traseu, in functie de amplasarea podului peste
raul Arges, reprezentate in Figura nr. 4-11:

Varianta 1- urmareste traseul vechi al c3ii ferate existente, realizat in 1869, exploatat
pana in august 2015;

Varianta 2 — se dezvolt3 pe traseul proiectat in 1987 pentru Amenajarea raului Arges;

Varianta 3 — urmareste traseul proiectat pentru Amenajarea raului Arges (pe malul stang
spre Bucuresti) cu revenire pe traseul vechi al caii ferate existente (pe malul drept spre Giurgiu).

Varianta 3 s-a dovedit a fi, comparativ cu celelalte doua variante, cea mai eficient din punctul de
vedere al suprafetelor exproprierilor necesare, al necesarului de resurse si al reducerii impactului
asupra mediului si populatiei umane.

Fiecare variantd a fost la randul ei analizata prin prisma a trei subvariante de amplasare a
punctului de oprire Gradistea:

a — pe terasamentul céii ferate, jos la revenirea pe terasamentul existent (POJ);
b — pe terasament la capatul viaductului (POT);
€ — sus, pe viaductul de acces, in dreptul garii existente (POS).

Variantele supuse analizei respectd cerintele impuse de Compania Nationald Administratia
Canalelor Navigabile si Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere pentru a
asigura respectarea gabaritului de navigatie de 11,5 m pentru canalul Arges, conform proiectului
existent, respectiv asigurarea gabaritului de trecere de minim 5 m necesar pentru DN5A, in dreptul
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Alegerea variantei de traseu s-a bazat pe analiza multi-criteriala in trei etape distincte (analiza
alternativelor, analiza variantelor si analiza amplasarii punctului de oprire). Criteriile care au stat
la baza AMC au fost din domeniile financiar (costuri de investitie, exproprieri, cheltuieli de dublare,

cheltuieli de intretinere), protectia mediului si executie a lucrarii (durata si timpul necesar dublarii,
folosirea traseului existent).

Varianta avizata in mod favorabil de catre beneficiar in urma analizei a fost Alternativa ,,I” (linie
simpla), varianta ,,3” de traseu si solutia ,,b”, adica redeschiderea circulatiei feroviare peste
raul Arges pe traseul deviat (de pe linia proiectata in 1987 pe traseul caii ferate existente realizat
in 1869), solutia Punct Oprire pe Terasament (POT), linie simpla.

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
FLrLs j I Tk
0 015 03 0.6 0.9 1.2

Figura nr. 4-11 - Variantele analizate pentru amplasarea podului peste raul Arges

Beneficiar:

Proiectant: . 53
2\ A :Xaccmna
“ Asocierea Ingenieria

— INGENIERIA ESPECIALIZADA
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA RAICONS Imnax SRI

ADDA AR EIMNTICTDIAL ©A



~

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

4.5.6. Fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale cat gi artificiale

Cu scopul de a crea un cadru de perceptie cat mai facil pentru luarea deciziei in aceasta etapa
procedurald de evaluare, in cadrul acestui capitol sunt prezentate fotografii surprinse in cadrul
vizitelor pe amplasament, grupate in figuri si localizate spatial in urmatoarea harta.
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Figura nr. 4-12 - Localizarea seturilor de fotografii din acest capitol, in relatie cu limitele proiectului
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Ir;este Sabar

Setul de fotografii 1 surprinde situatia existentd de la inceputul proiectului, km pr. 18+180, la
km pr 19+000. Fotografia A este surprinsa la inceputul proiectului, dupa trecerea la nivel cu
DJ401A. Fotografia B este o imagine cu podul Sabar |, fotografia C prezintd podul Sabar Il si
fotografia D surprinde traseul caii ferate in apropierea km 19+000. Caracteristicile traseului intre
km pr 19+000 si 21+000 raman neschimbate si lipsite de elemente sensibile, motiv pentru care
nu fac subiectul prezentarii, aspectele putand fi deduse din pozele prezentate in setul de fotografii
1.
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Y -

- Fgra nr. 4-14 - Setul defotograﬁi 2 in cadrul amplasamentului

Setul de fotografii 2 trateaza zona dintre km pr. 21+000 si km pr. 23+500. Fotografiile A si B
reprezinta o vizualizare a drumului de acces din dreapta cdii ferate (directia Giurgiu) ce urmeaza
a fi reabilitat si folosit ca drum tehnologic in perioada de executie si drum de intretinere in perioada
de operare. Fotografia C surprinde traseul de cale feratd exploatat pana in anul 2005 in
proximitatea km pr. 23+000, in care se poate observa in partea stanga terasamentul construit i
neexploatat, dezvoltat in cadrul proiectului de construire a canalului navigabil Arges. Fotografia D
captureaza aspectul ciii ferate de pe malul dinspre Bucuresti al raului Arges. in partea stanga se
observa ramasitele pilei podului prabusit in 2005 iar in partea dreapta se observa podul construit
pentru realizarea canalului navigabil, structura ce necesitd demolare pentru realizarea proiectului
propus.
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Figura nr. 4-15 - Setul de fotografii 3 din cadrul amplasamentului

Setul de fotografii 3 trateaza zona cuprinsa intre malul dinspre Giurgiu al raului Arges (km pr.
23+700) si zona viitorului amplasament al Punctului de Oprire Gradistea. Fotografia A reprezinta
aspectul malului dinspre Giurgiu al raului Arges, in partea din stanga fiind vizibil podul neexploatat
iar in partea dreaptd ramasitele podului prabusit in 2005, toate aceste structuri urmand a fi
demolate. Fotografia B prezinta traseul actual al caii ferate vazut dinspre km pr. 24+000, privind
spre directia Bucuresti. Fotografia C este o imagine surprinsa in din amplasamentul actualei Gari
Gradistea, in directia Giurgiu. Fotografia D reprezintd o imagine a locatiei aproximative a
amplasamentului proiectat pentru Punctul de Oprire Gradistea (km pr. ~24+800).
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Figura nr. 4-16 - Setul de fotografii 4 din cadrul amplasamentului

Setul de fotografii 4 cuprinde zona dintre km pr. ~ 25+000 si km pr. 28+400, o zona identificata
ca fiind sensibila din punct de vedere al biodiversitatii, datorita existentei habitatului Natura2000
1530* (Pajisti si mlastini halofile panonice si ponto-sarmatice), delimitat la Est de terasamentul
caii ferate si zona bazinelor piscicole (km pr. ~26+400 — km pr. 28+400), un habitat adecvat pentru
multe specii de pasari dependente de mediul acvatic. Fotografia A prezinta terasamentul supus
reconstructiei, in plan indepartat din perspectiva habitatului 1530*, situat la km pr. ~25+600 pe
partea dreaptd a caii ferate, directia Giurgiu. Fotografia B surprinde bazinele piscicole de pe
terasamentul caii ferate, in aproprierea pozitiei km pr. 26+600. Fotografia C reprezinta o vedere
spre directia Giurgiu de la pozitia km pr. 27+500, in care se poate observa in plan indepartat
Manastirea Comana ( cod GR-ll-a-A-14967) in cadrul careia se poate regasi un alt monument
istoric, mausoleul Eroilor Cazuti in Primul Razboi Mondial (cod GR-II-m-A-14967.06.). Detalii cu
privire la relatia dintre proiectul propus si monumentele istorice sunt redate in capitolul 5.7.
Fotografia D reprezintad o vedere spre podul de peste Neajlov din albia Nordica a raului.
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Figura nr. 4-2 - Setul de fotografii 5 din cadrul amplasamentului

Setul de fotografii 5 cuprinde zona dintre km pr. 28+500 si km pr. 30+200, punctul final al
proiectului propus. Fotografia A prezinta perspectiva de dupa trecerea podului peste raul Neajlov
spre statia Comana. Fotografia B surprinde trecerea la nivel cu DJ 411 si peronul garii Comana,
in directia Bucuresti. Fotografia C prezinta o perspectiva de pe peronul garii Comana, in directia
Giurgiu, pe partea stanga se poate observa cladirea de calatori si o parte a cladirii CED. Fotografia
D, luatd aproximativ la km pr. 29+500 prezintd aspectul liniilor din staia Comana aproape de
capatul X al statiei, imagine luata in directia Sud, spre finalul proiectului (km pr. 30+200).

4.6. CARACTERISTICILE IMPACTULUI POTENTIAL ASUPRA MEDIULUI

Impactul potential generat prin implementarea proiectului ,Redeschiderea circulatiei pe pod peste
raul Arges intre Vidra si Gradistea” va decurge din activitatile specifice procesului de reabilitare a
prismei caii ferate, de demolare gi constructie a lucrarilor de artd din faza de execuiie, céat si din
aspecte privind utilizarea traseului feroviar din perioada de operare.

Se poate considera ca, in ceea ce priveste impactul generat de schimbarea modului de utilizare
al terenului, acesta se va resim{i pe scurtd duratd, manifestat in perioada de executie prin
utilizarea cailor de acces temporare, a zonelor de depozitare, celor destinate zonelor adiacente
frontului de lucru si a organizarilor de santier.

Principalele forme ale impactului ce se pot manifesta in perioada de executie a proiectului sunt:
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1. Impactul potential asupra agezarilor umane datorita cresterii nivelului de zgomot;

Populatia umana potential afectatd in perioada de executie va fi cea aflatd in proximitatea
traseului actual al caii ferate si a drumurilor de acces ce vor fi utilizate in procesele de dezafectare,
reconstructie si constructie a elementelor constitutive ale proiectului.

Impactul potential se va manifesta local, cu caracter temporar, pe termen scurt si se va manifesta
prin scaderea calitatii aerului in vecinatatea frontului de lucru, cresterea nivelului de zgomot si
vibratii.
2. Impactul potential asupra ecosistemelor terestre manifestat prin perturbarea activitatii
speciilor de animale prin ridicarea nivelului de zgomot si iluminat;

Proiectul intersecteaza limitele Parcului Natural Comana, arie naturald protejata cu statut multiplu
(SCI, SPA si Sit Ramsar). Impactul potential din perioada de executie se va manifesta local, cu
caracter temporar si se va datora in special prezentei umane si a utilajelor necesare efectuarii
lucréarilor de amenajare a organizarilor de santier, a fronturilor de lucru, etapelor specifice de
demontare/dezafectare a suprastructurii cdii ferate si a cladirilor si cele de reconstructie/
constructie a obiectivelor. Sursele cauzatoare de impact vor genera emisii de noxe $i particule in
suspensie, precum si zgomot si vibratii, ce pot determina modificari in comportamentul speciilor
aflate in proximitatea fronturilor de lucru.

3. Impactul potential asupra calitatii apelor, implicit asupra ecosistemelor acvatice, fie prin
modificarea starii ecologice ale acestora, fie prin alterarea caracteristicilor morfologice sau
hidrodinamice ale corpurilor de ap3;

Proiectul presupune interventii in albiile raurilor intersectate, sub forma de lucrari de degajare a
vegetatiei cu scopul pregatirii frontului de lucru, demolarea elementelor structurale ale podurilor
si lucrari de consolidare si protectie a malurilor. Podurile proiectate nu vor avea pile in albie, drept
urmare riscul de contaminare a corpurilor de apa sau de modificare a caracteristicilor
hidromorfologice este minimizat.

Lucrarile de dezafectare ale podurilor implica interventii in albiile raurilor prin curatarea vegetatiei,
ce poate duce la modificari ale stabilitatii acestora datorate cresterii vitezei de curgere pe acel
sector, implicit a factorului de eroziune. Degajarea vegetatiei creste si riscul de instalare a speciilor
invazive n albiile raului, fiind necesara reducerea acestuia prin masuri de revegetare a zonei dupa
finalizarea lucrarilor, cu specii indicate, care sa pastreze aspectul vegetatiei autohtone.

Lucrérile de dezafectare a podurilor de peste raul Arges presupun interventii de deviere a cursului
de apé in vederea asigurarii frontului de lucru si prevenirii contaminarii acestuia cu materialele
dezafectate. Pe durata executiei lucrarilor se poate inregistra o crestere a turbiditatii apelor in aval
de frontul de lucru, datoratd cresterii vitezei de curgere, ce poate avea un impact negativ
semnificativ asupra calitatii apelor in perioade cu debit scazut. Datorita lungimii structurii de grinzi
metalice a podului existent, implicit a numarului necesar de interventii pentru sectionarea structurii
in vederea indepartarii acesteia, exista riscul de contaminare a apelor cu resturi metalice.

4. Impactul potential asupra calitatiji aerului datorita echipamentelor dotate cu motoare cu
combustie, transportului si materialelor folosite, capabile sa genereze particule in
suspensie;

Calitatea aerului va fi afectata temporar in zonele organizarilor de santier, a frontului de lucru si a
drumurilor de acces la acestea prin cresterea concentratiilor de particule in suspensie generate
de activitatile specifice frontului de lucru si prin cresterea concentratiilor de poluanti datorati
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folosirii utilajelor cu motoare cu combustie internd. Caracterul spatial al extinderii impactului
depinde de conditile meteorologice, find cel mai accentuat in zilele cu calm atmosferic si
temperaturi scazute. Natura liniard a proiectului determina ca efectul negativ potential asupra
calitati aerului va fi manifestat la nivelul lui maxim aproape de axul caii ferate, scdzand
proportional cu distanta fata de acesta.

5. Impactul potential asupra solului si subsolului, datorat ocuparii temporare a terenurilor
necesare pentru depozitarea materiei prime, materialelor dezafectate si pentru
organizarea de santier.

Proiectul se va dezvolta, in cea mai mare parte a sa, pe reteaua feroviara existenta (referindu-ne
aici si la zona proiectului dezvoltat in 1987, abandonat ulterior), utilizadnd ca drumuri tehnologice
drumurile locale existente. Suprafetele ocupate temporar de proiect in faza de executie
(organizarea de santier, platforma de depozitare a materialelor si platformele tehnologice pentru
lucrarile de artd) vor fi dezvoltate in zone cu soluri degradate. Aceste suprafete vor fi amenajate
corespunzétor, reducand riscul poluarilor accidentale si vor fi readuse la starea initiala la finalul
lucrarilor. Riscurile identificate vor fi detaliate in Capitolul 5.5.

Dezafectarea definitiva a elementelor structurale ale caii ferate de pe unele portiuni (in speta
zonele devenite inutile in urma construirii noului viaduct peste raul Arges) vor permite regenerarea
proceselor si funciiilor solului pe acele suprafete.

in perioada de operare, principalele forme ale impactului potential asupra mediului se pot
manifesta prin:
1. Impactul potential asupra agezarilor umane datoritd cresterii nivelului de zgomot;

Acesta va avea o extindere in timp egala cu durata de exploatare a caii ferate reabilitate, fiind
datorat traficului feroviar din proximitatea agezarilor umane. Masura de diminuare a impactului
indicata este aceea de instalare a panourilor fonoabsorbante acolo unde au fost identificati
receptori sensibili.

Proiectul va genera un impact pozitiv, economic si social, pentru populatia locala, prin asigurarea
unei cai de transport importante, ce face legatura intre orasul Giurgiu si municipiul Bucuresti,
deschizand noi oportunitati pentru dezvoltarea investitiilor si a turismului in zona.

2. Impactul potential asupra componentelor de biodiversitate, manifestat prin alterarea
habitatelor naturale si perturbarea activitatii speciilor de animale prin ridicarea nivelului de
zgomot si iluminat;

Traseul cdii ferate se desfasoara in limitele Parcului Natural Comana pe o distanta de aproximativ
6,52 km, in care proiectul urmareste traseul existent, cu exceptia zonei viaductului nou proiectat.
in perioada de operare exista riscul perturbarii speciilor de animale datorita zgomotului produs de
traficul feroviar, precum si acela de mortalitate crescuta in cadrul unor populatii de animale prin
impactul acestora cu garniturile de tren. Existd riscul alterarii habitatelor in urma favorizarii
instalarii speciilor invazive in perimetrul lucrarilor executate, cu posibilitatea extinderii in afara
limitelor proiectului.

Pentru diminuarea impactului negativ pe care operarea proiectului il poate avea asupra
ecosistemelor adiacente, se vor lua masuri de instalare a panourilor fonoabsorbante in zonele
identificate ca fiind probabild afectarea, sau coliziunea cu speciile de pasari. Pentru diminuarea
impactului asociat coliziunii garniturilor de tren cu alte specii, va fi asigurata conectivitatea prin
intermediul unui numar optim de subtraversari.
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3. Impactul potential asupra calitatii apelor, implicit asupra ecosistemelor acvatice prin
modificarea starii ecologice ale acestora;

Impactul potential pe care operarea proiectului il poate genera asupra corpurilor de apa, implicit
a ecosistemelor acvatice, este legat de probabilitatea poluarii accidentale cu hidrocarburi,
datorate defectiunilor tehnice la echipamentele de locomotie feroviara sau garniturile destinate
transportului de substante poluante. Riscul de poluare accidentala este insotit de riscul aplicarii
neadecvate a planului de interventii in situatii de urgenta pentru limitarea dispersiei si colectarii
scurgerilor de poluant sau al raspunsului tardiv la eveniment. Lucrarile CFde degajare a vegetatiei
si prevenirea vegetarii platformei caii ferate prin stropirea cu erbicide poarta riscul afectarii calitatii
corpurilor de ap3, prin probabilitatea executarii lucrarilor intr-o maniera care contravine normelor
de protectie a mediului.

4.6.1. Extinderea spatiala a impactului potential

In cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele decelabile pot s& apara pani la distante
de 700 m (in mod precaut ar trebui considerata o distantd de 1 km) fata de limitele proiectului.
Distantele cele mai mari pana la care pot sa se resimta efectele proiectului in etapa de executie
sunt date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aerului (cresterea
nivelului de particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal. In etapa de operare,
impactul potential negativ al proiectului se va manifesta prin zgomotul si vibratiile produse de
circulatia garniturilor de tren pe tronsonul reabilitat de cale ferata.

in ceea ce priveste fragmentarea habitatelor, cu precadere a celor din cadrul Parcului Natural
Comana, in perioada de operare, proiectul are potentialul cel mai ridicat de fragmentare, in sensul
traversarii unor habitate ce sustin o biodiversitate mare, in afara limitelor sale. O data functionala,
calea ferata va opera pe intreg traseul, cu potentialul de a genera un efect de bariera pentru specii
al caror habitat nu s-a regasit in limitele proiectului, drept urmare nu au fost posibile identificarea
lor in intregime sau propunerea de masuri de diminuare al impactului. Detalii privind aceste
aspecte se regasesc in capitolul 5.6 si 11.5.

Datorita lungimii proiectului, a localizarii sale geografice si a tehnologiei de executie si de operare,
putem considera ca acesta nu va manifesta un impact transfrontalier.

4.6.2. Magnitudinea si complexitatea impactului

Dintre toate formele de impact identificate, riscurile cele mai mari de producere a unor impacturi
semnificative, sunt in cazul:

e Calitatii vietii locuitorilor din imediata vecinatate a traseului de cale ferata (cresterea
nivelului de zgomot si a concentratiei poluantilor atmosferici in timpul executiei);

o Cresterii ratei de mortalitate la nivelul unui spectru larg de specii, in perioada de operare,
ca urmare a coliziunii acestora cu garniturile de tren. Speciile identificate ca fiind
susceptibile coliziunilor sunt animale cu mobilitate redusa (ex: amfibieni si reptile) sau
specii zburatoare (ex: nevertebrate, pasari, lilieci);

e Perturbarii activitatii speciilor faunistice si a populatiei umane prin cresterea nivelului de
zgomot la nivelul zonelor naturale si a celor antropice sensibile din vecinatatea traseului
propus, atat in perioada de executie, precum si in perioada de operare.
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Pentru celelalte forme de impact este putin probabil s& poata fi depasite pragurile de semnificatie
(aparitia unor impacturi semnificative), in eventualitatea lipsei unui incident din care s& urmeze un
fenomen de poluare.

4.6.3. Debutul, durata si frecventa impactului

Formele de impact enumerate pentru perioada de executie au debutul corespunzator fiecarei
activitati generatoare. Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor
depési durata de 24 de luni necesara finalizarii etapei, cu exceptia impactului asupra solului,
impact cu caracter permanent. Frecventa manifestarii impactului asupra asezarilor umane sia
ecosistemelor terestre este legata de activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare
parte de cresterea nivelului de zgomot si prezenta echipelor de lucru. Pentru impactul potential
asupra calitatii apelor evenimentele generatoare de impact se vor limita la suprafetele din albie
supuse lucrarilor specifice. In cazul impactului potential asupra calitatii aerului, manifestarea
acestuia se poate resimti departe de surs3, in functie de conditile meteorologice care dicteaza
directia vantului si capacitatea de dispersie a indicatorilor nocivi.

in perioada de operare, impactul potential asupra asezarilor umane si al componentelor de
biodiversitate este dictat de graficul de mers al trenurilor, avand o durat3 nelimitata in teorie. in
cazul impactului potential asupra calititii apelor, acesta are un caracter putin probabil, in
perspectiva folosirii celor mai bune metode si practici in ceea ce priveste mentenanta si verificarea
garniturilor de tren.

4.6.4. Probabilitatea impactului

Toate formele de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie. Incertitudinile
sunt legate de magnitudinea impactului. Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact
semnificativ este necesara adoptarea unui plan adaptabil de masuri si monitorizare a eficientei
masurilor:

e Proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;

e Evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluare impactului la
finalizarea constructiei si in primii ani de operare);

* Implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja
implementate nu permite evitarea impactului semnificativ.

4.6.5. Masuri de evitare i reducere a impactului

Masurile de evitare si reducere a impactului sunt enumerate in cadrul capitolului 4, pentru fiecare
subcriteriu de mediu in care se reflecta posibilitatea aparitiei impactului in urma evaludrii.

4.6.6. Natura transfrontiera a impactului
Proiectul propus se afla la o distantd minima de 19,3 km fata de granita cu statul Bulgar.

Conform Avizului de Mediu nr. 33 din 11.12.2015 pentru Master Planul General de Transport al
Romanei pe termen scurt, mediul si lung pentru perioada 2014-2030 promovat de Ministerul
Transporturilor, pentru proiectele propuse cu scopul de a imbunatati considerabil conditiile si
siguranta transportului, facilitind legaturile active dintre comunitatile localizate de o parte si de
alta a granitei, contribuind in mod direct la modernizarea/extinderea retelei transeuropene (TEN-
T) si a coridoarelor pan-europene precum si a conexiunii dintre Romania si statele vecine, nu este
identificat un impact negativ semnificativ in context transfrontiera.
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In plus, Programul Operational de Infrastructurd Mare (POIM) are scopul de a promova o crestere
economica durabild, precum si utilizarea in siguranta si eficientd a resurselor naturale. Acesta se
adreseaza provocarilor de dezvoltare identificate la nivel national in ceea ce priveste infrastructura
transportului, transportul urban cu efecte minime asupra mediului, mediul, energia si prevenirea
riscului. Programul va investi in principal in eliminarea blocajelor in transport, in dezvoltarea
durabila, eficientd si in modurile de transport ecologice in tard. Pentru Programul Operational
Infrastructura Mare a fost obtinut Avizul de mediu nr. 3 din 20.08.2015.

Avand in vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, nu exista
potentialul pentru generarea unor efecte generatoare de impact direct sau indirect de natura
transfrontiera.

4.6.7. Cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente, aprobate si/sau
propuse pentru implementare

Proiectul propus reprezinta Lotul 1 din cadrul initiativei de modernizare a magistralei de cale ferata
Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu. Prioritizarea redeschidereii circulatiei pe pod, peste raul Arges in
conditii de siguranta este motivatia pentru care initiativa a fost impartita in cele doua loturi. Lotul
2 este reprezentat de urmatoarele obiective :

o efectuarea interventiilor asupra prismei caii ferate, cu scopul de a corecta problemele
structurale si de a optimiza geometria;

e refacerea sistemului de telecomunicatii feroviare cu echipamente si retele moderne;
¢ electrificarea in intregime a magistralei.

In perspectiva implementarii Lotului 2 concomitent cu Lotul 1, impactul potential cauzat de efectele
activitatilor proiectului propus are capacitatea de a cumula efectele negative la nivelul
componentelor de mediu prezentate in capitolul urmator.

in procesul de elaborare al prezentei lucrari a fost solicitata, prin adrese catre consiliile judetene
si agentiile pentru protectia mediului din judetele intersectate si primariile localitatilor intersectate,
o lista a proiectelor propuse a se realiza sau aflate in curs de desfasurare ce ar putea manifesta
un impact cumulativ cu proiectul de redeschidere a circulatiei feroviare pe tronsonul Bucuresti-
Giurgiu.

Au fost obtinute raspunsuri de la CJ Giurgiu, Primaria Colibasi, Primaria Vidra si APM Giurgiu.
Proiectele au fost centralizate intr-o baza de date, apoi analizate pentru stabili potentialul acestora
de a manifesta efecte negative ce ar conduce la un impact cumulativ in cazul suprapunerii cu
activitatile proiectului propus.

Lista scurtd a proiectelor relevante pentru capacitatea de a genera un impact cumulative este
redata in tabelul urméator.

Tabel nr. 4-19 - Lista proiectelor existente, aprobate sau propuse pentru implementare ce pot genera
un impact cumulativ cu proiectul propus

PEVIELL

|ECO STAR|Extindere  bazin  piscicol| - | Apa;Aer
1 |SRL Colibasi 2 Giurgiu Colibasi
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ECO STAR |exploatare de agregate
2 [SRL minerale Giurgiu Colibasi
Bazin piscicol cu exploatare de Apa ; Aer
ECO STAR|agregate minerale pe terasa
3 |SRL Arges, mal stang Giurgiu | Colibasi
ECO STAR|Bazin piscicol cu exploatare de Apa ; Aer
4 |SRL agregate minerale Giurgiu Comana
CATY Apa ; Aer
5 | TRANS SRL | Extractia pietrisului si nisipului | Giurgiu Comana
BILFLOR Amenajare iaz piscicol prin Apa ; Aer
6 | TRANS SRL | extractie de agregate Giurgiu Colibasi
BILFLOR Statie sortare-spalare Apa ; Aer
7 | TRANS SRL | agregate Giurgiu Colibasi
FARINSAN |Fabricarea produselor de Apa ; Aer
8 |S.A. morarit Giurgiu Comana
BALTIC Apa;
MARINE Biodiversitate
9 |GRUP SRL |Ferma piscicola Comana Giurgiu Comana
GNG Apa ; Aer
INVEST
10 | SRL Statie de sortare agregate Giurgiu | Comana
Extractia pietrisului si nisipului Apa ; Aer
11 | DIMAR SRL | - statie de sortare Giurgiu | Comana
Reabilitare si modernizare Aer
DJ603: Naipu (DNG) - Schitu -
Consiliul Mirau - Stoenesti -lanculesti -
Judetean Uzunu - Mihai Bravu - Comana
12 | Giurgiu (DJ411) Giurgiu Comana
Reabilitare si modernizare DJ Aer
411 : Limita judet Calarasi -
Hotarele - Isvoarele - Teiusu -
Mironesti - Comana - Budeni -
Branistari - Calugareni -
Consiliul Cranguri - Singureni - lepuresti
Judetean - Bulbucata - Podu Doamnei -
13 | Giurgiu Clejani (DN61) Giurgiu Comana
Construirea unei platforme Aer
comunale de depozitare si
Primaria gospodarire a gunoiului de
14 | Vidra grajd lifov Vidra
Modernizarea infrastructurii de Lotul 2 in| Apa; Aer; Sol;
cale feratd intre statiile cf|Bucuresti- | completarea| Biodiversitate
Bucuresti Nord — Giurgiu Nord | lifov- proiectului
15 |CFR SA — Giurgiu Frontiera Giurgiu propus
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5. SURSE DE POLUANTI $I INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA §I
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

5.1.

PROTECTIA CALITATII APELOR

5.1.1. Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

in perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

o]

&

lucrarile de manipulare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in
apele de suprafatd. In cazul unor cantitdti mari de pulberi, acestea se pot acumula in
cursurile de apa generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;

traficul din santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse
materialele de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a
autovehiculelor de transport;

manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor
utilizate in executia lucrarilor (beton, pamant, agregate etc.), care pot ajunge in apele de
suprafatd prin antrenarea de catre apele pluviale;

interventiile pentru dezafectarea podurilor existente, in special in cazul podului peste raul
Arges, unde sunt prezente pile in albia raului pentru demontarea carora sunt necesare
lucrari de deviere temporara a cursului de ap3a;

extragerea agregatelor minerale (nisip, balast, pietris) in mod necorespunzator in timpul
pregatirii frontului de lucru sau a platformelor tehnologice din apropierea cursurilor de ap3;

depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de
constructie;

gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din
cadrul organizarilor de santier, gestionarea asigurandu-se in mod corespunzator prin
intermediul unor operatori autorizatj;

spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizarii de santier.

in perioada de operare principala surs& de poluanti pentru ape este reprezentata de spalarea si
antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe
terasamentul caii ferate, precum: metale grele si hidrocarburi. Sursele potentiale de poluanti pot
fi reprezentate de:

0]

o]

scurgeri accidentale provenite de la garniturile de tren (ulei, motorina),

functionarea necorespunzatoare sau lipsa mentenantei corespunzatoare a separatoarelor
de hidrocarburi;

scurgerea accidentala a unor marfuri periculoase transportate in trenurile de marfa care
vor circula pe calea ferata.
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In functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:
® carburanti si uleiuri provenite de la garniturile de tren:
@ reziduuri metalice provenite de la coroziunea garniturilor de tren — Fe, Cr, Ni, Cd, Cu;

© diferite tipuri de marfuri periculoase transportate pe calea ferati: carburanti, uleiuri,
produse din industria chimica organica si anorganica.

Singurele surse de evacuare controlata in emisari vor fi reprezentate de apele pluviale colectate
de pe suprafata terasamentului caii ferate. Acestea, fiind potential contaminate in principal cu
hidrocarburi, vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi prevazute in proiect
inainte de evacuarea in emisarii naturali sau canalele existente in zona.

5.1.2. Amenajari, dotari i masuri pentru protectia calitatji apelor

Apele uzate generate in etapa de executie a proiectului vor fi reprezentate de apele uzate
rezultate la nivelul organizarilor de santier. Acestea vor fi colectate si evacuate periodic prin
vidanjare, in baza unor contracte incheiate intre antreprenori si firme autorizate.

Apele uzate rezultate in etapa de operare vor fi reprezentate de apele uzate rezultate in grupurile
sanitare din incinta statilor CF Gradistea si Comana. Acestea vor fi evacuate in bazinele
vidanjabile prevazute in noile structuri proiectate, a caror evacuare va fi efectuats periodic de
catre o firma specializata.

De asemenea, apele pluviale potential contaminate cu hidrocarburi, colectate de pe suprafata
terasamentului CF prin intermediul santurilor betonate vor fi preepurate prin intermediul
separatoarelor de hidrocarburi prevazute in proiect inainte de evacuarea in emisari.

Pentru prevenirea si reducerea la minim a riscului de poluare a apelor de suprafata sau de
subteran au fost prevazute urmatoarele masuri:

e esalonarea in timp a lucrarilor (24 |uni) si respectarea graficului de lucru;

* se va asigura sectiunea optima de scurgere a apelor in zona de influentd a podurilor: se
interzice depozitarea de pamant, materiale, etc. care pot optura sectiunea de curgere;

e pentru asigurarea curgerii uniforme in albii, se va avea in vedere realizarea unei racordari
corespunzatoare a albiilor calibrate la malurile naturale amonte/aval;

 este interzisa extractia de pietrisuri si nisipuri in albia raurilor Sabar, Arges, Neajlov;
e se interzice degradarea albiilor si a malurilor raurilor:

e se vor respecta conditiile impuse in acordul de mediu si in avizul nr. 268 din 04.12.2018
emis de Administratia Nationala “Apele Romane” Administratia Bazinala de Apa Arges —
Vedea;

 se vor lua masuri de punerea in sigurantad a rampelor podului peste raul Neajlov pe zona
de influenta a debitului Q1%;

» este interzisa depozitarea materialelor si stationarea utilajelor in albie; de asemenea, se
interzice deversarea deseurilor de orice tip sau resturi de materiale in cursurile de apa;

 seinterzice spalarea autovehiculelor langa apele de suprafat;
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e 1in incinta santierului NU se vor organiza depozite de combustibili; alimentarea cu
carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuat cu cisterne auto, ori de cate
ori va fi necesar (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiune reduséa de la fronturile de
lucru); se va folosi personal instruit pentru evitarea pierderilor de combustibili:

 intretinerea utilajelor (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, etc.) se va
face numai la societati (ateliere) specializate si autorizate (pe platforme de beton
prevazute cu decantoare pentru retinerea pierderilor);

» aplicarea unui management de gestionare a materialelor si deseurilor;

* vidanjarea periodica (ori de céte ori este necesar) a toaletelor ecologice de la punctele de
lucru prin contract cu firme specializate;

* se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrérilor, din punct de
vedere al protectiei mediului;

e apele pluviale care spalad platformele organizarilor de santier si apele reziduale de la
rampele de spalare/ciuruirea pietrei sparte vor fi introduse intr-o statie de epurare;

e apele uzate menajere de la containerul sanitar vor fi colectate intr-un bazin vidanjabil;

e la inceputul lucrarii, Antreprenoul va intocmi si prezenta titularului lucrarii spre avizare,
planul de interventie in caz de poludri accidentale;

 in caz de poluari accidentale, titularul lucrarii/Antreprenorul va anunta ABA Arges-Vedea;
Antreprenoul va interveni imediat in conformitate cu prevederile planului propriu de
interventie in caz de poluéri accidentale.

in perioada de operare, in conditii normale de exploatare, nu exista evenimente care s3 produca
un impact semnificativ asupra resurselor de apa.

Substantele poluante potential evacuate in cursurile de apa nu vor modifica clasa de calitate a
acestora, cu atat mai mult cu cat cantitatile de astfel de substante sunt foarte mici. Riscurile
contaminarii corpurilor de apa sunt generate de manevrarea trenurilor din statia Comana si
posibilitatea defectiunilor/lipsei de mentenanta a separatoarelor de hidorcarburi prevazute.

Exploatarea lucrarilor poate avea efecte pozitive asupra sistemului hidrologic (imbunatatirea
apelor subterane sau de suprafatd) datoritd lucrarile prevdzute prin proiect: lucrari de
decolmatare, curatare si profilarea albie in aval si amonte de pod/podet, evacuare ape din corpul
terasamentului/ape pluviale si dispozitive de colectare/tratare (separatoare de grésimi si produse
petroliere).

5.2. PROTECTIA AERULUI

5.2.1. Surse de poluanti pentru aer, poluantj

In perioada de executie a lucrrilor necesare realizarii proiectului, principalele surse de emisii
atmosferice vor fi reprezentate de:

* activitdtile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sapaturi, umpluturi,
nivelari, incarcare, descarcare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris,
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balast) si a deseurilor provenite din demolari — surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi
in suspensie si pulberi sedimentabile;

» depozitarea temporarad a materialelor pulverulente (nisip, pdmant) ce pot fi antrenate de
vant. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile:

* eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

* grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie in organizarile de santier si
in fronturile de lucru — sursa stationaré dirijata. Poluanti: NO,, SO,, CO, pulberi;

» stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;

e activitati de sudurd/ taiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluanti:
particule metalice, gaze de ardere corespunzatoare utilizérii aparatelor de sudura / taiere;

¢ sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participd la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in
suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucrari necesare desfasurarii intregului proces
de constructie, incepand cu sapaturi si excavatii i continuand cu lucrarile de umplutura, realizarea
terasamentului caii ferate si realizarea lucrarilor de arta. Zona fronturilor de lucru va constitui cea
mai importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza activitatea mai multor factori poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotrivd si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de
vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructji, precum si de aprovizionarea cu
materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacudrii deseurilor de
pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de
graficul lucrarilor.

Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcator,
auto-macara etc.).

in cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand
lucrarile de artad amplasate la inaltimi ridicate fatd de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau
stationare difuze/ dirijate.

in perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate
de garniturile de tren cu locomotive diesel ce vor circula pe calea feratd. Conform ghidului
EMEP/EEA Corine Air 2016, principalii poluanti emisi de catre traficul feroviar sunt:

* precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);
» gaze cu efect de sera (CO,, CHs, N2O);

e substante acidifiante (NHs, SO,);

e particule in suspensie (PM);

e substante cancerigene (HAP si POP);
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metale grele.

5.2.2. Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfers

in etapa de constructie nu au fost prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in
atmosferd, insa pentru reducerea acestora vor fi adoptate urmatoarele masuri:

limitarea emisiilor de particule generate de activititile de manevrare a maselor de pamant
se va realiza prin:

» activitati de umectare a suprafetelor;
» acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
» limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor.

utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai
bune tehnologii existente;

asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

lucrarea de infrastructurd si suprastructurd nu se va executa in acelasi timp pe toata
lungimea de circa 12km, ci pe intervale/statii;

folosirea echipamentelor si utilajelor corespunzatoare din punct de vedere tehnic, de
generatii recente, prevazute cu sisteme performante de minimizare a poluantilor emisi in
atmosfera;

utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in vederea nivelului de emisii de
monoxid de carbon si a altor gaze de esapament; se vor folosi doar acele utilaje/mijloace
de transport ce corespund cerintelor tehnice;

se va tine cont de conditile atmosferice in timpul lucrarilor de excavare, acestea
corelandu-se particularitatilor meteorologice (stropirea suprafetelor);

respectarea graficului de lucru prin etapizarea lucrarilor in timp si spatiu:

activitatile care produc mult praf (ciuruire piatra sparta, etc.) vor fi reduse in perioadele cu
vant puternic sau se va curata si stropi periodic zonele de lucru, eventual zilnic daca este
cazul, pentru diminuarea cantitatilor de pulberi din atmosfera; de asemenea, se pot monta
panouri mobile in imediata vecinatate a activitatii generatoare de praf, in vederea protejarii
zonelor locuite prin concentrarea particulelor in suspensie in perimetrul delimitat de
panouri si limitarea dispersiei in zonele adiacente;

se recomanda ca unele materiale (nisip, balast, piatra sparta, etc.) sa fie puse direct in
opera, fara depozitarea temporara in amplasament alaturat:;

reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport;

se vor lua masuri de prevenire a murdaririi carosabilului si masuri de impiedicare a
producerii si raspandirii prafului prin stropire/udare, etc.; drumurile vor fi stropite regulat cu
apa pentru prevenirera emisiilor de praf in perioadele secetoase:

incarcarea pAmaéntului excavat in mijloace de transport astfel incat distanta intre cupa
excavatorului si bena autocamionului sa fie cat mai mica pentru a evita astfel imprastierea
particulelor fine de pamant in zonele adiacente:;
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» se vor stabili trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele
care transporta materiale (nisip, balast, pamant, etc.) ce pot elibera in atmosfera particule
fine; transportul acestor materiale se va face cu vehicule dotate cu prelate (incarcéatura va
fi acoperita).

* viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusa pe drumurile tehnologice; se va
instrui personalul Antreprenorului;

e oprirea motoarelor utilajelor Tn perioadele in care nu sunt implicate in activitate.

Materialul excavat va fi incarcat imediat dupa excavare in mijloace de transport corespunzatoare
si transportat in vederea utilizarii ca material de umplutura numai in locatiile indicate de autoritatile
locale (gropi de umpluturd).

in etapa de operare nu sunt prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor
atmosferici. Sursa de poluare a aerului este constituita de traficul feroviar (combustiei interne a
motoarelor termice din dotarea locomotivelor diesel).

Transportul feroviar, comparativ cu celelalte tipuri de transportul este un transport sigur, economic
si prietenos cu mediul.

Precizadm ca prin reabilitarea liniei de cale ferata, viteza maxima de circulatie a trenurilor de
calatori va fi de 120km/h, iar viteza maxima a trenurilor de marfa va fi de 80km/h, astfel ca prin
reducerea semnificativa a timpilor de parcurgere a distantelor se reduc proportional si emisiile de
poluanti in atmosfera rezultate din combustia interna a motoarele termice ale locomotivelor diesel.

5.3. PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR

5.3.1. Surse de zgomot si de vibratii

Pentru a surprinde presiunea suplimentara pe care proiectul o poate genera asupra factorului de
zgomot din zona proiectului, a fost necesara evaluarea nivelului de zgomot, atét in perioada de
executie cat si in perioada de operare.

Un prim pas in evaluare consta in identificarea activitatilor generatoare de zgomot existente din
zona terasamentului caii ferate ce face obiectul proiectului. Au fost astfel identificate urmatoarele
surse de zgomot existente, a caror activitate are o probabilitate mare sad se suprapuna cu
perioadele de executie si cea de operare ale proiectului:

e Drumul judetean DJ401A (Sintesti — Vidra) — intersecteaza calea ferata in partea sudica a
localitatii Vidra;

o Drumul national 5A — intersecteaza calea ferata in zona garii Gradistea, in partea de nord
a acesteia;

e Depozit de cereale — sursa de zgomot intermitent, desfasurata exclusiv pe timp de zi.
Zgomotul din aceasta activitate se datoreaza motoarelor si benzilor aferente sistemului de
transport a cerealelor In depozit. Depozitul este amplasat in imediata apropiere a caii
ferate, in gara Gradistea, la o distanta de cca. 30 m fatd de cea mai apropiatd casa din
localitate;

e Drumul judetean DJ411 (Strada Serban Cantacuzino - localitatea Comana) -
intersecteaza calea ferata in zona garii Comana.
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Evaluarea nivelului de zgomot s-a facut prin masurarea acestuia pe timp de zi (intervalul 07:00 —
19:00) si pe timpul serii (19:00-23:00), in 5 puncte stabilite pe baza densitatii spatiale a receptorilor
sensibili expusi (locuinte din interiorul localitatilor intersectate si zone de cuibarire pentru pasari
din interiorul ariilor naturale protejate).

1 S“d”\'/:gf:"tat“ 592402,364 | 307718,416

Z2 Gara Gradistea | 593274,385 | 301761,900

Z3 Comana — 591924,964 | 299321,128
amenajari piscicole

Z4 Comana gara 591871,384 | 297596,033
Comana capul Y al

Z5 statiei CF — Valea | 592015,323 | 297159,324

Gurbanului

Nu au fost inregistrate depasiri ale valorilor limitd conform STAS 6156-86 si Ordinul 119/2014. Se
constatd insa ca in punctele din gara Gradistea si gara Comana, nivelurile de zgomot masurate
sunt mai mari in comparatie cu celelelate puncte, atat ziua cat si seara, acest fapt datorandu-se
surselor de zgomot existente in aceste puncte (traficul rutier si depozitul de cereale de la
Gradistea).

Modelarea matematica a zgomotului a fost realizata cu ajutorul software-ului SoundPlan Essential
2.0 care utilizeaza metoda de calcul olandeza RMR 2002. Datele de intrare utilizate in modelarea
matematica a zgomotului sunt:

e Modelul digital al terenului —<format .dxf in proiectie Stereo 70;
e Axul liniei de cale ferata —-format .shp n proiectie Stereo 70;

e Pozitia receptorilor sensibili din zona caii ferate — identificati si digitizati cu ajutorul
ortofotoplanurilor — in format .shp;

e Date despre traficul feroviar prognozat in anul 2020 si 2050, prezentat pe categorii de
trenuri si intervale orare — informatie pusa la dispozitie de proiectant;

o Viteza medie de deplasare a trenurilor — conform diagramelor de viteze puse la dispozitie
de proiectant;

e Caracteristicile infrastructurii de cale ferata proiectata - tipul de sina si terasament (setari
prestabilite Tn SoundPlan);

o Date meteorologice specifice zonei (valori medii anuale ale temperaturii $i umiditatii).

Pentru estimarea nivelului de zgomot generat de proiect au fost considerate in total 3 scenarii
unul corespunzator perioadei de executie si doua scenarii pentru perioade diferite de operare.

in etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratd temporare, se vor
manifesta local i intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:
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e traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre
zonele de obtinere a materialelor de constructie (gropi de imprumut, cariere, balastiere,
zone de depozitare);

e activitatile de excavare, de manevrare a materialelor din balastiere, respectiv de incarcare
si descarcare a acestora;

¢ functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, autobetoniere,
excavatoare, macarale, buldozere, compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea
si transportul incarcaturilor.

in etapa de operare sursele de zgomot si vibratii se vor datora circulatiei trenurilor. Sursele de
zgomot sunt variabile n timp si se vor manifesta atat ziua cat si noaptea, in functie de traficul
feroviar, a carui prognoza este redata in tabelul urmator.

Tabel nr. 5-2 - Traficul prognozat pentru orizontul 2020-2050

Trenuri de calatori 15 15 16 16 17 17 18

Trenuri de marfa 9 9 10 10 11 11 12

in urma modelérii zgomotului din ambele etape ale implementérii proiectului, a fost sintetizat
numarul de receptori sensibili din localitati care sunt expusi la valori mai mari decat limitele de
zgomot stabilite de legislatia nationald. Numarul acestora si plaja de valori ale zgomotului la care
acestia sunt expusi pot fi consultate in tabelul urmator.

Tabel nr. 5-3 - Numarul de receptori sensibili expusi la valori mai mari decét alorile inregistrate ale
zgomotului

Scenariul 1 | Gradistea 1 0 0 62-55 dB
Vidra 0 0 0 -

Scenariul 2 | Gradistea 0 2 14 60-55 dB

Comana 0 0 12 50-45 dB

Vidra 0 0 1 50-45 dB

Scenariul 3 | Gradistea 2 26 55-45 dB

Comana 0 23 50-45 dB
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Rezultatele modelarii izoliniei de zgomot produsa de activitatile generate de proiect au putut
fundamenta localizarea si necesitatea amenajarilor si dotérilor de protectie impotriva zgomotului
si vibratiilor.

5.3.2. Amenajdrile si dotérile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Masurile ce se impun pentru evitarea si reducerea zgomotului si vibratiilor generate in etapa de
constructie vor consta in:

o limitarea functionarii utilajelor si autovehiculelor la programul stabilit de lucru (06:00 —
22:00);

e lucrérile se vor desfasura etapizat in timp si spatiu, conform graficului de lucrari, astfel
incét nivelul de zgomot sa fie situat sub limitele maxime admisibile; se va evita utilizarea
mai multor utilaje simultan;

e lucrarea de infrastructurad si suprastructura nu se va executa in acelasi timp pe toata
lungimea de circa 12km, ci pe intervale/statii;

o se vor folosi utilaje cu capacitati de productie adaptate la volumele de lucrari necesar a fi
realizate, astfel incat acestea sd aiba asociate niveluri moderate de zgomot, precum si
utilizarea de sisteme adecvate de atenuare a zgomotului la surse (motoare utilaje, etc.);

e instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de inactivitate,
precum si oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza
descarcarea materialelor/deseurilor;

» utilizarea de echipament corespunzator pentru protectia personalului angajat;

e in scopul atenudrii zgomotului produs de utilaje (de exemplu: buldozere, excavatoare,
compactoare, masina de ciuruit etc.), se recomanda Antreprenorului s& foloseasca
panouri acustice mobile; acestea se vor monta in imediata vecinatate a activitatii
generatoare de zgomot, in vederea protejarii zonelor locuite;

» respectarea orelor de liniste in zonele locuite (Gradistea, Comana);

e pentru executarea lucrarilor ce conduc la un posibil disconfort sonor, se va anunta din timp
populatia posibil afecatd asupra zilelor si intervalelor orare in care se prevad lucrari
generatoare de zgomot;

o stabilirea rutelor/ drumurilor de acces in afara zonelor locuite (ocolirea localitatilor, pe cat
posibil) si a zonelor cu sensibilitate ridicatd pentru speciile de fauna si respectarea cu
strictete a acestora;

e limitarea vitezei de deplasare a utilajelor si autovehiculelor (circa 40 km/h), in mod
deosebit in zonele unde accesul prin localitati nu poate fi evitat;

Avand in vedere esalonarea lucrarilor in timp si spatiu, numarul de utilaje si mijloace de transport
folosite, dar si masurile adoptate in perioada de executie a lucrérilor, se poate estima ca nivelul
de zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse de SR 10009-88.

in etapa de operare sursa de zgomot si vibratii este reprezentatd de trenurile de cale ferata.
Atenuarea nivelului de zgomot a constituit unul din obiectivele lucrarii de proiectare, pentru care
s-au dispus solutii tehnice, integrate in proiect sub forma prinderilor elastice, sine sudate,
inglobarea aparatelor de cale sudate. De asemenea, calea pe pod peste raul Arges (Podul
Gradistea) va avea doua nivele suplimentare de atenuare a zgomotelor si vibratiilor sub forma
placilor elastice sub talpa traversei — cu rolul de a reduce emisiile de zgomot si vibratji si
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suportul elastic sub prisma de piatra sparta — ce va permite atingerea unui nivel ridicat de
elasticitate a caii, reducerea zgomotului secundar din aer si a vibratjilor.

Valorile nivelului de zgomot nu trebuie sa depaseasca limitele maxim admisibile, stabilite prin
legislatia in vigoare, respectiv Ordinul nr. 119/ 2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si
sanatate publicd privind mediul de viatd al populatiei. In acest sens, sunt propuse panouri
fonoabsorbante in zonele in care traseul caii ferate se apropie de receptorii sensibili.

5.4. PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

5.4.1. Surse de radiatii

in cadrul activitatilor desfasurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se
vor utiliza sau vehicula substante cu caracter radioactiv.

5.4.2. Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

5.5. PROTECTIA SOLULUI Sl A SUBSOLULUI

5.5.1. Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice
In etapa de constructie sursele potentiale de poluare/ degradare a solului vor fi reprezentate de:
* depozitarea necorespunzatoare a utilajelor si a materialelor de constructie;

e gestionarea si depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrarilor;

o traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. O data cu impurificarea
aerului, existd posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici (SO,, NOx,
metale grele) sa ajunga pe sol, putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

e scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la
depozitarea necorespunzatoare a acestora;

e degradarea calitati solului prin manevrarea/ depozitarea necorespunzitoare a
materialului decopertat/ excavat, implicit aparitia fenomenelor de eroziune si/ sau de
siroire;

» depunerea pulberilor préfoase rezultate din lucrarile de excavare, incarcare, transport si
descarcare a materialelor de constructie;

e gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe
amplasamentul organizarilor de santier si in fronturile de lucru.

In etapa de operare sursele potentiale de poluare pot consta in urmatoarele:

o traficul feroviar reprezintd o sursd de poluare variabila in timp si este reprezentata de
poluantii proveniti din gazele de ardere rezultate de la motoarele termice ale locomotivelor,
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depusi la nivelul solului sub forma de pulberi sedimentabile. Poluantii principali sunt: CO,
NOx, SOz, PM10 si metalele grele;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti sau alte substante toxice de la garniturile
de tren (cu predispozitie cele aflate in conditii tehnice precare sau care transportd
substante periculoase) ce tranziteaza linia de cale ferata, sunt manevrate sau stationeaza
in gari;

saruri utilizate pentru deszapezirea drumurilor de acces si a parcarilor aferente statiilor
proiectate;

scurgeri accidentale de combustibili sau alte substante toxice de la autovehiculele ce
utilizeaza drumurile de acces si parcarile aferente statjilor proiectate.

5.5.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Urmatoarele lucrari si dotari sunt prevazute pentru protectia solului si subsolului in perioada de
executie:

delimitarea corecta a amprizelor pentru limitarea afectarilor unor suprafete inutile de
teren;

respectarea limitelor amplasamentului organizarilor de santier/platformelor de depozitare
materiale/platformelor tehnologice la podete/poduri;

dupa finalizarea lucrarilor suprafata terenurilor ocupate temporar se va aduce la starea
initiala;

lucrarea de infrastructura si suprastructura NU se va executa in acelasi timp pe toata
lungimea de circa 12km, ci pe intervale/statii;

gestionarea deseurilor pe tipuri si evacuarea periodicd conforma a acestora. Deseurile
rezultate se vor selecta pe tipuri, pe masura ce acestea rezulta si se vor evacua conform
legislatiei in vigoare;

transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre zonele de depozitare,
evitdndu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia
astfel a unor depozite neorganizate si necontrolate de deseuri:

materialul excedentar rezultat din excavare se va evacua din amplasament si se va
folosi ca material de umplutura la gropi in locuri indicate de autoritatile locale; mentionam
ca circa 40% din piatra sparta existenta in terasamentul c.f. se va recupera prin ciuruirea
pietrei sparte, respectiv 12.872 mc piatra sparta; aceasta se va refolosi in lucrare pentru
refacerea terasamentului c.f.;

se vor lua toate masurile pentru evitarea pierderilor accidentale de materiale;

la punctele de lucru si in organizérile de santier se vor amplasa toalete ecologice
asigurandu-se intrefinerea/vidanjarea acestora prin contract cu societati autorizate prin
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e intretinerea si reparatia utilajelor se va executa numai in ateliere specializate;

e nu se vor stoca combustibili in organizarea de santier/platforme de lucru/platforme de
depozitare;

e alimentarea cu carburant a utilajelor se va face direct cu cisterne auto in locuri
prestabilite; personalul va fi instruit pentru eliminarea manipularilor defectuoase;

¢ mijloacele de transport se vor deplasa in teren prin folosirea cu prioritate a drumurilor
existente, evitand scurtaturile si manevrele inutile;

¢ semnalizarea traficului in santier se va organiza riguros in vederea minimizarii riscului
producerii accidentelor de circulatie ce ar putea rezulta in contaminarea solului;

e Antreprenorul va fi direct responsabil pentru orice incident/accident de naturd a aduce
prejudicii (poluare) mediului si sanatatii.

e in cazul contaminarii solului, portiunea afectatd va fi indepartata si tratata / eliminata in
functie de tipul de contaminare; organizarile de santier vor fi dotate corespunzator cu
materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material / substanta care poate cauza
poluare in urma unei gestionari necorespunzatoare;

e zonele care au fost afectate de lucrarile de curatare a vegetatiei vor fi stabilizate
corespunzator, iar in zonele ramase libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia initiala
va fi refacuta;

e la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi aduse la starea
initiald; se recomanda utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor, pentru a
pastra aceleasi calitati structurale ale acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte.

in perioada de operare, impactul asupra solului si subsolului poate fi datorat unor incidente
deosebite, precum scurgerile din locomotive sau vagoane cisterna, in special in statia Comana,
unde garniturile de tren vor fi manevrate si pot stationa. In cazul unor astfel de evenimente,
beneficiarul va fi resposabil de luarea masurilor corespunzatoare. in lipsa acestor incidente,
impactul poate fi considerat nesemnificativ, manifestandu-se la nivelul prismei terasamentului.Un
alt factor de risc in reprezintd suprafetele drumurilor de acces la statiile proiectate si parcarile
aferente acestora. in aceste locatii, traficul rutier poate genera scurgeri accidentale de substante
poluante, iar in perioada de iarnd, substantele si solutiile folosite la deszépezirea drumurilor de
acces $i a parcarilor pot impacta solurile.

5.6. PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE $I ACVATICE

5.6.1. Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Proiectul intersecteaza Parcul Natural Comana, arie naturald protejatd cu statut multiplu care,
alaturi de importanta nationald, are atribuitd importantd comunitard prin desemnarea siturilor
Natura 2000 ROSCI0043 Comana si ROSPA0022 Comana si internationala prin desemnarea ca
sit Ramsar. Amplasarea proiectului fata de ariile naturale protejate a analizata folosind datele in
format vectorial disponibile incepand cu data de 29 August 2017 pe pagina Ministerului Mediului
(http://www.mmediu.ro/articol/date-gis/434).
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Figura nr. 5-1 - Localizarea proiectului in raport cu ariile naturale protejate

in interiorul siturilor Natura2000, au fost identificate zonele in care elementele protejate pot fi
expuse unui impact negativ. Acestea sunt detaliate in capitolul 11.5.

Avand in vedere perioada de inactivitate a tronsonului feroviar, pe terasamentul existent nu au
fost efectuate lucrarile din categoria de siguranta feroviara de curatare a vegetatiei pe suprafetele
ce constituie zona de siguranta feroviara. Drept urmare, pe suprafata terasamentului s-a instalat
vegetatia, inclusiv cea arbustivd si arboricold, apartinand in cea mai mare parte, speciilor
colonizatoare, toleratoare de stres, cum ar fi Robinia pseudoaccacia, Gleditsia sp., Juglans sp.,
Amporpha fructicosa, Carex sp., Rosa spinosa, Prunus cerasiferea, etc. a caror varstad maxima
este de 13 ani. Lucrarile vor presupune indepartarea vegetatiei din zona de siguranta feroviara,
in care, in urma vizitelor pe teren, au fost identificate cuiburi ale unor specii comune de avifauna
(Pica pica, Covus cornix, etc.).

Cele mai mari riscuri pentru biodiversitate constau in favorizarea dispersiei speciilor alohtone
invazive in habitatele naturale din cadrul siturilor intersectate, perturbarea speciilor si cresterea
potentiald a ratei de mortalitate in randul populatiilor susceptibile coliziunilor cu garniturile de tren.

Manipularea solului in perioada de executie, precum si traficul utilajelor si a personalului de lucru
poate creste riscul de dispersie a materialului germinativ apartinand speciilor ruderale si / sau
alohtone invazive si potential invazive. Tot in aceasta perioada, traficul de santier, activitatile
necesare indeplinirii obiectivelor propuse de proiect si prezenta umana pot perturba activitatile
speciilor.

in perioada de operare, coridorul feroviar poate actiona ca un culoar de dispersie al speciilor
invazive, datorat atat garniturilor feroviare ce pot actiona ca vectori de dispersie, cat si prin
dispersia naturala de-alungul terasamentului.

Detalii suplimentare sunt oferite in capitolul 11.5.
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5.6.2. Lucrarile, dotdrile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor
naturii gi ariilor protejate

in scopul protectiei componentelor de biodiversitate din ariile naturale protejate sunt prevazute
urmatoarele masuri si dotari:

Pentru

evitarea desfasurarii lucrarilor de constructie in proximitatea zonelor sensibile pentru
avifauna identificate in perioadele de cuibéarire (aprilie-iunie);

evitarea lucrérilor ce pot afecta corpurile de apa in perioadele sensibile pentru populatiile
speciilor protejate din ihtiofauna;

delimitarea clara a frontului de lucru pentru a minimiza petrurbarea inutila a unor suprafete
suplimentare celor necesare desfasurarii activitatilor prevazute in proiect;

verificarea de catre un specialist a structurilor artificiale ce urmeazé a fi demolate pentru
a evita eventualele pierderi de cuiburi/colonii ce pot exista in ele, avand in vedere durata
mare de timp in care acestea nu au fost utilizate. Masurile se vor stabili in functie de specia
finta;

verificarea de catre un specialist a vegetatiei lemnoase din fronturile de lucru in care
urmeaza sa se faca lucrari de curdtare a vegetatiei pentru identificarea cuiburilor active
existente si stabilirea masurilor de protectie, in functie de specia identificata:

monitorizarea componentelor de biodiversitate din zona proiectului de catre echipe de
specialisti pe toata durata perioadei de executie.

perioada de operare au fost dispuse urmatoarele masuri pentru protectia biodiversitatii:

dispunerea de panouri fonoabsorbante in zonele cu activitate intensa si densitate mare a
avifaunei (cu o lungime aproximativa de 1800 m), cu scopul de a minimiza disconfortul
creat de activitatea feroviara si de a reduce riscul de coliziune al acestora cu garniturile de
tren;

monitorizarea componentelor de biodiversitate din zona traseului céii ferate in interiorul
PN Comana pe o durata de 3 ani de la debutul exploatarii acesteia;

proiectarea podetelor pentru a asigura conectivitatea pentru speciile de mamifere mici,
amfibieni si reptile.

In perioada de operare sunt prevazute masuri de monitorizare a biodiversitatii adiacente caii

ferate,

pentru a se putea estima si contracara din timp manifestarea unui impact negativ

neprevazut in etapele initiale ale dezvoltarii proiectului. Acestea sunt detaliate in Sectiunea 5.6.2.
De asemenea, au fost prevazute masuri de protectie a avifaunei impotriva zgomotului si lovirii cu
garniturile de tren in zonele sensibile pentru populatii, prin instalarea panourilor fonoabsorbante
intre km pr. 26+670 si 27+855 (pe partea stanga - directia Giurgiu) si km pr. 26+430 si 27+605
(pe partea dreapta - directia Giurgiu), prezentate in capitolul 5.3.2.
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5.7. PROTECTIA ASEZARILOR UMANE $I A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES PUBLIC

5.7.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezarile umane,
respectiv fatd de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra céarora
exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional

Asezari umane

Traseul propus pentru implementarea proiectului “Redeschiderea circulatiei pe pod peste raul
Arges intre Vidra si Gradigtea, de 3 unitati administrativ-teritoriale apartinand judetelor lifov si
Giurgiu (comuna Vidra, comuna Colibasi si comuna Comana).

Localitatile ale caror limite ale intravialnului respectiv extravilanului care vor fi intersectate (de
limita de proiect) sunt urmatoarele: localitatea Vidra, comuna Colibasi, localitatea Gradistea si
localitatea Comana.

In ceea ce priveste distanta fata de zonele locuite, traseul proiectului propus, se afla la aproximativ
20 m fatd de cea mai apropiata locuinta din localitatea Vidra (judetul lifov), la aproximativ 20 m
fatéd de cea mai apropiata locuinta din localitatea Gradistea (judetul Giurgiu) si la aproximativ 25
de m fatd de cea mai apropiata locuinta din localitatea Comana (judetul Giurgiu).

Exproprierile in baza Legii 255/2010, modificata prin Legea 233/2018, se vor face pe teritoriul
administrativ al comunei Comana, fiind in cea mai mare parte compuse din terenuri arabile (7398
m?) si pasuni (2317 m?), o suprafatd de 307 m? apartindnd categoriei curti si constructii, nefiind
necesare demoldri de locuinte civile pentru realizarea proiectului. Mai multe detalii despre
suprafetele expropriate sau transferate din domeniul public al statului sunt prezentate in capitolul
4.5.2.

Monumente istorice si situri arheologice

Conform Listei Monumentelor Istorice (2010) aprobata prin Ordinul nr.2361/2010, Repertoriului
Arheologic National (cIMeC) si Institutului National al Patrimoniului — eGISpat Romania, s-au
identificat o serie de 2 situri arheologice si 3 obiective de interes istoric si cultural. Cele mai mici
distante fata de obiectivele istorice respectiv siturile arheologice sunt de aprox. 130 m (Manastirea
Comana - Biserica Sf. Nicolae si Mausoleul Eroilor Cazuti in Primul Razboi Mondial) si aprox.
415 m (Situl arheologic de la Vidra).

Tabel nr. 5-4 - Elemente de patrimoniu situate in zona amplasamentului

1 Comana - Comana, Str. Radu Sec. 130 GR-ll-a-A-
' Biserica Sf. comuna Serban 392 XVI 14967
Nicolae Comana
Mausoleul Sat Str. Radu
Eroilor Cazull | g, | $6rP8N 392, | 4g46)q GR-II-m-A-
2. in Primul prm— in interiorul 919 130 14967 06
Razboi Comana manastirii T
Mondial Comana
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sec. Il -
In punct “Tell- | IV p.
Situl sat Vidra, | ul Vidra”, pe Chr.,
3. arheologic de Comuna | malul stang al sec. 415 IF-1-s-A-15255
la Vidra Vidra paraului XVIII,
Sabar sec. IX
-X
Malul stang al
paraului
Asezarea sat Vidra, | Sabar, la vest sec.
4. edisvaii Comuna de calea XVII - 1000 IF-l-s-B-15254
Vidra ferata XVII
Bucuresti —
Giurgiu
Biserica sat Prin 'Star}éfn
5 “‘Adormirea Gradistea, | aliecgfr - d.i n. 1657 1100 GR-II-m-B-
) Maicii comuna 15008
Domnului” Comana sat spre :
Mogosesti

Ministerul Culturii a avizat favorabil proiectul propus, prin avizul nr. 498/2/2018.

5.7.2. Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia agezarilor umane si a
obiectivelor protejate si/sau de interes public

Asezari umane

in perioada de executie proiectul va genera un disconfort temporar pentru locuitori, din cauza
cresterii emisiilor de poluanti atmosferici, a zgomotului si vibratiilor.

Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului social, in etapa de executie se vor lua
urmatoarele masuri:

Informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor,;

Protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de siguranta in
perimetrul lucrarilor;

Interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

Utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu
cele mai bune tehnologii existente;

Pentru amplasamentele din vecinatatea localitatilor, activitatile de santier se vor
desfasura numai pe durata zilei.

Semnalizarea santierului se va asigura cu panouri de avertizare.
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e Transportul materialelor si a deseurilor se va realiza pe trasee optime din punct de vedere
al protectiei asezarilor umane, iar viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi
redusa. Personalul Antreprenorului va fi instrui in acest sens.

» Inimediata vecinatate a zonelor locuite, daca este cazul, se recomanda Antreprenorului,
sa foloseasca panouri acustice mobile. Acestea se vor monta in imediata vecinatate a
activitatii generatoare de zgomot, in vederea protejérii zonelor locuite (atenuarea
zgomotului produs de utilaje, etc.).

Se apreciaza ca populatia din zonele locuite adiacente (Gradistea, Comana) nu va fi afectata prin
expunerea la atmosfera poluata generata de lucrarile de executie, in conditiile adoptérii masurilor
pentru protectia mediului, inclusiv pentru reducerea zgomotului si vibratiilor (listate in sectiunile
4.2.2,432).

Ca urmare a aplicarii masurilor pentru protectia asezarilor umane, se apreciazi ca impactul
asupra acestora va fi unul redus in perioada de executie.

in perioada de operare, impactul generat va fi cauzat in principal de traficul feroviar.

Implementarea proiectului va putea genera un impact pozitiv asupra mediului social al localitatilor
traversate prin asigurarea unei cai majore de transport ce va face legatura cu centrele economice
puternice (atat din tara cat si din restul Europei), facilitarea transportului de marfuri, cresterea
atractivitatii zonei pentru turisti ca urmare a imbunatatirii conditiilor de transport.

La nivel local, impactul asupra comunitatilor locale se poate manifesta prin cresterea nivelului de
zgomot la nivelul zonelor rezidentiale. Masurile care se adreseaza acestui tip de impact au fost
redate in capitolul 5.3.2. De asemenea, implementarea proiectului poate avea si efecte pozitive
asupra comunitatilor locale precum contribuirea la imbunatatirea conditiilor de siguranta a
traficului si reducerea timpilor de calatorie.

Monumente istorice si situri arheologice

Din analiza distantelor fata obiectivele protejate si de interes public existente in zona, a céilor de
acces si a metodelor de executie a activitatilor planificate in proximitatea acestora in faza de
constructie, nici unul din componentele de patrimoniu nu sunt expuse impactului potential din
punct de vedere structural. Elementul de patrimoniu ce poate fi afectat este Manastirea Comana,
expusa unui potential impact in ceea ce priveste activitatea ecleziastica si turistica prin zgomotul
produs in perioada de executie a podului. Impactul are probabilitatea de manifestare temporara
de scurta duratd, pentru protectia acestui obiectiv fiind recomandatd montarea unor panouri de
zgomot mobile in perimetrul frontului de lucru din proximitatea monumentului, pentru a minimiza
disconfortul.

Dat fiind faptul ca implementarea proiectului nu prezintd un impact semnificativ asupra acestor
componente apreciem ca nu sunt necesare masuri suplimentare de reducere a impactului.

5.8. GOSPODARIREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT

5.8.1. Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate

Deseurile estimate a fi generate atat in etapa de executie cat si in etapa de functionare a
proiectului, precum si modul de gestionare a acestora sunt prezentate in tabelul urmator.
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Eliminare la
65,7 S 2003 01 depozit de
deseuri autorizat

Deseuri municipale
amestecate

Deseuri municipale
colectate separat — hartie 0.1 S 200101 Valorificare
si carton t/an
Deseuri municipale

colectate separat - plastic 0,1 S 20 01 39 Valorificare
Deseuri municipale
colectate separat - 0,1 S 20 01 40 Valorificare
metale
iy 2.904,6 S | 170407| Valorificare
metalice
Deseuri din lemn cu Valorificare
continut de substante 462,8 S 17 02 04*  energetica
periculoase (incinerare)
Deseuri de beton cu
continut de substante 70,00 S 17 09 03*  Valorificare
periculoase
Valorificare prin
Deseuri de beton 3.231.6 S 1701 01| concasare si
reutilizare
BiSgeUn dinmetenale 0,5 S | 170203| Valorificare
plastice
Sticla 2.2 S 1702 02| Valorificare
Deseuri de ambalaje fara t/ep Xe;’gz;:i}a ]g 81 8;
continut de substante 1,0 S 1501 03 Valorificare
periculoase 15 01 04
Ambalaje cu continut de «| Decontaminare
substante periculoase 1.9 S i si valorificare
Materiale absorbante « Eliminare prin
contaminate cu ulei - S A incinerare
o . 130113
Uleiuri uzate provenite de o
s : 1 S 1302 07 Valorificare
la utilajele de constructie 13 02 08
Deseuri din constructii si -
iy 1,5 S 17 01 07 Eliminare
Deseuri de la sudura 1,0 S 1201 13| Valorificare
BiammllEciniosele 73,0 SS | 200304 Eliminare
septice
Etapa de operare
. i Eliminare la
Dlefgeiun municipse 16,4 Yan s |200301| depozitde

amestecate

deseuri autorizat
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200101

Hartie si deseuri specifice 0.1 S
activitatii de birou ’
Amestecuri
metalice
Materiale plastice
Namoluri de la
preepurarea apelor
pluviale potential
contaminate cu
hidrocarburi
* Stare fizica - Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS;

Valorificare

0.5 S
0.1 S

17 04 07
17 02 03

Valorificare

Valorificare

300 m3/an SS 19 08 10* Eliminare

** In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, prevazuta in Anexa nr. 2 din HG nr. 856/2002
privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase, completatd de HG nr. 210/2007.

5.8.2. Modul de gospodarire a deseurilor

Atat in etapa de executie a proiectului cat si in etapa de operare, se va prevedea incheierea unor
contracte cu societati autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri
generate.

De asemenea, in ambele faze ale proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform
HG nr. 856/2002 si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor
$i a deseurilor de ambalaje. Modalitatea de gestionare a desurilor, in functie de categoria
acestora, este prezentata succint in tabelul urmétor.

Tabel nr. 5-6 - Modalitatea de gestionare a deseurilor rezultate

ey I { i
Denumire deseu e e Observ

Se vor realiza spatii special amenajate

Deseuri menajere
(inclusiv fractiile
colectate selectiv)

prevazute cu containere tip pubele.
Periodic vor fi ridicate de catre operatori
autorizati si transportate la depozitele de
deseuri sau la statile de transfer ale
localitatilor.

Amestecuri
metalice

Se vor colecta selectiv in spatii de
depozitare temporara special amenajate in
cadrul organizarilor de santier si in
fronturile de lucru. Periodic vor fi ridicate de
catre operatori autorizati i transportate in
vederea valorificarii.

Deseuri din lemn

Vor fi colectate si depozitate temporar Tn

Se vor pastra evidente cu

cantitatile  valorificate in
conformitate cu prevederile
Legii nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor cu
modificarile si completarile
ulterioare.

COMPANIA NATIONALA DE CAlI FERATE CNCF “CFR” SA

RAICONS Imnax SRI

cu continut de spatii special amenajate, prevazute cu
substante materiale impermeabile si santuri de
periculoase colectare a apelor pluviale potential
(traverse contaminate. Deseurile vor fi preluate de
declasate) catre contractori autorizati in vederea
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Deseuri de beton
cu continut de
substante
periculoase

Va fi colectat si depozitat temporar in spatii
special amenajate, prevazute cu materiale
impermeabile si saniuri de colectare a
apelor pluviale potential contaminate.
Deseurile vor fi preluate de catre contractori
autorizati in vederea valorificarii.

Deseuri de beton

Vor fi colectate si depozitate temporar,
urmand sa fie valorificate prin utilizarea in

materiale plastice
rezultate din
demolari

traverse g : E;
( lucrari de consolidare ca atare sau in urma
declasate) Y )
concasarii ca material de umplere.
Deseuri din Vor fi depozitate separat in zone special

amenajate in frontul de lucru. Acestea vor fi
preluate de catre contractori autorizati in
vederea valorificarii.

Deseuri din sticla
rezultate din

Vor fi depozitate separat In zone special
amenajate n frontul de lucru. Acestea vor fi
preluate de catre contractori autorizati in

contaminate cu
ulei

demolart vederea valorificarii.
Deseuri de Vor fi colectate si depozitate selectiv, in
ambalaje fara vederea transportadrii la instalatile de
continut de valorificare  prin  operatori  autorizati.
substante Exceptie fac ambalajele ce sunt returnate
periculoase la producator (ex: |IBC-uri).

. Vor fi colectate si depozitate selectiv, in
Ambalaje cu Pl . -

: vederea transportarii la instalatile de
continut de o . . o
substante valorlfic_:are prin .operaton autorizati.

aptmilsmee Exceptie fac ambalajele ce sunt returnate la
P producator (ex: IBC-uri).
Materiale : " ; - ;
S N, Vor fi colectate in saci etansi si depozitate

in spatii special amenajate si vor fi predate
operatorilor autorizati in vederea eliminarii.

' Denumire degeu | ﬁ
T 1 eliminarii prin incinerare, in' ‘ihs'téié';'i'i‘ S -
autorizate

Se vor tine evidente cu

cantitatle  predate  spre
Dlsiuri uzate Vgr fi lcolectatle in recipie_ntiv nTnch_isi“, valorificare in' conformitate
provenits deJa etichetati, depozitate intr-o incinta mchlsa_ cu prevederiie HG .
utilajele de prevézutév cu plgtufqrma t_netona_\ta. Vor fi 235/_2007 . privind
constructie predate catre unitat; gutonzate in vederea | gestionarea uleiurilor uzate.
colectarii si valorificarii. Se vor respecta prevederile
HG nr. 235/2007 privind
gestionarea uleiurilor uzate.
Vor fi colectate in containere si vor fi | Se vor pastra evidente cu
valorificate si eliminate prin societdti | cantitatile  valorificate in
Deseuri din autorizate. Pot fi folosite pentru: conformitate cu prevederile
constructii si e valorificare locald in pavimentul | Legii nr. 211/2011 privind
demolari drumurilor de exploatare; regimul deseurilor cu
e depunere in gropile de Tmprumut | modificarile si completarile
ajunse la cota finald de exploatare, ulterioare.
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e utilizarea ca material de
intermediara in cadrul depozitelor de
deseuri utilizate in zona.

acoperire

Vor fi colectate in pubele acoperite

Deseuri de la amplasate in spatii special amenajate si

mod obligatoriu vidanjate si transportate de
catre operatori autorizati in statii de epurare
din proximitate.

fosele septice

sudura vor fi predate operatorilor autorizati in
vederea eliminarii.
Se vor tine evidente cu
cantitatile vidanjate si locul
de descarcare.
Namolurile colectate in bazinele vidanjabile | Se vor respecta prevederile
Kl & care deservesc grupurile sanitare vor fi in | HG nr. 352/2005 privind

modificarea si completarea

HG nr. 188/2002 pentru
aprobarea unor norme
privind conditiile de

descarcare in mediul acvatic
a apelor uzate.

Namoluri de la

preepurarea Se vor colecta din caminele de decantare
apelor pluviale ale separatoarelor de hidrocarburi si se vor
potential transporta prin operatori autorizati in

contaminate cu vederea eliminarii.

hidrocarburi

Se vor pastra evidente
privind cantitatile
transportate.

Se vor respecta prevederile
Ordinului nr. 344/708 din
2004 pentru aprobarea
normelor tehnice privind
protectia mediului si in
special a solurilor, cadnd se
utilizeaza namoluri de
epurare in agricultura.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul
de sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de

deseu.

5.8.3. Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de degeuri generate

Materialele de cale rezultate din lucrare vor fi sortate pe tipuri de catre Antreprenor in prezenta
Beneficiarului, care va decide in conformitate cu Norma tehnica feroviara NTF nr. 71-002:2006
aprobaté prin Ordinul MTCT nr. 1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice feroviare
“Infrastructura feroviara. Reutilizarea materialelor de cale recuperate in urma lucréarilor de
intretinere si reparatie a caii.”:

materiale semibune;
materiale uzate;

materiale declasate - deseuri.
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Toate materialele rezultate din lucrare si care nu mai pot fi folosite la alte lucrari (deseuri) sunt
proprietatea Beneficiarului i acesta va dispune modul de valorificare si procedura financiara in
relatia cu Antreprenorul, in baza unei conventii ce se va incheia ulterior.

Procedura de lucru va fi stabilitd de comun acord intre Beneficiar si Antreprenor. Antreprenorul
va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si Legii nr. 211/2011.

Norma tehnica feroviara se referd la urméatoarele componente ale caii: sine, traverse din lemn si
beton, material marunt de cale, aparate de cale si piatra spartad. Totodata norma stabileste si
domeniul de reutilizare pentru fiecare dintre componentele cdii in functie de starea lor. Astfel,
materialele scoase din cale vor fi colectate pe categorii de produse, verificate si repartizate in
functie de rezultatul verificarilor:

Componentele caii se pot reutiliza astfel:

sinele de cale ferata semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru
intretinerea si reparatii la linii, iar sinele declasate sunt valorificate ca fier vechi,

traversele de lemn semibune si reparate se vor reutiliza in triaje si ateliere,
iar cele declasate se vor valorifica energetic in cuptoarele fabricilor de ciment autorizate;

traverse de beton semibune si reparate se vor reutiliza pe liniile
secundare, triaje si ateliere, iar traversele declasate se vor reutiliza pentru lucrari de consolidari,
aparari de maluri, drumuri provizorii de acces, fundatii;

aparatele de cale si materialul marunt de cale semibune si reconditionate
se reutilizeaza, iar cel declasat se valorifica ca fier vechi;

piatra spartad recuperatd, curata se reintroduce in cale, iar deseul de ciur
se reutilizeaza ca material pentru substratul caii sau la alte constructii;

pamantul si pietrigul rezultate din sapatura se vor reutiliza la drumuri locale
sau se vor depozita in locuri acceptate de autoritatile locale.
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5.9. GOSPODARIREA SUBSTANTELOR S| PREPARATELOR CHIMICE PERICULOASE

5.9.1. Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/fsau produse

Executia lucrdrilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele
potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor
chimice periculoase. Aceste substanie si materiale sunt reprezentate de:

e carburanti (motorina) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de transport;

e |ubrifianti (uleiuri, vaselina).

Cantitatile estimate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor
substante sunt prezentate in tabelul urmator.

30.208.421 | . Grad ridicat de

1. Motorina P ; s
| inflamabilitate
2 Lubrifianti 295.413 | P Iritant, greu inflamabil |

5.9.2. Modul de gospodarire a substantelor si a preparatelor chimice periculoase
si asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii
populatiei

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor
de pe ambalajele acestor produse precum si din fisele cu date de securitate care insotesc
produsele.

Toate substantele si preparatele chimice necesare desfasurdrii activitatilor vor fi depozitate in
incinta organizarii de santier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in
care sunt livrate de la producétor. In spatiile special prevazute pentru depozitarea substantelor si
preparatelor chimice vor fi prevazute kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse
din materiale absorbante si recipienti speciali de colectare. In cazul aparitiei unor scurgeri
accidentale de substante sau preparate chimice in zona de depozitare sau in zona de lucru, vor
fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze sursa, sa se indeparteze
substantele si sa se elimine de pe amplasament in conditii de siguranta, prin contractori autorizati.

Angajatii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti
periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum sila modul de actionare
in cazul aparitiei unor incidente. De asemenea, fiecare substanta si preparat chimic depozitat si
utilizat in cadrul activitatilor va fi insotjt de fise cu date de securitate furnizate de producatori.
Utilizarea de catre personalul de executie a acestor materiale se va face cu echipament de
protectie corespunzator, indicat in figele cu date de securitate.

Beneficiar:

Proiectant: . 88
%accnon_a
Asoclerea Ingenieria

S INGENIERIA ESPECIALIZADA
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA RAICONS Imnay SRI ABDA AIVIL E IMRLISTDIAL CA



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Se va avea in vedere evitarea formarii de stocuri de substante chimice si preparate periculoase,
aprovizionarea fiind facuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incat sa se elimine
posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidenta clara a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe
amplasament realizadndu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor nu va fi efectuata pe amplasament, utilajele care vor fi aduse
in santier vor fi in perfecta stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si schimburile de
lubrifianti. Schimburile de lubrifianti si operatiile de intretinere/reparatii ale utilajelor/mijloacelor de
transport se vor efectua in ateliere specializate.

In vederea limitérii riscurilor de aparitie a poluarilor accidentale se va elabora planul de prevenire
a poluarilor accidentale si proceduri de interventie in situatii de urgenta.
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6. SCHIMBARI CLIMATICE $I RISCUL DE PRODUCERE A UNOR DEZASTRE NATURALE
6.1. CONDITII DE CLIMA S| METEOROLOGIE iN ZONA AMPLASAMENTULUI

Clima in zona proiectului este una de tip temperat continental, cu caractere de tranzitie, conferite
de interferentele climatice ale vestului Cdmpiei Romane cu cele ale partii estice, iar topoclimatele
sunt influentate de caractere locale ale unitatilor naturale si antropice. Regimul climatic general
se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu cantitati de precipitatii nu prea importante, care cad in
mare parte sub forma de averse si prin ierni relativ reci, marcate la intervale neregulate de viscole
puternice si de incalziri frecvente.

Temperatura medie inregistreaza valori de peste 23°C in luna lulie (cu maxime de peste 38 °C)
si de 0°C in luna lanuarie (cu minime de sub -11 °C).

in ceeace priveste precipitatiile, cantitatea medie multianuala oscileaza in jurul valorii de 500 mm,
cantitatile lunare atingand valori de 150mm in zonele umede.

Regimul eolian se caracterizeaza prin predominarea vanturilor dinspre NE si V- SV, care bat cu
viteze medii anuale de 2-2.5 m/s, cu maxime pe timpul iernii ce pot depési 60 km/ora.

6.2. EXPUNEREA ZONEI LA SCHIMBARI CLIMATICE

Factori climatici relevanti pentru zona analizatd genereaza, la nivelul anului 2050, modificari
reduse pentru care nu sunt necesare modificari ale proiectului analizat. O analizi asupra dinamicii
estimate a acestor variabile climatice este prezentata in sectiunile de mai jos.

6.2.1. Temperatura

Analiza temperaturilor extreme a fost realizati pe baza datelor WorldClim
(http://www.worldclim.org/), cu o rezolutie spatiala de 1 km, ce fac disponibile informatii referitoare
la situatia actuald (temperaturi masurate in perioada 1960 - 1990) si estimari ale temperaturilor
viitoare. Modelul HadGEM2-CC este utilizat pentru estimarea situatiei din anul 2050, in scenariul
in care emisiile de gaz cu efect de sera vor atinge punctul maxim in 2040 (RCP 4.5). Au fost
utilizate datele reprezentative pentru temperaturile extreme, maxime in iulie si minime in ianuarie,
pentru a observa schimbarile in acest parametru climatic in zona studiata.

in figurile urmatoare sunt prezentate temperaturile minime si maxime actuale (ale lunilor ianuarie,
respectiv iulie), temperaturile corespondente estimate pentru anul 2050 si rezultatele privind
cresterile in temperatura maxima in luna iulie si temperatura minima in luna ianuarie.
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Figura nr. 6-2 - Temperatura minima estimaté in lanuarie 2050, conform modelului HadGEM2-CC

Beneficiar: Proiectant:

RAICONS Imnaxy SRI

@}cciﬁgeg

INGENIERIA ESPECIALIZADA

ADDA ~AIVIE CIRINRLIGTOIAI CA

- Asocierea
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA

o1




<

Instrumente Structurale
2014-2020

Legenda

e Trasenl proiecinhu
D Lisnita judetcana
g- [J Limita UAT
Cresterea estimatd « temperaturii minime
%
O B O
] 5,71 -39
I 591 -4

e s r a—_c% T =7
T T
520000 540000

Figura nr. 6-3 - Cresterea estimata pana in 2050 a temperaturilor minime pentru luna lanuarie,
conform modelului HadGEM2-CC
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Figura nr. 6-4 - Temperaturile maxime actuale pentru luna lulie
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Figura nr. 6-5 - Valorile temperaturii maxime in luna lulie, estimate pentru anul 2050, conform
modelului HadGEM2CC
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Figura nr. 6-6 - Cresterea temperaturilor maxime pana in anul 2050, conform modelului HadGEM2-
cC
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Valorile generate de analiza datelor arata ca temperaturile minime vor creste cu aproximativ 4°C
la nivelul lunii lanuarie pana in 2050 fata de situatia actuala (Figura nr. 6-3). La nivelul lunii lulie
se vor inregistra cresteri de pana la 5,5 'C pana in 2050 fata de situatia actuala (Figura nr. 6-6).

6.2.2. Precipitatii

Pentru a analiza tendintele in cantitatile de precipitatii influentate de schimbarile climatice, au fost
utilizate datele WorldClim (http://www.worldclim.org/) pentru a calcula diferenta intre situatia
actuala si cea estimata in 2050. Precipitatiile estimate in viitor sunt bazate pe modelul HadGEM2-
CC, in scenariul conform caruia emisiile gazelor cu efect de sera vor culmina in 2040 (RCP 4.5).
Din datele actuale reiese c& in zona proiectului se inregistreaza valori anuale ale precipitatiilor
cuprinse intre 585 gi 615 mm/an (Figura nr. 6-7). Aria proiectului se afl3 in zona cu precipitatii
estimate in intervalul 590 - 623 mm/an in anul 2050 (Figura nr. 8-8). Sunt previzionate cresteri ale
cantitatilor anuale de precipitatii intre 5 si 10 mm/an in zona proiectului la nivelul anului 2050
(Figura nr. 6-9).
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Figura nr. 6-7 - Valorile actuale ale precipitatiilor inregistrate la nivel anual

Beneficiar:

Proiectant: . 04
B G
Asoclerea Ingenieria

Nyt INGENIERIA ESPECIALIZADA
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA RAICONS imnav SRI ABDA AN C IMNICTDIAL ©A



-

~

Instrumente Structurale
014-2020

legenda

= Traseul proieciulu

:} Limit judeteana

T imia vay

E" Precipitatii estimate pentru 2050
mm/an

B 501 - 552

B 533 - 562

N 563 - 589

N 500 - 623

Legenda

=L rascul proiccrului
Evolutia cantitatilor anuale de precipitatii
mm/an
(] -1 -6
é- B -59--1
Bl o5
-
220
D Limita judeteana
i :I Limita UAT

Km
1] 5 10 20 30 40

Figura nr. 6-9 - Evolutia cantitatilor de precipitatii inregistrate anual pani in anul 2050
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6.2.3. Inundatji

Conform raportului ,Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2016” elaborat de EEA,
riscul de inundatii in zona Romaniei va creste in perioada urmatoare. Schimbarile viitoare in ceea
ce priveste riscul de inundatii pe raurile mari din Europa au fost estimate cu ajutorul unui model
hidrologic si un ansamblu de sapte modele climatice. In zona proiectului se estimeaz3 o crestere
a magnitudinii inundatiilor cu valori cuprinse intre 10 si 20% in orizontul 2080.

Conform modelérii disponibile (www.rowater.ro), proiectul propus traverseaza in principal zone cu
risc rezidual nesemnificativ si risc redus doar in zona raului Sabar respectiv a raului Neajlov se
disting doua zone de mici dimensiuni ce prezinta risc mare Ia inundatii.

Harta de hazard (1%) indica posibilitatea depasirii unei adancimi de 1,5 m a apei din inundatie in
lunca inundabila a raului Neajlov si in zona podului peste raul Arges ( Figura nr. 6-11).
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in urma analizei hartilor de hazard si risc la inundatii pentru un grad de asigurare de 1%
(www.rowater.ro), se poate observa faptul ca implementarea proiectului acopera scenariul de timp
relevant pentru analiza impactului schimbarilor climatice, respectiv pentru inundatiile care se pot
produce odata la 100 de ani.

6.2.4. Alunecari de teren

Riscurile asociate hazardelor de tipul alunecarilor de teren, sunt influentate nu numai de cantitatile
de precipitatii ci si de factori non-climatici precum densitatea populatiei, activitati antropice si
schimbaéri in utilizare terenurilor.

Pentru identificarea riscului de aparitiei alunecarilor de teren a fost analizat folosind Harta
Europeana a susceptibilitatii la alunecari de teren cu rezolutia de 1 km x 1 km (Figura nr. 6-12).

589000 590000 591000 592000 593000 594000 595000 596000 597000
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¥

Legendd
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Figura nr. 6-12 - Reprezentarea zonelor susceptibile de aluneciri de teren la nivelul zonei de
studiu

in urma analizei hartii de mai sus se poate observa faptul ca proiectul analizat se afla intr-o zona
cu un risc foarte redus la alunecari de teren. Acest lucru este confirmat si de studiul geotehnic,
care mentioneaza faptul ca proiectul se afla intr-o zona cu un potential scazut de producere al
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6.2.5. Gaze cu efect de sera
In timpul realizarii lucrarilor, principalele surse de gaze cu efect de serd sunt reprezentate de:

e sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participd la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executarii lucrarilor);

e grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie electrica (acolo unde este
cazul);

Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.
Dupa finalizarea lucrarilor de implementare a proiectului, sursele mentionate mai sus vor
disparea, fiind inlocuite de sursele mobile reprezentate de locomotivele dotate cu motoare de
combustie diesel. In timpul lucarilor, acestea nu vor depasi valorile maxime admisibile stabilite de
legislatia in vigoare (asa cum a fost estimate in prezentul memoriu). Tn perspectiva in care
transportul feroviar pe acest sector poate aduce o diminuare a traficului rutier in zona, prin oferirea
unei alternative viabile atat transportului comercial, cat si celui turistic sau personal, putem afirma
ca implementarea proiectului va duce la scaderea emisiilor de gaze cu efect de sera la nivel local.

in perspectiva, viitorul transportului pe cale ferata presupune adoptarea de tehnologii performante
pentru a eficientiza din punct de vedere energetic transportul. Pentru sistemele de tractiune
feroviara ce utilizeaza motoare diesel, se cautd implementarea de noi tehnologii de combustie si
evacuare, recunoscand faptul ca acest mod de propulsie detine in continuare un rol important in
industrie. In cazul in care se va implementa proiectul de electrificare a magistralei Bucuresti-
Jilava-Giurgiu in intregime, efectul negativ si impactul asupra calitatii aerului generat de activitatea
de obtinere a energiei necesare propulsiei va avea loc la distanta (in centralele ce produc curentul
eletric). in ambele scenarii, externalittile din sectorul transportului feroviar (costurile de mediu
generate de activitatea de transport ce nu au fost incluse in pretul platit, cum ar fi poluarea aerului,
accidentele, etc.) reprezinta 2% din totalul externalitatilor produse de intregul sector de transport
(CE Delft, 2011).

in concluzie, implementare proiectului nu va genera cantitati suplimentare de gaze cu efect de
serd, in conditiile respectarii termenului de realizare al proiectului, avand un impact pozitiv prin
reluarea transportului feroviar atat de persoane cat si de marfuri pe ruta care in prezent este
inchisa.
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7. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Monitorizarea impactului pe care constructia si operarea caii ferate 1l va avea asupra
componentelor de mediu are rolul, pe de-o parte, de a confirma sau infirma cuantificarile
impactului rezidual realizate inaintea implementarii proiectului, de a cuantifica eficienta masurilor
deja implementate si de a identifica noi zone in care este necesara implementarea unor masuri
de reducere a impactului.

Activitatile de monitorizare se vor concentra asupra componentelor de mediu asupra carora se
preconizeaza generarea unor forme de impact: aer, apa, sol, biodiversitate si comunitatile locale
in principalele etape de dezvoltare a proiectului: constructie si operare.

Anual, echipa de monitorizare (persoane calificate) va elabora un raport scris care va cuprinde
rezultatele sub forma estimarii eficientei masurilor de evitare si reducere a impactului gi alte masuri
considerate necesare a fi implementate si va fi inaintat autoritatii competente de mediu si CFR.

Independent de programul de monitorizare, titularul/antreprenorul proiectului are obligatia de a
raporta, conform cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentald a oricarei specii de interes
conservativ (atat in perioada de constructie, cat si in perioada de operare).

in vederea monitorizarii impactului pe care constructia si operarea ciii ferate il va avea asupra
componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include o componenta pentru
perioada de constructie si 0 componenta pentru perioada de operare (prezentat in tabelele de
mai jos).

Tabel nr. 7-1 - Planul de monitorizare a componentelor de mediu in etapa de constructie

Indicatc ~_UM. | Frecvent:

i

lists a
Cartare habitate si specii | habitatelor/comunit lunars
de plante atilor, suprafete,
abundente
;S)ilé?c;?jftzte de habitat ha lunar
Habitate / plante Suprafete de habitat .
ha lunara
alterate
Suprafete de habitat i
reabilitate i lanara
fSuprafetc—.\ de habitat Ka i
ragmentate
lista de specii,
Inventariere specii trasee, suprafete, lunara
Biodiversitate abundente
Suprafete de habitat ha .
pierdute
Suprafete de habitat ha lunara
Nevartelaie gltlerrztfeete de habitat
Pre ha lunara
reabilitate
Identificarea situatiilor de
fragmentare a localizare lunara
habitatelor
Mortalitate in zona . .
fronturilor de lucru e iricl/supicar un&
lista de specii,
Pesti Inventariere specii locatii de prezenta | lunara
(aval - amonte
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adulti/juvenili
Lungimi de rau cu
habitate pierdute 4 o
Lungimi de rau cu
habitate alterate KM lanare
Lungimi de rau cu
habitate reabilitate Hiil I
Identificarea situatiilor de
fragmentare a localizare lunard
habitatelor
Mortalitate indivizi nr ind/supraf lunara
; " lista de specii,
Inventariere specii locatii de prezenta lunara
Sluprafete de habitat - furars
pierdute
Suprafete de habitat - -
alterate
Amfibieni si reptile Suprla_fete de habitat i S
reabilitate
Identificarea situatiilor de
fragmentare a localizare lunara
habitatelor
Mortalitate Ir)dIVIZI in nr ind/supraf fiiFiaE
zona fronturilor de lucru
. . lista de specii, .
Inventariere specii locatii de prezent3 lunara
S_uprafete de habitat - lunars
pierdute
Suprafete de habitat hig —
alterate
Pasari Supr.alfete de habitat - T——
reabilitate
Suprafete de habitat in
care activitatea pasarilor | ha lunara
este perturbata
Mortalitate |rl1d|vm in nr ind/supraf liifiis
zona fronturilor de lucru
; i lista de specii,
Inventariere specii locatii de prezenta lunara
S.uprafete de habitat ha lunara
pierdute
Suprafete de habitat fis —
alterate
Suprafete de habitat
reabilitate e ngrs
Mamifere Identificarea situatiilor de
fragmentare a localizare lunard
habitatelor
Suprafete de habitat in
care gctwntatea i Vi
mamiferelor este
perturbata
Mortalitate II'I'IdIVIZI in nr ind/supraf i
zona fronturilor de lucru
E_Iab.orars_s rapoarte Furnlzarg_ea datglor_ s trimestrial
biodiversitate informatiilor calitative si
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rezultatelor, identificarea
tuturor modificarilor
(efectelor) decelabile gi
a impacturilor, inclusiv
evaluarea eficientei
masurilor de reducere a
impactului implementate
(cu propunerea unor
maodificari a masurilor
sau suplimentarea
acestora daca este
cazul).

catltatlve. Interpretaea

Calitatea aerului

Masuratori in cele 5
puncte prezentate in
tabelul urmator aflate in
vecinatatea fronturilor de
lucru. Cel putin
indicatorii: PM10 si NOx
(imisii)

pg/me

trimestrial

Analize fizico-chimice n
corpurile de apé de
suprafata. Cel putin
indicatorii: TPH, pH,
Oxigen dizolvat,
turbiditate

mg/l

trimestrial

Sol

Analize fizico-chimice in
zona fronturilor de lucru
(inclusiv zone de
depozitare temporara a
materialelor scoase din
cale). Cel putin
indicatorii: TPH, pH, 5
metale grele

mg/mc

trimestrial

Factori abiotici
Zgomot

Nivel echivalent de
zgomot, masuratori de
minim 2 h/punct in cele
5 puncte prezentate in
tabelul urméator

dB(A)

trimestrial

Elaborare rapoarte
factori abiotici

Furnizarea datelor si
informatiilor calitative
(concentratii, niveluri) si
cantitative (suprafete
afectate). Interpretarea
rezultatelor (inclusiv
modelari, harti de
distributie concentratii la
nivelul zonelor sensibile,
harti ale nivelului de
zgomot etc.),
identificarea tuturor
modificarilor (efectelor)
decelabile si a
impacturilor, inclusiv
evaluarea eficientei
masurilor de reducere a
impactului implementate
{(cu propunerea unor

trimestrial
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£ a5 4
modificéri a masurilor
sau suplimentarea
acestora daca este
cazul).

Evaluarea
impactului
rezidual

Evaluarea impactului rezidual la finalizarea
lucrarilor de constructie. Studiu sinteza
asupra rezultatelor monitorizarilor din
perioada constructiei si a eficientei masurilor
implementate pentru reducerea impactului.
Studiul trebuie sa se concentreze pe
impactul asupra zonelor locuite, asupra
ariilor naturale protejate, asupra habitatelor
si speciilor de interes conservativ precum si
asupra starii corpurilor de apa.

unic

Tabel nr. 7-2 - Locatiile propuse pentru desfagurarea campaniilor de monitorizare in perioada de

constructie

Biodiversitate

Habitate / plante

Nevertebrate

Pesti

Amfibieni si reptile

Mamifere proiectului.

|In afara PN Comana: Traseul caii ferate _ 300 m |
fatd de limitele coridorului de expropiere sau alte zone
potential afectate de proiect.

in PN Comana: Traseul cii ferate si cel putin 500 m fata de
limitele coridorului de expropiere sau alte zone potential
Pasari afectate de proiect, cu accent pe zona habitatului 1530%, a
raului Neajlov si a sectorului dintre statia Comana si sfarsitul

Factori abiotici

zona km pr. 18+180;
zona km pr. 24+000;
Calitatea aerului zona km pr. 26+900;
zona km pr. 29+000;
zona km pr. 30+000.

- raurile Sabar, Arges, Neajlov, in aval si amonte de lucrari
sau locul de deversare, dupa caz;

Apd _ raul Gurban, in amonte de km pr. 30+200 si la 50 m aval
de confluenta cu Neajlov (km pr.~ 28+600)
- Tnorganizarea de santier si zona de depozitare
Sol - zonele statiilor c.f. si ale lucrarilor de artd supuse

demolarilor;

- zonele in care se va interveni cu structuri fundate

zona km pr. 18+180;
zona km pr. 24+000;
Zgomot zona km pr. 26+900;
zona km pr. 29+000;
zona km pr. 30+000.
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Figuranr. 7-1 - Punctele de monitorizare propuse pentru subcomponenta aer in perioada de executie
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Figura nr. 7-2 -Punctele de monitorizare propuse pentru subcomponenta apa in perioada de executie
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Figura nr. 7-3 - Punctele de monitorizare propuse pentru subcomponenta sol in perioada de executie
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Figura nr. 7-4 - Punctele de monitorizare propuse pentru subcomponenta zgomot in perioada de
execufie

Beneficiar:

Proiectant: 108
B Jacciona
Asocierea Ingenieria

2z INGENIERIA ESPECIALIZADA
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA RAICONS Imnax SRI ABDA AN CIMNIICTDIAL CA



601

ue 184}
ap epeouad o
ad ‘|jelysowi |

jeidns;pul Ju

ajesay 1ed |nasen} ad ajej|eHop

aJezieoo| | Jojeje)qey e alejuawbely ap Jojjenyis eaiesiijuap|

1oiw sjewiue nijuad Jojalesed 19juaiole ealen|eay

By ajeyjliqeal Jeyqey ap sjajesdng

ey a)ela) e jenqey sp slajeidng

ey anpJaid jenqey ap ajajeidng
ejuazalid

ap Ijeoo) ‘1oads ap ejs||

119ads alalejuail|

aldal 1% 1uBIqyWY

Jeidns/pur Ju

IZINpU] S]e}[ELOoN

‘alejeidns

aJeziedo| | Jojsje)qey e asejuawbely ap 1ojienys eaiedyiuap]
ap _m>mm\%whwz&w aolende Jojelelqey e ajeuipnyibuol 1ieanosuoo
e 194) 10ads ejuazoid ealeinbise nijuad Jojunongs 1Bjusioye ealenjeag
ap epeouad o Ly alell|igeal ajejigey nd nel ap Iwibun nsad
ad ‘leuysawi | iy 9)eJ9)je ajeligey no ned ap lwibunT
wy ajnpJiaid ajejigey no ned ap iubun]
ljiuaAnlyjinpe ‘(3o8101d
ajuowe - |eae) ejuszaid 110ads aislBUaAL|
ap 1jeso| ‘1oads ap ejs||
Jesdns/pur Ju a)ela) |1ed |nasel) ad ale)jeuop
ey alejuswbely 1ejiqey ap aje,esdng
ue 184} ey ajejlliqeal Jeyqgey ap slajesdns
ap epeouad o ey a)e.a)le Jenqey ap ojajeidng ) A EVEVETN
ad ‘|euysawind | ey anpJaid jenqey ep ajejeidng
ajuspunqe
‘aejeldns ,m%mm_w _munm__ jjgads:aieelusAU|
ey alejuawbely Jeyqey ap afeyeidng
ey ajeyl|igeal jejiqey ap ajajesdns
U8 o) ey ajela)|e 1ejigey ap sjsjeidng
ap mumo_._ma o] ok einpJsid jeyiqey ep siejeldng ajue|d / aye)geH
ad ‘el ,:m.mE_ n ajuspunge BI0])S82E eljnquisip u] a|ajuipua) :
’ ’ ‘slojeidns ‘elsl| | 15 ejuszaid ap ajujed0| ‘enizeaul l1oads ap elsi]
mﬂcmuﬂ«% ajueld ap Jo|I1oads IS Jojie)iqey ILBUED BRIINZIASY

ajejisionipolg

(ssesado ap jue ¢ nwud) 1uesado epeosad ad aiezuojiuow ap ueld - ¢-7 iU [aqe |

0Z0Z-¥L0Z
RIMONAS SJUSWINISU|

\r

YNYIJOHNT VINNINA




oLt

ap njeoo| ‘oads ap ejs||

JojeLun
|euysawiLy (v)gp | Injegey u) ojejuszaud sjound G 890 up joundy jowobz
Z Wiuiw ap uojeinsew ‘Jowobz ap juajeAlyos |aAIN
ajound nijed u)
[el)sawiLy ow/Bw | o216 sejoW G ‘Hd ‘HdL 1oyedipul wind (39 “eul oS
9|2u0z ap sjuElsIp SJUSYP B| ADIWIYD-02IZ]} SZI|euy 1o1j01g€ 110}oe
SJeNpIqJn} ‘JBA|0ZIP
|eu}sawLy I/bw | usbixQ ‘Hd ‘Hdl :Moyeoipul uind |29 ‘ejejesdns edy
ap ede ep 8uNdI0D U] BILIYD-COIZIL BZIjEUY
(usiwr) XON 15 01 INd ‘1Hojedipur uiind |89 “Jojewn
|ELSaLLY S |njage} uy Qmﬁcwmma sjound ¢ 8|a2 u| ojeINSEN AL EAENED
‘(iInzeo a)s@ eoep elo)sade easejuswidns
nes lojunsew e Jedyipow Joun ealsundoud
no) ejejuowsidwi Inmoedw) e sseonpas ap
[el1SaLILY Jojunsew 1sjusioye ealen|eAa AISNoUl ‘Jojunioedul Suse QNEMMMMM_M
e 1S 9|Igqe@o9p (l10}2109)8) JOJLEDIPOW  JOININ)
ealeoljuapl ‘iojgjeynzal ealelaidiaju) aAneIjUED
IS aAneyed Jojijewlojul 1§ Jojglep ealeziuing
jeidns/pul Ju 3)ela) 11ed |nasel) ad aje}l|eUo
ey eleqinpuad aisa
Jojalajiwew eaje)iAloe 1B U] jeyqey ap alajeidng
aJez||eo0]| | Jojajelqey e aiejuswbely ap 1oj1ienyis eajedynuap|
el dwn/ueoad) Ju alajiwew nyuad Jojelesed 1@jusioys ealenjeag
ap epeouad o alajiwep
: ; ey Sjeyjigeal jeyqey ap ajejesdng
ad ‘[elysaul |
ey ajela)e jejiqey ap ajajeidng
ey ajnpJaid 1eligey ap ajsjeidng
ejuazaid
op 1feao] ‘Iads ap e 110eds asalejuUdAU|
1esdns/pul Ju 9jela) I1ed |nasel} ad ajeyl|eUo
ey eleqinuad a1so
0 R Jojuesed eajejiAlloe aled Ul jeuqey ap mwmhm_msm
i ey Slejliqeal jelqey ap slajesdnsg
of .m pEclad o ey ajelg)|e 1ejiqey ap ajaieidng HESEd
ad ‘lelysawi |
ey anpJaid jeyqgeu ap ajeseidng
eluazaid

10ads alallejuaiul

0Z02Z-vi0Z
BjRININAS SjusWNSU|

\‘l

-




L

‘Injnoatoud alajiwepy
INySIeys 1S euewo) eljels anuip INNIojoas e 1§ AojleaN Injnel
e ‘,0€S| Injnjeygey euoz ad Jusdoe no ‘joaloid ap alels)e eseg
|eijusjod suoz sye nes asaidosdxe 8p INNIOPLOD SjBYWI| -
ap ele; w 0pg wind |92 1§ ajelay 11RO |NSEI]| ‘euBWO) Nd up | amdasis usigyuy

sjeisianlpolg

"108104d 9p ajejos)e |eljusjod _me.m =
suoz a)e nes alaidoidxe sp Inniopuod sjeywl ep eley SIBIGOUSAIN

W 0og uind |80 1S SjeISy 11D |NSSel] ‘BUBWOD Nd Bieje uj sjueld / ajejiqeH

alesado
ap epeolad ul nipaw 8p Jojdjusuodwos ealeziojuow niuad asndoud a|jeso] - p-2 "iu |oqe]

‘ede ap Jojuundiod 1ie)s exdnse 1§ wnoaad AljeAIasSUOD
salajul ap Jojiivads 1S sojvjejiqey esdnse ‘ajelsjoud ajeinjeu sojiie
eidnse ‘@9)n2oj Jojsuoz esdnse |njoedw ad 8zaijuasuod as es alnqasy

enpizal
o1un INipmg "eajsase niuad aA392109 JojLInseW e IS Injnjoedw ea1aanpal _L_ Ew_.m i
; niuad sjejuswajdwi Jojunsew 19judiole eesenjeag -aselado G i m>m_.

ap iue ¢ Jojwud e 1S 19130N1SU0D epeoyad ulp JojueZIIONUOW
iojajejnzai eidnse gzajuls nipms "1ielado epeolsad ad sseziojiuow
8p Ilue ¢ J0J@D ealezieuly e| |enpizal Injnoedw) ealenjeAl

(Inzeo
9js@ BOEp BIO)S9OE EalejuswldNs Nes Jojunsew
B uedylpow Joun esssundoid no) sejuawisidul
innyoedw! B 8190npas ap Jojunsew Isjualoye
ealenjeas AIsnjoul ‘lojunioedwi B 1§ 9|Iqe|@0sp
lelysawiy (lojo1osye)  JojuEOIPOW  JOININ}  ESJEDLHUSPI
'(-010 Jowobz ap InnjaAlu oje iLeYy ‘BjigISuas 10|auUoZ
INfaAlu e| 1jesusouod sifnquisip ap 1Liey ‘Le@pow
Alsnoul)  Jojejeynzas  easejaudisiu]  (sjejosle
olsjeidns) annemues 1§ (Unjealu  ‘njenussuod)
anljeyjeo  Jojjewsojul 1§ Joj9lep  EaJEZIUINS

10ljoige o0)oE)
ajeodel aleloge|g

0Z0Z-¥10Z
IRINIINIAS BjuswINSU|

Vg

YNVYIJOAN3 VINNINN




cll

'002+0¢ "1d wun euoz

:000+62 "1d upf eUOZ

‘006+9¢ "1d wy euoz Jjowobz

'000+%Z 4d wp| euoz

‘081+8} "id upj euoZ

(000+92~ "1d uny} INjNJuawesela)]

e gdeaip esped ad ‘,0gGl InMeygey euoz u - |08
-Jojugosed sjusoelpe sjpuoz IS euewoO eiRIS Ul -

" (096+8g 4d W) | Lyra no eljoasiaul 12}0IgE 110}oE

ap |eAe u] 1S 000+6Z ‘Jd wy Sp suowe uj ‘uequng nes - d
‘Jeualp ap Jojunjues e aiedlgosap ap einb ap |eae &dv
ul 1§ uequno) |nes no ejusnjuod ajuowe uj ‘Ajolesn |nes -

"002+0¢ "1d wy BuoZ
'000+1Z '4d wy euoz INjnJae eajelen
‘081+81 "id wy euoz

0zZoz-vi0z
2jRINONLS BJuUBWINISU|

\‘l

=

YNY3IJOHN3 YINNINN




<

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

18000

205000

02000

Legenda ) |—|: i O — r—————|:: -
B e (3) [ ] Limitele proiectului ' : ‘ '

Figura nr. 7-5 - Punctele de monitorizare propuse pentru subcomponenta aer in perioada de
operare
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Figura nr. 7-6 - Punctele de monitorizare propuse pentru subcomponenta apa in perioada de
operare
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Figura nr. 7-7 - Punctele de monitorizare propuse pentru subcomponenta sol in perioada de
operare
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Figura nr. 7-8 - Punctele de monitorizare propuse pentru subcomponenta zgomot in perioada de
operare
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Dezafectarea proiectului

Avand in vedere similitudinea impactului potential generat prin activitatile de dezafectare a
proiectului cu cel din faza de executie a acestuia, propunem monitorizarea indicatorilor si
locatiile prevazute pentru faza de executie a proiectului (Tabel nr. 7-1 si Tabel nr. 7-2). Mergénd
pe premiza ca durata de viata a proiectului este de ordinul deceniilor, pot aparea modificari de
ordin legislativ sifsau in ceea ce priveste factorii naturali, ce ar putea necesita adaptarea
indicatorilor si locatiilor propuse.
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8. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, iN PREVEDERILE ALTOR
ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA COMUNITARA

Proiectul este reprezentat de ,Redeschiderea circulatiei pe pod peste raul Arges intre Vidra si
Comana’.

Proiectul se incadreaza in Anexa nr. 1 a Legii 292/2018, la punctul 24 ,Orice modificare sau
extindere a proiectelor enumerate in prezenta anexa, in cazul in care modificarea sau extinderea
intrunegte ea insasi valorile de prag stabilite, dupé caz, in aceastd anexa”,

Proiectul propus intra sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si
completarile ulterioare, acesta traversand Parcul Natural Comana si 2 situri Natura2000
(ROSCI0043, ROSPA0022).

Conform art. 48 , lit. e din Legea Apelor 107/1996, proiectul se incadreaza in categoria ,traversari
de cursuri de apa cu lucrarile aferente: poduri, conducte, linii electrice etc.”.

Conform art. 37 din Legea Apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare,
amplasamentul proiectului nu se va desfasura in niciuna din zonele de protectie prevazute in
continutul acestuia.

Conform art. 22, 24, respectiv 25 din HG nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind
caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologicd, cu modificarile si
completarile ulterioare, amplasamentul nu se situeaza in zone de protectie sanitara cu regim de
restrictie sau in zone de protectie sanitarad cu regim sever.
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9. LUCRARI NECESARE ORAGANIZARII DE SANTIER
9.1. DESCRIEREA LUCRARILOR NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

- constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i
permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si cele
privind controlul executiei;

- toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si protejarea
mediului.

Pentru executia lucrarii se propune amenajarea unei organizari de santier in zona podului peste
raul Arges (S=1.500mp), a unor platforme de lucru la poduri/podete (S=19.200mp), respectiv a
unei platforme de depozitare materiale de circa 3000mp la Gradistea.

Amplasamentul organizarilor de santier/platformelor s-a propus in functie de caile de acces la
lucrare, de linii c.f., astfel incat costurile de deplasare si organizare sa fie cat mai reduse.

Organizarea de santier este propusa la km 23+700 (S=1500mp) in zona podului peste
raul Arges:

Lucrarile pregatitoare necesare pentru amenajarea organizarii de santier sunt:
- curatarea terenul de vegetatia de la nivelul solului,

- indepartarea si evacuarea/depozitarea stratului de pamant vegetal in vederea refolosirii
acestuia;

- amenajarea incintei organizarii de santier (1.500mp) prin asternerea unui strat de geotextil
peste care se va asterne un strat de pietrigs de 20cm grosime dupa compactare (intreaga
platforma va fi balastata si protejatd in baza cu geotextil cu rol de separare); platforma
organizarii de santier va fi prevazuta cu pante catre santurile de colectare perimetrale;

- amenajarea unor rampe de spalare; platforma va fi realizatd cu pante care sa asigure
colectarea apelor reziduale rezultate de la spalarea masinilor, a eventualelor pierderi de
uleiuri/combustibili;

- executarea unui bazin vidanjabil cu volum de 200 litri pentru colectarea apelor de la
containerul sanitar;

-  statii de epurare pentru tratarea apele reziduale (de la rampele de spalare si de la ciuruirea
pietrei sparte) si a apelor pluviale care spala platforma organizarii de santier.

- Imprejmuirea amplasamentului cu panouri de gard.
Pentru accesul in organizarea de santier propusa la km 23+700 se vor folosi drumurile existente.

Mentionam ca in cadrul organizarilor de santier NU se va constui o baza de productie si montaj si
NU se vor amenaja constructii pentru adapostirea muncitorilor.
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Alimentarea cu energie electrica pentru lucrarile de infrastructura (tehnologie clasica) si pentru
lucrarile de arta va fi asigurata cu ajutorul grupurilor electrogene. Doar dacd Antreprenorul
considera necesar, energia electrica in organizarea de santier va putea fi asigurata prin racord la
reteaua existenta.

Apa potabila pentru consum individual va fi achizitionatd din comert in bidoane de plastic de
unica folosinta.

Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la punctele de lucru/organizarea de santier cu
ajutorul cisternelor auto. Alimentarea cisternelor de apa se va asigura de catre Antreprenor de
la reteaua de apa existenta din surse proprii sau locale.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand toate
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare
sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si
de transmisie. in cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a
acumulatorilor auto, acestea NU se vor executa in organizarea de santier, ci in atelierele
specializate autorizate, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

In organizarea de santier/platforme de lucru/depozitare materiale NU se vor amenaja depozite de
combustibili. Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu
cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar cu personal instruit (exclusiv pentru autovehiculele de
dimensiuni reduse de la fronturile de lucru - alimentare de la statiile autorizate).

Pentru parcarea pe timpul noptii a mijloacelor de transport (autobasculante, autocamioane),
Antreprenorul va putea folosi atat organizarea de santier, cat si o baza de lucru proprie (incinta
amenajatd prin betonare) sau poate inchiria una existentd. Precizdm ca aceastd baza de
productie si montaj NU face obiectul acestui proiect.

In organizarea de santier vor fi depozitate temporar doar o parte din materiale, intrucat multe din
acestea (balast, nisip, pietrig, piatra sparta, mixtura asfaltica, betoane, panouri de cale, etc.) pot
fi aduse in amplasamentul lucrarii si puse direct in opera (fara depozitarea temporara in
organizarea de santier). De asemenea, Antreprenorul va folosi propria baza de productie si montaj
sau va inchiria una existenta pentru depozitarea materialelor (prefabricate, agregate naturale pe
sorturi, armatura, geotextil, geogrila, etc.).

La podete/poduri se vor amenaja platforme de lucru prin asternerea unui strat de 30cm
piatra sparta pentru drum.

Pentru amenajarea organizarii de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:
e delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;

e pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor prevazute prin lucrari de
destelenire, indepartarea deseurilor vegetale, decapare pamant vegetal, nivelare si
compactare;

e crearea de santuri perimetrale de colectare a apelor pluviale;
e asternerea unui strat de geotextil si un strat de pietris de 20 cm grosime;

o trasarea pe teren a amplasamentului, drumurilor de acces, birouri, depozite, parcari pentru
mijloace de transport si utilaje necesare realizarii proiectului;
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organizarea depozitelor de materiale si deseuri cu amenajarea corespunzatoare a spatiilor
de depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri perimetrale pentru colectarea
eventualelor pierderi accidentale;

amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii;

asigurarea utilitatilor-alimentarea cu energie electrica, apa potabild, asigurarea colectarii
apelor uzate menajere;

amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale in vigoare;

asigurarea iluminarii obiectivelor.

Locatiile identificate de beneficiar ca fiind disponibile pentru organizarea de santier, impreuna cu

zonele

propuse pentru depozitarea materialelor si pentru instalarea platformelor tehnologice

necesare realizarii lucrarilor de arta, au fost prezentate in sectiunea 4.4.6, Figura nr. 4-4.

9.2. DESCRIEREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI A LUCRARILOR ORGANIZARII DE

SANTIER

La faza de studiu de fezabilitate au fost stabilite locatii posibile pentru organizarile de santier,
acestea au fost propuse astfel incat sa nu aduca prejudicii asupra mediului natural, evitdndu-se
zone cu restrictii i cursurile de apa.

La stabilirea amplasamentelor propuse pentru organizarile de santier s-a tinut cont de urmatoarele

conditii
@

sa fie amplasate la o distanta considerabila de zonele in care se afla rauri, acumulari, vai;
sa nu fie amplasate pe terenuri de calitate superioara sau zone cu alunecari de teren;

s nu fie amplasate in zona din apropierea padurilor;

zona de amplasare sa fie cat mai aproape de aprovizionarea cu materii prime si sa permita
asigurarea cu costuri minime a utilitatilor;

locatia sa fie in apropierea traseului caii ferate astfel incat sa se reduca la minim
interferentele provocate de traficul mijloacelor necesare pentru constructia lucrarii.

Impactul potential al organizarii de santier se poate manifesta prin:

Ocuparea temporara a unor suprafete de teren. Impactul este direct si temporar (in
perioada de executie a lucrarii). Suprafetele ocupate temporar vor fi reduse la minimum
necesar (platforme de lucru pe circa 3.000 m? in judetul lifov si o suprafata totala de circa
20.700 m? in judetul Giurgiu, din care: platforme de lucru pe circa 16.200 m?, organizare
de santier pe aproximativ 1.500 m? si o platforma de depozitare la Gradistea pe circa 3.000
m?);

Impactul asupra factorilor de mediu APA, AER, SOL se poate estima ca fiind
direct/indirect, in functie de natura poluantului si manifestarea local. Magnitudinea
impactului este redusa.

Poluarea fonica se manifesta direct, in functie de amplasamentul locuintelor fatd de
organizarea de santier si local.
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9.3. DOTARI $I MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI

Traficul de santier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de
constructie, transportul deseurilor generate din activitate in perioada de executie, transport de

Afectarea florei si faunei din vecinatatea organizarii de santier se poate produce ca urmare
a lucrarilor de curatare a vegetatiei, a poluarii fonice, a emisiilor generate in atmosfera si
a eventualelor depozitéri necorespunzatoare de deseuri si materiale. Impactul poate fi
estimat ca fiind redus, manifestat direct, pe termen scurt, temporar si local, datorit3 locatjei

propuse intr-o zona degradata din punct de vedere ecologic.
Utilizarea fortei de munca din zona va determina un impact pozitiv, direct si local.

iN MEDIU

carburant, transport de personal, apa si alimente necesare acestuia.

Mijloacele de transport si utilajele constau in: buldoexcavatoare, excavatoare, incarcitoare
frontale, vibrocompactori pe pneuri, cilindri vibrocompactori, autocamioane, autobasculante,

autobetoniere, autogredere si macarale.

Cea mai mare intensitate a traficului este estimata in perioadele de lucru la terasamente si de
realizare a lucrarilor din beton, iar cea mai mica intensitate in timpul operatiilor de realizare a
sistemului rutier. De asemenea, traficul este intens la inceputul si sfarsitul zilei de lucru. Circulatia

pe santier este intotdeauna in functie de:

9.4. SURSE DE POLUANTI $I INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA Si

Sursele de emisii in atmosfera in perioada de executare a lucrérilor constau in surse de emisie
fixe si surse de emisie mobile. Principalele surse de poluare a factorilor de mediu in organizarile

volumul de materiale necesar a fi transportat;

natura materialelor care trebuie transportate;

capacitatea vehiculelor din dotare si consumul specific de carburant:;
intervalele de timp afectate executarii lucrarilor;

viteza medie de deplasare permisa — 50 km/h;

intervalele de timp necesare operatiilor de incarcare sau descarcare materiale.

DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU iN CADRUL ORGANIZARII DE SANTIER

de santier sunt:

@ ciuruirea pietrei sparte in masina de ciuruit (particule in suspensie, ape reziduale,

zgomot);

@ scurgerile accidentale de combustibili/lubrifianti de la utilajele sau de la alimentarea

utilajelor cu combustibil;

© pierderi accidentale de materiale/deseuri rezultate dintr-o depozitare necontrolata sau

0 manipulare necorespunzatoare;

® apele reziduale si ape uzate menajere de la rampele de spalare/ciuruirea pietrei sparte

si de la containerul sanitar din organizarile de santier;
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® ape pluviale colectate de pe platformele organizérii de santier;
@ deversari fecaloid-menajere de la toaletele ecologice.
Traficul de santier

In timpul executarii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina emisii de
poluanti in atmosfera rezultate fie din arderea combustibilului in motor (CO, CO2, NOx, SO,
particule in suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri, a uzurii pneurilor care genereaza
pulberi sedimentabile. Emisiile de poluanti in atmosfera sunt de fapt rezultatul traficului desfasurat
pentru transportul de materii prime, materiale si personal precum si traficul utilajelor si
echipamentelor din dotare.

Sursele de emisii mobile conduc la evacuarea in atmosfera a poluantilor specifici rezultati din
arderea carburantilor in motoarele mijloacelor de transport aga numitele gaze de esapament.
Poluantii specifici emisi constau in CO (monoxid de carbon), CO; (dioxid de carbon), NOx (oxizi
de azot), SO: (dioxid de sulf), hidrocarburi arse, plumb, pulberi.

Poluarea aerului in cadrul activitatilor de alimentare cu carburant, intretinere si reparatii ale
mijloacelor de transport este redusa si poate fi neglijata.

9.5. DOTARI §$| MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI
iN MEDIU

Pentru protectia factorilor de mediu si pentru diminuarea impactului activitdtilor asupra
componentelor de mediu vor fi necesare respectarea urmatoarelor masuri:

» utilizarea de mijloace de transport si utilaje care au reviziile tehnice efectuate si remedierea
defectiunilor aparute la acestea;

¢ manevrarea si gestionarea corespunzatoare a materialelor si substantelor chimice
periculoase;

 utilizarea de mijloace de transport adecvate pentru transportul materialelor si folosirea
prelatelor pe timpul transportului;

e urmarirea mijloacelor de transport in ce priveste gradul de incarcare al acestora cu
materiale si respectarea vitezei pe timpul transportului astfel incat sa fie prevenite
pierderile accidentale pe traseu;

» evitarea desfagurdrii lucrarilor ce implica emisii de pulberi in atmosfera pe conditii de vant
puternic;

» dotarea cu toalete ecologice sau cu un sistem adecvat de epurare al apelor uzate:

* remedierea defectiunilor mijloacelor de transport sau utilaje se va realiza in locuri special
amenajate prevazute cu platforme betonate, sanfuri de garda pentru preluarea
eventualelor pierderi de substante;

e evitarea interferentelor cu zona locuita prin utilizarea in principal a rutelor de transport din
afara zonelor urbane;

123

Beneficiar:

Proiectant:
Q\acciona
Asocierea Ingenieria

£ )
oo INGENIERIA ESPECIALIZADA
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA RAICONS Imnax SRI ADDA AL EIMRIIETDIAL CA




Instrumente Structurale
2014

UNIUNEA EUROPEANA

apele uzate menajere vor fi dirijate in bazine etanse vidanjabile; vidanjarea si transportul
apelor uzate se va realiza prin firme autorizate pe baza de contract;

platforma organizarii de santier trebuie sa fie proiectata astfel incat apa pluviala sa fie
colectata printr-un sistem de rigole perimetrale, reducand astfel pericolul de eroziune a
lucrarilor de terasamente a depozitelor de materiale;

colectarea selectivd a deseurilor generate, amplasarea de containere specifice fiecarui
deseu si valorificarea sau eliminarea in conditii de siguranta prin firme autorizate in acest
sens;

inregistrarea evidentei gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002
cu modificarile si completarile ulterioare;

respectarea prevederilor HG nr. 1068/2008 privind transportul deseurilor pe teritoriul
Romaniei cu intocmirea documentelor prevazute;

luarea masurilor necesare pentru depozitarea temporara a pamantului respectiv pietrei
sparte/balastului rezultate pentru evitarea eroziunii si antrenarii acestora pe terenurile
invecinate sau in cursurile de ap3;

reducerea la minim a suprafetelor ocupate de organizarea de santier (1.500 m?) si
platformele de lucru/depozitare la podete/poduri (22.200 m?);

calea de acces in organizarea de santier si la platformele de lucru/depozitare la
podete/poduri se va mentine libera, curata; accesul in organizarea de santier va avea loc
controlat (cabina portar/paza si supraveghere);

incinta organizarii de santier va fi balastata si protejata in baza cu geotextil; se vor amenaja
santuri perimetrale pentru colecatrea apelor;

folosirea tehnologiilor de lucru mai putin poluante, utilizarea statiilor de prepararea a
betoanelor/mixturii asfaltice/balastiere existente prevazute cu instalati de epurare a
gazelor arse evacuate in atmosfera si de retinere a prafului, astfel incat nivelul imisiilor sa
se Incadreze n limitele maxime admisibile;

se recomanda Antreprenorului s3 monteze panouri acustice in imediata vecinatate a
activitatii de ciuruire piatra sparta, in vederea protejarii zonelor locuite; De asemenea,
activitatea de ciuruire va fi redusa in perioadele cu vant puternic sau se va curata si stropi
periodic zona de lucru, eventual zilnic daca este cazul, pentru diminuarea cantitatilor de
pulberi din atmosfera;

depozitarea temporara a materialelor si a deseurilor generate se va face in locuri bine
stabilite din organizarea de santier, amenajate corespunzator, pentru prevenirea poluarii
solului si subsolului (incintd organizarii de santier va fi balastata si protejata in baza cu
geotextil; se vor amenaja santuri perimetrale);

colectarea si evacuarea din amplasament a deseurilor intr-un timp c&t mai scurt cu
respectarea legislatiei in vigoare (prin contract cu societati autorizate);
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la inceperea lucrarii, Antreprenorul va incheia contracte cu operatorii de salubritate, cu
operatorii depozitelor de deseuri autorizate pentru valorificarea/eliminarea deseurilor;
Antreprenorul va respecta prevederile Legii nr. 211/2011 si H.G. nr. 856/2002.
Antreprenorul va raspunde de gestionarea deseurilor, acest lucru fiind clar specificat in
contractul incheiat intre CNCF "CFR” SA si Antreprenor;

organizarea de santier va dispune permanent de pubele pentru depozitarea deseurilor, iar
transportul acestora se va face cu un operator economic autorizat periodic (ori de céte ori
e necesar);

in organizarile de santier/platforme de lucru/depozitare NU se vor amenaja depozite de
combustibili;

intretinerea utilajelor/mijloacelor auto va fi efectuatad doar la service-uri autorizate pentru
evitarea/eliminarea poludrilor accidentale;

apele pluviale care spala platforma organizarii de santier si apele reziduale de la rampele
de spalare/ciuruirea pietrei sparte vor fi introduse intr-o statie de epurare;

apele uzate menajere de la containerul sanitar vor fi colectate intr-un bazin vidanjabil.

Beneficiar:
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10. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI

10.1. LUCRARILE PROPUSE PENTRU REFACEREA AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA
ACTIVITATII

La finalizarea lucrarilor, organizarea de santier va fi inchisa, constructiile si instalatiile vor fi
demontate si evacuate de pe amplasament, iar amplasamentele vor fi ecologizate astfel incat sa
fie aduse la starea initiald. Amenajarea terenurilor va fi realizata prin lucrari de salubrizare, lucrari
de nivelare si inierbare.

Pentru refacerea terenului la finalizarea lucrérilor de executie, in zona de protectie aferenta caii
ferate se vor realiza lucréari de nivelare si inierbare.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatilor de desfasurare a
activitatilor prin supravegherea dirigintelui de santier.

10.2. ASPECTE REFERITOARE LA PREVENIREA SI MODUL DE RASPUNS
PENTRU CAZURI DE POLUARI ACCIDENTALE

in caz de poludri accidentale se va actiona conform Planului de prevenire si combatere a poluérilor
accidentale in care sunt prevazute masurile de interventie pe care personalul trebuie si le aplice
pentru limitarea poluarii si inldturarea efectelor acesteia.

Ca incidente asupra mediului in timpul executiei lucrérilor pot fi mentionate urmatoarele:
e scurgeri sau pierderi de produse petroliere;
e deversarea de ape uzate neepurate;
e accidente rutiere in care sunt implicate substante chimice sau preparate periculoase.

In cazul unui incident de mediu se va proceda la identificarea naturii si nivelului incidentului in
scopul de actiona in mod corespunzator si a limita efectele asupra mediului. in situatia producerii
unui incident de mediu se vor opri lucrérile si se vor aplica masurile de interventie corespunzatoare
in vederea minimizarii impactului asupra mediului. Daci va fi necesar va fi mobilizata echipa de
interventie utilizandu-se echipamentul din dotare. Totodat& vor fi anuntate autoritatile competente
de mediu, reprezentantii Administratiei Nationale Apele Romane, Inspectoratului pentru Situatii
de Urgenta.

10.3. ASPECTE REFERITOARE LA INCHIDEREA/DEMOLAREA PROIECTULUI

in conformitate cu Anexa HG 2139/2004, modificata prin HG 1496/2008 (Catalogul privind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap Ill, punctul 4, ,Mentinerea in
functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sanatatii si a mediului - mijloace de
transport rutier, feroviar, aerian si naval, masini de constructii si de gospodarie comunala, masini
de ridicat etc.), dupa expirarea duratei normale de functionare, mentinerea in functiune a céii
ferate se va putea face numai ,pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme de certificare
sau organisme de inspectie tehnica abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix”.

Activitatile specifice dezafectarii proiectului propus vor include urmétoarele etape:
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e Lucrari de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii a elementelor de
suprastructura si infrastructura (sine, traverse, elemente de comunicatii feroviare, prisma
de piatra spartd si componentele terasamentului, viaducte, poduri si podete si elementele
de gestionare a apelor pluviale);

o Degajarea terenului (ce implica colectarea, sortarea, clasarea si gestionarea materialelor
neutilizabile, clasate ca deseuri);

e Lucrari de refacere a mediului prin aducerea la starea initiala a terenurilor ocupate (redare
in circuit agricol/natural) — in cazul in care nu se gasesc solutii alternative de utilizare;

o In functie de decizia Beneficiarului, cu acordul Consiliilor Locale, cladirile civile pot fi
reutilizate, fara sa fie nevoie de demolarea acestora.

Deseurile estimat a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pamant si
pietre, fier si otel, asfalturi si deseuri menajere. In functie de durata de viata a proiectului, exista
sanse ca o parte din acestea sa apartind categoriei de deseuri contaminate.

in eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectéarii unei sectiuni sau a intregului
tronson de cale ferata prezentat in proiectul de fata, va fi necesara obtinerea unui Acord de Mediu.
Raportul privind Impactul asupra Mediului (RIM) si Studiul de Evaluare Adecvata (EA), sau alte
studii ce vor fi solicitate de legislatia aflatd in vigoare la data dezafectarii proiectului vor stabili
impactul asupra mediului generat de activititile de dezafectare, masurile necesare evitarii
impactului si a celor menite sa refaca integritatea ecologica din zona proiectului.

10.4. MODALITATI DE REFACERE A STARII INITIALE/REABILITARE iN VEDEREA
UTILIZARII ULTERIOARE A TERENULUI

La finalizarea lucrarilor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a
terenurilor ocupate temporar sau a celor afectate de constructia caii ferate.

Zonele afectate de constructia caii ferate vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternere de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.

Principalele lucrari care se vor realiza in vederea aducerii terenului la starea initiald sunt;

* organizarile de santier si instalatiile de betoane vor fi inchise, constructiile si instalatiile
existente vor fi demontate si evacuate, iar amplasamentul va fi amenajat in vederea redarii
folosintelor anterioare;

 in statii se vor reface suprafetele afectate de lucrari prin salubrizarea zonei, amenajarea
terenurilor adiacente, realizarea amenajérii peisagistice prin plantare de arbori si arbusti
si inerbare.

 refacerea zonei de protectie adiacenta caii ferate prin nivelare, inerbare si plantarea de
specii de arbusti autohotoni.
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11. ELEMENTE DE EVALUARE ADECVATA

11.1. DESCRIEREA SUCCINTA A PROIECTULUI SI DISTANTA FATA DE ARIA
NATURALA PROTEJATA DE INTERES COMUNITAR

Proiectul vizeaza redeschiderea circulatiei feroviare pe traseul Bucuresti-Jilava-Giurgiu, intrerupt
in anul 2005 datoritd prabusirii podului peste Arges. Proiectul prevede modificarea traseului
existent in zona podului peste raul Arges, inlocuirea elementelor structurale ale c3ii ferate a caror
durata de viata a fost depasita, sau care prezinta defecte pentru a asigura redeschiderea liniei in
conditii de siguranta, care sa permita viteze mai mari, duratd de viata lunga a elementelor si o
exploatare eficienta.

Proximitatea proiectului fata de ariile naturale protejate este redata in tabelul urmator.

Tabel nr. 11-1 - Tabelul distantelor proiectului fatd de ariile naturale protejate

Nr. crt. | Denun : vatur; | i na

1 Comana ROSPA0022 -Intersecteaza-
2 Valea Calgnitei ROSPA0146 23,4
3 Lacul si padurea Cernica ROSPA0122 18,6
4 Ostrovu Lung — Gostinu ROSPA0090 19,8
5 Dunare — Oltenita ROSPAQ038 11
6 Comana ROSCI0043 -Intersecteaza-
7 Gura Vedei — Saica — Slobozia ROSCI0088 1.7
8 Lacul si padurea Cernica ROSCI0308 18,5
9 Padurile din Silvostepa Mostistei ROSCI0343 24,4
10 Parcul Natural Comana RONPA0928 -Intersecteaza-

Traseul se desfasoara pe o distanta de 6,56 km in interiorul Parcului Natural Comana, ale carui
limite in zona proiectului coincid cu limitele ROSPA0022 Comana si ROSCI0043 Comana.
Ampriza proiectata in interiorul ariei naturale protejate este de 149.000 m?, din care 13.400 m?
vor fi ocupati temporar de organizari de santier si platforme tehnologice. Lucrérile vor urma traseul
existent, cu exceptia podului peste Arges, constructie noua care va uni traseul neexploatat din
1987 de pe partea dinspre Bucuresti a malului cu traseul din 1869 pe malul dinspre Giurgiu.
Situatia suprafetelor ocupate in interiorul PN Comana de catre ampriza proiectului este redata in
tabelul urmator, in functie de tipul de lucrari proiectate.

Tabel nr. 11-2 - Bilantul teritorial al lucrarilor din interiorul PN Comana

7 _ i definitiv temporar

1. | Infrastructura, suprastructura c.f. 54.000 0

5 Infrastructura-suprastructuré: alte linii in haltele de 7000 0
miscare c.f.

3. | Consolidari terasament cf 8.400 0
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4. | Poduri, podete si pasaje 12.000 0
5. | Amenajare albie 800 0
6. | Asigurarea scurgerii apelor 9.000 0
7. | Amenajarea trecerilor la nivel cu dale elastice 200 0
8. | Amenajare drumuri la trecerile la nivel 400 0
9. | Construciii civile 900 0
10. | Panouri fonoabsorbante 1.700 0
11. | Protejare taluze cu pamant vegetal 23.400 0
12. | Spatiu verde amenajat in halta de miscare Comana 1.700 0
13. | Drumuri tehnologice 29.500 0
14. | Platforma de depozitare -halta de miscare Gradistea 0 3.000
15. | Platforme tehnologice la poduri si podete 0 10.400
Total lucrari proiectate (mp): 149.000 13.400
11.2. NUMELE $I CODUL ARIEI NATURALE PROTEJATE DE INTERES
COMUNITAR
ROSPA0022 Comana

Sit de protectie speciala avifaunistica, desemnat prin HG 1284/2007, cu o suprafatd de 24.982
ha, situl adaposteste 186 de specii de pasari listate in anexele | si Il ale Directivei 2009/147/CE
(dintre care 72 cuibaritoare, 96 rezidente, 12 specii oaspeti de iarn si 6 de pasaj). Se suprapune
cu Parcul Natural Comana pe 99,8% din suprafata sa.

ROSCI0043 Comana

Sit de importantd comunitara, cu o suprafata de 26.579,20 ha, ce adaposteste 15 de habitate de
importanta comunitara, dintre care 5 habitate prioritare (aproape de 10% din suprafata totald a
sitului. Are listate in formularul standard un numar de 60 de specii prevazute in anexa Il a
Directivei 92/43/CEE si in articolul 4 al Directivei 2009/147/CE, dintre care 3 specii prioritare
(Callimorpha quadripunctaria, Osmoderma eremita, Nymphalis vaualbum). Se suprapune cu PN
Comana pe 93,44% din suprafata sa.

Administrarea siturilor se face prin Parcul Natural Comana, care pana in prezent, nu dispune de
un Plan de Management integrat aprobat.

11.3. PREZENTA $I EFECTIVELE/SUPRAFETELE ACOPERITE DE SPECII Sl
HABITATE DE INTERES COMUNITAR iN ZONA PROIECTULUI

La data elaborarii prezentului memoriu, Parcul Natural Comana are un Plan de Management in
curs de aprobare. Drept urmare, sursa oficiald a datelor cu privire la elementele de biodiversitate,
pana la aprobarea Planului de Management, o constituie Formularele Standard, in varianta lor
actualizata. Pentru a asigura o abordare integratd a datelor cu privire la componentele de
biodiversitate din siturile intersectate si a preintdmpina eventuala aprobare a Planului de
Management, in ideea ca la elaborarea acestuia au fost facute studii de inventariere si cartare,
draftul Planului de Management aflat in curs de aprobare a fost consultat, sub forma prezentata
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pe pagina web a administratorului Parcului, la adresa
https://www.comanaparc.ro/docum/continut.pdf, fiind facute precizari acolo unde au fost realizate
integrérile de date in textul prezentei lucrari.

Tabelul Tabel nr. 11-3 prezinta lista speciilor de pasari confirmate in ROSPA0022 Comana, din
Formularul Standard revizuit in anul 2017, alituri de relatia populatilor prezente cu situl si
efectivele acestora, acolo unde au fost acestea estimate.

In timpul vizitelor pe amplasament nu au fost observati indivizi din speciile listate in Anexa 1 sau
Anexa 2 a Directivei 147/2009 in limitele proiectului. in schimb, au fost observate zone adiacente
proiectului n care au fost semnalate specii listate in anexele Directivei Pasari, ce sunt descrise
in sectiunea 11.5

130

Beneficiar:

oS Proiectant:
W= G\acciona
v Asocisrea Ingenieria

i INGENIERIA ESPECIALIZADA
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA RAICONS Imnax SRI ADDA AR CIMRISTDIAI CA



lEL

100Y - 082 5 eqeepoibs | ozov | vi an o sy | o | v an sdojsusd seuy | ogov | i
d09 - o ¥ sodogameng | 220v | &2 an o “oe® | gpiv | evl 100050008 eossnoseuy | zsov | €l
d 0oL - 09 d sodommmuag | 620 | 2L tooL-os 3 e | v e an ejeadfioseuy | ggov | z1
an g B9/Gin Uoyoeq | Beey | 1l N 5 | eaEsipiED] _eviv | 1w an Gioe seuy | veov | 10

an Y sojo snubfo | eszy | oc an M mnmwu% viv | orf dog-oz sue opeoy | ezzv | oL

aN o S ocov | 69 aN d ogjng oang|  ggov | ee an sisuonie eprery| 12y | 6
doy-og u xeoxern | zizv| 89 an o B fro M QT an somaedid | sawv| s
y il zewv | 9]  doz-ol Y e | wao| e an ooy | 262v | 2

d 0oL - 08 Y cores | env| e M | vev| = an emoysooon | S62¥ | 9
an u oot | veav| so]  doos-os o ctome | esev | s aN s o | 2| o

an o ot gozw | v Y o ant | ogov | ve an ey | G0e| ¥

aN o | seusoequmop| sozv | €9 aN ¥ | ewsyedpid oov | ee an sns sondiooy | ogoy | €

aN d | seusoequmoo| s0zv | zo aN d smoosy | esov | ze aN snsw Jepdiooy | 9gov | 2
an Y sonengonog| 2029 | o] 1ei-ol o ey | e | el dv-g ity zovv | 1

|

0202Z-¥i0Z
a|BININNS Bjuswinnsu|

-

YNVYIJOHdN3 VINNINN




cel

IZIAIpU - | fiyosued - d ‘ejep esdi - AN - .

1s1jesBiw
Indwy uy ‘JeJodwis) Injeaie 9)88s0j04 — d ‘alewsal njuad |njesie 81$8s0j04 — M ‘8190npoidal niuad |njesie 8188s0[0 -0 ‘BIUSpIZEl m_ow%w M,
an Y oontd ey | os]  dor-e o | ssev | 09 o e zzzv | oe

an o oveurer | eav| es]  dz- Y oo | veov| es| too0r-o0s 5 P eoLv | 62

d0g - o ¥ | eeswepuses| ey | ssf  de-) ¥ | eBwewooy ogov| ss| doe-oz ¥ g veov | sz
10009 — 0005 5 eqeeayny | wvev | 28| 1000e - 000z ) cememms | 0s0v| 26| dos-op Y eandind espry|  vzov | 1z
aN Y epeeony | sziv | oe o ]| ew| e d easoup eopsy | 6z0v | 9z

aN M smonsoir 1 sz | o8] 10008 - oo0e 0 o8 1 gorw [ ssf  ds-o Y eusewod enby|  8zov | sz

an ¥ | sqeeooepbuusl ooev | w8 doooL - o008 Y oot | sove [ v an 5 sndesndy | 6oy | vz

an o el | esev| e aN o srponie | - 98ue| g an 5 opoae® | ezev| ez

d 00 - 52 Y i zzev | 28 aN Y i || 18| B an o snupnsgo snyuy| 652y | 22
1002 — 00} 0 s | vzev| 1e an g e | 96V | 18 aN Y sosuesosuy | gszv | 1z
aN d ey | 260v | o8 aN M o | et | o aN M suoyigre sosuy | evov | oz

an Y osingqns ooje|  ggov | 6L an y svommg | v | B an o suoyiqre sesuy | Lyov | 61

an N e | 660V | 8z N u conies | o] m Y o esdogs seuy | Lyov | 81
dog- oy Y ey | 9| w an Y St | voev | an Y s> | o | u
100 — 00€ 0 epoziebeneibs| e.6v | orf  dos-ov N mw%%ﬁmm%%o 9%ev | op an o &:nmm.:c@%c ssov | oL
u epozieb epoibs| ozov | o an 0 e | vioe| o an o sowowieT 1 esov | e

o Anys no o Jnyis no % Anys no |
(ydseunss | ofetesus | opqq | towods hol (i)ewms| sfereru| o | jeroeds| ol (yd)seumse|  Sferesu | oadg | 'or0eds| o
leuoljeindod| 1aijejndod inpoo| ujl jeuofieindod| 1aijejndod Inpoy| aull jeuoijeindod| ieijejndod |npoy| “su
Ano8)3 indiy A09)3 Indiy A3y Indig

0zoz-vi0z
RINIONAS sSjuBWINISU|

\’

-

YNYIJOHN3 YINNINN




UNIUNEA EUROPEANA

~

Instrumente Structurale

2014-2020

“REDESCHIDEREA CIRCULATIEI FEROVIARE PE POD PESTE RAUL ARGES, INTRE VIDRA S| COMANA”
MEMORIU DE PREZENTARE

Tabelul urmator prezintd habitatele consemnate in Formularul Standard (2017) al sitului
ROSCI0043 Comana, suprafata pe care acestea le ocupa in sit si elemente ce tin de starea
acestora de conservare. Facem mentiunea c3, in Planul de Management Integrat al Parcului
Natural Comana, habitatul 40C0* Tufariguri de foioase ponto-sarmatice (ce apare in Formularul
Standard Natura 2000) a fost inlocuit cu habitatul 40A0* Tufarisuri subcontinentale peripanonice,
ca urmare a efectudrii studiilor fitosociologice de inventariere si cartare.

Tabel nr. 11-4 - Situatia habitatelor de interes comunitar din ROSCI0043 Comana, conform

formularului standard al sitului

“Paijisti si mlastini halofile

panonice si ponto-
sarmatice

Ape statatoare
oligotrofice pana la
mezotrofice

265

3150

Lacuri naturale eutrofice

265

3160

Lacuri distrofice si iazuri

1063

w

os]
oy}

3260

Cursuri de apa din zona
de campie pana in etajul
montan,

cu vegetatie din
Callitricho-Batrachion

265

3270

Rauri cu maluri
namoloase cu vegetatie
din Chenopodion rubri
p-p.

si Bidention p.p.

265

40C0*

Tufarisuri de foioase
ponto-sarmatice

132

6430

Comunitati de liziera cu
ierburi inalte higrofile

265

91AA*

Vegetatie forestiera
ponto-sarmatica cu
stejar pufos

91E0*

Paduri aluviale cu Alnus
glutinosa gi Fraxinus
excelsior (Alno-Padion,
Alnion

incanae, Salicion albae)

132

91F0

Paduri ripariene mixte cu
Quercus robur, Ulmus
laevis,

Fraxinus excelsior sau
Fraxinus angustifolia, din
lungul marilor rauri
(Ulmenion minoris)
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Vegetatie de silvostepa 1063 A B B
eurosiberiana cu
Quercus ssp.
91M0 Paduri balcano-panonice | 3455 A B B
de cer si gorun
91Y0 Paduri dacice de stejar 797 A A A
Si carpen
92A0 Zavoaie cu Salix alba si | 26 B B B
Populus alba
f - A- Excelenta; B — Buna; C- Semnificativa
In urma comunicarilor cu administratorul ariilor naturale protejate, RNP Romsilva, a fost inaintata
harta distributiei habitatelor Natura 2000, in format electronic, identificate in urma studiilor de
inventariere si cartare, a carei rezultate sunt prezentate in Planul de Management al PN Comana.
Habitatele din proximitatea proiectului propus sunt redate in figura urmatoare.

E
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591000 592000 593000 594000 595000

301000

297000

Legenda I O e e

) 0 025 03 1 13
[ rimita proiectului  Habitat 898 91F0+ Il 91M0

[ Timita ROSCI0043 M 1530+ Il o170 1 91y0
N o110 B 92A0

Figura nr. 11-1 - Habitatele Natura2000 din ROSCI0043 Comana aflate in proximitatea proiectului

Suprafetele fragmentelor de habitat prezentate in figura precedenta sunt redate in tabelul urmétor.

Tabel nr. 11-5 - Suprafetele habitatelor Natura2000 din proximtiatea proiectului propus

1 530* Pajti si mlastini saraturate panoice i onto-saratic ' ' 93_1
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Paduri Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior (Alno-Padion, |
91E0* | Alnion incanae, Salicion albae) 0.78
Paduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior
91F0 sau Fraxinus angustifolia, din lungul marilor rauri (Uimenion minoris) 3.21
9110 Vegetatie de silvostepa eurosiberiana cu Quercus ssp 67.01
91M0 Paduri balcanopanonice de cer si gorun ki 344.46
91Y0 P&aduri dacice de stejar si carpen J 17.29
92A0 Zavoaie cu Salix alba si Populus alba ' 0.88

Lista speciilor prezente in situl ROSCI0043 Comana, asa cum a fost aceasta redactatd in
Formularul Standard al sitului, impreuna cu estimarea efectivului si a starii de conservare a
acestora, este prezentata in tabelul urmator.

Tabel nr. 11-6 - Speciile de interes comunitar si evaluarea starii lor de conservare in situl N2000
ROSCI0043 Comana

Amfibieni 1188 Bombina bombina C
1993 Triturus dobrogicus R B
Reptile 1220 Emys orbicularis R B
Pesti 1149 Cobitis taenia R A
2511 Gobio kessleri P C
2511 Gobio kessleri P C
1145 Misgurnus fossilis R A

1134 Rhodeus sericeus | C

amarus
2011 Umbra krameri C A
4056 Anisus vorticulus P B
1078* Callimorpha . R B
quadripunctaria

1088 Cerambyx cerdo R B
4045 Coenagrion ornatum R B
1052 Hypodryas maturna P B
Nevertenrate 1083 Lucanus cervus C B
1060 Lycaena dispar \ B
1089 Morimus funereus R B

4039 Nymphalis vaualbum P

1084 Osmoderma eremita P

1014 Vertigo angustior P

Mamifere 1324 Myotis myotis P
1335 Spermophilus citellus P B
Plante 4067 Echium russicum R B

Beneficiar: Proiectant:
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2327 Himqntogiossum R B
caprinum
1428 Marsilea quadrifolia R B

! - C- Comun3; R — Rarg; V — Foarte rara; P — Prezenta
2 - A- Excelenta; B — Buna: C- Semnificativa
Planul de management al PN Comana nu detine informatii referitoare la distributia spatiala a
speciilor in cadrul ariei sale.
11.4. JUSTIFICAREA LEGATURII DIRECTE A PROIECTULUI S| NECESITATEA
ACESTUIA PENTRU MANAGEMENTUL CONSERVARII ARIEI NATURALE

PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR

Obiectivul proiectului nu este legat in mod direct de managementul conservarii ariilor naturale
protejate de interes comunitar.

li putem atribui proiectului, in schimb, un efect pozitiv indirect pe termen lung prin crearea unei
rute usor accesibile in sit, aducand plus valoare comunitatilor locale, prin posibilitatea de
dezvoltare economicd durabild si sporirea accesabilitatii turistice la serviciile ecosistemice
culturale si educationale oferite de Parcul Natural Comana.

11.5. ESTIMAREA [IMPACTULUI POTENTIAL AL PROIECTULUI ASUPRA
SPECIILOR S| HABITATELOR DIN ARIA NATURALA PROTEJATA DE INTERES
COMUNITAR

Formularele standard ale siturilor Natura2000 intersectate detin informatii referitoare la tipul de
impact manifestat asupra componentelor acestora in sectiunea 4.3. Tabel nr. 11-7 sintetizeaza
informatia disponibila pentru siturile ROSCI0043 si ROSPA0022.

Tabel nr. 11-7 - Tipurile de impact manifestate asupra componentelor de biodiversitate, localizarea
si magnitudinea acestora conform formularelor standard

A_m en"?ﬁr.' Localizare Activitati de Localizare
si presiuni management
C01.0 | Extragere de | In afara . s
1 nisip si pietris sitului B Sl e
Linii electrice »
IZ:OOZ io si de telefon 'giﬁfﬁ;}a Fg 13 " | Vanitoarea Tn sit
) suspendate
J02.04 e AOD5. Cresterea In afara
.01 Inundare _ In it 01 animalelor sitului
C01.0 | Extragere de In afara
1 nisip si pietris sitului
Linii electrice N
Medie D029 si de telefon In.afar.a
1.01 sitului
suspendate
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Putem considera, pe baza activitatilor specifice necesare executiei si al operarii proiectului, ca
acesta nu va genera o amplificare a intensitati amenintarilor si presiunilor identificate in
formularele standard. Proiectul poate contribui insa cu alte forme de impact (a se vedea mai jos).

Analiza preliminara a impactului potential generat de proiect asupra elementelor naturale cu
valoare conservativa, a urmarit identificarea si studierea acelor forme de impact pentru care exista
riscul atingerii unor praguri semnificative in absenta unor masuri de evitare si reducere a
impactului. Impactul potential pe care proiectul il poate genera asupra componentelor de
biodiversitate se poate imparti in functie de faza in care acesta se manifesta: impactul potential
generat in perioada de executie si cel generat in perioada de operare.

Aceste forme de impact sunt:

v Afectarea temporarad a habitatelor prin pregatirea frontului de lucru (curatarea
vegetatiei) sau depunerile atmosferice ale pulberilor degajate in timpul executiei lucrarilor;

% Potentialul de alterare a habitatelor prin favorizarea disperisie de specii alohtone
invazive, atat in zonele in care vegetatia a fost degajata, cat si in zone neafectate, prin
antropocorie datorata traficului utilajelor si resursei umane pe amplasament;

) Cresterea ratei de mortalitate, adusa de traficul feroviar, la nivelul unui spectru larg
de specii ce includ: animale cu mobilitate redusa (ex: amfibieni si reptile), animale cu
mobilitate ridicata (ex: mamifere mari) sau specii zburatoare (ex: nevertebrate, pasari,
lilieci);

. Perturbarea activitatii speciilor prin cresterea nivelului de zgomot la nivelul zonelor
sensibile din vecinatatea traseului propus (forma de impact care afecteaza si populatia
umana din zonele locuite), ceea ce conduce la un efect de bariera si fragmentarea
habitatelor pentru unele specii.

in perioada de executie, procesele de pregitire a frontului de lucru (curatarea vegetatiei, pregatire
maluri, etc.) pot manifesta un impact temporar asupra habitatelor si speciilor care depind de
acestea. In timpul executiei lucrarilor specifice fiecarei etape a realizarii proiectului, activitatile si
utilajele de pe frontul de lucru pot crea disconfort speciilor din proximitate prin cresterea nivelului
de zgomot si a prezentei umane in zond, ce va avea un impact comportamental asupra acestora,
rezultdnd in evitarea zonelor din aria de influenta a lucrarilor. Tot in aceasta etapd se poate
inregista o crestere a mortalitatii in cadrul populatiilor speciilor cu mobilitate redusa, cum ar fi
amfibieni si reptile, in urma interventiilor prin excavarea substratului sau tasarea materialului
granular.

Este necesar ca activitatile de dezafectare si demolare propuse a lucrarilor de arta si a cladirilor
civile din interiorul Parcului Natural Comana sa fie precedate de o investigatie |la care sa participe
o echipa mixta de specialisti pentru identificarea potentialelor cuiburi sau adaposturi de animale.
Aceasta masura este una inevitabild, avand in vedere durata de inactivitate pe tronsonul feroviar
si intervalul de timp potential scurs intre cercetarile din teren ce au stat la baza evaluarilor din
lucrarea de fatd si demararea lucrarilor. In eventualitatea identificarii acestora, indivizii vor fi
relocati conform normelor legislative in vigoare si cele mai bune practici recomandate.
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In perioada de operare, nivelul de zgomot si vibratii reprezinta o sursa de disconfort pentru unele
specii de animale din proximitatea traseului feroviar, insd manifestarea acestuia va fi cu o
intensitate si duratd mult mai scazuta fatd de cel din perioada de executie, fiind dependent de
graficul de mers al trenurilor si de tipul acestora. Natura predictibila si cadentata a disconfortului
poate duce la o adaptare a unor specii cu aceasta, diminuand in timp efectul negativ. De
asemenea, unele specii s-ar putea dovedi avantajate ecologic de operarea caii ferate, prin
eliminarea unor pradatori ce se pot dovedi mai putin toleranti traficului feroviar sau prin crearea
unor habitate, specifice structurilor artificiale liniare, precum vegetatia arbustiva de pe taluzul caii
ferate.

Tot in perioada de operare apare riscul coliziunii speciilor cu garniturile de tren, ceea ce poate
conduce la cresterea ratei mortalitatii pentru un spectru larg de specii (nevertebrate, pasari, lilieci,
amfibieni, reptile, mamifere mici gi medii). Acest risc nu este constant in timp si spatiu, fiind variabil
in functie de conditile meteorologice (de exemplu ceata impiedica vizibilitatea si propagarea
sunetului, ducand la lipsa raspunsului animalului de evitare a unei coliziuni) sau de aspecte legate
de relief (zonele impadurite si sinuoase pot fi considerate zone in care zgomotul si vibratiile pot fi
tamponate, ceea ce conduce la un risc mai mare de coliziune).

Traseul proiectat urmareste taluzul construit al caii ferate, nefiind necesard modificarea
categoriilor de utilizare ale terenului afectat de proiect. Vegetatia stabilitd pe taluz si in zona
adiacenta acestuia (zona de sigurantd CF) are un aspect ruderal. Acesta se invecineaza pe
suprafata parcului cu zonele intravilane si extravilane ale localitatilor Gradistea si Comana, zone
agricole si amenajari piscicole (existente si dezafectate), pajisti mezofile si xerofile.

Garniturile de tren pot constitui vectori de dispersie pentru speciile de plante alohtone invazive,
ce pot fi favorizate de lucrarile de intretinere al caii ferate, ce cuprind lucrari de curatare a
vegetatiei. Zonele de siguranta feroviara, supuse unor lucrari periodice de intretinere si toaletare
pentru a asigura siguranta traficului feroviar in ceea ce priveste operabilitatea liniei si asigurarea
vizibilitatii, pot constitui locuri favorabile pentru instalarea plantelor alohtone invazive. Masuri
manageriale de prevenire a instalarii speciilor alohtone invazive vor fi luate la sfarsitul perioadei
de executie sub forma lucrarilor de peisagistica si revegetare a taluzului. Speciile alochotne
invazive sunt favorizate de zone perturbate, in care comunitatile vegetale prezinta discontinuitati.
Delimitarea fronturilor de lucru pentru a minimiza impactul asupra altor zone si construirea unui
covor vegetal proiectat astfel incat sa ofere continuitate in complexele de ecosisteme in care se
regaseste creste stabilitatea comunitatilor vegetale si scade probabilitatea de instalare a speciilor
alohtone invazive.

Pentru toate aceste forme de impact au fost incluse masuri de evitare si reducere, detaliate
anterior in capitolul 5.6.2.

Zone sensibile identificate

Distributia habitatelor in cadrul ROSCI0043 Comana a fost intersectata cu limitele si elementele
proiectului. Conform rezultatului, in proximitatea proiectului propus se intalnesc doua habitate
prioritare — 1530* - Pajisti si mlastini halofile panonice si ponto-sarmatice si 9110* - Vegetatie de
silvostepa eurosiberiana cu Quercus ssp.. Localizarea acestora in relatie cu proiectul propus este
redata in figura urmatoare.
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Figura nr. 11-2 - Localizarea habitatelor Natura 2000 in relatie cu limitele proiectului propus

In ceea ce priveste impactul potential al proiectului asupra habitatelor de interes comunitar, zona
sensibild identificata este habitatul 1530* - Pajisti si mlastini halofile panonice si ponto-sarmatice,
aflat la Vest de limita proiectului, intre km ex. 25+600 si km ex. 26+400. Pajigtile halofile sunt
marginite de santuri de drenare, aflate in exteriorul limitei proiectului, posibile ramasite ale
pregétirii sau utiliz&rii agricole ale acestora. Aceste santuri pot asigura o protectie suplimentara in
fata riscului degradarii solurilor halofile prin scurgerile de suprafata a apelor din frontul de lucru
pe acest tronson, limitand dispersia poluantilor la suprafatd si facand mai facila interventia de
raspuns la un astfel de incident. Drumul de acces utilizat in timpul executiei este pe partea Estica
a traseului (partea stanga a terasamentului in directia Giurgiu), amenajarea si exploatarea
acestuia nu va afecta habitatul prioritar.

Fragmentele de habitat 9110* din proximitatea limitelor proiectului au fost investigate in timpul
campaniilor de inventariere a elemenetelor de valoare conservativa potential afectate de proiect.
Observatiile din teren au permis identificarea habitatului ca fiind o plantatie forestiera, avand ca
specie dominantd Quercus rubra (specie alohtona — de origine nord-americana), alaturi de care
se gasesc Acer negundo, A. platanoides Ulmus minor, Cerasus avium, Cornus sanguinea,
Juglans regia, Quercus robur, Prunus cerasifera, Pyrus pyraster. incadrarea habitatului ca 9110*
este asadar incertd, datorita, in principal, dominantei speciei Q. rubra (conform Manualului de
interpretare a habitatelor N2000 din Romania — Gafta & Mountford — 2008 — speciile edificatoare
sunt Q. robur, Q. cerris, Q. pedunculiflora si Q. pubescens) aspectului de plantatie.
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Riscul de afectare al vegetatiei forestiere este unul temporar, manifestandu-se in perioada de
executie prin depuneri solide ale particulelor in suspensie, antrenate prin activitatile fronturilor de
lucru si traficul de santier din zona.

wxon
L

00100
i

Santun de drenaj

e

Legenda

|550-D.\mp.m e Traseul CF o | Y
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Figura nr. 11-3 - Prezenta santurilor de drenare in habitatul 1530%, observate in imagini satelitare, si
un exemplu din perspectiva terasamentului caii ferate

Conform datelor din Planul de management, suprafata habitatului este de 93,15 ha (in comparatie
cu 1.328 ha raportate in Formularul Standard). Limitele habitatului 1530* se suprapun cu limitele
proiectului pe o suprafata de 8.824,9 m? (0.945% din suprafata habitatului), insa la vizitele in teren
s-a putut observa faptul ca halosolurile, implicit vegetatia de saratura, nu sunt dominante in zona
de limitd a proiectului, aparand restrans pe suprafete de mai putin de 1 m?2. Distributia observata
poate fi explicata prin faptul ca zona de inteserctie se afla in zona CFR de siguranta (20 m in jurul
axei cf), o zona in care se practica tratamente fito-sanitare.

De asemenea, proiectul nu presupune interventii permanente pe suprafata intersectata a
habitatului, acesta pastrand in acea zona traseul actual al caii ferate. Lucrarile ce pot avea un
impact asupra habitatului sunt cele legate de decopertarea superficiala a solului cu scopul
pregatirii lucrarilor, manevrarea solului prin intermediul utilajelor sau alte forme de stres mecanic
manifestate prin activitatile frontului de lucru din aceasta zona. Pentru evitarea acestor forme de
impact, la delimitarea frontului de lucru din aceasta zona vor participa specialistii responsabili cu
monitorizarea biodiversitatii in timpul executiei, care vor asigura protejarea eventualelor
fragmente de vegetatie halofila ce s-ar putea intalni in zona terasamentului, precum si stabilirea,
in cazul decopertarii, a adancimii de sol specific saraturilor ce va trebui mentinut separat de
celelalte soluri vegetale pentru folosirea acestuia la activitdtile de refacere a amplasalentului la
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finalul lucrarilor. Impactul potential asupra habitatului se poate manifesta si indirect, prin depuneri
uscate pe vegetatie si halosolul specific habitatului ca urmare a lucrérilor desfasurate in
proximitatea acestuia. Diminuarea acestui impact se va face prin umectarea periodica a
suprafetelor utilizate pentru transport.

Referitor la impactul potential pe care proiectul il poate avea asupra speciilor de interes comunitar
din sit, acesta se poate manifesta pe durata executiei proiectului prin perturbarea activitatii
acestora datoritd nivelului ridicat de zgomot si a prezentei umane. Zonele sensibile identificate
sunt cele cuprinse intre (aproximativ):

- km ex. 26+400 si km ex. 28+500 (dupa trecerea raului Neajlov) — zon& cu o bogata
activitate avifaunisticd, sustinuta de amenajarile piscicole, in care au fost observate la vizitele pe
teren si exemplare sau urme apartinand altor grupe taxonomice, precum Lacerta viridis, L. agilis,
Natrix natrix, N. tessellata, Vulpes vulpes.

0000 90500 e #1500 FNe0 582500 000 583500

i

590000 550500 HWoe

Legenda
[ Limita Limita PN Zone e e I liw
proiecrului Comana sensibile 0 02 04 03 12
pentru
avifauna

Figura nr. 11-4 - Zona identificati ca fiind sensibild pentru speciile din avifauna ROSPA0022 Comana

° Km ex. 29+500 — km ex. 30+173 — zona bogata avifaunistic, pe albia paraului Gurban. Au
fost observate si prezenta speciilor de reptile (Lacerta viridis) i amfibieni (Rana esculenta,
Pelophylax ridibundus).

Proximitatea habitatului acvatic fata de calea ferata creste probabilitatea de coliziune a animalelor
cu garniturile de tren. Speciile cu mobilitate redusa sunt cele mai expuse riscului de coliziune,
precum si pasdrile de apa ce inregistreazd o indltime mica de zbor deasupra liniei ferate in
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aceastd zona. De asemenea, configuratia zonei dintre localitatea Comana si Vlad Tepes, pe Valea
Gurbanului, creste capacitatea de suport pentru mamifere si creste atractivitatea pentru utilizarea
cdii ferate ca rutd de dispersie si tranzit la nivel local. Aceasta predispozitie creste riscul de
coliziune cu speciile de mamifere.

Figura urmatoare prezinta zona dintre intersectia caii ferate cu DJ411 si sfarsitul proiectului, in
care paraul Gurban a creat, prin podetele dispuse pe acest sector al caii ferate, mici zone umede
ce sustin diversitatea speciilor in aceasta zona.

[ Sy I ey RN — |
¢ 005 0! 02 03 o4

Legenda
Santuri drenare %% Zona umeda

== Ampriza proiectului == Podete

Figura nr. 11-5 - Zona umeda din Valea Gurbanului, cuprinsa intre intersectia cu DJ411 si sfarsitul
proiectului (km pr. 30+200)

Pe baza analizei preliminare au fost propuse principalele masuri de evitare si reducere a
impactului ce au fost deja integrate in continutul proiectului, prezentate in cadrul capitolului 5.6.2.

Concluzii

Lucrérile propuse pentru reconstructia tronsonului de cale ferata nu vor conduce la fragmentarea
suplimentara a habitatelor Natura 2000 din siturile ROSCI0043 si ROSPA0022, avéand in vedere
ca proiectul se dezvoltd pe un amplasament existent, suprafetele noi ocupate fiind zone cu
caracter antropic.

Principalele cauze, efecte si impacturi generate prin realizarea proiectului asupra elementelor cu
valoare conservativa din ariile naturale protejate intersectate sunt prezentate in tabelul urmator.
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Masurile de evitare si diminuare a impactului asupra acestor componente au fost redate in cadrul

sectiunii 4.6.2.

Tabel nr. 11-8 - Tabelul sintetic al principalelor cauze, efecte si impacturi generate prin realizarea

particulelor

n

Depunerea
suspensie, generate in urma | Pierderea capacitatii
manevrarii materialelor de | fotosintetice a  unor
constr.ucpe in frontul de lucru $i in plantg, in avantajul_ altor Degradarea
organizarea de santier, | specii, ce poate manifesta i
4 . : . - o abitatelor
transportului materialelor si | 0 schimbare in directia
demolarea structurilor existente, | succesionald a covorului
= pe sol, apa sau suprafata foliald a | vegetal.
2 plantelor.
o Curatarea  vegetatiei  pentru
g pregatirea frontului de lucru, care
o° d& ocazia unor specii invazive, cu | Colonizarea spatiilor
= capacitati mari de dispersie, | folosite temporar de catre | Degradarea
8 toleranta sporita la stresul indus | specii de plante alohtone habitatelor
= de mediu si alte avantaje | invazive.
o fenologice, de a coloniza noile
suprafete lipsite de competitie.
Evitarea zonelor | Perturbarea
Zgomotul generat de activitatile | adiacente caii ferate de speciilor
din fronturile de lucru si transportul | catre unele specii;
utilajelor si  materialelor pe | Micgorarea suprafetelor Degradarea
amplasament. de habitat favorabil habitatelor
pentru speciile afectate. specifice
Evitarea zonelor | Perturbarea
- adiacente caii ferate de speciilor
5 Zgomotul generat de ftraficul | catre unele specii;
] feroviar. Micsorarea suprafetelor | Degradarea
g de habitat favorabil pentru |  habitatelor
L speciile afectate. specifice
© Cresterea ratei de M ;
- , s i ortalitatea
w Traficul feroviar in zonele naturale | mortalitate pentru -
-S si seminaturale, pe intreg | populatiile speciilor - P
& tronsonul feroviar din limitele | expuse riscului (specii de aﬁin:iLtlor
ariilor protejate. amfibieni, reptile, pasari, e
o populatii
lilieci)
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Favorizarea dispersiei speciilor de
plante invazive pe garniturile de
tren. Zona de siguranta feroviara
in care se mentine un culoar de

Cresterea populatiilor si
suprafetelor ocupate de

vizibilitate prin taierea vegetatiei si Plantgle : alohtons Degradarea
taluzul caii ferate constituie | V3ZIVe, sporind gansele | puiieior
competitionale ale

suprafete vulnerabile colonizarii
de catre specile invazive,
constituind apoi focare de
dispersie in interiorul siturilor.

acestora si in habitate
naturale, nedegradate.

12. INFORMATII PRIVIND CORPURILE DE APA INTERSECTATE DE PROIECT
12.1. LOCALIZAREA PROIECTULUI iN RELATIE CU CORPURILE DE APA

Proiectul propus este localizat in bazinul hidrografic cu ordin cadastral VIl Arges-Vedea, intr-
0 zona tributara raului Arges, intersectand cursurile raurilor Sabar (X-1.24), Arges (X-1), Neajlov
(X-1.23) si Gurban (X-1.23.13). Un alt corp de apa de suprafata din zona proiectului este Balta
Comana, cod ROLW10.1.23_B1, aflata la aproximativ 1 km distanta in amonte de proiect pe raul
Neajlov . Corpurile de apa subterana intersectate sunt ROAGO03 Colentina, ROAG0S Lunca si
terasele raului Arges, ROAG12 Estul Depresiunii Valahe, ROAG11 Bucuresti-Slobozia.
Amplasamentul se suprapune si peste un corp de apa subterana apartinand Bazinului Hidrografic
Dobrogea Litoral: RODL06 — Platforma valaha. Corpurile de apa intersectate sunt prezentate in
tabelul urmator.

Tabel nr. 12-1 - Corpurile de apa de surpafata intersectate de limitele proiectului

Sabar RORW10-1-24 B3 (S) Moderata Buna

=

"é Arges RORW10.1_B6 (P) Moderat3 Buna

Q

oE

e .E Neajlov RORW10-1-23 B4 (S) Moderata Buna

3

O ® | Gurban - . -
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Tabel nr. 12-2 - Corpurile de apa subterana intersectate de proiect

ROAGO3 |  Buwa [ Buni
Lunca si Buna Slaba

terasele ROAGO5
raului

Arges

Bucuresti- Buna Buna
Slobozia RS

Estul Buna Buna

Depresiunii ROAG12
Valahe

Corpuri de ape subterane

Platforma Buna Bund

Valah RODLO6

Corpuri si cursuri de apa de suprafata

Primul corp de apa de suprafatd intersectat este reprezentat de raul Sabar - cod cadastral
X_1.24 (cod DCA - RORW10-1-24_B3). Acesta are o lungime de 174 km, fiind afluent de stanga
al raului Arges. Dreneaza o suprafata de aproximativ 1345 km?, avand o altitudine medie a
bazinului de 175 m, cu o pantd medie a suprafetei acestuia de 2 %o, cu un coeficient de sinuozitate
de 1,49.

Tipologia acestui corp de apa este RO19a (sector de curs de apa situat in zona de campie). Din
punct de vedere al evaluarii realizatd de ANAR in anul 2013 pentru Planul de Management
Actualizat al Bazinului Hidrografic Arges-Vedea, fiind stabilit ca un corp de apa care nu este
puternic modificat, cu stare ecologicd moderata si stare chimica buna.

Urmatorul rau intersectat, raul Arges corespunde corpului de apa Arges: Sector Aval ac.
Mihalesti - Amonte Confl. Dambovita, avand codul DCA RORW10.1_B6. Tipologia acestui
corp de apa este RO10 (sector de curs de apa situat in zona de campie). Din punct de vedere al
evaludrii realizatd de ANAR in anul 2013 pentru Planul de Management Actualizat al Bazinului
Hidrografic Arges — Vedea, a fost stabilit ca fiind un corp de apa puternic modificat, cu potential
ecologic moderat si stare chimica buna.

Raul Arges are o lungime de 350 km, facand parte din bazinul hidrografic Arges — Vedea. De la
izvor si pana in zona municipiului Pitesti, raul Arges are o directie de curgere nord-sud, drenand
mai intdi pantele sudice ale Muntilor Fagaras, strabate apoi Muscelele Argesului si Dealurile
Argesului, iar dupa ce separa Piemontul Cotmeana (in vest) de Piemontul Candesti (in est), intra
in cdmpie, unde uda multe subunitati din Campia Romana., drenand o suprafata de peste 12.550
kmZ, avand o altitudine medie a bazinului de 379 m si o pantd medie a suprafetei bazinului de 6
%o avand un coeficient de sinuozitate de 1,52. De la zona de izvorare din Muntii Fagaras si pana
la varsare, in fluviul Dunarea, Argesul strabate zone forestiere, pasuni, terenuri agricole, suprafete
incluse in intravilanul unor localitati.
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Principala presiune din punct de vedere al poludrii asupra corpului de apa Arges: Sector Aval
ac. Mihalesti - Amonte Confl. Dambovita identificatda in cadrul Planului de Management
Actualizat al BH Arges — Vedea este poluarea industriald din surse punctiforme.

Urmatorul corp de apa de suprafata intersectat este raul Neajlov, cod cadastral X_1.23 (cod
DCA RORW10-1-23_B4). Acesta izvoraste din Campia Pitestilor, la extremitatea estica a
orasului Pitesti si se varsa Tn rdul Arges in apropiere de Comana fiind afluent de dreapta al
acestuia. Acesta are o lungime de 186 km, dreneaza o suprafata de aproximativ 3720 km?, avand
o panta medie a suprafetei bazinului hidrografic de 2 %o, cu un coeficient de sinuzoitate de 1,47.

Tipologia acestui corp de apa este RO10a (sector de curs de apa situat in zona de campie). Din
punct de vedere al evaluarii realizatd de ANAR in anul 2013 pentru Planul de Management
Actualizat al Bazinului Hidrografic Arges-Vedea, a fost stabilit ca fiind un corp de apa care nu este
puternic modificat, cu stare ecologica moderata si stare chimica medie.

Ultimul raul din zona proiectului analizat este raul Gurban, cod cadastral X_1.23.13. Acesta are
o lungime de 11 km, fiind afluent de dreapta al raului Arges. Dreneaza o suprafata de aproximativ
72 km?, avand o altitudine medie a bazinului de 50 m, cu o pantd medie a suprafetei acestuia de
2 %o, cu un coeficient de sinuzoitate de 1,36.

Tipologia acestui corp de apa este RO20a (sector de curs de apa situat in zona de campie). Din
punct de vedere al evaluarii realizatd de ANAR in anul 2013 pentru Planul de Management
Actualizat al Bazinului Hidrografic Arges-Vedea, fiind stabilit ca un corp de apa care nu este
puternic modificat, cu stare ecologicd moderata si stare chimicad medie. in Ciclul Il al Planului de
Management Bazinal, corpul de apa nu a mai fost evaluat.

Ultimul corp de apa de suprafata din zona proiectului analizat este reprezentat de Balta Comana
cod ROLW10.1.23_B1. Aceasta are o suprafatid de 1200 ha cu un volum total de 6 mil. m®. Din
punct de vedere al evaluarii realizatd de ANAR in anul 2013 pentru Planul de Management
Actualizat al Bazinului Hidrografic Arges-Vedea, fiind stabilit ca un corp de apa cu stare ecologica
moderata si stare chimica medie. Corpul de apa nu este intersectat de proiect si se afla in amonte
de cursurile de apa intersectate, insa proximitatea fata de limitele proiectului (aproximativ 500 m)
face necesara amintirea acestuia.
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Figura nr. 12-1 - Localizarea proiectului in raport cu apele de suprafata
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Corpuri de apa subterana

Corpul ROAGO03 “Colentina”. Corpul de apa subterana freatica este de tip poros permeabil gi
este cantonat in depozitele Pleistocenului superior (Pietrigurile de Coletina).

Acviferul freatic cantonat in pietrisuri si nisipuri se dezvolta in interfluviul Arges-Dambovita-Sabar-
Pasarea.

Pe masura deplasarii catre nord se remarca o reducere a orizontului de pietriguri gi nisipuri, astfel
incat la nord de linia Otopeni-Stefanesti-Afumati acest orizont nu mai poate fi identificat.

Depozitele superficiale trec gradat intr-un nisip fin ruginiu $i apoi intr-un nisip rogcat cu numeroase
resturi organice. in adancime, granulometria nisipurilor se méreste, acestea trecand in general la
pietrisuri. Intregul orizont acvifer prezinta o sedimentare in lentile, ale caror dimensiuni cresc catre
patul stratului indiferent daca materialul este constituit din nisip fin sau pietrig grosier. Acestea
dovedesc ca pietrisurile din baza s-au depus intr-un regim torentjal.

Pietrisurile de Colentina sunt intercalate intre depozitele de loessoide si reprezinté aluvunile vechi
ale raului Arges.

Conform datelor unor foraje sapate in acest orizont acvifer, pe dreapta Dambovitei, argila care
acopera nisipurile cu pietriguri nu are dezvoltare continud ramanand, pe alocuri, sub forma de
lentile.

Pe o linie cu directia NV-SE, care trece prin centrul orasului Bucuresti, acest orizont are o ugoara
inclinare patul acestuia plasandu-se de la cota de 42 m in nord-vestul capitalei la cota de 32 m,
in sectorul est-sud-est.

Acest corp de apa subterana este in stare buna din punct de vedere cantitativ i din punct de
vedere chimic, conform Planului de Management al Spatiului Hidrografic Arges-Vedea.

Corpul ROAGO05 “Lunca si terasele raului Arges”. Corpul de apa subterana freatica este de tip
poros permeabil si se dezvoltd in depozitele de varsta cuaternald din lunca si terasele raului
Arges.

Acviferul freatic din lunca si terasele raului Arges prezinta un grad ridicat de vulnerabilitate pe
cursul superior al raului, nefiind protejat de un strat acoperitor impermeabil sau semipermeabil.

in cursul mediu si inferior sectoarele in care acviferul freatic este protejat alterneaza cu sectoarele
neprotejate in functie de conditiile morfo-hidrografice ale albiei raului si de panta Iui de scurgere.
in aceste doua sectoare se poate considera ca acviferul este partial protejat impotriva poluarii,
prin existenta unui strat de argile, silturi argiloase sau nisipuri siltice, care nu depasesc 4-5 m
grosime decat pe unele terase mai inalte.

Sectiunea hidrogeologica executata prin forajele Statiei hidrogeologice de ordinul | Calugéareni
apartinand Retelei Hidrogeologice Nationale aratad ca, din punct de vedere litologic, depozitele
holocene ce cantoneaza acviferul freatic, sunt alcatuite din nisipuri, nisipuri cu pietriguri, nisipuri
cu pietrisuri si bolovanisuri, cu intercalatii lentiliforme de argile, argile nisipoase, argile cu
concretiuni calcaroase. Se remarcad prezenta depozitelor loessoide, la partea superioara a
depozitelor, in special in versantul stdng al Neajlovului.
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Datorita lipsei unor orizonturi impermeabile sau a dezvoltarii discontinue a acestora la partea
superioara a depozitelor, se constata un grad ridicat de vulnerabilitate la poluare.

Directia de curgere a acviferului freatic este dinspre nord-vest spre sud-est, fluxul subteran
urmand, in general directia de curgere a apelor de suprafata si panta reliefului.

in forajele executate la Fal&stoaca (est de localitatea Comana) s-au obtinut debite de la 2,18 I/s,
la 10 I/s, pentru denivelari cuprinse intre 2,25 m, respectiv 1,50 m.

In unele zone stratul acvifer freatic se afla in contact direct cu acviferul de medie adancime, iar in
alte zone cale doua strate sunt separate printr-un complex argilos.

Acviferul freatic si de medie adancime constituie surse de alimentare cu apa pentru localitatile si
unele obiective economice din zona. In continuare se prezinta cateva coloanele litologice ale unor
foraje higrogeologice situate in zona parcului natural Comana.

Acest corp de apa subterana prezintd o stare buna, atat din punct de vedere cantitativ, cat si
calitativ. Starea chimica actuala a corpului de apa este evaluata ca slaba.

Corpul ROAG12 “Estul Depresiunii Valahe”. Acest corp de apa subterana de adancime este
cantonat in Formatiunile de Fratesti si Candesti, de varstd romanian — pleistocen inferioara.
Lentilele de pietrisuri, care se dezvolta in nivelele permeabile ale acestui complex acvifer, asigura
potabilitatea exploatarii cu debite ce oscileaza in jurul a 5-12 I/s pe foraj. Acest corp de apa are o
suprafata de 42.768 km?, este de tip poros si se incadreaza in starea buna din punct de vedere
calitativ si cantitativ.

Corpul ROAG11 “Bucuresti — Slobozia”. Este un corp de apa subterana freatica de tip poros
permeabil cantonat in acviferul de medie adancime, sub presiune si este constituit din nisipuri
foarte fine, micacee de culoare vanatd — cenusie, uneori cu intercalatii ruginii (Nisipurile de
Mostistea). Constitutia petrografica este caracterizata prin absenta elementelor calcaroase si pare
sa corespunda cu a nisipurilor din formatiunea de Fratesti. Acest corp de apa freatica este situat
in zona orasului Bucuresti la adancimi cuprinse intre 20 - 42 m. Din punct de vedere chimic, aceste
ape se incadreaza in limitele de potabilitate, dar prezinta valori ridicate ale duritatii totale ( > 30°G).
Conductivitatea hidraulica a acestui orizont acvifer, in zona orasului Bucuresti, este de 3-8 m/zi,
iar transmitivitatile variaza in limite cuprinse intre 30-120 m¥zi.

Acest corp de apa subterana este in stare buna din punct de vedere cantitativ, calitativ gi din
punct de vedere chimic.

Corpul RODLO06 “Platforma Valaha” este un corp de apa subterana de adancime, cu caracter
transfrontalier (cu Bulgaria) din spatiul hidrografic Dobrogea Litoral, sub presiune, cantonat in
depozite barremian-jurasice. Acest corp este impariit in 2 zone: zona cu dezvoltare in Dobrogea
Sud si zona Giurgiu-Célarasi. In zona proiectului, rocile carbonatice in care este cantonat corpul
de apa (calcare compacte sau fisurate, albicioase sau cenusii cu frecvente lentile de silex) sunt
intalnite intre adancimile de 200-400 metri. Acest acvifer are un nivel piezometric la adancimi
cuprinse intre 4 si 12 m, fiind caracterizat ca puternic ascensional, iar debitele in jurul valorii de
40 I/s. Valorile mineralizatiei totale inh zona orasului Giurgiu au fost descrise intre 400-1100 mg/I
de bicarbonat calcic-magnezian. Acest corp de apa subterana a fost descris ca avand stare buna
atat cantitativ cat si calitativ, forajele efectuate in 2013 inregistrand depasiri la sulfiti si azotati pe
mai putin de 20% din suprafata intregului corp.
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Figura nr. 12-1 - Corpurile de apa subterana din zona amplasamentului

12.2. OBIECTIVELE DE MEDIU ALE CORPURILOR DE APA INTERSECTATE

Obiectivele de mediu stabilite in cadrul Planurilor de Management Bazinal, ciclul I, pentru
corpurile si cursurile de ape intersectate sau potential influentate de proiect sunt redate in tabelul
urmator.

Beneficiar: Proiectant:

acciona

Ingenieria

\ 0/ Asocierea
. INGENIERIA ESPECIALIZADA
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL OBRA CIVIL E INDUSTRIAL SA 1 51



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

“REDESCHIDEREA CIRCULATIEI FEROVIARE PE POD PESTE RAUL ARGES, INTRE VIDRA S| COMANA”
MEMORIU DE PREZENTARE

Tabel nr. 12-3 - Prezentarea obiectivelor de mediu pentru corpurile de api intersectate de proiect si
a termenelor pentru atingere a acestora

Stare
chimica

Stare
ecologica

Stare
chimica

Stare
ecologica

> Sabar: Vérteju - RORW10- Stare Stare
© Confluenta Arges 1-24_B3 ecologica chimica 2015 2015
s buna buna
g Arges: Sector Aval ac. RORW10.1 Potential Stare
T ,g | Mihdlesti - Amonte Confl. | _B6 ecologic chimica 2027 2015
S & | Dambovita bun bund
» 8 | Neajlov: Aval Balta RORW10- | SCI; SPA, Stare Stare
a % Comana 1-23_B4 parc chimica chimica 2021 2015
72 natural buna buna
s raul Gurban - - - - - -
e SCI; SPA; Stare Stare
S Balta Comana ROZIESW;?"L parc ecologica chimica 2021 2015
= natural bunad buna
& 4 Colentina ROAGO3 Buna Buna 2015 2015
P el terasele raulul | roAGOS Buna Buna 2015 | 2027*
2 & [ Bucuresti-Slobozia ROAG11 Buna Buna 2015 2015
8 7 | Estul Depresiunii Valahe ROAG12 Buna Buna 2015 2015
Platforma Valaha RODLO6 Buna Buna 2015 2015

* Exceptie datorata fezabilitatii tehnice in temeiul Art. 4(4) a DCA
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