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3.1 REZUMATUL PROIECTULUI

3.1.1 Informatii generale

Pentru proiectul ,,Autostrada de centura Bucuregti km 0+00 — km 100+900” a fost emis de catre
Agentia Nationald de Protectia Mediului Acordul de mediu RO — ANPM / nr. 4 / 13.05.2010,
revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 166/09.12.2019.

Autostrada de Centura Bucuresti (AO) va avea o lungime totald de 100,9 km, va avea traseul pe
teritoriul judetelor Ilfov (97,9 km) si Giurgiu (3 km) si va face legatura intre autostrazile Al, A2 si
A3.

Conform Acordului de mediu, pe teritoriul judetului Ilfov, Autostrada de Centurd Bucuresti
traverseaza teritoriul administrativ al 23 de comune si orase, si anume: Dragomiresti Vale, Buftea,
Mogosoaia, Corbeanca, Balotesti, Dascalu, Tunari, Stefinestii de Jos, Afumati, Pantelimon, Cernica,
Glina, Popesti Leordeni, Berceni, Vidra, Jilava, 1 Decembrie, Dirasti Ilfov, Magurele, Bragadiru,
Clinceni, Domnesti, Ciorogarla. Pe teritoriul judetului Giurgiu, Autostrada de Centurd Bucuresti

traverseaza teritoriul administrativ al 3 comune: Joita, Bolintin Deal, Sabareni.

Traseul autostrazii este kilometrat dinspre Al (Autostrada Bucuresti - Pitesti) citre intersectia cu A2
(Autostrada Bucuresti - Constanta). Traseul partii de nord al Autostrizii de Centurd Bucuresti incepe
de la km 04000 din Al (Autostrada Bucuresti - Pitesti) si se termind la km 524770 la intersectia cu
A2 (Autostrada Bucuresti - Constanta). Traseul partii de sud al Autostrazii de Centura Bucuresti
incepe de la km 52+770 din A2 (Autostrada Bucuresti - Constanta) si se termina la km 100 +900 la
intersectia cu Al (Autostrada Bucuresti - Pitesti).

Traseul autostrazii a fost impartit, in vederea contractirii lucrarilor de proiectare si executie, in mai

multe tronsoane s§i sectoare:
e Partea de Nord a Autostrazii de Centurd Bucuresti, intre km 2+500 - km 52+070:
o Tronsonul 1: intre km 2+500 — km 20+000, cu o lungime de 17,50 km;
o Tronsonul 2: intre km 20+000 — km 39+000, cu o lungime de 19,00 km;
o Tronsonul 3: intre km 39+000 — km 47+600, cu o lungime de 8,60 km;
o Tronsonul 4: intre km 47+600 — km 524070, cu o lungime de 4,470 km;

e Partea de Nord a Autostrazii de Centura Bucuresti, intre km 0+000-km 24500 si km 52+070-
km 524770, si partea de Sud a Autostrazii de Centurd Bucuresti, intre km 52+770-km 100+900:

o Tronsonul 1:

* Sector 1: intre km 52+070 — km 524770 aferent partii de Nord, cu o lungime de 0,700

km;
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®  Sector 2: intre km 52+ 770 — km 69 +000 aferent partii de Sud, cu o lungime 16,230 km;

o Tronsonul 2: intre km 69+000 — km 854300, aferent partii de Sud, cu o lungime de 16,300
kl’n

>

o Tronsonul 3:

*  Sector 1: intre km 854300 — km 1004765 aferent pirtii de Sud, cu o lungime de 15,465

km;
*  Sector 2: intre km 0+000 — km 24500 aferent partii de Nord, cu o lungime 2,500 km.

Prezentul memoriu de prezentare a fost elaborat ca urmare a modificirilor survenite in datele
proiectului care au stat la baza emiterii actului de reglementare de catre Agentia Nationald pentru
Protectia Mediului, inaintea emiterii aprobdrii de dezvoltare, in tronsonul cuprins intre km
69+000 - km 85+300, aferent partii de sud a Autostrazii de Centurd Bucuresti, ca urmare a

elaborarii Proiectului tehnic.

Acest tronson are o lungime de 16,3 km, este situat in intregime in judetul Ilfov si intersecteaza
teritoriul a sapte unitati administrativ-teritoriale (UAT): Vidra, Darasti Ilfov, Cornetu, 1 Decembrie,

Jilava, Magurele, Bragadiru.

Terenul din zona amplasamentului acestui tronson este relativ plan si aproape orizontal, avand o

morfologie specificd zonelor de campie.

Traseul acestui tronson al autostrdzii incepe din apropierea liniei CF 902 Bucuresti - Giurgiu (km
70+600). De aici traseul autostrazii trece intre localititile Sintesti si Jilava, unde intersecteaza
DJ401A, traverseaza raul Sabar, dupa care intersecteaza DN 5, unde a fost prevazut un nod rutier.
Dupi intersectia cu DN 5, traseul autostrazii continua in directia nord-est, ocolind padurea Jilava,
traverseaza CIF Port 1 Decembrie si apoi trece la nord de Darasti, unde intersecteaza DJ401D. In
continuare traseul autostrazii se desfisoara aproape paralel cu raul Sabar, pe cca. 2 km, trece la sud

de Migurele si Bragadiru, unde intersecteaza printr-un nod rutier DN 0.

3.1.2 Profilul longitudinal

Linia rosie a proiectului in tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 854300 a fost optimizata

tinandu-se cont de:

e topografia terenului natural, rezultata in urma ridicarii topografice executata recent;

e informatiile de naturd geotehnica avute la dispozitie in prezent;

e solutiile proiectate privind podetele si structurile prezente pe traseul tronsonului proiectat;

e situatia actuala din teren (ex. aparitia unor constructii in zona de realizare a proiectului), avand in

vedere perioada de cca. 10 ani dintre momentul actual si data emiterii Acordului de mediu;

e informatiile colectate in urma vizitarii amplasamentului si a intalnirilor cu autoritatile locale.

In urma modificarii traseului in plan a rezultat un nou profil longitudinal conform noii situatii din

teren. Astfel profilul longitudinal s-a modificat in urmatoarele zone:
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1. In zona Sintesti, intre km 71+000 — km 734200, este propusa translatarea axului autostrazii catre
nord — vest cu pand la aproximativ 160 m cu scopul evitarii constructiilor existente in zona,
unele dintre ele finalizate intre momentul emiterii Acordului de mediu (anul 2010) si momentul

actual;

2. In zona sondei active de extractie OMV Petrom, aproximativ din dreptul km 83+600 — km
85+300, este propusda modificarea traseului prin translatarea cu pana la aproximativ 58 m catre
sud — vest a axului. Propunerea de modificare a traseului are ca motivatie evitarea sondelor de
extractie OMV Petrom din aceasta zona. Prin modificarea traseului se evita lucririle de inchidere
a sondel active, ce ar putea implica cresteri ale costurilor proiectului, cresteri ale timpului de

implementare a proiectului §i un posibil impact aditional asupra mediului.

Traseul in profil longitudinal al autostrazii prezinta elemente geometrice corespunzatoare unei viteze
de proiectare de 140 km/h.

Terenul natural pe care este amplasat tronsonul modificat prezinta variatii de cote relativ mici, in

general fiind orizontal pe suprafete intinse, cu exceptia zonelor de traversare a cursurilor de apa.

Linia rosie a traseului acestui tronson este fixatd pe principiul realizirii drumului in rambleu,
principiu care oferd avantaje deosebite sistemului rutier prin evitarea totald a posibilitatii de actiune a
apei asupra structurii rutiere. Aceasta solutie este utilizata chiar si in zonele de debleu prin aplicarea

unui rambleu fals de minim 1,2 m.

Din aceste cauze, linia rosie a autostrazii a fost proiectatd intr-un rambleu de cca. 1,50 - 2,00 m
inaltime, aga cum este prevazut si in Acordul de mediu, pe zonele de traseu care nu cuprind rampele
la poduri sau pasaje. In cazul rampelor podurilor si pasajelor inaltimea ajunge pand la 11,00 m. De

asemenea, exista urmatoarele exceptii:

e laintersectia cu liniile de cale ferati unde sunt previzute pasaje pe autostrada i s-a tinut cont de

gabaritele CF, iniltimea ajungand la 7,8 m;

e la traversarea raului Sabar, unde linia rosie este indltatdi pentru a permite scurgerea libera a

debitelor cu asigurare 2%, inaltimea libera este de 1,15 m.
Declivitatile liniei rosii proiectate sunt de 2% pe rampele podurilor si pasajelor si intre 0,02% si 0,5%

pe restul traseului. Declivititile minime adoptate asigurd evacuarea corespunzitoare a apelor de

suprafata.
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Figura nr. 3-1 Modificarea traseului in plan propusa in zona Sintesti (zona km 71+000 — km 73+200)
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Figura nr. 3-2 Modificarea traseului in plan propusa in zona Bragadiru (zona km 83+600 — km 85+300)
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3.1.3 Profilul transversal

In profil transversal autostrada prezintd elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de

proiectare de 140 km/h, fiind in concordanti cu prevederile PD162-2002.

Litimea platformei autostrazii este de 26,00 m, asa cum este prevazut si in Acordul de mediu emis

pentru proiect, dupa cum urmeaza:

partea carosabild cu 2 cai unidirectionale pe sens: 2 x 2 x 3,75 m = 15,00 m latime;
benzi de ghidare, cate douad la fiecare sens de circulatie: 4 x 0,50 m = 2,00 m;

zona mediana: 3,00 m;

benzi de stationare de urgenta: 2 x 2,50 m = 5,00 m;

acostamente 2 x 0,5 m = 1,00 m.

Diferit fatd de datele din Acordul de mediu, in zonele unde sunt necesare parapete pe tronsonul

cuprins intre km 69+000 - km 85+300, platforma se lirgeste cu 2,0 x 1,0 m = 2,00 m (fatd de 2,0

x 0,75 m cat era prevazut in Acordul de mediu), rezultand o latime totala a autostrazii de 28,00 m.

Suplimentar fati de prevederile Acordului de mediu, pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km

85+300, se vor utiliza urmatoarele profile transversale:

In zona nodurilor, latimea platformei autostrazii este de 28,00 m, prin addugarea unui metru la
litimea fiecdrei benzi de stationare de urgenta (2,50 + 1,00 = 3,50 m), care se transforma in

benzi de accelerare-decelerare;

Pentru bretele la noduri:

o In cazul cind sunt previzute doui benzi de circulatie (circulatie bidirectionald), litimea
platformei este de 9,00 m, cu urmitoarea alcatuire: parte carosabila de 7,00 m si acostamente
de 2 x 1,00 = 2,00 m;

o In cazul cand este previzutd o singurda banda de circulatie, latimea platformei este de 6,00 m,

cu urmatoarea alcdtuire: parte carosabild de 4,00 m si acostamente de 2 x 1,00 = 2,00 m;
o In zonele unde sunt necesare parapete, platforma se lirgeste cu 2 x 1,00 m = 2,00 m.
Pe drumurile nationale i judetene, precum si pe alte drumuri:
o Drumuri nationale cu patru benzi de circulatie:
* latime platforma: 17,00 m;
" parte carosabila: 14,00 m;
=  acostamente 2 x 1,50 m = 3,00 m;
o Drumuri nationale cu doud benzi de circulatie si drumuri judetene:
* lagime platforma: 9,00 m;
* latime parte carosabil: 7,00 m;

= acostamente 2 x 1,00 m = 2,00 m;




CNAIR SA Autostrada de Centurid Bucuresti
Memoriu de prezentare

o Pe drumurile comunale si rampele pasajelor drumurilor de exploatare si agricole:
* latime platforma: 8,00 m;
* latime parte carosabila: 6,00 m;
= acostamente 2 x 1,00 m = 2,00 m;
o Pe drumurile agricole si de exploatare:
* lagime platforma: 5,00 m;
* latime parte carosabila: 4,00 m;

= acostamente 2 x 0,50 m = 1,00 m.

3.1.4 Viteza de proiectare

Elementele geometrice in plan ale traseului autostrazii pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km
85+300 au fost proiectate pentru viteza de 140 km/h, conform prevederilor Normativului PD162-
2002 si standardelor TEM, iar geometria bretelelor asigurd o viteza de 40 km/h. Aceste valori se

incadreazd In intervalele prevazute in Acordul de mediu.

3.1.5 Terasamente

Estimadrile de volume de terasamente incluse in Acordul de mediu se refera la intregul traseu al
autostrdzii, nefiind disponibile volumele de terasamente pe tronsoane. In tabelul urmitor sunt
prezentate volumele de terasamente aferente intregului proiect, precum si cele aferente exclusiv
tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300.

Tabelul nr. 3-1 Volume de terasamente

N. Conform Acordului Aferente tronsonului
ort. Terasamente de mediu pentru cuprins intre km 69+000
intregul proiect (m3) - km 85+300 (m?3)
1. Decopertare pani la strat vegetal 1.449.000 185.747
2. Sdpdturd corp drum 477.000 161.124
3 Sdpdtura in gropi de Imprumut 11.568.000 3.220.190
4 Umpluturi corp drum 11.638.000 1.329.299

Detalii cu privire la posibilele locatii ale gropilor de imprumut (perimetre temporare de exploatare a

resurselor minerale prin permis) sunt prezentate in Sectiunea 6.2.

3.1.6 Structura rutiera

Pentru tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 854300, dimensionarea structurii rutiere s-a facut
pe baza Normativului de dimensionare a structurilor rutiere suple si semirigide, indicativ PD 177-
2001, iar caracteristicile de deformabilitate ale materialelor folosite la alcdtuirea straturilor asfaltice
respecta prevederile normativului ,,Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind

proiectarea, prepararea si punerea in operd” — indicativ AND 605.

I
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Autostrada va avea o structurd rutiera semirigidd, asa cum este previzut si in Acordul de mediu.

Fata de prevederile Acordului de mediu, pentru unele dintre straturile structurii rutiere pentru
tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 sunt disponibile la acest moment detalii
suplimentare cu privire la materialele utilizate. De asemenea a fost redusa grosimea stratului de
agregate naturale stabilizate cu ciment pe autostrada si pe bretele la noduri si drumuri nationale si
crescutd grosimea aceluiagi strat pe banda mediand a autostrazii. Suplimentar fata de prevederile
Acordului de mediu, este de asemenea prezentatd structura rutierd pe drumuri judetene, drumuri

comunale §i drumuri clasa tehnica V (ex. drumuri de exploatare). Modificirile structurii rutiere pe

tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 fati de Acordul de mediu sunt prezentate in

tabelul urmator. Pentru o urmarire mai usoard in text, toate modificirile aduse proiectului au fost
marcate in Memoriu de prezentare cu litere ingrosate.

I
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Conform Acordului de mediu

Conform modificairilor proiectului

Pe autostrada:

5 cm beton asfaltic MASF16;

6 cm binder de criblura BAD25;

10 cm mixtura asfaltici AB2;

Geosintetic pentru intarzierea transmiterii fisurilor;
2 cm mixtura asfaltica;

30 cm agregate naturale stabilizate cu ciment;

30 cm balast;

20 cm strat de forma din balast.

Pe banda mediani a autostrizii:

5 ¢cm beton asfaltic;
6 cm agregate naturale stabilizate cu ciment;
balast;

20 cm strat de forma din balast.

Pe bretele la noduri si drumuri nationale:

4 cm beton asfaltic;

5 ¢cm binder de cribluri;

8 cm mixturd asfaltici;

30 cm agregate naturale stabilizate cu ciment;
25 cm balast;

15 cm strat de forma.

Pe autostrada:

5 cm beton asfaltic de uzurd SMA16 rul. PMB 45/80 (MAS16);
6 cm binder de cribluri AC22.4 leg. PMB 45/80 (BAD22.4);
12 cm mixturd asfaltici AC31.5 baza 50/70 (AB31.5);

25 cm agregate naturale stabilizate cu ciment;

30 cm balast;

20 cm strat de forma din balast.

Pe zona mediand a autostrizii:

5 cm beton asfaltic uzuri SMA16 rul. PMB 45/80 (MAS16);
12 cm agregate naturale stabilizate cu ciment;
balast;

20 cm strat de form3 din balast.

Pe bretele la noduri si drumuri nationale:

4 cm mixtura asfalticd stabilizatd SMA16 rul 50/70 (MAS16);

5 cm beton asfaltic deschis cu criblura AC22.4 leg 50/70
(BAD22.4);

8 cm anrobat bituminos cu criblura pentru strat de bazai
AC31.5 baza 50/70 (AB31.5);

25 cm agregate naturale stabilizate cu ciment;
25 cm balast;

15 cm strat de forma din balast.
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Conform Acordului de mediu Conform modificarilor proiectului

Pe Breteaua G de pe nodul rutier DN5:
® 4 cm mixturd asfaltica stabilizatd SMA16 rul 50/70 (MAS16);

e 6 cm beton asfaltic deschis cu criblurd AC22.4 leg 50/70
(BAD22.4);

e 12 cm anrobat bituminos cu cribluri pentru strat de bazi
AC31.5 baza 50/70 (AB31.5);

e 25 cm agregate naturale stabilizate cu ciment;
e 25 cm balast;

e 15 cm strat de forma din balast.

Pe drumuri clasa tehnica III — drumuri judetene:

e 4 cm beton asfaltic AC16 rul. 50/70 (BA16);

e 5cm binder de criblurd AC 22.4 leg. 50/70 (BADPC 22.4);
e 6 cm mixtura asfaltica AC 22.4 baza 50/70 (AB22.4);

e 15 cm agregate naturale stabilizate cu ciment;

e 20 cm balast;

e 15 cm strat de forma din balast.

Pe drumuri clasa tehnicd IV — drumuri comunale:

¢ 4 cm beton asfaltic AC16 rul. 50/70 (BA16);

® 6 cm mixturd asfaltici AC 22.4 baza 50/70 (AB22.4);
e 20 cm agregate naturale stabilizate cu ciment;

e 25cm fundagie din balast.

Drumuri clasa tehnica V:

e 25 cm balast.

T —
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3.1.7 Noduri rutiere

Legatura intre reteaua rutiera existenta si Autostrada de Centuri se realizeaza printr-un sistem de

noduti rutiere.

Conform Acordului de mediu, pe intreaga Autostrada de Centuri sunt prevazute 11 noduri rutiere.

Pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 sunt prevazute 2 noduri rutiere.

Ca urmare a modificarilor aduse proiectului, numarul si tipul nodurilor rutiere nu se modificd, insa se
modificd pozitia kilometrica fatd de faza Studiu de fezabilitate. Amplasamentul si tipul nodurilor au

fost propuse in functie de rezultatele Studiului de trafic.

Astfel, pe tronsonul cuprins intre km 694000 - km 85+300 vor fi amenajate doua noduri rutiere de

tip trompeta dubla, la intersectia cu drumuri nationale, astfel:

e [Laintersectia cu DN 5 Bucuresti — Giurgiu, la km 74+900;

e [Laintersectia cu DN 6 Bucuresti — Alexandria, la km 84+100.

Aceste noduri asigura toate relatiile de circulatie fird conflicte ale fluxurilor de circulatie.

Geometria bretelelor asigurd o vitezd de 40 km/h. Bretelele nodurilor au fost previzute a fi realizate

atat cu circulatie unidirectionala, cat si bidirectionala.

Pentru a spori vizibilitatea pe autostrada si pentru a nu ingreuna manevrele participantilor la trafic in

timpul noptii, s-a prevazut iluminarea zonei nodurilor rutiere.

In tabelul urmator este prezentata pozitia kilometrica modificata a celor doud noduri rutiere.

Tabelul nr. 3-3 Noduri rutiere modificate

Nr. crt Nod rutier Tib nod Pozi;ie km conform Pozigie km situagie
T v P Acordului de mediu (SF) modificatd
1 La intersectia cu DN 5 Trompeti dubld 75+000 74+900
La intersectia cu DN 6 Trompetd dubld 84+550 84+100
3.1.8 Lucrari de arta

Conform Acordului de mediu, pe intregul traseu al Autostrazii de Centura Bucuresti sunt prevazute:
e 14 poduri peste cursuri de apd si canale;

e 59 de pasaje;

e 86 de podete.

Tipurile de structuri prevazute in Acordul de mediu se mentin pe traseul autostrdzii, dar pe
tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300, ca urmare a modificarilor proiectului exista unele
modificiri ale lungimilor si/sau deschiderilor acestora, precum si modificiti ale pozitiilor kilometrice
sau precizarea acestora acolo unde lipseau in Acordul de mediu (ex. pasaje pe bretele peste drumuri

nationale).

I
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De asemenea existd modificari minore ale caracteristicilor podurilor si pasajelor pe acest tronson,

prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 3-4 Modificiri ale caracteristicilor podurilor si pasajelor

Conform Acordului de mediu

Conform modificdrilor proiectului

Podurile si pasajele au latimea partii carosabile
de 12,00 m pe fiecare sens si doud
coronamente de 0,75 m fiecare. Intre cele

douad lucriri s-a prevazut un spatiu de 1,50 m.

Peste autostrada de centura, pasajele
proiectate au partea carosabild de 7,80 m
latime pe drumuri nationale (cu doua benzi de
circulatie), judetene si comunale si doud
trotuare denivelate cu litimea de 1,50 m
fiecare, iar pe drumurile de exploatare partea
carosabila va fi de 7,00 m latime si cate doua

coronamente de 0,75 m fiecare.
Pasajele din zona nodurilor au partea
carosabila de minim 9,00 m lagime si doua

coronamente de 0,75 latime fiecare.

Litimea partii carosabile pentru toate lucrarile de
artd pe autostradd, intre parapetele interioare ale
unui sens de circulatie, este de 12,00 m
(corespunzatoare a 3 benzi de circulatie pe sens),
intre cele doud sensuri existand un spatiu median de
3,00 m.

Peste autostrada de centura, pasajele proiectate au
partea carosabila de 7,80 m latime pe drumuri
nationale (cu doua benzi de circulatie), judetene si
comunale si doud trotuare denivelate cu litimea de
1,50 m fiecare, iar pe drumurile de exploatare partea
carosabila va fi de 7,00 m latime si cate doud

coronamente de 0,75 m fiecare.

Pasajele din zona nodurilor au partea carosabild de
minim 9,00 m litime si doud coronamente de 0,75

latime fiecare.

Inaltimile de gabarit rutier pentru pasajele denivelate

sunt urmatoarele:

® pasaje peste autostrada la traversarea de drumuri

nationale, judetene si comunale — 5,50 m;

e inaltimea liberda sub poduri, pand la nivelul
maxim al apelor de viiturd cu asigurare de 2% pe

paraurile si raurile traversate — min. 1,0 m.

Modificarile in pozitiile kilometrice si lungimile podurilor gi pasajelor pe tronsonul cuprins

intre km 69+000 - km 85+300 fatd de Acordul de mediu sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 3-5 Modificari in pozitiile kilometrice i lungimile podurilor si pasajelor

Nr Conform Acordului de mediu Situatie modificata
crt: Denumirea lucrarii Pozitie (km) | Lungime (m) Pozitie Lungime

’ (km) (m)

Poduri
1. Pod pe autostradd peste canal de irigatii 724446 40,70 72+446,78 41,02
Pod pe autostradd peste raul Sabar 73+518 85,20 73+518 82,20

Pasaje
1. Pasaj peste CF 902 70+500 163,5 Nu sunt modificiri
2. Pasaj pe DJ 401 peste autostrada 72+100 78,25 (72742-;_71;,663) 78,00
3. Pasaj pe DE peste autostradi 73+446 78,25 73+446 78,00
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Conform Acordului de mediu Situatie modificata
Nr. . ‘. oy :
ort. Denumirea lucrarii Pozitie (km) | Lungime (m) Pozitie Lungime
’ (km) (m)
4. Pasaj pe autostrada peste DN 5 74+876 60,2 74+876 280,00
5. Pasaj pe bretea peste DN5 286,9 0+401,85 78,00
6. Pasaj pe autostradd peste CH Bueuresti - | 56 163,5 Nu sunt modificiri
port 1 Decembrie
7. | Pasa pe DC 101 (D] 400) peste | g, 54 78,25 78+340 78,00
autostrada
8. Pasaj pe DE deviat peste autostradi 79+240 78,25 79+240 78,00
9. Pasaj pe DC19 peste autostradd 80+275 78,25 80+275 78,00
10. Pasaj pe DC20 peste autostradd 83+002 78,25 83+002 78,00
11. Pasaj pe bretea peste autostradi 84+096 202,3 84+096 78,00
12. Pasaj pe autostrada peste DN 6 84+535 80,3 84+535 202,30
13. Pasaj pe bretea peste DNG 78,25 0+508 78,00

In ceea ce priveste podetele casetate, modificirile in pozitiile kilometrice si lungimile acestora pe

tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 fatd de Acordul de mediu sunt prezentate in

tabelul urmator. De asemenea in tabel este inclusa suplimentar fatd de Acordul de mediu si Inaltimea

podetelor.

Tabelul nt. 3-6 Modificiri in amplasarea gi deschiderea podetelor casetate

Nr. Conform Acordului de mediu Situatie modificati

crt. | Pozitie kilometrici | Deschidere (m) | Pozitie kilometrici | Lungime (m) | Inaltime (m)
1. 69+160 2 69+153,42 2 2
2. 694400 2 70+043,02 5 3
3. 694980 5 74+015,40 2 2
4. 71+110 2 74+599,80 2 2
5. 724360 5 75+427,00 2 2
0. 734260 3 76+100,08 2 2
7. 734810 2 77+475,35 2 2
8. 744430 5 78+201,15 2 2
9. 76+310 5 78+657,58 2 2
10. 774490 2 79+034,00 2 2
11. 784300 2 79+565,20 2 2
12. 79+180 2 80+320,00 2 2
13. 79+510 5 80+703,00 2 2
14. 804800 3 82+013,50 2 2
15. 82+010 2 83+015,00 2 2
16. 83+010 2 83+387,05 2 2
17. 834390 3 84+043,81 2 2

Pe nodurile rutiere de la intersectiile cu DN5 si DNG au fost de asemenea previzute mai multe

podete casetate, comparativ cu prevederile Acordului de mediu care nu includea podetele din noduri.

Pozitiile kilometrice ale acestora sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul ntr. 3-7 Podetele casetate suplimentare prevazute fatd de Acordul de mediu si pozitiile

kilometrice ale acestora

Nr.
crt.

Conform Acordului de

Situatie modificata

mediu

Pozitie kilometrici |

Zona

| Lungime (m) | Iniltime (m)

Podete nod rutier DN5
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Nr. Conform Acordului de Situatie modificata

crt. mediu Pozitie kilometrica Zona Lungime (m) inélgime (m)
1. 0+096,17 Bretea - A 2 2
2. ) . 0+294,02 Bretea - A 2 2
et B e z
4. Acordul de mediil 1+210,54 Bretea - A 2 2
5. 1+474,30 Bretea - A 2 2
6. 0+162,74 Bretea - D 2 2

Podete nod rutier DN6

7. 0+097,81 Bretea-C 2 2
8. 0+650,00 Bretea-A 2 2
9. 0+732,86 Bretea-A 2 2
10. 1+311,83 Bretea-A 2 2
11. 1+582,74 Bretea-A 2 2
12. 1+698,82 Bretea-A 2 2
13. Pe nodurile rutiere nu au 0+196,02 Bretea-D 2 2
14. fost previzute podete in 0+146,25 Bretea-E 2 2
15. Acordul de mediu 0+226,59 Bretea-E 2 2
16. 0+276,00 Bretea-E 2 2
17. 0+318,00 Bretea-E 2 2
18. 0+352,70 Bretea-G 2 2
19. 0+164,45 Bretea-F 2 2
20. 0+096,84 Bretea-F 2 2
21. 0+161,62 Bretea-H 2 2

De asemenea, suplimentar fatd de prevederile Acordului de mediu, pe tronsonul cuprins intre km

69+000 - km 85+300 au fost previzute 10 podete tubulare la drumurile agricole sau canale ANIF,

prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 3-8 Podete tubulare suplimentare la drumurile agricole sau canale ANIF sgi pozitiile

kilometrice ale acestora

Nr. Pozitie kilometrici Diametru Observatii
crt. km Zona (mm) ’
1. 73+580,00 Drum agticol 600 Stinga

2. 73+600,00 | Drum agricol 600 Dreapta

3. 0+210,00 | Drum exploatare DE 79+200 1000 Drum exploatare
4. 0+620,00 DC20 - drum agricol - canal ANIF 1000 Dreapta

5. 0+300,00 Bretea G - drum agricol - canal ANIF 600 Dreapta

6. 1+600,00 Bretea A - drum agricol - canal ANIF 800 Stanga

7. 82+010,00 | Drum agricol de pimant paralel cu raul Sabar 1000 Dreapta

8. 84+555,00 | Drum agricol - Canal ANIF 600 Sub pasaj DNG
9. 84+555,00 | Drum agtricol - Canal ANIF 600 Dreapta

10. 84+600,00 | Drum agricol - Canal ANIF 600 Stanga

3.1.9

Colectarea si evacuarea apelor

Scurgerea apelor a fost proiectatid in functie de conditiile pe care le ofera terenul natural si de

elementele geometrice in profil longitudinal, tinand cont de masurile ce trebuie luate pentru

asigurarea preepurarii apei inaintea deversarii in emisari naturali.
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Conform Acordului de mediu emis pentru intreg proiectul Autostriazii de Centurda Bucuresti,

lucrarile care asigura scurgerea apelor meteorice citre emisar sunt:
e santuri cu sectiune pereatd la marginea amprizei;

e podete (cu deschidere de 2 m, 3 m, 4 m si 5 m);

e rigole de acostament din elemente prefabricate;

e casiuri de descarcare a apelor de pe suprafata autostrazii;

e rigole pereate in zona mediana a autostrazii in cazul curbelor amenajate.

De asemenea, conform Acordului de mediu lucririle pentru preepurarea apei inaintea descarcarii in

emisar sau pe talveguri naturale constau in:
e camere decantoare/separatoare de grasimi;

e bazine de dispersie a apei (acestea sunt prevazute in zonele unde apa colectata in santuri se va
descdrca pe terenul natural, In zone depresionare §i care are ca scop scurgerea laminara a apei

pentru a se evita erodarea terenului).

Prin modificarile aduse proiectului, se mentin solutile si tipul lucrdrilor de scurgere a apelor
prevazute in Acordul de mediu, insia apar modificari si detalii suplimentare in privinta solutiilor de
preepurare a apelor pluviale. Astfel, pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300,

dispozitivele de scurgere a apelor prevazute in proiect se impart in doua categorii:

A. Lucrari care asigura scurgerea apelor meteorice citre emisar:
e santuri cu sectiune pereatd la marginea amprizei;
e podete (cu deschidere de 2 m si 5 m);
e rigole de acostament din elemente prefabricate;

e casiuri de descarcare a apelor de pe suprafata autostrizii in cazul rambleelor inalte, a

rampelor podurilor si pasajelor;
e rigole pereate in zona mediana a autostrazii in cazul curbelor amenajate.

B. Lucriri pentru depoluarea apei Inaintea descarcarii in emisar sau pe talveguri naturale:

e 25 de bazine decantoare/separatoate de hidrocarburi, din care 20 pe autostradd si 5 pe
bretele. Aceste dispozitive sunt amplasate inaintea descircarii santurilor la podete sau in

cursuri de apa naturale;

e 15 bazine de retentie in zonele in care nu exista emisari, prevazute cu 15 separatoare de

hidrocarburi.

Inlocuirea bazinelor de dispersie a apelor cu bazine de retentie in zonele in care nu existd emisari s-a
realizat pentru respectarea cerintelor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificirile si completirile
ulerioare. Conform art. 16, alin. (1), lit. d1) din Legea apelor este interzisa evacuarea apelor uzate
epurate sau neepurate in apele subterane sau pe terenuri, cu exceptia utilizarii acestora pentru irigatii
doar daca respectd conditiile de calitate conform legislatiei in vigoare si calitatea apei evacuate este

monitorizata permanent. Conform Legii apelor, se excepteazd de la aceste prevederi evacuarea
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apelor pluviale neimpurificate pentru care nu existi solutia evacudrii intr-un emisar natural, cu

conditia monitorizarii permanente a incadrarii in parametrii legali. Avand in vedere ca apele pluviale

colectate de pe carosabil sunt potential impurificate, chiar dacd au fost prevazute instalatii de

preepurare, s-a adoptat aceasta solutie consideratd mai sigurd din punct de vedere al protectiei apelor

subterane.

Modificarile sistemului de colectare, evacuare §i preepurare a apelor pe tronsonul cuprins

intre km 69+000 - km 85+300 fatd de prevederile Acordului de mediu sunt sintetizate in tabelul

urmatot.

Tabelul nr. 3-9 Modificiri ale sistemului de colectare, evacuare gi preepurare a apelor

Componenti

Prevederi conform Acordului de mediu

Situagie modificata

Colectarea
apelor meteorice

Lucrari  care asigurd
meteorice citre emisat:

scurgerea  apelor

e santuri cu sectiune pereati la marginea
amprizei;

e podete (cu deschiderea 2 m, 3 m, 4 m i 5

m);
e rigole de acostament din elemente
prefabricate;

e casiuri de descircare a apelor de pe
suprafata autostrazii;

e rigole pereate in zona mediand a
autostrizii in cazul curbelor amenajate.

Lucrari pentru depoluarea inaintea

descircirii in emisar:

apel

de

e camere
grasimi;

decantoare/separatoare

e bazine de dispersie a apel.

Lucrdri care asigurd
meteorice citre emisat:

scurgerea  apelor

e santuri cu sectiune pereati la marginea
amprizei;

e podete (cu deschidere de 2 m gi 5 m);

e rigole de acostament din elemente

prefabricate;

e casiuri de descircare a apelor de pe
suprafata  autostrdzii in  cazul
rambleelor inalte, a rampelor

podurilor si pasajelor;

e rigole pereate in zona mediani a
autostrazii in cazul curbelor amenajate.

Lucriri pentru depoluarea apei Inaintea
descircarii in emisar:

e Avand In vedere noile cerinte ale Legii
apelor nr. 107/1996, cu modificarile si
completdrile ulterioare, este propusi
inlocuirea bazinelor de dispersie a
apelor cu bazine de retentie. Astfel,
fata de solutiile cuprinse in Acordul de
mediu, sunt prevazute 15 bazine de
retentie in zonele in care nu existd

apelor pluviale

hidrocarburi) pentru apele pluviale care se
colecteazd de pe platforma drumului, insd nu
sunt prezentate spatial si cantitativ.

emisari.
Solutii de | Prevede ca mdsurd realizarea de solutii de | Sunt prevazute solutii pentru
preepurare a | preepurare (decantoare §i separatoare de | preepurarea apelor pluviale, astfel:

e 20 de ©bazine decantoare /
separatoare de hidrocarburi pe
autostrada;

e 5 bazine decantoare / separatoare de
hidrocarburi pe bretele;

e 15 separatoare de hidrocarburi
pentru bazinele de retentie.

In vederea drendrii si evacuarii apelor din sistemul rutier s-a prevazut prelungirea stratului granular

pana la marginea platformei pentru a permite apelor infiltrate in fundatie descarcarea pe taluzuri sau

in dispozitivele de scurgere din lungul autostrazii.
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La baza taluzelor de rambleu sunt propuse santuri trapezoidale, din beton, pentru colectarea apelor
prop $ang p > > P p
pluviale din zona autostrazii, pe intreaga lungime a autostrizii (stanga si dreapta).

Apele de pe platforma autostrizii vor fi colectate prin rigole de acostament din beton si descarcate

pe taluz, in santuri, prin casiuri amplasate conform calculului de capacitate hidraulica a rigolei.

Lungimea de santuri pe tipuri de santuri folosite, care au rezultat din calcul hidrologic si hidraulic,

aferente tronsonului cuprins intre km 694000 - km 85+300 sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 3-10 Lungimea de santuri pe tipuri de ganturi folosite pentru sistemul de colectare a
apelor aferente tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300

Autostrada si noduri rutiere
Nr. crt. Tip sant Lungime (m)
1 tip 1 32514,05
2 tip 2 5805,26
3 tip 3 7407,10
4 tip 4 370,34
Aplicabilitate rigold acostament autostrada
Nr. crt. Stinga Dreapta
km inceput | km sfirgit | Lungime (m) | km inceput | km sfirgit | Lungime (m)
1 69+000 70+490 1490 69+000 70+490 1490
2 70+660 72+400 1740 70+660 72+370 1710
3 72+450 73+505 1055 724420 73+525 1105
4 73+590 74+880 1290 73+610 74+865 1255
5 75+170 76+860 1690 75+150 76+860 1710
7 77+030 84+540 7510 77+030 84+540 7510
8 84+740 85+300 560 84+740 85+300 560
Total 15335 Total 15340

Tabelul nr. 3-11 Tabel centralizator rigola mediana aferent tronsonului cuprins intre km 69+000 - km

85+300
Nr. crt. km inceput km sfargit Lungime (m)

1 71+644 72+392.00 747,86

2 72+427 72+494 67,00

3 74+809 74+878 68,35

4 75+195 76+865 1670,00

5 77+023 78126.57 1103,57
Total 3656,78

3.1.10 Dotari ale autostrazii

Conform Acordului de mediu, pentru asigurarea exploatarii si intretinerii autostrazii in conditii
normale, precum si pentru asigurarea serviciilor necesare utilizatorilor, pe intregul traseu al

Autostrazii de Centura Bucuresit s-au prevazut urmatoarele dotari:
e Centre si baze de intretinere;

e Spatii pentru servicii Tip S3;
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e Parciri de scurtd durata.

Pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 sunt prevazute urmatoarele dotari:
e Centru de Intretinere si Coordonare (CIC);

e Parcare de scurta durata (PS).

Pozitia CIC a fost mutatd fatd de pozitia mentionata in Acordul de mediu, acesta fiind mutat in

interiorul nodului rutier DN5 la km 74+900, in timp ce parcarea de scurtd durata a rimas la aceeasi

pozitie kilometricd. S-a urmarit amplasarea optima fata de retelele existente (retele de alimentare cu

apa si canalizare, retele electrice, retele telefonice, retele de drumuri obignuite, etc.), precum si

reducerea suprafetei ocupate de coridorul de expropriere.

Din punct de vedere al utilarii, in cazul ambelor obiective solutia de gestionare a apelor uzate a fost
modificata, statia de epurare fiind inlocuitd cu bazin etans vidanjabil. S-a recurs la aceastd solutie

intrucat in zona obiectivelor nu existd emisari naturali in care sd se poata evacua apele uzate epurate.

Se renunta astfel si la statia de pompare si conducta refulare ape uzate la emisar. De asemenea,

suplimentar fatd de prevederile Acordului de mediu, CIC-ul va fi utilat suplimentar cu platforma de
spalare.

Modificirile dotarilor autostrazii pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 fata de

prevederile Acordului de mediu sunt sintetizate in tabelul urmator.
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Conform Acordului de mediu

Situatie modificata

statie de epurare mecano - biologici;

statie pompare si conducti refulare ape uzate;
parcare auto;

spatii de protectie si amenajari peisagistice;
spatii odihni;

imprejmuire;

post transformare si racord electric;

luminat perimetral si bretele de acces.

Componenta Pozitie . Pozitie -
. > Utilare . W Utilare
kilometrica kilometrica
CIC km 74+100 pe | @ clidire operationald; km 74+900, in | Fati de prevederile Acordului de mediu,
dreapta o atclier de intretinere; 1cr111t1<13r1.oru1' SIC-uglva fi utilat suplimentar cu platforma
e magazie de materiale antiderapante; nhodului rutier ¢ spalare. )
i . . DN5 Se inlocuiegte statia de epurare cu un
e statie de alimentare carburanti+ rezervoare; . . L
’ de and de 2 o bazin etang vidanjabil.
* rezervor de apd de 200 m? + statie pompare; Se elimina statia de pompe si conducta
* pug forag refulare ape uzate la emisar.
e platforma namol;
e decantor separator de ndmol si ulei + statie de pompare spilare;
P $ ! pompare sp
e post transformare si racord electric;
e statie de epurare mecano-biologici;
e statie de pompe si conducta refulare ape uzate la emisar;
e platforme parcaje utilaje;
e gospodirie de combustibil pentru centrala termici;
e imprejmuiri si porti;
e iluminat perimetral si acces.
Parcare de km 78+100, ¢ WC public — 2 buc; Nu sunt Se inlocuieste statia de epurare cu un
scurtd durata stinga/dreapta | o gospoditie api; modificari bazin etang vidanjabil.
>

Se elimina statia de pompe si conducta
refulare ape uzate la emisar.
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3.1.11

Conform Acordului de mediu, suprafata scoasa definitiv din circuitul silvic cu defrisare este de 38,64

Suprafete de padure necesar a fi defrisate

ha pe intreg traseul autostrazii, pe tronsonul cuprins intre km 694000 - km 85+300 fiind mentionate

urmitoarele zone si suprafete (suprafatd totald — 28585,51 m?):
e km 74+660-74+800 = 7717,63 m” — administrator Romsilva;
o  km 74+660-74+790 = 12432,95 m” — administrator Romsilva;

e  km 74+600-74+900 = 8434,93 m” — administrator pidurea Ileana/Romsilva.

Ca urmare a modificarilor proiectului si clarificarii situatiei fondului forestier in zona acestuia,
suprafata necesar a fi scosd din fondul forestier pe acest tronson in zona nodului rutier DN5
(km 74+900) este de 26895 m’, conform Avizului de principiu favorabil nr. 2670/C.R./28.05.2020
emis de R.N.P. Romsilva — Directia Silvica Ilfov (atagat in copie la prezentul Memoriu). In tabelul de
mai jos sunt prezentate defalcat suprafetele de paduri afectate de proiect, conform Avizului R.N.P.

Romsilva.

Tabelul nt. 3-13 Situatia suprafetelor forestiere din zona nodului rutier DN5

Suprafata
avizata Suprafata ce
Unitatea de pentru apartine Suprafati ce
. . . scoaterea Fondului Suprafata de | vardmane
Detinatorul | productie/Unitatea s o . .0 .
’ Amenaiistics definitiva Forestier defrigat (m?) | nedefrigsata
chajistic din Fondul | Proprietate (m2)
Forestier Publica (m?)
National
Ocolul Silvic UP V Jilava/ UA18 8586 0 8586 0
Bucuresti UP V Jilava/ UA19 18309 2474 13714 4595

Din suprafata totald necesar a fi scoasa din fondul forestier se vor defriga 22300 m’, restul de
4595 m’ reprezentind o suprafatd in care nu se va interveni cu lucriri, situata in interiorul
nodului rutier DN5.

Diferentele dintre suprafetele prezentate in Notificare si cele prezentate in faza actuala la Memoriu,
respectiv reducerea semnificativi in faza actuald de la 49650 m” la 26895 m’, au apirut ca urmare a
reanalizarii proiectului de catre Directia Silvica Ilfov si clarificdrii faptului ca anumite suprafete pe
care existd vegetatie arbustiva nu sunt incluse in fondul forestier, ci sunt terenuri agricole neutilizate
pe care s-a dezvoltat vegetatie (pe cca. 42600 m?). In figura de mai jos este redata situatia terenurilor

impadurite din zona nodului rutier DN5 in care se vor realiza lucriri de defrisare.
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Figura nt. 3-3 Distributia suprafetelor forestiere in zona nodului rutier DN5

Lucririle aferente tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300 nu includ defrisarea unor
suprafete din interiorul ariilor naturale protejate. Acest tronson este situat la peste 7 km fata de cea

mai apropiata arie naturala protejata.

3.1.12 Demolari

In ceea ce priveste demolirile, Acordul de mediu mentioneaza ci executia intregului proiect al
Autostrizii de Centura Bucuresti va afecta ,,2 constructii de la marginea localitatilor Ciorogarla si
Buftea. In dreptul locatitatii Bragadiru (satul Buda Nou), s-au construit in ultimii ani sau sunt in
constructie mai multe locuinte. Varianta de ocolire sat Buda Nou va solutiona favorabil problema

acestor locuinte.”

Ca urmare a modificarilor proiectului $i modificarii situatiei din teren, pe tronsonul cuprins intre km

69-+000 - km 85+300 sunt necesare urmatoarele lucriri de demolare:
e km 74+900: parcare si clidire aferenta, necesar a fi demolate pentru realizarea CIC;

e km 78+050: imobil, necesar a fi demolat pentru realizarea parcarii de scurta durata.

I
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e km 84+40600: 2 clidiri-anexa necesar a fi demolate pentru realizarea nodului rutier ce face legitura

cu DNG6 in zona Cornetu-Bragadiru.

In figurile urmatoare sunt prezentate zonele in care sunt propuse lucrarile de demolare.

Figura nr. 3-4 Parcarea ce trebuie demolata pentru realizarea CIC

Figura nr. 3-5 Imobilul ce trebuie demolat pentru realizarea parcarii de scurta durata

I
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Figura nr. 3-6 Imobile ce trebuie demolate pentru realizarea nodului rutier

Modificarea traseului in plan propusa in zona Sintesti a condus la evitarea demolarii suplimentare a

unor imobile.

3.1.13 Lucrari hidrotehnice

Traseul autostrizii traverseaza sau se desfasoarda de-a lungul mai multor cursuri de ap4, fiind necesare

lucriri hidrotehnice.

Lucrarile hidrotehnice constau in principal din protejarea rambleului autostrizii de actiunea apelor cu

care intra in contact, regulariziri ale cursurilor de ape, pentru a permite amplasarea autostrazii.

Tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 traverseaza urmatoarele cursuri de ape si canale:
e valea Mamina (Cocioc) la km 70+043,02;
e rjul Sabar la km 73+518;

e canal de irigatii la km 72+446,78.

In cadrul proiectului au fost prevazute urmatoarele tipuri de lucrari hidrotehnice:

e Pentru apdrarea rambleului autostrazii si a malurilor raului Sabar au fost previzute lucrari de
protectie ce constau in gabioane si perete din dale de beton turnate pe loc armate cu plasa de

Buzau.

I
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¢ Lucrare Hidrotehnica Tip 1 — pereu din dale de beton turnate pe loc. Pentru protejarea
rambleului drumului la nivele cu asigurarea de calcul de 2%, atunci cand drumul este situat in
albia majora a raului, s-a prevazut un pereu din dale de beton turnate pe loc armate cu plase de

Buzau de 15 cm grosime. Acesta se sprijind la baze pe grinde din beton.

¢ Lucrare Hidrotehnicd Tip 2 — pereu din dale beton turnate pe loc si zid din gabioane.
Lucrarea se aplicd pe zonele unde traseul autostrizii se apropie de albia minora a raului. Aceasta
este o solutie de apdrare compusi dintr-un zid de gabioane pentru protectia malului albiei
minore si un pereu pentru protejarea rambleului centurii Bucuresti amplasat in albia majora a
raului. Zidul de gabioane are o iniltime variabild cuprinsi intre 1,5-3,0 m si este asezat pe o saltea
de gabioane de 5,0 m lungime. Protectia rambleului s-a prevazut a se executa cu un pereu din
dale de beton turnate pe loc, sprijinite pe o grinda din beton. Pereul are grosimea de 15 cm i

este armat cu o plasda de Buzau.

Tabelul nr. 3-14 Aplicabilitatea lucrarilor hidrotehnice

Nr. crt. TIP 1 TIP 2
km inceput | km sfirsit Lungime km inceput | km sfirgit Lungime
69+963 70+086 123
80+300 844000 3700 84+000 85+000 1000
3 854000 85+300 300
Total 4123 Total 1000

e Recalibriri sectiuni canale de desecare ANIF, pentru a se putea asigura o scurgere prin acestea.

3.1.14  Lucrari de consolidare

3.1.14.1 Lucrdri de consolidare si terasamente

Pe tronsonul analizat, pentru rambleu taluzurile au fost prevazute cu pante de 2:3 pentru inaltimea
maxima de 6,00 m, iar peste aceastd inaltime panta este de 2:3 pand la 6 m si 1:2. Pentru situatiile in
care natura materialelor de umplutura si valorile parametrilor de rezistenta la forfecare nu asigura

conditiile de stabilitate se vor utiliza geosintetice in corpul terasamentelor.

Solutia de protectie a taluzurilor de rambleu este cu pamant vegetal insimantat cu iarba si geocelule
sau georetele spatiale. In spatele culeelor pe o lungime de 30,00 m solutia de protectic a

terasamentului este cu geocelule umplute cu beton.

Pentru zone de debleu panta este de 1:2 cu bermi la inaltimea de 6,00 m, iar pentru protectia

taluzului sunt proiectate geocelule sau georetele umplute cu pimant vegetal insamantat.

3.1.14.2 Imbunétdtire cu lianti hidraulici

Pe tronsonul analizat s-a previzut imbunititirea de suprafatd a terenurilor de fundare fara

extraexcavatie, prin scarificare si stabilizarea materialului local din amplasament cu lianti hidraulici.

I
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Solutia se aplicd pe tot sectorul de drum pana la inaltimea rambleului de 6,00 m, peste aceasta
inaltime se aplica alt tip de consolidare. In aceste situatii se va realiza imbunatatirea terenului de
fundare prin scarificarea materialului local din amplasament pe adancime de min. 30 cm, aducerea
terenului de fundare la umiditatea optima de compactare (daca este cazul), stabilizarea cu lianti

hidraulici in procent de min. 2% si compactarea la grad de 95% Proctor Normal.

3.1.14.3 Saltele din material granular si materiale geosintetice

Pe tronsonul analizat, in zonele cu umiditate excesivi, capacitate portanta redusa si unde inaltimea
rambleurilor depaseste 6,00 m, se vor executa saltele din material granular ranforsate cu unul sau cu

mai multe straturi de geogrile.

Saltelele ranforsate cu geogrile au o grosime cu 50 cm, vor fi executate cu panta transversala si vor fi

proteajate in zonele inundabile.
Se vor utiliza geogrile biaxiale rigide cu rezistenta minima de 110 kN/ m?.

La baza lucrarii si pe pirtile laterale, se prevede geotextil cu rol anticontaminant de minim 400 g/m?>.

3.1.14.4 Protectie taluzuri cu georetele spatiale

Pe tronsonul analizat, taluzurile de rambleu sau de debleu, inclusiv bermele, se vor proteja cu
geosintetice umplute cu pamant vegetal insdmantat. Apa din precipitatii, scursa pe aceste suprafete,
se va colecta in santurile prevazute la baza taluzurilor si va fi dirijatd in santurile de garda previzute

la limita amprizei.

Protectia cu geosintetice se executa pe taluzuri stabile §i asigura prevenirea eroziunii $i ravinarii
acestora. Geosinteticele reduc eroziunea solului prin incapsulare, confinarea si ranforsarea unui strat
in grosime de 10+20 cm de pamant, in care se dezvolta sistemul radicular al plantelor. Ele

disperseaza energia hidraulica a apei de ploaie si impiedica formarea de figase si siroiri pe taluze.

Materialele de protectie vor fi realizate din polietilena (PEHD) si vor fi rezistente la radiatii solare.

3.1.15  Lucrari de relocare si protejare a retelelor de utilitat

In Acordul de mediu nu au fost prezentate detaliat lucrarile de relocare, devieri sau protejari ale
retelelor de utilitati. La faza Proiect tehnic sunt prevazute urmitoarele lucrari pentru protecgia/

relocarea retelelor de utilitati coexistente pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300:

1. Relocari ale re;elelor electrice — se vor reloca retele electrice in urmatoarele puncte:

Locatie Tip retea Beneficiar
km 70+550 LEA i LES ECOSUD SA
LEA + LES MT PUI
LEA JT st Bransament monofazat aerian

km 714700 — km 724600

km 75+000 LEA MT COPACENI E—Distribu‘gie Muntenia SA
m Racord 20kV PTA 25kVA- nr.20449
km 784350 LES MT PUI
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Locatie Tip retea Beneficiar
LEA MT PUI
km 79+200 —km 794500 = 20KV PTA 20555
LEA+LES MT PUI
PTADb 2376
km 80+300 LES MT — PT Nica Prod
LEA JT din PTADb 2376

LEA MT + LES MT - NH5
Racord MT — PT20052

km 844600 — km 85+300

Racord 20kV PT2656
LEA]JT
km 79+300 LEA JT din PTAb 2376 Petrom SA
km 80+000 LEA JT din PTAb 20555
km 78+300 Retea electricd de iluminat exterior Primadria Darasti

Pentru realizarea proiectului va fi necesari proiectarea unor retele electrice de Inalti tensiune in

urmatoarele locatii:

km 69+381 - LEA 110 kV simplu circuit Jilava Colibasi;

km 70+473 - LEA 110 kV triplu circuit Domnesti - Jilava, Domnesti - Masini Grele si Jilava —

Copicent;

km 72+464 - LEA 110 kV triplu circuit Domnesti - Jilava, Domnesti - Masini Grele si Jilava —

Copacent;

km 0+086 - pasaj Darasti Ilfov — Alunis - 110 kV dublu circuit Domnesti - Jilava, Domnesti -
Masini Grele;

km 784606 - LEA 110 kV dublu circuit Domnesti - Jilava Domnesti - Masini Grele;
km 82+678 - LEA 110 kV simplu circuit Domnesti — IFA;

km 85+007 si bretele de intrare / iesite DNG6 - LEA 110 kV cvadruplu circuit Domnest - Jilava,
Domnesti - IFA, Domnesti - Masini Grele si Domnesti Mihailest;

km 724947 - LEA 110 kV simplu circuit Jilava — Copaceni;

km 72+740 - LEA 400 kV simplu circuit Domnesti - Bucuresti Sud;

km 73+048 - LEA 400 kV simplu circuit Slatina - Bucuresti Sud,;

km 0+517 - LEA 400 kV simplu circuit Slatina - Bucuresti Sud pasaj drum comunal;

km 0+185 si autostrada km 78+478 - LEA 400 kV simplu circuit Slatina - Bucuresti Sud

traversare pasaj drum Alunis-Darasti llfov;
km 78+295 - LEA 400 kV simplu circuit Domnesti - Bucuresti Sud;

km 1+148 si km 0+175 - 400 kV simplu circuit Domnesti - Bucuresti Sud traverseaza drumul de

intrare/iesire autostrada - DNG;

km 0+300 si km 14+392 - LEA 400 kV simplu circuit Domnesti - Bucuresti Sud in zona

studiati traverseazd drumul de intrare/iesire autostrada - DN6 si drumul DNG;
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km 84+765 - LEA 400 kV simplu circuit Domnesti - Bucuresti Sud.

2. Relociri ale retelelor de distributie a gazelor naturale — se vor reloca/ dezafecta retele de

distributie a gazelor naturale in urmatoarele puncte:

Locatie Tip interventie

Beneficiar

km 71+200 — km 714300
km 72+100 — km 724200

km 80+200 — km 80+300
Bretea DNG (E70)
km 85+100 — km 854200

km 74+500 — km 75+000 Mutare si protejare a
retelelor

km 71+200 — km 71+300
km 72+100 — km 72+200
km 74+900 — km 75+000
km 80+200 — km 80+300
Bretea DNG6 (E70)

km 85+100 — km 85+200

Dezafectare a retelelor

Distrigaz Sud
Retele

Relociri ale retelelor de canalizare. Este previzuta realizarea de lucrdri de mutare si protejare

a retelelor intre km 844600 — km 844700, la reteaua de canalizarea apartinaind companiei Apa —

Canal Ilfov SA.

Relocari ale regelelor de telecomunicagii — va fi necesard interventia asupra urmatoarelor

retele de telecomunicatii:

Locatie actuald

Pozitie relocare

Beneficiar

km 72+100 pe langa DJ401A — zona Sintesti km 72+030

km 744960 pe langa DN5 — zona Jilava km 744980 .

km 78+330 pe langi DC101 km 78+320 Telekom Romania

m 840700 Tanon DNG Communications SA
S - be ansd - rona km 84-+700

Bragadiru

km 84+7OO — pe langi DN6 — zona km 84+700 Orange Romania SA

Bragadiru

km 78+330 - pe langi DC 101 km 78+320

km 84+700 - pe langd DN6 — zona Bragadiru km 84+700 RDS —RCS SA

km 754000 — km 754000 km 74+970 UPC SA

km 84+700- pe laingd DNG6 — zona Bragadiru km 84+700

Relociri ale conductelor de irigatii. Lucriri de mutare si protejare a retelelor si instalatiilor

existente sunt necesar a fi realizate la urmatoarele locatii:

e km 72+480;
e km 78+770;
e km 80+180;
e km 80+300;
e km 80+700;
e km 81+500;
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e km 82+300;
e km 82+850;
e km 83+000.

3.1.16  Lucrari pentru siguranta circulatiei
3.1.16.1 Elemente de siguranta circulatiei - parapeti de sigurantd, pietonali si
stdlpi de ghidare

In categoria lucririlor pentru siguranta circulatiei, Acordul de mediu mentioneaza urmatoarele tipuri

de lcurirt:

e Parapeti metalici grei sau foarte grei prevazuti la marginea platformei;

Parapete demontabil;

30 de intersectii denivelate fira acces la autostrada cu reteaua de drumuri existente;

e Panouri antiorbire pentru sporirea confortului pe timpul noptii;

Platforme dotate cu post telefonic prevazute in parcirile de scurta duratd.

Pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 nu sunt propuse modificari ale acestor tipuri de

lucriri, insd la faza Proiect tehnic sunt disponibile detalii suplimentare.

Se vor prevedea parapeti de sigurantd pe toatd lungimea tronsonului, pe toate structurile ce
supratraverseaza autostrada, cat si pe bretelele nodurilor rutiere in conformitate cu standardele si

bunele practici in materie de siguranta traficului conform AND593/2012.
Parapetii de siguranta ce vor fi dispusi pe autostrada pot fi impartiti in doua tipuri:
a. Parapeti pe marginea platformei autostrazii:
e Parapete de protectie cu nivel de protectie H1 pentru inaltimi de rambleu h=4,00 m;
e Parapete de protectie cu nivel de protectie H2 pentru inaltimi de rambleu 4,00=h= 6,00m;

e Parapete de protectie cu nivel de protectie H3 pentru inltimi de rambleu h> 6,00m.

Parapetele pe marginea platformei autostrazii a fost prevazut a fi dispus pe toata lungimea
tronsonului, tipul de protectte (H1, H2, H3) fiind stabilit in functie de inaltimea rambleului si natura

obstacolelor.

b. Parapete pe zona mediana: va fi utilizat un parapete de protectie cu nivel de protectie H2.

Pe poduri si pasaje se vor utiliza parapete de protectie cu nivel de protectie H4b.

De asemenea sunt prevazuti parapeti metalici pe lungimea rampelor pasajelor, in curbele periculoase.

Pentru situatiile de urgenta si interventie s-au prevazut treceri peste banda mediana dispuse inainte si
dupa podurile si pasajele mai mari de 300 m si la intervale de cca. 5 km intre ele. Pe acest tronson de

autostrada sunt 4 zone de trecere peste zona medianad cu parapete demontabil cu lungime de 161 m:

I




CNAIR SA Autostrada de Centurid Bucuresti

Memoriu de prezentare

e 714200 —71+361 — tip H2 demontabil;
e 73+700 —73+861 — tip H2 demontabil;
e 76+000 —76+161 — tip H2 demontabil;

e 82+300 — 82+461 — tip H2 demontabil.
Pe glisierele de siguranta ale parapetului vor fi montati catadioptri.

Pentru sporirea confortului pe timpul noptii si reducerea efectului de orbire, pe zona mediana s-au

prevazut panouri antiorbire.

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri de diverse categorii (agricole, exploatare,
comunale, judetene), intrerupand continuitatea acestora. Functie de importanta lor si de conditiile
locale, s-au prevazut intersectii denivelate firi acces la autostrada sau devierea lor in lungul

autostrazii i gruparea in vederea realizdrii unei treceri comune peste autostrada.

La restabilirea legaturilor rutiere, in principal reteaua de drumuri vicinale, s-a urmarit redarea
functionalitatii acestora, prin devierea lor in lungul autostrizii si trecerea pe sub podurile sau pasajele

autostrazii in amplasamentele unde elementele de gabarit au permis aceasta.

Tabelul nr. 3-15 Intersectii denivelate firi acces la autostradd — drumuri agricole balastate pe
tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300

Nr. Tip Drum _ Pozitie fata de autostrada Lungime drum agricol din
crt. Stinga Dreapta balast

1. Drum Agricol 70+548 70+548 118,864 m
2. Drum Agricol 70+585 704585 48,353 m
3. Drum Agricol | 72+075-72+425 - 400,517 m
4. | Drum Agricol ] 1‘(‘)123% gzz%%NNSS))‘ 402,704 m
5. Drum Agricol - 78+314 (paralel cu DJ401D) 261,788 m
0. Drum Agricol - 79+110-79+210 151,114 m
7. Drum Agricol - 80+300-83+020 3121,779 m
8. Drum Agricol | 80+240-82+960 - 3076,901 m
9. Drum Agricol | 84+160-84+560 - 621,644 m
10. | Drum Agricol - 84+560-84+610 167,998 m

Tabelul nr. 3-16 Restabiliri legaturi rutiere pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300

Numir intersectii denivelate
Nr. crt. km Tip structura Tip drum Lungime drum
1. 72+156,51 Pasaj subteran DJ401 A — Drum judetean 449,42
2. 73+462,47 Pasaj subteran DE — Drum de exploatare 1132,718
3. 784+340,16 Pasaj suprateran DJ400 — Drum judetean 638,91
4. 79+200,00 Pasaj suprateran DE — Drum de exploatare 646,40
5. 80+280,00 Pasaj suprateran DC 19 — Drum comunal 646,47
6. 82+288,53 Pasaj suprateran DC 20 — Drum comunal 694,085
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3.1.16.2  Imprejmuire

Acordul de mediu mentioneaza cd imprejmuirea autostrazii se va realiza cu gard cu inaltimea h =

1,50 m pentru zonele curente si h = 1,80 m pentru zonele in care sunt traversate paduri.

Aceste prevederi au fost considerate pentru tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300,

nefiind modificate.

3.1.16.3 Lucrdri de semnalizare si marcaje

Conform Acordului de mediu, sistemul de semnalizare si marcaje a fost proiectat atat pe autostrada
cat si pe drumurile care intersecteaza autostrada §i pe reteaua rutiera in culoarul autostrizii.
Marcajele, ca o componenta a sistemului de orientare si dirijare a vehiculelor, se aplicd pe suprafata
partii carosabile, borduri, lucrari de artd, precum si alte elemente din zona autostrizii si drumurilor

din retea.

Aceste prevederi raman valabile pentru tronsonul cuprins intre km 694000 - km 854300, insi la faza

Proiect tehnic sunt disponibile detalii suplimentare.

Materializarea sistemului de organizare si desfasurare a circulatiei prin indicatoare si marcaje a
urmarit marirea gradului de siguranti si fluenta pe intreaga retea de drumuri care intra in sistem si sa
permitd tuturor celor care circuld pe aceste drumuri sd se orienteze pentru a se inscrie din timp pe

directia dorita, eliminandu-se astfel confuziile, manevrele gresite, parcursuri suplimentare si blocajele.

In functie de locul unde se aplica si rolul pe care trebuie si-1 aiba in dirijarea si orientarea circulatiei,

s-au prevazut mai multe tipuri de marcaje:

e Jlongitudinale (pentru separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie,

delimitarea partii carosabile, etc.);

e transversale (pentru stabilirea locurilor de oprire, marcarea sectoarelor de drum pe care trebuie
redusa viteza, pentru ghidare, sageti si inscriptii, marcaje laterale pe lucrarile de arta, marcaje
speciale, etc.).

Sistemul de dirijare si orientare a circulatiei pe autostrada si drumurile adiacente a fost completat,

coordonat si armonizat cu semnalizarea verticald (indicatoare de circulatie de avertizare, de

obligativitate, de informare si orientare, aditionale la indicatoare, etc.).

Pe traseul autostrazii cat si pe drumurile destinate traficului international s-au previzut indicatoare
de dimensiuni mari, iar pe bretelele nodurilor de circulatie sau pe drumurile curente s-au previzut

indicatoare de dimensiuni curente.

S-a prevazut ca indicatoarele sa fie amplasate la distantd suficientd de obiectivul care este semnalat

pentru a permite conducatorului auto si efectueze in conditii de securitate manevrele necesare.

Indicatoarele de circulatie sunt sustinute de stalpi metalici sau de portale sau console:

e Pentru dirjjarea circulatiei in fiecare nod s-au previzut doud portale complete (cate unul de

fiecare parte a nodului); portalele au fost prevazute si la sfarsitul autostrazii;

e Consolele s-au previzut pentru presemnalizarea nodurilor rutiere si a spatiilor de servicii.

I
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Avand in vedere modul in care se desfasoara circulatia pe autostrada (viteza de deplasare, intensitatea
traficului), este necesar sd se transmitid conducitorilor auto o serie de informatii legate de conditiile

rutiere, evenimente produse pe autostrada, avertismente, etc.

Acest lucru se va face prin mesaje variabile, transmise de la centrul de coordonare al autostrazii si

care vor fi afisate pe panouri cu mesaje variabile.

Autostrada fiind alcatuitd din doud cdi distincte unidirectionale, s-a previzut instalarea bornelor

kilometrice in zona centrala care separa cele doua cai.

Pe glisierele de siguranta ale parapetului vor fi montati catadioptri.

3.1.16.4 Sistemul de comunicatii al autostrazii

Pentru sporirea sigurantei participantilor la trafic s-a propus un sistem de monitorizare care sa

efectueze urmitoarele operatii:

e monitorizarea traficului prin camere intr-un sistem TV cu circuit inchis;
e monitorizarea conditiilor meteo — statii;

® monitorizarea semnalizirilor;

e transmiterea informatiilor in timp util citre controlorii de trafic sau citre panourile de mesaje

variabile;
e statii de contorizare;

e sistem de comunicatii prin radio intre vehiculele de patrulare si CIC.

3.1.16.5 lluminatul pe autostrada
Se vor ilumina toate nodurile, intersectiile si structurile cu o lungime mai mare de 100 m.

Stalpii de iluminat se vor proteja cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va avea in vedere ca

acestia si nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor rutiere.

Sistemul de telegestiune a iluminatului rutier are rolul de a monitoriza, comanda si controla de la
distantd punctele de aprindere si aparatele de iluminat, intr-un mod facil, pentru a permite efectuarea
de interventii prompte in caz de defect, dar si reducerea costurilor aferente consumului de energie

electrica si a mentenantei.

3.1.16.6 Sisteme inteligente de transport (ITS)

Sistemul va constitui un instrument de culegere a datelor privind starea infrastructurii rutiere §i a
traficului rutier in scopul cresterii eficientei activitatii de administrare si operare a CNAIR SA, pentru

toate sectoarele de autostrada aflate pe Reteaua Trans-Europeana de Transport Rutier.

Sistemele inteligente de transport sunt aplicatii ale comunicatiilor si tehnologiei informatiilor care

asigurd atat monitorizarea $i managementul retelei rutiere, cat si informarea participantilor la trafic.
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Setut minim de servicii de informare a participantilor la trafic §i managementul retelei rutiere,

necesar pentru Reteaua Trans-Europeana de Transport Rutier, va contine:

e Servicii de informare privind evenimentele in timp real §i avertizari;

e Servicii de informare privind conditiile de trafic;

e Servicii de informare privind limitele de viteza;

e Servicii de informare asupra timpului de célatorie;

e Servicii de control al respectarii legislatiei privind viteza;

e Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere;

e Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare;

e Servicii de management al incidentelor rutiere;

e Servicii privind reglementarile transporturilor speciale si de marfuri periculoase;
e Servicii de informare i management a parcarilor pentru vehicule de transport marfa;
e Servicii de taxare §i control al accesului pe autostrada;

e Servicii de monitorizare si control al greutatii si gabaritului vehiculelor;

e Servicii de monitorizare, siguranta si securizare a infrastructurii.

3.1.17  Lucrari pentru protectia mediului

3.1.17.1 Panouri fonoabsorbante

In cadrul Acordului de mediu sunt previzute panouri fonoabsorbante pe o lungime de 15 km pe

zona de Nord a Autostrazii de Centurd Bucuresti si 9,08 km pe zona de Sud.

A

In amplasarea si lungimea panoutrilor fonoabsorbante propuse la faza de Proiect tehnic pentru

tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 854300 au intervenit modificari comparativ cu prevederile

Acordului de mediu, In sensul cresterii lungimii totale a zonelor protejate de panouti

fonoabsorbante. Pozitiile propuse pentru panourilor fonoabsorbante au tinut cont de conditia din

Acordul de mediu de amplasare a acestora ,,in dreptul zonelor locuite aflate la o distanta mai mica de

400 m”, precum si de conditiile actuale privind extinderea zonelor locuite.

Modificirile in amplasarea si lungimea panourilor fonoabsorbante pe tronsonul cuprins intre km
69+000 - km 854300 fata de prevederile Acordului de mediu si justificarea acestora sunt sintetizate

in tabelul urmaitor.
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Tabelul nr. 3-17 Modificarile in amplasarea si lungimea panourilor fonoabsorbante comparativ cu

prevederile Acordului de mediu

Conform Acordului de mediu Panouri propuse in faza actuald
AE E |z
Partea < < Partea ] <
auto- Poz. km § g Obsetvatii auto- Poz. km E fé:: Obsetvatii
g, s panouri B -8 ’ w, es panouri B R ’
strazii X = strazii 2y =
3 "S ,3 (E
Vidra (Sintesti)
Stanga | km  714+750- | 150 | 2 Stanga | km 71+900 — | 400 2 | A fost inclusi o
km 714900 km 724300 zond mai mare de
protectie
Dreapta | km 71+700 — | 700 | 2 Dreapta | km 714900 — | 600 2 | Pe intervalul
km 72+400 km 72+500 71+700-71+900 nu
exista receptori
sensibili
ilava
Dreapta | km 73+700 — | 200 2 | Protejeazd un sir de
- km 734900 clidiri  situate pe
malul raului Sabar
Pidure
Stanga | km 75+500 — | 500 2 | Previzute pentru
km 76+000 padurea Jilava.
Dreapta | km 75+500 — | 500 2 | Panourile sunt
km 76-+000 previzute atat pe
partea stanga cat si
pe partea dreaptd,
- atat pentru
protejarea faunei cat
pentru reducerea
riscului de coliziune
pentru speciile care
se  deplaseazd in
zbor.
Diristi-llfov
- Stanga | km 774+700 — | 500 2 | Previzute pentru o
km 78+200 zond din localitatea
Diristi-Ilfov unde s-
au construit case
Dreapta | km 78+250 — | 100 2 | Previzute pentru o
km 784350 casa in zona de
intersectie cu
DJ401D

1 Decembrie

Stanga | km 744250 — | 700 | 2 | Panourile
km 744950 previzute in
Acordul de
mediu protejeaza
gzrdma situatd la Nu mai . sunt necesare, zona rezidengialié din localitjatea 1V
Dreapta | km 74+660 - | 500 > [ Panouric Decembrlev nu §St§ 1ntersect51t?1. de zona de influentd consideratd
. (400 m fata de limita autostrazii)
km 754160 previzute pe ’
acest  segment
protejeaza
parcarea de tiruri
de pe DN5
Migurele
Stanga km  79+850- | 550 2 | Previzut  zona | Stanga km 80+100 — 700 2 | A fost necesard
km 80+400 rezidentiald  din km 80+800 extinderea
localitatea panourilor  datoritd
Dumitrana dezvoltarii unui
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Conform Acordului de mediu Panouri propuse in faza actuala
E|E E|E
Partea Poz. km g s Partea Poz. km g s
auto- T g = Observatii auto- . g g Observatii
. . panouri -0 R= . . panouri B g
strazii gn %ﬁ strazii %n %ﬁ
3 | <& 3|5
(UAT Migurele) cartier rezidential in
localitatea
Dumitrana
Bragadiru
Stanga | km 84+990 — | 660 | 2 | Previzut pentru | Stanga | km 83+200 — | 1790 | 2 | A fost necesarid
km 85+650 zona rezidentiald km 84+990 extinderea
din  localitatea panourilor  datoritd
Cornetu extinderii zonei
locuite
Dreapta | km 84+450 — | 800 | 2 | Panourile Dreapta | km 83+800 - | 650 2
km 85+250 propuse in km 84+450
Acordul de | Dreapta | km 84+700 — 500 2
mediu pe acest km 85+200
segment A A fost exclusi zona
deservesc in . s .
industriali prevazuta
uncle ~one in Acordul de mediu
(84+450-84+700
si 85+000-
85+250) exclusiv
obiective
industriale
TOTAL LUNGIMI
PANOURI (m) 4060 6440

In figurile urmatoare sunt prezentate zonele in care au fost propuse panouri fonoabsorbante, fiind

evidentiate si panourile prevazute initial in Acordul de mediu.
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Figura nt. 3-7 Panouri fonoabsorbante previzute in zona localititilor Sintegti gi Jilava

Figura nr. 3-8 Panouri fonoabsorbante previzute in zona padurii Jilava
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Figura nt. 3-9 Panouri fonoabsorbante prevazute in zona localitatii Daragti-Ilfov

Figura nt. 3-10 Panouri fonoabsorbante previdzute in zona localititii Dumitrana (UAT Maigurele)
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Figura nt. 3-11 Panouri fonoabsorbante previzute in zona localititilor Bragadiru gi Cornetu

3.1.17.2 Instalatii de preepurare a apelor

Asa cum a fost prezentat anterior, pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 au fost

previzute urmatoarele lucrari pentru preepurarea apelor colectate de pe autostrada:

e 25 de bazine decantoare/separatoare de hidrocarburi, din care 20 pe autostradi si 5 pe bretele.
Aceste dispozitive sunt amplasate Inaintea descarcarii santurilor la podete sau in cursuri de apa

naturale;

e 15 bazine de retentie in zonele in care nu existd emisari, prevazute cu 15 separatoare de

hidrocarburi.

Tabelul nr. 3-18 Bazine de retentie prevazute pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300

L 1 B b H h
Nr.crt. Denumire km Observatii
m
1. Bazin B6916 69+154 22 17 10 5 2 1,5 Stanga
2. Bazin B7060 70+600 24 22 12 10 2 1,5 Stanga
3. Bazin B7402 74+020 24 22 12 10 2 1,5 Stanga
4, Bazin B7460 744600 25.5 24 12 10 2 1,8 Stanga
5. Bazin B7610 76+100 32 30 17 15 3 2,0 Stanga
6. Bazin B7747 77+475 30 27 15 12 3 2,0 Dreapta
7. Bazin B7820 784200 22 22 10 10 2 1,5 Stanga
8. Bazin B7866 78+660 22 22 10 10 2 1,5 Dreapta
9. Bazin B8070 80+700 30.6 28 15 12 3 2,1 Dreapta
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L 1 B b | H h
Nr.crt. Denumire km Observatii
m
10. DNb5-bretea A B0295 |  0+295 22 22 10 10 | 2 1,5 Dreapta
11. DN5-bretea A B1200 1+210 38 28 20 10 3 2,5 Dreapta
12. DNb5-bretea G B0120 | 0+120 14 11 5 2 2 1,0 Dreapta
13. DN5-bretea D B0320 | 0+320 24 22 12 10 2 1,5 Dreapta
14. DNG6-bretea A B0O110 | 0+110 22 17 10 5 2 1,5 Dreapta
15. DNGo6-bretea C BO100 | 0+100 22 14 10 2 1,5 Stanga

Tabelul nr. 3-19 Separatoare de hidrocarburi previzute pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km
85+300

Nr. crt. Tip separator km Pozitie Observatii
Autostrada
1 separator 200 1/s 69+160 stanga In Bazin B6916
2 separator 200 1/s 704020 stanga Valea Cocioc
3 separator 200 1/s 70+060 stanga Valea Cocioc
4 separator 200 1/s 70+020 dreapta Valea Cocioc
5 separator 200 1/s 70+060 dreapta Valea Cocioc
6 separator 200 1/s 70+620 stinga In Bazin B7060
7 separator 200 1/s 72+340 dreapta Canal ANIF
8 separator 300 1/s 724440 dreapta Canal ANIF
9 separator 600 1/s 724400 stanga Canal ANIF
10 separator 300 1/s 724460 stanga Canal ANIF
11 separator 100 1/s 734+600 stanga Sabar
12 separator 200 1/s 734620 dreapta Sabar
13 | separator 200 1/s 74+020 stinga In Bazin B7402
14 separator 200 1/s 744600 stanga In Bazin B7460
15 separator 200 1/s 76+100 stinga In Bazin B7610
16 separator 200 1/s 77+475 dreapta In Bazin B7747
17 separator 200 1/s 78+200 stanga In Bazin B7820
18 separator 200 1/s 784660 dreapta In Bazin B7866
19 separator 300 1/s 794034 dreapta Canal ANIF
20 separator 200 1/s 79+564 dreapta Canal ANIF
21 separator 200 1/s 80+340 dreapta Canal ANIF
22 separator 200 1/s 80+340 stanga Podet-Canal ANIF
23 separator 200 1/s 80+700 dreapta In Bazin B8070
24 separator 500 1/s 82+013 dreapta Sabar
25 separator 200 1/s 834040 dreapta Canal ANIF
26 separator 200 1/s 83+040 stanga Podet-Canal ANIF
27 separator 200 1/s 83+270 dreapta Canal ANIF
28 separator 200 1/s 84+720 dreapta Canal ANIF
29 separator 200 1/s 84+740 stanga Canal ANIF
DN5-bretea A
30 separator 200 1/s 0+295 stinga In Bazin B0295
31 separator 200 1/s 14210 stinga In Bazin B1210
DN5-bretea G




CNAIR SA Autostrada de Centurid Bucuresti
Memoriu de prezentare

Nr. crt. Tip separator km Pozitie Observatii

32 separator 200 1/s 0+120 dreapta In Bazin B0120
DN5-bretea D

33 | separator 200 1/s | 0+320 | stinga | In Bazin B0320
DNG6-bretea A

34 | separator 200 1/s | 0+110 | dreapta | In Bazin BO110
DNG6-bretea A

35 | separator 100 1/s l 14580 l dreapta | Sabar
DNG6-bretea A

36 | separator 200 1/s l 1+700 l dreapta | Sabar
DNG6-bretea C

37 | separator 200 1/s \ 0+100 \ dreapta | In Bazin B0O100
DNG6-bretea E

38 | separator 300 1/s I 04240 ‘ dreapta | Canal ANIF
DNG6-bretea G

39 | separator 500 1/s l 0+380 ‘ dreapta | Canal ANIF

DNG6-directie Bucuresti
40 | separator 200 1/s ‘ 14+150 ‘ dreapta | Canal ANIF

In CIC i in parcarea de scurtd duratd (stinga/dreapta autostrizii) sunt previzute pentru colectarea
apelor uzate menajere bazine etange vidanjabile. Pentru apele pluviale potential impurificate sunt

previzute decantoare si separatoare de hidrocarburi.

3.1.17.3 Lucrari de amenajari peisagistice

Lucriri de amenajari peisagistice prevazute constau in: inierbdri, plantiri de arbori si arbusti,

imbricarea taluzelor cu pimant vegetal.

3.2 JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Analiza capacititii de circulatie a penetratiilor drumurilor nationale, judetene si a autostrazilor,
precum si a centurii existente, arati ca debitul admisibil este cu mult depasit pentru majoritatea
sectoarelor de drum, cea ce indicd faptul cd oferta de transport este cu mult depasitd de nevoile de

transport ale utilizatorilor.

Este necesara realizarea unei continuititi corespunzatoare, ca rang si importanta, in lungul
Coridorului IV Pan European, mai exact intre Autostrada Al Bucuresti — Pitesti si Autostrada A2
Bucuresti — Constanta, dar si in lungul coridorului IX Pan European. Este necesara realizarea unei
conexiuni corespunzitoare intre Coridorul IV Pan European si Coridorul IX Pan European. De
asemenea este necesard corelarea cu proiectele de infrastructurd deja demarate la nivelul

Coridoarelor IV si IX Pan European si aflate in diferite stadii de implementare.
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De asemenea este necesara realizarea unei conexiuni corespunzatoare, ca rang si importanta,
dinspre/spre Coridorul IV si IX Pan European cu reteaua de autostrdzi (altele decit cele de pe

coridoarele Pan Europene) si drumuri nationale, retea adiacenta Municipiului Bucuresti.

Avand In vedere faptul ca Municipiul Bucuresti reprezintd un pol urban cu una dintre cele mai mari
rate de dezvoltare nationale, pe zona de vecindtate cu acesta, la nivelul retelei de drumuri existente
exista valori de trafic mari si prognoze de crestere a traficului pe masura. Investitia este necesara
pentru a se realiza accesibilitatea la reteaua TEN-T, dar si pentru a scoate pe cat posibil traficul de
tranzit aferent Coridoarelor IV si IX Pan European din zona urbana pe care in situatia existentd o
traverseazi si o perturbi. In momentul de fata, drumul existent — Centura de Sud a Municipiului
Bucuresti, drum de clasid tehnica III, nu mai face fatd acestor volume de trafic. Aducerea la
parametrii tehnici corespunzatori, ai unui drum parte dintr-un Coridor European, inseamna costuri
mult prea mari §i nerentabilitate.

Decongestionarea traficului actual, precum si atragerea traficului de tranzit din zona urbana, va avea

efecte pozitive asupra calitatii aerului din zona, precum si asupra nivelului de zgomot.

3.3 VALOAREA INVESTITIEI

Valoarea investitiei aferentd tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 854300 este de
750.849.942.12 Lei fara TVA.

3.4 PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA

Perioada pentru executia lucririlor pentru tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 este de

30 de luni. Perioada pentru notificarea defectelor este de 60 de luni.

Perioadele de executie vor fi similare pentru toate tronsoanele autostrazii.

3.5 PLANSE REPREZENTAND LIMITELE
AMPLASAMENTULUI

Plansele reprezentand limitele amplasamentului proiectului sunt prezentate in anexele Memoriului de
prezentare.
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3.6 FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI

3.6.1 Profilul si capacitatile de productie

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unei autostrizi. In

perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier.

3.6.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice
existente pe amplasament

Pentru realizarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari care vor cuprinde:
e realizarea organizarii de santier;
e amenajarea terenului in care sunt incluse si lucrarile de defrisare si lucrarile de demolare;
e realizarea lucririlor la terasamentul autostrizii;
e realizarea lucririlor de relocare sau protejare a utilititilor intersectate;
e realizarea lucririlor de arta (poduri, podete si pasaje);
e realizarea lucririlor hidrotehnice;
e realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale;
e realizarea lucririlor de consolidare;
e realizarea lucridrilor necesare pentru siguranta circulatiei;
e realizarea lucririlor pentru protectia mediului;

e realizarea lucririlor de peisagistica.

Modificirile propuse fati de proiectul initial nu implica realizarea unor noi tipuri de lucriri fata de

cele cuprinse in Acordul de mediu.

3.6.3 Descrierea proceselor de productie ale proiectului
propus, in functie de specificul investitiei, produse si
subproduse obtinute

Proiectul nu implica procese de productie, ci realizarea unei autostrizi ce va asigura transportul pe
inelul de centurd al Municipiului Bucuresti, ce se va conecta cu autostrizile existente A1, A2 si A3.
In perioada de operare nu vor fi obtinute produse si subproduse, autostrada fiind destinata traficului

rutiet.
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3.6.4 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu
modul de asigurare a acestora

Materiile prime necesare realizdrii proiectului si cantititile estimate aferente tronsonului cuprins intre

km 69+000 - km 85+300 sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 3-20 Materiile prime necesare realizdrii proiectului gi cantititile estimate aferente
tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300

Nr. Matern. prime / . Resurse folosite U.M. Cantitate
crt. Denumire lucrari
Bitum tone 12.622,45
Criblura tone 46.973,85
. . Filer tone 12.914,79
L Mixturi asfaltice Nisip tone 194.984.80
Aditivi mixturi asfaltice tone 2.948.90
Energie electricd kW 1.293.000
. Agregate naturale de balastierd tone 1.342.535,99
2. Agregate minerale — .
Piatrd bruti m3 13.774,27
Ciment tone 36.822,84
3. Beton Api tone 18.426,81
Energie electricd kW 73.500,00
4 Umpluturi Material granular m3 1.838.933,32
Motorina litri 682.530,00
. . Vopsea tone 180,97
> Marcaje rutiere Diluanti litri 4.423 87
6. Transport materiale Motf)rini. litr? 15.064.155,52
Lubrifianti litri 381.371,02
7. Functionare utilaje Mot.orini. l%tr% 15.968.004,64
’ Lubrifianti litri 404.253,28

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane amplasate in

organizarea de santier.
Materialul de umpluturi va fi achizitionat exclusiv de la terti.

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si materiale metalice, care se vor livra de
ciatre furnizori specializati, precum si alte materiale de constructii precum: prefabricate, geotextile,

geosintetic, profile PVC, profile metalice, plasa de sarma, lemn, fier beton.

Proiectul va necesita combustibil (motorind) pentru realizarea transporturilor si a functionarii
utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti se
va asigura din afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto pana la

punctele de alimentare din cadrul organizirii de santier.

Energia electrica va fi asiguratd in organizarea de santier, prin racord la reteaua existenta si prin
grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul

grupurilor electrogene.
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In perioada de functionare, in cadrul CIC si al parcarii de scurtd durata va fi necesara asigurarea
alimentdrii cu apa si energie electricid. Pe amplasamentul CIC se vor stoca diferite materiale utilizate

in cadrul lucarilor de intretinere curentd, precum materiale antiderapante, vopseluri si diluanti.

Atunci cand vor fi necesare lucrdri de reparatii, operatiunile si materiile prime utilizate vor fi similare

cu cele din etapa de operare, insd amploarea lucririlor si cantitdtile utilizate vor fi mai mici.

3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:

e Alimentarea cu apa: asigurarea necesarului de apd tehnologica si menajera se va asigura prin
bransament la reteaua din zona, acolo unde aceasta exista, sau se va asigura prin achizitionare de
la terti si va fi adusd pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto. Apa potabild necesari

personalului va fi achizitionata din comert;

e Evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei interne de
canalizare citre retelele existente sau in bazine betonate vidanjabile, de unde vor fi preluate si
transportate la statiile de epurare existente in zona proiectului de catre firme autorizate in baza
contractelor incheiate. In cazul frontutilor de lucru, in anumite zone se vor asigura toalete

ecologice;

e Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locald de energie electrica si

din surse proprii (grupuri electrogene);

e Asigurarea agentului termic este necesard exclusiv pentru organizarile de santier si se va realiza

prin intermediul centralelor termice.

In perioada de functionare, va fi necesara asigurarea urmatoarelor utilitati:

e Alimentarea cu apa se va asigura in CIC si parcarea de scurtd duratd prin realizarea de puturi

forate autotrizate;

e Hvacuarea apelor uzate: apele uzate menajere rezultate in CIC si parcareade scurtd durata vor fi
colectate in bazine etanse vidanjabile si vor fi evacuate periodic cu autovidanje, la statii de
epurare autotizate. In cazul in care conditiile locale o vor permite, se va asigura conectarea la
retele de canalizare ale localititilor invecinate. Apele pluviale colectate de pe platforma
autostrazii vor fi dirijate prin intermediul sistemului de colectare proiectat in bazine decantoare si
separatoare de produse petroliere inainte de descircarea in emisar, precum si in bazine de
retentie previzute cu sepratoare de produse petroliere, in zonele in care nu este posibila

descircarea in emisari;

e Alimentarea cu energie electricA se va asigura prin racord la retelele existente in zona

amplasamentelor;

e Agentul termic este necesar in CIC si parcarea de scurta duratd si va fi asigurat prin intermediul

centralelor termice si radiatoarelor electrice.
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3.6.6 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in
zona afectata de executia investitiei

La finalizarea lucririlor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizarile de santier, drumurile
temporare de acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate. In acest sens se vor realiza

urmatoarele lucriri pentru refacerea zonelor afectate:

e demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament si

amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la folosintele anterioare;
e retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
e colectarea §i evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;
e scarificarea terenului pana la adancimea de 40-50 cmy;
e curitirea terenului de corpuri straine, dupa scarificare;

e acoperirea suprafetei respective cu un strat de pamant vegetal, cu grosimea de 10 cm, imprastiat

si nivelat;

e insamantarea zonei de sigurantd a autostrazii dupa ce in prealabil a fost pregitit terenul si udat.

3.6.7 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Accesul iIn interiorul santierului al vehiculeleor pentru transportul personalului, materialelor,
deseurilor si a tuturor echipamentelor si utilajelor implicate in lucrarile de constructie se va realiza
acolo unde se poate, pe drumurile existente care, dacd este cazul, se vor reabilita. In zonele unde nu
existd cai de acces §i sunt absolut necesare, se vor realiza drumuri temporare noi. Se recomanda Insa
folosirea drumurilor existente si deplasarea autoutilitarelor si a utilajelor de constructie pe corpul

terasamentelor, astfel incat si fie evitatd ocupatrea/afectarea unor suprafete suplimentare de teren.

Traseul autostrazii intersecteazd o serie de drumuri de diverse categorii intrerupand continuitatea
acestora. Functie de importanta lor s-au previzut intersectii denivelate fird acces la autostrada, cu
restabilirea sau fara restabilirea legaturilor rutiere. In cazul drumurilor agricole proiectul nu prevede
restabilirea legaturii rutiere, insd in cazul drumurilor de importantd comunala sau judeteand, au fost
prevazute pasaje subterane sau supraterane in zona de intersectie cu autostrada. Situatia acestora este

prezentatd in sectiunea 3.1.16.1.

Accesele in autostradd se vor face prin noduri rutiere. Nodurile propuse asigura relatii intre toate

directiile de circulatie din intersectie.

3.6.8 Resurse naturale folosite in constructie si functionare

Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia autostrazii sunt apa, solul si agregatele
minerale (piatrd naturald, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi achizitionate de la

carierele/balastierele existente in zona amplasamentului proiectului.
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Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va
efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. In cadrul

organizdrilor de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incircitoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel Incat acestea sa fie

puse in operi i sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

3.6.9 Metode folosite in constructie/demolare

Realizarea autostrazii presupune executia unor lucriri de drum (suprastructura drumului, lucriri
pentru scurgerea apelor, parapeti si imprejmuiri). La lucrarile de drum propriu-zise se adauga lucrari
de artd (poduri, pasaje, lucriri de consolidare a malurilor), lucrari hidrotehnice, parcari, lucririle
pentru protectia mediului, lucrarile pentru siguranta circulatiei (imprejmuiri, semnalizari $i marcaje,

sistemul de comunicatii al autostrazii, iluminatul si sisteme inteligente de transport).

3.6.9.1 Lucrdri de terasamente

Pentru executia propriu-zisa a drumului, initial sunt necesare lucriri de terasamente. Terasamentele
sustin calea de rulare i asigura racordarea acesteia la terenul natural. Acestea preiau prin intermediul

structurii rutiere eforturile ce apar din solicitirile autovehiculelor.

La executia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:
e lucriri pregititoare;
e lucriri de bazi;
e lucrari de finisare.

Lucriri pregititoare

Aceste lucriri se executd inaintea lucrarilor de baza si au ca scop aducerea terenului natural (pe

latimea zonei drumului) la starea de a putea fi sapat sau de a putea primi umplutura de pimant.

Din categoria lucrarilor pregatitoare fac parte:
e verificarea si stabilirea traseului;
e curitarea terenului de tufisuri, copaci si buturugi;
e asanarea zonei drumului;
e extragerea brazdelor si decaparea pimantului vegetal;
e pichetarea amprizei;

e amenajarea drumurilor de acces.
Lucrari de baza

Dupi terminarea lucrarilor pregatitoare, se trece la executarea lucririlor de baza, adica a lucririlor de

terasamente propriu-zise, care constau din:
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e incdrcarea, transportul si nivelarea pimantului in rambleu;
e compactarea pamantului.

Umpluturile care de obicei sunt compactate se vor realiza cu urmatoarele tipuri de utilaje:
e cilindrii compactori;

® autocisterne pentru transportul apei necesare corectirii umiditatii terasamentelor puse in

operd;
e buldozere, autogredere.
Lucrari de finisare

Din grupa lucririlor de finisare fac parte operatiile necesare pentru aducerea platformei, taluzurilor si
a dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafatd intr-o stare de functionare bund si o prezentare

esteticd corespunzatoare.
Din punct de vedere constructiv, structura rutierd a autostrazii este alcatuita din:
e strat de form3;
e strat de fundatie;
e strat de bazi;
e strat de legaturd;

e strat de uzura.

3.6.9.2 Fundatii si imbrdacaminti rutiere

Fundatia reprezinta partea dintre patul drumului si imbracaminte si are rolul de a primi, a repartiza si
a transmite terasamentelor sau terenului natural sarcinile vehiculelor care actioneazi asupra
imbracamintii.

Imbracimintea rutiera reprezinta partea drumului agezata deasupra fundatiei si care suporta traficul
putand fi alcatuitd din unul sau mai multe straturi.

Ansamblul de straturi ale Imbracamintii si fundatiei se numeste sistem rutier.

Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale si materii prime

pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice etc.

In ceea ce priveste structura rutierd, sistemul rutier adoptat pentru autostradd va fi un sistem rutier

semirigid.
3.6.9.3 Lucrdri la suprastructura drumului

Asternerea stratului de balast din fundatie presupune descircarea lui din autobasculante, nivelarea

mecanizatid si compactarea cu cilindrul vibrator. Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment
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presupune prepararea amestecului in statia de betoane, aducerea lui pe amplasament si apoi utilizarea

tehnologiei de mai sus.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica cu rupere rapida se face cu o autocisterna speciala.

Stratul de baza se realizeazd din mixtura asfalticd cu bitum si agregate concasate executat la cald.

Mixtura va fi adusa pe santier cu autobasculante prevazute cu prelate, descarcatd in repartitoare si

apoi compactati cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul de legiturd din binder de criblurd executat

la cald va urma tehnologia de mai sus. Stratul de uzura din mixtura asfaltica stabilizatd se va executa

utilizandu-se aceeasi tehnologie.

Transportul mixturii se face cu autobasculante izoterme pentru a mentine temperatura pand la

punerea in operd. Asternerea imbracamintii se face cu repartizorul-finisor, utilaj complex ce are in

componenta: placa nivelatoare, dispozitiv de reglare a grosimii, grinda vibratoare, snec repartizare,

buncir, bandi transportoare.

3.6.9.4 Lucrari de arta: poduri, podete si pasaje

Suprastructura lucririlor de artad va fi din elemente de beton armat precomprimat prefabricat sau

grinzi continue metalice cu conlucrare, iar infrastructura (culei, pile) din beton simplu si beton armat

monolit cu fundatii din beton armat (fundatii indirecte, piloni forati cu diametru mare si radier).

Caracteristicile comune ale podurilor si pasajelor aferentei zonei de autostrada sunt:

fundatii indirecte de beton armat;
elevatii ale culeilor din beton armat cu ziduri intoarse si drenuri;

din punct de vedere al schemei statice, podurile si pasajele peste autostrada vor fi de tip grinzi

simplu rezemate, grinda continua si cadre cu stalpi inclinati;
suprastructuri alcatuite din grinzi prefabricate precomprimate;

hidroizolatii performante, cu strat de protectie incorporat, peste care se vor turna mixturi

asfaltice pentru poduti;

racorddrile cu terasamentele se vor face cu placi de racordare, sferturi de con, aripi din beton

armat sau pamant armat, scari si casiuri;

pentru cresterea durabilititii betoanelor turnate monolit, suprafata acestora se va proteja

anticoroziv;
racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul sferturilor de con pereate;
la capetele podului, apele provenite din ploi se vor evacua prin intermediul unor casiuti;

pentru preluarea apelor din precipitatii pe pod vor fi amplasate guri de scurgere, descarcarea

apelor realizandu-se cu tuburi prelungitoare pe langa infrastructuri;

in exteriorul podului, pe grinda de parapet se prevede realizarea unui canal tehnic format din

tevi PVC, destinat pozarii utilitatilor;

in urma realizarii lucrarilor de baza vor trebui executate lucriri de refacere a cadrului natural.
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Realizarea pilotilor forati ce reprezinta fundatiile indirecte ale lucririlor de arti se va face in

urmatoarele etape:
» Lucriri pregititoare

Platformele de lucru se amenajeaza pentru a permite accesul, circulatia si lucrul utilajelor de executie

necesare realizaril pilotilor, in conditii optime, pentru a asigura calitatea si siguranta lucrarilor.
» Armarea pilotilor

Armarea pilotilor se face cu carcase de armaturd formate din bare longitudinale, freta, inele de
rigidizare si distantieri. Carcasa de armaturd poate avea sectiunea constantd sau variabild in lungul

pilotului, asa cum rezulta din calculul de rezistenta.

Armarea transversald se executd cu fretd, avand diametrul minim de 10 mm, dar cel putin 0,4 din
diametrul barelor longitudinale. Fixarea barelor longitudinale pe inele si a fretei se poate face prin

puncte de sudura.

Pentru centrarea carcasei de armdturd in gaura de foraj, pe barele longitudinale ale carcasei, la
exterior, se monteaza distantieri sub forma unei patine din otel beton si respectiv role din beton de
dimensiuni mari si forme potrivite asa Incat sd nu intervind surpari de pamant in cazul in care
excavatiile nu sunt tubate. Se vor prevedea bare de eclisare, acolo unde se prevede atat inadirea de
bare in carcasa cat si pentru inadirea tronsoanelor de carcasd, in coloand. Carcasa se va suspenda, de
la partea superioari, cu metode adecvate, pentru a reduce la minimum, eventuale tasiri, deformari in
timpul turndrii betonului §i recuperarii tubajului. Suportul de ancorare a carcasei va fi concentric, cu
carcasa, pentru a preveni impingerea sau distorsionarea barelor carcasei. Atunci cand se utilizeaza
metoda de executie a coloanei cu tubaj, minimum 1/2 din barele verticale vor fi agatate sus. Cota
superioard a carcasei de armatura va fi verificata, inainte $i dupa extragerea tubajului. Orice deplasare
in sus a betonului sau deplasare a barelor carcasei, peste tolerantele admise, va conduce la

respingerea pilotului.
» Forarea pilotilor

Forarea in uscat, fira tubarea gaurii, se va realiza numai in pamanturi cu coeziune ridicata si
deasupra nivelului apei subterane. Intrucat exista riscul surpirii pamantului, ca urmare a destinderii,
expunerii la soare sau precipitatiilor, trepidatiilor produse de utilaje, infiltratiilor din scurgeri de la
retele subterane etc., se recomanda ca intervalul de timp intre terminarea forarii si betonare s fie cat
mai scurt $i in niciun caz si nu depaseasca 24 ore, iar peretii gaurii se vor proteja la partea superioara

cu tuburi metalice pe o adancime de cel putin 1,5 m.

Forarea sub apd cu tubaj recuperabil se poate aplica in orice conditii de teren, unealta de sipare
adoptandu-se in functie de natura stratului strabatut. Este obligatorie prevederea la baza tubajului a
unei coroane dintate. Tubajele trebuie si permita instalarea sigurd si recuperarea lor ulterioara in

timpul sau dupa terminarea procesului de betonare.
» Curitirea talpii forajului

Se face obligatoriu inainte de introducerea carcasei de armaturd si de betonare, indiferent de
procedeul de forare utilizat. In cazul foririi sub noroi, curitirea talpii forajului se face cu cel mult trei
ore inaintea inceperii betondrii. In nisipuri sau pamanturi slab coezive, se interzice curitirea fundului

forajului prin vehicularea noroiului cu ajutorul aerului comprimat (pompe tip Mamut).
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» Armarea pilotului

Armaturile de otel trebuie depozitate in conditii adecvate si trebuie si fie in momentul pozitionarii $i

betonarii: curate, fird rugind, fara calamina (strat de oxizi).

Carcasele de armaturd vor fi suspendate sau sustinute pentru a-si pastra pozitia corectd in timpul

betonirii.

Armatura va fi instalatd cat de repede posibil dupa curatarea fotajului pilotului. Instalarea armaturii
trebuie sa respecte alinierea cu axa pilotului si si mentind acoperirea corecta de beton pe intreaga

lungime.

In timpul turndrii betonului, nivelul armaturii trebuie pastrat pentru a asigura lungimea impusi a

mustatilor deasupra nivelului de retezare a betonului.
> Betonarea

Betonarea gdurii forate in uscat, netubat. ].a betonarea gaurii forate in uscat, netubat, se interzice
descarcarea betonului direct de la gura forajului, deoarece exista pericolul de scurgere a betonului, de

dezaxare a carcasei de armatura si de desprinderi de pamant sub efectul betonului proiectat pe pereti.

Betonarea se poate face folosind o palnie care se centreazd pe axul pilotului, se prelungeste cu un

burlan de dirijare coborat la baza forajului si care se ridicd pe masura betonarii.

Betonarea in conditii submersate. Betonarea sub apa, la gauri forate cu tubaj recuperabil sau
nerecuperabil, precum si betonarea sub noroi se face cu metoda palniei fixe ridicatoare (Contractor),
pentru a evita contactul intre masa betonului turnat si apa . Tubul cu palnie inclusiv imbindrile
trebuie si fie impermeabil. Diametrul interior al tubului de betonare se alege in functie de

dimensiunile agregatelor betonului si de diametrul pilotului, fard a cobori sub 15 cm.

Betonarea sub apa se organizeaza ca o operatie continua, care se efectueaza intr-o singura repriz, la

un debit de betonare determinat, in functie de diametrul si lungimea pilotului.

Inainte de inceperea turnirii va fi introdus in tubulatura palniei un cep sau un dop dintr-un material
corespunzator pentru a preveni amestecul betonului cu orice fluid. La prima sarja se va asigura
separarea betonului de api; cantitatea de beton se stabileste astfel incat tubul de betonare sd fie
amorsat. Poate fi folosit un beton proaspdt cu un continut sporit de ciment sau mortar pentru

lubrifierea tubului cu palnie.

Turnarea trebuie sd se desfisoare repede, pentru a umple Intreaga baza a pilotului fird ca betonul ce
eventual a segregat la inceperea turndrii si ramana blocat. In timpul turndrii ulterioare, tubul cu
palnie va fi retras progresiv, odatd cu cresterea nivelului betonului in foraj. Tubulatura va rimane
permanent imersata in betonui lucrabil, care a fost tumat anterior §i nu trebuie sa fie retrasa din

beton panai la finalizarea operatiunii de betonare.
» Extragerea tubajului

Extragerea tubajului se va face doar dacd coloana de beton a atins o inaltime suficientd induntrul
tubajului pentru a genera o contrapresiune, pentru a proteja impotriva infiltratiei apei sau pamantului

la capatul tubajului si pentru a preveni ridicarea carcasei de armatura.
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Extragerea se va face in timp ce betonul are lucrabilitatea necesard. In timpul extragerii trebuie
mentinute inauntrul tubajului o cantitate si o presiune suficientd de beton pentru ca spatiul inelar

ramas liber dupa extragerea tubajului sa fie umplut cu beton.
> Injectatea la bazi a pilotilor

In functie de natura terenului de la bazi, pentru sporirea capacitatii portante pe varf precum si
pentru punerea sub sarcina a terenului de la baza pilotului chiar din faza de executie, se poate adopta
solutia unei injectii la baza. Aceasta se poate face cu suspensie (de obicei lapte de ciment), prin tevi

inglobate in corpul pilotului si care se coboara in gaura forata odatd cu carcasa de armatura.
» Pregitirea capului pilotului

Betonarea capului pilotului se executa la o cotd superioara fatd de cota definitiva a pilotului intact
inglobat in radier. Operatiile de retezare a pilotului trebuie realizate numai dupa ce betonul a obtinut
min 0,7 Rck. Trebuie sa se indeparteze tot betonul care este contaminat sau are calitate mai slaba

decit cea cerutd si se continua pana se observa beton curat pe toata suprafata sectiunii.

Executia podetelor necesitd urmatoarele operatii:
e executia platformei de lucru;
e executia sapaturii i sprijinirea malurilor sapaturii;
e executia fundatiei;
e cxecutia elementelor prefabricate;

e executia drenului din spatele culeelor si al elementelor prefabricate.

Executia platformei de lucru. Pozitia si mirimea platformei de lucru este determinata de conditiile

locale din zona lucririlor, lungimea si lumina podetului.

Executia sdpAaturii si sprijinirea malutilor sapdturii. Siparea pimantului se poate realiza prin
mijloace mecanice sau mecanizate. Pot fi necesare lucriri de sprijinire a sapdturii pentru evitarea
distrugerilor si alunecarilor de teren. Cand executia sipaturilor implici dezvelirea unor retele
subterane existente (apa, gaz, clectricitate etc.) ce raman in functiune, vor fi luate masuri
corespunzatoare pentru protejarea acestora impotriva deteriorarii. PAmantul excavat va fi evacuat din

zona si va fi depozitat in locuri special previzute pe amplasamentul lucrarilor.

Executia fundagiei. Turnarea betonului se va face imediat dupd terminarea sipdturilor, aderent la
peretii excavatiei rezultate. Demontarea sprijinirilor se va face concomitent cu umplerea sipaturii cu
beton. Turnarea betonului se face fara intrerupere in straturi de 0,20-0,50 m grosime, pana la cota

proiectata, cu ajutorul jgheaburilor metalice sau de lemn.

Executia podetelor din elemente prefabricate. Podetele previzute in proiect sunt realizate din
elemente prefabricate tip caseta sau tubulare. Pentru montare, elementele prefabricate se asaza pe un
strat de pozare de mortar. Inainte de montare se verifici distanta dintre armiturile de legatura intre
infrastructura si suprastructura (dale). Deasupra dalelor si a elementelor casetate se asterne un beton

de panti pentru pozarea hidroizolatiei.
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Executia drenului din spatele elementelor prefabricate. Pentru protejarea culeelor si a casetelor
prefabricate impotriva infiltratiilor de apa se realizeaza in spatele lor un dren colector. Apa culeasi de
dren se descarca prin barbacane prin sferturile de con sau la aripile prefabricate. Drenul propriu-zis

se realizeaza din zidarie uscatd din piatra brutd sau bolovani de rau.

3.6.9.5 Lucrdri de colectare si evacuare a apelor

Scurgerea apelor din precipitatii s-a realizat prin proiectarea de santuri, rigole care sunt descarcate in
emisari, dupa preepurare corespunzatoare. Pentru cazurile in care nu a fost posibild descircarea in
emisari, s-au prevazut bazine de retentie dimensionate pentru a retine apa din precipitatii. Apele
pluviale colectate, inainte de virsarea in emisari sau in bazine de retentie, trec prin decantoare §i

separatoare de produse petroliere pentru a nu influenta negativ calitatea apelor existente in emisar.
Separatoarele se vor monta pe un strat de agregate compactat. Peste acest strat se va pune un altul de
nisip.

Compactarea umpluturilor din jurul separatoarelor de hidrocarburi va fi ficutd cu utilaje usoare.

Umplutura va fi asternutd si compactata la acelasi nivel in jurul separatoarelor.

Montarea separatoarelor de hidrocarburi si executia bazinelor de retentie presupune amenajarea

platformei de lucru si trasarea propriu-zisa a lucrarilor.

Amenajarea platformei de lucru cuprinde urmatoarele operatii:

e Trasarea platformei de lucru;

e Curitirea terenului;

o Indepirtarea stratului vegetal;

e Transportul pimantului in depozit;

. impriyierea si compactarea balastului;

e Asigurarea scurgerii apei de pe amplasament.

Trasarea lucrarilor propriu-zise cuprinde urmatoarele operatii:

e Executia sipaturilor la cotele indicate in proiect;

e [Executia si compactarea stratului suport al separatoarelor de hidrocarburi;

e DPozarea separatoarelor de hidrocarburi §i racordarea acestora la santurile din aval si respectiv

amonte;
e Executia umpluturilor in spatiul din jurul separatoarelor i compactarea acestora;

e Amenajarea radierului §i a taluzurilor bazinelor de retentie. Baza si taluzurile bazinelor vor fi
finisate astfel incat sa se poata executa insamantarile si pereul din piatrd brutd. Daca taluzurile
excavatiei sunt din pimant vegetal sau pamanturi argiloase, insimantarea se va face direct, prin
mobilizarea acesteia. Dacd taluzurile sunt din pamanturi ravenabile (nisipuri, prafuri etc) sau

argile marnoase, acestea se vor proteja cu pamant vegetal si insamanta;
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e Montarea imprejmuirii.

3.6.9.6 Lucrdri de consolidadri

Protectia taluzutrilor cu geocelule umplute cu beton

Inainte de inceperea lucririlor propriu-zise se vor executa toate lucririle pregititoare:
e semnalizarea zonei de lucru;
e verificarea existentei si pozitiei eventualelor utilitati in vecinatatea amprizei;
e trasarea lucririlor;

e asigurarea scurgerii apei de pe amplasament.

Sapaturile se vor executa manual sau mecanizat dupa caz. Suprafata taluzului ce urmeaza a se
proteja cu pamant vegetal in grosime de minim 20 cm, geocelule h=75 mm si georetele
biodegradabile se va finisa la pantele si cotele prevazute in proiect si se vor executa trepte de infratire
intre pamantul vegetal si taluz. Nivelarea si profilarea taluzului de rambleu si debleu la cotele si
pantele prevazute se va executa fara a se realiza o suprafati neteda. Suprafata taluzului cu asperitati

favorizeaza infratirea mai buna a taluzului excavat cu pimantul vegetal.

Montarea geocelulelor pe taluz. Asternerea unititilor de geocelule se face dinspre amonte spre
aval. Imbinarea pe verticald si orizontald dintre unitatile de geocelule aldturate se vor realiza cu capse
metalice, folosindu-se pistolul pneumatic. Fixarea geocelulelor pe taluz si la partea superioara se va
prin tarusi metalici si tendoane din polietilena ce asigura stabilitatea pimantului vegetal in interiorul

celulelot.

Turnarea betonului. Betoancle se prepara in statii de beton verificate si atestate. Dozarea
materialului se face in greutate. La turnare se vor lua toate masurile necesare pentru a impiedica

segregarea betonului.

imbunété;irea terenului de fundare cu liangi hidraulici

La toate profile transversale este prevazuta in proiect imbunatatirea de suprafatd a terenurilor de
fundare fira extraexcavatie, prin scarificare si stabilizarea materialului local din amplasament cu lianti

hidraulici.

Saltele din material granular si materiale geosintetice

Execu‘gia acestora consti in:

e pozarea si fixarea geotextilului, fibra cea mai puternica fiind dispusa perpendicular pe axul

drumului;

e realizarea umpluturii, in straturi, asa cum a fost definitivatd in urma executirii sectorului de

proba;

e intoarcerea, intinderea si fixarea geogrilei pe treapta executata,
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e montarea geotextilului la partea superioara a saltelei;

e continuitatea geogrilelor si geotextilului in sens transversal se va asigura prin suprapunerea

acestora pe 20 cm.

Corpul saltelei va fi realizat din straturi succesive de maxim 20 cm dupa compactare.

Protectie taluzutri cu georetele spatiale

Lucrari pregatitoare. Inainte de inceperea lucrarilor propriu-zise se vor executa toate lucrarile
pregatitoare: semnalizarea zonei de lucru; verificarea existentei §i pozitiei eventualelor utilitati in

vecindtatea amprizei; asigurarea scurgerii apei de pe amplasament.
Sapaturile se vor executa manual sau mecanizat dupa caz.

Asternerea pamintului vegetal pe suprafata taluzului se executa de sus in jos. Pamantul vegetal

trebuie sa nu contind bulgari cu dimensiuni mai mari de 5 cm si nici corpuri straini.

Insamdngarea cu iarbd se face primdvara sau toamna in perioade cand temperatura maxima din
timpul zilei este de max. 25 grade Celsius. Insimantarea cu iarbd se executa dupd nivelarea

pamantului vegetal. insﬁmﬁngarea suprafetei cuprinde urmatoarele faze:
e insimantarea pimantului vegetal cu seminte de iarbi in cantitate de min. 30 grame/mp;
e compactarea $i nivelarea suprafetei cu ruloul manual;
e stropirea cu ingrasamant;

e stropirea cu apa pana la inierbarea taluzului pentru mentinerea umiditatii pamantului vegetal

insamantat intre 20 -22% pe intreaga perioada de germinare.

Protejarea insdmdntarii cu georetele spatiale. Dupa insimantarea suprafetei protejate cu pamant
s s ) 5 5

vegetal se vor asterne georetelele biodegradabile cu rol de mentinere a semintelor pe suprafata

protejatd pand la inriddacinarea acestora. Georetelele se vor fixa cu tarusi metalici pe conturul

acestora.

3.6.9.7 Lucrari hidrotehnice

Protectie taluz cu pereu din dale de beton

Pe timpul executiei lucrarilor in zona cursurilor de apa se va instala o mira hidrometrica proprie, in

amplasament, nivelul apei masurat fiind trecut intr-un registru care se va tine in santier.

Inainte de inceperea lucrarilor propriu-zise se vor executa lucrarile pregatitoare:
e semnalizarea zonei de lucru;
e trasarea lucrarii;
e verificarea existentei si pozitiei eventualelor utilitati in ampriza sau in vecinitatea acesteia;

e asigurarea scurgerii apelor din amplasament;
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e curatirea amplasamentului de gunoaie, crengi, tufisuri.
Turnarea betonului trebuie realizata dupa:

e terminarea sapaturii;

® receptia cotei §i naturii terenului de fundare;

e montarea si receptia cofrajelor;

e montarea armaturilor si a conectorilor;

e montarea barbacanelor;

e montarea cartonului bitumat sau a plicilor din polistiren expandat la rostui dintre tronsoane;

Pereul de protectie din dale de beton se va realiza pe un strat drenant din piatra sparta. Stratul

drenant din piatra spartd se va asterne pe geotextil.
Pereul din dale de beton prefabricat sau monolit

Dalele de beton se pot turna pe loc sau se monteaza dupd confectionarea lor la un atelier de

prefabricate. Sub dale se va realiza filtru invers sau strat suport drenant pe filtru de geotextil.

La dalele turnate pe loc se vor prevedea rosturi de contractie. Dalele turnate pe loc vor fi armate cu

plasa de Buzau.

Dalele prefabricate vor fi prevazute cu carlige de manipulare si se vor verifica si la solicitdrile date la

depozitare, transport si la manipularea lor la punerea in opera.
Realizarea pereului din dale de beton prefabricate comportd urmatoarele etape:
e executia grinzii din beton;

e cxecutia platformei pentru macara in vederea montirii mecanizate a eclementelor care

necesitd astfel de montare;

e verificarea elementelor prefabricate ce urmeaza sa se monteze pe taluz pentru a se alege doar

cele intacte, fara crapaturi sau fisuri;

e montarea dalelor din beton se face de jos in sus incepand cu primul rand de elemente

prefabricate ce reazema pe grinda suport;

e monolitizarea elementelor prefabricate din primul rand de grindd suport cu mortar de

ciment;

e montarea celui de-al doilea rand de elemente prefabricate §i a urmatoarelor panid la
acoperirea totald a suprafetei taluzului. Este obligatorie fixarea elementelor dupi fiecare rand

executat.

Protectie cu structuri din gabioane

Inainte de inceperea lucrarilor propriu-zise se vor executa lucrarile pregatitoare:

e semnalizarea zonei de lucru;

I
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e verificarea existentei si pozitiel eventualelor utilititi in vecinatatea amprizei; va lua toate

misurile pentru executarea lucririlor in siguranta;
e trasarea lucrarilor;

e asigurarea scurgerii apei de pe amplasament.

Cutiile gabioanelor si saltelelor pot fi procurate direct de la furnizor, fiind insotite de certificatul de

calitate emis de producitor.

Gabioanele si saltelele se confectioneaza din plasa de sarma zincata care poate fi sau nu montata pe

un schelet metalic alcatuit din otel beton.

De asemenea, in plan transversal, vor fi realizate diafragme din plase de sarma. Coaserea plaselor de

scheletul metalic se va face cu sirma moale zincata.
Realizarea zidariei uscate a gabioanelor se face cu piatra bruta negeliva sau piatrd de rau.

La executarea zidariei uscate pietrele se aseaza pe lat, in randuri cat mai orizontale, astfel ca si

reazeme intre ele pe o suprafata cat mai mare, iar volumul golurilor s fie cat mai mic.

Pietrele se impineaza intre ele cu pietre mai mici de forma corespunzatoare pentru a limita
deformatiile ulterioare. Pietrele care se intrebuinteaza la executarea unui strat trebuie sa fie cat mai
uniforme ca rezistenta si densitate. O atentie deosebitd se va acorda agezarii pietrelor la parament,
prin alternarea acestora astfel incat volumul golurilor si fie minim. Pentru fetele exterioare se

folosesc pietre mai mari.

3.6.9.8 Parapete

Montarea parapetilor prevazuti in proiect se va face astfel:

e Stalpii de sustinere a parapetelor in teren (fundatii) vor fi fixati conform figei tehnice rezultate

din incercarea la soc;

e Suprapunerea liselor parapetului metalic se va face respectand principiul directiei de atac a

traficului;

e La podurile cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, parapetul de siguranta cat si cel
pietonal vor fi prevazute cu elemente de compensare a lungimii in zona rosturilor si elementelor

de capat;

e DPe parapet se vor monta dispozitive reflectorizante de culoare rosie si alba ori galbena

(omologate) si elemente de semnalizare de capit parapet.

3.6.9.9 Semnalizari si marcaje

Tehnologia de executie pentru lucrari de semnalizare orizontald — marcaje rutiere longitudinale,

transversale si diverse consta in:

e curatarea suprafetelor;

I
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® premarcaj;

e executia marcajelor longitudinale, transversale, prin sigeti si inscriptii diverse, executate cu

piloti pentru dirijarea circulatiei;
> b

e curatarea suprafetei;

® premarcare;

e cxecutia marcajelor.

Suprafata imbricamintii rutiere, acolo unde urmeaza si se amplaseze materialul de marcaj, va fi

curata si uscatd.

Premarcajul se executa Inaintea operatiunii de marcaj efectiv. Premarcarea se executd cu aparate
topografice pentru toate marcajele. Premarcajul se face prin trasarea unor puncte de reper pe

suprafata carosabila, acest.

La executia lucririlor se va avea in vedere:

e asigurarea de spatii libere pe autostradi/drum, pentru a se asigura viteza de lucru a masinii de

marcaj, conform parametrilor ei;
e executarea marcajului si instalarea conurilor de protectie;
e protejarea marcajului aplicat, cu autovehicul de recuperare a conurilor;

e se urmareste permanent modul de acoperire a stratului de vopsea cu microbile. In cazul in care
se sesizeazd o imprastiere neuniforma a acestora, se opresc imediat lucrarile si se iau masurile

corespunzatoare.

Marcajul lateral de delimitare a benzilor de circulatie de banda de urgenta, precum si cel din zona

mediana va fi de tip rezonator.

Pe benzile de decelerare ale nodurilor rutiere, pentru atentionarea asupra reducerii vitezei, se vor
utiliza marcaje rezonatoare transversale in succesiuni de 6 benzi, amplasate la distanta de 1 m una
fata de alta.

Pe bretele nodurilor, marcajul lateral de delimitare a partii carosabile se va executa profilat pentru

asigurarea efectului rezonator.

3.6.9.10 Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea mixturii asfaltice sunt: agregate de carierd
concasate si sortate, agregate de rau concasate §i sortate, bitum si filer. Pentru incilzirea agregatelor

si a bitumului se foloseste motorina.

Mixturile asfaltice se prepara in instalatii prevazute cu dispozitive de predozare, uscare, resortare si
dozare gravimetrica a agregatelor naturale, dozare gravimetrica sau volumetrici a bitumului si
filerului, precum si dispozitiv de malaxare fortatd a agregatelor cu liantul bituminos. Verificarea

functionarii instalatiilor de producere a mixturii asfaltice se face in mod periodic de citre personal de
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specialitate conform unui program de intretinere specificat de producatorul echipamentelor si

programului de verificare metrologic a dispozitivelor de masura si control.

Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urmatoarele:

preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincarcatoarelor, incircarea, pe sorturi, in
compartimentele buncirului de predozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor,

sunt dirijate in tambur pentru uscare i incalzire;
introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii;

transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalatiei, apoi la dozatorul
de filer cu ajutorul unui elevator. Din dozator, filerul este introdus In malaxorul de mixturd prin

intermediul unui transportor;

bitumul fluidizat este transportat prin pompare din cisterne auto in tancurile de stoc, iar de aici
prin pompare in depozitul de zi; fluidizarea bitumului se realizeaza cu ajutorul cazanului care

foloseste drept agent termic ulei fierbinte;

amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul statiei, rezultaind astfel mixtura
asfaltica propriu-zisa. Din malaxor mixtura este trimisi in buncarul de stocare in vederea
expeditiei la punctele de lucru. Pentru mentinerea temperaturii constante a mixturii asfaltice,
pand la livrarea acesteia, buncarul de stocare este prevazut cu o instalatie de incalzire, ce

utilizeaza drept agent termic uleiul fierbinte;

transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculantd (acoperitd cu prelatd) care

intra sub buncarul de stocare i preia mixtura gravitational.

3.6.9.11 Tehnologia de realizare a betoanelor

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de rau sortate,

ciment i apa.

Fluxul tehnologic al prepararii betoanelor este urmatorul:

aducerea agregatelor sortate din balastierd cu ajutorul mijloacelor auto, descidrcarea si

depozitarea acestora pe sorturi;
aducerea cimentului in vagoane specializate, descircarea lui in silozuri;

preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-incircitoarelor, incarcarea pe sorturi In
compartimentele buncarului de dozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor, sunt

dirijate la schipul de incarcare al malaxorului statiei de betoane;

cimentul din depozitul de stoc este incircat gravitational intr-un impulsor, de unde cu ajutorul
aerului comprimat este trimis in silozurile de serviciu. Din silozuri, cu ajutorul unor
transportoare, este alimentat cantarul dozator. Dupd dozare, cimentul este descircat

gravitational in malaxorul statiei de betoane;

amestecarea agregatelor cu ciment §i apd in malaxorul statiei. Dupa malaxare, betonul este

descircat gravitational in autotransportoare de beton si dus la punctele de lucru.
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3.6.9.12 Activitadti de transport

Pentru realizarea proiectului se utilizeazd un volum mare si diferit de materiale, semifabricate si

prefabricate astfel ca este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de transport:

e autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere, autocisterne,

autoizoterme;
e autobetoniere si pompe de beton;

e trailere.

3.6.9.13 Lucrari de defrisare

Exploatarea lemnului se va face de catre o firma specializatd si atestata in lucrari de exploatiri
forestiere. Aprobarea documentatiilor tehnice de scoatere definitiva din fondul forestier national se

va face cu acordul Directiilor Silvice.

Defrisarea vegetatiei forestiere se face numai dupi aprobarea documentatiei, evaluarea cantitativa si
calitativi a masei lemnoase, aprobarea actului de punere in valoare §i emiterea autorizatiei de

exploatare.

Exploatarea masei lemnoase din fondul forestier national va respecta prevederile Legii nr. 46 /2008 —

Codul silvic, republicatd, cu modificdrile si completarile ulterioare.

Executia lucririlor de defrisare presupune urmatoarele activitati:

e impirtirea parchetului in compostate, marcarea arborilor, stabilirea directiei de doborire a
arborilor si eliberarea locului de cddere a acestora, alegerea si amenajarea drumurilor de acces,

stabilirea si amenajarea depozitului primar;

e delimitarea incintelor de lucru trebuie ficutd riguros prin trasare pentru care se recomanda
utilizarea de echipamente pentru masuratori terestre si cadastru de generatie recente de tipul

GPS-uri de precizie (inclusiv in dubla frecventa), statii totale, nivele, planimetre, statii de lucru;

e doborarea, curatarea de crengi si fasonarea partiala a arborilor cu ajutorul motofieristraielor,

topoarelor si tapinelor;

e colectarea de la cioatd prin tarire a trunchiurilor, a coroanelor sectionate si a arborilor cu parti

din coroani cu ajutorul tractoarelor echipate cu troliu si sapa, al tapinelor si topoarelor;

e incdrcarea si transportul lemnului fasonat din depozitul primar la depozitul final cu autovehicule

speciale;
e curatirea parchetului de resturi lemnoase, crengi si depozitarea in gramezi sau siruri;

e fasonarea, sortarea s$i depozitarea masel lemnoase in depozite primare cu ajutorul

motofierdstraielor, topoarelor, tapinelor;
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e transportul lemnului fasonat din depozitele primare in depozitele finale cu mijloace de transport
speciale. Masa lemnoasd colectata se sorteazad in trei sortimente: trunchiuri (busteni), crengi,

resturi nevalorificabile de exploatare.

Pentru executia lucririlor de defrisare vor fi folosite o gama de utilaje adecvate tehnologiei de
defrisare si personal ce are calificarea corespunzatoare lucririlor ce se executd. Varianta tehnologica
aleasd de executantul lucririlor de exploatare trebuie sa fie optima atat din punct de vedere al
eficientei economice, cat si din punct de vedere silvicultural pentru a aduce cele mai mici prejudicii

caracteristicilor ecosistemice: solul, apa, substratul litologic, aerul, vegetatia limitrofa si fauna.

3.6.10 Planul de executie cuprinzand faza de constructie,
punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire
ulterioara

Perioada pentru executia lucririlor pentru tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 este de
30 de luni. Perioada pentru notificarea defectelor este de 60 de luni. Perioadele de executie vor fi

similare pentru toate tronsoanele autostrazii.

Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizarii lucririlor de intretinere si de reparatii

conform normativelor in vigoare.

3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Autostrada de centurd va asigura legitura cu reteaua rutiera existentd, inclusiv cu autostrazile din

zona municipiului Bucuresti (A1, A2 si A3).

Constructia si exploatarea autostrazii poate genera impact cumulat cu infrastructura rutierd si
feroviara existentd. In zona analizatd exista mai multe drumuri nationale, inclusiv actuald sosea de

centurd a Mun. Bucuresrti, judetene si comunale, dar si cale ferata.

Pe tronsonul analizat, autostrada intersecteaza drumurile nationale DN5 si DNG care vor fi legate de

viitoarea autostradd, precum si calea feratd CF 902 Bucuresti - Giurgiu.

Se apreciazd cd prin decongestionarea traficului actual, precum si atragerea traficului de tranzit din
zona urbana, realizarea autostrazii de centurd va avea efecte pozitive asupra calitatii aerului din zona,

precum si asupra nivelului de zgomot.

In zona tronsonului analizat, pe intervalul km 844100 — km 85+300 se afld un grup de sonde de
extractie a titeiului ce apartine de OMV Petrom. In vederea evitirii unui impact cumulativ asupra
mediului ca urmare existentei acestor obiective in aria de implementare a proiectului, traseul
autostrazii a suferit modificari fatd de varianta din Acordul de mediu, prin deplasarea axului citre

sud-vest cu aproximativ 58 m.

Ca urmare a modificirii traseului, situatia actuala cu privire la amplasarea proiectului fatd de

obiectivele existente in zond, se prezintd astfel:

I
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e Zona Bragadiru — DNG6 (km 84+800 — km 85+300): sonda activa nr. 1141, retele electrice de

joasa si medie tensiune, conducte titei;

e Zona Bragadiru — DNG6 (km 84+200 — km 84+700): sonde inchise la distanta de 40 - 50 m de

culoarul autostrazii;

e km 784300 — km 814000: retele electrice de joasi si medie tensiune, conducte de titei, conducte

gaze, sonde in curs de abandonare, sonde inchise la distanta de 6 m, respectiv 21 m;

e km 704500 — km 75+500: conducte gaze si sonde inchise la distante de 2 m si 6 m.

3.6.12  Detalii privind alternativele care au fost luate in
considerare

In faza initiald a proiectului pentru care a fost obtinut Acordul de mediu, au fost realizate analizele
alternativelor in baza cirora au fost selectate solutiile optime. in prezent, ca urmare a realizarii
studiului topografic, traseul aferent tronsonului analizat a suferit mici modificari din cauza
intersectiei cu sonde de extractie a titeiului din zona Bragadiru, precum si pentru evitarea demolarii

unor constructii in zona Sintesti.

3.6.13  Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

In urma realizarii proiectului se vor imbunatati conditiile de transport rutier din zona municipiului
Bucuresti. Proiectul va avea un efect semnificativ in reducerea timpilor pierduti in trafic si in
fluidizarea traficului rutier, in special cel de marfuri. Existenta autostrazii va conduce la atragerea

fluxurilor de investitii in zona municipiului.

De asemenea, ca urmare a realizdrii proiectului se vor creea noi locuri de munca atat in perioada de

executle, cat si ulterior in perioada de operare a autostrazii.

3.6.14  Alte autorizatii cerute pentru proiect

Prin Certificatul de urbanism nr. 121/17234/28.11.2019 emis de Consiliul Judetean Ilfov pentru
,AUTOSTRADA DE CENTURA BUCURESTI km 0+000 - Km 100+900” - Lotul 1: Sector 1.
Km 52+070 - Km 52+770 aferent Centura Nord, Sector 2. Km 52 +770 - Km 69+000 aferent
Centura Sud, Lotul 2: Km 69+000 - Km 85+300 aferent Centura Sud, Lotul 3: Sector 1, Km
85+300 - Km 100+765 aferent Centura Sud, Sector 2. Km 0+000 - Km 2+500 aferent Centura
Nord, au fost solicitate urmaitoarele documente:

e Avize si acorduri privind utilititile urbane si infrastructura:

e alimentare cu apd;

e canalizare;

e alimentare cu energie electrica;
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e oaze naturale;

o telefonizare;

e salubritate;

e drumuri judetene;

e transport urban (Autoritatea Metropolitana);

e Avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate

ale acestora:
o (CNAIR;
e AN Apele Romane;

e Apa Nova;

e Administratia Canalelor Navigabile;
e TRANSGAZ;

e CONPET;

e Garda Forestiera;

e (N CFR SA;

e ANIF;

e Ministerul Culturii;

e Ministerul Apararii Nationale;

e Ministerul Afacerilor Interne;

e SRI;

e STS;

e Autoritatea Aeronaturica Civildi Roman3;
e Politia Rutiera;

e OMYV Petrom.
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4.1 PLANUL DE EXECUTIE A LUCRARILOR DE DEMOLARE,
DE REFACE SI DE FOLOSIRE ULTERIOARA A TERENULUI

In vederea realizdrii investitiei este necesara demolarea unor obiective existente pe culoarul de lucru

al autostrazii.

Acordul de mediu emis pentru investitie nu includea demoliri pe tronsonul cuprins intre km 69+000
- km 85+300 al Autostrazii de Centura. Situatia s-a schimbat in perioada de timp dintre momentul
elaborarii Studiului de fezabilitate si momentul actual, zona de sud a Bucurestiului cunoscand in

aceastd perioadd o crestere importantd a zonelor construite.

Lucririle de demolare pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 854300 sunt prezentate in

sectiunea 3.1.12 a Memoriului de prezentare.

4.2 DESCRIEREA  LUCRARILOR DE  REFACERE A
AMPLASAMENTULUI

Dupa demolarea obiectivelor existente pe culoarul de lucru, deseurile rezultate in urma lucririlor vor
fi evacuate de pe amplasament, terenul urmand a fi pregatit pentru lucririle aferente infrastructurii

autostrazii.

4.3 CAl NOI DE ACCES SAU SCHIMBARI ALE CELOR
EXISTENTE, DUPA CAZ

Pentru realizarea lucririlor de demolare nu vor fi necesare lucriri de realizare a unor cii noi de acces

si nici schimbarea cailor de acces existente.

4.4 METODE FOLOSITE TN DEMOLARE

Metodele tehnice propuse pentru realizarea lucririlor de demolare sunt bazate pe urmitoarele

principii:

I
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e Asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucririlor in conditii
corespunzitoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele terenului

detinut de proprietar, fard a deranja vecinatatile);

® Respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor de utilititi ce traverseaza

amplasamentul lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

e FEvacuarea de pe amplasament a tuturor deseurilor si materialelor ramase la finalul lucririlor de
demolare. Deseurile rezultate se vor depozita separat, pe fiecare tip, pana la preluarea acestora de

citre operatori autorizati.

Lucririle de demolare se vor desfasura mecanizat cu utilaje obisnuite, folosite uzual in aceste tipuri

de lucriri (excavatoare, buldozere, macarale, picamere etc.).

4.5 DETALII PRIVIND ALTERNATIVELE CARE AU FOST LUATE
TN CONSIDERARE

Pentru realizarea lucririlor de demolare au fost analizate urmatoarele alternative:
e demolarea mecanizata realizatd cu utilaje de constructie;

e demolarea manuali.

A fost aleasd metoda de demolare mecanizata, aceasta avand un timp mai scurt de executie.

4.6 ALTE ACTIVITATI CARE POT APAREA CA URMARE A
DEMOLARII (DE EXEMPLU, ELIMINAREA DESEURILOR)

In urma lucririlor de demolare vor rezulta diferite tipuri de deseuri care vor necesita o gestionare
adecvata in cadrul santierului. Ca atare, toate elementele rezultate In urma lucririlor de demolare se
vor depozita pe categorii in limita amplasamentului pana la preluarea acestora in vederea
recicldrii/valorificdrii/elimindtii de citre operatorii economici autorizati. In vederea usurdrii sortarii
materialelor rezultate in urma lucrarilor demolarea se va face in etape succesive, demolandu-se pe cat
posibil pe rand elementele construite ce cuprind acelasi tip de materiale, acestea evacuandu-se din

zona de lucru Inainte de urmatoarea etapa.
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Autostrada de Centurd Bucuresti (AO) va avea o lungime totald de 100,9 km, va avea traseul pe

teritoriul judetelor Ilfov (97,9 km) si Giurgiu (3 km) si va face legatura intre autostrazile Al, A2 si
A3.

Conform Acordului de mediu, pe teritoriul judetului Ilfov, Autostrada de Centuri Bucuresti
traverseaza teritoriul administrativ al 23 de comune si orase, si anume: Dragomiresti Vale, Buftea,
Mogosoaia, Corbeanca, Balotesti, Dascalu, Tunari, Stefinestii de Jos, Afumati, Pantelimon, Cernica,
Glina, Popesti Leordeni, Berceni, Vidra, Jilava, 1 Decembrie, Dardsti Ilfov, Magurele, Bragadiru,
Clinceni, Domnesti, Ciorogarla. Pe teritoriul judetului Giurgiu, Autostrada de Centurd Bucuresti

traverseaza teritoriul administrativ a 3 comune: Joita, Bolintin Deal, Sabareni.

Din punct de vedere al localizarii, tronsonul analizat cuprins intre km 69+000 - km 854300, aferent
partii de sud a Autostrazii de Centura Bucuresti, se situeaza integral in judetul Ilfov si traverseaza
urmatoarele unititi administrativ-teritoriale: Bragadiru, Cornetu, Maigurele, Jilava, Darasti, 1
Decembrie, Vidra si Jilava. Amplasamentul se situeaza In zona de sud a Municipiului Bucuresti.

Amplasamentul se invecineaza cu urmatoarele localitati:

e Nord: localitatea Jilava la o distanta de 600 m, Miagurele la o distanta de 1,5 km si Bragadiru la o
distanta de 350 m;

e Sud: 1 Decembrie la o distanta de 2 km, Darasti-Ilfov la o distantd de 700 m, Dumitrana la o
distanta de 400 m, Pruni la o distanta de 600 m, Cornetu la o distanta de 300 m;

e [Est: localitatea Berceni la o distanta de 3,2 km;

e Vest: localitatea Clinceni la o distanta de 800 m.

Din punct de vedere hidrografic tronsonul analizat intersecteaza doud corpuri de apa: Cocioc
(RORW10.1.24.9_B1) si Sabar: Varteju — confluenta Arges (RORW10.1.24_B3). De asemenea
amplasamentul autostrizii este situat in vecinatatea unui alt corp de apa de suprafata, Sabar: derivatie
Potop / Arges - Varteju (RORW10.1.24_B2), parte a raului Sabat. Descrierea detaliatd a corpurilor
de apa aflate in zona de implementare a proiectului este prezentata in Capitolul 13 din prezentul

Memoriu.

Amplasamentul tronsonului analizat cuprins intre km 69+000 - km 85+300 nu intersecteaza nicio
arie naturala protejatd. Cea mai apropiata arie naturald protejata este situata la o distantd de 7 km
nord de amplasament, respectiv Parcul Natural Vacaresti (RONPA0954). Alte arii naturale protejate
sunt situate la mai mult de 11 km distanta de amplasament. Este vorba despre Lacul Cernica si
Pidurea Cernica (ROSPA0122 / ROSCI0308), care se afl la o distantd de 13,8 km, Padurea Bolintin
(ROSCI0138), care se afld la o distantd de 13,5 km, si Parcul Natural Comana (RONPA0928 /
ROSCI0043 / ROSPA0022), care se afld la o distantd de 11,8 km.

Tronsonul analizat intersecteaza in zona nodului rutier DN5 (km 74+900) o zond impadurita ce face

parte din Padurea Jilava, detalii fiind prezentate in sectiunea 3.1.11.

Informatii cu privire la localizarea amplasamentului tronsonului cuprins intre km 69+000 - km

85+300 fata de patrimoniul cultural sunt prezentate in sectiunea 6.1.7 a Memoriului de prezentare.

I
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Figura nt. 5-1 Amplasatea tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300 in raport cu unitégile administrativ teritoriale din zona
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Figura nr. 5-2 Amplasarea tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300 in raport cu ariile naturale protejate
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Zona in care va fi construit tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 nu prezinti
geodeclivitate mare, terenul fiind in principal plat, in zona de campie, majoritatea amplasamentului

tiind constituit din terenuri agricole.

Figura nr. 5-3 Tetenuri agricole intersectate de proiect: in stinga este zona de inceput a proiectului
(km 69+000) si in dreapta este In zona de intersectie a proiectului cu raul Sabar (malul drept al

raului)

Figura nr. 5-4 Zona forestierd din vecinatatea proiectului aflatd in zona Jilava (imagini din zona km
75+800 - km 75+900)

Din punct de vedere al vegetatiei, tronsonul autostrizii cuprins intre km 69+000 - km 85+300 nu
intersecteazd zone de importantd pentru conservare sau arii naturale protejate. Utilizarea terenului
este in mare parte agricola, cu palcuri de vegetatie naturald in unele zone si o zona forestiera la sud
de Jilava. Plantele observate in timpul investigatiilor in teren sunt plante comune, ruderale, segetale.
Plantele ruderale sunt plante care cresc aproape de asezirile umane, in locuri cu deseuri sau prin care
animalele trec si indicid degradarea terenurilor respective. Ele se dezvolta pe terenuri puternic
influentate de prezenta umana (margini de drumuri, santuri, cai ferate). Plantele segetale sunt plante

care cresc in culturile agricole, deoarece prefera solurile cultivate cu soluri mai fertilizate.

Conform Certificatului de urbanism nr. 121/17234/28.11.2019 emis de Consiliul Judetean Ilfov
pentru ,,AUTOSTRADA DE CENTURA BUCURESTI km 0+000 - Km 100+900” - Lotul 1:
Sector 1. Km 52+070 - Km 52+770 aferent Centura Nord, Sector 2. Km 52 +770 - Km 69+000
aferent Centura Sud, Lotul 2: Km 69+000 - Km 85+300 aferent Centura Sud, Lotul 3: Sector 1, Km
85+300 - Km 100+765 aferent Centura Sud, Sector 2. Km 0+000 - Km 2+500 aferent Centura

I
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Nord, terenurile traversate sunt situate in intravilanul si extravilanul unitatilor administrativ-
teritoriale si fac parte din domeniul public al statului (rauri in administrarea AN Apele Romane,
conform Legii apelor nr. 107/1996 cu modificdrile si completirile ulterioare, calea feratd in
administrarea SN CFR, conform HGR nr. 581/1998, autostrizi si drumuri nationale, in
administrarea CNAIR), din domeniul public al localititilor din judetul Ilfov (cuprins in inventarul
bunurilor, conform HG 930/2002) si teren arabil in proptietate privati.

Categoriile de folosintd sunt reprezentate de cdi de comunicatie rutiera (DR), cai ferate (CF), arabil

(A), ape curgatoare (HR).

Destinatiile stabilite conform Planurilor urbanistice generale (PUG) sunt T/C - zond pentru cii de
comunicatii si transport: T1/Cc - subzonid cidi de comunicatii rutierd; T2/Cf - subzond cii de

comunicatii feroviare; teren extravilan nereglementat urbanistic.

Suprafata aferentd culoarului de expropriere pentru tronsonul cuprins intre km 69+000 - km
85+300, ce include si relocarile retelelor de utilitati, este de 154,9 ha, comparativ cu suprafata de
142,5 ha consideratd la faza Studiu de fezabilitate.

Coordonatele STEREO 70 ale proiectului sunt prezentate in format shape file in anexa Memoriului

de prezentare.

Detaliile privind variantele de amplasament care au fost luate in considerare au fost prezentate

anterior, in Capitolul 4.5 din prezentul Memoriu.




CNAIR SA Autostrada de Centurd Bucuresti

Memoriu de prezentare

6.1 SURSE DE POLUANTI SIINSTALATII PENTRU RETINEREA,
EVACUAREA SI DISPERSIA POLUANTILOR N MEDIU

6.1.1 PROTECTIA CALITATII APELOR

Din punct de vedere hidrografic, tronsonul cuprins intre km 694000 - km 85+300, aferent partii de
sud a Autostrazii de Centurd Bucuresti intersecteazi doud corpuri de apa: Cocioc
(RORW10.1.24.9_B1) si Sabar: Varteju — confluenta Arges (RORW10.1.24_B3). De asemenea
amplasamentul autostrizii este situat in vecinatatea unui alt corp de apa de suprafata, Sabar: derivatie
Potop / Arges - Varteju (RORW10.1.24_B2), parte a raului Sabar. Descrierea detaliatd a corputilor
de apa aflate in zona de implementare a proiectului este prezentatd in Capitolul 12 din prezentul

Memoriu.

Pentru traversarea paraului Cocioc, proiectul prevede realizarea unui podet cu elemente monolite, cu
lungimea de 5 m. In cazul raului Sabar, proiectul propune traversarea acestuia prin intermediul unui
pod cu 3 deschideri cu lungimea totala de 75 m (. = 24 m = 27 m = 24 m), solutia tehnica

excluzand prevederea unor pile in albia minora.

6.1.1.1 Situatia actuald a calitatii apelor de suprafatd intersectate de proiect

In vederea analizirii situatiei actuale in ceea ce priveste calitatea apelor de suprafatd din zona
proiectului, au fost analizate 4 probe de apa prelevate din diferite locatii de pe raul Sabar. Initial, o
proba de apa de suprafata era intentionat sa fie prelevata din raul Cocioc, dar in timpul perioadei de
activitati de teren debitul acestui rau a fost foarte scazut, iar conditiile nu au fost adecvate pentru

prelevare.
Locatiile din care au fost prelevate probe de apa sunt prezentate in figura urmaitoare.

Analizele probelor de apa prelevate au fost realizate in laboratorul ALS Life Sciences Romania SRL,
acreditat RENAR.
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Figura nr. 6-1 Locatiile de prelevare a probelor de apa de suprafatd pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300
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Rezultatele analizelor de laborator pentru probele de apd de suprafata au fost comparate cu
standardele de calitate chimice i fizico-chimice pentru apd previzute de Ordinul nr. 161/2006

privind clasificarea calitatii apei de suprafata pentru a stabili starea ecologici a corpurilor de apa.

De asemenea, rezultatele au fost comparate cu standardele de calitate a substantelor prioritare -
concentratii maxime admise utilizate in evaluarea starii chimice a corpurilor de apa, astfel cum se
prevede In anexa 6.1.6 ,,Etapele necesare pentru evaluarea starii chimice a corpurilor de apa de
suprafatd” din cadrul Planului National de management al bazinelor/spatiilor hidrografice: 0,014
mg/1 pentru Pb si 0,00045 mg/1 pentru Cd.

Tabelul nr. 6-1 Valori de referintd pentru apele de suprafatd conform Ordinului nt. 161/2006

Nr. | Indicatori Unitate Clasa de calitate

masuri I II I1I v A%
1. CBO5 mg Oy/1 3 5 7 20 > 20
2. CCOCr mg O,/1 10 25 50 125 > 125
3. Cl mg/1 25 50 250 300 >300
4, Pb pg/1 5 10 25 50 > 50
5. Cd pg/l 0,5 1 2 5 >5
6. Cu pg/1 20 30 50 100 >100

Tabelul nr. 6-2 Rezultatele analizelor de laborator pentru probele de apid de suprafatd pe tronsonul
cuprins intre km 69+000 - km 85+300

Indicatori
Rau Codul probei | CBO5 [ CCOCr| MS [ C1 | ES| Pb | Cd | Cu
mg/1
Sabar CSB_1.2_ ASup_1 | <790 | <300 | 24 [652] <20 [ 0,0124 | <0,0006 | 0,0066
Sabar CSB_1.2_ ASup_2 | 9,77 9,0 338 | 152 | 21,3 | 0,0066 | <0,0006 | 0,0207
Sabar CSB_12_ASup_ 3 | 891 <50 | 282 | 400 | <20 | <0,0050 | <0,0006 | 0,0190
Sabar CSB_I12_ASup_4 | <790 | <300 | 31 | 645 <20 | 0,0101 | <0,0006 | 0,0068

CBO5 - Consumul biochimic de oxigen; CCOCr - Consumul chimic de oxigen; MS - Materii in suspensie; Cl - Cloruri;
ES - Substante extractibile; Pb - Plumb; Cd - Cadmium; Cu — Cupru. Codul de culori corespunde valorilor de referintd
(Otd. 161/2006) prezentate in tabelul antetior

Rezultatele analizelor indica Incadrarea calitatii apelor raului Sabar in clasele a III-a si a IV-a de
calitate, in principal din cauza incarcarii organice (CBO5). Se constata o crestere a concentratiei
CBOS5 din amonte (UAT Bragadiru) in aval (UAT Jilava).

In cazul indicatorilor pentru consum chimic de oxigen, clor si plumb se inregistreaza valori
corespunzitoare clasei III de calitate, cu exceptia probei codificate CSB_L2_ ASup_3, prelevata
dintr-un canal de derivatie al raului Sabar. Prezenta plumbului poate fi justificata atat de traficul auto
din zond, cat §i prin existenta unor activitati industriale ce constau in colectarea si prelucrarea
metalelor (in zona UAT Bragadiru). Trebuie precizat cd in cazul plumbului nu se depiseste in
niciuna din probe valoarea limitd prevazuta in Planului National de management al

bazinelor/spatiilor hidrografice pentru evaluarea stirii chimice a corpurilor de apa de suprafata.
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6.1.1.2 Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

In perioada de executie principalele surse de poluanti sau presiuni asupra apelor vor fi

reprezentate de:

e realizarea lucririlor de arti care pot genera modificiri ale parametrilor hidromorfologici si

calitativi ai cursurilor de apa in care se realizeaza lucririle;

e lucrarile de manevrare a solului, generatoare de particule de pamant ce pot ajunge in apele de
suprafatd. In cazul unor cantitati mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de apa

generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;
e apele uzate tehnologice generate in statiile de preparare a betoanelor;
e ape uzate provenite In urma activitatii de spalare a utilajelor;

e traficul din santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele
de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut - perimetre temporare de exploatare a

resurselor minerale prin permis);

e scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucririle de constructie sau datorate manevririi defectuoase a

autovehiculelor de transport;
e scurgeri accidentale de la statiile de alimentare cu carburanti prevazute in organizarile de santier;
e apele pluviale potential contaminate care spald platformele aferente organizirilor de santier;

e manipularea si punerea in operd sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate in
executia lucrarilor (beton, pamant, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin

antrenarea de citre apele pluviale;

e depozitarea §i gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de

constructie;

e ogestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din cadrul

organizarilor de santier;
e spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizarilor de santier.
In aceasta etapd nu sunt prevazute evacudri de ape in emisari naturali.

in perioada de operare principala sursi de poluanti pentru ape este reprezentatd de spalarea si
antrenarea de citre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe terasament
(metale grele, hidrocarburi etc.) si preluati de apele pluviale in sistemul de drenaj al autostrazii. in
cadrul tronsonului analizat proiectul prevede evacuarea apelor pluviale colectate de pe terasamentul
drumului in cele doud corpuri de apa de suprafata intersectate, respectiv paraul Cocioc si raul Sabar,

in aceste puncte fiind insa propuse decantoare si separatoare de hidrocarburi inainte de evacuare.

Alte surse potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

e avarii la bazinele etanse vidanjabile in care se colecteaza apele uzate menajere din cadrul CIC si

din parcarea de scurta durata;
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e functionarea necorespunzitoare a separatoarelor de hidrocarburi prevazute in punctele de

descarcare a apelor pluviale colectate de pe terasament;

e scurgerea accidentald a unor marfuri periculoase transportate pe autostrada.

6.1.1.3 Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate

In etapa de executie a proiectului, apele uzate menajere colectate de la grupurile sanitare din cadrul
organizarilor de santier vor fi colectate si evacuate periodic prin vidanjare in baza unor contracte

incheiate intre antreprenori si firme autorizate.

Apele pluviale care spald platformele organizarilor de santier vor fi colectate si preepurate inainte de

evacuarea acestora.

Apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de constructie si apele
rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie se vor colecta si preepura in decantoare
si separatoare de produse petroliere inainte de evacuare. De asemenea, carburantii vor fi stocati in

rezervoare etanse prevazute cu cuve de retentie astfel incat sa se reduca riscul de scurgeri accidentale.

In etapa de operare, apele uzate menajere colectate de la grupurile sanitare din cadrul CIC i a
parcarii de scurtd durata de pe tronsonul analizat, vor fi evacuate in bazine etanse vidanjabile ce vor

f1 ulterior vidanjate periodic de societati autorizate.

In toate punctele de evacuare a apelor pluviale potential contaminte colectate de pe terasamentul
autostrazii (inclusiv in corpurile de apa Cocioc si Sabar) sunt prevazute bazine decantoare cu
separatoare de hidrocarburi. Pentru zonele in care nu este posibila descarcarea In emisari sunt

prevazute bazine de retentie cu sepratoare de hidrocarburi.

In ambele etape se vor trespecta misutile incluse in Acordul de mediu RO — ANPM / nr. 4 /
13.05.2010, revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 166/09.12.2019.

6.1.2  PROTECTIA CALITATII AERULUI

6.1.2.1 Situatia actuald a calitatii aerului in zona proiectului

Pentru a stabili situatia actuald in ceea ce priveste calitatea aerului in zona tronsonului cuprins intre
km 69+000 - km 85+300, au fost realizate in toamna anului 2019 masuritori in 12 puncte situate pe
traseul autostrizii si in localitatile invecinate, detalii privind amplasarea acestor puncte fiind

prezentate in figura urmatoare.

Pentru fiecare punct de masurare au fost analizati urmatorii indicatori de calitate: NH;, NO,, SO,,
CO, TSP (Particule totale in suspensie), COV. Masuratorile privind calitatea aerului au fost realizate
de laboratorul ALS Life Sciences Romania SRL, acreditat RENAR.

Rezultatele misuritorilor au fost comparate cu valorile limitd prevazute de Legea 104/2011 privind
calitatea aerului inconjurdtor si STAS 12574/1987 - ,,AER IN ZONELE PROTEJATE - Conditii
de calitate”.

I
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Tabelul nt. 6-3 Valori de referintd pentru calitatea aerului

Indicatori U.M. Timp de mediere Legea 104/2011 STAS nr. 12574 /1987
NH; 30 minute - 0,3
NO; 1 ora 0,20 -
SO mg/m3 1 ora 0,35 -
cO 30 minute - 6
TSP 30 minute - 0,5

Rezultatele masuratorilor privind calitatea aerului sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 6-4 Rezultatele masuritorilor privind calitatea aerului pe tronsonul cuprins intre km
69+000 - km 85+300

Indicatori
. NH; NO; | SO co TSP
Codul probei (30min) (1h) (lh) | (30min) | (30min) cov
mg/m?

CSB_L2_Aer_1 <0,130 0,092 | <0,190 | <125 0,123 <0,25
CSB_L2_ Aer_2 <0,130 0,081 | <0190 | <125 0,131 <0,25
CSB_L2_ Aer_3 <0,130 | <0,070 | <0,190 | <1,25 0,141 <0,25
CSB_L2_ Acr_4 <0,130 0,186 | <0,190 | <1.25 0,136 <0,25
CSB_L2_ Aer 5 <0,130 0,142 | <0190 | <125 0,132 <0,25
CSB_L2_ Aer_6 <0,130 0,092 | <0,190 | <1725 0,127 <0,25
CSB_L2_ Aer 7 <0,130 | <0,070 | <0,190 | <1,25 0,134 <0,25
CSB_L2_ Acr 8 <0,130 | <0,070 | <0,190 | <1,25 0,135 <0,25
CSB_L2_ Aer 9 <0,130 | <0,070 | <0,190 | <1,25 0,126 <0,25
CSB_L1.2_ Aer_10 <0,130 0,086 | <0190 | <125 0,129 <0,25
CSB_L2_ Aer 11 <0,130 0,116 | <0190 | <125 0,143 <0,25
CSB_L2_ Aer_12 <0,130 | <0,070 | <0,190 | <1,25 0,120 <0,25

Amoniac (NH3); Dioxid de azot (NOy); Dioxid de sulf (SO); Monoxid de carbon (CO); Pulberi totale in suspensie
(TSP); Compusi organici volatili (COV)

Concentratii mai mari au fost inregistrate pentru indicatorii NO, si particulele in suspensie, dar firi a

depisi limitele concentratiilor maxime admisibile.

Valorile mari ale NO, se formeazd in procesul de ardere atunci cand combustibilii sunt arsi la
temperaturi ridicate si, cel mai adesea, sunt rezultatul traficului rutier, al activitatilor industriale, al
productiei de energie electrica. Rezultatele masuratorilor privind calitatea aerului indicd valori mai
mari ale indicatorilor NO, in trei zone din arealul proiectului, aproape de trei localitati: 1 Decembrie,

Darasti-Ilfov si Dumitrana, cel mai probabil cauza principala fiind reprezentata de traficul rutier.

TSP este o masurd de exprimare a concentratiei in masa a particulelor (PM) din aer. Activitatea
industriald, sistemul de incalzire a populatiei, centralele termoelectrice si traficul rutier contribuie la
poluarea cu praf. O altd cauzi este reprezentata de antrenarea prafului de pe drumurile neasfaltate si
terenurile lipsite de vegetatie. Valorile TSP inregistrate prin masuritori sunt relativ mici, desi in zona
proiectului a fost identificatd atat prezenta drumurilor neasfaltate, cat si a terenurilor lipsite de

vegetatie.

I
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Figura nr. 6-2 Locatiile punctelor de mdsurare a calititii aerului pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300
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6.1.2.2 Surse de poluanti pentru aer, poluanti

In perioada de executie a proiectului, principalele surse de emisii atmosferice vor fi reprezentate

de:

e activitatile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sipaturi, umpluturi, nivelari,
incarcare, descircare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris, balast) si a
deseurilor provenite din demoldri — surse stationare difuze. Poluanti: pulberi in suspensie si

pulberi sedimentabile;

e activitatile desfagsurate in statiile de betoane — surse stationare difuze. Poluanti: pulberi in

suspensie si pulberi sedimentabile;
e activitati de asfaltare — surse stationare difuze. Poluanti: compusi organici volatili;

e depozitarea temporara a materialelor pulverulente (nisip, pimant) ce pot fi antrenate de vant.

Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e croziunea eolianid de pe suprafetele de teren decopertate de stratul vegetal — surse stationare

difuze. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e grupurile electrogene pentru asigurarea alimentdrii cu energie in organizarile de santier si in
fronturile de lucru — sursi stationara dirijatd. Poluanti: NO,, SO,, CO, pulberi;

e stocarea motorinei in statiile de alimentare cu carburanti previzute in organizarile de santier —

sursa stationara difuza. Poluanti: compusi organici volatili;

e activitdti de sudurd/ tdiere a elementelor metalice — surse stationare difuze. Poluanti: particule

metalice, gaze de ardere corespunzitoare utilizirii aparatelor de sudurd / tiiere;

e sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la transportul
materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si materiale pe durata
executarii lucrarilor de constructie). Poluanti: NO,, SO,, CO, pulberi in suspensie, particule cu

metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate In activitatile intregului proces de constructie,
incepand cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucririle de umplutura, realizarea terasamentului si
realizarea lucririlor de artd. Zona fronturilor de lucru va constitui cea mai importantd sursa de emisii

intrucat cumuleaza activitatea mai multor factori poluanti.

Lucririle de constructii includ deopotrivd si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfasuririi lucririlor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele
care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale
necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii deseurilor de pe
amplasament. Functionarea acestora va fi intermitentd, in functie de programul de lucru si de

graficul lucririlor.

Lucririle aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, compactor, buldozer,

incdrcitor, auto-macara etc.).
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In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol, libere, deschise si

mobile sau stationare (difuze sau dirijate).

In perioada de operare a obiectivului, principalele surse de poluanti atmosferici vor fi cele mobile,
reprezentate de autovehiculele ce vor circula pe autostradi. Emisiile asociate traficului rutier sunt
generate ca urmare a arderii combustibililor (motorina, benzina, LPG) in motoarele termice ale
vehiculelor. Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air 2016, principalii poluanti emisi de traficul

auto sunt:

e precursoti ai ozonului (CO, NO_, NMVOC);
e oaze cu efect de serd (CO,, CH,, N,O);

e substante acidifiante (NH,, SO,);

e particule in suspensie (PM);

e substante cancerigene (HAP si POP);

e metale grele.

Ratele de emisie asociate traficului de pe autostrada vor fi variabile in timp, in functie de intensitatea

traficului si de categoriile de vehicule.

Secundar, la nivelul CIC si parcarii de scurta duratd vor aparea surse fixe dirijate (precum centralele
termice sau grupurile electrogene), precum si surse de suprafata nedirijate (ex. alimentare la statiile de
carburanti din cadrul CIC).

Ocazional, pe autostradd se pot derula operatiuni de mentenanta care pot include activititi de
asfaltare sau alte interventii la nivelul infrastructurii rutiere. Aceste operatiuni sunt generatoare de

emisii de poluanti atmosferici, dar contributia lor nu este una semnificativa.

6.1.2.3 Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosferad

In etapa de constructie nu au fost prevazute alte instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in

atmosfera, cu exceptia celor cu care vor fi prevazute statiile de betoane si statiile de mixturi asfaltice.

Pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosferd se vor respecta masurile incluse in Acordul de
mediu RO — ANPM / nr. 4 / 13.05.2010, revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 166/09.12.2019,

dintre cele mai importante putand fi mentionate:

e limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor de pimant se va

realiza prin:

* activitati de umectare a suprafetelor;

® acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
" limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor;

e depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite pentru a se evita

dispersia acestora datorita vantului;
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e organizirile pentru santierele de constructii vor fi prevazute cu puncte de spilare a
autovehiculelor la iesirea din santier, stropirea drumurilor de acces pe o raza de 100 m in jurul

iesirii din santier, instalatii de pulverizare apa etc;

e alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face doar pe amplasamentul special
amenajat din organizarea de santier, iar pentru utilajele din afara santierului, alimentarea se face

numai prin intermediul cisternelor;

e utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune

tehnologii existente;
e asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

e oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate.

In etapa de operare nu sunt prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor atmosferici.
Panourile fonoabsorbante vor influenta dispersia in atmosfera a poluantilor emisi de vehiculele
rutiere ce vor circula pe autostradd, prin favorizarea dispersiei pe verticala. De asemenea, amenajarile

peisagistice vor avea un rol pozitiv in retinerea poluantilor armosferici.

6.1.3 PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR

6.1.3.1 Nivelul actual al zgomotului de fond din zona proiectului

Nivelul actual de zgomot in zona tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300 a fost analizat
prin efectuarea unor masurdtori de catre laboratorul ALS Life Sciences Romania SRL, acreditat
RENAR, in 15 puncte stabilite pe traseul autostrdzii si in localititile invecinate, in timpul zilei.
Parametrul care a fost luat in considerare in evaluarea nivelului de zgomot este LLAeq, care reprezintd
nivelul de presiune acustica echivalent continuu, masurat in [dB] si ponderat pe curba A. Datele
brute inregistrate cu ajutorul sonometrului au fost procesate folosind tehnici si metode standardizate,

rezultatele fiind prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 6-5 Rezultatele maisuritorilor privind nivelul de zgomot pe tronsonul cuprins intre km
69+000 - km 85+300

Punct de masurare Longitudine Latitudine LAeq dB(A)
CSB_L2_Zg 1 44,330156 26,13588 50,2
CSB_L2_Zg 2 44,322827 26,09646
CSB_L2_Z¢g 3 44,321017 26,070785
CSB_L2_Zg 4 44,315137 26,065665 52,5
CSB_L2_Zg 5 44,306481 26,062923 53,1
CSB_L2_Zg 6 44,315812 26,019673 51,5
CSB_L2_Zg 7 44,332749 26,006889 30,1
CSB_L2_Zg 8 44,338701 26,010662 45,9
CSB_L2_Z¢g 9 44,348501 25,980882 31,3

CSB_L2_Zg 10 44,361046 25,968322
CSB_L2_Zg 11 44,355198 25,96513 45,4
CSB_L2_Zg 12 44,361400 25,956203
CSB_L2_Zg 13 44,355083 25,970567 53,5
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Punct de masurare Longitudine Latitudine LAeq dB(A)
CSB_L2_Zg 14 44,339961 25,993242 42,5
CSB_1.2_Zg 15 44314811 26,040134 44.8

Valorile evidentiate cu rosu in tabelul de mai sus reprezinti depasiri ale valorilor limita (55 dB(A))

conform Ordinului Ministerului Sinitatii nr. 119/2014, masurate in afara casei in timpul zilei.

Nivelurile de zgomot masurate in zona proiectului au fost cuprinse intre 30 si 69 dB(A). Cele mai
ridicate valori au fost inregistrate la nord de localitatea Vidra, la sud de Jilava si la sud de Bragadiru,
tiind influentate in principal de traficul rutier. Valori mai scazute au fost inregistrate de-a lungul
traseului autostrazii, intre localitati, unde nu se efectuau alte activititi generatoare de zgomot in

timpul masuratorilor.

6.1.3.2 Surse de zgomot si de vibratii

In etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratd temporare, se vor manifesta

local si intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

e traficul din zona de santier, fronturile de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre zonele

de obtinere a materialelor de constructie;
e activitatile de excavare, respectiv de incarcare si descarcare a pamantului;
e functionarea statiilor de asfalt si betoane, turnarea asfaltului/betonului;

e functionarea utilajelor (magini transportoare, autocamioane de mare tonaj, autobetoniere,
excavatoare, macarale, buldozere, compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si

transportul incarcaturilor.

Conform datelor si informatiilor din literatura de specialitate si proiecte similare, utilajele implicate in

constructia unui kilometru de autostrada si nivelul de zgomot aferent sunt reprezentate de:
e Excavatoare - 2 buc. (117 dB);

e Buldozere - 2 buc. (115 dB);

e Autogreder - 1 buc. (112 dB);

e Cilindru compactor - 4 buc. (105 dB);

e Autobasculante - 15 buc. (107 dB);

e Camion macara - 1 buc. (96 dB);

e Automacara - 1 buc. (83 dB);

e Cisterna pentru apa - 1 buc. (80 dB);

e Buldoexcavator - 1 buc. (116 dB);

e FEchipament de stabilizat sol - 1 buc. (105 dB);
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e Finisor asfalt - 1 buc. (115 dB).

In etapa de operare principalele surse de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la nivelul
autostrazii (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent, desfasurata pe
parcursul intregii perioade de operare. Secundar, alte surse de zgomot se vor regasi la nivelul CIC si
al parcirii. Acestea din urma au un caracter intermitent $i o contributie redusa la nivelul de zgomot

din zona autostrizii.

6.1.3.3 Amenajarile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Conform Acordului de mediu RO — ANPM / nr. 4 / 13.05.2010, revizuit cu Decizia etapei de

incadrare nr. 166/09.12.2019, in etapa de executie se vor respecta urmétoarele masuri:

e Organizirile de santier si bazele de productie se vor amplasa la distante de minim 1000 m fatd de

zonele cu locuinte;

e Se vor lua masuri de protectie fonicd pentru personalul din bazele de productie, precum si de pe

santier care va primi echipament individual de protectie impotriva zgomotului;

e Aplicarea de tratamente fonoabsorbante peretilor in atelierele unde se desfagoara activitati

generatoare de zgomot;

e Traficul desfasurat intre baza de productie si santier poate genera niveluri importante de zgomot
si vibratii, motiv pentru care se recomanda ca traseele mijloacelor de transport si evite, in

masura posibilitatilor, intravilanul localitatilor;

e Utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere a
zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de
zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor fi intretinute si vor

functiona la parametrii normali;

e Intretinerea si functionarea la parametrii normali a instalatiilor pentru prepararea betoanelor si
mixturilor asfaltice, precum si verificarea periodica a starii de functionare a acestora (pentru

reducerea nivelului de zgomot in zona de influenta a acestora);

e Pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de executie a
autostrazii, in apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de lucru sd nu se desfasoare

in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 06.00 - 22.00;

e Amplasarea unor constructii ale santierului, depozitelor de materii prime, cu rol de ecrane intre

santier si zonele locuite;

e Reducerea la minimum a traficului utilajelor de constructie si mijloacelor de transport in

apropierea zonelor locuite, precum si folosirea unor rute ocolitoare;

e In cazul in care in zonele locuite se inregistreaza depasiri ale nivelului de zgomot, respectiv peste

50 dB conform STAS 10009:2017 vor fi instalate panouri de protectie impotriva zgomotului.

Misurile previzute in etapa de operare, conform Acordului de mediu RO — ANPM / nr. 4 /
13.05.2010, revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 166/09.12.2019, sunt:

I
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e Se valua in considerare, ca masurd de reducere a nivelului de zgomot in preajma zonelor locuite,

utilizarea unei imbriciminte asfaltice silentioase;

e Datorita posibilititii dezvoltarii viitoare a aglomerarilor urbane si in urma monitorizarii nivelului
de zgomot, se vor amplasa panouri fonoabsorbante in dreptul zonelor locuite aflate la o distanta
mai micd de 400 m si acolo unde vor fi inregistrate depasiri ale nivelului de zgomot admis de

legislatia in vigoare;
e In zonele sensibile la zgomot se vor putea impune limite de viteza;

e Dupi intrarea in functiune a drumului se va efectua monitorizarea nivelului de zgomot
inregistrat in vecinatatea drumului de autostradd unde au fost prevazute masuri de protectie, iar
in cazul in care se constatd ci panourile nu asigura eficienta necesara, se vor prevedea masuri
suplimentare, inclusiv masuri de protectie la receptor, precum montarea de ferestre tip

termopan, care asigura si o izolare fonica, sau chiar izolarea fonica a fatadelor cladirilor.

Amplasarea panourilor fonoabsorbante conform Acordului de mediu, precum si modificarile
propuse pe tronsonul cuprins intre km 694000 - km 85+300, sunt prezentate in sectiunea 3.1.17 a
Memoriului de prezentare. Suplimentar fati de panourile fonoabsorbante prevazute pentru protectia
zonelor locuite, au fost propuse panouri fonoabsorbante in zona de invecinare cu padurea Jilava, atat
pe partea stanga cat si pe partea dreaptd, atat pentru protejarea faunei impotriva zgomotului, cat

pentru reducerea riscului de coliziune pentru speciile care se deplaseaza in zbor.

6.1.4 PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATILOR

6.1.4.1 Surse de radiatii

In cadrul activitatilor desfasurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se vor

utiliza sau vehicula materiale cu caracter radioactiv.

Atat in perioada de executie cat si in perioada de operare vor exista surse de radiatii electromagnetice
(echipamente electrice si electronice). Nivelul de radiatii emis este insd unul foarte scazut ce nu

necesitd adoptarea unor masuri pentru protectia impotriva radiatiilor.

6.1.4.2 Amenajadrile si dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotdri pentru protectia impotriva radiatiilor.

6.1.5 PROTECTIA SOLULUI $I' A SUBSOLULUI

6.1.5.1 Situatia actuald a calitatii solului in zona proiectului

Pentru a stabili situatia actuald In ceea ce priveste calitatea solului in zona tronsonului cuprins intre
km 69+000 - km 854300, au fost prelevate 30 de probe de sol (de la adancimea de 30 cm) din 30 de

puncte de prelevare distribuite de-a lungul traseului autostrazii. Locatiile de prelevare sunt

A

prezentate in figura urmatoare.
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Figura nt. 6-3 Locatiile de prelevare a probelor de sol pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300
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Toate probele de sol au fost prelevate de pe suprafete agricole [23 de probe de pe suprafete cu
terenuri agricole neirigate, 3 probe (probele nr. 5, 12, 13) de pe suprafete cu diverse complexe de

culturi si patru probe (probele nr. 7, 8, 9, 23) de pe suprafete ocupate cu pasuni.

Pentru fiecare proba au fost analizati urmatorii indicatori de calitate: TPH si metale grele (cadmiu,
cupru, nichel, plumb si zinc), in tabelul urmator fiind prezentate rezultatele analizelor. Analizele
probelor de sol au fost realizate in laboratorul ALS Life Sciences Romania SRL, acreditat RENAR.

Tabelul nr. 6-6 Rezultatele analizelor de laborator pentru probele de sol prelevate in zona
tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300

Coordonate Indicatori
Codul probei Subst. TPH | Cd Cu Ni | Pb Zn
Latitudine | Longitudine uscati
% mg/kg

CSB_1.2_Sol_1 44328837 26,136227 89,4 37 0,234 | 38,6 | 26,6 | 21,5 | 50,6
CSB_L2_Sol_2 44 327597 26,130090 86,5 59 0,254 | 20,1 | 245|229 | 38,8
CSB_L2_Sol_3 44 326054 26,123563 85,7 35 0,251 | 82,3 | 25,5 | 854 | 73,6
CSB_1.2_Sol_4 44319784 26,028844 78,9 24 0,229 | 349 | 20,1 | 17,1 | 67,7
CSB_L2_Sol_5 44 314884 26,063419 85,1 43 0,193 | 23,8 | 12,6 | 14,1 | 56,6
CSB_1.2_Sol_6 44318439 26,077676 69,8 44 0,225 | 35,0 | 20,1 | 17,0 | 67,2
CSB_1.2_Sol_7 44322263 26,097694 91,5 241 1,14 | 415 | 154 | 121 312
CSB_L2_Sol_8 44321372 26,095237 90,3 45 0,488 | 246 | 173 | 254 | 72,0
CSB_L2_Sol_9 44318786 26,087245 92,2 31 0,206 | 21,4 | 20,0 | 124 | 42,3
CSB_L2_Sol_10 44317630 26,082211 91,2 85 0,196 | 19,2 | 17,9 | 19,1 | 40,1
CSB_L2_Sol_11 44316215 26,075904 89,6 59 0,183 | 26,4 | 224 | 10,9 | 43,0
CSB_L2_Sol_12 44314829 26,069401 92,3 106 | 0,407 | 32,0 | 223 | 494 | 124
CSB_L2_Sol_13 44313811 26,064042 82,9 43 0,194 | 26,9 | 234 | 134 | 57,7
CSB_L2_Sol_14 44313223 26,059648 92,0 97 0,196 | 20,8 | 20,5 | 10,7 | 39,7
CSB_L2_Sol_15 44313265 26,053638 90,5 93 0,216 | 22,6 | 21,4 | 104 | 41,6
CSB_L2_Sol_16 44313322 26,045597 89,4 31,3 | 0,242 | 26,0 | 20,0 | 13,0 | 423
CSB_L2_Sol_17 44315933 26,035988 90,4 343 10,249 | 21,5 | 23,9 | 124 | 450
CSB_L2_Sol_18 44318531 26,030037 88,6 31,6 | 0,354 | 345 | 28,3 | 17,9 | 63,0
CSB_L2_Sol_19 44321312 26,025481 89,0 20,2 | 0318 | 293 | 26,6 | 17,8 | 55,2
CSB_1.2_ Sol_20 44326884 26,016949 86,5 76,3 | 0,175 | 31,0 | 23,5 | 13,2 | 52,6
CSB_L2_Sol_21 44332968 26,007275 87,1 138 | 0,255 | 599 | 246 | 173 | 67,2
CSB_L2_Sol_22 44335055 26,002198 90,2 421 10291 | 295 | 251 | 174 | 55,1
CSB_L2_Sol_23 44340040 25,992976 87,0 108 | 0,257 | 31,6 | 258 | 349 | 57,0
CSB_L2_Sol_24 44343552 25,988039 87,0 218 | 0245 | 319 | 282 | 144 | 55,1
CSB_L2_ Sol_25 44348557 25,981053 91,0 33,0 | 0,169 | 20,4 | 20,9 | 11,1 | 43,5
CSB_L2_ Sol_26 44351955 25,976036 89,4 <20 | 0,150 | 32,0 | 19,0 | 9,89 | 45,1
CSB_L2_ Sol_27 44355135 25,970663 88,2 <20 | 0,200 | 272 | 19,6 | 11,9 | 48,8
CSB_L2_Sol_28 44357921 25,964204 85,6 64 0,150 | 21,4 | 194 | 11,7 | 51,1
CSB_L2_ Sol_29 44 360854 25,957933 88,6 <20 | 0,151 | 254 | 213 | 129 | 492
CSB_L2_Sol_30 44356582 25,960286 88,1 23 0,212 | 27,2 | 22,5 | 13,7 | 56,6

Rezultatele analizelor de laborator pentru probele de sol au fost interpretate conform valorilor limita
din previzute de Ordinul nr. 756/1997 pentru aprobarea Reglementirii privind evaluarea poludrii
mediului (a se vedea tabelul urmator). Conform acestui ordin, folosintele sensibile ale terenurilor
sunt reprezentate de utilizarea acestora pentru zone rezidentiale si de agrement, in scopuri agricole,
ca arii protejate sau zone sanitare cu regim de restrictii, precum si suprafetele de terenuri prevazute

pentru astfel de utilizdri in viitor. Folosinta mai putin sensibild a terenurilor include toate utilizarile
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industriale si comerciale existente, precum si suprafetele de terenuri prevazute pentru astfel de
utilizari in viitor.

Tabelul nt. 6-7 Valori de referintd pentru sol

Valori Praguri de alertd Praguri de interventie
Indicatori Folosinte Folosinte mai Folosinte Folosinte mai
normale ) . > D . LA
sensibile putin sensibile sensibile putin sensibile
TPH <100 200 1000 500 2000
Cd 1 3 5 5 10
Cu 20 100 250 200 500
N | me/ke 20 75 200 150 500
Pb 20 50 250 100 1000
Zn 100 300 700 600 1500

Majoritatea concentratiilor inregistrate pentru indicatorii analizati variaza in jurul valorilor normale
previzute de Ordinul nr. 756/1997. Niciuna dintre probe nu a inregistrat depdsiri ale pragurilor

pentru folosinte mai putin sensibile.

Pentru proba de sol CSB_L2_ Sol_7, situati in zona localititii Sintesti, in apropierea drumului
judetean, s-au inregistrat depasiri ale pragului de alertd pentru folosinte sensibile pentru TPH si ale
pragului de interventie pentru folosinte sensibile pentru plumb. Concentratiile mai mari pot fi
determinate de traficul pe drumul din apropiere, precum si de gestionarea necorespunzatoare a

deseurilor practicata in zona satului Sintesti.

O altad depisire a pragului de alerta pentru folosinte sensibile a fost inregistrata in cazul indicatorului
plumb din proba CSB_L2_Sol_3, situata in apropierea raului Cocioc, la aproximativ 800 m nord de

amplasamentul Depozitului ecologic de deseuri Vidra.

6.1.5.2 Situatia actuald a calitatii apelor subterane din zona proiectului

In vederea analizarii situatiei actuale in ceea ce priveste calitatea apele subterane in zona tronsonului
cuprins intre km 69+000 - km 85+300, au fost prelevate 7 probe de apa din fantani identificate in

zona proiectului. Locatiile de prelevare sunt prezentate in figura urmatoare.
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Figura nr. 6-4 Locatiile de prelevare a probelor de apd subterana pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300
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Pentru fiecare probd au fost analizati urmatorii indicatori de calitate: CBO5, CCOCr, Materii in
suspensie, Cloruri, Substante extractibile, Plumb, Cadmiu, Cupru, in tabelul urmator fiind prezentate

rezultatele analizelor.

Analizele probelor de apa subterana au fost realizate in laboratorul ALS Life Sciences Romania SRL,
acreditat RENAR.

Rezultatele analizelor de laborator au fost raportate la valorile de referinta stabilite pentru fiecare
corp de api subterand in Ordinul nr. 621/2014 pentru aprobarea valorilor de prag pentru corpurile

de apd subterane din Romania.

Tabelul nr. 6-8 Rezultatele analizelor de laborator pentru probele de apa subterand pe tronsonul
cuprins intre km 69+000 - km 85+300

Indicatori
Codul probei | Latitudine | Longitudine | CBO5 [CCOCr [MS | CI [SE|[ Pb | Cd | Cu
mgO2/1 me/1

CSB_L2_ASub_1 | 44,354918 25,964358 9,60 <30,0 7 5,06 | <20 | <0,0050 | <0,0006 | 0,0098

CSB_L2_ASub_2 | 44330705 | 26,006377 | <790 | <300 | 10 | 106 | <20 | <0,0050 | <0,0006 | 0,0350

CSB_L.2_ ASub_3 | 44,321269 26,026371 <7,90 <30,0 |21,5]| 107 | <20 0,0007 | 0,0128
CSB_L.2_ ASub_4 | 44,324246 26,089007 9,06 <5,0 |23,2| 143 | <20 <0,0006 | 0,0123
CSB_L.2_ ASub_5 | 44,321564 26,098293 11,6 38,3 15 | 4,96 | <20 | <0,0050 | <0,0006 | 0,0068

CSB_L.2_ ASub_6 | 44,296381 26,061680 <7,90 <30,0 9 18,88 | <20 | <0,0050 | <0,0006 | 0,0151

CSB_L.2_ ASub_7 | 44,353250 25,988379 <7,90 <30,0 21 | 2,34 | <20 | <0,0050 | <0,0006 | 0,077

CBO?5 - Consum biochimic de oxigen; CCOCr — Consum chimic de oxigen; MS - Materii in suspensie; Cl - Cloruri; SE -
Substante extractibile; Pb - Plumb; Cd - Cadmiu; Cu — Cupru.

I V:lori mai mari decat valorile de referintd

In cazul a dous dintre probele analizate (CSB_L2_ASub_3 si CSB_L2_ASub_4) au fost inregistrate
concentratii mai mari decat valorile de referinta pentru indicatorul Plumb. Proba de apa subterana
CSB_L2_ASub_3 a fost prelevati la nord fatd de localitatea Daristi-Ilfov, in zona km 78+300, iar
proba CSB_L2_ASub_4 la sud de Jilava, in zona km 72+600.

6.1.5.3 Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addncime
Sursele potentiale de poluanti pentru sol, subsol si ape subterane sunt reprezentate de:
e Inetapade executie:

e Degradarea calitatii solului ca urmare a lucririlor de manevrare a maselor de pamant si a
depozitirii necorespunzatoare;

e Lucririle de manevrare a maselor de pamant ce pot genera contaminarea solului vegetal cu
material germinativ apartinand speciilor alohtone;

e Activititile derulate in statiile de betoane, dar si lucririle de excavare, incircare, transport si
descircare a materialelor de constructie din care rezulta emisii de pulberi sedimentabile ce se

depun la suprafata solului;
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Gestionarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate in urma
lucririlor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucririlor;

Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la autovehiculele si
utilajele implicate in realizarea lucririlor;

Gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrarilor (ape
uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizirile de santier);

Traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odatd cu impurificarea
aerului, exista posibilitatea ca o anumitd cantitate din poluantii atmosferici sa ajunga pe sol,

putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;
In etapa de operare:

Traficul rutier. Aceasta reprezintd o sursa continua de poluare prin care elemente precum NOX,
SO,, PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a
anvelopelor etc. se pot depune si acumula la nivelul solului, afectand atat calitate acestuia, cat si
elementele abiotice si biotice care depind de acesta;

Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele ce se deplaseazi pe autostrada,
precum si de la vehiculele si utilajele implicate in activitatile de intretinere si reparatii;

Scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in care
sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

Substantele utilizate in sezonul rece pentru deszdpezite (solutii pe bazi de clorurd de calciu /
sodiu) ca urmare a activitatilor de Intretinere a drumului, ceea ce determina un aport de cloruri in
sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si afectarea
vegetatiei de pe marginea drumului;

Depozitarea zdpezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct in apele
de suprafati, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activititile de deszdpezire. Aceste
substante pot patrunde si prin intermediul sistemului de colectare pluvial al autostrazii, in urma
activititilor de combatere a efectelor poleiului si ghetii;

Functionarea necorespunzitoare a bazinelor de retentie, bazinelor de decantare i a

separatoarelor de hidrocarburi;
Gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in cadrul CIC si a parcarii de scurta durati;

Gestionarea si stocarea necorespunzatoare a substantelor si preparatelor chimice in cadrul CIC.
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6.1.5.4 Lucrdrile si dotdrile pentru protectia solului si a subsolului

Conform Acotrdului de mediu RO — ANPM / nr. 4 / 13.05.2010, revizuit cu Decizia etapei de

incadrare nr. 166/09.12.2019, misurile previzute in etapa de executie a proiectului sunt:

e [vitarea ocuparii terenurilor de calititi superioare pentru organizari de santier, gropi de
imprumut (perimetre temporare de exploatare a resurselor minerale prin permis), baze de
productie, baze de utilaje, depozite temporare sau definitive de terasamente si materiale de
constructi;

e Delimitarea corecta a amprizelor pentru ca suprafetele scoase din circuitul agricol si din fondul
forestier sd fie cat mai reduse;

e Amplasamentul gropilor de imprumut (perimetre temporare de exploatare a resurselor minerale
prin permis) va fi ales astfel incat impactul asupra mediului sa fie minim. Titularul este obligat sa
notifice autorititile locale pentru protectia mediului si ANPM asupra locatiilor propuse pentru
organizirile de santier, gropile de imprumut (perimetre temporare de exploatare a resurselor
minerale prin permis), amplasamentele alese vor fi avizate de catre acestea;

e Se vor realiza lucrari de consolidare pentru stabilizarea terenurilor;

e Platformele orgnizarilor de santier si ale bazelor de productie vor fi betonate si vor fi prevazute
cu sistem de colectare canalizate si epurare a apelor pluviale, menajere si tehnologice uzate;

e Platforma de intretinere si spalare a utilajelor trebuie sa fie realizati cu o pantd suficient de mare,
care s asigure colectarea apelor uzate rezultate de la spalarea utilajelor si preepurarea acestora in
bazine decantoare si separatoare de produse petroliere;

e Se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de stationare,
aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de transport
sau datorita functionarii necorespunzitoare a acestora;

e Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrarilor
sau in cazul In care antreprenorii identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul
drumului, se va notifica autoritatea judeteani pentru protectia mediului si va fi prezentatd
propunerea de remediere. In aceste cazuri investigarea si evaluarea poludrii solului si subsolului si
desfasurarea actvitatilor de curatare, remediere si reconstructie ecologicd se vor efectua in
conformitate cu prevederile Legii nr. 74/2019 privind modalititile de investigare si evaluare a
poludrii solului si subsolului si privind refacerea zonelor in care solul, subsolul si ecosistemele
terestre au fost afectate;

e Accesul autovehiculelor in zonele de alimentare cu combustibili si la instalatiile de producere de
mixturi asfaltice si betoane se va face pe baza unui flux stabilit anterior, pentru evitarea
accidentelor;

e Depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;

e Colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucririlor, depozitarea si eliminarea in functie
de natura lor, se va face prin firme specializate, pe baza de contract, conforrn prevederilor legale
vigoare;

e Deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate, stocate in

recipiente speciale si eliminate conform legislatiei specifice in unitati special autorizate;
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e [Este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologicd) in zonele unde acesta a fost afectat
temporar prin lucririle de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje, in scopul
redarii in circuit la categoria de folosintd detinuta initial;

e Pentru minimizarea impactului asupra solului, stratul vegetal decopertat se va depozita in
vecindtatea santierului pentru a fi folosit la refacerea suprafetelor de teren afectat din imediata
vecindtate a santierului, cat si a celor afectate cu organizarea de santier/baze de productie;

e Produsele petroliere si ambalajele acestora vor fi gestionate conform normelor specifice, pentru
a preveni producerea de accidente care ar pune in pericol siguranta si sanatatea angajatilor si
calitatea mediului;

e Gospodiria de carburanti se va amenaja pe platforma betonatd, previzuta cu prag perimetral
pentru a preveni eventuale scurgeri de carburant pe sol si va avea rigole de scurgere spre o baza
de colectare a pierderilor de carburant. De asemenea, va fi previzuti cu un acoperis care sa
impiedice apele de precipitatii sa ajunga pe platforma si sa se contamineze cu produse petroliere;

e Gospodiria de carburanti va fi imprejmuita si semnalizata pentru ca prezinta pericol de incendiu
si de poluare a solului si apelor;

e [Eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni deversarea lor peste
prag si poluarea solului si apelor;

e In cazul aparitiei unor pierderi de produse petroliere, acestea vor fi indepartate cu materiale
absorbante care se vor colecta in containere etange, acoperite si etichetate.

e Containerele se vor depozita pe platforme betonate, special amenajate si se vor preda unor
societati autorizate pentru colectarea si eliminarea deseurilor petroliere;

e Laiesirea din santier va fi amenajatd o rampa de spalare a rotilor autovehiculelor;

e Toate autovehiculele vor iesi curate de pe amplasamentul santierului si daca transportd materiale
care ar putea fi antrenate de vant, acestea vor fi acoperite cu prelate;

e Pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni poluarea
solului cu produse petroliere;

e Personalul santierului va fi informat si congtientizat de pericolul pe care il prezinta produsele
petroliere pentru calitatea mediului;

e Materialele de constructii care se utilizeaza pe santier vor fi depozitate numai in locuri special
amenajate $i nu direct pe sol. Depozitarea se va face in asa fel Incat si nu punid in pericol
siguranta angajatilor si calitatea mediului;

e Deseurile din constructii vor fi colectate si depozitate numai in locuri special amenajate, pana la
transportarea lor la locul de eliminare sau pana cand vor fi refolosite;

e Deseurile menajere vor fi colectate In recipiente etanse si vor fi predate unor societiti autorizate

pentru eliminare.

Conform Acordului de mediu RO — ANPM / nr. 4 / 13.05.2010, revizuit cu Decizia etapei de

incadrare nr. 166/09.12.2019, in etapa de operare sunt previzute urmaitoarele masuti:

e Deseurile rezultate din traficul rutier, din parcari precum si de la spatiile de intretinere,
deszipeziri vor fi colectate selectiv si eliminate in functie de natura lor prin firme specializate, pe

baza de contract, conform prevederilor legale in vigoare;

e CIC si parcarea de scurta duratd vor fi previzute cu recipiente etanse pentru colectarea

deseurilor menajere;
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e Parcirile de scurtd durata vor fi prevazute cu recipiente pentru colectarea selectiva a deseurilor;

e Namolurile colectate in bazinele etanse vidanjabile din CIC, din parcarea de scurtd durata si din
statiile de distributie carburanti precum si nimolurile si grasimile din separatoarele de grasimi si
produse petroliere vor fi colectate periodic si eliminate conform legislatiei specifice in vigoare
(transportate la statiile de procesare/tratare, dupi caz);

e Verificarea periodicd a functiondrii si intretinerea instalatiilor prevazute pentru colectarea si
epurarea apelor meteorice, pentru a se evita deversarea apelor pe sol;

e Monitorizarea, controlul si daci va fi nevoie, in anumite zone, restrictionarea traficului in scopul
reducerii numarului de accidente;

e Bazele de intretinere vor fi previzute cu depozite amenajate cu acoperis si platforme de
depozitare impermeabile pentru ca materialele necesare intretinerii drumului si nu poata fi
antrenate de ploi sau de vant pe solul din vecinitate;

e DPentru a preveni poluarea solului cu pulberi rezultate din traficul rutier §i cu materiale folosite
pentru intretinerea drumului, in zonele unde drumul este construit in rambleu si folosinta
terenului din imediata vecinatate permite, se vor planta arbori si arbusti pentru a forma perdele
de protectie;

e In cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transporti substante
periculoase, administratorul drumului va lua masurile stabilite de comun acord cu autoritatile
locale de protectia mediului si ISU pentru a remedia in timp cat mai scurt zona cu sol poluat,

astfel incat poluarea sa nu afecteze si apele subterane.

6.1.6 PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE $I ACVATICE

6.1.6.1 Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Partea de Nord a Autostrizii de Centura Bucuresti intersecteaza siturile Natura 2000 ROSPA0122 si
ROSCI0308 Lacul Cernica si Padurea Cernica. Aceasta intersectie a fost reglementatd prin Decizia
etapei de incadrare nr. 166/09.12.2019.

Asa cum a fost prezentat anterior, amplasamentul tronsonului analizat cuprins intre km 69+000 -
km 85+300 nu intersecteaza nicio arie naturald protejatd. Cea mai apropiatd arie naturald protejata
este situata la o distantd de 7 km nord de amplasament, respectiv Parcul Natural Vacaresti
(RONPA0954). Alte arii naturale protejate sunt situate la mai mult de 11 km distantd de
amplasament. Este vorba despre Lacul Cernica si Pidurea Cernica (ROSPA0122 / ROSCI0308),
care se afld la o distantd de 13,8 km, Padurea Bolintin (ROSCI0138), care se afld la o distanta de 13,5
km, si Parcul Natural Comana (RONPA0928 / ROSCI0043 / ROSPA0022), care se afld la o
distanta de 11,8 km. Localizarea acestui tronson fata de ariile naturale protejate este prezentata in

capitolul 5 al Memoriului de prezentare.

Tronsonul analizat intersecteaza in zona nodului rutier DN5 (km 74+900) o zona impadurita ce face

parte din Padurea Jilava, detalii fiind prezentate in sectiunea 3.1.11.
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6.1.6.2 Investigatii asupra biodiversitdatii pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km
85+300

In zona tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300 au fost efectuate activititi de teren in
petioada octombrie - decembrie 2019, ce au constat in observatii asupra florei/habitatelor si
speciilor de fauna, cu accent pe speciile de pasari. Pentru toate componentele investigate s-a utilizat
in principal metoda transectului, tinand cont de recomandarile ghidurilor de specialitate elaborate de
Institutul de Biologie Bucuresti. In timpul activititilor de teren a fost acoperit intregul traseu al

proiectului.

Inventarierea speciilor de plante in teren a fost realizatd prin metoda transectelor liniare, completat
de metoda sondajului fitocenologic (Cristea si colab., 2004). Metoda transectului liniar a constat in
inregistrarea, identificarea si notarea tuturor speciilor de plante intalnite de-a lungul transectului.
Metoda sondajului fitocenologic s-a bazat pe inregistrarea indicilor de abundenti-dominanta (AD) a
speciilor identificate pe suprafete de 25 m® Aceasti metodd permite clasificarea fitocenozelor
identificate in asociatiile de plante, iar acestea din urma in habitatele corespunzatoare. Pentru
inregistrarea observatiilor au fost utilizate fise de teren. Punctele de prezentd si transectele au fost
inregistrate cu ajutorul GPS-ului. Informatiile privind aspectele de vegetatie au fost surprinse cu
ajutorul camerei foto. Identificarea speciilor de flora observate pe teren a fost realizatdi conform
Determinatorului ilustrat al plantelor vasculare din Romania (Sarbu si colab., 2013). Toate

informatiile colectate pe parcursul realizdrii observatiilor de teren au fost incluse intr-o baza de date.

Pentru inventarierea speciilor de pasari prezente in zona studiatd au fost aplicate metode stiintifice
relevante (Domsa, Hulea and Todorov, 2014). Pe parcursul investigatiilor de teren au fost utilizate
doua metode: metoda transectelor si metoda punctului fix. Metoda transectelor constd in
parcurgerea unei distante cunoscute in care observatorul inventariaza toate speciile de pasari intalnite
pe distanta respectiva si le inregistreaza in fisele pe teren. Metoda punctului fix este o metoda care
implicd observarea pisirilor din locatii fixe, pentru o perioadi de timp, cu ajutorul binoclului si/sau
a lunetei. Aceasta metoda este utilizatd mai ales in spatii deschise cu vizibilitate buna. Observatorul a
avut la dispozitie toate echipamentele necesare pentru a face observatii (camera foto, binoclu, luneta
etc.) si pentru a identifica cat mai usor pasarile s-au inregistrat de asemenea vocalizdrile acestora
pentru determinare ulterioard. Ghiduri specializate, precum Collins Bird Guide (Svensson et al.,
1999), au fost folosite pentru identificarea pasarilor si ghiduri si site-uri web specializate au fost
utilizate pentru a recunoaste vocalizirile (Xeno-canto.org, 2019). Toate informatiile colectate din

observatiile pe teren au fost incluse intr-o baza de date.

Liliecii sunt un grup de specii greu de observat prin metode traditionale. Pentru realizarea
observatiilor asupra speciilor de lilieci s-au realizat transecte cu ajutorul detectorului de ultrasunete,
prin analiza sonogramelor inregistrate fiind identificate speciile prezente si tipul activitatilor realizate
de acestea in zona de studiu. Detectoarele de ultrasunete sunt dispozitive care pot detecta si
inregistra sunetele emise de lilieci si, cu ajutorul programelor software specializate (Anabat Insight),
datele pot fi analizate cu ajutorul cheilor de identificare a speciilor (Russ 1999). Transectele de
ultrasunete pentru lilieci au fost efectuate incepand cu o jumatate de ora inainte de apusul soarelui
pand la ora 01:00 noaptea. Au fost efectuate cu o masind ce se deplasa cu viteza de 10 km / h.
Microfonul a fost atagat la partea exterioara a parbrizului auto. Dupa identificarea speciilor, unele

dintre acestea au fost grupate intr-o clasd (Pipistrellus nathusii /| kublii) datoritd faptului ci ultrasunetele
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sunt inca imposibil de clasificat intr-un singur taxon pe baza actuala a cunoasterii. Datele au fost
procesate intr-un mediu GIS (ArcGIS ESRI 10.6.1), folosind hirti de baza, datele proiectului si
datele GPS inregistrate pe teren.

In timpul transectelor de teren efectuate in zona proiectului s-au realizat si observatii asupra altor

grupe de faund, in special mamifere.

Din punct de vedere floristic, pe traseul autostrazii, la cca. 200 m de zona km 70+000, aproape de
nordul satului Sintesti, in apropierea unei culturi de varza (Brassica oleracea), a fost observat un canal
pe care specia Phragmites anstralis se dezvolta predominant in amestec cu Rosa canina, insotite de
urmatoarele specii: Sambucus ebulus, Rubus caesins, Carduns acanthoides, Convolvulus arvensis, Cirsium arvense,
Cirsinm vulgare, Cephalaria transylvanica, Lythrum salicaria, Xanthinm italicum, Arctinm sp., Atriplex sp., Salix
alba, Prunus spinosa, Prunus sp., Crataegus monogyna, Amaranthus retroflexus, Rumex sp., Dancus carota,
Cichorinm intybus, V'erbena officinalis, Scabiosa ochrolenca, Berteroa incana, Lycium barbarum. Specia hidrofila
Typha latifolia a fost observata pe marginea fasiei cu Phragmites australis. Aceste specii de plante sunt
predominant specii ruderale, fara importanta conservativa, sau sunt plante comune, caracteristice

marginilor de apa si marginilor de drum.

De-a lungul transectului, intr-o altd zona din apropierea localitatii Sintesti, la aproximativ 200 m de
km 724800, au fost identificate urmatoarele specii: Cynodon dactylon (specia dominanta pe o suprafata
de 25 m® pe care s-a efectuat releveul fitocenologic), Polygonum aviculare, Atriplex: sp., Crataegus
monogyna, Cirsinm arvense, Prunus spinosa, Rosa canina, Dancus carota, Medicago sp., Setaria viridis, Cephalaria
transylvanica, Plantago sp., Linaria vulgaris, Artemisia sp., Carduns acanthoides. Speciile mentionate sunt

specii de plante ruderale si comune, care nu au importanta conservativa.

La cca. 70 m de zona km 72+700 a fost observatd specia Agropyron repens, cu valori ridicate ale
indicelui abundenta-dominanta (AD), speciile insotitoare fiind Rumex sp., Plantago sp., Sambucus
ebulus, Atriplesc sp., Carduus acanthoides, Cephalaria transylvanica. Intr-o altd zona, specia Sambucus ebulus
domina, si in plus au fost observate urmatoarele specii: Pofentilla reptans, Rumex sp., Carduns
acanthoides, Arctinm sp., Prunus sp., Artemisia sp., Glechoma hederacea, Artemisia vulgaris, Cirsinm sp.,
Cephalaria transylvanica, Rubus caesins, Rosa canina, Populus nigra, Humnlus lupulns, Coninm maculatum,
Sorghum halepense, Prunus spinosa, Dauncus carota, Cichorium intybus. Aceste specii vegeteazd pe marginile

drumurilor si culturilor agricole si nu prezintd interes pentru conservare.

Ulterior, de-a lungul lungimii transectului, la km 734100 a fost observata o zond umeda, unde
speciile comune de margini de apa au fost observate: Euphorbia sp., Mentha sp., Typha latifolia, Populus

alba, Phragmites australis.

O alta categorie de teren care urmeazd a fi traversata de autostrada, la km 73+100, este o pajiste
degradati. In unele zone, compozitia sa floristicA a fost edificata de specia Crepis foetida, in
combinatie cu Achillea setacea, Arctium sp., Pobgonum aviculare, Setaria viridis, Carduus acanthoides, 1.otus
corniculatus, Verbena officinalis, Teucrinm chamaedrys, Cichorium intybus, Potentilla reptans, Taraxacum officinale,
Daucus carota, Cirsinm arvense, Agrimonia eupatoria. In aceastd pajiste, de-a lungul transectului realizat, au
fost efectuate mai multe relevee fitocenologice, constatand astfel ¢4, desi compozitia floristica este
relativ omogend, valorile indicelui AD ale unor specii variaza (In unele zone domina specia Crepis
Joetida, in altele Cichorium intybus sau Achillea setacea, iar pe zone relativ mici, specii de Poaceae cam ar fi
Dactylis glomerata, Agropyron repens, Setaria viridis sau Cynodon dactylon). Niciuna dintre speciile observate

nu necesitd protectie, fiind specii comune, care se gasesc in locuri ruderale.
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In paralel cu pajistea s-au observat culturi de lucerna (Medicago sativa) si porumb (Zea mays).

Figura nt. 6-5 Vegetatie dominatd de Phragmites australis (stinga); Vegetatie dominatd de
Sambucus ebulus (dreapta)

Figura nr. 6-6 Zona restransa de habitat umed (stinga); Habitat de pajiste (dreapta)

Pe traseul autostrazii, intre Sintesti si Jilava, la marginea raului Sabar, pe malul drept au fost
observate atat specii ierboase, cat si specii lemnoase de plante. Dintre speciile erbacee, cele
dominante sunt speciile Artemisia vulgaris si Sorghum balepense. Pe langa acestea, alte specii cu densitati
relativ mari de indivizi au fost Xanthium italicum, Sambucus ebulus, Cephalaria transylvanica si Setaria
viridis. Alte specii identificate au fost: Arctium lappa, Amaranthus retroflexcus, Atriplex patula, Rumex
crispus, Glechoma hederacea, Coninm maculatum, Cirsinm vulgare, Tanacetum vulgare. In apropierea malului
drept al raului erau culturi de porumb (Zea mays), grau (Triticum aestivan) si lucernd (Medicago sativa). In
ceea ce priveste speciile lemnoase, se poate spune ca diversitatea este relativ mare. Un numar
important de indivizi au fost identificati din speciile Cornus sanguinea si Clematis vitalba. Alte specii
lemnoase gasite au fost: Ligustrum vulgare, Rubus caesins, Quercus sp., Prunus sp., Fraxinus excelsior, Salix

alba, Morus sp., Robinia pseudoacacia $i liana invaziva Parthenocissus tricuspidata.

S-a constatat ca de-a lungul raului, intre rau si culturile agricole, vegetatia este edificatd in diferite
zone de urmatoarele specii: pe malul raului existd specii de plante lemnoase, apoi o fasie de vegetatie
dominatd de Sorghum halepense, si o fasie de vegetatie dominata de Xanthium italicum, cu alte specii
inserate intre ele. S-a observat ca pe o portiune semnificativa vegetatia a fost distribuita relativ

uniform, Xanthium italicum tiind inlocuita cu Artemisia vulgaris.
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Figura nt. 6-7 Aspectul vegetatiei pe malul drept al raului Sabar

Pe malul stang al raului, diversitatea floristica era reprezentata de specii ierboase si specii lemnoase.
Speciile iertboase dominante au fost Cichorium intybus $i Sambucus ebulus. Alte specii identificate au fost
Xanthium italicum, Cephalaria transylvanica, Dipsacus laciniatus, Setaria viridis. Speciile lemnoase prezente
pe malul stang al raului erau Crataegus monogyna, Alnus glutinosa, Robinia psendoacacia, Populus alba, Salix
alba, Populus nigra, Ailanthus altissima, Prunus sp., Prunus persica, Morus sp., Gleditsia triacanthos si Juglans
regia. S-a observat cd de la rau la drumul agricol, de-a lungul raului, vegetatia este distribuita astfel: pe
malul raului sunt speciile lemnoase enumerate mai sus, apoi exista o fasie de vegetatie dominata de

Sambucus ebulus s1 o portiune de vegetatie dominata de Cichorium intybus.

Observatiile din apropierea raului Sabar au fost facute pe traseul autostrazii intre km 734+400 si km
73+700 si in vecindtate, dar s-a constatat cd vegetatia este compusa din specii de plante ruderale,
specii comune de margini de apa, dar si o specie invaziva (Parthenocissus tricuspidata). Acestea nu sunt

specii de interes comunitar sau protejate si nici nu formeaza habitate de interes comunitar.

Figura nt. 6-8 Aspectul vegetatiei de pe rdul Sabar cu Cichorium intybus (stinga) si Sambucus
ebulus (dreapta)
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Figura nr. 6-9 Aspectul vegetatiei de pe malul stang al raului Sabar cu Populus alba (stinga) si Salix
alba (dreapta)

In apropierea malului stang al raului, pe traseul autostrazii in zona km 744000, existd terenuri
agricole, fie cultivate cu grau, fie raimase necultivate. Terenul pe care s-au ficut observatiile pare a fi
fost abandonat in urma cu aproximativ un an, deoarece compozitia floristica indicd o diversitate
redusd a speciilor, putand interpreta c¢d multe specii nu au reusit Inca sa se stabileasca pe terenul
(recent) abandonat. Se pare ca acum cca. un an pe acest teren a existat o culturd de varza (Brassica
oleracea), deoarece au fost identificati multi indivizi ai acestei specii. De asemenea, Brassica oleracea a
avut doar frunze, ceea ce inseamna ca planta a fost in primul siu an de dezvoltare, fiind o planta
bienala, care infloreste si dd roade in al doilea an. Daca terenul nu ar fi fost cultivat mult timp, atunci
indivizii din Brassica oleracea ar fi fost in diferite etape de dezvoltare. In zond au fost identificate
urmatoarele specii de plante: Comvolyulus arvensis, Euphorbia peplus, Onopordum acanthinm, Datura
stramonium, Portulaca oleracea, Carduns acanthoides, Hibiscus trionum, Tripleurospermum inodorum, Plantago sp.,
Heliotropinm enropaeum, Artemisia annna, Solanum nigrum, Polygonum aviculare, V'eronica persica, Sonchus
asper, Sinapis arvensis and Sorghum halepense. Fiind terenuri agricole rimase necultivate, nu au fost

identificate habitate si specii de interes comunitar.

Figura nt. 6-10 Aspectul vegetatiei de pe malul stang al rdului Sabar
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In zona localitatii 1 Decembrie, intre km 744500 si 744900, la o distanta de aproximativ 30 m de
traseul autostrazii, a fost observata o zona forestierd. Observatiile din teren au indicat cd padurea nu
este naturald, ci rezultat al plantarii. In cadrul acesteia au fost identificate specii lemnoase spontane
(autohtone), precum si specii alohtone (cultivate). Speciile identificate sunt: Prunus domestica, Robinia
pseudoacacia, Clematis vitalba, Ulmus minor, Carpinus betulus, Acer psendoplatanus, Crataegus monogyna, Populus
nigra, Morus sp., Fraxinus excelsior, Fraxinus americana, Eunonymus europaens, Lonicera sp., Rosa canina,
Cornus sanguinea, Gleditsia triacanthos, Tilia cordata, Prunus sp., Prunus spinoasa, Quercus sp. $i Juglans regia.
Specia de iederd invaziva Parthenocissus tricuspidata a fost de asemenea identificata, precum si specia
lemnoasa 1itis vinifera, cu un indice ridicat al AD. S-a observat cd o parte din padure a fost afectata
de microfungi. In stratul ierbos au fost identificate urmatoarele specii: Sorghum halepense, Calamagrostis
epigejos, Plantago sp., Cichorium intybus, Cirsium arvense, Rumex crispus, Cynodon dactylon, Brassica oleracea,
Artemisia vulgaris, Atriplex patula, Myosotis sparsiflora, Arctium minus, Glechoma hederacea, Trifolinm sp.,
Taraxacum officinale, Geum urbanum, Urtica dioica, Dipsacus laciniatus. Aceastd padure nu formeaza

habitate de interes comunitar si nu au fost observate specii de interes conservativ.

Figura nr. 6-11 Fraxinus americana (stinga); Euonymus europaeus (dreapta)

Figura nr. 6-12 Prunus sp. (stanga); Vitis vinifera (dreapta)
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Figura nr. 6-13 Aspectul general al padurii

Figura nr. 6-14 Aspectul padurii (Fiinarea)

Pe traseul autostrdzii, intre km 744400 si km 76+600, la nord de localitatea Diriasti, terenurile erau
tie cultivate cu rapita (Brassica napus) si porumb (Zea mays), fie arate, fie abandonate. S-a observat ca
vegetatia este formati din specii de plante segetale, precum: Cephalaria transylvanica, Lactuca serriola,
Cichorinm intybus, Pobygonum avienlare, Atriplex patula, Dancus carota, Onopordum acanthinm, Rumex crispus,

Amaranthus retroflescus, Rubus caesins, Xanthium italicum, Convolyulus arvensis, Cirsium vulgare.

La marginea drumului agricol, intre km 76+900 si 77+000, au fost observate urmatoarele specii:
Populus nigra, Rosa canina, Cichorium intybus, Cephalaria transylvanica, Berteroa incana, Rumex: crispus, Atriplex
sp., Euphorbia cyparissias, Rubus caesins, Sorghum halepense, Medicago sp., Prunus sp., Salix alba, Prunus
persica, Achillea sp., Artemisia vulgaris, Coninm maculatum, Juglans regia, Robinia psendoacacia, Plantago sp.,
Daucus carota, Mentha longifolia, Ballota nigra, Lactuca serriola, Tanacetum vulgare, Taraxacum officinale, Setaria
viridis, Erigeron annuus. Dintre acestea, dominanta era specia Daucus carota, o planti comund, ruderald

sau segetald, fird interes pentru conservare.

Pe traseul autostrizii, intre km 77+100 si 774300, la nord de Dariasti, terenul este arat sau cultivat cu
grau. In terenul arat au fost observate doui portiuni de teren necultivat unde au fost identificate
urmatoarele specii de plante: Juglans regia, Prunus sp., Rubus caesins, Daucus carota, Setaria viridis, Linaria
vulgaris, Lactuca serriola, Cichorium intybus, Rosa canina, Taraxacum officinale, Achillea sp., Artemisia sp.,

Rumex: crispus, Erigeron annuus. Speciile observate nu prezintd interes pentru conservare.
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Intre km 774700 si km 784000, la nord de Diristi, terenul era cultivat cu capsuni (Fragaria sp.),
lucerna (Medicago sativa), porumb (Zea mays), grau (Triticum aestivum), dar erau de asemenea si terenuri
arate si abandonate. Plantele identificate in jurul acestor culturi au fost: Prunus sp., Rumex crispus,
Xanthium italicum, Prunus persica, Juglans regia, Salix alba. De asemenea, s-a observat o fasie de teren
nearat, la marginea unui drum agricol, cu urmatoarele specii: Morus sp., Ailanthus altissima, Rosa canina,
Humnlus lupulus, Hieracium sp., Prunus sp., Prunus persica, Clematis vitalba. Speciile observate erau
reprezentate de specii ruderale, care nu necesitd conditii speciale de conservare, cu exceptia Juglans

regia, care necesita autorizare pentru a fi tdiat.

In apropiere de km 784300, in zona viitoarei bretele a nodului rutier km 04300, in apropiere DJ
401D, la nord de Daristi, au fost identificate urmatoarele specii: Populus nigra, Acer negundo, Juglans
regia, Plantago sp., Rumex crispus, Achillea sp., Artemisia vulgaris, Cichorinm intybus, Glechoma hederacea,
Ambrosia artemisizfolia, Conium maculatum, Taraxacum officinale, Convolyulus arvensis, Atriplex sp., Arctinm
lappa, Plantago lanceolata, Galium mollugo, Prunus sp., Daucus carota, Prunus persica, Tanacetum vulgare,
Ebmus repens, Cephalaria transylvanica, Sonchus arvensis, Picris hieracioides, Humnlus lupulus, Ballota nigra,
Sorghum halepense, Rosa canina, Malus sp., Salix alba. Fitocenoza cu Artemisia vulgaris formeaza asocierea
Tanaceto-Artemisietum vulgaris Sissingh 1950, care nu edifici niciun habitat. In cadrul releveului s-a

observat ca speciile dominante erau Tanacetum vulgare $i Artemisia vulgaris.

Categoria de utilizare a terenului pe traseul autostrazii intre km 794200 si km 794300, dar si in zona
bretelei nodului rutier, la km 0+200, este reprezentati de terenuri agricole si un drum agricol, la
marginea cdruia au fost identificate urmatoarele specii: Malus sp., Rosa canina, Achillea sp., Artemisia
sp., Cirsium arvense, Prunus sp., Glechoma hederacea, Cornus sanguinea, Populus alba, Sorghum halepense,
Cephalaria transylvanica, Onopordum acanthium, Arctium minus, Convolyulus arvensis, Tanacetum vulgare,
Coninm maculatum, Crataegus monogyna, Ailanthus altissima. Acestea sunt plante comune si ruderale,

unele chiar invazive (Ailanthus altissima), care nu sunt de interes pentru conservare.

In apropierea drumului DC19, la nord de Dumitrana, pe traseul autostrizii intre km 80+200 si km
80+300, au fost identificate specii de plante precum: Populus nigra, Rosa canina, Malus sp., Crataegus
monogyna, Prunus sp., Ulpus minor, Sambucus ebulus, Dancus carota, Robinia psendoacacia, Sorghum halepense,
Plantago major, Setaria viridis, Polygonum aviculare, Xanthinm italicum, Coninm maculatum, Artemisia sp.,
Cirsinm arvense, Cephalaria transylvanica, 1itis vinifera, Medicago sp., Rubus caesius, Tanacetum vulgare, Rumex
crispus, Cichorium intybus, Arctium minus. Plantele observate fac parte din categoria plantelor comune

sau ruderale si nu necesitd protectie.

In zona km 804700 existi teren agricol, arat sau cultivat cu grau si porumb, la aproximativ 200 m de
strada Arges, la nord de Pruni. In aceste culturi, existi o fasie de pamant neutilizat, abandonat cel
mai probabil de mai mult de doi ani. Consideratia se bazeaza pe identificarea a numeroase exemplare
de Daucus carota la care au fost observate inflorescente uscate si seminte. Instalarea acestei specii pe
acest teren poate indica, prin faptul ca specia este bienala (in primul an apar frunzele, iar in al doilea
an infloresc si dau roade), ca terenul a fost abandonat de cel putin doi ani (este de asemenea necesar
de mentionat ca Daucus carota se poate dezvolta la marginea terenurilor agricole, nu numai pe zonele
abandonate). Pe langd Danucus carota, au fost identificate urmatoarele specii de plante: Taraxacum
officinale, Cephalaria transylvanica,, Agrimonia eupatoria, Cichorium intybus, Ambrosia artemisiifolia, Artemisia
sp., Setaria viridis, Polygonum aviculare, Elymus repens, Sorghum halepense, Achillea sp., Rumex crispus, Cirsinm

vulgare, Erynginm campestre, din care Awmbrosia artemisiifolia este o specie invaziva, In timp ce celelalte

sunt specii comune sau ruderale.
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In zona km 814600, in apropierea strizii Romanita, din partea de nord a localititii Pruni, existd
culturi de grau si terenuri necultivate, pe care au fost identificate urmatoarele specii: Sezaria viridis (ca
specie dominatd), Xanthium italicum, Onopordum acanthium, Taraxacum officinale, Tripleurospermum
inodorum, Pobygonum aviculare, Cirsium vulgare, Cichorium intybus, Daucus carota, Convolyulus arvensis. Niciuna

dintre aceste specii de plante nu prezinti interes pentru conservare.

Figura nr. 6-15 Culturd de rapita (Brassica napus) (stinga); Culturd de porumb (Zea mays) cu o
parte a vegetatiei din apropierea drumului agricol (dreapta)

Figura nt. 6-16 Parceld de vegetatie cu Juglans regia (stinga); Parceld de vegetatie cu Juglans regia
pe culturd de grau (dreapta)
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Figura nr. 6-17 Terenuri agricole cu un individ de Juglans regia (stinga); Terenuri agricole cu fagia
de teren nearat la marginea drumului (dreapta)

Figura nr. 6-18 Vegetatie de-a lungul DJ401D (stinga); Vegetatie in apropierea DJ401D (dreapta)

Figura nt. 6-19 Vegetatie in apropierea punctului 20 de prelevare a probelor de sol
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Figura nr. 6-20 Vegetatie de-a lungul drumului DC19

Figura nr. 6-21 Teren necultivat pe care s-a instalat Setaria viridis, In zona punctului 23 de prelevare

a probelor de sol

Figura nt. 6-22 Vegetatie in apropierea punctului 22 de prelevare a probelor de sol

In zona km 844600, in zona bretelei nodului rutier la km 0 + 100, in apropierea locuintelor, la
marginea localitatii Cornetu, existd terenuri arate. In aceasti zond, la marginea drumului agricol, au
fost identificate urmatoarele specii de plante: Juglans regia, Prunus sp., Rosa canina, Sambucus ebulus (the
dominant species), Cephalaria transylvanica, Phragmites australis, Rubus caesins, Cornus sanguinea, Achillea
sp., Taraxacum officinale, Rumex crispus, Plantago sp., Setaria viridis, Dancus carota, Cichorium intybus,

Polygonum aviculare, Convolyulus arvensis, Trifolinm sp., Potentilla reptans, Cirsinm vulgare, Humnlus lupulus,
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Cirsinm arvensis, Linaria vulgaris, Artemisia sp.. Tot aici, dar intr-o zona de teren abandonat, au fost
identificate urmatoarele specii: Rosa canina, Atriplex sp., Juglans regia, Prunus sp., Sambucus ebulus,
Cephalaria transylvanica, Prunus persica, Rubus caesins, Cornus sanguinea, Achillea sp., Taraxacum officinale,
Plantago sp., Setaria viridis, Cynoglossum officinale, Dancus carota, Cichorium intybus, Pobgonum aviculare,
Convolyulus arvensis, Galium aparine, Lactuca serriola, Scabiosa ochrolenca, Coninm maculatum, Rumex patientia,
Cirsium arvense, Solanum nigrum, Glechoma hederacea, Ballota nigra, Elymus repens, Symphytum officinale, Ulpins
minor, Tanacetum vulgare, Linaria vulgaris, Artemisia sp., Agrimonia eupatoria. Cel mai probabil indivizi de
Juglans regia, Prunus persica $i Prunus sp. au fost plantati de localnici. S-au observat si specii de muschi,

iar prezenta lor indica faptul cd solul are o umiditate ridicata.

Figura nr. 6-23 Aspectul vegetatiei din zona de punctului de masurare aer nr. 8

Pe traseul autostrazii, Intre km 82+200 si 824300, existd terenuri agricole abandonate. In aceasti
zona au fost identificate urmatoarele specii de plante: Abutilon theophrasti, Datura stramoninm, Carduus
nutans, Setaria viridis (specia dominantd), Convolvulus arvensis, 1 'erbena officinalis, Heliotropinm enropaeum,
Euphorbia peplus, Pobygonum aviculare, Anagallis arvensis. Tot in aceastd zond, intr-un alt releveu floristic
au fost identificate urmatoarele specii: Carduus nutans, Daucus carota, Convolvnlus arvensis, Setaria viridzs,
Verbena officinalis, Heliotropinm europaeum, Anagallis arvensis, Sonchus asper, Plantago major, Artemisia sp.,
Linaria vulgaris, Tripleurospernum inodorum. Doar frunzele bazale din Carduus nutans au fost observate,
nu in diviziuni cu flori uscate, rimase din perioada de vari (aceasta fiind o specie bienald interpretam
cd vegetatia ar fi putut sd se instaleze destul de recent pe aceste terenuri). Speciile observate nu

prezintd interes pentru conservare.
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Figura nt. 6-24 Aspectul terenurilor agricole abandonate pe care s-a instalat vegetatie dominata de
Setaria viridis si Heliotropium europaecum (stinga); Setaria viridis si Heliotropium europaeum
settled (dreapta)

Pe traseul autostrizii, la km 83+000, exista un drum agricol (Strada Bradului) si terenuri cultivate cu
porumb. Plantele identificate in aceasta zond pe marginea drumului sunt: Salix alba, Crataegus
monogyna, Populus nigra, Prunus spinosa, Linaria vulgaris, Glechoma hederacea, Cirsium arvense, Plantago sp.,
Coninm maculatum, Artemisia vulgaris, Taraxacum officinale, Tanacetum vulgare, Dancus carota, Atriplex sp.,
Capsella bursa-pastoris, Erynginm campestre, Achillea sp., Berteroa incana, Ballota nigra, Convolvulus arvensis,
Carduns - acanthoides, Conium maculatum, Cornus sanguinea, Rosa canina, Conyza canadensis, Cephalaria
transylvanica, Cichorinm intybus, Scabiosa ochrolenca, Robinia psendoacacia. Speciile dominante sunt Daucus
carota $i Cephalaria transylvanica. Aceste specii de plante sunt specii care cresc de obicei pe marginile
santurilor si drumurilor si In locuri ruderalizate, motiv pentru care nu prezintd interes pentru
conservare. Fitocenoza cu Daucus carota tormeaza asociatia Dauco — Cephalarietum transsilvanicae M. et
Ana; Maria Coroi 1998. Aceasta asociatie formeaza habitatul romanesc R8701 Comunitati antropice
de-a lungul ciilor de comunicare, cu Cephalaria transylvanica, Leonurus marrubiastrum, Nepeta cataria $i
Marrubinm vulgare, care are o valoare scazuta de conservare. Dintre speciile edificatoare, specia
Cephalaria transylvanica a fost observata in teren, Impreuna cu speciile caracteristice Cephalaria
transylyanica $i Cynodon dactylon. Alte specii importante observate au fost Convolvulus arvensis si Daucus
carota, iar printre speciile intalnite frecvent Artemisia vulgaris, Carduus acanthoides, Carduns acanthoides,
Ballota nigra. Dar elementele nu sunt suficiente pentru a spune cu certitudine ¢ acest tip de habitat

este prezent in zond, ci doar ca elemente ale habitatului R8701 sunt prezente.
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Figura nr. 6-25 Aspectul vegetatiei din zona punctului de prelevare sol 25

In zona nodului de la km 84+100, existi un drum agricol, culturi de grau si un sant unde este
instalata vegetatie ruderala. In si pe malurile canalului au fost identificate urmatoarele specii de
plante: Juglans regia, Prunus sp., Cichorinm intybus, Cephalaria transylvanica, Rumex sp., Glechoma hederacea,
Linaria vulgaris, Taraxacum officinale, Atriplex sp., Tanacetum vulgare, Symphytum officinale, Galinm aparine,
Cornus sanguinea, Rosa canina, Cirsium arvense, Dancus carota, Conium maculatum, Artemisia vulgaris, Mentha
longifolia, Plantago sp., Arctinm sp., Pobygonum aviculare, Stellaria media, Lactuca serriola, Vicia sp.,

Convolvulus arvensis.

Figura nr. 6-26 Aspectul vegetatiei din zona punctului de prelevare sol 27

In zona km 84+700 - 84+800, situati intre DNG si culturile de grau, s-a observat ci pe marginea
drumului exista un sant de apa, in care s-au instalat elemente de vegetatie mlastinoasi, reprezentate
de Typha latifolia, Salix alba si Mentha longifolia. Pe langa aceste specii caracteristice au fost identificate
si urmatoarele plante: Sorghum halepense, Elymus repens, Gleditsia triacanthos, Malus sp., Artemisia vulgaris,
Prunus sp., Tanacetum vulgare, Coninm maculatum, Galinm aparine, Arctimm sp., Atriplex sp., Cirsium arvense,
Dauncus carota, Xanthium italicum, Potentilla reptans, Cynodon dactylon, Rumex sp., Veronica hederifolia,
Humnlus lupulus, Ballota nigra, Glechoma hederacea, Conyza canadensis, Trifolium sp., Brassica sp., Taraxacum
officinale. Specia dominanta in aceastd zona este Sorghum halepense, care se afld pe marginea santului,

langa culturile de grau. Au fost observate si specii de muschi.
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Figura nt. 6-27 Aspectul vegetatiei din zona km 84+700 - 84+800, cu elemente specifice vegetatiei de
mlagtina

Pe traseul autostrazii, la km 85+300, existd culturi de grau, in care au fost observate portiuni
necultivate. S-a observat cia la baza stalpilor electrici s-a dezvoltat o vegetatie formata din
urmatoarele specii: Sorghum halepense (specia dominantd), Daucus carota, Arctinm sp., Prunus sp.,
Artemisia vulgaris, Xanthium itlicum, Setaria viridis, Morus sp., Atriplex sp., Galinm aparine, Convolyulus
arvensis, Rumex: sp., Cirsium arvense, Cirsinm vulgare, Stellaria media, Berteroa incana, Coninm maculatum,
Cynodon dactylon. Sorghum halepense este specia dominanta. De asemenea, a fost identificati o zona
necultivatd, in care s-a dezvoltat un individ tanar din Juglans regia si numerosi indivizi din Sorghum
halepense.

Figura nt. 6-28 Aspectul vegetatiei din zona km 85+300 (stinga); Aspectul vegetatiei cu Juglans
regia (dreapta)

In apropierea km 84+700, la breteaua nodului rutier km 0+100, in apropierea agezarilor umane, se
cultiva rapitd. Dintre speciile de plante care vegeteaza aici, au fost identificate urmatoarele: Sorghum
halepense, Dancus carota, Rosa canina, Artemisia vulgaris, Cirsium arvense, Cirsium vulgare, Tanacetum vulgare,

Cornus sanguinea, Plantago sp., Rumex sp., Oxalis sp., Conium maculatum, Prunus sp., Juglans regia,
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Hypericum perforatum, Cephalaria transylvanica, care sunt specii ruderale si comune. Specia dominanta

este Sorghum halepense.

Figura nt. 6-29 Aspectul vegetatiei din zona de prelevare a probei de sol 30, dominata de Sorghum
halepense

114 I
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Figura nt. 6-30 Zonele de investigare a vegetatiei pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300

115 [
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In ceea ce priveste rezultatele observatiilor pentru pasiri, acestea aratd ca dintre cele 20 de specii
identificate, majoritatea sunt specii asociate zonelor urbane, suburbane si agricole. Conform
prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei silbatice, cu modificarile si completirile ulterioare, doar patru specii au un
statut de protectie, una dintre ele fiind un rapitor diurn, in timp ce celelalte 3 sunt specii de pasari
cantatoare destul de comune. Restul sunt specii care nu au un statut de protectie, aceste specii fiind

inscrise In anexe care permit vanarea, detinerea sau interzic comercializarea lor.

Trebuie sa mentionam faptul c4, desi observatiile nu au inregistrat multe specii de interes, acest lucru
nu inseamna ca alte specii nu pot folosi zona proiectului in diferite sezoane. Pasarile folosesc multe
teritorii pentru hranire, addpost si odihna, acest fapt fiind subliniat si mai bine in perioada de
migratie. Astfel, in timpul deplasarilor specifice sezoniere, alte specii de interes conservativ ar putea

folosi zonele din apropierea traseului ca zone de hranire sau de odihna.

Asa cum a fost precizat anterior, majoritatea speciilor observate sunt foarte frecvente si sunt

reprezentate de porumbei, corvide, pescarusi si pasari de gradina.

In partea estici a zonei studiate (intre km 69+000 si km 70+400) specile observate sunt
caracteristice terenurilor arabile. Aici, au fost observati peste 900 de indivizi de pescirus (Larus
cachinnans), asociati prezentei Depozitului de deseuri Vidra si zonelor de depozitare neconforma din
jurul satului Sintesti. Pe terenurile agricole, indivizi de porumbel gulerat (Columba palumbus), cioara de
semanatura (Corvus frugilegus), cotofana (Pica pica) au fost observati hranindu-se pe sol si in micile
parcele de vegetatie. Indivizi de presurd sura (Emberiza calandra), pitigoi mare (Parus major), pitigoi
albastru (Cyanistes caernlens), sticlete (Carduelis carduelis) si pitulice mica (Phylloscopus collybita) au fost
viazuti odihnindu-se pe crengi. Un stol de peste 150 de indivizi de graur (Sturmus vulgaris) a fost
observat zburand spre est. Arborii si stalpii de inaltd tensiune au fost inspectati pentru a verifica
prezenta cuiburilor de pasiri. In aceasti zoni, au fost observate doud cuiburi in copacii din
apropiere, unul fiind situat la 150 m nord de km 69+500, iar celalalt la 120 m sud de km 70+200.
Acestea ar putea fi cuiburi de corvide, ceea ce poate insemna si ca rapitorul diurn vanturelul de seara

(Faleo vespertinus) ar putea sa depuna oud in timpul primaverii in aceleasi cuiburi.

Intre satul Sintesti (km 72+200) si padurea din sud-vestul localititii Jilava (km 75+800), majoritatea
speciilor mentionate anterior au fost de asemenea observate. Noile inregistrari in aceasta zona au
fost 7 indivizi de presura galbend (Ewmberiza citronella) langd padure la km 75+800 si o pereche de
vanturei rosii (Faleo tinnunculus), singura specie de rapitor diurn observati in timpul investigatiilor de
teren. Perechea a fost identificatd in jurul km 734100 si ar putea avea cuibul pe stalpii de inalta
tensiune localizati in zona traseului proiectului. Doud cuiburi de pasiri au fost observate in copacii
situati intre km 75+100 si km 75+200.

Din padure (km 75+800) pana la nord de comuna Darasti — Ilfov (km 78+400), cele mai intalnite
specii au fost cioara (Corvus frugilegus) si pescarusul (Larus cachinnans). In aceasti zond au fost
identificate specii suplimentare in timpul investigatiilor din teren. La cateva zeci de metri sud de km
77+100 a fost observata zburand spre nord o potarniche (Perdix perdix), iar la cativa metri nord de
km 77+400 zbura un sitar de padure (Scolopax rusticola) in timp ce o cioara griva (Corvus cornix) isi
cauta hrana in jur. De asemenea, un stol de porumbei domestici (Columba livia domestica) a tost
observat in cautare de hrana la sol in zona km 77+800. Cuiburile identificate in aceastd zona sunt
localizate in jurul km 77+300, km 774700, la 300 metri la sud de km 77+800 si la km 78+300.
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Intre partea de est a satului Dumitrana (km 79+300) si partea de est a localititii Cornetu (km
83+400) specia dominantd a fost porumbelul domestic (Columba livia domestica), o specie fira interes
conservativ. Pe langa aceasta, alte specii observate au fost: sticlete (Carduelis carduelis), pescarus (Larus
cachinnans), cioard (Corvus frugilegus), cotofana (Pica pica) si presura surd (Emberiza calandra). Specii noi
identificate aici au fost fazan (Phasianus colchicus) in jurul km 79+500 (specie identificatd prin analiza
sunetelor) si un stol de vrabii de camp (Passer montanus) la sud de km 83+100. Cateva cuiburi au fost
identificate in zona km 80+400, km 81+100 si la cca. 500 m nord de km 82+900.

Ultima parte a zonei studiate este situatd la nord de localitatea Cornetu. Porumbeii domestici
(Columba livia domestica) au fost cea mai abundentd specie din aceastd zona, fiind observati peste 500
de indivizi. Cele mai importante observatii aici au fost un stol de pitigoi codati (Aegithalos caudatus)
zburand spre sud in zona km 84+200, un fazan (Phasianus colchicus) observat la mai mult de 300 m
sud de km 84+600 si o cioard griva (Corvus cornix) In zona km 84+900. Un cuib mic a fost gasit la
cca. 300 m sud de km 844700, apartinand unui pitigoi mare (Parus major), iar mai multe cuiburi de

corvide au fost identificate in aceastd zona, ilustrate pe harta urmaitoare.

Tabelul nr. 6-9 Statutul de conservare al speciilor de pasiri observate pe durata investigatiilor de

teren

Nr. crt. Specie OUG 57/2007 | Directiva Pasiri gzg:; Lisltl“; ggfie
1. Aegithalos caudatus Anexa 4B* _ _ LC** — Stabil
2. Carduelis carduelis Anexa 4B _ Anexa I1 L.C — Stabil
3. Coloens monedula Anexa 5C Anexa 1B Anexa 11 L.C — Stabil
4, Columba livia forma domestica _ Anexa ITA _ LC — In scidere
5. Columba palumbus Anexa 5C, 5D | AnexaITA, IITA | Anexalll | LC - In crestere
6. Corvus cornix Anexa 5C _ Anexa III | LC — Necunoscut
7. Corvus frugilegus Anexa 5C Anexa 11B Anexa III L.C — in scidere
8. Cyanistes caernlens _ _ _ IL.C—1In crestere
9. Emberiza calandra _ _ _ I.C — In scidere
10. Emberiza citrinella _ _ _ LC — In scidere
11. Falco tinnunculus Anexa 4B _ Anexa I1 LC — In scidere
12. Larus cachinnans _ Anexa IIB _ ILC—1in crestere
13. Parus major _ _ LC—1In crestere
14. Passer montanus _ _ _ LC — Necunoscut
15. Perdix perdix Anexa 5C, 5D Anexa ITA, IIIA _ LC — In scidere
16. Phasianus colchicus Anexa 5D Anexa ITA, IIIA _ LC — In scidere
17. Phylloscopus collybita Anexa 4B _ _ L.C — in scidere
18. Pica pica Anexa 5C Anexa 1B Anexa 111 LLC — Stabil
19. Scolopax: rusticola Anexa 5C, 5E Anexa ITA, 11IB _ LC — Stabil
20. Sturnus vulgaris Anexa 5C Anexa I1B Anexa 111 LC — In scadere

*Specii de interes national. Specii de animale si plante care au nevoie de o protectie strictd; ** LC — Least concern.
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Figura nt. 6-31 Localizarea cuiburilor identificate in timpul activititilor de teren pe tronsonul cuptins intre km 69+000 - km 85+300
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Figura nr. 6-32 Zonele de observare a speciilor de pasiri pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300

119 e
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Figura nr. 6-33 Stol de pescirusi argintii (stinga); Cioard de seminitura si cotofana observate in
timp ce se hrinesc (dreapta)

Figura nr. 6-34 Pitigoi mare in repaus (stinga); Pitigoi albastru vocalizand (dreapta)

Figura nr. 6-35 Pereche de vanturel rosu in repaus pe stalp de inaltd tensiune (stinga); Sticlete in
repaus (dreapta)
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Figura nr. 6-36 Pitigoi codat in repaus (stinga); Presura galbena (dreapta)

Figura nr. 6-37 Sitar de padure aflat in zbor (stinga); Cotofana in zbor (dreapta)

Figura nt. 6-38 Cuiburi observate in timpul activititilor de teren

Pentru identificarea speciilor de lilieci au fost realizate transecte de ultrasunte totalizand 41,06 km,
concentrate in partea de est a zonei proiectului, unde se gasesc mai multe petice de habitate naturale
(inclusiv zona forestierd). A fost inregistrat un numdr de 8 ultrasunete, dintre care 7 wvalide, cu
inregistriri de lilieci. In zona de studiu au fost identificate doud specii certe si un grup de specii ce nu
poate fi cert identificat, care se pot regisi pe intreg traseul autostrdzii: Papistrellus nathusii | kubli,

Papistrellus pipistrellus si 1 espertilio murinus. Toti indivizii inregistrati au prezentat comportamente legate
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de vanitoare si de tranzit. Toate speciile de lilieci sunt protejate de lege si sunt de asemenea incluse
in Acordul EUROBATS, din care Romania face parte.

Figura nr. 6-39 Sonograma Pipistrellus pipistrellus - tranzit

Figura nt. 6-40 Sonograma Pipistrellus nathusii/kuhlii - tranzit

Figura nr. 6-41 Sonograma Vespertilio murinus - tranzit
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Tabelul nr. 6-10 Statutul de conservare al speciilor de lilieci observate

Directiva | Conv. | Conv. | Lista Rosie Cartea Rogic a
Nr. crt. Specie OUG 57/2007 Habitate | Berna | Bonn IUCN V'ertebratAeI(.)r
din Rominia
. .. Anexa | Anexa LC-
1 Pipistrellus kublii Anexa 4A Anexa IV I I Necunoscut _
2 Pipistrellus nathusii Anexa 4A Anexa IV Anexa | Anexa LC- P
11 II Necunoscut

3 Pipistrellus pipistrellus Anexa 4A Anexa IV A?Ielxa Arﬁ:xa LC — Stabil _
4 Vespertillio murinus Anexa 4A,4B | AnexalV Arﬁ:xa Arﬁ:xa LC — Stabil p

TUCN — LC: Least concern, Cartea Rosie a Vertebratelor din Roménia (Botnariuc si Tatole 2005): P — periclitat

Pipistrellus nathusii/ kublii sunt doud specii similare din punct de vedere al comportamentului, dar care
locuiesc in zone diferite. Pipistrellus kublii este o specie care s-a adaptat mediilor locuite de oameni, in
timp ce Papistrellus nathusii prefera spatiile deschise pentru vanatoare, in principal pajisti. Pipistrellus
pipistrellus are un comportament similar si vaneaza in spatii deschise, dar poate fi legat si de zone
antropice. Toate aceste specii formeaza colonii in cladiri §i copaci $i mai rar in pesteri. Marimea
coloniei este cuprinsa intre 30 si 50 de indivizi in perioada maternititii (mai-iulie) si poate ajunge la

sute de indivizi in coloniile mixte in timpul hibernarii (noiembrie-martie).

Vespertilio murinus este o specie solitard care populeaza fisuri In zonele stancoase verticale si habitatele
arstice. Habitatul sau a fost crescut artificial datorita stilului ex-sovietic al cladirilor din zonele
rezidentiale, care sunt cladiri cu 4-10 etaje realizate din beton cu fisuri si acoperisuri. Formeaza
colonii de maternitate mici (5-15 indivizi) intre iunie si august si hiberneaza solitar. Specia migreaza
(doar femelele), In iunie si septembrie, de obicei peste 1000 km pentru a forma colonii de
maternitate si poate fi gasitd mai frecvent in zona de studiu in timpul primaverii i toamnei. Acest
lucru este valabil si pentru Ppistrellus nathusii (Dietz si Kiefer 2016; Murariu si colab. 2016).

Toate speciile observate pot zbura aproape de sau pe autostrada (inaltime de 5 pana la 30 de metri
de la sol) si pot fi afectate de traficul rutier (Gaisler, Rehak si Bartoni¢ka 2009; Lesinski, Sikora si
Olszewski 2010; Medinas, Marques si Mira 2012).

In timpul investigatiilor de biodiversitate efectuate in zona proiectului, au fost observate si alte specii
de faund, caracteristice tipurilor de habitate prezente aici: specii de amfibieni in jurul cursurilor de

apa si  canalelor cu apa si specii de mamifere de-a lungul intregului traseu.




CNAIR SA Autostrada de Centurd Bucuresti

Memoriu de prezentare

Figura nr. 6-42 Harta transectelor cu ultrasunete de lilieci in zona de studiu pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300
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6.1.6.3 Lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia biodiversitatii

Pentru protectia biodiversititii in toate etapele proiectului se vor respecta masurile incluse in
Acordul de mediu RO — ANPM / nr. 4 / 13.05.2010, revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr.
166/09.12.2019.

Suplimentar fata de prevederile Acordului de mediu, pe tronsonul cuprins intre km 694000 - km
85+300, au fost propuse panouri fonoabsorbante in zona de Invecinare cu padurea Jilava (km
75+500 — km 76+000), atat pe partea stanga cat si pe partea dreaptd, atat pentru protejarea faunei
impotriva zgomotului, cat pentru reducerea riscului de coliziune pentru speciile care se deplaseaza in

zbot.

6.1.7 PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR OBICTIVE
DE INTERES PUBLIC

6.1.7.1 Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile
umane, de monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cdrora
existd instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional

Obiective de interes public

Zona de implementare a tronsonului cuprins Intre km 69+000 - km 85+300 intersecteaza in anumite
puncte o serie de retele de utilitati publice (retele electrice, conducte de alimentare cu apa, conducte
de canalizare, conducte de transport gaze si petrol, instalatii de telecomunicatii, instalatii de
imbunatatiri funciare, instalatii CF) care vor necesita lucrari speciale de traversare sau chiar relocari.

Toate aceste puncte de intersectii au fost prezentate anterior in Capitolul 3.1.15.
Aseziri umane

Zona de implementare a tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300 traverseaza 7 unitati

administrative din judetul Ilfov, in apropierea urmatoarelor localititi componente:
e UAT Jilava (localitatea Jilava);
e UAT Vidra (localitatea Sintesti);
e UAT 1 Decembrie (localitatea 1 Decembrie);
e UAT Darasti-Ilfov (localitatea Darasti-Ilfov);
e UAT Migurele (localititile Dumitrana si Pruni);
e UAT Bragadiru (localitatea Bragadiru);

e UAT Cornetu (localitatea Cornetu).
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Figura nt. 6-43 Amplasarea proiectului in raport cu localititile din zona

Traseul autostrizii este propus preponderent in extravilanul acestor localitati, la distanta mare fata de
case. Avand in vedere densitatea mare de localititi din zona proiectului, au fost insa situatii in care
nu a fost posibila evitarea zonelor locuite, in unele puncte autostrada apropiindu-se la mai putin de
400 m fata de case (distanta pana la care se considera cd zgomotul asociat traficului de pe autostrada
va produce perturbiri la nivelul locuitorilor). In aceste zone insi au fost propuse panouti
fonoabsorbante pentru reducerea nivelului de zgomot. In figurile de mai jos sunt prezentate zonele
in care autostrada se apropie de zonele locuite.
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Figura nt. 6-44 Amplasarea proiectului in zona localititilor Jilava gi Sintegti

Figura nr. 6-45 Amplasarea proiectului in zona localitdtilor Dumitrana gi Pruni
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Figura nr. 6-46 Amplasarea proiectului in zona localititilor Bragadiru gi Cornetu

Lucririle de demolare necesare pentru realizare proiectului vor fi reduse. Acestea au fost prezentate
anterior in sectiunea 3.1.12. Modificarea traseului in plan propusa in zona Sintesti a condus la

evitarea demoldrii suplimentare a unor imobile.
Monumente istorice si de arhitectura

Conform Listei Monumentelor Istorice (2015) aprobatd prin Ordinul nr.2828/2010, Repertoriului
Arheologic National (cIMeC) si Institutului National al Patrimoniului — eGISpat Romania, in
vecindtatea zonei de realizare a tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300 s-au identificat o
serie de monumente istorice, situri arheologice si monumente arhitecturale, prezentate in tabelul

urmatot.

Tabelul nr. 6-11 Elemente de patrimoniu situate in zona tronsonului cuprins intre km 69+000 - km

85+300

N Distanta
crt. Cod LMI Denumire Localitate/UAT Adresa Datare fata de

. proiect
o IF-I-s-A- | Situl arheologic sat VIDRA; Vicllila?unecin;elll_sltl}m Cea. 9 km S

15255 de la Vidra comuna VIDRA , pe Tt sang '
al raului Sabar

o IF-II-m- Fortul 13 Jilava sat JILAVA; In incinta 1886 - Cca. 1 km N
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Nr Distanta
crt: Cod LMI Denumire Localitate/UAT Adresa Datare fata de
proiect
A-21037 comuna JILAVA | Penitenciarului Jilava 1893
Biserica
,Adormirea
o | lm Maicii Cofﬂlljﬁf 5o | St Mierlrig7 | 1843,1986 | Cea 2km N
Domnului”-
Mierlari
sat DARASTI- Pe malul stang al
IF-1-s-B- ILFOV; comuna Argesului, in sec. XVI -
@ 15184 Agezare DARASTI- margifea sud-vest a XVII Cea. 2km §
ILFOV satului
In punct "Movila
Filipescu"
IF-Lm. Localitate sau'"Broscirie", pe
o A Asezare si componenti malul nordic al sec. 111 - Cca. 1,5 km
15141.04 necropold ALUNISUL; orag Ciorogarlei, la sud- IV p. Chr. N
' MAGURELE vest de depozitul de
colectare a
ambalajelor
Localitate Pe malul nordic al
Ruine fundatii componenta araului Ciorogatla, la
& IF-I-m-B- "Ministirea MAGF[)JRELE; b vest de §osegaua sec. XV - Cea. 1,5 km
15206.01 . " y . XVI N
Grindure oras Migurele-Dirasti
MAGURELE Ifov
In punct "La Moara", in
o IF-I-s-B- | Situl arheologic Oras pe malul sting al vecinitatea
15151 de la Bragadiru BRAGADIRU paraului Sabar, la vest ectului
de FNC Bragadiru protectulut
In punct "La
. Bisericuta", in
IF-I-s-B- F ugdfi@ﬂ@ sat CORNETU; marginea (’ie sud a sec. XVII - | Cca. 4,5 km
@ 15182 bisericii de la comuna satului, pe malul XVIII S
Cornetu CORNETU b Pe At
lacului Mihailesti-
Arges

In zona orasului Bragadiru, limita proiectului se afld in vecindtatea Sitului arheologic de la Bragadiru

(IF-I-s-B-15151), fiind posibila interferenta lucrarilor de constructie a autostrazii cu acest obiectiv. In

baza Raportului de evaluare arheologica realizat la faza SF pe intreg proiectul, a fost obtinut Avizul

favorabil nr. 9 din 2010 emis de Ministerul Culturii si Patrimoniului National (atasat in copie la

prezentul Memoriu), in care a fost stabilitd conditia cercetirii arheologice preventive pentru toate

siturile identificate in teren si supravegherea arheologica pe perioada constructiei. De asemenea,

pentru Lotul 2 al autostrizii, a fost obtinutd Autorizatia pentru diagnostic arheologic nr.
173/22.04.2019 emisi de citre Ministerul Culturii si Identititii Nationale — Directia Patrimoniu

Cultural, in baza careia se autorizeazd Complexul Muzeal ,,Iulian Antonescu” sa efectueze evaluarea

in teren pe toatd durata de desfasurare a lucrarilor de constructie, a obiectivelor arheologice din zona

afectata de lucrari.
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In ceea ce priveste zonele de interes traditional, in zona proiectului nu au fost identificate astfel de

obiective ce ar putea fi afectate ca urmare a realizarii proiectului.

6.1.7.2 Lucrdrile, dotdrile si mdsurile pentru protectia asezdrilor umane si a

obiectivelor protejate si/sau de interes public

In etapa de executie, conform prevederilor Acordului de mediu, sunt previzute urmitoarele

masuri pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate:

e Realizarea lucrarilor se va organiza pe tronsoane, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat fie
scurtata perioada de executie a autostrazii, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor
negative si in acelasi timp pentru ca amplasamentele afectate temporar s fie redate zonei intr-un

interval de timp cat mai scurt;

e Optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incat si fie

evitate blocajele si accidentele de circulatie;
e [vitarea rutelor de transport prin localititi si utilizarea unor rute ocolitoare;

e Utilizarea de mijloace de constructie performante, precum si utilizarea de tipuri de imbriciminte

rutierd absorbanti fonic;
e Utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

e Functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport

pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

e Executarea lucririlor fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf, zgomot

si vibratii;

e Umectarea periodicd a materialelor de terasamente, a celor de balastiera, a celor folosite in statiile
de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice, pentru reducerea emisiilor in atmosferd pe
perioada manevrarii, care ar putea afecta factorul uman, asezarile umane si alte obieetive de

interes public;

e Asigurarea de puncte de curatare manuala sau mecanizata a pneurilor utilajelor tehnologice si

mijloacelor de transport;

e Asigurarea etanseitatii recipientelor de stocare a uleiurilor si combustibililor pentru utilaje si

mijloace de transport;
e Asigurarea semnnalizarii zonelor de lucru cu panoutri de avertizare;

e Asigurarea sigurantei turistilor, celor care sunt in trecere si riveranilor prin amplasarea de

parapeti, sisteme de semnalizare, marcaje de directionare, marcaje de avertizare;

e Mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele tehnologice si de

transport;
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e Protectia monumentelor istorice, siturilor arheologice, constructiilor si amenajdrilor existente;

e Refacerea ecologicd a zonelor afectate de organizarile de santier, precum si a zonelor afectate de

defrisari;
e Se interzice afectarea altor lucrari de interes public existente pe traseul drumului propus;

e Asigurarea accesului echipelor de interventie si a autoritatilor specializate pentru prevenirea sau
remedierea unor defectiuni ale retelelor sau lucririlor de interes public existente in zona

organizarilor de santier,
In etapa de operare se vor respecta urmatoarele masuri:

e Administratorul drumului are obligatia sa asigure functionalitatea panourilor fonoabsorbante si la
nevoie, sa aplice masuri suplimentare de protectie. Pentru diminuarea zgomotului generat de
exploatarea autostrazii au fost prevazute panouri care si conduca la reducerea nivelului de

zgomot si incadrarea acestuia conform legislatiei in vigoare;

e Asigurarea intretinerii curente a autostrazii de citre administratorul acestuia prin utilizarea unor
baze de intretinere si deszdpezire, precum si intretinerea autostrazii in conditii normale, astfel
incat sa fie evitate blocajele care ar genera cresteri de noxe si zgomot afectand populatia din

vecinatatea drumului, precum si accidentele rutiere.

6.1.8 PREVENIREA SI GESTIONAREA DESEURILOR GENERATE
PE AMPLASAMENT TN TIMPUL REALIZARII PROIECTULUI/IN
TIMPUL EXPLOATARII, INCLUSIV ELIMINAREA

6.1.8.1 Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile
legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitdti de deseuri
generate

Deseurile estimate a se genera atat in etapa de executie, cat si in etapa de functionare a proiectului
sunt prezentate in tabelul urmator. Cantititile estimate a fi generate, prezentate in tabel, sunt

corespunzatoare tronsonului cuprins intre km 694000 - km 85+300.

Tabelul nr. 6-1 Lista degeurilor estimate a fi generate gi modul de gestionare a acestora

. Cantitate Unitate
Denumire . . Locul de Starea Cod .
estimata a fi de sy %% Modul de gestionare
deseu . generare . . | fizica* | deseu
generata masurd
Etapa de executie
Deseuri Activitatea Se vor realiza spatii special
u . . .
. sociald a amenajate prevazute cu containere
municipale 61,2 | t/an S | 200301 | 2menajate prevazul A
personalului tip pubele. Periodic vor fi ridicate
amestecate y . L
constructor de citre operatori autorizati si
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Denumire C.a ntlt? te Locul de Unitate Starea Cod .
deseu estimatd a fi enerare de fizica* | deseu®* Modul de gestionare
$ generatd g masurd $
transportate la depozitele de deseuri
sau la statile de transfer ale
localititilor.
giisz o 9.3 S 2001 01
Plastic 11,8 S 20 01 39
Metale 1,4 S 20 01 40
Resturi de
armatuti sau
Ames.tecuri 15 alte elerpente S 17 04 07
metalice metalice
utilizate in
constructie
Resturi
matetiale A .
Deseuri  din utilizate in Se vor colecta selectiv in spatii de
materiale 5 constructii S | 170203 |depodtare - temporard - special
plastice (tubulaturi amenajate in cadrul orgamzarﬂor de
PVC, profile santier si in frogtgrﬂe de lucru.
e,tc.) Perlodlc. vor ﬁ r1.d1c:ate de catre
reT— operatori autorizafi si transportate
cepultate din in vederea valorificirii.
Sticla 3 demolarea S 17 02 02
imobilului de
la km 78+100
Ambalaje de
hartie si 2 S 150101
carton /
Ambalaje de : d
materiale 3 Dol s | 150102
glfj[t)l;]z i de Materiale (.i.e
lemn 5 constructii S 1501 03
aprovizionate - -
Vor fi colectate si depozitate
Ambalaje cu selectiv, in vederea transportirii la
continut  de 10 S 15 02 10% instalatiile de valorificare prin
substante operatori autorizati. Exceptie fac
periculoase ambalajele ce sunt returnate la
producitor (ex: IBC-uri).
Absorbanti,
materiale
filtrante
g:dllllslg ﬁfl;; Vor ﬁ colectate in sa.c.i etansi .§i
At intretinerea depom.tate .in spatii  special
specificatic) 1 util;jelor S 1502 02* amenajate  si  vor f:1 predate
materiale’ ’ oper_ator_l.lor autorizati in vederea
Justruire, eliminarii.
imbriciminte
de protectie
contaminati
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. Cantitate Unitate
Denumire . . Locul de Starea Cod .
estimatd a fi de . . Modul de gestionare
deseu . generare . . | fizica* | degeu**
generati masuri
cu substante
periculoase
Vor fi colectate in recipienti inchisi,
Alte uleiuri de etichetati, depozitate intr-o incintd
motor de inchisa prevdzuta cu platforma
o 15 s | 130208 P pato”
transmisie  si betonatd. Vor fi predate citre
de ungere unititi  autorizate in  vederea
colectdrii si valorificirii.
Vor fi colectate pe platforme
Anvelope betonate din organizirile de santier
P 20 S | 160103 S organimate de san
scoase din uz si predate cdtre unitati autorizate in
vederea colectdrii si valorificarii.
Amestecuti
de beton,
caramizi, tigle . . . .
. ) 58 Vor fi depozitate in containere si
si  materiale . .
. Demolarea ulterior transportate de operatori
ceramice, 3 e S 17 01 07 o . .
A cladirilor autorizati la depozitul de deseuri
altele  decat L7
municipale.
cele
specificate la
17 01 06
Vor fi colectate in pubele acoperite
. Dela amplasate  In  spatii  special
Deseuri de la . pras . pa P
suduri 0,5 lucririle de S 1201 13 | amenajate i vor fi predate
uau o . . A
sudurd operatorilor autorizati in vederea
eliminarii.
Pimant si
pietre  altele . Depozitat in zona fronturilor de
R Decopertiri, . . . .
decat cele 5 o S 17 05 04 | lucru si ulterior reutilizat ca material
. excaviri y
specificate la de umplutura.
17 05 03*
Dela y . . .
. Nimolurile colectate in bazinele
bazinele L .
y . vidanjabile care deservesc grupurile
Namoluri ~ de cranste sanitare vor fi in mod obligatoriu
la bazinele 10 vidanjabile SS 200304 | . . 520
e . vidanjate si transportate de citre
vidanjabile din . o ..
. operatori autorizati In statii de
organizarile . . ’
. epurare din proximitate.
de santier
Se vor depozita temporar separat pe
Asfalturi, platformele  special  prevazute
altele  decat y impermeabilizate revizute In
Lucrari de (imp . V).’ p .
cele 8 S 170302 | cadrul organizarilor de santier.
. asfaltare .
specificate la Acestea vor fi reciclate pentru
17 03 01 producere de asfalt nou in statii
autorizate.
Etapa de operare
Activitatea In cadrul CIC si In parcarea de
Deseuri sociald a scurtd durati se vor realiza spatii
municipale 200 angajatilor t/an S 2003 01 | special amenajate prevazute cu
amestecate din cadrul containere tip pubele. Periodic vor
CIC si fi ridicate de cidtre operatori
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. Cantitate Unitate
Denumire . . Locul de Starea Cod .
estimatd a fi de . . Modul de gestionare
deseu . generare . . | fizica* | degeu**
generati masuri
participanti la autorizati  si  transportate  la
trafic (in depozitele de deseuri sau la statiile
parcarea de de transfer ale localititilor.
Hartie si scurtd durati) Se vor colecta selectiv in pubele
30,9 S 20 01 01 b . . .
carton prevazute in cadrul CIC si parcarii
Amestecuri de scurtd durati. Periodic vor fi
. 39,4 S 170407 | .. ; ) L
metalice ridicate de citre operatori autorizati
Materiale i transportate  In  vederea
; 6,28 s | 170203 % TP
plastice valorificarii.
Ambalaje de
hartie sl 2 S 1501 01 | Se vor colecta selectiv in spatii de
carton depozitare  temporari  special
Ambalaje  de Materiale amenajate in cadrul CIC. Periodic
materiale 3 . S 150102 | vor fi ridicate de citre operatori
. aprovizionate S .
plastice i CIC si autorizati §i transportate In vederea
Ambalaje de e d valorificarii.
1 5 utilizate s | 150103
lemn entr
u . .
_ per Vor fi colectate si depozitate
) intretinerea o .
Ambalaje  cu s selectiv, in vederea transportarii la
. autostrazii . 2 . .
continut  de «| instalatiile de valorificare  prin
’ 2 S 150210 o L .
substante operatori autorizati. Exceptie fac
periculoase ambalajele ce sunt returnate la
producitor (ex: IBC-uri).
Vor fi colectate pe platforme
Anvelope betonate din cadrul CIC si predate
. 5 S 160103 | o . .
scoase din uz citre unititi autorizate in vederea
colectdrii si valorificirii.
Absorbanti,
materiale
filtrante
(inclusiv filtre
de wulei fird . . -
At Vor fi colectate in saci etansi si
specificatic) Provenite de depozitate  in  spatii  special
pecthicatic), 0,5 la utilajele S 1502 02*| amenajate si vor fi predate
materiale . . T
. folosite la operatorilor autorizati in vederea
lustruire, . . S ’
N intretinerea eliminarii.
imbricaiminte O
. autostrizii
de protectie
contaminata
cu substante
periculoase
Vor fi colectate in recipienti inchisi,
Alte uleiuri de etichetati, depozitate intr-o incintd
motot, de «| Inchisd  prevazuti cu platforma
. . 5 S 13 02 08 y <
transmisie i betonatd. Vor fi predate catre
de ungere unitdti  autorizate in  vederea
colectdrii si valorificirii.
Amestecuri Se vor colecta din cdminele de
de grasimi si Separatoarele decantare ale separatoarelor de
Brasiinl $ 100 de mi/an | SS | 1908 10%| ae 5P
uleiuri de la . . hidrocarburi si se vor transporta
hidrocarburi . . TN
separarea prin operatori autorizati in vederea
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Cantitate Unitate

Denumire . . Locul de Starea Cod .
estimatd a fi de sk sk Modul de gestionare
deseu . generare . . | fizica* | deseu
generata madsurd
amestecurilor eliminarii.

apd/ulei din
alte  sectoare

decat cel
specificat  la
19 08 09
Dela y . . .

bazinel Nimolurile colectate in bazinele
Nimoluri  de eian;: vidanjabile care deservesc grupurile
la  bazinele 20 vidanjabile | mi/an | SS | 200304 | S2nitare vor fi in mod obligatoriu
vidanjabile din CIC si vidanjate si transportate de citre

operatori autorizati in statii de

parcarea de . L
epurare din proximitate.

scurtd duratd
* Stare fizicd - Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS;
*+ In conformitate cu Lista cuprinzind deseurile, previzutd in Anexa nr. 2 din HG nr. 856/2002 privind evidenta

gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, completatd de HG nr.

210/2007.

6.1.8.2 Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

In vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se are in vedere
reutilizarea pamantului excavat in umpluturile ce vor efectuate pentru realizarea terasamentului

drumului.

De asemenea, in vederea reducerii cantitatii de deseuri municipale amestecate care se elimina la
depozitul ecologic municipal, sunt previzute atit in etapa de executie (in cadrul organizarilor de
santier) cat si in etapa de operare (CIC si parcare de scurtd duratd) dotari pentru colectare separata a
deseutilor, ce constau in recipienti corespunzitori pentru fiecare fractie (hartie/carton, plastic/sticla,

metal etc).

6.1.8.3 Planul de gestionare a deseurilor

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseutile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate

in acest sens.

In cazul deseurilor periculoase se vor lua madsuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare

separata doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul.

In incinta organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectarii si
gestiondrii tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuti cu
pubele, containere si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor. Platforma va fi
amenajatd astfel incat si permitd manipularea deseurilor de catre societatile autorizate contractate, in

conditii de siguranta. Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat, pe fiecare tip de deseu,
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fiecare container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator al deseului,
conform HG 856/2002.

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si
respectiv. Legea nr. 211/2011. Modalitatea de gestionare a deseurilor, in functie de categoria

acestora, a fost descrisd in tabelul anterior.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de

sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

6.1.9 GOSPODARIREA SUBSTANTELOR SI PREPARATELOR
CHIMICE PERICULOASE

6.1.9.1 Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse

Executia lucririlor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele
potentiale asupra sinatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice

periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

e carburanti (motorind, benzind) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de
5 > 5 5 § ]

transport;
e lubrifianti (uleiuri) utilizati pentru utilajele de constructie;
e vopseluri utilizate in principal pentru marcajele rutiere;
e solventi utilizati pentru diluarea vopselurilor;

e aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate in lucririle de asfaltare.

Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor

substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nt. 6-2 Principalele substante si preparate chimice peticuloase utilizate

Clasificarea gi etichetarea substantelor sau preparatelor
Nr. Denumirea substantei / chimice
crt. preparatului chimic Catego%'le Periculoase/ Periculozitate
Nepericuloase (P/N)
1. Motorind P Grad ridicat de inflamabilitate
2. Lubrifianti P Iritant, greu inflamabil
3. Vopsea P Inflamabil, iritant
4. Solventi P Foarte inflamabil
5. Bitum P Inflamabil, toxic
6. Aditivi de mixturi asfaltice P Inflamabil, toxic

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe

ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care insotesc produsele.
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6.1.9.2 Modul de gospoddrire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si sandtadtii
populatiei

Toate substantele si preparatele chimice necesare desfasuririi activitatilor vor fi depozitate in incinta
organizarii de santier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in care sunt
livrate de la producitor. In spatiile special prevazute pentru depozitarea substantelor si preparatelor
b b
chimice vor fi prevazute kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale
absorbante si recipienti speciali de colectare. In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante
sau preparate chimice in zona de depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri
corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze sursa, si se indeparteze substantele si sa se elimine de pe

amplasament In conditii de siguranta, prin operatori economici autorizati.

Angajatii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti
periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare
in cazul aparitiel unor incidente. De asemenea, fiecare substantd si preparat chimic depozitat si
utilizat in cadrul activititilor va fi insotit de fise cu date de securitate furnizate de producitori.
Utilizarea de citre personalul de executie a acestor materiale se va face cu echipament de protectie

corespunzator, indicat In fisele cu date de securitate.

Se va avea in vedere evitarea formairii de stocuri de substante chimice si preparate periculoase,
aprovizionarea fiind ficuta ritmic in functie de lucririle ce se vor executa astfel Incat sa se elimine

posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidentd clard a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe

amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuatd in incinte special amenajate, utilajele care vor fi
aduse in santier vor fi in perfecta stare de functionare, avand ficute reviziile tehnice si schimburile
de lubrifianti. Schimburile de lubrifianti si operatiile de intretinere/reparatii ale utilajelor/mijloacelor

de transport se vor efectua in ateliere specializate.

In vederea limitarii riscurilor de aparitie a poludrilor accidentale se va elabora Planul de prevenire a

poluarilor accidentale si proceduri de interventie in situatii de urgenta.

In perioada de operare, alimentarea cu carburanti se va realiza in cadrul CIC pentru vehiculele
aferente mentenantei autostrazii, si la statiile de distributie pentru vehiculele ce utilizeaza autostrada.

Schimbul de ulei se va realiza in centre specializate.

Substantele chimice utilizate in cadrul lucririlor de intretinere, protectie si marcaje rutiere vor fi
depozitate in spatii special amenajate, vor fi ambalate in ambalaje corespunzatoare, iar ambalajele

goale vor fi colectate si depozitate temporar in vederea returnarii furnizorului.

Se va urmiri permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar personalul angajat
care manipuleaza astfel de substante va fi instruit periodic in vederea respectarii conditiilor din fisa

tehnicd de securitate.
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6.2 UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A
SOLULUI, TERENURILOR, A APEI SI A BIODIVERSITATII

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale
(nisip, pietris, balast), apa si solul (utilizat in lucririle de umpluturd in zonele unde sunt prevazute

ramblee). Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizati.

In cazul pamantului utilizat in lucririle de umpluturi, pe tronsonul analizat, in apropierea dar si in
interiorul coridorului de expropriere sunt analizate in aceasta faza locatii posibile pentru realizarea
gropilor de imprumut (perimetre temporare de exploatare a resurselor minerale prin permis) ce vor
ocupa o suprafatid totala aproximativa de 124 ha. Locatiile sunt grupate in jumatatea vesticd a
proiectului in zona localititilor Pruni (zona km 80+100-80+950) si Cornetu (zonele km 82+200-
82+600; km 83+550-84+000 si km 84+700-85+300), amplasarea acestora fiind prezentatd in figura
de mai jos. Acestea se vor realiza exclusiv pe terenuri cu sensibilitate scazutd (terenuri agricole),
evitandu-se ocuparea terenurilor din interiorul ariilor naturale protejate sau a terenurilor cu vegetatie
naturala (paduri, pajisti). Conform conditiilor din Acordul de mediu, gropile de imprumut (perimetre
temporare de exploatare a resurselor minerale prin permis) ce se vor realiza in cadrul proiectului vor
fi imprejmuite pentru evitarea depozitarii ilegale de deseuri i vor fi prevazute cu santuri de garda de

jur imprejur pentru colectarea apelor meteorice.

Figura nr. 6-47 Locatii posibile pentru realizarea gropilor de imprumut (petimetre temporare de

exploatare a resurselor minerale prin permis)
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O altd resursa naturald importantd ce va fi utilizatd atat in etapa de constructie cat si in etapa de
operare este reprezentatd de terenuri. Specificim Insd ca In principal proiectul se va dezvolta pe
terenuri cu sensibilitate mica din punct de vedere ecologic, in cea mai mare proportie acestea avand
categoria de folosinti agricola, exceptie facand zona de padure din vecinatatea localititii Jilava, unde

proiectul implicd defrisarea unei suprafete de 22300 m* de padure.

In cazul tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 854300 nu se vor afecta suprafete din interiroul

unor arii naturale protejate si nu se vor utliza resurse din cadrul acestora.

In perioada de operare a obiectivului vor fi utilizate resurse naturale similare etapei de executie,
reprezentate in principal de agregate minerale si apd, insa in cantitati mult mai reduse, acestea fiind

necesare doar in cadrul lucririlor de reparatii capitale sau de intretinere a infrastructurii rutiere.

6.3 DETALIEREA ASPECTELOR PRIVIND RISCURILE DE
ACCIDENTE MAJORE SI/SAU DEZASTRE RELEVANTE
PENTRU PROIECT, INCLUSIV CELE CAUZATE DE
SCHIMBARILE CLIMATICE, CONFORM CUNOSTINTELOR
STINTIFICE

Principalele riscuri de accidente majore si/sau dezastre naturale in zona proiectului sunt reprezentate
de: cutremure si inudatii. Datorita faptului ca arealul analizat se afla intr-o zona exclusiv de campie,
potentialul de producere a alunecirilor de teren este scizut iar probabilitatea de alunecare este
practic zero, luand astfel in considerare ca expunerea proiectului la riscul de alunecari si de tasare

este redusd, atat pentru conditiile actuale cat si pentru conditiile viitoare.

Conform Normativului ,,P 100-1/2013: Cod de proiectare seismicd - Partea I - Prevederi de

proiectare pentru cladiri”, seismicitatea zonei in care se va implementa proiectul se caracterizeaza

b

prin:

e Hazardul seismic pentru proiectare este descris de valoarea de varf a acceleral iei orizontale a
terenului (ag) determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta (IMR) corespunzator

ultimei stari-limita, valoarea numita in continuare “acceleratia terenului pentru proiectare”;

e Acceleratia terenului pentru proiectare, pentru fiecare zona de hazard seismic, corespunde unui
interval mediu de recurent 4 de referint 4 de 100 de ani. Zonarea acceleratiei terenului pentru
proiectare ag in Romania pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta (al
magnitudinii) IMR=100 de ani se foloseste pentru proiectarea constructiilor la ultima stare-
limita;

e Amplasamentul proiectului este caracterizat prin-o zona cu valori de varf ale acceleratiei

terenului ag=0,30;
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e Conditiile locale de teren sunt descrise prin valorile perioadei de control (colt) Tc a spectrului de
rispuns pentru zona amplasamentului. Aceste valori caracterizeaza sintetic compozitia de

frecvente a migcarilor seismice;

e Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona (palierul) de
valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime in spectrul de

viteze relative. Tc este exprimat in secunde;

e Amplasamentul proiectului se incadreaza in intervalul mediu de recurenti IMR=100 ani si se

caracterizeaza prin perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc= 1,6 s

Schimbirile climatice (cresterea temperaturii, modificari ale precipitatiilor, scaderea straturilor de
zapada si gheatd) au loc la nivel global si in Europa, iar unele dintre modificirile observate au stabilit
recorduri in ultimii ani. Schimbdrile climatice observate au condus deja la o gama largd de efecte
asupra sistemelor de mediu si asupra societit ii, efecte importante fiind preconizate §i in viitor.
Schimbirile climatice pot conduce la cresterea vulnerabilitit ilor existente si la adancirea
dezechilibrelor socio-economice in Europa. Masuri de reducere si adaptare la efectele schimbarilor
climatice sunt necesare in numeroase domenii, acestea putand contribui la sciderea pagubelor

produse de dezastrele naturale si alte efecte ale schimbarilor climatice.

Efectele schimbdrilor climatice reprezinti o provocare semnificativd pentru administratorii
infrastructurii, operatorii de transport rutier si alti factori implicati, care se pot confrunta cu o serie
de factori precum: cedarea infrastructurii, restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecari de
teren, fisurarea corpului de drum, costuri de intretinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare
a deficientelor aparute in urma inundatiilor, alunecirilor de teren, etc, in vederea remedierii, in

scopul evitdrii situatiei in care circulatia nu se desfagoari in conditii de siguranta.

In cadrul proiectului a fost elaborata ,,Analiza EX-POST a vulnerabilititii proiectului fata de
schimbarile climatice”. Sensibilitatea proiectului la schimbirile climatice a fost analizata in relatie cu
un set de variabile climatice cheie, care au fost selectate in baza cerintelor specifice ale proiectelor de

infrastructura rutiera, precum si a caracteristicilor ariei in care va fi realizat proiectul.

Efectele au fost evaluate pentru situatia in care nu vor fi implementate masurile de adaptare propuse.

Ca urmare a adoptirii acestor masuri, riscurile se vor reduce considerabil.

Tabelul nr. 6-3 Descrierea riscurilor posibile ca urmare a schimbarilor climatice

sy Tendinte ale
Variabila A . . . . S
S variabilelor Riscuri posibile asupra infrastucturii rutiere
climatica . .
climatice
e Deteriorarea acceleratd a infrastructurii de transport (afectarea
integrititii betonului asfaltic prin Inmuierea si migrarea asfaltului
Cresterea o . A g . .
.. lichid, formarea si adancirea fagaSelor cauzatd de rotile
. | temperaturii .
Temperaturd . y vehiculelor);
(medie anuali, S el hicalel ) cului d g
o [ ]
extrem) upraincilzitea vehiculelor si cregterea riscului de producere a
penelor de cauciuc si a defectdrii vehiculelor;
e  Restrictii de transport pentru vehiculele grele, limitdri de viteza;
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Tendin;e ale

Variabila A . . L . S
S variabilelor Riscuri posibile asupra infrastucturii rutiere
climatica .
climatice
Cresterea consumului de combustibil (in special din cauza
functiondrii sistemului de climatizare);
Limitarea duratei in care pot fi realizate lucririle de constructie /
reparatie / reabilitare a drumului / podurilor;
Cresterea cheltuielilor atat pentru lucririle de constructii, cat si
pentru operarea §i intretinerea autostrazii.
Scaderea
temperaturii Perioadelor cu temperaturi scidzute le sunt asociate producerea
(medie anuald, viscolelor sau ciderea zipezilor.
extrema)
Sciderea vitezei de circulatie deoarece vizibilitatea atmosferica
este redusd in timpul viscolelor / caderilor de zipada;
Ingreunarea sau intreruperea circulatiei prin depunerea zapezii pe
platforma drumului (obstacole sub forma de suluri sau straturi
o continui, care ocup4 partial sau in totalitate platforma drumului;
Efectele ciderilor > ,p p N . p N
o e e Blocarea autoturismelor in zdpadd, ceea ce poate avea consecinte
de zipadi si/sau a . ’
. grave asupra pasagerilor;
viscolelor  asupra Prod ” d icealati d
traficulu roducerea unor accidente de circulaie sau  deraparea
autoturismelor din cauza faptului cd este alunecos carosabilul (mai
ales in cazul autoturismelor grele sau in zonele de rampe / pante);
Efectele viscolelor depind de pozitia si inaltimea obstacolelor care
favorizeazid inzipezirea, de volumul de zdpadd pe care il poate
antrena, de intensitatea si directia vantului.
Fenonuel de umflare neregulati provocatd de acumularea apei $i
transformarea acesteia in lentile sau fibre de gheata in pamanturile
sensibile la inghet, situate pana la adancimea de patrundere a
Inghet-dezghet inghetului
Diminuarea capacitatii portante a pamantului de fundatie in
timpul dezghetului, determinata de sporirea umidititii prin topirea
lentilelor si fibrelor de gheatd.
educerea vizibilititii si sciderea vitezei de deplasare;
Red bilitatii si scad tezei de depl
Producerea fenomenului de acvaplanare;
Colmatarea podetelor;
Cresterea Producerea unor inundatii, aluneciri de teren, afectarea
precipitatiilor terasamentelor, a digurilor de aparare, a podurilor §i rampelor de
medii anuale acces; . o o - .
Precipitatii Intvre{fuperea c1vrcu1%ge.1 Ca utmare a acoperitii partii carosabile cu
api si/sau a scaderii vizibilitatii;
Generarea de costuri suplimentare pentru drenarea apei pluviale §i
realizarea de lucrarilor de protectie impotriva inundatiilor.
Sciderea Cresterea cantitatii medii de precipitatii poate avea efecte asupra
precipitatiilor traficului similare precipitatiilor extreme, in special in situatia in
N care cantitatile de precipitatii sunt inregistrate intr-un timp scurt,
medii anuale . o ; S
dar intensitatea acestor efecte este mai micd.
Cresterea A . . Ce o .
. Intreruperea circulatiei ca urmare a acoperirii partii carosabile cu
frecventei §i a <
.. . . apa;
Inundatii | intensitatii o
o Afectarea terasamentelor, a podurilor si rampelor de acces;
precipitatiilor , . .
extreme Generarea de costuri pentru drenarea apei pluviale;
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Variabila
climatica

Tendin;e ale
variabilelor
climatice

Riscuri posibile asupra infrastucturii rutiere

Necesitatea executdrii unor lucriri de reparatii / reabilitare /
consolidare.

Incendii de
padure

Cresterea
temperaturii
(medie
extrema)

anuali,

Producerea unor accidente de circulatie ca urmare a scaderii
vizibilititii (din cauza producerii de fum);

Blocarea circulatiei din cauza cdderii unor copaci la nivelul partii
carosabile (in zonele impadurite);

Din cauza indepirtirii vegetatiei, incendiile contribuie indirect la
intensificarea fenomenelor de siroire si eroziune, ceea ce poate
conduce la cresterea cantitatilor de materiale care ajung la nivelul
partii carosabile si astfel se pot produce accidente de circulatie;
Efectele incendiilor sunt mai pronuntate in zonele impadurite.

Viteza
vantului

Cresterea  vitezel
maxime a vantului

Afectarea stabilititii autovehiculelor (in special la iesirea de pe
poduri, din zonele Impéddurite sau dupi ce este efectuatd manevra
de depisire a unor autovehicule mari);

Reducerea vitezei de deplasare;

Blocarea circulatiei ca urmare a ruperii unor copaci §i caderii
acestora la nivelul partii carosabile.

Sciderea vitezei
maxime a vantului

Sciderea vitezei vantului nu are efecte directe asupra traficului.
Efectele cresterii vitezei medii a vantului sunt similare celor ale
schimbdrii vitezei maxime a vantului, dar intensitatea acestor
efecte este mai micd. Reducerea capacitatii de circulatie in
perioadele in care cantitatea de precipitatii cizutd este redusa,
deoarece drumul devine alunecos ca urmare a antrendrii de
particule de sol de citre vant si depunerii lor la nivelul partii
carosabile.

Eroziunea
solului

Reducerea capacitatii de circulatie in perioadele In care cantitatea
de precipitatii cazuti este redusi, deoarece drumul devine
alunecos ca urmare a antrendrii de particule de sol de citre vant si
depunerii lor la nivelul partii carosabile;

Accentuarea fenomenelor de siroire In zonele lipsite de vegetatie.

Aluneciti de

In zona proiectului
a fost evaluat un
risc  scizut de
alunecdri de teren

Restrictionarea circulatiei din cauza afectdrii suprastructurii §i
infrastructurii drumului ca urmare a producerii unei aluneciri de
teren (ceddri de fundatie, afectarea parapetului de siguranti,
afectarea lucririlor pentru scurgerea apelor pluviale, etc);

teren care se va mentine o : L .
PO L Restrictionarea sau blocarea circulatiei ca urmare a aparitiei unor
atat  In  situatia ; ) - v ) Ees
actuati cit si in obstacple l.a nivelul partii carosabile (roci/ material dislocat/
viitor copaci rupti/alte materiale antrenate de alunecare).
Reducerea vizibilitatii atmosferice;
in conditii de temperaturi scazute, ceata conduce la producerea de
ciuciurd, iar la nivelul partii carosabile, se produce condens;
Ceata ’

Efectele sunt mai pronuntate atunci cind se manifesta pe zone
geografice mai mari fatd de situatiile cind apare in sectoare izolate
de drum.

In cadrul studiului »yAnaliza EX-POST a vulnerabilitatii proiectului fatd de schimbirile climatice” au

fost identificate urmatoarele categorii de risc in ceea ce priveste schimbarile climatice:
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risc extrem de ridicat pentru variabilele climatice: znundatii si cresterea numdrului de ile cu temperaturi
extreme pogitive;
risc major pentru variabila climatica modificdri ale precipitatiilor extreme;

risc moderat pentru variabilele climatice: zustabilitatea pamantului/ fenomene de  tasare, cresterea
numdrului de ile cu temperaturi foarte scagute, fenomenul de inghet-dezghet, modificri ale vitezei maxime a

vantulu,

risc minor pentru variabilele climatice: ceatd, incendii de vegetatie $i eroziunea solului.

Pentru riscurile asociate cu schimbarile climatice au fost propuse in proiect o serie de masuri de

adaptare, printre cele mai importante fiind:

0]

Utilizarea unor solutii tehnice care si permitd adaptarea la temperaturile maxime actuale — au

fost previzute materiale rezistente la oscilatiile de temperatura;
Monitorizarea constanta a comportamentului infrastructurii in contextul utilizarii acesteia;

Imbunatitirea caracteristicilor terenului din zona rambleelor proiectate cu aport de material bun

si ranforsarea cu geogrile;

Tinand cont de nivelul relativ ridicat al panzei freatice, linia rosie a autostrizii a fost proiectatd

preponderent la ccca. 1,5 — 2 m peste terenul natural;

La proiectarea infrastructurii pentru colectarea apelor pluviale si a podurilor s-a tinut cont de

debitele de api record prognozate de catre INHGA.
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7.1 IMPACTUL ASUPRA COMPONENTELOR DE MEDIU

Avand in vedere ci tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300:
i.  Nu intersecteaza zone dens locuite;
i.  Nuintersecteaza arii naturale protejate;

iii.  Nu intersecteazd coridoare ecologice (cu exceptia celor aferente corpurilor de apa de

suprafatd);
iv.  Nu propune interventii care sa conduca la deteriorarea starii corpurilor de apa;

v.  Contribuie la reducerea emisiilor de poluanti atmosferici si a nivelului de zgomot din zona de

implementare ca urmare a optimizarii traficului rutier;
vi.  Propune o gestionare conforma a apelor meteorice potential contaminate;

investitia propusa nu va genera impacturi semnificative asupra componentelor de mediu. Cu toate
acestea, acest tip de proiect genereaza o serie de efecte negative atat in etapa de executie cat i in
etapa de operare. In cele ce urmeaza sunt prezentate aprecierile in ceea ce priveste posibilitatea de

aparitie a unor forme de impact negativ pentru toate componentele de mediu relevante.
Principalele forme de impact ce se pot manifesta in etapa de executie a proiectului sunt:
1. Impactul potential asupra agezarilor umane
b

Populatia umana potential afectatd in perioada de executie va fi cea aflata in proximitatea santierului,

care cuprinde atat organizarile de santier cat si drumurile de acces si fronturile de lucru.

Impactul potential se va manifesta local, cu caracter temporar, pe termen mediu si se va manifesta
prin cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici (in principal pulberi) si cresterea nivelului de
zgomot si vibratii in fronturile de lucru active si in organizarile de santier. In urma analizei spatiale a
proiectului in raport cu zonele locuite, s-a apreciat ci un numdar mic de gospodarii din zonele
periferice ale localitatilor Jilava, Sintesti, Dumitrana, Pruni, Bragadiru si Cornetu se afld la o distanta
mica fatd de limita proiectului, in aceste zone nivelul impactului asupra calititii vietii putind fi
moderat negativ pe durata realizarii lucririlor. Modificirile aduse proiectului nu au condus la aparitia
unor impacturi suplimentare fata de cele identificate initial la faza de emitere a Acordului de mediu.
Pentru reducerea impactului asupra asezarilor umane, ca urmare a modificarilor conditiilor initiale in
baza carora s-au facut evaluarile pentru obtinerea Acordului de mediu, respectiv aparitia unor case
pe traseul autostrazii, in proiectul de fata au fost propuse modificari locale ale traseului autostrazii in
aceste zone (pentru evitarea demoldrii caselor) dar si numeroase masuri care pot asigura atingerea

unui impact redus In toate etapele proiectului.
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2. Impactul potential asupra componentelor de biodiversitate

Pentru aceastd componenta nu vor fi generate impacturi negative semnificative, aceasta afirmatie

fiind sustinuta de urmatoarele argumente:
e Proiectul nu intersecteaza arii naturale protejate sau alte zone de interes pentru conservare;
e Terenurile pe care se desfasoard proiectul au preponderent categoria de folosinta agricol;

e In zonele investigate pe traseul autostrizii au fost identificate in special specii de plante ruderale

si segetale, comune, fird importantd din punct de vedere conservativ;

e Proiectul presupune lucriri de defrisare pe o suprafata de 22300 m” dintr-o padure plantati care
nu formeazd habitate de interes comunitar §i In care nu au fost observate specii de interes

conservativ;

e In zona proiectului au fost observate in special specii de pasiri asociate zonelor urbane,

suburbane si agricole, fara statut de protectie;

e Traseul nu intersecteaza suprafete de habitate importante pentru fauna salbatica.

In zona de invecinare cu Pidurea Jilava au fost propuse suplimentar fata de prevederile Acordului de
mediu panouri fonoabsorbante, ce vor asigura atat reducerea nivelului de zgomot, cat si reducerea

riscului de coliziune pentru speciile de fauna ce se deplaseaza in zbor.

Modificirile aduse proiectului nu au condus la aparitia unor impacturi suplimentare fatd de cele

identificate initial la faza de emitere a Acordului de mediu.
3. Impactul potential asupra calitatii apelor

Proiectul presupune interventii in albia raului Sabar, amonte si aval de podul proiectat, lucriri ce vor
consta in perearea albiei. Aceste lucriri reprezintd presiuni asupra regimului hidro-morfologic, atat in

etapa de executie cat i in etapa de operare.

De asemenea, curitarea vegetatiei de pe malurile cursurilor de apa intersectate de proiect poate duce
la modificari ale stabilitatii acestora datorate cresterii vitezei de curgere pe acel sector, implicit a
factorului de eroziune. Degajarea vegetatiei creste si riscul de instalare a speciilor invazive in albiile
raului, fiind necesara reducerea acestuia prin masuri de revegetare a zonei dupa finalizarea lucrarilor,

cu specii indicate, care sd pastreze aspectul vegetatiei autohtone.

Pe durata executiei lucrarilor din vecinidtatea cursurilor de apa se poate inregistra o crestere a
turbiditatii apelor in aval de frontul de lucru, datorata cresterii vitezei de curgere, ce poate avea un

impact negativ asupra calitatii apelor in perioade cu debit scazut.

Lucririle propuse pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 nu vor conduce la
deteriorarea stirii/ potentialului corpurilor de apa. Modificirile aduse proiectului nu au condus la
aparitia unor impacturi suplimentare fata de cele identificate initial la faza de emitere a Acordului de

mediu.

4. Impactul potential asupra calititii aerului
b b
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Calitatea aerului va fi afectatd temporar in zona organizarilor de santier, a fronturilor de lucru si in
zona drumurilor de acces, in principal prin cresterea concentratiilor de particule in suspensie
generate de activititile specifice in fronturile de lucru si prin cresterea concentratiilor de poluanti
datorati folosirii utilajelor cu motoare cu combustie internd. Pentru reducerea impactului asupra
calitatii aerului sunt propuse numeroase masuri care pot asigura atingerea unui impact redus in toate

etapele proiectului.
5. Impactul potential asupra solului si subsolului

Principalul impact negativ direct asupra solului in etapa de executie se datoreaza lucririlor de
manevrare a maselor de pimant (decopertari, excaviri, depozitari) pe suprafetele ce vor fi ocupate de
elementele temporare aferente organizarilor de santieri, dar mai ales de elementele care vor ocupa
permanent suprafata solului, reprezentate de componentele de infrastructurd aferente autostrazii.
Aceste lucriri vor favoriza aparitia fenomenelor de eroziune de suprafati. Totodatd, activitatile de
depozitare a unor materiale, dar si functionarea utilajelor de constructie vor reprezenta riscuri de
contaminare a solului in zona santierului. Modificirile aduse proiectului nu au condus la aparitia
unor impacturi suplimentare fata de cele identificate initial la faza de emitere a Acordului de mediu,
pentru aceastd componenti de mediu. Apreciem ca in aceasta etapd, impactul asupra componentei
de mediu sol va fi redus pe zonele unde sunt prevazute facilitatile santierului, ce se va desfasura pe
termen mediu. In zona ocupata de infrastructura rutierd, impactul asupra solului va fi negativ

moderat, permanent si ireversibil.

In etapa de operare, principalele forme ale impactului potential asupra mediului se pot manifesta
prin:

1. Impactul potential asupra agezairilor umane
b

Proiectul va implica cresterea nivelului de zgomot in zond ca urmare a traficului rutier. Acesta va
avea consecinte asupra calitatii vietii in zonele locuite aflate in proximitatea autostrazii, avand efecte
pe termen lung asupra sanatatii umane. Modificirile aduse proiectului nu au condus la aparitia unor
impacturi suplimentare fatad de cele identificate initial la faza de emitere a Acordului de mediu. Cu
toate acestea, a fost necesara refacerea analizei zonelor in care este necesarad amplasarea de panouri
fonoabsorbante ca urmare a extinderii zonelor locuite in unele locatii din vecinatatea proiectului, fata
de conditiile initiale de la faza de obtinere a Acordului de mediu, analizd care a condus la

suplimentarea de panouri fonoabsorbante.

Decongestionarea traficului actual, precum si atragerea traficului de tranzit din zona urbana, va avea

efecte pozitive asupra calitatii aerului din zona.
2. Impactul potential asupra componentelor de biodiversitate

Pe tronsonul analizat proiectul nu va afecta arii naturale protejate sau alte suprafete de teren sensibile

din punct de vedere al biodiversitatii.

Prin construirea unui proiect de infrastructurd rutiera este afectatd permeabilitatea habitatelor

(trasatura a peisajului care indica gradul in care fauna silbatica se poate deplasa liber in teritoriu),
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ceea ce impiedica deplasarea naturald a speciilor de fauni. Podurile si podetele prevazute pe

autostrada vor asigura posibilitati de deplasare pentru fauna salbatica.

De asemenea, traficul pe autostradd poate conduce la perturbarea activitatii speciilor de fauna si
aparitia de victime in randul speciilor de fauna prin coliziunea cu vehiculele. Pentru reducerea
riscului de coliziune, autostrada este prevazuti cu imprejmuire, iar in zona in care se invecineaza cu
padurea Jilava au fost previzute panouri care au rolul de reducere a zgomotului si a riscului de

coliziunilor pentru speciile care se deplaseaza in zbor.

Modificirile aduse proiectului nu au condus la aparitia unor impacturi suplimentare fata de cele
identificate initial la faza de emitere a Acordului de mediu. Avand in vedere ca proiectul nu se
desfisoard in zone sensibile din punct de vedere al biodiversitatii, apreciem ca impactul asupra

acestei componente va fi negativ redus.
3. Impactul potential asupra calititii apelor

Impactul potential pe care operarea proiectului il poate genera asupra corpurilor de apa, implicit a
ecosistemelor acvatice, este legat de posibilitatea poludrii accidentale cu hidrocarburi, ca urmare a
functiondrii necorespunzatoare a instalatiilor de preepurare (bazine de decantare si separatoare de
hidrocarburi) previzute in punctele de debusare a apelor pluviale colectate de pe platforma

autostrazii.

Modificirile aduse proiectului nu au condus la aparitia unor impacturi suplimentare fata de cele
identificate initial la faza de emitere a Acordului de mediu. In conditii normale de exploatare a
autostrdzii, nu se apreciazd presiuni semnificative asupra apelor, impactul fiind negativ redus,

accidental si reversibil.

7.2 EXTINDEREA SPATIALA A IMPACTULUI POTENTIAL

In cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot si apara panai la
distante de 400 m fatd de limitele proiectului. Distantele cele mai mari pand la care pot s se resimta
efectele proiectului in etapa de executie sunt date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de
zgomot) si de calitatea aerului (cresterea nivelului de particule in suspenie), fiind efecte restranse
spatial si temporal. In etapa de operare, impactul potential negativ al proiectului se va manifesta in

principal prin zgomotul si vibratiile produse de circulatia autovehiculelor.

7.3 MAGNITUDINEA SI COMPLEXITATEA IMPACTULUI

Asa cum a fost precizat anterior, realizarea lucrarilor de pe tronsonul cuprins intre km 69+000 - km

85+300 nu va genera impacturi semnificative asupra componentelor de mediu.
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Dintre formele de impact identificate, riscurile mai mari de producere a unor impacturi moderate

sunt in cazul:

e Calitatii vietii locuitorilor din imediata vecinatate a traseului de autostrada (cresterea nivelului de

zgomot si a concentratiei poluantilor atmosferici in timpul executiei);

e Cresterii ratei de mortalitate (din cauza cresterii vitezei) pentru speciile de faund, in perioada de
operare, ca urmare a coliziunii acestora cu autovehiculele care circula pe autostrada, in cazul in

care imprejmuirea nu este mentinuta in mod corespunzator;

e Perturbarii activitatii speciilor de fauna si a populatiei umane prin cresterea nivelului de zgomot
la nivelul zonelor naturale si a celor antropice din vecindtatea traseului propus, atat in perioada
de executie, cat si in perioada de operare (in cazul in care panourile fonoabsorbante nu vor fi

intretinute corespunzator si nu vor fi eficiente).

Pentru celelalte forme de impact este putin probabil si poatd fi inregistrate forme de impact

moderat, in lipsa unor incidente din care si urmeze un fenomen de poluare accidentala.

/7.4 PROBABILITATEA IMPACTULUI

Majoritatea formelor de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie. In cazul
deversarilor de substante poluante pe sol sau in cursurile de api probabilitatea de aparitie a

impactului este mica, aceste evenimente putand sa apara accidental.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea unui plan

adaptabil de masuri si monitorizare a eficientei masurilor:
e Proiectarea si implementarea unor masuti adecvate de evitare / reducere a impactului;

e [Evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluarea impactului la finalizarea

constructiei §i in primii ani de operare);

e Implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja implementate

nu permite evitarea impactului semnificativ.

7.5 DURATA, FRECVENTA S REVERSIBILITATEA
IMPACTULUI

Formele de impact enumerate pentru perioada de executie au debutul corespunzator fiecarei
activititi generatoare. Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor depisi

durata de 30 de luni necesard finalizdrii etapei, cu exceptia impactului asupra solului, impact cu
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caracter permanent. Frecventa manifestarii impactului asupra agezarilor umane si a ecosistemelor
terestre este legatd de activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate In mare parte de
cresterea nivelului de zgomot si prezenta echipelor de lucru. Pentru impactul potential asupra calitatii
apelor evenimentele generatoare de impact se vor limita la suprafetele din albie supuse lucrarilor
specifice. In cazul impactului potential asupra calititii aerului, manifestarea acestuia se poate resimti
departe de sursa, in functie de conditiile meteorologice care dicteaza directia vantului §i capacitatea

de dispersie a polunatilor.

In perioada de operare, impactul potential asupra asezirilor umane si al componentelor de
biodiversitate este permanent, dependent de volumul de trafic. In cazul impactului potential asupra
calitatii apelor, acesta are un caracter putin probabil, in perspectiva folosirii celor mai bune metode si
practici in ceea ce priveste intretinerea podurilor si pasajelor, dar si a instalatiilor de preepurare

previzute in punctele de descarcare a apelor pluviale in emisarii naturali.

7.6 MASURI DE EVITARE, REDUCERE SAU AMELIORARE A
IMPACTULUI SEMNIFICATIV ASUPRA MEDIULUI

In toate etapele proiectului vor fi respectate masurile prevazute in Acordul de mediu RO — ANPM /
ar. 4 / 13.05.2010, revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 166/09.12.2019. in cadrul proiectului
pentru tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 au fost previzute masuri suplimentare de
evitare si reducere a impactului, acestea fiind prezentate in cadrul capitolelor anterioare ale

memoriului.

7.7 NATURA TRANSFRONTALIERA A IMPACTULUI

Avand in vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, considerim ca nu

exista potentialul de generare a unor impacturi directe sau indirecte de natura transfrontaliera.
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8.1 PREVEDERILE DE MONITORIZARE A MEDIULUI 1N
PERIOADA DE CONSTRUCTIE

Conform cerintelor Acordului de mediu, se vor realiza periodic masuratori privind incadrarca
5 bl

activititilor organizarilor de santier in limitele de poluare admise privind concentratiile de substante

poluante in aer, apa, sol, niveluri de zgomot, gestiunea deseurilor. In urma monitorizarii vor fi luate

masurile necesare pentru protectia factorilor de mediu.

In tabelul urmitor este prezentat programul de monitorizare cuprins in Acordul de mediu, cu

precizarea ca in unele cazuri au fost propuse modificari ale acestuia, astfel:

e DPentru componenta de mediu aer — se propune excluderea indicatorilor SO, CO si NH,
prevazuti initial, intrucat acestia nu surprind impactul activititilor desfisurate in santier.

Totodata, pentru indicatorul SO nu sunt prevazute valori limita in legislatia in vigoare;

e S-a considerat necesara gruparea indicatorilor de monitorizare a calititii aerului in functie de
amplasamentele din cadrul santierului pentru care acestia sunt relevanti. Astfel, indicatorul COV
a fost prezentat separat, fiind propus in statiile de alimentare cu carburanti si in statiile de mixturi

asfaltice si emulsii bituminoase;

e Pentru componenta de mediu apd de suprafatd — au fost propusi indicatori relevanti care au
stabilite valori limitd in legislatie, astfel: pH, CBO5, CCO-Cr, MTS, Substante extractibile cu

solventi organici, produse petroliere, aluminiu, plumb si cadmiu.

e Pentru componenta flora si faund a fost precizata frecventa, aceasta fiind propusa lunara.

Trebuie precizat cd activitatile de monitorizare se vor realiza in fronturile de lucru in puncte
dinamice, ce se vor stabili in punctele sensibile relevante din zona proiectului, pe mdsura avansarii

lucrarilor de constructii.

Tabelul nr. 8-1 Componentele de mediu monitorizate gi masuratorile efectuate

Componenta T . T Amplasament ales pentru
. Periodicitate Parametrii monitorizati ..
de mediu ’ monitorizare
-Fronturi de lucru;
. .| -Traseul drumului proiectat;
NO,, NOy, SO,, pulberi in . b ’
. - Santier;
suspensie ..
-Statiile de betoane, sortare agregate naturale,
Aer Lunar 7. . . L
- Statiile de Intretinere a utilajelot.
- Statiile de alimentare cu carburanti;
COV -Statiile de mixturi asfaltice §i  emulsii
bituminoase
Apa de pH, CBOs, CCO-Cr, MTS, | - Organizarile de santier si
. Lunar o .
suprafatd Substante  extractibile  cu | bazele de productie;
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intrarea in exploatare

Componenta T .. T Amplasament ales pentru
. Periodicitate Parametrii monitorizati S
de mediu > monitorizare
solventi organici, produse | - Statiile de alimentare cu carburanti;
petroliere, aluminiu, plumb | - Statiile de intretinere a utilajelor.
si cadmiu.
- Traseul drumului proiectat;
- Santiet;
- Frontuti de lucru;
- Statiile de betoane, sortare
agregate naturale, mixturi
. . . . asfaltice §i emulsii
Sol Trimestrial Hidrocarburi, Pb, pH raiee s
bituminoase;
- Statiile de alimentare cu carburanti;
- Depouzite temporare;
- Gropile de imprumut (perimetre temporate
de exploatare a resurselor minerale prin
permis).
- Suprafete (ha) si tipuri de —~Tras.eu1 drumului proiectat
zone de padure si vegetatie; | si vecindtatea acestuia;
Flora si - Suprafete (ha) de zone | - Zone locuite in apropierea
? Lunara agricole; drumului.
fauna . . . ..
- Tipul si densitatea speciilor
de vegetatie, pasiri si alte
animale.
- Traseul drumului proiectat;
-Lunar pe perioada de - Santier;
executie si in primul an - Fronturi de lucru;
de exploatare Nivelul zgomotului - Statiile de betoane, sortare agregate
Zgomot . . ’ ) . . ..
-Trimestrial dupa dB(A) naturale, mixture asfaltice si emulsii
primul an de la bituminoase;

- Zonele locuite in apropierea drumului;
- Intersectii.

8.2 PLANUL

DE

MONITORIZAREA A MEDIULUI

PERIOADA DE EXPLOATARE

Conform Acordului de mediu, in perioada de operare sunt propuse urmatoarele activitati de

monitorizate:

IN

e Aer: monitorizare prin mdsurarea concentratilor de poluanti in aer, in zonele cu pante,

intersectii, noduri rutiere, precum si in apropierea localitatilor si altor obiective;

e Apa: monitorizare prin masurarea concentratiilor de poluanti in apele pluviale colectate in

santurile pereate si deversate in emisar prin gurile de descarcare;

e Sol: monitorizare prin masurarea concentratiilor de poluanti in sol, in special in zonele invecinate

parcarii, bazei de intretinere §i ariilor protejate;

e Flori si fauna: monitorizarea efectelor masurilor de compensare si de conservare aplicate pentru

protectia florei si faunei, precum si intretinerea podetelor de traversare si Imprejmuirile

autostrazii,
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e Zgomot: monitorizarea nivelului de zgomot in apropierea localititilor si altor obiective.

In tabelul urmitor este prezentat planul de monitorizare propus pentru perioada de operare a

autostrazii, cu includerea frecventelor de monitorizare.

Pentru componenta de Flord si faund se propune reformularea activitatii de monitorizare astfel:

monitorizarea eficientei misurilor de reducere a impactului aplicate pentru protectia florei si

faunei, precum si intretinerea podetelor de traversare si imprejmuirile autostrazii.

Programul de monitorizare propus pentru etapa de operare se va implementa pe o perioada de 3 ani

de la intrarea In exploatare.

Tabelul nr. 8-2 Plan de monitorizare propus pentru perioada de operare

Componenta T . T Amplasament ales pentru
. Periodicitate | Parametrii monitorizati ..
de mediu ’ monitorizare
. | La receptorii sensibili cei mai apropiati din
. | NO, NO,, SO,, pulberi ceeptortt se 1l apropiagh <
Aer Trimestrial | ; localititile Invecinate autostrdzii si din ariile
in suspensie > . .
naturale protejate intersectate.
pH, MTS, Substante | Gurile de deversare in emisarii naturali.
. extractibile cu solventi
Apa de . ’
y Anual organici, produse
suprafatd . .
’ petroliere, aluminiu,
plumb si cadmiu.
- de pe terenurile din vecindtatea CIC;
- de pe terenurile din vecindtatea parcirii de
Sol Anual TPH, Pb, pH pe tere p
scurtd durata;
L . . | Pe tot traseul autostrizii.
. Monitorizarea  eficientei | 2 : L
Flori si Semestrial misurilor de red cere’ . In zona de intersectare cu siturile Natura 2000
b u u . R
faund . . o ROSPA0122 si ROSCI0308 — Lacul si Padurea
impactului stabilite . o
Cernica (care au limite comune).
Lista victimelor | Campanii extensive de cdutare activi a
Nevertebrate, . . . . . . .
Amfibieni si Semestrial si | accidentale in perioada de | victimelor accidentale pe tot traseul autostrizii.
. Y8 La momentul operare care sa contina:
reptile, Pasari, . e . T
. identificdrii | specia,  data, locatia,
Mamifere ; ’
dovezi foto
. . Ta receptorii sensibili cei mai apropiati din
. . Nivelul zgomotului L .p A . . p p LA
Zgomot Trimestrial dB(A) localitatile invecinate autostrazii si din ariile
naturale protejate intersectate.

In urma analizei rezultatelor monitorizdrii vor fi propuse masurile suplimentare pentru protectia

factorilor de mediu, care vor fi prezentate autoritatii competente pentru protectia mediului.

Efectuarea maisuritorilor de monitorizare se va realiza de citre laboratoare acreditate, folosind

metode standardizate.

Monitorizarea mediului, atat in perioada de executie, cat si in perioada de exploatare a autostrazii de

centurd Bucuresti, va avea drept scop aplicarea de masuri suplimentare, dupa caz, care sa conduci la

un impact minim asupra mediului inconjurator, populatiei si agezarilor umane, astfel incat sa fie

respectat conceptul de dezvoltare durabila.
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9.1 JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, TN
PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE
CARE TRANSPUN LEGISLATIA UNIUNII EUROPENE

Proiectul se incadreazd in Anexa nr. 2 a Legii 292/2018, la punctul 13, lit. a ,,orice modificiri sau
extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor previazute in anexa nr.
1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte
semnificative negative asupra mediului si punctul 1, litera d) ,,defrisare in scopul schimbarii

destinatiei terenului”.

Proiectul intrd sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu
modificirile si completirile ulterioare. Conform art. 48 | pct. 1 lit. €) din Legea Apelor 107/1996,
proiectul se Incadreazd in categoria ,traversiri de cursuri de apd cu lucrdrile aferente: poduri,

conducte, linii electrice etc..

In vederea conformirii cerintele Ghidului Solicitantului pentru  Programul Operational
Infrastructura Mare, a fost obtinuta Declaratia autorititii competente responsabile cu gestionarea
apelor, A.N. Apele Romane nr. 18928/16.10.2018, atasatd in copie la prezentul Memotiu prin care
se specifica faptul ci realizarea proiectului nu conduce la riscul de deteriorare a potentialului ecologic

al corpurilor de apa de suprafati aflate in zona de desfdsurare.

Proiectul analizat nu intrd sub incidenta altor acte normative nationale care transpun legislatia

comunitara, precum cele privind SEVESO sau IED.

9.2 PLANUL/PROGRAMUL/STRATEGIA/DOCUMENTUL DE
PROGRAMARE/PLANIFICARE DIN CARE FACE PARTE
PROIECTUL, CU INDICAREA ACTULUI NORMATIV PRIN
CARE AFOST APROBAT

Autostrada de Centura Bucuresti este prevazuta in Master Planul General de Transport al Romaniei,
care a fost aprobat prin HG nr. 666/2016 pentru aprobarea documentului strategic Master Planul
General de Transport al Romaniei. Acest plan a parcurs procedura de evaluare strategica de mediu in

urma cireia a fost emis Avizul de mediu nr. 33/11.12.2015.
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10.1  DESCRIEREA LUCRARILOR NECESARE
ORGANIZARII DE SANTIER

Lucririle necesare organizarii de santier vor cuprinde:

e constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care si-i permita
sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si cele privind

controlul executiei;

e toate materialele, instalatile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si protejarea

mediului.
Pentru amenajarea organizarilor de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:
e delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;
e pregitirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

e trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii,

depozite, parciri pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizdrii proiectului;

e organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea corespunzatoare a
spatillor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri perimetrale pentru
colectarea eventualelor pierderi accidentale. Vor fi amenajate zone prevazute cu platforma
betonata, imprejmuire si mijloace de avertizare pentru stocarea sau depozitarea temporard a

materiilor prime, materialelor si deseurilor;

e amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii, laboratoare de materiale de

constructie, ateliere specifice intretinerii utilajelor;

e amplasarea statiilor pentru fabricarea mixturilor asfaltice, statiile de betoane, statii pentru
fabricarea balastului stabilizat §i concasoarele si verificarea sistemelor de captare si retinere a

emisiilor de poluanti in atmosfera;

e montarea de separatoare de produse petroliere in zonele in care vor fi amenajate parcarile si

zonele de gestionare a carburantilor si uleiurilor;

e asigurarea utilitatilor - alimentarea cu energie electrica, apa, asigurarea colectdrii si epurarii apelor

uzate menajere si tehnologice;
® procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale in vigoare;

e asigurarea iluminarii obiectivelor.

154 I
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In cazul in care organizirile de santier (inclusiv birouri) ale Antreprenorului se vor realiza in spatii
aferente unor platforme industriale existente, o parte dintre operatiunile de mai sus nu vor fi

necesare, in functie de caracteristicile fiecirui amplasament.

10.2 LOCALIZAREA ORGANIZARII DE SANTIER

Conform prevederilor Acordului de mediu, organizarile de santier pe tronsonul analizat pot fi

amplasate in urmatoarele locatii:
e km 61+600 — nod rutier DN4;

e km 74+900 — nod rutier DN5.

In cadrul sectiunii pentru care se notifici modificarile se propun:

e Zoni birouri: in zona km 67+000, intr-o zond construitd, situatd in Bucuresti, Sector 4, Sos.
Berceni nr. 110, parter, nr. cadastral 207195-C1;

e Organizare de santier si baza de productie in zona km 68+500 sau in zona in care sunt amplasate

birourile;

e Zone de parcare utilaje: in interiorul nodurilor rutiere de la intersectiile cu DN 5 (km 74+900) si
DN 6 (km 84+100 si km 84+900), in interiorul coridorului de expropriere.

Figura nr. 10-1 Locatiile organizarilor de gantier
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Restrictiile privind amplasarea organizirilor de santier, conform Acordului de mediu, sunt:

e Se interzice amplasarea organizarilor de santier si a bazelor de productie in albiile si pe malurile

cursurilor de api;

e Se interzice amplasarea organizarilor de santier si a bazelor de productie pe terenurile cuprinse in

zona de protectie sanitard cu regim sever, aferentd aductiunilor (apeductelor de api);

e Se interzice amplasarea organizirilor de santier si a bazelor de productie in zone de protectie

precum situri arheologice, monumente ale naturii;

e Se va avea in vedere limitarea la un numar cat mai mic de amplasamente pentru organizarile de
santier si bazele de productie, pentru a determina reducerea emisiilor de poluanti in mediul

inconjurator;

e Se interzice ocuparea terenurilor de calitati superioare pentru amplasamentele organizirilor de

santier si bazele de productie;

e Se interzice amplasarea organizarilor de santier si a bazelor de productie in zonele cu vegetatie

arboricold;

e Se interzice amplasarea organizarilor de santier si a bazelor de productie in zonele cu aluneciri

de teren si pe terenuri inundabile;

e Se interzice amplasarea organizirilor de santier si a bazelor de productie in apropierea zonelor

locuite. Se vor amplasa la o distanta mai mare de 1000 m fata de zonele cu locuinte.

10.3 DESCRIEREA IMPACTULUlI ASUPRA MEDIULUI A
LUCRARILOR ORGANIZARII DE SANTIER

Impactul generat de organizarile de santier se manifesta in special prin ocuparea temporara a unor
suprafete de teren, depozitarea si manevrarea materialelor de constructie, deplasarea utilajelor de
constructie. Hste de preferat, pe cat posibil, ca organizarile de santier si fie realizate in zone

construite, In care se desfasoara sau anterior s-au desfisurat si alte activitati economice.

Traficul de santier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de constructie,
transportul deseurilor generate din activitate In perioada de executie, transport de carburant,
transport de personal, transport apa. Mijloacele de transport si utilajele constau in: buldoexcavatoar,
excavatoare, incarcitoare frontale, vibrocompactori pe pneuri, cilindri vibrocompactori,
autocamioane, autobasculante, autobetoniere, repartitoare mixturi astfaltice, autogredere, macarale,

cisterne pentru apa, tractoare compactoare pe pneuti etc.

Cea mai mare intensitate a traficului este estimata in perioadele de lucru la terasamente si de realizare

a lucrarilor din beton, iar cea mai mica intensitate in timpul operatiilor de realizare a sistemului rutier.
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Prin evitarea amplasirii organizarilor de santier in imediata vecindtate a zonelor locuite, se evitd

producerea unui imoact semnificativ asupra acestora.

10.4SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU
RETINEREA, EVACUAREA S| DISPERSIA POLUANTILOR
IN MEDIU TN TIMPUL ORGANIZARII DE SANTIER

Sursele de emisii in atmosfera aferente organizarilor de santier constau in surse de emisie fixe si surse

de emisie mobile.

Sursele de emisii fixe sunt reprezentate de instalatia de preparare mixturi astfaltice si instalatia de
fabricare betoane, in cazul in care acestea vor fi prevazute pentru realizare proiectului si nu vor fi

utilizate instalatii existente, apartinand unor operatori autorizati.

De asemenea in cadrul organizarilor de santier vor fi previzute facilitati de alimentare cu carburanti a
vehiculelor si utilajelor utilizate pentru realizarea lucrarilor, ce genereazi In atmosferda compusi
organici volatili (COV).

In timpul executdrii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determind emisii de
poluanti in atmosfera rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO,, NOx, SO,, particule in
suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri si a uzurii pneurilor care genereaza pulberi

sedimentabile.

Activitatea utilajelor constd in: decaparea pamantului vegetal, sapaturi si umpluturi din pamant si
balast in corpul drumului, activitati de turnare beton, realizarea sistemului rutier, realizarea lucririlor

de artd, realizare lucrarilor de marcaj rutier etc.

Cantititile de poluanti emise in atmosferd de aceste utilaje depind de: nivelul tehnologic al motorului
5 p 5 ] p g >
puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, varsta utilajului, dotdri cu

dispozitive de reducere a poludrii, modul de utilizare, durata de utilizare.

Surse de emisii de poluanti in apd pot fi evacudrile de ape uzate insuficient epurate din cadrul
organizirilor de santier. Acestea vor fi dotate cu sisteme adecvate de colectare si preepurare/epurare
a apelor uzate menajere si tehnologice, in functie de caracteristicile amplasamentelor pe care se vor
realiza organizirile de santier, ce pot permite conectarea la retele corespunzitoare adecvate sau pot

necesita realizarea unor sisteme complete de colectare/preepurare/epurare a apelor uzate.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzitoare a
deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile accidentale de produse petroliere

de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetangeitati.
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10.5 DOTARI SI MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL

EMISIILOR DE POLUANTIIN MEDIU

Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizarile de

santier si localizarea si caracteristicile amplasamentelor alese, se vor asigura:

Instalatii adecvate pentru retinerea poluantilor atmosferici la statiile de preparare a betoanelor si

mixturilor asfaltice;

Instalatii adecvate pentru colectarea, preepurarea si/sau epurarea apelor uzate menajere si

tehnologice;
Instalatii adecvate pentru colectarea si preepurarea apelor pluviale potential impurificate;

Instalatii adecvate pentru retinerea scurgerilor accidentale la statiile de alimentare cu carburanti si

depozitele de carburnati;

Platforme betonate pentru stocarea materialelor, materiilor prime si deseurilor ce pot conduce la

aparitia de poluanti pentru sol si apele subterane.
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11.1 LUCRARI PROPUSE PENTRU REFACEREA
AMPLASAMENTULUI TN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA
INCETAREA ACTIVITATII, TN MASURA TN CARE ACESTE
INFORMATII SUNT DISPONIBILE

La finalizarea lucririlor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al zonelor
ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de interventiile
aferente autostrazii, inclusiv in zonele aferente relocirilor de utilitati (ex. reabilitarea la suprafata
terenurilor in cazul retelelor subterane). Zonele afectate de lucririle de constructie vor fi aduse la o
stare care sa reprezinte cat mai fidel starea naturald a zonelor afectate si sd asigure integrarea
peisagisticd a elementelor supuse lucrdrilor de refacere. Aceste lucriri se vor realiza prin igienizarea
zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate in urma activitatilor specifice fronturilor de
lucru, inclusiv deseuri menajere), completarea cu pamant vegetal si asigurarea stabilitatii acestuia,

plantarea de specii din vegetatia specifica zonei.

Lucririle de refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate, cat si acela
de reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafatele
afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea proiectului propus, conducand la
cresterea suprafetelor de habitate alterate. Lucrarile de refacere pot avea diferite grade de
complementaritate cu alte mdsuri de reducere a impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere a
impactului asupra calititii aerului sau a masurilor de refacere a conectivitatii ecologice a zonelor

afectate.

Lucririle de refacere a amplasamentului se pot clasifica in urmatoarele categorii principale:

e Lucriri pentru refacerea zonelor ocupate de organizirile de santier — in urma dezafectarii
acestora, a evacudrii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform categoriei

de utilizare anterioard ocupdrii acesteia;

e Lucriri pentru refacerea gropilor de Imprumut (perimetre temporare de exploatare a resurselor
minerale prin permis) si zonelor adiacente afectate de lucrarile de executie — lucririle presupun
taluzarea si reprofilarea pantei pentru reducerea riscului de eroziune, nivelarea si inierbarea sau

plantarea de arbori si arbusti, utilizand specii de plante specifice vegetatiei din zona;

e Lucrari pentru refacerea zonelor incluse in limita de constructie, dar care nu sunt ocupate de
interventiile aferente autostrazii (ex. taluzele rambleelor), inclusiv in zonele aferente relocirilor
de utilitati;

e Lucriri pentru amenajarea CIC, parcarii, nodurilor rutiere — acestea se vor amenaja peisagistic,

prin plantarea de arbori, arbusti si specii ierboase.
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Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se vor folosi
doar speciile din compozitia fitocenotica locald (corespunzitoare zonelor asupra carora s-a intervenit
sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante straine

(non-native).

11.2 ASPECTE REFERITOAREA LA PREVENIREA SI MODUL
DE RASPUNS TN CAZ DE POLUARI ACCIDENTALE

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de produse petroliere provenite de la utilajele si
autovehiculele de transport implicate in lucrarile de constructie, principalul factor de mediu posibil a
fi afectat este solul. In acest sens, ca masurd preventiva se recomanda dotarea organizarilor de santier

cu material absorbant, pentru interventia prompta in caz de aparitie a unor poluiri accidentale.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante periculoase (motorind, uleiuri etc.), vor fi

luate imediat masuri corespunzitoare, astfel:
1. Izolarea sursei de poluare:

* Evitarea raspandirii substantei periculoase prin oprirea mecanica i recuperarea prin utilizarea

barajelor si santurilor de colectare, interceptarea prin crearea de santuri si diguri;
b >

* Limitarea extinderii suprafetei contaminate utilizand materiale absorbante si mijloaece de

interventie.
2. Indepirtarea substantelor poluante prin mijloace adecvate tehnic:
e Recuperarea pierderilor intr-un recipient;

e Colectarea, transportul si depozitarea intermediard in conditii de securitate corespunzatoare
pentru mediu, in vederea recuperirii, sau dupa caz, a neutralizarii ori distrugerii substantelor

poluante.
3. Gestionarea deseurilor rezultate in urma deversarilor accidentale:

e Pimantul contaminat cu substante poluante va fi indepartat in vederea elimindrii prin

intermediul contractorilor autorizati;

e Materialul absorbant utilizat la absorbtia substantelor poluante va fi colectat in recipiente
metalice acoperite in vederea valorificirii/elimindrii prin intermediul contractorilor

autorizati.

De asemenea pe toatd perioada de realizare a lucririlor se recomanda verificarea periodica a starii
utilajelor si a instalatiilor, precum si instruirea personalului privind procedurile de prevenire a

poluirilor accidentale si verificarea periodica a respectirii acestora.

Prin natura activitatilor din cadrul obiectivului, in perioada de operare riscul aparitiei unor
evenimente cu implicatii asupra mediului este scazut. In aceasta perioada se pot produce accidente

rutiere in care sunt implicate autovehicule care transportd substante periculoase. In astfel de cazuri,
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in functie de locatie, gravitate si substantele implicate, va fi necesard interventia autoritatilor
competente (ex. Garda de Mediu, IJSU, ANAR).

11.3 ASPECTE REFERITOARE LA INCHIDEREA/
DEZAFECTAREA/ DEMOLAREA INSTALATIEI

Nu este prevazutd o viitoare dezafectare/demolare a autostrizii.

11.4 MODALITATI DE REFACERE A STARIl INITIALE/
REABILITARE TN VEDEREA UTILIZARII ULTERIOARE A
TERENULUI

La finalizarea lucririlor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a

terenurilor ocupate temporar sau a celor afectate de constructia autostrazii.

Zonele afectate de constructia autostrazii vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului,

asternere de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.
Principalele lucriri care se vor realiza in vederea aducerii terenului la starea initiala sunt:

e dezafectarea drumurilor de acces prin indepirtarea balastului prin inciarcarea in mijloace de

transport si valorificarea materialului la alte obiective;

e organizirile de santier si instalatiile de mixturi astfaltice si de betoane, dupa caz, vor fi inchise,
constructiile si instalatiile existente vor fi demontate si evacuate, iar amplasamentul va fi

amenajat in vederea redirii la folosintele anterioare;

e in zonele spatiilor de parcare, CIC, noduri rutiere se vor reface zonele prin salubrizarea zonei,
amenajarea terenurilor adiacente, realizarea amenajirii peisagistice prin plantare de arbori si

arbusti si inierbarea taluzelor.
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12.1 PLANUL DE INCADRARE TN ZONA A OBIECTIVULUI SI PLANUL DE
SITUATIE, CU MODUL DE PLANIFICARE A UTILIZARII SUPRAFETELOR;
FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI (PLANURI, CLADIRI, ALTE
STRUCTURI, MATERIALE DE CONSTRUCTIE S| ALTELE); PLANSE
REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI  PROIECTULUI,
INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A Fl
FOLOSITA TEMPORAR (PLANURI DE SITUATIE S| AMPLASAMENTE)

Anexa A — Piese desenate:

& Plan de ansamblu scara 1:25.000;
@ Planuri de situatie / Profile longitudinale scara 1:100/1:1000;
@ Plan de situatie - Centrul de intretinere si coordonare scara 1:100/1:1000.

12.2SCHEMELE-FLUX PENTRU PROCESUL TEHNOLOGIC SI FAZELE
ACTIVITATII, CU INSTALATIILE DE DEPOLUARE

Proiectul analizat nu implica procese tehnologice.

12.3 SCHEMA-FLUX A GESTIONARII DESEURILOR

Atasatd in Anexa A — Piese desenate.

12.4 ALTE PIESE DESENATE, STABILITE DE AUTORITATEA PUBLICA
PENTRU PROTECTIA MEDIULUI

Autoritatea publicd pentru proiectia mediului nu a solicitat alte piese desenate pentru proiectul analizat.
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Pe partea de Nord a Autostrazii de Centura Bucuresti, intre km 494500 si km 50+575, traseul
autostrdzii se suprapune pe o lungime de cca. 1075 m cu ariile naturale protejate de interes
comunitar ROSCI0308 si ROSPA0122 Tacul si Padurea Cernica (care au limita comund), aceastd
intersectie fiind reglementatd prin Decizia etapei de incadrare nr. 166/09.12.2019.

Prin Notele nr. 20011/CM/25.05.2020 si 20010/CM/25.05.2020, aprobate de Ministrul mediului,
apelor si padurilor, au fost aprobate seturile minime de masuri speciale de protectie si conservare a
diversitatii biologice, precum si conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, de
sigurantd a populatiei si investitilor din ROSCIO308 Lacul si Pidurea Cernica, respectiv din
ROSPAO0122 Lacul si Padurea Cernica. Acestea sunt redate in cele ce urmeaza.

ROSPA0122 Lacul si Padurea Cernica
Specii de pasiri enumerate in anexa I la Directiva Consiliului 79/409/CEE
A060 Aythya nyroca (rata rogie)

Conform datelor din formularul standard prezenta acestei specii in ROSPA0122 Lacul si Padurea
Cernica este de aproximativ 5-15 perechi cuibaritoare si 70 - 100 de indivizi aflati in concentratia de
pasaj. Obiectivul specific pentru aceastd specie este asigurarea stdrii de conservare favorabild a

speciei Aytha nyroca si este definit de urmatorii parametri §i valori tinta:

Unitatea de Valoare . .
Parametru . .. Informatii suplimentare
masura tinta ’
Mirimea populatiei . . Conform datelor din formularul standard al
cuibdritoare Perechi Min. 10 ROSPA0122 Lacul si Pddurea Cernica
Mirimea populatiei de Indiviz Min. 85 Conform datelor din formularul standard al
pasaj v ) ROSPA0122 Lacul si Pddurea Cernica
Suprafata luciului de api ha Min, 428 Conform datelor din formularul standard al

ROSPA0122 Lacul si Pidurea Cernica
Conform datelor din formularul standard al
ROSPA0122 Lacul si Pidurea Cernica.
Conform ecologiei speciei are nevoie de zone
cu stuf pentru cuibdrire.

Conform datelor din ecologia speciei, preferd
apele cu adancime mica. Desi este o rata
scufunditoare, preferd ape putin adanci (30-
100 cm) si traieste destul de ascunsi pe ochiuri
de api rdmase libere in stufdrisurile dese.

Suprafata zonelor
umede folosite ca si ha Min. 163
habitat de cuibdrire

centimetti Min. 30

Adancimea apei /Max. 100

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmitoarelor masuri minime de

conservare:
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e Respectarea restrictiilor in zonele ripariene si costiere.

e Masuri de management pentru vegetatia palustra, pu scopul de a mentine sau de a reface

vegetatia la un nivel ecologic optim.

e Managementul deseurilor si al apelor uzate in zona habitatelor importante pentru specie.

e Mentinerea de fasii necultivate de minimum 1,5 m intre terenurile cultivate si zonele umede unde

folosirea chimicalelor este strict interzisa.

e Incurajarea folosirii produselor agrochimice selective si cu toxicitate redusd si evitarea folosirii

semintelor tratate in vecinatatea zonelor xmiede; incurajarea productiei organice.

e Managementul nivelului de apa din rezervoare, in acord cu necesitatile ecologice ale speciei

e C(Crearea insulelor pentru reducerea riscului ridicat de pradatorism si cresterea succesului de

reproducere in zonele umede artifi ciale sau seminaturale.

e Interzicerea vanatorii si controlul braconajului.

e Reducerea folosirii plaselor pentru pescuit previne prinderea accidentald a pasarilor.

e Inventarierea zonelor de reproducere actuale si potentiale.

A231 Coracias garrulus (dumbraveanca)

Conform datelor din formularul standard prezenta acestei specii in ROSPA0122 Lacul si Padurea

Cernica este de aproximativ 10 — 15 perechi cuibaritoare. Obiectivul specific pentru aceasta specie

este asigurarea starii de conservare favorabila a speciei Coracias garrulus si este definit de

urmatorii parametri si valori tinta:

batrani cu scorburi

Unitatea de Valoare .. .
Parametru . . Informatii suplimentare
madsurd tintd ’
Conform datelor din formularul standard al
ROSPA0122 Lacul si Pidutrea Cernica.
Suprafata zonelor de . y A .
o ha Min. 7 Preferi zonele de campie, calde si uscate, care au
pasuni A b L . .
palcuri de padure sau copaci solitari, ocazional putand
fi intalnitd si in regiunile colinare.
Suprafata terenurilor Conform datelor din formularul standard al
upraal . ha Min. 144 | ROSPA0122 Lacul si Pidurea Cernica.
agricole . . . . _
Aceste terenuri sunt folosite ca si habitat de hranire.
.. .. . . Conform datelor din formularul standard al
Mrimea populagiel Perechi Min- 12| R OSPA0122 Lacul si Padurea Cernica.
Prezenta arborilor Acesti arbori sunt folositi de specie ca §i locuri de
¥ a Nr./ha Min. 5/ha | addpostire. Preferd habitatele semideschise, mozaicate,

cu arbori singuratici sau grupuri de arbori.

Atingerea parametrilor de mai sus

conservare:

se va realiza prin aplicarea urmitoarelor masuri minime de

e Mentinerea si dezvoltarea unui peisaj de tip mozaic in regiunile uscate ale zonelor cu cultivari

nelemnoase, incluzand zone uscate si culturi de rotatie de leguminoase.

e Mentinerea si accentuarea coridoarelor intre zonele de pajisti spontane incluzand si arbori, linii

de arbori st grupuri dispersate de arbori neproductivi.
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e Limitarea terenurilor irigate, unde e posibil, iar unde e imposibil promovarea culturilor de

leguminoase (preferabil lucema).
e Evitarea semandrii in perioada de cuibarire.
e Mentinerea miristilor si interzicerea arderii acestora.

e Reducerea chimicalelor folosite in agriculturd, aplicarea chimicalelor mai putin toxice si
persistente, regularizarea perioadelor de folosire a erbicidelor in functie de fenologia speciilor,

evitarea pulverizarii aeriene in sezonul de reproducere.
e Incurajarea agriculturii organice.
e Garantarea mentinerii zonelor critice de reproducere a speciei.

e Amplasarea cuiburilor artificiale.

A429 Dendrocopos syriacus (ciocanitoarea de gradini)

Conform datelor din formularul standard prezenta acestei specii in ROSPA0122 Lacul si Padurea
Cernica este de aproximativ 75 - 90 perechi. Obiectivul specific pentru aceasti specie este
asigurarea starii de conservare favorabild a speciei Dendrocopos syriacus si este definit de

urmatorii parametrii si valori tinta:

Unitatea de Valoare . .
Parametru . .. Informatii suplimentare
masura tinta >
Conform datelor din formularul standard al
ROSPAO0122 Lacul si Pidutrea Cernica.
Suprafata habitatului ha Min, 3030 | [St¢ prezentd in paduri de foioase si conifere,
’ acolo unde trunchiurile copacilor depisesc
diametrul de 25 cm. Suprafata piadurior de
foioase este 3030 ha.
Mitimea populatici Perechi Min. 82 Conform datelor din formularul standard al

ROSPAO0122 TLacul si Pidurea Cernica.

In toate patcelele/subparcele ce includ arborete
de foioase sau de amestec vor fi mentinuti 2-4
Min. 4 pe | arbori morti doboriti/cizuti din motive
Nr./ha picior naturale/ha si 4-8 arbori pe picior din categoria
Min 2 ]a sol | iescarilor, arborilor grosi, scorburosi, partial
uscati, in functie de particularitatile fiecirei
suprafete de fond forestier in parte.

Aceste insule si fie formate din 4-5 arbori
Insule de imbatranire Nr./ha Min. 4 apropiati, cu varste inaintate (peste 80 de ani),
scorburosi, cu o importantd economica redusi.
Conform protocoalelor de monitorizare si
procent Min 35% | evaluare a stdrii de conservare existente la nivel
de tari.

Cantitatea de lemn mort
pe picior si la sol

Proportia padurii
cu varsta peste 80 de ani

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmatoarelor masuri minime de

conservare:

e Mentinerea si dezvoltarea unui peisaj de tip mozaic.
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e Mentinerea si accentuarea coridoarelor intre zonele de pajisti spontane incluzand si arbori, linii

de arbori si grupuri de arbori neproductivi dispersate.

e Promovarea conectivitatii prin specii native de arbori; inlocuirea progresiva a speciilor de arbori

exotici, cu specii native.

e Potrivirea lucririlor silvice cu biologia speciilor pentru a evita perturbarea speciei in perioadele

critice (reproducere).

e Conservarea a minimum 10 arbori nativi maturi, si/sau bitrani, cu minimum 40 cm diametru pe

ha

e Promovarea tipurilor de management care favorizeaza heterogenitatea padurii.

e Reducerea folosirii insecticidelor si erbicidelor in fondul forestier.

e Inventarierea zonelor de reproducere actuale si potentiale.

A002 Gavia arctica

Conform datelor din formularul standard prezenta acestei specii in ROSPA0122 Lacul si Padurea

Cernica este de aproximativ 4 indivizi care ierneaza si o populatie necunoscuta aflatd in concentratia

de pasaj. Obiectivul specific pentru aceasta specie este asigurarea stdrii de conservare favorabila

a specie Gavia arctica definit de urmatorii parametri si valori tinta:

Unitatea de Valoare .. .
Parametru . .. Informatii suplimentare
masura tinta >
Marimea populatiei Indivizi Min. 4 Conform datelor din formularul standard al
care ierneaza v ’ ROSPAO0122 Lacul si Pidurea Cernica
Conform datelor din formularul standard al
Mirimea populatiei L . | ROSPA0122 Lacul si Pidurea Cemica. Mirimea
. ’ Indivizi Necunoscuti .. . A .
de pasaj populatiei de pasaj va fi definitd in urmitoarea
perioada.
Suprafata luciului de Conform datelor din formularul standard al
uprataga fuciaiu ha Min. 428 | ROSPA0122 Lacul si Pidurea Cemica. Aceasti
apd N Ll . .
suprafati este folositd ca habitat de hrinire.
Adancimea . . . . .
. Principala hrand a acestei specii este reprezentati
. . secchi . . . . . RN
Calitatea apei (m) Min. 2 de pesti. Cu cat calitatea apei este mai ridicatd cu

atat cantitatea de peste va fi mai mare.

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmatoarelor masuri minime de

conservare:

e Respectarea restrictiilor in zonele ripariene si costiere.

e Misuri de management pentru vegetatia palustrd, cu scopul de a mentine sau de a reface

vegetatia la un nivel ecologic optim.

e Managementul deseurilor si al apelor uzate in zona habitatelor importante pentru specie.

e Mentinerea de fasii necultivate de minimum 1,5 m intre terenurile cultivate si zonele umede unde

folosirea chimicalelor este strict interzisa.




CNAIR SA

Autostrada de Centurd Bucuresti
Memoriu de prezentare

e Incurajarea folosirii produselor agrochimice selective si cu toxicitate redusd si evitarea folosirii

semintelor tratate In vecinatatea zonelor umede; incurajarea productiei organice;

e Managementul nivelului de apa din rezervoare, in acord cu necesitatile ecologice ale speciei;

e Crearea insulelor pentru reducerea riscului ridicat de pradatorism si cresterea succesului de

reproducere in zonele umede artificiale sau seminaturale.

e Interzicerea vanatorii si controlul braconajului.

e Reducerea folosirii plaselor pentru pescuit previne prinderea accidentald a pasarilor.

e Inventarierea zonelor de reproducere actuale si potentiale.

A179 Larus ridibundus (Pescarus razator)

Conform datelor din formularul standard prezenta acestei specii in ROSPA0122 Lacul si Padurea

Cernica este de aproximativ 15000 - 18000 de indivizi aflati in concentratii de pasaj. Obiectivul

specific pentru aceasta specie este asigurarea starii de conservare favorabild a speciei Larus

ridibundus, definit de urmatorii parametri si valori tinta:

Unitatea de Valoare .. .
Parametru . . Informatii suplimentare
masura tinta >

Suprafata luciului h Min, 428 Conform  datelor din  formularul  standard
de api : ' ROSPAO0122 Lacul si Piddurea Cernica.
Suprafata zonelor Conform  datelor din  formularul  standard

upratag ha Min. 163 ROSPA0122 T.acul si Pidurea Cemica. Aceastd
mlistinoase y . . .y

suprafatd poate fi folosita de specie pentru cuibdrire.

Mirimea Indivizi Min. 16500 Conform datelor din formularul standard al
populatiei ' ROSPAO0122 Lacul si Pidurea Cernica.

Atingerea parametrilor de mai sus

conservare:

se va realiza prin aplicarea urmitoarelor masuri minime de

Respectarea restrictiilor in zonele ripariene si costiere, inclusiv a celor care se refera la

constructii;

Managementul adecvat al nivelului de apa din ecosisteme acvatice, in concordantd cu necesitatile

ecologice ale speciei.
Managementul deseurilor si al apelor uzate in jurul zonelor umede.

incurajarea folosirii produselor agrochimice selective si cu toxicitate redusa si evitarea folosirii
semintelor tratate pe terenurile din vecinatate.

Evaluarea nivelului de poluare a zonei umede si executarea programelor destinate imbunatatirii
calitatii apei.

Aplicarea actiunilor necesare garantirii disponibilitatii hranei si a conditiilor de procurare a
acesteia in zonele importante pentru cuibdrit, iemare si migratie a speciei.

Crearea insulelor pentru reducerea riscului ridicat de predare si cresterea succesului de

reproducere in zonele umede artificiale sau seminaturale.

Inventarierea zonelor de reproducere actuale si potentiale.
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A023 Nycticorax nycticorax (starc de noapte)

Conform datelor din formularul standard Prezenta acestei specii in ROSPA0122 Lacul si Padurea
Cernica este de aproximativ 50 - 200 de indivizi aflati in concentratii de pasaj, 5-10 indivizi care
ierneaza si un numar necunoscut de perechi cuibaritoare. Obiectivul specific pentru aceastd specie
este asigurarea stdrii de conservare favorabila a speciei Nycticorax nycticorax definit de

urmatorii parametrii si valori tinta:

Parametru Unitatea de Valoare tinta Informatii suplimentare
masura
Conform datelor din formularul standard al
Suprafata luciului de api ha Min. 428 iospli«mzz Lacul "si Padurea ~Cernica.
’ ceasta suprafatd este folositi ca habitat de
hrinire.
Conform datelor din formularul standard
Suprafata zonelor ha Min. 163 ROSPAO0122 Lacul si Pidurea Cemica.
mldstinoase Aceastd suprafata este folosita ca habitat de
hrinire.
Mirimea populatiei L . Conform datelor din formularul standard al
de pasaj popes Indivizi Min 125 ROSPA0122 Lacul si Pidurea Cernica.
Mirimea populatiei Indiviz Min. 7 Conform datelor din formularul standard al
care lerneaza ) ROSPA0122 Lacul si Pidurea Cernica.
Mirimea populatiei Perechi Necunoscut Conform datelor din formularul standard al
cuibdritoare ROSPAO0122 Lacul si Pidurea Cernica

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmitoarelor masuri minime de

conservare:

e Respectarea restrictiilor in zonele ripariene.

e Managementul deseurilor in zonele umede.

e (Garantarea protejarii locurilor de cuibdrire si de hranire.

e [Ffectuarea oricaror lucriri silvice in afara perioadei de reproducere a speciei.

. intreginerea si restaurarea padurilor afl ate in vecinatatea habitatelor acvatice si a vegetatiei
ripariene.

. incurajarea folosirii produselor agrochimice selective si cu toxicitate redusa pe terenurile din
vecinatate.

e Incurajarea misurilor de evitare a secirii si a schimbarii artificiale bruste a regimului de ape din

zonele umede.

e Inventarierea zonelor de reproducere actuale si potentiale.

A393 Phalacrocorax pygmeus (Cormoran mic)

Conform datelor din formularul standard prezenta acestei specii in ROSPA0122 Lacul si Padurea
Cernica este de aproximativ 10 - 50 de indivizi care ierneaza si 80-150 de indivizi aflati in
concentratii de pasaj. Obiectivul specific pentru aceastd specie este asigurarea starii de conservare

favorabild a speciei Phalacrocorax pygmeus definit de urmatorii parametri si valori tinta:
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Unitatea de Valoare .. .
Parametru . . Informatii suplimentare
masuri tintd >

o Min, 428 Conform datelor dip formularul §tandard al
Suprafata luciului de apa ha ROSPAO0122 Lacul si Pidurea Cemica. Aceastd
suprafati este folositd ca habitat de hrinire.

Conform datelor din formularul standard al

Suprafaga zonelor

L ha Min. 163 ROSPAO0122 TLacul si Pidurea Cemica. Aceastd
mlastinoase N L . R
suprafatd este folositd ca habitat de cuibdrire.
Mirimea populatiei L . Conform datelor din formuldrul standard al
de pasaj Indivizi Min. 115 ROSPA0122 Lacul si Pddurea Cernica.
Mirimea populatiel Indivii Min. 30 Conform datelor din formuldrul standard al
care lerneazd ) ROSPA0122 Lacul si Pddurea Cernica.
Conform ecologiei speciei, a fost conservat mai
frecvent in zone cu acoperire mare de luciu de
apd, cu arbori mari In apropiere, in
Adancimea apei metri 15-2m balti cu apa dulce sau silcete care au perdea

de stufiris dens, in zone cu suprafata mare de
apd sau pe cursuri line de apd. In toate aceste
zone adiancimea apei nu trebuie sa depiseasci
1,5-2 m, pentru a pescui usor.

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmatoarelor masuri minime de

conservare:

e Managementul adecvat al deseurilor si al apelor uzate in jurul zonelor umede.

e Managementul adecvat al nivelului de apa din ecosisteme acvatice, in concordanti cu necesitatile
ecologice ale speciei.

e Reducerea utilizarii plaselor pescaresti poate preveni prinderea accidentald a pasarilor.

e Regularizarea activitatilor turistice in zonele de importanta ridicata (mai ales in perioada de

reproducere §i cresterea puilor).
e Amplasarea de dispozitive pentru cresterea vizibilitatii liniilor de tensiune.

e Controlul si respectarea legislatiei vanatorii; cooperare intre organizatiile de protectie a mediului,

organizatiile de vanitoare, jandarmerie si Garda de Mediu impotriva braconajului.
e Respectarea restrictiilor de constructie in zonele ripariene.

e Misuri de management pentru vegetatia palustrd, cu scopul de a mentine sau de a reface

vegetatia la un nivel ecologic optim pentru specie.

e Inventarierea zonelor de reproducere actuale si potentiale.

A213 Tyto alba (Striga)

Prezenta acestei specii in ROSPA0122 Lacul si Padurea Cemica este cu o populatie necunoscuta in
concentratii de pasaj conform datelor din formularul standard. Obiectivul specific pentru aceastd
specie este asigurarea starii de conservare favorabila a speciei Tyto alba definit de urmatorii

parametrii §i valori tinta:
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Unitatea de Valoare .. .
Parametru . .. Informatii suplimentare
masurd tinta ’
Conform datelor din formularul standard al
Suprafata terenurilor . ROSPA0122 Lacul si Pidurea Cernica.
. ha Min. 144 . . .
agricole Aceste terenuri sunt folosite ca habitat de
hrinire.
Conform datelor din formularul standard al
Suprafata zonelor de . ROSPA0122 Lacul si Pddurea Cemica.
T ha Min. 7 . . .
pasuni Aceste terenuri sunt folosite ca habitat de
hrinire.
Conform datelor din formularul standard al
Mirimea populatiei Perechi Necunoscutd | ROSPA0122 Lacul si Padurea Cemica. Mirimea
populatiei va fi definitd In urmatoarea perioada.
Pfeergga arborilor , Nr./ha Min. 5/ ha Acesti arbori sunt .folos1;1 de specie ca locuri de
bitrani cu scorburi amplasare a cuiburilor.

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin

conservare:

aplicarea urmitoarelor masuri minime de

Asigurarea resurselor de hrani si intretinere corespunzatoare zonelor invecinate locurilor de

reproducere.

Interzicerea distrugerii cuiburilor ocupate sau a locurilor de cuibarit.

Conservarea, crearea si promovarea terenurilor necultivate cu vegetatie corespunzatoare
Mentinerea miristilor si interzicerea arderii acestora.

Mentinerea si accentuarea coridoarelor intre zonele de pajisti spontane incluzand si arbor si

grupuri de arbori neproductivi dispersate.

Reducerea folosirii insecticidelor si erbicidelor in agriculturd si silviculturd. in caz de lipsa
alternativelor, folosirea substantelor cu toxicitate si persistentd minima trebu terenurile de

reproducere numai in afara perioadei de reproducere.

Mentinerea managementului adecvat al miristii in zonele unde a fost efectuat traditional.
Monitorizarea si evitarea capturarii ilegale si distrugerii cuiburilor.

Amplasarea cuiburilor artificiale.

Garantarea securititii pasarilor prin managementul cablurilor de telecomunicatie sau energiei;

adaptarea amplasarii noilor cabluri electrice la standardele nationale.

Conform formularului standard, urmatoarele specii au fost identificate ca fiind prezente pe suprafata

sitului ROSPA0122 Lacul si Pidurea Cernica, dar marimea populatiei acestora a fost clasificata ca D

(populatie nesemnificativa) si de aceea nu au fost formulate obiective specifice pentru acestea: A321

Ficedula albicollis, A338 Lanius collurio, A339 Lanius minor, A193 Stema hirundo.

170
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» Tipuri de habitate prezente in sit

3150 Lacuri eutrofe naturale cu vegetatie tip Magnopotamion sau Hydrochatition

Conform datelor din formularul standard, acest tip de habitat ocupd 164 ha din sit. Obiectivul de

conservare specific sitului este asigurarea starii de conservare favorabild a habitatului 3150

Lacuri eutrofe naturale cu vegetatie tip Magnopotamion sau Hydrochatition, si este definit de

urmatorii parametrii si valori tinta:

Parametru

Unitatea de
masura

Valoare
tinta

Informatii suplimentare

Suprafata
habitatului

ha

Min. 164

Conform datelor din Formularul Standard al ROSCI00308
Lacul si Pidurea Cernica.

Acoperirea
cu vegetatie

%

20-90

Stratificarea fitocenozelor este complexd, acoperirea vegetatiei
este variabili:

Specii dominante: Lemna wminor, Lemna trisulca, Spyrodela
pobyrhiza, Ricctafluitans, Ricciocarpus natans, Marsilea quadrifolia,
Stratiotes  aloides, Ceratophyllum — demersum, Potamogeton  lucens,
Potamogeton  pectinatus, Potamogeton nodosus, Potamogeton crispus,
Hydrocharis morsus-ranae.

Specii caracteristice: Lemna gibba, Wolffia arrhizal, Aldrovanda
vesicnlosa, Utricularia vulgaris, Utricularia anstralis, Potamogeton
perfoliatus,  Potamogeton  graminens, — Ceratophyllum — submersum,
Salvinia natans, Najas marina, Zannichellia palustris

Specii neconforme tipului de habitat: Persicaria (Pobgonum),
hydropiper, Persicaria (Polygonum) lapathifolia, Rumex aquaticus.

Adancimea
apeil

0,4—25

Parametru legat de caracteristicile fizice ale apei din
LNATURA 2000 IN ROMANIA HABITAT FACT
SHEETS”, EU Phare Project on Implementation of Natura
2000 Network in Romania EU Phare
EuropeAid/12/12160/D/SV/RO, Februatie 2008

pH-ul apei

5,6 -85

Parametru legat de caracteristicile chimice ale spei din
LNATURA 2000 IN ROMANIA HABITAT FACT
SHEETS”, EU Phare Project on Implementation of Natura
2000 Network in Romania EU Phare
EuropeAid/12/12160/SV/RO, Februarie 2008

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmatoarelor masuri minime de

conservare:

e Tinerea sub a control a speciilor alohtone, invazive;

e Interzicerea desecirii baltilor;

e Interzicerea deversirilor in toate apele de suprafatd, de ape uzate menajere si tehnologice

neepurate;

e Sprijinirea/impulsionarea autoritatilor locale in vederea implementarii unui sistem de canalizare

si epurare functional a apelor menajere care si colecteze toate apele reziduale evacuate de catre

riverani;

e Delimitarea si limitarea perimetrului zonelor de andocare pentru ambarcatiuni;
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e Monitorizarea parametrilor ecologici, fizici si chimici ai ecosistemelor acvatice;

e Realizarea de lucrari necesare functionarii echipamentelor hidraulice - manevrarea stavilari

91MO0 Paduri balcano-panonice de cer si gorun

Conform datelor din formularul standard, acest tip de habitat ocupa 1360 ha din sit. Obiectivul de
conservare specific sitului este asigurarea stdrii de conservare favorabild a habitatului 91IM0

Paduri balcano - panonice de cer si gorun, si este definit de urmatorii parametri $i valori tinta:

Unitatea de Valoare

Parametru . .. Informatii suplimentare

masura tinta ’
Sup.rafa';a. ha Min. 1360 Conform vdatelor din‘ Formularul Standard al ROSCI00308
habitatului Lacul si Pidurea Cernica.

Quercus petraea, Q. petraea ssp. polycarpa, Q. dalechampii, Q. cervis,

Specii Q. frainetto, Q. pubescens, Q. pedunculiflora, Q. robur, Fagus
caractetistice Procentul de sylvatica, Carpinus  betulns, C. orientalis, Tilia tormentosa, T.
de arbori acoperire/ Min 60% | platyphyllos, Primus avium, Acer platanoides, A. tataricum, A.

1000 m?2 campestre, Fraxinus ornus, F. excelsior, Ulmus glabra, Ulmus minor,

U procera, Pyrus pyraster, Malus sylvestris, Sorbus torminalis, S.
domestica, Fraxinus omus, F. excelsior, Corylus columa etc.
Parametru legat de structura vegetatiei habitatului, din

Procentul de Procent de HLNATURA 2000 IN ROMANIA HABITAT FACT
acoperire cu acopetire/ Max 15% | SHEETS” EU Phare Project on Implementation of Natura
arbusti 1000 m? 2000 Network in Romania EU Phare

EuropeAid/12/12160/D/SV/RO, Februarie 2008
Parametru legat de structura fizicd a habitatului, din

Procentul de Procent de “NATURA 2000 IN ROMANIA HABITAT FACT
teren gol acopetire/ Max 10% | SHEETS" EU Phare Project on Implementation of Natura
1000 m? 2000 Network in Romania EU Phare

EuropeAid/12/12160/D/SV /RO, Februarie 2008
Parametru legat de dinamica habitatului, din ,,NATURA 2000

Suprafata Procent de IN ROMANIA HABITAT FACT SHEETS" EU Phate

ocupati de acopetire/ Min. 15% | Project on Implementation of Natura 2000 Network in

semintis 1000 m?2 Romania EU PHARE EuropeAid/12/12160/D/SV/RO,
Februarie 2008

Parametru legat de structura vegetatiei habitatului, din
HSNATURA 2000 IN ROMANIA HABITAT FACT

Siucrtir? . Clase de varsta | Min. 3 | SHEETS” EU Phare Project on Implementation of Natura
arborereo 2000  Network in  Romania ~EU  PHARE
EuropeAid/12/12160/D/SV /RO, Februarie 2008
— . VAT . 4
Lemn mort Mec/ha 20 me Se vor mentine in padure cel putin 30% din arbori partial

uscati, bitrini sau rupti care prezintd cavitdti si scorburi.

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmatoarelor masuri minime de

conservare:

e Interventiile silviculturale vor respecta cu strictete legislatia silvica in vigoare (acte legislative si
normele de aplicare ale acestora) cat si metodologiile fundamentate stiintific in literatura de
specialitate;

e Promovarea regenerarii naturale a padurii;
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Prevenirea declansarii unor succesiuni in favoarea altor specii decat cele caracteristice habitatului;
Se interzice relmpadurirea si completarea cu specii alohtone, necaracteristice habitatului;

Evitarera oricdrui tip de interventie in habitat care ar putea ameninta instalarea si dezvoltare
semintisului natural;

Reglementarea/controlul strict al activititilor turistice (vetre de foc, crearea de noi poteci;
Reglementarea/controlul strict al pdsunatului si al valorificirii supetioare a altor produse ale
fondului forestier in afara lemnului (produse cinegetice, salmonicole, fructe de padure, ciuperci
comestibile);

Monitorizarea regeneririilor naturale si aplicarea de lucriri specifice de ajutorarea regenerarii
naturale;

Monitorizarea si combaterea vatimarilor provocate de entomofauna si agentii fitopatogeni la
cvercinee. Efectul acestora combinat cu alti factori poate provoca uscari anormale in astfel de

arborete;

Populatiile de ungulate se vor mentine in efective optime pentru a nu periclita regenerarea
speciilor edificatoare (ele pot distruge ghinda dar si regenerarea). Daci este necesar se vor aplica
substante repelente sau se vor folosi alte metode de protejare a regenerarii speciilor edificatoare

impotriva faunei salbatice;

Se recomanda mentinerea unor arbori uscati (cizuti si pe picior) pentru asigurarea conservarii
speciilor dependente de acest tip de habitat;

Lucrarile edilitare, lucrarile de intretinere, reparatie, modernizare, reabilitare a drumurilor se vor
face cu maxima precautie pentru a nu deteriora habitatul in zona limitrofd acestora. Se va evita
pe cat posibil construirea de noi drumuri prin habitat (se acceptd doar cand nu exista altd
variantd si cand drumul respectiv are o importanti vitald pentru proprietar, comunitatea locala

sau este de interes national).

91Y0 Paduri dacice de stejar si carpen

Conform datelor din formularul standard, acest tip de habitat ocupd 889 ha din sit. Obiectivul de

conservare specific sitului este asigurarea stirii de conservare favorabild a habitatului 91Y0 Paduri

dacice de stejar si carpen, si este definit de urmatorii parametri si valori tinta:

Unitatea de Valoare . .
Parametru N . Informatii suplimentare
masura tinta ’
Suprafatd . Conform datelor din Formularul Standard al ROSCI00308 Lacul
L ha Min. 889 .y .

habitat si Piddurea Cernica.

Quercus petraea, Q. petraea ssp. polycarpa, Q. dalechampiz, Q. robicr, Q.
Procent de . . . iy
Procentul de . cerris, Fagus sylvatica, Carpinus betulus, Tilia tomentosa, I’ platyphyllos, T
. acoperire/ . 0 ‘ : e .

acoperire cu 1000 m?2 Min. 60 % | cordata, Fraxinus excelsior, angustifolia, Ulmus glabra, U. minor, Prunus

arbori avinm, Acer platanoides, A. psendoplatanns, A. campestre, A. tataricum,
Pyrus pyraster, Malus sylvestris.

Procentul de Procent de Parametru legat de structura vegetatiei habitatului din

acoperire cu acoperire/ 2 15% »INATURA 2000 IN ROMANIA HABITAT FACT SHEETS”

arbusti 1000 m? ° | EU Phare Project on Implementation of Natura 2000 Network
in Romania EU Phare FEuropeAid/12/12160/D/SV/RO,
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Unitatea de Valoare

Parametru Informatii suplimentare

masura tinta

Februarie 2008: Corylus Avellana, Crataegus monogina, Rosa canina,
Ligustrum vulgare, Enonymus europacus, Viburnum lantana.

Lemn mort m3/ha Min. 20

Conform ,,NATURA 2000 IN ROMANIA HABITAT FACT
SHEETS” EU Phare Project on Implementation of NATURA
2000 Network in Romania EU Phare
EuropeAici/12/12160/D/SV/RO, Februarie 2008, 4 arboti cu
diametrul >20 cm la sol, 5 arbori morti pe picior, gramezi de
crici $i martoane.

Parametru legat de dinamica habitatului, din ,,NATURA 2000

Suprafata Procent de IN ROMANIA HABITAT FACT SHEETS” EU PHARE
ocupata de acopetire/ 10-40% | PROJECT on Implementation of Natura 2000 Network in
semintis 1000 m2 Romania EU  Phare  EuropeAid/12/12160/D/SV/RO,

Februarie 2008.

Structura Clase de
arboretelor varsta

Parametru legat structura vegetatiei habitatului, din , NATURA
Toate 2000 IN ROMANIA HABITAT FACT SHEETS” EU Phare
clasele de | Project on Implementation of Natura 2000 Network in Romania
varsta EU Phate EuropeAid/12/12160/D/SV/RO, Februarie 2008,
structurd pluriend.

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmatoarelor masuri minime de

conservare:

Interventiile silviculturale vor respecta cu strictete legislatia silvicd in vigoare (acte legislative si
normele de aplicare ale acestora) cat si metodologiile fiindamentate stiintific in literatura de
specialitate;

Promovarea regenerarii naturale a padurii;

Prevenirea declansarii tinor succesiuni in favoarea altor specii decat cele caracteristice habitatului;
Se interzice relmpadurirea si completarea cu specii alohtone, necaracteristice habitatului;
Evitarera oricarui tip de interventie in habitat care ar putea ameninta instalarea si dezvoltarea
semintisului natural;

Reglementarea/controlul strict al activittilor turistice (vetre de foc, createa de noi poteci);
Reglementarea/controlul strict al pasunatului si al valorificirii supetioare a altor produse ale
fondului forestier in afara lemnului (produse cinegetice, salmonicole, fructe de padure, ciuperci
comestibile;

Monitorizarea regeneririilor naturale si aplicarea de lucriri specifice de ajutorarea regenerarii
natural;

Monitorizarea si combaterea vatimarilor provocate de entomofauna si agentii fitopatogeni la
cvercinee;

Efectul acestora combinat cu alti factori poate provoca uscari anormale in astfel de arborete;
Populatiile de ungulate se vor mentine in efective optime pentru a nu periclita regenerarea
speciilor edificatoare (ele pot distruge ghinda dar si regenerarea). Daca este necesar se vor aplica
substante repelente sau se vor folosi alte metode de protejare a regenerdrii speciilor edificatoare

impotriva faunei salbatice;
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e Se recomanda mentinerea unor arbori uscati (cizutl si pe picior) pentru asigurarea conservarii
speciilor dependente de acest tip de habitat;

e Lucrarile edilitare, lucrarile de intretinere, reparatie, modernizare, reabilitare a drumurilor se vor
face cu maxima precautie pentru a nu deteriora habitatul in zona limitrofa acestora. Se va Evita
pe cat posibil construirea de noi drumuri prin habitat (se accepti doar cand nu exista altd
varianta si cand drumul respectiv are o importanta vitald pentru proprietar, comunitatea locala

sau este de interes national.

Specii previzute la articolul 4 din Directiva 2009/147/CE, specii enumerate in anexa II la
Directiva 92/43/CEE

Specii de mamifere
1355 Lutra lutra

Conform datelor din formularul standard, populatia de Lutra lutra este bine reprezentati pe suprafata
sitului existand conditii favorabile de vietuire si hrana pentru aceasta. Obiectivul specific pentru
aceastd specie este asigurarea stdrii de conservare favorabild a speciei Lutra lutra si este definit

de urmatorii parametrii si valori tinta:

Unitatea de s . .
Parametru N Valoare tinti Informatii suplimentare
masura > ’

Conform datelor din formularul standard al
ROSCI0308 Lacul si Padurea Cernica, populatia la
nivelul sitului este necunoscutd. Se va determina in
perioada urmitoare.

Conform datelor din formularul standard al
ROSCI0308 Lacul si Padurea Cernica, suprafetele de

Mirimea populatiei Indivizi Necunoscuta

Suprafata habitatului

: . ha Min. 426 habitat favorabil-potential ce poate fi ocupat de
specific speciel . . 1 y U .
specie: lacuri, retea hidrografica permanenti cu debit

mare.

Adancimea helesteelor Valori de referintd conform ecologiei speciei si

Coa cm Min 30 .
si paraielor planului de management.
Gradul de fragmentare L. o
. - Nu existd informatii in planul de management
al cursurilor de apa Nr. de . ’ .
referitoare la  elementele de fragmentare din
(parametru pentru elemente de | Necunoscut |. . oo . .
AR . intetiorul sitului, acestea vor fi determinate In
pesti-principala hrand a | fragmentare

perioada urmaitoare.

vidrei)

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmatoarelor masuri minime de

conservare:

e Reducerea exploatirii agregatelor minerale prin balastiere, in special cele din albia minora a
raurilot;
e Interzicerea construirii barajelor pentru energie;

e Interzicerea colectarii rachitei de pe malurile apelor;
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o Interzicerea regularizdrii cursurilor de api/inclusiv betonarea malurilor, transformarea mediului
de apa curgitoare In mediu de apa stititoare, pierderea morfo-hidrodinamicii naturale;

e Combaterea braconajului piscicol;

e Interzicerea lucririlor de decolmatare ale albiilor, desecarea zonelor umede-inclusiv a celor cu
suprafete mici §i captarea apelor;

e Interzicerea utilizarii produselor biocide, hormoni si substante chimice provenind din activitati
agricole, zootehnie care pot ajunge in mediul acvatic;

e Lucrarile edilitare, lucrarile de intretinere, reparatie, modernizare, reabilitare a drumurilor se vor
face cu maxima precautie pentru a nu deteriora habitatul speciei in zona limitrofa acestora. Se va
evita pe cat posibil construirea de noi drumuri prin habitatul speciei (se accepta doar cand nu
exista altd varianta si cand drumul respectiv are o importanta vitala pentru proprietar,

comunitatea locala sau este de interes national).

Specii de amfibieni i reptile enumerate in Anexa II a Directivei Consiliului
92/43/CEE

1193 Bombina variegata

Conform datelor din formularul standard, in sit este prezentid o populatie de Bombina variegata, pe
suprafata sitului existand conditii favorabile de vietuire si hrana pentru aceasta. Obiectivul specific
pentru aceasta specie este asigurarea stdrii de conservare favorabili a speciei Bombina

variegata si este definit de urmatorii parametri si valori tinta:

Unitatea de Valoare .. .
Parametru N . Informatii suplimentare
mdisurd tinta ’
Conform datelor din formularul
standard al ROSCI0308 Lacul si
oy . Nr. de . | Padurea Cernica, populatia la
Mirimea populatiei o Necunoscutd | . erniea, - popuiag .
’ indivizi nivelul sitului este necunoscuta.
Se va determina in perioada
urmdtoare.
Suprafata habitatului specific (lacuri, balti
ermanente sau semipermanente, santuri . . -
p  seip > FAmUL ha Min. 588 Conform ecologiet speciei
canale, zone mlistinoase cu vegetatie palustra
bogati)
Densitatea habitatului de reproducere si
hrani
O unitate este de cel putin 10 m? corp de api . .
C e A b b d¢ ap Habitat de Conform datelor din
de micd adancime (in jur de 40 cm adancime o .
. o < on S reproducere . , | protocoalele de monitorizare si
maximi) cu max. 40% umbri Inconjuratd de . Ny Min. 4/km o
. y si hrand / evaluare a stdrii de conservare
teren cu vegetatie naturali, de-a lungul ) . . y
. . . . km existente la nivel de tari.
coridoarelor dispersate liniare (drumuri de ’
camp neasfaltate, drumuri de exploatare,
drumuri forestiere nepavate)
Acoperirea habitatelor terestre naturale Conform datelor din
(pajisti, arbusti si paduri) in jurul habitatelor Y <50 protocoalele de monitorizare si
~ < 0 = e
acvatice (de reproducere cu o bandi de 0,5 evaluare a stdrii de conservare
km lungime si 100 m latime paraleld cu existente la nivel de tara.
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Unitatea de Valoare .. .
Parametru . . Informatii suplimentare
masuri tinta >

structurile dispersare liniare (drumuri de
camp, drumuri de exploatate, drumuri
forestiere nepavate)

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmatoarelor masuri minime de

conservare:

e Limitarea activitatilor de desecare, drenare, canalizare, regularizare maluri, santuri de pe marginea
drumurilor de exploatare, schimbarea destinatiei terenurilor sau altele asemenea, care ar putea
duce imediat sau in timp la reducerea sau disparitia habitatelor acvatice;

e Limitarea modificarilor in structura malurilor si a albiei care pot degrada habitatele acvatice:
regularizarea apelor curgitoare din aria protejatd prin tdierea meandrelor, betonarea sau pavarea
albiei si a malurilor;

e Limitarea excavarii materialului pietros si a nisipului din albia minora;

e Interzicerea cu desavarsire a incendierii vegetatiel verzi sau uscate, a miristii, pasunii, a stufului in
orice perioada a anului;

e Interzicerea cositului mecanizat §i interzicerea cosirii vegetatiei ierboase pe o fasie de minim 10
m latime in jurul habitatelor umede;

e Interzicerea folosirii ierbicidelor, pesticidelor, amendamentelor, a ingrisamintelor chimice sau
substantelor de protectie a plantelor, neomologate;

e Reglementarea pasunatului, limitarea accelui animalelor la addpat sau scildat;

e Interzicerea introducerii de specii invazive sau alohtone in arealul habitatului speciei;

e Interzicerea circulatiei cu vehicule motorizate de orice tip, in afara drumurilor existente in albia si
pe malul raurilor si a altor habitate acvatice;

e Interzicerea capturirii si recoltdrii speciei, indiferent de stadiul de dezvoltare si combaterea
braconajului acesteia;

e Lucrarile edilitare, lucrarile de intretinere, reparatie, modernizare, reabilitare a drumurilor se vor
face cu maxima precautie pentru a nu deteriora habitatul speciei in zona limitrofa acestora. Se va
evita pe cat posibil construirea de noi drumuri prin habitatul speciei (se accepta doar cand nu
exista altd varianta si cand drumul respectiv are o importanta vitala pentru proprietar,

comunitatea locald sau este considerat de interes national).

1166 Triturus cristatus

Conform datelor din formularul standard, in sit este prezentd o populatie de Triturus cristatus, pe
suprafata sitului existand conditii favorabile de vietuire si hrand pentru aceasta. Obiectivul specific
pentru aceasta specie este asigurarea stdrii de conservarefavorabild a speciei Triturus cristatus

si este definit de urmatorii parametrii si valori tinta:
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Parametru Umtf‘ teavde Valoare tinta Informatii suplimentare
masurd 5 >
Conform datelor din formularul standard al
w . Nt. de . | ROSCI0308 ILacul si Pidurea Cernca,
Mirimea populatiei e Necunoscutd . . A <
’ indivizi populatia la nivelul sitului este necunoscuta.
Se va determina in perioada urmaitoare.
Suprafata habitatului
specific (lacuri, balti
153 :;E;j;i?;iéi?e santuri ha Min. 588 Conform ecologiei speciei
canale, zone mldstinoase
cu vegetatie palustrd
bogati)
Acoperirea cu habitate Conform ,,NATURA 2000 IN ROMANIA
terestre naturale (pajisti SPE,CIES FACT SHEETS” EU Phare
arbusti si paduri) in jun;l % / Project on I'mplementan(?n of Natura 2000
habitatelor acvatice (de suprafata <50 Network in  Romania EU  Phare
reproducere) intr-un cerc acopetitd EuropeAid/ 1.2 /12160/D/SV/ RQ, Febr.uarie
cu razi de 0.5 km 2008, mentinerea unor benzi largi de
’ vegetatie in jurul habitatelor de reproducere
Conform ,,NATURA 2000 IN ROMANIA
SPECIES FACT SHEETS” EU Phare
Project on Implementation of Natura 2000
Prezenta vegetatiei % Min. 25 Network in  Romania ~EU  Phare
acvatice bogate ) EuropeAid/12/12160/D/SV/RO, Februarie
2008, 25% din suprafata zonelor cu apa din
interiorul sitului sd fie cu vegetatie acvatica
densi.

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmitoarelor masuri minime de

conservare:

e Limitarea activitatilor de desecare, drenare, canalizare, regularizare maluri, santuri de pe marginea
drumurilor de exploatare, schimbarea destinatiei terenurilor sau altele asemenea, care ar putea

duce imediat sau in timp la reducerea sau disparitia habitatelor acvatice;

e Limitarea modificarilor in structura malurilor si a albiei care pot degrada habitatele acvatice:
regularizarea apelor curgitoare din aria protejatd prin tiierea meandrelor, betonarea sau pavarea

albiei si a malurilor;
e Limitarea excavarii materialului pietros si a nisipului din albia minora;

e Interzicerea cu desavarsire a incendierii vegetatiei verzi sau uscate, a miristii, pasunii, a stufului in

orice perioada a anului;

e Interzicerea cositului mecanizat §i interzicerea cosirii vegetatiei ierboase pe o fasie de minim 10

m latime in jurul habitatelor umede;

e Interzicerea folosirii ierbicidelor, pesticidelor, amendamentelor, a ingrisamintelor chimice sau

substantelor de protectie a plantelor, neomologate;
e Reglementarea pasunatului, limitarea accesului animalelor la addpat sau scaldat;

e Controlarea factorilor perturbatori, reprezentati de poluare menajera, eroziune, pescuit ilegal;
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e Interzicerea introducerii de specii invazive sau alohtone in arealul habitatului speciei;

e Interzicerea circulatiei cu vehicule motorizate de orice tip, in afara drumurilor existente in albia si

pe malul raurilor si a altor habitate acvatice;

e Interzicerea capturirii si recoltirii speciei, indiferent de stadiul de dezvoltare si combaterea

braconajului acesteia;

e Lucrarile edilitare, lucrarile de intretinere, reparatie, modernizare, reabilitare a drumurilor se vor

face cu maxima precautie pentru a nu deteriora habitatul speciei in zona limitrofad acestora. Se va

evita pe cat posibil construirea de noi drumuri prin habitatul speciei (se accepta doar cand nu

exista alta varianta si cand drumul respectiv are o importantd vitald pentru proprietar,

comunitatea locald sau este considerat de interes national).

1220 Emys orbicularis

Conform datelor din formularul standard, populatia de Emys orbicularis este bine reprezentata, pe

suprafata sitului existand conditii favorabile de vietuire si hrand pentru aceasta. Obiectivul specific

pentru aceastd specie este asigurarea stdrii de conservare favorabild a speciei Emys orbicularis

si este definit de urmatorii parametri i valori tinta:

Unitatea de

Parametru . Valoare tinti Informatii suplimentare
masura ’ ’
Conform datelor din Formularul Standard al
. . ROSCI0308 Lacul si pddurea Cernica, habitatul
Suprafata habitatului . . L
speciei ’ ha Min. 588 specific speciei este reprezentat de suprafata
p digurilor, lacurilor si baltilor cu stufaris,
canalelor si terenurilor fard vegetatie - partial
Conform datelor din formularul standard al
. .. o y ROSCI0308 TLacul si  padurea Cernica
Mirimea populatiei Indivizi Necunoscuta . . _SoP C ol
’ populatia la nivelul sitului este necunoscuta. Se
va determina In perioada urmdtoare.
Pregenga apet in N o >50) Prez?nga apei in 1gzurlle din sit In timpul lunilor
habitatele specifice speciei martie - septembrie
Zone cu adancime . In cazul apelor stititoare, de exemplu lacuri de
o . Peste 25-50% din zut apeior statatoare, P
mici sub 50 cm (pentru Yo . . . | mari dimensiuni specia are nevoie de zone cu
L. dimensiunea corpului . o .. .
hrinire si dezvoltarea b adancime micd sub 50 cm pentru hrinire si
. : de api, peste 5 ha . :
tineretului) dezvoltarea tineretului.
Prezenta elementor Y Peste 25% din
structurale (ex.trunchi lungimea malului Conform ecologiei speciei
de copaci pentru insorire) corpului de apa
Peste 25% din
) teritoriul fasiei de
Prezenta habitatelor . $ .
> . 0 0,5-1 km litime din .. ..
terestre propice (pentru Yo imprej el Conform ecologiei speciei
. uru
depunerea pontei . ! .
p p ) habitatului acvatic,
de preferat peste 5 ha
. Peste 75% din
Prezenta habitatelor T
. o teritoriul fagiei de
terestre naturale in jurul Yo

habitatelor acvatice (pentru
o activitate fard stres)

0,5-1 km latime
dimprejurul
habitatului acvatic

Conform ecologiei speciei
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Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmatoarelor masuri minime de

conservare:

Interzicerea secarii luncilor inundabile sau a zonelor mlastinoase si a bratelor moarte ale

cursurilor de api;
Interzicerea recoltirii stufului sau a trunchiurilor de lemn cdzute pe malurile apelor;

Interzicerea cosirii vegetatiei ierboase pe o fasie de minim 10 m litime in jurul habitatelor

umede;

Interzicerea suprapasunatului in zonele limitrofe habitatului specific acestei specii;

Interzicerea folosirii ierbicidelor, pesticidelor, amendamentelor, a ingrasamintelor chimice sau
substantelor de protectie a plantelor;

Limitarea excavarii materialului pietros si a nisipului din albia minora;,

Interzicerea introducerii de specii invazive sau alohtone in arealul habitatului speciei;

Interzicerea circulatiei cu vehicule motorizate de orice tip, in afara drumurilor existente, in albia
si pe malul raurilor si a altor habitate acvatice;

Practicarea pescuitului controlat, de agrement sau industrial, conform normelor si legilor in
vigoare;

Interzicerea capturdrii §i recoltdrii speciei, indiferent de stadiul de dezvoltare si combaterea
braconajului acesteia;

Se va limita extragerea din marginea habitatelor acvatice a arborilor cazuti sau a lemnului mort
aflat in contact cu solul - cioate, trunchiuri, ramuri groase;

Lucrarile edilitare, lucrarile de intretinere, reparatie, modernizare, reabilitare a drumurilor se va
face cu maxima precautie pentru a nu deteriora habitatul speciei in zona limitrofa acestora. Se va
evita pe cat posibil construirea de noi drumuri prin habitatul speciei (se accepta doar cand nu

exista alta variant si cand drumul respectiv are o importanta vitala pentru proprietar, comunitatea

locala sau este considerat de interes national).

Specii de pesti
1130 Aspius aspius

Conform datelor din formularul standard, in sit este prezenta o populatie de Aspius aspius, pe

suprafata sitului existand conditii favorabile de vietuire si hrand pentru aceasta. Obiectivul specific

pentru aceastd specie este asigurarea stdrii de conservare favorabild a speciei Aspius aspius si

este definit de urmatorii parametrii si valori tinta:

Unitatea de
Parametru

Valoare tinta

Informatii suplimentare

masura
Minim 50% din perimetrul Lacului Cernica, in vederea
5
asigurarii umbririi albiei pentru reglarea temperaturii
Vegetatie lemnoasa . apel si a proceselor de evaporatie, si pentru asigurarea
getat % Min 50% pet st ap porafie, §1 p gu

pe maluri

cantitatii de resturi vegetale necesare mentinerii
populatiilor de macronevertebrate maruntitoare, care
constituie hrana pentru pesti.
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Unitatea de . . .
Parametru . Valoare tinta Informatii suplimentare
masuri 3
g Speciile invazive care ar putea periclita populatiile de
L prezenti/abs N . o . ’
Specii invazive enti Absentid pesti sunt: Carassins gibelio, Lepomis gibbosus, Psendorasbora
’ parva, Ictalurus nebulosus.
Conform  datelor din formularul standard al
. - e .| ROSCI0308 Lacului si Piddurea Cernica, populatia la
Marimea populatiei indivizi Necunoscutd . o y A
nivelul sitului este necunoscutd. Se va determina in
perioada urmaitoare.
Suprafata specifica ha . Conform datelor din formularul ROSCI0308 Lacul si
A iy Min. 426 y . o y
habitatului speciei padurea Cemica, suprafata luciului de apd = 426 ha
Obstructii artificiale om <20 Si nu fie obstructii artificiale, apa raului si nu fie
captatd, obstructii artificiale sd nu fie mai mari de 20 cm.

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmatoarelor masuri minime de

conservare:

e Mentinerea baltilor, lacurilor si raurilor in care triieste specia intr-o stare ecologicd cat mai buna.
Astfel, se interzic interventiile negative asupra habitatelor umede, desecari, drenari, taluzarea
malurilor si altele asemenea sau orice alte masuri de regularizare a apelor curgitoare, taierea
meandrelor, betonarea sau pavarea fondului apelor si altele asemenea. Exceptie fac doar

activititile de reconstructie ecologica;
e Interzicerea poluarii de orice fel;
e Interzicerea folosirii sirii pentru deszapezire, in special in apropierea habitatelor umede;
e Interzicerea depozitdrii de gunoaie in afara locurilor special amenajate pentru colectare;

e Interzicerea introducerii de noi specii de pesti, ce ar putea intra in competitie sau ar prada

exemplare ale speciei;

e Interzicerea captarii izvoarelor care alimenteaza baltile si lacurile;

e Interzicerea deversirilor de ape uzate menajere si tehnologice neepurate;

e Interzicerea pescuitului comercial neselectiv si a braconajului, exemplarele capturate, dat fiind
faptul ca speciile nu au valoare comerciala, sa fie imediat eliberate;

e Interzicerea introducerii de noi specii competitoare sau pradatoare sau luarea de masuri pentru
eliminarea acestora;

e Lucrarile edilitare, lucrarile de intretinere, reparatie, modernizare, reabilitare a drumurilor se vor
face cu maxima precautie pentru a nu deteriora habitatul speciei in zona limitrofa acestora. Se va
evita pe cat posibil construirea de noi drumuri prin habitatul speciei (se accepta doar cand nu
exista alta variant si cand drumul respectiv are o importanta vitald pentru proprietar, comunitatea

locald sau este considerat de interes national).

6963 Cobitis taenia

Conform datelor din formularul standard, in sit este prezenta o populatie de Cobitis taenia, pe

suprafata sitului existand conditii favorabile de vietuire si hrand pentru aceasta. Obiectivul specific
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pentru aceasta specie este asigurarea stdrii de conservarefavorabild a speciei Cobitis taenia si

este definit de urmatorii parametrii si valori tinta:

Unitatea de s . .
Parametru . Valoare tinta Informatii suplimentare
masura > >

Conform datelor din formularul standard al
ROSCIO308 ILacul si piadurea Cemica,

Mirimea populatiei indivizi Necunoscuta . . T Ny
’ populatia la nivelul sitului este necunoscuta.
Se va determina in perioada urmatoare.
e Conform datelor din formularul standard
Suprafata specifica ha

Min. 426 ROSCIO308 Lacul si pidurea Cemica,
suprafata luciului de apd = 426 ha

speciile invazive care ar putea periclita
populatiile de pesti sunt: Carassius gibelio,
Lepomis gibbosus, Psendorasbora parva, lctalurus
nebulosus etc.

Sd nu fie obstructii artificiale, apa raului sa
Obstructii artificiale cm <20 nu fie captatd, obstructii artificiale sd nu fie
mai mari de 20 cm.

habitatului speciei

Prezentd /

Specii invazive -
absenta

Absenta

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmaitoarelor masuri minime de

conservare:

e Mentinerea baltilor, lacurilor si raurilor in care triieste specia intr-o stare ecologica cat mai buna.
Astfel, se interzic interventiile negative asupra habitatelor umede, desecari, drenari, taluzarea
malurilor si altele asemenea sau orice alte masuri de regularizare a apelor curgatoare, taierea
meandrelor,betonarea sau pavarea fundului apelor si altele asemenea. Exceptie fac doar
activititile de reconstructie ecologica;

e Interzicerea poluarii de orice fel;

e Interzicerea folosirii sirii pentru deszapezire, in special in apropierea habitatelor umede;

e Interzicerea depozitirii de gunoaie in afara locurilor special amenajate pentru colectare;

e Interzicerea introducerii de noi specii de pesti, ce ar putea intra in competitie sau ar prada
exemplare ale speciei;

e Interzicerea captarii izvoarelor care alimenteaza baltile si lacurile;

e Interzicerea deversirilor de ape uzate menajere si tehnologice neepurate;

e Interzicerea pescuitului comercial neselectiv si a braconajului, exemplarele capturate, dat fiind
faptul ca speciile nu au valoare comerciala, sa fie imediat eliberate;

e Interzicerea introducerii de noi specii competitoare sau pradatoare sau luarea de masuri pentru
eliminarea acestora;

e Lucririle edilitare, lucrarile de intretinere, reparatie, modernizare, reabilitare a drumurilor se vor
face cu maxima precautie pentru a nu deteriora habitatul speciei in zona limitrofa acestora. Se va
evita pe cat posibil construirea de noi drumuri prin habitatul speciei (se accepta doar cand nu
exista alta variant si cand drumul respectiv are o importanta vitald pentru proprietar, comunitatea

locala sau este considerat de interes national).
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5339 Rhodeus amarus

Conform datelor din formularul standard, in sit este prezentd o populatie de Rhodeus amarus, pe
suprafata sitului existand conditii favorabile de vietuire si hrand pentru aceasta. Obiectivul specific
pentru aceastd specie este asigurarea stdrii de conservare favorabild a speciei Rhodeus amarus

si este definit de urmatorii parametri i valori tinta:

Unitatea de . . .
Parametru L Valoare tinta Informatii suplimentare
masura ’

Conform datelor din formularul standard al
Mirimea populatiel C e .| ROSCI0308 Lacul si pddurea Cemica,
indivizi Necunoscuta . . LT .
populatia la nivelul sitului este necunoscuta.
Se va determina In perioada urmaitoare.
Conform datelor din formularul standard al
Suprafata specifica ha Minim 426 ROSCI0308 Lacul si piddurea Cemica,
Sluciului de apd=426 ha
In vederea asigurarii umbririi albiei minore
pentru reglarea temperaturii apei si a
proceselor si pentru asigurarea cantitatii de
% Minim 50% resturi  vegetale  necesare  mentinerii
populatiilor de macrovertebrate
miruntitoare, care constituie hrani pentru
pesti.
Si nu fie obstructii artificiale, apa raului si
Obstructii artificiale cm <20 nu fie captatd, obstructii artificiale sa nu fie
mai mari de 20 cm

Vegetatie lemnoasa pe
. b
maluri

Atingerea parametrilor de mai sus se va realiza prin aplicarea urmatoarelor masuri minime de

conservare:

e Mentinerea baltilor, lacurilor si raurilor in care triieste specia intr-o stare ecologicd cat mai buna.
Astfel, se interzic interventiile negative asupra habitatelor umede, desecari, drenari, taluzarea
malurilor si altele asemenea sau orice alte masuri de regularizare a apelor curgatoare, taierea
meandrelor, betonarea sau pavarea fundului apelor si altele asemenea. Exceptie fac doar

activititile de reconstructie ecologica;
e Interzicerea poluarii de orice fel;
e Interzicerea folosirii sirii pentru deszapezire, in special in apropierea habitatelor umede;
e Interzicerea depozitdrii de gunoaie In afara locurilor special amenajate pentru colectare;

e Interzicerea introducerii de noi specii de pesti, ce ar putea intra in competitie sau ar prada

exemplare ale speciei;
e Interzicerea captarii izvoarelor care alimenteaza baltile si lacurile;
e Interzicerea deversirilor de ape uzate menajere si tehnologice neepurate;

e Interzicerea pescuitului comercial neselectiv si a braconajului, exemplarele capturate, dat fiind

faptul ca speciile nu au valoare comerciala, sa fie imediat eliberate;

e Interzicerea introducerii de not specii competitoare sau praditoare sau luarea de masuri pentru

eliminarea acestora;
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e Lucrarile edilitare, lucrarile de intretinere, reparatie, modernizare, reabilitare a drumurilor se vor
face cu maxima precautie pentru a nu deteriora habitatul speciei in zona limitrofa acestora. Se va
evita pe cat posibil construirea de noi dnunuri prin habitatul speciei (se accepta doar cand nu
exista alta varianta si cand drumul respectiv are o importanta vitala pentru proprietar,

comunitatea locala sai de interes national).

Pe suprafata sitului ROSCIO0308 Lacul si Padurea Cernica a fost identificatd ca fiind prezenta si
specia de pesti 2011 Umbra krameri, dar, conform formularului standard, marimea populatiei acesteia
a fost clasificatd ca D (populatie nesemnificativa), de aceea nu au fost formulate obiective specifice si

masuri minime de conservare pentru aceasta.

Modificdrile proiectului propuse pe tronsonul cuprins intre km 694+000 - km 854300, aferent partii

de sud a Autostrizii de Centura Bucuresti, nu implica schimbari ale impacturilor asupra siturilor

Natura 2000 identificate in procedura initiald, limitele aferente acestui tronson al autostrizii fiind

situate la o distantd de cca. 13,8 km fatd de acestea.

In figura de mai jos este prezentata amplasarea tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300,
aferent partii de sud a Autostrazii de Centurd Bucuresti, In raport cu ariile naturale protejate de

interes comunitar din zon4.
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Figura nt. 13-1 Localizarea tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300 fata de ariile naturale protejate (inclusiv situri Natura 2000)
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14.1 LOCALIZAREA PROIECTULUI 1IN RELATIE CU
CORPURILE DE APA

14.1.1  Corpuri de apa de suprafata

Tronsonul cuprins intre km 694000 - km 85+300 intersecteaza 2 corpuri de apa de suprafati ce fac
parte din bazinul hidrografic Arges — Vedea, detalii privind amplasarea acestora fiind prezentate in

figura urmatoare.

In tabelul urmitor sunt prezentate zonele de intersectie a proiectului cu corpurile de apd, precum si

starea calitativa a acestora.

Tabelul nr. 14-1 Caracteristicile corpurilor de apa de suprafatd intersectate

Intersectia Tipul
y autostrazii cu | Codul Corpului de pu’ Stare/Potential Stare
Corp de api . . Corpului .0 .
corpurile de apa . ecologic Chimica
y de Apa
api
Cocioc km 70+047m | RORW10.1.24.9_B1 H RW ) Potential moderat Buni
Sabar: VArteju = |y 73.063m | RORW10.1.24_B3 RW Stare buna Buni
confluenta Arges

186

De asemenea, pe langd cele doud corpuri de apd intersectate, in zona nodului rutier de la Bragadiru,
coridorul de expropriere este situat in imediata vecindtatea corpului de apa de suprafata Sabar:
derivatie Potop / Arges - Varteju (RORW10.1.24_B2). Acest corp de api are in momentul actual

stare ecologica si chimica buna.

Corpul de apa Cocioc este considerat corp de apa nepermanent, avand tipologia RO19 (curs de apa
nepermanent situat in zona de campie), iar corpul de apa Sabar: Varteju — confluenta Arges, este un

rau cu tipologia RO10 (sectorul de curs de apa situat in zona de campie).
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Figura nt. 14-1 Corpurile de apa de suprafatd din zona de realizare a tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 85+300
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14.1.2  Corpuri de apa subterana

Tronsonul cuprins intre km 69+000 - km 85+300 intersecteazi 4 corpuri de ape subterana:
ROAGO3 Colentina, ROAGO5 Lunca si terasele raului Arges, ROAG11 Bucuresti - Slobozia si
ROAG12 Estul Depresiunii Valahe. Dintre acestea, ROAGO03 si ROAGO5 sunt corpuri freatice, in
timp ce ROAG11 si ROAG12 sunt corpuri de apa subterana de adancime.

Tabelul nr. 14-2 Caracteristicile corpurilor de apa subterani din zona de realizare a tronsonului
cuprins intre km 69+000 - km 85+300

) Corp de apa subterana
Bazin S S
hidrografic | Cod Denumire Tip are tare
calitativa | cantitativa
ROAGO3 | Colentina freatic B B
Arges ROAG 05 | Lunca si terasele raului Arges frzatic S B
- ROAGI11 | Bucuresti Slobozia (Nisipurile de Mostistea) et B B
Vedea adancime
ROAG12 Eftul D?pFeSIth Valahe (Formatiunea de Ade' B B
Candesti si Fritesti) adancime

*B = Stare calitativi/cantitativda buni

**§ = Stare calitativd/cantitativa slabd

Corpul de apa subterand ROAGO03 — Colentina este un corp freatic, de tip poros-permeabil, de
varstid cuaternara. Hste foarte aproape de suprafata si prezinta un nivel liber. Grosimea stratelor
acoperitoarea varieaza intre 5 — 10 m. Se observi ca suprafata majoritard a acestui corp este ocupata de
terenuri cultivate. Ca surse de poluare identificate in zona Mun. Bucuresti sunt poluarile punctuale

determinate de unitati industriale (ex. prelucrari chimice la Jilava).

Corpul de apa subterana ROAGO05 — Lunca si terasele raului Arges. La fel precum corpul de
apa ROAGO3, si acest corp de apa este unul freatic de tip poros-permeabil de varsta cuaternara.
Gromisea stratelor acoperitoarea variaza intre 3 — 6 m. Cea mai mare proportie din suprafata
corpului de apa este acoperita de zone agricole. Ca surse de poluare, fird a afecta esential starea
calitativa a acviferului freatic, au fost identificate poludrile determinate de unitati industriale, aglomerarile
umane care nu au sisteme de colectare a apelor uzate, precum si poluarea difuzd determinatd de

activitatile agricole.

Corpul de apa subterana ROAGI11 — Bucuresti — Slobozia (Nisipurile de Mostistea) este un
corp de apa de adancime, poros, sub presiune ce are o grosime a stratelor de acoperire cuprinsa intre
25 — 40 m, care este cantonat in depozite pleistocen-superioare si romanian-pleistocen inferioare si
au importantad economica semnificativa. Datorita faptului cd acest corp de apa are o protectie buna
de suprafatd, nu s-a constatat existenta surselor de poluare care sa influenteze starea calitativa a

acestui corp de apa subteran.

Corpul de apa subterana ROAGI12 — Estul Depresiunii Valahe este corp de apa de adancime,
poros, sub presiune, are grosimea stratelor cuprinsa intre 80 — 200, acest corp de apa precum corpul
de apa ROAGT11, este cantonat in depozite pleistocen-superioare si romanian-pleistocen inferioare.
Este un corp de apa ce prezinta o protectie buna de suprafat, si nu au fost inregistrate surse de

poluare, care ar putea sa conduca la diminuarea starii calitative a acestui corp de apa
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Figura nr. 14-2 Amplasarea tronsonului cuprins intre km 69+000 - km 854300 in raport cu corpurile de apa subterana
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14.20BIECTIVELE DE MEDIU ALE CORPURILOR DE APA
INTERSECTATE

14.2.1  Obiectivele de mediu ale corpurilor de apa de
suprafata

Pentru toate corpurile de apa intersectate sau aflate in imediata apropiere a proiectului au fost
stabilite obiective de mediu de mentinere a stirii bune sau de imbundtitire a stirii/potentialului
corpului de apd pana in anul 2021, in cazul RORW10.1.24.9_B1 care este Incadrat ca avand

potential ecologic moderat.

Tabelul nt. 14-3 Obiectivele de mediu pentru corpurile de apa de suprafata

Starea evaluata a Obiectiv de Ter.menul de
. N . atingere al
corpului de apa mediu obiectivalui
E 9 Q
e N a0 ~N oo
Codul si Numele corpului de apa =33 B B0 S = ST B
crt. v 25 £ S 9 & S 9 £
§ &9 < S = < ° 2 <
h~J s Q (7] -E o Q9 —‘N Q
»% 3 2 o T | g | TE| ¢
B ¢ g 59 g &5 g
S n s 9 N S s n
5) =% ® g
3] <
9]
1. RORW10.1.24.9_B1- Cocioc Potential || 5 5 | Buni | Buna | 2021 | 2015
moderat
5 RORW10.1.24_B3- Sabar: Varteju — Stari: Buni Buni Buni 2015 2015
confluenta Arges buni
3 RORW10.1.24_B2 SabaAr: dfeﬂvape Stari: Buni Buni Buni 2015 2015
Potop / Arges - Virteju bund

14.2.2  Obiectivele de mediu ale corpurilor de apa subterana

Toate corpurile de apa subterand prezentate mai sus au stabilite obiective de mediu de mentinere a

starii chimice bune si de imbunatatire a starii chimice in cazul incadririi in clasa slaba.

Corpul de apa subterand ROAGO5, care a fost incadrat ca avand stare chimica slaba, a fost exceptat
de la obiectivul de mediu stabilit in Planul de Management al Spatiului Hidrografic Arges-Vedea
(Ciclul II 2016-2021), ca urmare a faptului cd masura de bazd stabilita, ce prevede realizarea
sistemelor de colectare si epurare in aglomerarile umane este inca in curs de implementare. Termenul
de atingere al obiectivului de mediu pentru acest corp de apd subteran a fost restabilit pentru
starsitul ciclului urmdtor (anul 2027).
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Tabelul nr. 14-4 Obiectivele de mediu pentru corpurile de apa subterana din zona proiectului

Denumire corp Obiectiv de mediu - Termenul de atingere
. Stare . . p

de apa Cod Stare al obiectivului

subterana Cantitativa | Calitativa | Cantitativa | Calitativa | Cantitativa | Calitativa

Colentina ROAGO03 Buni Buna Buni Buni 2015 2015

Luncasi terasele | p 52Gos5 | Buna Slabi Buni Buni 2015 2027

raului Arges*

Bucuresti-

Slobozia(nisipurile | ROAG11 Buni Bunid Buni Bunid 2015 2015

de Mostistea)

Bstul Depresiunii | g2 G12 | Buna Buni Buni Buni 2015 2015

Valahe

* Art.4(4)-fezabilitate tehnica - realizare sisteme de colectare si epurare in aglomeririle umane (masuti
de baza si masuri suplimentare); aplicarea masurilor suplimentare pentru sursele de poluare difuze din

agriculturd (masuri suplimentare).




