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I. DENUMIREA PROIECTULUI

sAutostrada Ploiesti-Buzau”

II. TITULAR

>
>

Numele: C.N.A.LLR. SA;

Adresa postala, nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:: Bd.
Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti; email: office@andnet.ro; www.cnadnr.ro;

Nume persoana de contact, cu date de identificare: Director general ing. Mariana lonita;
Director Directia Mediu si Calitate ing. Sorin Dicu; tel: 021.264.32.00; fax: 021.312.09.84;
email: office@andnet.ro; Sef Departament Mediu — Ecaterina Muscalu, tel. 021.264.32.70;
Denumirea reprezentantului legal/imputernicit (in calitate de Consultant de Mediu), cu
date de identificare:

S.C. CONSITRANS S.R.L.

S.C. GEOSTUD S.R.L. - inscris in Registrul National al Elaboratorilor de Studii pentru
Protectia Mediului la pozitia nr. 361;

Adresa postala, nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:
CONSITRANS: Str. Polona, nr. 56, Ap 1-8, Sector 1, Bucuresti; tel: 021.210.60.50,
021.211.82.17 - int 104; fax: 021.211.82.28; georgiana.gruianu@consitrans.ro;
GEOSTUD: Str. Sangerului, nr. 11, sector 1, CP 014617, Bucuresti, tel: 021.220.22.66; fax:
021.220.22.67; office@geostud.ro; www.geostud.ro;

Numele persoanelor de contact, cu date de identificare:

CONSITRANS: Director General: ing. Bogdan Paunescu, Responsabil pentru protectia
mediului: ing. Georgiana Gruianu;

GEOSTUD: Director general Petru Nicolae, tel: 0723284460, nicolae.petru@geostud.ro;

Responsabil pentru protectia mediului Raluca Nicolae, mediu@geostud.ro.
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III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE
INTREGULUI PROIECT

a) Rezumatul proiectului

Prezenta lucrare a fost elaboratd in vederea emiterii Acordului de Mediu pentru obiectivul
,Autostrada Ploiesti-Buzau”.

Memoriul de prezentare a fost intocmit conform Anexei nr. 5 din cadrul Legii nr. 292 din 3
decembrie 2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, insa
include si prevederile O.M. nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea
adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes
comunitar.

Astfel, memoriul de prezentare include att informatiile previzute in Anexa 5% din Legea nr.
292/2018, dar si informatii privind efectele potentiale ale proiectului asupra ariilor naturale protejate de
interes comunitar rezultate in urma realizarii de monitorizari in teren 1n zona proiectului.

Memoriul de prezentare a fost elaborat in baza informatiilor primite de la Beneficiar.

Pentru elaborarea capitolelor din memoriul de prezentare privind biodiversitatea din zona
proiectului propus, au fost efectuate vizite in teren pentru evaluarea tuturor componentelor acesteia.

Traseul Autostrazii Ploiesti - Buzau se desfasoara intre localitatea Dumbrava, judetul Prahova si
Municipiul Buzau, judetul Buzau. Punctul de inceput se afla in cadrul intersectiei / a nodului rutier cu
Autostrada Bucuresti - Ploiesti, in dreptul km. 53+000 nod aflat pe teritoriul administrativ al comunei
Dumbrava, judetul Prahova.

Traseul Autostrazii Ploiesti - Buzau strabate teritoriul administrativ a doua judete, respectiv
urmatoarele unitati teritoriale administrative (UAT-uri), reprezentate printr-un municipiu si 11 comune:

¢ judetul Prahova (cu 7 comune), de la km 0+000 pana la km 30+660, reprezentate prin comunele

Dumbrava, Rafov, Albesti-Paleologu, Draganesti, Tomsani, Colceag, Baba Ana;

¢ judetul Buzau (cu un municipiu si 4 comune), de la km 30+660 pana la km 63+250, reprezentate

prin Municipiul Buzau si comunele Stilpu, Ulmeni, Pietroasele, Sahateni.

Lungimea totala a traseului este de cca 63,25 km si se imparte in 3 tronsoane distincte, dupa cum
urmeaza:

e Tronsonul 1: Dumbrava (Autostrada Bucuresti - Ploiesti) si Mizil (DJ 100C);

Tronsonul 2: Mizil (DJ 100C) si zona localitatii Stalpu (km.49+350);
Tronsonul 3: zona localitatii Stalpu (km.49+350) — Muncipiul Buzau (DN 2B).

Considerand concluziile etapelor de analiza multicriteriald, scenariul tehnico-economic rezultat

pentru proiect este alternativa autostrada.

Cele mai apropiate situri Natura 2000 de traseul proiectului sunt ROSCI0290 si ROSPA0152 —
Coridorul Talomitei (~50 m de km de inceput al proiectului) si respectiv, ROSCIO103 si ROSPA0160 —
Lunca Buzaului (~500 m de km de final al proiectului).

Durata de implementare a proiectului este de 36 de luni.
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In ceea ce priveste durata de functionare a obiectivului, aceasta este estimata de Beneficiar ca fiind
nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de Intretinere conform normativelor in vigoare.
Lucrarile de executie (inclusiv cele pentru imprejmuire) se vor desfasura numai in limitele

amplasamentului detinut de Beneficiar, denumit si culoar expropriat.

Descrierea proiectului

Suprafata totald ocupata definitiv de proiect este de cca. 942 ha.

Suprafata totald ocupata temporar de proiect este de cca. 217 ha, astfel:

- 17 ha pentru organizari de santier;
- 175 ha pentru gropi de imprumut;
- 25 ha utilizate pentru depozitare material excavat.

Traseul Autostrazii Ploiesti — Buzau se desprinde din Autostrada A3 (Km.53+000), in dreptul
localitatii Dumbrava, printr-un nod rutier tip trompeta, care asigura o viteza de proiectare de 80 km/h.

Dupa desprinderea din Nodul Rutier, traseul traverseaza CF Ploiesti — Urziceni si DJ 101F ce face
legatura intre localitatile Dumbrava (ocolita pe la sud) si Ciupelnita (ocolita pe la nord), iar localitatea
Trestienii de Jos este ocolita pe la nord.

Traseul se continua pe directia Nord- Est, traversand o serie de canale de irigatii existente, Raul
Cricovul Sarat la km 7+670 si Drumul National DN 1D la km. 9+000. La intersectia cu DN 1D se propune
realizarea unui Nod Rutier geometria bretelelor nodului rutier asigurd o viteza de proiectare de 60 km/h.

Traseul traverseaza apoi Valea Razboiului (Km 114+070) si DJ 102N ce leaga localitatile Colceag
(ocolita pe la sud) si Parepa — Rusani (ocolita pe la nord), la intersectie este prevazut un pasaj peste
autostrada Ploiesti — Buzau. La Km 21+000 Autostrada se intersecteaza cu DJ 100C (Conduratu - Fulga
de Sus) unde este prevazut un Nod Rutier prin care se va face legatura Autostrazii Ploiesti — Buzau cu
Orasul Mizil si cu toate celelalte localitati din zona. In continuare traseul va intersecta la Km 23+730, DJ
102D (Baba Ana — Gradistea) unde este prevazut un pasaj pe DJ 102D peste Autostrada.

La Km 30+660 este granita intre judetele Prahova si Buzau traseul intalnind in continuare DJ 103R
ce face legatura intre localitatile Gageni (ocolita pe la sud) si Vintileanca (ocolita pe la nord), iar la Km
34+390 traseul intersecteaza paraul Naianca unde este prevazut un pod. Dupa traversarea paraului traseul
se inscrie pana la Km 38+300, cand traverseaza Paraul Sarata, pe un teren cu vegetatie hidrofila.

De la Km 38+600 pana la Km 45+500 cand este traversata Valea Leoteasca, traseul se desfasoara
pe terenuri saraturoase, partial neproductive. In continuare traseul intersecteaza DJ 203G, ce face legatura
intre localitatile Stalpu (ocolita pe la sud) si Pietrosu (ocolita pe la nord), ocoleste Padurea Spataru si
localitatea Grosani prin partea de nord, traversandu-se si paraul Calmatui la Km 51+160.

La Km 52+835 traseul intersecteaza cu DN 2 in nordul localitatii Spataru unde este prevazut un
Nod Rutier de tip Trefla completa iar apoi intersecteaza DN 2B (Km 55+165) si DJ 203D (Km 57+645),
unde sunt prevazute pasaje peste Autostrada.

Traseul traverseaza apoi CF Buzau — Braila (Km 61+600) si DN 2B (Buzau — Braila; Km 62+200),
prin intermediul unui pasaj, zona in care se prevede realizarea unui Nod Rutier tip semitrefla, iar dupa

Nodul Rutier Autostrada Ploiesti — Buzau se sfarseste.
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Constructia proiectului propus implica o serie de lucrari organizate, care se pot grupa in:
e Organizari de santier/ baze de productie

Suprafata aproximativa ce va fi ocupata pentru realizarea incintelor organizarii de santier este
echivalenta cu 17 hectare.

Pentru amplasarea organizarii de santier a fost identificat un teren in apropierea traseului
autostrazii, astfel Incat sa se reduca la minim interferentele provocate de traficul mijloacelor necesare
pentru constructia lucrarii.

Posibilele locatii propuse pentru amplasamentul organizarilor de santier sunt urmatoarele:

- Nod rutier Dumbrava, km 0+000;

- Nod rutier DN 1D, locatia viitorului CIC proiectat / sau pe partea dreapta a autostrazii, km

9+000;

- pe partea stanga a Autostrazii in apropierea DJ 102N, km 12+500;

- Nod rutier Baba Ana, la intersectia cu DJ 100C, km 21+000;

- in zona Spatiului de servicii tip S1, km 24+400;

- pe partea dreapta a Autostrazii in apropierea DJ 102H, km 26+300;

- pe partea dreapta a Autostrazii in apropierea DJ 103R, km 33+800;

- Nod Rutier Ulmeni, la intersectia cu DJ 203C, km 39+000;

- pe partea stanga a Autostrazii in apropierea DJ 203G, km 47+800;

- Nod rutier Spataru, la intersectia cu DN 2; km 53+000;

- zona Spatiului de servicii tip S3, km 58+400;

- Nod rutier Buzau, la intersectia cu DN 2B, km 62+300;

Mentionam ca organizarile de santier nu vor fi amplasate pe suprafata siturilor Natura 2000.

¢ Gropi de imprumut, cariere nisip si pietris

Suprafata aproximativa a gropilor de Tmprumut necesare implementarii proiectului este
echivalenta cu 175 hectare.

Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse (nisip si agregate de balastiera)
vor fi cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in apropierea zonei de
lucru. Locatiile de procurare a agregatelor si a materialelor de umplutura se vor alege astfel incat sa se
optimizeze costurile si sa fie situate cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

Mentiondm ca nu se vor folosi resurse naturale extrase de pe amplasamentul siturilor Natura 2000.

e Poduri, pasaje, podete
Proiectul traverseaza mai multe corpuri de apa, canale, cai de transport existente, prin intermediul
unor poduri, podete si pasaje. Pozitia exacta a acestora este prezentata in tabelul 3.4.
Pozitia exactd a acestora se va definitiva pand la etapa de evaluare adecvata si va fi analizata in

cadrul studiului din acea etapa.
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e Noduri rutiere
Accesele in autostrada se vor face prin urmatoarele noduri rutiere:
- Nod Dumbrava;
- Nod cu DN 1D;
- Nod Rutier Baba Ana;
- Nod Rutier Ulmeni;
- Nod Rutier Spataru;
- Nod rutier Buzau.

e Suprastructura drumului
Straturile rutiere sunt alcatuite in principal din straturi de agregate nelegate cu liant sau slab legate

cu lianti hidraulici care alcatuiesc straturile de fundatie si din straturi de mixturi asfaltice cu diverse roluri:
de baza, de legatura si de rulare (uzura). Acostamentele se vor realizeaza cu aceeasi structura rutiera ca si

Autostrada conform cerintelor Beneficiarului

e Lucrari de consolidari
In functie de specificul lucrarii de consolidare, pot fi necesare lucrari de sapaturi, umpluturi,

asternerea materialelor granulare sau geosintetice, lucrari de compactare, lucrari de cofrare, armare,

turnare beton sau montare prefabricate din beton sau otel.

e Siguranta circulatiei, semnalizare rutiera si marcaje
Pentru siguranta circulatiei, semnalizare rutiera si marcaje se executa lucrari de sapaturi, cofrare,

armare, turnare beton sau montare elemente prefabricate din beton, montare stalpi, console si portaluri

din otel, lucrari de executie marcaje rutiere cu utilaje de marcare specializate.

e Dotari autostrada
In lungul autostrazii sunt prevazute spatii de servicii si centre de intretinere astfel:
- Spatiu de servicii tip S1 (stanga — dreapta), km 28+400;
- Spatiu de servicii tip S3 (stanga — dreapta), km 58+400;
- CIC in interiorul Nodului rutier cu DN1D, km 9+000;
- CIC in interiorul Nodului rutier Spataru, km 53+000.

e Retea de iluminat
Pentru siguranta circulatiei, pe autostrada Ploiesti — Buzdu se prevede iluminatul sensurilor

giratorii, nodurilor rutiere si iluminatul podurilor.

e Lucrari protectia mediului
Lucrérile pentru protectia mediului cuprind: panouri fonoabsorbante/ pentru protectie

avifaunistica, perdele forestiere, imprejmuirea autostrazii cu gard de protectie.
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Executia propriu-zisa a lucrarilor, in amplasamentul cdii de rulare se poate Tmparti in:
a) Circulatia vehiculelor de transport materiale si a utilajelor
Pentru realizarea proiectului se utilizeaza un volum mare si diferit de materiale, semifabricate si
prefabricate, astfel cd este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de transport:
- autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere, autocisterne,
autoizoterme;
- autobetoniere si pompe de beton;

- trailere.

b) Faze de executie si procese tehnologice

Realizarea proiectului de autostrada presupune lucrari pentru executia propriu-zisa a drumului
(suprastructura drumului, lucrari pentru scurgerea apelor, parapeti si imprejmuiri), la care se adauga
lucrari de artd. Pentru executia propriu-zisd a drumului, initial sunt necesare lucrdri de terasamente.
Acestea sustin calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul natural. Terasamentele preiau
eforturile ce apar din solicitarile autovehiculelor. Ele trebuie sa reziste, pastrandu-si capacitatea portanta

constanta, la variatia in timp a conditiilor climatice.

Lucrarile de constructii ale proiectului sunt alcatuite in principal din urmatoarele:

curatirea terenului si decaparea stratului vegetal,;
- sapaturi;

- umpluturi;

- suprastructura drumului;

- sisteme de scurgere a apelor;

- lucrari de consolidari;

- poduri, pasaje, podete;

- siguranta circulatiei, semnalizare rutiera si marcaje.

Materialele si materiile prime necesare pentru realizarea proiectului sunt urmatoarele: ciment, var,
bitum, beton, prefabricate din beton, lemn, piese metalice, binder de criblura, mixturi asfaltice, geogrile,
agregate minerale (nisip, pietris, piatrd spartd), pamant, apa, vopsea, aditivi, gaze naturale, lianti
hidraulici, combustibili si lubrifianti necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport, energie
electrica, materiale speciale de instalatii, (anvelope, acumulatori, piese de schimb etc.), tuburi de
canalizare si pentru distributie de apa.

Pe langd materialele de constructie specifice, va fi necesar si un volum mare de pamant pentru
realizarea umpluturilor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care sd fie cat

mai apropiati de locul utilizarii.
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Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse (nisip si agregate de balastiera),
vor fi cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in apropierea zonei de
lucru.

Locatiile de procurare a agregatelor si materialelor de umplutura (nisip si pietris) NU vor fi
amplasate in interiorul siturilor Natura 2000.

Consumul de apad va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru executarea lucrarilor
propuse.

Alimentarea cu apa potabila se va face prin bidoane sau peturi de plastic ambulante. Alimentarea
cu apa pentru uz menajer/industrial n incinta organizarilor de santier se va face prin intermediul unor
puturi forate sau brangament la reteaua din zona.

In perioada de operare, alimentarea cu api se va realiza doar in spatiile de servicii si centrele de
intretinere si coordonare prin brangsament la surse existente in zona sau din puturi forate autorizate.

Alimentarea cu energie electrica se va face prin intermediul unor grupuri electrogene.

Energia electrica este asigurata din reteaua electrica din zond, prin intermediul unui post de
transformare si se distribuie la tabloul electric al santierului, amplasat in apropierea containerelor care
compun organizarea de santier.

Alimentarea cu energie electricd a organizarilor de santier logistice/industriale se va face prin
conectare la reteaua electrica, ce va alimenta inclusiv stalpii de iluminat. Unitatile vor fi dotate cu grupuri
electrogene in scopul asigurdrii energiei electrice in caz de intrerupere a energiei electrice din sistemul
energetic.

In perioada de exploatare, sursa principald pentru alimentarea cu energie electricd se va realiza
din reteaua publica locala. Solutia alimentarii cu energie electricd va fi stabilita de catre furnizorul de
energie electricd, respectiv de catre o unitate abilitata de operatorul de distributie. Sursa de rezerva pentru
alimentarea cu energie electricd va fi asiguratd prin intermediul unui grup electrogen.

Toate spatiile de servicii si centrele de intretinere vor fi prevazute cu sistem de iluminat public/
panouri fotovoltaice. Sistemul de iluminat public se va asigura conform standardelor in vigoare.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto
sau la statiile de combustibil autorizate din zona, ori de cate ori va fi necesar (exclusiv pentru
autovehiculele de dimensiuni reduse - alimentare de la statiile autorizate).

Spatiile de servicii de Tip S1 si S3 includ spatii rezervate pentru benzinarii, iar CIC, va fi prevazut
cu statii de alimentare cu carburanti.

Evacuarea apelor

In timpul executiei lucrarilor, se vor utiliza toalete ecologice. Apele uzate fecaloid-menajere vor
fi preluate periodic cu autovidanja, in conditii de sigurantd, de cdtre societdti autorizate cu care
constructorul va avea Incheiat contract.

In cadrul organizarilor de santier, apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei
interne de canalizare in bazine betonate vidanjabile si vor fi preluate si transportate la statiile de epurare

existente In zona proiectului de cétre firme autorizate in baza contractelor incheiate. Pentru apele uzate
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provenite din spalarea utilajelor si statiilor, firme specializate si autorizate pentru astfel de activitati vor
efectua periodic activitati de curatare.

In perioada de exploatare, apele pluviale se colecteaza in santuri trapezoidale amplasate la piciorul
taluzului de rambleu sau la marginea fasiei de parapete in debleu. Pe toata lungimea de rambleu a
autostrazii, la marginea acostamentelor s-au prevazut rigole de acostament care colecteaza apele de pe
platforma si prin intermediul casiurilor de pe taluze apele sunt debusate in santurile de la nivelul terenului.

Toate apele pluviale de pe platforma autostrazii vor fi colectate si dirijate catre zone de decantare
a grasimilor si a uleiurilor.

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleurilor
autostrazii se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului. Aceste ape pluviale
sunt dirijate prin intermediul santurilor catre zonele de epurare a apei si apoi descarcate in emisari.

Apele pluviale care se scurg pe suprafata debleurilor se colecteaza prin intermediul santurilor
prevazute la marginea acostamentelor.

Apele de infiltratie in corpul rambleurilor se dreneaza catre exterior prin intermediul stratului
inferior de fundatie din material granular prevazut in cadrul structurii rutiere.

Apele uzate menajere rezultate in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare vor fi
trecute prin sisteme de epurare, fiind evacuate ulterior in emisar sau bazine vidanjabile in functie de
conditiile locale. Vidanjarea acestor ape se va realiza prin firme autorizate In baza contractelor de prestari
servicii incheiate.

Asigurarea agentului termic

Incilzirea spatiilor de lucru este asiguratd prin intermediul centralelor termice.

Prepararea apei calde de consum se va face in centralele termice, cu ajutorul unor boilere
functionand cu agent termic apa calda furnizat de cazanul care asigurd si incélzirea imobilului.

Agentul termic, necesar in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare, va fi asigurat
prin centrale termice ce vor functiona pe combustibil lichid sau gaz metan.

Conexiunea telefonicd/ internet se va asigura prin retele de fibra optica publice din zona (daca
va fi necesar).

Drumurile tehnologice

Dimensiunea drumurilor tehnologice, pozitia si legatura acestora cu alte artere de circulatie vor fi
stabilite in cadrul proiectului tehnic si detaliilor de executie, in functie de necesitatile proiectului si de
tehnologia de lucru aprobata de catre Beneficiar.

In general, structura rutiera pentru drumurile tehnologice este alcatuita dintr-un strat de fundatie
din balast cu o grosime de 20 cm si un strat superior din piatrd spartd de 15 cm, iar latimea recomandata
este de 3 m.

In acest sens, la momentul acesta nu se cunoaste daci va fi necesari crearea unui drum tehnologic
nou.

Dupa finalizarea lucrarii, terenul afectat de constructia drumurilor tehnologice va fi readus la

starea initiala.
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Spatiul rezervat pentru accesul utilajelor de intretinere are o latime de 3,50 m, adiacent santului
de la piciorul taluzului, cu un sistem rutier alcatuit din 15 cm piatra sparta si 15 cm balast. Ca si
considerente generale s-a urmarit continuitatea acestui drum, paralel cu traseul autostrazii si legatura lui
cu alte cai de comunicatii adiacente, astfel incat accesul la zona de intretinere sa nu fie obstructionat, in
special in zona nodurilor rutiere, unde s-a urmarit accesabilitatea drumului in interiorul buclelor si la
capetele podurilor. Acolo unde nu s-a putut realiza o conexiune cu o alta cale de comunicatie s-au prevazut
platforme de intoarcere, geometria in plan fiind conditionata de constrangerile morfologice, de mediu etc.

Lucrari de refacere a amplasamentului afectat de proiect

La finalizarea lucrarilor de executie, terenul afectat se va readuce la starea initiala, prin eliminarea
tuturor structurilor temporare, a utilajelor, echipamentelor si resturilor de materiale de pe amplasament,
nivelarea terenului si acoperirea cu solul fertil excavat la inceperea lucrarilor. Pamantul vegetal excavat

va fi refolosit si la acoperirea taluzelor.

b) Justificarea necesitatii proiectului

Autostrada Ploiesti — Buzau face parte din Coridorul 3 — Bucuresti — Regiunea NE (Moldova)
(OR3) si reprezinta o prioritate absoluta la nivel national. Asa cum rezulta din analiza Modelului National
de Transport, dezvoltarea infrastructurii rutiere prin constructia unui drum expres sau a unei autostrazi in
lungul acestui coridor va conduce la cresterea traficului rutier prin generarea de noi calatorii si atragerea
de noi investitii In ariile urbane. Coridorul faciliteaza accesul in zona turistica Neamt sau nordul Moldovei
si se desfdsoard la contactul dintre Subcarpatii Curburii si Campia Romana intre Ploiesti si Marasesti,
Culoarul Siretului intre Marasesti si Pascani, Podisul Sucevei intre Pascani si Siret.

Cadrul national de referinta este Master Planul General de Transport al Roméniei (MPGT).

MPGT considera ca identificarea si analiza coridoarelor de conectivitate in Roméania sunt de o
mare importanta pentru stabilirea si justificarea interventiilor si proiectelor. Coridoarele de conectivitate
au fost definite atat ca "legaturi intre principalele regiuni de dezvoltare din Roméania", precum si ca
"legatura intre polii de crestere economica cu centrele industriale (existente sau potentiali)”.

Prioritatea de investitii pentru autostrada Ploiesti — Buzau este confirmata si de MPGT, care se
refera la mobilitatea Tmbunatatita pentru populatie si bunuri in cadrul retelei TEN-T, prin construirea unei
autostrazi si a unei retele de drumuri expres, care sa reduca timpul de céldtorie, riscurile de accidentari si
sd implementeze proiecte economice si de mediu durabile.

O atentie speciala privind identificarea si analiza coridoarelor de conectivitate a fost acordata de
catre MPGT la legatura cu celelalte coridoare de transport din tarile vecine, precum si cu cele continentale.

Proiectul de Autostrada Ploiesti - Buzau face parte din reteaua TEN-T Core (Centrala), sectiunea
care conecteaza sudul tarii cu regiunea NE, regiunile istorice Moldova si Bucovina dar si cu Ucraina si
Republica Moldova. Ca obiectiv strategic, se intentioneaza constructia unei autostrazi de-a lungul
intregului coridor.

Proiectul de drum de clasa tehnica I, se conformeaza clasificarii functionale europene ERSO, ca

drum cu flux de trafic neintrerupt. Proiectul cuprinde amenajari si dotari pentru asigurarea acestei
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functionalitati, la viteze de circulatie ridicate si la un nivel superior de siguranta si confort. Proiectul are

un impact socio-economic pozitiv prin urmatoarele:

cresterea gradului de accesibilitate;

reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;

reducerea timpului de parcurs si obtinerea de beneficii din valoarea timpului;

grad sporit de siguranta si deci o reducere a numarului de accidente;

reducerea poluarii mediului la traversarea localitatilor, prin diminuarea traficului pe rutele

existente.

Obiectivele Autostrazii Ploiesti-Buzau

Viziunea strategica, definita in MPGT, este cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T prin

reducerea timpilor de deplasare, prin dezvoltarea de proiecte sustenabile, cu impact pozitiv asupra

dezvoltarii regionale, care, in acelasi timp, respecta reglementarile de mediu.

Proiectul Autostrazii Ploiesti — Buzau imbunatateste major eficienta retelei de transport din

Romania prin reducerea timpului de deplasare intre doua mari areale urbane, Ploiesti si Buzau si, implicit,

are loc o imbunatatire a conectivitatii la nivel regional. Proiectul de autostrada este oportun deoarece

asigurd urmatoarele:

un parcurs mai rapid pentru traficul pe distante lungi de pasageri si marfuri, prin viteza ridicata
de deplasare, prin reducerea costurilor operationale si prin imbunatatirea sigurantei circulatiei;
un impact limitat asupra mediului, care sa ia in considerare atat riscurile schimbarilor climatice,

precum si masurile de adaptare si reducere a impactului asupra mediului.

¢) Valoarea investitiei

Valoarea investitiei pentru proiectul analizat este de 2.921.165,916 mii lei.

d) Perioada de implementare propusa

Durata de implementare a proiectului este de 36 de luni.

In ceea ce priveste durata de exploatare a obiectivului, aceasta este estimata de Beneficiar ca

fiind nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de Intretinere conform normativelor in vigoare.

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice

suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de

situatie si amplasamente)

Traseul Autostrazii Ploiesti - Buzau se desfasoara intre localitatea Dumbrava, judetul Prahova si

Municipiul Buzau, judetul Buzau. Punctul de inceput se afla in cadrul intersectiei / a nodului rutier cu

Autostrada Bucuresti - Ploiesti, in dreptul km. 53+000, nod aflat pe teritoriul administrativ al comunei

Dumbrava, judetul Prahova.

Suprafata totald ocupata definitiv de proiect este de cca. 942 ha.
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Suprafata totald ocupata temporar de proiect este de cca. 217 ha, astfel:
- 17 ha pentru organizari de santier;
- 175 ha pentru gropi de imprumut;
- 25 ha utilizate pentru depozitare material excavat.

Planurile de situatie si de amplasament ale proiectului propus sunt anexate la prezentul Memoriu.

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale

proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)
Traseul Autostrazii Ploiesti - Buzau strabate teritoriul administrativ a doua judete, respectiv
urmatoarele unitati teritoriale administrative (UAT-uri), reprezentate printr-un municipiu si 11 comune:
- judetul Prahova (cu 7 comune), de la km 0+000 pana la km 30+660, reprezentate prin comunele
Dumbrava, Rafov, Albesti-Paleologu, Draganesti, Tomsani, Colceag, Baba Ana;
- judetul Buzau (cu un municipiu si 4 comune), de la km 30+660 pana la km 63+250, reprezentate
prin Municipiul Buzau si comunele Stilpu, Ulmeni, Pietroasele, Sahateni.
Lungimea totala a traseului este de cca 63,25 km si se imparte in 3 tronsoane distincte, dupa cum
urmeaza:
e Tronsonul 1: Dumbrava (Autostrada Bucuresti - Ploiesti) si Mizil (DJ 100C);
e Tronsonul 2: Mizil (DJ 100C) si zona localitatii Stalpu (km.49+350);
e Tronsonul 3: zona localitatii Stalpu (km.49+350) — Muncipiul Buzau (DN 2B).

Tronsonul 1 — Dumbrava (Autostrada Bucuresti - Ploiesti) si Mizil (DJ 100C) — Figura 3.1

Figura 3.1. Zona tronson 1
Traseul autostrazii Ploiesti — Buzau se desprinde din Autostrada A3 (km 53+000), in dreptul
localitatii Dumbrava, prin intermediul unui nod rutier de tip ,,trompeta”, care asigura o viteza de circulatie
de 80 km/h.
Dupa desprinderea din Nodul Rutier, traseul traverseaza CF Ploiesti — Urziceni si DJ 101F ce face
legatura intre localitatile Dumbrava (ocolita pe la sud) si Ciupelnita (ocolita pe la nord), iar localitatea

Trestienii de Jos este ocolita pe la nord.
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Traseul se continua pe directia Nord - Est, traversand o serie de canale de irigatii existente, Raul
Cricovul Sarat la km 7+670 si Drumul National DN 1D la km. 9+000. La intersectia cu DN 1D se propune
realizarea unui Nod Rutier de tip Trefla completa, geometria bretelelor nodului rutier asigura o viteza de
60 km/h, iar circulatia pe acestea se va desfasura unidirectional.

Traseul traverseaza apoi Valea Razboiului (Km 10+700 si Km 11+070) si DJ 102N ce leaga
localitatile Colceag (ocolita pe la sud) si Parepa — Rusani (ocolita pe la nord). La intersectie este prevazut
un pasaj peste autostrada Ploiesti — Buzau.

La Km 214000, autostrada se intersecteaza cu DJ 100C (Conduratu - Fulga de Sus), unde este
prevazut un Nod Rutier de tip semitrefla prin care se va face legatura autostrdzii cu orasul Mizil si cu
toate celelalte localitati din zona.

Lungimea Tronsonului 1 este de Lt1 =20,597 km. (km 0+000 — km 20+597).

Tronsonul 2 — Mizil (DJ 100C) si zona localitatii Salpu (km.49+350) — Figura 3.2

Figura 3.2. Zona tronson 2

La Km 30+660 este granita intre judetele Prahova si Buzau, traseul intalnind in continuare DJ
103R, ce face legatura intre localitatile Gageni (ocolita pe la sud) si Vintileanca (ocolita pe la nord), iar
la Km 344390, traseul intersecteaza paraul Naianca, unde este prevazut un pod. Dupa traversarea paraului,
traseul se inscrie pana la Km 38+300, cand traverseaza Paraul Sarata, pe un teren cu vegetatie hidrofila.

La km 39+000, la intersectia autostrazii Ploiesti-Buzau cu DJ 203C (Pietroasele — Movila
Banului), se realizeaza un nod rutier tip semitrefla cu 2 sensuri giratorii prevazute pe drumul judetean.
Acesta asigura legatura intre autostrada Ploiesti - Buzau si drumul judetean DJ203C printr-un pasaj pe
DJ203C peste autostrada, asigurand accesul la localitatile din zona si catre zona viticola Dealu Mare, una
dintre cele mai importante zone viticole din Romania.

De la km 40+000 pana la km 45+445, cand este traversata Valea Leoteasca, traseul se desfasoara
pe terenuri saraturoase, partial neproductive. In continuare, traseul intersecteaza DJ 203G, ce face legatura
intre localitatile Stalpu (ocolita pe la sud) si Pietrosu (ocolita pe la nord), iar finalul tronsonului 2 se afla
la km.49+350, in dreptul padurii Spataru.

Lungimea Tronsonului 2 este de Lt2 = 28,35 km. (km 21+000 — km 49+350).
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Tronsonul 3 — Zona localitatii Salpu (km.49+350) — Muncipiul Buzau (DN 2B) — Figura 3.3

Figura 3.3. Zona tronson 3

Traseul autostrazii ocoleste Padurea Spataru si localitatea Grosani prin partea de nord, traversand
si paraul Calmatui la Km 51+160.

La Km 52+835, traseul intersecteaza DN 2 in nordul localitatii Spataru, unde este prevazut un Nod
Rutier de tip Trefla completa, iar apoi intersecteaza DN 2B (Km 55+165) si DJ 203D (Km 57+645), unde
sunt prevazute pasaje peste autostrada.

Traseul traverseaza apoi CF Buzau — Braila (Km 61+600) si DN 2B (Buzau — Braila; Km 62+200),
prin intermediul unui pasaj, zona in care se prevede realizarea unui Nod Rutier tip semitrefla, iar dupa
Nodul Rutier, se sfarseste traseul autostrazii.

Lungimea Tronsonului 3 este de Lt3 = 13,90 km. (km 49+350 — km 63+250).
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Traseul in plan

In conformitate cu normativul de proiectare PD162-2002 se specifica faptul ca exista trei viteze
de baza pentru autostrazi, asa cum se prevede in Ordinul nr. 1296/2017 al Ministerului Transporturilor:

- Inregiunile de campie: 120 km/h;

- In regiunile de deal: 100 km/h;

- Inregiunile de munte: 80 km/h.

Elementele geometrice ale autostrazii sunt stabilite pe baza reliefului regiunii, respectiv viteza de
baza.

Drept urmare, geometria traseului ar trebui sa furnizeze siguranta si confortul pentru orice vehicul
care circula pe autostrada, in special pe sectoarele aflate in curba. Amenajarea curbelor respecta
prevederile Normativului PD 162-2002. Raza minima a curbelor va depinde de viteza de proiectare si de
panta transversala maxima; in acest caz, daca tinem cont de viteza de proiectare de 140 km/h si de panta
transversala de 5%, raza minima va fi de 1376 de metri. Se recomanda ca pentru razele curbelor circulare
pe poduri, pasaje, viaducte, deverul maxim sa nu depaseasca 5%.

Pentru autostrada Ploiesti - Buzau, viteza de proiectare este de 140 km/h. Nodurile rutiere de tip
A sunt proiectate la viteza de 80 km/h iar cele de tip B la viteza 60 km/h.

Distanta minima de vizibilitate a caii unidirectionale pentru viteza de 140 km/h este cea care

corespunde asigurarii confortului optic, respectiv 450 m.

Traseul in profil longitudinal

Linia rosie a autostrazii este in general plasata intr-un rambleu mic, deoarece sectiunea
longitudinala trebuie sa fie adaptata la caracteristicile generale ale terenului. Inaltimea minima a
terasamentului este de 1.50 m, fiind o solutie constructiva pentru a se asigura scurgerea apelor pluviale si
evacuarea apelor subterane (in special in zonele cu teren plat).

Conform PD 162-2002, panta longitudinala maxima pentru autostrada este de 4% pentru viteza de
proiectare de 140 km/h. Panta minima trebuie sa fie mai mare de 0.3% pentru a reduce riscul acvaplanarii.
Mai mult decat atat, se recomanda ca declivitatea maxima sa nu depaseasca 4%, pentru a se evita
reducerea semnificativa a vitezei vehiculelor grele.

Raza minima pentru curbele verticale trebuie sa fie conforma cu standardul PD 162-2002. Pentru
viteza de 140 km/h, raza minima concava este de 6000 m, iar pentru raza minima convexa este de 18000
m.

Avand in vedere caracteristicile morfologice ale zonelor traversate, caracteristicile tehnice sunt

prezentate pe scurt in tabelul 3.1.
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Tabel 3.1. Caracteristici tehnice ale autostrazii Ploiesti - Buzau

E}; Elemente de proiectare Traseu autostrada Procent
1 | Viteza minima de proiectare (km/h) km 0+000 - km 140 km/h 100%
63+250
) Raze minime pentru curbe orizontale Noduri rutiere 160 m
(m) Autostrada 1700 m
3 Declivitati maxime (%) 2%
Latimea partii carosabile (m) 26 m

Liniarosie a fost proiectata astfel incat sa asigure gabaritul necesar traversarii de drumuri judetene,
locale, agricole si cursuri de ape cu asigurarea nivelului de 2%. De la inceputul traseului si pana la sfarsitul
lui, linia rosie prezinta o succesiune de racorduri verticale convexe si concave cu valori cuprinse intre
16000 m (raza concava) si 180000 m (raza convexa), pentru viteza de 140 km/h.

Declivitatile au valori cuprinse intre 0,3% si 2%.

Profil transversal tip

Profilul transversal tip este realizat pe doua benzi pentru fiecare directie de deplasare limitate de
o banda de urgenta pe partea dreapta. Latimea totala a autostrazii este de 26 m. Principalele caracteristici
ale profilului transversal tip sunt prezentate in tabelul 3.2.

Tabel 3.2. Caracteristici ale profilului transversal al autostrazii Ploiesti — Buzau

fr.ort. Profil Transversal Tip
1 |Mumar de benzi 2x 2
2 |latimea unei benzi 3.75m
3 |Benzide ghidare 4% 0,50 m)
4 [Benzide urgenta 2% 2.501m
5 |Acostamente 2% 0.50m
6 |Spatiupentru parapete |2x L.70m
7 |[Zona mediana 3.00 m

Structura rutiera
Solutia aleasa pentru sistemul rutier al viitoarei autostrazi este sistem rutier semirigid, aceasta
solutie fiind mai fezabila din punct de vedere tehnic, dar si financiar (tabel 3.3).

Tabel 3.3. Alcatuirea sistemului rutier al autostrazii Ploiesti - Buzau

Denumirea materialelor din strat H (cm) E (Mpa) n
Mixtura asfaltica stabilizata in strat de uzura, MAS 16 4 4000 0,35
Beton asfaltic in strat de legatura, BAD 22,4 6 3600 0,35
Mixtura asfaltica AB 31.5 in strat de baza 11 5600 0,35
Balast stabilizat cu ciment in strat superior de fundatie 25 1000 0,25
Balast 1n strat inferior de fundatie 35 302 0,27
Strat de forma din material necoeziv 20 102 0.27
Patul drumului — P2 - o0 80 0,30
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Lucrari de consolidari

In functie de specificul lucrarii de consolidare, pot fi necesare lucrari de sapaturi, umpluturi,

asternerea materialelor granulare sau geosintetice, lucrari de compactare, lucrari de cofrare, armare,

turnare beton sau montare prefabricate din beton sau otel.

Poduri, pasaje, viaducte, podete (Tabel 3.4)

Tabel 3.4. Poduri, podete, pasaje prevazute in cadrul proiectului

Nr. Km pod/podet/pasaj Denumire curs de apa
goﬁll[;l:-;le; Pod Pe Autostrada peste Autostrada A3
" va Pod Pe Autostrada peste CF Ploiesti - Urziceni
desprinderea din P
A3 Pod Pe Autostrada peste rampa pasaj existent
podet ANIF PH - canal CAl
1 0+000 — 1+000
podet podet pt scurgerea apelor
pod pr. Vatmanu
podet canal nu apartine de ANIF PH
2 1+000 — 2+000 , ,
pasaj peste pasaj pe DC 84A peste Autostrada
podet canal nu apartine de ANIF PH
podet canal nu apartine de ANIF PH
3 2+000 — 3+000
podet ANIF PH - canal CC3
4 3+000 — 4+000 pasaj peste pasaj pe DA peste Autostrada
det fi
5 | 5+000— 6+000 poce : VA
pasaj peste pasaj pe DA peste Autostrada
6 64000 — 7000 podet Valea Mare
podet Valea Mare-ANIF PH canal CE18
pod pr.Cricovu Sarat
7 7+000 — 8+000 ;
Caseta Drum Agricol
podet ANIF PH - canal CE20
8 8+000 — 9+000
podet ANIF PH - canal CCES5
podet ANIF PH - canal CE22
podet ANIF PH - canal CE25
9 9+000 — 10+000
podet ANIF PH - canal CE26
Pasaj peste Nod DN 1D
10 podet ANIF PH - canal CE26
10+000 — 114000 podet Valea Razbo%ulu%
pod Valea Razboiului
podet ANIF PH - canal CS2.17
podet podet pt scurgerea apelor
12 | 12+000 — 13+000 podet vin
pasaj peste Pasaj pe DJ 102N peste Autostrada
13 | 13+000 — 14+000 pod valea Ceptura - ANIF PH canal CP3
14 | 14+000 — 15+000 podet ANIF PH - canal Valcele
podet vin
15 | 15+000 — 16+000
pod pr. Balana
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Nr. Km pod/podet/pasaj Denumire curs de apa
16 | 174000 — 19000 podet podet pt scurgerea apelor
podet ANIF PH - canal CP5.1
pasaj peste Pasaj pe DA peste Autostrada
17 | 194000 — 214000 podet vin - ANIF PH canal CP5.10
podet vin - ANIF PH canal CP5.2
pasaj peste Pasaj pe DJ 100C peste Autostrada
podet ANIF PH - canal CP5.3
18 | 21+000 — 234000 pod valea Ceptura - ANIF PH canal CP 5.4
pod pr. Ghighiu
pasaj peste Pasaj pe DJ 102D peste Autostrada
19 | 23+000 —26+000
podet ANIF PH - canal CC1
pasaj peste Pasaj pe DJ 102H peste Autostrada
20 | 26+000 —28+000 podet ANIF PH - canal CS 6.17
pod Valea Raiosul - ANIF PH canal Ciresanu
21 | 284000 — 29000 podet ANIF PH - canal CS 6.17
podet ANIF PH - canal CS 6.16
2 | 294000 — 30000 pasaj peste Pasaj pe DA peste Autostrada
podet ANIF PH - canal CS6.12
podet ANIF PH - canal CP6.7
23 | 31+000 — 32+000
podet ANIF BZ - canal CS 6-10-1
24 | 324000 — 334000 pasaj peste Pasaj pe DA peste Autostrada
podet ANIF BZ - canal CP 6-7
25 | 334000 — 35+000 pasaj peste Pasaj pe DJ 103R Peste Autostrada
pod pr. Naianca
podet ANIF BZ CP 7-1
podet pt scurgerea apelor
26 | 35+000 — 36:-000 podet in dreptul canalului CP 7-3
pasaj peste Pasaj pe DA peste Autostrada
podet ANIF BZ canal CE 35
podet pt scurgerea apelor
27 | 36+000 — 37+000 podet in dreptul canalului CE 27a
podet ANIF BZ canal CE27
pod pr. Pietroasa (canal Greceanca)
28 | 37+000 — 39+000 pod pr. Sarata
pasaj peste Pasaj pe DJ 203C peste Autostrada
podet ANIF BZ canal CP 10-2
podet ANIF BZ canal CE 101
29 | 40+000 — 42+000 podet ANIF BZ canal CE 101a
pasaj peste Pasaj pe DA peste Autostrada
podet ANIF BZ canal CP 10-1
podet ANIF BZ canal CP 10-1-1
30 | 42+000 —45+000 pasaj peste Pasaj pe DA peste Autostrada

podet

ANIF BZ canal CP 11-1

-20 -




wAutostrada Ploiesti-Buziu” — MEMORIU DE PREZENTARE

Nr. Km pod/podet/pasaj Denumire curs de apa
31 | 454000 — 46+000 podet ANIF BZ canal CS 11-11
pod pr. Leoteasca
podet  drepa canalute CE 52
32 | 46+000 — 48+000 podet podet pt scurgerea‘apelor
in dreptul canalului CE 51
pasaj peste Pasaj pe DJ 203G peste Autostrada
podet ANIF BZ canal CS 11-36
33 | 494000 — 504000 podet ANIF BZ CS 11-37
s s
podet ANIF BZ canal CS 11-39
34 | 50+000 —51+000 podet vin
Caseta Drum Agricol
podet pr. Calmatui - ANIF BZ canal CP1
35 | 514000 — 52+000 pasaj peste Pasaj pe DA peste Autostrada
podet ANIF BZ canal CS 5
pasaj peste Pasaj pe DN 2 peste Autostrada (la nodul rutier)
36 | 52+000 — 54+000
podet pt scurgerea apelor
podet in dreptul canalului CP2
podet ANIF BZ canal CP3b
37 | 54+000 — 55+000 podet pt scurgerea apelor
podet in dreptul canalului CS 10
pasaj peste Pasaj pe DN 2B peste Autostrada
38 | 55+000 — 56+000 podet ANIF BZ canal CS 12
podet ANIF BZ canal CS 12a
podet ANIF BZ canal CS13
39 | 56+000 — 58+000 podet vin
pasaj peste Pasaj pe DJ 203D peste Autostrada
podet vin
40 | 58+000 — 59+000 podet vin
podet ANIF BZ canal CS 88
podet ANIF BZ canal CS 89
41 | 59+000 — 61+000 pasaj peste Pasaj pe DA peste Autostrada
podet ANIF BZ canal CP3
podet ANIF BZ canal CP Verguleasa
ANIF BZ canal irigatii
42 | 62+000 - 63+000 podet lazul Morilor(canal+dig)
Pod CF Triaj si Nod DN 2B

Pozitia exacta a acestora se va definitiva pana la etapa de evaluare adecvata si va fi analizatd in

cadrul studiului din acea etapa.
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Noduri rutiere

Accesele pe autostrazi se fac prin puncte special amenajate denumite noduri de circulatie, noduri
rutiere. Nodurile rutiere sunt intersectii denivelate intre doua artere, prevazute cu drumuri de legatura care
permit trecerea fara conflicte a curentilor de trafic de pe o artera pe cealalta. Nodurile rutiere pot fi
complete, asigurand relatii intre toate sensurile din intersectie sau pot fi partiale, asigurand relatii numai
pe anumite sensuri.

Nodurile rutiere din cadrul traseului propus al autostrazii sunt urmatoarele:

e Nod rutier Dumbrava (Figura 3.4)

S-a considerat ca locatia optima de desprindere a autostrazii Ploiesti - Buzau din autostrada A3
este la km 53 (pe A3), in vecinatatea localitatii Dumbrava, acolo unde se poate dezvolta un nod rutier pe
un teren agricol, fara sa fie afectate zone impadurite sau zone cu Natura 2000.

Configuratia nodului a fost aleasa tinandu-se cont de eventuale constrangeri — in cazul de fata
Padurea Dumbrava, Padurea Calugareasca, situri NATURA 2000, Calea Ferata Ploiesti - Urziceni si
terenul existent.

Astfel, autostrada supratraverseaza cu pasaj Autostrada A3, Calea Ferata Ploiesti — Urziceni si
Drumul Judetean DJ 101F.

S-a studiat introducerea unui Nod Rutier tip trompeta, care asigura o viteza de 80 Km/h si ocupa

o suprafata de teren mult mai mica decat un nod directional (cum a fost realizat in SPF din 2004).

Figura 3.4. Zona nod Dumbrava
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e Nod rutier cu DN 1D (Figura 3.5)

Nodul rutier cu DN 1D este situat la km 9+500 la intersectia cu drumul national DN 1D si este un

nod rutier de tip B.

Drumul existent DJ105G este relocat astfel incat supratraverseaza autostrada Ploiesti - Buzau la
km 9+500. Configuratia nodului rutier asigura legatura pe toate directiile intre autostrada Ploiesti - Buzau
si drumul national DN 1D, cu un pasaj pe DN1D peste autostrada, ce este necesar pentru desfasurarea
unui nod rutier de tip Trefla Completa.

Figura 3.5. Zona nod cu DN 1D

e Nod rutier Baba Ana (Figura 3.6)

Nodul rutier Baba Ana este situat la km 21+000 la intersectia cu drumul judetean DJ 100C si este
un nod rutier de tip B.

Drumul existent DJ 100C este relocat astfel incat supratraverseaza autostrada Ploiesti - Buzau la
km 214000 si este proiectat la viteza de 60 km/h. Configuratia nodului rutier asigura legatura pe toate
directiile intre autostrada Ploiesti - Buzau si DJ 100C, cu un pasaj pe DJ 100C peste autostrada, se asigura
legatura prin DJ 100C cu orasul Mizil si cu toate localitatile din zona, iar pasajul este necesar pentru
desfasurarea unui nod rutier de tip semitrefla cu doua sensuri giratorii prevazute pe DJ 100C, la minum

100 m de rampa pasajului.

_23 .-




wAutostrada Ploiesti-Buziu” — MEMORIU DE PREZENTARE

Figura 3.6. Zona nod Baba Ana

e Nod rutier Ulmeni (Figura 3.7)

Nodul rutier Ulmeni este situat la kilometrul 29+000 la intersectia cu drumul judetean DJ 203C si
este un nod rutier de tip B.

Configuratia nodului rutier asigura legatura intre Autostrada Ploiesti - Buzau si Drumul Judetean
DJ 203C, cu un pasaj pe DJ 203C peste autostrada; se va realiza un nod rutier de tip semitrefla cu 2 sensuri
giratorii prevazute pe DJ 203C, la minum 100 m de rampa pasajului, astfel se asigura legatura prin DJ
203C cu toate localitatile din zona, cat si cu una dintre cele mai importante zone viticole din tara noastra

st anume, Podgoria Dealul Mare.
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Figura 3.7. Zona nod rutier Ulmeni

e Nod rutier Spataru (Figura 3.8)

Nodul rutier Spataru este situat la kilometrul 52+850, la intersectia cu drumul national DN 2 si
este un nod rutier de tip B.

Nodul asigura legatura intre Autostrada Ploiesti - Buzau si Drumul de legatura cu DN 2.

Configuratia nodului rutier asigura legatura intre Autostrada Ploiesti - Buzau si drumul national
DN 2, cu un pasaj pe DN 2 peste autostrada, ce este necesar pentru desfasurarea unui nod rutier de tip

Trefla Completa.

Figura 3.8. Zona nod rutier Spataru
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Nod rutier Buzau (Figura 3.9)

Nodul rutier Buzau este situat la kilometrul 62+500 la intersectia cu drumul national DN 2B si

este un nod rutier de tip B. Nodul asigura legatura intre Autostrada Ploiesti - Buzau si Drumul de legatura

cu DN 2B.

Configuratia Nodului Rutier asigura legatura intre Autostrada Ploiesti - Buzau cu Municipiul

Buzau si DN 2B. Autostrada supratraverseaza DN 2B cu un pasaj si este necesara desfasurarea unui nod

rutier Tip semitrefla cu 2 sensuri giratorii prevazute pe DN 2B.

Figura 3.9. Zona nod rutier Buzau

Spatii de servicii de Tip S1 si S3 (Tabel 3.4)

Tabel 3.4. Spatii de servicii de Tip S1 si S3 propuse in cadrul proiectului pe Autostrada Ploiesti — Buzau

Nr. Denumire Pozitie kilometrica autostrada Suprazfata
crt. (m*)

1 Spatiu de servicii tip S1 (stanga — dreapta) km 28+400 15 500

2 Spatiu de servicii tip S3 (stanga — dreapta) km 58+400 30 000
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Spatiu de serviciu tip S1

Spatiile de servicii tip S1 se amplaseaza in lungul autostrazii atat pe partea dreapta, cat si pe partea
stanga. Suprafata ocupata de fiecare spatiu de serviciu tip S1 este de 15 500 mp.

Spatiul de servicii tip S1 cuprinde urmatoarele:

- WC public; - rezervor apa;

- put forat; - separator produse petroliere;

- statie de epurare mecano-biologica; - imprejmuire exteriora,

- statie pompe ape uzate; - parcare autocare 3 locuri;

- camin omogenizare pompare; - parcare autovehicule grele 20 locuri;

- parcare autoturisme 55 locuri; - parcare pentru persoane cu imobilitate
- spatii agrement; redusa 4 locuri;

- spatii protectie; - platforma pubele resturi menajere;

- post transformare; - spatiu rezervat benzinarie;

- imprejmuire put si rezervor; - spatiu rezervat bar si spatiu comercial.

Spatiu de serviciu tip S3

Spatiile de servicii tip S3 se amplaseaza 1n lungul autostdzii atat pe partea dreapta, cat si pe partea
stangd. Suprafata ocupata de fiecare spatiu de serviciu tip S3 este de 30 000 mp.

Spatiul de servicii tip S3 cuprinde urméatoarele:

- WC public; - parcare autocare 6 locuri;

- put forat; - parcare autovehicule grele 40 locuri;

- statie de epurare mecano-biologica; - parcare pentru persoane cu imobilitate
- statie pompe ape uzate; redusa 4 locuri;

- camin omogenizare pompare; - platforma pubele resturi menajere;

- parcare autoturisme 100 locuri; - spatiu rezervat benzinarie;

- spatii agrement; - spatiu rezervat bar si spatiu comercial;

- spatii protectie; - spatiu rezervat autoservice 4 posturi;

- post transformare; - spatiu rezervat restaurant;

- imprejmuire put si rezervor; - spatiu rezervat cladire sociala (magazine,
- rezervor apa; punct sanitar, informatii etc.);

- separator produse petroliere; - spatiu rezervat hotel sau motel.

- imprejmuire exteriora;
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Centre de intretinere si Coordonare (CIC)

Tabel 3.5. Centre de Intretinere si Coordonare (CIC) propuse in cadrul proiectului pe autostrada Ploiesti

— Buzau
2}; Denumire Pozitie kilometrica autostrada
1 CIC in interiorul Nodului rutier cu DN1D km 9+000
2 CIC in interiorul Nodului rutier Spataru km 53+000

Centrul de intretinere se amplaseaza astfel incat sa se administreze maxim 30 de km de autostrada.

Toate spatiile de servici si centrele de intretinere vor fi prevazute cu sistem de iluminat public/
panouri fotovoltaice. Sistemul de iluminat public se va asigura conform standardelor in vigoare.

Centrul de Intretinere si Coordonare (CIC) este o unitate de deservire a unui sector de autostrada
avand rolul de mentinere in stare corespunzatoare de exploatare a autostrazii si de asigurare a securitatii
circulatiei rutiere 1n sectorul arondat, sustinand si reparatia utilajelor din dotare.

Centrul de intretinere si coordonare va cuprinde urmatoarele:

- Cladire operationala P+1; - Platforme parcare;
- Atelier intretinere P; - Statie pompe ape epurate;
- Magazie materiale antiderapante P; - Gospodarie de combustibil pentru C.T.;
- Imprejmuire zona de protective sanitara; - Separator de namol si hidrocarburi;
- Statie alimentare carburanti + rezervoare; - Platforme exterioare pentru depozitare
- Rezervor apa cu grup de pompare; materiale;
- Put forat; - Camin alimentare masini pompiert;
- Rampa spalare; - Porti metalice;
- Cabina poarta; - Imprejmuire plasa sarma;
- Separator de namol si hidrocarburi; - Post trafo si record electric;
- Rezervor colectare ape epurate; - Platforma reziduri menajere;
- Statie epurare mecano-biologica + statie - Grup electrogen.
pompare;

Drum de intretinere

Spatiul rezervat pentru accesul utilajelor de intretinere are o latime de 3,50 m, adiacent santului
de la piciorul taluzului, cu un sistem rutier alcatuit din 15 cm piatra sparta si 15 cm balast. Ca si
considerente generale s-a urmarit continuitatea acestui drum, paralel cu traseul autostrazii si legatura lui
cu alte cai de comunicatii adiacente, astfel incat accesul la zona de intretinere sa nu fie obstructionat, in
special in zona nodurilor rutiere, unde s-a urmarit accesabilitatea drumului in interiorul buclelor si la
capetele podurilor. Acolo unde nu s-a putut realiza o conexiune cu o alta cale de comunicatie s-au prevazut

platforme de intoarcere, geometria in plan fiind conditionata de constrangerile morfologice, de mediu etc.
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Lucrari pentru siguranta circulatiei

Semnalizari si marcaje

Sistemul de semnalizare si marcaj va fi proiectat atat pe autostrada, cat si pe drumurile de categorie
inferioara care vor intersecta autostrada, precum si pe reteaua rutiera din culoarul autostrazii, unde s-a
proiectat semnalizarea rutiera pentru orientarea catre autostrada.

Marcajele rutiere

Marcajele, ca o componenta a sistemului de orientare si dirijare a vehiculelor, se aplica pe
suprafata partii carosabile, pe borduri, lucrari de arta, precum si alte elemente din zona autostrazii si
drumurilor din retea.

Masuri de siguranta rutiera

Se vor amplasa butoni reflectorizanti pe bordurile insulelor de dirijare, parapete de protectie si
atenuator de impact.

Tipul de parapet ce va fi prevazut, va fi in functie de amplasare, de inaltimea rambleului si de raza
curbei si va satisface cerintele de protectie. Pe parapetul amplasat in banda mediana se monteaza
dispozitive antiorbire.

S-au prevazut atenuatori de impact, la bifurcatia dintre nodurile rutiere, spatiile de serviciu si
autostrada.

Parapete

S-au amplasat parapete pe toata lungimea autostrazii, atat pe zona mediana, cat si pe zonele laterale
pentru delimitarea partii carosabile.

Pentru zona de urgenta, a carei lungime este de 160 m, aflata in zona mediana, s-a prevazut un tip
de parapet demontabil care sa asigure atat montarea cat si demontarea, in timp redus si in conditii de
siguranta rutiera, respectandu-se normele de siguranta la crash test.

In unghiurile generate intre bretele si partea carosabila s-au amplasat atenuatori de soc conform
prevederilor SR EN 1317-3/2011, care vor asigura amortizarea eventualelor socurilor provocate de
impactul vehiculului cu parapetele de protectie aflate in in zona de separare a fluxurilor de circulatie.

Pe parapetele de sigurantd se monteaza elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturasi
reflectorizanti sau alte elemente reflectorizante). In cazul parapetului din beton armat tip New Jersey, in
scopul asigurdrii unei vizibilitati sporite, indeosebi pe timp de noapte, se pot utiliza dispozitive luminoase
(in cascadd) alimentate cu energie solara.

In zona mediana, pentru eliminarea efectului de orbire a conducitorilor de autovehicule care
circuld pe sensuri contrare, se utilizeaza panouri anti-orbire montate pe parapetul de siguranta, de-a lungul
autostrazii.

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzdnd personalul de intretinere in caz de accidente
rutiere), parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de arta la limita trotuarului.

Tipurile de parapet utilizat in cadrul proiectului sunt:

- Parapet separator (zona mediana) tip H2 cu W2;

- Parapet marginal tip H1, H2, H3 si H4b cu W5.
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Descrierea retelei de iluminat

[luminatul sensurilor giratorii

Sensurile giratorii trebuie sa fie iluminate corespunzator, in sensul captarii atentiei conducatorului
auto la configuratia intersectiei si sa ii asigure o buna ghidare vizuala.

Atentionarea conducatorului auto aflat in apropierea sensului giratoriu se face prin ridicarea
nivelului de luminanta peste cel mai mare nivel de luminanta de pe arterele care se intersecteaza.

Stalpii echipati cu corpuri de iluminat LED, pot avea inaltimi cuprinse intre 9 m + 20 m si vor fi
amplasati atat in interiorul insulei centrale, cat si pe perimetrul exterior al sensului giratoriu.

Caile de acces din zona sensului giratoriu trebuie sa fie luminate cu cel putin 150 m inainte de
apropierea de intersectie.

In cazul sensurilor giratorii, principala dificultate intalnitd este forma neregulati a punctelor de
convergenta cu arterele de circulatie, care face foarte dificild amplasarea unui aranjament simetric pentru
aparatele de iluminat.

Iluminatul nodurilor rutiere

Sistemul de iluminat trebuie sa asigure o iluminare uniforma atat a arterelor de circulatie
superioare cat si a celor aflate in partea inferioara. Se utilizeaza in completare corpuri de iluminat montate
sub artera de circulatie superioara.

Stalpii de iluminat pot avea inaltimi cuprinse intre 9 m si 20 m si vor fi amplasati In spatele
sistemelor de protectie, In zona acostamentelor, din motive de siguranta a circulatiei.

Nodul rutier reprezinta o zona de risc. Pe aceasta zona se ilumineaza in afara de nodul rutier
propriu-zis si 0 zona de 150 m inaintea punctului de formare a benzii de speciale de decelerare, si 0 zona
de 150 m dupa inchiderea benzii de accelerare pe artera de circulatie.

Iluminatul podurilor

[luminatul se va realiza cu surse de lumina care trebuie sa asigure o luminantd egala cu cea
realizatd pe restul traseului, iar corpurile de iluminat vor avea clasa de protectie IP 65, pentru marirea
timpului de buna functionare.

Stalpii de iluminat vor fi amplasati axial si pot avea inaltimi cuprinde intre 9 m si 12 m.

Caile de acces din zona pasajului (zona de intrare/iesire) trebuie sa fie iluminate cu cel putin 150
m inainte/dupa pasaj.

Stalpii de otel vor fi prevazuti cu o cutie de derivatie cu usa. Fiecare cutie de derivatie va fi in
executie capsulata (IP 54) si va fi echipata cu presetupe pentru fiecare cablu si borna de legare la pamant.

Cablurile de energie care intra si ies in/din cutia de derivatie vor fi pozate in interiorul stalpului
de otel. Toate intrarile/iesirile in/din cutia de derivatie se vor etansa impotriva patrunderii apei.

Pe toata lungimea traseului de iluminat se va asigura protectia impotriva atingerilor indirecte.
Pentru aceasta, toate elementele metalice ale instalatiei, care in mod normal nu sunt sub tensiune
(carcasele corpurilor de iluminat, cutiile de derivatie, stalpul de otel, carcasele tablourilor electrice,
structura metalica de rezistenta), dar care in mod accidental, in urma unui defect, pot ajunge sub tensiune,

se vor lega la priza de pamant prin intermediul unei platbande de OL-Zn 40 x 4 mm.
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Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea apelor de pe platforma drumului

Apele pluviale se colecteaza in santuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de rambleu sau
la marginea fasiei de parapete in debleu. Pe toata lungimea de rambleu a autostrazii, la marginea
acostamentelor, s-au prevazut rigole de acostament care colecteaza apele de pe platforma si prin
intermediul casiurilor de pe taluze, apele sunt debusate in santurile de la nivelul terenului. Acestea au rol
si de protectie impotriva ravenarilor. La baza casiului, in lungul santului, se prevad difuzoare de
preintampinare a saltului hidraulic.

Proiectarea casiurilor s-a facut, tinand seama de capacitatile de scurgere a debitelor apelor
meteorice, precum si de caracteristicile geometrice. In cadrul proiectului, casiurile pentru descarcarea
rigolelor de acostament s-au pus din 25 in 25 m, iar casiurile pentru descarcarea rigolelor de pe berme s-
au pus din 150 in 150 m.

Toate apele pluviale de pe platforma autostrazii vor fi colectate si dirijate catre zone de decantare
a grasimilor si a uleiurilor.

Pe zonele de convertire si suprainaltare, colectarea apelor meteorice se realizeaza in zona mediana
printr-o rigola rectangulara, prevazuta cu dren longitudinal. Evacauarea apei din zona mediana se va face
din 50 m in 50 m, prin intermediul caminelor de vizitare si a conductelor de evacuare transversala prin
rambleul drumului direct pe taluz.

In zona de debusare a apei pe taluz se va realiza o protectie a taluzului de rambleu printr-o
amenajare speciala din beton pentru protectie impotriva infiltratiilor de apa si a diminua riscul de
ravenare.

Colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleurilor
autostrazii se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului pentru
preintampinarea infiltratiilor la baza rambleurilor si evitarea destabilizarii terasamentelor.

Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor catre zonele de epurare a apei si apoi
descarcate in emisari. Ansamblul de colectare-dirijare si epurare a apelor de suprafata este cu functiuni
multiple. Apele de pe suprafetele terenului inconjurator nu necesita epurare dar, in ansamblul de colectare,
se amesteca cu apele provenite de pe platforma autostrazii, care se presupun a fi contaminate de produsele
de esapare, uzura pneurilor vehiculelor sau contaminari accidentale prin scurgeri de produse provenite de
la autovehicule cu defectiuni sau de la accidente.

In debleuri, apele pluviale care se scurg pe suprafata debleurilor se colecteaza prin intermediul
santurilor prevazute la marginea acostamentelor.

In zona debleurilor s-a analizat solutia alternativa pentru colectarea apelor pluviale prin canalizare.
Acesta solutie prezinta dezavantaje in ceea ce priveste intretinerea si costurile initiale de investitie. In
urma calculului tehnico-economic s-a optat pentru prima solutie cu santuri.

Drenarea apelor de infiltratie in taluzele rambleurilor

In principiu, taluzele rambleurilor sunt protejate de apele de infiltratie, platforma autostrazii fiind

integral impermeabilizata.
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Infiltratiile in corpul rambleurilor pot aparea accidental, pe perioada exploatarii, prin degradarea
suprafetei de rulare, aparitia fisurilor sau a crapaturilor. Aceste cauze pot aparea din lipsa de intretinere a
drumului. De asemenea, infiltratii minore pot aparea din apele pluviale care se scurg pe suprafetele
taluzurilor.

Apele de infiltratie in corpul rambleurilor se dreneaza catre exterior prin intermediul stratului
inferior de fundatie din material granular prevazut in cadrul structurii rutiere. Acest strat are suprafata
superioara inclinata catre exterior, cu aceeasi panta ca a suprafetei de rulare a vehiculelor, care in general
este de 2.50%, dar suprafata de baza are o inclinare catre exterior de 4.0%, pentru o evacuare rapida. La

baza acestui strat granular se afla stratul de forma.

Amenajarile si dotirile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Amenajarile si dotarile pentru protectia Impotriva zgomotului se vor realiza atat in perioada de
constructie, cat si in perioada de operare, prin intermediul panourilor fonoabsorbante.

Pentru reducerea nivelului de zgomot, in mai multe zone au fost propuse panouri fonoabsorbante

cu inaltimea de 2,5 m, dupa cum se prezinta in tabelul 3.6.

Tabel 3.6. Zone prevazute cu panouri antifonice propuse in cadrul proiectului pe autostrada Ploiesti -

Buzau
Localitate Aplicabilitate / Interval kilometric | . Partea pe care S€. Lungime (m)
instaleaza / protectia
Nod Ruthr D}lmbrava 0+000 — 14300 dreapta / protectie 1300
Bretea Ploiesti - Buzau avifaunistica
Nod Rutier Dumbrava — .
Bretea Buzau - Ploiesti 0+200 — 0+560 dreapta / locuinte 360
Trestienii de Jos 1+200 — 1+860 dreapta / locuinte 660
Spataru 524500 — 52+900 dreapta / locuinte 400
TOTAL 2720

Sistemul de protectie impotriva zapezii - perdele forestiere

Perdelele forestiere de protectie a cdilor de comunicatii si de transport se amplaseaza in zonele in
care, din cauza orografiei terenului, sub actiunea vantului dominant si a fenomenului de viscol, se produce
inzdpezirea acestora.

In zonele de campie cu suprafete reduse de padure, perdelele de protectie au o influenta favorabila
asupra mediului inconjurator, avand rol de protectie climatica.

Acestea reduc viteza vantului pe o distanta egala cu 5 de pana la 10 ori lafimea lor. Vantul sufera
o reducere a vitezei si unele modificari locale ale directiei, in special in apropierea solului si a perdelei.

Perdelele forestiere de protectie propuse pentru autostrada Ploiesti — Buzau sunt perdele cu
inaltime redusd (maximum 8 m), compacte, impenetrabile, prin amplasarea lor urmarindu-se acumularea
zapezii in spatiul perdelelor sau in imediata lor apropiere, pe o latime de 30 m.

Avand in vedere gradul de inzépezire al zonei si intensitatea vanturilor care provoaca inzapezirea,

in lungul autostrazii au fost propuse perdele forestiere tip parazapezi adaptate zonei.
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Perdelele forestiere tip parazapezi, pentru care au fost estimate costurile si prezentate in cadrul
AMCI — Capitolul Costuri, vor fi de tip perdele total acumulatoare de zapada, late si dese, avand ca scop
acumularea Intregii cantitafi de zapada in interiorul lor, functionand singure ca obstacol in actiunea de
acumulare a zdpezii.

Speciile de arbori ce vor alcatui perdelele forestiere se vor selecta in functie de tipul solului si
conditiile locale.

Perdelele forestiere propuse vor avea o latime de 30 m si se vor amplasa pe partea stanga a

autostrazii, pe toata lungimea acesteia.
Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

— Profilul §i capacititile de productie

Realizarea lucrarilor de constructii se va face conform procedurilor tehnice de executie, caietelor
de sarcini, reglementarilor legale si planurilor de management al proiectului, utilizdind materiale de
constructii corespunzatoare din punct de vedere al aptitudinii de utilizare conform cerintelor esentiale
stabilite prin Legea nr. 10/1995 privind calitatea In constructii, utilaje si echipamente adecvate, personal
calificat si instruit, cu respectarea normelor de protectie a mediului si de sanatate si securitate a muncii.

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unei autostrizi. In

perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier §i nu implica procese de productie.

— Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz)

Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea mixturii asfaltice sunt: agregate de carierd
concasate si sortate, agregate de rau concasate si sortate, bitum si filer. Pentru incalzirea agregatelor si a
bitumului se foloseste motorina.

Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urméatoarele:

- preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincarcdtoarelor, incarcarea pe sorturi in
compartimentele buncarului de predozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor,
sunt dirijate in tambur pentru uscare si incalzire;

- introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii;

- transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalatiei, apoi la dozatorul
de filer cu ajutorul unui elevator. Din dozator, filerul este introdus in malaxorul de mixtura prin
intermediul unui transportor;

- bitumul fluidizat este transportat prin pompare din cisterne auto in tancurile de stoc, iar de aici
prin pompare in depozitul de zi; fluidizarea bitumului se realizeaza cu ajutorul cazanului care
foloseste drept agent termic ulei fierbinte;

- amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul statiei, rezultand astfel mixtura
asfalticd propriu-zisd. Din malaxor, mixtura este trimisd in buncarul de stocare in vederea

expeditiei la punctele de lucru. Pentru mentinerea temperaturii constante a mixturii asfaltice,
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pana la livrarea acesteia, buncarul de stocare este prevazut cu o instalatie de incdlzire, ce
utilizeaza drept agent termic uleiul fierbinte;
transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculanta (acoperita cu prelatd), care

intra sub buncarul de stocare si preia mixtura gravitational.

Tehnologia de realizare a betoanelor

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de rau sortate,

ciment si apa. Fluxul tehnologic al prepararii betoanelor este urmatorul:

aducerea agregatelor sortate din balastierd cu ajutorul mijloacelor auto, descarcarea si
depozitarea acestora pe sorturi;

aducerea cimentului in vagoane specializate, descarcarea lui in silozuri;

preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-incdmatoarelor, incarcarea pe sorturi in
compartimentele buncarului de dozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor,
sunt dirijate la schipul de incarcare al malaxorului statiei de betoane;

cimentul din depozitul de stoc este incarcat gravitational intr-un impulsor, de unde cu ajutorul
aerului comprimat este trimis In silozurile de serviciu. Din silozuri, cu ajutorul unor
transportoare, este alimentat cantarul dozator. Dupa dozare, cimentul este descarcat
gravitational Tn malaxorul statiei de betoane;

amestecarea agregatelor cu ciment §i apa In malaxorul statiei. Dupa malaxare, betonul este

descarcat gravitational in autotransportoare de beton si dus la punctele de lucru.

Trebuie mentionat cad procesele de realizare a mixturii asfaltice si a betoanelor sunt automatizate.

— Descrierea proceselor de productie ale proiectului, in functie de specificul investitiei,

mdrimea, capacitatea

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unei autostrazi. In

perioada de operare nu vor fi obtinute produse si subproduse, autostrada fiind destinata traficului rutier.

— Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

La realizarea lucrdrilor de constructie si in procesele tehnologice se vor utiliza materii prime i

materiale conform cu reglementarile nationale in vigoare.

Luand in considerare specificul lucrarilor, au fost identificate urmatoarele categorii de materii

prime:

- pamant pentru umplutura; - piese metalice;

- nisip si agregate de balastierd; - materiale speciale de instalatii;

- agregate minerale; - vopsea si aditivi;

- mixturi asfaltice; - combustibili  si  lubrifianti  necesari
- ciment, var, bitum; functionarii utilajelor si mijloacelor de
- beton; transport;

- prefabricate din beton; - consumabile (anvelope, acumulatori, piese
- lemn pentru cofraje; de schimb etc.).
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Cantitatile de materii prime si de resurse necesare pentru implementarea proiectului au fost

estimate pe baza volumului de lucrari si sunt prezentate in tabelul 3.7.

Tabel 3.7. Cantitati de materii prime si resurse pentru autostrada Ploiesti — Buzau

z}; Denumire material UM Cantitate
1 Sapatura in debleuri mc 20.000
2 Pamant pentru umplutura in rambleu mc 6.570.720
3 Decapare pamant vegetal mc 1.252.350

Autostrada

4 Uzura MAS 16 t 189.750
5 Binder criblura BAD 22,4 t 228.900
6 Mixtura asfaltica AB 31,5 t 381.400

Noduri rutiere
7 Uzura MAS 16 t 47.125
8 Binder criblura BAD 22,4 t 57.105
9 Mixtura asfaltica AB 31,5 t 95.172

10 Relocari
11 Uzura MAS 16 t 11.520
12 Binder criblura BAD 22,4 t 14.520

Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate, care se afla cat mai aproape de

amplasamentul proiectului.

Toate materiile prime, materialele de constructie si carburantii vor fi depozitate in spatii special

amenajate. De asemenea, vor fi manipulate cu grija, astfel incat sa nu aduca prejudicii asupra mediului.

Gropi de imprumut

Pentru realizarea proiectului, au fost prevazute o serie de gropi de imprumut, n apropierea carora

se regasesc spatii de depozitare a materialului excavat, dupa cum se prezinta in tabelul 3.8.

Tabel 3.8. Gropi de imprumut si depozite de material excavat

Tronson Km Volum aprox. (mc¢) | Suprafata aprox. (ha)
1 0+000 - 20+597 2452917
Groapa 1 19
Groapa 2 17
Groapa 3 19
Groapa 4 14
Depozit 1 12
2 20+597- 49+350 2260284
Groapa 5 11
Groapa 6 9
Groapa 7 11
Groapa 9 11
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Tronson Km Volum aprox. (mc¢) | Suprafata aprox. (ha)
Groapa 8 15
Groapa 10 13
Depozit 2 9
3 49+350- 63+250 620100
Groapa 11 12
Groapa 12 12
Groapa 13 12
Depozit 3 4

Apa

Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru executarea lucrarilor
propuse.

Alimentarea cu apa potabila la punctele de lucru se va face prin achizitionarea de la diverse
societati economice, fiind furnizata in bidoane sau PET-uri de plastic ambulante.

Alimentarea cu apa potabila se va face prin bidoane sau peturi de plastic ambulante.
Alimentarea cu apa pentru uz menajer/industrial in incinta organizarilor de santier se va face prin
intermediul unor puturi forate sau bransament la reteaua din zona.

Forajele vor fi echipate cu pompe submersibile si hidrofoare, ce vor alimenta rezervoare subterane.
Apa va fi utilizatd pentru nevoile igienico-sanitare a personalului de deservire si pentru igienizarea
spatiilor (birouri) si platformelor betonate.

Distributia apei se va realiza prin intermediul unei retele de distributie catre corpurile de

containere modulare.

Energia electrica

Alimentarea cu energie electrica se va face prin intermediul unor grupuri electrogene.

Alimentarea cu energie electricd a organizarilor de santier logistice/industriale se va face prin
conectare la reteaua electrica, ce va alimenta inclusiv stalpii de iluminat. Unitétile vor fi dotate cu
grupuri electrogene in scopul asigurarii energiei electrice in caz de intrerupere a energiei electrice din

sistemul energetic.

Combustibili
Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuatd cu cisterne auto
sau la statiile de combustibil autorizate din zond, ori de cate ori va fi necesar (exclusiv pentru

autovehiculele de dimensiuni reduse - alimentare de la statiile autorizate).
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— Racordarea la retelele utilitare existente in zond
Alimentare cu apa

e In perioada de executie

Asigurarea necesarului de apa tehnologica se va realiza prin brangament la reteaua din zona, acolo
unde aceasta existd sau se vor utiliza puturi forate ce se vor executa in baza avizului de gospodarire a

apelor. Apa potabild necesara personalului va fi achizitionata din comert.

e In perioada de exploatare

Alimentarea cu apa se va realiza doar in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare

prin brangament la surse existente in zona sau din puturi forate autorizate;

Evacuare ape uzate si pluviale

e In perioada de executie

In timpul executiei lucrarilor, se vor utiliza toalete ecologice. Apele uzate fecaloid-menajere vor
fi preluate periodic cu autovidanja, in condifii de sigurantd, de cdtre societati autorizate cu care
constructorul va avea Incheiat contract.

In cadrul organizirilor de santier, apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei
interne de canalizare in bazine betonate vidanjabile si vor fi preluate si transportate la statiile de epurare
existente Tn zona proiectului de catre firme autorizate in baza contractelor incheiate. Pentru apele uzate
provenite din spalarea utilajelor si statiilor, firme specializate si autorizate pentru astfel de activitti vor

efectua periodic activitati de curatare.

e in perioada de exploatare

> Colectarea apelor de pe platforma drumului

Apele pluviale se colecteaza in santuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de rambleu sau
la marginea fasiei de parapete in debleu. Pe toata lungimea de rambleu a autostrazii, la marginea
acostamentelor s-au prevazut rigole de acostament care colecteaza apele de pe platforma si prin
intermediul casiurilor de pe taluze apele sunt debusate in santurile de la nivelul terenului.

Casiurile pentru descarcarea rigolelor de acostament sunt prevazute din 25 in 25 m, iar casiurile
pentru descaracarea rigolelor de pe berme din 150 in 150 m.

Toate apele pluviale de pe platforma autostrazii vor fi colectate si dirijate catre zone de decantare
a grasimilor si a uleiurilor.

Pe zonele de convertire si suprainaltare, colectarea apelor meteorice se realizeaza in zona mediana
printr-o rigola rectangulara, prevazuta cu dren longitudinal. Evacuarea apei din zona mediana se va face
din 50 m in 50 m, prin intermediul caminelor de vizitare si a conductelor de evacuare transversala prin
rambleul drumului direct pe taluz.

> Colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale
Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleurilor

autostrazii se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului. Aceste ape pluviale
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sunt dirijate prin intermediul santurilor catre zonele de epurare a apei si apoi descarcate in emisari.
Ansamblul de colectare-dirijare si epurare a apelor de suprafata este cu functiuni multiple. Apele
de pe suprafetele terenului inconjurator nu necesita epurare dar, in ansamblul de colectare se amesteca cu
apele provenite de pe platforma autostrazii si care se presupun a fi contaminate de produsele de esapare,
uzura pneurilor vehiculelor sau contaminari accidentale prin scurgeri de produse provenite de la
autovehicule cu defectiuni sau de la accidente.
In debleuri, apele pluviale care se scurg pe suprafata debleurilor se colecteaza prin intermediul
santurilor prevazute la marginea acostamentelor.
> Drenarea apelor de infiltratie in taluzele rambleurilor
Apele de infiltratie in corpul rambleurilor se dreneaza catre exterior prin intermediul stratului
inferior de fundatie din material granular prevazut in cadrul structurii rutiere. Acest strat are suprafata
superioara inclinata catre exterior, cu aceeasi panta ca a suprafetei de rulare a vehiculelor care in general
este de 2.50%, dar suprafata de baza are o inclinare catre exterior de 4.0 % tocmai pentru o evacuare
rapida.
> Spatii de servicii de Tip S1 si S3, Centre de Intretinere si Coordonare (CIC)
Apele uzate menajere rezultate in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare vor fi
trecute prin sisteme de epurare, fiind evacuate ulterior in emisar sau bazine vidanjabile in functie de
conditiile locale. Vidanjarea acestor ape se va realiza prin firme autorizate in baza contractelor de prestari

servicii incheiate.

Alimentare cu energie electrica

e |n perioada de executie

Alimentarea cu energie electrica se va face prin intermediul unor grupuri electrogene.

Energia electrica este asigurata din reteaua electrica din zond, prin intermediul unui post de
transformare si se distribuie la tabloul electric al santierului, amplasat in apropierea containerelor care
compun organizarea de santier. Organizdrile de santier vor fi dotate cu grupuri electrogene, care vor

asigura energia electrica in caz de Intrerupere a energiei electrice din sistemul energetic.

e in perioada de exploatare

Sursa principala pentru alimentarea cu energie electricd se va realiza din reteaua publica locala.
Solutia alimentarii cu energie electrica va fi stabilita de cétre furnizorul de energie electrica, respectiv de
catre o unitate abilitata de operatorul de distributie.

Alimentarea cu energie electricd se va face dintr-un transformator electric cu tensiunea primara
corelata cu tensiunea retelei de energie electrica prezenta in zona.

Sursa de rezerva pentru alimentarea cu energie electrica va fi asiguratd prin intermediul unui grup
electrogen.

Toate spatiile de servicii si centrele de intretinere vor fi prevazute cu sistem de iluminat public/

panouri fotovoltaice. Sistemul de iluminat public se va asigura conform standardelor in vigoare.

-38 -




wAutostrada Ploiesti-Buziu” — MEMORIU DE PREZENTARE

Alimentare cu carburant

e |n perioada de executie

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto
sau la statiile de combustibil autorizate din zona, ori de cate ori va fi necesar (exclusiv pentru

autovehiculele de dimensiuni reduse - alimentare de la statiile autorizate).

e in perioada de exploatare

Spatiile de servicii de Tip S1 si S3 includ spatii rezervate pentru benzinarii, iar CIC vor fi

prevazute cu statii de alimentare cu carburanti.

Asigurarea agentului termic

e In perioada de executie

Incalzirea spatiilor de lucru este asigurata prin intermediul centralelor termice.
Prepararea apei calde de consum se va face in centralele termice, cu ajutorul unor boilere

functionand cu agent termic apa calda furnizat de cazanul care asigura si incalzirea imobilului.

e In perioada de exploatare

Agentul termic este necesar in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare si va fi

asigurat prin centrale termice ce vor functiona pe combustibil lichid sau gaz metan.
Conexiunea telefonicd/ internet

Conexiunea telefonicd/ internet se va asigura prin retele de fibra optica publice din zona (daca va

fi necesar).
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Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia investitiei

Stratul vegetal va fi decopertat pe toata ampriza drumului si a gropilor de imprumut, cu ajutorul
utilajelor de sapare. Stratul vegetal corespunzator a fi refolosit va fi depozitat separat si va fi reutilizat
pentru protejarea taluzurilor si refacerea terenurilor afectate in timpul executarii lucrarilor.

La finalizarea lucrdrilor de executie, terenul afectat se va readuce la starea initiala, prin
parcurgerea urmatoarelor etape:

- eliminarea deseurilor de catre societdti independente, autorizate in acest sens si transmiterea
dovezii finalizarii procedurii de eliminare de catre Antreprenor citre ACPM prin intermediul
Beneficiarului. Eliminarea deseurilor se efectueaza de catre societati autorizate din punct de
vedere al mediului si care detin dotarile si echipamentele necesare, conform prevederilor
ADR. Pe durata transportului, deseurile vor fi insotite de documente din care sd rezulte
detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de incarcare, destinatie, cantitatea de
deseuri. Transportul deseurilor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008
privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei. Transportul
deseurilor periculoase se face cu societati autorizate din punct de vedere al protectiei
mediului, in baza contractelor incheiate.

- eliminarea tuturor structurilor temporare, a utilajelor, echipamentelor si resturilor de materiale
de pe amplasament;

- nivelarea terenului si acoperirea cu solul fertil excavat la inceperea lucrdrilor. Pamantul
vegetal excavat va fi refolosit si la acoperirea taluzelor;

- sevor preleva probe de sol cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si se vor analiza
in laboratoare independente autorizate si acreditate RENAR. Rezultatele analizelor se vor
compara cu valorile determinate initial (inainte de inceperea lucrarilor la obiectiv), pentru a

se verifica modul de refacere a amplasamentului.

— Cidi noi de acces sau schimbdri ale celor existente

Dimensiunea drumurilor tehnologice, pozitia si legatura acestora cu alte artere de circulatie vor fi
stabilite in cadrul proiectului tehnic si detaliilor de executie, in functie de necesitatile proiectului si de
tehnologia de lucru aprobata de catre Beneficiar.

In general, structura rutiera pentru drumurile tehnologice este alcituitd dintr-un strat de fundatie
din balast cu o grosime de 20 cm si un strat superior din piatrd sparta de 15 cm, iar latimea recomandata
este de 3 m.

In acest sens, la momentul acesta nu se cunoaste daci va fi necesari crearea unui drum tehnologic
nou.

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri de diverse categorii, intrerupand continuitatea
acestora. Toate caile de acces intrerupte din cauza traversarii autostrazii au fost analizate, grupate si
relocate in consecintd, astfel incat sd se permitd accesul la proprietdtile si la terenurile afectate (Tabel
3.9).
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Tabel 3.9. Drumuri care necesita relocare, propuse in cadrul proiectului autostrada Ploiesti — Buzau

E}; Tipul drumului | Pozitie kilometica autostrada
] DC 84A 1+450
2 Local 3+430
3 Local 5+600
4 DN 1D 9+015
5 DJ 102N 12+646
6 Local 194515
7 DJ 100C 20+809
8 DJ 102D 23+732
9 DJ 102H 26+275
10 Local 29+623
11 Local 32+165
12 DJ 103R 33+800
13 Local 35+700
14 DJ 203C 38+945
15 Local 41+700
16 Local 44+500
17 DJ 203 G 47+890
18 Local 514600
19 DN 2 52+850
20 DN 2B 55+168
21 DJ 203G 57+870
22 Local 60+300
23 DN 2B 61+580

Dupa finalizarea lucrarii, terenul afectat de constructia drumurilor tehnologice va fi readus la
starea initiala.

In perioada de exploatare, spatiul rezervat pentru accesul utilajelor de intretinere are o latime de
3,50 m, adiacent santului de la piciorul taluzului, cu un sistem rutier alcatuit din 15 cm piatra sparta si 15
cm balast. Ca si considerente generale, s-a urmarit continuitatea acestui drum, paralel cu traseul autostrazii
si legatura lui cu alte cai de comunicatii adiacente, astfel incat accesul la zona de intretinere sa nu fie
obstructionat, in special in zona nodurilor rutiere, unde s-a urmarit accesabilitatea drumului in interiorul
buclelor si la capetele podurilor. Acolo unde nu s-a putut realiza o conexiune cu o alta cale de comunicatie,

s-au prevazut platforme de intoarcere, geometria in plan fiind conditionata de constrangerile morfologice,

de mediu etc.
— Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Aprovizionarea cu resurse naturale necesare se va face doar de la firme autorizate care se gasesc

in apropierea amplasamentului pe care urmeaza sa fie implementat proiectul.
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Resursele naturale pentru realizarea proiectului includ agregate minerale (nisip, pietris, piatra
sparta) provenite din cariere si balastiere.

Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse (nisip si agregate de balastiera),
vor fi cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in apropierea zonei de
lucru.

Locatiile de procurare a agregatelor si a materialelor de umplutura se vor alege astfel incat sa se
optimizeze costurile si sa fie amplasate cat mai aproape de zona proiectului.

In conformitate cu prevederile legale in vigoare, pentru realizarea lucrarilor proiectate, nu vor fi
exploatate resurse naturale din interiorul sau din imediata vecinatate a ariilor naturale incluse in reteaua
ecologica europeana Natura 2000.

In domeniul proiectarii exista specificatii clare referitoare la sursele potentiale de materiale si a
caracteristicilor materiilor prime aprovizionate.

Tinand cont de aceste specificatii, conformitatea resurselor reprezinta satisfacerea unor conditii

impuse in normative, standarde si prevederi legislative, care analizeaza urmatoarele informatii:

caracteristicile fizico-mecanice ale materialelor, verificate prin inspectii, controale, testari
specifice, atat la aprovizionarea materialelor in depozit, cat si inainte de introducerea lor in
procesul de fabricatie;

- frecventa acestor controale;

- existenta unor documente de calitate eliberate de furnizori interni sau externi;

- intocmirea registrelor de calitate ca urmare a inspectiilor, verificarilor si testarilor.

— Metode folosite in constructie/ demolare

Realizarea lucrarilor de constructii se va face conform prevederilor proiectului de executie,
caietelor de sarcini, procedurilor tehnice de executie, reglementarilor legale si planurilor de management
al proiectului, utilizand materiale de constructii corespunzatoare din punct de vedere al aptitudinii de
utilizare conform cerintelor esentiale stabilite prin Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii,
utilaje si echipamente adecvate, personal calificat si instruit, cu respectarea normelor de protectie a
mediului si de sanatate si securitate a muncii.

Transportul materiilor prime, materialelor, prefabricatelor, semifabricatelor, ansamblurilor si
subansamblurilor, deseurilor, carburantilor, apei, alimentelor si a personalului se va face cu mijloace de
transport adecvate si va respecta in totalitate planul de management al traficului in santier.

Lucrarile de constructii ale proiectului sunt alcatuite in principal din urmatoarele:

> Curatirea terenului si decaparea stratului vegetal

Lucrarile specifice constau din marcarea si extragerea arborilor/arbustilor, prelucrarea si
transportul materialului lemnos, curatirea terenului de resturi lemnoase.

Curatirea terenului consta in indepartarea oricaror materiale, dezafectarea si demolarea oricaror
constructii, inclusiv a fundatiilor acestora, situate pe amplasamentul lucrarilor si transportul acestora in

locuri special desemnate.

-4 -




wAutostrada Ploiesti-Buziu” — MEMORIU DE PREZENTARE

Stratul vegetal va fi decopertat pe toata ampriza drumului si a gropilor de imprumut, cu ajutorul
utilajelor de sapare. Stratul vegetal corespunzator a fi refolosit va fi depozitat separat si va fi reutilizat
pentru protejarea taluzurilor si refacerea terenurilor afectate in timpul executarii lucrarilor.

> Sapaturi

Pentru realizarea terasamentelor in profil de debleu si la executia gropilor de imprumut sunt
necesare lucrari de sapaturi. Lucrarile de sapaturi se vor executa in principal mecanizat, cu utilaje de
sapat: excavatoare, buldozere, gredere, screpere etc.

Pentru lucrari de volum mic, acolo unde utilajele nu pot avea loc de manevra, pentru finisarea
sapaturilor executate mecanizat sau in zona retelelor subterane existente, lucrarile de sapaturi se vor
executa manual, cu scule obisnuite: lopata, cazma, tarnacop, spit, ranga, ciocan de abataj etc.

In functie de adancimea de sapare, daca sapaturile nu se pot realiza cu taluz natural din cauza
existentei unor constructii in imediata vecinatate sau din alte considerente economice, lucrarile de sapaturi
se vor realiza utilizand sprijiniri.

Materialul rezultat din sapaturi va fi incarcat in mijloace de transport si, daca este corespunzator,
va fi utilizat pentru realizarea lucrarilor de umpluturi, iar in caz contrar va fi depozitat separat si va fi
refolosit pentru umpluturi in gropile de imprumut.

> Umpluturi

Pentru realizarea terasamentelor in profil de rambleu si la umplerea gropilor de imprumut sunt
necesare lucrari de umpluturi. Lucrarile de umpluturi se vor executa in principal mecanizat, cu utilaje
terasiere: buldozere, gredere, screpere etc.

Pentru lucrari de volum mic, acolo unde utilajele nu pot avea loc de manevra, pentru finisarea
umpluturilor executate mecanizat sau in zona retelelor subterane existente lucrarile de umpluturi se vor
executa manual, cu scule obisnuite: lopata, sapa, etc.

Realizarea umpluturilor consta in descarcarea materialului de umplutura din mijlocul de transport,
intinderea, nivelarea si finisarea suprafetei cu ajutorul utilajelor terasiere, udarea suprafetei cu apa din
autocisterna si compactarea cu ajutorul utilajelor de compactare.

Protectia taluzului rambleelor se face utilizand stratul vegetal rezultat din decopertari sau prin
inierbare cu insamantarea taluzurilor cu specii locale sau recomandate in urma studiului de amenajare
peisagistica.

> Suprastructura drumului

Suprastructura drumului este partea din corpul drumului care cuprinde sistemul rutier si
amenajarea acostamentelor. Sistemul rutier este ansamblul de straturi asezate pe patul drumului si care
constituie structura de rezistenta a drumului. Straturile rutiere sunt alcatuite in principal din straturi de
agregate nelegate cu liant sau slab legate cu lianti hidraulici care alcatuiesc straturile de fundatie si din
straturi de mixturi asfaltice cu diverse roluri: de baza, de legatura si de rulare (uzura). Acostamentele se
realizeaza in mod uzual din balast compactat.

Executia straturilor de fundatie din balast sau piatra sparta consta in descarcarea agregatelor din
mijlocul de transport, imprastierea, nivelarea si finisarea suprafetei cu ajutorul utilajelor terasiere, udarea

suprafetei cu apa din autocisterna si compactarea cu ajutorul utilajelor de compactare.
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Executia stratului de fundatie din balast stabilizat cu ciment consta in prepararea amestecului de
balast, ciment si apa in statii centralizate, transportul pe santier cu mijloace de transport, repartizarea si
finisarea stratului cu ajutorul unui utilaj specializat — repartizator - finisor —, si compactarea cu ajutorul
utilajelor de compactare.

Executia straturilor de mixturi asfaltice consta in prepararea mixturii in statii centralizate,
transportul pe santier cu mijloace de transport adecvate — camioane cu prelata, cu sau fara incalzire,
repartizarea si finisarea stratului cu ajutorul unui utilaj specializat — repartizator-finisor, si compactarea
cu ajutorul utilajelor de compactare.

Anterior executiei fiecarui strat rutier se procedeaza la asternerea cu ajutorul unui utilaj specializat
a unei pelicule de liant — emulsie bituminoasa — care are rol de imbunatatire a aderentei intre straturile
rutiere succesive.

> Sisteme de scurgere a apelor

Sistemele de scurgere a apelor sunt alcatuite in principal din drenuri, santuri, rigole, casiuri.

Drenurile se executa in scopul evacuarii apelor subterane din terasamentele drumurilor,
consolidarii stabilitatii taluzurilor si a versantilor. Executia drenurilor consta in sapatura, executia
radierului, montarea tubului de dren, executia filtrului invers si a umpluturilor, realizarea capacului de
dren si a capului de dren.

Santurile, rigolele si casiurile servesc evacuarii apelor pluviale de pe suprafata drumului, taluzuri
si versanti. Se executa in general din prefabricate din beton sau din beton turnat continuu cu ajutorul unor
utilaje complexe. Sapatura se executa in general mecanizat, corectarea si finisarea sapaturii realizandu-se
la nevoie manual.

> Lucrari de consolidari

Lucrarile de consolidari constau in general din lucrari de imbunatatire pe o anumita grosime a
terenului de fundare prin adaos de var sau ciment, realizarea de perne de balast, utilizarea de materiale
geosintetice — geotextile, geogrile, etc. —, executia de drenuri si lucrari de sprijin — ziduri de sprijin, piloti
forati, gabioane, etc. — pentru consolidarea versantilor.

In functie de specificul lucrarii de consolidare, pot fi necesare lucrari de sapaturi, umpluturi,
asternerea materialelor granulare sau geosintetice, lucrari de compactare, lucrari de cofrare, armare,
turnare beton sau montare prefabricate din beton sau otel.

> Poduri, pasaje, podete

Podurile sunt constructii care sustin o cale de transport deasupra unui obstacol, lasand un spatiu
liber pentru asigurarea continuitatii obstacolului traversat. Pasajele sunt poduri care traverseaza o cale de
comunicatie. Viaductele sunt poduri care traverseaza o vale adanca, inlocuind un rambleu. Podetele sunt
poduri care au deschiderea sau suma deschiderilor mai mica de 5,00 m.

Suprastructura este partea din pod care contine calea si structura ce reprezinta elementul principal
de rezistenta. Elementele principale ale suprastructurii sunt grinzile principale, antretoazele si platelajul.
In mod uzual, elementele principale ale suprastructurii se realizeaza din beton armat prefabricat sau turnat
monolit sau din otel. Executia suprastructurii consta in lucrari de cofrare, armare, turnare beton sau

montare prefabricate cu macaraua, executie uzinata a elementelor metalice, asamblarea prin sudura pe
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santier si montarea elementelor metalice prefabricate, lucrari de hidroizolatii, lucrari de protectie si
vopsitorii.

Suprastructura reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem, care realizeaza
transmiterea incarcarilor de la suprastructura la infrastructura, cu asigurarea mobilitatii.

Infrastructura este partea din pod care sustine suprastructura si transmite incarcarile la terenul de
fundatie. Elementele principale ale infrastructurii sunt culeele si pilele. In mod uzual, elementele
principale ale infrastructurii se realizeaza din beton armat prefabricat sau turnat monolit sau din otel.
Executia infrastructurii consta in lucrari de sapaturi, umpluturi, executie piloti forati, executie batardouri,
epuizmente, cofrare, armare, turnare beton sau montare prefabricate cu macaraua, executie uzinata a
elementelor metalice, asamblarea prin sudura pe santier si montarea elementelor metalice prefabricate,
lucrari de hidroizolatii, lucrari de protectie si vopsitorii.

Podetele au rolul de a asigura subtraversarea apelor colectate de santuri, rigole si casiuri in scopul
deversarii acestora in emisari. Se executa in mod curent din beton turnat monolit, prefabricate din beton
sau tabla cutata din otel. Executia podetelor consta in lucrari de sapaturi, cofrare, armare, turnare beton
sau montare prefabricate cu macaraua, lucrari de umpluturi.

Podetele utilizate in cadrul Autostrazii Ploiesti — Buzau sunt de 2 tipuri:

- Podet casetat cu deschiderea de 2.00 metri tip C2;
- Podet dalat cu deschiderea de 5.00 metri tip DS5.

> Siguranta circulatiei, semnalizare rutiera si marcaje

Pentru siguranta circulatiei se executa lucrari de montare parapet metalic de protectie pe
acostament si pe poduri, pasaje si viaducte. Suplimentar, pe pasajele care traverseaza autostrada se
monteaza plase de protectie.

Se executa lucrari de semnalizare rutiera prin montarea de indicatoare si semne de circulatie pe
stalpi, console si portaluri, borne kilometrice si hectometrice, panouri de afisare informatii trafic.

Se executa lucrari de marcaje rutiere orizontale — longitudinale si transversale — si verticale cu rol
de ghidare si avertizare.

Pentru siguranta circulatiei, semnalizare rutiera si marcaje se executa lucrari de sapaturi, cofrare,
armare, turnare beton sau montare elemente prefabricate din beton, montare stalpi, console si portaluri
din otel, lucrari de executie marcaje rutiere cu utilaje de marcare specializate.

> Activitati de transport

Pentru realizarea proiectului se utilizeaza un volum mare si diferit de materiale, semifabricate si
prefabricate, astfel ca este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de transport:
- autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere, autocisterne,
autoizoterme;
- autobetoniere si pompe de beton;
- trailere.
La finalizarea lucrarilor de executie, terenul afectat se va readuce la starea initiald, prin eliminarea

tuturor deseurilor, structurilor temporare, a utilajelor, echipamentelor si resturilor de materiale de pe
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amplasament, nivelarea terenului si acoperirea cu solul fertil excavat la inceperea lucrarilor. Pamantul

vegetal excavat va fi refolosit si la acoperirea taluzelor.

— Planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara

Faza de constructie

Lucrarile propuse se vor realiza conform graficului de executie. Perioada de executie estimata este
de 36 de luni.

Faza de functionare si exploatare

Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.

Refacere si folosire ulterioard a terenului

Dupa finalizarea executiei lucrarilor proiectate vor fi realizate lucrari de refacere a zonelor
afectate. Aceste lucrari constau in ansamblu din urmatoarele:

O lucrari de refacere a zonei, care constau in principal din colectarea si evacuarea deseurilor
tehnologice si menajere, precum si amenajarea terenurilor adiacente, respectdnd proiectele de
amenajare peisagistica prevazute pentru aceste amplasamente;

O refacerea starii inifiale si folosintei ulterioare a terenului ocupat temporar cu activitatile implicate

de proiect.

— Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Autostrada va asigura legatura cu Autostrada Bucuresti — Ploiesti si cu viitoarea Autostrada Buzau
— Focsani.

De asemenea, va avea interactiuni si cu proiectul Autostrazii Buzau — Braila si al Autostrazii
Gaesti — Ploiesti.

Proiectul de Autostrada Ploiesti - Buzau face parte din reteaua TEN-T Core (Centrala), sectiunea
care conecteaza sudul tarii cu regiunea NE, regiunile istorice Moldova si Bucovina dar si cu Ucraina si
Republica Moldova. Ca obiectiv strategic, se intentioneaza constructia unei autostrazi de-a lungul
intregului coridor.

In urma transpunerii traseului viitoarei autostrazi in teren si pe planurile de situatie, s-au identificat
urmatoarele retele de utilitdti ce vor fi afectate de constructia autostrazii:

- Retele electrice de joasa tensiune;

- Retele electrice de medie tensiune;

- Retele electrice de inaltd tensiune 110 KV;

- Retele electrice de 1naltd tensiune 220 kV — 400 kV;

- Retele telecomunicatii;

- Retele distributie gaze naturale;

- Retele transport gaze naturale si produse petroliere;
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- Retele alimentare cu apa;

- Retele canalizare menajera;

Pozitia exacta a acestora se va definitiva pana la etapa de evaluare adecvata si va fi analizata in
cadrul studiului din acea etapa.

Tinand cont de avizele acestor detinatori, vor fi executate lucrari de protejare sau de relocare a
instalatiilor acestora in functie de situatia Intalnita pe teren.

Racordarea la retelele de utilitati existente se va face respectand normele si normativele in vigoare.

— Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
In Analiza Multicriteriala etapa 1, amplasamentul pe care se desfasurau cele 5 alternative de traseu

studiate (Fig. 3.10 ) a fost divizat in trei tronsoane.
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Figura 3.10. Variantele de traseu studiate in cadrul Analizei Multicriteriale — etapa 1
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Pe tronsoanele mai sus amintite a fost dezvoltata lista lunga a traseelor viitoarei autostrazi, dupa

cum urmeaza punctual:

- TRONSON 1:
0 Alternativa 1:

Km 0+000 — km 38+000; L = 38,000 km
0 Alternativa 2:

Km 0+000 — km 30+000; L = 30,000 km
0 Alternativa 3A:

Km 0+000 — km 34+800; L = 34,800 km
0 Alternativa 3B:

Km 0+000 — km 37+600; L = 37,600 km
0 Alternativa 3C:

Km 0+000 — km 39+470; L = 39,470 km

- TRONSON 2:
0 Alternativa 1 (albastra):

Km 30-+000 - km 49+000; L = 19,000 km
0 Alternativa 2 (magenta):

Km 34+800 — km 53+400; L = 18,600 km
Pentru Tronsonul 2, ca si Alternativa 1 a fost luata in considerare Alternativa 2 initiala (albastra),

1ar ca si Alternativa 2, a fost luata in considerare Alternativa 3A initiala (magenta).

- TRONSON 3:
0 Alternativa 1 (albastra):

Km 49+000 - km 63+905; L = 14,905 km
0 Alternativa 2 (magenta):

Km 53+400 — km 67+800; L = 14,400 km
Pentru Tronsonul 3 ca si Alternativa 1 a fost luata in considerare Alternativa 2 initiala (albastra),

iar ca si Alternativa 2 a fost luata in considerare Alternativa 3A initiala (magenta).

Concluziile Analizei Multicriteriale, Etapa 1

Tronson 1

Asa cum reiese din matricea analizata, pe Tronsonul 1, alternativa cu cel mai bun punctaj este
“Alternativa 2” (Fig. 3.11).

Analiza comparativa intre Cazul de Baza (analitic) si cazul Probabilitati/Frecvente, arata ca

ordinea de clasare a alternativelor se pastreaza in ambele cazuri.
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Figura 3.11. Tronson 1, punctajul celor trei alternative studiate, Autostrada Ploiesti — Buzau

Din analiza de Senzitivitate a rezultat faptul ca Altern 2 isi mentine prima pozitie, fiind urmata de
Altern 1 (pozitia 2) si Altern 3A (pozitia 3) .

Din analiza tip Monte Carlo a rezultat faptul ca Altern 2 se detaseaza prin frecventa cazurilor in
care este Prima, cu un scor de peste 58.4%, in timp ce Altern 1 ocupa locul al doilea cu frecventa cazurilor
in care este Prima cu un scor de cca 26.8%, iar Altern 3A ocupa locul al treilea cu frecventa cazurilor in
care este Prima cu un scor de cca 14.8% .

In urma celor prezentate, au rezultate urmatoarele concluzii:

- Alternativa cu cel mai bun punctaj AMCI este Alternativa 2;

- Analiza comparativa Intre Cazul de Baza (analitic) si cazul Probabilitati/Frecvente arata ca

ordinea de clasare a alternativelor nu se schimba.

Avand in vedere si pozitia oficiala a Ministerului Transporturilor in sedintele comune pentru
studiul de coridor Ploiesti — Pascani, si anume ca desprinderea pentru autostrada Ploiesti-Buzau se va
efectua in zona localitatit Dumbrava, precum si pozitia autoritatilor locale din Prahova, care au cerut in
sedinta de consultare de la sediul Consiliului Judetean Prahova acelasi lucru, in etapa urmatoare de analiza

se va considera doar Alternativa 2 de traseu.

Tronson 2

Din matricea analizata pe tronsonul al doilea, alternativa cu cel mai bun punctaj este “Alternativa
2” (Fig. 3.12).

Analiza comparativa intre Cazul de Baza (analitic) si cazul Probabilitati/Frecvente, arata ca

ordinea de clasare a alternativelor se pastreaza in ambele cazuri.

Figura 3.12. Tronson 2, punctajul celor trei alternative studiate, Autostrada Ploiesti - Buzau
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Din analiza de Senzitivitate a rezultat faptul ca Altern 2 isi mentine prima pozitie, fiind urmata de
Altern 1 (pozitia 2).

Din analiza tip Monte Carlo a rezultat faptul ca Altern 2 se detaseaza prin frecventa cazurilor in
care este Prima, cu un scor de peste 100%, in timp ce Altern 1 ocupa locul al doilea cu frecventa cazurilor
in care este Prima cu un scor de cca 0%.

In urma celor prezentate, au rezultate urmatoarele concluzii:

- Alternativa cu cel mai bun punctaj AMCI1 este Alternativa 2;

- Analiza comparativa intre Cazul de Baza (analitic) si cazul Probabilitati/Frecvente, arata ca

ordinea de clasare a alternativelor nu se schimba.

Tronson 3

Cel mai bun rezultat in urma analizei facute pe al treilea tronson este ocupat de “Alternativa 1”
(Fig. 3.13).

Analiza comparativa intre Cazul de Baza (analitic) si cazul Probabilitati/Frecvente, arata ca

ordinea de clasare a alternativelor difera minimal intre Alternativa 1 si Alternativa 2.

Figura 3.13. Tronson 3, punctajul celor trei alternative studiate, Autostrada Ploiesti - Buzau

Din analiza de Senzitivitate a rezultat faptul cd Altern 1 isi mentine prima pozitie, fiind urmata de
Altern 2 (pozitia 2).

Din analiza tip Monte Carlo a rezultat faptul ca Altern 1 se detaseaza prin frecventa cazurilor in
care este Prima, cu un scor de 100%, in timp ce Altern 2 ocupa locul al doilea cu frecventa cazurilor in
care este Prima cu un scor de 0%.

In urma celor prezentate, au rezultate urmatoarele concluzii:

- Alternativa cu cel mai bun punctaj AMCI este Altern 1;

- Analiza comparativa intre Cazul de Baza (analitic) si cazul Probabilitati/Frecvente, arata ca

ordinea de clasare a alternativelor nu se schimba.

Astfel, alternativa de traseu ‘“favorita” — locul 1 este alcatuita din urmatoarecle subvariante:

Alternativa 2 — Alternativa 2 — Alternativa 1.
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Scenarii propuse la nivelul Analizei Multicriteriale, Etapa 2

Alternativa favorita, cu scorurile maxime apropiate, considerand tronsoanele selectate prin AMC
1 va fi utilizata in continuare la elaborarea AMC 2, si anume identificarea solutiei de profil transversal
care produce beneficiile maxime din reducerea duratei de deplasare, a costurilor de operare a
autovehiculelor, precum si a costurilor sociale asociate sigurantei in exploatare (reducerea numarului de
accidente), in conditiile costului de constructie estimat.

Analiza comparativa evalueaza solutia AUTOSTRADA fata de solutia DRUM EXPRES.

Imbunatatirea accesibilitatii si a sigurantei circulatiei: noua structura trebuie sa garanteze
standarde ridicate de siguranta (standardele EU) pentru traficul rutier, precum si acces facil al populatiei

si activitatilor economice, precum si minimizarea necesitatilor de relocare a grupurilor umane.

Concluziile Analizei Multicriteriale, Etapa 2

Analiza comparativa arata ca Alternativa Autostrada este superioara Alternativei Drum Expres cu
cca 75%.

Scenariul cu Alternativa Drum Expres (clasa tehnica II) va necesita o investitie suplimentara de
cca. 633,8 mil EUR — 600,1 mil EUR = 33,7 mil EUR C+M, in cazul in care Beneficiarul doreste
modificarea clasei tehnice a drumului, respectiv transformarea in Autostrada (clasa tehnica I).

Lucrarile de largire ulterioara se vor realiza sub conditii de trafic rutier intens, cu inchiderea
alternativa a cate unei cai de circulatie. In aceste conditii, impactul negativ asupra utilizatorilor va fi mai
mult decat important.

Considerand cele prezentate anterior, Scenariul tehnico-economic recomandat pentru Proiect este
Alternativa Autostrada.

— Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Pentru realizarea lucrarilor prevazute prin proiect vor fi necesare activitafi de exploatare agregate
naturale, cu mentiunea ca aprovizionarea cu materialele necesare executiei lucrarii NU se va face din
interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000 si se va face numai de la societati autorizate 1n acest sens.

Transportul deseurilor periculoase se efectueaza de catre societdfi autorizate din punct de vedere
al mediului si care detin dotarile si echipamentele necesare, conform prevederilor ADR.

Pe durata transportului deseurile vor fi insotite de documente din care sd rezulte detinatorul,
destinatarul, tipurile de deseuri, locul de incarcare, destinatie, cantitatea de deseuri; transportul deseurilor
se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

Transportul deseurilor periculoase se face cu societati autorizate din punct de vedere al protectiei
mediului, in baza contractelor incheiate.

Alte activitati care ar putea sd apara ca urmare a proiectului sunt in principal cele legate de
dezvoltarea economica si sociald a zonelor.

— Alte autorizatii cerute pentru proiect

La prezentul memoriu sunt atasate avizele/ acordurile/ certificatele obtinute pana in prezent.
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IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

O Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioard

a terenului

Nu este cazul. Pentru executia proiectului, nu se demoleaza nicio constructie existentd, avand in
vedere faptul ca utilitatea declarata a terenurilor este de terenuri agricole (arabil, pasune, vie) si neagricole
(curti-constructii, drumuri, cai ferate, canale, balti).

Dezafectarea echipamentelor si a structurilor temporare se va face conform celor descrise 1n
subcapitolul ,, Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei”.

In cadrul lucrarilor de dezafectare, se va tine cont de respectarea cerintelor privind incadrarea in

limitele admisibile a factorilor de mediu.

O Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Lucrérile de refacere a amplasamentului se vor realiza conform celor descrise in subcapitolul

., Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei”.

O Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz

La momentul intocmirii prezentului memoriu, nu se cunoaste daca va fi necesard crearea unui
drum tehnologic nou.

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri de diverse categorii, intrerupand continuitatea
acestora. Toate cdile de acces intrerupte din cauza traversarii autostrazii au fost analizate, grupate si
relocate in consecintd, astfel Tncat sa se permita accesul la proprietatile si la terenurile afectate (Tabel
4.1).

Tabel 4.1. Drumuri care necesita relocare, propuse in cadrul proiectului autostrada Ploiesti — Buzau

E_l; Tipul drumului Pozitie kilometica autostrada
1 DC 84A 1+450
2 Local 3+430
3 Local 5+600
4 DN 1D 9+015
5 DJ 102N 12+646
6 Local 19+515
7 DJ 100C 20+809
8 DJ 102D 23+732
9 DJ 102H 26+275
10 Local 29+623
11 Local 32+165
12 DJ 103R 334800
13 Local 35+700
14 DJ 203C 38+945
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15 Local 41+700
16 Local 44+500
17 DI 203G 47+890
18 Local 51+600
19 DN 2 524850
20 DN 2B 55+168
21 DJ 203G 57+870
22 Local 60+300
23 DN 2B 61+580

Dupa finalizarea lucrarii, terenul afectat de constructia drumurilor tehnologice va fi readus la

starea initiala.

O Metode folosite in demolare

Nu este cazul.

O Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Nu este cazul.

O Alte activitati care pot apdrea ca urmare a demolarii

Nu este cazul.
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V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

O Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in contextul transfrontiera,
adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu

completarile ulterioare
Proiectul NU se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea impactului asupra

mediului in context transfrontiera, adoptata la ESPOO la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea 22/2001.

O Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural

Traseul proiectului a fost adaptat astfel incat sid se asigure un grad maxim de evitare al
monumentelor istorice si siturilor arheologice cunoscute.

In general, siturile arheologice care vor fi mentionate sau referite in continuare dispun de localizari
inegale ca precizie. Unele dintre ele, in urma cercetdrilor recente, au fost inregistrate cu coordonate
racordate la sistemul national STEREO 70, incat pot fi considerate precise si fiabile. Cu toate acestea
prezenta lor, desi indubitabila sau foarte probabila, raimane a fi de cele mai multe ori confirmatd in ceea
ce priveste suprafata, dar mai ales potentialul arheologic, avind in vedere cd marea majoritate a
cercetdrilor anterioare au fost, de regula, recunoasteri pe teren, in functie de ceea ce era vizibil ca material
arheologic (patrimoniu mobil sau imobil) in diferite perioade ale anului. Este de la sine inteles ca, mai
ales in functie de regimul de vegetatie, materialele arheologice sunt mai usor sau aproape imposibil de
reperat numai prin cercetari de suprafata, in timp ce stratigrafia unui potential sit (adancimea pana la care
se pot evidentia vestigii ale activitdtii unor comunitati umane) raimane de cele mai multe ori o necunoscuta
care urmeaza a fi definita.

Pe baza informatiilor existente s-a incercat o departajare, in functie de distanta fata de traseul
autostrazii Ploiesti-Buzdu. Mentiondm ca, potrivit legislatiei in vigoare, aria de protectie a unor
monumente de patrimoniu este definitd a avea o razd de 500 de m in raport cu delimitarea acestora in
zona extraviland, respectiv 200 de m 1n zona intravilana.

Conform raportului de evaluare preliminara elaborat de Institutul de Arheologie “Vasile Parvan”
al Academiei Romane, siturile aflate in proximitatea viitoarei autostrdzi Ploiesti — Buzau sunt

urmatoarele:

e COMUNA COLCEAG
» Colceag, punct Movila Vanata, tumul la aproximativ 1,2 km sud-vest de sat, la est de ,,Parapet”
la nord de canalul ce trece pe langa drumul de acces spre localitatea Magula; are 1,2 m Tnaltime si
cca. 40 m diametru;
Cod RAN: 132761.01
Punctulcoordonate X Y
1 383058.580 605904.047
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2
3
4

» Colceag, tumul, in punctul numit ,,La parapet”, la aproximativ 1,3 km vest-sud-vest de sat, s-au

383044.904
383031.657
383044.701

605916.993
605900.111
605886.299

descoperit fragmente ceramice;
Cod RAN: 132761.02

Punctul/coordonate X

1
2
3
4

382777.620
382741.528
382711.316
382754.964

Y

605753.706
605773.823
605739.242
605709.352

Vilcele, in punctul ,,Cetatea Fetii”, la sud-vest de sat si la sud de groapa de gunoi, spre marginea
terasei. S-au descoperit fragmente ceramice de sec. IV p. Chr si urme de chirpic ars de la o
locuintd; datare: cultura Santana de Mures — Cerneahov, sec. IV p. Chr.

Cod RAN: 132798.01, Cod Sit: PH-I-s-B-16230.

Punctul/coordonate X Y

1 382670.595 608467.724
2 382467.485 608523.162
3 382431.825 608351.193
4 382645.933  608306.975

» Valcele, punct movila de la ,,Cetatea Fetii”, situata la vest de sat si la cca. 200 m nord-vest de situl
arheologic de la ,,Cetatea Fetii”, pe partea dreaptd a drumului de exploatare. Are aprox. 0,8 - Im
inaltime si cca. 50 m diametru. La nord se afld o valcea, ,,fund de lac”, movila se afla pe marginea
de sud a acestui lac. Ea a fost nivelata si impinsa spre ,,lac”, conform spuselor localnicilor. S-au
descoperit fragmente ceramice neolitice; datare: epoca neoliticd, culturile Boian s1 Gumelnita;
Cod RAN: 132798.02

Punctul/coordonate X Y

1 382150.417 608286.694
2 382113.975 608303.982
3 382103.245 608272.148
4 382134.463 608256.265

» Valcele, cimitir, in zona de sud a cimitirului actual, dar si la sud de acesta; in timpul saparii unei
gropi pentru un mormant actual s-a descoperit un vas lucrat la roata ce provine dintr-un mormant
din sec. IV p. Chr, cultura Santana de Mures - Cerneahov. Probabil pe terasa aflatd la sud de cimitir
se afld un cimitir din sec. IV p. Chr.

Punctul/coordonate X Y
1 382785.543 608582.415
2 382874.718 608742.275

3

382751.185

608721.366
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4
5

382649.449
382623.858

608729.466
608623.114

» Valcele, movila in curtea cimitirului contemporan in coltul de nord-vest al acestuia si in curtile
proprietarilor de langa cimitir. Movila are cca. 3-4 m Tnéltime; datare: epoca bronzului.
Cod RAN: 132798.04

Punctul/coordonate X Y

1 382906.945 608623.098
2 382891.818 608641.118
3 382874.878  608625.400
4 382896.201 608608.590

» Valcele, in punctul ,,Lipianu A”, la cca. 1 km est de Biserica ,,Sf. Mihail si Gavril”, la 150 m sud
de canalul de desecare si la nord de un drum de exploatare sunt doi tumuli, unul langa celalalt, la
o distanta de cca. 20 m. Tumulul A are 1,2 m inalfime si 40 m diametru, iar drumul de exploatare
il suprapune. datare: epoca bronzului.
Cod RAN: 132798.05

Punctul/coordonate X Y

1 383486.899 610068.352
2 383473.921 610103.219
3 383449.979 610075.569
4 383466.661 610040.638

» Valcele, in punctul ,,Lipianu B”, Tumulul B este situat la nord de tumulul A si are 2,2 m inalfime

s1 50 m diametru; datare: epoca bronzului.

Cod RAN: 132798.06
Punctul/coordonate X

1
2
3
4

383425.644
383408.407
383395.423
383414.264

Y

610060.862
610081.552
610062.702
610045.493

> Parepa, la intrarea dinspre satul Colceag pe terasa de pe partea dreapta (spre vest) a drumului s-a

gasit un fragment ceramic cardmiziu, lucrat la roatd; datare: epoca Latene, sec. IV — Il a. Chr.
Cod RAN: 132789.03

Punctul/coordonate X

N N R W N

380536.372
380599.957
380551.109
380429.360
380318.051
380247.093
380172.306

Y

606361.539
606582.016
606669.698
606699.379
606707.389
606691.689
606631.742
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8 380393.899  606407.355

» Parepa, tumul 1, movila se gaseste la cca. 1 km nord-est de Manastirea ,,Sfanta Treime”, are 3,5
m indltime, 60 m diametru si este plasat pe o margine de terasa, nu este afectat de lucrarile agricole;
datare: epoca bronzului.
Cod RAN: 132789.04

Punctul/coordonate X Y

1 379481.894 608392.931
2 379452.536  608409.228
3 379428.797 608392.959
4 379458.087 608372.715

» Parepa, tumul 2, Ia 500 m est de Balana, are 4,5 m inaltime, cca. 40-50 m diametru, are o forma

ascutita si este afectat de lucrarile agricole doar pe poale; datare: epoca bronzului.

Punctul/coordonate X Y

1 380952.752  609643.751
2 380966.286  609676.637
3 380934.127 609691.449
4 380919.313  609655.952

» Parepa, tumul 3, punct ,,La Saraturi” la nord de drumul Fulgii, dinspre podul de la Parepa. Tumulul

este plasat pe o curba de nivel, are 1,6 m nalfime si 50 m diametru. In urma cercetarilor de
suprafatd s-au descoperit fragmente ceramice, oase umane (fragmente de calotd craniana, un

molar, fragment de coastd), si un os de animal (cal/vacd); datare: epoca neolitica.

Punctul/coordonate X

Y

1 379471.893  608999.273
2 379471.987  609022.746
3 379450.150  609027.508
4 379443.579  609004.365

> Parepa, tumul 4, punct ,,Ferma piscicola

>

si 50 m diametru. datare: epoca bronzului.

Punctul/coordonate X Y

1 378529.554  608086.394
2 378530.812  608105.901
3 378514.812 608109.026
4 378511.115  608091.315

situat la 100 m V de Ferma piscicola, are 1,2 m Tnélfime

Parepa, tumul 5, punct ,,La pod”, la 20 m sud de drumul Fulgii, in dreptul ,,Fermei Piscicole”.
Movila are cca. 0,6 m indlfime si 50 m diametru; datare: epoca bronzului.

Punctul/coordonate X Y

1 378743.327 608131.251

2 378745.277 608155.134

3 378725.559 608157.444
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4 378723.348 608136.417

» Parepa, tumul 6, la iesirea de sud a satului, pe dreapta drumului DN1D, in spatele viilor. Movila
are 3 m Tnaltime si 50 m diametru. datare: epoca bronzului.
Punctul/coordonate X Y
1 378330.989  606896.310
2 378334.039  606949.140
3 378289.760  606959.540
4 378281.522  606910.308

> Tumulul de la Colceag, punct ”La Fantana”, epoca bronzului, situl se afld la 150 m est de DJ ce
leaga satele Colceag si Parepa
Cod RAN: 132761.05

» Tumulul din Parepa — Rusani, punct ”’La sud de sat”, epoca bronzului, tumul situat la marginea de
sud a satului, aflat la cca. 150 m NV de drumul de legatura dintre DN si sat.
Cod RAN: 132789.02

» Asezarea Santana de Mures de Parepa-Rusani, punct "Ferma Piscicola”, situl se afla la Ferma
Piscicola de la sud de sat.
Cod RAN: 132789.09

» Asezarea si necropola de la Parepa - Rusani, punct ”La Saraturi”, situl se afla la est de sat pe Valea
Parepa.
Cod RAN: 132789.06

» Tumulul de la Parepa-Rusani, punct "Movila Parepa”, epoca bronzului, situl se afla la cca. 2,6 km
nord est de sat.
Cod RAN: 132789.05

» Tumulul de la Parepa-Rusani, punct ”Ferma Piscicold”, epoca bronzului, situl se afla la 70 m vest
de ferma piscicola, la sud de sat.
Cod RAN: 132789.07

e COMUNA BABA ANA

» La limita dintre satele Ciresanu si Satu Nou la sud-est de terenul ingradit aflat in proprietatea S.C.
AGRINVEST GARDEN si la sud de canalul colector au fost descoperiti doi tumuli funerari din
epoca bronzului, unul fiind identificat sub toponimul ,,Movila lui Octavian”. Ambele situri se afla
pe terenul proprietate S.C. PAJO HOLDING S.R.L. ,,Movila lui Octavian” are o Indltime de
aproximativ 2,5 m si diametrul de circa 50 m, a fost afectatd recent pe latura sa de nord,
incercandu-se demolarea acestei cu mijloace mecanizate.

» Tumulul de la Satul Nou (T 24), epoca bromzului, situl este situat la sud-est de satul Ciresanu.
Cod RAN: 132217.04

> Tumulul de la Satu Nou, punct "Movila Dragunei”, epoca bronzului, situl este situat la limita de
sud a satului, la vest de paraul Ciresanu.
Cod RAN: 132217.03
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Tumulul de la Ciresanu (T 5), epoca bronzului, situl este situat la sud de satul Ciresanu.

Cod RAN: 132182.04

Sit 5. Tumulul de la Satul Nou, punct "Movila la Par” (T 23), epoca bronzului, situl este situat la
sud-est de satul Ciresanu .

Cod RAN: 132217.03

Tumulul de la Satu Nou, punct "Movila Ciresanu”, epoca bronzului, tumulul este situat in
extravilanul localitétii, in camp, la NE de satul Ciresanu.

Cod RAN: 132217.01

Tumulul de la Satu Nou, punct "Movila La Canal”, epoca bronzului, tumulul se afld situate
extravilanul localitétii, in camp, la NE de satul Ciresanu si la 950 m NE de localitatea Satu Nou.
Cod RAN: 132217.02

Tumulul de la Baba Ana, epoca bronzului, tumulul se afla la limita de vest a proprietdtii n
imediata vecinatate a drumului judetean DJ 100C, care face legatura intre Mizil si localitatea Fulga
Cod RAN: 132173.03

Tumulul de la Ciresanu, punct "Movila Babeasca”, epoca bronzului, tumulul se afla la sud est de
satul Ciresanu

Cod RAN: 132182.03

Tumulul de la Ciresanu, punct "Movila Sichii”, epoca bronzului, tumulul se afld la nord de satul
Ciresanu

Tumulul de la Ciresanu, punct ”In sat”, epoca bronzului, tumulul se afli in partea de nord a satului
Cod RAN: 132182.05

e COMUNA RAFOV
Situl arheologic de la Sicrita, punct "La Padure”, Autostrada Bucuresti - Ploiesti - km. 44+400 -
444700, situl se afld la aproximativ 200 m NE de sat, pe terasa stanga a fostului curs al raului
Teleajen, pe partea dreaptd a drumului judetean dintre comunele Rafov si Dumbrava, la km.
44+400 - 44+700 de pe Autostrada Bucuresti — Ploiesti (situl a fost cercetat partial la momentul
executiei autostrazii Bucuresti- Ploiesti, sec. III-V p. Chr.).
Cod RAN: 135119.01

e COMUNA SAHATENI

Situl arheologic de la Gagenii de Sus — Movila Gagenii de Sus; Situl este plasat 1a 600 m nord de
sat, la est de sosea. Au fost semnalate vestigii de locuire si morminte din epoca neolitica si
perioada migratiilor.

Cod RAN-49171.02

Necropola din epoca migratiilor de la Gageni — Movila Goald ; Situl este plasat la 1,3 km vest de
sat, fiind semnalate doar descoperiri funerare din epoca migratiilor.

Cod RAN-49171.01
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In raza satului Gageni sunt semnalate, potrivit hartilor topografice militare din anii *60, cel putin

6 movile care pot reprezenta situri arheologice (tumuli funerari sau locuiri de tip tell).

e COMUNA ULMENI

» Situl arheologic de la Ulmeni — Movila lui Retesan. Situl este plasa la cca 3 km sud de satul
Ulmeni. Aici au fost efectuate cercetari arheologice in anii 1979, 1982-1984 fiind descoperite
complexe de locuire din epoca eneolitica, prima epoca a fierului si din secolele III-IV p. Chr. Cu
ocazia acestor cercetari au fost descoperite si complexe funerare datate in perioada eneoliticului
final si din epoca migratilor sec. VIII-XI p. Chr.
Cod LMI - BZ-1-s-B-02295
Cod RAN-49901.03

» Necropola eneolitica de la Clondiru — Movila Tiganila. Situl este plasat la cca 3 km sud de sat in
apropierea drumului spre Movila Banului; Sunt semnalate vestigii funerare din eneolitic.
Cod RAN- 49929.03

» Necropola de la Clondiru — Movila Ciura. Situl este plasat la 5,5 km sud-est de sat; Sunt semnalate
vestigii funerare din eneolitic si epoca medievala.
Cod RAN- 49929.02

> Situl arheologic de la Ulmeni — La Gheorghin. Situl este plasat la cca 2,1 km S-SE de gara din
Ulmeni, pe cele 3 movile. Sunt semnalate vestigii din epoca eneolitica, a bronzului si medievala.
Cod RAN-49901.06

e COMUNA STALPU

» Necropola de la Stalpu — Movila Spatarului. Movila este plasata la 1,7 km vest de sat; Sunt
semnalate vestigii din epoca medievala si eneolitic.
Cod RAN- 49634.02

» Necropola de la Stalpu — Movila Ulmeni. Movila este plasata la 2,2 km sud de sat; Sunt semnalate
vestigii din epoca migratiilor si eneolitic.
Cod RAN- 49634.05

» Necropola de la Stalpu — Movila Leoteasca. Movila este plasata la 1,4 km sud de statia de
transformare; Sunt semnalate vestigii din epoca migratiilor si eneolitic.
Cod RAN- 49634.06

> Situl arheologic de la Stalpu — Movila Cailor. Movila este plasata la sud de sat, in dreapta si la
cca 350 m E-SE de statia de transformare; Sunt semnalate vestigii din epoca migratiilor, epoca
medievala si eneolitic.
Cod RAN- 49634.07

» Necropola de la Stalpu — Movila Saelelor. Movila este plasata la 1,3 km est de sat, la est de Valea
Leoteasca; Sunt semnalate vestigii din epoca migratiilor si eneolitic.
Cod RAN- 49634.08
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» Necropola eneolitica de la Stalpu — Movila Cucuteni. Movila este plasata la 1,8 km nord-est de
sat, in lunca. Sunt semnalate vestigii din eneolitic.
Cod RAN- 49634.09

> Situl arheologic de la Stalpu — Movila Pietrosu. Movila este plasata la cca 3,5 km SE de sat; Sunt
semnalate vestigii din epoca migratiilor, prima epoca a fierului si eneolitic.
Cod RAN- 49634.04

e COMUNA COSTESTI

> Situl arheologic de la Pietrosul — La Arman; Situl se afld in marginea de NE a satului Pietrosu,
pe un pinten de terasa, pe malul drept al paraului Calmatui; In acest sit au fost efectuate sapaturi
arheologice sistematice Tn mai multe campanii pe parcursul perioadei cuprinsa intre anii 1998 —
2013. Au fost descoperite numeroase vestigii de locuire datate in epoca neolitica, in prima si a
doua epoca a fierului, perioada migratiilor sec. III-IV p. Chr. si epoca medievala.
Cod RAN —46536.01

» Situl arheologic hallstattian de la Grosani — Movila Grosani. Este plasat imediat in latura de vest
a satului. Sunt semnalate vestigii Incadrate in prima epoca a fierului.
Cod RAN —46527.01

e BUZAU (MUNICIPIU)

> Situl arheologic de la Buzau. Situl este plasat in marginea de sud a orasului Buzau, in partea stanga
a drumului spre Maxenu la cca 1,5 km SE de cimitirul evreiesc si cca 2 km S de gara Buzau. Sunt
semnalate vestigii din epoca migratiilor, sec. [IV-V p. Chr.
Cod LMI - BZ-1-s-B-02190.01
Cod RAN- 44827.03

» Situl arheologic de la Buzau — Fabrica de Utilaj metalurgic — Gara Buzau Sud. Situl este plasat la
SSE de fabrica de Utilaj Metalurgic pana la gara Buzau Sud si la Siloz, In dreapta drumului ce
merge spre Briila. In aceasti zona s-au efectuat cercetiri arheologice de salvare in anul 1977. Cu
aceasta ocazie s-au descoperit artefacte atribuite culturii geto-dacice don sec. II-I a. Chr. si mai
multe morminte de inhumatie atribuite sarmatilor.
Cod RAN- 44827.06

> Necropola medievala de la Buzau — Balastiera. Situl se afla plasat la 2 km SE de calea ferata spre
Rm. Sarat, pe malul raului Buzau, in imediata apropiere a unui lac. In aceasta zona s-au descoperit
22 de morminte datate in secolul XVII.
Sit neevidentiat RAN

Conform raportului de evaluare preliminara elaborat de Institutul de Arheologie “Vasile Parvan”
al Academiei Romane, in momentul de fatd, niciunul din obiectivele arheologice care dispun de
identificare cu cote topografice absolute nu sunt in pericol de a fi afectate in mod direct de proiectul de

investitii, acestea fiind situate la mai mult de 500 m de proiect.
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O Folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cit si pe

zone adiacente acestuia
In functie de destinatia terenurilor, acestea se impart in mai multe categorii de acoperire/ utilizare:
- terenuri agricole (arabil, pasune, vie);

- terenuri neagricole (curti-constructii, drumuri/ cai ferate, canale/ balti).

0 Politici de zonare si de folosire a terenului
Teritoriul pe care se desfasoara traseul analizat (autostrada Ploiesti-Buzau) apartine administrativ
de judetele Prahova si Buzau. Traseul strabate urmatoarele unitati teritoriale administrative (UAT-uri),
reprezentate printr-un municipiu si 11 comune:
¢ judetul Prahova (cu 7 comune), de la km 0+000 pana la km 30+660, reprezentate prin comunele
Dumbrava, Rafov, Albesti-Paleologu, Draganesti, Tomsani, Colceag, Baba Ana;
¢ judetul Buzau (cu un municipiu si 4 comune), de la km 30+660 pana la km 63+250, reprezentate

prin Municipiul Buzau si comunele Stilpu, Ulmeni, Pietroasele, Sahateni.

1o w, e

longitudinal al autostrazii sd urmareasca cit mai bine configuratia terenului, evitdndu-se crearea unor
zone cu deblee si ramblee mari.

Suprafata ocupata definitiv de proiect este de cca. 942 ha (Tabel 5.1). Mentiondm ca nu se va
ocupa nicio suprafata de teren in interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000.

Pentru perioada de executie s-a estimat o suprafata ocupata temporar de cca. 217 ha, astfel:

- 17 ha pentru organizari de santier;

- 175 ha pentru gropi de imprumut;

- 25 ha utilizate pentru depozitare material excavat.

Tabel 5.1. Suprafata ocupata definitiv de autostrada Ploiesti — Buzau

Categorie drum Categoria de acoperire/utilizare Suprafata totala O(f::zl;ata de autostrada
Terenuri agricole, din care: 9310356
- arabil 8873699
- pasune 430657
Autostrada - vie 6000
Ploiesti - Buzau Terenuri neagricole, din care: 479899
- curtl, constructii 497
- drumuri/cai ferate 307854
- canale/balti 171548
Total 9790255

In tabelele 5.2 si 5.3 este prezentata centralizarea pe intravilan — extravilan, respectiv pe judete.
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Tabel 5.2. Tabel centralizator in functie de categoria de folosinta intravilan-extravilan

Agricol Total Cort 5 - Total Total
Arabil | Pasune | Vie | agricol urtt | Drumur, Canale, | neagricol
[mp] (mp] | [mp] [mp] constructii cale balti [mp] [mp]
p P P [mp] ferata
INTRAVILAN [ 757353 3265 0 760618 475 33463 13841 47779 808397
EXTRAVILAN | 8116346 | 427392 | 6000 | 8549738 22 274391 | 157707 | 432120 | 8981858
Tabel 5.3. Tabel centralizator in functie de categoria de folosinta pe judete
Agricol Total - Total
] ] . Curti ] . Total
Arabil | Pasune | Vie agricol .. | Drumuri, | Canale, | neagricol
constructii . [mp]
[mp] [mp] [mp] [mp] [mp] cale ferata | balti [mp]
PRAHOVA | 4403434 | 234798 | 6000 | 4644232 86 189256 116439 | 305781 | 4950013
BUZAU | 4470265 | 195859 4666124 411 118598 55109 174118 | 4840242

O Arealele sensibile

Zonele considerate a fi sensibile sunt reprezentate de:

> arii naturale protejate;

» zone locuite;

> corpuri de apa;

> elemente de patrimoniu cultural.

Tindnd seama de analiza amplasamentului proiectului si interactiunea acestuia cu arealele

sensibile, se pot concluziona urmatoarele:

amplasamentul proiectului nu este situat intr-o arie naturald protejatda Natura 2000. Cele
mai apropiate situri Natura 2000 de traseul proiectului sunt ROSCI0290 si ROSPA0152 —
Coridorul Talomitei (~50 m de km de Inceput al proiectului) si respectiv, ROSCI0103 si
ROSPA0160 — Lunca Buzaului (~500 m de km de final al proiectului);

proiectul nu afecteaza locuinte si agsezari umane, in conditiile respectarii masurilor propuse

in cadrul prezentului memoriu; in tabelul 5.4 sunt prezentate zonele rezidentiale aflate la

o distanta mai mica de 500 m fata de axul autostrazii;

Tabel 5.4. Zona rezidentiala aflata la o distanta mai mica de 500 m fata de axul autostrazii Ploiesti-

Buzau
UAT / Localitate Zona km Cale Lungime (m)
UAT Dumbrava, loc. Dumbrava Km 0, Nod rutier A3 stanga 400
UAT Dumbrava, loc. Trestienii de Jos km 14200 — km 1+600 dreapta 400
UAT Colceag, loc. Parepa-Rusani km 124200 — km 12+600 stanga 400
UAT Sahateni, loc. Gageni km 33+800 — km 34-+050 stanga 250
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- proiectul traverseaza mai multe cursuri de apa, prin intermediul unor poduri si podete, si

anume:

o

pr. Vatmanu;
Valea Mare;

pr. Cricovu Sarat;
Valea Razboiului;
pr. Balana;

pr. Ghighiu;

pr. Naianca;

pr. Pietroasa (canal Greceanca);

O O O O 0O o o oO°

pr. Sarata;

O pr. Leoteasca.

- conform raportului de evaluare preliminara elaborat de Institutul de Arheologie “Vasile
Parvan” al Academiei Romane, in momentul de fatd, niciunul din obiectivele arheologice
care dispun de identificare cu cote topografice absolute nu sunt in pericol de a fi afectate
in mod direct de proiectul de investitii, acestea fiind situate la mai mult de 500 m de

proiect.

O Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului

Coordonatele STEREO 70 ale proiectului propus sunt prezentate anexat la prezentul memoriu.

O Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare
Detaliile privind alternativele care au fost luate in considerare au fost prezentate in cadrul

capitolului III, pct f).
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VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE
POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA

INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA S§I
DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU

a) Protectia calitatii apelor

In perioada de executie

In perioada de constructie a autostrizii, sursele posibile de poluare a apelor sunt executia propriu-
zisa a lucrarilor, traficul de santier si organizarile de santier.

Astfel, lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamant care pot ajunge
in apele de suprafatd. Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, piatra sparta,
agregate etc.) determind emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie.

Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele
santierului.

Manevrarea defectuoasd a autovehiculelor care transportd diverse tipuri de materiale sau a
utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari accidentale in
acestea.

De asemenea, ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect,
acestea ajung in cursurile de apa.

Sursele directe sunt reprezentate de lucrdrile propriu-zise de constructie, care pot produce
cresterea turbiditdtii si antrenarea de substante poluante in apele de suprafata.

In timpul executiei lucririlor, exista riscul producerii unei poluiri locale a apelor cu material in
suspensie. O cantitate mai mare de materii aflate in suspensie pentru o perioada mai indelungatd de timp,
rezultat al unei actiuni repetate pe fundul apei, poate impiedica patrunderea luminii in adancime. Lipsa
radiatiei solare afecteaza procesul de fotosinteza al organismelor acvatice. Substantele organice din
materialul aflat in suspensie pot absorbi oxigenul disponibil din apele mediului Tnconjurdtor si pot crea
local conditii de viatd neadecvate pentru multe organisme acvatice. Tulburarea sedimentelor presupune
si o potentiald readucere 1n solutie a unor compusi toxici, ce pot determina contaminarea sau pot cauza
moartea unor importante resurse de peste.

Sursele indirecte sunt reprezentate de antrenarea de catre apele pluviale a poluantilor rezultati din
circulatia vehiculelor de transport si a utilajelor de constructii in incinta santierului si pe caile de rulare,

de acces catre santier sau adiacente.

Detaliat, in perioada de constructie, sursele de poluare a apelor subterane si de suprafata pot
fi reprezentate de:

- executia propriu-zisa a lucrarilor de terasamente si a celorlalte lucrari de constructii;

- transportul, manipularea si punerea in opera a materialelor (pamant, piatra sparta, nisip, beton

etc.);
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tulburarea habitatelor locale ale biotopului acvatic, in zona lucrdrilor pentru constructia
podurilor si podetelor;

manevrarea materialelor de constructie, in special a betoanelor;

manevrarea si depozitarea combustibililor;

pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului;
circulatia vehiculelor care vor transporta materiale de constructie si personalul angajat la
santier si inapoi;

traficul utilajelor de constructii;

apele uzate generate 1n incinta organizarilor de santier/ bazelor de productie;

scurgeri de ape incarcate cu lianti, lapte de ciment si suspensii de la platformele de preparare
a betoanelor sau de la locatiile de punere in opera;

spalarea de catre apele de precipitatii a suprafetelor afectate de lucrari, fapt ce genereaza
antrenarea diverselor depuneri, astfel, indirect, acestea ajung in apa de suprafata;
manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta materialele necesare sau a utilajelor
in apropierea cursurilor de apa;

activitatile desfasurate in incinta organizarilor de santier/ bazelor de productie;

deversari fecaloid-menajere de la toaletele ecologice montate la punctele de lucru.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera, de

tipul NOy, CO, SOy (caracteristice carburantului motorind), particule in suspensie etc. De asemenea, vor

fi si particule rezultate prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri). Poluantii din aer sunt

transferati prin intermediul ploilor in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterana, sol etc.).

In perioada de constructie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie a

factorului de mediu apa sunt cele legate de tehnologia de executie si de masurile adoptate in perimetrul

de desfasurare a acestora.

In scopul reducerii riscurilor de poluare a apelor subterane si de suprafata, in perioada de executie

a lucrarilor se vor lua urmatoarele masuri:

- esalonarea In timp a lucrarilor si respectarea graficului de lucru;

- se va asigura buna stare tehnica a vehiculelor si utilajelor care vor efectua lucrari si
verificarea periodica a acestora;

- operatiile de intretinere (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri etc.) si
alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport nu se vor face in
apropierea cursurilor de apa, ci in locatii cu dotari adecvate;

- se va realiza stropirea periodica a suprafetelor de sol decopertat in fronturile de lucru, in
organizarile de santier si pe drumurile tehnologice din pamant, in vederea evitarii ridicarii
prafului;

- organizarile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de apa si nici in
apropierea zonelor de protectie sanitara a captarilor de apa si apeductelor;

- pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor,

platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zonele de stocare
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carburanti, zona de intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei betoane si a statiei
de asfalt, vor fi amenajate si impermeabilizate corespunzator;

- rezervoarele pentru depozitarea combustibililor amplasate in incinta organizarii de santier
vor fi etange si se vor amplasa pe o suprafatd impermeabilizatd, vor fi acoperite si
prevazute cu un sistem de colectare a eventualelor scurgeri;

- platforma organizarii de santier trebuie proiectata astfel incat apa meteorica sa fie colectata
printr-un sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata produce o sedimentare
inainte de descarcare;

- reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurile
echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier, in puncte de curatire special amenajate;

- nu se vor spala mijloacele si utilajele de constructie in apele de suprafata sau in interiorul
ariilor naturale protejate Natura 2000;

- la constructia de poduri peste cursuri de apa, se va asigura pastrarea sectiunii de curgere,
fara a fi generate obturari ale acestora;

- se interzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in
albiile cursurilor de apa;

- dupa executarea lucrarilor, se vor curata albiile cursurilor de apa de materialele ramase,
pentru a nu obtura sectiunea de scurgere;

- la punctele de lucru se vor amplasa toalete ecologice, care se vor vidanja periodic;

- pe santier se vor prevedea dotari pentru interventie in caz de poluari accidentale (materiale
absorbante adecvate);

- pand la momentul demararii constructiei se va elabora un plan de prevenire a poludrilor
accidentale si se va instrui personalul implicat in lucrari pentru respectarea prevederilor
acestuia; se va desemna o persoand responsabila cu protectia mediului;

- pe toata perioada executiei se vor respecta conditiile din Avizul de Gospodarire a Apelor;

- se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de
vedere al protectiei factorului de mediu apa.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de constructie care ar putea ajunge
direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane NU sunt in cantitdti importante si NU modifica
incadrarea in categoria de calitate a apei.

In concluzie, lucririle de constructie previzute in proiect NU pot provoca un impact
semnificativ asupra factorului de mediu APA, in misura in care se vor respecta misurile de

protectie prevazute.

In perioada de exploatare
In perioada de operare, sursele potentiale de poluare a apelor de suprafati sau subterane sunt
urmatoarele:
- deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe carosabilul contaminat cu:

0 produse petroliere scurse de la autovehicule;
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0 depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului;

O particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din trafic;
lucrarile de intretinere a autostrdzii in perioada de operare, in special prin deseurile
produse, care pot contamina apele de suprafatd (materiale antiderapante — saruri
decongelante);
accidentele rutiere in care sunt implicate cisterne care transportda substante periculoase
genereazd poluarea apelor de suprafatd si subterane, conducand la afectarea in mod
semnificativ a mediului acvatic;
functionarea defectuoasa a sistemului de drenaj reprezentat prin rigolele de colectare a
apelor pluviale de pe suprafata carosabild a autostrazii si a sistemului de preepurare
(decantor-separator de produse petroliere); acestea, dacd sunt deversate neepurate sau
insuficient epurate direct in emisari, pot afecta ecosistemul acvatic;

apele uzate si pluviale rezultate de la spatiile de parcari si CIC.

adopta urmatoarele masuri pentru protectia apelor:

realizarea de lucrari pentru retinerea agentilor poluanti in perioada de exploatare
(decantoare si separatoare de produse petroliere), pentru epurarea apelor meteorice care
spala platforma drumului inainte de a fi deversate intr-un receptor natural, in reteaua de
canalizare sau pe terenurile inconjuratoare;

pentru colectarea, epurarea si evacuarea apelor pluviale de pe suprafata de rulare si
taluzuri, se va asigura intretinerea si functionarea sistemelor de drenaj (santurile pereate,
santurile inierbate, rigolele de acostament, casiurile de descércare, rigolele pereate pe
bermele rambleelor inalte, podetele de descarcare, bazinele decantoare, separatoarele de
grasimi, bazinele de dispersie);

namolul colectat din santuri si decantoare va fi transportat la depozite de deseuri sau statii
de epurare in vederea tratarii si eliminarii;

curatarea periodicd a separatoarelor de produse petroliere pentru evitarea oricaror
deversari/ poluari,

intretinerea corespunzatoare a suprafetei de rulare pentru evitarea aparifiei crapaturilor si
fisurilor, prin care pot sd apara infiltratii in corpul rambleelor;

platforma aferenta dotarilor autostrazii (spatii de servicii, centre de intretinere CIC si CIM)
va fi construita cu pante care sa asigure scurgerea si colectarea apelor meteorice, acestea
fiind dirijate apoi catre constructiile de epurare;

verificarea periodica a functionarii statiilor de alimentare cu carburanti si a rezervoarelor
de combustibil prevazute la spatiile de servicii S1 si S3, la centrul de intretinere si
coordonare precum si la centrul de intretinere si monitorizare. Apele pluviale colectate de

pe platforma unde va fi montata statia vor fi descarcate intr-un separator de hidrocarburi.

Este necesar ca autoritatea de exploatare a autostrazii sa stabileasca un plan de management de

mediu care sd cuprinda, printre altele, urmatoarele actiuni:
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- plan de alarmare si interventie rapida in cazul unor accidente cu deversare importanta de
lichide poluante;

- mijloacele necesare pentru neutralizarea poludrilor accidentale datorate scurgerilor de
compusi lichizi toxici;

- revizuirea, actualizarea si intretinerea corespunzatoare, conform noilor conditii ale
traficului pentru semnalizarea rutiera, menita sa reduca riscul accidentelor;

- Intretinerea rigolelor de scurgere riverane drumului.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de exploatare care ar putea ajunge direct
sau indirect in apele de suprafata sau subterane NU sunt in cantititi importante si NU modifica
incadrarea in categoria de calitate a apei.

In conditii normale de exploatare a autostrizii si prin respectarea masurilor de protectie a mediului

propuse, NU exista evenimente care sa produca un impact semnificativ asupra resurselor de apa.

b) Protectia aerului

In perioada de executie

Executia constructiilor rutiere poate avea un impact important asupra calitatii atmosferei din
zonele de lucru si din zonele adiacente acestora. Aceasta constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de
praf, iar pe de alta parte, o sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse
petroliere distilate), respectiv oxizi de carbon, azot si sulf, metan, amoniac, particule in suspensie,
hidrocarburi aromatice policiclice (HAP) si compusi organici volatili.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarii pot fi grupate dupd cum
urmeaza:

- activitati desfasurate Tn amplasamentul lucrdrilor: constructia terasamentelor si a
sistemului rutier, a lucrarilor de arta (poduri, podete), a canalelor de colectare a apelor
pluviale;

- activitati desfasurate 1n incinta organizarilor de santier/ bazelor de productie (in special la
statiile de preparare betoane/ mixturi asfaltice);

- traficul aferent lucrarilor de constructii;

- activitatea utilajelor de constructie (decaparea si depozitarea pamantului vegetal,
decaparea straturilor de pdmant si balast contaminate, sdpaturi si umpluturi in corpul
drumului din pamant si balast, executia sistemului rutier, a santurilor etc.).

In functie de nivelul tehnologic al procesului, echipamentelor si instalatiilor folosite, operatiile
aferente fazelor de constructie se constituie in surse de poluare a atmosferei. Se mentioneaza ca aceste
surse sunt temporare, efectul lor resimgindu-se numai pe perioada de executie.

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta actuala la
nivel global fiind fabricarea de motoare cu consumuri cit mai mici pe unitatea de putere si cu un control

cat mai restrictiv al emisiilor.
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Precizam cd emisiile de poluanti si de praf in atmosferd variaza adesea de la o zi la alta, acestea

depinzidnd in principal de tipul de activitate desfasurata, de specificul operatiei si de conditiile

meteorologice.

Natura temporara si locala a lucrarilor de constructie, specificul diferitelor faze de executie,

modificarea continud a fronturilor de lucru diferentiaza net emisiile specifice acestor lucrari de alte surse

nedirijate de praf, atat in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor.

Se apreciaza ca poluarea specifica activitatilor de alimentare cu carburanti, intretinere si reparatii

ale utilajelor si mijloacelor de transport este nesemnificativa, cu conditia respectarii normelor in vigoare

si masurilor propuse.

Pentru prevenirea si reducerea poluarii atmosferice in perioada de constructie a lucrarilor, se

recomanda adoptarea urmatoarelor masuri operationale:

realizarea lucrarilor esalonat, conform unor grafice de executie;

utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi foarte bine intretinute pentru a
minimiza emisiile de gaze; acestea vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon §i concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune
numai dupd remedierea eventualelor defectiuni;

se recomanda ca la lucrari sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate cu
motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si care degaja foarte putin monoxid de carbon;
reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport;
incarcarea pamantului excavat in mijloace de transport se va face astfel incat distanta intre
cupa excavatorului si bena autocamionului sa fie cat mai micd pentru a evita astfel imprastierea
particulelor fine de pamant in zonele adiacente;

viteza de circulatie va fi restrictionatd, iar suprafata drumurilor va fi stropitd cu apa la intervale
regulate de timp;

alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care
transportd materiale de constructie ce pot elibera in atmosferd particule fine; transportul
acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care vor fi
umezite; transportul solului i al materialelor de constructie se va face, pe cat posibil, pe trasee
stabilite 1n afara zonelor locuite;

drumurile tehnologice vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se
reduce praful; in cazul transportului de pdmant se vor prevedea pe cét posibil trasee situate
chiar pe corpul umpluturii, astfel incat pe de o parte sa se obtind o compactare suplimentara,
iar pe de alta parte, pentru a restrange aria de emisii de praf si gaze de esapament;

stropirea agregatelor si a incintei organizarilor de santier pentru a Tmpiedica degajarea
pulberilor;

in perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apa la intervale regulate
si vor fi acoperite;

vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuala sau mecanizata de pe pneurile

echipamentelor si utilajelor a reziduurilor la iesirea din santier;
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- la sfarsitul perioadei de constructie, zonele afectate de lucrarile de constructie (taluzuri,
organizarile de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor
fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare
vegetatie specifica zonei;

- pentru stabilizarea solului si reducerea emisiilor de pulberi, la sfarsitul perioadei de
constructie, se vor realiza amenajari peisagistice pentru sensuri giratorii, intersectii, spatii
pentru servicii si CIC-uri;

- protectia locuitorilor prin amplasarea de perdele forestiere, care au rol de a retine particulele
si unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;

- amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si intretinerea sistemelor de colectare
si evacuare a apelor uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de miros din zona parcarilor
si a spatiilor de servicii, centrelor de Intretinere;

- se vamonitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere
al protectiei factorului de mediu aer.

Cantitatea de emisii de poluanti Tn atmosferd si de praf poate varia de la o zi la alta, depinde in
principal de tipul de activitate desfasurata, de specificul operatiei, numarul utilajelor/vehiculelor folosite
si de conditiile meteorologice.

Lucrarile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza cd NU vor depasi
concentratiile maxim admisibile de pulberi in suspensie, SO2, NO,, CO, Pb, stabilite prin STAS 12574-
87 privind conditiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului Tnconjurator.

In concluzie, lucririle de constructie previazute in proiect NU pot provoca un impact
semnificativ asupra factorului de mediu AER, in méasura in care se vor respecta masurile de

protectie prevazute.

In perioada de exploatare
Sursele principale de poluare a aerului in perioada de exploatare pot fi grupate dupa cum

urmeaza:

traficul rutier;

- uzura franelor, a pneurilor si a drumului;

- manevrarea materialelor antiderapante.

Poluantii emisi in atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili In motoarele
vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si organice sub forma de
gaze si de particule, continind: oxizi de azot (NO, NO, N20), oxizi de carbon (CO, COz), oxizi de sulf,
metan, mici cantitafi de amoniac, compusi organici volatili nonmetanici, particule incarcate cu metale
grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Emisiile au loc 1n apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), insd turbulenta creata de

deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langa sol si de diferenta de temperaturd dintre gazele de
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esapament si aerul atmosferic conduc la o 1ndlfime de emisie de circa 2 m (conform informatiilor din
literatura de specialitate).

Parametrii fizici specifici surselor liniare asociate traficului rutier, mentionati mai sus, determina
o serie de particularitati cu privire la comportarea poluantilor in atmosfera, respectiv, la nivelurile de
poluare generate, $i anume:

- incidenta celor mai ridicate niveluri de poluare va avea loc, cu exceptia zonei carosabile care
reprezintd sursa insasi, de-a lungul caii de trafic, pe portiunile de teren adiacente celor doua
laturi ale acesteia, pe distante de ordinul metrilor sau zecilor de metri transversal pe cale;

- cele mai ridicate niveluri de poluare apar in situatii de calm atmosferic si atunci cand vantul
bate perpendicular pe cale;

- gradientul de scadere a concentratiilor pe normala la calea de trafic este mare, fenomen care
determind diminuarea semnificativa a nivelurilor de poluare cu distanta.

De asemenea, in timpul activitatii de imprastiere a materialului antiderapant, se pot produce emisii

de particule in atmosfera.

Realizarea autostrdzii va avea efecte pozitive asupra calitatii aerului de-a lungul drumurilor
nationale si judetene de pe care autostrada va atrage trafic. Acest fapt se va materializa prin fluidizarea
traficului pe aceste drumuri si, implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de substante poluante
degajate in atmosfera. In general, circulatia pe aceste drumuri se desfasoara cu frandri si opriri frecvente.
Realizarea autostrazii va contribui la descongestionarea traficului si la imbunatatirea conditiilor de
circulatie.

Pentru prevenirea si reducerea poluirii atmosferice in perioada de exploatare, se recomanda
adoptarea urmatoarelor masuri:

- amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si intretinerea sistemelor de colectare
si evacuare a apelor uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de miros din zona parcarilor
st a spatiilor de servicii, centrelor de intretinere;

- protectia locuitorilor prin amplasarea de perdele forestiere, care au rol de a retine particulele
si unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;

- realizarea unui sistem de marcaje si de semnalizare prin care sd se obtind o fluidizare buna a

traficului, avand ca urmare reducerea emisiilor din arderea carburantilor la opriri si porniri.

¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

In perioada de executie

In perioada de constructie a proiectului, principalele surse de zgomot si vibratii sunt
urmatoarele:

- functionarea utilajelor terasiere pentru amenajarea terenului (buldozere, excavatoare,

compactoare etc.);
- traficul pe drumurile tehnologice;
- manipularea materialelor de catre utilaje;

- functionarea statiilor de betoane/ mixturi asfaltice din bazele de productie.
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Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent, produs 1n

prezent de circulatia pe calea ferata si drumurile existente.

Poluarea fonica din timpul executiei are un caracter temporar, esalonat si etapizat.

Se recomandd adoptarea urmadtoarelor masuri pentru protectia impotriva zgomotului si

vibratiilor in perioada de constructie a proiectului:

desfasurarea lucrarilor etapizat in timp si spatiu, conform graficului de lucrari, astfel incat
disconfortul generat de poluarea fonica sa fie limitat la aceasta perioada;

organizarea de santier/ baza de productie va fi amenajata in afara zonelor sensibile pentru a
minimiza impactul asupra habitatelor naturale si a speciilor protejate;

limitarea traseelor ce strabat localitatile de catre utilajele apartinand santierului si, mai ales, de
catre autobasculantele ce deservesc santierul, care efectueaza numeroase curse si au mase mari
si emisii sonore importante;

pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului sau ale unor depozite
de materiale se va face in asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si localitate;
intretinerea corespunzatoare a instalatiilor de preparare a betoanelor contribuie la reducerea
nivelului de zgomot 1n zona de influentd a acestora;

utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere a
zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de
zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnicd, vor fi intretinute si vor
functiona la parametri normali;

se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel incat nivelul de zgomot sa fie situat
sub limitele maxime admisibile;

oprirea motoarelor vehiculelor in timpul efectuarii operatiilor de descarcare a materialelor;
instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de inactivitate,
precum si oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza
descarcarea materialelor/deseurilor;

utilizarea de echipament corespunzator pentru protectia personalului angajat;

traficul desfasurat intre baza de productie si santier poate genera niveluri importante de zgomot
si vibratii, motiv pentru care se recomanda ca traseele mijloacelor de transport sa evite, in
masura posibilitatilor, intravilanul localitatilor;

stabilirea si impunerea unor viteze limitd pentru circulatia mijloacelor de transport in localitati
si pe drumurile tehnologice;

diminuarea 1naltimilor de descarcare a materialelor;

pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de executie a
autostrazii, in apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de lucru sd nu se
desfasoare in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 07:00 — 23:00;

intretinerea permanentd a drumurilor de santier contribuie la reducerea impactului sonor;

in cazul in care in zonele locuite se inregistreaza depasiri ale nivelului de zgomot, conform

prevederilor SR 10009:2017, vor fi instalate panouri de protectie impotriva zgomotului.
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Proiectarea si selectia panourilor fonoabsorbante trebuie sa fie adaptate la conditiile de drum si sa
tind cont de impactul vizual si estetic produs, in conditiile integrarii In mediul inconjurator. Astfel, se
recomanda amplasarea de panouri mate sau transparente care sa asigure functia de reducere a impactului
produs de zgomot. Conform studiilor recente din literatura de specialitate, panourile transparente simple
sau cele prevazute cu siluete de pasari rapitoare nu au dat dovada de eficienta in timp in ceea ce priveste
numarul de coliziuni ale pasarilor cu acestea. Drept urmare, panourile transparente considerate a fi cele
mai eficiente in prezent sunt cele prevazute cu linii albe sau negre (de 0,5-2 cm latime) dispuse pe
orizontald la interdistante foarte mici (cca. 28 mm) sau dispuse pe verticala la interdistante de pana la 10
cm.

In mod uzual, astfel de panouri au inaltimea cuprinsa intre 3 si 5 m.

Dupa intrarea in functiune a autostrazii, se va efectua monitorizarea nivelului de zgomot inregistrat
in vecinatatea zonelor unde au fost previzute masuri de protectie. In cazul in care se constati cd panourile
nu asigura eficienta necesara, se vor prevedea masuri suplimentare.

Avand in vedere caracterul local si temporar al lucrarilor si esalonarea acestora in timp si
spatiu, dar si masurile adoptate in perioada de executie a lucrarilor, se poate estima ca nivelul de

zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse de SR 10009:2017.

In perioada de exploatare

Principala sursd de zgomot si vibratii in perioada operationald a autostrazii este reprezentata de
circulatia autovehiculelor pe aceasta artera rutiera.

In zona autostrazii proiectate, zgomotul rezultat din circulatia autovehiculelor pe aceasta artera
rutiera poate fi amplificat ca rezultat al suprapunerii efectelor altor surse de zgomot apropiate. In categoria
acestor surse suplimentare/ exterioare de zgomot se incadreaza circulatia locala, rutiera si feroviara,
precum si diverse activitati de la marginea drumului, potential generatoare de zgomot.

Intersectiile autostrazii proiectate cu drumurile existente reprezinta puncte in care, din punct de
vedere al zgomotului, efectele circulatiei pe autostrada proiectata se suprapun cu cele de pe arterele
intersectate. In intersectii, se poate aprecia ca efectul circulatiei pe drumul secundar se manifesta prin
marirea nivelului de zgomot pe drumul proiectat in zona/intersectii cu 0,5 — 1,5 dB (A), valorile apropiate
de 1,5 dB (A) fiind posibile in situatia intersectarii drumurilor nationale.

Aprecierile de mai sus sunt valabile si pentru intersectiile traseului autostrazii proiectate cu cai
ferate sau pentru zonele in care traseele sunt apropiate de caile ferate.

Contributia esentiald in zgomotul produs de traficul rutier o au autocamioanele.

Ca regula, vehiculele mai mari §i mai grele emit mai mult zgomot decat cele usoare sau mici.
Astfel, 25 autocamioane pe ord produc acelasi zgomot ca si 600 autoturisme pe ora.

In functie de intensitatea traficului, valoarea nivelului de zgomot creste de la 60 dB pentru 100
veh./ord, la 70 dB pentru 500 veh./ora.

Zgomotul vehiculelor rutiere este n principal generat de motor si de contactul cu frecare a
vehiculelor cu aerul si calea de rulare (zgomotul de rulare). In general, la viteze ce depasesc 60 km/h,

zgomotul de rulare depaseste zgomotul produs de motor.
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In camp liber, cand sunetul nu este reflectat de obstacole, nivelul acustic scade cu 6 dB la dublarea

distantei fatda de sursd. Cand mai multe surse contribuie la nivelul acustic existent intr-un punct dat,

combinarea lor se face pe baze energetice si nu prin nsumarea aritmeticd a nivelurilor acustice

individuale.

Nivelul presiunii sonore produs de trafic depinde de volumul traficului, viteza de rulare, proportia

vehiculelor grele si de natura suprafetei de rulare. Probleme speciale apar in locurile unde traficul implica

variatii in viteza si puterea motorului, respectiv in conditii meteorologice nefavorabile.

Se recomandd adoptarea urmatoarelor masuri pentru protectia impotriva zgomotului si

vibratiilor in perioada de exploatare a autostrazii:

se va lua in considerare, ca masura de reducere a nivelului de zgomot, utilizarea unei
imbacaminti asfaltice silentioase;

in zonele sensibile la zgomot se vor impune limite de viteza;

dupd intrarea in functiune a autostrdzii, se va efectua monitorizarea nivelului de zgomot
inregistrat in vecinitatea zonelor unde au fost previzute masuri de protectie. In cazul in care

se constatd ca panourile nu asigura eficienta necesara, se vor prevedea masuri suplimentare.

d) Protectia impotriva radiatiilor

Prin natura lucrarilor propuse nu rezulta radiatii.

e) Protectia solului si a subsolului

In perioada de executie

In timpul executiei, au loc o serie de modificari in calitatea si structura solului si subsolului ca

urmare a ocuparii unor suprafete cu ampriza viitoarei cai rutiere, organizarile de sanier/ bazele de

productie si drumurile tehnologice utilizate.

Sursele de poluare directa a solului si subsolului pot fi constituite din:

evacuari de ape uzate sau depozitarea necontrolatd a deseurilor menajere provenite din
amplasamentul lucrarilor;

surse difuze, constdnd in activitati de tip santier, depozite intermediare, care in conditii de
precipitatii abundente genereaza poluanti foarte greu controlabili atat pentru apa, cét si pentru
sol si aer.

pierderile de produse petroliere care pot sa apara in timpul alimentarii cu carburanti, a
reparatiilor, a functionarii defectuoase a utilajelor etc. La acestea se adauga pulberile rezultate
in procesele de excavare, incarcare, transport, descarcare a pamantului pentru terasamente;
circulatia mijloacelor de transport, functionarea utilajelor de constructii, a statiilor de betoane
si de mixturi asfaltice etc., prin sedimentarea poluantilor din aer;

deversari accidentale la nivelul zonelor de lucru sau cailor de acces;

inlaturarea stratulul de sol vegetal si construlrea unui profil artificial prin lucrarile executate
pe ampriza drumului;
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- eroziunea, ca efect a siruirii apelor pluviale pe taluzurile rezultate din excavatiile in debleu si
de la rambleele autostrazii unde nu au fost finalizate lucrarile de protectie a taluzurilor;

- pierderea caracteristicilor naturale a stratulul de sol fertil prin depozitare neadecvata a acestuia
in depozitarea de sol rezultata din decopertari,

- izolarea unor suprafete de sol, fata de circuitele ecologice naturale, prin betonarea platformelor
tehnologice din organizarile de santier si platforma autostrazii.

Indirect, o serie de poluanti pot ajunge pe solul din proximitatea drumului, generand procese

specifice de asimilatie in organismele vegetale.

Depozitarile necontrolate de deseuri tehnologice constituie una din principalele surse de poluare
a solului, atat prin ocuparea unor importante suprafete de teren, cat si prin impactul indirect produs de
deseuri asupra solului.

Evacuarile de ape uzate neepurate sau de ape pluviale impurificate conduc la o poluare chimica si
biologica a solului si subsolului, a carei raza de raspandire este in functie de textura solului si gradul de
incarcare a apelor cu poluanti. Lipsa unor sisteme de evacuare a surplusului de apa, conduce la baltirea
apelor, cu inducerea in timp a fenomenului de saraturare a solurilor.

In perioada de constructie, in amplasamentul santierului si pe drumurile de acces, utilajele si
vehiculele vor emite particule incarcate cu metale grele care se vor depune pe solul din jur. Exista deci
posibilitatea contaminarii solului cu Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Mn, local, in zonele amintite.

Pulberile rezultate din procesele de excavare, incarcare, transport si respectiv descarcare a
pamantului pot fi considerate poluante numai in masura in care sunt asociate cu alti poluanti (de ex. SO
cu particule de praf).

Se recomanda adoptarea urmatoarelor méasuri pentru protectia solului si subsolului in perioada
de constructie:

- delimitarea corectd a amprizelor, pentru ca suprafetele scoase din circuitul agricol/ fondul

forestier sa fie cat mai reduse si respectarea limitelor amplasamentului acestora;

- materialele de constructii utilizate in santier vor fi depozitate in locuri special amenajate i nu

direct pe sol, astfel incat sd nu puna in pericol siguranta angajatilor si calitatea mediului;

- depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;

- nu se vor realiza gropi de imprumut in interiorul ariilor naturale protejate;

- eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a preveni deversarea lor peste

prag si poluarea solului si a apelor;

- utilizarea de masini/ utilaje aflate in stare optimad de functionare, pentru a evita scurgerile

accidentale ale produselor petroliere sau a uleiurilor minerale provenite de la acestea;

- instalarea unor zone de curatare a vehiculelor la punctele de intrare/iesire din santier in vederea

minimizarii cantitatii de sedimente transportate;

- pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni poluarea

solului cu produse petroliere;
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colectarea selectivd a deseurilor rezultate Tn urma lucrarilor; depozitarea si eliminarea/
valorificarea in functie de natura acestora se va face prin firme specializate, pe baza de
contract, conform prevederilor legale in vigoare;

pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei
lucrarilor sau in cazul in care antreprenorii identificd soluri poluate cu hidrocarburi pe
amplasamentul drumului, se va notifica autoritatea judeteana pentru protectia mediului si va
fi prezentatd propunerea de remediere; 1n acest caz, investigarea si evaluarea poludrii solului
si subsolului si desfagurarea activitatilor de curatare, remediere si reconstructie ecologica se
vor efectua in conformitate cu prevederile Legii 74/2019;

stratul vegetal decopertat se va depozita in afara ariilor naturale protejate Natura 2000 si va fi
folosit la refacerea suprafetelor de teren afectate de proiect;

locatiile organizarilor de santier vor fi imprejmuite, astfel incat sa nu se ocupe suprafete
suplimentare de teren;

organizarile de santier nu vor fi amplasate pe zonele unde au fost identificate alunecari de
teren, zone umede, situri arheologice si nici in vecinatatea ariilor naturale protejate;

pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zonele de stocare carburanti,
zona de intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei de betoane si a statiei de asfalt
vor fi betonate/ pietruite sau solul va fi stabilizat cu var;

platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu santuri si/ sau rigole
pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale; in vederea reducerii turbiditatii apelor
de suprafata si pentru a evita ca particulele fine sa fie evacuate pe terenurile din vecinatate si
sa influenteze morfologia terenurilor, apele pluviale colectate vor fi preepurate in bazine de
sedimentare care vor fi periodic curatate, iar namolul va fi transportat la cea mai apropiata
statie de epurare;

montarea rezervoarelor de carburant in cuve de beton; zonele de stocare carburanti, zona de
intretinere echipamente, zona de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt vor fi
prevazute cu santuri si rigole de retinere a scurgerilor accidentale si apelor pluviale; pentru a
asigura sedimentarea particulelor solide si separarea produselor petroliere transportate de
aceste ape colectate, ele vor fi preepurate in sisteme compuse din decantor si separator de
produse petroliere; totodata, platformele trebuie prevazute cu pante pentru a asigura colectarea
scurgerilor accidentale de ape uzate, uleiuri, carburanti;

toate santurile si podetele vor fi curatate periodic pentru a se evita infundarea;

montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau bazine etanse vidanjate
periodic, la fronturile de lucru si organizarile de santier;

apele menajere vor fi colectate intr-un sistem de canalizare si stocate intr-un bazin vidanjabil
sau epurate intr-o statie de epurare;

silozurile de ciment si de var, buncarul de filer si instalatia de preparare mixturi asfaltice

trebuie sa aiba montate sisteme de captare a poluantilor;
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- drumurile acces si drumurile de serviciu temporare trebuie sa fie pietruite;

- reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe pneurile echipamentelor
si utilajelor la iesirea din santier in puncte de curatire special amenajate;

- este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologicd) in zonele unde acesta a fost afectat
temporar prin lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje, in scopul
redarii in circuit, la categoria de folosinta detinuta initial;

- se vamonitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere
al protectiei factorului de mediu sol.

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitiva a unor suprafete

necesare executiel autostrazii.

La finalizarea lucrarilor se vor realiza lucrari de ecologizare a suprafetelor ocupate temporar
si aducerea acestora la folosintele intiale.

Respectarea prevederilor proiectului si monitorizarea din punct de vedere al protectiei mediului
constituie obligativitatea factorilor implicati Tn scopul limitarii efectelor adverse asupra solului si
subsolului in perioada executiei obiectivului.

La sfarsitul lucrarilor de executie ale contractului principal se vor realiza lucrari de refacere a starii
initiale si de readucere la folosinta ulterioara a terenului ocupat temporar.

In perioada de exploatare

Principala forma de impact asociata exploatarii autostrazii este impactul produs de traficul de pe
autostrada.

Surse de poluare a solului mai pot fi constituite din depozitari necontrolate de deseuri, evacuari de
ape impurificate in imediata vecinatate a caii de rulare, accidente in care sunt implicate autovehiculele
transportatoare de materiale chimice toxice, care insa au o probabilitate de producere foarte redusa.
Indirect, o serie de poluanti pot ajunge pe solul din proximitatea drumului, generand procese specifice de
asimilatie in organismele vegetale.

Drumurile, prin lucrari de exploatare si intretinere, pot afecta calitatea solului prin:

- modificarea structurii;

- dereglarea echilibrelor ecosistemelor;

- modificarea habitatelor;

- divizarea teritoriului;

- intreruperea cdilor de deplasare a faunei.

Sursele de poluare ale solului si subsolului in perioada operationala a autostrazii sunt:

- emisiile de poluanti rezultate ca urmare a traficului rutier,

- apele pluviale care spala poluantii depusi pe platforma autostrazii.

Poluantii care caracterizeaza calitatea aerului pe intreaga perioada de exploatare sunt cei rezultati
ca urmare a traficului auto. Dintre acestia, NOx, SO: si metalele grele (in special Pb) sunt cei mai
periculosi pentru contaminarea solului.

Din cercetarile de specialitate, se semnaleaza clar faptul ca prezenta metalelor grele In cantitati

mai mari decat limitele maxime admisibile modifica propietatile fizico-chimice si reduce activitatea
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biologica a solului. Solurile afectate au un procent mai mic de agregate si o stabilitate hidrica scazuta a

Exploatarea autostrazii se va face cu generarea unor concentratii semnificative de poluanti de-a
lungul intregii perioade de exploatare, poluanti a caror efect direct si indirect (cumulativ) asupra solului
reprezinta principalul factor cauzator de poluare.

Se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri pentru protectia solului si subsolului in perioada
de exploatare:

- deseurile rezultate din traficul rutier, precum si de la activitatile de deszapezire, vor fi colectate
selectiv si eliminate in functie de natura lor prin firme specializate, pe baza de contract,
conform prevederilor legale in vigoare;

- namolurile si grasimile din separatoarele de grasimi si produse petroliere vor fi colectate
periodic si eliminate confirm legislatiei specifice in vigoare (transportate la statiile de
procesare/ tratare, dupa caz);

- verificarea periodica a functionarii si intretinerea instalatiilor prevazute pentru colectarea si
epurarea apelor meteorice, pentru a se evita deversarea apelor pe sol;

- monitorizarea, controlul si, daca va fi nevoie, in anumite zone, restrictionarea traficului in
scopul reducerii numarului de accidente;

- in cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transporta substante
periculoase, administratorul drumului va lua masurile stabilite de comun acord cu autoritatile
locale de protectia mediului si ISU pentru a remedia In timp cat mai scurt zona cu sol poluat,
astfel incat poluarea sd nu afecteze si apele subterane;

- controlul gestionarii deseurilor provenite din traficul auto si din spatiile de intretinere/ servicii
si parcare;

- pentru a proteja solul si subsolul din zona spatiilor de servicii, CIC si CIM, suprafetele acestora
se vor betona, iar rezervoarele de carburant (de la statia distributie) vor fi montate in cuve din
beton.

Se aprecieaza ca in perioada de operare vor rezulta concentratii de substante poluante in aer, care
ajung sd se depunad pe sol, ce nu vor depasi limitele admisibile. Apreciem astfel cd nu se va exercita un
impact negativ asupra solului, ca urmare a traficului desfasurat pe autostrada, date fiind conditiile de trafic
fluent, fara variatii semnificative ale vitezei.

Se recomanda urmarirea periodica a calitdtii solului, pentru identificarea situatiilor de depasire a
concentratiilor de metale grele si produse petroliere in zona de influentd a drumului, in conformitate cu

prevederile planului de monitorizare a factorilor de mediu.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
In perioada de executie
Sursele de poluare pentru flora si fauna, specifice perioadei de constructie a autostrazii, sunt

urmatoarele:
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emisiile de poluanti si zgomotul generate de traficul de santier: masini grele care transporta
pamant pentru terasamente, asfalt, balast, carburanti, beton, prefabricate, muncitori la punctele
de lucru etc.;

emisiile de poluanti si zgomotul rezultate din activitatea utilajelor de constructie in zona
fronturilor de lucru: buldozere, incarcatoare, compactoare, repartizoare etc.;

pierderile de material in apele de suprafata;

gradul ridicat de turbiditate a apelor in zona podurilor si podetelor.

Tipul de impact generat asupra vegetatiei si faunei terestre se manifesta prin urmatoarele:

inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrarile desfasurate (decopertare,
betonare);
fragmentarea habitatelor naturale;

reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zona.

In etapa de constructie, impactul identificat constd in pierderea unor suprafete acoperite cu

vegetatie in detrimentul suprafetelor care vor fi ocupate de organizarile de santier si de amprenta la sol a

autostrazii. Nu vor fi pierdute suprafete de habitate Natura 2000.

Pentru reducerea impactului asupra ecosistemelor terestre si acvatice in perioada de

constructie, se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri:

este interzisd orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatimare a
exemplarelor speciilor sdlbatice de flora si fauna protejate la nivel national si/sau international,
aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic si care ar putea ajunge
accidental in zona perimetrului de lucru; in acest sens, programul de instruiri pentru personalul
Antreprenorului, precum si pentru subcontractantii acestuia, va trebui sa cuprinda si informatii
specifice de protectie si de gestionare a situatiilor in care angajatii interactioneaza cu speciile
de fauna si florda din interiorul ariilor naturale protejate; masurile vor fi elaborate prin grija
Beneficiarului, de catre Antreprenor, prin intermediul unei societati independente autorizate
pentru studii de EA. Masurile propuse vor fi implementate de catre responsabilul de mediu,
precum si de responsabilul SSM al Antreprenorului;

se impune respectarea graficului de lucrari in sensul limitarii traseelor si programului de lucru
pentru a limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentului;

lucrarile de executie a proiectului se vor realiza numai pe amplasamentele stabilite, fara a
afecta alte ecosisteme naturale;

folosirea de utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua zgomotul datorat
activitatii de constructie a autostrazii care poate alunga speciile de animale si pasari, precum

si echiparea cu sisteme performante de minimizare si refinere a poluantilor in atmosfera;
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- amplasarea de bariere fizice imprejurul frontului de lucru, pentru a nu afecta si alte suprafete
decat cele necesare constructiei autostrazii si implicit, pentru a proteja vegetatia si fauna
specifice amplasamentului, precum si pentru evitarea producerii de accidente;

- drumurile tehnologice si alte amenajari auxiliare necesare organizarii frontului de lucru si
organizarilor de santier vor fi reduse la strictul necesar;

- defrisarile (daca este cazul) si decopertarile se executa strict pe suprafetele indicate in proiect;

- depozitarea materialelor se realizeaza cat mai aproape de zonele afectate de decopertari, in
zone lipsite de tufisuri si/sau arbori si fard distrugerea habitatelor umede, stufarisurilor etc.;

- constructorul va limita si imprejmui temporar arealele ocupate de organizarea de santier pentru
a reduce la minim distrugerea suprafetelor vegetale;

- stabilizarea si inierbarea taluzurilor drumului cu vegetatie locala;

- se interzice depozitarea necontrolatd a materialelor rezultate (vegetatie, pdmant etc.);

- colectarea selectiva, valorificarea si eliminarea periodicd a deseurilor in scopul evitarii
atragerii animalelor, imbolnavirii sau accidentarii acestora;

- prevenirea si inlaturarea imediata a urmarilor unor accidente rutiere care ar putea polua zona
prin scurgeri sau arderi;

- reconstructia ecologicd a tuturor terenurilor afectate temporar, la finalizarea lucrarilor de
executie si redarea acestora la folosintele initiale;

- suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de pamant afectat se va trata/
elimina Tn conformitate cu prevederile specifice;

- se interzice depozitarea deseurilor de orice fel in zonele naturale din vecinatatea drumului;

- managementul corespunzator al deseurilor, prin contracte cu societati autorizate.

- se vamonitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere
al protectiei componentelor biodiversitatii.

La finalizarea lucrarilor se va avea in vedere realizarea de lucrari de ecologizare a suprafetelor

ocupate temporar si aducerea acestora la folosintele initiale.

Tipul de impact generat de executia proiectului nu va fi semnificativ, daca se respecta timpii de

executie prognozati (relativ mici) si masurile propuse de reducere a impactului, inclusiv interzicerea
lucrarilor in perioadele sensibile pentru speciile din zona analizata (perioada de reproducere, cuibdrire

etc.), dacd vor fi regasite pe amplasament specii cu statut special de conservare.

In perioada de exploatare

Traficul rutier reprezintd sursa de poluare care actioneaza diferit asupra florei si faunei din zona.
Flora poate fi afectata de emisiile de substante poluante care se pot depune pe plante sau pot patrunde n
organismul acestora prin depunerea pe sol si infiltrarea odata cu apele pluviale. Pe de alta parte, autostrada
poate constitui o bariera fizica pentru fauna, modificadndu-i habitatul. De asemenea, fauna mai poate fi
afectata de zgomotul produs de traficul rutier sau de luminile din timpul noptii.

Perioada de exploatare este caracterizatd de manifestarea urmatoarelor forme de impact:
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fragmentarea habitatelor naturale;
modificarea circuitelor biogeochimice;
posibila contaminare accidentala a biotei;

introducerea accidentala de specii.

La aceste forme de impact trebuie adaugate riscurile asociate existentei autostrazii, ce vizeaza

exclusiv biota, si anume:

riscul contamindrii prin accidente;
riscul aparitiei unor incendii;

riscul transmiterii unor boli.

In etapa de functionare, impactul va fi nesemnificativ si va consta in ocuparea definitiva a unor

suprafete, datorate amprentei la sol a autostrazii. Nu vor fi pierdute suprafete de habitate Natura 2000.

Pentru reducerea poluarii ecosistemelor terestre si acvatice in perioada de exploatare, se

recomanda adoptarea urmatoarelor masuri:

pentru evitarea producerii de boli sau pentru a nu Impiedica dezvoltarea normala a vegetatiei,
sanfurile, bazinele vidanjabile, decantoarele si separatoarele de produse petroliere, vor fi
intretinute corespunzator de catre administratorul autostrazii;

imprejmuirea autostrazii cu gard de protectie cu Indltimea de 1,80 m In zonele Impadurite si
1,50 m 1n zonele neimpadurite, in vederea eliminarii accesului accidental al animalelor sau al
persoanelor neparticipante la traficul rutier, pe platforma drumului; administratorul drumului
are obligatia de a asigura integritatea acestei imprejmuiri;

administratorul drumului are obligatia de a planta arbori si arbusti in preajma podetelor pentru
a asigura circulatia faunei existente — trecerea liberd a animalelor dintr-o parte in alta a
autostrazii — restrictionata de existenta acesteia;

administratorul drumului are obligatia de a lua masuri pentru a asigura trecerea liberd a
animalelor pe sub poduri si pasaje ale autostrazii; va interzice desfasurarea in aceste locuri a
unor activitati care ar putea afecta circulatia faunei.

se recomandd de asemenea monitorizarea in timpul fazei de operare pentru ca in cazul in care
se va constata ca o zond este preferatd de pasari pentru trecerea peste autostrada si care nu a

fost descoperita in faza de constructie, aceasta sa fie prevazutd cu panouri de protectie.

In perioada de operare, pentru evitarea patrunderii animalelor salbatice In zona amprizei

autostrazii, se vor amplasa imprejmuiri (garduri) in scopul reducerii riscului de producere a coliziunii

animalelor cu vehiculele.

Impletitura (plasa) gardului trebuie sa aibd ochiuri cu dimensiuni care sa nu permita trecerea

animalelor §i sa aiba urmatoarele caracteristici:

- sd asigure vizibilitate buna;
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- firele sa fie innodate sau sudate, diametrul firelor de sarma sa fie > 2,5 mm, din metal galvanizat
sau tratat Tmpotriva coroziunii,

- impletitura sa aiba ochiuri de dimensiuni progresive (mai mici la partea inferioara si mai mari la
partea superioara) sau ochiuri mici (impletitura cu ochiuri mari poate fi dublata pe primii 70 cm de un
grilaj cu ochiuri fine).

Trebuie asiguratd pretutindeni continuitatea imprejmuirii §i respectate urmatoarele conditii de
amplasare:

-imprejmuirea se monteaza lipita de sol, permitand 1nsa scurgerea apei pluviale;

-este recomandabil ca imprejmuirea sa fie montata pe taluz;

-plasa de sairma se monteaza pe stalpi (metalici sau din beton) pe partea dinspre padure a acestora.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Asezirile umane

Traseul autostrazii Ploiesti - Buzau strabate teritoriul administrativ a doua judete, si anume judetul
Prahova (comunele Dumbrava, Rafov, Albesti-Paleologu, Draganesti, Tomsani, Colceag, Baba Ana) si
judetul Buzau (municipiul Buzau si comunele Stilpu, Ulmeni, Pietroasele, Sahateni).

In tabelul 6.1 sunt prezentate zonele rezidentiale aflate la o distantd mai micd de 500 m fati de

axul autostrazii.

Tabel 6.1. Zona rezidentiala aflata la o distanta mai mica de 500 m fata de axul autostrazii Ploiesti-

Buzau
UAT / Localitate Zona km Cale Lungime (m)
UAT Dumbrava, loc. Dumbrava Km 0, Nod rutier A3 stanga 400
UAT Dumbrava, loc. Trestienii de Jos km 1+200 — km 1+600 dreapta 400
UAT Colceag, loc. Parepa-Rusani km 124200 — km 12+600 stanga 400
UAT Sahateni, loc. Gageni km 33+800 — km 34-+050 stanga 250

Principalele surse de impact asupra asezirilor umane si a altor obiective de interes public in
perioada de realizare a lucrarilor sunt:

- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

- generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si mijloacelor
de transport;

- posibile conflicte de circulatie din cauza autovehiculelor de tonaj ridicat, care transporta
materialele de constructii la punctele de lucru;

- disconfort vizual, cauzat de prezenta utilajelor, structurilor si instalatiilor din cadrul
organizarilor de santier, depozitelor de materiale etc.;

- depozitarea necontrolatd a deseurilor si materialelor.
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Se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri pentru protectia mediului social si economic in

perioada de executie a proiectului:

lucrarile se vor realiza esalonat, pe baza unui grafic de lucrari, astfel Incat sa fie scurtatd
perioada de executie a autostrazii, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative
si 1n acelasi timp pentru ca amplasamentele afectate temporar sa fie redate zonei intr-un
interval de timp cat mai scurt;

pentru amplasamentele din vecinatatea localitatilor, se recomanda lucrul numai in perioada de
zi, respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;

populatia va fi informata cu privire la proiect si la programul de lucru pentru realizarea
drumului, a utilizarii drumurilor publice pentru transportul materialelor necesare;

optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incat sa fie
evitate blocajele si accidentele de circulatie;

evitarea rutelor de transport prin localitati si utilizarea unor rute ocolitoare;

utilizarea unor mijloace de constructie performante, precum si utilizarea de tipuri de
imbracaminte rutierd absorbanta fonic;

utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport
pentru reducerea noxelor §i zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele tehnologice si de
transport;

asigurarea de puncte de curdtare manuala sau mecanizata a pneurilor utilajelor tehnologice si
a mijloacelor de transport;

asigurarea etangeitatii recipientelor de stocare a uleiurilor si combustibililor pentru utilaje si
mijloace de transport;

asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

asigurarea sigurantei cetatenilor prin amplasarea de parapeti, sisteme de semnalizare, marcaje
de directionare, marcaje de avertizare;

se interzice afectarea altor lucrari de interes public existente pe traseul drumului propus;
organizarile de santier si bazele de productie (statiile de betoane, statiile de mixturi asfaltice)
vor fi amenajate in afara zonelor locuite, pentru a minimiza impactul asupra populatiei;
intretinerea corespunzatoare a instalatiilor de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice;
pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in asa fel
Incat sa constituie ecrane intre santier si localitate;

in cazul unor reclamatii din partea populatiei, se vor modifica traseele de transport;

se va construi un numar de traversari pe actualele drumuri de exploatare ce traverseaza
autostrada, care sa faciliteze accesul locuitorilor, al masinilor agricole si al animalelor

domestice la terenurile agricole.
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Drumurile reprezinta in prezent cea mai moderna cale de comunicatii terestra datorita multiplelor
facilitati: viteze sporite de circulatie, trasee liniare lungi care permit viteze de croaziera practic constante,
elasticitate maxima in programul de deplasare, devierea traficului greu din localitati.

Cu toate aceste avantaje, autostrazile produc cel mai mare numar de accidente de circulatie soldate
cu morti si raniti, reportate la numarul pasagerilor. De asemenea, exista riscul producerii de accidente cu
mijloace grele de transport, ce duc de obicei poluarea mediului prin explozii, incendii, ori raspandirea de
produse nocive.

Un alt aspect neplacut il constituie formarea de blocaje fie datorate traficului excesiv - week-

enduri, vacante - fie unor fenomene meteorologice - ploi, ceata, polei, inzapeziri.

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public in
perioada de exploatare sunt:

- poluantii atmosferici generati de traficul rutier (caracteristici arderii interne a combustibililor
fosili In motoarele vehiculelor rutiere), uzura franelor, a pneurilor si a drumului si manevrarea
materialelor antiderapante;

- deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe carosabilul contaminat cu produse
petroliere scurse de la autovehicule, depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului
sau cu particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din trafic;

- lucrarile de intretinere a autostrazii in perioada de operare, in special prin deseurile produse,
care pot contamina apele de suprafatd (materiale antiderapante — saruri decongelante);

- accidentele rutiere in care sunt implicate cisterne care transportd substante periculoase
genereaza poluarea apelor de suprafatd si subterane;

- disconfort vizual dat de ocuparea definitivda a suprafetelor de teren pe care este amplasata
autostrada si structurile asociate (lucrari de arta, spatiile de parcari, CIC);

- disconfort auditiv cauzat de zgomotul rezultat din circulatia autovehiculelor pe autostrada, care
poate fi amplificat ca rezultat al suprapunerii efectelor altor surse de zgomot apropiate.

Incidenta celor mai ridicate niveluri de poluare va avea loc, cu exceptia zonei carosabile care
reprezinta sursa insdsi, de-a lungul caii de trafic, pe portiunile de teren adiacente celor douad laturi ale
acesteia, pe distante de ordinul metrilor sau zecilor de metri transversal pe cale.

Realizarea autostrazii va avea efecte pozitive asupra calitatii aerului de-a lungul drumurilor
nationale si judetene de pe care autostrada va atrage trafic. Acest fapt se va materializa prin fluidizarea
traficului pe aceste drumuri si, implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de substante poluante
degajate in atmosfera. In general, circulatia pe aceste drumuri se desfisoara cu frandri si opriri frecvente.
Realizarea autostrdzii va contribui la descongestionarea traficului si la imbunatatirea conditiilor de

circulatie.

Pentru protectia mediului social si economic in perioada de exploatare a proiectului, se

recomanda adoptarea urmatoarelor masuri:
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amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si intretinerea sistemelor de colectare
si evacuare a apelor uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de miros din zona parcarilor
si a spatiilor de servicii, centrelor de intretinere;

protectia locuitorilor prin amplasarea de perdele forestiere, care au rol de a retine particulele
si unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;

realizarea unui sistem de marcaje si de semnalizare prin care sa se obtina o fluidizare buna a
traficului, avand ca urmare reducerea emisiilor din arderea carburantilor la opriri i porniri;
verificarea periodica a functiondrii si intretinerea instalatiilor prevazute pentru colectarea si
epurarea apelor meteorice, pentru a se evita deversarea apelor pe terenurile adiacente;
monitorizarea, controlul si, daca va fi nevoie, In anumite zone, restrictionarea traficului in
scopul reducerii numarului de accidente;

in cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transporta substante
periculoase, administratorul drumului va lua masurile stabilite de comun acord cu autoritatile
locale de protectia mediului si ISU pentru a remedia in timp cat mai scurt zona cu sol poluat,
astfel Incat poluarea sa nu afecteze si apele subterane;

controlul gestionarii deseurilor provenite din traficul auto si din spatiile de intretinere/ servicii
si parcare;

se va lua 1n considerare, ca masurd de reducere a nivelului de zgomot, utilizarea unei
imbacaminti asfaltice silentioase;

in zonele sensibile la zgomot se vor impune limite de viteza;

administratorul drumului are obligatia sa asigure functionalitatea panourilor fonoabsorbante
s1, lanevoie, sd aplice masuri suplimentare de protectie. Pentru diminuarea zgomotului generat
de exploatarea autostrdzii trebuie prevazute panouri care sa conduca la reducerea nivelului de
zgomot si incadrarea acestuia conform legislatiei in vigoare;

asigurarea Intretinerii curente a autostrazii de catre administratorul acesteia prin utilizarea unor
baze de intretinere si deszapezire, precum si Intretinerea autostrazii in conditii normale, astfel
incat sd fie evitate blocajele care ar genera cresteri de noxe si zgomot afectand populatia din

vecindtatea drumului, precum si accidentele rutiere.

Realizarea autostrazii va avea efecte pozitive asupra calitdtii aerului de-a lungul drumurilor

nationale si judetene de pe care autostrada va atrage trafic. Acest fapt se va materializa prin fluidizarea

traficului pe aceste drumuri si, implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de substante poluante

degajate in atmosfera. In general, circulatia pe aceste drumuri se desfasoara cu franari si opriri frecvente.

Realizarea autostrazii va contribui la descongestionarea traficului si la Tmbunatatirea conditiilor de

Implementarea proiectului va avea un impact pozitiv determinat prin crearea unui numar

suplimentar de locuri de munca atat in perioada de executie, cat si in perioada de operare a autostrazii. Pe

plan local, piata muncii va fi influentata in sens pozitiv, in favoarea muncitorilor calificati (muncitori

calificati in constructii, pentru perioada de executie si muncitori pentru prestari diverse servicii in perioada

de operare).
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Realizarea autostrazii va contribui la imbunatatirea legaturilor externe si internationale pentru
traficul comercial.
Se apreciaza ca proiectul propus nu va avea impact negativ asupra conditiilor economice locale si

nici nu va genera motive pentru nemultumirea segmentului de public local.

Monumente istorice si situri arheologice

Traseul proiectului a fost adaptat astfel incat sa se asigure un grad maxim de evitare al
monumentelor istorice si siturilor arheologice cunoscute. Cele situate in apropierea traseului proiectului
au fost prezentate in cadrul capitolului V.

Conform raportului de evaluare preliminara elaborat de Institutul de Arheologie “Vasile Parvan”
al Academiei Roméane, in momentul de fatd, niciunul din obiectivele arheologice care dispun de
identificare cu cote topografice absolute nu sunt in pericol de a fi afectate in mod direct de proiectul de
investitii, acestea fiind situate la mai mult de 500 m de proiect.

Principalul impact al proiectului asupra patrimoniului cultural se poate produce in perioada de
executie ca urmare a:

- poludrii atmosferei,

- deteriorarii unui sit arheologic necunoscut pana la data inceperii lucrarilor.

Masuri de reducere a impactului asupra monumentelor si siturilor arheologice in perioada de
executare a autostrazii:

- supravegherea arheologica obligatorie si permanenta pe traseul amprizei in timpul decopertarii
mecanice a straturilor de pamant, pentru depistarea si salvarea tuturor resturilor de locuire
antica, medievala si moderna;

- pe parcursul executiei lucrarilor se va face descarcarea de sarcina istoricd a amplasamentului;

- protectia monumentelor istorice, siturilor arheologice, constructiilor si amenajarilor existente.

Pe perioada de exploatare a autostrazii, practic nu sunt necesare masuri de protectie.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/ in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

In cadrul activitatilor de constructie a autostrizii, precum si in perioada de exploatare a acesteia,

vor rezulta o serie de deseuri specifice activitatilor de constructie si intretinere a cailor de transport rutier.

Sursele de deseuri ce pot aparea in cadrul proiectului necesitd o gestionare eficientd pentru

prevenirea oricarui impact negativ asupra sdnatatii umane si a factorilor de mediu, cum ar fi apele freatice,

solurile, apele de suprafata si ecologia. Astfel, Antreprenorul trebuie sa prevada si sa implementeze un

Plan de Management al Deseurilor.

In perioada de executie
In perioada de constructie se vor genera in principal urmatoarele categorii/tipuri de deseuri:
» a. Deseuri menajere - acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip europubele si

depozitate in spatii special amenajate pana la preluarea lor de catre o firma autorizatd pe baza
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de contract. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile predate, in conformitate cu prevederile HG
nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare si HG
nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

b. Material plastic, lemn, sticld, metal - se vor colecta si depozita temporar in pubele, pe
tipuri, apoi se vor valorifica pe bazd de contract. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile
valorificate, in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii

deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

> c¢. Deseuri de ambalaje — se vor respecta prevederile legale aplicabile:

- se vatine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;

- se vor returna la producatori ambalajele solicitate de acestia;

- se vor colecta deseurile de ambalaje si se vor preda unitdtilor autorizate pentru
activitatea de colectare/valorificare; exceptie fac ambalajele care sunt returnate la

producator.

> d. Deseuri provenite din activitatile de constructie:

- deseuri de materiale de constructii — se vor colecta pe platforme speciale amplasate in
afara ariilor naturale protejate si vor fi valorificate prin utilizarea la infrastructura
drumurilor;

- deseuri de electrozi rezultate Tn urma lucrarilor de sudura la elementele metalice - care
se vor gestiona conform legislatiei in vigoare;

- deseuri rezultate din activitati de Intretinere utilaje (ulei combustibil).

> e. Alte categorii de deseuri:

- materiale absorbante, specifice pentru compusi petrolieri, in caz de scurgeri
accidentale;

- deseuri de vopseluri si lacuri cu confinut de solventi organici sau alte substante
periculoase, rezultate Tn urma realizdrii marcajelor rutiere §i a vopsirii structurilor
propuse in proiect;

- namoluri organice de la grupurile sociale.

In perioada de exploatare

In perioada de exploatare vor rezulta, in principal, nimoluri din sistemul de canalizare pluviali,

precum si namoluri rezultate din statiile de epurare si separatoarele de namol si hridocarburi ce

deservesc spatiile de servicii si centrele de intretinere.

De asemenea, in perioada de exploatare a autostrazii vor rezulta urmatoarele categorii/tipuri de

deseuri:

> Deseuri menajere, deseuri biodegradabile - acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip

europubele si depozitate in spatii special amenajate pana la preluarea lor de cétre o firma
autorizata pe baza de contract. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile predate, in conformitate

cu prevederile HG nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu modificarile si completarile
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ulterioare si HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei

cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

> b. Material plastic, lemn, sticlid, metal - se vor colecta si depozita temporar in pubele, pe

tipuri, apoi se vor valorifica pe baza de contract. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile

valorificate, in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii

deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

» ¢. Deseuri de ambalaje — se vor respecta prevederile legale aplicabile:

se va tine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;

se vor returna la producatori ambalajele solicitate de acestia;

se vor colecta deseurile de ambalaje si se vor preda unitatilor autorizate pentru
activitatea de colectare/valorificare; exceptie fac ambalajele care sunt returnate la

producator.

» Alte categorii de deseuri:

materiale absorbante, specifice pentru compusi petrolieri, Tn caz de scurgeri
accidentale;

anvelope uzate rezultate din activitatile de Intretinere a utilajelor si autovehiculelor in
cadrul centrelor de intretinere;

baterii §i acumulatori ezultate din activititile de intretinere a utilajelor si
autovehiculelor 1n cadrul centrelor de intretinere ;

namoluri organice de la grupurile sociale.

Conform H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei

cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, deseurile rezultate se vor gestiona conform

tabelelor 6.2 si 6.3.
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Tabel 6.2. Gestiunea deseurilor in perioada de executie

. Cantitate . 5T
Cod deseu Tip deseu estimati Generator deseu Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
Deseuri de vopsele si Rezultate in urma Vor fi colectate separat in recipienti
lacuri cu continut de lucrarilor de executie a | adecvati si stocate temporar in spatii Evidenta gestiunii deseurilor | Antreprenor, prin
0801 11* solventi organici sau | 0,105 to/an | marcajelor rutiere si special amenajate, urmand a fi ridicate | se face conform legislatiei in | grija responsabilului
alte substante vopsirii si transportate prin operatori autorizati | vigoare. de mediu
periculoase suprastructurilor. la instalatii de eliminare reglementate.
. . Activitati desfasurate in | Vor fi colectate si depozitate Evidenta gestiunii deseurilor Ant reprenor, prin -
08 03 Deseuri de cerneluri 0,5 t/an or anizz“;rile de ;an tier corespunzator ’ se face conform HG grija responsabilului
£ yanher- p ’ 856/2002 de mediu
Vor fi colectate in pubele acoperite, . A . .
e . N " . . Evidenta gestiunii deseurilor | Antreprenor, prin
. < Activitati de executie amplasate 1n spatii special amenajate ’ AT " oo
120113 Deseuri de la sudurd | 0,07 to/an ’ . . ’ . ... | seface conform legislatiei in | grija responsabilului
> suprastructuri. si vor fi predate operatorilor autorizati . i
K e e ¥ | vigoare. de mediu
in vederea eliminarii.
Vor fi pastrate evidente cu
cantitatile vidanjate si locul
de descarcare pentru a evita
deversarea necontrolata pe
Activitati desfasurate in o . . . i i i
vitai asu Namolurile organice (de la grupurile tergnur}l? adlacente.gl .
< . cadrul fronturilor de . . emisari, in conformitate cu Antreprenor, prin
" Namoluri de la “ . S sociale) vor fi transportate cu vidanja . . S
13 0502 S 7 mc/luna lucru si organizarilor de | . - prevederile Ord. nr. 708/2004 | grija responsabilului
separatoare ulei/apa . in locurile stabilite de comun acord cu . .
santier (toalete toritatile locale si cele d di referitoare la aprobarea de mediu
ecologice). autoritatile locale si cele de mediu. Normelor tehnice privind
protectia mediului si In
special a solurilor, cand se
utilizeazd namoluri de
epurare in agricultura.
" Ulei combustibil si Vor fi colectate in recipiente metalice San generate cu periodicitate
1307 01 PSR a1 . o micd. Sunt inflamabile si cu .
combustibil diesel; el 1A . inchise, etichetate, depozitate n o L Antreprenor, prin
. Activitdti de intretinere . . < A < grad ridicat de toxicitate .. . .
% Benzina 0,98 mc/an . ’ conditii de sigurantd, urmand sa fie . grija responsabilului
130702 . . utilaje. N L . o pentru organisme. Se va .
Alti combustibili valorificat continutul prin unitatile y . . de mediu
1307 03* ’ ’ pastra un registru de migcare

(inclusiv amestecuri)

autorizate.

materiale periculoase.
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Cod deseu Tip deseu S:tlilltrlgltt; Generator deseu Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
1501 01 Ambalaje din hartie si 0.7 to/an
carton
1501 02 Ambalaje din 0,175 to/an
materiale plastice ) _ _ ) . . o ) )
1501 03 Ambalaje din lemn 3.5 to/an Deseu'rl. rezultate din Deseurile ce contin resturi de . Evidenta gestiunii deseurilor Ar.l.treprenor, prin
- - aprovizionarea cu substante periculoase se vor depozita se face conform HG grija responsabilului
150104 Ambalaje metalice | 0,77 to/an | materiale. separat. 856/2002. de mediu
Ambalaje care contin
1501 10* reziduuri sau sunt 0,0035
contaminate cu to/an
substante periculoase
Absorbanti, materiale
filtrante (inclusiv
filtre de ulei fara alta
SpeCIﬁcatle), Generate de activitatea . Evidenta gestiunii deseurilor | Antreprenor, prin
" materiale de S Vor fi colectate si se vor preda la . o
1502 02 . 0,7 to/an administrativa, tratare e . se face conform HG grija responsabilului
lustruire, deseuri unitatile de colectare autorizate. 856/2002 de mediu
imbracaminte de T ’
protectie contaminata
cu substante
periculoase
TR . Predare deseuri catre o firma .
. Activitati de intretinere . N . . M Antreprenor, prin
Anvelope scoase din o . Vor fi depozitate in locuri special specializata, pastrandu-se " oo
16 01 03 100 buc/an | a utilajelor si ) : grija responsabilului
uz tovehiculelor amenajate. evidenta lor, conform H.G. de mediu
au nr. 170/2004.
16 06 01 Baterii cu plumb
Aceste deseuri vor fi predate
s alcali Activitati de intretinere | Deseuri cu un potential toxic ridicat, obligatoriu unitatilor Antreprenor, prin
16 06 04 Baterll.a caline (cu 350 kg/luna | a utilajelor si vor fi depozitate in conditii de specializate, pastrandu-se grija responsabilului
exceptia 16 06 03) autovehiculelor siguranta. evidenta lor, conform H.G. de mediu
. 1132/2008.
16 06 05 Alte baterii si

acumulatori
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. Cantitate s -
Cod deseu Tip deseu estimati Generator deseu Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
Producerea deseurilor
17 01 01 Beton 84 mc/lund A - . provenite din incarcaturi .
L In cazul nerespectarii graficului de o Antreprenor, prin
Beton sau mixturi . N rebutate poate fi eliminata e o
: - . lucru sau materiale necorespunzatoare . L grija responsabilului
Asfalturi, altele decét asfaltice rebutate. din punct de vedere calitati partial prin asigurarea unor de mediu
17 03 02 cele specificate la 17 | 7 mc/luna punct de vedere calitattv. grafice de lucru si functionare
03 01 corecte.
Vor fi selectate, fiind refolosite in
Activitati curente de functie de dimensiuni ca accesorii si Se doreste valorificarea
17 02 01 Lemn 7 to/an N L . ’ A . ’ . > X
intretinere, ambalaje. elemente de sprijin in lucrarile de integrala a acestuia.
constructii. Antreprenor, prin
Vor fi colectate si depozitate temporar grija responsabilului
Rezultate din si apoi transportate pe platforme si/sau | Evidenta gestiunii deseurilor | de mediu
17 04 07 Amestecuri metalice | 3,5 to/an activitatile curente de containere specializate. Vor fi se face conform HG
santier. valorificate integral la unitatile 856/2002
specializate.
170504 Pamant si piet 168000 m? ivitati i . . . i
AMmant 31 pietre m” | Activitati desfégurate ™1 Vor fi colectate si depozitate temporar | Se doreste valorificarea Ant reprenor, pin -
Alte deseuri de la cadrul fronturilor de . . ’ ’ grija responsabilului
17 09 . <. | 2580 o si apoi transportate pe platforme. acestora. .
constructii si demolari lucru, demolari. de mediu
Activitati desfasurate in | Colectarea in containere tip pubele, . L . .
. .. ’ o . . .. Evidenta gestiunii deseurilor | Antreprenor, prin
Deseuri municipale cadrul fronturilor de eliminarea la depozite de deseuri prin e oo
20 03 01 7 to/an . R . . o se face conform HG grija responsabilului
amestecate lucru si organizarilor de | intermediul firmelor specializate pe .
. . 856/2002. de mediu
santier. baza de contract.
Tabel 6.3. Gestiunea deseurilor in perioada de exploatare
’ Cantitate e -
Cod deseu Tip deseu estimati Generator deseu Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
D i le si . D
cyeurl de vopsere 31 Vor fi colectate separat in recipienti . - .
lacuri cu continut de Rezultate in urma adecvati si stocate temporar in spatii Evidenta gestiunii deseurilor se
0801 11* solventi organici sau | 0,55 to/an o p P face conform legislatiei In Titular

alte substante
periculoase

lucrarilor de intretinere.

special amenajate, urmand a fi
ridicate si transportate prin operatori

vigoare.
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Cantitate

Cod deseu Tip deseu estimati Generator deseu Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
autorizati la instalatii de eliminare
reglementate.
08 03 Deseuri de cerneluri | 0,5 t/an Activitati logistice. Vor fi coleictate i depozitate Evidenta gestiunii deseurilor se Titular
’ corespunzator. face conform HG 856/2002
Vor fi transportate la depozite
de deseuri sau statii de epurare
in vederea tratarii si eliminarii.
< Vor fi pastrate evidente cu
9 mc/luna ot e N
. . . cantitatile vidanjate si locul de
(poate varia | Categorie de deseuri o .
. : g o L Dy descarcare pentru a evita
in functie de | prezenta obligatoriu in | Retinerile solide din sistemul de <
< . N e o .. T e . deversarea necontrolata pe
" Namoluri de la cantitatea de | conditiile exploatarii canalizare pluviala vor fi periodic . . S .
13 0502 S . - ; . terenurile adiacente si emisari, Titular
separatoare ulei/apa | ploaie ce corespunzatoare a evacuate si transportate prin N . ’ .
spald instalatiilor de operatori economici autorizati in conformitate cu prevederile
P . ’ ) Ord. nr. 708/2004 referitoare la
platforma si | preepurare. .
aprobarea Normelor tehnice
de trafic) . . R
privind protectia mediului si In
special a solurilor, cand se
utilizeazd namoluri de epurare
in agricultura.
" Ulei combustibil si . Vor fi colectate in recipiente metalice | Sunt inflamabile si cu grad
130701 et as Alimentarea cu a1 . . N . L
combustibil diesel; . o inchise, etichetate, depozitate In ridicat de toxicitate pentru
o combustibil, activitati o . - . - . 5 .
« Benzina 1,2 mc/an . . S conditii de siguranta, urmand sa fie organisme. Se va pastra un Titular
1307 02 . - de intretinere utilaje si . . . s . ) .
" Alti combustibili . valorificat continutul prin unitatile registru de migcare materiale
1307 03 . . . autovehicule. . .
(inclusiv amestecuri) autorizate. periculoase.
Ambealaje din hartie . .
150101 . J Deseuri rezultate din
§1 carton activitatile desfasurate
1501 02 Ambalaje din 8.4 t/an i spa tiile de in tr’e tinere Vor fi colectate si se vor preda la Evidenta gestiunii deseurilor se Titular
materiale plastice ’ ! Spas ’ unitatile de colectare autorizate. face conform HG 856/2002.
- ; si centrele de ’
150104 Ambalaje metalice intretinere
1501 07 Ambalaje de sticla i )
Traficul rutier, activitati Predare deseuri catre o firma
16 01 03 Anvelope scoase din 150 buc/an de intretinere a Vor fi depozitate in locuri special specializata, pastrandu-se Titular

uz

utilajelor si
autovehiculelor.

amenajate.

evidenta lor, conform H.G. nr.
170/2004.
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Cantitate

Cod deseu Tip deseu estimati Generator deseu Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
16 06 01 Baterii cu plumb Activitdti de intretinere Aceste deseuri vor fi predate
16 06 04 Baterii alcaline (cu a utilajelor si Deseuri cu un potential toxic ridicat, | obligatoriu unitatilor
exceptia 16 06 03) 350 kg/luna | autovehiculelor din vor fi depozitate in conditii de specializate, pastrandu-se Titular
16 06 05 Alte baterii si cadrul centrelor de siguranta. evidenta lor, conform H.G.
acumulatori intretinere. 1132/2008.
Absorbanti,
materiale filtrante
(inclusiv filtre de Generate de activitatea
ulei fara alta administrativa, in
ificati 1 1 . . o .
« spectil cafie), Acadru. centrelor de . Vor fi colectate si se vor preda la Evidenta gestiunii deseurilor se .
1502 02 materiale de 0,9 to/an intretinere, precm si de e ’ . Titular
. o o7 unitatile de colectare autorizate. face conform HG 856/2002.
lustruire, posibile scurgeri ’
imbracaminte de accidentale in cadrul
protectie spetiilor de servicii.
contaminata cu
substante periculoase
Vor fi transportate la depozite
de deseuri sau statii de epurare
in vederea tratarii si eliminarii.
Vor fi pastrate evidente cu
cantitatile vidanjate si locul de
. o descarcare pentru a evita
< . .. Vor fi colectate si se vor elimina la <
Namoluri de la Rezultate de la spatiile . - . deversarea necontrolata pe
e ’ depozite de deseuri sau statii de . . S .
19 08 05 epurarea apelor uzate | 156 t/an de servicii si centrele de . e s terenurile adiacente si emisari, Titular
< . N . ’ . .. | epurare in vederea tratarii si n . ’ .
oragenesti intretinere a autostrazii. climinarii ’ in conformitate cu prevederile
' Ord. nr. 708/2004 referitoare la
aprobarea Normelor tehnice
privind protectia mediului si in
special a solurilor, cand se
utilizeaza namoluri de epurare
in agricultura.
Amestecuri de .. Vor fi colectate si se vor elimina la Vor fi pastrate evidente cu
rasimi i uleiuri de Rezultate de la spatiile depozite de deseuri sau statii de cantitatile vidanjate si locul de
19 08 09 & 4 m*/lunad de servicii si centrele de i i ’ ’ Titular

la separarea
amestecurilor

intretinere a autostrazii.

epurare in vederea tratarii si
elimindrii.

descarcare pentru a evita
deversarea necontrolata pe
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Cantitate

Cod deseu Tip deseu estimati Generator deseu Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
apa/ulei din sectorul terenurile adiacente si emisari,
uleiurilor i in conformitate cu prevederile
grasimilor Ord. nr. 708/2004 referitoare la
comestibile aprobarea Normelor tehnice
privind protectia mediului si in
special a solurilor, cand se
utilizeaza namoluri de epurare
in agricultura.
Vor fi pastrate evidente cu
Deseuri rezultate in cantitatile vidanjate si locul de
Amestecuri de urma traficului rutier gzs;x;:;: ﬁzggr?t:ofa\llga .
grasimi si uleiuri de prin posibile pierderi de . i . . Hape
la separarea combustbili. uleiuri. de Vor fi colectate si se vor elimina la terenurile adiacente si emisari,
« . s ’ " . | depozite de deseuri sau statii de in conformitate cu prevederile .
1908 10 amestecurilor 9 m*/lund pe platforma drumului . ’ e . Titular
apa/ulei din alte sau platformele epurare In vederea tratarii si Ord. nr. 708/2004 referitoare la
sectoare decat cel parcarilor spatiilor de eliminarii. af;&zzreigggze:gééieﬁﬁcz N
specificat la 19 08 09 servicii si centrelor de Privine p 0 A ’
intretinere special a solurilor, cand se
’ ‘ utilizeaza ndmoluri de epurare
in agricultura.
A s . T Vor fi colectate si se vor preda la Evidenta gestiunii deseurilor se .
200101 Hartie g1 carton 3,6 kg/lund | Activitati logistice. unitatile de colectare autorizate. face conform HG 856/2002. Titular
Deseuri Activitati desfasurate in Cglef: tarea in contai.nere tip pub§le,. . . .
2001 08 biodegradabile de la | 0,5 t/an cadrul spatiilor de ghmmarga la depozite de fie§eur1 prin | Evidenta gestiunii deseurilor se Titular
buctarii si cantine servicii intermediul firmelor specializate pe face conform HG 856/2002.
) baza de contract.
Activitati desfasurate in | Colectarea in containere tip pubele,
2003 01 Deseuri municipale 9 to/an cadrul spatiilor de eliminarea la depozite de deseuri prin | Evidenta gestiunii deseurilor se Titular

amestecate

servicii si centrelor de
intretinere.

intermediul firmelor specializate pe
baza de contract.

face conform HG 856/2002.

-96 -




wAutostrada Ploiesti-Buziu” — MEMORIU DE PREZENTARE

Este important sa se urmareasca transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre
zonele de depozitare/prelucrare/evacuare pe masura producerii acestora, evitandu-se stocarea acestora un
timp mai indelungat in zona de producere si aparitia unor depozite neorganizate si necontrolate de deseuri.

Personalul desemnat va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si Legii nr.
211/2011.

Incdrcarea deseurilor in mijlocul de transport se face cu ajutorul incircatoarelor frontale si a
mijloacelor auto autorizate.

Transportul deseurilor periculoase se efectueaza de catre societati autorizate din punct de vedere
al mediului si care detin dotarile si echipamentele necesare, conform prevederilor ADR.

Pe durata transportului, deseurile vor fi insotite de documente din care sa rezulte detinatorul,
destinatarul, tipurile de deseuri, locul de incarcare, destinatie, cantitatea de deseuri.

Transportul deseurilor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008 privind
transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

a personalului, actiuni de management, monitorizare, control si actiuni de preventie si remediere.

Rolurile si responsabilitatile generice pentru Beneficiar si Antreprenori sunt detaliate mai jos, in
tabelele 6.4 si 6.5.

Tabel 6.4. Repartizarea initiald a activitatilor

Societati externe

Activitati Beneficiar Antreprenor .
’ autorizate

Planificarea activitatii
si diseminarea v
informatiei
Colectare

Manipulare/ selectare

Stocare/ depozitare

Transport

Reutilizare

Eliminare

NSNS

Instruire profesionala
Supraveghere si
control
Monitorizare si audit

Raportare

NENIN RS NN NN NN EN RN

NENENIENEEN

Actiuni corective
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Tabel 6.5. Roluri si responsabilitati in cadrul planului de management al deseurilor

Rol

Responsabilitati

Beneficiar

aproba Planul de management al deseurilor.

Responsabil mediu, din
partea Beneficiarului

asigurd conformarea Proiectului cu cerintele stabilite in Planul de
management al deseurilor;

are responsabilitatea generald pentru implementarea Planului de
management al deseurilor, inclusiv de catre Antreprenori;

dezvoltd, monitorizeaza si revizuieste Planul de management al
deseurilor in concordantd cu modificarile legislatiei sau cu alte cerinte
particulare ale proiectului;

asigurd instruirea necesara personalului privind gestionarea deseurilor;
centralizeazd informatiile referitoare la deseurile generate si modul de
gestionare al acestora de catre Antreprenori;

asigurd suportul necesar pentru Antreprenori, pentru asigurarea
conformarii cu Planul de Management al Deseurilor;

se asigurd ca Planul de Management al Deseurilor este disponibil pentru
toti angajatii Beneficiarului si ai Antreprenorilor;

realizeazd audituri si inspectii periodice la Antreprenori pentru
monitorizarea performantei comparativ cu cerintele din Planul de
Management;

raporteazd toate riscurile, neconformititile conform Planului si
incidentele cauzate;

realizeaza un raport anual de mediu care include detalii cu privire la
managementul deseurilor.

Responsabil cu
problemele de mediu pe
santier din partea
Beneficiarului

Va verifica Indeplinirea obligatiilor de catre Antreprenori, inclusiv audituri
periodice privind:

inregistrarea deseurilor produse;

verificarea modului de colectare selectiva a deseurilor;

verificarea zonelor de depozitare a deseurilor;

inspectii vizuale periodice ale solului si apei In zona de lucru;
autorizatiile de gestiune a deseurilor detinute de citre Antreprenori;
planurile de interventie ale Antreprenorilor in caz de accidente.

Responsabil de mediu,
din partea
Antreprenorului

se asigurd cd toate activitatile se deruleaza 1n acord cu cerintele Planului
de managementul al deseurilor;

realizeaza inspectii de rutind pe amplasamentele de lucru pentru a se
asigura cé toate activitdtile sunt desfasurate conform cu Planul de
management al deseurilor;

desemneaza prin decizie responsabilul cu gestiunea deseurilor;
realizeaza evidentele si raportarile, conform legislatiei relevante,
privind deseurile;

asigurd realizarea instruirilor necesare pentru personal privind
gestionarea deseurilor, inclusiv pentru deseuri periculoase;

incheie contracte cu societati autorizate conform legii pentru colectarea,
valorificarea si eliminarea tuturor categoriilor de deseuri;

intocmeste rapoarte lunare si anuale de mediu ce includ detalii privind
gestionarea deseurilor;

raporteazd toate riscurile, neconformititile conform Planului si
incidentele cauzate;

se asigura ca sunt luate toate masurile necesare pentru remedierea
neconformitatilor.
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i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

In perioada de executie

Executia lucrarilor pentru constructia autostrazii Ploiesti - Buzau va necesita utilizarea unor
materiale si substante, care prin compozitie sau prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor, sunt
incadrate 1n categoria substantelor si preparatelor chimice periculoase.

In perioada de constructie a proiectului, substantele toxice si periculoase sunt urmatoarele:

> Motorina, benzina — carburanti utilizati la functionarea utilajelor si mijloacelor de transport;

» Lubrifianti (uleiuri, vaseline) — utilizati la functionarea instalatiilor, utilajelor si a mijloacelor

de transport;

» Vopseluri, lacuri, diluanti — utilizati in realizarea marcajelor rutiere;

> Bitum si aditivi mixturi asfaltice — pentru imbracamintea asfaltica.

Unele substante utilizate au urmatoarele caracteristici periculoase:

- riscuri pentru sanatatea salariatilor, daca sunt manipulate fara respectarea normelor specifice

de manipulare — stocare si utilizare;

- riscuri de incendiu si explozie, dacd nu sunt respectate masurile de prevenire a incendiilor.

Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate si care se afld cat mai aproape de
amplasamentul proiectului.

Substantele sunt pastrate in ambalajele originale ale furnizorului, inchise ermetic, etichetate
conform HG 1408/2008. Aprovizionarea materialelor, depozitarea acestora, manipularea si utilizarea
acestora se efectueaza de catre operatori specializati.

Manipularea, depozitarea si transportul acestor substante si preparate chimice periculoase, se vor
realiza prin respectarea conditiilor impuse in fisele de date de securitate ale fiecarui produs utilizat si prin
respectarea normelor de protectia si sdnatate in munca. Recipientii folositi vor fi recuperati si valorificati
prin firme autorizate.

Toate substantele si preparetele chimice necesare desfasurdrii activitatilor vor fi depozitate in
incinta organizarilor de santier, in spatii special amenajate, prevazute cu kituri de interventie in caz de
scurgeri accidentale (materiale absorbante si recipienti speciali de colectare).

Personalul care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati in instruiti
periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea, precum si la modul de actionare 1n
cazul aparitiei unor incidente. De asemenea, utilizarea acestor substante de cétre personal se va face numai
cu echipament de protectie corespunzator.

Utilajele vor fi aduse 1n santier in perfecta stare de functionare, avand efectuate reviziile tehnice
si schimburile de lubrifianti. In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a
acumulatorilor auto, acestea nu se vor executa in santier, ci in ateliere specializate din cadrul organizarilor
de santier, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Intretinerea utilajelor si a vehiculelor se va face intr-un spatiu special amenajat din organizarile

de santier, situate 1n afara ariilor naturale protejate.
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In cazul unei poluiri accidentale (scurgeri de carburanti, lubrifianti), in vederea limitarii si
inlaturarii pagubelor, se vor lua masuri imediate prin utilizarea de materiale absorbante, strangerea in saci
si evacuarea de pe amplasament, prin firme specializate.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar
in incinte special amenajate si in afara zonelor sensibile din punct de vedere al mediului. Amplasarea
incintelor de alimentare cu carburanti sau de realizare a lucrarilor de intretinere utilaje vor fi stabilite de
Antreprenorii lucrarilor.

Mixtura asfaltica se va prepara in instalatii specializate si va fi transportatd in fronturile de lucru
cu mijloace de transport specifice.

Vopselurile si emulsia bituminoasd vor fi aduse 1n recipiente etanse si descarcate in utilaje de
lucru specifice, iar recipientele goale se vor restitui producatorilor sau distribuitorilor.

Pentru limitarea riscurilor de aparitie a poludrilor accidentale se va elabora, in conformitate cu
prevederile legale, planul de prevenire a scurgerilor accidentale, completat cu procedurile de
interventie in situatii de urgenta.

Mai jos se gdseste un plan general de masuri in vederea prevenirii scurgerilor de substante
periculoase (Tabel 6.6), care va fi completat cu masurile prevazute in capitolul XI.

Tabel 6.6. Plan general de masuri in vederea prevenirii de scurgeri accidentale de substante periculoase

Factor de Amplasamentul

- iF Aspect de mediu Masuri de reducere a impactului
mediu lucrarii

- Colectarea apelor reziduale si a apelor pluviale
potential impurificate de pe suprafata platformelor
amenajate si descarcarea in separatoare de
produse petroliere;

- Respectarea programului de revizii i reparatii
pentru utilaje, vehicule si echipamente;

- Impermeabilizarea platformelor de lucru pentru a
preveni infiltrarea eventualelor scurgeri
accidentale;

- Dotarea locatiei cu materiale absorbante specifice

R la scurgerile pentru compusi petrolieri si utilizarea acestora in

In zona punctelor de . caz de nevoie;

accidentale de

lucru, a organizarilor s - Se interzice deversarea deseurilor de orice tip sau
combustibili sau

- Ape reziduale de

< de santier/ bazelor de . . resturi de materiale in cursurile de apa; acestea
Apa . lubrifianti; o
productie si a Pierderi de vor fi colectate selectiv si vor fi evacuate de pe
drumurilor . . amplasament 1n vederea valorificarii/ elimindrii
) materiale/deseuri . .
tehnologice . prin firme autorizate;
in apele de S e .
< - Este strict interzisa evacuarea apelor uzate din
suprafata.

fronturile de lucru si organizarile de santier in
apele de suprafata; acestea vor fi colectate in
bazine vidanjabile care vor fi golite periodic de
catre o firma autorizatd, conform legislatiei in
vigoare;

- Aplicarea unui management de gestionare a
materialelor si deseurilor;

- Se va urmairi calitatea apelor reziduale/ pluviale
evacuate prin monitorizare periodica prin
intermediul firmelor specializate.
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- Delimitarea corecta a suprafetei de lucru pentru
reducerea afectarii unor suprafete inutile de teren;

- Realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte
avertizari pentru a delimita zonele de lucru;

- Evitarea depozitarii materialelor in
amplasamentul lucrarii, prin punerea rapida in
opera;

- Urmarirea activitatii utilajelor pentru evitarea
scurgerilor accidentale de produse petroliere, care

In zona punctelor de | - Scurgeri ar afecta proprietatile solului;
lucru, a organizarilor accidentale de - Alimentarea cu carburant a utilajelor se va realiza
Sol de santier/ baze}or de produ'se ?n locgri special gmpnajate, de.cétre .personal
productie si a petroliere; instruit pentru eliminarea manipularilor
drumurilor - Depozitare defectuoase si evitarea pierderilor de combustibil;
tehnologice deseuri. - In cazul aparitiei unor scurgeri de produse
petroliere, se va interveni imediat cu material
absorbant;

- Urmarirea depozitarii corecte a materialelor si
colectarea, selectarea si evacuarea/ valorificarea
deseurilor pe categorii;

- Aducerea la starea initiala a suprafetelor ocupate
temporar la finalizarea lucrarilor;

- Se vaurmari calitatea solului prin monitorizare
periodica prin intermediul firmelor specializate.

In perioada de exploatare

In perioada de exploatare, pentru intretinerea autostrizii Ploiesti - Buziu va fi necesara utilizarea
unor materiale si substante, care prin compozitie sau prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor,
sunt Incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice periculoase, precum:

> Motorina, benzina — carburanti utilizati la functionarea utilajelor si mijloacelor de transport;

> Lubrifianti (uleiuri, vaseline) — utilizati la functionarea, utilajelor si a mijloacelor de transport;

» Vopseluri, lacuri, diluanti — utilizati n realizarea lucrarilor de intretinere a autostrdzii, in

realizarea marcajelor rutiere.
Unele substante utilizate au urmatoarele caracteristici periculoase:
- riscurl pentru sandtatea salariatilor, daca sunt manipulate fard respectarea normelor specifice
de manipulare — stocare si utilizare;

- riscuri de incendiu si explozie, dacd nu sunt respectate masurile de prevenire a incendiilor.

In interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000 nu se vor amplasa CIC sau spatii de servicii.

Personalul angajat al unitatilor specializate in lucrarile de intretinere si reparatii ale drumului va
fi instruit periodic pentru a fi respectate conditiile din fisa tehnica de securitate si pentru a se evita
problemele in timpul depozitdrii, manipularii si utilizarii vopselelor, lacurilor si diluantilor.

Alimentarea cu carburant a utilajelor si a mijloacelor de transport utilizate pentru intretinerea
autostrazii se va asigura la statiile de distributie prevazute in cadrul spatiilor de servicii, iar schimburile
de uleiuri hidraulice, uleiuri de transmisie si de lubrifianti se vor realiza in atelierele din cadrul centrelor

de intretinere.
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Vopselurile si diluantii utilizati Tn cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere vor
fi aduse in recipiente etanse si descarcate in utilaje de lucru specifice, iar recipientele goale se vor restitui
producatorilor sau distribuitorilor.

In cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transportd substante
periculoase, administratorul drumului va lua masuri stabilite de comun acord cu autoritétile locale de
protectia mediului si ISU pentru a remedia in timp cat mai scurt zona cu sol poluat, astfel incat poluarea

sa nu afecteze si apele subterane.

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, iN SPECIAL A SOLULUI, A
TERENURILOR, A APEI SI BIODIVERSITATII

Resursele naturale folosite in etapa de executie sunt: pdmant, nisip, ciment, piatra sparta, bitum,
lemn, apa, combustibili pentru alimentarea mijloacelor de transport si a utilajelor.

Locatiile de procurare a agregatelor si materialelor de umplutura (nisip si pietris) NU vor fi
amplasate in interiorul siturilor Natura 2000.

Pe langa materialele de constructie specifice, va fi necesar si un volum mare de pamant pentru
realizarea umpluturilor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care sa fie cat

mai apropiati de locul utilizarii.

Pentru realizarea proiectului de autostrada nu sunt necesare lucrari de defrisare.

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitivd a unor suprafete
necesare executiei autostrazii.

In functie de destinatia terenurilor ocupate de proiect, acestea se impart in mai multe categorii de
acoperire/ utilizare:

- terenuri agricole (arabil, pasune, vie);

- terenuri neagricole (curti-constructii, drumuri/ cai ferate, canale/ balti).

Suprafata totald ocupata definitiv de proiect este de cca. 942 ha.

Suprafata totald ocupata temporar de proiect este de cca. 217 ha, astfel:

- 17 ha pentru organizari de santier;
- 175 ha pentru gropi de imprumut;
- 25 ha utilizate pentru depozitare material excavat.

Stratul vegetal decopertat de pe toata ampriza drumului si a gropilor de imprumut va fi depozitat
separat si va fi reutilizat pentru protejarea taluzurilor si refacerea terenurilor afectate in timpul executarii
lucrarilor.

Materialul rezultat din sapaturi va fi incarcat in mijloace de transport si, daca este corespunzator,
va fi utilizat pentru realizarea lucrarilor de umpluturi, iar in caz contrar va fi depozitat separat si va fi

refolosit pentru umpluturi in gropile de imprumut.

-102 -




wAutostrada Ploiesti-Buziu” — MEMORIU DE PREZENTARE

In perioada de constructie, consumul de api va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel
pentru executarea lucrarilor propuse.

Alimentarea cu apa potabila la punctele de lucru se va face prin achizitionarea de la diverse
societdti economice, fiind furnizatd in bidoane sau PET-uri de plastic ambulante.

Potentialele surse de alimentare cu apa ale organizarilor de santier pot fi din subteran (puturi
forate) sau prin bransament la reteaua locala.

In perioada de exploatare, alimentarea cu apa a spatiilor de servicii, a CIC si CIM va fi asigurata

prin intermediul unor puturi forate autorizate sau prin bransament la reteaua locala.

Proiectul nu ocupa suprafete de teren in cadrul siturilor Natura 2000. Organizarile de santier/
bazele de productie vor fi amenajate in afara zonelor sensibile din punct de vedere al biodiversitatii, pentru
a minimiza impactul asupra habitatelor naturale si a speciilor protejate.

Este interzisa orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatamare a exemplarelor
speciilor sdlbatice de flora si fauna protejate la nivel national si/sau international, aflate in mediul lor
natural, n oricare dintre stadiile ciclului lor biologic si care ar putea ajunge accidental in zona perimetrului
de lucru; in acest sens, programul de instruiri pentru personalul Antreprenorului, precum si pentru
subcontractantii acestuia, va trebui sd cuprinda si informatii specifice de protectie si de gestionare a
situatiilor Tn care angajatii interactioneaza cu speciile de faund si flora din interiorul ariilor naturale
protejate; masurile vor fi elaborate prin grija Beneficiarului, de catre Antreprenor, prin intermediul unei
societati independente autorizate pentru studii de EA. Masurile propuse vor fi implementate de cétre

responsabilul de mediu, precum si de responsabilul SSM al Antreprenorului.
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VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI
AFECTATE iN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

Evaluarea impactului potential asupra mediului generat ca urmare a implementarii proiectului s-a

prezentat detaliat in cadrul capitolului VI, pentru fiecare factor de mediu in parte.

O Impactul asupra populatiei §i sanatatii umane

In perioada de constructie si desfasurare a activitatilor in fronturile de lucru, lucririle efectuate
pot determina un disconfort populatiei (zgomot, praf, noxe de la functionarea utilajelor/echipamentelor
folosite).

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public in
perioada de realizare a lucrarilor sunt:

- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

- generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si mijloacelor

de transport;

- activitatile specifice organizarilor de santier/ bazelor de productie;

- depozitarea necontrolatd a deseurilor si materialelor.

In perioada de functionare, principala sursi care ar putea influenta negativ calitatea vietii
locuitorilor este traficul rutier, care produce zgomot si vibratii.

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este reprezentat de emisiile provenite de la
autovehicule.

Se apreciazd cd populatia din zonele imediat adiacente NU va fi afectatd prin expunerea la
poluantii emisi de lucrdrile desfasurate, in conditiile adoptdrii masurilor pentru protectia mediului,

inclusiv pentru reducerea zgomotului si vibratiilor.

O Impactul asupra biodiversitatii, conservarea habitatelor naturale, a florei si

faunei salbatice

Precizam ca pentru realizarea lucrarilor NU sunt necesare defisari.

In perioada de executie, principalul impact asupra vegetatiei indus de proiect il constituie
activitatile care duc la schimbarea folosintei terenului.

Impactul identificat consta in pierderea unor suprafete acoperite cu vegetatie in detrimentul
suprafetelor care vor fi ocupate de amprenta la sol a autostrazii.

Se recomanda ca zona de desfasurare a lucrarilor sa fie bine delimitata, astfel incat sa se reduca la
minim impactul asupra habitatelor naturale invecinate.

In etapa de functionare, impactul va consta in ocuparea definitivi a unor suprafete, datorate
amprentei la sol a autostrazii.

In aceasta etapa, impactul asupra speciilor de fauna, poate fi unul izolat de mortalitate indusa de
traficul rutier, Insa acesta este extrem de limitat, deoarece autostrada va fi imprejmuita, iar in apropierea

zonelor utilizate pentru trecere sunt prevazute masuri suplimentare (podete, panouri specifice, inierbari
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etc). Exista si un impact de lunga durata, rezultat ca urmare a efectului de bariera cauzat de autostrada. in
acest caz, autostrada fragmenteaza habitatele naturale existente in prealabil si reduce sau intrerupe rutele
de deplasare. Proiectul include o serie de poduri si podete, care faciliteaza mobilitatea speciilor, avand rol
in evitarea efectului de bariera.

Cele mai apropiate situri Natura 2000 de traseul proiectului sunt ROSCI0290 si ROSPAO0152 —
Coridorul Talomitei (~50 m de km de inceput al proiectului) si respectiv, ROSCIO103 si ROSPA0160 —
Lunca Buzaului (~500 m de km de final al proiectului).

In ceea ce priveste potentialul impact al proiectului asupra pasarilor de interes comunitar incadrate
in anexa I din Directiva Pasari, se constatd ca in general, nu va exista un impact negativ semnificativ,
iar prin aplicarea masurilor de diminuare propuse, intensitatea impactului va scidea pana la lipsa

acestuia.

O Impactul asupra terenurilor si solului

In perioada de constructie a proiectului propus, impactul asupra solului si subsolului este datorat
in principal ocuparii unor suprafete cu ampriza viitoarei cdi rutiere, reconstructia ecologica a zonelor
ocupate temporar fiind obligatorie (suprafetele ocupate temporar vor fi reduse la minimum necesar).

Impactul cel mai important asupra solului este dat de ocuparea definitiva a unor suprafete
necesare executiel autostrazii.

La finalizarea lucrarilor se vor realiza lucrari de ecologizare a suprafetelor ocupate temporar si
aducerea acestora la folosintele intiale.

In perioada exploatarii autostrazii, principala forma de impact este produsa de traficul de pe
autostrada.

Surse de poluare a solului mai pot fi constituite din depozitari necontrolate de deseuri, evacuari de
ape impurificate in imediata vecinatate a caii de rulare, accidente in care sunt implicate autovehiculele
transportatoare de materiale chimice toxice, care insd au o probabilitate de producere foarte redusa.
Indirect, o serie de poluanti pot ajunge pe solul din proximitatea drumului, generand procese specifice de
asimilatie in organismele vegetale.

Se aprecieaza ca in perioada de operare vor rezulta concentratii de substante poluante in aer, care
ajung sa se depuna pe sol, ce nu vor depasi limitele admisibile. Apreciem astfel ca nu se va exercita un
impact negativ asupra solului, ca urmare a traficului desfasurat pe autostrada, date fiind conditiile de trafic
fluent, fara variatii semnificative ale vitezei.

Se recomanda urmarirea periodica a calitdtii solului, pentru identificarea situatiilor de depasire a
concentratiilor de metale grele si produse petroliere in zona de influenta a drumului, in conformitate cu

prevederile planului de monitorizare a factorilor de mediu.
O Impactul asupra calitatii §i regimului cantitativ al apei

In perioada de constructie a autostrazii, impactul asupra apelor va fi generat de executia propriu-

zisd a lucrarilor, traficul de santier si activitatile specifice organizarilor de santier/ bazelor de productie.
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Cantitatile de poluanti ce pot ajunge in perioada de constructie in apele de suprafatd NU afecteaza
in mod semnificativ ecosistemele acvatice sau celelalte folosinte ale apei in aval.

Impactul asupra apelor in perioada de executie este nesemnificativ, se manifestd local si
temporar.

In concluzie, lucririle de constructie previzute in proiect NU pot provoca un impact
semnificativ asupra factorului de mediu APA, in misura in care se vor respecta misurile de
protectie prevazute.

In perioada de exploatare, impactul asupra apelor va fi generat de urmitoarele:

- deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe carosabilul contaminat cu produse
petroliere scurse de la autovehicule, depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului,
particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din trafic;

- lucrarile de intretinere a autostrazii;

- accidentele rutiere in care sunt implicate cisterne care transporta substante periculoase
genereaza poluarea apelor de suprafatd si subterane;

- functionarea defectuoasa a sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe suprafata
carosabild a autostrazii si a sistemului de preepurare (decantor-separator de produse
petroliere), respectiv a apelor uzate si pluviale rezultate de la spatiile de servicii si CIC.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de exploatare, care ar putea ajunge
direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane NU sunt in cantitiati importante si NU modifica
incadrarea in categoria de calitate a apei.

In conditii normale de exploatare a autostrizii si prin respectarea masurilor de protectie a mediului

propuse, NU existd evenimente care sa produca un impact semnificativ asupra resurselor de apa.

O Impactul asupra calitatii aerului si climei

In perioada de executie a lucririi propuse, impactul asupra calititii aerului este datorat emisiilor
de praf si emisiilor de poluanti specifici arderii combustibililor fosili in motoarele utilajelor,
echipamentelor, a mijloacelor de transport folosite la punerea in opera a lucrarilor si respectiv, ca urmare
a activitatilor desfasurate in cadrul organizarilor de santier/ bazelor de productie.

Lucrarile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza cd NU vor depasi
concentratiile maxim admisibile de pulberi in suspensie, SO2, NO2, CO, Pb, stabilite prin STAS 12574-
87 privind conditiile de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului Tnconjurator.

In concluzie, lucririle de constructie previzute in proiect NU pot provoca un impact
semnificativ asupra climei si factorului de mediu AER, in mésura in care se vor respecta masurile
de protectie prevazute.

In perioada de exploatare, impactul asupra calititii aerului este generat de traficul rutier, de uzura
franelor, a pneurilor si a drumului si respectiv, de manevrarea materialelor antiderapante.

Realizarea autostrazii va avea efecte pozitive asupra calitatii aerului de-a lungul drumurilor

nationale si judetene de pe care autostrada va atrage trafic. Acest fapt se va materializa prin fluidizarea
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traficului pe aceste drumuri si, implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de substante poluante
degajate in atmosfera. In general, circulatia pe aceste drumuri se desfasoara cu franari si opriri frecvente.
Realizarea autostrazii va contribui la descongestionarea traficului si la Tmbunatatirea conditiilor de

circulatie.

O Protectia impotriva zgomotelor i vibratiilor

In perioada de constructie a proiectului, principalul impact va fi generat de urmatoarele:

- functionarea utilajelor terasiere pentru amenajarea terenului (buldozere, excavatoare,

compactoare etc.);

- traficul pe drumurile tehnologice;

- activitatile specifice organizarilor de santier/ bazelor de productie;

- manipularea materialelor.

Avand in vedere caracterul local si temporar al lucrarilor si esalonarea acestora in timp si
spatiu, dar si masurile previzute in perioada de executie a lucrérilor, se poate estima ca nivelul de
zgomot si de vibratii se va incadra in limitele admisibile.

In perioada de exploatare a autostrizii, principala sursa de zgomot si vibratii este reprezentata de
circulatia autovehiculelor pe aceasta artera rutiera.

Nivelul presiunii sonore produs de trafic depinde de volumul traficului, viteza de rulare, proportia
vehiculelor grele si de natura suprafetei de rulare. Probleme speciale apar in locurile unde traficul implica

variatii in viteza si puterea motorului, respectiv in conditii meteorologice nefavorabile.

0 Impact asupra peisajului si mediului vizual

Perioada de executie reprezintd o etapa cu durata limitata si se considera ca echilibrul natural si
peisajul vor fi reficute dupi incheierea lucrarilor. In perioada de executie nu este necesar si se prevada
amenajari peisagistice.

O data cu realizarea autostrazii, schimbarea in peisaj este radicala si definitiva.

Suprafata ocupata definitiv de proiect este de cca. 942 ha. Mentiondm ca nu se va ocupa nicio
suprafata de teren in interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000.

Pentru perioada de executie s-a estimat o suprafata ocupata temporar de cca. 217 ha, astfel:

- 17 ha pentru organizari de santier;

- 175 ha pentru gropi de imprumut;

- 25 ha utilizate pentru depozitare material excavat.

Pentru refacerea peisajului afectat de lucrarile de executie ale autostrdzii se va realiza continuitatea
si rezolvarea corectd din punct de vedere peisagistic a spatiilor verzi de pe toata lungimea drumului

proiectat. Taluzurile se vor inierba cu specii locale, fara a introduce specii invazive.
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O Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural

Se vor respecta prevederile Legii 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Se vor respecta cerintele autoritdtii pentru culturd si patrimoniu cultural privind supravegherea
lucrarilor si obtinerea, dupa caz a certificatelor de descarcare de sarcina arheologica.

In cazul descoperirii de vestigii arheologice in timpul lucrarilor, beneficiarul are obligatia de a
sista lucrdrile de constructie in vederea solicitarii autorizatiei §i executdrii cercetdrilor arheologice
preventive.

Ca urmare a aplicdrii masurilor pentru protectia patrimoniului, se apreciazd ca impactul asupra

acestora va fi nesemnificativ in perioada de realizare a proiectului propus.

O Natura impactului

Impactul generat de lucrarile propuse are caracter nesemnificativ i se manifestd temporar in
perioada de executie. Se considerda cd impactul este unul neglijabil, deoarece ecosistemele din zona
adiacenta punctelor de lucru sunt preponderent antropizate.

O dati cu realizarea autostrazii, schimbarea in peisaj este radicali si definitivi. In perioada de
exploatare a autostrazii, principala sursa de impact este reprezentatd de circulatia autovehiculelor pe
aceasta artera rutiera.

La momentul elaborarii prezentului memoriu, s-a analizat impactul cumulativ, {indnd seama de
proiectele existente in zona, despre care nu avem cunostinte ca ar fi supuse lucrarilor de reabilitare/
modernizare.

Lucrarile la proiectul analizat vor fi realizate etapizat, conform unor grafice de executie riguros
stabilite, pe amplasamente disparate, astfel incat impactul asupra aerului se va manifesta local, la nivelul
fiecdrui front de lucru / amplasament si nu va fi afectatd calitatea aerului din zona analizata.

Nivelul zgomotului generat de executia lucrarilor de constructie se va adauga la nivelul
zgomotului generat de traficul de pe drumurile existente, dar impactul nu va fi semnificativ.

Exploatarea proiectului analizat nu va genera impact cumulat asupra siturilor Natura 2000 datorita
distantei la care se afla fatd de acestea si masurilor de reducere a impactului prevazute in cadrul
proiectului.

Pentru diminuarea impactului generat au fost propuse masuri adecvate in cadrul capitolului VI.

Exploatarea autostrazii Ploiesti-Buzau va avea impact pozitiv din punct de vedere al urmatoarelor
aspecte:

- imbunatatirea calitatii aerului din zona analizatd prin atragerea traficului de pe drumurile

adiacente, conducand implicit la reducerea emisiilor de poluanti atmosferici;

- fluidizarea traficului, atit in localitdtile traversate, cat si in cazul traficului de tranzit (se va

reduce semnificativ timpul de tranzit).
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In consecintd, din datele existente de la Beneficiar §i prin respectarea masurilor propuse prin
prezentul memoriu, rezultd ca impactul cumulativ nu este semnificativ din punct de vedere al afectarii

factorilor de mediu in timpul executiei si exploatarii.

O Extinderea impactului

In perioada de realizare a proiectului, impactul se manifest local, in special in zona fronturilor de
lucru, a organizarilor de santier/ bazelor de productie si a drumurilor de acces la acestea.

In conditii normale de exploatare a autostrazii si prin respectarea masurilor de protectie a mediului

propuse, NU exista evenimente care sa produca un impact semnificativ extins asupra factorilor de mediu.

O Magnitudinea si complexitatea impactului

Pentru fiecare componenta de mediu mentionatd anterior, s-a analizat posibilul impact pe care il
cauzeazd implementarea proiectului, atat in timpul executiei, cat si in timpul exploatarii, tinand cont de
faptul ca proiectul va reprezenta o constructie permanentd pe amplasament.

Majoritatea speciilor de fauna identificate in timpul campaniei de monitorizare au abilitatea si
capacitatea de a se adapta la noile conditii si de a gasi habitat similar in zonele adiacente, fara a fi afectate
pe termen lung populatia, densitatea, diversitatea, precum si statutul de conservare.

In termeni de complexitate, proiectul analizat se suprapune peste alte proiecte (cale ferata, drumuri
locale, comunale, judetene si nationale), insd nu genereaza un impact cumulativ semnificativ, deoarece
nu afecteaza in acelasi timp mai multe elemente si indicatori luati in considerare la analiza impactului, ci
se concentreaza mai mult pe suprafata de teren ocupata de proiectul in sine si de structurile asociate.
Asadar, proiectul implica Intr-o anumita masurd o complexitate a impactului asupra factorilor de mediu,
dar cei afectati au fost analizati cu responsabilitate, tinand seama de importanta acestora la nivel national

si european.

O Probabilitatea impactului

Prin respectarea masurilor de protectie a mediului prevazute in proiect, se apreciazd ca
probabilitatea de manifestare a impactului este redusa.

In cazul nerespectarii masurilor previzute, existd o probabilitate a cresterii impactului manifestat

asupra factorilor de mediu.

O Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Caracterul permanent al proiectului reprezinta un impact ireversibil asupra categoriei de folosinta
a terenurilor afectate.

Aceasta forma de impact (ireversibild si permanentd) se manifestd pe intreaga suprafata ocupata
atat de proiect, cat si de structurile asociate acestuia (spatii de servicii S1 si S3, CIC).

Celelalte forme de impact manifestate asupra factorilor de mediu sunt reversibile, referindu-ne la

urmatoarele:
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- capacitatea speciilor de a se muta 1n habitate similare adiacente, existente in zona;

- masurile de permeabilitate asigurate de solutiile constructive alese;

- masurile de reducere a zgomotului prevazute;

- caracterul temporar si esalonat al lucrarilor intreprinse pentru realizarea proiectului;

- efectuarea de monitorizari lunare a factorilor de mediu (apa, aer, sol, zgomot, biodiversitate),
care au ca scop urmdrirea efectelor cauzate de exploatarea proiectului, reprezentand
instrumentul de actiune in timp real al Beneficiarului si autoritatii competente pentru a aplica
masuri suplimentare, in cazul In care se constata ca cele prevazute initial nu sunt eficiente;

- capacitatea de absorbtie a lucrarilor antropice de cdtre mediul inconjurétor.

O Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra

mediului

Masurile generale de prevenire/reducere/ameliorare sunt prezentate in capitolul VIII.
O Natura transfrontaliera a impactului

Proiectul NU are un impact transfrontier, cea mai apropiata granita a tarii fiind situata la cca. 90

km de zona proiectului.
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VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI -
DOTARI SI MASURI PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL
EMISIILOR DE POLUANTI IN ATMOSFERA, INCLUSIV PENTRU
CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA
EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE
TEHNICI DISPONIBILE APLICABILE

Monitorizarea mediului, atat in perioada de constructie, cat si in perioada de exploatare a
autostrazii Ploiesti-Buzau va avea drept scop aplicarea de masuri suplimentare, dupa caz, care sa conduca
la un impact minim asupra mediului inconjurdtor, populatiei si asezarilor umane, astfel incat sa fie

respectat conceptul de dezvoltare durabila.

Monitorizarea este singura metoda prin care se poate estima cu corectitudine impactul
generat in diferitele faze ale unui proiect. De asemenea, doar o monitorizare corecta poate verifica
daca masurile de reducere a impactului sunt corect implementate si daca aceste masuri sunt
eficiente sau daca se impun alte masuri de reducere (cu aprobarea ACPM), ficind posibila

adaptarea lor la conditiile actualizate din teren, spre cresterea eficientei acestora.

Se recomanda ca monitorizarea sa fie efectuatd cu frecventa lunara in timpul realizarii
lucrarilor de constructie si in perioada de garantie, avind un rol esential in identificarea si
stabilirea unor zone sensibile din punct de vedere al impactului produs prin realizarea proiectului

asupra componentelor de mediu.

Monitorizarea biodiversitatii va fi efectuata pe tot amplasamentul autostrazii si adiacent
acestuia, atat in ariile naturale protejate Natura 2000, cit si in afara acestora. Acest lucru se
recomanda pentru a evalua impactul manifestat asupra speciilor si habitatelor de interes
conservativ atat in interiorul limitelor siturilor Natura 2000 si mai ales tinind seama de faptul ca
speciile pentru care au fost declarate sunt mobile si gasesc habitate favorabile de cuibarire, hranire,

reproducere etc. si in afara limitelor siturilor declarate.

Pentru prevenirea poluarii si protejarea factorilor de mediu se recomanda respectarea masurilor

prezentate in tabelul 8.1.
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Tabel 8.1. Masuri de prevenire si reducere a impactului asupra factorilor de mediu

F?;Z:;;ude Amll):isgrigmul Aspect de mediu Masuri de reducere a impactului
Colectarea apelor reziduale si a apelor pluviale
potential impurificate de pe suprafata
platformelor amenajate si descarcarea in
decantor-separator de produse petroliere;
Respectarea programului de revizii si reparatii
pentru utilaje, vehicule si echipamente;
Impermeabilizarea platformelor de lucru pentru a
preveni infiltrarea eventualelor scurgeri

Ape reziduale de accidentale;
la scurgerile Dotarea locatiei cu materiale absorbante specifice
accidentale de pentru compusi petrolieri si utilizarea acestora in
combustibili sau caz de nevoie;
lubrifianti; Vidanjarea periodica a toaletelor ecologice de la
Ape reziduale de punctele de lucru prin contract cu firme
la activitatile din specializate;
bazele de Se interzice deversarea deseurilor de orice tip sau
in zona punctelor productie.; resturi de materiale iq cu.rsurile de apa; acestea
de lucru si a Ape pl.uv1ale vor fi colectatft selectiv si vor ﬁ eygguaFe fievp.e.:
drumurilor poteng.lal amplasament in .Vederea valorificarii/eliminarii
tehnologice: impurificate prin ﬁrmg autorizate; ) ' .

Api Pe ’ colectate de pe SAe interzice degradarea albiilor si a malurilor de
amplasamentul P latformele Tau, D i
organizirilor de amenaj?tg; Extragerea produselor devbalastlera fhn albnlg si

santier/bazelor de Deversarl ma}lurlle cur.sgrllor.d.e apa se va realiza numai cu”
productie. fecalq1d— avizul Administratiei Na‘gonale ,,A'p61.e Romane”;
menajere de la Controlul transportului de beton din ciment cu
toaletele autobetoniere, pentru prevenirea descarcarilor
ecologice accidentale pe traseu sau pentru spalarea tobelor
montate in si aruncarea apei cu lapte de ciment in santier, pe
santier; drumurile publice/ tehnologice sau in apele de
Pierderi de suprafata;
materiale/deseuri Aplicarea unui management de gestionare a
in apele de materialelor si deseurilor;
suprafata. Se va urmari calitatea apelor reziduale/pluviale
evacuate prin monitorizare periodica prin
intermediul firmelor specializate;
Se vor respecta conditiile impuse 1n avizele de
gospodarire a apelor emise de Administratia
Nationald Apele Roméne;
In perioada de exploatare, se vor respecta
conditiile impuse n Acordul de Mediu si in
avizele emise de autoritatile competente.
In zona punctelor Respectarea graficului de lucru prin etapizarea
de lucrusi a Pulberi in lucrarilor in timp si spatiu;
drumurilor . Folosirea echipamentelor si utilajelor
tehnologice. SUSPENSIc, corespunzatoare din punct de vedere tehnic, de
Gaze de ardere de . - )
Aer Pe s .. generatil recente, prevazute cu sisteme
la utilaje si statii . . N
amplasamentul performante de minimizare a poluantilor emisi in

organizarilor de
santier/bazelor de
productie.

din bazele de
productie.

atmosfera;
Respectarea programului de revizii i reparatii
pentru utilaje, vehicule si echipamente;
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Factor de
mediu

Amplasamentul
lucrarii

Aspect de mediu

Masuri de reducere a impactului

Reducerea timpului de mers in gol a motoarelor
utilajelor si mijloacelor de transport;

Aplicarea de masuri de prevenire a murdaririi
carosabilului si masuri de impiedicare a
producerii si raspandirii prafului prin
stropire/udare etc.;

Montarea de panouri mobile in imediata
vecindtate a activitatii generatoare de praf, in
vederea protejarii zonelor locuite;

Utilizarea de trasee optime din punct de vedere al
protectiei mediului pentru vehiculele care
transportd materiale ce pot elibera in atmosfera
particule fine; transportul acestor materiale se va
face cu vehicule dotate cu prelate (incarcatura va
fi acoperitad);

Viteza de circulatie a mijloacelor de transport va
fi redusa; se va instrui personalul din santier n
acest sens;

Se va urmari calitatea aerului prin monitorizare
periodica prin intermediul firmelor specializate;
In perioada de exploatare, se vor respecta
conditiile impuse in Acordul de Mediu si in
avizele emise de autoritatile competente.

Sol

in zona punctelor
de lucrusia
drumurilor
tehnologice.
Pe
amplasamentul
organizarilor de
santier/bazelor de
productie.

Scurgeri
accidentale de
produse
petroliere;
Depozitare
deseuri.

Delimitarea corecta a suprafetei de lucru pentru
reducerea afectarii unor suprafete inutile de teren;
Realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte
avertizari pentru a delimita zonele de lucru;
Amenajarea organizarilor de santier prin balastare
si protectie cu materiale geosintetice si realizarea
de santuri perimetrale;

Evitarea depozitarii materialelor in
amplasamentul lucrarii, prin punerea rapida in
opera;

Urmdrirea activitatii utilajelor pentru evitarea
scurgerilor accidentale de produse petroliere, care
ar afecta proprietatile solului;

Alimentarea cu carburant a utilajelor se va face
cu grija, cu personal instruit pentru eliminarea
manipularilor defectuoase si evitarea pierderilor
de combustibil;

Controlul transportului de beton din ciment cu
autobetoniere, pentru prevenirea descarcarilor
accidentale pe traseu sau pentru spalarea tobelor
si aruncarea apei cu lapte de ciment In santier, pe
drumurile publice/ tehnologice sau in apele de
suprafata;

Amplasarea de toalete ecologice in santier si
intretinerea/vidanjarea acestora prin contract cu
societati autorizate;

In cazul aparitiei unor scurgeri de produse
petroliere, se va interveni imediat cu material
absorbant;

Urmarirea depozitarii corecte a materialelor si
colectarea, selectarea si evacuarea/ valorificarea
deseurilor pe categorii;
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Factor de
mediu

Amplasamentul
lucrarii

Aspect de mediu

Masuri de reducere a impactului

Aducerea la starea initiald a suprafetelor ocupate
temporar (organizarile de santier si drumurile
existente folosite pentru acces) la finalizarea
lucrarilor;

Se va urmari calitatea solului prin monitorizare
periodica prin intermediul firmelor specializate;
In perioada de exploatare, se vor respecta
conditiile impuse in Acordul de Mediu si in
avizele emise de autoritatile competente.

Zgomot

La limita
incintelor
organizarilor de
santier/ bazelor
de productie/
fronturilor de
lucru active si in
dreptul
receptorilor din
localitati.

Zgomot produs in
organizarile de
santier/ bazele de
productie, in
fronturile de
lucru active si pe
drumurile
tehnologice
utilizate.

Desfasurarea lucrarilor etapizat in timp si spatiu,
conform graficului de lucrari, astfel incét nivelul
de zgomot s fie situat sub limitele maxime
admisibile;

Utilizarea de sisteme adecvate de atenuare a
zgomotului la surse (motoare utilaje etc.);
Montarea de panouri mobile in imediata
vecindtate a activitdtii generatoare de zgomot, in
vederea protejarii zonelor locuite;

Stabilirea si impunerea unor viteze limita pentru
circulatia mijloacelor de transport in localitati si
pe drumurile tehnologice;

Desfasurarea activitatii pe timp de zi (interval 7%
—23%), cu respectarea perioadei de odihna a
locuitorilor riverani; in situatia in care se vor
primi reclamatii din partea populatiei, se vor
modifica traseele de circulatie corespunzator;
Amplasarea unor structuri/ depozite de materiale
din cadrul organizarii de santier care sa constituie
ecrane de protectie intre activitatea generatoare
de zgomot si locuinte;

Se vor efectua periodic masurari ale nivelului de
zgomot prin intermediul firmelor specializate;
aglomerarilor urbane si in urma monitorizarii
nivelului de zgomot se vor amplasa panouri
fonoabsorbante in dreptul zonelor locuite, unde
vor fi inregistrate depasiri ale nivelului de zgomot
admis de legislatia in vigoare;

In perioada de exploatare, se vor respecta
conditiile impuse in Acordul de Mediu si in
avizele emise de autoritatile competente.

Biodiversitate

in zona punctelor
de lucrusi a
drumurilor
tehnologice;
in zona
amplasamentului
organizarilor de
santier/bazelor de
productie.

Afectarea
terenurilor;
Afectarea
speciilor de fauna
si flora.

Se interzice distrugerea/ arderea/ taierea/
defrisarea vegetatiei ierboase si lemnoase din
vecinatatea lucrarii;

Nu se vor face defrisari pentru realizarea
organizarilor de santier propuse;

Extragerea produselor de balastiera din albiile si
malurile cursurilor de apa se va realiza numai cu
avizul Administratiei Nationale ,,Apele Romane”;
Este interzisa orice forma de recoltare, capturare,
ucidere, vatamare a eventualelor specii de fauna
aflate in mediul lor natural;

Asigurarea cd lucrarile se desfagoard conform
proiectului (suprafata afectatd sa nu fie mai mare
decit cea precizatd in proiect);
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Factor de
mediu

Amplasamentul
lucrarii

Aspect de mediu

Masuri de reducere a impactului

Evitarea poludrii de orice natura a
amplasamentului;

Managementul corespunzator al deseurilor si
intretinerea/ vidanjarea toaletelor ecologice prin
contract cu societati autorizate;

Evitarea depozitarii necontrolate a deseurilor;
Refacerea ecologica a terenurilor afectate la
terminarea lucrarilor, prin utilizarea solului
decapat;

Se vor monitoriza periodic componentele de
biodiversitate prin intermediul firmelor
specializate;

In perioada de exploatare, se vor respecta
conditiile impuse in Acordul de Mediu si In
avizele emise de autoritatile competente.

Asezari
umane

In dreptul
localitatilor
apropiate.

Emisii de pulberi
de la transportul
materialelor si de
la activitatea din
bazele de
productie;
Zgomot produs
de utilaje, de
activitatea din
santier/ baze de
productie si de
circulatia pe
drumurile
tehnologice.

Utilizarea de trasee optime din punct de vedere al
protectiei asezarilor umane pentru transportul
materialelor si al deseurilor;

Adaptarea programului de lucru in vederea
respectarii orelor de odihna a locuitorilor din
apropierea fronturilor de lucru;

Viteza de circulatie a mijloacelor de transport va
fi redusa; personalul din santier va fi instruit in
acest sens;

Verificarea tehnica periodica a utilajelor si
autovehiculelor pentru limitarea emisiilor din
gazele de esapament;

Semnalizarea santierului cu panouri de avertizare;
Imprejmuirea incintelor de lucru si montarea de
panouri mobile 1n dreptul santierelor cu activitati
generatoare de zgomot si pulberi in suspensie;

In perioada de exploatare, se vor respecta
conditiile impuse in Acordul de Mediu si in
avizele emise de autoritatile competente.

Situri
arheologice

In zona punctelor
de lucru.

Afectarea
siturilor.

In cazul in care, la executie, pe amplasamentul
lucrarilor se identifica posibile situri arheologice,
lucrdrile se vor opri gi se vor contacta autoritatile
abilitate in vederea stabilirii solutiilor necesare;
In perioada de exploatare, se vor respecta
conditiile impuse in Acordul de Mediu si In
avizele emise de autorititile competente.

In cadrul activititii de refacere a amplasamentului si readucere a terenului la starea initiala, se
recomanda prelevarea de probe de sol, cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si analiza
acestora in laboratoare independente autorizate si acreditate RENAR; rezultatele analizelor se compara
cu valorile determinate initial (fnainte de Inceperea lucrarilor la obiectiv), pentru a se verifica modul de

refacere a amplasamentului.

Monitorizarea factorilor de mediu §i a componentelor biodiversitatii in perioada de constructie

si in perioada de operare
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Antreprenorul va realiza periodic masuratori printr-un laborator acreditat RENAR privind

incadrarea activitatilor intreprinse in cadrul fronturilor de lucru in limitele de poluare admise privind

concentratiile de substante poluante in aer, apa, sol, nivel de zgomot. De asemenea, se vor monitoriza

lunar componentele biodiversitatii prin intermediul unei echipe de specialisti avizati.

In urma monitorizarii conform tabelelor 8.2 si 8.3, vor fi luate masurile necesare pentru protectia

factorilor de mediu si a componentelor biodiversitatii, in functie de rezultatele inregistrate.

In functie de datele rezultate in urma monitorizarii, planul de monitorizare se va actualiza periodic,

de comun acord cu autoritatile competente pentru protectia mediului.

In cazul in care sunt Inregistrate depasiri ale limitelor maxime admisibile, se vor propune masuri

de diminuare a impactului asupra mediului, care vor fi analizate de catre autoritatile competente pentru

protectia mediului, in vederea implementarii.

Tabel 8.2. Monitorizarea factorilor de mediu si a componentelor biodiversitatii in perioada de executie

Factor de
mediu

Periodicitate

Parametrii monitorizati

Amplasament

Aer

Lunar

Imisii (NO2, SO,, pulberi in
suspensie, COV), emisii (CO,
NO, NOxy)

Fronturi de lucru;

Traseul drumului proiectat;

Santier;

Statiile de betoane, sortare agregate
naturale, mixturi asfaltice si emulsii
bituminoase;

Statiile de intretinere a utilajelor;
Statiile de alimentare cu carburanti.

Lunar

Conform prevederilor HG nr.
188/2002 pentru aprobarea
unor norme privind conditiile
de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate,
modificatd si completata prin
HG nr. 352/2005

organizdrile de santier si bazele de
productie;

statiile de alimentare cu carburanti;
statiile de Intretinere a utilajelor.

Sol

Lunar

pH, metale grele, TPH

traseul drumului proiectat;

santier;

fronturi de lucru;

statiile de betoane, sortare agregate
naturale, mixturi asfaltice si emulsii
bituminoase;

statiile de intretinere a utilajelor;
statiile de alimentare cu carburanti;
depozite temporare;

gropile de imprumut.

Zgomot

Lunar

nivel zgomot, dB (A)

traseul drumului proiectat;

santier;

fronturi de lucru;

statiile de betoane, sortare agregate
naturale, mixturi asfaltice si emulsii
bituminoase;

zonele locuite 1n apropierea drumului;
intersectii.

Biodiversitate

Lunar

flora i fauna

Conform protocoalelor de monitorizare
elaborate de catre specialisti avizati pe
fiecare componenta de biodiversitate.
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Tabel 8.3. Monitorizarea factorilor de mediu si a componentelor biodiversitatii in perioada de

exploatare

Factor de

. Periodicitate Parametrii monitorizati Amplasament
mediu

- zonele cu pante;

- intersectii;

- noduri rutiere;

Aer Lunar NO3, SO, pulberi in suspensie | - in apropierea localitatilor si a altor
obiective;

- in zonele in care proiectul afecteaza direct
siturile Natura 2000.

Conform prevederilor HG nr.
188/2002 pentru aprobarea
unor norme privind conditiile

Apa Lunar de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate,
modificata si completata prin
HG nr. 352/2005

- santurile pereate si deversate in emisar prin
gurile de descarcare.

- 1n zonele in care proiectul afecteaza direct
siturile Natura 2000.

- 1n zonele invecinate parcarilor, centrelor de

Sol Lunar pH, metale grele, TPH N . o .
intretinere si ariilor protejate.
- in apropierea localitatilor si a altor
Lunar in primul obiective;
Zgomot an de nivel zgomot, dB (A) - 1n zonele in care au fost prevazute panouri
exploatare, fonoabsorbante;
apoi trimestrial - 1n zonele in care proiectul afecteaza direct
siturile Natura 2000.
- conform protocoalelor de monitorizare
Biodiversitate Lunar flora si fauna elaborate de catre specialisti avizati pe

fiecare componenta de biodiversitate.

Nota: In perioada de exploatare, monitorizarea se va realiza pe o perioada de 3 ani i numai in cazul in

care exista situatii in care va fi necesar, aceasta se va extinde.

-117 -




wAutostrada Ploiesti-Buziu” — MEMORIU DE PREZENTARE

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/ SAU PLANURY/
PROGRAME/ STRATEGII/ DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de
accidente majore care implicaA substante periculoase, de modificare si ulterior de
abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitard in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjuritor si un
aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive
si altele).

Proiectul propus se incadreaza in prevederile urmatoarelor acte normative:

- Directiva cadru a apelor, transpusa in legislatia nationald prin Legea apelor nr. 107/1996 cu
modificarile si completarile ulterioare;

- OUG nr. 3/2010 pentru modificarea si completarea Legii Apelor nr. 107/1996 - transpune integral
prevederile Directivei 2007/60/CE;

- Directiva cadru a aerului transpusa in legislatia nationala prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea
aerului Inconjurator;

- Directiva cadru a deseurilor transpus in legislatia nationala prin Legea nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Directiva Pasari (79/409/CEE) si Directiva Habitate (92/43/CEE) care sta la baza infiintari retelei
Natura 2000, transpusa in legislatia nationala prin OUG nr. 57/2007 privind regimul arilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice cu modificarile si
completarile ulterioare.

Modul de gestionare a deseurilor este sub incidenta directivei cadru asupra deseurilor nr.
91/156/EEC care are ca obiective reducerea, reutilizarea si reciclarea deseurilor cu modificarile aduse de
directiva nr. 2008/98/CE ce are ca obiective prevenirea, reutilizarea, reciclarea, valorificarea si eliminarea

deseurilor.
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B. Planul/ programul/ strategia/ documentul de programare/ planificare din care face parte

proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Autostrada Ploiesti-Buzau face parte din reteaua rutierda TEN-T Central, obiectivul fiind, de
asemenea, cuprins in Master Planul General de Transport, aprobat prin HG 666/ 2016, fiind identificat in
cadrul Anexei nr. V, Stabilire nevoi de finantare.

Proiectul este prevazut in Masterplanul General de Transport al Romaniei (MPGT) si este inclus
in Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) aferent perioadei de programare 2014 — 2020, in
cadrul Axei Prioritare 1 - Imbunitatirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a transportului cu
metroul; Obiectiv Specific 1.1 - Cresterea mobilitafii prin dezvoltarea transportului rutier pe refeaua

rutiera TEN-T centrala.
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X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

O Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Organizarile de santier sunt amplasate in minim de locatii posibile, astfel incat sa beneficieze de

unele facilitati pentru reducerea costurilor de deplasare si logistica.

Pentru a permite desfasurarea fara intrerupere a lucrarilor de constructii, pozitia organizarilor de

santier a fost aleasa astfel incat sa se diminueze distanta de transport si timpul de executie a lucrarii.

Din considerente de ordin economic, dar si de protectia mediului, organizarile de santier vor fi

amplasate in minimum de locatii posibile, astfel incat sa beneficieze de unele facilitati pentru reducerea

costurilor de deplasare si organizare. Aceste facilitati se refera la:

- drumurile de acces in amplasamentul lucrarilor;

- retea electricd de 20 kV in proximitatea amplasamentului organizarii de santier;

- surse de alimentare cu apa;

- posibilitatea aprovizionarii cu produse alimentare din vecindtatea organizarii de santier;

- cai de acces la gropile de imprumut.

Ratiunile de ordin economic pentru amenajarea organizarilor de santier in minimum de locatii se

refera la:

costuri reduse pentru transportul materialelor, fara a necesita parcurgerea de distante mari,
mentinerea calitatii materialelor (betoane de ciment, mixturi asfaltice) In timpul transportului;
posibilitatea amplasarii de statii fixe pentru prepararea betoanelor si a mixturilor asfaltice, cu
efecte pozitive asupra calitdfii materialelor ce urmeaza a fi puse in opera;

utilizarea rationala a utilajelor sau instalatiilor;

folosirea unui singur laborator pentru controlul parametrilor fizico-chimici ai materialelor.

Din punct de vedere al protectiei mediului, alegerea unui numar minim suficient de amplasamente

pentru organizdrile de santier prezinta urmatoarele avantaje:

(0]
(0]

O O O O

reducerea la minim a suprafetelor de teren ce pot fi scoase temporar din circuitul agricol;

prin adoptarea masurilor adecvate pentru depozitarea controlatd a materiilor prime,
combustibililor si a altor materiale se evita pierderile necontrolate sau poludrile accidentale;
utilizarea rationala a resurselor de apa;

asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitori,

gestiunea deseurilor, inclusiv a apelor uzate;

cheltuieli mai reduse pentru redarea stérii initiale a terenurilor ocupate temporar cu organizarea

de santier.

Lucririle necesare pentru amenajarea unei organizari de santier vor cuprinde urmatoarele:

- curatarea terenului, Indepartarea si evacuarea/ depozitarea stratului de pamant vegetal,
- delimitarea si imprejmuirea incintei organizarilor de santier si informarea publicului
asupra destinatiei locatiei, care se va face prin panouri publicitare;

- amenajarea platformei tehnologice si a cailor de acces in incinta;
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- realizarea santurilor de colectare si evacuare a apelor pluviale, precum si a unei base de
colectare;

- amplasarea unei cabine de portar la intrarea in incintd §i a unei cabine de paza si
supraveghere;

- amplasarea constructiilor temporare modulare (containere) sau realizarea unor constructi
temporare de tipul magaziilor;

- amplasarea statiillor pentru fabricarea mixturilor astfaltice, statiile de betoane, toate
omologate la nivel european si prevazute cu sisteme de captare si retinere a emisiilor de
poluanti in atmosfera;

- asigurarea utilitatilor: energie electrica, alimentarea cu apa potabila si tehnologica in
functie de conditiile locale;

- amenajarea spatiilor necesare desfasurarii activitdtii specifice organizarii de santier (ex.
spatii de birouri, vestiare, bucdtarie, containere pentru depozitarea deseurilor, zona parcare
utilaje, punct PSI, grup sanitar etc.);

- organizarea spatiilor necesare depozitarii temporare a materialelor si asigurarea masurilor
specifice pentru conservarea pe timpul depozitarii si evitarea degradarilor;

- activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat cantitatea
de deseuri in zona de lucru sa fie minima, pentru a nu induce factori suplimentari de risc
din punct de vedere al securitatii si sanatatii muncii;

- zonele de depozitare intermediara/ temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator,
delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate si dotate cu
containere/ recipienti/ pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si
corespunzatoare din punct de vedere al protectiei mediului. Conform prevederilor legale,
se va asigura colectarea selectiva a deseurilor pentru care se impune acest lucru;

- instruirea personalului si luarea de masuri de respectare a normelor de sanatate si securitate
in muncd, de prevenire si stingere a incendiilor si de protectia mediului.

Alimentarea cu energie electricd a organizdrilor de santier logistice/ industriale se va face prin
conectare la reteaua electrica. Unitatile vor fi dotate cu grupuri electrogene in scopul asigurarii

energiei electrice In caz de nefunctionare a sistemului energetic.

Apa potabild pentru consum individual va fi achizitionata de la diversi agenti economici i
transportatd in PET-uri de unica folosinta.

Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la punctele de lucru cu ajutorul cisternelor auto.

Alimentarea cu apa potabila la punctele de lucru se va face prin bidoane sau PET-uri de
plastic. Alimentarea cu apa pentru uz menajer/industrial in incinta organizarilor de santier se va face
prin intermediul unor puturi forate sau din reteaua locala de alimentare. Constructorul va elabora o
documentatie in scopul obtinerii avizului de gospodarire a apelor pentru organizarile de santier.

Apa va fi utilizatd pentru nevoile igienico-sanitare ale personalului de deservire si pentru

igienizarea spatiilor (birouri) si platformelor betonate.
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Distributia apei se va realiza prin intermediul unei retele de distributie catre corpurile de

containere modulare.

in cadrul organizirilor de santier, evacuarea apelor uzate se va face astfel:

- apele uzate menajere vor fi colectate in bazine etanse vidanjabile si evacuate prin preluarea
de catre firme autorizate;

- apele pluviale de pe acoperisul cladirilor sunt colectate prin intermediul burlanelor, prin
care se scurg liber la nivelul solului, de unde o parte se infiltreaza in spatiul verde adiacent,
iar cealalta parte va fi dirijata spre rigolele de colectare perimetrale a apelor pluviale, de
unde vor fi descarcate 1n canalul de desecare existent la limita amplasamentului;

- apele pluviale de pe platformele amenajate pentru parcarea autoturismelor, unde va exista
posibilitatea de a fi contaminate cu produse petroliere, vor fi colectate prin reteaua de
canalizare pluviala interioara, prin care vor fi conduse la separatorul de nisip si produse
petroliere si vor fi evacuate in bazine betonate vidanjabile izolate;

- se vor incheia contracte de prestari servicii cu firme autorizate pentru vidanjarea bazinelor
si pentru preluarea si neutralizarea reziduurilor petroliere din separatorul de produse
petroliere.

In organizirile de santier vor fi amenajate depozite pentru materiale, pentru depozitarea
combustibililor si a carburantilor, precum si pentru depozitarea deseurilor.

Rezervoarele pentru depozitarea combustibililor si a carburantilor se vor amplasa pe platforme
betonate, acoperite si prevazute cu cuve de retentie.

Pentru accesul in incinta organizarilor de santier se vor folosi drumurile existente, acolo unde
exista.

Betoanele se vor prelua de la statiile de preparare betoane specifice si autorizate.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand efectuate
toate reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea
NU se vor executa in organizarea de santier, ci in ateliere specializate autorizate, unde se vor efectua si
schimburile de anvelope.

In incinta organizirii de santier se prevede cite un depozit de carburanti (motorini) necesar
alimentarii utilajelor necesare lucrarilor de constructie a caii de rulare si vehiculelor pentru transportul
materialelor. Rezervoarele pentru depozitarea combustibililor vor fi amplasate intr-o cuva betonata,
imprejmuita perimetral.

Organizarile de santier au prevazuta cate o zond pentru parcarea pe timpul noptii a mijloacelor
de transport.

Mentiondm ca organizarile de santier nu vor fi amplasate pe suprafata siturilor Natura 2000
sau in apropierea limitelor acestora.

Se va evita depozitarea materialelor in amplasamentul lucrarii, prin punerea rapida in opera.
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Depozitarea solului vegetal decopertat se va face intr-o zona special amenajata, in scopul
refolosirii.

Deseurile reciclabile rezultate din activitate se vor colecta selectiv pe categorii si se vor
valorifica prin societati autorizate; deseurile menajere se vor colecta in europubele si se vor transporta
la rampe de deseuri autorizate.

Principalele utilaje folosite pentru executia lucrarii sunt: excavatoare, buldozere,
automacarale, basculante, autogredere, compactoare, betoniere, grupuri electrogene, cisterne de
apa.

Constructorul va respecta pe durata executiei lucrarii legislatia privind protectia mediului

si prevederile Acordului de Mediu in vigoare.

O Localizarea organizarii de santier
Pentru realizarea lucrarilor propuse, vor fi prevazute mai multe organizari de santier logistice/

industriale, care pot fi amplasate in locatiile propuse in tabelul 10.1.

Tabel 10.1. Organizari de santier propuse in cadrul proiectului autostrada Ploiesti - Buzau

Nr. Organizare de santier Pozitie

crt. g kilometrica autostrada
1 Nod rutier Dumbrava km 0+000
) Nod rutier DN 1D, locatia viitorului CIC Prmectat / sau pe partea dreapta a Km 9+000

autostrazii

3 pe partea stanga a Autostrazii in apropierea DJ 102N km 12+500
4 Nod rutier Baba Ana, la intersectia cu DJ 100C km 21+000
5 in zona Spatiului de servicii tip Sl km 24+400
6 pe partea dreapta a Autostrazii in apropierea DJ 102H km 26+300
7 pe partea dreapta a Autostrazii in apropierea DJ 103R km 334800
8 Nod Rutier Ulmeni, la intersectia cu DJ 203C km 39+000
9 pe partea stanga a Autostrazii in apropierea DJ 203G km 47+800
10 Nod rutier Spataru, la intersectia cu DN 2 km 53+000
11 zona Spatiului de servicii tip S3 km 58+400
12 Nod rutier Buzau, la intersectia cu DN 2B km 62+300

Suprafata aproximativa ce va fi ocupata pentru realizarea incintelor organizarii de santier este
echivalenta cu 17 hectare.

Mentionam faptul ca in organizarea de santier vor fi amplasate depozite, spatii pentru utilaje,
grinzi prefabricate.

Zona propusa va fi complet imprejmuita si dotata cu sisteme de siguranta pe zonele de acces pentru
a evita intrarea personalului si a vehiculelor neautorizate.

Pentru amplasarea organizarii de santier a fost identificat terenul in apropierea traseului autostrazii
astfel incat sa se reduca la minim interferentele provocate de traficul mijloacelor necesare pentru

constructia lucrarii.

- 123 -




wAutostrada Ploiesti-Buziu” — MEMORIU DE PREZENTARE

Alegerea amplasamentului organizarilor de santier s-a realizat cu respectarea urmatoarelor
conditii:
- sanu fie amplasate in interiorul sau in vecinatatea limitelor ariilor naturale protejate Natura 2000;
- sanu fie amplasate in zonele identificate cu risc de alunecare a terenului;
- sanu fie amplasate in zone inundabile sau mlastinoase;
- sanu fie amplasate in vecinatatea cursurilor de apa;
- sanu implice defrisari;
- sanu fie amplasate in apropierea zonelor sensibile, cum ar fi captarile de apa;

- sanu fie amplasate pe suprafata siturilor arheologice sau siturilor monumente ale naturii.

O Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul potential asupra mediului este caracterizat ca fiind unul nesemnificativ, cu efect local si
limitat in perioada de executie a lucrarilor.

Impactul potential al unei organizari de santier este generat de urmatorii factori:

- emisii de poluanti atmosferici si generare deseuri;
- modificari 1n structura solului, datorate traficului si stationdrii utilajelor;
- impact peisagistic pe perioada existentei organizarii de santier.

Organizarea de santier se va amenaja astfel incat sa nu aduca prejudicii mediului natural (factorilor
de mediu) si uman. In timpul realizarii lucrarilor, constructorul va asigura protectia mediului si conditiile
de securitatea muncii pentru muncitorii din santier, astfel:

- amenajarea spatiilor pentru depozitarea temporara a materialelor;

- amenajarea spatiilor pentru stationarea utilajelor si mijloacelor de transport;

- acoperirea materialelor pulverulente sau udarea acestora;

- stocarea temporara si colectarea deseurilor in containere etanse depozitate in locuri special
amenajate.

Eliminarea acestora de pe amplasament se va realiza numai cu mijloace de transport adecvate, prin
intermediul firmelor specializate.

Pentru realizarea organizarilor de santier nu vor fi necesare defrisari. Terenurile ocupate temporar
vor fi reabilitate la finalizarea lucrarilor si vor fi aduse la o stare similara cu cea initiala, prin refacerea
vegetatiei si mentinerea caracteristicilor naturale ale terenului pe care vor fi amplasate.

Se estimeaza ca emisiile de impurificatori atmosferici se vor incadra in limitele maxime admise din
Ordinul 462/1993, iar nivelul de zgomot si vibratii se va incadra in limitele admise prin STAS 10009/2017
si n limitele prevazute in Ordinul Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena
si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei.

Impactul activitatii utilajelor asupra aerului este redus in situatia respectarii stricte a normelor de
protectie a mediului.

Constructorul are obligatia ca prin activitatea ce o desfagoara in santier sa nu afecteze cadrul natural

din zona respectiva si nici vecinii zonei de lucru.
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O Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier
Principalele surse de poluare a factorilor de mediu in organizarea de santier sunt urmatoarele:

scurgerile accidentale de combustibili/ lubrifianti de la utilajele sau de la alimentarea utilajelor cu
combustibil;
pierderi accidentale de materiale/deseuri rezultate dintr-o depozitare necontrolatd sau o
manipulare necorespunzatoare;
apele reziduale si ape uzate menajere de la rampele de spalare/ operatiunile de concasare/ statiile
de betoane;
prepararea betoanelor de ciment si asfaltice, care implica o serii de operatii ce pot constitui surse
stationare sau mobile de emisie a poluantilor atmosferici, si anume:

* manevrarea (aprovizionare, stocare, transfer) materiilor prime (agregate, nisip, ciment,

filer, bitum);

* procesarea materiilor prime, si, dupa caz, stocarea temporara a produselor;

» transportul produselor pentru punerea in opera.
ape pluviale colectate de pe platformele organizarilor de santier;
deversari fecaloid-menajere de la toaletele ecologice.

Pentru prepararea betoanelor de ciment si asfaltice, constructorul propune utilizarea unei

tehnologii moderne, care presupune echipamente si instalatii care asigura eliminarea sau diminuarea

emisiilor de particule de la principalele surse. In acest caz, intregul echipament de transfer al agregatelor

din buncére este etans. Elevatorul, cantarele-dozatoare si malaxorul sunt amplasate intr-o incinta perfect

inchisa, iar sistemul pneumatic de transfer al cimentului din silozuri este perfect etans. Silozurile de

ciment sunt prevazute cu echipamente de retinere a prafului (filtre cu saci cu scuturare-vibrare si

recuperare) cu eficientd de 99,8-99,9%.

O Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Principalele dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in organizarile de

santier sunt urmatoarele:

reducerea la minim a suprafetei ocupate;

esalonarea in timp a lucrarilor si respectarea graficului de lucru;

se va asigura buna stare tehnica a vehiculelor si utilajelor care vor efectua lucrari si verificarea
periodica a acestora;

reducerea perturbatiilor cauzate de traficul de santier si asigurarea unei sigurante adecvate pentru
public si pentru personalul de pe santier, prin aplicarea unui Plan adecvat de Management al
Traficului;

operatiile de intretinere (efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri etc.) si alimentarea

cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se vor face in locatii cu dotari adecvate;
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caile de acces in organizarile de santier se vor mentine libere, curate; accesul se va face Tn mod
controlat (cabina portar/ paza);

incinta organizarilor va fi nivelata, balastatd si protejatd cu geosintetice; se vor amenaja santuri
perimetrale pentru colectarea apelor;

se vor folosi tehnologii de lucru moderne, mai putin poluante; statiile de preparare a betoanelor
vor fi prevazute cu instalatii de epurare a gazelor arse evacuate in atmosfera si de retinere a
prafului, astfel incat nivelul emisiilor sd se Incadreze in limitele maxime admisibile;

se recomanda Antreprenorului s monteze panouri acustice In imediata vecinatate a activitatii de
concasare (dacd este cazul), In vederea protejarii zonelor locuite; de asemenea, activitatea de
concasare va fi redusa 1n perioadele cu vant puternic sau se va curata si stropi periodic zona de
lucru, eventual zilnic daca este cazul, pentru diminuarea cantitatilor de pulberi din atmosfera;
depozitarea temporard a materialelor si deseurilor generate se va face in locuri bine stabilite,
amenajate corespunzator, pentru prevenirea poludrii solului si subsolului;

la inceperea lucrarii, Antreprenorul va incheia contracte cu operatori de salubritate si operatori
depozite de deseuri autorizate pentru valorificarea/ eliminarea deseurilor; Antreprenorul va
respecta prevederile Legii nr. 211/2011 si H.G. nr. 856/2002;

colectarea si evacuarea din amplasament a deseurilor se va face Intr-un timp cat mai scurt, cu
respectarea legislatiei Tn vigoare (prin contract cu societdti autorizate);

organizdrile de santier vor dispune permanent de pubele pentru depozitarea deseurilor, iar
transportul acestora se va face cu un operator economic autorizat periodic (ori de céte ori e
necesar);

statiile de betoane vor fi prevazute cu echipamente pentru reducerea impactului asupra mediului,
respectiv sisteme circulare de spdlare care Tmpiedica deversarea reziduurilor in natura si sisteme
de reciclare a reziduurilor de beton;

verificarea periodica a sistemelor de captare a poluantilor la instalatiile de prepare mixturi
astfaltice si betoane;

se vor inlocui periodic sacii filtranti aferenti sistemului de retinere a poluantilor din instalatiile de
prepare mixturi astfaltice si betoane;

apele pluviale care spald platformele organizarilor de santier si apele reziduale de la rampele de
spalare/ instalatiile de concasare (daca este cazul) vor fi colectate si transportate la o statie de
epurare;

apele uzate menajere de la containerele sanitare vor fi colectate intr-un bazin vidanjabil,

pentru evitarea contaminarii drumurilor publice adiacente prin tranzitarea autovehiculelor sunt
prevazute puncte de curdtare manuald sau mecanizata a pneurilor utilajelor si a mijloacelor de
transport; accesul la organizarea de santier va fi semaforizat, conform planului de management al

traficului;
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managementul substantelor si materialelor periculoase va fi in concordanta cu prevederile legii si
cerintele autoritatilor. Aceste produse vor fi stocate — transportate — manipulate — utilizate si
evacuate conform fiselor de securitate si cerintelor legale;

in caz de incidente legate de substante periculoase, vor fi luate imediat masuri de curatare, cu
respectarea metodelor de protectie si diminuarea impactului asupra mediului;

in scopul reducerii impactului produs, se vor monitoriza periodic factorii de mediu si
componentele de biodiversitate prin intermediul firmelor specializate si se vor respecta conditiile

impuse In Acordul de Mediu si in avizele emise de autoritdtile competente.
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XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEL iN CAZ DE ACCIDENTE SI/ SAU LA
iNCETAREA ACTIVITATII

O Lucrari propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei,

in caz de accidente si/sau la incetarea activititii

Pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, Antreprenorul va efectua urmatoarele
lucrari:

—  Organizdrile de santier si statiile de betoane si mixturi asfaltice vor fi inchise, constructiile si
instalatiile existente vor fi demontate si evacuate, iar amplasamentul va fi amenajat in vederea
redarii folosintelor anterioare, prin lucrari de nivelare, Tnierbare si replantare (daca este cazul);

—  Drumurile de acces vor fi dezafectate dupa terminarea executiei lucrarilor proiectate;

—  Dupa executia lucrarilor proiectate pentru spatiile de parcare si a centrelor de intretinere sunt
prevazute lucrari de refacere a zonei care constau in principal din colectarea si evacuarea
deseurilor tehnologice si menajere, precum si amenajarea terenurilor adiacente respectand
proiectele de amenajare peisagistica prevazute pentru aceste amplasamente;

—  Dupa executia nodurilor rutiere, spatiilor de serviciu, centrelor de intretinere si coordonare sunt
proiectate lucrari pentru inierbari de-a lungul autostrazii, amenajari peisagistice, in care sunt
incluse si lucrarile de refacere a zonelor adiacente;

—  Refacerea starii initiale si folosintele ulterioare ale terenului ocupat temporar cu activitatile
implicate de proiect;

—  Pentru refacerea terenului in amplasamentul gropilor de Tmprumut sunt prevazute urmatoarele
lucrari: taluzare si reprofilare pentru realizarea unor pante cat mai line, nivelare §i inierbare,
dezafectarea drumurilor de acces, nivelarea si inierbarea amprizei acestor drumuri.

—  toate suprafetele care au servit pentru organizarea provizorie a santierului, drumuri de santier,
variante ocolitoare etc. trebuie scarificate, materialul pietros trebuie adunat si indepartat, apoi
trebuie nivelate si aduse in starea de a putea fi cultivate;

—  terenurile ocupate temporar sau afectate (organizdrile de santier, platformele tehnologice,
drumurile afectate) se vor ecologiza sau reface; la executia lucrarilor de reconstructie ecologica se
va folosi solul vegetal excavat si depozitat intr-un depozit special (refacerea structurii vegetale a
solului); suprafetele amenajate se vor uda.

In perioada de exploatare, dar si in perioada de executie, riscul major identificat poate fi cel al
unui accident rutier. In caz de accidente rutiere, se va avea in vedere reducerea efectelor negative asupra
calitatii solului, apelor, datorate scurgerilor de combustibili. Accidentele potentiale in perioada de
exploatare a autostrazii se datoreaza in mare parte circulatiei, dar pot apare si din alte cauze cum ar fi
patrunderea oamenilor si animalelor domestice ori sdlbatice pe traseu, cedarea sau degradarea unor

elemente de constructii etc.
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Astfel, masurile de prevenire si reducere a efectelor adverse semnificative asupra mediului pentru

evitarea producerii unui accident rutier sunt:

masuri privind semnalizarea in santier, conform prevederilor instructiei de semnalizare;

agenti pentru paza semnalelor §i pentru avertizare;

executarea lucrarilor in deplind concordanta cu prevederile legale privind masurile de siguranta a
circulatiei rutiere;

viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusa; se va instrui personalul Antreprenorului
in acest sens;

intretinerea corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport;

efectuarea de instructaje periodice a personalului angajat privind securitatea si sdnatatea in munca;
utilizarea personalului calificat/instruit;

respectarea normelor metodologice si a legislatiei nationale; respectarea graficului de executie;
in cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, etc. se va limita zona afectata si se vor lua masuri

de refacere ecologica.

O Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari

accidentale
Riscurile poluarii accidentale se regadsesc atat in faza de executie, cét si in faza de exploatare.
Poluarea accidentala este, de reguld, de intensitate mare si de scurtd durata.
In perioada de executie pot aparea urmitoarele forme de risc:
riscuri si accidente datorate excavatiilor, fundatiilor, realizarii structurilor etc.;
riscuri si accidente datorate circulatiei vehiculelor in incinta santierului: transport materiale de
constructii, transport utilaje, transport pamant in exces etc.

Pentru evitarea oricaror situatii de risc si accidente este necesar sa se respecte toate prescriptiile

prevazute In normativele tehnice de exploatare si Intretinere a utilajelor folosite pe durata executiei. De

asemenea, inainte de Inceperea activitatii in santier, Beneficiarul se va asigura de faptul ca Antreprenorul

sau subcontractantii acestuia au intocmit un plan de interventii in caz de poluari accidentale sau alte

situatii deosebite (inundatii, cutremure etc.), care cuprinde masurile ce se vor lua in aceste cazuri, fluxul

de raportare, responsabilitati. Planul trebuie verificat de catre Antreprenor si transmis catre ACPM pentru

aprobare.

Masurile de prevenire si reducere a efectelor adverse semnificative asupra mediului pentru

evitarea producerii unei poluari accidentale sunt urmatoarele:

semnalizarea in santier, conform prevederilor legale;

prezenta agentilor de paza;

executarea lucrdrilor in deplind concordanta cu prevederile legale privind masurile de siguranta a
circulatiei rutiere;

viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusd; se va instrui personalul Antreprenorului

in acest sens;
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intretinerea corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport;

efectuarea de instructaje periodice personalului angajat si subcontractantilor privind securitatea si
sanatatea Tn munca;

utilizarea personalului calificat/ instruit;

respectarea normelor metodologice si a legislatiei nationale relevante;

respectarea graficului de executie;

implementarea unui plan de prevenire a scurgerilor accidentale, uniform asumat de catre angajatii
proprii ai Antreprenorului, precum si de catre subcontractanti;

prezenta pe amplasament a unor materiale cu capacitate de absorbtie a poluantilor, in vederea unei
interventii rapide, in conformitate cu planul de prevenire a scurgerilor accidentale.

In continuare se prezint liniile principale de ghidaj, care vor trebui sa fie prevazute si detaliate

in planul propriu de prevenire a scurgerilor accidentale, intocmit de catre Antreprenor:

in primul rand, titularul activitatii se va asigura ca toate operatiunile de pe amplasament vor fi
realizate astfel incat riscul de producere a unei poluari sa fie minim;

Titularul activitatii va evalua toate operatiunile si va revizui toate optiunile accesibile pentru
utilizarea tehnologiei si productiei mai curate, reducerii si minimizarii deseurilor.

persoana care observa producerea poluarii anuntd imediat reprezentantii Antreprenorului;
Antreprenorul dispune urmatoarele:

0 anuntarea personalului cu atribufii prestabilite si a echipelor de interventie in vederea
treceril imediate la masurile §i actiunile necesare eliminarii cauzelor si pentru diminuarea
efectelor poludrii accidentale;

O anuntarea imediatd a autoritatilor de mediu pe raza cérora s-a produs poluarea.

personalul delegat si echipele de interventie actioneaza pentru urmatoarele:

0 eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentald;

O limitarea si reducerea ariei de raspandire a substantelor poluante;

0 Iindepartarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;

O colectarea, transportul si depozitarea intermediara, in conditii de securitate pentru mediu,
in vederea recuperarii sau, dupa caz, a neutralizarii sau distrugerii substantelor poluante.

informarea periodica a autoritdtilor de mediu asupra desfasurarii operatiunilor de sistare a poludrii,
respectiv de combatere a efectelor acesteia;

in situatii in care se constatd ca fortele si mijloacele disponibile ale Antreprenorului nu sunt
suficiente pentru sistarea/ eliminarea efectelor poluarii, acesta va solicita sprijin altor unitati.

in caz de fortd majora, conducerea Antreprenorului va dispune oprirea functionarii instalagiilor/
sectoarelor de activitate care au generat poluarea accidentala;

dupd eliminarea cauzelor poludrii accidentale si dupd indepartarea pericolului raspandirii
poluantilor in zone adiacente, Antreprenorul va informa autorititile de mediu asupra sistarii

poluarii;
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- la solicitarea autoritatilor de mediu, Antreprenorul va dispune angajatilor proprii sau
subcontractantilor colaborarea cu acestea, in vederea stabilirii raspunderilor §i vinovatilor pentru
poluarea accidentala.

In perioada de exploatare, in cazul producerii unei poluiri accidentale, responsabilitatea cu
gestionarea situatiei 1i revine administratorului drumului. Acesta va actiona in conformitate cu legilsatia
tn vigoare, iar reprezentantii sdi vor colabora cu institutiile abilitate de protectia mediului pentru stabilirea

raspunderilor si vinovatilor pentru poluarea accidentala.

O Aspecte referitoare la inchiderea/ dezafectarea/ demolarea obiectivului

Dupa terminarea lucrdrilor la autostrada, se evacueaza din amplasament materialele ramase si
deseurile rezultate din lucrare, containerele, utilajele si mijloacele auto folosite si se dezafecteaza
constructiile provizorii.

Terenurile ocupate temporar sau afectate (organizarile de santier, drumurile afectate) se vor
ecologiza sau reface, dupa caz.

La executia lucrarilor de reconstructie ecologica se va folosi solul vegetal excavat si stocat intr-

un depozit special (refacerea structurii vegetale a solului).

O Modalitati de refacere a starii initiale/ reabilitare in vederea utilizarii

ulterioare a terenului

In ordinea desfasurarii, activitatile de refacere a amplasamentului sunt urmatoarele:

—  demontarea si transportul instalatiilor si dotdrilor de pe amplasamentul organizarilor de santier si
bazelor de productie

—  transportul materialelor si deseurilor;

—  transportul materialelor folosite la amenajarea incintelor in alta locatie;

—  nivelarea suprafetei prin distribuirea cu buldozerul a pamantului din depozitul de paméant pe toata
suprafata;

—  astuparea sanfurilor perimetrale;

- scarificarea, urmata de aratura, fertilizarea cu ingrasdminte naturale si anorganice;

—  prelevarea de probe de sol cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si analiza acestora
in laboratoare specializate; rezultatele analizelor se compara cu valorile determinate initial (inainte

de inceperea lucrarilor la obiectiv), pentru a se verifica modul de refacere a amplasamentului.
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XII. ANEXE

- Planuri de incadrare in zoni;
- Planuri de situatie;
- Certificate de urbanism;

- Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, In sistem de proiectie nationald Stereo
1970.

XIII. PREZENTAREA HABITATELOR $1I SPECIILOR, CA OBIECTIV
DE CONSERVARE AL SITURILOR NATURA 2000 SI IMPACTUL
PROIECTULUI ASUPRA ACESTORA

a) Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de ariile naturale protejate

de interes comunitar

Amplasamentul analizat al proiectului propus nu se suprapune cu niciun sit Natura 2000, cele mai
apropiate situri fiind urmatoarele:
- ROSCI0290 si ROSPAO0152 — Coridorul lalomitei, situate la cca. 50 m de km 0+000 al
proiectului;
- ROSCIO103 si ROSPAO0160 — Lunca Buzaului, situate la cca. 500 m de km de final al
proiectului (km 63+250).
O imagine de ansamblu a traseului propus in raport cu ariile naturale protejate Natura 2000 este

prezentata in figura 13.1.
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Figura 13.1. Vedere generala a traseului proiectat al autostrazii Ploiesti-Buzau si incadrarea in teritoriu, raportat la siturile Natura 2000
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b) Numele si codul ariilor naturale protejate de interes comunitar, toate ca

parte integranta a retelei ecologice Natura 2000
Asa cum se poate observa si In harta din fig. 13.1, cele mai apropiate siuri Natura 2000 de traseul
proiectului sunt ROSCI0290 si ROSPAO0152 — Coridorul Ialomitei (~50 m de km de inceput al proiectului)
si respectiv, ROSCI0103 si ROSPAO0160 — Lunca Buzaului (~500 m de km de final al proiectului).
Celelalte situri figurate pe harta (ROSPAO112 — Campia Gherghitei si ROSPA(0145 — Valea

Calmatuiului) se regasesc la o distanta de aprox. 2,2 km de axul proiectului.

¢) Prezenta si efectivele / suprafetele acoperite de speciile si habitatele de

interes comunitar in zona proiectului
ROSCI10290 — Coridorul Ialomitei
Localizarea, suprafata si limitele
Situl ROSCI0290 strabate teritoriul administrativ al judetelor Ialomita, Ilfov si Prahova, avand
urmdtoarele coordonate geografice: latitudine N 44° 43' 16", longitudine E 26° 28' 32".
In conformitate cu formularul ariei, suprafata ROSCI0290 insumeaza 26.727 ha. Limitele sitului

pot fi consultate pe pagina web a Ministerului Mediului si Padurilor.
Descrierea habitatelor si speciilor de interes comunitar
In tabelul nr. 13.1 se prezinta tipurile de habitate si speciile de interes comunitar care fac obiectul

conservarii sitului, conform documentatiei din formularul standard al ROSCI10290.

Tabel 13.1. Habitatele si speciile de animale de interes comunitar (anexele I si I ale Directivei
Habitate), cuprinse in cadrul ROSCI0290

Cod Habitat / specia Stare de
conservare
Habitate
91Y0 Paduri dacice de stejar si carpen
92A0 Zavoaie cu Salix alba si Populus alba

Paduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis,
91F0 Fraxinus excelsior sau Fraxinus angustifolia, din lungul marilor B
rauri (Ulmenion minoris)

9110* Vegetatie de silvostepa eurosiberiand cu Quercus spp. B
40C0* Tufarisuri de foioase ponto-sarmatice B
6430 Comunitati de liziera cu ierburi inalte higrofile de la nivelul B
campiilor, pana la cel montan si alpin

3260 Cursuri de apa din zonele de campie, pana la cele montane, cu B

vegetatie din Ranunculion fluitantis si Callitricho-Batrachion

Réauri cu maluri ndmoloase cu vegetatie de Chenopodion rubri
3270 . ) B

si Bidention
Specii de mamifere

1335 Spermophilus citellus B
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Cod Habitat / specia cosl?sl:sv(;ie

1337 Castor fiber B

1355 Lutra lutra B
Specii de amfibieni si reptile

1188 Bombina bombina B

1220 Emys orbicularis B

1166 Triturus cristatus B

Legenda:

B = stare de conservare buna

Situl reprezinta cel mai important coridor ecologic care strabate Bardganul, care se dezvolta de la

vest la est, legdnd Subcarpatii si Campia Ploiestiului de Dunare, lalomita fiind singurul rau alohton din

Campia Bardganului. In acest fel, Ialomita si afluentii sdi principali - Prahova si Teleajenul - conecteazi

lunca Dunarii cu zona de campie forestiera si colinard, strabatdnd zona cea mai uscata a tarii - Campia

Baraganului.

Situl este deosebit de important prin prisma habitatelor specifice luncilor marilor rauri pe care le

adaposteste - sleauri de lunca cu stejar pedunculat, zavoaie de plopi si sdlcii, vegetatia de cursuri de apa

si de maluri, comunitatile de ierburi higrofile, pajistile de altitudine joasa, dar si prin vegetatia specifica

teraselor din stepa care marginesc lunca - tufariguri ponto-sarmatice, pajisti stepice etc., precum §i prin

speciile de fauna existente aici - castor, vidra etc.

ROSPA0152 — Coridorul Ialomitei

Localizarea, suprafata si limitele

Situl ROSPAO0152 se suprapune cu situl ROSCI0290, avind urmatoarele coordonate geografice:
latitudine 44.0140361, longitudine 26.0134027.
In conformitate cu formularul ariei, suprafata ROSPAO0152 insumeaza 25307,90 ha. Limitele

sitului pot fi consultate pe pagina web a Ministerului Mediului si Padurilor.

Descrierea speciilor de pasari de interes comunitar

In tabelul nr. 13.2 se prezinta speciile de interes comunitar care fac obiectul conservarii sitului,

conform documentatiei din formularul standard al ROSPA0152.

Tabel 13.2. Speciile de pasari de interes comunitar (anexa I a Directivei Pasari), cuprinse in cadrul

ROSPAO152
chl; Specia Populatie cosltis‘:sv(;ie
1. Accipiter brevipes 3-5p B
2. Accipiter nisus
3. Alcedo atthis 20-30 p B
4. Aythya nyroca 8-12p
5. Buteo buteo
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g}; Specia Populatie cosl?sl:sv(;ie
6. Buteo rufinus 2-3p B
7. Ciconia nigra 1 p, 50-100 i B
8. Coracias garrulus 50-70 p B
9. Dendrocopos medius 200-250 p B
10. Dryocopus martius 20-35p

11. Egretta garzetta 20-50 p C
12. Emberiza hortulana 100-200 p

13. Falco vespertinus 200-300 i B
14, Galerida cristata

15. Haliaeetus albicilla 1p B
16. Hieraaetus pennatus Ip B
17. Ixobrychus minutus 10-15p B
18. Lanius collurio 200-300 p

19. Lanius minor 80-150 p B
20. Lullula arborea 100-150 p

21. Motacilla alba

22. Nycticorax nycticorax 30-60 p C
23. Parus caeruleus

24. Parus major

25. Pernis apivorus 4-Tp

26. Picus canus 50-70 p B
27. Sylvia nisoria 200-300 p B

Legenda:
- pentru speciile cuibaritoare din categoriile: cuibdrit si rezidenta, populatiile sunt exprimate in
numar de perechi (p), iar pentru celelalte rubrici in numar de exemplare / indivizi (i);

- B =stare de conservare buna;

- C = stare de conservare medie sau redusa.

ROSPAO0152 s-a propus sa fie conform limitelor ROSCI0290 — Coridorul Ialomitei in vederea
consolidarii capacitatii de conservare pe termen lung a populatiilor speciilor de pasari, mai ales acvatice,
care cuibaresc, migreaza si ierneaza in aceasta zond. Zona este importantd pentru populatia cuibdritoare
de dumbraveanca (Coracias garrulus), ciocanitoarea de stejar (Dendrocopus medius), sorecar mare
(Buteo rufinus), uliu cu picioare scurte (Accipiter brevipes), pescaras albastru (Alcedo atthis), silvia
porumbaca (Sylvia nisoria), egreta mica (Egretta garzetta), vanturelul de seara (Falco vespertinus), starc

pitic (Ixobrychus minutus) si starc de noapte (Nycticorax nycticorax).

ROSCI0103 — Lunca Buzaului
Localizarea, suprafata si limitele

Situl ROSCI0103 strabate teritoriul administrativ al judetelor Buzau si Braila, avand urmatoarele
coordonate geografice: latitudine N 45° 9' 7", longitudine E 26° 52' 20".
In conformitate cu formularul ariei, suprafata ROSCI0103 insumeazi 6.987 ha. Limitele sitului

pot fi consultate pe pagina web a Ministerului Mediului si Padurilor.
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Descrierea habitatelor si speciilor de interes comunitar

In tabelul nr. 13.3 se prezinta tipurile de habitate si speciile de interes comunitar care fac obiectul

conservarii sitului, conform documentatiei din formularul standard al ROSCI0103.

Tabel 13.3. Habitatele si speciile de animale de interes comunitar (anexele I si II ale Directivei

Habitate), cuprinse in cadrul ROSCI0103

Cod Habitat / specia | Stare de conservare
Habitate
3240 Vegetatie lemnoasa cu Salix eleagnos de-a lungul raurilor montane A
92A0 Zavoaie cu Salix alba si Populus alba B
92D0 Galerii ripariene si tuﬁirisuri' (Nerip—T amaricetea $i Securinegion B
tinctoriae)
1530* Pajisti si mlastini saraturate panonice si ponto-sarmatice B
3130 Ape statatoare oligotrofe pén? la mez9trofe cu vegetatie din B
Littorelletea uniflorae si/sau Isoéto-Nanojuncetea
Specii de mamifere
1335 Spermophilus citellus B
Specii de amfibieni si reptile
1993 Triturus dobrogicus B
1188 Bombina bombina B
1193 Bombina variegata B
1220 Emys orbicularis B
Specii de pesti
1122 Gobio uranoscopus B
1138 Barbus meridionalis B
1149 Cobitis taenia C
2511 Gobio kessleri C
Specii de nevertebrate
1088 Cerambyx cerdo -
Specii de plante
1939 Agrimonia pilosa B
1898 Eleocharis carniolica C
Legenda:

A = stare de conservare excelenta;

B = stare de conservare buna;

C = stare de conservare medie sau redusa.
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ROSPA0160 — Lunca Buzaului

Localizarea, suprafata si limitele

Situl ROSPAO0152 se suprapune cu situl ROSCIO103, avand urmatoarele coordonate geografice:
latitudine 45.0092388, longitudine 27.0010888.
In conformitate cu formularul ariei, suprafata ROSPA0160 insumeazi 9575.40 ha. Limitele sitului

pot fi consultate pe pagina web a Ministerului Mediului si Padurilor.

Descrierea speciilor de pasari de interes comunitar

In tabelul nr. 13.4 se prezinta speciile de interes comunitar care fac obiectul conservarii sitului,

conform documentatiei din formularul standard al ROSPA0160.

Tabel 13.4. Speciile de pasari de interes comunitar (anexa I a Directivei Pasari), cuprinse in cadrul

Legenda:

ROSPA0160
Nl e ropue | re e
1. Accipiter nisus 20-40 1 -
2. Alcedo atthis 10-20 p B
3. Anser anser 100-200 i B
4. Ardea cinerea 30-50 1 B
5. Ciconia nigra 50-1001 B
6. Circus aeruginosus 10-20 1 C
7. Circus cyaneus 3-51 B
8. Coracias garrulus 15-20p B
9. Dendrocopos medius 50-80 p -
10. Dendrocopos syriacus 15-25p B
11. Dryocopus martius 20-30 p -
12. Egretta (Ardea) alba 50-100 i B
13. Emberiza hortulana 70-100 p -
14. Falco columbarius 1-31 B
15. Haliaeetus albicilla 1p B
16. Ixobrychus minutus 5-8p -
17. Lanius collurio 200-300 p -
18. Lanius minor 40-60 p -
19. Larus ridibundus 300-500 1 -
20. Merops apiaster 100-200 p -
21. Pandion haliaetus 3-51 B
22. Picus canus 40-60 p B
23. Riparia riparia 300-400 p -
24. Sturnus vulgaris -
25. Sylvia nisoria 200-300 p B

- pentru speciile cuibaritoare din categoriile: cuibarit si rezidenta, populatiile sunt exprimate in
numar de perechi (p), iar pentru celelalte rubrici in numar de exemplare / indivizi (i);
- B =stare de conservare buna;

- C = stare de conservare medie sau redusa.
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d) Legatura proiectului cu managementul conservarii ariilor naturale

protejate de interes comunitar
Proiectul in cauza nu este parte a Planului de Management al Siturilor Natura 2000 ROSCI0290,
ROSPAO0152, ROSCI0103 si ROSPAO160 si nu reprezintd o componentd administrativd a lor sau
necesara pentru atingerea obiectivelor de conservare, fiind o investitie publicad majora, cu scopul scoaterii

circulatiei grele si fluidizarii acesteia.

e) Estimarea impactului potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor

din ariile naturale protejate de interes comunitar

Pentru monitorizarea efectuatd in aceasta etapa, au fost inventariate si evaluate toate grupele de
biodiversitate, pentru a avea un spectru cat mai larg asupra potentialului impact al fazei de constructie si
a fazei de operare si, nu in ultimul rand, pentru a propune masurile de reducere a impactului specifice,
astfel incat impactul sa fie redus pe cat posibil la minim.

In cele ce urmeaza vor fi detaliate toate aspectele legate de biodiversitate identificate in teren in
cele 10 statii de monitorizare proiectate in functie de zonele naturale sau semi-naturale existente pe
amplasament.

Pentru prezenta monitorizare au fost implementate 7 metodologii de evaluare a biodiversitatii In
10 statii de monitorizare (Fig. 13.2). Statiile de monitorizare au fost proiectate in functie de compozitia
habitatelor identificate in principal de pe harti satelitare. In stabilirea acestora au fost avute in vedere
zonele naturale sau semi-naturale intersectate cu viitorul traseu al autostrizii. In zonele agrcicole
compacte nu au fost proiectate statii de monitorizare, intrucat agricultura intensiva are ca efect un spectru
scazut de biodiversitate.

Habitatul a fost specificat doar pentru speciile de interes conservativ la nivel european.

Figura 13.2. Traseul autostrazii si statiile de monitorizare proiectate
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Metode de lucru

Metodologia de lucru pentru evaluarea tipurilor de habitate si a speciilor de flora

Datoritd faptului ca studiul a urmarit identificarea speciilor de plante si a habitatelor de pe un
traseu prestabilit si din puncte cheie de pe acest traseu, metoda utilizatd a fost cea a observatiilor pe
itinerar, in combinatie cu metoda releveului fitocenologic. Metoda observatiilor pe itinerar permite atat
observatii floristice, cat si identificarea zonelor de potential interes pentru identificarea fitocenozelor. in
consecinta, observatiile floristice si fitocenologice s-au efectuat atat pe traseu (transect), cét si In punctele
cheie prestabilite, dar si in zonele limitrofe acestora.

Recunoasterea fitocenozelor este o operatiune care cuprinde doua etape:

- etapa analitica, de teren, In care se va identifica structura calitativa, cantitativa si spatiald a

fitocenozelor si habitatelor naturale, intensitatea presiunii antropo-zoogene etc.;

- etapa sinteticd, de laborator, in care se va realiza reunirea fragmentelor de fitocenoze analizate

in unitatile de vegetatie (unitati cenotaxonomice/habitate) (Trif et al. 2015).

Etapa analiticd s-a efectuat prin metoda releveului fitocenologic (metoda Braun-Blanquet), pe
suprafete de 25 m.p. in cazul pajistilor si de 400 m.p. in cadrul comunitatilor forestiere (conform Cristea
et al. 2004). Pentru fiecare releveu s-au intocmit fise continand informatii precum: data efectudrii
releveului; datele referitoare la asezare (coordonate GPS si localitatea cea mai apropiatd); marimea
suprafetei de probd; gradul de acoperire cu vegetatie a terenului; conspectul floristic; indicele de
abundentd-dominanta al fiecarei specii prezente (conform Cristea et al. 2004); note cu privire la
activitatile antropice din zona; alte observatii de potential interes. De asemenea, pentru fiecare statie de

observatie, a fost Inregistrat track GPS. Etapa de teren s-a derulat in perioada mai-iunie 2020.

Tabel 13.5. Scala de apreciere a abundentei — dominantei, in sistemul Braun — Blanquet, completata de
Tuxen si Ellenberg (dupa Crostea 1993)

Treapta (nota) Acoperirea (%) Abun(:fll;tiz;;d(gzl)manta

5 75 -100 87,5
4 50-175 62,5
3 25-50 37,5
2 10 —25 17,5
1 1-10 5,0
+ 0,1-1 0,5

r 0,01 —0,1 0,1

In etapa sintetici, s-a procedat la analiza fitocenozelor si, implicit, a tipurilor de habitate, acolo
unde a fost cazul. Identificarea habitatelor s-a realizat prin recunoasterea fitocenozelor care le
caracterizeaza si anume prin luarea in considerare a speciilor edificatoare (in general dominante) si
indicatoare ecologic si/sau cenologic, precum si prin recunoasterea caracteristicilor statiunii (in primul
rand localizare geografica, altitudine, relief, sol). Incadrarea cenotaxonomici a fitocenozelor identificate
s-a bazat pe lucrdari de specialitate (Chifu et al. 2006; Sanda et al. 2008; Chifu et al. 2014), pentru

identificarea habitatelor fiind utilizate manualele existente pentru Roméania (Donita et al. 2005, Gafta and
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Mountford 2008). Acolo unde echivalarea a fost posibila, pentru fiecare fitocenoza se prezinta habitatul
corespunzitor (conform Natura2000 si/sau clasificirii nationale). In cazul anumitor fitocenoze, degradate
ca urmare a impactului antropic, nu s-a putut realiza incadrarea cenotaxonomica, considerandu-se ca ele
reprezinta stadii tranzitorii, Inca nestabilizate. De asemenea, trebuie tinut cont de faptul ca simpla prezenta
a unor specii de plante, indicate in Manualul de interpretare a habitatelor din UE ca importante pentru
caracterizarea si identificarea unor tipuri de habitate, nu implica obligatoriu existenta in teren a habitatelor
corespunzitoare (Gafta and Mountford 2008). In general, speciile de recunoastere trebuie s fie integrate
in biocenoze bine conturate, a caror sinecologie reflectd conditiile abiotice ale habitatului respectiv. Cu
alte cuvinte, speciile respective trebuie sa fie identificate in fitocenozele caracteristice tipului de habitat
(Gafta and Mountford 2008). In plus, nu toate fitocenozele din tara noastra au fost asociate unui anumit
tip de habitat (fie Natura2000, fie de nivel national). La fel de important de retinut este faptul ca nu toate
habitatele descrise conform clasificarii nationale (Donita et al. 2005) sunt de interes conservativ.

Pentru identificarea speciilor de plante au fost utilizate in principal determinatoarele de teren
(Ciocarlan 2000; Sarbu et al. 2013), statutul sozologic fiind analizat pe baza Listei Rosii nationale (Oltean
et al. 1994) si a OUG nr. 57/2007.

Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de nevertebrate

Pentru realizarea acestei monitorizari au fost folosite mai multe metode, astfel metoda transectului
vizual diurn a presupus deplasarea pe o durata de timp determinata in habitate terestre, depistand vizual
indivizii. Transectele au o lungime de 50 -100 m si o latime de 20 m, Intre capetele a doua transecte vecine
fiind o distantd de minim 50 m.

Metoda cvadratului a fost aplicatd la speciile cu populatii izolate, punctiforme (speciile foarte
localizate care nu parasesc habitatul lor). Observatiile au fost realizate in relevee (cvadrate) de 100 mp,
cu laturi de 10 x 10 m., in care au fost investigate numarul de exemplare active, gradul de acoperire a
suprafetei cu plantele gazda si sursele de nectar, prezenta unor specii care intervin in desfasurarea ciclului
biologic al speciei investigate, a eventualelor specii concurente §i pradatori, etc. Intervalul intre doua
cvadrate de control a fost de 50 m.

Metoda transectului liniar utilizand fileul entomologic a fost aplicat la speciile cu populatii mai
putin localizate, la care indivizii se disperseaza rapid de la locul ecloziunii. La speciile cu habitate mai
mult de forma lineard urmand lizierele de paduri, de tufarisuri ori malurile cursurilor de apa, observatiile
au fost realizate de-a lungul unor transecte paralele cu axul longitudinal al habitatelor respective. Latimea
zonei de observatie a fost de 5-10 m, iar lungimea difera in functie de specii, de exemplu 50-100 m in
cazul speciilor mai localizate cum este cazul pentru Euphydryas maturna.

Pentru investigarea faunei de nevertebrate au fost folosite mai multe metode active si pasive.
Dintre metodele active: folosirea fileului entomologic, cautarea sub diferite adaposturi (pietre, diferite

deseuri), observatia directa. Dintre metodele pasive: capcana luminoasa si capcane barber.
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Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de herpetofauna

Ciclul complex de viatd al amfibienilor si reptilelor impune un program de inventariere si
monitorizare flexibil, care sa permita surprinderea dinamicii spatiale si temporale a acestora. Fiecare
specie prezintd o serie de caracteristici specifice de care trebuie tinut cont in studiul comunitatilor de
amfibieni si reptile. De aceea este necesara utilizarea unei game diverse de tehnici de teren care sd acopere
toata diversitatea habitatelor utilizate de amfibieni si reptile, atat terestre cat si acvatice.

Desi pentru majoritatea speciilor, perioada optima de inventariere este cuprinsa intre lunile martie
— mai si septembrie — octombrie, inventarierea poate fi extinsa ca perioada. In special pentru speciile de
amfibieni este extrem de important ca observatiile sa fie facute primavara, cand adultii migreaza spre
habitatele de reproducere, inventarierea fiind atunci relativ usor de realizat. In cazul reptilelor, observatiile
cele mai facile si relevante sunt facute la inceputul verii, deoarece atunci speciile sunt la maximul
activitatii.

In cadrul monitorizarii s-a utilizat metoda transectelor active. Transectul este definit ca un traseu
de lungime variabila pe care investigatorul se deplaseaza inregistrand distanta parcursa si toate habitatele
acvatice intalnite pe o anumita latime in dreapta si in stanga directiei de deplasare.

In cadrul tuturor observatiilor, folosind metoda transectelor, vor fi verificate toate zonele din
amplasamentul santierului cdii ferate analizdndu-se toate habitatele specifice diferitelor specii de reptile
si amfibieni.

In cazul prezentei, se va inregistra numarul indivizilor prin numiritoare vizuala, capturare cu
mana sau cu fileul, in cazul vizibilitatii reduse.

in timpul deplasarilor din teren, zilnic vor fi inregistrate track-uri GPS si puncte pentru a dovedi
locul unde au fost gasite speciile {inta si celelalte specii de amfibieni si reptile prezente in zona.

Amfibienii si reptilele observate pe o anumita distantd de o parte si de alta a transectelor vizuale
vor fi notate pentru fiecare vizitd in parte. Pe baza acestor date se pot obtine estimari referitoare la
abundenta si densitatea speciilor monitorizate. Prin folosirea unui numar suficient de replicate (vizite) se
poate realiza o evaluare statisticd precisa a efectivelor populationale a herpetofaunei din zona vizata.

Transectele vizuale permit observarea pontelor in perioada de reproducere, aceasta constituind o
metoda relativ simpld de monitorizare a activitatii speciilor de interes. Se pot obtine date importante
referitoare la numarul de indivizi activi reproductiv dintr-o anumita populatie.

Echipament minimal: GPS, aparat foto, carlig herpetologic, ciorpac; manusi herpetologice,
fisa/caiet de teren.

Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de pasari

Observatiile pe transect

Scopul acestei metode este de a identifica toti indivizii ce apartin speciilor de pasari tinta.

Materiale necesare: binoclu; dispozitiv GPS, formular si harta pentru inregistrarea observatiilor.

Pe durata acestor observatii au fost acoperite integral habitatele prezente in cadrul
amplasamentului. Observatiile s-au desfasurat o datd pe lund, plecand dintr-un capat al perimetrului

studiat 1n celalalt, astfel au fost evitate numaratorile duble. Metoda utilizata este cea a acoperirii integrale
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a ariei de studiu, numarandu-se toate speciile de pasari identificate vizual sau auditiv. Pentru observatii
au fost utilizate binocluri, astfel incat determinarea sa se efectueze pana la nivel de specie

A fost pus accent pe identificarea habitatelor de cuibarit caracteristice speciilor NATURA2000.

Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de mamifere

Datorita caracteristicilor habitatelor preferate si a modului de viatd nocturn si de crepuscul, aceste
specii pot fi monitorizate prin identificarea prezentei lor in teren, bazatd pe: urmele lasate (urme
imprimate pe zapada, teren moale, noroi, nisip, excremente, marcari, resturi de prada etc.), prin capturare
exemplarelor cu ajutorul camerelor cu senzori de miscare sau prin observatie vizuala.

In cadrul monitorizarii s-a utilizat metoda zonelor de monitorizare prin transecte active si puncte

fixe, astfel.

*  pentru speciile semiacvatice Lutra lutra si Castor fiber se parcurg transecte de 100 — 500 m
lungime pe langd raurile si paraurile din fiecare zond de monitorizare. Dupa parcurgerea
traseelor se va identifica un punct fix de monitorizare, care va fi monitorizat lunar, pe toata
perioada de monitorizare.(250 m in amonte si in aval de la un punct fix, considerat cel mai
bun pentru monitorizare). In general, acest punct fix se identifica ca fiind la intersectie de
rauri (paraie), sub poduri (doar pt vidra) sau pe plaje de pe malul raurilor, insd punctele fixe
pot fi si addposturi, baraje (pentru specia Castor fiber) sau zone de hranire.

* pentru speciile de carnivore Canis lupus, Lynx lynx si Ursus arctos se parcurg transecte de
minim 1 km lungime, distribuite in zonele de monitorizare. Zonele de monitorizare pentru
aceste specii au o suprafata de cca. 100 ha. Lungimea transectului de 1 km poate fi formata
dintr-un singur segment sau din 2-3 segmente. In cadrul acestor transecte se inventariaza toate
semnele de prezenta identificate in teren (urme imprimate pe zapada, teren moale, noroi, nisip,
exremente, marcari, resturi de prada etc.). Transectele sunt astfel distribuite incat sa cuprinda
toate habitatele specifice preferate de specii, astfel incat sa se poate surpinde eventualele zone
de trecere sau conectivitate a habitatelor.

* pentru ambele categorii de specii se utilizeazd si monitorizarea prezentei la punct fix prin
camere cu senzor de miscare. Dupd o analizd a caracteristicilor de habitat, se identifica
punctele fixe din zonele cele mai bune, unde speciile au sansa cea mai mare sa fie capturate
prin camere foto cu senzori de miscare.

* tot pentru ambele categorii de specii, s-a utilizat monitorizarea prin observatie vizuala.
Aceastd metodd presupune identificare celor mai bune zone, de unde se poate observa
activitatea animalelor tinta. Aceastd metodd are sansele cele mai mici de a identifica prezenta
speciilor, dar este cea mai concretd. Se preteaza cel mai bine in cazul speciei Castor fiber.

In cazul tuturor metodelor prezentate mai sus, se completeaz fise de teren pentru fiecare iesire in

teren, iar prezenta speciei se marcheaza cu ajutorul GPS/ului, se face fotografie care sa dovedeasca
prezenta speciei, structura sociald, (daca este posibil), caracteristicile habitatului pe o raza vizuald de 100

m, precum si prezenta altor specii in acea zona.
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Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de chiroptere

Detectarea acustica

Microchiropterele folosesc semnale tonale de ecolocatie. Sunetele de ecolocatie sunt folosite, in
principal, pentru orientare si hranire. Diapazonul de ultrasunete, in cazul liliecilor europeni, le cuprinde
pe cele de la 20 kHz la 110 kHz.

Au fost realizate inregistrari cu ajutorul detectorului cu expansiune de timp. Monitorizarea
efectiva a semnalelor de ecolocatie este vitala in majoritatea studiilor de ecologie si conservare a liliecilor.
Activitatea liliecilor poate fi cu succes observata, folosind detectoarele de ultrasunete, si este masurata
prin numarul de treceri. O trecere este definitd ca o secventa continua de pulsuri emise de liliac, nu mai
scurte de 1,5 sec i mai lungi de 15 sec, cand liliacul trece prin dreptul detectorului de ultrasunete.

Monitorizarea semnalelor de ecolocatie este o abordare standard pentru a determina nivelul de
activitate al liliecilor si diversitatea acestora. Caracteristicile semnalului (durata, frecventa
maxima/minimd, frecventa cu intensitatea maxima etc.), pot fi, in general, utilizate pentru a distinge
diferite specii.

Cu ajutorul echipamentului pentru detectarea ultrasunetelor, se pot Inregistra semnalele emise de
catre lilieci, fara sa intervina in activitatea normala a acestora. Abilitatea de a face discrimindri Intre taxoni
apropiati variaza in functie de tipul de detector, precum si de experienta i priceperea observatorului
(Kunz, 1999). Se recomanda, pentru habitatele forestiere, ca detectorul sd fie tinut la cel putin un metru
inaltime fatd de pamant (Russo & Jones 2003).

Inregistrarile au fost efectuate in puncte fixe. in fiecare punct fix se inregistreazi timp de 30 de
minute. Inregistrarile au inceput dupa apus si au continuat pani la ora 1 a.m. In fiecare punct de observatie,
in teren au fost notate urmatoarele informatii: ora, tipul si descrierea habitatului cat si coordonatele GPS.

Inregistrarile sunt efectuate cu ajutorul unui aparat de inregistrare Audiomoth, configurat pentru
a Tnregistra la 384khz, o serie de inregistrari a cate 5 secunde pe o perioada totala de 30 de minute de
monitorizare.

Material de lucru disponibil: dispozitiv de inregistrare Audiomoth, termohigrometru, GPS,

program pentru analiza ultrasunetelor, laptop, masina, aparat foto.

Estimarea impactului potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor in statiile de

monitorizare stabilite

Statia 1
» Sit NATURA2000 intersectat
Aceasta statie de monitorizare se afla in apropierea siturilor NATURA2000 ROSPAO152 si
ROSCI0290 — Coridorul Ialomitei.
» Suprafata de intersectie
Nu este cazul. Statia de monitorizare se afld la o distantd de aproximativ 50 m fatd de cea mai
apropiata limita a siturilor.
» Categorii de folosinta a terenului

Teren agricol, drum comunal (DC83), terasament drum, zona de tufisuri.
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» Tipuri de habitate si specii de flora (Tabel 13.6)
Este localizata 1n apropierea podului de pe DC 83, drum de legatura intre localitatile Dumbrava si
Sicrita (Foto 13.1). Zona este modificatd antropic, fiind inca vizibile urmarile lucrarilor de constructie
precedente. In proximitate se afla autostrada A3, terenurile inconjuratoare fiind utilizate in scop agricol.
Vegetatia existenta la acest moment reflectd impactul antropic. Din vegetatia originala au fost identificate
fitocenoze ale asociatiei Medicagini lupulinae-Agropyretum repentis (Popescu et al. 1980), dar care sunt
invadate de fitocenoze caracteristice terenurilor perturbate antropic, precum Xeranthemo cylindracei-
Brometum arvensis (Popescu Gh. 1992) pe talazul drumului de acces pe pod sau Echio — Melilotetum albi
(R. Tx. 1947, Anexa 1). Aceste fitocenoze nu prezintd interes conservativ si nu au corespondent cu
habitatele descrise la nivel national sau cu habitatele Natura2000.
De mentionat prezenta speciei Ambrosia artemisiifolia, specie invaziva, la acest moment cu o

populatie redusa, dar cu perspectiva de extindere (Foto 13.2).

Tabel 13.6. Compozitia floristica din cadrul releveelor

Releveu 1

Releveu 2

Releveu 3

Ambrosia artemisiifolia

Elymus repens

Melilotus albus

Bromus arvensis

Cirisum arvense

Erigeron annuus

Papaver dubium

Carduus acanthoides

Medicago lupulina

Erigeron annuus

Erigeron annuus

Hypericum perforatum

Convolvulus arvensis

Poa pratensis

Bromus sterilis

Euphorbia cyparissias

Medicago lupulina

Coronilla varia

Rosa canina

Rumex crispus

Poa pratensis

Lotus corniculatus

Populus tremula (juv.)

Dipsacus fullonum

Melilotus albus Populus alba (juv.) Phragmites australis
Melilotus officinalis Salix alba (juv.) Melilotus officinalis
Geranium pusillum Melilotus albus Trifolium pratense
Cornus sanguinea Melilotus officinalis Trifolium repens
Rubus caesius Lolium perenne Lotus corniculatus
Lathyrus pratensis Tanacetum corymbosum | Elymus repens
Medicago lupulina Lotus tenuis Lathyrus tuberosus

Myosotis arvensis

Cichorium intybus

Galium aparine

Convolvulus arvensis

Poa pratensis

Elymus repens

Vicia cracca

Dipsacus fullonum

Salvia nemorosa

Coronilla varia
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Foto 13.1. Imagine de ansamblu — DC83

Foto 13.2. Ambrosia artemisiifolia

» Specii nevertebrate (Tabel 13.7)
In urma monitorizarilor au fost identificate 15 specii de nevertebrate (Foto 13.3, 13.4). Nu au fost
identificate specii NATURA2000. Habitatele identificate la nivelul statiei de monitorizare nu prezinta
interes (specii de plante gazda pentru speciile de nevertebrate NATURA2000), fiind inca vizibila

interventia pentru constructia A3.
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Tabel 13.7. Speciile de nevertebrate identificate

git Specia Luna N Aﬁ}lle{ZaZOOO 5;)/;}0(;07 Habitat*
1 Larinus sp. mai - - -
2 Coenonympha pamphilus mai - - -
3 Ochlodes sylvanus mai - - -
4 Drypta dentata mai - - -
5 Pieris rapae mai - - -
6 Issoria lathonia mai - - -
7 Coccinella septempunctata mai - - -
8 Emmelia trabealis mai - - -
9 Graphosoma italicum iunie - - -
10 Lycaena phlaeas iunie - - -
11 Issoria lathonia iunie - - -
12 Plebejus argus iunie - - -
13 Polyommatus icarus iunie - - -
14 Pontia edusa iunie - - -
15 Pieris rapae iunie - - -
16 Harpalus sp. iunie - - -
17 Coccinella septempunctata iunie - - -
18 Emmelia trabealis iunie - - -
19 Anisoplia sp iunie - - -

*Habitatul va fi reprezentat de caracteristica fenologica a speciei si va fi tratat doar pentru speciile de

interes conservativ.

Foto 13.3. Coccinella septempunctata
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Foto 13.4. Graphosoma italicum

» Specii herpetofauna (Tabel 13.8)

In urma monitorizarilor desfasurate a fost identificatd o specie de reptild, listatd iIn Anexa 4 a

directivei habitate. Au fost observati atat indivizi adulti, cat si indivizi tineri, fapt ce denota ca habitatul

reprezinta loc de reproducere si hranire pentru aceastd specie. Habitatul propice acestei specii este

reprezentat de terasamentul drumului comunal DC83, precum si zonele deschise din vecindtatea acestuia,

dar si liziera padurii. Habitatul caracteristic speciei este suficient de mare in zond pentru a determina

mutarea naturala a indivizilor (Foto 13.5).

Tabel 13.8. Speciile de herpetofauna identificate

E: Specia Nr. exemplare | Luna | Anexa NATURA2000 | OUG 57/2007 Habitat
1 Lacerta viridis 11 mai Anexa IV Anexa 4A reprOfl qcere,
hranire
2 Lacerta viridis 7 iunie Anexa IV Anexa 4A reprOfi ucere,
hranire
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Foto 13.5. Habitat Lacerta viridis

» Specii ornitofauna (Tabel 13.9)

In urma monitorizirilor au fost observate 21 de specii de pasari. Dintre acestea, 2 specii sunt listate
in Anexa I a Directivei Pasari 209/147/CE — specii de interes european, iar 3 specii sunt de importanta
nationald, specii listate in Anexa 4B a OUG 57/2007.

Ciocanitoarea de gradini (Dendrocopos syriacus) este o specie caracteristicd localitatilor dar
aceasta poate cuibari si in alinimante de arbori de pe marginea drumului. In cazul prezentului studiu, in
apropierea statiei de monitorizare se gaseste o zona forestiera ce reprezinta loc de hranire pentru aceasta
specie. Consideram ca aceasta nu cuibdreste In apropierea viitoarei autostrazi, iar impactul constructiei
va fi unul nesemnificativ asupra speciei.

Sfranciocul rosiatic (Lanius collurio) — Foto 13.6 este o specie caracteristica zonelor deschise cu
tufarisuri. Aceasta cuibdreste, in general, in arbusti. In zona statiei de monitorizare specia este probabil
cuibdritoare, zona fiind deschisa cu arbusti. In urma constructiei autostrizii, habitatul nu se va reduce
considerabil, impactul acestuia fiind nesemnificativ. Considerdm impactul asupra speciei ca fiind unul
punctual si doar pe durata constructiei noului drum (mai precis a nodurilor de legaturd cu A3) prin
reducerea nesemnificativa a habitatului.

Vanturelul rosu (Falco tinnunculus) este o specie de pasare rapitoare de zi, care poate fi Intalnita
intr-o varietate mare de habitate deschise sau semi-deschise: terenuri arabile, parloage, pajisti, mlastini
amestecate cu paduri sau cranguri, dar si localitdti sau zone industriale. Aceasta specie cuibareste n
arbori, folosind cuiburile de corbide, pe stilpi, pe cladiri. Vanturelul rosu a fost observat in cadrul
amplasamentlui, folosind aria pentru hranire. Este probabila cuibdrirea speciei in apropierea

amplasmanetului, insd constructia autostrazii nu va afecta semnificativ vanturelul rosu.
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Pietrarul sur (Oenanthe oenanthe) este o specie de talie micad care cuibareste in zone care au in

general piatrd in compozitia habitatului. In cazul amplasamentului monitorizat de noi, terasamentele de

la autostrada A3 au favorizat extinderea habitatului acestei specii, malurile abrupte cu piatra fiind unul

din habitatele preferate de aceastd specie. Consideram impactul asupra aceste specii ca fiind unul

nesemnificativ.

Presura surd (Emberiza calandra) este una dintre cele mai comune speciie intdlnite in zonele

deschise sau semi-deschise de la noi din tara. Conform ultimei raportare cdtre UE, populatia acestei specii

la noi 1n tara este de aproximativ 4 000 000 — 4 800 000 perechi cuibaritoare. Consideram impactul asupra

acestei specii ca fiind unul nesemnificativ.

Tabel 13.9. Speciile de pasari identificate

Nr. Specia Nr. Luna Anexa ouG Habitat
crt. exemplare NATURA2000 | 57/2007
1 Ardea cinerea 1 mai - - -
2 Columba palumbus 2 mai Anexa [TA/IIIA | Anexa 5C -
3 Corvus cornix 10 mai - Anexa 5C -
4 Corvus frugilegus 27 mai Anexa IIB Anexa 5C -
5 Falco tinnunculus 1 mai - Anexa 4B | hranire, reproducere
6 Fringilla coelebs 20 mai - - -
7 Hirundo rustica 6 mai - - -
8 Lanius collurio 1 mai Anexa | Anexa 3 | reproducere, hranire
9 Merops apiaster 20 mai - - -
10 Oenanthe oenanthe 1 mai - Anexa 4B | hranire, reproducere
11 Riparia riparia 20 mai - - -
12 Sturnus vulgaris 20 mai Anexa IIB Anexa 5C -
13 Turdus merula 2 mai Anexa IIB - -
14 Buteo buteo 1 iunie - - -
15 Corvus cornix 3 iunie - Anexa 5C -
16 Dendrocopos major 1 iunie - - -
17 Dendrocopos syriacus 1 iunie Anexa [ Anexa 3 -
18 Emberiza calandra 1 iunie - Anexa 4B | hranire, reproducere
19 Emberiza citrinella 1 iunie - - -
20 Fringilla coelebs 10 iunie - - -
21 Luscinia megarhynchos 3 iunie - - -
22 Parus major 5 iunie - - -
23 Passer domesticus 5 iunie - - -
24 Sturnus vulgaris 10 iunie Anexa IIB Anexa 5C -
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Foto 13.6. Lanius collurio

» Specii mamifere (Tabel 13.10)
In timpul monitorizarilor nu au fost observate specii de mamifere NATURA2000. Singura specie
identificata este capriorul, aceasta fiind o specie de interes cinegetic (Foto 13.7).

Tabel 13.10. Speciile de mamifere identificate

Nr. . ouG .
Crt Specia Prezenta | Luna | Anexa NATURA2000 57/2007 Habitat
1 Capreolus capreolus urme mai - Anexa 5B -
2 Capreolus capreolus urme iunie - Anexa 5B -

Foto 13.7. Urme Capreolus capreolus
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» Specii chiroptere (Tabel 13.11)

In urma monitorizarilor au fost identificate 6 specii de chiroptere. Acestea nu reprezinti interes
conservativ la nivel european, Insa una din ele este listatd In Anexa 4B — specii protejate la nivel national.
Habitatele identificate nu reprezintd locuri de odihna, hibernare sau reproducere pentru speciile de
chiroptere. Amplasamentul identificat la statia 1 de monitorizare este folosit de speciile de lilieci pentru
hranire sau pasaj. Consideram impactul asupra acestor specii ca fiind unul nesemnificativ in timpul si in
urma constructiei autostrazii.

Liliacul bicolor (Vespertilio murinus) este o specie care zboara deasupra coronamentului, in spatiu
deschis inconjurat de paduri, deasupra zonelor agricole si pajistilor, la stalpii de lumind, in gradini si
livezi. Specia foloseste amplasamentul pentru hranire si pasaj, de aceea consideram impactul asupra

speciei ca fiind unul negativ nesemnificativ. Nu vor fi afectate locuri de reproducere sau hibernare.

Tabel 13.11. Speciile de chiroptere identificate

g::t Specia Luna | Anexa NATURA2000 ouUG 57/2007 Habitat
1 Nyctalus noctula mai Anexa 4 Anexa 4A -
2 Nyctalus leisleri mai Anexa 4 Anexa 4A -
3 Vespertilio murinus mai Anexa 4 Anexa 4B pasaj, hranire
4 Pipistrellus pygmaeus | mai Anexa 4 Anexa 4A -
5 Pipistrellus nathusii mai Anexa 4 Anexa 4A -
6 Eptesicus serotinus mai Anexa 4 Anexa 4A -
7 Nyctalus noctula iunie Anexa 4 Anexa 4A -
8 Vespertilio murinus iunie Anexa 4 Anexa 4B -
9 Pipistrellus pygmaeus | iunie Anexa 4 Anexa 4A -
Statia 2

» Sit NATURA2000 intersectat

Aceasta statie de monitorizare nu se suprapune si nici nu se invecineaza cu un sit NATURA2000.

> Suprafata de intersectie

Nu este cazul.

» Categorii de folosinta a terenului

Pajiste, canal de apa.

» Tipuri de habitate si specii de flora (Tabel 13.12)

Este localizata la limita satului Trestienii de Jos, fiind o pajiste degradatd prin pasunat cu oi (stana
localizatd in vecinatatea statiei de monitorizare).

Vegetatia este constituitd din comunitati ale asociatiei Medicagini lupulinae-Agropyretum
repentis (Popescu et al. 1980) — Foto 13.8. Substratul este foarte slab salinizat, fapt reflectat, de exemplu,
de prezenta in unele fitocenoze a speciei Hordeum geniculatum (cu acoperire de cca. 10%).

Fitocenozele identificate nu au corespondent cu habitatele Natura2000 sau cu cele din sistemul

national si nu prezintd interes conservativ.
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Tabel 13.12. Compozitia floristica din cadrul releveelor analizate

Releveu 1

Releveu 2

Elymus repens

Elymus repens

Potentilla reptans

Achillea setacea

Achillea setacea

Taraxacum officinale

Taraxacum officinale

Bromus hordeaceus

Cerastium dubium

Plantago lanceolata

Cardaria draba

Medicago lupulina

Medicago lupulina

Potentilla reptans

Convolvulus arvensis

Hordeum geniculatum

Poa pratensis

Capsella bursa-pastoris

Cynodon dactylon

Cynodon dactylon

Plantago lanceolata

Festuca pseudovina

Bromus hordeaceus

Ranunculus repens

Veronica spicata

Foto 13.8. Medicagini lupulinae-Agropyretum repentis si pasunat

» Specii nevertebrate (Tabel 13.13)

In urma monitorizarilor au fost identificate 8 specii de nevertebrate. Nu au fost identificate specii
NATURA2000. Habitatele identificate la nivelul statiei de monitorizare nu prezinta interes (specii de
plante gazda pentru caracteristica speciilor de nevertebrate NATURA2000).

A fost identificata o specie consideratd aproape amenintatd la nivel national — Lythria purpuraria
- NT (Near threatened), in Catalogul Lepidopterelor Romaniei (Rékosy, L., Goia, M. & Kovacs, Z., 2003
- Catalogul Lepidopterelor Romaniei/ Verzeichnis der Schmetterlinge Ruméniens. Soc. Lepid. Rom.
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Cluj-Napoca). Habitatul favorabil pentru reproducere si hranire este relativ restrans, 2-3 metri de la cursul
de apa. Consideram impactul asupra acestei specii ca fiind unul nesemnificativ, daca se vor respecta

masurile de reducere a impactului detaliate pentru aceasta statie de monitorizare.

Tabel 13.13. Speciile de nevertebrate identificate

Statut
E’l; Specia exegglare Luna NAﬁ;lle{ZZlZOOO 5?/5(%7 pll;lofzfgr Habitat
national
1 Lythria purpuraria - mai - - NT reproducere, hranire
2 | Polyommatus icarus - mai - - - -
3 Harpalus sp. - mai - - - -
4 Chorthippus sp. - iunie - - - -
5 Plebejus argus - iunie - - - -
6 | Polyommatus icarus - iunie - - - -
7 Gryllus campestris - iunie - - - -
8 Colias sp. - iunie - - - -
9 Amara sp. - iunie - - - -
10 Harpalus sp. - iunie - - - -

Foto 13.9. Grillus campestris

» Specii herpetofauna
Nu au fost observate exemplare de amfibieni sau reptile, insd nu putem exclude posibilitatea ca
habitatul identificat la nivelul statiei de monitorizare sa constituie loc de reproducere sau hranire pentru

unele specii de herpetofauna.
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» Specii ornitofauna (Tabel 13.14, Foto 13.10)

In urma monitorizarilor au fost observate 9 de specii de pasari. Dintre acestea, o specie este listatd
in Anexa I a Directivei Pasari 209/147/CE — specii de interes european, iar 2 specii sunt de importanta
nationald, specii listate in Anexa 4B a OUG 57/2007.

Barza alba (Ciconia ciconia) este o specie ce cuibareste, la noi in tard, in interiorul localitétilor pe
stalpii de medie tensiune, In general. Habitatul identificat la niveul statiei 2 reprezintd loc de hranire
pentru aceasta specie. Implementarea proiectul va conduce la o diminuarea nesemnificativa a suprafetei
de hranire pentru aceasta specie.

Vanturelul rosu (Falco tinnunculus) este o specie de pasare rapitoare de zi, care poate fi intalnita
intr-o varietate mare de habitate deschise sau semi-deschise: terenuri arabile, parloage, pajisti, mlastini
amestecate cu paduri sau cranguri, dar si localitdti sau zone industriale. Aceastd specie cuibdreste in
arbori, folosind cuiburile de corbide, pe stalpi, pe cladiri. Vanturelul rosu a fost observat in cadrul
amplasamentlui, folosind aria pentru hranire. Cuibarirea speciei in apropierea amplasmanetului este foarte
putin probabila, insd constructia autostrazii nu va afecta semnificativ vanturelul rosu.

Presura surd (Emberiza calandra) este una dintre cele mai comune specii intalnite in zonele
deschise sau semi-deschise de la noi din tara. Conform ultimei raportare catre UE, populatia acestei specii
la noi in tara este de aproximativ 4 000 000 — 4 800 000 perechi cuibaritoare. Consideram impactul asupra

acestei specii ca fiind unul nesemnificativ.

Tabel 13.14. Speciile de pasari identificate

g::t Specia Exeiglare Luna | Anexa NATURA2000 5;)/50(;7 Habitat
1 Motacilla flava 3 mai - Anexa 4B -
2 Corvus frugilegus 10 mai Anexa IIB Anexa 5C -
3 Corvus monedula 5 mai Anexa [IB Anexa 5C -
4 Hirundo rustica 20 iunie - - -
5 Falco tinnunculus 1 iunie - Anexa 4B hranire
6 Ciconia ciconia 1 iunie Anexa | Anexa 3 hranire
7 Emberiza calandra 1 iunie - Anexa 4B | reproducere
8 Emberiza citrinella 1 iunie - - -
9 Alauda arvensis 3 iunie Anexa IIB Anexa 5C -
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Foto 13.10. Aspect amplasament

» Specii mamifere

Nu au fost observate exemplare de mamifere, insa nu putem exclude posibilitatea ca habitatul
identificat la nivelul statiei de monitorizare sa constituie loc de hranire sau trecere pentru unele specii de
mamifere.

» Specii chiroptere (Tabel 13.15)

In urma monitorizarilor au fost identificate 3 specii de chiroptere. Acestea nu reprezinti interes
conservativ la nivel european, insa una din ele este listatd in Anexa 4B — specii protejate la nivel national.
Habitatele identificate nu reprezintd locuri de odihnd, hibernare sau reproducere pentru speciile de
chiroptere. Amplasamentul identificat la statia 2 de monitorizare este folosit de speciile de lilieci pentru
hranire sau pasaj. Consideram impactul asupra acestor specii ca fiind unul nesemnificativ in timpul si in
urma constructiei autostrazii.

Liliacul bicolor (Vespertilio murinus) este o specie care zboara deasupra coronamentului, in spatiu
deschis inconjurat de paduri, deasupra zonelor agircole si pajistilor, la stalpii de lumina, in gradini si
livezi. Specia foloseste amplasamentul pentru hranire si pasaj, de aceea consideram impactul asupra
speciei ca fiind unul negativ nesemnificativ. Nu vor fi afectate locuri de reproducere sau hibernare.

Tabel 13.15. Speciile de chiroptere identificate

g::t Specia Luna | Anexa NATURA2000 5(7)/;JOG07 Habitat
1 Nyctalus noctula mai Anexa 4 Anexa 4A -
2 Nyctalus leisleri mai Anexa 4 Anexa 4A -
3 Nyctalus noctula iunie Anexa 4 Anexa 4A -
4 Vespertilio murinus iunie Anexa 4 Anexa 4B hranire, pasaj
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Statia 3
» Sit NATURA2000 intersectat

Aceasta statie de monitorizare nu se suprapune si nici nu se invecineaza cu un sit NATURA2000.
» Suprafata de intersectie

Nu este cazul.
» Categorii de folosinta a terenului

Teren agricol si albia Raului Cricovul Sarat (luciu de apa si zona ripariana).
» Tipuri de habitate si specii de flora (Tabel 13.16)

Este localizata in lunca Cricovului Sarat, fiind marginita de terenuri agricole. Zona este folosita
pentru pasunat, influenta antropica fiind cuantificabila atat prin compozitia floristica a fitocenozelor, dar
si direct, prin urmele de incendiere a vegetatiei arbustive, cel mai probabil cu scop de extindere a
suprafetei pasunate. Vegetatia ierboasa este dominata de fitocenozele asociatiei Medicagini lupulinae-
Agropyretum repentis (Popescu et al. 1980), impactul pasunatului asupra acestora fiind vizibil prin gradul
relativ ridicat de acoperire al speciei Eryngium campestre (specie nitrofild, asociata terenurilor pasunate,
improprie consumului de catre animale) (acoperire medie de 17,5%).

Tufarisurile cu cétina rosie (Tamarix ramosissima) — Foto 13.11, identificate sunt incadrate in
asociatia Calamagrostio-Tamaricetum ramosissimae (Simon et Dihoru, 1962, 1964). Aceastd asociatie
edifica habitatul 92DO0 - Galerii si tuféarisuri sud-europene de lunca (Nerio-Tamaricetea $i Securinegion
tinctoriae) [Southern riparian galleries and thickets (Nerio-Tamaricetea and Securinegion tinctoriae)]
(conform clasificarii Natura2000).

Conform clasificarii nationale, habitatul edificat este R4422 - Tufarisuri danubiene de catind rosie
(Tamarix ramosissima). Literatura de specialitate (Donita et al. 2005) arata cd, in conditii normale, stratul
arbustiv, dominat de Tamarix ramosissima, realizeaza acoperiri de 50-100%, cu un strat erbaceu slab
dezvoltat. Fitocenozele analizate reflecta impactul incendierilor si pasunatului, pe de o parte prin valorile
relativ reduse ale abundentei-dominantei realizate de catina rosie (40%), iar pe de altd parte prin
acoperirea ridicatd (60%) a stratului erbaceu, dominat de Elymus repens. Extinderea comunitatilor

edificate de boz (asociatia Sambucetum ebuli Felfoldy 1942) este un alt indicator al impactului antropic.

Tabel 13.16. Compozitia floristica din cadrul releveelor analizate

Releveu 1

Releveu 2

Elymus repens

Tamarix ramosissima

Eryngium campestre

Elymus repens

Achillea setacea

Juncus effusus

Thymus pannonicus

Calamagrostis epigeios

Plantago lanceolata

Poa pratensis

Galium album

Euphorbia cyparissias

Medicago lupulina

Plantago lanceolata

Festuca pseudovina

Mentha arvensis

Euphorbia cyparissias

Cirsium arvense

Salvia pratensis

Potentilla reptans

Veronica austriaca

Agrimonia eupatoria
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Equisetum ramosissimum

Coronilla varia

Thesium linophyllon

Cynanchum acutum

Asparagus tenuifolius

Amorpha fruticosa

Agrimonia eupatoria

Galium humifusum

Vicia cracca

Achillea setacea

Cichorium intybus

Xanthium strumarium

Taraxacum officinale

Equisetum ramosissimum

Tragopogon dubius

Dactylis glomerata

Onopordum acanthium

Cynoglossum officinale

Capsella bursa-pastoris

Rubus caesius

Astragalus onobrychis

Eryngium campestre

Potentilla argentea

Linum austriacum

Trifolium repens

Sambucus ebulus

Bromus sterilis

Carduus acanthoides

Festuca valesiaca

Chenopodium album

Foto 13.11. Fitocenoza cu catind rosie (Tamarix ramosissima) degradatd prin incendiere si pasunat

» Specii nevertebrate (Tabel 13.17)
In urma monitorizarilor au fost identificate 6 specii de nevertebrate (Foto 13.12). Nu au fost
identificate specii NATURA2000. Habitatele identificate la nivelul statiei de monitorizare nu prezinta

interes (specii de plante gazda pentru caracteristica speciilor de nevertebrate NATURA2000).
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Tabel 13.17. Speciile de nevertebrate identificate

Nr. . Anexa ouG Statut protector la .
Crt Specia Luna | GATURA2000 | 57/2007 | nivel national | Habitat

1 Coccinella septempunctata | mai - - -

2 Plebejus argus mai - - -

3 Coccinella septempunctata | iunie - - -

4 Pieris rapae iunie - - -

5 Plebejus argus iunie - - -

6 Polyommatus icarus iunie - - -

7 Diaperis boleti iunie - - -

8 Chorthippus sp. iunie - - -

Foto 13.12. Diaperis boleti

» Specii herpetofauna (Tabel 13.18)
In urma monitorizarilor desfisurate a fost identificati o specie de reptild, listati in Anexa 4 a

Directivei Habitate. A fost observat un singur exemplar adult, iar habitatul identificat consituie loc de

reproducere si hranire pentru aceasta specie (Foto 13.13). Habitatul caracteristic speciei este suficient de

mare 1n zond pentru a determina mutarea naturala a indivizilor.

nesemnificativ.
Tabel 13.18. Speciile de herpetofaund identificate
Nr. . Anexa ouG .
Crt Specia Nr. exemplare | Luna NATURA2000 57/2007 Habitat
1 Lacerta viridis 1 lunie Anexa IV Anexa 4A reprOfl upere,
hranire

Consideram impactul generat de constructia autostrdzii asupra acestei specii ca fiind unul

159




wAutostrada Ploiesti - Buzau” — MEMORIU DE PREZENTARE

Foto 13.13. Habitat de Lacerta viridis

» Specii ornitofauna (Tabel 13.19)

In urma monitorizarilor au fost observate 27 de specii de pasari. Dintre acestea, 5 specii sunt listate
in Anexa I a Directivei Pasari 209/147/CE — specii de interes european, iar 6 specii sunt de importanta
nationald, specii listate in Anexa 4B a OUG 57/2007.

Sorecarul mare (Buteo rufinus) — Foto 13.14 si 13.15 — este o specie cu expansiune de terioritoriu
relativ recenta. Acestd specie a fost identificata la nivelul statiei de monitorizare 3 ca fiind cuibaritoare
intr-un palc de plopi (pozitia cuibului: 44.893749N; 26.299848E) aflat la aproximativ 60 de metri
viitoarea autostrada. Specia cuibareste activ si foloseste teritoriul adiacent pentru hranire.

Sfranciocul cu frunte neagra (Lanius minor) — aceasta specie este caracteristica zonelor deschise cu
arbori inalti, unde cuibareste. In zona studiati este probabil cuibiritoare in palcul de arbori, in care
cuibdreste si sorecarul mare. Constructia autostrazii va avea un impact nesemnificativ asupra speciei, daca
se va conserva palcul de arbori identificat.

Viesparul (Pernis apivorus) — aceasta specie cuibdreste in zone forestiere compacte. Specia a fost
observatd in luna mai, perioada care corespunde cu migratia acesteia, viesparul fiind una dintre speciile
care migreaza cel mai tarziu. Consideram impactul asupra acestei specii ca fiind unul negativ
nesemnificativ, deoarece habitatul identificat la nivelul statiei de monitorizare nu reprezintd teritoriu de
cuibdrire sau hranire.

Barza neagra (Ciconia nigra) este o specie care cuibdreste in zonele forestiere, insd exemplarele
tinere, neajunse la maturitate sexuala pot hoindri pe distante foarte mari. La nivelul statiei de monitorizare
a fost identificat habitatul propice hranirii acestei specii, care este consituit din zone acvatice. Reducerea

habitatului de hranire va afecta in mod nesemnificativ acesta specie.
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Sfranciocul rosiatic (Lanius collurio) este o specie caracteristicd zonelor deschise cu tufarisuri.
Aceasta cuibireste, in general, in arbusti. In zona statiei de monitorizare specia este probabil cuibaritoare,
zona fiind deschisa cu arbusti. In urma constructiei autostrazii, habitatul nu se va reduce considerabil,
impactul acestuia fiind nesemnificativ. Consideram impactul asupra speciei ca fiind unul punctual si doar
pe durata constructiei noii autostrazi, prin reducerea nesemnificativa a habitatului de cuibarire si hranire.

Prigoria (Merops apiaster) cuibareste in zone deschise sau semi-deschise cu maluri abrupte ce
contin gauri. Pentru aceastd specie amplasamentul si vecindtatea acestuia reprezinta loc de hranire, iar
cuibdrirea acesteia este probabila. In perimetrul monitorizat, precum si in imediata vecinitate nu au fost
identificate colonii de prigorii. Consideram impactul nesemnificativ asupra acestei specii.

Grangurul (Oriolus oriolus) este o specie care cuibareste in paduri de foioase sau in palcuri de arbori
din zone deschise, palcuri situate langa rauri au lacuri. Grangurul a fost identificat ca fiind probabil
cuibdritoare 1n cadrul amplasamentului, insd constructia nu va afecta semnificativ specia.

Pupaza (Upupa epops) este o specie care cuibareste in zone deschise sau semi-deschise ce au in
compozitia habitatului, palcuri de arbori sau arbori izolati. Aceasta poate cuibari atat in zone lutoase cét
si in scorburile arborilor. In cadrul amplasamentlui specia foloseste perimetrul pentru cuibirire, totodata
aceastd fiind probabil cuibaritoare. Impactul constructiei autostrdzii va avea un impact negativ
nesemnificativ asupra speciei.

Vrabia negricioasa (Passer hispaniolensis) — Foto 13.16 este o specie raspandita in special in sudul
tarii. Cuibareste in tufisuri sau palcuri de arbori, in colonii. Adesea cuibareste in cadrul altor cuiburi ale
unor pasiri de talie mare. In zona monitorizate specia cuibdreste in cuibul de sorecar mare (Buteo rufinus)
identificat. Constructia autostrazii nu va afecta semnificativ specia dacd vor fi respectate masurile de
reducere a impactului propuse.

Sticletele (Carduelis carduelis) este o specie foarte comuna de paseriforma intalnita pe tot cuprinsul
Romaniei. Specia se hrdneste in zona monitorizatd si este probabil cuibdritoare, insd constructia
autostrazii nu va reprezenta un pericol negativ semnificativ.

Presura surd (Emberiza calandra) este una dintre cele mai comune speciie intdlnite in zonele
deschise sau semi-deschise de la noi din tard. Conform ultimei raportare citre UE, populatia acestei specii
la noi 1n tard este de aproximativ 4 000 000 — 4 800 000 perechi cuibaritoare. Considerdm impactul asupra
acestei specii ca fiind unul nesemnificativ.

Tabel 13.19. Speciile de pasari identificate

Nr. . Anexa ouG .
Crt Specia Nr. exemplare Luna NATURA2000 57/2007 Habitat

1 Anas platyrhynchos 1 mai Anexa [TA/IIIA Ane;(g 3G, -

2 Buteo rufinus 2 mai Anexa | Anexa 3 -

3 Coloeus monedula 5 mai - Anexa 5C -

4 Corvus cornix 1 mai - Anexa 5C -

5 Corvus frugilegus 10 mai Anexa [IB Anexa 5C -

6 Lanius minor 6 mai Anexa | Anexa 3 -

7 Luscinia luscinia 3 mai - - -

8 Merops apiaster 10 mai - Anexa 4B -
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9 Motacilla flava 3 mai - Anexa 4B
10 Oriolus oriolus 2 mai - Anexa 4B
11 Parus major 1 mai - -

12 Passer hispaniolensis 30 mai - Anexa 4B
13 Pernis apivorus 1 mai Anexa | Anexa 3
14 Pica pica 1 mai Anexa I1B Anexa 5C
15 Sturnus vulgaris 20 mai Anexa IIB Anexa 5C
16 Upupa epops 2 mai - Anexa 4B
17 | Acrocephalus arundinaceus 5 iunie - -

18 Acrocephalus palustris 5 iunie - -

19 Acrocephalus 1 ‘unie i ]

schoenobaenus

20 Anas platyrhynchos 3 iunie | Anexa ITA/IIIA Ane;(g >,
21 Buteo rufinus 3 iunie Anexa [ Anexa 3
22 Carduelis carduelis 10 iunie - Anexa 4B
23 Ciconia nigra 1 iunie Anexa [ Anexa 3
24 Corvus monedula 70 iunie Anexa IIB Anexa 5C
25 Cuculus canorus 2 iunie - -

26 Emberiza calandra 2 iunie - Anexa 4B
27 Lanius collurio 2 iunie Anexa | Anexa 3
28 Lanius minor 2 iunie Anexa | Anexa 3
29 Merops apiaster 3 iunie - Anexa 4B
30 Motacilla flava 2 iunie - Anexa 4B
31 Passer domesticus 10 iunie - -

32 Passer hispaniolensis 30 iunie - Anexa 4B
33 Riparia riparia 10 iunie - -

34 Sturnus vulgaris 20 iunie Anexa IIB Anexa 5C

Foto 13.14. Arbore suport pentru cuibul de sorecar mare (Buteo rufinus)
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Foto 13.15. Pui de sorecar mare (Buteo rufinus)

Foto 13.16. Passer hispaniolensis

» Specii mamifere
In timpul monitorizirilor nu au fost observate specii de mamifere NATURA2000. Singura specie

identificata este iepurele de camp, aceasta fiind o specie de interes cinegetic.
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Tabel 13.20. Speciile de mamifere identificate

chl; Specia Prezenta | Luna | Anexa NATURA2000 | OUG 57/2007 | Habitat
1 Lepus europaeus direct mai - Anexa 5B -

» Specii chiroptere (Tabel 13.21)

In urma monitorizarilor au fost identificate 5 specii de chiroptere. Acestea nu reprezinta interes

conservativ. Habitatele identificate nu reprezintd locuri de odihna, hibernare sau reproducere pentru

speciile de chiroptere (Foto 13.17). Amplasamentul identificat la statia 3 de monitorizare este folosit de

speciile de lilieci pentru hranire sau pasaj. Consideram impactul asupra acestor specii ca fiind unul

nesemnificativ in timpul si In urma constructiei autostrazii.

Tabel 13.21. Speciile de chiroptere identificate

Nr. crt. Specia Luna | Anexa NATURA2000 | OUG 57/2007 Habitat
1 Nyctalus noctula mai Anexa 4 Anexa 4A -
2 Pipistrellus nathusii mai Anexa 4 Anexa 4A -
3 Pipistrellus pipistrellus mai Anexa 4 Anexa 4A -
4 Eptesicus serotinus mai Anexa 4 Anexa 4A -
5 Pipistrellus pygmaeus mai Anexa 4 Anexa 4A -
6 Nyctalus noctula iunie Anexa 4 Anexa 4A -
7 Eptesicus serotinus iunie Anexa 4 Anexa 4A -
8 Pipistrellus nathusii iunie Anexa 4 Anexa 4A -

Foto 13.17. Aspect amplasament
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Statia 4
» Sit NATURA2000 intersectat

Aceasta statie de monitorizare nu se suprapune si nici nu se invecineaza cu un sit NATURA2000.
» Suprafata de intersectie

Nu este cazul.
» Categorii de folosinta a terenului

Teren agricol; zona acvaticd cu vegetatie palustra.
» Tipuri de habitate si specii de flora (Tabel 13.22)

Zona cu vegetatie higrofila, constituitd din fitocenoze pure sau in amestec ale asociatiilor Scirpo
— Phragmitetum (W. Koch 1926) si Typhetum latifoliae (G. Lang. 1973). Aceste comunitati corespund,
in clasificarea nationald, habitatelor R5309 Comunitati danubiene cu Phragmites australis si
Schoenoplectus lacustris, respectiv R5305 Comunitati danubiene cu Typha angustifolia si T. Latifolia
(Foto 13.18).

Vegetatia prezintd urme de incendiere recenta. Zona este inconjuratd de terenuri agricole. Nu sunt
habitate de interes conservativ si nu au fost identificate specii rare.

Tabel 13.22. Compozitia floristica din cadrul releveelor analizate

‘ Releveu 1 ‘
Typha latifolia Mentha longifolia Glyceria maxima
Scirpus lacustris Ranunculus sardous Scirpus lacustris
Lycopus europaeus Phragmites australis Carex rostrata
Cirsium arvense Carex riparia Mentha longifolia
Phragmites australis Lavathera thuringiaca

Foto 13.18. Fitocenoze cu stuf (Phragmites australis) si papura (Typha latifolia)
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» Specii nevertebrate (Tabel 13.23)

In urma monitorizarilor au fost identificate 14 specii de nevertebrate (Foto 13.19, 13.20). Nu au

fost identificate specii NATURA2000. Habitatele identificate la nivelul statiei de monitorizare nu prezinta

interes (specii de plante gazda pentru speciile de nevertebrate NATURA2000).

Tabel 13.23. Speciile de nevertebrate identificate

Nr. Specia Luna Anexa ouG Stat.ut prot?ctor la Habitat

crt. NATURA2000 | 57/2007 nivel national
1 Harmonia axyridis mai - - - -
2 Coccinella septempunctata | mai - - - -
3 Polistes sp. mai - - - -
4 Lixus sp. mai - - - -
5 Carabus violaceus mai - - - -
6 Oedemera sp. mai - - - -
7 Cantharis sp. mai - - - -
8 Graphosoma italicum iunie - - - -
9 Podonta sp. iunie - - - -
10 Coccinella septempunctata | iunie - - - -
11 Hippodamia variegata iunie - - - -
12 Lycaena phlaeas iunie - - - -
13 Cryptocephalus sp. iunie - - - -
14 Pieris rapae iunie - - - -
15 Larinus sp. iunie - - - -

Foto 13.19. Larinus sp.
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Foto 13.20. Lycaena phlaeas

» Specii herpetofauna (Tabel 13.24)

In urma monitorizarilor desfasurate a fost identificatd o specie de reptild, listatd iIn Anexa 4 a

Directivei Habitate (Foto 13.21). A fost observat un singur exemplar adult, iar habitatul identificat

constituie loc de reproducere si hranire pentru aceasta specie. Habitatul caracteristic speciei este suficient

de mare 1n zona pentru a determina mutarea naturald a indivizilor.

Consideram impactul generat de constructie a autostrdzii asupra acestei specii ca fiind unul

nesemnificativ.
Tabel 13.24. Speciile de herpetofauna identificate
Nr. . Anexa ouG .
Crt Specia Nr. exemplare | Luna NATURA2000 57/2007 Habitat
1 Lacerta agilis 1 iunie Anexa IV Anexa 4A reprOfl ucere,
hranire
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Foto 13.21. Habitat Lacerta agilis

» Specii ornitofauna (Tabel 13.25)

In urma monitorizarilor au fost observate 17 de specii de pasari. Dintre acestea, 6 specii sunt listate
in Anexa [ a Directivei Pasari 209/147/CE — specii de interes european, iar 2 specii sunt de importanta
nationald, specii listate in Anexa 4B a OUG 57/2007.

Drumul expres, in cadrul statiei 4 de monitorizare, traverseazd o zona acvatica bogata in vegetatie
ripariand. Zona monitorizata reprezinta loc bun de hranire pentru o serie de specii de pasari caracteristice
zonelor acvatice. De asemenea, pentru o serie de pdsari este posibild cuibarirea In apropierea zonei
monitorizate.

Egreta mica (Egretta garzetta) este o specie ce cuibdreste colonial in arbori din jurul zonelor
umede (lacuri, mlastini). Habitatul din zona studiatd constituie loc de hranire pentru aceasta specie, dar si
de odihna in timpul pasajului. Consideram ca specia nu cuibdreste in apropierea statiei de monitorizare
iar constructia autostrdzii nu va afecta semnificativ aceastd specie.

Starcul pitic (Ixobrychus minutus) este o specie ce cuibdreste in zone cu vegetatie palustrda
(habitate acvatice cu zone compacte de stuf si papurd). Habitatul din zona studiata ofera loc propice
hranirii acestei specii, totodata aceasta fiind si probabil cuibdritoare in zona din imediata vecinatate a
amplasamentului.

Cormoranul mic (Microcarbo pygmeus) — Foto 13.22, este o specie care cuibareste colonial in in
zone compacte de stuf sau in arbusti situati in astfel de habitate. Zona monitorizata reprezintd loc de
hréanire pentru aceasta specie, insa este putin probabil ca aceastd specie sd fie cuibdritoare in interiorul si

vecindtatea zonei inventariate.
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Starcul de noapte (Nycticorax nycticorax) este o specie care cuibdreste colonial, pe malurile
lacurilor, raurilor, mlastinilor. Zona statiei de monitorizare 4 oferd loc bun de hranire pentru aceasta
specie. Starcul de noapte cuibareste in arbori, amplasamentul si vecinatatea acestuie neconstituind loc de
reproducere pentru acesta.

Starcul galben (Ardeola ralloides) — Foto 13.23, este o specie ce cuibdreste in zone cu vegetatie
palustrd (habitate acvatice cu zone compacte de stuf si papurd). Habitatul din zona studiata ofera loc
propice hranirii acestei specii, totodatd aceasta fiind si probabil cuibaritoare in zona din imediata
vecinatate a amplasamentului.

Tiganusul (Plegadis falcinellus) este o specie ce cuibareste colonial in arbori din jurul zonelor
umede (lacuri, mlastini), adesea in colonii mixte aldturi de starci. Habitatul din zona studiata constituie
loc de hranire pentru aceasta specie, dar si de odihnd in timpul pasajului. Considerdam ca specia nu
cuibareste in apropierea statiei de monitorizare iar constructia autostrazii nu va afecta semnificativ aceasta
specie.

Presura surda (Emberiza calandra) este una dintre cele mai comune speciie intdlnite in zonele
deschise sau semi-deschise de la noi din tard. Conform ultimei raportare catre UE, populatia acestei specii
la noi in tara este de aproximativ 4 000 000 — 4 800 000 perechi cuibaritoare. Consideram impactul asupra
acestei specii ca fiind unul nesemnificativ.

Pupaza (Upupa epops) este o specie care cuibdreste Tn zone deschise sau semi-deschise ce au in
compozitia habitatului, palcuri de arbori sau arbori izolati. Aceasta poate cuibari atat in zone lutoase cat
si in scorburile arborilor. In cadrul amplasamentlui specia foloseste perimetrul pentru cuibirire, totodata
aceastd fiind probabil cuibaritoare. Impactul constructiei autostrdzii va avea un impact negativ

nesemnificativ asupra speciei.

Tabel 13.25. Speciile de pasari identificate

Nr. Specia Nr. Luna Anexa ouG Habitat
crt. exemplare NATURA2000 57/2007
1 Acroc?phalus 20 mai ) i i
arundinaceus
2 | Acrocephalus scirpaceus 10 mai - - -
3 Cuculus canorus 2 mai - - -
4 Egretta garzetta 1 mai Anexa | Anexa 3 hranire
5 Emberiza calandra 3 mai - Anexa 4B -
6 Ixobrychus minutus 1 mai Anexa | Anexa 3 hranire, cuibdrire
7 Locustella luscinioides 7 mai - - -
8 Microcarbo pygmaeus 12 mai Anexa | Anexa 3 hranire
9 Nycticorax nycticorax 1 mai Anexa | Anexa 3 hranire
10 Pica pica 3 mai Anexa I1B Anexa 5C
11 Upupa epops 1 mai - Anexa 4B -
12 Acrocephalus 10 iunie - ; -
arundinaceus
13 | Acrocephalus scirpaceus 5 iunie - - -
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14 Anas platyrhynchos 4 iunie Anexa [TA/IITA Ane;% >,

15 Ardeola ralloides 1 iunie Anexa I Anexa 3 hranire, cuibarire
16 Egretta garzetta 1 iunie Anexa | Anexa 3 hrénire, cuibarire
17 Emberiza calandra 1 iunie - Anexa 4B -

18 | Locustella luscinioides 5 iunie - - -

19 | Microcarbo pygmaeus 1 iunie Anexa | Anexa 3 hranire, cuibarire
20 Motacilla flava 1 iunie - Anexa 4B -

21 Nycticorax nycticorax 1 iunie Anexa | Anexa 3 hranire, cuibarire
22 Plegadis falcinellus 1 iunie Anexa | Anexa 3 hrénire, cuibarire
23 Sylvia communis 1 iunie - - -

24 Vanellus vanellus 1 iunie Anexa IIB - -

Foto 13.22. Microcarbo pygmeus
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Foto 13.23. Ardeola ralloides

» Specii mamifere

In timpul monitorizarilor au fost identificate 2 specii de mamifere (Tabel 13.26).

Vidra (Lutra lutra) — Foto 13.24, este o specie caracteristicd zonelor acvatice. Aceastd specie

comuna este Intalnita din zona de campie si pana in zona montand, avand migratii pe distante mari. Zona

de amplasament monitorizata, reprezintad loc de hranire si pasaj pentru aceasta specie. La acest moment

nu putem stabili daca foloseste zona pentru reproducere. Consideram impactul ca fiind nesemnificativ

asupra speciei. Impactul nesemnificativ asupra acestei specii este exercitat, cu precadere, in perioada de

constructie fiind unul punctual si de scurti durata. In faza de operare impactul drumul expres va fi negativ

nesemnificativ, aceastd specie folosind de cele mai multe ori podurile pentru a-si marca teritoriul.

In cadrul acestei monitorizari, in aceasta zona a fost identificata si o specie fara interes conservativ,

si anume bursucul (Meles meles).

Tabel 13.26. Speciile de mamifere identificate

T:t Specia Prezenta | Luna | Anexa NATURA2000 | OUG 57/2007 | Habitat
1 Meles meles urme mai - Ancxa 5B -
2 Lutra lutra Jslll?f iunie Anexa II/IV Anecxa 3, 4A hranire
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Foto 13.24. Jeleu anal de Lutra lutra

» Specii chiroptere (Tabel 13.27)

In urma monitorizarilor au fost identificate 5 specii de chiroptere. Dintre acestea, o singuri specie
reprezintd interes conservativ.

Liliacul mic cu potcoava (Rhinolophus hipposideros) poate fi intalnit in zonele cu pasuni, liziere
de padure, in paduri si in zone umede, zburand n majoritatea timpului aproape de vegetatie. Padurile de
foioase reprezinti zonele esentiale de hrinire pentru aceasti specie. In cazul zonei monitorizate de noi,
specia a fost identificatd in timpul pasajului ei intre locul de innoptare si locul de hranire.

Habitatele identificate nu reprezinta locuri de odihna, hibernare sau reproducere pentru speciile
de chiroptere. Amplasamentul identificat la statia 4 de monitorizare este folosit de speciile de lilieci pentru
hranire sau pasaj. Consideram impactul asupra acestor specii ca fiind unul nesemnificativ in timpul si in
urma constructiei autostrazii.

Tabel 13.27. Speciile de chiroptere identificate

T:t Specia Luna | Anexa NATURA2000 | OUG 57/2007 Habitat
1 Nyctalus noctula mai Anexa 4 Anexa 4A hranire
2 Pipistrellus nathusii mai Anexa 4 Anexa 4A hranire
3 Nyctalus noctula iunie Anexa 4 Anexa 4A hrénire
4 Pipistrellus nathusii iunie Anexa 4 Anexa 4A hranire
5 Pipistrellus pipistrellus iunie Anexa 4 Anexa 4A hranire
6 Pipistrellus kuhlii iunie Anexa 4 Anexa 4A hranire
7 Rhinolophus hipposideros | iunie Anexa 2,4 Anexa 3 hranire
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Statia 5
» Sit NATURA2000 intersectat

Aceasta statie de monitorizare nu se suprapune si nici nu se invecineaza cu un sit NATURA2000.
» Suprafata de intersectie

Nu este cazul.
» Categorii de folosinta a terenului

Teren arabil; albia Paraului Ghighiul.
» Tipuri de habitate si specii de flora (Tabel 13.28)

Este localizatda pe malul inalt al paraului Ghighiul, pe o pantd ce variaza intre 5 si 40 grade.
Vegetatia este reprezentatd de fitocenoze ale asociatiei Medicagini lupulinae-Agropyretum repentis
(Popescu et al. 1980), avand o compozitie floristica evident influentatd de topografie (teren in pantd),
factorul antropic si apropierea de apa (Foto 13.25).

Topografia si factorul antropic determina prezenta unor specii cu caracter mai xerofil, in timp ce
apropierea de apa permite infiltrarea stufului (Phragmites australis).

Zona este Tnconjurata de terenuri agricole si nu prezintd interes conservativ.

Tabel 13.28. Compozitia floristica din cadrul releveelor analizate

Releveu 1 Releveu 2
Poa pratensis Elymus repens
Elymus repens Phragmites australis
Festuca pratensis Festuca pratensis
Phragmites australis Poa pratensis
Galium album Dactylis glomerata
Malva sylvestris Anchusa ochroleuca
Descurainia sophia Salvia nemorosa
Capsella bursa-pastoris Cannabis sativa

Chenopodium album

Salvia pratensis

Convolvulus arvensis

Cannabis sativa

Falcaria vulgaris

Polygonum aviculare

Medicago sativa

Anchusa ochroleuca

Equisetum ramosissimum

Achillea setacea

Cardaria draba

Euphorbia cyparissias

Eryngium campestre
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Foto 13.25. Aspect general vegetatie

» Specii nevertebrate (Tabel 13.29)

In urma monitorizarilor au fost identificate 7 specii de nevertebrate (Foto 13.26). Nu au fost

identificate specii NATURA2000. Habitatele identificate la nivelul statiei de monitorizare nu prezintd

interes (specii de plante gazda pentru speciile de nevertebrate NATURA2000).

Tabel 13.29. Speciile de nevertebrate identificate

Nr. . Anexa ouG Statut protector la .
Crt Specia Luna | VATURA2000 | 57/2007 | nivel national | Habitat

1 Coccinella septempunctata | mai - - - -

2 Harpalus sp. mai - - - -

3 Plebejus argus mai - - - -

4 Chaetopteroplia segetum | iunie - - - -

5 Plagionotus floralis iunie - - - -

6 Oxythyrea funesta iunie - - - -

7 Coccinella septempunctata | iunie - - - -

8 Pontia edusa iunie - - - -
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Foto 13.26. Plagionotus floralis

» Specii herpetofauna
Nu au fost observate exemplare de amfibieni sau reptile, Insd nu putem exclude posibilitatea ca
habitatul identificat la nivelul statiei de monitorizare sa constituie loc de reproducere sau hranire pentru

unele specii de herpetofauna.

» Specii ornitofauna (Tabel 13.30)

In urma monitorizarilor au fost observate 11 specii de pasari. Dintre acestea 2 specii sunt listate
in Anexa | a Directivei Pasari 209/147/CE — specii de interes european, iar o specie este de importanta
nationald, specii listate in Anexa 4B a OUG 57/2007.

Barza alba (Ciconia ciconia) este o specie ce cuibareste, la noi 1n tard, in interiorul localitatilor pe
stalpii de medie tensiune, in general. Habitatul identificat la niveul statiei 5 reprezintd loc de hranire
pentru aceasta specie. Implementarea proiectul va conduce la o diminuarea nesemnificativa a suprafetei
de hranire pentru aceasta specie.

Tiganusul (Plegadis falcinellus) — Foto 13.27 este o specie ce cuibdreste colonial in arbori din
jurul zonelor umede (lacuri, mlastini), adesea 1n colonii mixte alaturi de starci. Habitatul din zona studiata
constituie loc de hrdnire pentru aceasta specie, dar si de odihnd in timpul pasajului. Pe suprafata
amplasamentului sau vecindtatea acestuia nu au fost identificate locuri propice pentru cuibarirea

tiganusului.
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Prigoria (Merops apiaster) cuibdreste in zone deschise sau semi-deschise cu maluri abrupte ce

contin gauri. Pentru aceastd specie amplasamentul si vecindtatea acestuia reprezinta loc de hranire, iar

cuibdrirea acesteia este probabila. In perimetrul monitorizat, precum si in imediata vecindtate nu au fost

identificate colonii de prigorii. Consideram impactul nesemnificativ asupra acestei specii.

Tabel 13.30. Speciile de pasari identificate

Nr. Specia Nr. Luna Anexa ouG Habitat
crt. exemplare NATURA2000 57/2007

1 Sturnus vulgaris 3 mai Anexa IIB Anexa 5C -

2 Motacilla flava 2 mai - Anexa 4B -

3 Buteo buteo 1 mai - - -

4 Ciconia ciconia 3 iunie Anexa [ Anexa 3 hranire

5 Motacilla flava 1 iunie - Anexa 4B -

6 Sylvia communis 1 iunie - - -

7 Streptopelia decaocto 2 iunie - Anexa 5C -

8 Plegadis falcinellus 4 iunie Anexa | Anexa 3 hranire

9 Riparia riparia 10 iunie - - -

10 | Acrocephalus arundinaceus 1 iunie - - -

11 Merops apiaster 10 iunie - Anexa 4B -

12 Corvus frugilegus 20 iunie Anexa IIB Anexa 5C -

Foto 13.27. Plegadis falcinellus
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» Specii mamifere
Nu au fost observate exemplare de mamifere, insa nu putem exclude posibilitatea ca habitatul
identificat la nivelul statiei de monitorizare sa constituie loc de hranire sau trecere pentru unele specii de

mamifere.

» Specii chiroptere

Nu au fost inregistrate specii de lilieci.

Statia 6
» Sit NATURA2000 intersectat

Aceasta statie de monitorizare nu se suprapune si nici nu se invecineaza cu un sit NATURA2000.
> Suprafata de intersectie

Nu este cazul.
» Categorii de folosinta a terenului

Pajiste.
» Tipuri de habitate si specii de flora (Tabel 13.31)

Este o zona utilizatd pentru pasunat mixt (vite si ovine), intercalatd cu suprafete agricole (Foto
13.28). Terenul prezintd nivel variabil de salinizare, situatie reflectata si de fitocenozele identificate.
Astfel. zonele cu salinitate mai ridicata sunt ocupate de fitocenoze ale asociatiei Artemisio santonici-
Festucetum pseudovinae (Magyar 1920) So6 (1933) 1945, in timp ce pe solurile slab salinizate se
instaleaza Cynodonto — Festucetum pseudovinae (So6 1957). In clasificarea nationala (Donita et al. 2005),
asociatia Artemisio santonici-Festucetum pseudovinae apartine habitatului R1530 Pajisti ponto-panonice
de Festuca pseudovina, Peucedanum officinale si Artemisia santonicum ssp.patens, corespunzator
habitatului Natura2000, 1530* - Mlastini si stepe saraturate panonice [Pannonic salt-steppes and salt-
marshes]. Vegetatia are un aspect mozaicat, determinat de gradientul de salinizare al substratului, cu
alternanta ambelor tipuri de fitocenoze.

Impactul pdsunatului este indicat atat de prezenta unor specii rezistente la batatorire (Lolium

perenne, Cynodon dactylon), dar si a unor specii nitrofile, precum Eryngium campestre.

Tabel 13.31. Compozitia floristica din cadrul releveelor analizate

Releveu 1 Releveu 2
Festuca pseudovina Festuca pseudovina
Eryngium campestre Eryngium campestre
Achillea setacea Euphorbia cyparissias
Cardaria draba Achillea setacea

Geranium robertianum | Capsella bursa-pastoris

Medicago lupulina Convolvulus arvensis
Trifolium campestre Lolium perenne
Taraxacum officinale Elymus repens
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Elymus repens Cardaria draba
Carthamus lanatus Carthamus lanatus
Convolvulus arvensis Galium album
Centaurea calcitrapa Veronica austriaca
Veronica austriaca Poa pratensis
Lythospermum arvense | Cynodon dactylon
Galium album Potentilla reptans

Foto 13.28. Zona pasunatd, inconjurata de terenuri agricole

» Specii nevertebrate (Tabel 13.32)

In urma monitorizarilor au fost identificate 8 specii de nevertebrate. Nu au fost identificate specii
NATURA2000. Habitatele identificate la nivelul statiei de monitorizare nu prezinta interes (specii de
plante gazda pentru speciile de nevertebrate NATURA2000) — Foto 13.29.

Tabel 13.32. Speciile de nevertebrate identificate

Nr. Specia Luna Anexa ouG Stat}l t prot(.ector la Habitat
crt NATURA2000 57/2007 nivel national

1 Chorthippus sp. mai - - - -

2 Amara sp. mai - - - -

3 Issoria lathonia mai - - - -

4 Polyommatus icarus | iunie - - - -

5 Colias sp. unie - - - -

6 Oxythyrea funesta iunie - - - -

7 Gryllus campestris | iunie - - - -

8 Galeruca tanaceti iunie - - - -
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Foto 13.29. Aspect amplasament

» Specii herpetofauna
Nu au fost observate exemplare de amfibieni sau reptile, insd nu putem exclude posibilitatea ca
habitatul identificat la nivelul statiei de monitorizare sa constituie loc de reproducere sau hranire pentru

unele specii de herpetofauna.

» Specii ornitofauna (Tabel 13.33, Foto 13.30)

In urma monitorizarilor au fost observate 8 specii de pasri. Dintre acestea, 2 specii sunt listate in
Anexa I a Directivei Paséri 209/147/CE — specii de interes european. Nu a fost identificata nicio specie
de importantd nationala.

Stranciocul rosiatic (Lanius collurio) este o specie caracteristicd zonelor deschise cu tufarisuri.
Aceasta cuibareste, in general, in arbusti. In zona statiei de monitorizare specia este probabil cuibiritoare,
zona fiind deschisa cu arbusti. In urma constructiei autostrizii, habitatul nu se va reduce considerabil,
impactul acestuia fiind nesemnificativ. Consideram impactul asupra speciei ca fiind unul punctual si doar
pe durata constructiei noii autostrazi, prin reducerea nesemnificativa a habitatului de cuibdrire si hranire.

Vanturelul de seard (Falco vespertinus) este o specie rapitoare de zi, care cuibareste colonial n
zone deschise cu palcuri de arbori si rareori izolat. Vecindtatea amplasamentului ofera loc ideal pentru
hréanire, Insd nu a fost identificatad nicio colonie in apropierea statiei de monitorizare. Cuibarirea acestei

specii in apropiere este putin probabila.
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Tabel 13.33. Speciile de pasari identificate

Nr. Specia Nr. Luna Anexa ouG Habitat
crt exemplare NATURA2000 57/2007
1 Falco vespertinus 3 mai Anexa | Anexa 3 Hranire
2 Lanius collurio 1 mai Anexa | Anexa 3 | Hranire, cuibarire
3 Sturnus vulgaris 7 mai Anexa [IB Anexa 5C -
4 Motacilla flava 2 mai - Anexa 4B -
5 Corvus frugilegus 3 mai Anexa [IB Anexa 5C -
6 Hirundo rustica 2 mai - - -
7 Hirundo rustica 5 iunie - - -
8 Coturnix coturnix 1 iunie Anexa IIB Anexa 5C -
9 Motacilla flava 1 iunie - Anexa 4B -
10 Acrocgphalus 5 ‘unie i ] i
arundinaceus

Foto 13.30. Aspect amplasament
» Specii mamifere (Tabel 13.34)

In timpul monitorizarilor nu au fost observate specii de mamifere NATURA2000. Singura specie

identificata este vulpea, insd aceasta nu prezinta interes conservativ.

Tabel 13.34. Speciile de mamifere identificate

T:t Specia Prezenta Luna Anexa NATURA2000 OouUG 57/2007 Habitat
1 Vulpes vulpes lasaturi iunie - Anexa 5B -

180




wAutostrada Ploiesti - Buzau” — MEMORIU DE PREZENTARE

» Specii chiroptere (Tabel 13.35)

In urma monitorizarilor au fost identificate 3 specii de chiroptere. Dintre acestea, o singurd specie
reprezinta interes conservativ.

Liliacul comun mare (Myotis myotis) poate fi intdlnit in zonele cu pasuni, acesta vanand in zone
deschise unde liliecii pot prinde usor hrana preferatd de pe sol. Amplasamentul monitorizat ofera loc
propice hranirii acestei specii. A fost tratatd specia M.myotys fiind mai probabila prezenta acesteia in zona
amplasamentului. Diferenta dintre speciile M. myotis si M. blythii nu se poate face dupd sonograma intr-
un mod eficient, cea mai sigura fiind cea morfologica.

Habitatele identificate nu reprezinta locuri de odihna, hibernare sau reproducere pentru speciile
de chiroptere. Amplasamentul identificat la statia 6 de monitorizare este folosit de speciile de lilieci pentru
hranire sau pasaj. Consideram impactul asupra acestor specii ca fiind unul nesemnificativ in timpul si in

urma constructiei autostrazii.

Tabel 13.35. Speciile de chiroptere identificate

Nr. crt. Specia Luna Anexa NATURA2000 OuUG 5772007 Habitat

1 Nyctalus noctula iunie Anexa 4 Anexa 4A hranire

2 Pipistrellus nathusii iunie Anexa 4 Anexa 4A hranire

3 Myotis myotis/Myotis blythii iunie Anexa 2.4 Anexa 3 hranire
Statia 7

» Sit NATURA2000 intersectat
Aceasta statie de monitorizare nu se suprapune si nici nu se invecineaza cu un sit NATURA2000.
» Suprafata de intersectie
Nu este cazul.
» Categorii de folosinta a terenului
Pajiste.
» Tipuri de habitate si specii de flora (Tabel 13.36)

Vegetatia identificatd este conditionatd de substratul salinizat, fiind reprezentata de fitocenoze ale
asociatiei Artemisio santonici-Festucetum pseudovinae (habitatul R1530 Pajisti ponto-panonice de
Festuca pseudovina, Peucedanum officinale $1 Artemisia santonicum ssp.patens, corespunzator
habitatului Natura2000, 1530* - Mlastini si stepe saraturate panonice [Pannonic salt-steppes and salt-
marshes]).

Terenul este folosit ca pasune si este inconjurat de terenuri agricole si de fanete (Foto 13.31).
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Tabel 13.36. Compozitia floristica din cadrul releveelor analizate

Releveu 1 Releveu 2 Releveu 3 Releveu 4
Festuca pseudovina Artemisia santonica Artemisia santonica Festuca pseudovina
Elymus repens Matricaria chamomilla Festuca pseudovina Artemisia santonica
Achillea setacea Scorzonera cana Bromus hordeaceus Puccinellia limosa
Cardaria draba Festuca pseudovina Matricaria chamomilla | Cardaria draba
Galium album Trifolium fragiferum Puccinellia limosa Scorzonera cana
Plantago lanceolata Puccinellia limosa Cardaria draba Cichorium intybus
Erodium cicutarium Cardaria draba Scorzonera cana Elymus repens
Bromus hordeaceus Elymus repens Aegilops cylindrica
Puccinellia limosa Achillea setacea Achillea setacea
Scorzonera cana Bromus hordeaceus Hordeum geniculatum
Artemisia santonica Taraxacum bessarabicum
Poa pratensis
Medicago lupulina
Trifolium fragiferum
Convolvulus arvensis

Foto 13.31. Pajiste salinizata pasunata

» Specii nevertebrate (Tabel 13.37)
In urma monitorizarilor au fost identificate 7 specii de nevertebrate (Foto 13.32, 13.33). Nu au
fost identificate specii NATURA2000. Habitatele identificate la nivelul statiei de monitorizare nu prezintd
interes (specii de plante gazda pentru speciile de nevertebrate NATURA2000).
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Tabel 13.37. Speciile de nevertebrate identificate

Statut
1::{ Specia Luna NAﬁ;lleIfZOOO 5?/;}0((;)7 P nivel | Habitat
national
1 Polyommatus icarus mai - - - -
2 Coccinella septempunctata mai - - - -
3 Gryllus campestris mai - - - -
4 Colias sp. iunie - - - -
5 Coccinella septempunctata unie - - - -
6 Hippodamia variegata iunie - - - -
7 Oxythyrea funesta iunie - - - -
8 Coenonympha pamphilus iunie - - -

Foto 13.32. Hippodamia variegata
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Foto 13.33. Oxythyrea funesta

» Specii herpetofauna
Nu au fost observate exemplare de amfibieni sau reptile, insd nu putem exclude posibilitatea ca
habitatul identificat la nivelul statiei de monitorizare sa constituie loc de reproducere sau hranire pentru

unele specii de herpetofaund (Foto 13.34).

Foto 13.34. Aspect amplasament
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» Specii ornitofauna (Tabel 13.38)

In urma monitorizarilor au fost observate 11 specii de pasari. Dintre acestea, o specie este listatd
in Anexa I a Directivei Pasari 209/147/CE — specii de interes european, iar 2 specii sunt de importanta
nationald, specii listate in Anexa 4B a OUG 57/2007.

Barza alba (Ciconia ciconia) — Foto 13.35 este o specie ce cuibareste, la noi in tara, in interiorul
localitatilor pe stalpii de medie tensiune, in general. Habitatul identificat la niveul statiei 7 reprezinta loc
de hranire pentru aceasta specie. Implementarea proiectul va conduce la o diminuarea nesemnificativa a
suprafetei de hranire pentru aceasta specie.

Vanturelul rosu (Falco tinnunculus) este o specie de pasare raptioare de zi, care poate fi Intalnita
intr-o varietate mare de habitate deschise sau semi-deschise: terenuri arabile, parloage, pajisti, mlastini
amestecate cu paduri sau cranguri, dar si localitdti sau zone industriale. Aceastd specie cuibdreste in
arbori, folosind cuiburile de corbide, pe stilpi, pe cladiri. Vanturelul rosu a fost observat in cadrul
amplasamentlui, folosind aria pentru hranire. Cuibarirea speciei in apropierea amplasmanetului este foarte
putin probabila, insd constructia autostrazii nu va afecta semnificativ vanturelul rosu.

Presura surd (Emberiza calandra) este una dintre cele mai comune speciie intdlnite in zonele
deschise sau semi-deschise de la noi din tara. Conform ultimei raportare catre UE, populatia acestei specii
la noi in tara este de aproximativ 4 000 000 — 4 800 000 perechi cuibaritoare. Consideram impactul asupra

acestei specii ca fiind unul nesemnificativ.

Tabel 13.38. Speciile de pasari identificate

Nr. Specia Nr. Luna Anexa ouG Habitat
crt. exemplare NATURA2000 57/2007

1 Ardea cinerea 1 mai - - -

2 Ciconia ciconia 1 mai Anexa I Anexa 3 hranire

3 Corvus frugilegus 8 mai Anexa IIB Anexa 5C -

4 Alauda arvensis 10 mai Anexa IIB Anexa 5C -

5 Falco tinnunculus 1 mai - Anexa 4B -

6 Emberiza calandra 3 mai - Anexa 4B -

7 Motacilla flava 1 mai - Anexa 4B -

8 Cuculus canorus 1 mai - - -

9 Motacilla flava 1 iunie - Anexa 4B -

10 Oenanthe oenanthe 1 iunie - - -

11 Corvus frugilegus 1 iunie Anexa IIB Anexa 5C -

12 Hirundo rustica 5 iunie - - -

13 Galerida cristata 1 iunie - - -
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» Specii mamifere (Tabel 13.39)
In timpul monitorizarilor nu au fost observate specii de mamifere NATURA2000. Singura specie

Foto 13.35. Ciconia ciconia

identificata este vulpea, Insa aceasta nu prezintd interes conservativ.

Tabel 13.39. Speciile de mamifere identificate

1:; Specia Prezenta Luna Anexa NATURA2000 ouG 57/2007 Habitat
1 Vulpes vulpes lasaturi iunie - Anexa 5B -

» Specii chiroptere

Nu au fost inregistrate specii de lilieci.

Statia 8

» Sit NATURA2000 intersectat
Aceasta statie de monitorizare nu se suprapune si nici nu se invecineaza cu un sit NATURA2000.

» Suprafata de intersectie

Nu este cazul.
» Categorii de folosinta a terenului

Pajiste.

» Tipuri de habitate si specii de flora (Tabel 13.40)

186




wAutostrada Ploiesti - Buzau” — MEMORIU DE PREZENTARE

Fitocenozele identificate sunt edificate de specia Puccinellia limosa, ceea ce indicad o salinizare

slaba spre moderatd a substratului. Asociatia Puccinellietum limosae Rapaics ex (So6 1933) este una

dintre comunitatile vegetale caracteristice habitatului Natura2000 1530* - Mlastini si stepe saraturate

panonice [Pannonic salt-steppes and salt-marshes], corespondentul conform clasificarii nationale fiind

R1521 - Comunitati ponto-sarmatice cu Puccinellia limosa si Plantago maritima (Foto 13.36).

Zona analizata este utilizata partial ca pasune, partial ca faneata.

Tabel 13.40. Compozitia floristica din cadrul releveelor analizate

Releveu 1

Releveu 2

Puccinellia limosa

Puccinellia limosa

Bromus hordeaceus

Festuca pseudovina

Artemisia santonica

Artemisia santonica

Elymus repens

Bromus hordeaceus

Vicia cracca

Elymus repens

Festuca pseudovina

Achillea setacea

Achillea setacea

Scorzonera cana

Hordeum geniculatum

Foto 13.36. Fitocenoza a asociatiei Puccinellietum limosae
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» Specii nevertebrate (Tabel 13.41)
In urma monitorizarilor au fost identificate 9 specii de nevertebrate (Foto 13.37). Nu au fost
identificate specii NATURA2000. Habitatele identificate la nivelul statiei de monitorizare nu prezinta

interes (specii de plante gazda pentru speciile de nevertebrate NATURA2000).

Tabel 13.41. Speciile de nevertebrate identificate

Nr. Specia Luna Anexa ouG Stat.ut protf:ctor la Habitat

crt. NATURA2000 | 57/2007 nivel national
1 Coccinella septempunctata | mai - - - -
2 Chorthippus sp. mai - - - -
3 Asilidae sp. mai - - - -
4 Harpalus sp. mai - - - -
5 Pseudovadonia livida iunie - - - -
6 Oxythyrea funesta iunie - - - -
7 Pieris rapae iunie - - - -
8 Colias sp. iunie - - - -
9 Hippodamia variegata iunie - - -- -
10 Chorthippus sp. iunie - - - -
11 Harpalus sp. iunie - - - -

Foto 13.37. Pseudovadonia livida

» Specii herpetofauna
Nu au fost observate exemplare de amfibieni sau reptile, insd nu putem exclude posibilitatea ca
habitatul identificat la nivelul statiei de monitorizare sa constituie loc de reproducere sau hranire pentru

unele specii de herpetofauna.
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» Specii ornitofauna (Tabel 13.42)

In urma monitorizarilor au fost observate 7 specii de pasari. Dintre acestea, 2 specii sunt listate in
Anexa I a Directivei Pasari 209/147/CE — specii de interes european, iar 3 specii sunt de importanta
nationald, specii listate in Anexa 4B a OUG 57/2007.

Barza alba (Ciconia ciconia) — Foto 13.38 este o specie ce cuibareste, la noi in tard, in interiorul
localitatilor pe stalpii de medie tensiune, in general. Habitatul identificat la niveul statiei 8 reprezinta loc
de hranire pentru aceasta specie. Implementarea proiectul va conduce la o diminuarea nesemnificativa a
suprafetei de hranire pentru aceasta specie.

Egreta mare (Egretta alba) este o specie caracteristica zonelor umede, cu zone compacte de stuf
si arbori, de preferat de micad inaltime. Zona amplasamentului este reprezentatd de o pajiste intinsa si
reprezintd zone de hrdnire pentru aceastd specie. Egreta mare nu cuibdreste in vecindtatea
amplasamentului.

Fasa de camp (Anthus campestris) — Foto 13.39 este o specie caracteristicd zonelor deschise.
Specia cuibireste si se hrineste in zonele de pajiste. In zona statiei de monitorizare se afla o pajiste de
foarte mari dimensiuni, astfel incat considerdm impactul constructiei autostrazii asupra locurilor de
hranire si reproducere ale speciei, ca avand un impact negativ nesemnificativ.

Vanturelul rosu (Falco tinnunculus) este o specie de pasare raptioare de zi, care poate fi intalnita
intr-o varietate mare de habitate deschise sau semi-deschise: terenuri arabile, parloage, pajisti, mlastini
amestecate cu paduri sau cranguri, dar si localitdti sau zone industriale. Aceasta specie cuibdreste n
arbori, folosind cuiburile de corbide, pe stalpi, pe cladiri. Vanturelul rosu a fost observat in cadrul
amplasamentlui, folosind aria pentru hranire. Cuibdrirea speciei in apropierea amplasmanetului este foarte
putin probabild, insd constructia autostrazii nu va afecta semnificativ vanturelul rosu.

Pupaza (Upupa epops) este o specie care cuibareste in zone deschise sau semi-deschise ce au in
compozitia habitatului, palcuri de arbori sau arbori izolati. Aceasta poate cuibdri atat in zone lutoase cét
si in scorburile arborilor. In cadrul amplasamentlui specia foloseste perimetrul pentru cuibirire, totodata
aceastd fiind probabil cuibdritoare. Impactul constructiei autostrdzii va avea un impact negativ

nesemnificativ asupra speciei.

Tabel 13.42. Speciile de pasari identificate

Nr. Specia Nr. Luna Anexa ouG Habitat
crt. exemplare NATURA2000 57/2007
1 Falco tinnunculus 1 mai - Anexa 4B -
2 Upupa epops 1 mai - Anexa 4B -
3 Ciconia ciconia 45 mai Anexa | Anexa 3 hranire
4 Alauda arvensis 10 mai Anexa IIB Anexa 5C -
5 Anthus campestris 2 mai Anexa | Anexa 3 hranire, reproducere
6 Ardea alba 1 mai Anexa Anexa 3 hranire
7 Galerida cristata 1 iunie - - -
8 Ciconia ciconia 4 iunie Anexa Anexa 3 hranire
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Foto 13.38. Ciconia ciconia

Foto 13.39. Habitat Anthus campestris

» Specii mamifere (Tabel 13.43)

In timpul monitorizarilor nu au fost observate specii de mamifere NATURA2000. Singura specie

identificata este vulpea, Insa aceasta nu prezintd interes conservativ.
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Tabel 13.43. Speciile de mamifere identificate

lj:t Specia Prezenta Luna Anexa NATURA2000 OuG 57/2007 Habitat
1 Vulpes vulpes lasaturi iunie - Anexa 5B -

» Specii chiroptere

Nu au fost inregistrate specii de lilieci.

Statia 9
» Sit NATURA2000 intersectat

Aceasta statie de monitorizare nu se suprapune si nici nu se invecineaza cu un sit NATURA2000.
» Suprafata de intersectie

Nu este cazul.
» Categorii de folosinta a terenului

Pajiste.
» Tipuri de habitate si specii de flora (Tabel 13.44)

Terenurile cu un nivel scazut pana la mediu al salinizarii, au favorizat instalarea fitocenozelor
edificate de specia Puccinellia limosa. Prezenta speciei Hordeum geniculatum cu valori medii ale
abundentei-dominantei de pana la 17,5% indica degradarea prin pasunat a acestor pajisti. Asociatia
Puccinellietum limosae Rapaics (ex So6 1933) este una dintre comunitdtile vegetale caracteristice
habitatului Natura2000 1530* - Mlastini si stepe sdraturate panonice [Pannonic salt-steppes and salt-
marshes], corespondentul conform clasificarii nationale fiind R1521 - Comunitdti ponto-sarmatice cu
Puccinellia limosa si Plantago maritima (Foto 13.40).

De asemenea, in zonele cu exces de umiditate temporar, au fost observate, fragmente de fitocenoze
ale asociatiei Beckmannietum eruciformis Rapaics (ex So6 1930). Si aceste comunitati sunt caracteristice
habitatului 1530* - Mlastini si stepe sardturate panonice, corespondentul national fiind R1513 - Pajisti
vest-pontice de Beckmannia eruciformis si Zingeria pisidica.

Tabel 13.44. Compozitia floristica din cadrul releveelor analizate

Releveu 1 Releveu 2
Puccinellia limosa Puccinellia limosa
Lolium perenne Hordeum geniculatum
Aegilops cylindrica Scorzonera cana
Artemisia santonica Plantago lanceolata
Bromus hordeaceus Bromus hordeaceus
Elymus repens Artemisia santonica
Festuca pseudovina Achillea setacea
Achillea setacea Lepidium ruderale
Galium album Matricaria chamomilla
Scorzonera cana Cardaria draba
Hordeum geniculatum
Capsella bursa-pastoris
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Foto 13.40. Asociatia Puccinellietum limosae degradata prin pasunat

» Specii nevertebrate (Tabel 13.45)
In urma monitorizarilor au fost identificate 12 specii de nevertebrate (Foto 13.41). Nu au fost
identificate specii NATURA2000. Habitatele identificate la nivelul statiei de monitorizare nu prezintd

interes (specii de plante gazda pentru speciile de nevertebrate NATURA2000).

Tabel 13.45. Speciile de nevertebrate identificate

Statut
ot Specia Luna |\ A TURA2000 72007 | ianivel | Habitat
national
1 Coccinella septempunctata mai - - - -
2 Galeruca tanaceti mai - - - -
3 Plebejus argus mai - - - -
4 Dorcadion bilineatum mai - - - -
5 Decticus verrucivorus mai - - - -
6 Pyrrhocoris apterus mai - - - -
7 Chorthippus sp. mai - - - -
8 Coccinella septempunctata iunie - - - -
9 Hippodamia variegata iunie - - - -
10 Pieris rapae iunie - - - -
11 Colias sp. iunie - - - -
12 Galeruca tanaceti iunie - - - -
13 Oxythyrea funesta iunie - - - -
14 Cryptocephalus sp. iunie - - - -

192



wAutostrada Ploiesti - Buzau” — MEMORIU DE PREZENTARE

» Specii herpetofauna (Tabel 13.45)

In urma monitorizarilor desfasurate a fost identificati o specie de reptild, listati in Anexa 4 a

Foto 13.41. Cryptocephalus sp.

Directivei Habitate. Au fost observati atat indivizi adulti, cat si indivizi tineri, fapt ce denota ca habitatul

reprezinta loc de reproducere si hranire pentru aceasta specie. Habitatul caracteristic speciei este suficient

de mare in zond pentru a determina mutarea naturald a indivizilor (Foto 13.42).

Consideram impactul generat de constructia autostrazii asupra acestei specii ca fiind unul

nesemnificativ.
Tabel 13.45. Speciile de herpetofaund identificate
chl; Specia Nr. exemplare | Luna | Anexa NATURA2000 | OUG 57/2007 Habitat
1 Lacerta agilis 3 mai Anexa IV Anexa 4A reprOfi ucere,
hranire
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Foto 13.42. Habitat de Lacerta agilis

» Specii ornitofauna (Tabel 13.46, Foto 13.43)

In urma monitorizarilor au fost observate 7 specii de pasari. Nu au fost identificate specii de

importantd comunitard. A fost identificatd o specie de importantd nationald, specie listatd in Anexa 4B
din OUG 57/2007.

Vanturelul rosu (Falco tinnunculus) este o specie de pasare raptioare de zi, care poate fi intalnita

intr-o varietate mare de habitate deschise sau semi-deschise: terenuri arabile, parloage, pajisti, mlastini

amestecate cu paduri sau cranguri, dar si localitdti sau zone industriale. Aceastd specie cuibareste in

arbori, folosind cuiburile de corvide, pe stalpi, pe cladiri. Vanturelul rosu a fost observat in cadrul

amplasamentlui, folosind aria pentru hranire.

autostrazii nu va afecta semnificativ vanturelul rosu.

Tabel 13.46. Speciile de pasari identificate

Cuibarirea speciei in apropierea amplasamentului este foarte putin probabild, insd constructia

2‘1; Specia Nr. exemplare | Luna N AT?]:?ZOOO 5?/;]0%7 Habitat
1 Corvus frugilegus 1 mai Anexa IIB Anexa 5C -
2 Alauda arvensis 10 mai Anexa IIB Anexa 5C -
3 Motacilla flava 1 mai - Anexa 4B -
4 Pica pica 1 mai Anexa [IB Anexa 5C -
5 Coturnix coturnix 1 mai Anexa IIB Anexa 5C -
6 Falco tinnunculus 2 mai - Anexa 4B -
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E}; Specia Nr. exemplare | Luna N ATA;}II:?ZOOO 5(7)/20((;)7 Habitat
7 Corvus frugilegus 1 iunie Anexa IIB Anexa 5C -

8 Motacilla flava 4 iunie - Anexa 4B -

9 Buteo buteo 1 iunie - - -

10 Pica pica 1 iunie Anexa [1B Anexa 5C -

Foto 13.43. Aspect amplasament

» Specii mamifere (Tabel 13.47)

In timpul monitorizirilor nu au fost observate specii de mamifere NATURA2000. Singura specie

identificata este un micromamifer: soarecele de camp, insa acesta nu prezintd interes conservativ.

Tabel 13.47. Speciile de mamifere identificate

T:t Specia Prezenta Luna Anexa NATURA2000 ouG 57/2007 Habitat
1 Apodemus agrarius direct mai - - -

» Specii chiroptere (Tabel 13.48)

In urma monitorizarilor au fost identificate 5 specii de chiroptere. Dintre acestea, o singura specie

reprezintd interes conservativ la nivel european, iar una din ele este listatd in Anexa 4B — specii protejate

la nivel national.

Liliacul mic cu potcoava (Rhinolophus hipposideros) poate fi intdlnit in zonele cu pasuni, liziere

de padure, in paduri si in zone umede, zburand In majoritatea timpului aproape de vegetatie. Padurile de
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foioase reprezintd zonele esentiale de hrinire pentru aceasta specie. In cazul zonei monitorizate de noi,
specia a fost identificatd in timpul pasajului ei intre locul de innoptare si locul de hranire.

Liliacul bicolor (Vespertilio murinus) este o specie care zboara deasupra coronamentului, in spatiu
deschis inconjurat de paduri, deasupra zonelor agircole si pajistilor, la stalpii de lumina, in gradini si
livezi. Specia foloseste amplasamentul pentru hranire si pasaj, de aceea consideram impactul asupra
speciei ca fiind unul negativ nesemnificativ. Nu vor fi afectate locuri de reproducere sau hibernare.

Habitatele identificate nu reprezinta locuri de odihna, hibernare sau reproducere pentru speciile
de chiroptere. Amplasamentul identificat la statia 9 de monitorizare este folosit de speciile de lilieci pentru
hranire sau pasaj. Consideram impactul asupra acestor specii ca fiind unul nesemnificativ in timpul si in

urma constructiei autostrazii.

Tabel 13.48. Speciile de chiroptere identificate

Nr. crt. Specia Luna N AT%II?:‘ZOOO 5;)/50(;7 Habitat
1 Nyctalus noctula mai Anexa 4 Anexa 4A -
2 Pipistrellus nathusii mai Anexa 4 Anexa 4A -
3 Nyctalus noctula iunie Anexa 4 Anexa 4A -
4 Rhinolophus hipposideros iunie Anexa 2,4 Anexa 3 pasaj
5 Pipistrellus nathusii iunie Anexa 4 Anexa 4A -
6 Nyctalus leiseri iunie Anexa 4 Anexa 4A -
7 Vespertilio murinus iunie Anexa 4 Anexa 4B -

Statia 10
» Sit NATURA2000 intersectat

Aceasta statie de monitorizare nu se suprapune si nici nu se invecineaza cu un sit NATURA2000.
» Suprafata de intersectie

Nu este cazul.
» Categorii de folosinta a terenului

Pajiste.
» Tipuri de habitate si specii de flora (Tabel 13.49)

Situatd la marginea orasului Buzdu, zona evaluata este utilizatd ca pasune, fiind observate si
depozitari de deseuri din constructii. Substratul slab salinizat a favorizat instalarea unei vegetatii
caracteristice, dominate de Puccinellia limosa, dar denaturatd urmare a suprapasunatului. Astfel, se
observa tranzitia de la fitocenozele asociatiei Puccinellietum limosae Rapaics (ex So6 1933) la cele ale
asociatiei Hordeetum hystricis (So6 1933, Wendelberger 1943) — Foto 13.44. Aceasta este considerata ca
fiind o asociatie secundard, rezultata din degradarea pajistilor cu Puccinellia limosa (Dite et al. 2011).
Aspectul mozaicat al vegetatiei este completat de fitocenozele asociatiei Trifolio fragiferi-Cynodontetum
(Br.Bl. et Balas 1958), care ocupa, 1nsa suprafete mai mici comparativ cu asociatiile descrise anterior,
datorita caracterului lor mai mezofil. Cele trei tipuri de comunitati vegetale fac parte din habitatul 1530*
- Mlastini si stepe saraturate panonice. Conform clasificarii nationale, aceste pajisti corespund

urmatoarelor habitate: Puccinellietum limosae - R1521 - Comunitati ponto-sarmatice cu Puccinellia
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limosa si Plantago maritima; Hordeetum hystricis - R1529 - Pajisti ponto-panonice de Hordeum hystrix,

R1514 - Comunitati vest-pontice cu Trifolium fragiferum, Cynodon dactylon $i Ranunculus sardous.

Tabel 13.49. Compozitia floristica din cadrul releveelor analizate

Releveu 1

Releveu 2

Releveu 3

Releveu 4

Puccinellia limosa

Hordeum geniculatum

Trifolium fragiferum

Hordeum geniculatum

Artemisia santonica

Trifolium fragiferum

Puccinellia limosa

Puccinellia limosa

Eryngium campestre

Vulpia myuros

Achillea setacea

Lepidium ruderale

Plantago lanceolata

Puccinellia limosa

Plantago lanceolata

Plantago lanceolata

Hordeum geniculatum

Lolium perenne

Scorzonera cana

Bromus hordeaceus

Scorzonera cana

Lotus corniculatus

Hordeum geniculatum

Vulpia myuros

Festuca pseudovina

Medicago lupulina

Eryngium campestre

Scorzonera cana

Lolium perenne

Scorzonera cana

Vulpia myuros

Cardaria draba

Achillea setacea

Cardaria draba

Artemisia santonica

Rorippa austriaca

Lepidium ruderale

Plantago lanceolata

Lolium perenne

Lolium perenne

Aegilops cylindrica

Bromus hordeaceus

Lotus corniculatus

Bromus hordeaceus

Festuca pseudovina

Achillea setacea

Convolvulus arvensis

Achillea setacea

Elymus repens

Potentilla argentea

Rorippa austriaca

Foto 13.44. Mozaic de vegetatie cu Puccinellia limosa $s1 Hordeum geniculatum
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» Specii nevertebrate (Tabel 13.50)
In urma monitorizarilor au fost identificate 10 specii de nevertebrate (Foto 13.45 si 13.46). Nu au

fost identificate specii NATURA2000. Habitatele identificate la nivelul statiei de monitorizare nu prezinta

interes (specii de plante gazda pentru speciile de nevertebrate NATURA2000).

Tabel 13.50. Speciile de nevertebrate identificate

Statut
r. . Anexa rotector .
grt Specia Luna NATUle{AZOOO 5?/;}0((})7 plaoneif'e(; Habitat
national

1 Gryllus campestris mai - - - -
2 Synaphe moldavica mai - - - -
3 Dorcadion fulvum mai - - - -
4 Pieris rapae mai - - - -
5 Polyommatus icarus mai - - - -
6 Colias sp. iunie - - - -
7 Coccinella septempunctata iunie - - - -
8 Hippodamia variegata iunie - - - -
9 Galeruca tanaceti iunie - - - -
10 Chorthippus sp. iunie - - - -
11 Gryllus campestris iunie - - - -

Foto 13.45. Galeruca tanaceti

198



wAutostrada Ploiesti - Buzau” — MEMORIU DE PREZENTARE

Foto 13.46. Synaphe moldavica

» Specii herpetofauna (Tabel 13.51)

In urma monitorizirilor desfasurate a fost identificati o specie de reptila, listati in Anexa 4 a

Directivei Habitate. A fost observat un singur exemplar adult, iar habitatul identificat consituie loc de

reproducere si hranire pentru aceastad specie. Habitatul caracteristic speciei este suficient de mare in zona

pentru a determina mutarea naturala a indivizilor (Foto 13.47).
Consideram impactul generat de constructia autostrazii asupra acestei specii ca fiind unul

nesemnificativ.
Tabel 13.51. Speciile de herpetofauna identificate
2}; Specia Nr. exemplare | Luna | Anexa NATURA2000 | OUG 57/2007 Habitat
1 Lacerta agilis 1 mai Anexa IV Anexa 4A reprOfi ucere,
hranire
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Foto 13.47. Habitat Lacerta agilis

» Specii ornitofauna (Tabel 13.52)

In urma monitorizarilor au fost observate 8 specii de pasiri. Dintre acestea, o specie este listati in
Anexa I a Directivei Pasari 209/147/CE — specii de interes european, iar o specie este de importanta
nationald, specii listate in Anexa 4B a OUG 57/2007.

Barza alba (Ciconia ciconia) — Foto 13.48, este o specie ce cuibdreste, la noi in tard, in
interiorul localitatilor pe stalpii de medie tensiune, in general. Habitatul identificat la niveul statiei 7
reprezinta loc de hranire pentru aceasta specie. Implementarea proiectul va conduce la o diminuarea
nesemnificativa a suprafetei de hranire pentru aceasta specie.

Vanturelul rosu (Falco tinnunculus) este o specie de pasare raptioare de zi, care poate fi
intalnita intr-o varietate mare de habitate deschise sau semi-deschise: terenuri arabile, parloage, pajisti,
mlastini amestecate cu paduri sau cranguri, dar si localitati sau zone industriale. Aceastd specie cuibareste
in arbori, folosind cuiburile de corbide, pe stalpi, pe cladiri. Vanturelul rosu a fost observat in cadrul
amplasamentlui, folosind aria pentru hranire. Cuibarirea speciei In apropierea amplasmanetului este

probabild, Tnsd constructia drumului expre nu va afecta semnificativ vanturelul rosu.
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Tabel 13.52. Speciile de pasari identificate

zrt: Specia exeg;'lare Luna | AT";}‘E"AaZOOO OUG 57/2007 | Habitat
1 Alauda arvensis 2 mai Anexa [IB Anexa 5C -
2 Falco tinnunculus 2 mai - Anexa 4B -
3 Buteo buteo 1 mai - - -
4 Motacilla flava 2 mai - Anexa 4B -
5 Oenanthe oenanthe 5 mai - - -
6 Ciconia ciconia 120 mai Anexa I Anexa 3 -
7 Pica pica 3 unie Anexa I1B Anexa 5C -
8 Oenanthe oenanthe 1 iunie - - -
9 Falco tinnunculus 1 1unie - Anexa 4B -
10 Hirundo rustica 2 iunie - - -
11 Buteo buteo 1 1unie - - -

Foto 13.48. Ciconia ciconia

» Specii mamifere (Tabel 13.47)
Nu au fost observate exemplare de mamifere, insa nu putem exclude posibilitatea ca habitatul
identificat la nivelul statiei de monitorizare sa constituie loc de hranire sau trecere pentru unele specii de

mamifere.
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» Specii chiroptere (Tabel 13.53)

In urma monitorizarilor au fost identificate 4 specii de chiroptere. Acestea nu reprezinti interes
conservativ la nivel european, Insa una din ele este listatd In Anexa 4B — specii protejate la nivel national.
Habitatele identificate nu reprezintd locuri de odihna, hibernare sau reproducere pentru speciile de
chiroptere. Amplasamentul identificat la statia 3 de monitorizare este folosit de speciile de lilieci pentru
hranire sau pasaj. Consideram impactul asupra acestor specii ca fiind unul nesemnificativ in timpul si in
urma constructiei autostrazii.

Liliacul bicolor (Vespertilio murinus) este o specie care zboara deasupra coronamentului, in spatiu
deschis inconjurat de paduri, deasupra zonelor agircole si pajistilor, la stalpii de lumina, in gradini si
livezi. Specia foloseste amplasamentul pentru hranire si pasaj, de aceea consideram impactul asupra

speciei ca fiind unul negativ nesemnificativ. Nu vor fi afectate locuri de reproducere sau hibernare.

Tabel 13.53. Speciile de chiroptere identificate

Nr. crt. Specia Luna N AT%II?:‘ZOOO 5;)/50(;7 Habitat
1 Nyctalus noctula mai Anexa 4 Anexa 4A -
2 Pipistrellus nathusii mai Anexa 4 Anexa 4A -
3 Nyctalus noctula iunie Anexa 4 Anexa 4A -
4 Nyctalus leiseri iunie Anexa 4 Anexa 4A -
5 Vespertilio murinus iunie Anexa 4 Anexa 4B -
6 Pipistrellus nathusii iunie Anexa 4 Anexa 4A -

Concluzii

Consideram constructia autostrazii asupra biodiversitatii, in cazul celor 10 statii de monitorizare,
ca fiind unul nesemnificativ. Impactul constructiei drumului asupra speciilor de interes conservativ este
considerat negativ nesemnificativ daca vor fi aplicate masurile de reducere a impactului specifice,

detaliate in prezentul studiu.

Masuri de diminuare a impactului negativ al investitiei pentru speciile de de interes
comunitar si habitatele acestora

e Interventia asupra habitatelor de tufarisuri sa fie facuta in perioada rece (octombrie — martie);
aceastd masurd diminueaza riscul ca habitatele sa fie folosite de catre speciile de pasari pentru
cuibarire;

e Excavatiile pentru terasamente sa fie facute in perioada calda (mai — septembrie), dupa
procesul de indepartare a speciilor lemnoase (care are loc in perioada rece); aceasta masura
va veni in sprijinul biodiversitatii ce hiberneaza in sol;

e Frontul de lucru sa respecte intocmai planurile de constructie; lucrarile vor respecta strict
perimetrul stabilit al proiectului;
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e Daca apar excavatii, in fiecare dintre acestea vor fi puse scanduri ce vor face legatura dintre
punctul cel mai jos al excavatiei si partea superioara a acesteia; masura are ca scop evitarea
unor ,,capcane naturale” — gropi in care cad speciile de fauna si nu mai pot iesi;

e Se vor respecta toate conditiile si masurile de protectia mediului (inclusiv privind termenele
de executie a lucrdrilor) stabilite de autoritatile pentru protectia mediului si in documentele
existente;

e Nu se vor realiza organizari de santier, depozite de materiale, gropi de Imprumut etc. in
perimetrul siturilor Natura 2000 sau 1n apropierea limitelor acestora;

e Drumurile tehnice necesare in proiect, se vor construi pe cat posibil in afara limitelor sitului,
folosind drumurile de exploatare / pamant existente;

e Se vor lua masuri concrete pentru impiedicarea scurgerilor accidentale de motorind, ulei sau
alte substante periculoase / poluante in apa sau pe sol;

e Constructorul va folosi utilaje moderne, capabile sa asigure nivelul de zgomot si emisiile de
substante poluante incadrate in normele in vigoare; acestea vor fi verficate periodic si vor fi
puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

e Se va practica un management corespunzator al deseurilor si se va interzice depozitarea
necontrolata a acestora;

e Proiectarea si selectia panourilor fonoabsorbante trebuie sa fie adaptate la conditiile de drum
si sa tind cont de impactul vizual si estetic produs, in conditiile integrarii in mediul
inconjurator. Astfel, se recomanda amplasarea de panouri mate sau transparente care sa
asigure functia de reducere a impactului produs de zgomot. Conform studiilor recente din
literatura de specialitate, panourile transparente simple sau cele prevazute cu siluete de pasari
rapitoare nu au dat dovada de eficientd in timp in ceea ce priveste numarul de coliziuni ale
pasdrilor cu acestea. Drept urmare, panourile transparente considerate a fi cele mai eficiente
in prezent sunt cele prevazute cu linii albe sau negre (de 0,5-2 cm latime) dispuse pe orizontala
la interdistante foarte mici (cca. 28 mm) sau dispuse pe verticala la interdistante de pana la 10

cm. In mod uzual, acestea au Tnaltimea cuprinsa intre 3 si 5 m.

f) Alte informatii prevazute in legislatia in vigoare

Nu este cazul.
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XIV. PREZENTAREA INFORMATIILOR PRELUATE DIN
PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE

In acest capitol se urmireste amplasarea proiectului la nivel de bazin hidrografic, precum si
descrierea conditiilor existente privind calitatea apei de suprafata si a corpurilor de apa subterane in cadrul
coridorului de studiu.

O Localizarea proiectului

Autostrada Ploiesti — Buzau este amplasata pe teritoriul Bazinului hidrografic Buziu — lalomita.

¢ Descrierea bazinului hidrografic Buzau — Ialomita

Spatiul hidrografic Buzau-Ialomita, reprezentat in figura 14.1, este situat in partea de sud-est a
tarii. Din punct de vedere administrativ, spatiul hidrografic Buzau-Ialomita cuprinde teritorii din 9 judete,
respectiv: Calarasi, Dambovita, Prahova, Ilfov, lalomita, Brasov, Covasna, Buzau si Braila.

Suprafata totald a spatiului hidrografic Buziu-lalomita este de 26.470,64 km? reprezentind o
pondere de 11,11% din suprafata tarii. Reteaua hidrografica cuprinde un numar de 266 cursuri de apa
cadastrate (din care 8 au suprafete mai mici de 10 km?), cu o lungime totali de 6.062 km.

Pe teritoriul Romaniei, spatiul hidrografic Buzau-lalomita cuprinde subbazinele: lalomita cu 142
afluenti codificati, Buzau cu 102 afluenti codificati, Calmatui cu 4 afluenti codifcati, Mostistea cu 13
afluenti codificati si Berza (fara afluenti).

In spatiul hidrografic Buzau-Ialomita existd 13 lacuri de acumulare importante (cu suprafata mai
mare de 0,5 km?), care au folosinti complexi si insumeazi un volum util de 489,52 mil.m>.

Din lungimea totala a cursurilor de apa cadastrate din spatiul hidrografic Buzau-lalomita, cursurile
de apa nepermanente reprezinta circa 21,5 %.

In spatiul hidrografic Buziu-Ialomita, resursele subterane teoretice (fird fluviul Dunirea) sunt
estimate la 1.182,3 mil.m?, din care resursele subterane utilizabile sunt de 675 mil.m? (reprezentand 57
% din resursele teoretice).

¢ Caracterizarea apelor de suprafata
La nivelul spatiului hidrografic Buzau-Ialomita exista urmatoarele categorii de ape de suprafata:
O rauri (naturale, puternic modificate si artificiale) - 5.129,2 km (rauri cadastrate), din care:
- rauri permanente - 4.001,6 km, reprezentand cca. 78 % din totalul cursurilor de apa;
- rauri nepermanente - 1.127,6 km, reprezentand cca. 22 % din totalul cursurilor de apa;
0 lacuri naturale - 26 cu suprafata mai mare de 0,5 km?;
0 acumuliri - 13 cu suprafata > 0,5 km?.

Corpurile de apa de suprafatd intersectate de proiectul studiat sunt urmatoarele:
in dreptul km 1+061 — paraul Vatmanu;
in dreptul km 74700 — raul Cricovu Sarat;
in dreptul km 10+700; 11+100 — Valea Razboiului;
in dreptul km 15+451 — paraul Balana,;
in dreptul km 22+650 — paraul Ghighiu;
in dreptul km 34+400 — paraul Naianca;

O O O O O
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in dreptul km 37+210 — paraul Pietroasa (canalul Greceanca);
in dreptul km 38+400 — paraul Sarata;
in dreptul km 45+423 — paraul Leoteasca;

O O O O

in dreptul km 51+160 — paraul Calmatui.

Figura 14.1. Spatiul hidrografic Buzau-lalomita

% Caracterizarea corpurilor de apa subterane

Apa subterand reprezintd apa acumulatd in spatiile dintre granule, aflate in conexiune, sau pe
sisteme de fisuri, din diferite formatiuni geologice. Aceasta formeaza acvifere, constituite din unul sau
mai multe strate geologice cu o porozitate si o permeabilitate suficientd care sa permitd fie o curgere
semnificativa a apelor subterane, fie captarea unor cantitati semnificative de apa.

In acviferele din Romania, pentru care au existat suficiente date de cunoastere, au fost delimitate corpuri
de apa subterand, care reprezintd un volum distinct de apa subterand dintr-un acvifer sau mai multe
acvifere.

In spatiul hidrografic Buziu-Ialomita, resursele subterane teoretice (fara fluviul Dunirea) sunt
estimate la 1.182,3 mil.m?, din care resursele subterane utilizabile sunt de 675 mil.m?® (reprezentand 57
% din resursele teoretice).

Pe teritoriul administrat de ABA Buzau-lalomita au fost identificate, delimitate si descrise un

numadr de 18 corpuri de ape subterane, prezentate in Figura 14.2.
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Figura 14.2. Delimitarea corpurilor de apd subterana atribuite Administratiei Bazinale de Apa Buzau —

Talomita

Proiectul studiat intersecteaza 4 corpuri de apa subterand si anume: ROILOS5 — Conul aluvial
Buzédu, ROILOS — Urziceni, ROIL12 — Campia Gherghitei si ROIL16 — Campia Vlasiei.

e Corpul de apa subterana ROILO0S - Conul aluvial Buziu

Corpul de apd subterana freaticd, de tip poros permeabil, localizat in conul aluvionar al raului
Buzau este de varsta cuaternara.

Depozitele ce intrd in constitutia conului aluvionar sunt reprezentate de pietrisuri cu nisipuri $i
bolovanisuri avand intercalatii lenticulare de argile si argile nisipoase sau marnoase de 0,5-5,0 m.

Grosimea rocii magazin este cuprinsa intre 15-30 m. Stratul acoperitor, impermeabil are grosimea
de 1-4 m si este constituit din argile siltice cu aspect loessoid. Granulometria depozitelor acvifere este
mai mare in partea nordicd a conului si scade treptat spre sud.

Nivelul apei se afld la adancimea de 15,5 m in zona de alimentare de la nord de Vernesti si 1 m,

in sud, in zona de descarcare.
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Zona de alimentare a acviferului se dezvolta in amonte de zona conului (in zona de aflorare a
Formatiunii de Candesti a caror permeabilitate ridicatd permite infiltratia precipitatiilor, precum si a apei
care se pierde din raurile care le traverseaza) si patrunde in con prin partea de nord, nord-est si vest.

Din punct de vedere al gradului de protectie globala, corpul de apa se incadreaza in clasa de
protectie medie-slaba.

In ceea ce priveste corpul de apa subterani ROILO05, suprafata majoritard a acestui corp este
ocupatd de terenuri cultivate (81%). Aplicarea unei agriculturi intensive pe aceste terenuri ar putea avea

un impact negativ asupra stdrii calitative a corpului de apd subterana.

e Corpul de apa subterana ROIL08 — Urziceni

Corpul de apa subterana freaticd este de tip poros permeabil acumulat in depozitele de varsta
cuaternara, care se dezvolta in interfluviul lalomita-Calmatui.

Acviferul este situat, In general, la baza loessului, unde acesta devine mai nisipos, avand ca pat
impermeabil, argilele romaniene si cuaternare vechi.

Directia generala de curgere este spre sud-est, cu gradienti mici (0,6 %o). Potentialul productiv al
acestui acvifer freatic este limitat la 1 I/s/m.

In interfluviul Calmatui-Ialomita addncimea nivelului piezometric este cuprinsa intre 5 m si 10 m,
cu exceptia unor sectoare izolate cu adancimi de 10-15 m, in partile vestice ale vailor afluente raului
Ialomita, unde pe 1anga actiunea de drenare exercitata de catre valea lalomitei apare si o drenare a acestor
vai. Adancimi ale nivelului piezometric situate intre 10-20 m se Intalnesc in apropierea vaii Lata.

In ceea ce priveste corpul de apa subterana ROIL0S, suprafata majoritard a acestui corp este

ocupata de terenuri cultivate (96%).

e Corpul de apa subterana ROIL12 - Campia Gherghitei

Corpul de apa subterana freatica, este de tip poros permabil acumulat in depozitele de varsta
cuaternard si se dezvolta in cdmpia de divagare.

Aceasta campie are aspectul unui vast tinut depresionar care insoteste marginea externa a campiei
piemontane de nord-vest. Aici miscarile de subsidenta de la sfarsitul Cuaternarului au determinat
innecarea luncilor si teraselor sub aluviunile recente ale raurilor.

Geomorfologic ea apare ca o zona de dune latd de 10-30 Km, cu o retea hidrografica destul de
deasa, cu numeroase cursuri parasite si pante foarte reduse.

Caurmare a situarii nivelului piezometric aproape de suprafata, in timpul precipitatiilor abundente
si in timpul cresterii nivelului apei in rauri, nivelul apelor freatice creste si el, determinand inmlastinirea
terenurilor agricole. De asemenea, constitutia mai argiloasa a depunerilor aluvionare de la suprafata fac
ca stratul acvifer sd aiba pe alocuri caracter asccensional.

Datorita naturii argiloase a terenurilor de la suprafata, precum si a pantei reduse, fenomenele de
baltire la suprafatd sunt foarte frecvente si de lunga durata (de 2-3 luni).

Stratele acvifere au aspect lenticular, fapt ce determina aparitia in aceasta zona pe anumite sectoare

a unui strat acvifer sezonier, situat in general, la adancimi reduse de pana la 1-1,5 m.
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Stratul acvifer este cantonat in nisipuri cu pietrisuri spre baza a caror grosimi pot atinge uneori
10-12 m, in interfluviul Prahova-Buzau, ceea ce determind o curgere si o panta relativ mare.

Alimentarea acviferului se realizeaza in cea mai mare parte din afluxul subteran, sau din izvoarele
ce apar la contactul cu aceastd zond. Alimentarea din precipitatii este foarte redusd acolo unde stratul
acvifer este acoperit de loessuri argiloase si mai intensa in zonele in care depozitele stratului acvifer apar
la suprafata, situatii foarte frecvente in aceasta zona.

Din punct de vedere al gradului de protectie globala, corpul de apa se incadreaza in clasa de
protectie medie- slaba.

In ceea ce priveste corpul de apa subterani ROIL12, suprafata majoritard a acestui corp este

ocupata de terenuri cultivate.

e Corpul de apa subterana ROIL16 — Campia Vlasiei

Corpul de apa subterana freatica este de tip poros permeabil cantonat in nisipurile, care se dezvolta
la vest de raul Arges si include aproape in intregime spatiul ocupat de Campia Vlasiei.

Aceasta unitate hidrogeologica cu aspect de campie este slab fragmentata, fiind segmentata in
interfluvii largi de cétre vdile adancite care prezinta terase localizate pe partea stanga a acestora.

Directia de curgere a acestui acvifer este nord vest — sud est, fiind conditionatd de reteaua
hidrografica care dreneaz acest strat. In extremitatea de est, adancimile depasesc 20 m.

Complexul de marne situat deasupra confera acviferului o bund protectie impotriva poludrii de la
suprafata.

In ceea ce priveste corpul de apa subterani ROIL16, suprafata majoritard a acestui corp este

ocupata de terenuri cultivate.

a Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starii chimice a corpurilor
de apa de suprafata, respectiv starii cantitative §i starii chimice a corpurilor de
apd subterana

% Descrierea starii/potentialului ecologic si stirii chimice a corpurilor de apa de suprafata

Caracterizarea starii corpurilor de apa de suprafata s-a realizat prin evaluarea starii ecologice si a

starii chimice.

» Starea/potentialul ecologic
Starea ecologica este definitd de elementele de calitate indicate In Anexa V a Directivei Cadru
Apa (DCA) (transpusa prin Legea Apelor 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare), respectiv
elementele de calitate biologice, elementele hidromorfologice, elemente fizico-chimice generale si

poluantii specifici (sintetici $i nesintetici).
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» Starea chimica

Atat la nivel national, cat si la nivelul spatiului hidrografic Buzau — lalomita, starea chimica a
corpurilor de apd de suprafata a fost analizatd si caracterizata pe baza sistemelor de clasificare si evaluare
conforme cu prevederile Directivei Cadru a Apei si Directivei privind Strandardele de Calitate pentru
Mediu (SCM).

Evaluarea starii chimice a corpurilor de apa de suprafatd constd in controlul conformarii
concentratiilor de substante prioritare determinate in corpurilor de apa de suprafatd — categorii: rauri,
lacuri, cu valorile SCM pentru substantele prioritare existente si alti poluanti,

In evaluarea starii chimice s-a aplicat principiul celei mai defavorabile situatii (“one out all out”),
adicd daca una dintre concentratiile de substante prioritare gasitd in corpurile de apa de suprafatd
depaseste unul dintre SCM pentru substantele prioritare existente, se considera cd acel corp nu atinge

stare chimica buna.

La nivelul spatiului hidrografic Buzdu — Ialomita au fost analizate si caracterizate din punct de
vedere al starii/potentialului ecologic si al starii chimice un numar de 168 corpuri de apa (123- naturale
si 45 - puternic modificate/artificiale) dintre care:

0 70 corpuri de apa (reprezentand 56,91% din corpurile de apa naturale si 41,67% din 168 corpuri
de apd) sunt in stare ecologica buna si 10 corpuri de apa (reprezentand 22,22% din corpurile de
apa puternic modificate/artificiale §i 5,95% din 168 corpuri de apd) sunt in potential bun.

O 123 corpuri de apa naturale (reprezentand 100% din corpurile de apa naturale si 73,21% din 168
corpuri de apd) sunt in stare chimica bund si 45 corpuri de apa puternic modificate/artificiale
(reprezentand 100% din corpurile de apa puternic modificate/artificiale i 26,79 % din 168 corpuri

de apd) sunt in stare chimica buna.

Starea ecologica si starea chimica a corpurilor de apa de suprafatd intersectate de proiect sunt

prezentate in tabelul 14.1.

Tabel 14.1. Starea ecologica si starea chimica a corpurilor de apa traversate de proiect

Denumire Codul corpului de apa de Categorla Km Stare/potential Stare
< < corpului de | . - NESPRO
corp apa suprafata apa* intersectat ecologic chimica
Cricovu Sarat RORWI1.1.20.16 Bl RW 7+700 3 2
Ghighiu RORWI11.1.20.13.15 Bl RW 22+650 3 2
Sarata RORW11.1.22 Bl HMWB 38+400 2 2
Calmatui RORWI14.1.46 Blb RW 51+160 3 2

*  Coloana “Categoria corpului de apa”: RW= rau, LW = lac natural, LA = lac acumulare, HMWB =
corp de apa puternic modificat, AWB = corp de apa artificial;

** (Coloana ,,Stare/potential ecologic”: 2 = buna, 3 = nu se atinge starea bund, U = necunoscutd/lipsa
informatii.

***Coloana ,,Stare chimica”: 2 = bund, 3 = nu se atinge starea buna, U = necunoscuta/lipsa informatii.
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% Descrierea starii cantitative si starii chimice a corpurilor de apa subterane
Directiva Cadru Apa (2000/60/EC) si Directiva Apelor Subterane (2006/118/EC) sunt acte
legislative integrate care stabilesc, intre altele, obiectivul de “stare buna” pentru apele subterane.
Caracterizarea starii apelor subterane, respectiv starea cantitativa si starea chimica, se bazeaza pe un

sistem de clasificare format din 2 clase: buna si alta stare decat buna (slaba).

» Starea cantitativa

Conform Anexei V din Directiva Cadru Apa, starea buna din punct de vedere cantitativ a apei
subterane se atinge atunci cand nivelul apei subterane 1n corpul de apa analizat este astfel incat resursele
de apa subterana disponibile nu sunt depasite de rata de captare medie anuala pe termen lung.

Monitorizarea cantitativa a corpurilor de apa subterana are ca scop principal validarea
caracterizarii si a procedurii de evaluare a riscului de a nu atinge starea cantitativd buna, realizate in
conformitate cu cerintele Art. 5 al DCA, la nivelul tuturor corpurilor de apa subterana. Pentru evaluarea
starii cantitative a corpurilor de apa subterana, anual se efectueaza observatii si masuratori ale nivelului
hidrostatic (in cazul acviferului freatic) si ale nivelului piezometric (in cazul acviferelor de adancime) in
forajele apartinand Retelei Hidrogeologice Nationale.

Astfel, In perioada 2011-2013, la nivelul ABA Buzau — lalomita corpurile de apa subterana au
fost monitorizate din punct de vedere cantitativ, printr-un numar de 390 de foraje si izvoare. Frecventa de
misurare a nivelurilor hidrostatice a fost de 2, 3, 5 si 10 masuritori pe luni. Inregistririle acestor
masuratori se fac atat de catre observatori, cat si prin statiile automate.

Pentru evaluarea starii cantitative a corpurilor de apa subterand s-au utilizat recomandarile
Ghidului European in domeniu, elaborat in cadrul Strategiei Comune de Implementare a Directivei Cadru.
Astfel, au fost utilizate criteriile urmatoare:

O bilantul hidric;
O conexiunea cu apele de suprafatd;
o influenta asupra ecosistemelor terestre dependente de apa subterand;
0 Intruziunea apei saline sau a altor intruziuni.
Prin aplicarea acestor criterii in evaluarea starii cantitative a corpurilor de apa subterana a rezultat

faptul ca toate corpurile de apd subterana aferente ABA Buzau — lalomita sunt in stare cantitativa buna.

» Starea chimica
Metodologia de evaluare a starii chimice a corpurilor de apa subterand a urmat prevederile
Directivei privind Apele Subterane (2006/118/EC) precum si recomandarile Ghidului European nr.18
»Guidance on groundwaters status and trend assessment”.
Conform Anexei [ a Directivei 2006/118/EC au fost stabilite standarde de calitate pentru nitrati
(50 mg/1) si pesticide (0,1 pg/l individual si 0,5 pg/l total), iar pentru ceilalti parametri prevazuti in lista
minima din Anexa II a Directivei pentru Ape Subterane, au fost stabilite valori prag (threshold values -

TV) avand la baza valorile fondului natural (natural background level - NBL).

210



wAutostrada Ploiesti - Buzau” — MEMORIU DE PREZENTARE

Evaluarea starii calitative (chimice) a corpurilor de apa subterana s-a realizat pe baza compararii
rezultatelor analizelor chimice efectuate in perioada 2012 — 2013 cu valorile standardelor de calitate a apelor
subterane si cu valorile prag (TV), valori ce au fost determinate pentru fiecare corp de apa subterana in parte,
conform Ord. nr. 621/2014 si care sunt considerate limite pentru starea chimicd buna a corpului de apd
subterana.

Evaluarea stérii chimice s-a facut, pentru toate corpurile de apa subterana, pe baza rezultatelor
analizelor chimice ale probelor de apa recoltate din 198 puncte de monitorizare. La evaluarea starii
chimice s-a avut in vedere existenta unei protectii naturale Impotriva unor activitati antropice potential
poluante, pentru corpurile din zona montand, §i grosimea stratului acoperitor si caracteristicile

hidrogeologice, pentru corpul de adancime.

e Corpul de apa subterana ROILO0S - Conul aluvial Buzau
Calitatea apei subterane continuta in corpul ROILOS5 - Conul aluvial Buzau a fost determinata pe
baza probelor prelevate din forajele de monitoring in anul 2013. Din analizele efectuate nu s-au constatat

depasiri la niciun parametru iar starea chimica a acestui corp de apa subterana este buna.

e Corpul de apa subterana ROIL08 — Urziceni
Corpul de apa subterana ROILOS a fost monitorizat, din punct de vedere calitativ, prin foraje. In
urma analizei efectuate, rezulta ca au fost identificate depasiri ale valorilor de prag la sulfati si cloruri, cu
caracter local.
Pe baza analizei efectuate, se considerd ca starea chimica a acestui corp de apa subterana este
buna deoarece la niciun parametru nu se constata depasiri ale suprafetelor ocupate mai mari de 20 % din

suprafata intregului corp de apa subterana.

e Corpul de apa subterana ROIL12 - Campia Gherghitei

Corpul de apa subterana ROIL12 a fost investigat in anul 2013, din punct de vedere calitativ, prin
foraje.

Din analiza efectuata s-au inregistrat depasiri ale valorilor prag la amoniu, sulfati si cloruri. Pentru
standardul de calitate la NOs, la care s-au semnalat depasiri in unele puncte de monitorizate, s-a facut
evaluarea suprafetelor ocupate de forajele cu depasiri, rezultate prin interpolare (metoda IDW), rezultand
ca suprafata poluata reprezintd 17% din intreaga suprafatd a corpului de apa subterana freatica ROIL12.

Astfel, se considera ca starea chimica a acestui corp de apd subterand este buna deoarece la niciun
parametru nu se constata depasiri ale suprafetelor ocupate mai mari de 20 % din suprafata intregului corp
de apa subterana.

e Corpul de apa subterana ROIL16 — Campia Vlasiei
Corpul de apa subterana freaticd , monitorizat din punct de vedere calitativ in anul 2013 prin
foraje, se afla in stare chimica buna, iar depasirile fata de valorile prag s-au inregistrat doar pentru
cloruri. Aceste depasiri constatate nu sunt de natura antropica.
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u Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apd

identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente

¢ Obiective de mediu pentru corpurile de apa identificate
Obiectivele de mediu prevazute in Directiva Cadru Apa reprezintd unul dintre elementele centrale
ale acestei reglementari europene, avand ca scop protectia pe termen lung, utilizarea si gospodarirea
durabila a apelor.
Directiva Cadru Apa stabileste obiectivele de mediu, incluzand in esentd urmatoarele elemente:
O pentru corpurile de apa de suprafata: atingerea starii ecologice bune si a starii chimice bune,
respectiv a potentialului ecologic bun si a stiarii chimice bune pentru corpurile de apa
puternic modificate si artificiale;
O pentru corpurile de apa subterane: atingerea starii chimice bune si a starii cantitative bune;
0 reducerea progresiva a poluarii cu substante prioritare si incetarea sau eliminarea treptata
a emisiilor, evacudarilor si pierderilor de substante prioritare periculoase din apele de
suprafata, prin implementarea masurilor necesare;
O ,prevenirea sau limitarea” evacuarii de poluanti in apele subterane, prin implementarea de
masuri;
O inversarea tendintelor de crestere semnificativa si durabild a concentratiilor de poluanti in apele
subterane;
O nedeteriorarea starii apelor de suprafatd si subterane (art. 4.1.(a)(1), art. 4.1.(b)(1) ale DCA);
O pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor prevazute de legislatia specifica.
In cazul in care unui corp de ap i se aplici unul sau mai multe obiective, se va selecta cel mai

sever obiectiv pentru corpul respectiv (Art. 4.2. al Directivei Cadru Apa).

» Corpuri de apa de suprafata

Pentru apele de suprafata din punct de vedere al starii ecologice, obiectivele de mediu sunt
reprezentate de ,,starea ecologica buna” pentru corpurile de apa naturale si ,,potentialul ecologic bun”
pentru corpurile de apa puternic modificate si artificiale. Obiectivele de mediu vizand “‘starea chimica
bund” a corpurilor de apa de suprafata si apelor teritoriale sunt stabilite in conformitate cu prevederile din
Directiva 2008/105/CE (modificata de Directiva 2013/39/UE).

Obiectivele de mediu pentru corpurile de apa de suprafatd intersectate de proiect, precum si

atingerea obiectivului de mediu, sunt prezentate in tabelul 14.2.
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Tabel 14.2. Obiectivele de mediu ale corpurilor de apa de suprafata si atingerea acestora

Atingerea
obiectivului | Atingerea
de mediu - | obiectivului
. Obiectiv de mediu starea de mediu -
. . . | Categoria . o
Denumire Codul corpului de apa . ecologica/ starea
< - corpului . s .o
corp apa de suprafata o potential chimica
’ de apa* .
ecologic
Stare/
potential S.t al:e 9 2015
. chimica
ecologic
Cricovu Stare Stare
< RORWI11.1.20.16 B1 RW ecologica chimica NU DA
Sarat - o <
buna buna
Stare Stare
Ghighiu RORWI11.1.20.13.15 _B1 RW ecologica | chimica NU DA
buna buna
Potential Stare
Sarata RORWI11.1.22 BI HMWB ecologic chimica DA DA
bun buna
Stare Stare
Calmatui RORW14.1.46 Bl1b RW ecologicd | chimica NU DA
buna buna

Conform Planului de Management Bazinal pentru Bazinul Hidrografic Buzau — lalomita, in anul
2015, pentru cursurile de apa prezentate nu a fost atins obiectivul de stare/potential ecologic bun, cu
exceptia raului Sarata.

Se estimeazd cad pana in 2027 toate corpurile de apa isi vor atinge obiectivele de mediu (inclusiv
obiective de mediu mai putin severe).

In ceea ce priveste corpurile de api care ating obiectivele de mediu (stare chimica bund) pana in
2015, numarul acestora a crescut cu cca. 4% (de la 96% la 100%). Trebuie subliniat faptul ca pentru 2027,
toate corpurile de apa de suprafatd vor atinge starea chimica buna, din punct de vedere al substantelor
prioritare existente, Insd pentru noile substante prioritare nu s-a putut face o evaluare Intrucat mare parte

dintre acestea nu erau monitorizate la nivelul anului 2013

» Corpuri de apa subterane

Pentru apele subterane, obiectivele de mediu sunt reprezentate de starea chimica buna si starea
cantitativd buna a corpurilor de apd subterana. Pentru starea chimicd a corpurilor de apa subterana,
obiectivele de mediu sunt stabilite in conformitate cu prevederile Ordinului Ministrului nr. 621 din 7 iulie
2014 privind aprobarea valorilor de prag pentru apele subterane din Romaénia si a prevederilor Directivei
118/2006/EC.

Conform datelor disponibile in Planul de Management Bazinal pentru Bazinul Hidrografic Buzau
— lalomita, cele 4 corpuri de apa subterana studiate (ROIL0S5, ROIL08, ROIL12 si ROIL16) si-au atins

obiectivele de mediu reprezentate de starea calitativa si cantitativa buna.
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% Exceptii aplicate

In situatiile in care nu este posibild atingerea obiectivelor de mediu se pot aplica exceptii de la
obiectivele de mediu in conditiile prevazute de Art. 4(4), (5), (6) si (7) ale Directivei Cadru Apa.

Exceptiile de la obiectivele de mediu sunt parte integranta a obiectivelor de mediu, actualizandu-
se o data la 6 ani prin Planurile de Management.

Exceptiile de la obiectivele de mediu se clasifica in urmatoarele categorii (tipuri):

O prelungirea termenului de atingere al “starii bune”, care poate fi maximum de 2 ori x 6 ani, adica
starea buna trebuie atinsa cel mai tarziu pana in 2027 (art. 4(4) al Directivei Cadru Apa);

O atingerea unor “obiective de mediu mai putin severe” in anumite conditii (art. 4 (5) al Directivei
Cadru Apa);

O deteriorarea temporara a starii corpurilor de apa in cazul existentei unor cauze naturale sau “forta
majora” (art. 4 (6) al Directivei Cadru Apa);

O neatingerea starii bune a apelor subterane, a starii ecologice bune a apelor de suprafatd/a
potentialului ecologic bun; deteriorarea starii corpului de apd de suprafatd sau subterand (ca
rezultat al: noilor modificari caracteristicilor fizice ale unui corp de apa de suprafatd; noilor
modificari ale nivelului apei corpurilor de apa subterand); deteriorarea starii corpului de apa de
suprafatd de la “starea foarte bund” la “starea bund” ca rezultat al noilor activititi umane de
dezvoltare durabila (art. 4 (7) al Directivei Cadru Apa).

Aplicarea exceptiilor, conform prevederilor Directivei Cadru Apa, se poate datora fezabilitatii

tehnice, costurilor disproportionate sau conditiilor naturale.

» Corpuri de apa de suprafata

Din datele disponibile in ultimul Planuri de Management la nivel bazinal, corpurile de apa de
suprafatd prezentate nu si-au atins obiectivele de mediu impuse pentru anul 2015 (stare/potential ecologic
bun) fiind indeplinita doar conditia de stare chimica buna, cu exceptia raului Sarata.

Pentru obiectivul “stare/potential ecologic bun” a fost aplicatd exceptia Art.4(4) — Fezabilitate

tehnicd, ce presupune prelungirea termenului de indeplinire a obiectivului pana in anul 2027.

» Corpuri de apa subterane
Conform datelor disponibile in Planul de Management Bazinal pentru Bazinul Hidrografic Buzau
— lalomita, cele 4 corpuri de apa subterana studiate (ROIL0S5, ROIL08, ROIL12 si ROIL16) si-au atins

obiectivele de mediu reprezentate de starea calitativa si cantitativd buna, nefiind aplicate exceptii.
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XV. CRITERIILE PREVAZUTE IN ANEXA NR. 3 LA LEGEA 292/2018
PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE
PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA MEDIULUI

1. CARACTERISTICILE PROIECTULUI
a) Dimensiunea si conceptia intregului proiect
Traseul Autostrazii Ploiesti - Buzau se desfasoara intre localitatea Dumbrava, judetul Prahova si
Municipiul Buzau, judetul Buzau.
Lungimea totala a traseului este de cca 63,25 km si se imparte in 3 tronsoane distincte, dupa cum

urmeaza:

Tronsonul 1: Dumbrava (Autostrada Bucuresti - Ploiesti) si Mizil (DJ 100C);
Tronsonul 2: Mizil (DJ 100C) si zona localitatii Stalpu (km.49+350);

e Tronsonul 3: zona localitatii Stalpu (km.49+350) — Muncipiul Buzau (DN 2B).

Cele mai apropiate situri Natura 2000 de traseul proiectului sunt ROSCI0290 si ROSPAO0152 —
Coridorul Ialomitei (~50 m de km de inceput al proiectului) si respectiv, ROSCI0103 si ROSPA0160 —

Lunca Buzaului (~500 m de km de final al proiectului).

Suprafata totald ocupata definitiv de proiect este de cca. 942 ha.
Suprafata totald ocupata temporar de proiect este de cca. 217 ha, astfel:
- 17 ha pentru organizari de santier;
- 175 ha pentru gropi de imprumut;
- 25 ha utilizate pentru depozitare material excavat.
Lucrérile de executie (inclusiv cele pentru imprejmuire) se vor desfdsura numai in limitele

amplasamentului detinut de Beneficiar, denumit si culoar expropriat.

b) Cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate

Proiectul de Autostrada Ploiesti - Buzau face parte din reteaua TEN-T Core (Centrala), sectiunea
care conecteaza sudul tarii cu regiunea NE, regiunile istorice Moldova si Bucovina, dar si cu Ucraina si
Republica Moldova. Ca obiectiv strategic, se intentioneaza constructia unei autostrazi de-a lungul
intregului coridor.

Autostrada Ploiesti — Buzau va asigura legatura cu Autostrada Bucuresti — Ploiesti, precum si cu
viitoarea Autostrada Buzau — Focsani.

De asemenea, va avea interactiuni si cu proiectul Drumului Expres Buzdu — Braila si al Drumului
Expres Gaesti — Ploiesti.

In urma transpunerii traseului viitoarei autostrazi in teren si pe planurile de situatie, s-au identificat
urmatoarele retele de utilitdti ce vor fi afectate de constructia autostrazii:

- Retele electrice de joasa tensiune;

- Retele electrice de medie tensiune;

- Retele electrice de Tnalta tensiune 110 KV;
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- Retele electrice de inalta tensiune 220 kV — 400 kV;

- Retele telecomunicatii;

- Retele distributie gaze naturale;

- Retele transport gaze naturale si produse petroliere;

- Retele alimentare cu apa;

- Retele canalizare menajera;

Pozitia exacta a acestora se va definitiva pana la etapa de evaluare adecvata si va fi analizata in
cadrul studiului din acea etapa.

Tinand cont de avizele acestor detinatori, vor fi executate lucrari de protejare sau de relocare a
instalatiilor acestora in functie de situatia Intalnita pe teren.

Racordarea la retelele de utilitati existente se va face respectand normele si normativele in vigoare.

¢) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii

Resursele naturale pentru realizarea proiectului includ agregate minerale (nisip, pietris, piatra
sparta) provenite din cariere si balastiere.

Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse, vor fi cumparate de la
carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in apropierea zonei de lucru.

In conformitate cu prevederile legale in vigoare, pentru realizarea lucrarilor proiectate, nu vor fi
exploatate resurse naturale din interiorul sau din imediata vecinatate a ariilor naturale incluse in reteaua
ecologica europeana Natura 2000.

Pe langa materialele de constructie specifice, va fi necesar si un volum mare de pdmant pentru
realizarea umpluturilor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care sa fie cat
mai apropiati de locul utilizarii.

Traseul propus al proiectului nu se suprapune cu situri Natura 2000.

Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru executarea
lucrarilor propuse.

Alimentarea cu apa potabila la punctele de lucru se va face prin achizitionarea de la diverse
societdti economice, fiind furnizatd in bidoane sau PET-uri de plastic ambulante.

Alimentarea cu apd in cadrul organizarilor de santier se va face prin realizarea de puturi forate sau

prin racordare la reteaua locala.

d) Cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate

Tipurile si cantitdtile de deseuri generate, precum si gestionarea acestora au fost prezentate in
subcapitolul VL.h. Deseurile rezultate se vor gestiona conform H.G. nr. 856/2002 privind evidenta
gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

e) Poluarea si alte efecte negative

Impactul asupra factorilor de mediu a fost prezentat in cadrul capitolului VII al prezentului

memoriu.
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f) Riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza,

inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice

Incalzirea globald implica, in prezent, doua probleme majore: pe de o parte necesitatea reducerii
drastice a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea stabilizarii nivelului concentratiei acestor gaze in
atmosfera care sd Tmpiedice influenta antropicd asupra sistemului climatic si a da posibilitatea
ecosistemelor naturale sa se adapteze in mod natural, iar pe de alta parte necesitatea adaptarii la efectele
schimbarilor climatice, avand in vedere ca aceste efecte sunt deja vizibile si inevitabile datorita inertiei
sistemului climatic, indiferent de rezultatul actiunilor de reducere a emisiilor.

In pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd, temperatura
medie globala va continua sd creascd in perioada urmatoare, fiind necesare masuri cat mai urgente de
adaptare la efectele schimbarilor climatice.

Potrivit estimarilor prezentate in Inventarul National al Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera (GES)
elaborat Tn anul 2012, aceste emisii au crescut in domeniul de transporturi cu cca. 155%, comparativ cu
emisiile din anul 1989. Mai mult, fatd de 1989 ponderea emisiilor aferente acestui domeniu din totalul
emisiilor de GES a crescut de cca 3 ori, reprezentand 8,8% la nivelul anului 2009.

Cresterea emisiilor in domeniul de transport se datoreaza cresterii mobilitatii cetdtenilor in
perioada 1990 — 2008, expansiunii urbane, orientdrii transportului de pasageri si de marfuri preponderent
catre transportul rutier si intensificarii traficului aerian.

Studiile privind influenta factorilor climatici asupra diverselor moduri de transport, precum si a
celor privind noile tehnologii reziliente la efectele schimbarilor climatice sunt esentiale pentru a ne
asigura ca sistemul de transport din Roméania nu va fi afectat de modificérile climatice prevazute ori
neprevazute. De asemenea, trebuie create harti de risc, pentru a ajuta la prioritizarea masurilor de adaptare
la efectele schimbarilor climatice.

Inundatiile, alunecdrile de teren si torentii au fost definite de specialisti ca fiind principalele
amenintdri pentru transport si in special pentru infrastructura de transport.

Sunt necesare sisteme de avertizare in timp real pentru nivelurile apei si alunecari de teren, cat si
pentru evenimentele meteorologice extreme, cu potential distructiv.

Un mod de transport rezilient la efectele schimbarilor climatice presupune, mai Tnainte de toate, o
infrastructura de transport durabila. Aceasta implicd, de exemplu, drumuri acoperite cu materiale
rezistente la fluctuatiile de temperatura si inundatii, precum si poduri care tin seama de debitele de apa
record.

Modelele climatice demonstreaza ca temperaturile medii anuale in Roméania vor continua sa
creasca constant, mai ales vara si iarna. Astfel, in pofida faptului cd Romania va continua sd aiba o clima
temperata si patru anotimpuri, clima temperata va fi semnificativ modificata in urmatorii 50-100 de ani.
La nivel national, va avea loc o crestere cu 2°C a temperaturilor medii Tn anotimpul de iarna si o crestere
cu peste 3°C a temperaturilor medii in anotimpul de vara, 3,5°C in nord si 4,3°C in sud.

Se preconizeaza ca precipitatiile vor fi mai mari pentru perioade scurte de timp §i pe suprafete

reduse, ceea ce va conduce la cresterea frecventei viiturilor si de asemenea, la perioade secetoase mai
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mari, in final manifestindu-se printr-un deficit al resurselor de apa, pericol de producere de incendii
forestiere, pierderea biodiversitatii, degradarea solului si a ecosistemelor si pericol de desertificare.

Chiar daca existd posibilitatea ca regimul precipitatiilor sa nu se schimbe semnificativ in
anotimpul de iarnd, cu exceptia unei usoare cresteri in nord-vestul tarii si usoare scaderi in sud — vest, se
preconizeaza o scadere generald a precipitatiilor in anotimpul de vard de pana la 40%, mai ales in sudul
si sud-estul tarii. Rata zilnica medie a precipitatiilor pentru Roméania se va reduce cu circa 20%.

Consecintele schimbarilor climatice pentru proiectul de infrastructura studiat trebuie
evaluate si transpuse in parametrii de proiectare, pentru a preintimpina producerea unor efecte
nedorite.

Tindnd cont de faptul cd drumurile au o durata de exploatare proiectatd considerabila, care
depaseste uneori 100 de ani, este important sa se stabileascad siguranta si fiabilitatea acestora impotriva
riscurilor impuse de schimbarea climei. In plus, avand in vedere ci se asteapti ca schimbirile climatice
sa creascd frecventa si intensitatea unor evenimente extreme (de exemplu, inundatii), se accentueaza
importanta construirii unor infrastructuri rezistente, care sa poata mentine cel putin un nivel minim al
functionalitatii lor in timpul acestor evenimente.

Astfel, este necesar a se identifica impactul schimbarilor climatice asupra sistemelor naturale si
antropice, vulnerabilitatea acestor sisteme precum si adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatice, inclusiv al
variabilitatii climatice si al evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si antropice
st depinde de tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care acestea sunt expuse, precum si
posibilitatea lor de adaptare.

Adaptarea reprezinta abilitatea sistemelor naturale si antropice de a raspunde efectelor schimbarilor
climatice, incluzand variabilitatea climatica si fenomenele meteorologice extreme, pentru a reduce
potentialele pagube, a profita de oportunitati sau a face fatd consecintelor schimbarilor climatice.

Adaptarea la efectele climatice este un proces complex, din cauza faptului ca gravitatea efectelor
variaza de la o regiune la alta, in functie de expunere, vulnerabilitatea fizica, gradul de dezvoltare socio-
economica, capacitatea naturala si umana de adaptare, serviciile de sanatate si mecanismele de
monitorizare a dezastrelor.

Acest capitol reprezinta o evaluare a vulnerabilitatii la schimbarile climatice si detaliaza potentialele
evenimente extreme cauzate de vreme sau de schimbarile climatice asupra autostrazii Ploiesti — Buzau.

Proiectul propune constructia unei autostrazi care sa conecteze municipiile Ploiesti si Buzau,
aceasta fiind parte a Coridorului 3, care conecteaza sudul tarii cu regiunea NE, regiunile istorice Moldova
si Bucovina, dar si cu Ucraina si Republica Moldova.

Coridorul tranziteza axa urband cu o densitate mare a populatie Ploiesti — Buzau — Focsani — Bacau
— Suceava cu ramuri spre Vaslui, Piatra Neamt, lasi sau Botosani. Acesta uneste centre-economice
importante, generatoare de trafic care justifica proiecte de infrastructura rutierd moderna.

Efectele viitoarelor schimbari climatice reprezinta o provocare semnificativa pentru administratorii
infrastructurii, operatorii de transport rutier si alti factori implicati, care se pot confrunta cu o serie de

factori precum: cedarea infrastructurii, restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecari de teren,
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fisurarea corpului de drum, costuri de intretinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare a
deficientelor aparute in urma inundatiilor, alunecarilor de teren, in vederea remedierii, in scopul evitarii
situatiei in care circulatia nu se desfasoara in conditii de siguranta.

Pentru proiectul ,,Autostrada Ploiesti — Buzau” a fost evaluatd vulnerabilitatea la schimbarile

pentru fiecare variantd de traseu, in cadrul analizei ex-ante efectuata.

¢ Analiza senzitivitatii proiectului la schimbarile climatice

Senzitivitatea la schimbarile climatice a fost analizata pentru cele doua sub-sisteme care
caracterizeaza un proiect de tip Infrastructura de Transport Rutier, respectiv: componentele sistemului
rutier si serviciile (Tabel 15.1).

S-a identificat un set de variabile climatice relevante pentru amplasamentul proiectului, avand in
vedere specificul proiectului ce urmeaza a fi implementat (infrastructura rutiera) si caracteristicile zonei
de implementare a proiectului.

Variabilele climatice includ atat efecte primare cat si efecte secundare direct dependente de cele
primare.

Au fost analizate 14 variabile climatice, dupa cum urmeaza:

1. Evolutie crescatoare a temperaturilor medii;
Temperaturi pozitive extreme (cresterea numarului de zile);
Schimbari ale mediei precipitatiilor;
Precipitatii extreme;
Viteza medie a vantului;
Viteza maxima a vantului;
Inundatii;

Eroziunea solului;

e A

Incendii de vegetatie;

—_
=]

. Alunecari de teren

—
—

. Temperaturi foarte scazute; furtuni de zapada / viscol;

—_
[\

. Fenomenul inghet-dezghet;

—_
W

. Ceata;

—_
B~

. Formare de torenti.
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Tabel 15.1. Variabilele climatice slectate in urma analizei de senzitivitate

Variabile Climatice Importante / Semnificative
(rezultate din Analiza de Senzitivitate)
L . . Componente L
# Variabile Climatice . . Servicii
Sistem Rutier
1 Evolutie crescatoare a Senzitivitate Nu Sunt
temperaturilor medii Medie Senzitive
T turi exti .
emperaiun reme- Senzitivitate Nu Sunt
2 |(cresterea numarului de . L
. Medie Senzitive
zile)
3 Schimbari ale mediei Nu Sunt Nu Sunt
precipitatiilor Senzitive Senzitive
o Senzitivitate Senzitivitate
4 |Precipitatii extreme . .
P Medie Medie
. . Nu Sunt Nu Sunt
5 [Viteza medie a vantului L "
Senzitive Senzitive
; . Nu Sunt Senzitivitate
6 [Viteza maxima a vantului L .
Senzitive Medie
7 linundatii Senzitivitate Senzitivitate
Medie Medie
) . Nu Sunt Nu Sunt
8 |Eroziunea solului - L
Senzitive Senzitive
9 [Incendii de vegetatie Nu Sunt Sl
9 Senzitive Medie
. Nu Sunt Nu Sunt
10|Alunecari de teren " L
Senzitive Senzitive
emperaturi foe_lrte Senzitivitate Senztivitate
11|scazute; Furtuni de . .
) Medie Medie
zapada/viscole
12 Fenomenul Inghet- Senzitivitate Nu Sunt
dezghet Medie Senzitive
Nu Sunt Nu Sunt
1 . L.
3|Ceata Senzitive Senzitive
Senzitivitate Senzitivitate
14|Formare de torenti . .
: Medie Medie

¢ Evaluarea expunerii proiectului la schimbarile climatice
Expunerea proiectului se evalueaza pentru variabilele climatice semnificative (variabile cu
Senzitivitate Medie sau Ridicata).
Analiza Expunerii a utilizat date cu caracter public, precum: temperatura, caderile de precipitatii,
viteza vantului, eroziunea solului, incendii de vegetatie, perioade cu temperaturi foarte scazute, inghet-

dezghet, ceata.
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Schimbarile climatice au fost observate in Europa sub forma unor temperaturi mai ridicate, a
modificarii modelelor de precipitatii si de scurgere a apei, precum si a fenomenelor meteorologice
extreme, determinand semnaldri ale unei incidente crescute a dezastrelor provocate de vreme — precum
inundatiile, secetele, incendiile de vegetatie, vijeliile si valurile de caldura sau de frig — In numeroase tari
din regiune.

Vijeliile si chiar si tornadele au inceput sa apara in Romania, dar frecventa lor este foarte mica,

astfel ca in prezent nu justifica o evaluare aprofundata a riscului.

e Temperatura
Proiectul studiat este situat in sud-estul Romaniei. Aceastd zond prezintd o climad temperat
continentald cu nuantd excesiva, cu veri calduroase si secetoase si ierni friguroase, dominate atat de
prezenta frecventd a maselor de aer rece continental estice sau a celor artice din nord, cat si de vanturile
puternice ce viscolesc zapada.
In conformitate cu harta privind repartizarea tipurilor climatice, dupa indicele de umezeald

Thornthwaite, zona studiata se incadreaza in tipul climatic I cu Im = -20.....0 (Fig. 15.1)

Figura 15.1. Repartitia tipurilor climatice dupd indicele de umiditate
Studiile efectuate privind evolutia valorilor temperaturilor medii ale aerului in perioada 1961 - 2013
prezinta exclusiv tendinte de crestere semnificative pe intreg cuprinsul Romaniei in timpul primaverii si

veril.
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De asemenea, existd tendinte de crestere a temperaturii aerului si in timpul iernii, pentru zona
centrald si de nord-est ale tarii, insd procentul de statii ce prezintd tendinte semnificative este mai mic
decat pentru perioada 1961-2010.

Din punct de vedere al cresterii temperaturii, de interes major sunt valurile de caldura.

Conform raportului realizat de Administratia Nationald de Meteorologie in anul 2015, ,,Schimbarile
climatice — de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, in cazul Romaniei, valul de caldura este definit in
reglementari care impun masuri de combatere a efectelor lor asupra populatiei, ca un interval de minim 2
zile cu temperaturi maxime cel putin egale sau mai mari de 37°C (Fig. 15.2). Valuri intense si persistente
de caldura au devenit din ce in ce mai frecvente in ultimele decenii, comparativ cu cele precedente (de
exemplu, episoadele din anii 2007 si 2012).

Zona proiectului se inscrie in regiunile cu o tendinta de crestere a numarului de zile cu valuri de

caldura.

Figura 15.2. Tendintele in numarul de zile cu valuri de caldura (intervale de minim doua zile

consecutive cu temperatura maxima >37°C) la 113 statii din Roméania pentru perioada 1961 — 2013

In ceea ce priveste tendintele viitoare ale perioadelor cu valuri de cilduri, rezultatele indici o
crestere generala, pe teritoriul Romaniei, a numarului zilelor definite ca apartindnd valurilor de caldurd,
in orizontul 2021-2050, comparativ cu intervalul 1971-2000.

Cresterile sunt mai accentuate in regiunile extracarpatice din sudul, sud-estul si vestul tarii.

Lanivelul zonei de studiu, numarul mediu anual de zile cu episoade de valuri de caldura in intervalul
2021-2050 fata de intervalul 1971-2000 evidentieaza tendinte crescatoare.
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Tendintele viitoare ale numarului de zile cu temperatura minima mai mare de 20°C (indicele
noptilor tropicale) indica o crestere pe tot teritoriul Romaniei.

La nivelul zonei de studiu se estimeaza ca vor fi cu cel mult 2,5 nopti tropicale mai mult pe an in
intervalul 2021-2050 fata de intervalul de referinta 1971-2000.

Conform proiectului ADER - Sistem de indicatori geo-referentiali la diferite scari spatiale si
temporale pentru evaluarea vulnerabilitatii si masurile de adaptare ale agroecosistemelor fatd de
schimbarile globale (2011-2014), elaborat de Administratia Nationala de Meteorologie, in Romaénia se
asteapta o crestere a temperaturii medii anuale fata de perioada 1980-1990 (Fig. 15.3), similara intregului
spatiu european, existand diferente mici intre rezultatele modelelor, in ceea ce priveste primele decenii
ale secolului XXI, si mai mari in ceea ce priveste sfarsitul secolului: intre 0,5°C si 1,5°C, pentru perioada
2020-2029 si intre 2,0°C si 5,0°C, pentru 2090-2099, in functie de scenariu.

Figura 15.3. Cresterea temperaturii medii multianuale (°C) in intervalul 2001-2030

Pe termen lung, cresterea temperaturii medii pentru Roméania este de asteptat sa fie de circa 3°C-
4°C pentru lunile de vara in intervalul 2061-2090, comparativ cu intervalul 1961-1990.

Au fost analizate datele meteorologice de la cele 2 statii meteorologice din zona de influentd a
proiectului (Tabel 15.2), si anume:

- Statia meteorologica Ploiesti, judetul Prahova, altitudine 178 m;

- Statia meteorologica Buzau, judetul Buzau, altitudine 97 m.
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Tabel 15.2. Temperatura inregistrata la statiile meteorologice Ploiesti si Buzau, pentru perioada de
analiza 2010 — 2018

Statia Temperatura anuala (°C) Temperaturi extreme (°C) Tendinta
meteo T To To Luna JANUARIE | Luna IULIE temperaturilor
fecie i i Tmin Tmax | Tmin | Tmax medii lunare
11,6 . . . . Tendinta
Ploiesti 3 ’8- —25,6 (-14,7 39,9 (33,7 | (-13,5si (-0,3si | (9,6si | (33,7si | temperaturii medii
13’5) si-25,6) -39,9) -25,6) 16) 15,1) 39,9) lunare usor
’ crescatoare
12,1 221 38,6 (7,9 72 | 109 | (309 temp:f;ﬂf;f; i
Buzau |(11,4— | (-22,1si- (33,8 — si si si si lunare usor
12,7) 13,4) 38,6) -22,1) 14,6) 16,8) 37,8) crescatoare

La nivelul intregului traseu al autostrdzii Ploiesti — Buzau in perioada 2010 — 2018 au fost
inregistrate:

- valori ale temperaturilor anuale medii cuprinse intre 8,8 si 15,4°C;

- valori ale temperaturilor anuale minime cuprinse intre -13,4 si — 25,6°C;

- valori ale temperaturilor anuale maxime cuprinse intre 33,7 si 39,9°C;

- temperaturile extreme ale lunilor ianuarie (Iuna cu cele mai reduse temperaturi): minimele sunt
cuprinse intre -7,9 si -25,6°C, iar maximele intre -0,3 si 16°C;

- temperaturile extreme ale lunilor iulie (luna cu cele mai ridicate temperaturi): minimele sunt
cuprinse intre 9,6 si 18°C, iar maximele intre 30,9 si 39,9°C;

- temperaturile medii lunare inregistreaza o tendinta usor crescatoare.

Datele de observatie indicd o tendintd crescatoare a temperaturii medii anuale in zona de

implementare a proiectului. Amplitudinea cresterii difera usor in functie de locatie.

S-au evidentiat schimbari in regimul unor evenimente extreme (pe baza analizei datelor de la statiile
meteorologice):
- cresterea frecventei anuale a zilelor tropicale (maxima zilnica > 30°C) si descresterea frecventei
anuale a zilelor de iarna (maxima zilnica < 0°C);
- cresterea semnificativd a mediei temperaturii minime de vard si a mediei temperaturii maxime
de iarna si vard (pana la 2°C in sud si sud-est in vard) (GASC, 2008, Busuioc si altii, 2008,
Strategia Nationala a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 — 2020, 2012).
Conform analizei ex-ante a vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile climatice, se
concluzioneaza ca acesta NU este expus in conditiile actuale si nici in conditii viitoare.
Referitor la tendinta inregistrata de temperaturile extreme, se apreciaza ca proiectul NU este expus

in conditiile actuale, fiind caracterizat de o Expunere Medie in conditii viitoare.
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e Regimul precipitatiilor

Tendinta precipitatiilor (Fig. 15.4 si 15.5)

Conform datelor publice existente se pot concluziona urmatoarele aspecte:

- In ceea ce priveste rata zilnica, precipitatiile maxime cazute in 24 ore au evidentiat tendinte
semnificative de crestere la nivel national in perioadele mai — septembrie ale fiecarui an si
tendinte de descrestere in perioadele octombrie - aprilie.

- Proiectiile precipitatiilor extreme cu valori mai mari de 20 mm in 24 ore indica faptul ca astfel
de episoade vor deveni semnificativ tot mai frecvente. De asemenea, si intensitatea precipitatiilor

(I/m?/min) se asteapta sa creasca in urmatoarele decenii in Romania.
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Figura 15.4. Ciclul sezonier al precipitatiilor corespunzatoare intervalelor 1961-1990 (albastru), 2001-
2030 (rosu), 2031-2060 (portocaliu) si 2061-2090 (verde) in cazul mediei lunare, mediatd pentru
teritoriul Romaniei, a ratei zilnice a cantitatii de precipitatii (in mm)
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Figura 15.5. Cantitatea anuala de precipitatii estimata pentru 2001-2030 (in %) (interval de referinta —
1961-1990) in conditiile scenariului A1B
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Conform proiectiilor realizate pentru teritoriul national, se apreciaza ca schimbarile climatice vor
afecta, Intr-o maniera mai clara, regiunile situate la exteriorul Arcului Carpatic.

In concluzie, pentru zona de studiu, conform proiectiilor, se astepta o crestere a temperaturilor si a
evapotranspiratiei, o scadere a cantitatilor medii de precipitatii, o crestere a numadrului cu zile cu
precipitatii abundente si a intensitatii precipitatiilor.

In tabelul 15.3 sunt prezentate cantitatile de precipitatii inregistrate la statiile meteorologice Ploiesti
si Buzau.

Tabel 15.3. Cantitatea de precipitatii inregistrate la statiile meteorologice Ploiesti si Buzau, pentru
perioada 2010 — 2018

PRECIPITATII (mm) STRAT DE ZAPADA (cm)
Media anuala a precipitatiilor Cei mai Valoar‘ea medie
. . .. multianuala Valoarea | Valoarea
Statia (mm) ploiosi ani Valoarea . . .
meteo (nr. zilelor (mm) medie maxima a | minima a
Valoarea | Maxima | Minima : cu anuala mediilor mediilor
medie mediilor | mediilor recipitatii) Minima | Maxima anuale anuale
anuala anuale anuale p p
71 10
_ o135 48 nii 2014 33 102 (ani (ani
Ploiesti 680,4 (anul (anul . . . . 11,1
2018) 2011) si2018 (ianuarie) | (iunie) 2011- 2018-
2012) 2019)
143 zile 8
726 437 42 ..
Buzau 606,3 (anul (anul (anul 2(.)10) . 25 . .104} 7,8 (anii 2013 (anii
2018) 2011) 118 zile (ianuarie) | (iunie) 2014) 2018-
(anul 2014) 2019)

La nivelul intregului traseu al autostrazii Ploiesti — Buzau in perioada 2010 — 2018 au fost
inregistrate:

- cantitati medii anuale de precipitatii cuprinse intre 556,1 si 680,4 mm, cu o valoare minima
inregistrata in anul 2016 si 0 maxima de 915 mm in anul 2018;

- anii cel mai ploiosi (avand in vedere numarul de zile in care au fost inregistrate precipitatii) sunt
considerati anii 2014 si 2018;

- inaltimea medie a stratului de zapada este cuprinsa intre 7,8 si 11,1 cm cu o valoare minima a
mediilor anuale in anii 2018-2019 si 0 maxima in anii 2011-2012.

Se apreciaza ca precipitatiille medii anuale inregistreaza o scadere, in prezent, in perioada
sezonului cald, cu o tendinta de crestere a cantitatilor de precipitatii extreme, localizate, in lunile sezonului
cald (precipitatii sub forma de ploaie).

Mentionam o tendinta de scadere a cantitatilor maxime de precipitatii in sezonul rece (precipitatii
sub forma de zapada). Lunile sezonului rece nu exceleaza in cantitati ridicate de precipitatii, nsa zona de
implementare a autostraii Ploiesti - Buzau este cunoscuta pentru sectoare de drum inchise in perioada
sezonului rece datorita inzapezirilor.

Cele mai ridicate valori ale mediei multilunare a precipitatiilor in zona de implementare a
proiectului sunt inregistrate in special in lunile sezonului cald (Iuna iunie), iar cele mai scazute in luna

1anuarie (precipitatii sub forma de ploaie).
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Conform analizei ex-ante a vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile climatice, pentru
regiunea de studiu se remarca, pe arii destul de extinse, o tendinta de crestere semnificativa a numarului
anual de zile cu precipitatii Tnsemnate cantitativ.

Atat la nivel national, cat si la nivelul zonei de implementare a proiectului tendinta dominanta este
de scadere a mediei precipitatiilor si de crestere a cantitatilor de precipitatii extreme in perioada sezonului
cald.

Pe baza datelor prezentate in analiza ex-ante a vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile
climatice, se apreciaza ca din punct de vedere al mediei precipitatiilor, proiectul NU este expus in
conditiile actuale si nu va fi expus nici in viitor, iar din punct de vedere al precipitatiilor extreme

prezinta o expunere medie, atat actuala, cat si in conditii viitoare.

e Ceata

Nebulozitatea a fost studiatd in functie de genul norilor si altitudinea la care se formeaza. Valorile
medii anuale ale nebulozitatii totale prezinta diferente in functie de relief si de deschiderea acestuia fata
de circulatia aerului.

Fenomenul de ceata este de asemenea influentat de variatiile de temperatura, toate regiunile din
Europa fiind afectate, mai mult sau mai putin.

In Romania, numarul mediu anual de zile cu ceatd variaza de la mai putin de 50 de zile pani la peste
250 de zile. In regiunea montani este semnalat cel mai mare numar de zile cu ceat, care nu scade sub
100-150 de zile si depaseste 200-250 de zile pe cele mai 1nalte culmi carpatice.

Temperaturile ridicate si regimul scazut al precipitatiilor favorizeaza scaderea numarului de zile cu
ceatd. In acest fel, cresterea identificatd a temperaturii ar putea favoriza sciderea numarului de zile cu
ceata in zona proiectului.

In tabelele 15.4 si 15.5 este prezentati analiza datelor meterologice privind numérul mediu de zile

cu ceata, pentru cele doua statii meterologice din zona de influenta a proiectului.

Tabel 15.4. Numarul mediu al zilelor cu ceata, Ploiesti, in perioada de iarna 2009-2018

I II 111 1\ \ VI VII VIII XI X XI XII
13 6 4 4 2 1 1 1 8 14 17

Tabel 15.5. Numarul mediu al zilelor cu ceata, Buzau, in perioada de iarna 2009-2018

I II 1T v \Y VI VII VIII XI X XI XII
7 5 4 4 2 1 1 1 4 9 8

In prezent, numarul de zile cu nebulozitate ridicata nu prezinta variatii importante, insa cresterea
temperaturilor ar putea favoriza in viitor o usoara scadere numarului de zile cu ceata in zona de
implementare a proiectului.

Avand in vedere analiza datelor privind potentialul de producere a cetii si evolutia variabilelor
climatice in zona de implementare a proiectului, se apreciaza ca proiectul NU este expus in conditiile

actuale si nici in conditii viitoare.
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e Temperaturi foarte scazute, furtuni de zapada si incarcari date de zipada

Furtunile pot produce pagube In numeroase sectoare de activitate. Acest lucru se intampla la viteze
mari ale maselor de aer.

Cele mai puternice furtuni se formeaza la contactul dintre masele de aer polar si cele tropicale,
caracterizate prin contraste termice puternice.

Furtunile de zdpada constituie un risc climatic semnificativ, din punct de vedere a vitezei vantului
si a cantitatatii de zapada cazuta.

Riscul climatic este dat in primul rand, de vitezele mari ale vantului, peste 11 m/s caracteristice
viscolelor puternice si > 15 m/s caracteristice viscolelor violente. In al doilea rand, aceasta depinde de
cantitatea de zapada cazuta care poate forma un strat continuu de 25-50 m sau troiene de 1-4 m inaltime,
care provoaca mari pagube si dezechilibre de mediu.

Incarcirile date de zapada pe sol in zona cercetati, in conformitate cu “Cod Proiectare —Evaluarea
actiunii zipezii asupra constructiilor”, CR 1-1-3/2012, sunt de ordinul Sk = 2,0 kN/m?si corespund unui
interval mediu de recurentd IMR = 50 ani (Fig. 15.6).

Figura 15.6. Incarcarile date de zapada pe sol
Furtunile de iarna produc zapada grea sau ploaie inghetata si sunt, adesea, insotite de vanturi

puternice. Acestea afecteaza infrastructura operationala intr-o masura mai mare decat suprafata drumului.

De asemenea, furtunile de iarna cresc numarul de cicluri de inghet / dezghet.
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Analiza datelor meteorologice (pentru perioada 2010-2018) privind temperaturile minime
inregistrate, evolutia inaltimii stratului de zapada si respectiv a vitezei vantului in perioada sezonului rece
precum si a informatiilor referitoare la zone situate in aria de implementare a proiectului afectate de
inzapeziri si blocaje in perioada sezonului rece conduce la concluzia unui potential ridicat de inzapezire
in zona proiectului.

Conform datelor prezentate in analiza ex-ante a vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile
climatice, temperaturile foarte scazute inregistrate prezinta un risc ridicat, iar proiectul se considera expus
temperaturilor foarte scazute in conditiile climatice actuale si in conditii viitoare.

Analiza datelor privind potentialul de producere a viscolelor/furtunilor de zapada si evolutia
variabilelor climatice in zona de implementare a proiectului, conduce la concluzia ca proiectul prezinta

o expunere ridicata, atat in conditiile actuale cat si in conditii viitoare.

e Adéancimea de inghet
Datorita asezarii geografice si morfologiei, conform STAS 6054/77 ,,Adancimi maxime de

inghet”, zona cercetata prezinta valori ale limitei de inghet cuprinse intre 80 cm — 90 cm (Fig. 15.7).

Figura 15.7. Zonarea adancimilor maxime de inghet

e Regimul eolian
In zona cercetatd, valoarea de referintd a presiunii dinamice a vantului este qp = 0,6 - 0,7 kPa,
avand IMR = 50 de ani pentru altitudini A = 1000 m, conform ,,Codului de proiectare, Evaluarea actiunii
vantului asupra constructiilor”, indicativ CR-1-1-4/2012 (Fig. 15.8).
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Figura 15.8. Zonarea in functie de actiunea vantului

Conform datelor prezentate in analiza ex-ante a vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile
climatice, rezultd cd n zona proiectului se vor Inregistra scdderi usoare ale valorilor actuale ale vitezei
vantului, ceea ce ar putea influenta cresterea perioadelor de mentinere a valurilor de caldura.

Conform studiului ”Schimbdrile climatice — de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, elaborata de
catre ANM in 2015, pentru sfarsitul secolului (2071-2100), comparativ cu perioada de referinta (1971-
2000), se estimeaza o usoara crestere a frecventei de aparifie a vanturilor puternice (cu viteze mai mari
de 10 m/s), magnitudinea acestor schimbari fiind insd mica.

In zona de studiu, diferentele in frecventa de aparitie a episoadelor de vant cu viteze mai mari de
10 m/s sunt mai mari cu maxim 2% in intervalul 2071-2100 fata de intervalul 1971-2000.

Previziunile disponibile cu privire la schimbarile climatice nu indicd un consens clar nici legat de
directia de miscare, nici de intensitatea activitatii furtunilor. In aceasta categorie sunt incluse tornadele,
asociate furtunilor convective severe. Conform Antonescu & Bell 2014, 1n perioada 1822-2013, exista
date cu privire la un numar de 129 de tornade ce au avut loc in 112 zile. Distributia spatiald a acestor date
arata faptul cd acestea sunt mai frecvente in zona de Est a tarii, cu un maxim in zona de sud-est. De

asemenea, aparitia tornadelor este mai frecventa in perioda lunilor mai—iulie, cu un varf in luna mai.
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Pana in prezent producerea acestor fenomene nu a impus evacuarea populatiei, dar au avut un
impact minimal asupra activitatii socio — economice fiind necesare masuri pentru lichidarea efectelor
acestor fenomene.

Astfel, din analiza datelor meterologice privind regimul eolian pentru statiile meterologice din zona
de influenta a proiectului (Ploiesti si Buzau), au fost determinate directiile dominante ale vantului
inregistrate la cele 2 statii meteo, si anume: E, N, NE, NNE, ENE.

Perioada de analiza a mediei anuale a vitezei vantului (anii 2010 — 2018), in zona de implementare
a proiectului, a evidentiat valori ale vitezei vantului cuprinse intre 1,7 — 3,2 m/s.

Valoarea medie a vitezei la rafala este cuprinsa intre 4 si 6,1 m/s cu o maxima de 25 m/s.

Se apreciaza pentru viitor o tendinta de crestere a frecventei de aparitie a vanturilor puternice.

Avand in vedere statisticile analizate, evenimentele recenzate si evolutia variabilelor climatice in
zona de implementare a proiectului, prezentate in analiza ex-ante a vulnerabilitatii proiectului fata de
schimbarile climatice, se apreciaza ca proiectul NU este expus in conditiile actuale si nici in conditii

viitoare.

% Incadrarea amplasamentului in zone de risc natural
La nivel de macrozonare a ariei studiate, incadrarea in zonele de risc natural s-a facut in
conformitate cu Legea nr. 575/ noiembrie 2001 “Lege privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone de risc natural”.
Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o
perioada de referintd viitoare si Intr-o zona datd pentru un anumit tip de dezastru (cutremure de pamant,

alunecari de teren si inundatii).
e Cutremurele de paméant

Perimetrul investigat este situat in zona de intensitate seismica, pe scara MSK, de 81, conform

Legii Nr. 575/2001, cu o perioada medie de revenire de cca. 100 de ani (Fig. 15.9).
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Figura 15.9. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a V-a. Zone de risc natural.

Cutremure de pamant

e Eroziunea solului

Fenomenele de eroziune naturald sunt prezente in zonele de campie inaltd si de deal, fiind
influentate de pantd, regimul hidric, structura culturilor, tehnologia de prelucrare a solului, alte activitati
umane (ex. pasunat excesiv, defrisarea padurilor).

Cresterea variatiei in structura si intensitatea precipitatiilor poate face ca solurile sa devina mai
susceptibile la eroziunea hidrica, iar cresterea ariditatii poate face solurile cu texturi fine mai vulnerabile
la eroziunea eoliana.

Avand in vedere analiza datelor privind eroziunea solului si evolutia variabilelor climatice in zona
de implementare a proiectului, se apreciaza ca proiectul NU este expus, in conditiile actuale si nici in

conditii viitoare.

e Alunecari de teren
Cutremurele sunt provocate de eliberarea de tensiune generatd de forte care tin de tectonica
placilor sau prin activitati antropogenetice precum crearea de rezervoare, mineritul sau injectarea de fluide
in formatiunile subterane.

Nu exista dovezi ca riscurile seismice sunt legate direct de schimbarile climatice.
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Cu toate acestea, schimbadrile climatice pot afecta seismicitatea prin modificarea nivelurilor
rezervoarelor sau a utilizarii apelor subterane. Alunecarile de teren sunt determinate de fortele de
gravitatie, dar sunt declansate de o diversitate de procese.

Unii dintre cel mai des intalniti factori declansatori includ cutremurele si perioadele de precipitatii
prelungite si/sau intense. De asemenea, despaduririle pot creste probabilitatea producerii de alunecari de
teren.

Prin urmare, frecventa alunecarilor de teren poate creste, ca urmare a schimbarilor climatice si a
modificarilor asociate cu acestea privind precipitatiile, modelele de debite ale apelor si vegetatia.

Potentialul de producere a alunecarilor de teren este influentat de regimul hidrologic si climatic.

Relatia dintre acestea este de directa proportionalitate. La acestea se adauga procesele fluviatile
de eroziune, transport si depunere care caracterizeaza majoritatea paraielor si raurilor din zona. Aceste
procese determina o dinamica si o instabilitate accentuata a malurilor si albiilor in timpul viiturilor si se

constituie ca factor declansator in alunecarile deplasive.

Conform Legii 575/2001 - Anexa 6, perimetrul studiat se afld in zona cu potential "scazut" de
producere a alunecarilor de teren si cu o probabilitate de alunecare de la "practic zero" la "foarte redus"”
(Fig. 15.10).

Conform Legii 575/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national Sectiunea
a-V-a - Zone de risc natural — alunecari de teren - anexa nr. 6A, situatia pentru cele doua judete strabatute
de autostrada Ploiesti - Buzau (PRAHOVA si BUZAU) se prezinta conform tabelului 15.6.

Tabel 15.6. Zone de risc natural — Alunecari de teren, in zona de implementarea a proiectului

. .. . Potentialul i i
Unitatea administrativ S G Tipul alunecarilor
Judetul torial producere a : -
WS £ elaeeslar Primare Reactivate
Buzau - - - -
Prahova Valea Calugareasca scazut - ridicat da da

Pe baza analizei hartilor de risc pentru alunecari de teren, a hartilor topografice si geologice si a
vizitelor in teren pe traseul alternativelor studiate s-a demonstrat ca pe traseul autostrazii, care traverseaza
localitatea Valea Calugareasca nu exista zone cu instabilitate / alunecari de teren.

In prezent, in zona de implementare a proiectului nu exista sectoare cu un potential ridicat de
instabilitate si nu au fost identificate alunecari de teren.

Se apreciaza pentru viitor mentinerea conditiilor actuale privind alunecarile de teren chiar si in
conditiile unor cresteri ale precipitatiilor extreme.

Avand in vedere analiza datelor privind potentialul de producere a alunecarilor de teren, a zonelor
de pe traseu identificate cu potential redus de instabilitate si evolutia variabilelor climatice in zona de
implementare a proiectului se apreciaza un nivel de expunere redus atat in conditiile actuale, cat si in

conditii viitoare.
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Pe baza analizei datelor privind potentialul de producere a alunecarilor de teren, a zonelor de pe
traseu identificate cu un potential redus de instabilitate si evolutia variabilelor climatice in zona de
implementare a proiectului, se apreciaza ca proiectul NU prezinta expunere in conditii actuale si nici

in conditii viitoare.

Figura 15.10. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a V-a. Zone de risc natural.
Alunecdri de teren

e Inundabilitatea
Din punctul de vedere al inundabilitatii proiectul analizat se afla intr-un areal in care cantitatea
maxima de precipitatii cdzuta in 24 ore (in perioada 1901 — 1997) este mai micd 100 mm, exceptand
varianta 1 de traseu, Intre km O - km 10, unde cantitatea maxima de precipitatii cazuta in 24 ore este

cuprinsa intre 100-150 mm).

Conform Legii 575/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national Sectiunea
a-V-a - Zone de risc natural — INUNDATII - Anexa nr. 6, situatia pentru cele doud judete strabatute de
autostrada Ploiesti - Buzau (Prahova si Buzau) se prezinta conform tabelului 15.7.

Tabel 15.7. Zone de risc natural — Inundatii, in zona de implementarea a proiectului

Judetul Unitatea ?drpinistrativ Zone cu risc natural la inundatii .
teritoriala pe curs de apa pe torenti
Buzau - - -
Prahova - - -
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Conform Legii Nr.575/2001 - Anexa 4a, zona analizatd se afla Intr-un areal In care cantitatea
maxima de precipitatii cazutad in 24 ore (in perioada 1901 — 1997) este cuprinsa intre 100 mm — 150 mm
(Fig. 15.11).

Figura 15.11. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a V-a. Zone de risc natural. Inundatii
Din punctul de vedere al pamanturilor dificile pe traseul autostrazii Ploiesti -Buzau, sunt

mentionate, pe diferite intervale, pamanturi loessoide si sensibile la umezire (PSU) - conform NP 125
(Figura 15.12 s1 15.13).
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Figura 15.12. Réaspandirea loessurilor si pAmanturilor loessoide in Roméania

Figura 15.13. Réspandirea pamanturilor cu umflari si contractii mari pe teritoriul Romaniei

Evaluarea expunerii implica determinarea extinderii pana la care proiectul este posibil sa fie afectat

de riscurile legate de clima. Aceasta este determinata in primul rand prin intelegerea conditiilor climatice
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actuale si in al doilea rand prin luarea in considerare a probabilitdtii de schimbare viitoare si cum aceasta
va afecta climatul viitor.

Solutiile tehnice propuse pentru realizarea autostrazii Ploiesti - Buzau corespund standardelor si
normativelor tehnice in vigoare, fiind proiectata in baza informatiilor oficiale puse la dispozitie de catre
INHGA si ANAR.

Din punct de vedere al expunerii proiectului la conditiile climatice viitoare, se apreciaza ca
modificarile in frecventa episoadelor cu precipitatii abundente pe areale limitate in perioade scurte de
timp pot creste incidenta inundatiilor, ceea ce conduce la o expunere ridicata la conditiile climatice
viitoare.

Pe baza datelor prezentate in analiza ex-ante a vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile
climatice, se apreciaza ca proiectul prezinta o expunere medie in conditiile actuale si 0o expunere

ridicata in conditiile viitoare.

e Formare de torenti

Torentul de apa este o curgere temporara si puternica, cu debit nestatornic, care apare in urma ploilor
mari sau dupa topirea brusca a zapezilor si care curge vijelios pe povarnisurile muntilor sau ale dealurilor,
cu mare viteza si avand forta de eroziune ridicata.

Torentul noroios este o scurgere rapida, cu viteza de 1-15 m/s, a unor mase de noroi si pietris, in
care volumul materiilor solide este mai mare decat al apei. Puterea de eroziune si capacitatea de transport
a torentilor de noroi sunt considerabile.

In timpul transportului torentii cauzeaza probleme pe canalele colectoare, depuneri, serpuire si/sau
schimbari de cursuri de apa, inundatii ale malurilor si creeaza, la baza pantei, o forma de microrelief,
semiconica, denumita con de dejectie sau agestru.

Nu au fost identificate zone cu potential de formare torenti, pe traseul autostrazii Ploiesti — Buzau.

Avand in vedere zona de implementare a proiectului, relieful si cantitatile de precipitatii cazute in
perioade scurte de timp, informatiile colectate la vizitele in teren si datele tehnice cuprinse in normativele
de spacialitate se apreciaza ca potentialul de producere a torentilor in zona de implementare a proiectului
este minim.

Pe baza datelor prezentate in analiza ex-ante a vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile

climatice, se apreciaza ca proiectul NU este expus in conditiile actuale si nici in conditii viitoare.

e Seismicitatea

Conform hartilor seismice (codul de proiectare seismica P 100-1/2013), arealul in care se gaseste
amplasamentul studiat are urmatoarele caracteristici generale:

- valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns pentru intervalul studiat este
cuprinsa intre 1,0 - 1,6 sec. (Fig. 15.14);

- hazardul seismic pentru proiectare este descris de valoarea de varf a acceleratiei seismice
orizontale a terenului care are valoarea cuprinsa intre ag = 0,28 — 0,32 g, determinata pentru un
interval mediu de recurenta IMR = 100 ani (P100 — 1/2013) — Fig. 15.15.
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Figura 15.14. Valoarea perioadei de colt

Fig 15.15. Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare (ag)
e Incendii de vegetatie
Incendiile de vegetatie sunt fenomene naturale extreme, care pot fi declansate din cauze naturale,
precum trasnetele, sau de activitdti umane, fie ele intentionate sau nu. Cu toate acestea, chiar si atunci

cand un incendiu de vegetatie este declansat de interventia oamenilor, precum focurile de tabard sau
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incendierile intentionate, un asemenea incendiu va fi intensificat de conditiile climatice precum
temperatura ridicatd, vantul puternic si umiditatea scazuta.

Probabilitatea producerii de incendii de vegetatie este influentata de variabilitatea climatica din mai
multe perioade de timp. De exemplu, variabilitatea interanuald a climei determina perioade relativ umede
si perioade relativ uscate. In perioadele umede, existd o acumulare de vegetatie, care asigura combustibil
pentru incendiile din perioadele uscate. Cresterea preconizata a variatiei sezoniere a precipitatiilor ar
putea duce la o intensificare a conditiilor favorabile pentru incendiile de vegetatie.

Frecventa acestor incendii in Romania a crescut in ultimul timp. Daunele provocate de incendiile
de vegetatie pot fi substantiale, mai ales din punct de vedere economic.

In 2013, 33% din incendiile inregistrate in Romania au fost incendii de vegetatie.

Nu exista informatii privind incendiile de vegetatie in zona de implementare a proiectului.

Pe baza datelor prezentate in analiza ex-ante a vulnerabilitatii proiectului fata de schimbarile
climatice, se apreciaza ca proiectul NU prezinta expunere, atat in conditiile actuale cat si in conditii

viitoare.

¢ Evaluarea expunerii pentru variabilele climatice analizate
Pe baza analizei informatiilor disponibile privind schimbarile climatice in zona de studiu a fost
identificata o tendinta de crestere a temperaturilor medii anuale, temperaturilor extreme si a precipitatiilor
extreme, o tendinta de scadere a cantitatilor de medii de precipitatii anuale si a precipitatiilor medii anuale
precum si a perioadelor cu temperaturi foarte scazute.
Se inregistreaza o tendinta constanta pentru viteza maxima a vantului, incendii de vegetatie,
eroziunea solului, ceata si fenomenul de inghet dezghet.

In tabelul 15.8 este prezentati sinteza tendintelor principalelor variabile in zona proiectului.

Tabel 15.8. Sinteza tendintelor principalelor variabile in zona proiectului

Nr. Variabila Tendinta
crt.
1 | Temperatura medie anuala Crestere 1
2 | Temperaturi extreme Crestere 1
3 | Precipitatii medii anuale Scadere !
4 | Precipitatii extreme Crestere 1
5 | Viteza vantului Constanta -
6 | Inundatii Crestere 1
7 | Eroziunea solului Constanta -
8 | Alunecari de teren Constant -
Perioade cu temperaturi foarte scazute,
9 . . Constant -
Furtuni de zapada (viscol)
10 | Fenomenul de inghet dezghet Constanta -
11 | Ceata Constanta —
12 | Formare de torenti Constanta -

Din cele 14 variabile climatice analizate, evaluarea generala privind expunerea la conditiile actuale

a evidentiat:
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- 11 variabile climatice nu sunt expuse, respectiv: cresterea temperaturilor medii, cresterea
temperaturilor pozitive extreme, schimbari ale mediei precipitatiilor, viteza medie a vantului,
viteza maxima a vantului, eroziunea solului, incendii de vegetatie, alunecari de teren, fenomenul
inghet-dezghet, ceata si formare de torenti;

- 2 variabile climatice cu expunere medie, respectiv : schimbari ale precipitatiilor extreme si
inundatii ;

- 1 variabila climatica cu expunere ridicata — temperaturi foarte scazute si furtuni de zapada/viscole.

Expunerea la conditiile viitoare a evidentiat:

- 10 variabile climatice nu sunt expuse, respectiv cresterea temperaturilor medii, schimbari ale mediei
precipitatiilor, viteza medie a vantului, viteza maxima a vantului, eroziunea solului, incendii de
vegetatie, alunecari de teren, fenomenul inghet-dezghet, ceata, formare de torenti;

- 2 variabile climatice cu expunere medie, respectiv temperaturi extreme, precipitatii extreme,

- 2 variabile climatice cu expunere ridicata, inundatii si temperaturi scazute / furtuni de zapada.

¢ Evaluarea vulnerabilitatii la schimbarile climatice

Expunerea si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice a fost analizata atat din punct de
vedre al conditiilor actuale, cat si al conditiilor viitoare.

Analizand cele 14 variabile, s-a evidentiat ca proiectul are o expunere si vulnerabilitate ridicata la
temperaturi foarte scazute (furtuni de zapada, viscole) in contextul conditiilor actuale, avind de asemenea
expunere si vulnerabilitate ridicatd la inundatii si temperaturi foarte scadzute in contextul conditiilor
viitoare

%+ Evaluarea riscului proiectului la schimbarile climatice
Evaluarea riscurilor analizeaza variabilele climatice care prezinta o vulnerabilitate ridicata sau

medie, si anume: temperaturi si precipitatii extreme, inundatii, temperature foarte scazute.

X/

¢ Riscurile impuse de schimbarile climatice asupra proiectelor de infrastructura

Evaluarea detaliata calitativa si cantitativa a optiunilor este prezentata in tabelul 15.9.

Tabel 15.9. Detalii privind evaluarea calitativa si cantitativa a optiunilor

Riscuri . -
Nr asociate Impacturi posibile
) . X asupra proiectelor de | Optiuni de adaptare | Modul de abordare in cadrul proiectului
crt. | schimbarilor .
A infrastructura
climatice
Degradarea covorului | ... .. | Utilizarea unor solutii tehnice care sa permita
. Utilizarea unor solutii .
asfaltic : . |adaptarea la temperaturile extreme. Ex.: In
. tehnice care sa permita . . .
Afectarea rosturilor de adaptarca la proiect sunt prevazute straturi de acoperire
Cresterea dilatatie ale podurilor ca P . . rezistente la fluctuatiile de temperatura, rosturi
. . .. |temperaturile maxizme . . . ..
1. |temperaturilor |urmare a expansiunii actuale de dilatatie rezistente la fluctuatiile de
extreme termice temperatura.
Depuneri de zapada si|Monitorizarea . .
s 1. Se va avea in vedere o monitorizare constanta
formarea poleiului pe|constanta al. .
. . in perioada de operare.
carosabil comportamentului
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Riscuri ey oe
NF. asociate Impacturi posibile
. . asupra proiectelor de | Optiuni de adaptare | Modul de abordare in cadrul proiectului
crt. | schimbarilor .
3 infrastructura
climatice
infrastructurii in
contextul utilizarii
acesteia
Acoperirea terasamentelor cu material textil si
vegetatie.
Afectarea podurilor ca Dimensionarea  santurilor, rigolelor  si
urmare a proceselor de|Proiectarea casiurilor prevazute se va face pentru frecventa
afuiere. infrastructurii ~ pentru | de ploaie de 1/10 si cu un spor de 20% pentru
Schimbari  ale Afectqrea terasamen"telo.? cole(;tarea ' apelor precipitatii extreme. Apa Qe plqaie va ﬁ
S Depasirea capacitatii | pluviale astfel incat sa|canalizata cu ajutorul santurilor, rigolelor si
2. |precipitatiilor . o L ) . .
extreme proiectate a facg fata.unor cantitati caglurllor catre podete si poduri astfel incat sa
infrastructurii pentru|mai mari cu pana la|asigure o scurgere eficienta pentru a preveni
colectarea apelor pluviale | 20% ale precipitatiilor | inundarea caii de rulare.
Reducerea duratei de|extreme La proiectarea infrastructurii pentru colectarea
viata a proiectului. apelor pluviale si a podurilor se vor avea in
vedere debitele de apa pentru asigurarea de 2%
prognozate de catre INHGA.
In zonele unde autostrada traverseaza cursurile
de apa cadastrate cat si a cursurilor de apa
necadastrate se va amenaja albia pe minim o
lungime a lucrarii de arta in albia majora in
amonte si pe minim o lungime a lucrarii de arta
. in albia minora in aval. Tipurile de lucrari se
Proiectarea vor stabili in urma calculelor hidraulice ce ne
infrastructurii  pentru|yor fymniza informatii privind panta si viteza
| colectarea _apelor | yecesare dimensionarii lucrarilor.
3 | Inundatii Inur{dar.ea anumitor | pluviale astfel 1nca§ S8 Dimensionarea  santurilor, rigolelor _ si
portiuni de drum. facg fata.unor cantitati | .o ciurilor prevazute, ce trebuie sa preia apele
mil mari cu pana la pluviale si sa le canalizeze catre podete si
20% ale precipitatiilor poduri va fi realizata astfel incat sa asigure o
extreme drenare eficienta a caii de rulare in scopul
evitarii producerii inundatiilor.
Imbunatatire teren de fundare prin coloane de
balast pentru reducerea tasarilor.
Executia peretilor din piloti de beton armat
pentru limitarea amprizei
Perdele forestiere in zonele expuse,
Temperaturi Degradarea structurii | Masuri de adaptare in|Se va organiza sistemul de informare si
4 foarte scazute.|rutiere si  reducerea |conformitate cu | control asupra starii drumurilor si modul de
" | Furtuni de|duratei de viata a|specificul climatic al|pregatire si actionare pe timp de iarna
zapada proiectului. zonei. respectand prevederile normativelor in

vigoare.

g) Riscurile pentru sinitatea umana — de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a

poludrii atmosferice

In perioada de executie, principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective

de interes public, determinate de lucrarile desfasurate sunt:

- scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;
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- generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si mijloacelor

de transport;

- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrdrilor executate si a lucrarilor specifice

organizdrilor de santier/ bazelor de productie;

- depozitarea necontrolatd a deseurilor si materialelor.

Pentru a se evita producerea unor poluari accidentale, materialele de constructii nu se vor depozita
pe malurile apelor, iar utilajele, echipamentele si mijloacele de transport folosite vor avea inspectia
tehnica la zi.

Cantitatile de poluanti care pot ajunge in mod obisnuit in perioada de executie in apa de suprafata
nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin deversarea accidentald a unor
cantitati semnificative de combustibili, uleiuri sau materiale de constructii s-ar putea produce daune
mediului acvatic.

Se va monitoriza calitatea apei de suprafatd, in timpul perioadei de executie, pentru a determina
eventuale contaminari ale acesteia si a putea interveni rapid in caz de scurgeri accidentale de poluanti.

Implementarea proiectului poate avea un impact important asupra calitdtii atmosferei din zona de
lucru si din zonele adiacente acesteia. Aceasta constituie, pe de o parte, o sursd de emisii de praf, iar pe
de alta parte, o sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili, respectiv oxizi de
carbon, azot si sulf, metan, amoniac, particule in suspensie, hidrocarburi aromatice policiclice (HAP) si
compusi organici volatili (COV).

Dintre acestia, particulele in supensie, dioxidul de azot si dioxidul de sulf sunt considerati cei mai
nocivi pentru sandtatea umana de catre Organizatia Mondiala a Sanatatii (O.M.S).

In continuare este descris efectul principalilor poluanti ce caracterizeazi calitatea aerului

ambiental in perioada de executie a podului, asupra sdnatatii umane.

Monoxidul de carbon

Studiile epidemiologice au pus in evidenta patru tipuri de efecte asupra sdnatatii umane, asociate
cu expunerile la monoxid de carbon (in special cele care produc niveluri ale carboxi-hemoglobinei COHb
sub 10%):

- efecte cardiovasculare;

- efecte neurocomportamentale;

- efecte asupra fibrinolizei;

- efecte perinatale.

Nivelurile ridicate ale COHb determina si efecte secundare, ca de exemplu schimbari in pH-ul
sangelui si 1n fibrinoliza, reducerea greutatii fatului la nastere si dezvoltarea postnatala intarziata.

Un segment important al populatiei asupra caruia se manifestd efectele cardiovasculare ale
expunerii la CO este reprezentat de bolnavii de angina pectorala, la care, agravarea anginei apare uneori
chiar sub 2% COHb.

Alte segmente ale populatiei supuse unui risc crescut sunt: femei Insarcinate, copii mici si

varstnici; bolnavi de bronsita cronica si enfizem pulmonar; tinerii cu tulburari cardiace sau respiratorii
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grave; persoanele cu tulburari hematologice; persoanele cu forme genetice neuzuale ale hemoglobinei
asociate cu reducerea capacitatii de oxigenare; persoanele tratate cu medicamente depresive.

Valoarea limita stabilita conform Legii nr. 104/2011 pentru CO este:

- 10.000 pg/m? valoarea maxima zilnici a mediilor pe 8 ore.

Lucrarile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza cd NU vor depasi
concentratia maxim admisibila de CO, stabilita prin STAS 12574-87 privind conditiile de calitate a
aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, in

conditiile respectarii masurilor propuse.

Dioxidul de azot

Dioxidul de azot este cunoscut ca fiind un gaz foarte toxic pentru oameni. Expunerea la
concentratii ridicate poate fi fatala, iar la concentratii reduse afecteaza tesutul pulmonar.

Populatia expusa la acest tip de poluanti poate avea dificultati respiratorii, iritatii ale cailor
respiratorii, disfunctii ale plaméanilor. Expunerea pe termen lung la o concentratie redusa poate distruge
tesuturile pulmonare ducand la emfizem pulmonar.

Persoanele cele mai afectate de expunerea la acest poluant sunt copiii.

Valorile limita stabilite de O.M.S. pentru NO> sunt:

- 200 pg/m’ medie orari;

- 40 pg/m*® medie anuali.

Lucrarile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza cd NU vor depasi
concentratia maxim admisibila de NO», stabilitd prin STAS 12574-87 privind conditiile de calitate a
aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurdtor, n

conditiile respectarii masurilor propuse.

Dioxidul de sulf

Calea de patrundere a dioxidului de sulf in organism este tractul respirator. Efectele atat la

expunerea pe termen scurt (10-30 minute), cat si la expunerea pe termen mediu (24 ore) si lung (an) sunt
legate de alterarea functiei respiratorii.

Expunerea repetatd la concentratii mari pe termen scurt combinatd cu expunerea pe termen lung
la concentratii mai mici creste riscul aparitiei bronsitelor cronice, in special la fumatori. Expunerea pe
termen lung la concentratii mici conduce la efecte in special asupra subiectilor sensibili (astmatici, copii,
oameni in varsta).

In ceea ce priveste aerosolii acizi (acid sulfuric si sulfati), trebuie spus ci expunerea la aerosolii
de acid sulfuric si la aerosolii de sulfat duce la cresterea morbiditatii prin afectiuni pulmonare ca: bronsite
astmatice alergice si bronsite cronice.

Dioxidul de sulf si particulele in suspensie au efect sinergic, asocierea acestor poluanti conduce la
cresterea mortalitatii, morbiditatii prin afectiuni cardiorespiratorii si a deficientelor functiei pulmonare.

Valorile limita stabilite conform Legii nr. 104/2011 pentru SO> sunt:

- 350 pg/m> medie orari;
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- 125 pg/m® medie zilnica.

Lucrarile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza cd NU vor depasi
concentratia maxim admisibila de SO, stabilitd prin STAS 12574-87 privind conditiile de calitate a
aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, in

conditiile respectarii masurilor propuse.

Particule in suspensie

Acestea sunt particulele solide netoxice cu diametru de max 20 um, care patrund prin tractul
respirator in plaman, unde se depun. Atunci cand cantitatea inhalatd intr-un interval de timp depaseste
cantitatea ce poate fi eliminatd in mod natural apar disfunctii ale plamanului, incepand cu diminuarea
capacitdtii respiratorii si a suprafetei de schimb a gazelor din sange. Aceste fenomene favorizeaza
instalarea sau cronicizarea afectiunilor cardiorespiratorii.

In cazul in care particulele contin substante toxice (metale, HAP), acestea devin foarte agresive,
eliberarea in plasma si in sange a ionilor metalici sau a radicalilor organici grei conducand in functie de
metal si de doza, la tulburari accentuate.

Valorile limita stabilite conform Legii nr. 104/2011 pentru PM o sunt:

- 50 pg/m® medie zilnici;

- 40 pg /m* medie anuali.

Lucrdrile de executie a proiectului sunt locale, temporare si se estimeaza ca NU vor depasi
concentratia maxim admisibila de pulberi in suspensie, stabilita prin STAS 12574-87 privind conditiile
de calitate a aerului din zonele protejate, respectiv prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului

inconjurdtor, in conditiile respectarii masurilor propuse.

Hidrocarburile aromatice policiclice

Hidrocarburile polinucleare (sau policiclice) aromatice au o solubilitate relativ scdzuta in apa, dar
sunt absorbite usor de particule.

Caile de patrundere in organismul uman sunt reprezentate atat de aer (prin inhalare), cat si de apa
de baut si mancare.

Efectele la nivelul organismului uman sunt toxicologice si carcinogene. HAP — urile inhalate sunt
susceptibile de producerea cancerului pulmonar.

Din cauza potentialului lor cancerigen, pentru HAP nu poate fi recomandat nici un nivel de

siguranta.

Compusi organici volatili

Compusii organici volatili sunt substante chimice organice care se evapora usor. De exemplu,
formaldehida este un compus organic volatil nemetanic cu efecte iritante.

S-au evidentiat efecte cancerigene la animale, dar testele pe subiecti umani nu au condus la
concluzii certe. Formaldehida face parte din grupa 2B a substantelor cancerigene (conform IARC -
International Agency for Research on Cancer).
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Poluarea atmosferica poate provoca afectiuni cardiovasculare si respiratorii, precum si cancer,
fiind principala cauza legatd de mediu a deceselor premature in UE. Aceasta are un impact negativ si
asupra calitatii apei si solului si dduneaza ecosistemelor prin eutrofizare (excesul de poluare cu azot) si

ploaie acida.

In sensul prevenirii aparitiei imbolnavirilor profesionale, este obligatoriu a se respecta valorile
limita maxime stabilite pentru substante toxice si pulberi in atmosfera zonelor de munca, prevazute in
cadrul Hotararii nr. 584 din 2018 pentru modificarea HG nr. 1.218/2006 privind stabilirea cerintelor
minime de securitate si sdnatate iTn munca pentru asigurarea protectiei lucratorilor impotriva riscurilor
legate de prezenta agentilor chimici.

In perioada de executie a lucrarilor la autostrada Ploiesti - Buziu nu se vor inregistra depasiri ale
concentratiilor maxim admise de substante toxice in atmosfera zonei de munca, in conditiile respectarii

stricte a masurilor propuse.

Poluarea fonica din timpul executiei are un caracter temporar, esalonat si etapizat.

Efectele surselor de zgomot si vibratii, din perioada de executie a lucrarilor, se suprapun peste
zgomotul existent, produs 1n prezent de circulatia pe drumurile existente.

Prin respectarea masurilor impuse la capitolul VI pentru factorul de mediu zgomot, nivelul de

zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse de legislatia in vigoare.

Impactul negativ generat de realizarea autostrazii Ploiesti - Buzdu se manifestd in perioada de
executie, In principal, prin:

- disconfortul populatiei riverane cauzat de prezenta santierului, care atrage dupa sine activitati
producdtoare de zgomot, cresterea concentratiei de pulberi, precum si prezenta utilajelor de constructie in
miscare;

- posibile conflicte de circulatie din cauza autovehiculelor de tonaj ridicat, care transporta
materialele de constructie;

- dezagrementul locuitorilor si trecatorilor, cauzat de deseurile generate de activitatile de
constructie depozitate necontrolat;

- schimbarea folosintei terenului pe care se va realiza proiectul propus.

in perioada de exploatare, principala sursi care ar putea influenta negativ calitatea vietii
locuitorilor este traficul rutier, care produce zgomot si vibratii. La reducerea zgomotului vor contribui
elementele de ecranare propuse prin proiect.

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este reprezentat de emisiile provenite de la
autovehicule.

Poluantii emisi in atmosferd, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in motoarele
vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice i organice sub forma de

gaze si de particule, continand: oxizi de azot (NO, NO», N>O), oxizi de carbon (CO, CO»), oxizi de sulf,
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metan, mici cantitdti de amoniac, compusi organici volatili nonmetanici, particule Incarcate cu metale
grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Emisiile au loc in apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), dar turbulenta creata de
deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langd sol si de diferenta de temperaturd dintre gazele de
esapament si aerul atmosferic, conduc la o iniltime de emisie de circa 2 m (conform informatiilor din

literatura de specialitate).

2. AMPLASAREA PROIECTULUI
a) Utilizarea actuala si aprobata a terenurilor
Folosinta actuald a terenului este impartita astfel: terenuri agricole (arabil, pasune, vie terenuri

neagricole (curti-constructii, drumuri/céi ferate, canale/balti).

b) Bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul
acesteia

Suprafata totald ocupata definitiv de proiect este de cca. 942 ha.

Proiectul nu intersecteaza situri Natura 2000 si nu ocupa suprafete de teren in cadrul acestora. De
asemenea, pentru realizarea proiectului de autostrada Ploiesti — Buzau nu sunt necesare defrisari.

La finalizarea lucrarilor de executie, suprafata de teren ocupata temporar de proiect se va readuce
la starea initiald, prin eliminarea tuturor structurilor temporare, a utilajelor, echipamentelor si resturilor
de materiale de pe amplasament, nivelarea terenului si acoperirea cu solul fertil excavat la inceperea
lucrarilor. Pamantul vegetal excavat va fi refolosit si la acoperirea taluzelor.

Se vor preleva probe de sol cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si se vor analiza in
laboratoare independente autorizate si acreditate RENAR. Rezultatele analizelor se vor compara cu
valorile determinate initial (inainte de inceperea lucrarilor la obiectiv), pentru a se verifica modul de
refacere a amplasamentului.

Pentru evitarea schimbarii calitatii apelor de suprafata si subterane, In timpul executiei lucrarilor,
se vor utiliza toalete ecologice. Apele uzate fecaloid-menajere vor fi preluate periodic cu autovidanja, in
conditii de sigurantd, de catre societati autorizate cu care constructorul va avea incheiat contract. De
asemenea, se va interzice spalarea utilajelor si autovehiculelor in apele de suprafata si in interiorul ariilor
naturale protejate Natura 2000.

In perioada de exploatare, autostrada va fi previzuta cu sisteme de colectare a apelor, ce vor fi
dirijate catre decantoare/ separatoare de uleiuri. zonele de epurare a apei si apoi descarcate in emisari.

Se apreciazd ca emisiile de substante poluante in perioada de constructie si In conditii normale de
exploatare care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de suprafata sau subterane NU sunt in cantitéti
importante si NU modificd incadrarea in categoria de calitate a apei.

In ceea ce priveste potentialul impact al proiectului asupra speciilor de interes conservativ, se

apreciaza cd nu va exista un impact negativ semnificativ, prin aplicarea masurilor de diminuare propuse.
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Avand 1n vedere concluziile prezentate, coroborate cu masurile de reducere impactului, propuse

in prezentul memoriu, nu sunt necesare actiuni de reconstructie ecologica si nici de relocare a speciilor/

exemplarelor.

¢) Capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordindu-se o atentie speciala

urmatoarelor zone:

Zone umede, zone riverane si mediul marin

Capacitatea de absorbtie poate fi definitd ca o cantitate de poluanti introdusa 1n apa de suprafata,

care nu va provoca schimbari permanente si ireversibile Tn ecosistemul acvatic si nu va provoca o

modificare a clasei de calitate a apei.

Realizarea unui proiect de autostrada, care presupune traversarea corpurilor de apd, genereaza un

impact asupra acestora, preponderent in timpul executiei, mai ales asupra diversitatii biologice existente

in interiorul acestor corpuri de apa. Ceea ce se poate face este aplicarea de masuri eficiente pentru

reducerea pe cat posibil a impactului, cum ar fi:

interzicerea lucrdrilor de executie in timpul perioadelor optime sau favorabile de cuibarire/
reproducere;

efectuarea de analize privind caracterul agresiv/ coroziv al apelor asupra betoanelor si
armaturilor, pentru prevenirea degradarilor rapide si implicit a poludrii apelor;

aplicarea masurilor de reducere a zgomotului si de reducere a impactului cauzat asupra tuturor
factorilor de mediu;

proiectarea elementelor care compun infrastructura si suprastructura podurilor cu un aspect
vizual adaptat zonei in care se implementeaza proiectul;

efectuarea de reparatii si intretineri ale componentelor proiectului;

proiectarea unor structuri care sd aiba o durata de viata indelungata (tinand seama si de afuierea
infrastructurilor podului) pentru a evita necesitatea mai rapida a executiei lucrarilor de

reabilitare.

Monitorizarea periodica este singura modalitate prin care se pot determina valorile concentratiilor

de poluanti din apa de suprafata, iar pe baza acestora se poate face o evaluare calitativa a corpului de apa

analizat. In ceea ce priveste proiectul propus, se considerd ca acesta nu va duce la o modificare a clasei

de calitate a apelor de suprafata, in conditiile respectarii cu strictete a masurilor impuse prin prezentul

Memoriu si prin Acordul de Mediu.

Zone costiere si mediu marin

Nu este cazul.

Zonele montane si forestiere

Traseul propus al proiectului nu se suprapune cu habitate montane sau forestiere.
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* Arii naturale protejate de interes national, comunitar, international

Traseul autostrazii Ploiesti — Buzau nu intersecteaza situri Natura 2000.

Cele mai apropiate situri Natura 2000 de traseul proiectului sunt ROSCI0290 si ROSPA0152 —
Coridorul Talomitei (~50 m de km de inceput al proiectului) si respectiv, ROSCI0103 si ROSPA0160 —
Lunca Buzaului (~500 m de km de final al proiectului).

Monitorizarea periodicd este singura modalitate prin care se poate evalua impactul generat de
proiect asupra speciilor de fauna si flora din amplasamentul analizat, cu accent pe acele specii incluse in
formularele ariilor naturale protejate Natura 2000. Pe baza datelor obtinute In urma vizitelor in teren, se
poate face o evaluare corectd si completa a starii de conservare a speciilor din zona proiectului si se pot
face recomandari privind masuri de reducere a impactului cauzat atat in timpul executiei, cat si in timpul
exploatarii.

Pentru a reduce efectele impactului produs asupra componentelor biodiversitatii pe parcursul
realizarii si implementdrii proiectului propus, se impune respectarea cu strictete a tuturor masurilor

impuse prin prezentul Memoriu, masuri ce vor fi preluate si in Acordul de Mediu.

* Zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate
in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, zonele de protectie
instituite conform prevederilor legislatiei in domeniul apelor, precum si a celei privind
caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica
Siturile Natura 2000 cu care se invecineaza traseul proiectului, desemnate in conformitate cu
legislatia in vigoare privind regimul ariile naturale protejate sunt ROSCI0290 si ROSPA0152 — Coridorul
Ialomitei (~50 m de km de inceput al proiectului) si respectiv, ROSCI0103 si ROSPA0160 — Lunca
Buzaului (~500 m de km de final al proiectului).

Proiectul nu intersecteaza zone de protectie sanitara si hidrogeologica.

* Zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevazute in legislatia nationali si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect
sau in care se considera ca exista astfel de cazuri

Nu este cazul.

* Zonele cu o densitate mare a populatiei

Nu este cazul.
* Peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic

Elementele de patrimoniu cultural si monumentele istorice din apropierea proiectului au fost

prezentate pe larg in cadrul capitolului V.
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3. TIPURILE SI CARACTERISTICILE IMPACTULUI POTENTIAL

a) Importanta si extinderea spatialda a impactului — de exemplu, zona geografica si

dimensiunea populatiei care poate fi afectata

Proiectul strabate teritoriul administrativ a doud judete, si anume judetul Prahova (comunele
Dumbrava, Rafov, Albesti-Paleologu, Draganesti, Tomsani, Colceag, Baba Ana) si judetul Buzau
(municipiul Buzau si comunele Stilpu, Ulmeni, Pietroasele, Sahateni).

Pentru proiectul analizat, principalele forme de impact asupra sdnatatii oamenilor sunt
reprezentate de poluarea panzelor freatice In timpul executiei proiectului sau de poluarea aerului in timpul
exploatarii acestuia, precum si poluarea fonica produsa atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in
perioada de exploatare a autostrazii.

Aceste riscuri sunt prevenite prin adoptarea masurilor specifice prezentate anterior.

Existenta unor palcuri izolate de arbori in apropiere de proiectul analizat ajuta la reducerea poluarii

cauzate de emisiile de noxe, prin capacitatea specifica de absorbtie.

b) Natura impactului

Acest subiect a fost prezentat anterior, in cadrul capitolului VII.

¢) Natura transfrontaliera a impactului
Proiectul NU are un impact transfrontalier, cea mai apropiata granitd a tdrii fiind situatd la cca. 90

km de zona proiectului.

d) Intensitatea si complexitatea impactului

Acest subiect a fost prezentat anterior, in cadrul capitolului VII.

e) Probabilitatea impactului

Acest subiect a fost prezentat anterior, in cadrul capitolului VII.

f) Debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

Impactul incepe sa se manifeste in momentul demararii lucrarilor de executie ale proiectului.

Impactul pe termen scurt este semnificativ si este cauzat de perioada de executie, dar majoritatea
efectelor acestuia sunt reversibile, pe cand impactul cauzat de exploatare este permanent si se manifesta
pe intreaga suprafatd ocupata atat de proiect, cét si de structurile asociate acestuia (spatii de servicii S1 si
S3, CIC). Cu toate acestea, prin aplicarea masurilor prevazute de reducere a impactului asupra factorilor
de mediu, consideram ca, in timp, acesta se va reduce semnificativ. Prin intermediul monitorizarii
corespunzatoare pe parcursul executiei si exploatdrii, se vor putea urmadri, in timp real, efectele cauzate
de proiect si se vor putea gasi solutii eficiente. Prin respectarea cu strictete a masurilor prevazute, se
creeaza cadrul necesar pentru ca mediul inconjurator sa absoarba si sa integreze lucrarile antropice, fara
a avea un impact semnificativ.

Alte aspecte privind subiectul prezentului subcapitol se regasesc in cadrul capitolului VII.
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g) Cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate

La momentul elaborarii prezentului memoriu, s-a analizat impactul cumulativ, finand seama de
proiectele existente in zona, despre care nu avem cunostinte ca ar fi supuse lucrarilor de reabilitare/
modernizare.

Lucrarile la proiectul analizat vor fi realizate etapizat, conform unor grafice de executie riguros
stabilite, pe amplasamente disparate, astfel incat impactul asupra aerului se va manifesta local, la nivelul
fiecarui front de lucru / amplasament si nu va fi afectata calitatea aerului din zona analizata.

Nivelul zgomotului generat de executia lucrdrilor de constructie se va adduga la nivelul
zgomotului generat de traficul de pe drumurile existente, dar impactul nu va fi semnificativ.

Exploatarea proiectului analizat nu va genera impact cumulat asupra siturilor Natura 2000 datorita
distantei la care se afla fatd de acestea si masurilor de reducere a impactului prevazute in cadrul
proiectului.

Exploatarea autostrazii Ploiesti-Buzau va avea impact pozitiv din punct de vedere al urmatoarelor
aspecte:

- imbunatatirea calitdtii aerului din zona analizatd prin atragerea traficului de pe drumurile

adiacente, conducand implicit la reducerea emisiilor de poluanti atmosferici;

- fluidizarea traficului, atat in localitétile traversate, cat si in cazul traficului de tranzit (se va

reduce semnificativ timpul de tranzit).

In consecintd, din datele existente de la Beneficiar si prin respectarea masurilor propuse prin
prezentul memoriu, rezultd ca impactul cumulativ nu este semnificativ din punct de vedere al afectarii

factorilor de mediu in timpul executiei si exploatarii.
h) Posibilitatea de reducere efectiva a impactului

Masurile generale de prevenire/ reducere/ ameliorare sunt prezentate in subcapitolele anterioare si

in cadrul capitolului VII.

250





