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STUDIU DE EVALUARE A NIVELULUI DE ZGOMOT

Autostrada Sibiu - Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges,
km 81+900 — km 91+761

1. SCOPUL LUCRARII

Prezenta lucrare rdspunde cerintelor legale — Legea 121/2019 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiant — ce reglementeazd procedurile de realizare a cartdrii strategice
de zgomol.

Scopul prezentei lucriri este de a evalua, la faza de proiect, sursele de zgomot aferente
proiectului de realizare a Autostrdzii Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km
81+900—km 91+761, de a predetermina valorile indicatorilor de zgomot generat de traficul rutier
prognozat, de a genera hértile de zgomot corespunzitoare acestei surse si de a compara valorile
obtinute ale indicatorilor de zgomot cu valorile maxime permise conform legislatiei in vigoare.

in procesul de evaluare a indicatorilor de zgomot vor fi luate in considerare lucririle de
protectie la zgomot prevazute pentru Sectiunea 4 a autostrizii Sibiu — Pitesti in Acordul de mediu
nr. 4 din 28.12.2018, urménd ca in situatia in care rezultatele Studiului de Evaluare a Nivelului de
Zgomot vor releva zone in care valorile maxime permise ale indicatorilor de zgomot sunt depisite,
sa fie propuse lucriri suplimentare pentru reducerea nivelului de zgomot in vederea respectirii
cerintelor impuse prin legislatia in vigoare la momentul elaborrii prezentului Studiu.

Pentru o evaluare corecti a impactului generat de realizarea proiectului Autostrdzii Sibiu —
Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900— km 91+ 761 asupra valorilor globale
ale indicatorilor de zgomot din proximitatea traseului acesteia, vor fi evaluate si luate in
considerare si sursele preexistente de zgomot, respectiv:

- DN73C;

in cadrul prezentului Studiu vor fi evaluate din punct de vedere al nivelului de zgomot
atat situatia traficului prognozati la nivelul anului 2030 cét si cea prognozati pentru anul 2040,
in conditiile realizirii Autostrdzii Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km
81+900 — km 91+761, pe amplasamentul si la parametrii tehnici proiectati (inclusiv lucririle
de protectie la zgomot mentionate in Acordul de mediu nr. 4 din 28.12.2018).
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In procesului de elaborare al prezentei lucréri a fost luat in considerare scenariul cel mai

defavorabil, respectiv cel aferent valorilor de trafic prognozate pentru anul 2040 si au fost urmirite

urmdtoarele aspecte:

www.acousticexpert.ro 2

Prognoza nivelului de zgomot la fatada cea mai expusi a cladirilor de locuit si a cladirilor
protejate, avandu-se in vedere situatia cea mai defavorabild - respectiv prognozele privind
traficul rutier la nivelul anului 2040;

compararea rezultatelor obtinute cu valorile maxime permise ale indicatorilor de zgomot Lsn
$i Lseara - conform legislatiei in vigoare (Ordinul 2328 / 2021);

Pentru situatiile in care sunt prognozate depésiri ale valorilor maxime permise ale indicatorilor
de zgomot in zonele locuite: identificarea posibilititilor de reducere suplimentara a nivelului
de zgomot generat de sursa de zgomot reprezentati de traficul rutier;

Prognoza valorilor indicatorilor de zgomot in punctele de receptie in urma aplicarii variantelor
de reducere a nivelului de zgomot identificate anterior si evaluarea eficientei diverselor
variante de lucriri identificate prin compararea valorilor prognozate ale indicatorilor de
zgomot in punctele de interes cu valorile maxim admise prin legislatia in vigoare;

NOTA: Trebuie mentionat faptul cd, in cadrul proiectului, au fost efectuate prognoze de
trafic pdnd la nivelul anului 2050, dar, datd fiind politica actuald a Uniunii Europene privind
interzicerea comercializdrii de autoturisme actionate cu motoare termice (diesel sau benzind)
incepdnd cu anul 2035, am considerat cd avdnd in vedere modificarea semnificativi a structurii
parcului auto incepdnd cu anul 2035, ca urmare a cregsterii semnificative a ponderii vehiculelor
electrice in totalul parcului auto (avdnd in vedere cd este vorba despre un interval de 15 ani in
care nu vor mai fi comercializate autovehicule actionate de motoare cu ardere internd), o
evaluare a valorilor indicatorilor de zgomot utilizdand datele actuale ar fi complet irelevantd la

nivelul anului 2050.

Inclusiv prognozele de zgomot realizate la nivelul anului 2040 sunt — in opinia noastrd -

supraestimate din punct de vedere ale valorilor predeterminate ale indicatorilor de zgomot.




- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900 — km 91+761

2. DATE UTILIZATE

2.1. Documente si informatii utilizate

2.1.1. Date privind amplasamentul

Documentele ce au stat la baza elaboririi prezentei lucriri au fost:

- Planul de amplasament ce include coordonatele de pozitionare, profilul si
dimensiunile segmentelor de drum fin situatia proiectatid - conform Proiect Tehnic.

- Planul de amplasament ce include cotele de nivel ale terenului din zona studiata —
datele topo din proiectul tehnic si date preluate din Open Street Maps / Google Maps si prelucrate
cu ajutorul pachetului software specializat SoundPlan V8.2;

- Planul de pozitionare si dimensiunile cladirilor de proximitatea traseului
Autostrazii Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 — km 91+761
conform proiect tehnic si date preluate din Open Street Maps / Google Maps;

- Planul de pozitionare al ariei naturale protejate ROSPA 0062 ”Lacurile de

acumulare de pe Arges”- furnizat de antreprenorul general in format GIS;

2.1.2. Date privind volumul de trafic

Datele privind volumul de trafic si structura acestuia pe categorii de vehicule la nivelul

anului 2040 au fost preluate din Studiul de Trafic (revizuit) elaborat de CESTRIN in anul 2019,

2.1.3. Date privind curbele de nivel:

- in zona traseului autostrizii, au fost utilizate curbele de nivel furnizate de citre beneficiar
(incluse in proiectul tehnic);

- in zona localitatilor si zonelor din proximitatea traseului autostrazii - au fost importate
din Google Maps Elevation Data utilizind modulul Cartography al pachetului software Sound
Plan;

Ulterior, acestea au fost utilizate pentru generarea modelului 3D al zonei studiate (Digital

Ground Model — DGM).

WWW.acousticexpert.ro 3
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2.1.4. Harta localititilor (in sistemul de coordonate STEREQ 70): a fost realizatd

utilizind datele importate direct din Open Street Maps (drumuri, cladiri, zone impadurite, suprafete
si cursuri de apa, etc);

in proximitatea Autostrdzii Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km
81+900 — km 91+761, din informatiile furnizate de cdtre beneficiar, nu existd arii naturale
protejate.

2.1.5. Tip si indltime clddiri — amprentele la sol ale cladirilor se regidsesc in hartile

localitatilor, fiind preluate din acestea utilizind modulul de import direct din Open Street Maps iar
indltimile, numérul de etaje si tipul cladirilor au fost stabilite prin observatii proprii si introduse in

softul de cartare a zgomotului.

2.2, Software de cartare a zgomotului si metodologia de calcul utilizate

2.2.1. Software de cartare a zgomotului utilizat

Datele de intrare mentionate anterior au fost prelucrate cu ajutorul pachetului software
specializat de cartare a zgomotului compus din programul de calcul si predictic SoundPlan V8.2
- si modulul specializat pentru zgomotul generat de traficul rutier — ”Road Noise”; pachet software
dezvoltat de catre SoundPlan GmbH Germania.

Pachetul software utilizat, este actualizat si are implementate inclusiv prevederile Anexei
3 la Directiva (UE) 2020/367 ce se bazeazi pe recomandarile Organizatiei Mondiale a Sanatitii
(OMS) referitoare la relatiile dozi / efect dintre efectele nocive asupra sénatitii si zgomotul in
mediu.

Softul utilizat indeplineste cerintele cuprinse in Anexa 2 a Legii 121/2019 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant si are implementata metodologia comuna europeani
conform prevederilor Ordinul nr. 842/2022 pentru modificarea si completarea anexelor nr. 4, 6, 7
si 9 la Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor nr.1090/2019 privind transpunerea in
legislatia nationala a apendicelor A-I ale anexei Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai
2015 de stabilire a unor metode comune de evaluare a zgomotului, in conformitate cu Directiva

2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului.
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2.2.2. Metodolgia de calcul utilizatd pentru predeterminarea indicatorilor de zgomot

S-au efectuat calculele pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte—conform prevederilor Legii

12172019 privind ,, Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant”.

Calculele au fost efectuate conform metodei comune europene CNOSSOS-EU 2021

Common Noise Assessment Methods in Europe”, transpusi in legislatia nationalid prin Ordinul

ministrului mediului, apelor si padurilor nr.1090/2019 privind transpunerea in legislatia nationald

a apendicelor A-1 ale anexei Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de stabilire a

unor metode comune de evaluare a zgomotului, in conformitate cu Directiva 2002/49/CE a

Parlamentului European si a Consiliului.

2.2.3. Metodologia de obtinere a numdrului de locuinte expuse la zgomot

in procesul de elaborare a hartii strategice de zgomot pentru Autostrézii Sibiu —
Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 — km 91+761, a fost urmati
urmitoarea procedura de lucru identificarea cladirilor rezidentiale si a celorlalte cladiri
protejate ( scoli, gradinite, spitale, etc) in scopul estimarii expunerii la diferitele valori ale

indicatorilor de zgomot.

- Fiecare clddire rezidentiald (sau asimilabild acesteia), a fost definitd ca atare in timpul

procesului de modelare si realizare a hirtii de bazi,

- Dupé generarea hartilor de zgomot pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte, utilizind modulul

Tools Noise Mapping Projects (according EU Directive) inclus in pachetul software

SoundPlan V8.2., au fost identificate cladirile rezidentiale si celelalte cladiri protejate

incluse in interiorul fiecdrui contur al indicatorilor de zgomot Lzsn si Lnoapte evaluati.

- Identificarea si cuantificarea numarului de locuinte aflate in interiorul fiecirui contur al

indicatorilor de zgomot Lzsn si Lnoapte, s-a realizat automat prin intermediului modulului

Tools Noise Mapping Projects (according EU Directive) inclus in pachetul software

SoundPlan V8.2, rezultatele fiind generate sub forma tabelara pentru fiecare interval si

indicator de zgomot;
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3. PREVEDERI LEGISLATIVE APLICABILE PROIECTULUI

Prezenta lucrare rdspunde cerintelor legale — Legea 121/2019 privind evaluarea si gestionarea

zgomotului ambiant

3.1. Prevederi privind domeniul de aplicare al legii 121/2019

Legea 121/2019 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, contine urmdtoarele
prevederi cu aplicabilitate generala:

Art. 1. - (1) Prezenta lege abordeazd unitar la nivel national evitarea, prevenirea sau
reducerea efectelor daundtoare, inclusiv a disconfortului, cauzate de expunerea populatiei la
zgomotul ambiant, prin implementarea progresivd a urmatoarelor mdsuri:

a) determinarea expunerii la zgomotul ambiant, prin realizarea cartdrii zgomotului cu
metodele de evaluare prevdzute in prezenta lege;

¢) adoptarea, pe baza rezultatelor cartdrii zgomotului, a planurilor de actiune pentru
prevenirea §i reducerea zgomotului ambiant, unde este cazul, in special acolo unde nivelurile de
expunere pot cauza efecte daundtoare asupra sandldtii umane, si pentru a mentine nivelurile
zgomotului ambiant sub valorile- limitd definite conform art. 4 pct. 19, in situatia in care acestea
nu sunt depdsite.

Art. 2. - Prevederile prezentei legi se aplicd zgomotului ambiant la care este expusd
populatia, in special in:

a) zonele construite;

b) parcurile, gradinile publice sau alte zone linistite dintr-o aglomerare;

¢) zonele linistite din spatii deschise;

d) apropierea unitdtilor de invatdmant, a spitalelor si a altor clddiri si zone sensibile la

zgomotl
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3.2. Definitii

Conform Legii 121/2019, art. 4, termenii si expresiile de mai jos au urmatoarele
semnificatii:

4. Cartarea zgomotului - prezentarea datelor privind situatia existentd sau prognozati
referitoare la zgomot in functie de un indicator de zgomot, care evidentiazi depasirile valorilor-
limitd in vigoare, numarul persoanelor afectate sau numirul de locuinte expuse la anumite valori
ale unui indicator de zgomot pentru o0 anumita zona;

6. Drum principal - drum de interes international, national, judetean sau local cu un trafic
anual mai mare de 3 milioane de treceri ale vehiculelor;

7.Efecte ddundtoare - efecte negative asupra sdndtitii umane;

9. Hartd strategicd de zgomot - o harta intocmita pentru evaluarea globala a expunerii la
zgomot dintr-o zona data, cauzat de surse diferite de zgomot, sau pentru a stabili previziuni
generale pentru o astfel de zoni;

10. Indicator de zgomot - un parametru fizic pentru descrierea zgomotului ambiant, care
are legitura cu un efect daunitor;

11. Lnoapte indicator de zgomot pentru perioada de noapte - indicator de zgomot asociat
tulburdrii somnului din perioada de noapte, conform prezentdrii acestuia din anexa nr. 1;

12. Lseard indicator de zgomot pentru perioada de seard - indicator de zgomot asociat
disconfortului din perioada de seard, conform prezentdrii acestuia din anexa nr. 1;

13. Lzi indicator de zgomot pentru perioada de zi - indicator de zgomot asociat
disconfortului din perioada de zi, conform prezentdrii acestuia din anexa nr. 1;

14. Lzsn indicator de zgomot pentru zi-seard-noapte - indicator de zgomot asociat
disconfortului general, a cdrui valoare se calculeazd potrivit anexei nr. 1;

15. planificare acusticd - gestionarea zgomotului in perspectivd prin planificarea
mdsurilor de: amenajare a teritoriului, inginerie a transporturilor, planificare a traficului,
reducere a zgomotului prin mdsuri de izolatie fonicd si de control al surselor de zgomot;

19. Valoare-limitd - o valoare a indicatorilor Lzsn sau Lnoaple si, unde este cazul, a
indicatorilor Lzi sau Lseard, stabilitd potrivit art. 91 alin. (3), a cdrei depdsire determind

aplicarea de cdtre autoritdfile competente a mdsurilor de reducere a nivelurilor de zgomot;
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3.3. Definirea indicatorilor de zgomot utilizati in prezenta lucrare:

Conform Legii 121/2019 privind ”Evaluarea si Gestionarea Zgomotului Ambiant”, pentru
planificarea acusticd si evaluarea zgomotului sunt utilizati indicatorii Lzsn si Lnoapte:

Art. 5. - Indicatorii de zgomot utilizati la nivel nafional in vederea elaboradrii si revizuirii cartarii
strategice de zgomot in conformitate cu cap. 11l sunt Lnoapte i Lzsn, astfel cum sunt definiti la
art. 4 pct. 11 gi 14.

Conform Anexei 1, art. 1 a Legii 121/2019 privind ”Evaluarea si Gestionarea Zgomotului
Ambiant”, indicatorii de zgomot sunt definiti astfel:

1. Definirea nivelului de zgomot zi-seard-noapte Lzsn

L.1. Nivelul de zgomot zi-seard-noapte Lzsn in decibeli (dB) se defineste prin urmdtoarea
relatie:

Ley L

1 — Loy +10
Ld,n=101g§(|2*|om +4%10 © 48510 10 }

Unde, conform definitiilor din Anexa 1 a Legii 121/2019:

a) Lzi este nivelul acustic mediu ponderat (A) in interval lung de timp, determinat pentru totalul
perioadelor de zi dintr-un an;

b) Lseard este nivelul acustic mediu ponderat (A) in interval lung de timp, determinat pentru
totalul perioadelor de seard dintr-un an;

¢) Lnoapte este nivelul acustic mediu ponderat (A) in interval lung de timp, determinat pentru
totalul perioadelor de noapte dintr-un an;

d) perioada de zi are 12 ore, perioada de seard are 4 ore §i perioada de noapte are 8 ore, pentru
loate sursele de zgomot analizate;

e) intervalele orare ale perioadelor de zi, seard si noapte sunt: 7,00-19,00; 19,00-23,00 si 23,00-
7,00, ora locala;
J) se iau in calcul un an reprezentativ in ceea ce priveste emisia de zgomot si un an mediu in
privinta conditiilor meteorologice,

8) se ia in considerare zgomotul incident, ceea ce inseamnd cd nu se tine seama de zgomotul
reflectat de fatada clidirii studiate. In general, acest aspect implicd o corectie de 3 dB in cazul

mdsurdrii.
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Definirea indicatorului de zgomot Lnoapte pentru perioada de noapte conform Anexei 1
la Legea 121/2019, art. 2:

2. Indicatorul de zgomot pentru perioada de noapte, Lnoapte, este nivelul acustic mediu
ponderat (A) in interval lung de timp, conform definitiei din ISO 1996-2: 1995, determinat
pentru totalul perioadelor de noapte dintr-un an, pentru care:

a) durata nopltii este de 8 ore, in conformitate cu definifia datd la pct. 1.1 lit. d);

b) se ia in calcul un an reprezentativ in ceea ce priveste emisia de zgomot si un an mediu in
privinta conditiilor meteorologice;

¢) se ia in considerare zgomotul incident, conform precizdrii de la pct. 1.1 lit. g);

d) alegerea indltimii punctului de evaluare este aceeasi ca pentru indicatorul Lzsn.

3.4. Valori maxime permise ale indicatorilor de zgomot Lzsn si Lnoapte — conform Ordinului
2328/2021

Valorile maxime permise ale indicatorilor de zgomot Lzsn si Lnoapte, pentru sursa de
zgomot “trafic rutier in aglomeriri”, pentru situatii noi, sunt previzute in tabelul 11din Ordinul

2328/2021 »privind aprobarea valorilor limita pentru indicatorii Lzsn, Lnoapte, Lzi si Lseard”

Tabel 1 — reproducere Tabelul 11 din Ordinul 2328/2021

Nr. Crt. | Tip valori limitd Valori-limitd | Aplicabilitate pentru situatii noi

Lzsn | Lnoapte

1 Limita admisibila 56 50 Drumuri principale in exteriorul aglomerdrilor

Nota: Valorile limitd mentionate in tabelul 1 sunt considerate la o indltime de 4+0,2 m aferentdi

carldrii strategice de zgomot.
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4. CARTARE STRATEGICA DE ZGOMOT — AUTOSTRADA SIBIU — PITESTL
SECTIUNEA 4: TIGVENI — CURTEA DE ARGES, km 81+900 — km 91+761

in vederea stabilirii valorii indicatorilor de zgomot generat de traficul rutier prognozat in

zona amplasamentului studiat din proximitatea Autostrdzii Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni —
Curtea de Arges, km 81+900 — km 91+761, utilizind pachetul software specializat Sound Plan
V8.2, au fost generate hartile de zgomot ce ilustreazi indicatorii de zgomot Lzsn si Lnoapte,
pentru situatia cea mai defavorabild, corespunzitoare valorilor de trafic prognozate la nivelul
anului 2040.

Pentru o corectd evaluare a impactului generat de implementarea proiectului ” Autostrazii
Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 — km 91+761 " asupra
valorilor indicatorilor de zgomot din zona de amplasament, au fost luate in considerare si sursele
majore de zgomot din proximitatea traseului autostrazii, respectiv:

- DN 73C;

- DJ678A,

De asemenea, in elaborarea prezentului Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot, s-a tinut
cont de lucrdrile de protectie la zgomot mentionate in cadrul Acordului de mediu nr. 4 din
28.12.2018.

Scala de culori utilizati pentru harta de zgomot, conform SR ISO 1996:2, este cea

mentionata in tabelul 2:

Tabel 2- Scala de culori utilizatd pentru harta de zgomot

—

Intervalul (dB)  Culoare RGB
~ Sub3s "Verde deschis '85-190-71
35-40  Verde  0-114-4]
40-45  Verde inchis "15-77-42
C 45-50 "Galben 2282280
50-55  Ocru | 171-162-0 |
55-60 _.Portocaliu _r_25.5-9"5:0
60 - 65 Cinabru 219-12-65
65-70 _R0§u carmin _174-0-95 :
70-75  Lila "146-73-158
75 - 80 Albastru o 7931-145 |
 80-85  |Albastruinchis  |33-18-101 |
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4.1. Datele de intrare privind traficul rutier prognozat

4.1.1. Datele de intrare privind traficul rutier prognozat pe Autostrada Tigveni — Curtea de
Arges

Pozitionarea si vitezele de circulatie aferente sectiunilor de proiectare din componenta

Autostrdzii Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 — km 91+761ce

face obiectul prezentului Studiu sunt prezentate centralizat in tabelul 3:

Tabel 3 — Pozitionare si viteze circulatie proiectate — sectiuni studiate: Autostrada Sibiu — Pitesti,

Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 —km 91+761

Viteza de circulatie
Sectiune - km/h -
Autovehicule usoare | Autovehicule grele
Drum principal proiectat

Autostrada Tigveni — Curtea de Arges 130 110
km: 81+900- km 82+400

Autostrada Tigveni — Curtea de Arges
km: 82+400— km 83+660 100 100

Autostrada Tigveni — Curtea de Arges 130 110
km: 83+660— km 85+000

Autostrada Tigveni — Curtea de Arges 80 30
km: 85+000- km 85+700

Autostrada Tigveni — Curtea de Arges

(tunel) 80 80

km: 85+700— km 87+093

Autostrada Tigveni — Curtea de Arges 130 110
km: 87+093— km 90+000

Autostrada Tigveni — Curtea de Arges 120 110
km: 90+000— km 91+761

Drum principal existent
DN 73C si DJ 678A — in afara localitatilor 920 %
- In interiorul localitatilor 50 50
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900 — km 91+761

Evaluarea valorilor de zgomot generat de traficul rutier prognozat pe Autostrada Sibiu —
Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 —km 91+761 a fost realizati prin
utilizarea metodei comune europene CNOSSOS-EU 2021 *Common Noise Assessment Methods
in Europe”, transpusa in legislatia nationala prin Ordinul ministrului mediului, apelor si
padurilor nr.1090/2019 privind transpunerea in legislatia nationald a apendicelor A-I ale anexei
Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de stabilire a unor metode comune de
evaluare a zgomotului, in conformitate cu Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a

Consiliului.

Pentru prognoza valorilor de zgomot generat de traficul rutier, trebuie tinut cont de
urmitoarele elemente:
- tipul vehiculelor;
- vitezele de circulatie;
- tipul de flux de trafic;
- tipul profilului longitudinal de drum;
- tipul suprafetei carosabilului;
De asemenea, un important element in ce priveste valorile nivelului de zgomot generat
de traficul rutier este reprezentat de numirul de vehicule ce tranziteazi o anumiti portiune de

drum intr-o perioada data.

in procesul de elaborare al prezentului Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot au fost
luate in considerare urmétoarele caracteristici ale traficului rutier — preluate din Studiul de Trafic
elaborat de CESTRIN in anul 2019:
a) Vitezele de circulatie a autovehiculelor pe sectoarele de drum ce fac obiectul Studiului sunt

prezentate centralizat in tabelul 3:

b) tipul de flux de trafic— pulsatoriu continuu;

c) tipul de profil longitudinal de drum — drum orizontal;

d) tipul suprafetei carosabilului — asfalt (ZOAB 1 strat),

e) Valorile de trafic utilizate in evaluarea nivelului de zgomot (valori totale si valori defalcate pe
clase de vehicule conform tabelului 2.2.a din Anexa 2 a Legii 121/2019)~ sunt prezentate

centralizat in tabelul 4:
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitegsti, Secfiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900—km 91+761

Tabel 4 — Valori de Trafic prognozate (Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea
de Arges, km 81+900—km 91+761)

Media Zilnici Anuald (MZA)
- Autovehicule fizice -
Prognoza Categoria 1 Categoria 2 | Categoria 3 | Categoria 4
entru anul i i i i
P Vehicule Vehicule cu Vehicule | Vehicule cu TOTAL
usoare cu greutate grele doua roti
motor medie
Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges,
km 81+900 — km 91+761

2030 15.496 3.683 10.531 - 29.710
2040 16.535 4314 12.440 33.289

Nota: Valorile fluxurilor de trafic au fost preluate din Studiu de trafic, Anexa 2, revizuit in cursul

anului 2019.

Definire categorii autovehicule, conform Tabel 2.2.a din Anexa 2 la Legea 121/2019 privind

evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant:

- Categoria 1 — include: autoturisme, autoutilitare < 3,5 t, SUV-uri, MPV-uri, inclusiv
remorci si rulote;

- Categoria 2 - include: autovehicule cu greutate medie, autoutilitare > 3,5 t, autobuze,
rulote auto si altele asemenea, cu doui osii $i pneuri jumelate montate pe osia din spate;

- Categoria 3 — include: Vehicule grele, autocare, autobuze, cu trei sau mai multe osii

- Categoria 4 — include: 4a) Mopeduri cu doua, trei sau patru roti / 4b) Motociclete cu sau
fara atas, tricicluri si cvadricicluri;

- Categorie S — categorie deschisd — urmeazi a fi definita conform necesititilor viitoare(*)
(*) Notd: in aceastd categorie urmeazd a fi incluse vehiculele electrice.

) Distributia traficului pe intervale orare de zi, seard si noapte, a fost realizati automat de citre

pachetul software SoundPlan V8.2, ce are implementate instrumentele de lucru regasite in
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitegti, Secfiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900—km 91+761

documentul: European Commission Working Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN)
Final draft "Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated
Data on Noise Exposure” Version 2, 13th January 2006.

Instrumentul (Tool) 2.2 din documentul mentionat mai sus, prevede urmitoarea distributie a
traficului pe perioadele de zi/seard/noapte - atunci cdnd datele din mdsurdri de trafic nu sunt
disponibile:

- Zi=70% din total trafic (MZA):
- Searid = 20 % din total trafic (MZA);
- Noapte = 10% din total trafic (MZA);

4.1.2. Datele de intrare privind traficul rutier prognozat pe DN 73C si DJ 678A

Pozitionarea si vitezele de circulatie aferente sectiunilor din componenta DN 73C Curtea
de Arges — Tigveni — DN7 (Aldesti), respectiv DJ 678A, utilizate in cadrul prezentului Studiu
sunt prezentate centralizat in tabelul 5:

Tabel 5 — Pozitionare si viteze circulatie — sectiuni studiate DN 73C si DJ 6784 Curtea de Arges
— Tigveni — DN7 (Aldesti)

Viteza de circulatie
Arterd rutierd - kmv/h -
Autovehicule usoare Autovehicule grele
DN 73C 90 90
DJ 678A 90 90
Strizi in interiorul localititilor 50 50

Evaluarea valorilor de zgomot generat de traficul rutier prognozat DN 73C Curtea de Arges
—Tigveni — DN7 (Aldesti) si a celui de pe DJ 678A, a fost realizati prin utilizarea metodei comune
europene CNOSSOS-EU 2021 "Common Noise Assessment Methods in Europe”, transpusi in
legislatia nationald prin Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor nr.1090/2019 privind
transpunerea in legislatia nationald a apendicelor A-I ale anexei Directivei (UE) 2015/996 a
Comisiei din 19 mai 2015 de stabilire a unor metode comune de evaluare a zgomotului, in
conformitate cu Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului.
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitegti, Secfiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900— km 91+761

in procesul de elaborare al prezentului Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot au fost
luate in considerare urmitoarele caracteristici ale traficului rutier pe sectoarele de drum national
adiacente autostrazii studiate :
a) Vitezele de circulatie a autovehiculelor pe sectoarele de drum ce fac obiectul Studiului sunt
prezentate centralizat in tabelul 5:
b) tipul de flux de trafic— pulsatoriu continuu;
c) tipul de profil longitudinal de drum — drum orizontal;
d) tipul suprafetei carosabilului — asfalt de referinta;
e) Valorile de trafic utilizate in evaluarea nivelului de zgomot (valori totale si valori defalcate pe
clase de vehicule conform tabelului 2.2.a din Anexa 2 a Legii 121/2019)— sunt prezentate
centralizat in tabelul 6, in doui variante — cu implementarea proiectului autostrizii Sibiu —
Pitesti, Sectiunea 4 Tigveni - Curtea de Arges si in absenta implementérii acestui proiect (traficul
rutier se desfasoara in continuare exclusiv pe DN 7):

Tabel 6— Valori de Trafic prognozate (sectiuni studiate) DN 73 Curtea de Arges — Tigveni — DN7

Media Zilnicd Anuald (MZA)
- Autovehicule fizice -
Prognoza Categoria 1 Categoria 2 | Categoria 3 | Categoria 4
entru anul i i i i
p Vehicule Vehicule cu Vehicule Vehicule cu TOTAL
usoare cu greutate grele douad roti
motor medie
CU PROIECT
DN 73C Curtea de Arges — Tigveni — DN7
2030 5511 772 512 - 6.795
2040 6.643 948 972 8.563

Nota: Valorile fluxurilor de trafic au fost preluate din Studiu de trafic, Anexa 2,elaborat de
CESTRIN si revizuit in cursul anului 2019. Studiul amintit nu include valorile de trafic pentru DJ

678A, acestea fiind aproximate utilizind datele disponibile pentru DN 73C.
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitesti, Secfiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900 — km 91+761

Observatie: Datele privind prognozele de trafic centralizate in tabelul 4 si tabelul 6, confirmd
Japtul cd, atdt pe autostrada cdt si pe DN 73C, valorile de trafic prognozate la nivelul anului 2040
sunt semnificativ mai mari decdt cele prognozate la nivelul anului 2030 si ca atare, alegerea pentru
evaluare a scenariului cel mai defavorabil corespunzator valorilor de trafic la nivelul anului 2040

a fost corectd.

Definire categorii autovehicule, conform Tabel 2.2.a din Anexa 2 la Legea 121/2019 privind

evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant:

- Categoria 1 — include: autoturisme, autoutilitare < 3,5 t, SUV-uri, MPV-uri, inclusiv
remorci si rulote;

- Categoria 2 - include: autovehicule cu greutate medie, autoutilitare > 3,5 t, autobuze,
rulote auto si altele asemenea, cu doua osii §i pneuri jumelate montate pe osia din spate;

- Categoria 3 — include: Vehicule grele, autocare, autobuze, cu trei sau mai multe osii

- Categoria 4 — include: 4a) Mopeduri cu doua, trei sau patru ro{i /4b) Motociclete cu sau
fara atas, tricicluri si cvadricicluri,

- Categorie 5 — categorie deschisd — urmeaza a fi definitd conform necesititilor viitoare(*)

(*) Notd: in aceastd categorie urmeazd a fi incluse vehiculele electrice.

Jp) Distributia traficului pe intervale orare de zi, seard si noapte, a fost realizatd automat de cétre
pachetul software SoundPlan V8.2, ce are implementate instrumentele de lucru regasite in
documentul: European Commission Working Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN)
Final draft "Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated
Data on Noise Exposure" Version 2, 13th January 2006.

Instrumentul (Tool) 2.2 din documentul mentionat mai sus, prevede urmatoarea distributie a
traficului pe perioadele de zi/seard/noapte - atunci cdnd datele din mdsurdri de trafic nu sunt
disponibile:

- Zi=70 % din total trafic (MZA):
- Seard =20 % din total trafic (MZA);
- Noapte = 10% din total trafic (MZA);
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitegti, Sectiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900— km 91+761

4.3. Date privind lucriirile de protectie la zgomot

Lucririle de protectie la zgomot luate in calcul constau in instalarea unor bariere fonice cu
indltimea H = 3,00 m, realizate din panouri metalice cu miez din vatd minerala, fonoabsorbante si
fonoizolante - Rw > 25 dB(A).

Pozitionarea acestora pe Sectiunea 4 a Autostrazii Sibiu — Pitesti, propusd in cadrul

Acordului de mediu nr. 4 din 28.12.2018 este prezentatd centralizat in tabelul urmitor:

Tabel 7 — Pozitionare bariere fonice.: Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de

Arges, km 81+900 — km 91+761 — conform Acord de Mediunr. 4/28.12.2018

Pozitionare si lungimi bariere fonice conform Acord de Mediu 4/2018
Partea stingd Partea dreapti
Delakm | Pdndlakm | Lungime | De la km | Pdnd la km | Lungime
81+900 | 82+150 o

83+100 | 83+450 350 83+020 | 84+980 1960

83+750 83+930 180

84+250 84+550 300

84+900 85+740 (*) | 840

86+558(*) | 86+708 150

Total 1820 | Total S
Total Dreapta + stanga 4.030

(*) — zona de panouri se suprapune partial cu tunelul (km 85+700 — km 87+093)
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitegti, Secfiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900— km 91+761

4.4. Evaluarea rezultatelor cartirii strategice de zgomot

4.4.1. Evaluarea rezultatelor cartdrii de zgomot — exclusiv pentru zgomotul generat de
Autostrada Tigveni — Curtea de Arges, in conditiile executiei panourilor fonoabsorbante

conform prevederilor Acordului de Mediu nr. 4/2018

in aceasti fazi, a fost evaluat exclusiv zgomotul generat de traficul rutier prognozat a se
desfasura pe Autostrada nou construitd, independent de zgomotul rezidual provenit din alte surse.

in aceasti evaluare, au fost luate in considerare lucrarile de protectie la zgomot (bariere
fonice) de pe Sectiunea 4 a Autostrazii Sibiu — Pitesti, incluse in Acordul de Mediu nr. 4 din
28.12.2018.

Hartile de zgomot ilustrand valorile de zgomot generate de traficul rutier prognozat pe
Autostrada Sibiu — Pitegti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 — km 91+761, la
nivelul anului 2040 (situatia cea mai defavorabild), au fost realizate cu ajutorul pachetului
software specializat Sound Plan V8.2, prin utilizarea metodei comune europene CNOSSOS-EU
2021 "Common Noise Assessment Methods in Europe”, transpusa in legislatia nationala prin
Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor nr.1090/2019 privind transpunerea in legislafia
nationald a apendicelor A-I ale anexei Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de
stabilire a unor metode comune de evaluare a zgomotului, in conformitate cu Directiva

2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

Au fost generate hirti de zgomot atit la nivelul anului 2040, pentru indicatorii de zgomot
Lzsn si Lnoapte, si a fost marcati pe hartile de zgomot curba de nivel corespunzatoare valorii
maxim permise pentru zgomotul provenit din traficul rutier, situatii noi— respectiv 56 dB(A)
pentru indicatorul Lzsn si 50 dB(A) pentru indicatorul Lnoapte, conform Tabel 11 din Ordinul

2328/2021.

Hartile de zgomot la nivelul prognozat al traficului in anul 2040 sunt prezentate in Anexa

I (scara 1:25.000).

Din analiza hértilor de zgomot pentru indicatorul Lzsn, reiese faptul ci existd zone in
care cladiri rezidentiale sau cldidiri protejate ce urmeaza a fi expuse unor valori ale nivelului de

zgomot — indicator Lzsn — ce depasesc valoarea limitd de 56 dB.
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —

Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900 — km 91+761

Din analiza hartilor de zgomot pentru indicatorul Lnoapte, reiese faptul ci existd zone in
care cladiri rezidentiale sau clddiri protejate ce urmeaza a fi expuse unor valori ale nivelului de
zgomot — indicator Lnoapte — ce depisesc valoarea limita de 50 dB.

Studierea hartilor de zgomot releva faptul ca, exisa cladiri rezidentiale ce urmeazi a fi
supuse unor valori ale indicatorilor de zgomot Lzsn > 56 dB(A) si Lnoapte > 50 dB(A) in
localitatea Curtea de Arges, in zona cuprinsa intre traseul autostrizii si str. Ramnicu Valcea,
respectiv intre traseul proiectat al autostrazii si str. Luncilor. Pe acest tronson de autostrada, in
Acordul de Mediu nr. 4 /2018, nu au fost previzute panouri fonoabsorbante.

in tabelul urmitor, este prezentatd centralizat situatia numarului de cladiri rezidentiale
sau cladiri protejate, aflate in zone de zgomot unde sunt depisite valorile limiti ale indicatorilor
de zgomot Lzsn si Lnoapte:

Tabel 8 — Situatia expunerii la zeomot — exclusiv zocomotul eenerat de Autostrada

Valoare Numdr de cladiri expuse unor valori ale Suprafata
Limitd indicatorilor de zgomot ce depdsesc valorile expusda
-dB(A) - maxime permise -Km?-
Indicator - Panouri fonoabsorbante conform
Zgomt Acord de Mediu nr. 4/2018 -
Locuinte Spitale Scoli Gradinite
2040
Lzsn 56 111 0 0 0 0,04
Lnoapte 50 152 0 0 0 0,05

In aceste conditii, este evident faptul ¢, pentru reducerea nivelului de zgomot generat
exclusiv de traficul rutier prognozat pe autostrada, pozitionarea si dimensionarea panourilor
fonoabsorbante, propuse in cadrul Acordului de mediu nr. 4 din 28.12.2018 pe traseul
Autostrazii Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 —km 91+761, nu

sunt optime si este recomandatd modificarea acestora.
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitesti, Secfiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900 — km 91+ 761

4.4.2. Evaluarea rezultatelor cartdrii de zgomot — pentru zgomotul global, generat atiit de

traficul rutier de pe autostradd cit si de sursele existente (DN 73C, DJ 678A), in conditiile in
care ar fi realizatid Autostrada Tigveni — Curtea de Arges si sunt instalate panourile

fonoabsorbante conform prevederilor Acordului de Mediu nr. 4/2018

in aceasti situatie, a fost evaluat atit zgomotul generat traficul rutier prognozat a se
desfasura pe Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 —
km 91+761 cdt si zgomotul generat de traficul rutier prognozat a se desfasura pe artera rutiera

existentd (DN 73C— Curtea de Arges — Tigveni — DN 7) in conditiile in care proiectul autostrizii

ar fi implementat.

in aceasta evaluare, au fost luate in considerare lucrarile de protectie la zgomot (bariere
fonice) de pe Sectiunea 4 a Autostrazii Sibiu — Pitesti, propuse in cadrul Acordului de mediu nr.
4 din 28.12.2018.

Valorile de trafic utilizate in acest caz au fost cele prezentate centralizat in Tabelul 6 —
Cu Proiect .

Hartile de zgomot ilustrand valorile de zgomot global, generate de traficul rutier
prognozat atit pe Autostrada Tigveni — Curtea de Arges cét si pe DN 73C si DJ 678A — Curtea
de Arges — Tigveni — DN 7, la nivelul anului 2040 (situatia cea mai defavorabild), au fost
realizate cu ajutorul pachetului software specializat Sound Plan V8.2, prin utilizarea metodei
comune europene CNOSSOS-EU 2021 "Common Noise Assessment Methods in Europe”,
transpusa in legislatia nationala prin Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor
nr.1090/2019 privind transpunerea in legislatia nationald a apendicelor A-1 ale anexei
Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de stabilire a unor metode comune de
evaluare a zgomotului, in conformitate cu Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliului,

Au fost generate harti de zgomot la nivelul anului 2040 (situatia cea mai defavorabili),
pentru indicatorii de zgomot Lzsn si Lnoapte, si a fost marcati pe hértile de zgomot curba de
nivel corespunzitoare valorii maxim permise pentru zgomotul provenit din traficul rutier, situatii
noi— respectiv 56 dB(A) pentru indicatorul Lzsn si 50 dB(A) pentru indicatorul Lnoapte,
conform Tabel 11 din Ordinul 2328/2021.
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu— Pitegti, Secfiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900 — km 91+761

Hartile de zgomot la nivelul prognozat al traficului in anul 2040 sunt prezentate in Anexa
I (scara 1:25.000).

Din analiza hirtilor de zgomot pentru indicatorul Lzsn, reiese faptul ci existd zone in
care clidiri rezidentiale urmeaza a fi expuse unor valori ale nivelului de zgomot — indicator

Lzsn — ce depasesc valoarea limitd de 56 dB.

Din analiza hartilor de zgomot pentru indicatorul Lnoapte, reiese faptul ca si pentru acest
indicator de zgomot, in situatia analizatd, existd zone in care clidiri rezidentiale ce urmeazi a
fi expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte — ce depasesc valoarea limita de 50
dB.

in tabelul urmitor, este prezentati centralizat situatia numarului de cladiri rezidentiale sau
cladiri protejate, aflate in zone de zgomot unde sunt depasite valorile limiti ale indicatorilor de

zgomot Lzsn si Lnoapte:

Tabel 9 — Situatia expunerii la zgomot — zgomot global (Autostrada + DN 73C + DJ 6784)

Valoare Numiir de clidiri expuse unor valori ale Suprafata
Limitd indicatorilor de zgomot ce depdsesc valorile expusd
-dB(A) - maxime permise -Km?-
Indicator - Panouri fonoabsorbante conform
Zgomt Acord de Mediu nr. 4/2018 -
Locuinte Spitale Scoli Grddinite
2040
Lzsn 56 362 0 0 0 0,06
Lnoapte 50 372 0 0 0 0,06

NOTA: Datele centralizate in tabelul 8 si tabelul 9 au fost preluate din fisierele statistice
generate automat cu ajutorul modului Noise Mapping Toolbox ce are implementate
metodologiile de evaluare conform Directivei Europene privind evaluarea si gestionarea

zgomotului ambiant - inclus in pachetul software Sound Plan V8.2 - fisiere regasite in Anexa 3.
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitegti, Secfiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900 —km 91+761

O analiza comparativa a datelor inscrise centralizat in tabelul 8 si tabelul 9, precum si a
celor prezentate in hirtile de zgomot in situatiile in care sursa de zgomot este reprezentatd
exclusiv de autostrada Tigveni — Curtea de Arges si in situatia in care se ia in considerare
zgomotul global, generat atit de traficul rutier de pe autostradd cat si de cel de pe DN 73C si
DJ 678A, releva faptul ci, conditiile in care se ia in calcul si traficul de pe DN 73C si DJ 678A,
apare o crestere semnificativa a numirului cladirilor de locuit expuse unor valori ale indicatorilor
de zgomot ce depasesc valorile maxim permise ale indicatorilor de zgomot.

Aspectele semnalate mai sus, indica implicit faptul ca zgomotul la care aceste cladiri sunt
expuse, are ca sursi principala traficul de pe DN 73C ( si, intr-o masuri mai mica, DJ 678A) si

nu traficul rutier prognozat pe autostrada studiata.

Avind in vedere datele centralizate in tabelul 8 si in tabelul 9, este evident faptul c3,
pozitiile st dimensiunile panourilor fonoabsorbante, impuse prin Acordul de Mediu nr. 4 din
28.12.2018 pe traseul Autostrdzii Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km

81+900 — km 91+761, nu sunt optime si este recomandatd modificarea acestora.

4.5. Evaluarea rezultatelor cartiirii de zgomot — Firi lucriri de protectie la zgomot

Pentru a verifica dacd modificarea pozitiei si/sau dimensiunilor panourilor prevazute in
Acordul de Mediu nr. 4/2018 este justificatd, a fost efectuatd o cartare a zgomotului generat
exclusiv de autostrada Tigveni — Curtea de Arges si pentru situatia in care nu ar fi realizate deloc

lucriri de protectie la zgomot (nu ar fi amplasate panourile fonoabsorbante prevazute in Acordul
de Mediu nr. 4/2018).

4.5.1. Evaluarea rezultatelor cartdirii de zgomot — Fard lucrdri de protectie la zgomot —

exclusiv pentru zgomotul generat de Autostrada Tigveni — Curtea de Arges

In aceasti evaluare, a fost evaluat exclusiv zgomotul generat de traficul rutier prognozat a
se desfisura pe Autostrada nou construita, independent de zgomotul rezidual provenit din alte

surse, in conditiile in care nu ar fi luate masuri de protectie la zgomot pe Sectiunea 4 a
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Autostrazii Sibiu — Pitesti (nu sunt realizate lucrérile incluse in Acordul de Mediu nr. 4 din
28.12.2018).

Hartile de zgomot ilustrand valorile de zgomot generate de traficul rutier prognozat pe
Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 —km 91+761, la
nivelul anului 2030 si respectiv a anului 2040, au fost realizate cu ajutorul pachetului software
specializat Sound Plan V8.2, prin utilizarea metodei comune europene CNOSSOS-EU 2021
"Common Noise Assessment Methods in Europe”, transpusi in legislatia nationala prin Ordinul
ministrului mediului, apelor si padurilor nr.1090/2019 privind transpunerea in legislatia
nationald a apendicelor A-1 ale anexei Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de
stabilire a unor metode comune de evaluare a zgomotului, in conformitate cu Directiva

2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

Au fost generate hirti de zgomot la nivelul anului 2040 (situatia cea mai defavorabild),
pentru indicatorii de zgomot Lzsn si Lnoapte, si a fost marcati pe hirtile de zgomot curba de
nivel corespunzitoare valorii maxim permise pentru zgomotul provenit din traficul rutier, situatii
noi— respectiv 56 dB(A) pentru indicatorul Lzsn si 50 dB(A) pentru indicatorul Lnoapte,
conform Tabel 11 din Ordinul 2328/2021.

Hartile de zgomot la nivelul prognozat al traficului in anul 2040 sunt prezentate in Anexa 1

(scara 1:25.000).

in tabelul urmator, este prezentati centralizat situatia numarului de cladiri rezidentiale
sau cladiri protejate, aflate in zone de zgomot unde sunt depisite valorile limita ale indicatorilor
de zgomot Lzsn si Lnoapte, in conditiile in care nu ar fi implementate lucréri de protectie la

Zgomot:
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Tabel 10 — Situatia expunerii la zgomot — fard lucrdri de protectie la zgomot - exclusiv

Autostrada
Valoare Numiir de clidiri expuse unor valori ale Suprafata
Limitd indicatorilor de zgomot ce depdsesc valorile expusd
_ _ . - - 2 -
Indicator dB(A) maxime permise Km
Zgomt - Fdrd lucrdri de protectie la zgomot -
Locuinte Spitale Scoli Gridinite
2040
Lzsn 56 114 0 0 0 0,04
Lnoapte 50 160 0 0 0 0,05

NOTA: Datele centralizate in tabelul 10 au fost preluate din fisierele statistice generate

automat de modulul Noise Mapping Toolbox modul inclus in pachetul software Sound Plan

V8.2, fisiere regisite in Anexa 3.

Analiza comparativi a datelor centralizate in tabelul 8 (situatia expunerii la zgomot cu
panouri fonoabsorbante conform Acord de Mediu nr. 4/2018) si tabelul 10 (situatia expunerii la
zgomot fara lucréri de protectie la zgomot) releva faptul ca, in ce priveste numarul de cladiri de
locuinte expuse, diferentele dintre cele doua situatii sunt minore (3 cladiri de locuit pentru
indicatorul de zgomot Lzsn si 8 cladiri de locuit pentru indicatorul Lnoapte) — prin urmare, este
evident faptul ca este necesara modificarea lucrérilor de protectie la zgomot previzute prin

Acordul de Mediu nr. 4/2018.
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4.5.2. Evaluarea rezultatelor cartdirii de zgomot —pentru zgomotul global, generat atit de
traficul rutier de pe autostradd cit si de sursele existente (DN 73C , DJ 678A), in conditiile in

care ar [i realizatd Autostrada Tigveni — Curtea de Arges - fdrd lucrdri de protectie la zgomot

In aceasta situatie, a fost evaluat atit zgomotul generat traficul rutier prognozat a se
desfasura pe Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 —
km 91+761 cdt si zgomotul generat de traficul rutier prognozat a se desfésura pe artera rutierd

existentd (DN 73C — Curtea de Arges — Tigveni — DN 7) in conditiile in care proiectul autostréazii

ar fi implementat si nu ar fi executate lucriiri de protectie la zgomot.

Valorile de trafic utilizate in acest caz au fost cele prezentate centralizat in Tabelul 6 —
Cu Proiect .

Hartile de zgomot ilustrind valorile de zgomot global, generate de traficul rutier
prognozat atit pe Autostrada Tigveni — Curtea de Arges cét si pe DN 73C — Curtea de Arges —
Tigveni — DN 7, respectiv DJ 678A, la nivelul anului 2040 (situatia cea mai defavorabila), au
fost realizate cu ajutorul pachetului software specializat Sound Plan V8.2, prin utilizarea
metodei comune europene CNOSSOS-EU 2021 ”Common Noise Assessment Methods in
Europe”, transpusi in legislatia nationala prin Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor
nr.1090/2019 privind transpunerea in legislatia nationald a apendicelor A-1 ale anexei
Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de stabilire a unor metode comune de
evaluare a zgomotului, in conformitate cu Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliului.

Au fost generate hérti de zgomot la nivelul anului 2040, pentru indicatorii de zgomot
Lzsn si Lnoapte, si a fost marcata pe hartile de zgomot curba de nivel corespunzitoare valorii
maxim permise pentru zgomotul provenit din traficul rutier, situatii noi— respectiv 56 dB(A)
pentru indicatorul Lzsn si 50 dB(A) pentru indicatorul Lnoapte, conform Tabel 11 din Ordinul
2328/2021.

Hartile de zgomot la nivelul prognozat al traficului in anul 2040 sunt prezentate in Anexa
I (scara 1:25.000).

Din analiza hértilor de zgomot pentru indicatorul Lzsn, reiese faptul ci existd zone in
care clidiri rezidentiale urmeazi a fi expuse unor valori ale nivelului de zgomot — indicator

Lzsn — ce depisesc valoarea limita de 56 dB.
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Din analiza hartilor de zgomot pentru indicatorul Lnoapte, reiese faptul ca si ipentru
acest indicator de zgomot, in situatia analizata, existd zone in care clidiri rezidentiale ce
urmeazi a fi expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte — ce depésesc valoarea
limita de 50 dB.

in tabelul urmitor, este prezentata centralizat situatia numarului de cladiri rezidentiale sau
cladiri protejate, aflate in zone de zgomot unde sunt depisite valorile limiti ale indicatorilor de
zgomot Lzsn si Lnoapte:

Tabel 11 — Situatia expunerii la zgomot — zgomot global (Autostrada + DN 73C SI DJ 6784) —

fard lucrdiri de protectie la zgomot

Valoare Numdr de clidiri expuse unor valori ale Suprafata

Limitd indicatorilor de zgomot ce depdsesc valorile expusd
. Iy 2

Indicator -dB(A) - maxime permise -Km?“ -

Zgomt - Fdard lucridri de protectie la zgomot -
Locuinte Spitale Scoli Gradinite
2040

Lzsn 56 365 0 0 0 0,06
Lnoapte 50 376 0 0 0 0,07

NOTA: Datele centralizate in tabelul 10 si tabelul 11 au fost preluate din fisierele
statistice generate automat cu ajutorul modului Noise Mapping Toolbox ce are implementate
metodologiile de evaluare conform Directivei Europene privind evaluarea si gestionarea

zgomotului ambiant - inclus in pachetul software Sound Plan V8.2 - fisiere regisite in Anexa 3.

O analiza comparativi a datelor inscrise centralizat in tabelul 10 si tabelul 11, precum si a
celor prezentate in hértile de zgomot in situatiile in care sursa de zgomot este reprezentati
exclusiv de autostrada Tigveni — Curtea de Arges si in situatia in care se ia in considerare
zgomotul global, generat atit de traficul rutier de pe autostradi cdt si de cel de pe DN 73C si
DJ 678A, releva faptul ca, conditiile in care se ia in calcul si traficul de pe DN 73C si DJ 678A,

WWw.acousticexpert.ro 26




- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900— km 91+761

apare o crestere semnificativd a numdrului cladirilor de locuit expuse unor valori ale indicatorilor
de zgomot ce depiasesc valorile maxim permise ale indicatorilor de zgomot.

Aspectele semnalate mai sus, indica implicit faptul ca zgomotul la care aceste cladiri sunt
expuse, are ca sursa principala traficul de pe DN 73C si intr-o mai mic2 maésuri cel de pe DJ
678A, si nu traficul rutier prognozat pe autostrada studiata.

Analiza comparativa a datelor centralizate in tabelul 10 (situatia expunerii la zgomot cu
panouri fonoabsorbante conform Acord de Mediu nr. 4/2018) si tabelul 11 (situatia expunerii la
zgomot fard lucriri de protectie la zgomot) releva faptul ci, in ce priveste numarul de cladiri de
locuinte expuse, diferentele dintre cele doua situatii sunt minore (3 cladiri de locuit pentru
indicatorul de zgomot Lzsn si 4 cladiri de locuit pentru indicatorul Lnoapte) — prin urmare, este
evident faptul cé este necesard modificarea lucrérilor de protectie la zgomot prevazute prin
Acordul de Mediu nr. 4 /2018.

Avind in vedere datele prezentate mai sus ce releva diferente minore in ce priveste
numarul de clddiri de locuit expuse unor valori ale indicatorilor de zgomot Lzsn si Lnoapte ce
depisesc valorile maxime permise - este evident ca masurile si lucririle (montare panouri
fonoabsorbante) pentru reducerea nivelului de zgomot generat de traficul rutier prognozat pe
autostrada, propuse a fi realizate pe traseul Autostrazii Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni —
Curtea de Arges, km 81+900 — km 91+761, conform prevederilor Acordului de mediu nr. 4 din
28.12.2018, nu sunt suficiente si este necesard suplimentarea si/sau modificarea pozitiei

acestora.
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5. PROPUNERE DE REVIZUIRE A LUCRARILOR DE PROTECTIE LA
ZGOMOT — AUTOSTRADA SIBIU — PITESTI, SECTIUNEA 4: TIGVENI — CURTEA
DE ARGES, km 81+900 — km 91+761

5.1. Lucriiri propuse pentru protectia suplimentarii la zgomot

in urma analizei proiectului tehnic actual, a situatiei din teren si a rezultatelor cartirii
strategice de zgomot realizate pentru situatia corespunzitoare lucririlor de protectie la zgomot
prevazute in Acordul de mediu nr. 4 din 28.12.2018, au fost identificate urmitoarele zone in
care, din punctul nostru de vedere, se impune modificarea pozitiilor kilometrice ale lucririlor de

protectie la zgomot previzute in Acordul de Mediu nr. 4/2018.

Tabel 12 — Repozitionare bariere fonice: Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni —

Curtea de Arges, km 81+900 — km 91+761 — propunere

Pozitionare si lungimi bariere fonice — Varianta Propusd

Partea stiangd Partea dreaptd

Delakm | Pdndlakm | Lungime | Delakm | Pdndlakm | Lungime

81+900 | 82+150 250

83+200 | 83+600 400
87+200 | 87+700 500

88+160 | 90+580 2.420

91+301 |91+761 460

Total 2.880 Total 1.150
Total Dreapta + Stdnga 4.030

in tabelul urmitor, sunt prezentate centralizat modificirile propuse ale lucririlor de

protectie la zgomot previzute in Acordul de Mediu nr. 4/2018, precum si justificarea acestora.
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5.1.1. Evaluarea eficientei lucrdrilor propuse — exclusiv pentru zgomotul generat de

Autostrada Tigveni — Curtea de Arges

in aceasta fazi, a fost evaluati eficienta lucririlor propuse, exclusiv pentru zgomotul
generat de traficul rutier prognozat a se desfasura pe Autostrada nou construiti, independent de
zgomotul rezidual provenit din alte surse.

in aceasta evaluare, au fost luate in considerare lucririle de protectie la zgomot (bariere
fonice) de pe Sectiunea 4 a Autostrizii Sibiu — Pitesti, propuse 1n aceastd varianta de lucriri si
descrise in tabelul 12.

Hartile de zgomot ilustrand valorile de zgomot generate de traficul rutier prognozat pe
Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4. Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 —km 91+761, la
nivelul anului 2040 (situatia cea mai defavorabild), au fost realizate cu ajutorul pachetului
software specializat Sound Plan V8.2, prin utilizarea metodei comune europene CNOSSOS-EU
2021 ”Common Noise Assessment Methods in Europe™, transpusa in legislatia nationala prin
Ordinul ministrului mediului, apelor si pddurilor nr.1090/2019 privind transpunerea in legislatia
nationald a apendicelor A-I ale anexei Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de
stabilire a unor metode comune de evaluare a zgomotului, in conformitate cu Directiva

2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

Au fost generate hirti de zgomot la nivelul anului 2040, pentru indicatorii de zgomot
Lzsn si Lnoapte, si a fost marcati pe hartile de zgomot curba de nivel corespunzitoare valorii
maxim permise pentru zgomotul provenit din traficul rutier, situatii noi— respectiv 56 dB(A)
pentru indicatorul Lzsn si 50 dB(A) pentru indicatorul Lnoapte, conform Tabe! 11 din Ordinul
2328/2021.

Hartile de zgomot la nivelul prognozat al traficului in anul 2040 sunt prezentate in Anexa
2 (scara 1:25.000).

in tabelul urmitor, este prezentati centralizat situatia numarului de cladiri rezidentiale
sau cladiri protejate, aflate in zone de zgomot unde sunt depasite valorile limiti ale indicatorilor
de zgomot Lzsn si Lnoapte, dupi aplicarea lucrérilor suplimentare propuse ca urmare a

prezentului Studiu.
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Tabel 14 — Situatia expunerii la zgomot — Lucrdri propuse — exclusiv zgomo! generat de

Autostrada
Valoare Numadr de clidiri expuse unor valori ale Suprafata
Limitd indicatorilor de zgomot ce depdsesc valorile expusd
_ . . 3 _ 2 _
Indicator dB(A) maxime permise Km
Zgomt - Lucrdri Propuse -
Locuinte Spitale Scoli Gradinite
2040
Lzsn 56 19 0 0 0 0,03
Lnoapte 50 39 0 0 0 0,04

3.1.2. Evaluarea eficientei lucrdrilor propuse —pentru zgomotul global, generat de Autostrada
Tigveni — Curtea de Arges si DN 73C, DJ 6784

in aceasta fazi, a fost evaluati eficienta lucririlor propuse prin prezentul Studiu, pentru
zgomotul global din zona, generat atit de traficul rutier prognozat a se desfasura pe Autostrada
nou construita, cit si de zgomotul provenit din traficul rutier desfasurat pe DN 73C si DJ 678A
(in varianta “cu proiect”).

in aceast evaluare, au fost luate in considerare lucririle de protectie la zgomot (bariere
fonice) de pe Sectiunea 4 a Autostrizii Sibiu — Pitesti, propuse prin prezentul Studiu si descrise
in tabelul 12.

Hirtile de zgomot ilustrand valorile de zgomot generate de traficul rutier prognozat pe
Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 — km 91+761, la
nivelul anului 2040 (situatia cea mai defavorabild), au fost realizate cu ajutorul pachetului
software specializat Sound Plan V8.2, prin utilizarea metodei comune europene CNOSSOS-EU
2021 ”"Common Noise Assessment Methods in Europe”, transpusi in legislatia nationala prin
Ordinul ministrului mediului, apelor si padurilor nr.1090/2019 privind transpunerea in legislatia

nationald a apendicelor A-I ale anexei Directivei (UE) 2015/996 a Comisiei din 19 mai 2015 de
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stabilire a unor metode comune de evaluare a zgomotului, in conformitate cu Directiva

2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

Au fost generate hirti de zgomot la nivelul anului 2040, pentru indicatorii de zgomot
Lzsn si Lnoapte, si a fost marcaté pe hértile de zgomot curba de nivel corespunzitoare valorii
maxim permise pentru zgomotul provenit din traficul rutier, situatii noi— respectiv 56 dB(A)
pentru indicatorul Lzsn si 50 dB(A) pentru indicatorul Lnoapte, conform Tabel 11 din Ordinul
2328/2021.

Hartile de zgomot la nivelul prognozat al traficului in anul 2040 sunt prezentate in Anexa
2 (scara 1:25.000).

in tabelul urmiitor, este prezentata centralizat situatia numarului de cladiri rezidentiale
sau clddiri protejate, aflate in zone de zgomot unde sunt depaisite valorile limiti ale indicatorilor
de zgomot Lzsn si Lnoapte, dupé aplicarea lucrarilor propuse prin prezentul Studiu:

Tabel 15 — Situatia expunerii la zgomot — Lucrdri propuse —zgomot global generat de
Autostrada si DN 73C SI DJ 6784

Valoare Numdr de cladiri expuse unor valori ale Suprafata
Limiti indicatorilor de zgomot ce depdsesc valorile expusd
Indicator -dB(A) - maxime permise -Km?-
Zgomt - Lucrdri Propuse -
Locuinte Spitale Scoli Gradinite
2040
Lzsn 56 322 0 0 0 0,05
Lnoapte 50 331 0 0 0 0,06

NOTA: Datele centralizate in tabelul 14 si tabelul 15 au fost preluate din fisierele
statistice generate automat de modulul Noise Mapping Toolbox inclus in pachetul software

Sound Plan V8.2, fisiere regisite in Anexa 3.
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6. EVALUAREA EFICIENTEI LUCRARILOR DE PROTECTIE LA ZGOMOT
PROPUSE

Pentru o corectd evaluare a impactului lucrarilor propuse prin prezentul Studiu (lucriri
descrise in tabelul 12), asupra zgomotului generat de traficul rutier prognozat pe Autostrada Sibiu
— Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 — km 91+ 761 asupra cladirilor de
locuit si a cladirilor protejate din proximitatea acesteia, au fost generate harti strategice de zgomot,

pentru urmdtoarele situatii si configuratii ale surselor de zgomot:
- Sursa de zgomot reprezentati exclusiv de autostrada Tigveni — Curtea de Arges:
o Fari lucrari de protectie la zgomot
o Cu lucririle de protectie la zgomot prevazute in Acordul de Mediu nr. 4/2018;
o Cu lucrérile de protectie la zgomot propuse ca urmare a prezentului Studiu ;

- Sursele de zgomot reprezentate atit de autostrada Tigveni — Curtea de Arges cit si de DN

73C si DJ 678A ( predictii de trafic in varianta “cu proiect”):
o Fara lucrari de protectie la zgomot
o Cu lucririle de protectie la zgomot prevazute in Acordul de Mediu nr. 4/2018;

o Cu lucririle de protectie la zgomot propuse ca urmare a prezentului Studiu;

Rezultatele obtinute pentru fiecare dintre aceste situatii au fost prezentate anterior, la
punctele 4.4.1 si 4.4.2 (pentru situatia implementirii lucrarilor prevazute in Acordul de Mediu nr.
4/2018),4.5.1. 5i4.5.2. (pentru situatia in care nu ar fi implementate lucriri de protectie la zgomot)
si 5.1.1, respectiv 5.1.2. (pentru varianta implementarii lucrarilor propuse prin prezentul studiu).

Pentru a evalua impactul generat lucririle propuse asupra valorilor indicatorilor de zgomot
din zona studiati si asupra expunerii clidirilor de locuit si a cladirilor protejate la zgomot, in
continuare sunt prezentate comparativ rezultatele cartarii de zgomot in cele doua configuratii ale

surselor de zgomot si in variantele de lucrari de protectie la zgomot descrise mai sus:
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6.1. Indicator Lzsn

6.1.1. Numidrul locuintelor expuse la valori ale indicatorului Lz, la 4 m deasupra solului si
pentru cea mai expusi fatada: > 56 dB(A), conform rezultatelor cartirii strategice de zgomot —

zgomot generat exclusiv de traficul rutier prognozat pe Autostrada Tigveni — Curtea de Arges

Tabel 16 — Situatia comparativd a expunerii la zgomot — exclusiv trafic autostrada — clddiri de

locuinte — Indicator Lzsn

TOTAL
Cladiri de locuinte expuse

Indicator: Lzsn

Interval
L Surse de Zgomot:
zZsn
@B) - Trafic rutier Autostrada Tigveni — Curtea de Arges;
Firi lucrari de Lucréri de protecne- la zgomf)t Lucriri de protectie la zgomot
rotectie la zgomot conform Acordului de Mediu ropuse prin prezentul Studiu
protectie la zgomo nr. 4/2018 propuse prin p
1 _ 2 i _ 3 a | | 4
> 56 114 111 19

Din datele centralizate in tabelul 16, coloanele 2 si 3 se observa faptul ca lucririle de
protectie la zgomot previzute in Acordul de Mediu nr. 4 / 2018 au un efect nesemnificativ asupra

numdrului de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A).

Analiza comparativa a datelor inscrise in tabelul 16, coloana 3 si coloana 4, releva faptul
cd aplicarea lucrdrilor de protectie la zgomot propuse prin prezentul Studiu au ca efect o reducere
semnificativa a numarului de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn

> 56 dB(A).

6.1.2. Numdrul locuintelor expuse la valori ale indicatorului Lz, la 4 m deasupra solului
si pentru cea mai expusi fatada: > 56 dB(A), conform rezultatelor cartirii strategice de zgomot —
zgomot generat atit de traficul rutier prognozat pe Autostrada Tigveni — Curtea de Arges ciét si de

traficul prognozat pe DN 73C si DJ 678A (varianta “cu proiect™)
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Tabel 17 — Situatia comparativd a expunerii la zgomot —trafic autostrada si DN 73C si DJ 6784

— clddiri de locuinte — Indicator Lzsn

TOTAL
Cladiri de locuinte expuse

Indicator: Lzsn

Interval Surse de Zgomot:
Lzsn - Trafic rutier Autostrada Tigveni — Curtea de Arges;
(dB) - Trafic rutier DN 73C si DJ 678A;

Lucréri de protectie la zgomot

Férd lucriri de conform Acordului de Mediu

protectie la zgomot

Lucriri de protectie la zgomot
propuse prin prezentul Studiu

nr. 4/2018
1 2 3 4
> 56 365 362 322

Din datele centralizate in tabelul 17, coloanele 2 s5i 3 se observd faptul cd, si in conditiile in
care se ia in considerare zgomotul global (generat de autostradd si de DN 73C, D.J 678A4) lucrdrile
de protectie la zgomot previzute in Acordul de Mediu nr. 4/2018 au un efect nesemnificativ asupra
numdrului de clddiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A).

Analiza comparativa a datelor inscrise in tabelul 17, , coloana 3 si coloana 4, releva faptul
cd aplicarea lucrdrilor de protectie la zgomot propuse prin prezentul Studiu au ca efect o reducere
a numdrului de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A)
chiar si in conditiile in care se ia in considerare i sursa de zgomot reprezentatd de traficul rutier
prognozat pe DN 73C si pe DJ 678A (varianta “cu proiect”).

In cazul indicatorului Lzsn, analiza comparativd a datelor centralizate in tabelul 16, coloana
2 si coloanele 3 si 4, respectiv tabelul 17, coloana 2 si coloanele 3 si 4, relevad faptul cd, in cazul
cladirilor de locuit din proximitatea traseului Autostrazii Tigveni — Curtea de Arges, indiferent de
varianta de lucrdri de protectie la zgomot adoptatd (sau de lipsa acestora) sursa majord de zgomot
va fi reprezentald de traficul rutier de pe DN 73C si cel de pe DJ 6784, si nu de traficul rutier

prognozat pe autostradd.
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6.2. Indicator Lnoapte

6.2.1. Numdrul locuintelor expuse la valori ale indicatorului Lasapre, 1a 4 m deasupra solului
si pentru cea mai expusi fatada: > 50 dB(A), conform rezultatelor cartirii strategice de zgomot -

— zgomot generat exclusiv de traficul rutier prognozat pe Autostrada Tigveni — Curtea de Arges

Tabel 18 — Situatia comparativd a expunerii la zgomot — exclusiv trafic autostrada — clddiri de

locuinte — Indicator Lnoapte

TOTAL
Cladiri de locuinte expuse

Indicator: Lnoapte

Interval .
L Surse de Zgomot:
28N
@B) - Trafic rutier Autostrada Tigveni — Curtea de Arges;
. .. Lucriri de protectie la zgomot - . .
Fara lucrari de . . Lucriri de protectie la zgomot
tectie | ¢ conform Acordului de Mediu in prezentul Studiu
protectie la zgomo ar. 4/2018 propuse prin p
1 2| 3 ' 4
> 50 160 152 39

Din datele centralizate in tabelul 18, coloanele 2 si 3 se observd faptul cd lucrdrile de
protectie la zgomot prevdzute in Acordul de Mediu nr. 4/2018 au un efect minor asupra numdrului
de clddiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte > 50 dB(A).

Analiza comparativa a datelor inscrise in tabelul 18, coloana 3 si coloana 4, releva faptul
cd aplicarea lucrdrilor de protectie la zgomot propuse prin prezentul Studiu au ca efect o reducere
semnificativd a numdrului de clddiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot

Lnoapte > 50 dB(A).

6.2.2. Numiirul locuintelor expuse la valori ale indicatorului Lagapre, la 4 m deasupra solului
si pentru cea mai expusa fatada: > 50 dB(A), conform rezultatelor cartarii strategice de zgomot —
zgomot generat atit de traficul rutier prognozat pe Autostrada Tigveni — Curtea de Arges cét si de

traficul prognozat pe DN 73C si pe DJ 678A (varianta “cu proiect™)
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Tabel 19 — Situatia comparativd a expunerii la zgomol —trafic autostrada si trafic DN 73C si DJ

6784 — cladiri de locuinte — Indicator Lnoapte

TOTAL
Cladiri de locuinte expuse

Indicator: Lnoapte

Interval Surse de Zgomot:
Lazsn - Trafic rutier Autostrada Tigveni — Curtea de Arges;

(dB) - Trafic rutier DN 73C, DJ 678A;
Lucriri de protectie la zgomot

Lucréiri tectie | t
conform Acordului de Mediu ucrdri de protectie la zgomo

propuse prin prezentul Studiu

Fard lucréri de
protectie la zgomot

nr. 4/2018
1 2 ] 3 T 4 |
> 50 376 372 331

Din datele centralizate in tabelul 19, coloanele 2 si 3 se observd faptul cd lucrdrile de
protectie la zgomot prevazute in Acordul de Mediu nr. 4 /2018 au un efect minor asupra numdrului

de clddiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte > 50 dB(A).

Analiza comparativa a datelor inscrise in tabelul 19, coloana 3 si coloana 4, releva faptul
cd aplicarea lucrdrilor de protectie la zgomot propuse prin prezentul Studiu au ca efect o reducere
sesizabild a numdrului de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte
> 50 dB(A) - chiar si in conditiile in care se ia in considerare si sursa de zgomot reprezentatd de

traficul rutier prognozat pe DN 73C si, respectiv, pe DJ 6784 (varianta "cu proiect”).

Si in cazul indicatorului Lnoapte, o analizd comparativd a datelor centralizate in tabelul 18,
coloana 2 si coloanele 3 si 4, respectiv tabelul 19, coloana 2 si coloanele 3 si 4, relevd faptul cd,
in cazul cladirilor de locuit din proximitatea traseului Autostrazii Tigveni — Curtea de Arges, sursa
majord de zgomot va fi reprezentatd de traficul rutier de pe DN 73C si (intr-o mdsurd mai micd)

de pe DJ 6784 si nu de traficul rutier prognozat pe autostradd.
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NOTA: Datele de mai sus au fost preluate din tabelele de date statistice generate de pachetul
Software SounPlan V8.2, prin intermediul modulului Noise Map Toolbox (szatistics according

EU Directive) — regisite in Anexa 3.

6.3. Expunerea populatiei si clidirilor la zgomotul generat de traficul rutier aferent

proiectului Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900 —

km 91+761 — indicatori Ly Si Luoapre

6.3.1. Indicator Lzsn — valoare- limita conform Ordinului 2328/2021 = 56 dB(A)

Din analiza datelor rezultate in urma cartrii strategice de zgomot realizate pentru proiectul
”Autostrada Sibiv — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900 —km 91+761”
se observa faptul cd, in cazul zgomotului generat exclusiv de traficul rutier prognozat pe
autostrada, exista cladiri de locuit expuse la valori ale nivelului de zgomot pentru indicatorul
L, ce depiseste valoarea maxim permisa de 56 dB(A) — indiferent daca sunt implementate
lucrarile de protectie la zgomot previazute in Acordul de Mediu nr. 4 / 2018, sau nu sunt
implementate masuri si lucrari de protectie la zgomot.

Datele centralizate in tabelul 16, coloanele 2 si 3 releva faptul ca lucririle de protectie la
zgomot prevazute in Acordul de Mediu nr. 4 / 2018 au un efect nesemnificativ asupra numarului
de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A) — numarul de
cladii de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A) fiind redus cu doar

3 cladiri de locuit (de la 114 1a 111).

Analiza comparativa a datelor inscrise in tabelul 16, coloana 3 si coloana 4 releva faptul ca
aplicarea variantei de lucriri de protectie la zgomot propuse prin prezentul Studiu, in conditiile in
care se ia in considerare doar sursa de zgomot reprezentatd de traficul rutier de pe autostrada
Tigveni-Curtea de Arges, au ca efect o reducere importantd a numérului de clddiri de locuit expuse

unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A), respectiv:

- dela 111 de cladiri de locuit la 19 de clddiri de locuit expuse unor valori ale

indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A);
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in conditiile in care se ia in calcul zgomotul global prognozat in zona, ce ia in considerare
atat zgomotul generat de traficul rutier de pa autostrada Tigveni — Curtea de Arges, cét si
zgomotul generat de traficul rutier desfasurat pe DN 73C si pe DJ 678A (in varianta de trafic “cu
proiect™), se observa o crestere semnificativd a numdrului de cladiri de locuit expuse unor valori

ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A).

In situatia in care nu sunt realizate lucriri de protectie la zgomot, cresterea numirului de
cladiri locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A) in conditiile luarii
in calcul a ambelor surse majore de zgomot, respectiv autostrada Tigveni — Curtea de Arges si
traficul rutier de pe DN 73C si DJ 678A), va fi:

- de la 114 cladiri de locuit afectate de traficul rutier generat exclusiv de autostrada, la

365 de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A)

in conditiile in care se ia in considerare si traficul de pe DN 73C si de pe DJ 678A;

in situatia aplicarii lucrarilor de protectie la zgomot prevazute in Acordul de Mediu nr.
4/2018, cresterea numarului de cladiri locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn
> 56 dB(A) in conditiile luarii 1n calcul a ambelor surse majore de zgomot, respectiv autostrada
Tigveni — Curtea de Arges si traficul rutier de pe DN 73C si de pe DJ 678A, va fi:
- de la 111 cladiri de locuit afectate de traficul rutier generat exclusiv de autostrada, la
362 de clidiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A)

in conditiile 1n care se ia in considerare si traficul de pe DN 73C si de pe DJ 678A;

In situatia aplicirii lucrarilor de protectie la zgomot propuse prin prezentul Studiu,
cresterea numarului de cladiri locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56
dB(A) in conditiile ludrii in calcul a ambelor surse majore de zgomot, respectiv autostrada
Tigveni — Curtea de Arges si traficul rutier de pe DN 73C si de pe DJ 678A, va fi:

- de la 19 cladiri de locuit afectate de traficul rutier generat exclusiv de autostrada, la

322 de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A)

in conditiile in care se ia in considerare si traficul de pe DN 73C si de pe DJ 678A;
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Analiza comparativi a datelor inscrise in tabelul 16, coloana 2 si coloana 4 releva faptul ca
aplicarea lucririlor de protectie la zgomot propuse prin prezentul Studiu, au ca efect o reducere
sesizabild a numirului de clidiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn >
56 dB(A), chiar si in conditiile in are se iau in considerare ambele surse majore de zgomot:

autostrada Tigveni — Curtea de Arges si traficul rutier de pe DN 73C si de pe DJ 678A - respectiv:

- de la 365 de cladiri de locuit la 322 de cladiri de locuit expuse unor valori ale
indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A) in cazul adoptirii variantei de lucriri

propuse;

Din analiza comparativa a datelor privind numarul de locuinte expuse unor valori ale
indicatorului de zgomot Lzsn mai mari 56 dB(A), tabelul 16, coloana 3 si coloana 4, respectiv
tabelul 17, coloana 3 si coloana 4 se observa faptul ca, in cazul implementarii lucrarilor propuse
prin prezentul Studiu si prezentate in tabelul 12, numarul de locuinte expuse se reduce
semnificativ fatd de situatia in care ar fi implementate lucririle prevazute in Acordul de Mediu
nr. 4/28.12.2018, fapt ce confirma oportunitatea aplicarii modificarilor propuse pentru lucrarile
de protectie la zgomot, respectiv:

- de la 111 de cladiri de locuit (in varianta prevdzuta in Acordul de Mediu 4/2018), la 19
de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn > 56 dB(A) in

cazul variantei propuse;

Dacai se analizeazi comparativ datele centralizate in tabelul 16, coloana 4, respectiv in tabelul
17, coloana 4, se poate concluziona faptul ca persoanele ce locuiesc in clidiri supuse unor valori

ale indicatorului de zgomot Lzsn mai mari de 56 dB(A), sunt afectate cu preponderentd de

zgomotul generat de traficul rutier de pe DN 73C (str. Ramnicu Vilcea) si intr-o masuri

semnificativ mai redusd de traficul rutier prognozat pe autostrada Tigveni — Curtea de Arges.
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6.3.2. Indicator Lnoapte — valoare- limitd conform Ordinului 2328/2021 = 50 dB(A)

Din analiza datelor rezultate in urma cartarii strategice de zgomot realizate pentru proiectul
”Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4. Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900—km 91+761"
se observa faptul cd, in cazul zgomotului generat exclusiv de traficul rutier prognozat pe aceasta,
exista cladiri de locuit expuse la valori ale nivelului de zgomot pentru indicatorul Lnoapre ce
depaseste valoarea maxim permisi de 50 dB(A) — indiferent daca sunt implementate lucrarile de
protectie la zgomot previzute in Acordul de Mediu nr. 4 / 2018, sau nu sunt implementate masuri
si lucréri de protectie la zgomot.

Datele centralizate in tabelul 18, coloanele 2 si 3 releva faptul ca lucririle de protectie la
zgomot previazute in Acordul de Mediu nr. 4 / 2018 au un efect nesemnificativ asupra numarului
de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte > 50 dB(A) — numarul
de cladii de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte > 50 dB(A) fiind redus

cu doar 8 cladiri de locuit ( de la 160 la 152).

Analiza comparativi a datelor inscrise in tabelul 18, coloana 3 si coloana 4 releva faptul ca
aplicarea variantei de lucrari de protectie la zgomot propuse prin prezentul Studiu, in conditiile in
care se ia in considerare doar sursa de zgomot reprezentati de traficul rutier de pe autostrada
Tigveni-Curtea de Arges, au ca efect o reducere importanti a numarului de cladiri de locuit expuse

unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte > 50 dB(A), respectiv:

- de la 152 de cladiri de locuit la 39 de cladiri de locuit expuse unor valori ale

indicatorului de zgomot Lnoapte > 50 dB(A) in cazul Variantei propuse;

in conditiile in care se ia in calcul zgomotul global prognozat in zona, ce ia in considerare
atit zgomotul generat de traficul rutier de pa autostrada Tigveni — Curtea de Arges, cat si
zgomotul generat de traficul rutier desfasurat pe DN 73C si pe DJ 678A (in varianta de trafic “cu
proiect”), se observa o crestere semnificativa a numarului de cladiri de locuit expuse unor valori
ale indicatorului de zgomot Lnoapte > 50 dB(A).

in situatia in care nu sunt realizate lucriri de protectie la zgomot, conform datelor din
tabelul 18 si tabelul 19, coloana 2, cresterea numarului de cladiri locuit expuse unor valori ale
indicatorului de zgomot Lnoapte > 50 dB(A) in conditiile luarii in calcul a ambelor surse majore
de zgomot, respectiv autostrada Tigveni — Curtea de Arges si traficul rutier de pe DN 73C si de

pe DJ 678A, va fi:
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- de la 160 cladiri de locuit afectate de traficul rutier generat exclusiv de autostrada, la
376 de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte > 50
dB(A) in conditiile in care se ia in considerare si traficul de pe DN 73C si de pe DJ
678A;
in situatia aplicarii lucrarilor de protectie la zgomot previzute in Acordul de Mediu nr.
4/2018, cresterea numirului de cladiri locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot
Lnoapte > 50 dB(A) in conditiile ludrii in calcul a ambelor surse majore zgomot, respectiv
autostrada Tigveni — Curtea de Arges si traficul rutier de pe DN 73C si de pe DJ 678A, va fi:
- de la 152 cladiri de locuit afectate de traficul rutier generat exclusiv de autostrada, la
372 cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte > 50

dB(A), in conditiile in care se ia in considerare si traficul de pe DN 73C si DJ 678A;

in situatia aplicarii lucrarilor de protectie la zgomot propuse prin prezentul Studiu,
cresterea numarului de cladiri locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte >
50 dB(A) in conditiile luarii in calcul a ambelor surse majore de zgomot, respectiv autostrada
Tigveni — Curtea de Arges si traficul rutier de pe DN 73C si de pe DJ 678A, va fi:
- de la 39 cladiri de locuit afectate de traficul rutier generat exclusiv de autostrada, la
331 cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte > 50

dB(A), in conditiile in care se ia in considerare si traficul de pe DN 73C si DJ 678A;

Analiza comparativa a datelor inscrise in tabelul 19, coloana 2 si coloana 4 releva faptul ca
aplicarea lucrdrilor de protectie la zgomot propuse prin prezentul Studiu, au ca efect o reducere
sesizabild a numarului de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte
> 50 dB(A), chiar si in conditiile in are se iau in considerare ambele surse majore de zgomot —
traficul de pe autostrada Tigveni — Curtea de Arges si traficul rutier de pe DN 73C si de pe DJ
678A - respectiv:

- dela 376 de cladiri de locuit la 331 de cladiri de locuit expuse unor valori ale

indicatorului de zgomot Lnoapte > 50 dB(A) in cazul Variantei propuse;

Din analiza comparativi a datelor privind numarul de locuinte expuse unor valori ale

indicatorului de zgomot Lnoapte mai mari 50 dB(A), tabelul 18, coloana 3 si coloana 4,
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respectiv tabelul 19, coloana 3 si coloana 4, se observi faptul ca, in cazul implementarii
lucrarilor propuse prin prezentul Studiu si prezentate in tabelul 12, in conditiile in care se ia in
calcul doar sursa de zgomot reprezentati de traficul rutier de pe autostrada proiectatd, numarul
de locuinte expuse se reduce semnificativ fata de situatia in care ar fi implementate lucrarile
previzute in Acordul de Mediu nr. 4 /28.12.2018, fapt ce confirma oportunitatea aplicarii
modificérilor propuse pentru lucririle de protectie la zgomot, respectiv:

- dela 152 de cladiri de locuit (in varianta prevazuta in Acordul de Mediu 4/2018), la 39

de cladiri de locuit expuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lnoapte > 50 dB(A)

in cazul Variantei propuse;

Daci se analizeazi comparativ datele centralizate in tabelul 18, coloana 4, respectiv in tabelul
19, coloana 4, se poate concluziona faptul ci persoanele ce locuiesc in cladiri supuse unor valori
ale indicatorului de zgomot Lnoapte mai mari de 50 dB(A), sunt afectate cu preponderenti de
zgomotul generat de traficul rutier de pe DN 73C (str. Ramnicu Vilcea) si intr-o masura

semnificativ mai redusa de traficul rutier prognozat pe autostrada Tigveni — Curtea de Arges.
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7. CONCLUZII

Scopul prezentei lucriri a fost de a predetermina, la faza de proiect, zgomotul generat de
traficul rutier aferent proiectului de realizare a Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni —
Curtea de Arges: km 81+900 — km 91+ 761, luand in considerare lucririle de protectie la zgomot
mentionate in cadrul Acordului de mediu nr. 4 din 28.12.2018 si de a evalua necesitatea revizuirii

acestor lucrari.

Pentru a predetermina valorile indicatorilor de zgomot, pe baza valorilor de trafic rutier
prognozate, au fost generate hartile de zgomot corespunzitoare situatiei descrise prin proiect si au
fost comparate valorile obtinute ale indicatorilor de zgomot cu valorile maxim permise conform

legislatiei si standardelor in vigoare.

De asemenea, pentru o corectd evaluare a impactului zgomotului generat de traficul rutier
prognozat pe Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges: km 81+ 900 — km
91+761, au fost luate in considerare si evaluate si sursele majore de zgomot identificate in
proximitatea traseului acesteia — respectiv traficul rutier de pe DN 73C: Curtea de Arges — Tigveni-

DN?7, si intr-o mai mica mdsurd, cel de pe DJ 678A.

in cadrul prezentului Studiu, a fost evaluati din punct de vedere al nivelului de zgomot

situatia cea mai defavorabild — respectiv situatia corespunzitoare valorilor de trafic prognozate la
nivelul anului 2040, in conditiile realizirii arterei rutiere Autostrada Sibiu — Pitesti, Sectiunea 4:
Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900 — km 91+761 pe amplasamentul si la parametrii tehnici
proiectati

Trebuie mentionat faptul cd, in cadrul proiectului, au fost efectuate prognoze de trafic pini la
nivelul anului 2050, dar, datd fiind politica actuald a Uniunii Europene privind interzicerea
comercializarii de autoturisme actionate cu motoare termice (diesel sau benzini) incepand cu anul
2035, am considerat ci avand in vedere modificarea semnificativa a structurii parcului auto in anii
2040 si mai ales 2050 prin cresterea semnificativa a ponderii vehiculelor electrice, o evaluare a
valorilor indicatorilor de zgomot utilizind datele actuale ar fi complet irelevanti la nivelul anului
2050.
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Datoritd cresterii accelerate a vanzirilor de autovehicule electrice ce se manifestd deja
inclusiv in Romania, in opinia noastra, inclusiv prognozele de zgomot realizate la nivelul anului

2040 sunt supraestimate din punct de vedere al valorilor indicatorilor de zgomot.

Pentru a predetermina valorile indicatorilor de zgomot, pe baza valorilor de trafic rutier
prognozate prin Studiul de Trafic, au fost generate hartile de zgomot corespunzitoare situatiei
descrise prin proiect atit exclusiv pentru autostrada proiectati cat si pentru drumurile nationale din
proximitate, in diferite configuratii — respectiv:

- Exclusiv autostrada proiectati;
- Pentru toate sursele de zgomot din zona studiata — in conditiile de trafic rutier in care autostrada

este implementaté — varianta “cu proiect”;

In cazul autostrazii, au fost luate in considerare lucrérile de protectie la zgomot descrise in

Acordului de mediu nr. 4 din 28.12.2018 sunt mentionate in fabelul 7 si reluate in tabelul urmator:

Tabel 20 (reproducere tabel 7) — Pozitionare bariere fonice: Autostrada Sibiu — Pitesti,
Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 — km 91+ 761 — conform Acord de Mediu nr.
4/28.12.2018

Pozitionare si lungimi bariere fonice conform Acord de Mediu 4/2018
Partea stingd Partea dreapti

De la km | Pdndla km | Lungime | De la km | Pénd la km | Lungime
81+900 | 82+150 230

83+100 |83+450 350 83+020 | 84+980 1960

83+750 | 83+930 180

84+250 | 84+550 300

84+900 | 85+740 840

86+558 | 86+708 150

Total 1820 | Total 2.210

Total Dreapta + stanga 4.030
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Pentru o mai buna evaluare a eficientei lucrarilor de protectie la zgomot previzute prin Acordul
de mediu nr. 4 din 28.12.2018, a fost realizati o cartare de zgomot la nivelul anului 2040 si pentru

situatia in care nu ar fi executate lucriri de protectie la zgomot.

Valorile obtinute ale indicatorilor de zgomot, in fiecare dintre situatiile de mai sus, au fost

comparate cu valorile maxim permise conform legislatiei si standardelor in vigoare.

Rezultatele cartirii strategice de zgomot pentru aceste situatii sunt descrise detaliat la pct. 4.4

si 4. 5 ale prezentului Studiu.

Conform datelor prezentate in hartile de zgomot din anexe si a datelor centralizate si evaluate
in Capitolul 6 al prezentului Studiu, lucririle de protectie la zgomot previazute in Acordul de Mediu
nr. 4 /28.12.2018, nu sunt suficient de eficiente si, in consecinti, au fost identificate si evaluate

lucriri suplimentare de protectie la zgomot.

in urma analizei proiectului tehnic actual, a situatiei din teren si a rezultatelor cartirii
strategice de zgomot realizate pentru situatia corespunzitoare lucririlor de protectie la zgomot
previzute in Acordul de mediu nr. 4 din 28.12.2018 ce s-au dovedit a nu fi suficiente, a fost
identificatd o varianti de revizuire a acestor lucriri ce presupun modificarea si/sau relocarea
lucrarilor de protectie la zgomot previzute in Acordul de Mediu nr. 4/2018.

Lucririle de protectie la zgomot propuse prin prezentul Studiu, au fost descrise in tabelul 12

(reprodus mai jos) si evaluat la cap. 5, pct. 5.1.

Tabel 21 (reproducere tabel 12) — Pozitionare si dimensionare bariere fonice: Autostrada Sibiu —

Pitesti, Sectiunea 4: Tigveni — Curtea de Arges, km 81+900 — km 911761 — propunere

Pozitionare si lungimi bariere fonice — Varianta Propusd

Partea stangd Partea dreapti

Delakm | Pdndlakm | Lungime | Delakm | Pdnd la km | Lungime

81+900 | 82+150 250

83+200 | 83+600
87+200 | 87+700

400
500
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88+160 | 90+580 2.420

91+301 | 91+761 460

Total 2.880 Total 1.150
Total Dreapta + Stinga 4.030

Evaluarea impactului implementarii lucrarilor de protectie la zgomot propuse prin prezentul
Studiu, asupra expunerii populatiei si cladirilor de locuit la zgomotul generat de traficul rutier, a

fost prezentatd detaliat in capitolul 6.

Analiza datelor privind numaérul de locuinte expuse unor valori ale indicatorului de zgomot
Lzsn mai mari 56 dB(A) - tabelul 16, coloana 3 si comparativ, coloana 4, respectiv tabelul 17,
coloana 3 si comparativ, coloana 4 - si ale indicatorului de zgomot Lnoapte mai mari 50 dB(A) -
tabelul 18, coloana 3 si comparativ, coloana 4, respectiv tabelul 19, coloana 3 si comparativ,
coloana 4 - releva faptul ca, in cazul implementarii lucrarilor propuse prin prezentul Studiu si
prezentate in tabelul 12, numarul de locuinte expuse se reduce semnificativ fata de situatia in
care ar fi implementate lucrdrile prevazute in Acordul de Mediu nr. 4 / 2018, fapt ce confirma

oportunitatea aplicédrii modificarilor propuse pentru lucrérile de protectie la zgomot.
in tabelul urmator, este prezentat centralizat, numarul de cladiri rezidentiale expuse unor
valori ale indicatorilor de zgomot Lzsn > 56 dB(A) si Lnoapte > 50 dB(A), pentru toate

variantele de lucrari evaluate.

Tabel 22 — Situatia comparativd a expunerii la zgomot _a_clddirilor de locuinte

Interval TOTAL
Indicator de Cladiri de locuinte expuse
Zgomot Fiird lucriri de Lucriri de protectie la zgomot " Lucriri de protectie la
(dB) rotectie la zeomot conform Acordului de Mediu Zzgomot propuse prin
P ' & nr. 4/2018 prezentul Studiu
1 | 2 3 4
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Indicator: Lzsn

Surse de Zgomot: Trafic rutier Autostrada Tigveni — Curtea de Arges;

> 56 114 111 19

Surse de Zgomot: Trafic rutier Autostrada Tigveni — Curtea de Arges + Trafic DN 73C si DJ 6784,

> 56 365 362 322

Indicator: Lnoapte

Surse de Zgomot: Trafic rutier Autostrada Tigveni — Curtea de Arges;

> 50 160 152 39

Surse de Zgomot: Trafic rutier Autostrada Tigveni — Curtea de Arges + Trafic DN 73C si DJ 678A;

>50 376 372 331

Analiza datelor centralizate in tabelul 22, coloanele 3 si 4 releva faptul ci, din punct de
vedere al expunerii populatiei si cladirilor de locuit la zgomotul generat de traficul rutier
desfasurat exclusiv pe autostrada, varianta de lucriri propusa prin prezentul Studiu este
semnificativ mai eficienta decat varianta de lucréri prevazuta in Acordul de Mediu nr. 4 /2018:
in cazul indicatorului Lzsn avem cu 92 de cladiri mai putin in Varianta propusi fati de varianta
de lucrari prevazuta in Acordul de Mediu nr. 4/2018 (o crestere a eficientei cu cca. 83%), iar in
cazul indicatorului Lnoapte avem cu 113 cladiri mai putin in varianta propusa fata de varianta
prevazutd in Acordul de Mediu (o crestere a eficientei cu cca. 75%).

Si daca se analizeaza situatia reald, ce ia in calcul si sursele de zgomot exterioare autostrazii
Tigveni — Curtea de Arges, respectiv traficul rutier de pe DN 73C si de pe DJ 678A, diferenta de
eficientd dintre cele doua variante de lucriri este sesizabila: in cazul indicatorului Lzsn avem cu
40 de cladiri mai putin in Varianta propusa fata de varianta de lucréri prevazuta in Acordul de
Mediu nr. 4/2018, iar in cazul indicatorului Lnoapte avem cu 41 cladiri mai putin in varianta
propusa fata de varianta previzuta in Acordul de Mediu.

Trebuie mentionat faptul ca, datorita faptului ci in varianta propusi se prevede doar
repozitionarea unor elemente de panouri fonoabsorbante, cantitatea de lucriri in aceasti varianta
este identicd cu cea previzutd in Acordul de Mediu nr. 4/2018

In consecintd, avand in vedere cele prezentate anterior, recomandam implementarea lucrarilor
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de protectie la zgomot identificate prin prezentul Studiu, aceasta prezentand din punctul nostru
de vedere, cel mai bun raport lucriri / beneficiu.
Alegerea variantei de lucrdri finale, ce urmeazad a fi implementatd, ramdne la latitudinea

beneficiarului.

IMPORTANT:

Trebuie subliniat faptul c4, din analiza datelor obtinute in urma elaborarii prezentului Studiu
de Evaluare a Nivelului de Zgomot — date centralizate in tabelul 22 - se poate concluziona faptul
ca sursa majora de zgomot din zona studiata este reprezentati de traficul rutier prognozat pe DN
73C si pe DJ 678A (si de p celelalte drumuri din zona de amplasament), iar persoanele ce
locuiesc in cladiri supuse unor valori ale indicatorului de zgomot Lzsn mai mari de 56 dB(A) si
respectiv, unor valori ale indicatorului de zgomot Lunoapte mai mari de 50 dB(A), vor fi afectate
cu preponderenta de zgomotul generat de traficul rutier de pe DN 73C (str. Rdmnicu Valcea) si
intr-o masura semnificativ mai redusa de traficul rutier prognozat pe autostrada Tigveni — Curtea
de Arges.

Avand in vedere faptul cd datele obtinute in urma realizarii prezentului Studiu arata ca sursa
majora de zgomot la nivelul marii majoritati a locuintelor din zona studiati este reprezentata de
traficul rutier de pe drumul national DN 73C (in special sectiunea ce traverseazi localitatea
Curtea de Arges), se poate concluziona ca, indiferent de tipul si volumul lucririlor de reducere a
zgomotului executate la nivelul autostrazii proiectate, va rimane un numar semnificativ de
cladiri de locuinte expuse zgomotului generat de sursele exterioare autostrazii.

in opinia noastra, solutiile identificate si propuse prin prezenta lucrare reprezinta varianta de
lucrari cea mai eficienta raportat la conditiile date, iar aplicarea acesteia va conduce la o
imbunititire semnificativa a situatiei expunerii populatiei la zgomot fata de situatia in care ar fi

pastrate solutiile tehnice initiale, previzute in Acordul de Mediu nr. 4/2018.

intocmit Marius-  Semnat digital de
L. Marius-Ovidiu
Drd. Ing. Marius Joldea Ovidiu Joldea

Data: 2023.05.23
Joldea 11:27:35 +03'00'

Expert Principal - Atestat pentru elaborarea Studiilor de Evaluarea si Gestionarea Zgomotului
Ambiant, conform Certificatului de Atestare nr. 184/ 2022.
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ANEXE
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Anexa 1

Certificat de Atestare
Elaborator Studii de Mediu
(EGZA)
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Anexa 2

HARTI DE ZGOMOT

- Prognoze Indicatori de Zgomot -
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PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT
SITUATIE Proiectata - Indicator Lnoapte
LOT 4 Curtea de Arges - Tigveni; km 81+900 - km 91+761

Surse de zgomot: Trafic Rutier - prognoza 2040
- Autostrada Curtea de Arges- Tigveni;
- DN 73C;

Lucrari:
- fara bariere fonice;

Auostrada Sibiu - Pitesti,
Sectiunea 4, Lot 4
km 81+900 - km 91+761

Noise level

in dB(A)
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PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT
SITUATIE Proiectata - Indicator Lzsn
LOT 4 Curtea de Arges - Tigveni; km 81+900 - km 91+761

Surse de zgomot: Trafic Rutier - prognoza 2040
- Autostrada Curtea de Arges- Tigveni;
- DN 73C;

Lucrari:
- fara bariere fonice;

Auostrada Sibiu - Pitesti,
Sectiunea 4, Lot 4
km 81+900 - km 91+761

Noise level

in dB(A)
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PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT
SITUATIE Proiectata - Indicator Lnoapte
LOT 4 Curtea de Arges - Tigveni; km 81+900 - km 91+761

Surse de zgomot: Trafic Rutier - prognoza 2040
- Autostrada Curtea de Arges- Tigveni;
-DN73C

Lucrari:
- bariere fonice conform Acord Mediu;

Auostrada Sibiu - Pitesti,
Sectiunea 4, Lot 4
km 814900 - km 91+761

Noise level
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PROGNOZA NIVEL DE ZGOMOT
SITUATIE Proiectata - Indicator Lzsn
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- Studiu de Evaluare a Nivelului de Zgomot —
Autostrada Sibiu — Pitesti, Secfiunea 4 Tigveni — Curtea de Arges: km 81+900—km 91+761

Anexa 3

Date Statistice
Noise Mapping Toolbox
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