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e CEC — Casa de Economii si Consemnatiuni
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e COPERT - Program software MS Windows care vizeaza calcularea emisiilor de poluanti
atmosferici din transportul rutier

e COV — Compusi Organici Volatili

e COVnm — Compusi Organici Volatili Nemetanici

e Cr—Crom

e Cu— Cupru

e dB — Decibel

¢ DC — Drum comunal

e DCA - Directiva Cadru Apa

e DJ — Drum Judetean

e DN — Drum National

e EEA — Agentia Europeanad de Mediu

e EMEP — Programul european de monitorizare si evaluare

e EMEP/EEA/2019 — Ghid pentru inventarierea emisiilor de poluanti atmosferici

e ERSO — The European Road Safety Observatory

e EURO — Normele Europene de Poluare

e EVAP — Evaporative Emission Control

e Fe— Fier

e GES — Gaze cu Efect de Sera

e GPS — Sistem de Pozitionare Globala Asistata

e GREENWEEE — Companie care activeaza In domeniul reciclarii deseurilor din Romania

e GWSTAT — GroundWater Spatiotemporal Data Analysis Tool

e H—Inaltime

e ha — hectare

e HAP - Hidrocarburi Aromatice Policiclice

e HG — Hotérare de Guvern

e [N.H.G.A — Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor

e [TARC — Agentia Internationald de Cercetare a Cancerului (eng: International Agency for
Research on Cancer)

e [C-DVV — Institutul de Cercetare Dezvoltare pentru Viticultura si Vinificatie

e IDW — Metoda de interpolare (eng. Inverse distance weighting)

e [EC — Comisia Electrotehnica Internationala

¢ IMR - Interval mediu de recurenta

e [PPC — Prevenirea si controlul integrat al poluarii

e [SU — Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta

¢ kV —Kilovolt

e kVA —Kilovolt — amperi

e [+N — Conductoare de faza (linie) si de nul
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LEA — Linii Electrice Aeriene

LED — Dioda Emitatoare de Lumina (eng: light-emitting diode)

Lt — Lungimea tronsonului

Lw — Nivelul de putere sonora

M.T.C.T — Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului
MAPPM — Ministerul Apelor, Padurilor si Protectiei Mediului

mp — metri patrati

MPGT — Master Plan General de Transport al Romaniei

MSK — Scara de intensitate seismica Medvedev-Sponheuer-Karnik
NBL — Valorile fondului natural (eng: natural background level)

Ni — Nichel
NO; — Dioxid de azot
NO3; — Azotat

NOx — Oxizi de azot

NP125 — Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la umezire
colapsibile

NTPA 001/2002 — Normativ privind stabilirea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor
uzate industriale si urbane la evacuarea in receptorii naturali

O.M.S — Organizatia Mondiala a Sanatatii

03— 0Ozon

OL — Otel

OMS - Organizatia Mondiala a Sanatatii

ONG - Organizatie neguvernamentala

OR3 — Coridorul 3 — Bucuresti — Regiunea NE (Moldova)

PA — Prag de alerta

PAFS/PAFSIN — Rasini poliesterice armate cu fibra de sticla/ Rasini poliesterice armate cu
insertie de nisip

Pb — Plumb

PE 106 /2003 — Normativ pentru proiectarea si executarea liniilor electrice aeriene de joasa
tensiune

PEID — Polietilend de inaltd densitate

PET — Tereftalatul de polietilena

PIB — Produsul intern brut

PM — Particule in suspensie

PMB — Planul de Management Bazinal

POIM — Programul Operational Infrastructura Mare

POP — Poluanti organici persistenti

PSU — Pamanturi sensibile la umezire

PT — Proiect Tehnic
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e PT.A — Posturile de transformare pentru partea stanga

e PT.B — Posturile de transformare pentru partea dreapta

e PUZ — Planul Urbanistic Zonal

e PVC — Policlorura de vinil

e QGIS — Aplicatie pentru Sistemele informationale geografice de tip desktop open-source

e RAR —Registrul Auto Roman

e ROSCI - Situri de Importantd Comunitara din Roméania

e ROSPA — Arii de Protectie Speciald Avifaunistica din Romania

e SCM - Standarde de Calitate pentru Mediu

e SETRA — Serviciul de Studii Tehnice pentru Drumuri si Autostrazi

e SNTFC CFR SA - Societatea Nationala de Transport Feroviar de Calatori

e SO; — Dioxidul de sulf

e SOy — Oxizi de sulf

e SPF — Studiu de Prefezabilitate

e Ss— Silvostepa

e SSM — Securitate si Sanatate in Munca

e STAS 831 — Standard privind utilizarea in comun a stalpilor pentru liniile de energie
electricd, de tractiune si de telecomunicatii

e TEN-T - Reteaua trans-europeana de transport (eng: Trans-European Transport Network)

e TPH — Continut total de hidrocarburi din petrol

e TV — Valori prag (eng: threshold values)

e UAT — Unitati teritoriale administrative

e UE — Uniunea Europeana

e UM — Unitate de Masura

e UV —Raze ultraviolete

e Vca— Volti curent alternativ

e VL — Valori limita

e VLE — Valoare limitd de emisie

e VN — Valoare normala

e VRF - Flux Variabil de Agent Frigorific

e W —Vest

e 7Zn—Zinc
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1. DESCRIEREA PROIECTULUI

a) Amplasamentul proiectului

Traseul autostrazii Focsani — Bacau se va desfasura intre Municipiul Focsani (zona de
nord-est a acestuia), judetul Vrancea, la intersectia cu Autostrada Buzdu — Focsani, si
Municipiul Bacau (zona de sud-est a acestuia).

Traseul este amplasat pe teritoriul administrativ a doua judete, si anume:

- judetul Vrancea, de la km 0+000, pana la km 52+427: Municipiul Adjud, orasele
Odobesti, Marasesti, Panciu, comunele Vanatori, Garoafa, Bolotesti, Tifesti, Movilita, Pufesti
si Ruginesti.

- judetul Bacau, de la km 52+427 pana la km 95+902: Comunele Sascut, Valea Seaca,
Orbeni, Parava, Racaciuni, Cleja, Faraoani, Nicolae Balcescu.

Autostrada Focsani-Bacau are o lungime de cca 95,902 km si se imparte in 3 tronsoane
distincte, dupa cum urmeaza:

Tronsonul 1 — Focsani (Autostrada Buzau - Focsani) si Domnesti Targ (km 0+000 —

km 35+600);
Tronsonul 2 — Domnesti Targ — Racaciuni (km 35+600 — km 74+380);
Tronsonul 3 — Ricaciuni — Municipiul Bacau (km 744380 — km 95+902).
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Tronsonul 1 — Focsani (Autostrada Buziu - Focsani) si Domnesti Targ (km 0+000
— km 35+600) — Figura 1.1
Tronsonul 1 in raport cu zonele sensibile este prezentat in Figura 1.2.
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Figura 1.1. Zona tronson 1
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Figura 1.2. Tronsonul 1 al autostrdzii Focsani - Bacau in raport cu zonele sensibile
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Traseul autostrdzii Focsani — Bacau se desprinde dupa nodul rutier de tip B, din
proiectul autostrazii Buzdu — Focsani, nod amplasat in nordul localitatii Focsani.

Traseul debuteaza la nord-est de localitatea Petresti, se indreapta spre nord, iar la sud
de comuna Garoafa 1si schimba orientarea spre vest, traversand, in ordine, drumul national DN
2, canalul Siret — Baragan si magistrala de cale ferata 500, dupa care se indreapta in directia
Nord, traversand raul Putna si depasind localitétile Putna Seaca si Bizighesti, dispuse pe partea
dreapta, si Igesti si Patrascani, pe stdnga. Dupa supratraversarea DJ 205E, traseul isi continua
desfasurarea pe directia nord, paralel cu CF500 si DN 2, traverseaza raul Susita si intersecteaza
DN 2 L Tisita — Panciu, la circa 650 m de punctul de inceput al acestuia, si anume intresectia
giratorie aflatd la km 200+500 pe DN 2 (de asemenea, punct de inceput al DN 24 Tisita —
Barlad -Vaslui — lasi).

Ulterior, desfasurandu-se pe aceeasi directie sud — nord, autostrada ocoleste pe la vest
orasul Marasesti, traverseaza CF 507 Marasesti - Panciu si DJ 2051 Marasesti - Panciu, apoi
DJ 204E Panciu — Haret — Marasesti — DN 24. Dupa intersectia cu raul Zabrauti, traseul deviaza
usor spre Nord — Est, apropiindu-se de DN 2 si urmand o directie paraleld cu acest drum
national, spre Nord. Dupad intersectia cu DC 37, si traversarea raului Carecna, sunt depasite
prin Vest localitatile Pufesti si Domnesti Targ, fiind traversat DJ 205H Domnesti Targ —
Paunesti.

Lungimea Tronsonului 1 este de Ltl =35.60 km (km 0+000 — km 35+600).

Tronsonul 2 — Domnesti Targ — Racaciuni (km 35+600 — km 74+380) — Figura 1.3
Tronsonul 2 in raport cu zonele sensibile este prezentat in Figura 1.4.
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Figura 1.3. Zona tronson 2
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Figura 1.4. Tronsonul 2 al autostrazii Focsani - Bacau in raport cu zonele sensibile
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Dupa ce este traversat DJ 205H Domnesti Targ — Paunesti, traseul se indreapta spre est,
intersecteaza DN 2 si CF 500, coboard in albia majora a raului Trotus si isi schimba orientarea
spre Nord, fiind traversat raul mai sus amintit si ocolit Municipiul Adjud.

Alegerea traseului pe acest amplasament se datoreaza lungimii reduse a albiei majore a
raului Trotus, rezultdnd, astfel, pentru supratraversarea raului, o structura cu lungimea de circa
650 m. Cu toate acestea, pe lungimea de aproximativ 1,5 km, intre km 40+000 — km. 41+500,
traseul interfereaza cu siturile Natura 2000 ROSPA 0071 Lunca Siretului Inferior si ROSCI
0162 Lunca Siretului Inferior.

Dupa ocolirea prin est si nord a Municipiului Adjud, unde intersecteaza DJ 119J Adjud
— Adjudu Vechi, traseul se desfasoara pe o directie generala sud — nord, paralel cu DN 2 si CF
500, in proximitatea acesteia din urma, si depdseste pe la Vest localititile Adjudu Vechi si
Siscani, intersectdind DN 11 A, in cuprinsul sectorului DN 2 — Adjudu Vechi, respectiv DC 19
DN 2 — Siscani.

Intercalandu-se prin spatial liber situat intre localitatile Sascut si Beresti, autostrada
intersecteaza DJ 119A Sascut — Beresti si DC 102, si se inscrie 1n fosta albie majora a raului
Siret, restransa odata cu realizarea amplelor lucrari de amenajare hidrotehnice dispuse 1n zona,
fiind traversate o serie de foste meandre si lunci inundabile ale raului, acum tranformate
majoritar In exploatatii agricole.

Traseul propus se apropie la o distanta de aproximativ 600 m de lacul de acumulare
Beresti, si la o distanta de aproximativ 375 m de lacul de acumulare Racéciuni, fiind respectate
conditiile Hidroelectrica privind zona de siguranta si zona de protectie a digului.

Dupa traversarea DJ 252E Récaciuni — Dienet, Tronsonul 2 se incheie, la km 74+380.

Lungimea Tronsonului 2 este de Lt2 = 38.78 km. (km 35+600 — km 74+380).

Tronsonul 3 — Racaciuni — Municipiul Bacau (km 74+380 — km 95+902) — Figura
L.5.

Tronsonul 3 1n raport cu zonele sensibile este prezentat in Figura 1.6.
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Figura 1.6. Tronsonul 3 al autostrazii Focsani - Bacau in raport cu zonele sensibile
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Dupa traversarea DJ 252E Racéciuni — Dienet, autostrada se desfasoara intre CF 500 si
lacul Beresti, depaseste prin Est localitatile Gheorghe Doja si Cleja si supratraverseaza CF 500.
Ocolind prin est localitatea Faraoani, traseul se desfasoara la vest de lacul Galbeni, fiind dispus
intre localitatea cu acelasi nume si comuna Nicolae Balcescu. Traversand inca o data magistrala
de cale feratd 500, tronsonul de autostrada se incheie in punctul de conexiune cu sectiunea de
autostrada a Variantei de Ocolire a Municipiului Bacau, finalizatd in luna Decembrie a anului
2020.

Lungimea Tronsonului 3 este de Lt3 = 24,522 km (km 74+380 — km 95+902).

Viziunea strategica, definitd in MPGT, este cresterea mobilitatii pe reteaua rutierda TEN-
T prin reducerea timpilor de deplasare, prin dezvoltarea de proiecte sustenabile, cu impact
pozitiv asupra dezvoltdrii regionale, care, In acelasi timp, respecta reglementarile de mediu.

Proiectul Autostrazii Focsani-Bacdu imbundtiteste major eficienta retelei de transport
din Romania prin reducerea timpului de deplasare intre doud mari areale urbane, Focsani si
Bacau, implicit, are loc o imbunatatire a conectivitatii la nivel regional.

Proiectul de autostrada este oportun deoarece:

- asigura un parcurs mai rapid pentru traficul pe distante lungi de pasageri si
marfuri, prin viteza ridicatd de deplasare, prin reducerea costurilor operationale si prin
imbunatatirea sigurantei circulatiei;

- degrevarea de trafic a drumului national DN2, drum care prezintd lungimi
insemnate de traseu in intravilanul localitdtilor intersectate. Aceastd degrevare de trafic va
conduce inclusiv la reducerea numarului de accidente prin preluarea unui trafic de tranzit major
pe autostrada;

- va avea un impact asupra mediului limitat care sa ia Tn considerare riscurile
schimbarilor climatice, precum §i masurile de adaptare si reducere a impactului asupra
mediului.

Valoarea investitiei pentru autostrada Focsani - Bacau este de cca. 9.793.827.760,86
lei, din care C+M — 8.460.920.578,48 lei.

b) _Caracteristicile fizice ale intregului proiect

Obiectivele si caracteristicile fizice ale proiectului

Autostrada Focsani — Bacau face parte din Coridorul 3 — Bucuresti — Regiunea NE
(Moldova) (OR3) si reprezinta o prioritate absoluta la nivel national. Astfel, in conformitate cu
analiza Modelului National de Transport, dezvoltarea infrastructurii rutiere prin constructia
unei autostrazi in lungul acestui coridor va conduce la cresterea traficului rutier prin generarea

de noi calatorii si atragerea de noi investitii in ariile urbane. Coridorul faciliteaza accesul si in
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zone turistice, precum judetul Neamt, sau nordul Moldovei. Coridorul se desfasoara la
contactul dintre Subcarpatii Curburii si Campia Romana intre Ploiesti si Marasesti, Culoarul
Siretului intre Marasesti si Pascani, Podisul Sucevei intre Pascani si Siret.

MPGT considera ca identificarea si analiza coridoarelor de conectivitate in Romania
sunt de o mare importantd pentru stabilirea si justificarea interventiilor si proiectelor.
Coridoarele de conectivitate au fost definite atat ca "legaturi intre principalele regiuni de
dezvoltare din Roméania", precum si ca "legatura intre polii de crestere economica cu centrele
industriale (existente sau potentiale)”.

Prioritatea de investitii pentru autostrada Focsani — Bacau este confirmata si de MPGT,
care se referd la mobilitatea Tmbunatétitd pentru populatie si bunuri in cadrul retelei TEN-T,
prin construirea unei autostrazi si a unei retele de drumuri expres, care sa reduca timpul de
calatorie, riscurile de accidentari si sd implementeze proiecte economice si de mediu durabile.

Autostrada Focsani-Bacau face parte din reteaua rutiera TEN-T Central, obiectivul
fiind, de asemenea, cuprins in Master Planul General de Transport, aprobat prin HG 666/ 2016,
fiind identificat in cadrul Anexei nr. V, Stabilire nevoi de finantare.

Proiectul de drum de clasa tehnica I se conformeaza clasificarii functionale europene
ERSO, ca drum cu flux de trafic neintrerupt. Proiectul cuprinde amenajari si dotari pentru
asigurarea acestei functionalitati, la viteze de circulatie ridicate si la un nivel superior de

siguranta si confort. Proiectul are un impact socio-economic pozitiv prin urmatoarele:

cresterea gradului de accesibilitate;

- reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;

- reducerea timpului de parcurs si obtinerea de beneficii din valoarea timpului,

- grad sporit de siguranta si deci o reducere a numarului de accidente;

- reducerea poluarii mediului la traversarea localitatilor, prin diminuarea traficului pe

rutele existente.

Obiectivele autostrazii Focsani - Bacau

Viziunea strategica, definita in MPGT, este cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-
T prin reducerea timpilor de deplasare, prin dezvoltarea de proiecte sustenabile, cu impact
pozitiv asupra dezvoltarii regionale, care, In acelasi timp, respecta reglementarile de mediu.

Proiectul autostrazii Focsani - Bacau imbunatéteste major eficienta retelei de transport
din Romaénia prin reducerea timpului de deplasare intre doud mari areale urbane, Focsani si
Bacau, implicit, are loc o imbunatatire a conectivitatii la nivel regional.

Obiectivele specifice ale construirii unei legdturi autostradale intre municipiile Focsani

si Bacau sunt urmatoarele:
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- un parcurs mai rapid pentru traficul de tranzit prin cresterea vitezei de calatorie si

reducerea costurilor operationale;

- Imbunatatirea sigurantei circulatiei pe ruta Focsani - Bacau.

Durata de implementare a proiectului este de 36 de luni.

In ceea ce priveste durata de exploatare a obiectivului, aceasta este estimatd de
Beneficiar ca fiind nelimitatd, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere conform
normativelor in vigoare.

Traseul in plan

In conformitate cu normativul de proiectare PD162-2002 se specifica faptul ca exista
trei viteze de bazd pentru autostrdzi, asa cum se prevede in Ordinul nr. 1296/2017 al
Ministerului Transporturilor:

- in regiunile de campie/ses, 140 km/h;

- in regiunile de deal, 120 km/h;

- in regiunile de munte, 100 km/h.

Elementele geometrice ale autostrazii sunt stabilite pe baza reliefului regiunii, respectiv
viteza de baza.

Drept urmare, geometria traseului ar trebui sa furnizeze siguranta si confortul pentru
orice vehicul care circuld pe autostrada, in special pe sectoarele aflate in curba. Amenajarea
curbelor respecta prevederile Normativului PD 162-2002. Raza minima a curbelor va depinde
de viteza de proiectare si de panta transversald maxima; in acest caz, daca tinem cont de viteza
de proiectare de 140 km/h si de panta transversala de 5%, raza minima va fi de 1400 m. Se
recomanda ca pentru razele curbelor circulare pe poduri, pasaje, viaducte, deverul maxim sa
nu depaseasca 5%.

Pentru Autostrada Focsani-Bacau, viteza de proiectare este de 140 km/h. Nodurile
rutiere de tip B sunt proiectate la viteza de 60 km/h.

Distanta minima de vizibilitate a cdii unidirectionale pentru viteza de 140 km/h este cea
care corespunde asigurarii confortului optic, respectiv 450 m.

Traseul in profil longitudinal

Raza minima pentru curbele verticale trebuie sa fie conforme cu standardul PD 162-
2002. Pentru viteza de 140 km/h raza minima concava este de 6000 m, iar pentru raza minima
convexa este de 18000 m.

Linia rosie a fost proiectatd astfel incat sa asigure gabaritul necesar traversarii de
drumuri judetene, locale, agricole si cursuri de ape cu asigurarea nivelului de 2%. De la
inceputul traseului si pana la sfarsitul lui, linia rosie prezinta o succesiune de racorduri verticale
convexe si concave, valoarea minima folositd pentru curbele concave este de 16000 m si

valoarea minima folosita pentru curbele convexe este de 18000 m.
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Avand 1n vedere caracteristicile morfologice ale zonelor traversate, caracteristicile
tehnice sunt prezentate pe scurt in Tabel 1.1.

Tabel 1.1. Caracteristici tehnice ale autostrazii Focsani - Bacau

Nr. crt. Elemente de proiectare Traseu autostrada Procent
. .. . -+ —
1. Viteza minima de proiectare (km/h) llirrnn % 53%%2 140 km/h 100%
2. Raze minime pentru curbe orizontale (m) NZ?;::Sgézre 12 43000Tn
3. Declivitdti maxime (%) 3%
4, Latimea partii carosabile (m) 26 m

Linia rosie a fost proiectata astfel incat sa asigure gabaritul necesar traversarii de
drumuri judetene, locale, agricole si cursuri de ape cu asigurarea nivelului de 2%. De la
inceputul traseului si pana la sfarsitul lui, linia rosie prezinta o succesiune de racorduri verticale
convexe si concave, valoarea minima folosita pentru curbele concave este de 16000 m si
valoarea minima folosita pentru curbele convexe este de 18000 m.

Declivitatile au valori cuprinse intre 0,3% (pentru reducerea riscului de acvaplanare) si
3%.

Regulile privind proiectarea complexd in spatiu a traseului sunt in concordantd cu
cerintele normativului PD 162-2002.

Profil transversal tip

Profilul transversal tip este realizat pe doud benzi pentru fiecare directie de deplasare,
limitate de o banda de urgentd pe partea dreaptd. Latimea totala a autostrazii este de 26 m.

Principalele caracteristici ale profilului transversal tip sunt prezentate in Tabel 1.2.
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Tabel 1.2. Caracteristici ale profilului transversal al autostrazii Focsani — Bacau

Nr. Profil transversal tip
crt.
1. Platforma 26,00 m
2. Partea carosabila (2 cai unidirectionale) 2 cai X 2 benzi pe sens X 3,75 m
3. Zona mediana 3,00 m
4. Benzi de ghidare 4x 0,50 m
5. Banda de stationare de urgenta 2x2,50m
6. Acostament 2x0,5m
7. Zona de amplasare a parapetelor platforma se lar?)gz%tincu 2x1,70m=

decelerare, sunt prezentate in Tabel 1.3.

Dimensiunile proiectate ale autostrazii, in zona benzilor suplimentare de accelerare/

Tabel 1.3. Dimensiunile proiectate ale autostrazii, in zona benzilor suplimentare de

accelerare/ decelerare

Nr. Profil transversal tip
crt.
1. Platforma 28,00 m
2. Partea carosabila (2 cai unidirectionale) 2 cai X 2 benzi pe sens X 3,75 m
3. Zona mediana 3,00 m
4. Benzi de ghidare 2x0,50 m
5. Benzi de incadrare 2x0,50m
6. Banda de accelerare/decelerare 2x3,50m
7. Acostament 2x0,5m
8. Zona de amplasare a parapetelor platforma s larg)gZ%t?ncu 2x1,70m=

Structura rutiera

ce propune urmatoarea alcatuire (Tabel 1.4):

Solutia aleasa pentru sistemul rutier al viitoarei autostrazi este sistem rutier semirigid,

Tabel 1.4. Alcatuirea sistemului rutier al autostrazii Focsani — Bacau

Denumirea materialelor din strat
mixturd asfalticd stabilizata in strat de uzura tip MAS 16 4 cm
beton asfaltic in strat de legaturd tip BAD 22,4 6 cm
mixturd asfaltica in strat de baza tip AB 31,5 9 cm
balast stabilizat cu lianti hidraulici in strat superior de fundatie 25 cm
balast in strat inferior de fundatie 30 cm
strat de formd din padmant stabilizat cu lianti hidraulici 20 cm
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Lucrari de consolidari

Lucrarile de consolidare trebuie sa corespunda cerintelor necesare scopului pentru care
se utilizeaza, si anume:

- sd asigure elementele geometrice ale platformei drumului;

- sd sustina si sa consolideze platforma si taluzurile drumului;

- sd Tmbunatateasca capacitatea portantd a terenului slab de fundare;

- sd dreneze apa subterana;

- sd protejeze taluzurile impotriva eroziunii si ravindrii apei de suprafata.

Materialele utilizate pentru executia umpluturilor din rambleuri vor proveni din:

- din gropile de imprumut;

- din balastiere si cariere.

Criteriile dupa care au fost prevazute si calculate lucrarile de consolidare sunt:

- natura terenului de fundare (rezultat in urma analizei forajelor geotehnice, a
interpretarii hartilor geologice, a vizitei in teren si a experientei similare);

- indltimea rambleului;

- inaltimea debleulus;

- profilul transversal.

Au fost prevazute urmatoarele tipuri de lucrari de consolidare:

Lucriri tip 1 — Imbunititire teren de fundare cu lianti hidraulici

Descriere lucrare

Dupa decaparea stratului vegetal terenul din baza se va Tmbunatati cu lian{i hidraulici
min 1.5% pe adancimea de min. 30 cm.

Aplicabilitate

Imbunititirea se va realiza in zonele in care terenul de fundare este constituit din
materiale coezive avand umiditatea naturala mai mare decat umiditatea optima de compactare.

Lucrari tip 2 - Strat anticapilar

Descriere lucrare

Dupa decaparea stratului vegetal se va realiza o umplutura din material coeziv tratat cu
lianti hidraulici profilatd cu panta de la centru catre piciorul taluzului pentru a asigura scurgerea
apelor de infiltratie.

Pe terenul astfel amenajat se va asterne un strat de material granular drenant cu rol
anticapilar. Stratul de material drenant cu rol anticapilar se va proteja cu geotextil avand rol
anticontaminant atat la partea inferioara cat si cea superioara.

in cazul in care materialul de umplutura din corpul rambleului este granular, utilizarea

geotextilului la partea superioard nu mai este necesara.
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Aplicabilitate

Stratul anticapilar se va realiza in zonele in care nivelul apei subterane este ridicat
existand pericolul umezirii stratelor superioare prin migrarea apei datoratd fenomenului de
ascensiune capilara.

Lucrari tip 3 - Blocaj din piatra bruta

Descriere lucrare

Dupa decaparea stratului vegetal, terenul din baza se va excava pe adancimea de cca.
50 cm apoi se va asterne un strat de piatra brutd sort 60-150 mm ce se va compacta pana la
refuz. Daca in urma compactdrii stratul din piatrd bruta va tasa, acesta va fi completat si se va
relua operatiunea de compactare. Acesti pasi se vor repeta pana la atingerea cotei proiectate si
incetarea tasarilor.

Dupa realizarea blocajului de piatrd bruta acesta se va inchide cu un strat de material
granular sort 0-63 mm ce va fi protejat la partea superioara cu un strat de geotextil avand rol
anticontaminant.

Aplicabilitate

Acest tip de lucrare se va aplica in zonele in care terenul de fundare are capacitate
portanta redusd M2-3<3000 kPa si in urma realizérii testului cu parghia Benkelman, realizat
imediat dupa decaparea solului vegetal, se obtin valori ce depasesc valorea de 800x0.01 mm.

Lucrari tip 4 si Lucrari tip 9 — Ranforsare rambleu cu geogrile

Descriere lucrare

Dupa decaparea stratului vegetal se va realiza o umplutura din material coeziv tratat cu
lianti hidraulici profilatd cu panta de la centru catre piciorul taluzului pentru a asigura scurgerea
apelor de infiltratie.

Pe terenul astfel amenajat se va asterne un strat de material granular avand grosime
variabild de la 35 cm la 150 cm, armat cu geogrile avand rezistentd de calcul pentru o durata
de viata de 120 ani Rc>200 kN. Numadrul de geogrile si rezistenta acestora se va determina la
fazele ulterioare de proiectare in urma realizarii calculelor de stabilitate.

Stratul de material drenant cu rol anticapilar se va proteja cu geotextil, avand rol
anticontaminant atat la partea inferioara cat si cea superioara.

In cazul in care materialul de umplutura din corpul rambleului este granular, utilizarea
geotextilului la partea superioard nu mai este necesara.

Aplicabilitate

Ranforsarea bazei rambleului cu geogrile se va realiza in zonele in care nu sunt

respectate conditiile de stabilitatea generala cerute de normele 1n vigoare.
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Lucrari tip 5 — Coloane din material granular

Descriere lucrare

in vederea consolidarii trenului de fundare si a micsorarii duratei de consolidare in timp
a acestuia se prevede realizarea de coloane din material granular avand diametrul ®600 mm si
lungimea variabila intre 6.00 si 8.00 m.

Aplicabilitate

Coloanele din material granular se vor realiza In zona rampelor podurilor si pasajelor
ce sunt fundate pe materiale avand capacitate portanta slaba, susceptibile la tasari ridicate.

Lucrari tip 6 — Zid de sprijin din pereti mulati ancorati

Descriere lucrare

Acest tip de lucrare presupune sustinere terasamentului cu ajutorul zidurilor de sprijin
din pereti mulati avand lungimea variabila de la 6.00 m la 15.00 m, din beton armat C35/45.
Peretii mulati vor fi solidarizati la partea superioard cu un radier din beton armat C35/45 si se
vor ancora cu ancore pasive din bare autoforante. Ancorele se vor aseza la maxim 2.50m
interdistanta.

Pentru drenarea infiltratiilor din spatele zidului se prevad barbacane din PVC avand
diamentru minim de 110 mm.

Aplicabilitate

Zidul de sprijin din pereti mulati se va aplica la sustinerea taluzelor de debleu adiacente
pasajului inferior pe DJ 205H.

Lucrari tip 7 - Zid de sprijin din pamant armat pe rambleu

Descriere lucrare

Lucrarea presupune utilizarea zidurilor de sprijin din pamant armat cu geogrile in
vederea asigurarii stabilitdtii taluzurilor de rambleu.

Zidul de sprijin se va realiza din material granular sort 0 — 200mm avand max. 15% din
masa particule mai mici de 76 microni si max. 15% din masa particule mai mari de 150mm iar
indicele de neuniformitate Un>5.

Stabilitatea de masivului de pamant armat va fi asigurata prin ranforsare cu geogrile
monoaxiale avand rezistenta la rupere mai mare de 100kN si lungimea variabila de la 3.00m la
15.00m, asezate la min. 75 cm interdistanta intre randurile vertical.

Stabilitatea fatadei sistemului de pamant armat va fi asigurata prin utilizarea unui sistem
agrementat cu respectarea indicatiilor producatorului.

Aplicabilitate

Zidurile de sprijn din pdmant armat pe rambleu se vor utiliza In zonele in care este

necesara limitarea amprizei si asigurarea stabilitatii terasamentelor.
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Lucrari tip 8 - Zid de sprijin din pamant armat pe rambleu cu parament vertical

Descriere lucrare

Lucrarea presupune utilizarea zidurilor de sprijin din pdmant armat cu parament vertical
in vederea asigurarii stabilitétii taluzurilor de rambleu.

Zidul de sprijin se va realiza din material granular sort 0 — 200 mm avand max. 15%
din masa particule mai mici de 76 microni si max. 15% din masa particule mai mari de 150
mm, iar indicele de neuniformitate Un>5.

Stabilitatea de masivului de pamant armat va fi asigurata prin ranforsare cu benzi din
materiale sintetice avand rezistentd la rupere de min. de 25 kN si lungimea variabila de la 3.00
m la 15.00 m, asezate la max. 75 cm interdistanta intre randurile verticale.

Stabilitatea fatadei sistemului de pamant armat va fi asigurata prin utilizarea unui sistem
agrementat cu respectarea indicatiilor producatorului.

Aplicabilitate

Zidurile de sprijn din pdmant armat pe rambleu se vor utiliza In zonele in care este
necesard limitarea amprizei si asigurarea stabilitatii terasamentelor.

Monitorizarea geotehnica

Monitorizarea geotehnicd se referd la obtinerea de date si informatii cu privirea de
actiunile si efectele produse de acestea asupra comportarii structuriilor si a terenului in contact
cu acestea.

Parametrii care pot fi monitorizati sunt valorile actiunilor, valorile presiunii de contact
intre teren si structurd, deformatiile terenului (tasare, umflare, adancimea si forma suprafetei
de cedare), nivelulul apei subterane si presiunile apei din pori, forte si deplasari (verticale,
orizontale, rotiri) in elementele structurale.

Alegerea parametrilor monitorizati in cadrul fiecarui proiect se face in functie de
particularitatile proiectului si conditiile din amplasament, dar mai ales in functie de riscurile
care trebuie gestionate asociate constructiei de realizat, realizate si vecindtatilor
amplasamentului (naturale sau construite).

Avand in vedere riscul geotehnic asociat, natura structurilor de realizat si conditionarea
consumdrii deformatiilor verticale (tasarilor) pe perioada de executie si respectiv postexecutie,
recomanddm monitorizarea deformatiilor prin una din metodele cunoscute, respectiv:
monitorizare topografica, tasometrie si Inclinometrie.

Intersectii cu drumuri publice clasificate (Tabel 1.5)

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri de diverse categorii, intrerupand
continuitatea acestora.

Toate aceste drumuri intrerupte din cauza implementarii culoarului autostrazii au fost

analizate, grupate si relocate In consecinta, conform planului de situatie, astfel Incét sa se
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permitd, atat continuitatea retelei locale de transport, cat si accesul la proprietdti, inclusiv
resturile de parcele izolate datoritd dispunerii culoarului de expropiere generat de lucrarile
tronsonului de autostradd. Trebuie mentionat faptul ca, dacd drumurile de exploatare,
neclasificate, existente Intrerupte nu au beneficiat, in toate situatiile, de o amenajare denivelata
a intersectiei cu autostrada (supra, sau subtraversare), optandu-se pentru o reconfigurare locala
a retelei acestor drumuri, si amenajarea in locatii adaptate reliefului si conditiilor locale a unor
pasaje peste autostradd, sau casete pe autostradd, in cazul tuturor drumurilor clasificate
(nationale, judetene, comunale) au fost amenajate intersectii denivelate, si anume pasaje peste,
sau pe autostrada. Situatia acestor drumuri clasificate si lungimile pe care a fost necesara
amenajarea relocarii fiecaruia.

In plan s-a urmdrit ca platforma drumurilor de exploatare si nu intre in zona de siguranta
a autostrazii iar in cazul trecerii pe sub un pod/viaduct trecerea sa se faca in conditii de siguranta
intre pile sau intre culee si pila cu respectarea gabaritului vertical. In curbele cu raze foarte
mici, Intdlnite in general Tnainte de intrarea In podurile casetate s-au introdus supraldrgiri
corespunzatoare.

In profil longitudinal, la drumurile de exploatare s-a urmarit ca declivitatea maxima si
nu depaseasca 6,5% iar indltimea libera sa fie de minim 5.00 m sub structurile autostrizii

precum si compensarea volumelor de terasamente prin evitarea rambleurilor/debleurilor mari.

Tabel 1.5. Drumuri clasificate intersectate de autostrada Focsani — Bacdu, ce au necesitat

amenjarea unei intersectii denivelate

Nr km Denumire Lungime
1 3+923 — 4+023 DN2 960.00
2 7+505 — 7+605 DJ205P 917.07
3 22+313 — 224413 DJ204E 800.00
4 30+282 —30+382 DC37 819.54
5 35+480 — 35+580 DJ205H 934.43
6 57+990 — 58+090 DI119A 780.00
7 59+270 - 59+370 | DCI102A 1304.24
8 91+421 — 91+521 DI252D 634.96

Pentru drumurile incluse in clasa tehnica III, sectiunea transversala tip constd intr-o
singurd banda de circulatie pentru fiecare directie de mers. Latimea totala a drumului este de
9.00 m, cate o banda de 3.50 m pe fiecare sens de circulatie, cu doud acostamente a cate 1.00
m latime fiecare in care sunt incluse si doud benzi de incadrare cu latimea de 0.50 m.

Latimea platformei este redusa la 7.00 m in cazul drumurilor incluse in clasa tehnica IV,
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doua benzi de circulatie pe fiecare sens 2 x 2.75 m, doud acostamente 2 x (.75 m in care sunt
incluse doud benzi de incadrare de 2 x 0.25 m. Drumurile de clasa tehnicd V s-au amenajat pe
o latime de 5.00 m, cu parte carosabila de 4.00 m (o banda de circulatie) si doua acostamente
de cite 0.50 m fiecare. De asemenea, la circa 300 — 350 m, in functie de conditiile locale, au
fost asigurate platforme de incrucisare, pe o latime de 1.50 m si o lungime de 20.00 m. Pentru
accesul la resturile de proprietati izolate de implementarea coridorului de autostrada au fost
prevazute drumuri de acces cu caracteristici similare.

Podete, poduri, pasaje

Podete

Podetele au rolul de a asigura subtraversarea apelor colectate de santuri, rigole si casiuri
in scopul deversarii acestora in emisari. Se executa din beton turnat monolit, prefabricate din
beton. Executia podetelor constd in lucrari de sdpdturi, cofrare, armare, turnare beton sau
montare prefabricate cu macaraua, lucrari de umpluturi.

Podetele utilizate in cadrul Autostrazii Focsani - Bacau sunt de 2 tipuri, conform Tabel
1.6.

Poduri
Podurile prevazute in cadrul proiectului sunt prezentate in Tabel 1.7.

Pasaje
Pasajele prevazute in cadrul proiectului sunt prezentate in Tabel 1.8.
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Tabel 1.6. Podete prevazute in cadrul autostrazii Focsani - Bacau

Nr. Tip podet Km Des::::)d ere Descriere Distanta fata de cea mai apropiata arie naturala protejata
Podet din cadre prefabricate din Cca. 7,09 km de ROSPA0071 si ROSCI0062 — Lunca Siretului
1. . 0+120 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 6,79 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
2. . 0+700 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca 6,67 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
3. . 1+080 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 6,46 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
4. . 1+394 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 6.23 km de ROSPAO0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
5. . 1+960 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 6,26 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
6. . 2+940 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 6,49 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
7. . 3+280 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca.6,93 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
8. . 3+880 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 7,35 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
9. . 44295 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 8,87 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
10. . 6+200 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 9,01 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
11. . 6+640 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 9,09 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
12. . 7+040 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 9,12 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
13. . 7+237 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
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Podet din cadre prefabricate din Cca. 9,22 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
14. . 9+000 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 8,94 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
15. . 9+411 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
16. Podet din cadre prefabrlcate din 94691 ) Canal Cca. 8,52 km de ROSPAO0071 si ROSC10162 — Lunca Siretului
beton tip C2. Inferior
Podet din elemente prefabricate Ggrla lui Jecheleanu Cca. 7,64 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
17. . . . 10+112 5 si raul Putna Seaca .
din beton tip L1 si D5. . Inferior
(vale bazin B1)
Podet din cadre prefabricate din Cca. 7,50 km de ROSPAO0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
18. . 10+380 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 7,49 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
19. ; 10+480 2 - .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 7,38 km de ROSPAO0071 si ROSCIO162 — Lunca Siretului
20. . 11+120 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 7,29 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
21. . 11+600 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 7,13 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
22. . 11+840 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 7,06 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
23. . 12+180 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 7,08 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
24, . 12+480 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 7,03 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
25. . 12+720 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 5,72 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
26. . 15+000 2 - .
beton tip C2. Inferior
27 Podet din elemente prefabricate 184213.70 5 Canal ANIF VN — Cca. 6,87 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
) din beton tip L1 si DS5. ' CD7 Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 7,13 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
28. . 19+780 2 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
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29, Podet.dm elem;nte prgfabrlcate 204274 Vale bazin B2 Cca. 5,40 km de ROSPAO0071 si ROSC10162 — Lunca Siretului
din beton tip L1 si D5. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 5,33 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
30. . 20+760 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 5,19 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
31. . 21+280 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 5,12 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
32. . 21+600 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 3,40 km de ROSPAO0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
33. . 22+820 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 3,10 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
34, . 23+800 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din elemente prefabricate Cca. 2,93 km de ROSPAO0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
35. . . . 24+980 canal .
din beton tip L3 si D5. Inferior
36, Podet'dm eleme;nte pre;fabncate 264200 Vale Zapodia Mare Cca. 2,80 km de ROSPA0071 si ROSCIOI62 — Lunca Siretului
din beton tip L1 si D5. Inferior
37 Podet'dm elem;nte prgfabrlcate 274400 Vale Zapodia Mica Cca. 2,78 km de ROSPAO0071 si ROSC10162 — Lunca Siretului
din beton tip L1 si D5. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,82 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
38. . 28+320 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
39, Podet'dm elem;nte prgfabrlcate 28+831.70 vale Cca. 1,94 km de ROSPAO0071 si ROSCIOl62 — Lunca Siretului
din beton tip L3 si D5. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,04 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
40. . 29+440 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din elemente prefabricate Cca. 2,37 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
41. . . . 31+690 - .
din beton tip L3 si D5. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,28 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
42. . 32+280 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,33 km de ROSPAO0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
43. . 32+860 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
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44, Podet.dm elem;nte prgfabrlcate 334845 Vale bazin B3 Cca. 2,66 km de ROSPA0071 si ROSC10162 — Lunca Siretului
din beton tip L3 si D5. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,77 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
45. . 35+160 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,58 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
46. . 37+680 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
47, Podet'dm eleme;nte pre;fabncate 374912.50 Vale bazin BS Cca. 0,46 km de ROSPAO0071 si ROSCIOI62 — Lunca Siretului
din beton tip L3 si D5. Inferior
438, Podet din cadre prefabrlcate din 38+081.80 Scurgere ape Cca. 0,46 km de ROSPAO0071 si ROSC10162 — Lunca Siretului
beton tip C2. Inferior
49, Podet din cadre prefabrlcate din 38436180 Scurgere ape Cca. 0,63 km de ROSPAO0071 si ROSCIOI62 — Lunca Siretului
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,81 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
50. . . 38+598 Scurgere ape .
beton tip L3 si D5 Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,73 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
51. . 39+280 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,08 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
52. . 39+760 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din S . . . .
53. beton tip C2 40+000 Scurgere ape In interiorul ROSPA0071 si ROSCI0062 — Lunca Siretului Inferior
54, Podet dmbciif t};;e(f:zbncate din 40+200 Subtraversare fauna | In interiorul ROSPA0071 si ROSCI0062 — Lunca Siretului Inferior
55. Podet dmbC;i;e t?;e(f;e;bncate din 40+400 Scurgere ape In interiorul ROSPA0071 si ROSCI0062 — Lunca Siretului Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,55 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
56. . 42+120 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,17 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
57. . 42+760 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
5. Podet din cadre prefabrlcate din 43+363.80 Scurgere ape Cca. 0,20 km de ROSPAO0071 si ROSCIOl62 — Lunca Siretului
beton tip C2. Inferior
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50, Podet din cadre prefabrlcate din 43+638.50 Scurgere ape Cca. 0,23 km de ROSPA0071 si ROSC10162 — Lunca Siretului
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,93 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
60. . 44+360 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,08 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
61. . 44+960 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,19 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
62. . 45+300 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,86 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
63. . 45+640 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,06 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
64. . 46+480 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,28 km de ROSPAO0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
65. . . 46+800 Scurgere ape .
beton tip L3 si D5 Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,37 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
66. . 47+080 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,32 km de ROSPAO0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
67. . 47+720 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,34 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
68. . 48+120 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,66 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
69. . 49+080 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,06 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
70. . 49+640 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,62 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
71. . 50+280 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,67 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
72. . 50+760 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 3,05 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
73. . 51+280 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
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Podet din cadre prefabricate din Cca. 3,39 km de ROSPA0071 si ROSCI0162 — Lunca Siretului
74. . 51+600 Scurgere ape .
beton tip C2. Inferior
Podet din cadre prefabricate din Cca. 3,90 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
75. . 52+429 canal N ) ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 3,56 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
76. . 52+600 Scurgere ape N . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 3,62 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
77. . 53+040 Scurgere ape N - ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 3,55 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
78. . 53+480 Scurgere ape N . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 3,13 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
79. . 54+320 Scurgere ape N - ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 3,07 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
80. . 54+640 Scurgere ape N . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,92 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
81. . 55+400 Scurgere ape N - ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
g2 Podet d1nbcadre prefabrlcate din 551677 Vale bazin B7 Cca. 2,83 km de ROSPAOO?3-Lacur11§ de acumulare Buhusi -
eton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,77 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
83. . 56+030 - N .
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,71 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
&4. b . 56+180 Scurgere ape N . ’
eton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,58 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
85. . 56+560 Scurgere ape N .
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,52 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
86. . . 56+710 canal y . ’
beton tip L3 si D5 Bacau - Beresti
’7 Podet din cadr.e prefqbncate din 56+805.80 canal Cca. 2,52 km de ROSPA00§3—Lacurll§ de acumulare Buhusi -
beton tip L3 si D5 Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,48 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
88. . 57+087 canal y . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
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29, Podet din cadre prefabrlcate din 57+845.80 canal Cca. 2,23 km de ROSPAOO?3-Lacur11§ de acumulare Buhusi -
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 2,11 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
90. . 58+207 canal N . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,89 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
91. . 58+820 Scurgere ape N . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,62 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
92. . 59+720 Scurgere ape N - ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,53 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
93. . 60+120 Scurgere ape N ) ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
94, Podet'dm eleme;nte pre;fabncate 60431777 vale Cca. 1,51 km de ROSPA00§3—Lacurll§ de acumulare Buhusi -
din beton tip L1 si DS5. Bacau - Beresti
95. Podet.dm elem;nte prgfabrlcate 60+906.50 vale Cca. 1,30 km de ROSPAOO?3-Lacur11§ de acumulare Buhusi -
din beton tip L3 si D5. Bacau - Beresti
96 Podet din elemente prefabricate 61+800 Canal Cca. 1,03 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
) din beton tip L3 si DS5. Bacau - Beresti
97 Podet din elemente prefabricate 624103 Canal Cca. 0,91 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
' din beton tip L2 si DS5. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,87 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
98. . 63+480 Scurgere ape N . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
99 Podet din elemente prefabricate 644341 anal Cca. 1,06 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
) din beton tip L3 si DS5. ¢ Bacau - Beresti
100, Podet.dm eleme.:nte pre;fabncate 64642 80 Valea Cucova Cca. 1,16 km de ROSPAOO??»—Lacunl; de acumulare Buhusi -
din beton tip L1 si DS5. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,29 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
101. . 65+004 canal N ) ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,18 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
102. . 65+295 canal N .
beton tip C2. Bacau - Beresti
103 Podet din cadre prefabricate din 664640 Scureere a Cca. 1,50 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
) beton tip L3 si DS. curgere ape Bacau - Beresti
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104 Podet din cadre prefabricate din 674312 Scureere a Cca. 1,23 km de ROSPA0063 si ROSCI0434 -Lacurile de
) beton tip C2. curgere ape acumulare Buhusi - Baciu - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,90 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
105. . 68+180 Scurgere ape N - ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,69 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
106. . 70+416 canal y . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,71 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
107. . 70+860 Scurgere ape N - ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,64 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
108. . 71+169 canal y . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,82 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
109. . 71+780 Scurgere ape N - ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,46 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
110. . 72+588 Scurgere ape N . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
11, Podet din cadre prefabncate din 794682 35 canal Cca. 1,55 km de ROSPA00§3—Lacurll§ de acumulare Buhusi -
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,97 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
112. . 73+061 canal N . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,06 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
113. . 74+100 Scurgere ape N .
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,88 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
114. . 74+458 canal y . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,84 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
115. . 74+640 Scurgere ape N .
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din elemente prefabricate Cca. 0,73 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
116. . . . 75+580 canal y . ’
din beton tip L1 si DS5. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,67 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
117. . 76+040 Scurgere ape N .
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,62 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
118. . 76+513 canal y . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
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Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,68 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
119. . 77+700 2 Scurgere ape N . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
120, Podet din cadre prefabrlcate din 78+160 ) Scurgere ape Cca. 0,70 km de ROSPA00§3—Lacurll§ de acumulare Buhusi -
beton tip C2. Bacau - Beresti
121, Podet.dm elem;nte prgfabrlcate 794269.90 5 canal Cca. 0,67 km de ROSPAOO?3-Lacur11§ de acumulare Buhusi -
din beton tip L3 si D5. Bacau - Beresti
Podet din elemente prefabricate Cca. 0,59 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
122. . . X 80+110 5 canal N .
din beton tip L3 si DS5. Bacau - Beresti
123 Podet din elemente prefabricate 214320 5 i Cca. 0,60 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
) din beton tip L3 si DS5. Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 0,44 km de ROSPAO0063 si-Lacurile de acumulare Buhusi -
124. . 81+640 2 - N . :
beton tip C2. Bacau - Beresti
125, Podet din cadre prefabrlcate din 22900 ) canal Cca. 0,59 km de ROSPA006§ 51-Lacur1.le de acumulare Buhusi -
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din elemente prefabricate Cca. 0,48 km de ROSPAO0063 si-Lacurile de acumulare Buhusi -
126. . . X 83+090 5 canal N .
din beton tip L3 si DS5. Bacau - Beresti
127, Podet d1nbcadre prefabrlcate din 85760 ) Scurgere ape Cca. 1,58 km de ROSPA006§ si -Lacur%le de acumulare Buhusi -
eton tip C2. Bacau - Beresti
128 Podet din elemente prefabricate 864213 5 Canal ANIF BC — HC Cca. 1,52 km de ROSPA0063-Lacurile de acumulare Buhusi -
) din beton tip L3 si DS5. 1123 Bacau - Beresti
Podet din cadre prefabricate din Cca. 1,54 km de ROSPA0063 -Lacurile de acumulare Buhusi -
129. . 864265 2 - N . ’
beton tip C2. Bacau - Beresti
Podet din elemente prefabricate Valea Faraoani / Cca. 1,95 km de ROSPA0063 si ROSCI0434 -Lacurile de
130. . . . 87+580 5 Canal ANIF BC — . g .
din beton tip L3 si D5. acumulare Buhusi - Bacau - Beresti
CCN1186 ’ ’
131 Podet din cadre prefabricate din 29700 ) Scureere ape Cca. 2,39 km de ROSPA0063 si ROSCI0434 -Lacurile de
) beton tip C2. & P acumulare Buhusi - Bacau - Beresti
132, Podet din cadre prefabrlcate din 29883 ) Vale bazin B9 Cca. 2,38 km de ROSPA0063 si R(?SCIO434 -.Lacur1le de
beton tip C2. acumulare Buhusi - Baciu - Beresti
133, Podet din cadre prefabncate din 90+520 ) Vale bazin B11 Cca. 2,36 km de ROSPAOO6§ si RQSCIO434 —'Lacurlle de
beton tip C2. acumulare Buhusi - Bacau - Beresti
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134 Podet din cadre prefabricate din 914700 canal Cca. 1,67 km de ROSPA0063 si ROSCI0434 -Lacurile de
) beton tip L3 si D5. acumulare Buhusi - Baciu - Beresti

135 Podet din cadre prefabricate din 924990 Scurgere ape Cca. 0,80 km de ROSPA0063 si ROSCI0434 -Lacurile de
) beton tip C2. acumulare Buhusi - Bacau - Beresti

136 Podet din cadre prefabricate din 934360 Scurgere ape Cca. 0,66 km de ROSPA0063 si ROSCI0434 -Lacurile de
) beton tip C2. acumulare Buhusi - Baciu - Beresti

137 Podet din cadre prefabricate din 94+191.20 Scurgere ape Cca. 0,56 km de ROSPA0063 si ROSCI0434 -Lacurile de
) beton tip C2. ) acumulare Buhusi - Bacau - Beresti

138 Podet din elemente prefabricate 944560 vale Cca. 0,49 km de ROSPA0063 si ROSCI0434 -Lacurile de
) din beton tip L3 si D5. acumulare Buhusi - Baciu - Beresti

139 Podet din elemente prefabricate 954270 canal Cca. 0,42 km de ROSPA0063 si ROSCI0434 -Lacurile de
) din beton tip L1 si DS5. acumulare Buhusi - Bacau - Beresti
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Tabel 1.7. Poduri prevazute in cadrul proiectului

Interval prevazut pentru

Distanta fata de cea mai apropiata arie

E}; Denumire reallza{(‘;ilollﬁzisfcl;)(pOthle Lungime (m) Obstacol naturala protejata
km inceput km sfarsit [km]
. . cca. 6,39 km de ROSCI0162 si
1. Pod pe drum agricol, Km 0+960 0+910.00 1+010.00 88.00 Drum agricol ROSPA007] — Lunca Siretului Inferior
Pod peste Valea Soimului, Km . . cca. 6,07 km de ROSCI0162 si
2. 74323 2+272.80 2+419.20 30.00 Valea Soimului ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
cca. 6,83 km de ROSCIO0162 si
3. Pod pe DN2, Km 3+972 3+922.00 4+022.00 120.00 DN 2 ROSPA007] — Lunca Siretului Inferior
cca. 8,99 km de ROSCI0162 si
4. Pod pe DJ205P, Km 7+555 7+505.00 7+605.00 88.00 DJ 205P ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
Garla Morilor (canal .
5. | Pod peste Garla Morilor, Km 7+684 |  7+633.90 74761.10 16.00 ANIF VN-CD | o¢& 9 km de ROSCIOI62 5i ROSPAO071 —
Patriscani) Lunca Siretului Inferior
Pod peste raul Putna si drum agricol, Raul Putn,a sidrum | cca. 8,78 km de ROSCI0162 si
6 Km 7+956 7+906.49 8+778.48 760.50 agricol ROSPAO0071 — Lunca Siretului Inferior
7. Pod pe drum local, Km 10+354 10+304.00 10-+404.00 88.00 Drum local cca. 7 km de ROSCI0162 5i ROSPAQO71 -
Lunca Siretului Inferior
A . Garla Morilor (canal .
Pod peste Garla Morilor, Km cca. 7,42 km de ROSCI0162 si
8. 10+767 10+716.90 10+839.10 16.00 Algg‘jr;l;?ar_lSD ROSPAO0071 — Lunca Siretului Inferior
DJ 205E éﬁmpuri de | cca. 6,64 km de ROSCIO162 si
9. Pod peste DJ 205E, Km 11+295 11+225.19 11+365.39 24.00 Jos - Ciuslea ROSPA007] — Lunca Siretului Inferior
cca. 5,67 km de ROSCI0162 si
10. Pod peste drum local, Km 13+200 13+150.00 13+250.00 7.20 Drum local ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
AA . A A . cca. 5,57 km de ROSCI0162 si
11. Pod peste paraul Susita, Km 13+464 13+414.01 13+907.85 380.00 Paraul Susita ROSPA007] — Lunca Siretului Inferior
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Interval prevazut pentru . < . C e .
Nr realizarea lucririi (pozitie Distanta fata de cea mai apropiata arie
or t’ Denumire kilometrica) pozt Lungime (m) Obstacol naturala protejata
km inceput km sfarsit [km]
cca. 5,54 km de ROSCI0162 si
12. Pod peste DN2L, Km 14+144 14+093.60 14+316.15 109.50 DN 2L ROSPA007] — Lunca Siretalui Inferior
Pod peste DN24, pe breteaua 5 la cca. 4,55 km de ROSCIO0162 si
13 Nod rutier Tisita, Km 1+791 1+790.50 1+840.10 39.30 DN 24 ROSPAO0071 — Lunca Siretului Inferior
Pod pe breteaua 1 la Nod rutier . cca. 5,45 km de ROSCI0162 si
14. Tisita Km 14+960 14+910.00 15+010.00 88.00 Nod Rutier DN2L | g 55pA0071 — Lunca Siretului Inferior
. . cca. 4,93 km de ROSCI0162 si
15. Pod pe drum agricol, Km 19+380 19+330.00 19+430.00 88.00 Drum agricol ROSPA007] — Lunca Siretului Inferior
cca. 4,47 km de ROSCI0162 si
16. Pod pe DJ 204E, Km 224363 22+313.00 22+413.00 120.00 DJ 204E ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
17. | Pod peste drum agricol, Km 22+800 |  22+750.00 22+850.00 7.20 Drum agricol | ¢ 3.4 km de ROSCI0162 5i ROSPA0071
— Lunca Siretului Inferior
Pod peste Paraul Zabrautului, Km oA . cca. 3,22 km de ROSCI0162 si
18. 234393 23+342.74 23+593.44 140.00 Paraul Zabrautului ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
19. | Pod peste drum agricol, Km 23+780 | 23+730.00 23+830.00 7.20 Drum agricol | ¢ 3.1 km de ROSCI0162 5i ROSPA0071
— Lunca Siretului Inferior
. . cca. 2,05 km de ROSCIO0162 si
20. Pod pe drum agricol, Km 27+156 27+106.00 27+206.00 88.00 Drum agricol ROSPA007] — Lunca Siretului Inferior
21. Pod pe drum agricol, Km 28+074 28+024.00 28+124.00 88.00 Drum agricol cca. 1,7 km de ROSCI0162 si ROSPA0071
— Lunca Siretului Inferior
22, Pod pe DC 37, Km 30+332 30+282.00 30+382.00 88.00 DC 37 cca. 2,1 km de ROSCI0162 si ROSPA0071
— Lunca Siretului Inferior
cca. 2,26 km de ROSCI0162 si
23. Pod pe Valea Carecna, Km 30+909 30+858.90 31+071.11 99.50 Valea Carecna ROSPA007] — Lunca Siretului Inferior
cca. 2,18 km de ROSCI0162 si
24. Pod peste drum local, Km 31+180 31+130.00 31+230.00 7.20 Drum local ROSPA007] — Lunca Siretului Inferior
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Interval prevazut pentru . < . C e .
Nr realizarea lucririi (pozitie Distanta fata de cea mai apropiata arie
or t' Denumire kilometrica) pozit Lungime (m) Obstacol naturala protejata
km inceput km sfarsit [km]
cca. 2,12 km de ROSCI0162 si
25. Pod peste drum local, Km 31+555 31+505.00 31+605.00 7.20 Drum local ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
. ) cca. 2,15 km de ROSCI0162 si
26. Pod pe drum agricol, Km 32+235 32+185.00 32+285.00 88.00 Drum agricol ROSPA007] — Lunca Siretului Inferior
Pod peste breteaua 1 la Nod Rutier . . cca. 2,43 km de ROSCI0162 si
27 Pufesti, Km 33+569 33+495.77 33+642.97 30.00 Nod rutier Pufesti ROSPAO0071 — Lunca Siretului Inferior
. Valea Bazin B4 si .
Pod peste Valea Bazin B4+Valea L cca. 2,52 km de ROSCI0162 si
28. Domosita Secata, Km 34+249 34+199.01 34+475.00 159.50 Vale;eDc(;EOSlta ROSPAO0071 — Lunca Siretului Inferior
DJ 205H Paunesti - | cca. 1,77 km de ROSCI0162 si
29. Pod peste DJ 205H, Km 35+530 35+459.90 35+601.13 30.00 Domnesti Térg ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
cca. 0,42 km de ROSCI0162 si
30. Pod peste drum local, Km 37+780 37+730.00 37+830.00 7.20 Drum local ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
cca. 0,89 km de ROSCI0162 si
31. Pod peste drum local, Km 38+700 38+650.00 38+750.00 7.20 Drum local ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
32. | Pod peste drum local, Km 39+720 | 39+670.00 39+770.00 7.20 Drum local In interiorul ROSCI0162 5i ROSPA0071 -
Lunca Siretului Inferior
Pod peste raul Trotus si DC 22, Km Raul Trotus, DC 22 | In interiorul ROSCI0162 si ROSPA0071 —
33. 40+958 40+908.45 41+641.75 620.50 Burcioaia - DN2 Lunca Siretului Inferior
. . cca. 0,05 km de ROSCI0162 si
34, Pod pe drum agricol, Km 43+466 434+416.00 43+516.00 88.00 Drum agricol ROSPA007] — Lunca Siretului Inferior
35. | Pod pe drum agricol, Km 44701 | 44+651.00 44+751.00 88.00 Drum agricol | & 0,8 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
36. Pod peste DJ 119J, Km 46+944 46+894.14 47+038.35 39.50 DI 119] Siscani - | cca. 1,13 km de ROSPA0063 — Lacurile de
Adjud acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
DN 11A, DN2 - cca. 1,44 km de ROSPA0063 — Lacurile de
37. Pod pe DN 11A, Km 48+830 dreapta | 48+780.00 48+880.00 39.50 Adiud Vechi acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
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Interval prevazut pentru . < . C e .
N realizarea lucririi (pozitie Distanta fata de cea mai apropiata arie
crt Denumire kilometrica) ’ Lungime (m) Obstacol naturala protejata
km inceput km sfarsit [km]
R DN 11A, DN2 - cca. 1,44 km de ROSPA0063 — Lacurile de
38. Pod pe DN 11A, Km 48+830 stanga 48+780.00 48+880.00 39.50 Adjud Vechi acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
39. Pod peste DC 19, Km 50+881 50+831.39 50+972.55 2400 | DC 19, DN2 - Sigcani | < 2:67 kin de ROSPA0063 ~ Lacurile de
o acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
40. Pod pe drum agricol, Km 53+797 53+747.00 53+847.00 88.00 Drum agricol cca. 3,1 km de RQSPAO963 B Lac“?“‘" b
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
41. Pod peste canal, Kim 54+440 54+390.49 54+513.05 16.00 Canal cca. 3,09 km de ROSPA0063 ~ Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
42. | Pod peste drum local, Km 56+014 | 55+964.00 56+064.00 7.20 Drum local cca. 2,6 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
43. | Pod peste drum local, Km 56+740 | 56+690.00 56+790.00 7.20 Drum local cca. 2,42 lan de ROSPA0063 - Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
44, Pod pe DJ 119A, Km 58+039 57+989.00 58+089.00 120.00 DI 119A cca. 2 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
45. Pod peste DC 102A, Km 59+305 | 59+254.90 59+385.11 16.00 DC 1024 deviar | ¢ 1:62 km de ROSPA0063 = Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
46, Pod peste Valea Fantanelelor, Km 594492 04 594642.00 39 50 Valea Fantanelelor | <% 1,70 km de RQSPA(}O63 - Lacyrlle de
59+542 acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
Pod peste drum exploatare, Km cca. 1,48 km de ROSPA0063 — Lacurile de
47. 504825 59+775.00 59+875.00 7.20 Drum exploatare acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
48, Pod peste Valea Faurelului, Km 614489 98 61+640.00 39,50 Valea Faurelului cca. 1,70 km de RQSPA(}O63 - Lacyrlle de
61+540 acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
49. | Pod pe drum agricol, Km 624652 |  62+602.00 62+702.00 88.00 Drum agricol | %% &7 km de ROSPAO063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
Pod peste Valea Seaca si drum local, Valea Seaca si drum | cca. 936 km de ROSPA0063 — Lacurile de
50. Km 63+946 63+895.89 64+045.90 3950 local acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
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Interval prevazut pentru . < . C e .
Nr realizarea lucririi (pozitie Distanta fata de cea mai apropiata arie
or t’ Denumire kilometrica) pozt Lungime (m) Obstacol naturala protejata
km inceput km sfarsit [km]
51. Pod pe drum agricol, Km 65+680 65+630.00 65+730.00 88.00 Drum agricol cca. 1,12 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
52. | Pod peste paraul Scurta, Km 66+346 |  66+295.70 66+445.55 39.50 paraul Scurta | ¢ 149 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
53. Pod peste DC108, Km 66+840 66+790.00 66+890.00 7.20 DC 108 cca. 1,4 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
Pod peste paraul Orbeni, drum local Paraul Orbeni, drum cca. 0,9 km de ROSPA0063 — Lacurile de
54, > pesie parau roert, 68+399.77 68+802.30 287.50 local si paraul - : - .
si paraul Dragasani, Km 68+450 Dré:gﬁsani acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
55. | Pod peste drum local, Km 68920 |  68+870.00 68+970.00 7.20 Drum local cca. 0,74 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
56. Pod peste vale, Km 69+256 69+206.45 69+518.91 199.50 Vale cca. 0,65 lan de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
57. | Pod pe drum agricol, Km 69+691 | 69+641.00 69+741.00 88.00 Drum agricol | °¢2- 00 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
58. | Pod pe drum agricol, Km 72407 |  72+357.00 72+457.00 88.00 Drum agricol | % 116 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
Pod pe breteaua 1 la Nod rutier . cca. 1,6 km de ROSPA0063 — Lacurile de
>9- Racaciuni, Km 14367 1+317.00 1+417.00 88.00 Nod Racari acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
Pod pe breteaua 1 la Nod rutier Péraul Racaciunila | cca. 1 km de ROSPA0063 — Lacurile de
60. Réciciuni, Km 2+141 2+091.00 2+191.00 120.00 Nod Racari acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
61, Pod peste paraul Racaciuni, Km 734519 49 73475110 119.90 Paraul Riciciuni cca. 1,48 km de ROSPA9063 - Lacprlle de
73+569 acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
62. Pod peste DJ 252, Km 74+155 74+105.20 74+255.35 39.50 DJ252E Racaciuni - | cca. 0,92 km de ROSPA0063 ~ Lacurile de
Rastoaca acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
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Interval prevazut pentru

Distanta fata de cea mai apropiata arie

chlt' Denumire reahzaﬁilol;g?:cl;)(pomle Lungime (m) Obstacol naturala protejata
km inceput km sfarsit [km]
Pod peste drum exploatare, Km cca. 0,8 km de ROSPA0063 — Lacurile de
63. 74+421 74+371.00 74+471.00 7.20 Drum exploatare acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
64. | Pod peste drum local, Km 761960 |  76+850.00 76+950.00 7.20 Drum local cca. 0,49 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
65 Pod peste Vale Bazin B8, Km 77411773 77497291 39,50 Vale Bazin B8 si2 | cca. 0,61 km de ROSPA0063 — Lacurile de
' 77+168 ) ) ) drumuri acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
66. | Pod peste drum local, Km 77+400 |  77+350.00 77+450.00 7.20 Drum local cca. 0,51 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
67. Pod pe drum local, Km 80+857 80+807.00 80+907.00 88.00 Drum local cca. 0,49 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
68. | Pod peste drum local, Km 814700 |  81+650.00 81+750.00 7.20 Drum local cca. 0,35 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
69. Pod peste canal, Km 81+854 81+803.50 81+956.50 39.50 Canal cca. 0,39 lan de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
70. Pod peste drum local, Km 82+080 82+030.00 82+130.00 7.20 Drum local cca. 0,26 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
71. | Pod peste Valea Crucea, Km 82+374 | 82+323.50 82+536.50 99.50 Valea Cruceasi 2| cca. 0,25 km de ROSPA0063 — Lacurile de
drumuri agricole acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
72. | Pod peste drum local, Km 82+580 |  82+530.00 82+630.00 7.20 Drum local cca. 0,25 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
73. | Pod peste Valea Cleja, Km 85+076 |  85+025.77 85+238.65 100.10 Valea Clejasi 2| cca. 1,37 km de ROSPA0063 — Lacurile de
drumuri agricole acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
74. | Pod peste drum agricol, Km 86+320 |  86+270.00 86+370.00 7.20 Drum agricol | °¢& 14 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
75. | Pod pe drum agricol, Km 87+330 |  87+280.00 87+380.00 88.00 Drum agricol | % 1.8 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”

Gestfa

-43 -




LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

Interval prevazut pentru . < . C e .
Nr realizarea lucririi (pozitie Distanta fata de cea mai apropiata arie
or t’ Denumire kilometrica) pozit Lungime (m) Obstacol naturala protejata
km inceput km sfarsit [km]
76, Pod pe drum local, Km 88+500 88+450.00 88+550.00 88.00 Drum local cca. 2,27 kan de ROSPA0063 - Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
cca. 2,55 km de ROSPA0063 — Lacurile de
77. Pod peste Valea Mare, Km 88+819 88+768.81 88+995.90 119.50 Valea Mare acumulare Buhusi — Bacdu — Beresti si
ROSCI0434 — Siretul Mijlociu
78. | Pod peste drum local, Km 89+730 |  89+680.00 89+780.00 7.20 Drum local cca. 2,25 km de ROSPAD063 - Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
. Vale Bazin B10 cca. 2,30 km de ROSPA0063 — Lacurile de
79. Pod peste V;‘(l)i];;‘gm BI10, Km 90+346.27 90+479.76 24.00 (Canal ANTF BC - | acumularc Buhusi — Bacdu — Beresti si
CCN 3403) ROSCI0434 — Siretul Mijlociu
80. | Pod peste drum local, Km 904740 | 90+690.00 90+790.00 7.20 Drum local cca. 2,1 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
DJ 23}?1{1));21\1 2- cca. 1,87 km de ROSPAO0063 — Lacurile de
81. Pod peste DJ 252D, Km 91+412 91+362.46 91+696.40 221.20 Paraul Sﬁlcii,lor i acumulare Buhusi — Bacdu — Beresti si
dmmagmd’ ROSCI0434 — Siretul Mijlociu
82. | Pod pe drum agricol, Km 94+780 | 94+730.00 94+830.00 88.00 Drum agricol | % 0-33 km de ROSPA0063 — Lacurile de
acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
Pod pe Breteaua 1 la Nod rutier VO . .| cca. 0,06 km de ROSPA0063 — Lacurile de
&3. Bacau, Km 0+621 0+571.00 0+671.00 120.00 Nod rutier VO Bacau acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
. cca. 564 m de ROSPA0063 — Lacurile de
g4, | Podpe B];?e;‘“aééla(ﬂ‘;‘;g““er VO I 0+686.00 0+786.00 461.00 Nod rutier VO Baciu | acumulare Buhusi — Baciu — Beresti si
ca, ROSCI0434 — Siretul Mijlociu
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Tabel 1.8. Pasaje prevazute in cadrul proiectului

Interval prevazut pentru

Nr. . realizarea lucrarii (pozitie Lungime Distanta fata de cea mai apropiata arie
Denumire . . ’ Obstacol ’ T s
crt. kilometrica) (m) naturala protejata [km]
km inceput km sfarsit
Pasaj superior peste Canal Siret- Canal Siret - Baragan; cca. 7,74 km de ROSCIO162 si
L Baragan si peste CF500, Km 4+750 4+699.78 5+990.63 177.90 CF 500 Focsani - Bacdu ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
Pasaj superior peste CF500 si DN2, .
2. | pe breteaua 5 la Nod rutier Tisita, 0+977.56 1+350.60 359.60 DN 2 cca. 5,25 km de ROSCIO162 si
o ROSPAO0071 — Lunca Siretului Inferior
Km 0+978
. . . Vale si DJ 2051 Panciu - .
Pasaj superior peste CF507 si DJ DS . cca. 6,52 km de ROSCI0162 si
3. 2051 si vale, Km 17+189 17+138.60 | 17472080 | 469.50 Mara@ﬁ;’r ;Esianc‘“ " | ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
Pasaj superior peste DN 2 si DN 2 si CF 5(,)0, Focsani - cca. 1,23 km de ROSCIO0162 si
+ CF500, Km 36+449 36+399.09 | 3742235 | 90975 Bacau ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior
Pasaj superior pe DN 11A peste CF . o cca. 1,8 km de ROSPA0063 — Lacurile de
5. 500, Km 04929 0+879.00 0+979.00 181.05 CF 500 Focsani- Bacau acumulare Buhusi — Baciu — Beresti
Drum exploatare,
Pasaj superior peste CF500, drum drum comunal si canal, cca. 0,54 km de ROSPA0063 — Lacurile
6. local si canal, Km 83+548 83+497.84 834+826.25 1215.70 afluent raul Siret, de acumulare Buhusi — Bacau — Beresti
CF 500 Focsani - Bacdu
Canal, cca. 1,44 km de ROSPA0063 — Lacurile
7. | Pesa s CES00.Km 1 9r1045.57 | 92488336 | 72440 CF Sggrggigzﬁfflg’;’céu i | deacumulare Buhusi — Bacau — Beresti si
T ’ ROSCI0434 — Siretul Mijlociu
drum agricol
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Podurile au fost verificate hidraulic.
Durata de viata a structurilor proiectate este de 100 ani.
Solutiile proiectate au avut in considerare minimizarea impactului asupra mediului.

Solutiile tehnice propuse au avut in vedere necesitatea unui volum redus de lucrari de

intretinere.

La traversarea obstacolelor, s-au respectat urmatoarele gabarite pe verticala:
e Drumuri clasificate (DN, autostrada ) — 5.50 m;

*  Drumuri clasificate (DJ) — 5.00 m;

e Drumuri neclasificate — 5,00 m;

e CF-7.50m;

* Cursuri de apa — 1.00m deasupra NAQ 2%.

Deschiderile podurilor si pasajelor au fost stabilite in functie de latimile obstacolelor

traversate.

Obstacolele traversate de autostrada Focsani - Bacau sunt cdi de comunicatie (DN, DJ,

DA, CF), canale de irigatii si cursuri de apa.

Lucrarile de arta sunt lucrarile care asigura continuitatea drumului la trecerea peste

obstacole sau prin locuri periculoase, precum si cele care apard sau consolideaza zonele de

drum, fiind situate 1n afara platformei.

Infrastructura pentru poduri si pasaje presupune executia radierelor, care cuprinde

urmatoarele faze:

trasarea sapaturii radierului - masuratori topometrice;

executia sapaturii radierului - se executd mecanizat cu excavatorul, cu pereti in taluz,
iar pe ultimii 20-30 cm se realizeaza manual. Sdpatura in jurul pilotilor se executd
manual. Aceasta se realizeaza in straturi succesive cu evacuarea materialului si
depozitarea in spatii special destinate. Pentru adancimi de sapdtura mai mari de 4 m si
in conditiile infiltratiilor puternice de apa, peretii sdpaturii trebuie sprijiniti cu o incinta
de palplanse care are rolul de a opri infiltratiile de apa;

pregatirea capetelor pilotilor - capul fiecarui pilot se sparge pand se indeparteaza
betonul contaminat. Se verificd Inaltimea de Incastrare a pilotului in radier prevazuta in
proiect. Verificarea capului fiecarui pilot se face dupa sdparea pana la cota inferioara a
radierului si turnarea betonului de egalizare. Se verificd armatura din capul pilotului
(indltimea barelor verticale, freta) se curdta de betonul aderent si se evazeaza conform
detaliilor din proiect. Se verifica suprafata betonului din capul pilotilor;

armarea radierului are doud faze: fasonarea si pregatirea armaturilor si montarea (se
face conform plansei de armare si incepe cu cadrul marginal, din apropierea cofrajului

si se continud cu montarea armaturii transversale; armdtura longitudinald se monteaza
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pe la capetele radierului) si legarea armaturilor cu sarma moale cu d= 1,18-2 mm
grosime;

» cofrarea radierului (trasare axe simetrie, montare cofraj pe contur si sprijinire pe
exterior cu tevi de metal);

* betonarea (cu beton din autobetoniera) si compactarea acestuia cu vibratoare.

* decofrarea radierului.
Suprastructura pentru poduri si pasaje este formatd in special din grinzi prefabricate

precomprimate. Metodologia de constructie presupune urmatoarele faze:

» curdtarea albiei pentru a asigura curgerea apet,

 instalarea de batardouri pe unul sau pe ambele maluri deodata din umplutura sau piloni
scurti;

» excavare in conditii de deshidratare directd a fundatiei pana la atingerea nivelului
proiectat;

» formingare, armare si turnare a pilelor din beton armat;

 instalarea blocurilor portante;

* montarea grinzilor din beton armat pretestat;

* Indepartarea batardourilor;

* betonarea tablierelor, constructia carosabilului, trotuarelor si balustradelor;

» protectia malurilor cu contraforturi si dale din beton;

* amenajarea accesului.

Pod peste raul Trotus

Podul este amplasat pe autostrada Focsani-Bacau si traverseaza la km 40+958 raul
Trotus, DC22 si DN2. Acesta supratraverseaza ariile naturale protejate suprapuse ROSPA0071
s1 ROSCI0162 — Lunca Siretului Inferior.

Podul este amplasat in aliniament si este drept.

Inaltimea libera sub pod este minim 3,44 m si respectd garda minima impusa prin
normativ PD 95-2002.

Podul este alcatuit din doua structuri independente, cate una pentru fiecare sens de
circulatie. Fiecare structurd de pe un sens, este alcatuitd din 10 deschideri avand suprastructura
din grinzi mixte, continue pe cate 5 deschideri, cu lungimea masuratd in ax, astfel:
(50,00+3x70,00+50,25) m+(50,25+3x70,00+50,00) m.

In sectiune transversald, suprastructura mixti cu conlucrare, este compusa din 2 grinzi
metalice, casetate, peste care se toarna placa de suprabetonare din beton armat.

Placa de suprabetonare este prevazuta cu pante transversale din constructie, astfel Incat

este eliminat betonul de panta. Sub zonele de rezemare ale tablierului metalic, special
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amenajate, sunt prevazuti izolatori seismici cu plumb, cu o amortizare efectiva de cel putin
25%.

Latimea totala a suprastructurii pentru un sens de mers, este 13,70m, asigurand o parte
carosabila cu latimea de 12,00 m. Partea carosabila este marginita de parapet de siguranta tip
H4b, conform Normativ AND 593-2012.

In sens transversal partea carosabila este amenajati cu panti unica de 2,50%.

Straturile cdii pe pod, amplasate peste placa de suprabetonare, sunt alcdtuite din:

- Asfalt turnat dur (ATD 16) 4 cm,

- Asfalt turnat dur (ATD 16) 4 cm,

- Beton asfaltic BA8 (protectie hidroizolatie) 3 cm,
- Hidroizolatie

Bordurile amplasate la marginea partii carosabile sunt din piatra albd cu durabilitate
sporitd la actiunea agentilor de degivrare.

Pentru asigurarea colectarii, preludrii si evacudrii apelor de pe partea carosabild, au fost
prevazute guri de scurgere si tuburi colectoare care conduc si evacueaza apele pluviale la
extremitatile podului.

Se vor utiliza dispozitive de acoperire ale rosturilor de dilatatie agrementate pentru
viabilitate de 50 de ani.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie se monteaza la acelasi nivel (fara
elemente de racordare) si se vor prelungi cu 15 cm in exteriorul lisei.

Structura de rezistenta metalica va fi protejatd cu vopseluri pe baza de zinc si poliuretan
sau alte tipuri de sisteme de protectie garantate minim 15 ani sau vor fi executate din material
cu autoprotectie anticoroziva.

Suprafetele suprastructurilor din beton expuse factorilor agresivi de mediu se vor
proteja anticoroziv.

Infrastructurile sunt formate din culee si pile, fundate indirect prin intermediul pilotilor
forati de diametru mare.

Culeele sunt de tip inecat.

La culee, distanta intre capatul suprastructurii si zidul de garda este de 50 cm pentru
asigurarea accesului in vederea efectudrii eventualelor reparatii.

Distanta dintre fata vazuta a banchetei cuzinetilor si axul antretoazei de capat este de
minim 65 cm.

Pilele au elevatie alcdtuitad din doi stalpi circulari si rigla. Suprafetele elevatiilor pilelor
si culeelor aflate la vedere se vor proteja anticoroziv.

Transmiterea eforturilor la fundatii se realizeaza prin intermediul radierelor din beton

armat.
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Pilotii forati de diametru mare se vor realiza prin metoda “’cu tubaj recuperabil”.

Zona de racordare rampa-pod se realizeaza in conformitate cu prevederile AND 515-
93 “ Instructiuni tehnice pentru proiectare, executie si intretinere a terasamentelor si a cdii in
zona pod-rampa de acces”

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare cu lungimea
de 6,00 m.

Pe zona de racordare cu terasamentele sunt prevazute scari de acces precum si casiuri
pentru colectarea si evacuarea apei de pe pod.

Podul este iluminat.

Structura metalicd a fost prevdzutd cu schele mobile independente pentru fiecare
deschidere, pe toata sectiunea transversala.

Schita podului este anexata la prezentul studiu.

Noduri rutiere

Accesele pe autostradd se fac prin puncte special amenajate denumite noduri de
circulatie, noduri rutiere. Nodurile rutiere sunt intersectii denivelate intre doud artere, prevazute
cu drumuri de legaturd care permit trecerea fard conflicte a curentilor de trafic de pe o artera
pe cealalta. Nodurile rutiere pot fi complete, asigurand relatii intre toate sensurile din intersectie
sau pot fi partiale, asigurand relatii numai pe anumite sensuri.

Nodurile rutiere din cadrul traseului propus al autostrazii sunt descrise in Tabel 1.9.

Tabel 1.9. Nodurile rutiere prevazute in cadrul proiectului

Nr. Nod rutier | Pozitie km Distanta fata de cea mzsi aPropiati arie naturala
crt. ’ protejata (m)
1 Nod rutier 14+460 — | cca. 5,56 km de ROSCI0162 si ROSPA0071 — Lunca
) Tisita 15+460 Siretului Inferior
) Nod rutier 33+070 — | cca. 2,52 km de ROSCI0162 si ROSPA0071 — Lunca
' Pufesti 34+070 Siretului Inferior
3 Nod rutier 48+330 — | cca. 1,57 km de ROSCI0162 si ROSPA0071 — Lunca
) Adjud 49+330 Siretului Inferior
4 Nod rutier 72+675 — | cca. 1,67 km de ROSPA0063 — Lacurile de acumulare
' Récaciuni 73+675 Buhusi — Bacdu — Beresti
. cca 435 m km de ROSPA0063 — Lacurile de
5. Nod nftler 94+710 - acumulare Buhusi — Bacau — Beresti si ROSCI0434 —
Bacéu 95+710 . L S
Siretul Mijlociu
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Nod rutier Tisita (Figura 1.7)

S-a prevdzut realizarea conexiunii autostrdzii cu reteaua nationald de transport prin

intermediul unui nod rutier de tip trompeta simpla, racordat la drumul national DN 2L Tisita —
Panciu printr-o intersectie giratorie.

Motivul amplasarii nodului rutier in aceastd locatie a fost dat de proximitatea cu un nod
existent important Tn economia retelei rutiere nationale, si anume intersectia giratorie Tisita,
punct spre si dinspre care pleaca trei drumuri nationale:

- DN 2, sector Focsani — Bacau,

- DN 24, sector Tisita — Tecuci;

- DN 2L, sector Tisita — Panciu.

In urma realizarii autostrizii, fluxurile principale de trafic ce vor tranzita intersectia
giratorie Tisita vor fi prezente pe relatia Tisita — Tecuci (DN 24). Acest motiv, coroborat cu
faptul cd DN 2L, pe sectiunea cuprinsa intre intersectia giratorie de conexiune cu autostrada si
intersectia giratorie Tisita, intersecteazd la nivel CF 500, s-a prevazut realizarea unui pasaj
superior pe DN 2L, care sa supratraverseze CF 500 si DN 2, cu racordarea directd la DN 24
printr-un alt nod rutier de tip trompetd simpla, cu refacerea integrala a DN 2L, intre intersectia
giratorie a nodului rutier, si pasajul superior. In acest fel, au fost sporite fluenta si siguranta
desfasurarii traficului.

Nodul rutier este amplasat la km 14+960, pe autostrada.

Viteza de proiectare pe nodul rutier al autostrazii este de 60km/h, iar cea aferentd

nodului rutier de conexiune cu DN 24 este de 40km/h.

Profil transversal tip previzut pe bretelele rutiere de legatura:

Cai de circulatie unidirectionale:
- 4.00 m + sl — Parte carosabila;

- 2x0.50 m — Benzi de incadrare avand acelasi sistem rutier ca al partii carosabile;
- 2x0.50 m — Acostamente intre fetele glisierelor si marginile benzilor de incadrare;

- 2x 1.70 m — Spatiu pentru parapete.
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Figura 1.7. Zona nod rutier Tisita

Nod rutier Pufesti (Figura 1.8)
Nodul rutier, amplasat la km 33+570, pe autostrada, asigura legatura directd cu DN 2,

la iesirea din localitatea Pufesti, spre Adjud, constituind o alternativa de acces prin partea de
sud spre acest Municipiu.

Tipul ales pentru amenajare este acela de trompeta simpla.

Datorita declivitatii accentuate induse de o supratraversare a autostrdzii de catre
breteaua de legatura cu DN 2, s-a optat pentru o solutia ce presupune subtraversarea autostrazii
de catre aceasta bretea.

Viteza de proiectare pe nodul rutier al autostrazii este de 60 km/h, conexiunea cu DN 2

realizandu-se prin intermediul unei intersectii giratorii.

Profil transversal tip prevazut pe bretelele rutiere de legatura:

Cai de circulatie unidirectionale:
- 4.00 m + sl — Parte carosabila;
- 2x0.50 m — Benzi de incadrare avand acelasi sistem rutier ca al partii carosabile;
- 2x0.50 m — Acostamente intre fetele glisierelor si marginile benzilor de incadrare;
- 2x 1.70 m — Spatiu pentru parapete.
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Figura 1.8. Zona nod rutier Pufesti

Nod rutier Adjud (Figura 1.9)

Acest nod rutier reprezintd optiunea majora de acces spre si dinspre Municipiul Adjud

si, deopotriva, prin intermediul DN 11A, spre zone intinse dispuse pe ambele parti ale
autostrazii:

Onesti — pe partea stanga,

malul stang al Siretului — pe partea dreapta.

Nodul rutier este dispus la intrarea in localitatea Adjudu Vechi, limitrofa Municipiului
Adjud. Dat fiind culoarul ingust aflat intre CF 500, situata pe partea stanga a autostrazii, si
localitatea Adjudu Vechi, s-a optat pentru urmatoarea solutie tehnica:

realizarea unui pasaj superior, pe DN 11A, peste CF 500 si autostrada.

supratraversarea autostrazii se va face prin intermediul unei intersectii giratorii

denivelate.

conexiunea autostrdzii cu intersectia giratorie prin intermediul unor bretele
rutiere dispuse paralel cu autostrada.

Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BACAU”

Gesta

-52.-



<

- Instrurrss by Slucturele
UHIUNEA EUHDHEANS, B0

De asemenea, s-a prevazut refacerea integrald a DN 11A, pe sectiunea cuprinsa Intre
intersectia cu DN 2 si viitorul pasaj peste CF500 si autostrada si, totodatd, reamenajarea
intersectiei cu DN 2, prin realizarea unei giratii.

Nodul rutier este dispus la km 48+830, pe autostrada.

Profil transversal tip prevazut pe bretelele rutiere de legatura:

Cai de circulatie unidirectionale:
4.00 m + sl — Parte carosabila;
2 x 0.50 m — Benzi de incadrare avand acelasi sistem rutier ca al partii carosabile;

2 x 0.50 m — Acostamente intre fetele glisierelor si marginile benzilor de incadrare;

2 x 1.70 m — Spatiu pentru parapete.

Figura 1.9. Zona nod rutier A

r- ¥

djud

Nod rutier Récaciuni (Figura 1.10)

Nodul este de tip trompeta simpla, fiind racordat la DJ 252E prin intermediul unei
intersectii giratorii.

Viteza de proiectare pentru bretelele nodului este de 60 km/h.
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Profil transversal tip prevazut pe bretelele rutiere de legatura:

Cai de circulatie unidirectionale:
4.00 m + sl — Parte carosabila;
2 x 0.50 m — Benzi de incadrare avand acelasi sistem rutier ca al partii carosabile;

2 x 0.50 m — Acostamente intre fetele glisierelor si marginile benzilor de incadrare;

2 x 1.70 m — Spatiu pentru parapete.
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Figura 1.10. Zona nod rutier Racaciuni

Nod rutier Bacau (Figura 1.11)

Nodul Rutier, amplasat la km 95+210, pe autostrada, este destinat a asigura conexiunea
cu varianta de ocolire Bacau. In fapt, parte din VO Baciu urmeazi a constitui una din bretelele
rutiere (Breteaua 3) ale viitorului nod rutier.

Nodul este de tip trompeta simpla, iar viteza de proiectare pe nodul rutier al autostrazii
este de 60km/h.
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Este de semnalat faptul ca, pentru realizarea nodului rutier, va fi necesard demolarea
unor lucrari din cadrul VO Bacau. Astfel, Intre punctul de racordare la VO Bacau, din directia
DN 2 (km 1+440, pe VO Bacau) si podul peste Bistrita (cca. km 2+510, pe VO Bacau), vor fi
mentinute doar terasamentele si podetele existente (km 1+855, respectiv km 2+477, pe VO
Bacau).

Profil transversal tip prevazut pe bretelele rutiere de legatura:

Cai de circulatie unidirectionale:
- 4.00 m + sl — Parte carosabila;
- 2x0.50 m — Benzi de incadrare avand acelasi sistem rutier ca al partii carosabile;
- 2x0.50 m — Acostamente intre fetele glisierelor si marginile benzilor de incadrare;
- 2x 1.70 m — Spatiu pentru parapete.

Figura 1.11. Zona nod rutier Bacau
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Spatii de servicii de Tip S1 si S3 (Tabel 1.10)

Tabel 1.10. Spatii de servicii de Tip S1 si S3 propuse in cadrul proiectului pe autostrada

Focsani - Bacau

Distanta fata de cea mai

Nr. Denumire Pozitie km autostrada Suprazfam apropiata arie naturala
crt. ’ (m”) . .
protejata
Spatiu de servicii ti Cca. 2,92 km de ROSCI0162
]| Dpatu Pl km 24+000 — 25+000 54000 si ROSPA0071 — Lunca
S1 (stanga — dreapta) s . .
Siretului Inferior
. o cca. 2 km de ROSPA0063 —
2. Spa‘;ui de servicii tip km 58+000 — 59+000 .6.8000’ +4QOOO Lacurile de acumulare Buhusi
S3 (stanga — dreapta) viitoare extindere < . ’
— Bacdu — Beresti
cca. 2,42 km de ROSPA0063
Spatiu de servicii ti — Lacurile de acumulare
3. sf (stanga - drea tf) km 88+800 — 89+800 54000 Buhusi — Bacau — Beresti si
sanga - dreap ROSCI0434  —  Siretul
Mijlociu

Spatiile de servicii vor fi pozitionate la o distantd de maxim 30 km, se vor amplasa
normal fatd de autostrada, si vor fi dotate conform ordinului M.T.C.T. nr. 2264/2004 art. 3

(aliniatul (1)).

La spatiile tip S3, pe zona rezervata prestatorilor de servicii se vor realiza doar lucrari

de terasamente, urmand ca suprafetele respective sa fie utilate de catre acestia.

Spatiile de servicii tip S1 si S3 cuprind urmatoarele:

- cladire grup sanitar cu dusuri — 1 buc;

- mese acoperite — 8§ buc;

- spatii parcare autoturisme;

- spatii parcare autobuze si camioane;

- plantatie de protectie;

- platforma containere ecologice;

- imprejmuire;

- rezervor de apa cu grup de pompare — 1 buc;

- put forat — 1 buc;

- statie pompare ape pluviale si rezervor tampon — 1 buc;

- rezervor etans vidanjabil — 1 buc;

- post trafo — 1buc;

- platforma de cantarire (spatiu de servicii tip S1);

- spatiu rezervat benzinarie — 1 buc;
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- spatiu rezervat comert si alimentatie publica — 1 buc;

- spatiu rezervat autoservice (spatiu de servicii tip S3 — 4 posturi);

- spatiu rezervat restaurant (spatiu de servicii tip S3);

- spatiu rezervat cladire sociald (spatiu de servicii tip S3 — magazine, punct sanitar)
- spatiu rezervat hotel sau motel (spatiu de servicii tip S3).

In spatiul de servicii se va amenaja parcare securizati, cu nivel de securizare bronz,
respectiv cu un nivel de securizare superior pentru viitoarea extindere de 20000mp. Este
prevazutd cu supraveghere video, semnalizatd si iluminata corespunzator, cu acces la internet,
deservita de un grup sanitar impartit pe sexe, dotat cu wc, lavoare si dusuri, si 0 zona cu mese
de picnic acoperite dotate cu prize de curent. Vor fi alocate spatii pentru concesiune in vederea
dezvoltarii unor servicii precum benzindrie, comert si alimentatie publicd, autoservice,
restaurant, magazine si puncte sanitare, hotel si motel.

Aferent spatiilor rezervate pentru concesionari se vor prevedea si zone rezervate pentru
utilitati, inclusiv subtraversari drumuri cétre acestea, astfel incat concesionarul sa isi poata
realiza instalatiile fara a afecta drumurile.

In zonele echipamentelor pentru preluarea apelor menajere si pluviale se vor prevedea
alveole pentru stationarea utilajelor ce asigurd mentenanta acestora.

Cladirea grupului sanitar este prevazuta cu grupuri sanitare cu dusuri Tmpartite pe
sexe, un grup sanitar pentru persoane cu dizabilitati si o camera tehnica. Constructia are regim
de 1naltime P, Hmaxim = 3,75 m, Suprafatd construitd = 121,12 mp. Acoperisul este tip terasa.
Structura este realizatd din cadre de beton si inchideri din caramida. Fatadele si invelitoarea se
vor termoizola.

Are in componenta un grup sanitar cu dusuri separat pe sexe, un grup sanitar pentru
persoane cu dizabilitati, o camera tehnicad pentru tabloul electric, centrala termica si hidrofor.
Obiectele sanitare vor fi rezistente la vandalism.

Incilzirea obiectivului si prepararea apei calde menajere se realizeazi prin utilizarea
unei centrale termice murale functionand pe energie electrica.

Instalatia electricd a cladirii cuprinde instalatia de iluminat (sursd LED), prize si forta
de tip etans, instalatia de echipotentializare si legare la priza de pamant, precum si instalatia de
paratrasnet. Cladirea va fi deservita de un tablou electric de distributie de joasa tensiune de tip
etans. Din acest tablou electric sunt alimentati toti consumatorii publici din incintd, fiind
prevazut cu contor de energie electricd si reductoare aferente. Cablul electric de alimentare al
cladirii se va racorda la tabloul general din postul trafo.

Mese acoperite — spatii agrement — zona dedicata prevazuta cu mese si banci acoperite

si cosuri de gunoi. Vor fi realizate din materiale rezistente la intemperii si vandalism.
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Spatii parcare autoturisme — vor fi realizate din beton rutier si o parte vor fi prevazute
parcare vor fi prevazute cu statii de incarcare rapide pentru masini electrice si vor fi marcate
corespunzator.

Prin pantele transversale si longitudinale se asigura dirijarea apelor pluviale spre puncte
de minim in care vor fi amplasate guri de scurgere racordate la colectoare ce vor conduce apele
pluviale la separatorul de hidrocarburi.

Spatiile pentru parcare camioane si autobuze vor fi realizate din beton rutier si o
sanitar.

Prin pantele transversale si longitudinale se asigura dirijarea apelor pluviale spre puncte
de minim in care vor fi amplasate guri de scurgere racordate la colectoare ce vor conduce apele
pluviale la separatorul de hidrocarburi.

Plantatia de protectie se constituie dintr-un aliniament de arbori Inalti dintr-o specie
cu crestere rapida, specifica zonei. Se vor pozitiona si 1n jurul zonei cu mese acoperite, pentru
umbrire suplimentara.

Platforma containere ecologice va fi realizatd din beton si vor fi pozitionate
containerele de reziduri, in vederea colectarii lor de societati autorizate.

Imprejmuirea va fi realizati din plasa de sirma sustinuta de stalpi metalici cu fundatii
locale din beton.

Rezervor de apa cu grup de pompare — se va amplasa in camera tehnica din cladirea
grupului sanitar. Rezervorul de apd va fi un element prefabricat din mase plastice. Grupul de
pompare va fi compus din pompe cu turatie variabila, recipiente de hidrofor, automatizare
completa, inclusiv convertizor de frecventa.

Instalatia electricd cuprinde instalatia de iluminat (sursa LED) si prize de tip etans,
instalatia de echipotentializare si de legare la priza de pamant. Instalatia este deservitd de un
tablou electric de joasd tensiune pentru consumatorii normali (pentru iluminat, prize, forta
respectiv tabloul electric de automatizare al grupului de pompare menajer) alimentat din tabloul
de distributie din cladirea WC-ul public. Grupul de pompe de incendiu este alimentat dintr-un
tablou electric de joasd tensiune pentru consumatori prioritari. Fiecare tablou de alimentare va
fi de tip etans iar cablurile de alimentare vor fi de tip armat.

Putul forat se va executa intr-o zond protejata, Inconjurata de spatiu verde. Cabina
pentru capul de put va fi din beton armat monolit, impermeabil P810 si hidroizolat la exterior.
Accesul se face prin chepeng. Putul va avea adancimea de 120-150 m, iar apa obtinuta se va

testa pentru a se stabili daca este potabild. Nu se recomanda folosirea apei nepotabile. Pompa
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submersibila se va dimensiona final conform rezultatelor pomparilor experimentale si a
adancimii finale a forajului.

Instalatia electrica cuprinde instalatia de iluminat si prize, de tip etans, instalatia de
legare la priza de pamant si este deservitd de tabloul electric de joasa tensiune de tip etans,
pentru alimentarea si comanda pompei imersate. Cablul electric de alimentare se va racorda
din tabloul rezervorului de apa.

Statie pompare ape pluviale si rezervor tampon:

Statia de pompare ape pluviale va fi un echipament prefabricat, in camin din PEID,
complet utilat si va include automatizarea. Se va racorda la rezervorul tampon si va transporta
apele pluviale in rigolele de beton perimetrale spatiului de servicii, ce au ca punct final
separator de hidrocarburi si rezervor de retentie parte a proiectului de drumuri.

In zonele cu panzi freaticd cu nivel ridicat, echipamentul se va ancora pentru a preveni
flotabilitatea.

Rezervorul tampon va fi o constructie din beton armat monolit impermeabil P%;o,
ingropatd, ce va prelua apele pluviale din spatiul de servicii.

Instalatia electrica cuprinde instalatia de forta si prize, de tip etans, instalatia de legare
la priza de pdmant, deservite de un tablou electric de joasa tensiune de tip etans. Cablul electric
de alimentare se va racorda din tabloul electric al cladirii WC-ul public.

Rezervor etans vidanjabil - va fi un rezervor prefabricat, in care se vor stoca apele
menajere in vederea vidanjarii ulterioare. Se va monta pe o placi de beton, ingropat. In zonele
cu panza freatica cu nivel ridicat, echipamentul se va ancora pentru a preveni flotabilitatea.

Post trafo

Posturile de transformare vor fi de tip 20/0,4kV la 250kVA cate unul pentru fiecare
spatiu unul pentru partea stanga PT.A si unul pentru partea dreapta PT.B. Acestea vor fi de tip
capsulat containerizat montate in centrul de greutate pe o platforma de beton adecvata.

in platforma de beton vor fi previzute tuburi de protectie cabluri atat pentru intrarile,
cat si pentru iesirile cablurilor de medie respectiv joasd tensiune din post.

Tabloul general de joasa tensiune din fiecare post trafo va fi echipat cu intrerupatoare
calibrate pentru protectia la suprasarcina si scurtcircuit.

Protectia la socurile electrice se va face prin legare la pamant. Priza de pamant
individuala va avea rezistenta de dispersie Rp<4 ohm.

Postul de transformare a fost dimensionat si pentru dotarile ulterioare pentru un spatiu
de serviciu tip SS.1/ SS.3.

Retele electrice in incinta:

Retelele electrice racordurile mt-20kV si bransamentele jt-0,4kV din incinta se vor

executa in cablu aluminiu sau cupru conform cu normele ANRE 1n vigoare. Cablurile electrice
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vor f1 protejate 1n tuburi si cdmine de tragere la subtraversarile drumurilor si platformelor din
incinta.

Cablurile de alimentare vor fi verificate la caderea de tensiune si la lungimea de
scurtcircuit protejata.

[luminatul incintei se va face cu stalpi de iluminat metalici H=10 m echipati cu corpuri
de iluminat cu sursa de lumina tip LED. Comanda iluminatului se va face automat printr-un
intrerupdtor crepuscular.

Se vor prevede statii de Incarcare pentru acumulatoarele masinilor electrice. Statiile vor
fi tip rapid, cu incarcare 0-80% In maxim 90 minute. Protectia la socurile electrice se va face
prin legarea la priza de pamant locala.

Se va prevedea instalatie de supraveghere video perimetrala.

Pentru spatiile rezervat pentru benzinarie, rezervat pentru comert + alimentatie publica,
rezervat pentru autoservice - 4 posturi, rezervat pentru restaurant, rezervat pentru cladire
sociala (magazine, punct sanitar) si cel rezervat pentru hotel sau motel se vor executa doar

terasamentele, restul lucrarilor vor fi in sarcina concesionarului.

Descrierea sistemelor de alimentare cu apa si canalizare la spatiile pentru servicii

de tip S1 si S3:

- alimentarea cu apa potabild se va realiza printr-o gospodarie proprie dotatd cu
hidrofor, rezervor tampon, alimentate din puturi forate. Regim de functionare
permanent;

- canalizarea menajerd se va deversa intr-un rezervor etans vidanjabil, ce se va goli
periodic prin grija beneficiarului;

- canalizarea pluviald se va deversa intr-o statie de pompare ape uzate cu rezervor
tampon, de unde apele sunt transportate catre rigolele drumului ce au ca punct final

bazinul de retentie dotat cu separator de hidrocarburi.

Centre de Intretinere si Coordonare (CIC)
Centrele de Intretinere si Coordonare (CIC) previzute in cadrul proiectului sunt

prezentate Tn Tabel 1.11.
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Tabel 1.11. Centre de Intretinere si Coordonare (CIC) propuse in cadrul proiectului pe

autostrada Focsani — Bacau

Nr Suprafata Distanta fata de cea mai
) Denumire Pozitie km autostrada P N apropiata arie naturala
crt. ’ (m*) .
protejata
CIC adiacent cca. 5,54 km de ROSCI0162 si
1.| Nodului rutier km 14+000 — 15+000 27000 ROSPA0071 — Lunca Siretului
Tisita (DN 2L) Inferior
CIC adiacent cca. 1,70 km de ROSCI0162 si
2.| Nodului rutier km 48+600 — 49+600 27000 ROSPA0071 — Lunca Siretului
Adjud (DN 11A) Inferior
CIC adiacent cca. 428 m de ROSPA0063 —
Nodului rutier Lacurile de acumulare Buhusi —
+700 — 95+ . Y
3 Bacau (VO km 94+700 —95+700 27000 Bacau — Beresti s1 ROSCI0434 —
Bacau) Siretul Mijlociu
Functiunile Centrelor de Intretinere si Coordonare sunt urmitoarele:
- operatiuni de curdtire de pe autostrada, bretele de acces si zonele limitrofe;
- operatiuni de curdtire si inlocuire a marcajelor si dispozitivelor de sigurant;
- reparatii si inlocuiri a elementelor avariate ca urmare a deteriordrilor cauzate de
accidente;
- operatiunile specifice perioadei de iarnd, de Indepartare a zapezii si a ghetii;
- operatiuni de verificare si intretinere a structurii rutiere, a lucrarilor de arta si de
consolidare;
- coordonarea traficului, activitatilor si a inteventiilor pe autostrada;
- statie-suport pentru echipaje de politie, pompieri si ambulant;
- Intretinere si mici reparatii pentru autovehiculele si autoutilitarele utilizate pentru
intretinerea autostrazii.
Centrul de intretinere se amplaseaza astfel incat sd se administreze maxim 30 de km de
autostrada.

Toate spatiile de servicii si centrele de Intretinere vor fi prevazute cu sistem de iluminat

public/ panouri fotovoltaice. Sistemul de iluminat public se va asigura conform standardelor n

vigoare.

Centrul de intretinere si coordonare va cuprinde urmatoarele:

- cladire operationala — 1 buc;

- garaj autoutilitare — 1 buc;

- magazie materiale antiderapante — 1 buc;

- rezervoare carburanti supraterane — 2 buc;
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- rezervor de apa cu grup de pompare — 1 buc;

- put forat — 1 buc;

- rampa spdlare — 1 buc;

- cabind de poarta — 1 buc;

- separator de ndmol si hidrocarburi — 2 buc;

- separator de hidrocarburi local pentru statia de spalare din garaj — 2 buc;
- statie epurare mecano-biologica + statie de pompare — 1 buc;
- statie pompe ape pluviale — 1 buc;

- instalatie preparare CaCl — 1 buc;

- post trafo — 1 buc;

- grup electrogen — 1 buc;

- platforme exterioare pentru depozitare materiale - 4 buc;

- platforma reziduri menajere — 1 buc;

- parcare acoperitd pentru utilaje — 2 buc;

- parcare acoperitd pentru automobile — 1 buc.

Cladirea operationala asigura gazduirea personalului deservent pentru Intretinerea
autostrazii, coordonarea traficului si interventie in cazul accidentelor sau a altor probleme.
Constructia este Tmpartitd in 2 corpuri: corpul 1 contine centrul de coordonare, birouri si garaje
pentru personalul responsabil de coordonare si interventie, iar corpul 2 contine dormitoare, sala
de mese, dusuri si vestiare pentru personalul de interventie. Constructia are regim de inaltime
P+1, Hmaxim = 8,5 m, Suprafata construitd = 560 mp, Suprafata desfasuratda = 1120 mp.
Acoperisul este tip terasa. Structura este realizata din cadre de beton si Inchideri din caramida.
Fatadele si Invelitoarea se vor termoizola.

Cladirea este prevazuta cu grupuri sanitare dotate cu dusuri, lavoare si cabine WC, iar
sala de mese si garajele pentru autoutilitare au fost dotate cu spalatoare.

Incilzirea si climatizarea obiectivului se realizeazi cu ajutorul unor unititi interioare
de tip duct VR, conectate la o unitate externd cu debit de agent frigorific variabil (VRF) si
recuperare de caldura. Pentru a asigura Incélzirea si in perioadele foarte reci (< -200C), cand
eficienta instalatieit VRF devine foarte scazutd, se vor prevedea si radiatoare electrice. Apa
calda menajera se prepara utilizand boilere electrice locale.

Instalatia electrica a cladirii cuprinde instalatia de iluminat (sursd LED), prize si forta,
instalatia de echipotentializare si legare la priza de pdmant, precum si instalatia de paratrasnet.
Cladirea va fi deservita de un tablou electric de distributie de joasa tensiune. Cablul electric de

alimentare al cladirii se va racorda la tabloul general din postul trafo.
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Cladirea va fi prevazuta cu sistem detectie si semnalizare incendiu si instalatie de voce
date.

Garajul pentru autoutilitare este compus din zona de garaj, In care sunt addpostite
autoutilitarele si 2 zone tehnice, compuse din ateliere, magazii si vestiare. Constructia are regim
de 1ndltime Parter si Parter inalt pe zona de garaj, Hcornisa = 6,15 m, Hmaxim = 7,40m,
Suprafata construitd = 1345 mp.

Zona garajului este dotata cu cate 8 accesuri auto pe fiecare parte si va fi prevazut cu o
zond de spalatorie si 4 canale tehnice pentru inspectii si mici reparatii. Structura este alcatuita
din stalpi din beton armat si grinzi metalice. Acoperisul este de tip sarpantd metalica. Peretii si
invelitoarea vor fi realizate din panouri sandwich. Zonele tehnice vor avea structura din cadre
de beton, inchideri din caramida si acoperis tip terasd. Fatadele si Invelitoarea se vor
termoizola.

Cladirea este prevazuta cu grup sanitar pe sexe dotat cu dusuri, lavoare si cabine WC,
iar atelierele au fost dotate cu spalatoare.

Pentru incalzirea obiectivului se vor folosi radiatoare electrice 1n ateliere, vestiare si
grupuri sanitare. In hala, spatiile se vor incalzi utilizand baterii de incilzire cu agent termic apa
calda, cuplate cu ventilatoare pentru tubulatura. Agentul termic se va prepara utilizand centrale
termice electrice locale. Climatizarea se realizeaza cu sisteme de climatizare monosplit locale.

Se va asigura ventilarea mecanicad a atelierelor si desfumare pentru hala.

Instalatia electricd a cladirii cuprinde instalatia de iluminat (sursa LED), prize si forta,
instalatia de echipotentializare si legare la priza de pdmant, precum si instalatia de paratrasnet.
Cladirea va fi deservita de un tablou electric de distributie de joasa tensiune. Cablul electric de
alimentare al cladirii se va racorda la tabloul general din postul trafo.

Cladirea va fi prevazuta cu sistem detectie si semnalizare incendiu, sistem desfumare
cu trape de fum si instalatie de voce date.

Magazia pentru materiale antiderapante asigurd un spatiu inchis si uscat pentru
depozitarea materialelor antiderapante vrac. Constructia are regim de inaltime Parter Inalt,
Hmaxim = 6,85 m, Suprafata construita = 224 mp. Structura este metalica si acoperisul va fi
de tip sarpantd metalica. Peretii si invelitoarea vor fi realizate din panouri sandwich. La interior
va fi prevazut un parapet de beton cu indltimea de 2 m, pentru depozitarea materialului
antiderapant.

Instalatia electricd a cladirii cuprinde instalatia de iluminat (sursa LED), prize si forta,
instalatia de echipotentializare si legare la priza de pdmant, precum si instalatia de paratrasnet.
Cladirea va fi deservita de un tablou electric de distributie de joasa tensiune. Cablul electric de

alimentare al cladirii se va racorda la tabloul general din postul trafo.
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Rezervoarele de carburanti supraterane (benzind si motorind) vor fi realizate in
sistem prefabricat tip container suprateran metalic, complet echipate si utilate, inclusiv
mijloace de interventie in caz de incendiu specifice. Se vor pozitiona pe o platforma betonata.
Instalatia electrica va cuprinde instalatia de echipotentializare si de legare la priza de padmant a
rezervoarelor de carburanti.

Putul forat se va executa intr-o zona protejata, Inconjuratd de spatiu verde. Cabina
pentru capul de put va fi din beton armat monolit, impermeabil P%o si hidroizolat la exterior.
Accesul se face prin chepeng.

Putul va avea adancimea de 120-150 m, iar apa obtinuta se va testa pentru a se stabili
daca este potabila. Nu se recomanda folosirea apei nepotabile. La CIC-ul din cadrul nodului
Adjud, se va renunta la acest foraj de mare adancime, apa potabila fiind furnizatd din retelele
orasului Adjudu-Vechi. Suplimentar se va fora un put de mica adancime pentru apa tehnologica
utilizatd in prepararea clorurii de calciu, intretinerea si mentenanta echipamentelor,
autoutilitarelor, platformelor si spatiilor verzi, precum si pentru refacerea rezervei intangibile
de apa pentru incendiu. Pompele submersibile se va dimensiona final conform rezultatelor
pomparilor experimentale si a adancimii finale a forajului.

Instalatia electrica cuprinde instalatia de iluminat (sursa LED) si prize de tip etans,
instalatia de echipotentializare si legare la priza de pamant si este deservita de tabloul electric
de joasa tensiune de tip etans, pentru alimentarea si comanda pompei imersate. Cablul electric
de alimentare al cladirii se va racorda la tabloul general din postul trafo.

Rezervorul de apa cu grup de pompare va fi o constructie subterand din beton armat
monolit impermeabil P% o si hidroizolati la exterior, ce cuprinde rezervele cu o capacitate de
170 mc pentru hidranti interiori si exteriori si 17mc pentru apa tehnologica, in compartiment
comun si camera alaturati subterana pentru echipamente. In camera de echipamente se va
monta si un rezervor separat, prefabricat, pentru apa potabild. Camera pentru echipamente va
fi echipata cu grup de pompare pentru apa potabild, grup de pompare pentru apa tehnologica si
grup de pompare pentru hidranti.

Instalatia electricd cuprinde instalatia de iluminat (sursa LED) si prize, instalatia de
echipotentializare si legare la priza de pamant, precum si instalatia de paratrasnet. Alimentarea
se va face dintr-un tablou electric de joasa tensiune pentru consumatorii normali (pentru
iluminat, prize, forta respectiv tabloul de automatizare al grupului de pompe menajer) si un
tablou electric de joasa tensiune pentru consumatorii prioritari (pentru tabloul de automatizare
al grupului de pompare incendiu). Fiecare tablou de alimentare este de tip etans si va fi

alimentat prin cate un cablu electric de tip armat, racordat la tabloul general din postul trafo.
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Rampa de spalare va fi un echipament prefabricat tip rampa ecologica, dimensionata
pentru autoutilitare, ce va include toate acesoriile necesare (pompe, separator de hidrocarburi
si nisip cuplat cu rezervor de apd pentru recirculare, automatizare etc.)

Instalatia electrica cuprinde alimentarea echipamentelor, instalatia de echipotentializare
si legare la priza de pdmant. Alimentarea se va face dintr-un tablou electric de joasa tensiune
pentru consumatorii normali, racordat la tabloul general din postul trafo.

Cabina de poartd va fi tip container prefabricat, cu toate finisajele incluse.
Climatizarea se va realiza prin unitate monosplit. Instalatia electricad cuprinde instalatia de
iluminat (sursa LED), prize si forta, instalatia de echipotentializare si legare la priza de pamant.
Cablul electric de alimentare se va racorda la tabloul cladirii operationale din apropiere.

Separatorul de niamol si hidrocarburi va fi un echipament prefabricat, din
PAFS/PAFSIN, complet utilat, agrementat tehnic pentru deversare in receptori naturali
conform cu NTPA001/2005. Se va monta pe o placa de beton, ingropat. Va fi prevazut la iesire
cu rezervor de retentie ape pluviale. In zonele cu panzi freatica cu nivel ridicat echipamentul
se va ancora pentru a preveni flotabilitatea. La iesire va fi prevazut cu un rezervor tampon
pentru ape pluviale.

Separatorul de hidrocarburi local pentru statia de spalare din garaj va fi un
echipament prefabricat, din PAFS/PAFSIN, complet utilat, agrementat tehnic pentru deversare
in receptori naturali conform cu NTPA001/2005. Se va monta pe o placi de beton, ingropat. In
zonele cu panza freatica cu nivel ridicat echipamentul se va ancora pentru a preveni
flotabilitatea.

Statie epurare mecano-biologica + statie de pompare

Statia de epurare va fi un echipament prefabricat, din PAFS/PAFSIN, complet utilat,
agrementat tehnic pentru deversare in receptori naturali conform cu NTPA001/2005. Se va
monta pe o placa de beton, ingropat.

Se va racorda la un bazin de retentie ape epurate, etans.

Statia de pompare va fi un echipament prefabricat, in camin din PEID, complet utilat,
fara rezerva de apa, cu aspiratie direct din rezervorul de ape epurate si va include automatizarea.

Evacuarea apelor epurate se face dupa cum urmeaza:

Nod Tisita—apele epurate vor fi stocate Intr-un rezervor de 200mc in vederea vidanjarii.

Nod Adjud — apele epurate vor fi pompate catre retelele orasului Adjudu-Vechi.

Nod Bacau — apele epurate vor fi pompate catre canalul adiacent caii ferate.

Instalatia electrica cuprinde instalatia de forta, instalatia de echipotentializare si legare
la priza de pdmant. Alimentarea se va face dintr-un tablou electric de joasd tensiune pentru
consumatorii normali. Fiecare tablou de alimentare este de tip etans si va fi alimentat prin céte

un cablu electric de tip armat, racordat la tabloul general din postul trafo.
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Statia de pompe ape pluviale va fi un echipament prefabricat, in cdmin din PEID,
complet utilat, fara rezerva de apa, cu aspiratie direct din rezervorul de ape pluviale si va
include automatizarea. In zonele cu panza freatica cu nivel ridicat echipamentul se va ancora
pentru a preveni flotabilitatea.

Instalatia electrica cuprinde instalatia de forta, instalatia de echipotentializare si legare
la priza de pamant. Alimentarea se va face dintr-un tablou electric de joasa tensiune pentru
consumatorii normali Fiecare tablou de alimentare este de tip etans si va fi alimentat prin cate
un cablu electric de tip armat, racordat la tabloul general din postul trafo.

Instalatia preparare solutie CaCl2 este compusd din siloz, bazin de amestesc si
rezervor pentru lichidul amestecat. Acestea vor fi protejate intr-o constructie cu structura
metalica si acoperita cu panouri sandwich, avand ca rol protectia la inghet a instalatiei.

Instalatia electrica cuprinde instalatia de iluminat (sursa LED), prize si forta si instalatia
legare la priza de pamant si paratrasnet. Alimentarea se va face dintr-un tablou electric de joasa
tensiune pentru consumatorii normali, racordat la tabloul general din postul trafo.

Postul trafo

Postul de transformare va fi de tip 20/0,4 kV la 1000 kVA comun, atat pentru CIC, cat
si pentru iluminatul aferent nodului invecinat. Va fi de tip capsulat containerizat montat in
centrul de greutate pe o platforma de beton adecvata.

In platforma de beton vor fi previzute tuburi de protectie cabluri atit pentru intrarile,
cat si pentru iesirile cablurilor de medie respectiv joasa tensiune din post.

Tabloul general de joasa tensiune din postul trafo va fi echipat cu intreruptoare calibrate
pentru protectia la suprasarcind si scurtcircuit.

Protectia la socurile electrice se va face prin legare la pamant. Priza de pamant
individuala va avea rezistenta de dispersie Rp<4 ohm.

Grupul electrogen va fi de tip ,,Interventie insonorizat’’ la 70 kVA pentru CIC
prevazut ca sursd de rezerva pentru consumatorii prioritari in caz de avarie. Va fi de tip capsulat
containerizat montat in centrul de greutate pe o platforma de beton adecvata.

In platforma de beton vor fi previzute tuburi de protectie cabluri atit pentru intririle,
cat si pentru iesirile cablurilor de medie respectiv joasa tensiune din containerul generator.

Tabloul de distributie de siguranta al grupului generator va fi echipat cu intrerupatoare
calibrate pentru protectia la suprasarcina si scurtcircuit.

Protectia la socurile electrice se va face prin legare la pamant. Priza de pdmant
individuala va avea rezistenta de dispersie Rp<4 ohm.

Platformele exterioare pentru depozitare materiale vor fi realizate din beton si vor
fi utilizate pentru depozitarea elementelor de schimb, inlocuite sau de semnalizare pentru

autostrada.
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Platforma reziduri menajere va fi realizata din beton si vor fi pozitionate containerele
de reziduri, in vederea colectdrii lor de societdti autorizate.

Parcarea acoperita pentru utilaje este compusa din platforma din beton rutier si
copertina metalica cu Hmaxim=5.36 m. Invelitoarea va fi din tabla cutata.

Instalatia electrica va cuprinde instalatia de iluminat (sursd LED), de tip etans, instalatia
legare la priza de pamant si paratrasnet si este deservita de un tablou electric de joasa tensiune
de tip etans. Cablul electric de alimentare se va racorda la tabloul magaziei de materiale
antiderapante, din apropiere.

Parcare acoperita pentru automobile este compusa din platforma din beton rutier si
copertina metalica cu Hmaxim=3,54. Invelitoarea va fi din tabla cutata.

Instalatia electrica va cuprinde instalatia de iluminat (sursda LED), de tip etans, instalatia
legare la priza de pamant si paratrasnet si este deservita de un tablou electric de joasa tensiune
de tip etans. Cablul electric de alimentare se va racorda la tabloul cladirii operationale din
apropiere.

imprejmuirea va fi realizati din plasi de sarma sustinuta de stalpi metalici cu fundatii
locale din beton.

Plantatia de protectie se constituie dintr-un aliniament de arbori inalti dintr-o specie
cu crestere rapida, specifica zonei.

Retele electrice in incinta - racordurile mt-20 kV si bransamentele jt-0,4 kV din incinta
se vor executa in cablu aluminiu sau cupru conform cu normele ANRE in vigoare. Cablurile
electrice vor fi protejate in tuburi si camine de tragere la subtraversdrile drumurilor si
platformelor din incinta.

Cablurile de alimentare vor fi verificate la cdderea de tensiune si la lungimea de
scurtcircuit protejata. Iluminatul incintei se va face cu stalpi de iluminat metalici H=10 m
echipati cu corpuri de iluminat cu sursa de lumina tip LED. Comanda iluminatului se va face
automat printr-un intrerupator crepuscular.

Se vor prevedea statii de Incarcare pentru acumulatoarele masinilor electrice. Statiile
vor fi tip rapid, cu Incdrcare 0-80% in maxim 90 minute. Protectia la socurile electrice se va
face prin legarea la priza de pamant locala.

Se va prevedea instalatie de supraveghere video perimetrala.

Descrierea sistemelor de alimentare cu apa si canalizare la CIC:

- alimentarea cu apa potabila se va realiza printr-o gospodarie proprie dotata cu
hidrofor, rezervor tampon, alimentate din put forat. Regim de functionare permanent;

- canalizarea menajera este racordata la o statie de epurare mecano-biologica.
Apele epurate se vor stoca intr-un rezervor tampon, dotat cu statie de pompare, de unde apele

conventional curate vor fi vidanjate periodic;
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- canalizarea pluviala se va deversa printr-un separator de hidrocarburi intr-un

bazin de retentie din interiorul CIC, dotat cu statie de pompare pentru

iar surplusul de ape conventional curate vor fi vidanjate.

Parcari de scurta durata

irigarea spatiilor verzi,

S-au stabilit urmatoarele amplasamente pentru parcarile de scurta durata (Tabel 1.12):

Tabel 1.12. Parcari de scurta durata propuse in cadrul proiectului pe autostrada Focsani —

Bacau
NF. Suprafata Distanta fata de cea mai
Denumire Pozitie km autostrada PN apropiata arie naturala
crt. ’ (m?) .
protejata
Parcare de scurta cca. 6,13 km de ROSCI0162
1. durata (stanga — Km 2+500 — km 3+500 29000 si ROSPA0O071 - Lunca
dreapta) Siretului Inferior
Parcare de scurta cca. 1,29 km de ROSCI0162
2. durata (stanga — Km 42+500 — km 43+500 29000 si ROSPA0071 — Lunca
dreapta) Siretului Inferior

Parcarile de scurtd duratd contin urmatodrele elemente de baza:
- cladire grup sanitar cu dusuri — 1 buc;

- mese acoperite — 8 buc;

- spatii parcare autoturisme ;

- spatii parcare autobuze si camioane;

- plantatie de protectie;

- platforma containere ecologice;

- imprejmuire;

- rezervor de apa cu grup de pompare — 1 buc;

- put forat — 1 buc;

- statie pompare ape pluviale si rezervor tampon — 1 buc;
- rezervor etans vidanjabil — 1 buc

- post trafo — 1 buc;

- platforma de cantarire — 1 buc.

Parcarea va fi securizatd cu supraveghere video, semnalizatd si iluminata

corespunzator, cu acces la internet, si va fi deservitd de un grup sanitar impartit pe sexe, dotat

cu wc, lavoare si dusuri si 0 zond cu mese de picnic acoperite dotate cu prize de curent.

Spatiile de parcare autoturisme vor fi realizate din beton rutier si o parte vor fi

ege v,
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locuri de parcare vor fi prevazute cu statii de incarcare rapide pentru masini electrice si vor fi
marcate corespunzator.

Se vor prevede statii de incarcare pentru acumulatoarele masinilor electrice. Statiile vor
fi tip rapid, cu incarcare 0-80% In maxim 90 minute. Protectia la socurile electrice se va face
prin legarea la priza de pamant locala.

Descrierea sistemelor de alimentare cu apa si canalizare la spatiu pentru parcare de
scurta durata:

- alimentarea cu apa potabila se va realiza printr-o gospodarie proprie dotata cu
hidrofor, rezervor tampon, alimentate din puturi forate. Regim de functionare permanent;

- canalizarea menajera se va deversa intr-un rezervor etans vidanjabil, ce se va
goli periodic prin grija beneficiarului;

- canalizarea pluviala se va deversa intr-o statie de pompare ape uzate cu rezervor
tampon, de unde apele sunt transportate catre rigolele drumului ce au ca punct final bazinul de

retentie dotat cu separator de hidrocarburi;

Drumuri tehnologice

De o parte si de alta a autostrazii vor fi previazute drumuri tehnologice. Acestea vor
avea latimea de 3,50 m si un sistem rutier alcatuit dintr-un strat de fundatie din balast cu o
grosime de 10 cm si un strat superior din piatra sparta de 15 cm.

Drumurile tehnologice vor fi transformate in drumuri de intretinere dupa finalizarea

constructiei autostrazii.

Drum de intretinere

Spatiul rezervat pentru accesul utilajelor de intretinere are o latime de 3,50 m, adiacent
santului de la piciorul taluzului, cu un sistem rutier alcdtuit dintr-un strat de fundatie din balast
cu o grosime de 10 cm si un strat superior din piatrd spartd de 15 cm. Ca si considerente
generale s-a urmadrit continuitatea acestui drum, paralel cu traseul autostrazii si legatura lui cu
alte cai de comunicatii adiacente, astfel incat accesul la zona de Intretinere sa nu fie
obstructionat, in special in zona nodurilor rutiere, unde s-a urmarit accesabilitatea drumului in

interiorul buclelor si la capetele podurilor.

Lucrari pentru siguranta circulatiei
Semnalizarea rutierad

Sistemul de semnalizare si marcaj va fi proiectat atat pe autostrada, cat si pe drumurile
de categorie inferioara care vor intersecta autostrada, precum si pe reteaua rutierd din culoarul

autostrazii, unde s-a proiectat semnalizarea rutiera pentru orientarea catre autostrada.
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Materializarea sistemului de organizare si desfasurare a circulatiei prin indicatoare si
marcaje a urmdrit marirea gradului de sigurantd si fluenta pe intreaga retea de drumuri care
intra In sistem si sd permita tuturor celor care circuld pe aceste drumuri sd se orienteze pentru
a se nscrie din timp pe directia doritd, eliminandu-se astfel confuziile, manevrele gresite,
parcursuri suplimentare si chiar blocaje.

Avand in vedere modul cum se desfasoara circulatia pe autostrada (viteza de deplasare,
intensitatea traficului), este necesar sd se transmitd conducatorilor auto o serie de informatii
legate de conditiile rutiere, evenimente produse pe autostrada, avertismente etc.

Acest lucru se face prin mesaje variabile, transmise de la centrul de coordonare al
autostrazii si care vor fi afisate pe panourile cu mesaje variabile.

Autostrada fiind alcatuita din doua cai distincte unidirectionale, s-a prevazut instalarea
bornelor kilometrice pe fiecare parte a autostrazii.

Sistemul de dirijare si orientare a circulatiei pe autostrada si drumurile adiacente a fost
completat, coordonat si armonizat cu semnalizarea verticald (indicatoare de circulatie de
avertizare, de obligativitate, de informare si orientare, aditionale la indicatoare etc.).

Pe traseul autostrazii cét si pe drumurile destinate traficului international si pe bretelele
nodului de circulatie s-au prevazut indicatoare de dimensiuni foarte mari iar pe drumurile
curente s-au prevazut indicatoare de dimensiuni normale.

S-a prevazut ca indicatoarele sa fie amplasate la distanta suficientd de obiectivul care
este semnalat pentru a permite conducdtorului auto sa efectueze in conditii de securitate
manevrele necesare.

Se vor semnaliza corespunzator curbele care nu permit o viteza de circulatie de 130
km/h.

Indicatoarele de circulatie sunt sustinute de stalpi metalici, de portale sau console.

Tip folie reflectorizanta

Folia reflectorizanta folosita in proiect va fi de clasa III (tip Diamond Grade Prismatic)
pentru semnalizarea de pe autostradd, precum si pe bretelele iar cele de clasa II (tip High
Intensity Prismatic) pentru drumurile nationale.

Tip panouri suport pentru indicatoare

Panourile suport pentru indicatoare se executa din tabla de aluminiu de 2 mm, executate
cu dubla bordurare pe intregul contur si colturi rotunjite, in conformitate cu prevederile SR
1848-2011 sectiunile 1 si 2 si SR EN 12899.

Stalpi cu diferite profiluri pentru indicatoare rutiere

Suportul indicatoarelor rutiere care se vor monta in consola se va realiza din tabla de
aluminiu deoarece asigura o duratd de viatd de minimum 10 ani, iar indicatoarele care vor fi

montate pe stalpi vor fi executate din tabla de otel zincata.
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Acolo unde sunt prevazute console sau portaluri/semi-portaluri, trebuie sa se asigure un
gabarit de 5,50 m, masurat de la cota din axul drumului la limita inferioara a indicatorului.

Pentru asigurarea unei rezistente mecanice superioare a structurii metalice, stalpii
indicatoarelor si a consolelor se vor realiza dintr-o singura bucata, fara inadiri ale sectiunii.

Indicatoarele rutiere vor cuprinde doar informatii esentiale si clare astfel incat
conducatorul auto sa le perceapa dintr-o privire pentru a evita abaterea acestuia de la trafic.

Structuri metalice complexe — console si portaluri / semi-portaluri

Acolo unde proiectul o prevede, indicatoarele rutiere vor fi suspendate deasupra caii de
rulare, prin montajul pe console sau portaluri/semi-portaluri. Un semi-portal este o structura
tip portal care subintinde doar un sens de deplasare al autostrazii (are un picior de sprijin in
zona mediana, celalalt in acostament/taluz lateral) si este folositd doar pentru semnalizarea
verticald a acelui sens de deplasare. Prin comparatie, un portal are o deschidere ce cuprinde
ambele sensuri de deplasare pe autostrada si va putea fi folosit pentru sustinerea de indicatoare
rutiere pentru ambele directii de mers.

Se monteaza portale si console atat pe autostrada, in zona nodurilor rutiere, pe bretelele
nodurilor rutiere, precum si drumurile nationale.

Marcajele rutiere

Marcajele orizontale si semnele de circulatie au functia de a dirija traficul, astfel incat
sa fie asiguratd desfasurarea acestuia in siguranta si eficienta.

Marcajele sau elementele de marcare fie completeaza indicatoarele de reglementare sau
de avertizare, fie servesc independent la indicarea unor reglementari sau avertizari cu privire
la anumite conditii prezente pe drum. Pentru drumuri se folosesc trei tipuri generale de marcaj
— orizontal, semne de circulatie si delimitatoare.

Marcajele orizontale includ linia marginald, marcajul central, marcajul dintre benzi.
Acestea pot fi suplimentate prin alte marcaje ale imbracamintii rutiere, cum ar fi in apropierea
de obstacole, oprire, precum si marcaje folosind diverse cuvinte si simboluri.

Marcajele, ca o componenta a sistemului de orientare si dirijare a vehiculelor se aplica
pe suprafata partii carosabile, pe borduri, lucrari de artd, precum si alte elemente din zona
autostrazii si drumurilor din retea.

in functie de locul unde se aplica si rolul pe care trebuie si-1 aiba in dirijarea si
orientarea circulatiei, s-au prevazut mai multe tipuri de marcaje, dupa cum urmeaza:

* longitudinale (pentru separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de

circualatie, delimitarea partii carosabile, etc.)

* transversale (pentru stabilirea locurilor de oprire, marcarea sectoarelor de drum pe

care trebuie redusa viteza, pentru ghidare, sageti si inscriptii, marcaje laterale pe

lucrarile de arta, marcaje speciale, etc.)
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In proiect, marcajele rutiere vor fi previzute atat pe autostrada, cit si pe anexele acesteia
(zone de servire, noduri rutiere, drumuri de relocari) cu conditia sa fie realizate conform SR
1848/7-2015.

Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale in doi componenti (2K), cu o durata de
viata lunga.

Marcajele se realizeaza cu grosime de 3000 microni, iar pentru atentionarea
conducatorilor auto asupra parasirii accidentale a partii carosabile, marcajul de delimitare a
partii carosabile, de banda de urgenta se va executa profilat pentru asigurarea efectului
rezonator.

Marcajul cu efect rezonator are inaltimea stratului de baza de 3mm si o inaltime a
elementului rezonator de 6 mm, distanta dintre doua elemente rezonatoare successive de circa
150mm si lungimea elementului rezonatore de circa 50 mm.

Pentru a se evita aparitia acvaplanarii, marcajul cu efect rezonator se va intrerupe din
10.00 m in 10.00 m.

Pentru a impune reducerea vitezei la intrarea pe bretelele nodurile rutiere, pe latimea
benzilor de decelerare, se vor amplasa 4 grupuri de benzi rezonatoare producatoare de zgomot.

Intre benzile curente ale autostrizii si benzile de accelerare-decelerare va fi prevazuta
linie de marcaj discontinua.

Masuri de siguranti rutiera

Inaltimea si panta unui taluz sunt factorii cheie prin care se determina necesitatea
parapetelui in sectiunea unui rambleu. Prin urmare, un parapete ar trebui sa fie instalat numai
daca este clar ca va avea ca rezultat un potential de accidentare mai scazut decat obstacolele
existente pe marginea drumului. Lungimea scurta a parapetelui nu este acceptabila. Acolo unde
este necesar un parapete in doua sau mai multe locatii cu distante mici intre ele, ar trebui sa fie
asigurata o lungime de parapete continua.

La poduri, parapetele existent pe marginea drumului este aliniat cu parapetele podului
si fixat corespunzator la pod pentru a minimiza posibilitatea unui vehicul de a lovi parapetele
si de a se agdta sau ciocni de parapetele de pod sau limitatorul acestuia.

O problema foarte importanta o reprezinta capetele neprotejate ale parapetelui existent
pe marginea drumului. Acestea prezintd un risc pentru conducatorul auto deoarece in timpul
unei coliziuni parapetele poate intrd direct prin masind, cu posibilitatea ranirii ocupantilor.
Capetele parapetelor existente pe marginea drumului ar trebui sa fie indoite la un unghi de 1:20.
Aceastd lungime poate fi inclusa in sectiunea de protectie. Capetele parapetelor pot, de
asemenea, sa fie introduse In pdmant pe o sectiune de 12-15 m. Aceasta sectiune nu poate fi

inclusa in zona de protectie.
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Parapetul median este un sistem longitudinal utilizat pentru a minimiza posibilitatea
unui vehicul care pierde controlul si intra pe partea opusa de mers. Pentru proiectul actual,
parapetele median este propus de-a lungul Intregii sectiuni.

Butoni reflectorizanti

Se vor amplasa butoni reflectorizanti pe bordurile insulelor de dirijare.

Distanta intre butonii montati este de 1.00 m, cu mentiunea ca la capetele insulelor de
dirijare, pe racordare, acestia sunt distribuifi la 50 cm.

Parapeti de protectie si atenuator de impact

in conformitate cu: SR EN 1317/1-5 “Dispozitive de protectie la Drumuri”, AND 593

,Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si

autostrazi” si standardele relevante sunt prevazuti parapete de sigurantd pe Intreaga lungime a
autostrazii, amplasati atat pe banda mediana cat si la marginea platformei.

Tipul de parapete ce va fi prevazut, va fi functie de amplasare, de inaltimea rambleului
si de raza curbei si va satisface cerintele de protectie. Pe parapetele amplasat in banda mediana
se monteaza dispozitive antiorbire.

Pe parapete se vor monta fluturasi reflectorizanti.

S-au prevazut zone de trecere peste banda mediana cu scopul de deviere a circulatiei in
vederea efectuarii lucrarilor de intretinere, sau de acces de pe o cale pe alta in situatii de urgenta.

Aceste treceri peste banda mediana s-au prevazut in general din 5 km in 5 km dar
corelate cu amplasamentul lucrarilor de arta importante.

S-au prevazut atenuatori de impact, la bifurcatia dintre nodurile rutiere, spatiile de
serviciu si autostrada.

Descrierea retelei de iluminat

[luminatul public in lungul autostrazii Focsani Bacau se compune din urmatoarele
categorii de lucrari:

- iluminatul podurilor si pasajelor cu lungimi egale si peste 100m,;

- iluminatul sensurilor giratorii si al intersectiilor cu drumurile DN; DJ si DC
existente adica a nodurilor rutiere.

- iluminatul perimetral al incintei si al bretelelor de accelerare decelerare de la
spatiile de servici atat pe partea stanga cat si pe partea dreapta.

- iluminatul centrelor de intretinere si coordonare.

Iluminatul public este destinat satisfacerii unor cerinte / nevoi de utilitate publica si
anume: ridicarea gradului de civilizatie, confortului si calitatii vietii, cresterea gradului de
securitate individuala si colectiva, asigurarea sigurantei circulatiei rutiere si pietonale, punerea

in valoare, printr-un iluminat arhitectural si ornamental adecvat a zestrei arhitectonice si

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”



3 Insbrurres s Slrociurale
UNIUMES EURGHEANS, Fhe e vl

peisagistice, realizarea unei infrastructuri moderne, functionarea si exploatarea in conditii de
siguranta, rentabilitate si eficientd economica a infrastructurii aferente serviciului de iluminat
public.

Una dintre caracteristicile de baza este alegerea unei tehnologi eficiente de iluminat, cu
costuri de exploatare si mentenanta reduse si anume:

- uniformizarea sistemelor de 1dmpi folosite pentru iluminatul public, precum si

utilizarea de 1dmpi corespunzatoare pentru zonele cu cerinte de iluminare specifice;

- implementarea unui sistem central de comanda care sa permita controlul, reglarea si
supravegherea de la distantd, precum si interconectarea in retea a corpurilor de
iluminat;

- configurarea retelei de iluminat si a elementelor principale ale sistemului de iluminat
(linii electrice, puncte de aprindere, masurare alimentare etc.) se va concretiza intr-
o retea cat mai simpla si uniforma care sd asigure posibilitatea integrarii din punct
de vedere al iluminatului public in cel al fiecdrui obiect din intregul obiectiv in parte,
in conditii de eficienta optima;

- utilizarea stalpilor pentru iluminat ca elemente de sistematizare multifunctionala.

Acest lucru presupune o dezvoltare a proiectului pe mai multe directii, prin proiect
identificandu-se zonele de amplasare pentru urmatoarele tipuri de retele:

- variantele de montare ale retelelor electrice de medie si joasd tensiune si
bransamentele j.t. in lungul autostrazii si al drumurilor DN; DJ si DC din intersectii
cu respectarea distantelor normate;

- variantele de montare a unor prize electrice, in zonele de interes, pentru Incarcarea
acumulatorilor autovehiculelor electrice (in parcarile amenajate);

- variantele de amplasare echipament si realizarea unei retele wireless pentru acces la
internet (de asemenea, in parcarile amenajate).

Din punct de vedere luminotehnic sunt aplicate atat criterii obiective, cum ar fi nivelul
si distributia luminantelor, cat si criterii subiective, cum ar fi culoarea aparentda a surselor,
redarea culorilor, ghidajul vizual, poluarea luminoasa etc.

De asemenea, pentru confortul vizual si capacitatea vizuald a participantului la trafic,
se are in vedere limitarea posibilitafii de aparitie a fenomenului de orbire prin cele doua forme:
orbirea de incapacitate (fiziologicd) - prin evitarea aparitiei in fata participantului la trafic a
unei suprafete luminoase de luminantd mare si respectiv orbirea de inconfort (psihologicd) -
prin evitarea aparitiei unei neuniformitati a distributiei luminantelor in planul caii de circulatie
aflat In campul vizual al participantului la trafic.

Vizibilitatea conducatorului auto este direct influentata de luminanta caii de circulatie,

aceasta fiind singura marime fotometrica activa fatd de ochiul uman.
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Nivelului de luminanta al caii de circulatie depinde de o serie de factori dintre care se
pot mentiona: densitatea de trafic (numarul vehiculelor / ord, banda si sens de pe calea de
circulatie), complexitatea traficului (conditii de trafic, vizibilitate, vecinatati), controlul
traficului (asigurarea sigurantei traficului rutier prin prezenta semnelor §i semnalizarilor
rutiere, a marcajelor rutiere), separarea traficului (marcarea benzilor de circulatie pentru
autovehicule, vehicule de transport, vehicule de viteza redusa, ciclisti, pietoni — aici nu este
cazul).

Poluarea luminoasa este recunoscutd acum ca avand o importanta ridicatd in impactul
asupra biodiversitatii. Conform noului trend, de a fi inlocuite becurile de tip bulb cu mercur cu
lampi de tip LED, a fost observat un impact asupra speciilor de nevertebrate atrase de lumina,
care in cazul lampilor cu LED-uri au o activitate mai redusa. Becurile cu mercur emit un spectru
foarte larg de lumina pe parcursul functionarii astfel incat actioneaza asupra mai multor grupe
de nevertebrate (Stone et al., 2015). Un studiu comparat pe aceste doua tipuri de surse de
lumina au aratat ca specii tolerante in fata poluarii luminoase, precum Pipistrellus pipistrellus,
au inregistrat o activitate cu 45% mai scdzutd in zonele cu lumind emisd de lampile LED
(Lewanzik si Voight, 2016), pe cand specii mai putin tolerante au avut aceeasi activitate.
Locurile unde sunt surse luminoase pot constitui zone de hranire pentru speciile de chiroptere
(Stone et al., 2015, Lewanzik si Voight, 2016, Fensome si Mathews, 2015), impactul fiind
reprezentat de riscul de coliziune in jurul locurilor de hranire. La acest moment utilizarea
lampilor LED, care corelate cu activitatea mai scazutd a chiropterelor in apropierea
autostrazilor pana la distanta de 1 km (Bhardwaj et al., 2021) este cea mai putin invaziva solutie
la acest moment.

Sistemul ITS

In cadrul programului de constructii de noi autostriazi/drumuri expres si de reabilitare a
celor existente, Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere implementeaza
Sistemele Inteligente de Transport (ITS - Intelligent Transport Systems), ca optiune majora de
crestere a eficientei, fluentei, sigurantei si limitarii impactului asupra mediului privind procesul
de transport rutier.

Sistemele inteligente de transport sunt aplicatii ale comunicatiilor si tehnologiei
informatiilor care asigura atit monitorizarea $i managementul retelei rutiere, cat si informarea
participantilor la trafic.

Setul minim de servicii de informare a participantilor la trafic si managementul retelei
rutiere, necesar pentru Retea Trans-Europeana de Transport Rutier, este prezentat mai jos si
trebuie sa contind urmatoarele:

- servicii de informare privind evenimentele in timp real si avertizari;

- servicii de informare privind conditiile de trafic;
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servicii de informare privind limitele de viteza;

- servicii de informare asupra timpului de calatorie;

- servicii de control al respectarii legislatiei privind viteza;

- servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere;

- servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare;

- servicii de management al incidentelor rutiere;

- servicii privind reglementdrile transporturilor speciale si de marfuri periculoase;

- servicii de informare §i management a parcarilor pentru vehicule de transport marfa;

- servicii de taxare si control al accesului pe autostrada;

- servicii de monitorizare si control a greutatii si gabaritului vehiculelor;

- servicii de monitorizare, siguranta si securizare a infrastructurii.

Toate aceste servicii trebuie sa fie implementate prin sisteme ITS pe sectoarele de
autostrada si sa aiba toate functiile de baza pentru dezvoltari ulterioare.

Sistemul inteligent de transport va fi compus dintr-o retea de senzori in contact cu
elementele montorizate, respectiv infrastructura rutiera si trafic, o retea de echipamente si
module pentru achizitia datelor, o retea de unitati locale de procesare a datelor, o retea de
comunicatii pentru transmiterea datelor si informatiilor intre componentele sistemului, un
centru de monitorizare si informare si un set de interfete si/sau terminale cu alte sisteme ITS
pentru schimbul de date.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea apelor de pe platforma drumului

Apele pluviale se colecteaza in santuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de
rambleu sau la marginea fasiei de parapete in debleu. Pe toatd lungimea de rambleu a
autostrdzii, la marginea acostamentelor, s-au prevazut rigole de acostament care colecteaza
apele de pe platforma si prin intermediul casiurilor de pe taluze, apele sunt debusate in santurile
de la nivelul terenului. Acestea au rol si de protectie impotriva ravendrilor. La baza casiului, in
lungul santului, se prevad difuzoare de preintampinare a saltului hidraulic.

Proiectarea casiurilor s-a facut tinand seama de capacititile de scurgere a debitelor
apelor meteorice, precum si de caracteristicile geometrice. In cadrul proiectului, casiurile
pentru descarcarea rigolelor de acostament s-au pus din 30 in 30 m, iar casiurile pentru
descarcarea rigolelor de pe berme s-au pus din 150 in 150 m.

Din punct de vedere al protectiei solului si a vegetatiei toate apele pluviale de pe
platforma autostrazii vor fi colectate si dirijate citre zone de decantare a grasimilor si a
uleiurilor.

Pe zonele de convertire si supraindltare, colectarea apelor meteorice se realizeaza in

zona mediand printr-o rigold rectangulara, prevazuta cu dren longitudinal. Evacuarea apei din
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zona mediana se va face din 50 m in 50 m, prin intermediul cdminelor de vizitare si a
conductelor de evacuare transversala prin rambleul drumului direct pe taluz.

in zona de debusare a apei pe taluz se va realiza o protectie a taluzului de rambleu printr-
o amenajare speciald din beton pentru protectie impotriva infiltratiilor de apa si a diminua riscul
de ravenare.

Colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul
rambleurilor autostrazii se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului
pentru preintampinarea infiltratiilor la baza rambleurilor si evitarea destabilizarii
terasamentelor.

Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor cétre zonele de epurare a
apei si apoi descdrcate Tn emisari. Ansamblul de colectare-dirijare si epurare a apelor de
suprafatd este cu functiuni multiple. Apele de pe suprafetele terenului inconjurator nu necesita
epurare dar, in ansamblul de colectare, se amestecad cu apele provenite de pe platforma
autostrazii, care se presupun a fi contaminate de produsele de esapare, uzura pneurilor
vehiculelor sau contaminari accidentale prin scurgeri de produse provenite de la autovehicule
cu defectiuni sau de la accidente.

Drenarea apelor de infiltratie in taluzele rambleurilor

In principiu, taluzele rambleurilor sunt protejate de apele de infiltratie, platforma
autostrazii fiind integral impermeabilizata.

Infiltratiile in corpul rambleurilor pot apdrea accidental, pe perioada exploatarii, prin
degradarea suprafetei de rulare, aparitia fisurilor sau a crapaturilor. Aceste cauze pot aparea
din lipsa de intretinere a drumului. De asemenea, infiltratii minore pot aparea din apele pluviale
care se scurg pe suprafetele taluzurilor.

Apele de infiltratie in corpul rambleurilor se dreneaza catre exterior prin intermediul
stratului inferior de fundatie din material granular prevazut in cadrul structurii rutiere. Acest
strat are suprafata superioara inclinata catre exterior, cu aceeasi panta ca a suprafetei de rulare
a vehiculelor, care n general este de 2.50%, dar suprafata de baza are o inclinare catre exterior
de 4.0%, pentru o evacuare rapidad. La baza acestui strat granular se afld stratul de forma.

Evacuarea apelor din cadrul spatiilor de servicii

Pentru colectarea si evacuarea apelor uzate, in cadrul spatiilor de servicii se prevad
urmatoarele:
- statie de pompare ape pluviale;
- rezervor tampon,
- rezervor etans vidanjabil.

Acestea au fost prezentate detaliat Tn cadrul descrierii spatiilor de servicii.
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Evacuarea apelor din cadrul centrelor de intretinere si coordonare

Pentru colectarea si evacuarea apelor uzate, in cadrul centrelor de intretinere se prevad
urmatoarele:
- separator de namol si hidrocarburi;
- separator de hidrocarburi local pentru statia de spalare din garaj;
- statie epurare mecano-biologicd + statie de pompare;
- statie pompe ape pluviale.
Acestea au fost prezentate detaliat in cadrul descrierii CIC.
Lucrari hidrotehnice
Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar si pentru
protejarea rambleului drumului, atunci cand este in contact cu ape curgatoare sau ape statatoare,
se impune necesitatea unor lucrari hidrotehnice.
Lucrérile hidrotehnice proiectate asigurd urméatoarele:
- protejarea albiilor in zona podurilor si podetelor;
- dirijarea si curgerea apei optim hidraulic prin deschiderea podurilor;
- protectia taluzului drumului pe zonele pe care acesta este supus actiunii apelor;
- asigurarea stabilitatii talvegului in zona traversarilor cursurilor de apa.
Principii de proiectare a lucrarilor hidrotehnice
La stabilirea solutiilor lucrarilor hidrotehnice s-a tinut seama de urmatoarele elemente:
- conditii specifice de curgere a apei: debit, viteza maxima, panta hidraulica,
rugozitate;
- configuratia albiei: ingusta sau larga, limitata de constructii sau obstacole naturale;
- traseul albiei, sinuos sau meandrat si stabilitatea lui;
- natura terenurilor din albie si din maluri, morfologia albiei naturale (afuieri sau
colmatari);
- tehnologia de realizare;
- posibilitatile de aprovizionare locala cu material si utilitati;
- caracterul dupa durata de exploatare - definitiv;
- mentinerea unei curgeri optime din punct de vedere hidraulic.
La proiectarea lucrarilor hidrotehnice s-au respectat toate normativele si legislatia in
vigoare.
Pentru asigurarea stabilitatii geometriei albiei in dreptul podurilor, se prevad amenajari

ale patului albiei si a taluzelor. Lungimea totala de albie amenajata este minim egala cu de doua
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ori lumina podului in amonte si o data lumina podului in aval. Sectiunile de albie amenajata

sunt:

Sectiune tip 1
Protectia de mal consta in saltele de gabioane cu grosimea de 30cm prevazute pe

taluzele albiei. Acestea sprijina pe pinteni din beton C25/30 cu dimensiunile de 0.6x0.8m.

Sub saltelele din gabioane se aseaza un geotextil cu greutatea de 400g/mp.

Sectiune tip 2

Se aplica la albiile cu taluze verticale, in vederea stoparii eroziunilor de mal. Protectia
consta in doua randuri de cutii din gabioane cu dimensiunile de 1.5x1.0x5.00m si 1.0x1.0x5.0m
asezate pe o saltea din gabioane cu grosimea de 30cm.

In spatele cutiilor de gabioane si sub saltelele din gabioane se aseaza un geotextil cu
greutatea de 400g/mp.

Sectiune tip 3

Se aplica pe sectoare de albie de lungimi variabile functie de configuratia in plan a
cursului de apa si consta in lucrari de terasamente, de decolmatare si recalibrare a albiei,
asigurandu-se totodata racordarea corespunzatoare cu albia naturala.

Acest tip de sectiune se aplica si in cazurile in care este necesara perpendicularizarea
cursului de apa pentru a asigura accesul apei pe directia podului.

Sectiune tip 4

Se aplica in zonele unde debitul cu asigurarea de 2% nu este tranzitat de albia amenajata
si deverseaza malurile. Sectiunea de protectie a malurilor consta intr-un pereu din beton C25/30
armat cu plase tip Buzau cu grosimea de 15 cm. Sub pereu sunt prevazute un strat de material
geotextil si un strat drenant din balast cu grosimea de 10cm.

Sectiunea tip 5

Protectia cu saltele antierozionale se aplica pentru protejarea taluzurilor albiei si
canalelor ANIF in cazul in care este necesara devierea locala a canalelor, pe zonele de racordare
la podete.

Aplicabilitatea lucrarilor hidrotehnice pe cursuri de apa este prezentata in Tabel 1.13 -
Tabel 1.17.

Tabel 1.13. Aplicabilitatea lucrarilor hidrotehnice Sectiunea 1, pe cursuri de apa

Nr Lungime Distanta fata de cea mai
.| Rau 8 b(m) | h(m) | m | apropiatii arie naturali
crt. (m) arie
protejata (m)
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Cca. 6,40 km de
1. 2+323 Raul Soimul 230 4 2.8 | 1.5 | ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 2,52 km de
2. | 34+249 | Valea Boului (Valea Domosita Secata) 170 7 2.3 | 1.5 | ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 1,75 km de
3. | 59+542 Raul Fantanele 130 | 13 | 23 | 15| ROSPA0063 -Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 1,12 km de
4. 61+540 Raul Bolohan (Valea Faurelului) 210 5 1.7 | 1.5 ROSPA0063 -Lgcurlle fl ©
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,95 km de
5. | 63+946 Raul Valea Seaca 50 s | 12 | 15| ROSPA00S3 -Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca.1,38 km de ROSPA0063
6. | 66+346 Raul Scurta 175 8.5 2 1.5 -Lacurile de acumulare
Buhusi - Bacau - Beresti
Cca. 0,91 km de
7. | 68+450 Raul Orbeni 70 s | 3 |15| ROSPA0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Tabel 1.14. Aplicabilitatea lucrarilor hidrotehnice Sectiunea 2, pe cursuri de apa
Distanta fata de cea mai
Nr. Km Réu Lungime(m) | b(m) | h(m) apropiata arie naturala
protejata (m)
Garla Morilor Cca. 9,06 km de ROSPAO0071 si
1. 7+684 | (CANAL ANIF VN - CD Bolotesti- 105 9 1.5 ROSCI0162 — Lunca Siretului
Faurei) Inferior
Garla Morilor/ Cca. 7,40 km de ROSPAO0071 si
2. | 10+767 (CANAL ANIF VN - CD 220 10 2 ROSCI0162 — Lunca Siretului
Patrascani) Inferior
Tabel 1.15. Aplicabilitatea lucrarilor hidrotehnice Sectiunea 3, pe cursuri de apa
Distanta fata de cea
Nr. A . mai apropiata arie
crt. Km Réu Lungimi(m) b(m) | h(m) | m naturala protejata
(m)
Cca. 2,54 km de
. ROSPAO0071 si
1. | 34+249 Vale (bazin B4) 100 1 0.65 | 1.5 ROSCIO162 — Lunca
Siretului Inferior
Cca. 1,70 km de
2. | 59+542 Raul Fantanele 20 13 23 |15 ROSPA0063 -Lacurile
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de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti

63+946

Raul Valea Seaca

100 5

1.2

1.5

Cca. km de
ROSPAO0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

66+346

Raul Scurta

40 8.5

1.5

Cca. 1,00 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

68+450

Raul Orbeni

40 5

1.5

Cca. 0,90 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

92+096

Paraul Gropilor+Raul Bahna+canale

210 2

1.5

1.5

Cca. 1,41 km de
ROSPAO0063 si
ROSCI0434 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

Tabel 1.16. Aplicabilitatea lucrarilor hidrotehnice Sectiunea 4, pe cursuri de apa

Km

Rau

Lungime(m)

h(m)

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata

(m)

18+213 (mal stg. si mal dr.)

Canal CD 7 -
ANIF VN

200

2.7

Cca. 6,87 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

37+600-40+960 (taluz autostrada)

Raul Trotus

3360

2-4

Cca. 0,78 km de
ROSPA0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

73+045 - 73+061 (taluz

autostrada stg.)

73+061 - 73+170 (taluz

autostrada stg.)

73+180 - 73+560 (taluz

autostrada stg.)

724990 - 73+061 (taluz

autostrada dr.)

Raul Racaciuni

16

1.5

cca. 1,79 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

109

1.5

cca. 1,65 km de
ROSPAO0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

380

1.5

cca. 1,40 km de
ROSPAO0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

71

1.5

cca. 1,86 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti
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73+061 - 73+170 (taluz
autostrada dr.)

73+180 - 73+320 (taluz
autostrada dr.)

109

1.5

cca. 1,65 km de
ROSPAO0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

1+630 - 1+460 (Bretea 1 exterior)

140

1.5

cca. 1,56 km de
ROSPAO0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

170

1.5

cca. 1,55 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

1+360 - 0+590 (Bretea 1
exterior)

770

1.5

cca. 1,49 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

0+000 - 0+180 (Bretea 2 exterior)

180

1.5

cca. 1,80 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

1+610 - 1+460 (Bretea 1 interior)

150

1.5

cca. 1,55 km de
ROSPAO0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

1+360 - 0+000 (Bretea 1 interior)

1360

1.5

cca. 1,68 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

0+180 - 0+260 (Bretea 3)

0+260 - 0+420 (Bretea 3)

80

1.5

cca. 1,77 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

3+120 - 2+460 (Bretea 1)

160

1.5

cca. 1,70 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

2+460 - 2+280 (Bretea 1)

660

1.5

cca. 0,77 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

2+140 - 1+900 (Bretea 1)

180

1.5

cca. 0,93 km de
ROSPAO0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

0+000 - 0+760 (Bretea 4 interior)

240

1.5

cca. 1,24 km de
ROSPAO0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

760

1.5

cca. 1,36 km de
ROSPAO0063 -Lacurile
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0+300 -

0+520 (Bretea 4 exterior)

0+140 - 0+380 (Bretea 2 interior)

0+420 -

0+190 (Bretea 1 exterior)

72+588 - 72+682 (taluz

autostrada stg.)

72+682 - 72+860 (taluz

autostrada stg.)

de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti

220

1.5

cca. 1,47 km de
ROSPAO0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

240

1.5

cca. 1,71 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

230

1.5

cca. 1,54 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

94

1.5

cca. 1,45 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

178

1.5

cca. 1,69 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

90+400-90+300 (taluz autostrada)

Vale (bazin
B10)
CANAL ANIF
BC (CCN3403)

100

1.4

Cca. 2,30 km de

ROSPA0063 si

2 | ROSCI0434 -Lacurile

de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti

Tabel 1.17. Aplicabilitatea lucrarilor hidrotehnice Sectiunea 5, pe cursuri de apa

Nr.

Km

Rau

Lungime/
Length

h(m)

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata (m)

92+096

Paraul Gropilor+Raul Bahna+canale

210

1.5

Cca. 1,40 km de ROSPA0063 si

ROSCI0434 -Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti

Devieri canale de imbunatatiri funciare

Asigurarea continuitdtii canalelor de imbundtatiri funciare la intersectia cu autostrada,

se va asigura prin realizarea de podete din elemente prefabricate din beton armat. Functie de

dimensiunile geometrice ale canalelor si debitele de apa transportate de acestea, se vor folosi

preponderent doua tipuri de podete:

- Podet cu sectiunea de 2.0mx2.15m; Qcap transportat=9.45mc/sec, pentru i=0.5%

- Podet cu sectiunea de 5.0x2.7m; Qcap transportat=48mc/sec pentru i=0.5%

Avand in vedere faptul cd traseele canalelor ANIF intersecteaza traseul autostrazii sub

diferite unghiuri, iar podetele din prefabricate de beton armat se realizeaza perpendiculare pe
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traseul autostrazii, rezultd necesitatea devierii canalelor de imbunatatiri funciare, amonte si aval
de ampriza drumului, asa Incat sa se asigure accesele perpendiculare la podete.

Devierea canalelor ANIF se face la sectiunea transversald a canalelor existente,
asigurandu-se panta de scurgere continud in profil longitudinal.

Pamantul rezultat din excavatii se va utiliza pentru umplerea albiei initiale, iar
surplusul, daca este cazul, se va transporta in afara zonei de lucru.

In urma analizei intersectiilor canalelor ANIF cu autostrada, a rezultat Tabel 1.18

centralizator:

Tabel 1.18. Intersectiile canalelor ANIF cu autostrada

Distanta fata de cea
Denumire | Sectiune | Sectiune mai apropiata arie
Nr. Km Podet canal tip 3 tip 5 b(m) | h(m) | m naturala protejata
(m)
Cca.8,85 km de
] ROSPAO0071 si
1. 9+691 2 canal 90 40 1 1.2 | 1:1 ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior
Cca. 7,67 km de
Garla lui ] ROSPAO0071 si
Jecheleanu 700 100 1 0.8 123 ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior
2. | 1o+2 S Reu Putia Cca. 7,67 km de
] ROSPAO0071 si
Sbeac.a(\ézltl)e 130 40 1.5 0.5 |23 ROSCI0162 — Lunca
azin Siretului Inferior
canal Cca.6,87 km de
) ROSPAO0071 si
3. 18+213 5 ANIF VN 200 0 2 2.7 | 2:3 ROSCI0162 — Lunca
CD7 ) . .
Siretului Inferior
Cca. 5,72 km de
Vale bazin ) ROSPAO0071 si
4. 20+274 5 B2 250 40 5 1.5 |23 ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior
Cca. 3,43 km de
) ROSPAO0071 si
5. 244980 5 canal 700 700 3 4 2:3 ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior
Cca. 2,81 km de
Zapodia ) ROSPA0071 si
6. 26+200 5 Mare 385 40 5 1.8 |23 ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior
Cca. 2,02 km de
Zapodia ) ROSPA0071 si
7. 274400 1S Mica >0 0 > | 2 23| ROSCI0I62 - Lunca
Siretului Inferior
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28+831

vale

40

2:3

Cca. 1,94 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

33+845

vale bazin
B3

100

40

2:3

Cca. 2,66 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

10.

37+912

Vale bazin
B5

100

40

2.8

2:3

Cca. 0,47 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

11.

52+429

canal

100

40

1.5

2:3

Cca. 3,80 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

12.

55+677

Vale bazin
B7

110

40

1.35

2:3

Cca. 2,89 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

13.

56+710

canal

150

150

1.3

2:3

Cca. 2,56 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

14.

56+805

canal

80

40

1.35

2:3

Cca. 2,49 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

15.

57+087

canal

130

40

3.5

2.9

1:1

Cca. 2,42 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

16.

57+845

canal

250

100

0.6

2:3

Cca. 2,19 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

17.

58+207

canal

440

40

0.75

1:4

Cca. 2,08 km de
ROSPAO0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacdu - Beresti

canal
paralel

460

2:3

Cca. 2,08 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacdu - Beresti

18.

60+317

vale

150

40

1:3

Cca. 1,51 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

19.

60+906

vale

110

40

0.9

2:3

Cca. 1,31 km de
ROSPA0063-Lacurile
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de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti

20.

61+460

canal
paralel

110

20

1.1

2:3

Cca. 1,13 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

21.

61+800

canal

130

40

2:3

Cca. 1,02 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

22.

62+103

canal

80

40

1.65

2:3

Cca. 0,96 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

23.

64+341

canal

50

2:3

Cca. 1,06 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

24.

64+642

valea
Cucova

80

2:3

Cca. 1,17 km de
ROSPAO0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacéu - Beresti

25.

65+004

canal

120

40

2.5

2:3

Cca. 1,28 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacdu - Beresti

26.

65+295

canal

90

40

2:3

Cca. 1,20 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

27.

65+295

canal
paralel

620

100

2:3

Cca. 1,20 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

28.

70+416

canal

70

20

0.75

2:3

Cca. 0,69 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

29.

km 70-71

canal
paralel

1500

0.9

2:3

Cca. 0,65 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

30.

71+169

canal

60

1.1

2:3

Cca. 0,64 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

31.

72+682

canal

210

2:3

Cca. 2,15 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”

Gesta

- 86 -




UHIUNES EUHDHEAH,

-

-

Insbrurres s Slrociurale
Fhe e vl

32.

73+061

canal

370

120

2:3

Cca. 1,76 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacdu - Beresti

33.

Nod
Racaciuni
(bretea
km
2+460)

canal

250

40

0.6

2:3

Cca. 0,97 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

34.

74+462

canal

60

40

2:3

Cca. 0,89 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

35.

75+580

canal
paralel

1060

0.8

2:3

Cca. 0,73 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

canal

510

0.8

2:3

Cca. 0,73 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

36.

76+513

canal

110

2:3

Cca. 0,63 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

37.

78+394

canal

1220

2:3

Cca. 0,71 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacdu - Beresti

38.

79+269

canal

160

40

1.8

2:3

Cca. 0,68 km de
ROSPA0063 -Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacdu - Beresti

39.

80+110

canal

155

40

2:3

Cca. 0,60 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

40.

81+270

canal

50

1.5

2:3

Cca. 0,69 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

41.

81+880

canal
paralel

100

100

1.5

0.5

2:3

Cca. 0,40 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

42.

81+880

canal
paralel

200

200

1.5

0.5

2:3

Cca. 0,40 km de
ROSPA0063-Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti
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Cca. 0,53 km de
43. | 82+900 canal 40 40 1| 1:3 | ROSPA00G3-Lacurile
de acumulare Buhusi -
Bacdu - Beresti
Cca. 0,47 km de
4. | 83+090 canal 100 40 2 | 2:3 | ROSPAD0G3-Lacurile
de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti
canal Cca. 1,53 km de
HC 1123 ROSPAO0063-Lacurile
45| 864213 ANIF 20 40 1312 de acumulare Buhusi -
Bacau Bacau - Beresti
Valea
Faraoani Cca. 1,95 km de
Canal ROSPA0063-Lacurile
46.| 87+580 CCN1186 120 40 2 |23 de acumulare Buhusi -
ANIF Bacau - Beresti
Bacau
Cca. 2,38 km de
Vale bazin ROSPA0063 si .
47. | 89+883 100 40 1 1:2 | ROSCI0434 -Lacurile
B9 .
de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti
Cca. 2,27 km de
Vale bazin ROSPA0063 si .
48. | 90+520 160 40 1.7 | 2:3 | ROSCI0434 -Lacurile
B11 .
de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti
Cca. 1,67 km de
ROSPA0063 si
49. | 91+700 canal 510 0 0.5 | 1:1 | ROSCI0434 -Lacurile
de acumulare Buhusi -
Bacdu - Beresti
Cca. 0,49 km de
ROSPA0063 si
50. | 94+560 vale 120 40 1 1:1 | ROSCI0434 -Lacurile
de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti
Cca. 0,42 km de
ROSPA0063 si
51. | 95+270 canal 1000 180 1.2 | 2:3 | ROSCI0434 -Lacurile
de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti
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Lucrari de mediu

Lucréri hidrotehnice de protectia mediului

Lucrarile pentru asigurarea protectiei mediului prevazute in proiect sunt lucrari pentru
protectia calitatii apei si solurilor ce constau in constructii pentru epurarea apelor meteorice
(ansambluri separatoare de hidrocarburi si bazine de sedimentare) si bazine de retentie.

Lucrarile de protectia mediului au ca scop minimizarea impactului negativ pe care
infrastructura rutiera il poate exercita asupra mediului natural si uman. Alegerea tipurilor si
caracteristicilor lucrarilor se face astfel incat sd fie respectate prevederile normativelor si

STAS- urilor in vigoare in care sunt indicate limitele admisibile.

Constructii pentru epurarea apelor

Problema scurgerii apelor se rezolva in functie de conditiile pe care le oferd terenul
natural, si tindnd cont de masurile care trebuie luate pentru asigurarea unei preepurari a apei
inaintea deversarii acesteia in emisari sau in bazinele de retentie. Evacuarea apelor pluviale din
santurile drumului, se face in emisarii existenti - canale de desecare sau in bazine de retentie si
evaporare atunci cand nu exista emisari sau cand canalele nu pot prelua debitul suplimentar de
apa.

Pentru epurarea apelor pluviale colectate de pe platforma drumului se prevad bazine de
sedimentare si separatoare de hidrocarburi. Apele epurate vor respecta limitele de calitate
impuse de NTPA 001/2005. Dimensiunile constructiilor pentru epurarea apelor meteorice se
stabilesc functie de debitul de apa colectat de pe platforma drumului. In bazinele de
sedimentare are loc o depunere a particulelor grosiere, iar in separatoarele de hidrocarburi se
retin hidrocarburile si uleiurile rezultate din combustie. Bazinele de sedimentare sunt din beton.
Separatoarele de hidrocarburi sunt prefabricate si se monteaza pe santuri la iesirea din bazinele
de sedimentare.

Pentru implementarea proiectului, a fost prevazut un numar de 338 de separatoare de

hidrocarburi.

Bazine de retentie

In zonele unde descircarea apelor meteorice nu se poate face in canale sau in situatia in
care canalele nu pot prelua un debit de apa suplimentar, se prevad bazine de retentie. Rolul
acestora este de a permite colectarea si acumularea temporara a debitului de apa, permitand
infiltrarea din sol si evaporarea apelor acumulate. Bazinele de retentie se dimensioneaza in
functie de debitul de apa acumulat. Apele epurate din bazinele de retentie, vor fi vidanjate
periodic.
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Pentru implementarea proiectului, a fost prevazut un numar de 129 de bazine de

retentie.

Amenajare peisagistica

Proiectul se incadreaza in conditiile cerute de studiile de urbanism, si este in
conformitate cu regulile pentru zone cu spatii verzi adiacente cailor de circulatii rutiere.

Amenajarea peisagistica abordeaza urmatoarele aspecte:

Ciile de circulatie publicd sunt de cele mai multe ori Insotite de plantatii de diferite
categorii, de la simple aliniamente de arbori, pand la fasii verzi cu latimi diferite, avand rol
ecologic si, in acelasi timp, estetic-arhitectural.

In conditiile intensificarii traficului suprateran urban si extraurban, resistematizarea
arterelor de circulatie si crearea altora noi, trebuie sd prevada integrarea de spatii plantate, in
functie de caracterul si importanta arterelor de circulatie.

Soselele si autostrazile sunt insotite de plantatii cu rol de ghidare si protectie, al caror
mod de tratare trebuie corelat cu caracteristicile traseului: topografie, orientare fatd de punctele
cardinale, conditii climatice, vecinatati imediate, restrictii de circulatie, amenajari pentru
parcare si popas, poduri s.a.

Conceptia peisagistica

Din punct de vedere peisagistic, conceptia de proiectare pentru traseul autostrdzii se
defineste pe trei tipuri de zone: aliniamentul autostrazii, buclele si bretelele de deviere, precum
si spatiile cu destinatii speciale, parcari, centre de intretinere si control etc.

Amenajarile peisagistice vor fi configurate specificului functional si estetic al fiecareia
dintre aceste zone, tindnd cont si de recomandarile studiului peisagistic si respectiv, ale
studiilor aferente etapelor procedurale de mediu.

Aliniamentul autostrazii Focsani-Bacau are o particularitate speciald si anume perdeaua
forestiera din partea vestica care are functia principald de protectie Impotriva vanturilor si
viscolelor. Aceasta perdea forestierd va crea suficiente repere vizuale astfel incat nu mai este
necesara o amenajare cu scop peisagistic pe parcursul amprizei nordice.

Partea estica a aliniamentului necesitd plantari de arbori si arbusti cu scopul de a
fragmenta monotonia privelistii si totodata de a crea anumite repere vizuale la schimbdrile de
geometrie ale autostrazii.

S-a optat pentru plantarile in mici grupuri monospecie dispuse liniar sau randuri
monospecie intercalate cu aceste grupuri. Aceastd geometrie de plantare este limitata de latimea
de 5 - 8 m, amplasamentul fiind stabilit intre drumurile de intretinere si gardul de protectie.

Intervalul de plantare a grupurilor este variabil intre 200 si 500 m si parcurge intregul

traseu al drumului.
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Pentru speciile cu talie mare si impact vizual major, precum Platanus acerifolia
(platanul) si Juglans regia (nucul) s-a optat pentru plantarea izolata. S-a optat pentru o
alternanta de specii vegetale autohtone care prezintd conditii biologice optime de instalare si
vegetare. Speciile cu talie mare la maturitate precum teiul, frasinul , artarul, nucul si stejarul
sunt prezente in numar mai mic si au doar functia unor repere vizuale secventiale consistente.

Pentru diversificarea aspectului estetic se prevad ocazional chiar si randuri de specii
arborescente intercalate intre grupuri, cu lungimi intre 300-1000 m cu distantele de plantare
intre exemplare de minim 50 m conform normativelor de specialitate.

Sunt propuse specii arbustive cu potential coloristic ridicat pe tot parcursul anului,
printre care Pyracantha coccinea care creaza fructificatii rosii pe perioada iernii.

Speciile cu potential ornamental deosebit precum pinul negru (Pinus nigra) sau nucul
autohton (Juglans regia) se vor planta in alinimente de doar 3 sau 4 exemplare pentru a se
putea percepe mai bine siluetele si a se accentua valoarea estetica a acestora.

Buclele si bretelele de deviere si intoarcere

Tratarea din punct de vedere peisagistic al zonei nodurilor rutiere prezinta particularitati
care tin de marimea suprafetelor alocate pentru acestea, de specificul functional si de
posibilititile de intretinere. In general functiunea peisagistica se reduce la popularea cu specii
vegetale nepretentioase si care nu necesitd operatiuni ample de mentenanta.

Functiunile sunt strict ecologice si ornamentale.

Propunerile de plantare pentru aceste spatii au avut in vedere crearea unor grupuri
distincte de arbori si arbusti, dispuse circular cu intentia de a crea la maturitate o configuratie
geometricd piramidal-conica.

Spatiile cu destinatii speciale prezente de-a lungul autostrazii sunt constituite din
parcari, spatii de servicii si centre de intretinere si coordonare (CIC-uri).

Abordarea peisagistica a acestor spatii este diferita de aceea a aliniamentelor prin faptul
ca ocupa suprafete mult mai mici, iar interactiunea umand cu amenajarile peisagistice este mult
mai profunda.

Necesitatea acestui gard viu, obstacol este impusa de nevoia de obstructionarea vizuala
a conducdtorilor participanti la trafic de elementele conturbatoare existente intr-o zona de
parcare. Restul amenajarii tine cont de integrarea constructiilor Tn ansamblul peisagistic creat,
de necesitatea credrii unor locuri umbrite pentru repaos si totodatd de mascarea acelor
constructii de utilitati nedorite vizual (rezervoare, toalete etc.).

Ponderea majoritara a speciilor este arbustiva dar s-au prevazut si cateva exemplare de
talie mare de rasinoase (pin negru, nuc, sofora si molid argintiu) pozitionate in zonele neutre

din punct de vedere al obstructionarii traficului. Prin talia mare a acestora se vor crea repere
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vizuale care vor marca prezenta parcdrilor de la distantd, pregatind soferii din timp asupra
accesului in parcare.

Speciile de arbori si arbusti au fost alese in functie de rezistentd biologica la conditiile
climatice ale zonei, fapt care poate favoriza anumite specii si varietdti vegetale, de pretentiile

fatd de caracteristicile solului si substratului litologic si de conceptia peisagistica abordata.

Garduri protectie

Autostrada Focgani — Bacdu va fi prevazuta pe intreaga lungime cu garduri de protectie,
amplasate pe ambele parti ale acesteia.

Acestea vor avea o lungime de cca. 195500 m (195,5 km) si vor fi amplasate in scopul
prevenirii patrunderii animalelor pe carosabil.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zegomotului si vibratiilor

Pentru reducerea nivelului de zgomot, in mai multe zone au fost propuse panouri
fonoabsorbante, respectiv in zone rezidentiale aflate la mai putin de 500 m si in zone naturale

sensibile din punct de vedere al biodiversitdtii, dupd cum se prezintd in Tabel 1.19.

Tabel 1.19. Zone prevazute cu panouri fonoabsorbante propuse in cadrul proiectului

autostrada Focsani — Bacau

or km lungime localitatea, alte date, Distanta minima fata de cea mai
cré inceput km sfarsit parte (kgm) distanta minima fata de | apropiata arie natural protejata / sit
P casa / zona rezidentiala Natura 2000 (m)
1| 74610 74810 | dreapta | 0.200 Faurei, case, 250 m 8,8 km — ROSPA0071 si ROSCI0162
Lunca Siretului Inferior
2 9+820 10+060 dreapta 0.240 Putna Seaca, case, 150 m 7,5 km — ROSP.AOO71. St RO.SCI(H&
Lunca Siretului Inferior
3| 114150 | 114420 | dreapta | 0270 | Bizighesti, case,270m | ! km~ROSPA0071'si ROSCIO162
Lunca Siretului Inferior
4 | 14+340 144620 | dreapta | 0280 | casa, ferma, stana,95m | - <m—ROSPAO071si ROSCI0162
Lunca Siretului Inferior
5 354150 354920 dreapta 0.770 Domnesti-Targ, case, 135 5,4 km — ROSP.AOO71. si RQSCIOI62
m Lunca Siretului Inferior
. in aria naturala ROSPA0071 si
6 39+700 41+500 dreapta 1.8 Sit Natura 2000 ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior
. in aria naturala ROSPAO0071 si
7 39+700 41+500 stanga 1.8 Sit Natura 2000 ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior
Adiud. casa. ferma. 160 805 m — ROSPAO0071 Lunca Siretului
8 | 44+650 44+850 | dreapta | 0.200 Jud. ¢ sn’q crma, Inferior / 865 m - ROSCI0162 Lunca
Siretului Inferior
9 | 50+600 | 514350 | dreapta | 0.750 Siscani, case, 205m | 2> Kkm~ROSPA0071 si ROSCIO162
Lunca Siretului Inferior
10 554860 56+060 dreapta 0.200 Beresti, case, ferma, 110 2,6 km — ROSPAOO63 Lacurile de'
m acumulare Buhusi - Bacau - Beresti
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1 574650 584050 dreapta 0.400 Beresti, stana, 45 m / 2,0 km — ROSPAOO63 Lacurile de-
case, 140 m acumulare Buhusi - Bacau - Beresti
12 73+950 74+300 dreapta 0.350 Rastoaca, case, 135 m 860 m - ROSPA.OO63 Lacurile de'
acumulare Buhusi - Bacau - Beresti
13| 834850 | 84+150 | stanga | 0300 | Cleja, casa, ferma, 150m | -0 M~ ROSPA0063 Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau - Beresti
14 | 87+330 87+550 | dreapta | 0.220 casa, ferma, 215 m 1,7 km — ROSPAQ063 Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau - Beresti
2,2 km — ROSPA0063 Lacurile de
15 89+550 89+730 stanga 0.180 casa, ferma, sere, 105 m acumulare Buhusi - Bacau — Beresti /
ROSCI0434 Siretul Mijlociu
Nicolac Balcescu. case 1,4 km — ROSPAO0063 Lacurile de
16 91+580 91+780 stanga 0.200 20 m ’ ’ acumulare Buhusi - Bacau — Beresti /
ROSCI0434 Siretul Mijlociu
TOTAL 8.16 km

Sistemul de protectie impotriva zipezii

Sisteme de protectie cu parazapezi

Sistemele de protectie cu parazapezi sunt folosite la data actuald pe DN 2 precum si pe
drumurile judetene din Vrancea si Bacdu. Traseul ales pentru autostrada Focsani - Bacdu se
intersecteaza cu Magistrala de cale feratd 500 — Bucuresti-Suceava, cu drumurile nationale 2,
2L si 11A si cu cateva drumuri judetene si comunale si se desfasoara in lunca Siretului si in
partea nord-estica a Campiei Romane; intersecteaza un singur trup de padure, situat pe malul
drept al Raului Trotus la mica distanta fata de confluenta acestuia cum Raul Siret.

Sectoarele drumurilor existente, unde se Inregistreaza iarna acumulari de zapada
viscolita pe carosabil, se protejeaza cu parazapezi amplasate pe partea staingda a DN 2 (pe sensul
Focsani - Bacau).

Acestea se amplaseaza la cca. 30 m de marginea cdii de rulare. Sistemul este alcatuit
din panouri mobile, din materiale usoare, rulabile, care se intind In pozitie verticald pe tije
metalice infipte in pamant. Panourile sunt asezate unul la capdatul celuilalt pe unul sau doua
randuri, de-a lungul sectorului de drum pe care-l protejeaza. Sunt vulnerabile la vanturi
puternice, fara zipada. Inzipezite treptat de viscole moderate (viteza cuprinsi intre 6 — 10
m/s) sunt mai stabile. Dupa acoperire completa cu zapada nu mai sunt eficiente.

Panourile parazapezi se monteaza pana la inceputul iernii, pe terenuri cu proprietari
diferiti, cu acordul acestora. Pe terenurile arabile se monteazd, de regula, dupa araturile de
toamna. In perioada iernii sunt verificate zilnic si remediate defectiunile (aplecari, ruperea
cablurilor de ancoraj, disparitia tijelor metalice, etc). Se demonteaza la inceputul primaverii,
inainte de inceperea lucrarilor agricole. Dupa demontare se inlocuiesc panourile deteriorate,
sistemele de ancoraj rupte, se indreapta tijele si se depoziteaza in magazii, soproane pentru a fi

refolosite. In general sunt sisteme cu eficientd redusa, greoaie, care se monteza/demonteaza
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doar manual. Impiedica lucririle agricole de iarna (fertilizari, tavalugiri, etc) mai ales daca
traverseaza mai multe proprietati.

Iin conditiile agriculturii intensive care se practica pe aproape toate terenurile prin care
trece DMV, folosirea acestor panori este ineficienta.

Perdele forestiere

Perdelele forestiere de protectie a cailor de comunicatie (PCc) impotriva Inzapezirilor,
fac parte din categoria plantatiilor rutiere (STAS 11210-79) cu rolul principal de a retine zapada
si secundar de retinere a prafului, blocare a noxelor si de reducere a poluarii sonore, precum si
de ameliorare a peisajului monoton, de campie, prin care va trece autostrada.

Stabilirea pozitiei perdelelor forestiere a fost facuta prin interpretarea datelor meteo de
la Statiile meteo Focsani, Adjud si Bacau, din ultimii 10 ani.

De asemenea au fost studiate si observatiile multianuale ale administratorilor DN,
ISU,etc. Concluziile au fost comparate cu rezultatul studiului de senzitivitate, iar concluzia este
ca zapada, chiar 1n cantitati moderate, Insotitd de vant, are impact major asupra:

-derularii serviciilor de intretinere si operare prin afectarea capacitatii de raspuns la
urgente;

-sigurantei circulatiei; creste riscul de accidente;

-vitezei de deplasare; cresterea depunerii de zdpada de la 1-2 mm/h 1a 120 mm/h, reduce
capacitatea autostrazii de la 3% pana la 27%;

In situatia actuala, este propusi infiintarea a 104 parcele de perdele antiinzipezire,
majoritatea pe partea stangd a drumului ( pe partea dreaptd intre km 2+800 si 4+300, km
15+000 si 20+300 si intre km 64+500 si 66+200) .

Situatia proiectata

Solutii tehnice

Platforma drumului proiectat, pe majoritatea tronsoanelor protejate, este in ramblee de
2-3 m (mai mici de 5 m). Pentru a asigura o protectie optima impotriva inzapezirii drumului se
propune realizarea de perdele forestiere total acumulatoare de zdpada, impenetrabile, care in
conditiile indicatorilor climatici ai teritoriului strdbatut de drum pot sa reducd viteza vantului
si sd acumuleze in fata si interiorul lor Intreaga cantitate de zapada transportata de vant.

Conform situatiei proiectate, perdelele propuse si caracteristicile dimensionale ale
acestora sunt prezentate in Tabel 1.20.
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Tabel 1.20. Perdelele forestiere propuse in cadrul proiectului de autostrada

crt.

Parcela

Sub-parcela
nr.

Pozitia km

dela | panila

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto | Bretea

Auto | Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

0+000 | 0+313

st

313 0

30 0

9757

Vanatori

Vrancea

Cca. 9 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

0+313 | 0+611

st

298 0

30 0

8539

Vanatori

Vrancea

Cca. 10 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

0+621 | 0+925

st

304 0

30 0

9091

Vanatori

Vrancea

Cca. 11 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

0+993 1+580

st

587 0

30 0

17619

Vanatori

Vrancea

Cca. 9 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

24860 | 3+590

dr

730 0

30 0

24068

Vanatori

Vrancea

Cca. 9 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

3+590 | 3+940

dr.

350 0

30 0

10415

Vanatori

Vrancea

Cca. 14 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

4+028 | 4+278

dr.

250 0

30 0

7487

Garoafa

Vrancea

Cca. 14 ki de
ROSPAO0071 si

Gestfa
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crt.

Parcela

Sub-parcela
nr.

Pozitia km

dela | panila

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

6+260 | 6+568

st.

308

30

9565

Bolotesti

Vrancea

Cca. 11 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

6+568 | 7+503

st.

935

30

28641

Bolotesti

Vrancea

Cca. 12 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

10.

7+594 | 7+650

st.

56

18

30

30

2189

Bolotesti

Vrancea

Cca. 10 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

11.

8+960 | 9+351

st.

391

30

11591

Tifesti

Vrancea

Cca. 11 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

12.

9+351 | 9+687

st.

476

30

10316

Tifesti

Vrancea

Cca. 10 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

13.

9+695 | 10+108

st.

413

30

12168

Tifesti

Vrancea

Cca. 9 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

14.

10 -

10+116 | 10+323

st.

207

0

30

0

6213

Tifesti

Vrancea

Cca. 8 km de
ROSPAO0071 si

Gestfa
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crt.

Parcela
nr.

Sub-parcela

Pozitia km

dela | panila

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie

naturala protejata (m)

ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

15.

11

10+404 | 10+760

st.

356

30

10500

Tifesti

Vrancea

Cca. 8 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

16.

12

10+796 | 10+900

st.

104

30

3071

Tifesti

Vrancea

Cca. 7 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

17.

13

11+760 | 12+038

st.

278

30

8329

Tifesti

Vrancea

Cca. 9 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

18.

13

12+038 | 12+960

st.

922

30

27726

Tifesti

Vrancea

Cca. 9 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

19.

14

st.

766

30

10

7647

Marasesti

Vrancea

Cca. 7 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

20.

15

15+000 | 15+180

dr.

180

78

30

30-0

6451

Marasesti

Vrancea

Cca. 7 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

21.

16

15+460 | 16+900

dr.

1440

626

30

10

48312

Marasesti

Vrancea

Cca. 7 km de
ROSPAO0071 si
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crt.

Parcela
nr.

Sub-parcela

Pozitia km

de la

Lungime (m)

Latime (m)

pana la parte

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie

naturala protejata (m)

ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

22.

17

17+880

18+207 | dr.

327

30

10002

Panciu

Vrancea

Cca. 5 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

23.

18

18+222

19+193 | dr.

971

30

28703

Panciu

Vrancea

Cca. 4 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

24.

18

19+193

19+336 | dr.

143

30

3803

Panciu

Vrancea

Cca. 4 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

25.

19

270

30

10

2716

Marasesti, Panciu

Vrancea

Cca. 4 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

26.

20

19+412

20+260 | dr.

848

36

30

30

25922

Panciu

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

27.

21

20+320

20+509 | st

189

30

5766

Marasesti, Panciu

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

28.

21

B

20+509

21+770 | st

1261

0

30

0

38359

Marasesti, Panciu

Vrancea

Cca. 2 km de
ROSPAO0071 si
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crt.

Parcela
nr.

Sub-parcela

Pozitia km

dela | panila

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie

naturala protejata (m)

ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

29.

22

21+780 | 22+300

st.

520

30

15340

Marasesti

Vrancea

Cca. 2 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

30.

23

224375 | 224477

st.

102

30

2811

Panciu

Vrancea

Cca. 2 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

31.

23

22+477 | 22+740

st.

263

30

8125

Panciu

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

32.

24

22+840 | 23+178

st.

338

30

10974

Movilita

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

33.

24

23+178 | 23+398

st.

220

5596

Movilita

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

34.

25

23+840 | 24+967

st.

1127

30

35957

Movilita

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

35.

26

A

24+991 | 25+072

st.

81

0

30

0

2460

Movilita

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
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LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

crt.

Parcela
nr.

Sub-parcela

Pozitia km

dela | panila

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

36.

26

25+072 | 26+191

st.

1119

30

33414

Movilita

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

37.

27

26+209 | 26+940

st.

731

30

21504

Movilita, Marasesti

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

38.

28

26+949 | 27+003

st.

54

30

2508

Marasesti

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

39.

28

27+003 | 27+114

st.

111

30

2534

Marasesti

Vrancea

Cca. 2 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

40.

29

27+168 | 27+391

st.

223

30

6063

Marasesti

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

41.

30

27+410 | 28+025

st.

615

30

18273

Marasesti

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

42.

31

28+097 | 28+822

st.

725

0

30

0

21361

Pufesti

Vrancea

Cca. 4 km de
ROSPAO0071 si
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LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

crt.

Parcela
nr.

Sub-parcela

Pozitia km

dela | panila

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie

naturala protejata (m)

ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

43.

32

28+842 | 30+271

st.

1429

30

42452

Pufesti

Vrancea

Cca. 0,5 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

44.

33

30+279 | 30+294

st.

15

30

473

Pufesti

Vrancea

Cca. 0,5 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

45.

34

30+363 | 30+578

st.

215

30

6386

Pufesti

Vrancea

Cca. 0,5 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

46.

35

30+587 | 30+780

st.

193

30

5769

Pufesti

Vrancea

Cca. 1 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

47.

36

31+380 | 31+510

st.

130

30

3923

Pufesti

Vrancea

Cca. 1 kmde
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

48.

37

31+720 | 32+191

st.

471

30

14165

Pufesti

Vrancea

Cca. 2 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

49.

38

A

32+259 | 32+728

st.

469

0

30

0

16963

Pufesti

Vrancea

Cca. 1 km de
ROSPAO0071 si
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LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

crt.

Parcela

Sub-parcela
nr.

Pozitia km

dela | panila

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

50.

38 B

32+728 | 32+986

st.

157

101

30-0

3771

Pufesti

Vrancea

Cca. 2 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

51.

39 -

33+250 | 33+545

st.

295

461

30

10

13094

Pufesti

Vrancea

Cca. 4 km de
ROSPAO0071 si
ROSCI0162 — Lunca
Siretului Inferior

52.

33+605 | 33+740

st.

135

685

30

10

11313

Pufesti

Vrancea

Cca. 2.4 km de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

53.

41 A

dr.

434

10

4337

Pufesti

Vrancea

Cca. 2.4 kim de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

54.

41 B

dr.

200

10

1947

Pufesti

Vrancea

Cca. 2.4 km de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

55.

33+980 | 34+200

st.

220

30

6599

Pufesti

Vrancea

Cca. 2.4 km de
ROSPAO0O071 Lunca
Siretului Inferior

56.

43 A

34+440 | 34+498

st.

58

30

2076

Pufesti

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0O071 Lunca
Siretului Inferior

57.

43 B

34+498 | 34+752

st.

254

30

7935

Pufesti

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

Gestfa

1 ——
Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BACAU”

- 102 -




LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

crt.

Parcela
nr.

Sub-parcela

Pozitia km

de la

pana la

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie

naturala protejata (m)

58.

43

34+752

35+497

st.

745

30

21588

Pufesti

Vrancea

Cca. 3 km de
ROSPAO0O071 Lunca
Siretului Inferior

59.

44

35+537

36+060

st.

523

30

15111

Pufesti

Vrancea

Cca. 1,8 km de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

60.

45

41+860

424438

st.

578

30

17532

Adjud

Vrancea

Cca. 0.5 km de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

61.

45

42+438

43+433

st.

995

30

30957

Adjud

Vrancea

Cca. 0.3 km de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

62.

46

43+507

44+652

st.

1145

30

34579

Adjud

Vrancea

Cca. 1 km de
ROSPAO0O071 Lunca
Siretului Inferior

63.

47

43+503

43+552

dr.

49

30-0

1267

Adjud

Vrancea

Cca. 1 kim de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

64.

48

44+734

44+785

st.

51

30-0

1448

Adjud

Vrancea

Cca. 1 kim de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

65.

49

44+742

45+480

dr.

738

30

21996

Adjud

Vrancea

Cca. 1 km de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

66.

50

47+761

48+792

st.

1031

30

30896

Adjud

Vrancea

Cca. 1 kim de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior
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LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

crt.

Parcela

Sub-parcela
nr.

Pozitia km

de la

pana la

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

67.

51 -

48+869

48+919

dr.

50

372

30

10

4675

Adjud

Vrancea

Cca. 1 kim de
ROSPAO0O071 Lunca
Siretului Inferior

68.

52 A

48+880

49+968

st.

1088

30

33203

Adjud

Vrancea

Cca. 1 kim de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

69.

52 B

49+968

50+500

st.

532

30

16036

Adjud

Vrancea

Cca. 1 km de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

70.

53 -

51+320

52+418

st.

1098

30

32809

Adjud

Vrancea

Cca. 1 km de
ROSPAO0071 Lunca
Siretului Inferior

71.

54 ;

52+434

53+748

st.

1314

30

39521

Sascut

Bacau

Cca. 1 km de
ROSPAO0O071 Lunca
Siretului Inferior

72.

55 -

53+832

54+435

st.

603

164

30

10

19913

Sascut

Bacau

Cca. 3 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

73.

56 -

54+470

55+620

st.

1150

30

34084

Sascut

Bacau

Cca. 3 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

74.

55+700

55+980

st.

280

30

8438

Sascut

Bacau

Cca. 3 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

Gestfa
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LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

crt.

Parcela
nr.

Sub-parcela

Pozitia km

de la

pana la

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

75.

58

56+100

56+459

st.

359

30

12090

Sascut

Bacau

Cca. 2.6 km de
ROSPAO0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacéu - Beresti

76.

58

56+459

56+660

st.

201

30

4808

Sascut

Bacau

Cca. 2.5 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

77.

59

56+960

57+079

st.

119

30

3563

Sascut

Bacau

Cca. 2.4 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

78.

60

57+096

57+840

st.

744

30

21777

Sascut

Bacau

Cca. 2.4 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

79.

61

57+854

58+020

st.

166

30

4871

Sascut

Bacau

Cca. 2.1 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

80.

62

58+091

58+200

st.

109

30

3090

Sascut

Bacau

Cca. 2 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

81.

63

58+214

58+435

st.

221

30

7821

Sascut

Bacau

Cca. 2 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti
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LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

crt.

Parcela
nr.

Sub-parcela

Pozitia km

de la

pana la

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

82.

64

58+634

59+160

st.

526

30

17668

Sascut

Bacau

Cca. 2 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacéu - Beresti

83.

65

59+960

60+315

st.

355

30

10716

Sascut

Bacau

Cca. 1.4 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

84.

66

60+332

60+702

st.

370

30

9938

Sascut

Bacau

Cca. 1.4 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

85.

66

60+702

60-+899

st.

197

30

6935

Sascut

Bacau

Cca. 1.2 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

86.

67

60+914

61+200

st.

286

30

8642

Valea Seaca

Bacau

Cca. 1.2 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

87.

68

61-+880

62+095

st.

215

30

6484

Valea Seaca

Bacau

Cca. 0.8 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

88.

69

62+112

62+196

st.

84

30

2665

Valea Seaca

Bacau

Cca. 0.8 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti
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LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

crt.

Parcela

Sub-parcela
nr.

Pozitia km

de la

pana la

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

89.

69 B

62+196

62+634

st.

438

30

12617

Valea Seaca

Bacau

Cca. 0.8 km de
ROSPAO0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacéu - Beresti

90.

70 -

62+705

63+560

st.

855

30

24942

Valea Seaca

Bacau

Cca. 0.8 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

91.

64+380

64+623

dr.

243

30

7185

Valea Seaca

Bacau

Cca. 1 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

92.

72 -

64+640

64-+996

dr.

356

30

10582

Valea Seaca

Bacau

Cca. 1 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

93.

73 -

65+010

65+287

dr.

277

30

8253

Valea Seaca

Bacau

Cca. 1 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

94.

65+301

65+647

dr.

346

30

10380

Valea Seaca

Bacau

Cca. 1.1 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

95.

75 -

65+716

66+200

dr.

484

30

14519

Valea Seaca, Orbeni

Bacau

Cca. 1.1 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

Gestfa
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LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

crt.

Parcela

Sub-parcela
nr.

Pozitia km

de la

pana la

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

96.

76 -

67+100

68+040

st.

940

30

28317

Orbeni

Bacau

Cca. 1.7 km de
ROSPAO0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacéu - Beresti

97.

77 -

69-+140

69+240

st.

100

30

3014

Orbeni

Bacau

Cca. 0.7 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

98.

69+480

69-+647

st.

167

30

4744

Orbeni

Bacau

Cca. 0.6 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

99.

79 A

69+717

70+036

st.

319

30

10012

Orbeni

Bacau

Cca. 0.6 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

100.

79 B

70+036

70+410

st.

374

30

11033

Orbeni

Bacau

Cca. 0.6 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

101.

70+422

71+117

st.

695

30

20036

Orbeni

Bacau

Cca. 0.6W km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

102.

80 B

71+117

71+161

st.

44

30

2157

Orbeni

Bacau

Cca. 0.7 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

Gestfa
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LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

crt.

Parcela

Sub-parcela
nr.

Pozitia km

dela | panila

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto | Bretea

Auto | Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

103.

81 -

71+175 | 724375

st.

1200 0

30 0

36244

Orbeni, Parava

Bacau

Cca. 0.7 km de
ROSPAO0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacéu - Beresti

104.

82 -

72+836 | 73+063

st.

227 598

30 10

12515

Parava

Bacau

Cca. 2 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

105.

73+077 | 73+127

st.

50 0

30 0

1337

Parava

Bacau

Cca. 1.8 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

106.

84 A

73+216 | 73+560

st.

344 | 304

30 10

13102

Parava, Racaciuni

Bacau

Cca. 1.4 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

107.

84 B

st.

0 174

1831

Parava, Racaciuni

Bacau

Cca. 1.5 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

108.

85 -

dr.

0 789

30 10

8490

Parava, Racaciuni

Bacau

Cca. 1.4 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

109.

74+496 | 75+574

st.

1078 0

30 0

32341

Racaciuni

Bacau

Cca. 1 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti
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LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

crt.

Parcela
nr.

Sub-parcela

Pozitia km

de la

pana la

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto | Bretea

Auto | Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

110.

87

75+587

76+510

st.

923 0

30 0

27663

Racaciuni

Bacau

Cca. 0.7 km de
ROSPAO0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacéu - Beresti

111.

88

76+524

76+840

st.

316 0

30 0

9360

Racaciuni

Bacau

Cca. 0.5 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

112.

89

77+500

78+800

st.

1300 0

30 0

31962

Racaciuni

Bacau

Cca. 0.6 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi -

Bacau - Beresti

113.

90

79+540

80+103

st.

563 0

30 0

16699

Racaciuni

Bacau

Cca. 0.5 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi,

Bacau - Beresti

114.

91

80+117

80+816

st.

699 0

30 0

20573

Racaciuni

Bacau

Cca. 0.5 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi,

Bacau - Beresti

115.

92

80+887

81+260

st.

373 0

30 0

11248

Racaciuni

Bacau

Cca. 0.5 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi,

Bacau - Beresti

116.

93

82+720

82+893

st.

173 0

30 0

5099

Cleja

Bacau

Cca. 0.4 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi,

Bacau - Beresti

1 ——
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crt.

Parcela
nr.

Sub-parcela

Pozitia km

de la

pana la

parte

Lungime (m)

Latime (m)

Auto

Bretea

Auto

Bretea

Suprafata

UAT

JUDET

Distanta fata de cea
mai apropiata arie
naturala protejata (m)

117.

94

82+907

83+081

st.

174

30

4913

Cleja

Bacau

Cca. 0.3 km de
ROSPAO0063 Lacurile
de acumulare Buhusi,

Bacéu - Beresti

118.

95

83+102

83+260

st.

158

30

4438

Cleja

Bacau

Cca. 0.4 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi,

Bacau - Beresti

119.

96

86+540

87+292

st.

752

30

22659

Faraoni

Bacau

Cca. 1.5 km de
ROSPA0063 Lacurile
de acumulare Buhusi,

Bacau - Beresti

120.

97

87+367

87+571

st.

204

30

6312

Faraoni

Bacau

Cca. 3 kim de
ROSCI0434 Siretul
Mijlociu

121.

98

87+590

88+468

st.

878

30

26323

Faraoni

Bacau

Cca. 3 km de
ROSCI0434 Siretul
Mijlociu

122.

99

88+532

88+775

st.

243

30

6785

Faraoni

Bacau

Cca. 2.5 km de
ROSCI0434 Siretul
Mijlociu

123.

100

89+080

89+660

st.

580

30

19424

Faraoni

Bacau

Cca. 2.5 km de
ROSCI0434 Siretul
Mijlociu

124.

101

90+220

90+390

st.

170

30

5211

Nicolae Balcescu

Bacau

Cca. 2 km de
ROSCI0434 Siretul
Mijlociu

1 ——
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Pozitia km

Lungime (m)

Latime (m)

Distanta fata de cea

g: Pa;:f:la Sub-parcela dela |panila parte Auto | Bretea | Auto | Bretea Suprafata UAT JUDET mai aE)ropiat.é avrie
naturala protejata (m)
Cca. 0.5 km de
125. 102 - 93+300 | 94+165 st. 865 0 30 0 25427 Nicolae Balcescu Bacau ROSCI0434 Siretul
Mijlociu
Cca. 0.5 km de
126. 103 - 94+181 | 94+553 st. 372 0 30 0 11809 Nicolae Bilcescu Bacau ROSCI0434 Siretul
Mijlociu
Cca. 0.5 km de
127. 104 - 94+566 | 94+740 st. 174 0 30 0 4573 Nicolae Bilcescu Baciu ROSCI0434 Siretul
Mijlociu
TOTAL 56283 | 6076 1742339
|
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Perdelele forestiere propuse nu intersecteaza siturile Natura 2000 traversate de proiect
(Figura 1.12).
Dispunerea perdelelor forestiere pe cele 3 tronsoane se poate observa in Figura 1.13 -

Figura 1.15.
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Figura 1.12. Dispunerea perdelelor forestiere n raport cu siturile Natura 2000
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Figura 1.13. Dispunerea perdelelor forestiere — Tronson 1
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Figura 1.14. Dispunerea perdelelor forestiere — Tronson 2
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Figura 1.15. Dispunerea perdelelor forestiere — Tronson 3
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Distanta dintre liziera dinspre autostrada si marginea drumului de intretinere este de 2
m iar pana la banda de urgenta sunt, in medie 22 de m.

Perdele forestiere Inguste (de 10 m latime) au fost propuse a se realiza si pe iesirile /
intrarile pe autostrada (noduri rutiere) de pe DN si DJ. Acestea protejeaza bretelele de intrare
/ iesire si tronsonul de autostrada din zona unde e supratraversata.

Impartirea in parcele (1,2, ...101) este necesard administrarii ulterioare (in regim
silvic). O parceld sau mai multe corespunde unei pozitii kilometrice. Divizarea in subparcele
(ua) va fi facuta dupa obtinerea terenului si studiului amanuntit al statiunii forestiere (cartarii
stationale), in faza PT.

Discontinuitatile cauzate de drumurile de exploatare agricold, supratraversari,
subtraversari de canale si ape curgatoare contin si o banda de 4m latime pentru acces si lucru
a utilajelor de intretinere a drumurilor, canalelor, etc .

Tehnologii de instalare propuse

Perdelele de tip impenetrabil, acumulatoare de zdpada trebuie sa aiba o structura
verticala tip inchis si consistenta plind (densitatea proiectatd > 1). Pentru realizarea acestui tip
de structura, in compozitie vor participa arbori de marimea I, II si III, precum si arbusti.

Daca pe culoar vor fi identificate soluri care nu trebuie decapate (solonet, solonceac),
conditiile de sol pot fi ameliorate prin asternerea unui strat de sol vegetal decapat de pe
amplasamentele vecine, cu soluri fertile (nu se mai haldeaza, solul se depune direct pe
suprafata afectata de saraturare / solodizare.

Pregatirea terenului pe intreaga suprafata constd in indepartarea resturilor vegetale
ierboase de pe terenul destinat Tmpaduririi.

Subsolierea solurilor compacte, pentru spargerea hardpanului format pe terenurile
cultivate intensiv. Lucrarea se executa cu subsolierul la adancime de 35-40 cm. Are rol de
ameliorare a proprietatilor fizice ale solului (densitatea, aeratia, capilaritatea), sistemul
radicelar al speciilor lemnoase poate explora solul la adancimi mari.

Ardturile, lucrare importantd de pregatirea solului, se vor executa mecanizat.
Adancimea araturii va fi de 29 — 31 cm. Perioada optima de executare a acestora este august
- septembrie (inaintea ploilor de toamnad). Suprafata araturilor este echivalenta cu suprafata
perdelelor si insumeaza 174,2339 ha.

Discuirea araturii este necesard pe intreaga suprafatd pentru pregatirea
corespunzatoare a solului in vederea impaduririi.

Impaduririle se vor executa manual, in teren pregatit anterior, pe intreaga suprafat,
astfel:

- Impaduriri integrale — 174,2339 ha, din care suprafata ocupati de gard viu cu
latimea de 1 m este de 5,9936 ha.
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Schema de plantare pentru impaduriri integrale: in silvostepa, schema de plantare
este 2m x 0,75m, respectiv 2 m intre randuri si 0,75 m pe rand. Randurile de puieti vor fi
dispuse pe lungimea perdelelor. S-a ales aceastd schema care asigurd o densitate optima la
inchiderea masivului si permite mecanizarea lucrdrilor de Intretinere a plantatiilor.
Corespunzator schemei de plantare 2 x 0.75, densitatea (nr.de puieti la ha) este de 6,7 mii
buc/ha.

Compozitia de impidurire: In aceasti faza de proiectare poate fi stabilitd proportia
de participare a arborilor si arbustilor corespunzatoare tipului de perdea propus. Alegerea
speciilor poate fi facuta numai dupa cartarea pedostationala la scara mijlocie, care include
obligatoriu studiul pedologic al solurilor. Vor fi folosite cu precadere specii autohtone
adaptate conditiilor fitoclimatice din zona.

Compozitia de impadurire va fi propusa pentru fiecare grupa ecologica stabilita dupa
cartarea stationald. In general se vor folosi specii principale si de ajutor din categoria arborilor
de marimea I, II si III:

- A1 — arbori forestieri de marimea Ia, care depasesc 25 m inaltime;

- A2 - arbori forestieri de marimea a Ila, cu Tndltimi cuprinse intre 15 si 25 m;

- A3 —arbori forestieri de marimea allla, cu Tndltimi cuprinse intre 7 si 15 m;

- arb — arbustii, care sunt plante lemnoase cu inaltimi la maturitate pana la 7m si
adesea au un numar mare de tulpini, ramificate de la baza, sub forma de tufa;

Liziera din vant a perdelelor va fi protejatd de un gard viu (Gleditsia triacanthos,
Prunus cerasus) care va avea rol prioritar de protectie a acestora . Inceand din anul 3 de la
plantare acest gard cu 4 ex / m incepe sa retind zapada viscolitd. Restul plantatiei isi incepe
rolul de protectie dupa 6 - 8 ani.

Speciile de arbori care vor participa in compozitia sistemului de protectie (perdelelor
forestiere) a autostrazii sunt:

St - stejar pedunculat (Quercus robur); Stb - stejar brumdriu (Quercus
pedunculiflora); Te - tei argintiu (7ilia tomentosa); Fr - frasin (Fraxinus excelsior) Fr.p -
frasin pufos (Fraxinus pallissae); Fr.1 - Frasin cu frunza ingustd (Fraxinus angustifolia) Artar
(Acer platanoides); Ju - jugastru (Acer campestre); Ar - Artar tatarasc (Acer tataricum); ULt
— ulm de Turchestan (Ulmus pumilla); Ca - Carpen (Carpinus betulus) .

Daca la cartarea pedologica vor fi identificate soluri afectate de saraturare / alcalizare,
compozitia de impadurire va contine Sl - sdlcioara (Eleagnus angustifolia); si Ct.r - catind
rosie (Tamarix ramoisissima) aldturi de alte specii de arbori de marimea I, II care pot vegeta
pe solurile respective.
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Speciile de arbusti care se vor folosi vor fi urmatoarele: paducel (Crataegus
monogyna), maces (Rosa canina), scumpie (Cotynus coggygria), soc negru (Sambucus nigra),
lemn cainesc (Ligustrum vulgare), salbd moale (Euonymus europaeus).

Maicesul se va introduce numai in randurile marginale iar lemnul cainesc, socul si salba
moale, predominant in randurile de interior. Acestea au rol prioritar de protectie a solului si
asigurari impenetrabilitatii necesare realizarii scopului functional al acestor perdele.

Arbustii introdusi in rAndul marginal si postmarginal dinspre cale vor avea in acelasi
timp si rol peisagistic, recomandandu-se scumpia si salba moale.

In compozitia de impadurire salcAmul (Robinia pseudacacia) nu poate fi folosit pe
solurile + carbonatice. De asemenea acesta nu permite practic nici unei specii arbustive sa
ocupe parterul, perdelele cu compozitia 10SC fiind semipenetrabile, utile pentru protectia
terenurilor agricole.

La alegerea si dispunerea speciilor in plan trebuie retinute cateva reguli:

- primul rand dinspre drum va fi de arbusti care au in general si valente
peisagistice;

- pe randurile din interior alterneaza arborii cu arbustii;

- speciile alese trebuie sa fie rezistente la insolatie, ger, vant, noxe si in general
adaptate climatului zonal,

- speciile de arbori cu potential mare de drajonare nu se planteaza la mai putin
de 2m de constructiile proiectate;

- culoarele de protectie a LEA vor fi plantate cu specii de arbusti si arbori de
madrimea a [Ila spre extremitatile culoarului;

Material siditor. impaduririle se vor executa cu puieti forestieri cu radicini nude,
conform standardelor, care se pot produce in pepinierele din zona.

Pentru infiintarea Pcc vor fi folositi puieti forestieri (de talie mica) preponderent din
specii autohtone adaptate conditiilor pedostationale severe din campie, cu sistem radicelar
pivotant — trasant care nu sunt predispuse doboraturilor / rupturilor de vant / zapada .

Intretinerea plantatiilor

Pentru realizarea stirii de masiv se estimeazi cd vor fi necesari 6 - 8 ani. In acest
interval puietii vor avea nevoie de o serie de lucrari de intretinere: revizuiri (cate una 1n anii
IT si III), mobilizari pe randurile de puieti (cate 3 in anii I, II si III si 2 in anul IV), mobilizari
mecanizate intre randurile de puieti (cate 3 in anii [, II s1 III s1 2 in anul 1V), descoplesiri (céte
una in anii V si VI).

Gardul viu trebuie tuns in anul I11.

Protectia plantatiilor
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Inchiderea masivului in anul VI - VIII este data cAnd se consideri ci perdeaua incepe
treptat sa retind zdpada si sa tempereze viteza vantului.

Infiintarea perdelei asiguri o protectie permanenti, iarna, impotriva inzapezirilor,
schimba peisajul si modereaza excesele climatice din orice anotimp. In orice perioada dar mai
ales In sezonul de vegetatie, aparatul foliar retine mari cantitati de noxe.

Pentru prevenirea pagubelor sunt necesare:

- asigurarea pazei cu personal specializat (padurari);

- protejarea plantatiilor prin Tmprejmuire cu gard de sarma ghimpatd pe stalpi de

beton precomprimat pe latura expusa (dinspre terenurile agricole) si la intersectii.

- dublarea imprejmuirii cu gard viu de gladita care trebuie sa fie functional in 8§ — 10

ani de la instalare, cand imprejmuirea poate fi scosa din uz.

Evaluarea lucrarilor propuse

Au fost estimate cheltuielile pana la inchiderea starii de masiv (investitia). Pentru
aceasta au fost folosite normele de timp si de productie din silvicultura (editia 1997) si tarifele
orare utilizate la data elaborarii devizului in subunitdtile Romsilva, administratorul
preponderant al fondului forestier national. Dupa realizarea masivului, cand investitia devine
“productiva” costul lucrdrilor de ingrijire este nesemnificativ in raport cu efectele produse.

Drumurile de intretinere ale autostrazii po fi folosite si pentru intretinerea sistemelor
de protectie Tmpotriva Inzdpezirilor. Lucrdrile de intretinere vor fi impiedicate de gardul
metalic de protectie al autostrazii. Pentru a evita acest impediment, ar trebui facuta o singura
imprejmuire (care sa contind si Pcc) dublatd de gardul viu (eficient, durabil, nu se poate fura
si se intretine usor).

Efecte preconizate

Perdelele forestiere de protectie sunt un mijloc eficient de prevenire a inzapezirii cailor
de comunicatie in general si a drumurilor si autostrazilor in special.

Ajunse la optimul functional viteza vantului se reduce simtitor, uneori pana la anulare
in partea de sub vant si zipada purtati se depune in fata si interiorul perdelei. In cazul
producerii furtunilor de zapada si a viscolelor violente (viteza >17 m/s) in partea de sub vant
se produc curenti turbionari care reduc vizibilitatea (pe drumurile de intretinere) .

Reducerea vitezei va avea loc n partea din vant pe o distanta egala cu de 5 ori Tndlfimea
perdelei, iar in partea de sub vant pani la o distanta de 25-30 de ori iniltimea perdelei. in cazul
drumului proiectat, avand in vedere conditiile de mediu expuse anterior, perdelele forestiere
vor incepe sa produca efectele asteptate in anii VI - VIII de la instalare. Optimul functional

poate fi atins la varsta de 18 — 20 de ani cand inaltimea medie va fi de 6-7 m si un viscol
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moderat-tare nu se mai resimte de catre un vehicul cu Tndltimea de 4 m care circula pe banda
cea mai indepartata de perdea.

Perdelele forestiere vor avea un rol polifunctional:

- retin noxele si praful generate de traficul rutier foarte intens;

- tempereaza excesele climatice de orice fel;

- stocheaza importante cantitati de CO> din atmosfera ;

- amelioreaza solul prin descompunerea aparatului foliar;

- amelioreaza peisajul monoton de campie si autostrada ;

- sporesc rezerva de apd din sol 1n raza de actiune si contribuie astfel la cresterea

productiei agricole;

- oferd adapost si hrana unor specii de pasari si animale mici al céror areal a fost

restrans de agricultura intensiva pe suprafete mari;

- la maturitate pot deveni sursa de produse lemnoase (din taieri de igiend si de

regenerare);

- extensia zonelor urbane poate avea loc in spatele acestor perdele, la adapost de

trafic si neajunsurile pricinuite de acesta.

Efecte care pot perturba traficul rutier

Pe suprafetele acoperite cu vegetatie lemnoasd deasa vor fi create conditii de
proliferare a unor specii oportuniste de pasari si animale de talie mica, specii care se pot adapta
nivelului de zgomot si de poluare generat de trafic. In general adaptabilitatea acestora
inseamna si caracteristica de a se feri de pericole.

Cordoanele verzi (Pcc) discontinue si nelegate de vreun trup de padure, terenurile
limitrofe cultivate pe suprafete mari, fac putin probabild ocuparea acestui tip de habitat de
catre mamiferele de talie mijlocie / mare. Pentru prevenirea pericolelor care pot sa apara
accidental, trebuie Intretinute imprejmuirile.

Prin realizarea autostrazii Focsani — Bacdu este afectatd o suprafata forestiera de cca.
10,324 ha, din care cca. 9,9849 ha din fondul forestier national si 0,3387 ha vegetatie din afara
fondului forestier national. Din aceasta, suprafata efectiv acoperitd cu vegetatie forestiera este
de 10,0477 ha (diferenta de 0.939 ha o reprezintd un teren neproductiv si unul destinat
administratiei silvice, care nu sunt acoprite cu vegetatie forestierd). Realizarea investitiei duce
la o cantitate de emisii totale de 3.550,29 tCO,, din care 1357,79 tCO; din indepartarea
biomasei vii s1 2.192,50 tCO- din dislocarea solului mineral. Acestea au fost calculate folosind
date disponibile la nivel national, valori implicite din ghiduri de estimare a stocurilor de
carbon si factori de emisie specifici.
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In urma calculelor efectuate, a rezultat ci emisiile de CO; pot fi compensate in 27 de
ani de la finalizarea lucrarilor, daca se planteaza 174,2339 ha perdele forestiere pentru
protectia autostrazii.

Padurea reprezintd cel mai important rezervor terestru de CO. Prin urmare,
impadurirea terenurilor degradate sau a terenurilor inapte folosintei agricole reprezinta cea
mai logica si eficienta (pe termen lung) solutie de compensare a emisiilor totale de 3.550,29
tCOs».

Pentru estimarea suprafetei ce trebuie impaduritd pentru a compensa emisiile de CO>
s-a luat in considerare specia forestierd caracteristica pentru o zona climaticad similara,
respectiv stejarul. Pentru a evita subestimarea suprafetei de Tmpadurit, se considerd ca
plantatia va realiza o productivitate inferioara (respectiv clasa a V-a de productie).

Speciile de stejar sunt foarte importante pentru vegetatia forestiera nationala, atat
datoritad valorii lemnoase ridicate, cat si datorita beneficiilor de ordin ecologic, stejarul oferind
o gama larga de servicii ecosistemice.

De asemenea, s-au luat in considerare stocurile de carbon din biomasa si din sol in
fiecare an de la realizarea plantatiei, respectiv acumularea totala anuald de carbon in terenul
plantat.

Pe baza acestor elemente si folosind suprafata de impadurit prin Infiintarea perdelelor
forestiere de protectie a autostrazii (174,2339 ha), s-a realizat simularea pentru o perioada de
35 ani.

Astfel, s-a constatat cd prin infiintarea in primul an a 174,2339 ha de perdele forestiere
de protectie, toatd cantitatea de emisii de CO> este compensatd 27 de ani de la finalizarea
lucrarilor. In plus, in 35 de ani de la finalizarea lucririlor se vor contabiliza stocuri
considerabile de COz in plantatia realizata (aprox. 2640 tCO»).

Valorile absorbtiei cumulate de CO; din atmosfera de catre terenurile impadurite
sunt prezentate in Tabel 1.21.

Tabel 1.21. Cantitatea de CO> din atmosfera absorbita de perdelele forestiere

Supr;filtﬁ Cantitatea de emisii de Cantitatea de emisii de CO; ramasa de
An f(?::s tieeie CO; ramasa de compen.sa!t "-", tCQZ) sau absorlztie in plus fata
(ha) compensat ("'-", tCO,) de emisia ce trebuia compensata ("'+", tCO,)
An 1 174.2339 -3525.972526 -3525.972526
An 2 0 -3477.329852 -3477.329852
An3 0 -3416.526508 -3416.526508
An 4 0 -3349.642831 -3349.642831
An5 0 -3282.759153 -3282.759153
An 6 0 -3203.714807 -3203.714807
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An7 0 -3124.67046 -3124.67046
An 8 0 -3033.465445 -3033.465445
An9 0 -2936.180096 -2936.180096
An 10 0 -2832.814412 -2832.814412
An 1l 0 -2729.448729 -2729.448729
An 12 0 -2613.922376 -2613.922376
An 13 0 -2492.31569 -2492.31569
An 14 0 -2364.628669 -2364.628669
An 15 0 -2230.861313 -2230.861313
An 16 0 -2091.013624 -2091.013624
An 17 0 -1939.005265 -1939.005265
An 18 0 -1780.916573 -1780.916573
An 19 0 -1616.747546 -1616.747546
An 20 0 -1440.41785 -1440.41785
An 21 0 -1251.927486 -1251.927486
An 22 0 -1045.196118 -1045.196118
An 23 0 -820.223748 -820.223748
An 24 0 -583.090709 -583.090709
An 25 0 -364.198673 -364.198673
An 26 0 -90.58362799 -90.58362799
An 27 0 0 195.1920857
An 28 0 0 499.2088023
An 29 0 0 821.466522

An 30 0 0 1155.88491

An 31 0 0 1490.303299
An 32 0 0 1818.641353
An 33 0 0 2134.818738
An 34 0 0 2450.996123
An 35 0 0 2639.486488

Infiintarea de perdele forestiere se circumscrie politicii nationale de crestere a
suprafetei impadurite, mai ales in zonele deficitare In paduri si predispuse unor factori

climatici nefavorabili .

Subtraversari pentru fauna

Pentru asigurarea conectivitatii speciilor terestre ce isi au nisa ecologica in habitatele
de pajiste si padure, va fi realizatd o subtraversare pentru fauna la nivelul solului (pe sub
autostrada) la km 40+200.

In termeni eco-biologici, permeabilitatea reprezintd capacitatea peisajului (a

habitatelor) de a sustine o deplasare liberd a faunei sdlbatice (fara ingradiri antropice sau
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naturale), ce permite schimbul de energie intre ecosisteme, habitate, situri protejate etc. In
momentul aparitiei Ingradirilor exemplificate mai sus, este necesara asigurarea conectivitatii
habitatelor naturale. Mentinerea permeabilitdtii la nivele optime necesitd sustinere prin
proiectarea unor sisteme la nivelul proiectului, in cazul de fatd a unor subtraversari. Aceste
subtraversdri sunt proiectate Tn urma analizei asupra densitatii faunei, prin identificarea
nucleelor de densitate corelate cu tipurile de habitate si diversitatea specificd din zona
acestora.
Astfel, la nivelul prezentului proiect, a fost propusa structura de tip subtraversare, dupa
cum urmeaza:
e Km 40+200- la acest nivel, proiectul este localizat in interiorul ariilor naturale protejate
ROSCI0162 si ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior. In aceastd zoni a fost identificata
o specie de nevertebrate de interes comunitar, si anume Helix pomatia (melc de livada) si
3 specii de herpetofauna de interes comunitar, precum: Lacerta agilis (soparla de camp),
Lacerta viridis (guster) si respectiv, Rana dalmatina (broasca rosie de padure). Au mai
fost intalnite specii de avifaund de interes comunitar, precum: Alcedo atthis si Lanius
collurio s1 5 specii de chiroptere, si anume: Nyctalus lasiopterus, Nyctalus noctula,
Pipistrellus kuhlii, Pipistrellus nathusii, Plecotus sp. Prin implementarea subtraversarii se
asigurd permeabilitatea speciilor catre celdlalt corp de padure sau catre mediul acvatic
(anure).
Podetul ce vor asigura subtraversarea faunei va fi realizat conform modelului anexat
acestui studiu. Acesta este prevazut cu treapta uscata (stg. - dr.), avand o inaltime de 60 cm si
o latime de 30 cm. Substratul natural de pdmant si nisip al treptei umede va fi asigurat de

cursurile temporare de apa ce va tranzita podetul.

Panouri anticoliziune

Prin implementarea panourilor anticoliziune se asigura evitarea producerii mortalitatii
in randul speciilor de interes comunitar ce au fost identificate in apropierea viitorului proiect.

In prezent, panourile anticoliziune (Figura 1.16) sunt cea mai sigurd metodi de
reducere a impactului asupra avifaunei, reprezentat de coliziunea cu autovehicule. Scopul
principal al acestor tipuri de panouri este prevenirea coliziunii pasarilor cu autovehiculele ce
tranziteaza autostrada. Sistemul este compus din panouri metalice sau foi metalice. De
asemenea, pot fi reprezentate de tevi tubulare cu capatul superior ascutit pentru a preveni

stationarea pasdrilor, ce conferd aceeasi functie de siguranta.
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Figura 1.16. Exemple de panouri anticoliziune tubulare (a) si foi metalice (b)

Panourile anticoliziune sunt recomandate in urmatoarele zone (Tabel 1.22):

Tabel 1.22. Panouri anticoliziune propuse in cadrul proiectului de autostrada

Distanta minima fata de cea mai
apropiata arie naturala protejata
/ sit Natura 2000 (km)

nr. . . lungime
crt km inceput km sfarsit parte (km)

cca. 8,37 km — ROSPAOQ071 si
1. 8+000 8+700 dreapta-stanga 1.4 ROSCI0162 — Lunca Siretului
Inferior

cca. 5.59 km — ROSPA0071 si
2. 13+500 134900 dreapta-stanga 0.8 ROSCIO0162 — Lunca Siretului
Inferior

cca. 3,15 km — ROSPA0071 si
3. 23+300 23+500 dreapta-stanga 0.4 ROSCIO0162 — Lunca Siretului
Inferior

cca. 2,25 km — ROSPA0071 si
4. 30+900 31+100 dreapta-stanga 0.4 ROSCI0162 — Lunca Siretului
Inferior

cca. 188 m — ROSPA0071 si
5. 41+590 44+650 dreapta 3.060 ROSCI0162 — Lunca Siretului
Inferior

cca. 1,02 km — ROSPA0071 si
6. 44+850 48+500 dreapta 3.650 ROSCI0162 — Lunca Siretului
Inferior

cca. 700 m — ROSPA0063 Lacurile
7. 60+910 66+600 dreapta 5.690 de acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti

cca. 430 m — ROSPA0063 Lacurile
8. 67+200 72+000 dreapta 4.800 de acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
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93+550 95+902

dreapta

2.352

cca. 145 m — ROSPAO0063 Lacurile
de acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti

TOTAL

22.552 km

Costurile aferente lucrarilor de mediu sunt in valoare de 220.921.323,40 lei (inclusiv

TVA).

Relocari de utilitati si cai de transport pe traseul autostrazii Focsani- Bacau

(Tabel 1.23 - Tabel 1.25)

Traseul autostrazii intersecteazad o serie de drumuri de diverse categorii, intrerupand

continuitatea acestora.

Toate caile de acces intrerupte din cauza traversarii autostrazii au fost analizate,

grupate si relocate in consecintd, conform planului de situatie, astfel incat sa se permita

accesul la proprietétile si la terenurile afectate.

Drumurile ce necesita relocare in vederea implementarii proiectului sunt prezentate

in Tabel 1.23 si Tabel 1.24.

Retelele de utilitati ce vor fi relocate/protejate sunt prezentate in Tabel 1.25.
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Tabel 1.23. Drumuri care necesita relocare, propuse in cadrul proiectului Autostrada

Focsani-Bacau

Lungime
. . - Distanta fata de cea mai
Denumire . Lungime . S e . <
Nr. . km Denumire categorie apropiata arie naturala
material (m) .
drum protejata (km)
(m)
34873 - Cca. 7,41 km de
DN2 960,00 ROSPA0071 si ROSCI0162
44073 . . :
— Lunca Siretului Inferior
74455 - Cca. 9,70 km de
DJ205P 917,07 ROSPA0071 si ROSCI0162
7+655 . . :
— Lunca Siretului Inferior
2924263 - Cca. 3,58 km de
DJ204E 800,00 ROSPAO0071 st ROSCI0162
224463 . ) :
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 2,35 km de
30+232 - DC37 819,54 ROSPAO0071 st ROSCI0162
30+432 . ) :
— Lunca Siretului Inferior
. Cca. 1,91 km de
Drumuri = 35+430 -1 1y 650 93443 | 715024 | ROSPA007I si ROSCIO162
clasificate 35+630 . ) i
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 2,21 km de
57+940 - ROSPA0063-Lacurile de
58+140 DITIoA 780,00 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 1,74 km de
59+220 - ROSPA0063 -Lacurile de
59+420 DC102A 1304,24 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 2,31 km de
91+371 - ROSPA0063 si ROSCI0434
91+571 DJ252G 634,96 -Lacurile de acumulare
Buhusi - Bacau - Beresti
04860 - Cca. 6,75 km de
DL2 678,86 ROSPAO0071 st ROSCI0162
1+060 ) . :
— Lunca Siretului Inferior
104253 - Cca. 7,55 km de
DL12 732,80 ROSPA0071 si ROSCI0162
10+453 . . :
— Lunca Siretului Inferior
Drumuri 194280 - Cca. 6,99 km de
2. relocate cu DL20 795,27 12156,62 | ROSPAO0071 si ROSCI0162
. 19+480 . . :
pasaje — Lunca Siretului Inferior
274055 - Cca. 2,1?16nde
DL30 960,00 ROSPA0071 si ROSCI0162
274255 . . :
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 1,81 km de
2275;917 722_ DL32 720,00 ROSPAO0071 st ROSCI0162

— Lunca Siretului Inferior
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Lungime
. . - Distanta fata de cea mai
Denumire . Lungime . S e . <
Nr. . km Denumire categorie apropiata arie naturali
material (m) .
drum protejata (km)
(m)
324135 - Cca. 2,28 km de
DL42 651,74 ROSPA0071 si ROSCI0162
32+335 . : :
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 0,17 km de
43+365 - DL60 728,36 ROSPA0071 si ROSCI0162
43+565 . . :
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 0,99 km de
44+602 - DL65 648,87 ROSPA0071 si ROSCI0162
44+802 . . :
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 3,24 km de
53+695 - ROSPAO0063-Lacurile de
53+895 DL74 732,33 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,82 km de
62+552 - ROSPAO0063-Lacurile de
62+752 DL89 948,10 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 1,16 km de
65+580 - ROSPAO0063-Lacurile de
65+780 DL93 370,00 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,73 km de
69+592 - ROSPA0063-Lacurile de
69+792 DL106 513,50 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 1,31 km de
72+307 - ROSPA0063-Lacurile de
72.507 DL106 520,00 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,63 km de
80+756 - ROSPA0063-Lacurile de
80+956 DL113 699,94 acumulare Buhusi - Baciu -
Beresti
Cca. 1,88 km de
87+230 - ROSPA0063-Lacurile de
87+430 DL124 812,52 acumulare Buhusi - Baciu -
Beresti
Cca. 2,32 km de
88+400 - ROSPA0063-Lacurile de
88+600 DL127 819,86 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,49 km de
94+680 - 624.48 ROSPA0063 si ROSCI0434
94+880 L134 ’ -Lacurile de acumulare

Buhusi - Bacéu - Beresti
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Lungime
. . - Distanta fata de cea mai
Denumire . Lungime . S e . <
Nr. . km Denumire categorie apropiata arie naturala
material (m) .
drum protejata (km)
(m)
134100 - Cca. 5,69 km de
DL15 320,98 ROSPAO0071 st ROSCI0162
13+300 . : :
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 3,41 km de
22+700 - DL26 273.23 ROSPA0071 si ROSCIO162
224900 ) . .
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 3,12 km de
23+680 - DL27 558,24 ROSPAO0071 si ROSCI0162
234880 ) ) :
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 2,29 km de
31+080 - DL40 191 ROSPAO0071 si ROSCI0162
314280 . ) :
— Lunca Siretului Inferior
314455 - Cca. 2,35 km de
DL41 330,28 ROSPAO0071 si ROSCI0162
31+655 . . :
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 0,53 km de
37+680 - DL54 330,66 ROSPAO0071 st ROSCI0162
38+880 . : :
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 1,01 km de
38+600 - DL55 161,7 ROSPAO0071 st ROSCI0162
38+800 ) . .
Drumuri — Lunca Siretului Inferior
Cca. 0,07 km de
4. | relocatecu | 39620 - DL56 39543 | %0713 | ROSPA0071 si ROSCIOI62
casete 39+820 . . .
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 2,80 km de
55+915 - ROSPAOQ063-Lacurile de
56+115 DL78 236,18 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,61 km de
76+640 - ROSPAOQ063-Lacurile de
76+840 DL80 240,48 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 1,59 km de
59+725 - ROSPAOQ063-Lacurile de
59+925 DL84 640,05 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 1,02 km de
68+820 - ROSPAO0063-Lacurile de
69+020 DL102 326,72 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,90 km de
744321 - ROSPAO0063-Lacurile de
74+521 DL108 293 acumulare Buhusi - Bacau -

Beresti
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Lungime
. . - Distanta fata de cea mai
Denumire . Lungime . S e . <
Nr. . km Denumire categorie apropiati arie naturali
material (m) .
drum protejata (km)
(m)
Cca. 0,60 km de
76+860 - ROSPA0063-Lacurile de
77+060 DL110 373,77 acumulare Buhusi - Baciu -
Beresti
Cca. 0,63 km de
77+300 - ROSPA0063-Lacurile de
77+500 DL1I1 193,17 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,43 km de
81+600 - ROSPA0063-Lacurile de
81+800 DL114 200,62 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,36 km de
81+980 - ROSPA0063-Lacurile de
82-+180 DL116 274,96 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,33 km de
82+480 - ROSPA0063-Lacurile de
82+680 DL118 188,84 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 1,58 km de
86+420 - ROSPA0063-Lacurile de
86+650 DL122 10,7 acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 2,40 km de
89+820 - ROSPA0063 si ROSCI0434
90.020 DL130 299,91 -Lacurile de acumulare
Buhusi - Bacau - Beresti
Cca. 2,47 km de
90+370 - ROSPA0063 si ROSCI0434
90+570 DL131 725,21 -Lacurile de acumulare
Buhusi - Bacau - Beresti

Tabel 1.24. Drumuri relocate in lungul autostrazii sau accese la proprietati

2}; Denumire | Lungime (m)

1 DL1 1084,61
2 DL2.1 646,31
3 DL2.2 1081,73
4 DL3 233,1

5 DL3.3 501,28
6 DL3.1 1145,98
7 DL3.4 577,9

8 DL3.2 481,66
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E}; Denumire | Lungime (m)
9 DL4 721,13

10 DL5 111,28

11 DL6 73,13

12 DL7 319,31

13 DL7.1 334,52

14 DL7.2 80,64

15 DL7.3 415,08

16 DL7.4 31,92

-131 -




UNIUHES SURDHEAHS,

-

Instrurrasiv Slucturele

FEEDEN

E»l; Denumire | Lungime (m)
17 DL8 130,16
18 DL10 296,13
19 DL10.1 200,05
20 DLI11 287,91
21 DL12.1 229,88
22 DL12.2 372,5
23 DL13 640
24 DL14 682,71
25 DL14.1 475,94
26 DL14.2 597,01
27 DL14.3 708,23
28 DL15.1 72,54
29 DL9 227,36
30 DL16 239,88
31 DL17 100,85
32 DL18 301,82
33 DL19 818,84
34 DL20.1 333,15
35 D121 1614,1
36 DL22 837,7
37 DL22.1 80,39
38 D123 269,34
39 D124 306,37
40 DL25 443,46
41 DL28 718,21
42 DL29 1599,63
43 DL30.1 138,92
44 DL31 606,71
45 DL33 188,42
46 DL34 366,76
47 DL35 282,62
48 DL36 2050,04
49 DL37 378,1
50 DL38 189,94
51 DL39 534
52 D143 428,89
53 D144 837,14
54 DL45 284,54
55 DI145.1 243,37
56 DL46 1411,55
57 D147 180,82
58 D149 236,36
59 D148 137,54
60 DI148.1 280,59
61 D148.2 339,54
62 DL50.1 244,25
63 DL50 878,89

g}; Denumire | Lungime (m)
64 DL51 104,73
65 DL52 102,01
66 DL53 678,84
67 DL57 123,52
68 DL58 152,35
69 DL59 632,82
70 DL61 602,03
71 DL62 279,93
72 DL63 658,12
73 DL64 355,02
74 DL66 298,23
75 DL67 440,99
76 DL68 262,16
77 DL69 286,34
78 DL70 1044,54
79 DL71 311,55
80 DL71.1 454,37
81 DL71.2 2091
82 DL71.3 24521
83 DL71.4 1022,77
84 DL72 1484,43
85 DL73 1685,85
86 DL72.1 45,1
87 DL75 867,13
88 DL76 1456,62
89 DL77 1657,11
90 DL78.1 622,68
91 DL79 109,27
92 DL81 732,38
93 DLS82 829,54
94 DL83 210,3
95 DL85 796,57
96 DL86 853,83
97 DL87 261,56
98 DL88 2688,5
99 DL89.1 264,92
100 DL90 1387,87
101 DL91 2154,32
102 DL9%4 854,91
103 DL95 870,41
104 DL96 1258,73
105 DL97 1762,23
106 DL99 278,62
107 DL100 164,45
108 DL101 506,58
109 DL106 3714,38
110 DL105 3216,44
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g}; Denumire | Lungime (m) g_lt‘ Denumire | Lungime (m)
111 DL104 224,78 Lungime totala
112 DL103 357,74 drumuri relocate
113 DL107 230,65 in lungul
114 | DL107.1 212,86 autostrazii si 73683,78
115| DL98 850,99 accese la
116 | DL109 1976,73 proprietati (m)
117 DL112 5254,1
118 DL117 611,28

Astfel, lungimea totald a drumurilor relocate n scopul realizarii autostrazii Focsani — Bacau este de
119657,77 m.
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Tabel 1.25. Relocari utilitati pe traseul autostrazii Focsani - Bacau

Detinitor

Specialitate

km

dela

pana la

Descriere traseu retele
existente

Distanta fata de cea mai
apropiata arie naturala
protejata

CuUp

22+340

22+340

Conducta de aductiune apa
amplasata pe partea stanga a
DJ204E, sens de mers catre
Panciu subtraverseaza drumul
proiectat.
Conducta de otel apa
dezafectata amplasata
pe partea dreapta a DJ204E,
sens de mers
catre Panciu, subtraverseaza
drumul proiectat

Cca. 5,03 km de
ROSPA0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

41+560

41+560

Conducta de aductiune apa
amplasata pe
partea dreapta a DC22, sens de
mers Adjud-
Burcioaia, subtraverseaza
drumul proiectat.

Cca. 0,15 km de
ROSPA0071 st ROSCI0O162
— Lunca Siretului Inferior

46+940

46+940

Conducta de aductiune apa
amplasata pe
partea stanga a DJ1119, sens
de mers Adjud-
Adjudul Vechi, subtraverseaza
drumul
proiectat.

Cca. 1,36 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
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canalizare

46+940

46+940

Conducta de refulare ape uzate
menajere
amplasata pe partea dreapta a
DJ1119, sens
de mers Adjud-Adjudul Vechi,
subtraverseaza
drumul proiectat.

Cca. 1,36 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

VRANCART

canalizare

44+780

44+820

Conducta evacuare ape uzate
epurate catre
emisar (raul Siret)
subtraverseaza autostrada
proiectata si drumul agricol
relocat in zona km
44+700. Conducta de
canalizare existenta este
construita din tuburi
prefabricate din beton
Dn1400mm, ingropate la o
adancime medie de
1,2m.

Cca. 1,04 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

apa

46+910

46+960

Conducta de alimentare apa
industriala
subtraverseaza autostrada
proiectata. Conducta
de apa existenta este construita
din tuburi
prefabricate din beton
Dn800mm, ingropate la
o adancime medie de 1,2m.

Cca. 1,36 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
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LIHIUMNES ELRDFEARS, Faa vl

Conducta de transport apa
epurata de la
statia de epurare SEAU Sascut ROSS/CX%OIég?I%:z l?rile de
PRIMARIA SASCUT canalizare 59+580 59+620 amplasata . N
acumulare Buhusi - Bacau -
paralel cu drumul local, >
Beresti
subtraverseaza ’
drumul proiectat.
Conducta de refulare SP4
pentru evacuare
apa epurata de la statia de ROS?’?;(.) (())é%‘_t[g? u(li‘?le de
PRIMARIA VALEA SEACA canalizare 63+600 63+740 epurare amplasata . N
acumulare Buhusi - Bacau -
paralel cu drumul local, >
Beresti
subtraverseaza ’
drumul proiectat.
Conducta de refulare apa uzata
existenta
amplasata paralel cu valea
Faraoani ce
provine de la Statia de Epurare Cca. 2,02 km de
CRAB canalizare 87+560 87+560 _ ApeUzate | ROSPA0063 -Lacurile de
Faraoani situata la aproximativ | acumulare Buhusi - Bacéu -
600m Est de Beresti
drumul E85 pe paraul Cacacea
din comuna
Faraoani, subtraverseaza
drumul proiectat.
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Faa vl

PRIMARIA NICOLAE

Reteaua de canalizare
Dn315mm, PVC,
subtraverseaza linia de cale
ferata CF500, in
tub de protectie, conform
trasajelor puse la
dispozitie de catre detinator

Cca. 1,07 km de

ROSPA0063 si ROSCI0434

este afectata de traseul
drumului proiectat.

BALCESCU canalizare 92+500 92+540 prin avizul de -Lacgrlle devacumulare‘
amplasament Buhusi - Bacau — Beresti/
nr.9662/19.10.2020. Siretul Mijlociu
Apoi traseul retelei de
canalizare va fi pe
langa pila podului proiectat la
o distanta de
aprox.2.90m.
Condac mgon 160 cuy 1041
4+020 44020 ROSPAO0071 si ROSCIO162
este afectata de traseul . . .
. . — Lunca Siretului Inferior
drumului proiectat.
Condg;‘atragsgo? titei OL Cea. 5,55 km de
14+180 14+180 existenta ce ROSPA0071 si ROSCI0162
este afectata de traseul _ Lunca Siretului Inferior
CONPET RELOCARE drumului proiectat.
TRANSPORT TITEI Conducta transport titei OL
020" existent Cca. 5,62 km de
144920 15+430 existenta ce ROSPA0071 si ROSCI0162
este afectata de traseul . ) .
. . — Lunca Siretului Inferior
drumului proiectat.
ot cxioem e Caa. 621 ki de
16+490 16+580 ROSPA0071 si ROSCI0162

— Lunca Siretului Inferior
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Fapsrd bl

Conducta transport titei OL
20" existenta ce

Cca. 6,52 km de

17+090 17+260 ROSPA0071 si ROSCI0162
este afectata de traseul . . .
. . — Lunca Siretului Inferior
drumului proiectat.
Condgg%zt'tri?s?%itatltel OL Cea. 1,82 km de
28+080 28+080 existenta ce ROSPA0071 si ROSCI0162
este afectata de traseul . . .
. . — Lunca Siretului Inferior
drumului proiectat.
Condgg%zt'tri?s?%itatltel OL Cea. 2,15 km de
28+980 314150 existenta ce ROSPA0071 si ROSCI0162
este afectata de traseul . ) .
. . — Lunca Siretului Inferior
drumului proiectat.
Condgg%zt'tri?s?%itatltel OL Cea. 2,29 km de
324240 324240 existenta ce ROSPA0071 si ROSCI0162
este afectata de traseul . ) .
. . — Lunca Siretului Inferior
drumului proiectat.
Condggtoa"tririls?(;;tatltel OL Cea. 2,77 km de
324670 334630 existenta ce ROSPA0071 si ROSCI0162
este afectata de traseul . ) .
. . — Lunca Siretului Inferior
drumului proiectat.
Conducta de distributie gaze
naturale,
OL, MP, @8” existenta ce este
situatia pe
.. Cca. 1,31 km de
RELOCARE RETELE partea dreapta a strazii .
DISTRIGAZ DISTRIBUTIE 46+880 46+990 Ecaterina ROSPA0071 si ROSCI0162

Teodoroiu (DJ119) ce este
afectata de

constructia autostrazii Focsani

- Bacau

— Lunca Siretului Inferior
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Instrurrsa by Slruciucsle
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46+880

46+990

Conducta de distributie gaze
naturale
existenta, OL, MP, @8,
amplasata pe
partea dreapta a drumului
judetean DJ
119.

Conducta proiectata se reloca
in zona
autostrazii pe o lungime de
255m.

La subtraversarea drumului
proiectat
conducta de distributie gaze se
va proteja
in tub de protectie OL
?355.6x8mm,
L=110m.

In dreptul Km 46+920
conducta este
protejata in tub de protectie
PEHD Dn
400mm,L=5m,la intersectia cu
traseul
retelei de fibra optica.

La intersectia cu celelalte
retele, conducta
de distributie gaze se va
proteja in tub de
protectic OL @#355.6x8mm,
L=20m+9m.

Cca. 1,35 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
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Inatrurrenis Slruzlussle
il

Se dezafecteaza conducta pe o
lungime
de 175m.
Tubul de protectie este
prevazut la capete
cu rasuflatori.
Dupa punctul de cuplare
PC1,PC2,se
prevad vane de sectionare de
@8’ montate in camine
prefabricate din
beton (1.3m x 1.5m x 2.0m)-
V1,V2-vane
propuse.

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”

Gestfa

- 140 -



LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

DELGAZ BACAU

ELECTRICE

Nu se respecta gabaritul

impus. Cca. 2,67 km de
50+780 Nu sunt respectate conditiile | ROSPA0071 si ROSCI0162
impuse din Ordinul ANRE — Lunca Siretului Inferior
239/2019.
Nu se resi;;f;tla; 'gabantul Cea. 1,24 km d?
72+340 Nu sunt respectate conditiile ROSPAOO63-churlle Ele
. . . acumulare Buhusi - Bacau -
impuse din Ordinul ANRE Beresti
239/2019. ’
Nu se respecta gabaritul
impus.
Un stalp este amplasat in zona Cca. 0,95 km de
de protectie si siguranta a ROSPAO0063-Lacurile de
84+600 . . N
autostrazii. acumulare Buhusi - Bacau -
Nu sunt respectate conditiile Beresti
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.
Nu se respecta gabaritul
impus.
Un stalp este amplasat in zona Cca. 1,0 km de
de protectie si siguranta a ROSPA0063-Lacurile de
84+620 P ST . N
autostrazii. acumulare Buhusi - Bacau -
Nu sunt respectate conditiile Beresti
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.
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92+660

Nu se respecta gabaritul
impus.

Un stalp este amplasat in zona
de protectie si sigurantd a
autostrazii.

Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019

Cca. 0,99 km de

ROSPA0063 si ROSCI0434
-Lacurile de acumulare
Buhusi - Bacau — Beresti/

Siretul Mijlociu

SDEE VRANCEA

ELECTRICE

Drum acces CIC

Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
Nu se respecta gabaritul
impus.

Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.

Cca. 5,54 km de

ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
Nu se respecta gabaritul

Cca. 5,54 km de

14+180 ‘m ROSPA0071 si ROSCI0162
pus. - — Lunca Siretului Inferior
Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.
Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de Cca. 5,99 ki de
D;“X“;g%ﬁgggﬁ sustinere fara cleme blocate; | ROSPA0071 si ROSCI0162

Nu se respecta gabaritul
impus.

— Lunca Siretului Inferior
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Fapsrd bl

Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.

16+480

Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
Nu se respecta gabaritul
impus.

Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.

Cca. 6,17 km de
ROSPA0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

VRANCART VRANCEA

ELECTRICE

46+360

Stalpul nr. 4 se afla pe
mijlocul drumului;

Nu se respecta unghiul de

traversare;
Nu se respecta gabaritul
impus.
Nu sunt respectate conditiile

impuse din Ordinul ANRE

239/2019.

Cca. 1,02 km de
ROSPA0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

47+500

Nu se respecta gabaritul
impus.
Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.

Cca. 1,59 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
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TRANSELECTRICA

ELECTRICE

1+180

Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
* Nu se respecta gabaritul
impus.

Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.

Cca. 7,14 km de
ROSPAO0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

Nod rutier TISITA-
PANCIU

Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
Nu se respecta gabaritul
impus.

Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.

Cca. 4,20 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

Nod rutier TISITA-
PANCIU

Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
Nu se respecta gabaritul
impus.

Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.

Cca. 4,20 km de
ROSPA0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

22+560 si pasaj DJ204E

Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
Nu se respecta gabaritul
impus.

Cca. 3,50 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
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Fapsrd bl

Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.

22+750

Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
Nu se respecta gabaritul
impus.

Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.

Cca. 3,45 km de

ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

24+750

Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
Nu se respecta gabaritul
impus.

Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.

Cca. 2,93 km de

ROSPAO0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

54+830

Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
Nu se respecta gabaritul
impus.

Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.

Cca. 3,07 km de

ROSPA0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -

Beresti
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Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

Pasaj drum exploatare

Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
Nu se respecta gabaritul

Cca. 0,64 km de

ROSPAO0063-Lacurile de

80+860 impus. acumulare Buhusi - Bacau -
Nu sunt respectate conditiile Beresti
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.
Stalpi de sustinere echipati cu
lanturi de izolatoare simple de
sustinere fara cleme blocate;
I\,Iu se respecta gabaritul , Cea. 2’93. km de
24+750 . ROSPA0071 si ROSCI0162
1pus. . — Lunca Siretului Inferior
Nu sunt respectate conditiile
impuse din Ordinul ANRE
239/2019.
Cca. 7,19 km de
3+860 3+920 - ROSPAO0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 8,13 km de
5+150 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 9,13 km de
SDEE MN VRANCEA ELECTRICE 7+080 - - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 8,78 km de
10+000 - ROSPAO0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 7,56 km de
10+380 - ROSPAO0071 si ROSCI0162

— Lunca Siretului Inferior
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Cca. 7,49 km de
10+520 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 7,30 km de
11+300 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

Cca. 5,58 km de
14+240 - - ROSPAO0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

Cca. 5,58 km de
14+240 - - ROSPA0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

Cca. 5,57 km de
14+300 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 6,63 km de
17+400 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 6,87 km de
18+040 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 3,61 km de
224350 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 2,37 km de
30+060 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
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Cca. 2,39 km de
30+580 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 2,28 km de
32+240 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 2,69 km de
35+500 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 1,39 km de
36+400 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 0,15 km de
41+540 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 0,76 km de
41+880 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 1,56 km de
48+850 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 1,56 km de
48+850 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 1,56 km de
48+850 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 2,75 km de
50+860 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
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Cca. 2,79 km de
50+920 - ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
Cca. 2,16 km de
ROSPAO0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 1,93 km de
ROSPAO0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,83 km de
ROSPAO0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,72 km de
ROSPA0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 1,14 km de
ROSPA0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 1,01 km de
ROSPA0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,76 km de
ROSPAO0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti

58+00 -

58+900 -

62+580 -

DELGAZGRID BACAU ELECTRICE 69+120 69+600 -

72+200 -

74+200 -

75+420 -
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Cca. 0,60 km de
ROSPA0063 -Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,62 km de
ROSPA0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,41 km de
ROSPA0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,26 km de
ROSPA0063 -Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,56 km de
ROSPA0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 0,97 km de
ROSPA0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 1,07 km de
ROSPAO0063-Lacurile de
acumulare Buhusi - Bacau -
Beresti
Cca. 2,63 km de
88+680 - ROSPA0063 si ROSCI0434

-Lacurile de acumulare

80+740 80+940 -

81+080 81+200 -

81+760 -

82+400 -

84+120 -

84+620 -

84+650 -
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Buhusi - Bacdu — Beresti/
Siretul Mijlociu
Cca. 2,74 km de
ROSPA0063 si ROSCI0434
88+040 88+720 - -Lacurile de acumulare
Buhusi - Bacau — Beresti/
Siretul Mijlociu
Cca. 2,51 km de
ROSPA0063 si ROSCI0434
88+980 - -Lacurile de acumulare
Buhusi - Bacau — Beresti/
Siretul Mijlociu
Cca. 1,74 km de
ROSPA0063 si ROSCI0434
91+580 - -Lacurile de acumulare
Buhusi - Bacdu — Beresti/
Siretul Mijlociu
Cca. 0,99 km de
ROSPA0063 si ROSCI0434
92+660 - -Lacurile de acumulare
Buhusi - Bacau — Beresti/
Siretul Mijlociu
Cca. 0,63 km de
ROSPA0063 si ROSCI0434
93+400 93+580 - -Lacurile de acumulare
Buhusi - Bacdu — Beresti/
Siretul Mijlociu
Cca. 0,41 km de
95+320 - ROSPA0063 si ROSCI0434
-Lacurile de acumulare
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Buhusi - Bacdu — Beresti/
Siretul Mijlociu

95+520

Cca. 0,39 km de
ROSPA0063 si ROSCI0434
-Lacurile de acumulare
Buhusi - Bacau — Beresti/
Siretul Mijlociu

VRANCART

ELECTRICE

44+680

Cca. 1,19 km de
ROSPAO0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

44+680 44+900

Cca. 1,14 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

44+680

Cca. 1,19 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

46+880 47+020

Cca. 1,34 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

OMV

NATURALE

TRANSPORT GAZE

41+420 41+680

Conducta de transport gaze
naturale, OL
12"

STUG Burcioaia-MFD
Cotofenesti, se
intersecteaza cu traseul
autostrazii
Focsani - Bacau

Cca. 1,60 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”

Gestfa

- 152 -



LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

lungul linie CF 500,
intersecteaza drumul proiectat.

Conducta de transport gaze
naturale, OL
12" Cca. 1,99 km de
41+460 41+690 Parc 1-MFD Ruginesti, se ROSPA0071 si ROSCI0162
intersecteaza — Lunca Siretului Inferior
cu traseul autostrazii Focsani -
Bacau
Conducta de transport gaze
naturale, OL
12"
Cca. 1,50 km de
414870 424250 Sd 500-Parc 4 ROSPA0071 si ROSCIO162
Burcioaia(vechi) fir 1, se . . .
. — Lunca Siretului Inferior
intersecteaza cu traseul
autostrazii
Focsani - Bacau
Conducta de transport gaze
naturale,OL12"
Sd 500-Parc 4 Cca. 1,82 km de
41+860 42+260 Burcioaia(vechi) fir 2, se ROSPAO0071 si ROSCI0162
intersecteaza cu traseul — Lunca Siretului Inferior
autostrazii
Focsani - Bacau
Cablu fibra optica instalat
subteran, pe partea stanga a Cca. 8,17 km de
RCS&RDS TELECOMUNICATII 5+340 drumului de exploatare in ROSPA0071 si ROSCI0162

— Lunca Siretului Inferior
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10+100

Cablu fibra optica instalat
aerian pe stalpi RCS de-a
Iungul unui drum de
exploatare, intersecteaza
drumul proiectat.

Cca. 7,66 km de
ROSPAO0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

11+300

Cablu fibra optica instalat
aerian pe stalpi RCS de-a
Iungul DJ 205E, intersecteaza
drumul proiectat.

Cca. 7,35 km de
ROSPAO0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

13+800

Cablu fibra optica instalat
subteran, pe partea stanga a
drumului de exploatare,
intersecteaza drumul proiectat.

Cca. 5,55 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

14+200

Cablu fibra optica instalat
subteran, pe partea dreapta a
drumului national DN 2L sens
spre TISITA, intersecteaza
drumul proiectat.

Cca. 5,54 km de
ROSPA0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

Bretea nod in dreptul km
15+140

Cablu fibra optica instalat
subteran, pe partea stanga a
drumului de exploatare

Cca. 5,79 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
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17+400

Cablu fibra optica instalat
subteran, pe partea dreapta a
drumului judetean DJ 205 sens
spre Marasesti, intersecteaza
drumul proiectat.

Cca. 6,48 km de
ROSPAO0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

22+360

Cablu fibra optica instalat
aerian, pe partea dreapta a
drumului judetean DJ 204E
sens spre Haret, pe stalpi
electrica de medie tensiune,
intersecteaza drumul proiectat.

Cca. 3,59 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

26+540 26+680

Cablu fibra optica instalat
subteran, pe de-a lungul
drumului de exploatare,

intersecteaza drumul proiectat.

Cca. 2,59 km de
ROSPAO0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

28+060

Cablu fibra optica instalat
subteran, pe de-a lungul
drumului de exploatare,

intersecteaza drumul proiectat.

Cca. 1,81 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

344200 34+400

Cablu fibra optica instalat
subteran, pe de-a lungul
drumului de exploatare,

intersecteaza drumul proiectat.

Cca. 2,54 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
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35+160

Cablu fibra optica instalat
subteran, pe de-a lungul
drumului de exploatare,

intersecteaza drumul proiectat.

Cca. 2,14 km de
ROSPA0071 si ROSC

— Lunca Siretului Inferior

10162

36+340

36+400

Cablu fibra optica instalat
aerian, pe stalpi electrica de
medie tensiune, intersecteaza
drumul proiectat.

Cca. 1,40 km de

ROSPA0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

41+540

Cablu fibra optica instalat
subteran, pe de-a lungul
drumului de exploatare,

intersecteaza drumul proiectat.

Cca. 0,13 km de

ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

46+960

Cablu fibra optica instalat
aerian, pe stalpi electrica de
medie tensiune, intersecteaza
drumul proiectat.

Cca. 1,33 km de

ROSPA0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

47+900

48+860
Nod Adjud
Nord

Cablu fibra optica instalat
aerian, pe stalpi electrica de
medie tensiune, intersecteaza
drumul proiectat.

Cca. 1,38 km de

ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

1 ——
Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BACAU”

Gestfa

- 156 -



LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

o mopen vt | o 277km
50+900 P & ROSPA0071 si ROSCI0162
drumului comunal DC 19, . . .
. . — Lunca Siretului Inferior
intersecteaza drumul proiectat.
S opiea | e st
- Pe P P ROSPA0063 -Lacurile de
53+800 drumul de exploatare catre . <
. . acumulare Buhusi - Bacau -
linia CF 500, intersecteaza >
. Beresti
drumul proiectat. ’
Cablu fibra optica instalat
subteran, de-a lungul unui Cca. 2,35 km de
574980 drum de exploatare catre DJ ROSPA0063 -Lacurile de
119A, intersecteaza drumul acumulare Buhusi - Bacau -
proiectat zona pasajului Beresti
proiectat.
S optea it | ce 1521
voseratl, pe b P ROSPA0063 -Lacurile de
66+860 drumul de exploatare catre . <
. . acumulare Buhusi - Bacau -
linia CF 500, intersecteaza i
. Beresti
drumul proiectat. ’
Cablu fibra optica instalat Cca. 1,44 km de
subteran, de-a lungul unui ROSPA0063 -Lacurile de
67+500 . N
drum de exploatare, acumulare Buhusi - Bacau -
intersecteaza drumul proiectat. Beresti
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Cablu fibra optica instalat
subteran, de-a lungul unui

Cca. 0,91 km de

ROSPAOQ063 -Lacurile de

68+380 68+680 drum de exploatare, acumulare Buhusi - Bacau -
intersecteaza drumul proiectat. Beresti
Cablu de telecomunicatii
instalat Cca. 8,26 km de
5+360 km CF 206+600 subteran, pe partea stangaa | ROSPA0071 si ROSCI0162
liniei CF — Lunca Siretului Inferior
Ploiesti — Vicsani.
Cablu de telecomunicatii
instalat Cca. 8,26 km de
5+360 km CF 206+600 aerian pe stalpii LC, pe partea | ROSPA0071 si ROSCI0162
dreapta a liniei CF Ploiesti — — Lunca Siretului Inferior
Vicsani.
CFR TELECOMUNICATII
PASAJ SUPERIOR Cablu de telecomunicatii
DRUM DE instalat cca. 5,55 km de
LEGATURA NOD subteran, pe partea stangaa | ROSPA0071 si ROSCI0162
RUTIER MARASESTI km liniei CF — Lunca Siretului Inferior
CF 215+070 Ploiesti — Vicsani.
PASAJ SUPERIOR Cablu de telecomunicatii cca. 5,55 km de
DRUM DE instalat ROSPA0071 si ROSCI0162
LEGATURA NOD aerian pe stalpii LC, pe partea | _ [ ynca Siretului Inferior
RUTIER MARASESTI km | dreapta a liniei CF Ploiesti —
CF 215+070 Vicsani.

Gestfa
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PASAJ SUPERIOR -
Km 17+400
Km (CF) 3+755
LINIA CF MARASESTI
- PANCIU

Cablu de telecomunicatii
instalat
subteran, pe partea dreapta a
liniel
CF Marasesti — Panciu.

Cca. 6,49 km de
ROSPAO0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

PASAJ SUPERIOR
Km 37+200
KM (CF) 212+280

Cablu de telecomunicatii
instalat
subteran, pe partea stanga a
liniei CF
Ploiesti — Vicsani.

Cca. 0,88 km de
ROSPAO0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

PASAJ SUPERIOR
Km 37+200
KM (CF) 212+280

Cablu de telecomunicatii
instalat
aerian pe stalpii LC, pe partea
dreapta a liniei CF Ploiesti —
Vicsani.

Cca. 0,88 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

PASAJ SUPERIOR
DRUM DE
LEGATURA NOD
RUTIER AIUD
KM (CF) 247+970

Cablu de telecomunicatii
instalat
subteran, pe partea stanga a
liniei CF
Ploiesti — Vicsani.

cca 1,57 km de
ROSPAO0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

PASAJ SUPERIOR
DRUM DE
LEGATURA NOD
RUTIER ATUD
KM (CF) 247+970

Cablu de telecomunicatii
instalat
aerian pe stalpii LC, pe partea
dreapta a liniei CF Ploiesti —
Vicsani.

cca. 1,57 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior
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Cablu de telecomunicatii cca. 1.00 km de
PASAJ SUPERIOR instalat 0 .
ROSPAO0063 — -Lacurile de
Km 84+680 subteran, pe partea stanga a acumulare Buhusi - Baciu -
KM (CF) 283+810 linici CF cufnuiare Bulust - Bacau
. . . Beresti
Ploiesti — Vicsani. ’
Cablu de telecomunicatii
PASAJ SUPERIOR instalat cca. 1,00 lm de
. .. ROSPA0063-Lacurile de
Km 84+680 aerian pe stalpii LC, pe partea acumulare Buhusi - Baciu -
KM (CF) 283+810 dreapta a liniei CF Plojesti — | 0 e Ut Y
. . Beresti
Vicsani. ’
Cablu de telecomunicatii cca. 1,06 km de
PASAJ SUPERIOR instalat ROSPA0063 si ROSCI0434
Km 92+520 subteran, pe partea stanga a -Lacurile de acumulare
KM (CF) 290+800 liniei CF Buhusi - Bacau —
Ploiesti — Vicsani Beresti/Siretul Mijlociu
Cablu de telecomunicatii cca. 1,06 km de
PASAJ SUPERIOR instalat ROSPA0063 si ROSCI0434
Km 92+520 aerian pe stalpii LC, pe partea -Lacurile de acumulare
KM (CF) 290+800 dreapta a liniei CF Ploiesti — Buhusi - Bacau — Beresti/
Vicsani. Siretul Mijlociu
Cablu de telecomunicatii
instalat Cca. 8,26 km de
5+360 km CF 206+600 aerian pe stalpii LC, pe partea | ROSPA0071 si ROSCI0162
dreapta a liniei CF Ploiesti — — Lunca Siretului Inferior
Vicsani.

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”

Gestfa

- 160 -



LHILMES EUHDFEARS,

Instrurrsa by Slruciucsle
Faa vl

TELEKOM

TELECOMUNICATII

Cablu fibra optica instalat
subteran in lungul drumului

Cca. 6,97 km de

3+960 . : ROSPAO0071 si ROSCI0162
national DN2, intersecteaza . . .
. — Lunca Siretului Inferior
drumul proiectat.
lu fi tica instalat
subteran in gl dromal Cea. 5,55 km de
14+200 Nod : : ROSPA0071 si ROSCI0162
national DN2, intersecteaza . . .
. — Lunca Siretului Inferior
drumul proiectat.
i Torepicsnsle | cea 220k
30+300 30+620 . g ROSPAO0071 si ROSCI0162
national DN2, intersecteaza . . .
. — Lunca Siretului Inferior
drumul proiectat.
oo ot vl | 255k
33+580 Nod Suble ansu WU ROSPA0071 si ROSCIO162
national DN2, intersecteaza . . .
. — Lunca Siretului Inferior
drumul proiectat.
lu fi tica instalat
subteran in gl dromal Cea. 1,17 km de
36+700 36+800 ROSPA0071 si ROSCI0162

national DN2, intersecteaza
drumul proiectat.

— Lunca Siretului Inferior
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Cablu fibra optica instalat Cca. 0,14 ki de
41+540 aerian, pe stalpi existenti Tc, | ROSPA0071 si ROSCI0162
intersecteaza drumul proiectat. | — Lunca Siretului Inferior
Cablu fibra optica instalat
subteran, pe partea stanga a
- drumului judetea DJ 119], Cea. 1,33 km de
46+980 intersecteaza drumul proiectat. | p 55pa(071 si ROSCI0162
Cablu fibra optica instalat . . .
. — Lunca Siretului Inferior
aerian, pe partea stanga a
drumului judetean DJ 119],
intersecteaza drumul proiectat.
Cablu fibra optica instalat Cca. 2,24 ki de
574980 aerian, pe partea stanga a ROSPA0063-Lacurile de
drumului judetean DJ 119A, | acumulare Buhusi - Bacau -
intersecteaza drumul proiectat. Beresti
Cablu fibra optica instalat
(2x24 FO) subteran, pe partea
dreapta a drumului judetean
DJ 252E, intersecteaza drumul Cca. 1,06 km de
74+180 proiecta.t. Cablu interurban ROSPAOO63-Lapurile de
7x4x0.9 instalat subteran, pe | acumulare Buhusi - Bacau -
partea stanga a drumului Beresti
judetean Dj 252E, sens
Racaciuni-Rastoaca,
intersecteaza drumul proiectat.
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. Cca. 1,94 km de
Cablu fibra optica instalat | ¢ o 4 1063 si ROSCI0434
91+480 91+620 actian, pe partea stanga a _Lacurile de acumulare
drumului judetean DJ 252G, Buhusi - Baciu — Beresti/
intersecteaza drumul proiectat. uhus1 - Bacau ~ berestl
Siretul Mijlociu
Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn250 - Cca. 8,71 km de
5+870 5+990 SRM Focsani ce ROSPA0071 si ROSCI0162
subtraverseaza drumul — Lunca Siretului Inferior
proiectat.
Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn250 -
SRM Focsani ce Cca. 9,09 km de
7+550 subtraverseaza pasajul peste | ROSPA0071 si ROSCI0162
autostrada aferent km — Lunca Siretului Inferior
respectiv conf. planului de
TRANSGAZ TR’?:?S&&AZE situatie.
Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn250 - Cca. 7,66 km de
9+670 10+480 SRM Focsani ce ROSPAO0071 si ROSCI0162
subtraverseaza drumul — Lunca Siretului Inferior
proiectat.
Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn250 - cca. 7,46 km de
10+530 10+590 SRM Focsani ce se ROSPA0071 si ROSCI0162
intersecteaza cu lucrarile de — Lunca Siretului Inferior
drum proiectate.
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Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn250 -
SRM Focsani ce se
intersecteaza cu lucrarile de
drum proiectate (subtraversare
garla morilor).

cca. 7,38 km de
ROSPA0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn250 -
SRM Focsani ce se
intersecteaza cu lucrarile de
drum proiectate.

cca. 7,29 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn250 -
SRM Focsani ce se
intersecteaza cu lucrarile de
drum proiectate.

cca. 7,06 km de
ROSPAO0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn250 -
SRM Focsani ce
subtraverseaza drumul
proiectat conf. planului de
situatie.

cca. 5,55 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

10+760 10+810

11+090 11+140

11+280 11+310
14+200

14+280 14+350

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn150 -
SRM Panciu ce subtraverseaza
drumul proiectat conf. planului

de situatie.

cca. 5,55 km de
ROSPA0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior
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14+350

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn150 -
SRM Panciu ce subtraverseaza
drumul proiectat conf. planului

de situatie in apropierea CIC
Tesita.

cca. 5,56 km de

ROSPA0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

14+920 15+460

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn250 -
SRM Focsani ce se
intersecteaza cu nodul rutier
aferent pozitiei km conf.
planului de situatie.

cca. 5,62 km de

ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

27+160

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn800 -
Onesti — Sendreni ce
subtraverseaza pasajul peste
autostrada aferent km
respectiv conf. planului de
situatie.

cca. 2,17 km de

ROSPA0071 si ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

27+430 27+790

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn800 -
Onesti — Sendreni ce
subtraverseaza drumul
proiectat.

cca. 1,93 km de

ROSPA0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

28+060

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn800 -
Onesti — Sendreni ce
subtraverseaza pasajul peste
autostrada aferent km

Cca. 1,81 km de

ROSPA0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior
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respectiv conf. planului de
situatie.

30+580

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn800 -
Onesti — Sendreni ce
subtraverseaza pasajul peste
autostrada (DN2) aferent km
respectiv conf. planului de
situatie.

Cca. 2,40 km de
ROSPA0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

324220

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn800 -
Onesti — Sendreni ce
subtraverseaza pasajul peste
autostrada aferent km
respectiv conf. planului de
situatie.

Cca. 2,28 km de
ROSPA0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior

33+060

33+620

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn800 -
Onesti — Sendreni ce
subtraverseaza o bretea a
nodului Pufesti conf. planului
de situatie.

Cca. 2,30 km de
ROSPA0071 si ROSCI0162
— Lunca Siretului Inferior

46+340

Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn150 -
SRM Vrancart ce
subtraverseaza drumul
proiectat conf. planului de
situatie.

Cca. 1,01 km de
ROSPAO0071 st ROSCIO162
— Lunca Siretului Inferior
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Conducta transport gaze
naturale existenta OL Dn500 - Cca. 1,44 km de
48+510 Onesti — Adjudul Vechi ce ROSPA0071 si ROSCI0162
subtraverseaza drumul — Lunca Siretului Inferior
proiectat.
i s | catsyim
48+840 ROSPAO0071 si ROSCIO162
SRM Sascut ce subtraverseaza . . .
. — Lunca Siretului Inferior
drumul proiectat.
Conducta transport gaze |
naturale existenta OL Dn400 - Cea. 1,12 dg
. ROSPAO0063-Lacurile de
84+760 Urechesti - Bacau ce ! -
acumulare Buhusi - Bacau -
subtraverseaza drumul >,
. Beresti
proiectat. ’
| Ca2sina
ra’e existe . ROSPA0063 si ROSCI0434
SRM Faraoani ce .
88+660 -Lacurile de acumulare
subtraverseaza drumul . . .
. . Buhusi - Bacdu — Beresti/
proiectat conf. planului de i T
N Siretul Mijlociu
situatie.
naturale exisenta O bai00 | Cea 168 kan de
. ROSPA0063 si ROSCI0434
SRM Nicolae Balcescu ce )
91+680 -Lacurile de acumulare
subtraverseaza drumul ! . .
. . Buhusi - Bacau — Beresti/
proiectat conf. planului de i ey L®
oo Siretul Mijlociu
situatie.
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Conducta transport gaze Cca. 0,76 km de
naturale existenta OL Dn400 - | ROSPA0063 si ROSCI0434
93+000 93+190 Urechesti - Bacau ce -Lacurile de acumulare
subtraverseaza drumul Buhusi - Bacau — Beresti/
proiectat. Siretul Mijlociu
Conducta transport gaze Cca. 0,40 km de
naturale existenta OL Dn400 - | ROSPA0063 si ROSCI0434
95+380 Urechesti - Bacau ce -Lacurile de acumulare
subtraverseaza drumul Buhusi - Bacau — Beresti/
proiectat. Siretul Mijlociu

|
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UHIUNEA EUHDHEANS, B0

Fazele de executie ale proiectului

Realizarea proiectului de autostrada presupune lucrdri pentru executia propriu-zisa a
drumului (suprastructura drumului, lucréri pentru scurgerea apelor, parapeti si imprejmuiri), la
care se adaugd lucrari de artd. Pentru executia propriu-zisa a drumului, initial sunt necesare
lucrari de terasamente. Acestea sustin calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul
natural. Terasamentele preiau eforturile ce apar din solicitarile autovehiculelor. Acestea trebuie
sa reziste, pastrandu-si capacitatea portantd constantd, la variatia in timp a conditiilor climatice.
e Faza 1 - Lucrari pregititoare inceperii executiei

Pregatirea santierului:

- asigurarea resurselor necesare: utilaje si personal calificat;

- asigurarea documentatiei necesare;

- stabilirea necesitatii asigurarii materialului de umpluturd si modul de asigurare al

acestuia.

Etapa I. prelevare probe de pamant din zonele de sdpaturda, pe toatd adancimea
debleelor;

Etapa a II-a:

- incercari de laborator pentru stabilirea naturii materialelor;

- pichetarea lucrarii;

- pregatirea zonei de lucru.

Suprafata totalda ocupata definitiv de proiect este de cca. 1628,07 ha, reprezentand
terenuri din intravilan si extravilan.

Autostrada Focsani - Bacadu traverseaza ariile naturale protejate Natura 2000
ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior si ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior, pe o lungime de
cca. 1,7 km. O parte a acestui traseu prezent in ariile naturale va fi executat prin realizarea de
defrisari, iar o portiune de 650 m va fi supratraversata prin intermediul unui pod.

Suprafata totald ocupata temporar de proiect este de cca. 317 ha, astfel:

- cca. 27 ha pentru organizari de santier;
- cca. 290 ha pentru gropi de Tmprumut.

S-a estimat cd pentru depozitarea materialului excavat este necesara o suprafata de cca.
150 ha teren. Depozitarea materialului excavat se va face, pe cat posibil, in interiorul limitelor
de expropriere.

In ceea ce priveste suprafetele din fondul forestier din proprietatea publicd a statului
afectate de constructia autostrdzii Focsani-Bacau, Regia Nationald a Padurilor Romsilva,
Directia Silvicd Vrancea, mentioneaza faptul cd din suprapunerea planurilor proiectului cu
hartile amenajistice ale UP III Zavoaiele Siretului, O.S.Panciu-Valea Caregnei au rezultat

urmatoarele:
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- UP III Zavoaiele Siretului u.a. 26 A, suprafata afectatd — 1,334 ha, arboret cu
compozitie 10 salcam, grupa functionala GF1-5M1D-Grupa a I-a — Paduri cu functii speciale
de protectie — Paduri care fac parte din Situri Natura 2000;

- UP III Zavoaiele Siretului u.a. 26 C, suprafata afectatd — 8,375 ha, arboret cu
compozitie 9PLN1PLA, grupa functionald GF1-5M1D-Grupa a I-a — Paduri cu functii speciale
de protectie — Paduri care fac parte din Situri Natura 2000;

- UP III Zavoaiele Siretului u.a. 26 N2, suprafata afectatd — 0,845 ha, teren
neproductiv;

- UP Il Zavoaiele Siretului u.a. 26 AA, suprafata afectata — 0,094 ha, teren
pentru nevoile administratiei.

In vederea stabilirii suprafetelor defrisate din fond forestier s-a utilizat hartile in format
GIS furnizate de catre administratorul fondului forestier. Conform adresei nr.
6028/VD/21.10.2021 emisa de Directia Silvica Vrancea, se constata ca se va defrisa o suprafata
de 10,64 ha din 4 unitati amenajistice din UP III Zavoaiele Siretului, Ocolul Silvic Panciu-
Valea Caragnei. Din analiza hartilor GIS s-a constatat ca suprafata defrisata este de doar 9,9849
ha tot din aceleasi unitati amenajistice.

Centralizarea u.a.-urilor unde se executd defrisari, precum si situatia defrisarilor din

afara fondului forestier national sunt prezentate in Tabel 1.26 si Tabel 1.27.
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Tabel 1.26. Lucrari de defrisare realizate in fond forestier necesar a fi defrisate in cadrul proiectului autostrada Focsani — Bacau

Nr. UAT Judet Suprazfata Ocol silvic UpP UA Domeniul Aria naturala protejata Supraf 12n
crt. ’ (m”) arie (m”)
PUFESTI Panciu- I
1 | MUNICIPIUL VN 14.594 Valea Zavoaiele 26A public ROSCI0162, ROSPA0071 14.594
ADJUD Caragnei | Siretului
PUFESTI Panciu- I
2 | MUNICIPIUL VN 75.862 Valea Zavoaiele 26C public ROSCI0162, ROSPA0071 75.862
ADJUD Caragnei | Siretului
Panciu- 11T
3 PUFESTI VN 8.452 Valea Zavoaiele |  26N2 public ROSCI0162, ROSPA0071 8.452
Caragnei | Siretului
Panciu- I
4 PUFESTI VN 941 Valea Zavoaiele | 26AA public ROSCI0162, ROSPA0071 941
Caragnei | Siretului
TOTAL 99.849 99.849
|
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Tabel 1.27. Lucrari de defrisare din afara fondului forestier necesar a fi defrisate in cadrul proiectului autostrada Focsani — Bacau

Aria

Nr. UAT Judet Suprazfata (.)C(.)l UP UA Domeniul naturala Su!)raf 12n Obs.
crt. ’ (m?) silvic . arie (m?)
protejata
PROPRIETAR
1 | TIFESTI VN 1483 ; ; ; privat ] ; NEIDENTIFICAT

perdele forestiere in afara
fondului forestier
DEF. RAFAIL MARIA
2 | VINATORI VN 758 - - - privat - - perdele forestiere in afara
fondului forestier
DEF. BANITA NICOLAE
3 | VINATORI VN 169 - - - privat - - perdele forestiere in afara
fondului forestier
MORUN NICOLAE
4 | VINATORI VN 800 - - - privat - - perdele forestiere in afara
fondului forestier
BAZON CONSTANTIN;
BAZON ADRIEANA
perdele forestiere in afara
fondului forestier

5 VINATORI VN 177 - - - privat - -

TOTAL 3.387

1 ——
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Lucrari necesare organizarilor de santier

Pentru realizarea lucrarilor propuse, vor fi prevazute mai multe organizari de santier

logistice/ industriale, care pot fi amplasate n locatiile propuse in Tabel 1.28. Suprafata

aproximativa ce va fi ocupata pentru realizarea incintelor organizarii de santier este echivalenta

cu 27 ha.

Principalele utilaje folosite pentru executia lucrdrii sunt: excavatoare, buldozere,

automacarale, basculante, autogredere, compactoare, betoniere, grupuri electrogene, cisterne

de apa.

Tabel 1.28. Organizari de santier propuse in cadrul proiectului autostrada Focsani — Bacau

Distanta fata de

. .. . : Distanta fata de cea | Distanta fata de
Nr. | Organizare Pozitie km | Suprafata cea mai RPN S
. ’ < ’ . mai apropiata arie | cel mai apropiat
crt. de santier autostrada (ha) apropiata » s s <
’ . naturala protejata corp de apa
localitate
< Cca. 7,30 km de
1 Partea stanga km 11-060 3.65 ché (l)é)iilli{gcefzga ROSPAO0071 si Cca. 2,70 fata de
’ a Autostrazii ’ . ROSCI0062 — Lunca Raul Putna
Igesti . . .
’ Siretului Inferior
< Cca. 5,59 km de
, | Parteastangd | | |, <00 315 CC(;" ?’Silf; f;‘ga ROSPA0071si | Cca. 0,72 km fatd
" | a Autostrizii . ¢ localiate ROSCI0062 — Lunca |  de raul Susita
Tisita . . . T
i Siretului Inferior
< Cca. 1,66 km de
;| Parteastangd | o 000 430 %Ca' lt’ 116 :g.l {‘{‘?a ROSPA0071si | Cca. 1,35 km fatd
© | aAutostrazii | ’ ©sat AGUAL | ROSCI0062 — Lunca | de rul Siret
Vechi . . .
Siretului Inferior
Cca. 1,83 km de
. Cca. 1,69 km fata ROSPA0063- .
4, | Parteadreaptd | 4 59 660 | 415 de comuna Lacurile de Cea. 1,76 km faa
a Autostrazii . de raul Siret
Sascut acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti
Cca. 1,32 km de
o Cca. 1,59 km fata ROSPA0063- o
5. Partea dl‘eflp't 2| km 66+750 3,47 de comuna Lacurile de Cea. 112 7 km fagd
a Autostrazii . . de raul Siret
Orbeni acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti
Cca. 0,63 km de
A o Cca. 2,01 km fata ROSPA0063- <
6. Partea Sta?g.e.l km 80+600 4,08 de satul Gheorge Lacurile de Cea. P 49 .fa‘ga de
a Autostrazii . . raul Siret
Doja acumulare Buhusi -
Bacéu - Beresti
Cca. 1,69 km de
A . ROSPA0063- o
7 Partea stanga km 86400 4,08 Cca. 2,16 km fata Lacurile de Cca. 1,62 fata de

a Autostrazii

de comuna Cleja

acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti

raul Siret
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Mentionam faptul cd in organizarea de santier vor fi amplasate depozite, spatii pentru
utilaje, grinzi prefabricate.

Zona propusa va fi complet imprejmuita si dotatd cu sisteme de siguranta pe zonele de
acces pentru a evita intrarea personalului si a vehiculelor neautorizate.

Pentru amplasarea organizarii de santier a fost identificat terenul in apropierea traseului
autostrazii astfel incat sd se reducd la minim interferentele provocate de traficul mijloacelor
necesare pentru constructia lucrarii.

Pentru alegerea amplasamentului organizarilor de santier, trebuie avuta in vedere
respectarea urmatoarelor condifii:

- sd nu fie amplasate 1n interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000 si nici la mai
putin de 500 m fata de limitele acestora;

- sa nu fie amplasate in apropierea zonelor locuite, cu exceptia spatiilor de birouri, care
pot fi localizate in intravilanul localitatilor; in cazul bazelor de productie prevazute cu
statii de preparare betoane si/ sau mixturi asfaltice, acestea se vor amplasa la distante
mai mari de 500 m fata de zonele locuite, confom prevederilor Ordinului nr. 119/2014,
cu modificarile si completarile ulterioare;

- sa nu fie amplasate la distante mai mici de 500 m de ,.teritorii protejate”, conform
Ordinului nr. 119/2014, cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv: parcuri,
rezervatii naturale, zone de interes balneoclimateric, de odihna si recreere, institutii
social-culturale, de invatamant si medicale;

- sdanu fie amplasate in zona de protectie de 50 m a cursurilor de apa;

- sanu fie amplasate in apropierea zonelor sensibile, cum ar fi captarile de apa;

- sanu fie amplasate in zonele identificate cu risc de alunecare a terenului;

- sanu fie amplasate in zone inundabile, umede sau mlastinoase;

- sa nu implice defrisari;

- sanu fie amplasate pe suprafata siturilor arheologice sau siturilor monumente ale naturii
si nici in vecinatatea acestora (aceasta se defineste in functie de tipul si suprafata
sitului).

Organizarile de santier sunt amplasate Tn minim de locatii posibile, astfel incat sa
beneficieze de unele facilitdfi pentru reducerea costurilor de deplasare si logistica.

Pentru a permite desfasurarea fard intrerupere a lucrarilor de constructii, pozitia
organizarilor de santier a fost aleasd astfel incét sd se diminueze distanta de transport si timpul
de executie a lucrarii.

Din considerente de ordin economic, dar si de protectia mediului, organizarile de santier
vor fi amplasate in minimum de locatii posibile, astfel incat si beneficieze de unele facilitati

pentru reducerea costurilor de deplasare si organizare. Aceste facilitati se refera la:
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- drumurile de acces Tn amplasamentul lucrarilor;

- retea electrica de 20 kV 1n proximitatea amplasamentului organizarii de santier;

- surse de alimentare cu apa,

santier;

posibilitatea aprovizionarii cu produse alimentare din vecindtatea organizarii de

- cai de acces la gropile de Tmprumut.

Ratiunile de ordin economic pentru amenajarea organizarilor de santier in minimum de

locatii se refera la:

costuri reduse pentru transportul materialelor, fara a necesita parcurgerea de distante
mari;

mentinerea calitatii materialelor (betoane de ciment, mixturi asfaltice) In timpul
transportului;

posibilitatea amplasarii de statii fixe pentru prepararea betoanelor si a mixturilor
asfaltice, cu efecte pozitive asupra calitatii materialelor ce urmeaza a fi puse in opera;
utilizarea rationala a utilajelor sau instalatiilor;

folosirea unui singur laborator pentru controlul parametrilor fizico-chimici ai

materialelor.

Din punct de vedere al protectiei mediului, alegerea unui numar minim suficient de

amplasamente pentru organizarile de santier prezintd urmatoarele avantaje:

©)

o O O O

reducerea la minim a suprafetelor de teren ce pot fi scoase temporar din circuitul
agricol;

prin adoptarea masurilor adecvate pentru depozitarea controlatd a materiilor prime,
combustibililor si a altor materiale se evitd pierderile necontrolate sau poludrile
accidentale;

utilizarea rationala a resurselor de apa;

asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitori;

gestiunea deseurilor, inclusiv a apelor uzate;

cheltuieli mai reduse pentru redarea starii initiale a terenurilor ocupate temporar cu

organizarea de santier.

Lucrérile necesare pentru amenajarea unei organizari de santier vor cuprinde

urmatoarele:

- curatarea terenului, indepartarea si evacuarea/ depozitarea stratului de pamant
vegetal;

- delimitarea si Imprejmuirea incintei organizarilor de santier si informarea
publicului asupra destinatiei locatiei, care se va face prin panouri publicitare;

- amenajarea platformei tehnologice si a cdilor de acces in incintd;
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- realizarea santurilor de colectare si evacuare a apelor pluviale, precum si a unei
base de colectare;

- amplasarea unei cabine de portar la intrarea 1n incinta si a unei cabine de paza
si supraveghere;

- amplasarea constructiilor temporare modulare (containere) sau realizarea unor
constructii temporare de tipul magaziilor;

- amplasarea statiilor pentru fabricarea mixturilor astfaltice, statiilor de betoane,
toate omologate la nivel european si prevazute cu sisteme de captare si retinere
a emisiilor de poluanti in atmosferd, in bazele de productie propuse pentru
implementarea proiectului;

- asigurarea utilitatilor: energie electrica, alimentarea cu apa potabild si
tehnologica in functie de conditiile locale;

- amenajarea spatiilor necesare desfasurdrii activitatii specifice organizarii de
santier (ex. spatii de birouri, vestiare, bucatarie, containere pentru depozitarea
deseurilor, zona parcare utilaje, punct PSI, grup sanitar etc.);

- organizarea spatiilor necesare depozitdrii temporare a materialelor si asigurarea
masurilor specifice pentru conservarea pe timpul depozitarii si evitarea
degradarilor;

- activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat
cantitatea de deseuri in zona de lucru sa fie minima, pentru a nu induce factori
suplimentari de risc din punct de vedere al securitatii si sanatatii muncii;

- zonele de depozitare intermediard/ temporard a deseurilor vor fi amenajate
corespunzator, delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva pétrunderii
neautorizate si dotate cu containere/ recipienti/ pubele adecvate de colectare, de
capacitate suficientd si corespunzdtoare din punct de vedere al protectiei
mediului; conform prevederilor legale, se va asigura colectarea selectiva a
deseurilor pentru care se impune acest lucru;

- instruirea personalului si luarea de masuri de respectare a normelor de sandtate
si securitate In muncd, de prevenire si stingerea incendiilor si de protectia
mediului.

Alimentarea cu energie electrica a organizdrilor de santier logistice/ industriale se va
face prin conectare la reteaua electricd. Unitatile vor fi dotate cu grupuri electrogene in scopul
asigurarii energiei electrice in caz de nefunctionare a sistemului energetic.

Apa potabild pentru consum individual va fi achizitionata de la diversi agenti economici

si transportatd in PET-uri de unica folosinta.
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Apa pentru executia lucrdrilor se va aduce la punctele de lucru cu ajutorul cisternelor
auto.

Alimentarea cu apa potabild la punctele de lucru se va face prin bidoane sau PET-uri
de plastic. Alimentarea cu apa pentru uz menajer/industrial in incinta organizarilor de santier
se va face prin intermediul unor puturi forate sau din reteaua locala de alimentare.
Constructorul va elabora o documentatie in scopul obtinerii avizului de gospodarire a apelor
pentru organizdrile de santier.

Apa va fi utilizatd pentru nevoile igienico-sanitare ale personalului de deservire si
pentru igienizarea spatiilor (birouri) si platformelor betonate.

Distributia apei se va realiza prin intermediul unei retele de distributie cétre corpurile
de containere modulare.

In cadrul organizarilor de santier, evacuarea apelor uzate se va face astfel:

apele uzate menajere vor fi colectate in bazine etanse vidanjabile si evacuate
prin preluarea de catre firme autorizate;

- apele pluviale de pe acoperisul cladirilor sunt colectate prin intermediul
burlanelor, prin care se scurg liber la nivelul solului, de unde o parte se
infiltreaza 1n spatiul verde adiacent, iar cealaltd parte va fi dirijata spre rigolele
de colectare perimetrale a apelor pluviale, de unde vor fi descarcate in canalul
de desecare existent la limita amplasamentului;

- apele pluviale de pe platformele amenajate pentru parcarea autoturismelor, unde
va exista posibilitatea de a fi contaminate cu produse petroliere, vor fi colectate
prin reteaua de canalizare pluviald interioard, prin care vor fi conduse la
separatorul de nisip si produse petroliere si vor fi evacuate in bazine betonate
vidanjabile izolate;

- se vor incheia contracte de prestari servicii cu firme autorizate pentru vidanjarea
bazinelor si pentru preluarea si neutralizarea reziduurilor petroliere din
separatorul de produse petroliere.

In organizarile de santier vor fi amenajate depozite pentru materiale, pentru depozitarea
combustibililor si a carburantilor, precum si pentru depozitarea deseurilor.

Rezervoarele pentru depozitarea combustibililor si a carburantilor se vor amplasa pe
platforme betonate, acoperite si prevazute cu cuve de retentie.

Pentru accesul 1n incinta organizarilor de santier se vor folosi drumurile existente.

Betoanele necesare realizdrii organizarilor de santier se vor prelua de la statiile de
preparare betoane specifice si autorizate.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse 1n santier in perfecta stare de functionare, avand

efectuate toate reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.
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In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor

auto, acestea nu se vor executa in organizarea de santier, ci in ateliere specializate autorizate,
unde se vor efectua si schimburile de anvelope.
In incinta organizarii de santier se prevede cate un depozit de carburanti (motorini) necesar
alimentarii utilajelor necesare lucrdrilor de constructie a cdii de rulare si vehiculelor pentru
transportul materialelor. Rezervoarele pentru depozitarea combustibililor vor fi amplasate intr-
o cuva betonatd, Imprejmuitad perimetral.

Organizarile de santier au prevazuta cate o zonad pentru parcarea pe timpul noptii a
mijloacelor de transport.

Depozitarea solului vegetal decopertat se va face intr-o zond special amenajatd, in
scopul refolosirii.

Deseurile reciclabile rezultate din activitate se vor colecta selectiv pe categorii i se vor
valorifica prin societati autorizate; deseurile menajere se vor colecta in europubele si se vor
transporta la rampe de deseuri autorizate.

Constructorul va respecta pe durata executiei lucrarii legislatia privind protectia
mediului si prevederile Acordului de Mediu in vigoare.

In cadrul bazelor de productie se vor realiza urmitoarele procese tehnologice:

Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea mixturii asfaltice sunt:
agregate de cariera concasate si sortate, agregate de rau concasate si sortate, bitum si filer.
Pentru incélzirea agregatelor si a bitumului se foloseste motorina.

Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urméatoarele:

- preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincarcatoarelor, ncarcarea pe
sorturi in compartimentele buncarului de predozare al statiei, de unde, prin
intermediul transportoarelor, sunt dirijate in tambur pentru uscare si incalzire;

- introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii;

- transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalatiei, apoi la
dozatorul de filer cu ajutorul unui elevator. Din dozator, filerul este introdus in
malaxorul de mixtura prin intermediul unui transportor;

- bitumul fluidizat este transportat prin pompare din cisterne auto in tancurile de stoc,
iar de aici prin pompare in depozitul de zi; fluidizarea bitumului se realizeaza cu
ajutorul cazanului care foloseste drept agent termic ulei fierbinte;

- amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul statiei, rezultand
astfel mixtura asfalticd propriu-zisd. Din malaxor, mixtura este trimisa in buncarul

de stocare in vederea expeditiei la punctele de lucru. Pentru mentinerea temperaturii
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constante a mixturii asfaltice, pana la livrarea acesteia, buncarul de stocare este
prevazut cu o instalatie de incalzire, ce utilizeaza drept agent termic uleiul fierbinte;
transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculanta (acoperita cu

prelatd), care intrd sub buncarul de stocare si preia mixtura gravitational.

Tehnologia de realizare a betoanelor

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de

rau sortate, ciment si apa. Fluxul tehnologic al prepararii betoanelor este urmatorul:

aducerea agregatelor sortate din balastiera cu ajutorul mijloacelor auto, descarcarea
si depozitarea acestora pe sorturi;

aducerea cimentului in vagoane specializate, descarcarea lui in silozuri;

preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-incarcatoarelor, incarcarea pe
sorturi in compartimentele buncarului de dozare al statiei, de unde, prin intermediul
transportoarelor, sunt dirijate la schipul de incarcare al malaxorului statiei de
betoane;

cimentul din depozitul de stoc este incarcat gravitational intr-un impulsor, de unde
cu ajutorul aerului comprimat este trimis in silozurile de serviciu. Din silozuri, cu
ajutorul unor transportoare, este alimentat cantarul dozator. Dupa dozare, cimentul
este descarcat gravitational in malaxorul statiei de betoane;

amestecarea agregatelor cu ciment si apd in malaxorul statiei. Dupa malaxare,
betonul este descarcat gravitational n autotransportoare de beton si dus la punctele

de lucru.

Procesele de realizare a mixturii asfaltice si a betoanelor sunt automatizate.

Amplasarea gropilor de imprumut

Amplasarea gropilor de imprumut se recomandd a fi cat mai aproape de traseul

lucrarilor, In cazul lucrarilor lineare, precum autostrada Focsani - Bacau. Aprobarile pentru

exploatarea pdmantului din groapa de imprumut se vor obtine de la proprietarii de teren in

discutie, persoane fizice sau juridice, sau de la alte autoritati competente in acest sens.

Locatia gropilor de imprumut este reprezentata in Tabel 1.29.

Pozitionarea gropilor de imprumut in raport cu cele trei tronsoane sunt reprezentate in

Figura 1.17-Figura 1.19.
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Tabel 1.29. Gropi de Tmprumut

Distanta .
< ’ Distanta
fata de cea < 1 s e
< ’ . fata de | Investigatii
Suprafata .. < . < . s mai S ’
zZona . . < pex Pozitie fata Distanta fata de cea mai apropiata . cel mai propuse
Groapa estimata Distanta fata de ax ’ ’ ’ ’ . apropiata . .
km I de ax localitate . apropiat (foraje
(mp) arie s
< corp de buc.)
naturala and
protejata P
cca. 5 km
fata de
ROSPS?OOH Intersectat
Groapa 1 | 1+500 386842 cca. 700 m dreapta cca. 1 km fata de localitatea Petresti ROS éIOl 62 rgul 6
Soimul
- Lunca ’
Siretului
Inferior
cca. 8,2 km
fata de
ROSPS?OOH Intersectat
Groapa 2 | 10+000 | 216344 cca. 766 m stanga cca. 2 km fatd de localitatea Patrascani > raul Putna 6
’ ROSCI0162 <
Seaca
- Lunca
Siretului
Inferior
cca. 3,5 km
fatd de cca. 300
Groapa3 | 224000 | 171546 cca. 398 m stinga cca. 2 km fata de logalltatea Diocheti- ROSPA0071 m fa}‘ga de 6
Rediu si raul
ROSCIO162 | Zabarut
- Lunca
|
,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”




= Inatrurrenis Slruzlussle
UHILMEA EUHDFEARS il

Siretului
Inferior
cca. 2,5 km
fata de
ROSPAO0071 | cca. 200
Groapa 4 | 27+500 | 260781 cca. 560 m stdnga cca. 1,3 km fata de localitatea Calimanesti 31 m fatd de
’ ’ ’ ROSCI0162 raul
- Lunca Campul
Siretului
Inferior
cca. 1 km
fatd de
ROSPAO0071 | cca. 900
. . . . si m fata de
Groapa 5 | 314600 | 316368 cca. 1 km stdnga cca. 1,4 km fata de localitatea Pufesti ROSCI0162 cAul
- Lunca Carecna
Siretului
Inferior
cca. 500 m
fata de
ROSPAO0071 | cca. 500
Groapa 6 | 36+300 | 346667 cca. 500 m stAnga cca. 600 m fata d"’Tg;;ahtatea Domnesti ROSCI0162 r‘;“ufaf,aaf:a
- Lunca Boului
Siretului
Inferior
cea. ?00 m cca. 900
fad de m fata de
Groapa 7 | 38+900 | 260554 cca. 200 m stdnga - ROSPA0071 cAul
si
ROSCIOl62 | 1TOWS
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- Lunca
Siretului
Inferior
cca. 500 m
fatd de
ROSPAO0071 | cca. 900
A si m fata de
Groapa 8 | 39+400 | 203755 cca. 550 m stanga - ROSCI0162 cAul
- Lunca Trotus
Siretului
Inferior
cca. 600 m
fata de
ROSPAO0071 | cca. 1 km
si fata de
Groapa 9 | 42+700 194067 cca. 370 m dreapta - ROSCI0162 cAul
- Lunca Trotus
Siretului
Inferior
cca. 2 km
fata de
ROSPA0063
. . . -Lacurile de | % 700
Groapa 10 | 53+000 | 300284 cca. 1 km dreapta cca. 800 m fata de localitatea Siscani m fata de
; T acumulare o1
. raul Siret
Buhusi-
Bacau-
Beresti
. . ' CC; tlz{flé(m Intersectat
Groapa 11 | 54+000 | 430552 cca. 250 m stinga cca. 1 km fata de localitatea Sigcani ’ raul
ROSPA0063
. Bolohan
- Lacurile de
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acumulare
Buhusi-
Bacau-
Beresti

cca. 1,5 km
fata de
ROSPA0063

- Lacurile de Intersectat
Groapa 12 | 61+000 | 224994 cca. 250 m stinga cca. 1,6 km fata de localitatea Sascut “aul
! acumulare
; Bolohan
Buhu§1_
Bacau-

Beresti

cca. 600 m
fata de
ROSPA0063 | cca. 600
- Lacurile de | m fata de
acumulare raul
Buhusi- Scurta
Bacau-
Beresti

Groapa 13 | 67+000 | 168363 | In ampriza drumului, in culoar expropiat dreapta -

cca. 1 km
fatd de
ROSPA0063 | cca. 600

Groapa 14 | 73+000 90906 cca. 700 m dreapta cca. 1 km fata de localitatea Réstoaca - Lacurile de | 'm fata de

acumulare raul
Buhusi- Racaciuni
Bacau-
Beresti
cca. 1 km | cca.1km
Groapa 15 | 86+500 99068 cca. 500 m dreapta cca. 2,5 km fata de localitatea Faraoani fatd de fata de

ROSPA0063 | raul Siret
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- Lacurile de

acumulare

Buhusi-
Bacau-
Beresti

cca. 1,5 km
fata de

88+900

174052

cca. 1 km

dreapta

cca. 2 km fata de localitatea Galbeni

ROSCI0434
- Siretul
Mijlociu si
ROSPA0063
- Lacurile de
acumulare
Buhusi-
Bacau-

Beresti

cca. 200
m fata de
raul Siret
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Figura 1.17 Gropi de imprumut — tronson 1
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Figura 1.18 Gropi de imprumut — tronson 2
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Figura 1.19 Gropi de imprumut — tronson 3
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e Faza 2 - Lucrari de executie

Inainte de inceperea executiei se va elabora un grafic de esalonare a lucrarilor, in care
se va tine seama de acele operatiuni care se pot executa numai in anumite perioade ale anului,
la anumite temperaturi. Executia lucrarilor va fi facutd concomitent in mai multe fronturi de
lucru. Lucrdrile vor fi executate pe categorii, astfel incat suprapunerea diferitelor lucrari sa fie
minima si pe o perioada scurta de timp.

Referitor la incadrarea proiectului in peisaj, in masura posibilitatilor, s-a incercat ca
profilul longitudinal al autostrazii sa urmareasca cat mai bine configuratia terenului, evitandu-
se crearea unor zone cu deblee si ramblee mari.

In cadrul organizarilor de santier se vor realiza urmitoarele procese tehnologice:

Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea mixturii asfaltice sunt:
agregate de cariera concasate si sortate, agregate de rau concasate i sortate, bitum si filer.
Pentru incélzirea agregatelor si a bitumului se foloseste motorina.

Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urmatoarele:

- preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincércatoarelor, incarcarea pe
sorturi in compartimentele buncarului de predozare al statiei, de unde, prin
intermediul transportoarelor, sunt dirijate in tambur pentru uscare si incalzire;

- introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii;

- transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalatiei, apoi la
dozatorul de filer cu ajutorul unui elevator. Din dozator, filerul este introdus in
malaxorul de mixtura prin intermediul unui transportor;

- bitumul fluidizat este transportat prin pompare din cisterne auto in tancurile de stoc,
iar de aici prin pompare in depozitul de zi; fluidizarea bitumului se realizeaza cu
ajutorul cazanului care foloseste drept agent termic ulei fierbinte;

- amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul statiei, rezultand
astfel mixtura asfaltica propriu-zisa. Din malaxor, mixtura este trimisa in buncarul
de stocare 1n vederea expeditiei la punctele de lucru. Pentru mentinerea temperaturii
constante a mixturii asfaltice, pana la livrarea acesteia, buncdrul de stocare este
prevazut cu o instalatie de Incélzire, ce utilizeaza drept agent termic uleiul fierbinte;

- transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculanta (acoperitd cu
prelatd), care intrd sub buncarul de stocare si preia mixtura gravitational.

Tehnologia de realizare a betoanelor

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de
rau sortate, ciment si apa. Fluxul tehnologic al prepararii betoanelor este urméatorul:
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aducerea agregatelor sortate din balastiera cu ajutorul mijloacelor auto, descarcarea
si depozitarea acestora pe sorturi;

aducerea cimentului in vagoane specializate, descarcarea lui in silozuri;

preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-incarcatoarelor, incarcarea pe
sorturi In compartimentele buncarului de dozare al statiei, de unde, prin intermediul
transportoarelor, sunt dirijate la schipul de incarcare al malaxorului statiei de
betoane;

cimentul din depozitul de stoc este incarcat gravitational intr-un impulsor, de unde
cu ajutorul aerului comprimat este trimis in silozurile de serviciu. Din silozuri, cu
ajutorul unor transportoare, este alimentat cantarul dozator. Dupa dozare, cimentul
este descarcat gravitational Tn malaxorul statiei de betoane;

amestecarea agregatelor cu ciment si apd n malaxorul statiei. Dupa malaxare,
betonul este descarcat gravitational in autotransportoare de beton si dus la punctele

de lucru.

Trebuie mentionat cd procesele de realizare a mixturii asfaltice si a betoanelor sunt

automatizate.

Etapa I-a - Realizarea lucrarilor de terasamente pe toata ampriza autostrazii, inclusiv

nodul rutier si a lucrarilor de artd (poduri, pasaje, lucrari de consolidare a taluzului, podete),

dupd cum urmeaza:

predare-primire amplasament;

pichetarea lucrarilor (masuratori topografice);

pregdtirea terenului (tdierea vegetatiei pe zona amprizei autostrdzii, scoaterea
radacinilor vegetatiei, curdtarea amprizei de crengi, frunze, arbusti si vegetatie
crescuta haotic);

decaparea stratului de pamant vegetal pe toatd grosimea acestuia;

realizarea lucrarilor de sapatura sau umpluturd pana la cota patului de fundare;
relocarea retelelor de utilitati;

realizarea lucrarilor de consolidare a taluzurilor atat in profil de debleu, cét si in
profil de rambleu;

realizarea podetelor pentru scurgerea apelor de amplasament;

amplasarea sistemului de drenaj, pe zona mediana si zonele laterale ale autostrazii;
forarea coloanelor de sustinere a infrastructurilor de poduri, spargerea la capete a
acestora, armarea si turnarea betonului in radierele pilelor si culeelor;

armarea, cofrarea si turnarea betnului in elevatiile pilelor si culeelor la poduri;
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realizarea suprastructurilor la poduri (grinzi), armarea si turnarea placii de
suprabetonare, aplicare hidroizolatie, turnarea betonului de pantd si a structurilor
asfaltice, montrea parapetilor.

racordarea podurilor cu terasamentul autostrazii prin placi de racordare.

Etapa a Il-a - Realizarea structurii rutiere pe intreaga platforma a autostrazii, inclusiv

realizarea zonei mediane si a zonelor de Intoarcere dupa cum urmeaza:

asternerea stratului de forma din balast;

asternerea stratului de fundatie din balast;

asternerea stratului superior de fundatie din balast stabilizat cu ciment;

amorsarea stratului suport cu emulgsie cationicd si turnarea stratului de anrobat
bituminos;

se curdtd si se amorseaza stratul de anrobat si se asterne stratul de beton asfaltic
deschis;

inainte de asternerea stratului de uzura, suprafata stratului de legatura se pregateste
prin curdtare, amorsare si eventuald remediere, functie de intervalul scurs intre

executia celor doud straturi.

Etapa a Ill-a- Executarea lucrarilor in vederea asigurarii scurgerii apelor care constau

din;

realizarea de santuri si rigole noi din pamant sau pereate cu beton;
amplasarea constructiilor de epurare a apelor uzate;

montarea rigolei de acostament la marginea platformei autostrazii;
montarea casiurilor pe taluz;

decolmatarea, adancirea sau reprofilarea santurilor si rigolelor existente;
realizarea podetelor tubulare pe drumurile de exploatare restabilite;

amenajarea drumurilor laterale.

Etapa a IV-a - Amenajarea spatiilor de serviciu si a centrelor de intretinere si
coordonare (CIC);

Etapa a V-a - Amenajarea spatiilor de serviciu, a centrului de intretinere si coordonare

(CIC) si a punctului de sprijin;

Etapa a VI-a - Realizarea semnalizarilor verticale si a marcajelor orizontale.

Amplasarea bornelor kilometrice si hectometrice precum si a portalelor pentru amplasarea

camerelor video de monitorizare a traficului;

Etapa a VII-a - Montarea parapetilor metalici, panouri antifonice si antiorbire, executie

imprejmuire (gard, inierbari si plantare de arbori si arbusti).
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e Faza 3 - Lucrari la terminarea executiei (refacere si folosire ulterioara)
La finalizarea lucrarilor de executie necesare implementarii proiectului, se vor efectua
urmatoarele operatiuni:
e demontare birouri, ateliere, laboratoare, baze de productie de betoane si de asfalt,
depozite;
e dezafectare accese si platforme tehnologice;

o realizarea lucrarilor pentru refacerea conditiilor initiale de mediu.

In cadrul lucrarilor de dezafectare, se va tine cont de respectarea cerintelor privind
incadrarea in limitele admisibile a factorilor de mediu.

Pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, antreprenorul va efectua
urmatoarele lucrari:

—  organizdrile de santier si statiille de betoane si mixturi asfaltice vor fi inchise,
constructiile si instalatiile existente vor fi demontate si evacuate, iar amplasamentul va
fi amenajat in vederea redarii folosintelor anterioare, prin lucrari de nivelare, in ierbare
si replantare (daca este cazul);

—  drumurile de acces vor fi dezafectate dupa terminarea executiei lucrarilor proiectate;

—  dupa executia lucrarilor proiectate pentru spatiile de parcare si a centrelor de Intrefinere
sunt prevazute lucrari de refacere a zonei care constau in principal din colectarea si
evacuarea deseurilor tehnologice si menajere, precum si amenajarea terenurilor
adiacente respectand proiectele de amenajare peisagisticd prevazute pentru aceste
amplasamente;

—  dupa executia nodurilor rutiere, spatiilor de serviciu, centrelor de intretinere si
coordonare sunt proiectate lucrdri pentru Inierbari de-a lungul autostrdzii, amenajari
peisagistice, 1n care sunt incluse si lucrarile de refacere a zonelor adiacente;

—  refacerea starii inifiale si folosintele ulterioare ale terenului ocupat temporar cu
activitatile implicate de proiect;

—  pentru refacerea terenului in amplasamentul gropilor de Tmprumut sunt prevazute
urmatoarele lucrdri: taluzare si reprofilare pentru realizarea unor pante cat mai line,
nivelare si Tnierbare, dezafectarea drumurilor de acces, nivelarea si inierbarea amprizei
acestor drumuri;

—  toate suprafetele care au servit pentru organizarea provizorie a santierului, drumuri de
santier, variante ocolitoare etc. trebuie scarificate, materialul pietros trebuie adunat si

indepartat, apoi trebuie nivelate si aduse in starea de a putea fi cultivate;
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—  terenurile ocupate temporar sau afectate (organizdrile de santier, platformele
tehnologice, drumurile afectate) se vor ecologiza sau reface; la executia lucrarilor de
reconstructie ecologica se va folosi solul vegetal excavat si depozitat intr-un depozit

special (refacerea structurii vegetale a solului); suprafetele amenajate se vor uda.

Marimea proiectului

Traseul autostrazii Focsani — Bacdu se va desfasura intre Municipiul Focsani (zona de
Nord-Est a acestuia), judetul Vrancea, la intersectia cu Autostrada Buzdu — Focsani, si
Municipiul Bacau (zona de Sud-Est a acestuia).

Lungimea totala a traseului este de cca 95,902 km.si se imparte in 3 tronsoane distincte,
dupd cum urmeaza:

- Tronsonul 1 — Focsani (Autostrada Buzau - Focsani) si Domnesti Targ (km.0+000 —
km.35+600);

- Tronsonul 2 — Domnesti Targ — Racédciuni (km.35+600 — km.74+380);

- Tronsonul 3 — Racaciuni — Municipiul Bacau (km.74+380 — km.95+902).

Suprafata totalda ocupatd definitiv de proiect este de cca. 1628,07 ha reprezentind
terenuri din intravilan si extravilan.

Suprafata totald ocupata temporar de proiect este de cca. 317 ha, astfel:

- cca. 27 ha pentru organizari de santier;

- cca. 290 ha pentru gropi de imprumut.

Lucrarile de executie (inclusiv cele pentru imprejmuire) se vor desfasura numai in
limitele amplasamentului detinut de beneficiar, denumit si culoar expropriat.

Detalii despre marimea componentelor proiectului analizat se regasesc in descrierea

prezentata in cadrul subpunctului ,, Obiectivele si caracteristicile fizice ale proiectului’.

¢) Principalele caracteristici ale etapei de functionare a proiectului

Procese implicate in functionarea proiectului

Durata de exploatare a obiectivului este estimatd de beneficiar ca fiind nelimitata, pe
parcursul operarii autostrazii urmand a fi executate doar lucrdri de Intretinere si interventii in
caz de situatii de urgenta.

Dotarile autostrazii pot fi grupate in urmatoarele tipuri, in functie de caracteristicile
functionale ale spatiului:

* parcdri si spatii pentru servicii (P si S);
«  Centre de Intretinere si Coordonare (CIC), centre de intretinere (CI) si puncte sprijin

pentru intretinere.
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Pentru autostrada Focsani - Bacau sunt prevazute 6 spatii pentru servicii, 4 parcari de

scurtd durata si 3 Centre de Intretinere si Coordonare, dupa cum urmeaza punctual:

+ 2 x Tip S1 cu o suprafati de aproximativ 27000 m? (pe fiecare parte a autostrizii),

la km 24+000 — km 25+000;

+ 2 x Tip S1 cu o suprafatd de aproximativ 27000 m? (pe fiecare parte a autostrizii),

la km 88+800 — km 89+800;

+ 2 x Tip S3 cu o suprafati de aproximativ 34000 m?, +20000 m? viitoare extindere

(pe fiecare parte a autostrazii), la km 58+000 — km 59+000;

* 2 x Parciri de scurtd durati de aproximativ 14500m? (pe fiecare parte a autostrizii),

la km 2+500 — km 3+500;

2 x Parciri de scurtd durati de aproximativ 14500m? (pe fiecare parte a autostrizii),

la km 42+500 — 43+500;

+ 1 x CIC cu o suprafati de aproximativ 27000 m?, nod Tisita;

+ 1 x CIC cu o suprafati de aproximativ 27000 m? nod Adjud;

+ 1 x CIC cu o suprafati de aproximativ 27000 m?, nod Baciu.

Spatiile de servicii vor fi pozitionate la o distantd de maxim 30 km, se vor amplasa
normal fatd de autostrada si vor fi dotate conform ordinului M.T.C.T. nr. 2264/2004 art. 3
(aliniatul (1)).

La spatiile tip S3, pe zona rezervatd prestatorilor de servicii se vor realiza doar lucrari
de terasamente, urmand ca suprafetele respective sa fie utilate de catre acestia.

Centrele de intretinere si coordonare vor avea centre de monitorizare si informare
asupra traficului rutier unde se vor centraliza toate datele informationale de interes in ceea ce
priveste autostrada, oferind informatii rapide si eficiente despre starea efectiva a carosabilului,
valorile de trafic, conditiile meteo, avertizari etc.

Administratorii autostrazilor, prevazuti la art. 21 si 22 din Ordonanta Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor, aprobata prin Legea nr. 82/1998 si republicata, pot aproba
cu acordul politiei rutiere, Inchiderea sau instituirea restrictiilor de circulatie, pe sectoare de
drum determinate si pe timp limitat, In vederea executdrii de lucrari autorizate conform
prevederilor legale, in zona autostrazilor sau pentru protejarea drumurilor §i a participantilor la
trafic.

Inchiderea circulatiei, indiferent de duratd, sau instituirea restrictiilor de circulatie
pentru autostrdzi se face numai de Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii
Rutiere si cu acordul Directiei Politiei Rutiere din Inspectoratul General al Politiei, conform
,Normelor metodologice” elaborate de Ministerul de Interne (nr. 1112/2000) si Ministerul
Transporturilor (nr. 411/2000) in anul 2000 (Monitorul Oficial 397/24.08.2000) privind
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conditiile de Inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumurilor publice si/sau pentru protejarea drumului.
Functiile Centrelor de Intretinere si Coordonare sunt urmatoarele:
- operatiuni de curatire autostrada, bretele de acces si zonele limitrofe;
- operatiuni de curatire si Inlocuire a marcajelor si dispozitivelor de siguranta;
- reparatii si inlocuiri a elementelor avariate ca urmare a deteriordrilor cauzate de
accidente;
- operatiunile specifice perioadei de iarnd, de indepartare a zdpezii si a ghetii;
- operatiuni de verificare si intretinere a structurii rutiere, a lucrarilor de artd si de
consolidare;
- coordonarea traficului, activitatilor si a inteventiilor pe autostrada;
- statie-suport pentru echipaje de politie, pompieri si ambulanta;
- Intretinere si mici reparatii pentru autovehiculele si autoutilitarele utilizate pentru
intretinerea autostrazii.
Descrierea detaliatd a tuturor sistemelor si proceselor implicate in functionarea
proiectului a fost realizatd in cadrul subpunctului ,, Obiectivele §i caracteristicile fizice ale

proiectului”.

Tipul si cantitatea de produse finite rezultate din proiect

Realizarea lucrarilor de constructii se va face conform procedurilor tehnice de executie,
caietelor de sarcini, reglementdrilor legale si planurilor de management al proiectului, utilizand
materiale de constructii corespunzatoare din punct de vedere al aptitudinii de utilizare conform
cerintelor esentiale stabilite prin Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, utilaje si
echipamente adecvate, personal calificat si instruit, cu respectarea normelor de protectie a
mediului si de sdndtate i securitate a muncii.

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unei
autostrizi. In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier si nu implica

procese de productie.

Tipurile si cantitatile de materii prime si de energie necesare pentru constructie si

functionare (incluzdind apa, sol, teren, biodiversitate)

La realizarea lucrarilor de constructie si in procesele tehnologice se vor utiliza materii
prime si materiale conform cu reglementdrile nationale in vigoare.
Cantitatile de materii prime si de resurse necesare pentru implementarea proiectului au

fost estimate pe baza volumului de lucrari si sunt prezentate in Tabel 1.30.

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”

T



- Insbrurres s Slrociurale
UNIUMES EURGHEANS, Fhe e vl

Tabel 1.30. Cantitati de materii prime si resurse pentru autostrada Focsani - Bacau

Denumire material UM Cantitate
Lucrari autostrada (drum-+poduri)
sdpatura in debleuri mc 15.520.639
pamant umpluturd rambleu mc 14.800.114
decapare pamant vegetal mc 3.024.210
nisip si balast mc 6.263.735
agregate cariera mc 206.550
liant hidraulic t 140.043
emulsie bituminoasa t 5.650
mixturi asfaltice t 1.121.595
beton mc 760.400
prefabricate podete buc 7.507
prefabricate poduri buc 2.312
tablier metalic t 19.180
otel beton t 131.272
confectii metal t 1.996
vopsea marcaje t 989,1
diluant t 18,2
Lucrari civile
conf metalice (structura met) t 783,3
armatura t 1.128
beton mc 21.834
vopsea epoxidica kg 8.001
agregate balastiera mc 48.025,4
bitum hidroizolatii kg 17.051

Avand 1n vedere complexitatea proiectului, modurile diferite de executie, tipurile si
diversitatea lucrdrilor ce urmeaza a fi realizate in cadrul proiectului (structura rutiera, statii de
betoane, etc.) nu se poate aprecia, in aceastd faza, un volum real necesar de apa care sa
serveasca implementarii proiectului.

Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate, care se afla cat mai aproape de
amplasamentul proiectului.

Toate materiile prime, materialele de constructie si carburantii vor fi depozitate in spatii
special amenajate. De asemenea, vor fi manipulate cu grija, astfel incat sa nu aduca prejudicii

asupra mediului.
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Gropi de imprumut

Pentru realizarea proiectului, au fost prevazute o serie de gropi de imprumut. Acestea au

fost prezentate in Tabel 1.29.

Pentru alegerea amplasamentului gropilor de imprumut, trebuie avuta in vedere respectarea

urmatoarelor conditii:

- sa nu fie amplasate 1n interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000 si nici la mai
putin de 500 m fata de limitele acestora;

- sanu fie amplasate in apropierea zonelor locuite;

- sdanu fie amplasate in zona de protectie de 50 m a cursurilor de apa;

- sanu fie amplasate in apropierea zonelor sensibile, cum ar fi captarile de apa;

- sa nu fie amplasate in zonele identificate cu risc de alunecare a terenului;

- sanu fie amplasate in zone inundabile, umede sau mlastinoase;

- sa nu implice defrisari;

- sanu fie amplasate pe suprafata siturilor arheologice sau siturilor monumente ale naturii
si nici in vecinatatea acestora (aceasta se defineste in functie de tipul si suprafata
sitului).

Gropile de imprumut sunt amplasate in minim de locatii posibile, astfel incat sa
beneficieze de unele facilitati pentru reducerea costurilor de deplasare si logistica.

Apa

Consumul de apd va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru
desfasurarea activitatilor propuse.

Alimentarea cu apa potabild se va face prin bidoane sau peturi de plastic ambulante.

Alimentarea cu apa se va realiza doar in spatiile de servicii si centrele de Intretinere si
coordonare din puturi forate autorizate.

Forajele vor fi echipate cu pompe submersibile. Apa va fi utilizatd pentru nevoile
igienico-sanitare a personalului de deservire si pentru igienizarea spatiilor (birouri) si
platformelor betonate. Apa obtinutd se va testa pentru a se stabili dacad este potabild. Nu se
recomanda folosirea apei nepotabile.

Distributia apei se va realiza prin intermediul unei retele de distributie catre corpurile
de containere modulare.

Energia electrica

Sursa principala pentru alimentarea cu energie electrica se va realiza din reteaua publica
locala. Solutia alimentarii cu energie electrica va fi stabilitd de catre furnizorul de energie
electrica, respectiv de catre o unitate abilitatd de operatorul de distributie.

Alimentarea cu energie electrica se va face dintr-un transformator electric cu tensiunea

primara corelata cu tensiunea retelei de energie electrica prezenta in zona.
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Sursa de rezerva pentru alimentarea cu energie electrica va fi asigurata prin intermediul
unui grup electrogen.

Toate spatiile de servicii si centrele de Intretinere vor fi prevazute cu sistem de iluminat
public/ panouri fotovoltaice. Sistemul de iluminat public se va asigura conform standardelor in
vigoare.

Combustibili

Spatiile de servicii de Tip S1 si S3 includ spatii rezervate pentru benzinarii, iar CIC vor
fi prevazute cu statii de alimentare cu carburanti.

Asigurarea agentului termic

Agentul termic este necesar in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare
si va fi asigurat prin centrale termice ce vor functiona pe combustibil lichid sau gaz metan.

Conexiunea telefonica/ internet

Conexiunea telefonica/ internet se va asigura prin retele de fibra optica publice din zona

(daca va fi necesar).

Implicatiile extractiei de materii prime asupra mediului (incluzand apa, solul,

terenul, biodiversitatea)

Pentru realizarea lucrarilor prevazute prin proiect vor fi necesare activitati de exploatare
agregate naturale, cu mentiunea ca aprovizionarea cu materialele necesare executiei lucrarii nu
se va face din interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000 si se va face numai de la societati
autorizate 1n acest sens.

Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru executarea
lucrarilor propuse.

In apropierea gropilor de imprumut previzute pentru realizarea proiectului se regisesc
spatii de depozitare a materialului excavat, acesta urmand a fi depozitat si utilizat strict in cadrul
limitelor culoarului expropriat al autostrazii, pe parcursul etapei de constructie.

Transportul deseurilor periculoase se efectueaza de catre societati autorizate din punct
de vedere al mediului si care detin dotdrile si echipamentele necesare, conform prevederilor
ADR.

Pe durata transportului deseurile vor fi insotite de documente din care sd rezulte
detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de incarcare, destinatie, cantitatea de deseuri;
transportul deseurilor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008 privind
transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

Transportul deseurilor periculoase se face cu societati autorizate din punct de vedere al

protectiei mediului, in baza contractelor incheiate.
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La finalizarea lucrarilor de executie, terenul ocupat temporar se va readuce la starea
initiala, prin eliminarea tuturor deseurilor, structurilor temporare, a utilajelor, echipamentelor
si resturilor de materiale de pe amplasament, nivelarea terenului si acoperirea cu solul fertil
excavat la Inceperea lucrarilor. Pdmantul vegetal excavat va fi refolosit si la acoperirea
taluzelor.

Alte activitati care ar putea sa apara ca urmare a proiectului sunt in principal cele legate

de dezvoltarea economica si sociald a zonelor.

Eficienta si sustenabilitatea folosirii energiei si materiilor prime (incluzind apa,

solul, terenul, biodiversitatea)

Autostrada traverseaza ariile naturale protejate Natura 2000 ROSCI0162 Lunca
Siretului Inferior st ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior, pe o lungime de cca. 1,7 km. O parte
a acestui traseu prezent in ariile naturale va fi executat prin realizarea de defrisari, iar albia
raului Trotus cca. 650 m va fi supratraversata prin intermediul unui pod.

In vederea stabilirii suprafetelor defrisate din fond forestier s-au utilizat hartile in
format GIS furnizate de catre administratorul fondului forestier. Conform adresei nr.
6028/VD/21.10.2021 emisa de Directia Silvica Vrancea, se constata ca se va defrisa o suprafata
de 10,64 ha din 4 unitati amenajistice din UP III Zavoaiele Siretului, Ocolul Silvic Panciu-
Valea Caragnei. Din analiza hartilor GIS s-a constatat ca suprafata defrisata este de doar 9,9849
ha, tot din aceleasi unitati amenajistice.

In conformitate cu prevederile legale in vigoare, pentru realizarea lucrarilor proiectate
nu vor fi exploatate resurse naturale din interiorul sau din imediata vecinatate a ariilor naturale
incluse in reteaua ecologica europeand Natura 2000.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati care
sd fie cat mai apropiati de locul utilizarii.

Pe langa materialele de constructie specifice, va fi necesar si un volum mare de pamant
pentru realizarea umpluturilor.

Depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse,
in interiorul culoarului expropriat al autostrazii, in afara ariilor naturale protejate Natura 2000.
Pamantul vegetal excavat va fi folosit la refacerea suprafetelor de teren afectate de proiect.

Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru executarea
lucrarilor propuse.

Impactul cel mai important este dat de ocuparea definitiva a unor suprafete necesare
executiei autostrazii.

Suprafata ocupata definitiv de proiect este de cca. 1628,07 ha.
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La finalizarea lucrdrilor se vor realiza lucrari de ecologizare a suprafetelor ocupate
temporar si aducerea acestora la folosintele intiale.

Pentru refacerea peisajului afectat de lucrarile de executie ale autostrazii se va realiza
continuitatea si rezolvarea corectd din punct de vedere peisagistic a spatiilor verzi de pe toata
lungimea drumului proiectat. Taluzurile se vor Tnierba cu specii locale, fara a introduce specii

invazive.

Identificarea si cuantificarea materialelor periculoase folosite, stocate, manevrate

sau produse in cadrul proiectului in timpul constructiei, functionarii si dezafectarii

Executia lucrarilor pentru constructia autostrazii Focsani - Bacéu va necesita utilizarea
unor materiale si substante, care prin compozitie sau prin efectele potentiale asupra sdnatatii
angajatilor, sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice periculoase.

In perioada de constructic a proiectului, substantele toxice si periculoase sunt
urmatoarele:

» Motorina, benzina — carburanti utilizati la functionarea utilajelor si mijloacelor de

transport;

> Lubrifianti (uleiuri, vaseline) — utilizati la functionarea instalatiilor, utilajelor si a

mijloacelor de transport;

» Vopseluri, lacuri, diluanti — utilizati in realizarea marcajelor rutiere;

> Bitum si aditivi mixturi asfaltice — pentru imbracamintea asfaltica.

Unele substante utilizate au urmatoarele caracteristici periculoase:

- riscuri pentru sandtatea salariatilor, dacd sunt manipulate fara respectarea normelor

specifice de manipulare — stocare si utilizare;

- riscuri de incendiu si explozie, dacd nu sunt respectate masurile de prevenire a

incendiilor.

Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate si care se afla cat mai aproape de
amplasamentul proiectului.

Substantele sunt pastrate in ambalajele originale ale furnizorului, inchise ermetic,
etichetate conform HG 539/2016. Aprovizionarea materialelor, depozitarea acestora,
manipularea si utilizarea acestora se efectueaza de catre operatori specializati.

Manipularea, depozitarea si transportul acestor substante si preparate chimice
periculoase, se vor realiza prin respectarea conditiilor impuse 1n fisele de date de securitate ale
fiecarui produs utilizat si prin respectarea normelor de protectia si sandtate in munca.
Recipientii folositi vor fi recuperati si valorificati prin firme autorizate.

Toate substantele si preparetele chimice necesare desfasurarii activitatilor vor fi

depozitate in incinta organizarilor de santier, in spatii special amenajate, prevazute cu kituri de
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interventie in caz de scurgeri accidentale (materiale absorbante si recipienti speciali de
colectare).

Personalul care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice va fi informat prin
instruiri periodice cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea, precum si la modul
de actionare in cazul aparitiei unor incidente. De asemenea, utilizarea acestor substante de catre
personal se va face numai cu echipament de protectie corespunzator.

Utilajele vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand efectuate reviziile
tehnice si schimburile de lubrifianti. In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau
schimbare a acumulatorilor auto, acestea nu se vor executa in santier, ci in ateliere specializate
din cadrul organizarilor de santier, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Intretinerea utilajelor si a vehiculelor se va face intr-un spatiu special amenajat din
organizarile de santier, situate In afara ariilor naturale protejate.

In cazul unei poludri accidentale (scurgeri de carburanti, lubrifianti), in vederea limitarii
si inlaturarii pagubelor, se vor lua masuri imediate prin utilizarea de materiale absorbante,
strangerea in saci si evacuarea de pe amplasament, prin firme specializate.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va
fi necesarinincinte special amenajate si in afara zonelor sensibile din punct de vedere al
mediului. Amplasarea incintelor de alimentare cu carburanti sau de realizare a lucrdrilor de
intretinere utilaje vor fi stabilite de antreprenorii lucrarilor.

Mixtura asfalticd se va prepara in instalatii specializate si va fi transportata in fronturile
de lucru cu mijloace de transport specifice.

Vopselurile si emulsia bituminoasd vor fi aduse In recipiente etanse si descdrcate in
utilaje de lucru specifice, iar recipientele goale se vor restitui producatorilor sau distribuitorilor.

Pentru limitarea riscurilor de aparifie a poludrilor accidentale se va elabora, in
conformitate cu prevederile legale, planul de prevenire a scurgerilor accidentale, completat cu
procedurile de interventie in situatii de urgentd. Mai jos se gaseste un plan general de masuri

in vederea prevenirii scurgerilor de substante periculoase (Tabel 1.31).

Tabel 1.31. Plan general de masuri in vederea prevenirii de scurgeri accidentale de substante

periculoase
Factor Amplasamentul
de lucririi Aspect de mediu Masuri de reducere a impactului
mediu
pulllré tZe (1):)1ra de ) ﬁpsecggﬁﬁzle de | Colectgrea gpelor.reziduale si a apelor pluviale
Api lucru, a accidentale de potential 1mpur1ﬁcgte d'e pe suprafa:;a
organizarilor de combustibili sau platformelor amenajate si . descarcarea 1n
santier/ bazelor lubrifianti: separatoare de produse petroliere;
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de productie si a
drumurilor
tehnologice

Pierderi de
materiale/deseuri
in apele de
suprafata.

Respectarea programului de revizii si reparatii
pentru utilaje, vehicule si echipamente;
Impermeabilizarea platformelor de lucru
pentru a preveni infiltrarea eventualelor
scurgeri accidentale;

Dotarea locatiei cu materiale absorbante
specifice pentru compusi petrolieri si utilizarea
acestora in caz de nevoie;

Se interzice deversarea deseurilor de orice tip
sau resturi de materiale in cursurile de apa;
acestea vor fi colectate selectiv si vor fi
evacuate de pe amplasament in vedereca
valorificarii/ elimindrii prin firme autorizate;
Este strict interzisa evacuarea apelor uzate din
fronturile de lucru si organizarile de santier in
apele de suprafatd; acestea vor fi colectate in
bazine vidanjabile care vor fi golite periodic de
catre o firma autorizatd, conform legislatiei in
vigoare;

Aplicarea unui management de gestionare a
materialelor si deseurilor;

Se va urmari calitatea apelor reziduale/
pluviale evacuate prin monitorizare periodica
prin intermediul firmelor specializate.

Sol

in zona
punctelor de
lucru, a
organizarilor de
santier/ bazelor
de productie si a
drumurilor
tehnologice

Scurgeri
accidentale de
produse
petroliere;
Depozitare
deseuri.

Delimitarea corecta a suprafetei de lucru pentru
reducerea afectarii unor suprafete inutile de
teren;

Realizarea de Tmprejmuiri, semnaliziri si alte
avertizari pentru a delimita zonele de lucru;
Evitarea depozitarii materialelor  in
amplasamentul lucrarii, prin punerea rapida in
opera;

Urmdrirea activitatii utilajelor pentru evitarea
scurgerilor accidentale de produse petroliere,
care ar afecta proprietatile solului;
Alimentarea cu carburant a utilajelor se va
realiza in locuri special amenajate, de catre
personal instruit pentru eliminarea
manipuldrilor  defectuoase si  evitarea
pierderilor de combustibil;

In cazul aparitiei unor scurgeri de produse
petroliere, se va interveni imediat cu material
absorbant;

Urmérirea depozitérii corecte a materialelor si
colectarea, selectarea si evacuarea/
valorificarea deseurilor pe categorii;

Aducerea la starea initiald a suprafetelor
ocupate temporar la finalizarea lucrarilor;

Se va urmari calitatea solului prin monitorizare

periodica prin intermediul firmelor
specializate.
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In perioada de exploatare

In perioada de exploatare, pentru intretinerea autostrizii Focsani - Baciu va fi necesara
utilizarea unor materiale si substante, care prin compozitie sau prin efectele potentiale asupra
sdndtatii angajatilor, sunt Incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice
periculoase, precum:

» Motorina, benzina — carburanti utilizati la functionarea utilajelor si mijloacelor de

transport;

» Lubrifianti (uleiuri, vaseline) — utilizati la functionarea, utilajelor si a mijloacelor de

transport;

» Vopseluri, lacuri, diluanti — utilizati n realizarea lucrarilor de Iintretinere a

autostrazii, in realizarea marcajelor rutiere.

Unele substante utilizate au urmatoarele caracteristici periculoase:

- riscuri pentru sandtatea salariatilor, dacd sunt manipulate fara respectarea normelor

specifice de manipulare — stocare si utilizare;

- riscuri de incendiu si explozie, dacd nu sunt respectate masurile de prevenire a

incendiilor.

In interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000 nu se vor amplasa CIC sau spatii de
servicii.

Personalul angajat al unitatilor specializate in lucrarile de intretinere si reparatii ale
drumului va fi instruit periodic pentru a fi respectate conditiile din fisa tehnica de securitate si
pentru a se evita problemele in timpul depozitarii, manipularii si utilizarii vopselelor, lacurilor
si diluantilor.

Alimentarea cu carburant a utilajelor si a mijloacelor de transport utilizate pentru
intretinerea autostrazii se va asigura la statiile de distributie prevazute in cadrul spatiilor de
servicii, iar schimburile de uleiuri hidraulice, uleiuri de transmisie si de lubrifianti se vor realiza
in atelierele din cadrul centrelor de intretinere.

Vopselurile si diluantii utilizati in cadrul lucrarilor de Intretinere, protectie si marcaje
rutiere vor fi aduse 1n recipiente etanse si descarcate in utilaje de lucru specifice, iar recipientele
goale se vor restitui producatorilor sau distribuitorilor.

In cazul unor accidente rutiere in care sunt implicate autovehicule care transporti
substante periculoase, administratorul drumului va lua masuri stabilite de comun acord cu
autoritatile locale de protectia mediului si ISU pentru a remedia In timp cat mai scurt zona cu

sol poluat, astfel incat poluarea sa nu afecteze si apele subterane.
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Transportul de materii prime, inclusiv resurse naturale (incluzand apa, solul,

terenul, biodiversitatea) si cresterea traficului implicat (inclusiv transportul auto, feroviar si

naval) in timpul constructiei, functiondrii si dezafectarii

Pentru realizarea lucrarilor prevazute prin proiect vor fi necesare activitati de exploatare
agregate naturale, cu mentiunea ca aprovizionarea cu materialele necesare executiei lucrarii nu
se va face din interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000 si se va face numai de la societati
autorizate in acest sens.

Pentru realizarea proiectului se utilizeaza un volum mare si diferit de materiale,
semifabricate si prefabricate, astfel cd este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de
transport:

- autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere,

autocisterne, autoizoterme;

- autobetoniere si pompe de beton;

- trailere.

Transportul deseurilor periculoase se efectueaza de catre societati autorizate din punct
de vedere al mediului si care detin dotdrile si echipamentele necesare, conform prevederilor
ADR.

Pe durata transportului, deseurile vor fi insotite de documente din care sa rezulte
detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de incarcare, destinatie, cantitatea de deseurti;
transportul deseurilor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008 privind

transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

Implicatiile sociale si socio-economice relevante din punct de vedere al mediului

Coridorul tranziteaza axa urband cu o densitate mare a populatie Ploiesti — Buzdu —
Focsani — Bacau — Suceava cu ramuri spre Vaslui, Piatra Neamt, lasi sau Botosani. Acesta
uneste centre-economice importante, generatoare de trafic care justificd proiecte de
infrastructura rutierd moderna.

Proiectul nu implica exproprieri, astfel nu determind modificari in structura populatiei
umane, a marimii populatiei din localitati sau a structurii etnice a localitatilor.

Schimbari in utilizarea terenului ca urmare a implementdrii proiectului: terenul
respectiv, considerat teren agricol, aflat initial in proprietate particulara va capata o utilizare in
folosul comunitatii.

Modificari in structura populatiei umane ar putea fi determinate de angajarea fortei de
munca pentru executia lucrarilor de constructie, ce presupune stabiliri temporare cu domiciliul

in zona proiectului.
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Implementarea proiectului va avea un impact pozitiv determinat prin crearea unui
numar suplimentar de locuri de munca atat in perioada de executie, cat si In perioada de operare
a autostrdzii. Pe plan local, piata muncii va fi influentatd in sens pozitiv, in favoarea
muncitorilor calificati (muncitori calificati in constructii, pentru perioada de executie si
muncitori pentru prestari diverse servicii in perioada de operare).

Realizarea autostrazii va contribui la imbunatatirea legaturilor externe si internationale

pentru traficul comercial.

Estimarea planurilor de acces si cresterea traficului pentru transportul muncitorilor

st vizitatorilor in timpul constructiei, functionarii si dezafectarii

Implementarea proiectului determind intensificarea traficului in zona, atat prin
desfasurarea activitdtilor si transportul materialelor la fronturile de lucru, in perioada de
executie, cat si prin volumul de trafic rutier atras de noua autostrada si a activitatii utilajelor de
intretinere a acesteia, in perioada de functionare.

Spatiul rezervat pentru accesul utilajelor de intretinere are o latime de 3,50 m, adiacent
santului de la piciorul taluzului. Ca si considerente generale s-a urmarit continuitatea acestui
drum, paralel cu traseul autostrazii si legatura lui cu alte cdi de comunicatii adiacente, astfel
incat accesul la zona de intretinere sa nu fie obstructionat, in special in zona nodurilor rutiere,
unde s-a urmadrit accesabilitatea drumului in interiorul buclelor si la capetele podurilor. Acolo
unde nu s-a putut realiza o conexiune cu o altd cale de comunicatie s-au prevazut platforme de

intoarcere, geometria in plan fiind conditionatd de constrangerile morfologice, de mediu etc.

Cazarea si furnizarea de servicii pentru angajatii temporari sau permanenti ai

proiectului (relevant pentru proiectele care necesita migrarea unei substantiale forte de

muncd in Zond in perioada constructiei sau pe termen lung)

Cladirea operationala din cadrul centrelor de intretinere asigura gazduirea personalului
deservent pentru intretinerea autostrazii, coordonarea traficului si interventie in cazul
accidentelor sau a altor probleme.

Constructia este impartitd in 2 corpuri: corpul 1 contine centrul de coordonare, birouri
si garaje pentru personalul responsabil de coordonare si interventie, iar corpul 2 contine
dormitoare, sala de mese, dusuri si vestiare pentru personalul de interventie. Constructia are
regim de inaltime P+1, Hmaxim = 8,5 m, Suprafata construitd = 560 mp, Suprafata desfasurata
= 1120 mp. Acoperisul este tip terasa. Structura este realizata din cadre de beton si Inchideri
din caramida. Fatadele si invelitoarea se vor termoizola.

Cladirea este prevazuta cu grupuri sanitare dotate cu dusuri, lavoare si cabine WC, iar

sala de mese si garajele pentru autoutilitare au fost dotate cu spalatoare.
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Incalzirea obiectivului se asigura prin utilizarea radiatoarelor electrice. Climatizarea se
realizeaza cu ajutorul unor unitati interioare de tip duct VR, conectate la o unitate externa cu
debit de agent frigorific variabil (VRF) si recuperare de caldura. Apa caldd menajera se prepara
utilizand boilere electrice locale.

Instalatia electricd a cladirii cuprinde instalatia de iluminat (sursd LED), prize si forta,
instalatia de echipotentializare si legare la priza de pdmant, precum si instalatia de paratrasnet.
Cladirea va fi deservita de un tablou electric de distributie de joasa tensiune. Cablul electric de
alimentare al cladirii se va racorda la tabloul general din postul trafo.

Cladirea va fi prevazuta cu sistem detectie si semnalizare incendiu si instalatie de voce
date.

d) Estimarea tipurilor si cantitatilor de deseuri si emisii preconizate

Identificarea tipurilor si cantitatilor de deseuri solide generate de proiect in timpul

constructiei, functiondrii si dezafectarii

In cadrul activitatilor de constructie a autostrizii, precum si in perioada de exploatare
si dezafectare a acesteia, vor rezulta o serie de deseuri specifice activitatilor de constructie si
intretinere a cailor de transport rutier.

Sursele de deseuri ce pot aparea in cadrul proiectului necesitd o gestionare eficienta
pentru prevenirea oricdrui impact negativ asupra sanatatii umane si a factorilor de mediu, cum
ar fi apele freatice, solurile, apele de suprafatd si ecologia. Astfel, Antreprenorul trebuie sa

prevada si sa implementeze un Plan de Management al Deseurilor.

In perioada de executie
In perioada de constructie se vor genera in principal urmitoarele categorii/tipuri de deseuri:

> a. Deseuri menajere - acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip europubele si
depozitate in spatii special amenajate pana la preluarea lor de catre o firma autorizata
pe baza de contract. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile predate, in conformitate cu
prevederile HG nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare si HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si
pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

> b. Material plastic, lemn, sticld, metal - se vor colecta si depozita temporar in
pubele, pe tipuri, apoi se vor valorifica pe baza de contract. Vor fi pastrate evidente
cu cantitdtile valorificate, in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002 privind
evidenta gestiunii deseurilor i pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase;

> ¢. Deseuri de ambalaje — se vor respecta prevederile legale aplicabile:
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- se va tine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;

- se vor returna la producatori ambalajele solicitate de acestia;

- se vor colecta deseurile de ambalaje si se vor preda unitdtilor autorizate pentru
activitatea de colectare/valorificare; exceptie fac ambalajele care sunt returnate la
producator.

> d. Deseuri provenite din activititile de constructie:

- deseuri de materiale de constructii — se vor colecta pe platforme speciale amplasate In
afara ariilor naturale protejate si vor fi valorificate prin utilizarea la infrastructura
drumurilor;

- deseuri de electrozi rezultate in urma lucrarilor de sudura la elementele metalice - care
se vor gestiona conform legislatiei In vigoare;

- deseuri rezultate din activitati de intretinere utilaje (ulei combustibil).

> e. Alte categorii de deseuri:

- materiale absorbante, specifice pentru compusi petrolieri, Tn caz de scurgeri
accidentale;

- deseuri de vopseluri si lacuri cu continut de solventi organici sau alte substante
periculoase, rezultate in urma realizdrii marcajelor rutiere si a vopsirii structurilor
propuse n proiect;

- namoluri organice de la grupurile sociale.

In perioada de exploatare
In perioada de exploatare vor rezulta, in principal, namoluri din sistemul de canalizare
pluviald, precum si namoluri rezultate din statiile de epurare si separatoarele de namol si
hridrocarburi ce deservesc spatiile de servicii si centrele de intretinere.
De asemenea, 1n perioada de exploatare a autostrazii vor rezulta urmatoarele categorii/tipuri de
deseuri:
> Deseuri menajere, deseuri biodegradabile - acestea vor fi colectate in recipiente
inchise, tip europubele si depozitate 1n spatii special amenajate pana la preluarea lor
de cétre o firma autorizata pe baza de contract. Vor fi pdstrate evidente cu cantitétile
predate, in conformitate cu prevederile HG nr. 349/2005 privind depozitarea
deseurilor, cu modificérile si completarile ulterioare si HG nr. 856/2002 privind
evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase;
> b. Material plastic, lemn, sticld, metal - se vor colecta si depozita temporar in
pubele, pe tipuri, apoi se vor valorifica pe baza de contract. Vor fi pastrate evidente
cu cantitdtile valorificate, in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002 privind
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evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase;

> ¢. Deseuri de ambalaje — se vor respecta prevederile legale aplicabile:

- se va tine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;

- se vor returna la producatori ambalajele solicitate de acestia;

- se vor colecta deseurile de ambalaje si se vor preda unitdtilor autorizate pentru
activitatea de colectare/valorificare; exceptie fac ambalajele care sunt returnate la
producator.

» Alte categorii de deseuri:

- materiale absorbante, specifice pentru compusi petrolieri, Tn caz de scurgeri
accidentale;

- anvelope uzate rezultate din activitatile de intretinere a utilajelor si autovehiculelor in
cadrul centrelor de intretinere;

- baterii si acumulatori rezultate din activitdtile de intretinere a utilajelor si
autovehiculelor 1n cadrul centrelor de intretinere ;

- namoluri organice de la grupurile sociale.

In perioada de dezafectare

In perioada de dezafectare se vor genera in principal deseuri provenite din demolari, si
anume: beton, asfalturi, amestecuri metalice, pdmant si pietre, hartie si carton, deseuri
municipale amestecate.

Conform H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea
listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, deseurile rezultate se vor gestiona
conform Tabel 1.32 — Tabel 1.34.
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Tabel 1.32. Gestiunea deseurilor in perioada de executie

Cantitate
Cod deseu Tip deseu Stare fizica* estimata/ Generator deseu Mod de colectare/ evacuare
36 luni
Deseuri de vopsele si Rezultate in urma lucrarilor Vor fi colectate segarat In recipient adecya‘g 3t
lacuri cu continut de de executie a marcajelor stocate temporar in spafii special amenajate,
0801 11* . e S 0,42t S I urmand a fi ridicate si transportate prin
solventi organici sau alte rutiere si vopsirii : o - e
’ ) ’ . operatori autorizati la instalatii de eliminare
substante periculoase suprastructurilor. ’ ’
; reglementate.
. . Activitati fa te 1 . . -
08 03 Deseuri de cerneluri L 2,1t chivitail Fles asurate In Vor fi colectate si depozitate corespunzator.
organizdrile de santier. ’
Activititi de executie Vor fi colectate in pubele acoperite, amplasate
1201 13 Deseuri de la sudura S 03t ’ . in spatii special amenajate si vor fi predate
’ suprastructuri. s A ’ S
operatorilor autorizati in vederea eliminarii.
1307 01* Ulei combpstlb il si Vor fi colectate 1n recipiente metalice inchise,
combustibil diesel; e 4 a . . . . . . . <
- N Activititi de Intretinere etichetate, depozitate in conditii de siguranta,
" Benzina L 393 m oo At . . .
1307 02 . ot utilaje. urmand s fie valorificat continutul prin
* Alti combustibili L :
130703 . . . unitatile autorizate.
(inclusiv amestecuri) ’
1501 01 Ambalaje din hartie si S 2,97t
carton
1501 02 Ambalaje d1r} materiale S 0,699 t
plastice
150103 Ambealaje din lemn S 13,8t Deseuri rezultate din Deseurile ce contin resturi de substante
1501 04 Ambalaje metalice S 3,06 t aprovizionarea cu materiale. periculoase se vor depozita separat.
Ambalaje care contin
1501 10* reziduuri sau sunt S 0.012 t

contaminate cu substante
periculoase
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Cantitate
Cod deseu Tip deseu Stare fizica* estimata/ Generator deseu Mod de colectare/ evacuare
36 luni
Absorbanti, materiale
filtrante (inclusiv filtre de
ulei fard alta Generate de activitatea Vor fi colectate si se vor preda la unitatile de
1502 02* specificatie), materiale de S 2,79t administrativa, tratare ’ DIt ’
. N . < . . colectare autorizate.
lustruire, imbracaminte deseuri.
de protectie contaminata
cu substante periculoase
16 01 03 Anvelope scoase din uz S 402 buc ACt.IVItaU.de 1ntre§m crea Vor fi depozitate in locuri special amenajate.
utilajelor si autovehiculelor
16 06 01 Baterii cu plumb S
16 06 04 Baterii alcaline (cu S 16.812 1 Activitati de intretinere a Deseuri cu un potential toxic ridicat, vor fi
exceptia 16 06 03) ’ utilajelor si autovehiculelor depozitate in conditii de siguranta.
16 06 05 Alte baterii i S
acumulatori
170101 Beton S 4032 m? 5 ... .
o . In cazul nerespectarii graficului de lucru sau
Beton sau mixturi asfaltice terial 5t di td
Asfalturi, altele decat rebutate. materiale necor(el:spunz? oare din punct de
17 03 02 cele specificate la 17 03 S 334,8 m’ vedere calitatiy.
01
el Vor fi selectate, fiind refolosite in functie de
Activitati curente de . . . L
17 02 01 Lemn S 279t R . . dimensiuni ca accesorii si elemente de sprijin
intretinere, ambalaje. . o ’ ..
’ in lucrarile de constructii.
17 04 07 Amestecuri metalice S 13,8t Rezultate din activitatile Vor fi colectate si depozitate temporar si apoi

curente de santier.

transportate pe platforme si/sau containere
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Generator deseu

Mod de colectare/ evacuare

specializate. Vor fi valorificate integral la
unitdtile specializate.

Activitati desfasurate in

cadrul fronturilor de lucru,
demolari.

Vor fi colectate si depozitate temporar si apoi
transportate pe platforme.

Activitati desfasurate in
cadrul fronturilor de lucru si
organizarilor de santier.

Colectarea 1n containere tip pubele, eliminarea
la depozite de deseuri prin intermediul firmelor
specializate pe baza de contract.

Cantitate

Cod deseu Tip deseu Stare fizica* estimata/
36 luni

17 05 04 Pamant si pietre S 244000 m*
17 09 Alte deseuri dela S 3440 t

constructii si demoléri
2003 01 Deseuri municipale S 2791
amestecate
20 03 04 Namoluri c-hn fosele 3S 334.8 m’
septice

Activitati desfasurate in
cadrul fronturilor de lucru si
organizarilor de santier
(toalete ecologice).

Namolurile organice (de la grupurile sociale)
vor fi transportate de catre operatori economici
autorizati la cea mai apropiata statie de epurare.

* Stare fizica - Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS.

Tabel 1.33. Gestiunea deseurilor in perioada de exploatare

. tar antitat nerator s o
Cod Tip deseu S . ,e* C T ,e Generato Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
deseu fizica estimata deseu
Deseuri de Vor fi colectate separat in
vopsele si recipienti adecvati si stocate
lacgrl cu Rezultate in temporgr n spa‘,u} special EV1denjga gestiunii
08 01 continut de .. amenajate, urmand a fi deseurilor se face .
* . S 0,73 t/an | urma lucrarilor .. . . R Titular
11 solventi . . ridicate si transportate prin conform legislatiei In
L de intretinere. S L . ’
organici sau ’ operatori autorizati la vigoare.
alte substante instalatii de eliminare
periculoase reglementate.
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Cod Tip deseu S . ,e* C - ,e Generato Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
deseu fizica estimata deseu
Evidenta gestiunii
08 03 Deseuri dp L 0.66 t/an Act.1V1‘ta‘,c1 Vor fi colectate si depozitate deseurilor se fgc'eA Titular
cerneluri logistice. corespunzator. conform legislatiei in
vigoare.
Vor fi transportate la
depozite de deseuri sau
statii de epurare in
vederea tratarii si
12 eliminarii.
< Vor fi pastrate evidente
mc/lund . S
(poate Categorie de cu cantitatile vidanjate si
poate deseuri prezenta L . . locul de descarcare
varia in T . Retinerile solide din sistemul .
< . . obligatoriu in ’ . L pentru a evita deversarea
Namoluri de la functie de o de canalizare pluviala vor fi 9
13 05 ; conditiile L . necontrolata pe .
* separatoare SS cantitatea e periodic evacuate si . . . Titular
02 A . exploatarii . . terenurile adiacente si
ulei/apa de ploaie < transportate prin operatori o N
< corespunzatoare . . . emisari, In conformitate
ce spala . .. economici autorizati. .
latforma | 2 instalatiilor de cu prevederile Ord. nr.
P si de preepurare. 708/2004 referitoare la
’ aprobarea Normelor
trafic) . - .
tehnice privind protectia
mediului si in special a
solurilor, cand se
utilizeaza namoluri de
epurare in agricultura.
13 27 Ule¥ oo Ahmentarp 2 U1 Vor fi colectate in recipiente Sunt inflamabile si cu
01 combustibil si combustibil, L . 1 T
o N o metalice Inchise, etichetate, | grad ridicat de toxicitate .
combustibil L 1,6 m°’/an activitati de A . ! Titular
. A . S depozitate in conditii de pentru organisme. Se va
13 07 diesel; intretinere utilaje sigurantd, urmand s fie dstra un registru de
02* Benzina si autovehicule. gurana, P &
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di;gu Tip deseu szt;;e* S:tlillt:glt? Ge;l:;::ltor Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
13 07 Alti valorificat continutul prin miscare materiale
03* combustibili unitatile autorizate. periculoase.
(inclusiv
amestecuri)
1501 | Ambalaje din S
01 hartie si carton Deseuri rezultate
1501 Ambalaj:e din din activitﬁ‘giAle ' Evidenta gestiunii
materiale S desfasurate in Vor fi colectate si se vor ;
02 . o deseurilor se face .
plastice 11,2 t/an spatiile de preda la unitatile de conform leislatici in Titular
1501 Ambalaje S intretinere si colectare autorizate. vi oire ’
04 metalice centrele de goare.
1501 | Ambalaje de intretinere.
s S
07 sticla
Absorbanti,
materiale Generate de
filtrante activitatea
(inclusiv filtre administrativa,
de ulei fara alta in cadrul Evidenta gestiunii
1502 spemﬂca‘;le), cAentre.lor de Vor fi colecta.tev si se vor deseurilor se face .
02* materiale de S 1,2 t/an intretinere, preda la unitatile de conform legislatici in Titular
lustruire, precm si de colectare autorizate. . ’
imbracaminte posibile scurgeri vigoare.
de protectie accidentale in
contaminata cu cadrul spetiilor
substante de servicii.
periculoase
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Cod Tip deseu St.a l:e* Cal.ltltat,e Generator Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
deseu fizica estimata deseu
Traficul rutier, Predare deseuri catre o
16 01 Anvelope 200 2 ct1V1'ta§1 de Vor fi depozitate in locuri ﬁ rma spec1a11;ata, .
. S intretinere a . . pastrandu-se evidenta Titular
03 scoase din uz buc/an o . special amenajate.
utilajelor si lor, conform H.G. nr.
autovehiculelor. 170/2004.
16 06 Baterii ¢ ivitati .
4 S l}ctw?ta‘;l de Aceste deseuri vor fi
01 plumb intretinere a . .
= - o . . . . predate obligatoriu
Baterii alcaline utilajelor si Deseuri cu un potential toxic e 1
16 06 . 467 . . o unitatilor specializate, .
(cu exceptia 16 S . autovehiculelor ridicat, vor fi depozitate in . oA . Titular
04 g kg/luna . s ) . pastrandu-se evidenta
06 03) din cadrul conditii de siguranta.
— lor, conform H.G.
16 06 | Alte baterii si centrelor de
; S A . 1132/2008.
05 acumulatori intretinere.
Vor fi pastrate evidente
cu cantitatile vidanjate si
locul de descarcare
pentru a evita deversarea
Rezultate de la . necgntrolg ta pe .
.. Vor fi colectate si se vor terenurile adiacente si
< . spatiile de . o S, .3
Namoluri de la Yo elimina la depozite de emisari, in conformitate
19 08 servicii $i . . ) .
epurarea apelor SS 208 t/an ’ deseuri sau statii de epurare | cu prevederile Ord. nr. Titular
05 < . centrele de L o .
uzate ordsenesti R . in vederea tratarii si 708/2004 referitoare la
’ ’ Intretinere a R ’
o elimindrii. aprobarea Normelor
autostrazii. . .. .
tehnice privind protectia
mediului si in special a
solurilor, cand se
utilizeaza namoluri de
epurare in agricultura.
19 08 | Amestecuri de 5,4 Rezultate de la Vor fi colectate prin Vor fi pastrate evidente .
S SS Y . . . S L Titular
09 grasimi §i m’/lund spatiile de operatori economici cu cantitatile vidanjate si
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Cod . Stare | Cantitate Generator . -
Tip deseu C sx . « Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
deseu fizica estimata deseu
uleiuri de la servicii si autorizati si transportate la locul de descarcare
separarea centrele de centre de valorificare. pentru a evita deversarea
amestecurilor intretinere a necontrolata pe
apa/ulei din autostrazii. terenurile adiacente si
sectorul emisari, in conformitate
uleiurilor si cu prevederile Ord. nr.
grasimilor 708/2004 referitoare la
comestibile aprobarea Normelor
tehnice privind protectia
mediului si in special a
solurilor, cand se
utilizeaza namoluri de
epurare in agricultura.
Deseuri rezultate Vor fi pastrate evidente
in urma cu cantitatile vidanjate si
traficului rutier locul de descarcare
Amestecuri de prin posibile pentru a evita deversarea
grasimi si pierderi de necontrolata pe
uleiuri de la combustbili, . terenurile adiacente si
. Vor fi colectate prin A N
separarea uleiuri, de pe : . emisari, in conformitate
19 08 . 12 operatori economici ) .
* amestecurilor SS Y. platforma o cu prevederile Ord. nr. Titular
10 g m’/luna . autorizati si transportate la .
apa/ulei din alte drumului sau o . 708/2004 referitoare la
A centre de valorificare.
sectoare decat platformele aprobarea Normelor
cel specificat la parcarilor tehnice privind protectia
19 08 09 spatiilor de mediului si in special a
servicii si solurilor, cand se
centrelor de utilizeaza namoluri de
intretinere. epurare 1n agricultura.
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Cod Tip deseu St.a l:e* Cal.ltltat,e Generator Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
deseu fizica estimata deseu
e Vor fi colectate si se vor EV1den.‘,c a gestiunil
2001 N 4.8 Activitati . deseurilor se face )
Hartie si carton S . . preda la unitatile de g DTNV Titular
01 ’ kg/luna logistice. 7. conform legislatiei Tn
colectare autorizate. . ’
vigoare.
Colectarea 1n containere tip
Deseuri Activitati pubele, eliminarea la Evidenta gestiunii
20 01 | biodegradabile S 0.66 t/an desfasurate in depozite de deseuri prin deseurilor se face Titular
08 de la bucatarii ’ cadrul spatiilor intermediul firmelor conform legislatiei in
si cantine de servicii. specializate pe baza de vigoare.
contract.
Activitati Colectarea 1n containere tip
. desfasurate 1n pubele, eliminarea la Evidenta gestiunii
Deseuri .. : . .
2003 > cadrul spatiilor depozite de deseuri prin deseurilor se face .
municipale S 12 t/an S . . ; DTNV Titular
01 de servicii si intermediul firmelor conform legislatiei in
amestecate ’ .o - . ’
centrelor de specializate pe baza de vigoare.
intretinere. contract.
* Stare fizica - Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS.
Tabel 1.34. Gestiunea deseurilor in perioada de dezafectare
Cod deseu Tip deseu St.a rve* Cal.ltltat,e Generator deseu Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
fizica estimata
Deseuri de Vor fi colectate si depozitate Evidenta gestiunii Antreprreil'l ;)T, .
08 03 ? . L 0,5 t/an Activitati logistice. 3! dep deseurilor se face conform ST
cerneluri ’ corespunzator. . responsabilului
legislatiei 1n vigoare. .
de mediu
1307 01* Ulei 3 Alimentarea cu Vor fi colectate in recipiente Sunt inflamabile si cu grad | Antreprenor, prin
L 1 m’/an .~ T . L .
combustibil si combustibil, metalice inchise, etichetate, ridicat de toxicitate pentru grija
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UHILIMLS LRGP LA, P TEY
. t titat . -
Cod deseu Tip deseu S .a rve* Cal.l 1a ,e Generator deseu Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
fizica estimata
1307 02* combustibil activitati de depozitate in conditii de sigurantd, | organisme. Se va pastraun | responsabilului
13 07 03* diesel; intretinere utilaje si urmand s fie valorificat registru de miscare de mediu
Benzina autovehicule. continutul prin unitétile autorizate. materiale periculoase.
Alti
combustibili
(inclusiv
amestecuri)
Absorbanti,
materiale
filtrante
(inclusiv filtre
de ulei fara alta Antreprenor. prin
specificatie), Generate de Vor fi colectate si se vor preda la Evidenta gestiunii p g s
1502 02* materiale de S 0,65 t/an activitatea C ’ pre deseurilor se face conform gya -
. . . unitatile de colectare autorizate. . responsabilului
lustruire, administrativa ’ legislatiei in vigoare. .
Ao o ’ de mediu
imbracaminte
de protectie
contaminata cu
substante
periculoase
Activitati de Predare deseuri cétre o Antreprenor, prin
Anvelope 110 intretinere a Vor fi depozitate in locuri special firma specializata, grija
16 01 03 . S o . . . . oo
scoase din uz buc/an utilajelor si amenajate. pastrandu-se evidenta lor, responsabilului
autovehiculelor conform H.G. nr. 170/2004. de mediu
Baterii cu 320 Activitati de Aceste deseuri vor fi Antreprenor, prin
16 06 01 S o . . . . ..
plumb kg/luna intretinere a predate obligatoriu grija
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UHILIFLS LURGELARS P TEY
Cod deseu Tip deseu St:a rve* Cal.ltltat,e Generator deseu Mod de colectare/ evacuare Observatii Responsabilitate
fizica estimata
Baterii alcaline utilajelor si unitatilor specializate, responsabilului
16 06 04 (cu exceptia 16 S autovehiculelor din Deseuri cu un potential toxic pastrandu-se evidenta lor, de mediu
06 03) cadrul centrelor de | ridicat, vor fi depozitate in conditii | conform H.G. 1132/2008.
— intretinere. ) 5
16 06 05 Alte baterii si S intretinere de siguranta
acumulatori
1701 01 Beton S 3120 o .
m°/luna . . Antreprenor, prin
. Vor fi colectate si depozitate . ..
Asfalturi, altele < . . T Se doreste valorificarea grija
A Demolari structuri temporar $1 apol transportate pe . .
decit cele N acestora. responsabilului
1703 02 . S 10 m*/luna platforme. .
specificate la 17 de mediu
0301
Vor fi colectate si depozitate .
. L . . Antreprenor, prin
. . temporar $1 apo1 transportate pe Evidenta gestiunii ..
Amestecuri Rezultate din . . Lo grija
17 04 07 . S 5,5 t/an - platforme si/sau containere deseurilor se face conform oo
metalice demolari - ’ . . responsabilului
specializate. Vor fi valorificate legislatiei 1n vigoare. .
) o . de mediu
integral la unitatile specializate.
170504 | Pamant si pietre S 255000 m* Activitati . . Antreprenor, prin
. % Vor fi colectate si depozitate . ..
Alte deseuri de desfasurate in cadrul femborar si apoi transportate be Se doreste valorificarea grija
17 09 la constructii si S 3700 m® | fronturilor de lucru, P 31 4P P p acestora. responsabilului
oo - platforme. .
demolari demolari. de mediu
1,5 Vor fi colectate si se vor preda la Evidenta gestiunii Antrepffif} 2(1) o
2001 01 Hartie si carton S o Activitati logistice. s ’ prt deseurilor se face conform grya - -
’ kg/luna ’ unitdtile de colectare autorizate. e responsabilului
legislatiei 1n vigoare. .
de mediu
. Activitati Colectarea 1n containere tip . . Antreprenor, prin
Deseuri " . . Evidenta gestiunii ..
> desfasurate in cadrul | pubele, eliminarea la depozite de Lo grija
2003 01 municipale S 6 t/an T C ) deseurilor se face conform o
fronturilor de lucru, | deseuri prin intermediul firmelor . responsabilului
amestecate .. - N legislatiei 1n vigoare. .
demolari specializate pe baza de contract. ’ de mediu
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Cod deseu Tip deseu Stare Cantitate

fizica* estimata

Generator deseu

Mod de colectare/ evacuare

Observatii Responsabilitate

200304 | Namoluridin g g g
fosele septice

* Stare fizica - Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS.

Activitati
desfasurate in cadrul
fronturilor de lucru
si organizdrilor de
santier (toalete
ecologice).

Namolurile organice (de la
grupurile sociale) vor fi
transportate de cétre operatori
economici autorizati la cea mai
apropiata statie de epurare.

Vor fi pastrate evidente cu
cantitdtile vidanjate si locul
de descarcare pentru a evita
deversarea necontrolatd pe

terenurile adiacente si .
S . Antreprenor, prin
emisari, in conformitate cu

prevederile Ord. nr. res orglrsgliilului
708/2004 referitoare la p .
. de mediu
aprobarea Normelor tehnice

privind protectia mediului
si in special a solurilor,
cand se utilizeaza ndmoluri

de epurare in agricultura.
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Conform datelor furnizate de catre Proiectant, singurul material care se poate refolosi
in cadrul proiectului autostrazii Focsani - Bacau este pamantul vegetal rezultat in urma
decaparii pe o adancime de 724200 mc.

Valoarea totald a volumului de pdmant refolosit la Imbricarea taluzelor cu pamant
vegetal este de 395355 mc.

Compozitia si toxicitatea sau periculozitatea deseurilor solide generate de proiect

Deseurile solide toxice sau periculoase generate in fazele de implementare a proiectului
sunt:

* Bateriile si acumulatorii - Deseuri cu un potential toxic ridicat, vor fi depozitate in
conditii de sigurantd. Aceste deseuri vor fi predate obligatoriu unitatilor specializate,
pastrandu-se evidenta lor, conform H.G. 1132/2008 cu modificérile si completarile ulterioare.

* Uleiurile si combustibilii - Vor fi colectate in recipiente metalice nchise, etichetate,
depozitate in conditii de siguranta, urmand sa fie valorificat continutul prin unitatile autorizate.
Sunt inflamabile si cu grad ridicat de toxicitate pentru organisme. Se va pastra un registru de
migcare materiale periculoase.

* Ambalaje care contin reziduuri sau sunt contaminate cu substante periculoase -
Deseurile ce contin resturi de substante periculoase se vor depozita separat. Evidenta gestiunii
acestora se face conform HG 856/2002 cu modificarile si completarile ulterioare.

* Deseuri de vopsele si lacuri cu continut de solventi organici sau alte substante
periculoase - Vor fi colectate separat in recipienti adecvati si stocate temporar in spatii special
amenajate, urmand a fi ridicate si transportate prin operatori autorizati la instalatii de eliminare

reglementate. Evidenta gestiunii acestor deseuri se face conform legislatiei in vigoare.

Descrierea metodelor pentru colectarea, depozitarea, tratarea, transportul si

depozitarea finala a deseurilor

Deseurile rezultate se vor gestiona conform H.G. nr. 856/2002 privind evidenta
gestiunii deseurilor §i pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase.

Acestea vor fi colectate selectiv si eliminate in functie de natura lor prin firme
specializate, pe baza de contract, conform prevederilor legale in vigoare.

Depozitarea temporara a deseurilor generate se va face in locuri bine stabilite,
amenajate corespunzator.

Organizarile de santier, centrele de intretinere si spatiile de servicii vor dispune
permanent de pubele pentru depozitarea deseurilor, iar transportul acestora se va face cu un

operator economic autorizat periodic (ori de cate ori e necesar).
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Pentru prepararea betoanelor de ciment si asfaltice sunt utilizate tehnologii moderne,
care presupune echipamente si instalatii care asigurd eliminarea sau diminuarea emisiilor de
particule de la principalele surse. In acest caz, intregul echipament de transfer al agregatelor
din buncare este etans. Elevatorul, cantarele-dozatoare si malaxorul sunt amplasate intr-o
incinta perfect inchisa, iar sistemul pneumatic de transfer al cimentului din silozuri este perfect
etans. Silozurile de ciment sunt prevazute cu echipamente de retinere a prafului (filtre cu saci
cu scuturare-vibrare si recuperare) cu eficienta de 99,8-99,9%.

Este important sd se urmareasca transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de
generare catre zonele de depozitare/prelucrare/evacuare pe masura producerii acestora,
evitdndu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia unor
depozite neorganizate si necontrolate de deseuri.

Personalul desemnat va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si OUG nr.
92/2021.

Incircarea deseurilor in mijlocul de transport se face cu ajutorul incarcitoarelor frontale
si a mijloacelor auto autorizate.

Transportul deseurilor periculoase se efectueaza de catre societdfi autorizate din punct
de vedere al mediului si care detin dotdrile si echipamentele necesare, conform prevederilor
ADR.

Pe durata transportului, deseurile vor fi Insotite de documente din care sd rezulte
detinatorul, destinatarul, tipurile de deseuri, locul de incarcare, destinatie, cantitatea de deseuri.

Transportul deseurilor se va face cu respectarea prevederilor H.G. nr. 1061/2008
privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

Un management eficient al deseurilor necesitd desemnarea de responsabilitati,
instruirea periodica a personalului, actiuni de management, monitorizare, control si actiuni de
preventie si remediere.

Rolurile si responsabilitatile generice pentru beneficiar si antreprenori sunt detaliate
mai jos, in Tabel 1.35 si Tabel 1.36.

Tabel 1.35. Repartizarea initiald a activitatilor

Societiti externe

Activitati Beneficiar Antreprenor .
; autorizate

Planificarea activitatii
si diseminarea v
informatiei
Colectare

Manipulare/ selectare

Stocare/ depozitare

SNENENENEEN
SNENENEN

Transport
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Reutilizare

Eliminare

Instruire profesionala

v
v
v

Supraveghere si
control

Monitorizare si audit

Raportare

Actiuni corective

ANENIAN EENEAS
AN AN ENEANENEN

v

Tabel 1.36. Roluri si responsabilitati in cadrul planului de management al deseurilor

Rol

Responsabilitati

Beneficiar

aproba Planul de management al deseurilor.

Responsabil mediu, din
partea beneficiarului

asigurd conformarea Proiectului cu cerintele stabilite in Planul de
management al deseurilor;

are responsabilitatea generald pentru implementarea Planului de
management al deseurilor, inclusiv de catre Antreprenori;
dezvolta, monitorizeaza si revizuieste Planul de management al
deseurilor in concordantd cu modificarile legislatiei sau cu alte
cerinte particulare ale proiectului;

asigurd instruirea necesard personalului privind gestionarea
deseurilor;

centralizeazd informatiile referitoare la deseurile generate si
modul de gestionare al acestora de catre Antreprenori;

asigura suportul necesar pentru Antreprenori, pentru asigurarea
conformadrii cu Planul de Management al Deseurilor;

se asigurd ca Planul de Management al Deseurilor este disponibil
pentru toti angajatii Beneficiarului si ai Antreprenorilor;
realizeaza audituri si inspectii periodice la Antreprenori pentru
monitorizarea performantei comparativ cu cerintele din Planul de
Management;

raporteaza toate riscurile, neconformitatile conform Planului si
incidentele cauzate;

realizeaza un raport anual de mediu care include detalii cu privire
la managementul deseurilor.

Responsabil cu
problemele de mediu
pe santier din partea
beneficiarului

Va verifica indeplinirea obligatiilor de catre Antreprenori, inclusiv
audituri periodice privind:

inregistrarea deseurilor produse;

verificarea modului de colectare selectiva a deseurilor;
verificarea zonelor de depozitare a deseurilor;

inspectii vizuale periodice ale solului si apei in zona de lucru;
autorizatiile de gestiune a deseurilor detinute de catre
Antreprenori;

planurile de interventie ale Antreprenorilor in caz de accidente.

Responsabil de mediu,
din partea
antreprenorului

se asigura cd toate activitdtile se deruleazd in acord cu cerintele
Planului de managementul al deseurilor;

realizeaza inspectii de rutina pe amplasamentele de lucru pentru a
se asigura ca toate activitatile sunt desfasurate conform cu Planul
de management al deseurilor;
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- desemneaza prin decizie responsabilul cu gestiunea deseurilor;

- realizeazd evidentele si raportdrile, conform legislatiei relevante,
privind deseurile;

- asigurd realizarea instruirilor necesare pentru personal privind
gestionarea deseurilor, inclusiv pentru deseuri periculoase;

- Incheie contracte cu societati autorizate conform legii pentru
colectarea, valorificarea si eliminarea tuturor categoriilor de
deseuri;

- Intocmeste rapoarte lunare si anuale de mediu ce includ detalii
privind gestionarea deseurilor;

- raporteaza toate riscurile, neconformitatile conform Planului si
incidentele cauzate;

- se asigura ca sunt luate toate masurile necesare pentru remedierea
neconformitatilor.

Locatiile pentru eliminarea finald a tuturor deseurilor solide, luand in considerare

planul (planurile) de gestionare a deseurilor in cauzd

Atat in etapa de executie si operare a proiectului, cat si in etapa de dezafectare, se va
prevedea incheierea unor contracte cu societafi autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate.

In acest moment al proiectului nu sunt cunoscute locatiile pentru eliminarea finali a

deseurilor.

Identificarea tipurilor si cantitdtilor de efluenti lichizi generate de proiect (inclusiy

scurgerea si descarcarea, deseuri din procese tehnologice, ape de rdcire, ape uzate, ape uzate

epurate), in timpul constructiei, functionarii si dezafectarii

In perioada de executie

In perioada de constructie a autostrazii, sursele posibile de poluare a apelor sunt
executia propriu-zisa a lucrarilor, traficul de santier si organizarile de santier.

Astfel, lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamant care
pot ajunge 1n apele de suprafatd. Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii
(beton, piatra sparta, agregate etc.) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei
operatii de constructie.

Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si
utilajele santierului.

Manevrarea defectuoasd a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale
sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari
accidentale in acestea.

De asemenea, ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel,

indirect, acestea ajung in cursurile de apa.
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Sursele directe sunt reprezentate de lucrarile propriu-zise de constructie, care pot
produce cresterea turbiditatii si antrenarea de substante poluante in apele de suprafata.

In timpul executiei lucrarilor, exista riscul producerii unei poluiri locale a apelor cu
material In suspensie. O cantitate mai mare de materii aflate in suspensie pentru o perioada mai
indelungata de timp, rezultat al unei actiuni repetate pe fundul apei, poate impiedica
patrunderea luminii in adancime. Lipsa radiatiei solare afecteaza procesul de fotosinteza al
organismelor acvatice. Substantele organice din materialul aflat in suspensie pot absorbi
oxigenul disponibil din apele mediului inconjurdtor si pot crea local conditii de viata
neadecvate pentru multe organisme acvatice. Tulburarea sedimentelor presupune si o potentiala
readucere in solutie a unor compusi toxici, ce pot determina contaminarea sau pot cauza
moartea unor importante resurse de peste.

Sursele indirecte sunt reprezentate de antrenarea de catre apele pluviale a poluantilor
rezultati din circulatia vehiculelor de transport si a utilajelor de constructii In incinta santierului
si pe cdile de rulare, de acces catre santier sau adiacente.

Detaliat, in perioada de constructie, sursele de poluare a apelor subterane si de
suprafata pot fi reprezentate de:

- executia propriu-zisd a lucrdrilor de terasamente si a celorlalte lucrari de

constructii;

- transportul, manipularea si punerea in operd a materialelor (pamant, piatra sparta,

nisip, beton etc.);

- tulburarea habitatelor locale ale biotopului acvatic, in zona lucrarilor pentru

constructia podurilor si podetelor;

- manevrarea materialelor de constructie, in special a betoanelor;

- manevrarea si depozitarea combustibililor;

- pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele

santierului;

- circulatia vehiculelor care vor transporta materiale de constructie si personalul

angajat la santier si inapoi;

- traficul utilajelor de constructii;

- apele uzate generate in incinta organizarilor de santier/ bazelor de productie;

- scurgeri de ape incarcate cu lianti, lapte de ciment si suspensii de la platformele de

preparare a betoanelor sau de la locatiile de punere in opera;

- spalarea de catre apele de precipitatii a suprafetelor afectate de lucrari, fapt ce

genereaza antrenarea diverselor depuneri, astfel, indirect, acestea ajung in apa de

suprafata;

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”

T



= Insbrurres s Slrociurale
UNIUMES EURGHEANS, Fhe e vl

- manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transportd materialele necesare sau
a utilajelor in apropierea cursurilor de apa;

- activitatile desfasurate in incinta organizarilor de santier/ bazelor de productie;

- deversari fecaloid-menajere de la toaletele ecologice montate la punctele de lucru.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in
atmosfera, de tipul NOx, CO, SOx (caracteristice carburantului motorind), particule in suspensie
etc. De asemenea, vor fi si particule rezultate prin frecare si uzurd (din calea de rulare, din
pneuri). Poluantii din aer sunt transferati prin intermediul ploilor in ceilalti factori de mediu

(apa de suprafata si subterana, sol etc.).

Cantitati si caracteristici fizico-chimice ale apelor uzate evacuate in perioada de

executie
e Apa uzati menajera

Au fost calculate debitele masice de ape uzate menajere provenite de la personalul
muncitor in fronturile de lucru ale autostrazii, folosind indici de incércare tipici pentru poluantii
generati si luand in calcul un consum de api de 16263 m*/an si un numir de 76 de lucritori.
Astfel, au fost obtinute valori specifice ale concentratiilor de poluanti proveniti din apele uzate
menajere. Considerand eficienta procesului de epurare pentru fiecare tip de indicator, au
rezultat valori care respecta concentratiile maxim admisibile impuse prin legislatia in vigoare.

Rezultatele sunt prezentate in Tabel 1.37.

Tabel 1.37. Concentratii poluanti din apele uzate menajere in perioada de executie

Poluant Debit masic Concentratie Eficienta Concentratie dupa | CMA conf.
(kg/an) initiala (mg/l) | epurare (%) epurare (mg/l) NTPA-002
CBO:s 1664.4 102.34 91 9.21 300
CCO-Cr 3328.8 204.69 75 51.17 500
MTS 1941.8 119.40 90 11.94 350
NTK 305.14 18.76 93 1.31 30
Pr 110.96 6.82 80 1.36 5

e Apa uzata tehnologica
Pierderile din fluxul tehnologic de preparare a betoanelor se constituie in ape uzate
incdarcate cu particule de ciment, aditivi si parte find din agregate. Aceste ape vor fi colectate
prin rigole perimetrale si canalizate in decantoare de produse petroliere si suspensii. Ulterior,
acestea pot fi evacuate in retelele de canalizare ale localitatilor Tnvecinate (cu respectarea
NTPA-002) sau in statiile de epurare existente in apropierea organizarilor de santier/ bazelor

de productie.
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e Apa pluviala

Apele meteorice spald suprafetele betonate, padocurile cu anrocamente si agregate,
antreneaza particulele solide, pulberile si eventualii poluanti proveniti din pierderile de la
utilaje, constituind in felul acesta o sursa de poluare a mediului, in special pentru apele de
suprafatd, dar si pentru cele subterane.

Calculul debitului de ape meteorice se determind admitand ca model o ploaie de calcul
uniform distribuitda pe intregul bazin, cu intensitate constantd pe durata de concentrare
superficiala si de curgere. Intensitatea ploii de calcul se stabileste in functie de frecventa ploii
si de durata acesteia, pe baza curbelor de intensitate a ploilor de egala frecventa, conform STAS

9470/73 — “Hidrotehnica. Ploi maxime, intensitati, durate, frecvente”.

Debitul de calcul al apelor meteorice s-a stabilit pe baza relatiei:
Q=S-1.-9-m(/s)

, unde:

S = suprafata bazinului de pe care se colecteaza apa (ha);

L. = intensitatea ploii de calcul (I/s'ha) se stabileste in functie de frecventa ploii ”f” si de
durata acesteia, “t”, pe baza curbelor de intensitate a ploilor de egald frecventa, utilizand
diagramele de calcul. Durata ploii de calcul “t” se stabileste in sectiunea de calcul din avalul
tronsonului care se dimensioneazd. Pentru drumurile publice, frecventa ploii de calcul s-a
considerat f = 1/10. Durata de scurgere a apelor pluviale a fost consideratd de 18 minute in
cazul autostrazii Focsani - Bacau;

¢ = coeficient de scurgere (pentru suprafete asfaltate, ¢ = 0,9 si pentru incinte nepavate,
¢ =0,25);

m = coeficient adimensional de reducere a debitului de calcul, care tine seama de

[YTR4]
t

capacitatea de inmagazinare 1n timp a canalelor si de durata ploii de calcul “t” (m = 0,8 pentru
t <40 minute si m = 0,9 pentru t > 40 minute).

Durata ploii de calcul a fost obtinuta cu relatia:
t = tes + = (min)

, unde:

tes = timpul de concentrare superficiala (min);

L = lungime tronson (m);

v = viteza de curgere a apei in canal (m/s).

Conform STAS 9470-73, traseul drumului trece prin zonele 2 si 4, avand o intensitate
a ploii de 260 1/s.ha. Considerand o suprafatd a bazinului de calcul aferenta executiei unui km
de autostrada S = 2,7 ha, a rezultat debitul de ape meteorice Q = 349,44 1/s.
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Luand in calcul un numar estimativ de 26 de utilaje pentru realizarea unui km de

autostrada, au fost obtinute valori specifice ale concentratiilor de poluangi proveniti din apele

pluviale, prezentate in Tabel 1.38.

Considerand eficienta procesului de epurare pentru fiecare tip de indicator, au rezultat

valori care respecta concentratiile maxim admisibile impuse prin legislatia in vigoare atat la

evacuarea apelor uzate 1n canalizare, cat si la descarcarea in emisari naturali.

Tabel 1.38. Concentratii poluanti din apele pluviale epurate in perioada de executie

o o Eficienti Concentvratie
Poluant Incarcare specifica Concentratie (mg/l) | epurare dupa CMA conf. | CMA conf.
utilaje (mg/km) (%) epurare NTPA-001 NTPA-002
(mg/1)
MTS 26858 0.0712 90% 0.0071 35 350
hidrocarburi 21580 0.0572 95% 0.0029 5 -
Zn 65.52 1.64E-05 85% 2.46E-06 0.5 1

Cu 174.2 0.0002 85% 2.60E-05 0.1 0.2

Cd 0.01274 0.0005 85% 0.0001 0.2 0.3

Pb 10.27 3.38E-08 85% 5.06E-09 0.2 0.5

In perioada de exploatare

In perioada de operare, sursele potentiale de poluare a apelor de suprafati sau

subterane sunt urmatoarele:

deversarea sau infiltrarea apelor pluviale colectate de pe carosabilul contaminat
cu:

o produse petroliere scurse de la autovehicule;

o depuneri de pulberi provenite din arderea combustibilului;

o particule rezultate din uzura pneurilor sau din alte materii rezultate din

trafic;

lucrarile de intretinere a autostrazii in perioada de operare, In special prin
deseurile produse, care pot contamina apele de suprafatd (materiale
antiderapante — saruri decongelante);
accidentele rutiere in care sunt implicate cisterne care transportd substante
periculoase genereaza poluarea apelor de suprafata si subterane, conducand la
afectarea in mod semnificativ a mediului acvatic;
functionarea defectuoasa a sistemului de drenaj reprezentat prin rigolele de
colectare a apelor pluviale de pe suprafata carosabila a autostrazii si a sistemului
de preepurare (decantor-separator de produse petroliere); acestea, daca sunt
deversate neepurate sau insuficient epurate direct In emisari, pot afecta

ecosistemul acvatic;
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- apele uzate si pluviale rezultate de la spatiile de parcari, CIC, CIM, punct de

sprijin pentru intretinere.

Cantitati si caracteristici fizico-chimice ale apelor uzate evacuate in perioada de

exploatare
Urméand metodologia prezentatd pentru perioada de executie, volumul de trafic

prognozat si considerand o suprafata a bazinului de calcul aferenta circulatiei rutiere pe sectorul
de autostrada analizat, a rezultat debitul total de ape meteorice Qzona 2 = 34578,307 1/s si
respectiv, Qzona4 = 30569,011 1/s.

Pentru estimarea cantitativa a impurificarii apelor pluviale care spald drumul si se scurg
in santurile laterale, s-a pornit de la metodologia de calcul SETRA (Serviciul de Studii Tehnice
pentru Drumuri si Autostrdzi), elaboratd de Ministerul Transportului din Franta. Se face
mentiunea ca exista o relatie liniara intre emisiile de poluanti si volumul de trafic.

In urma calculelor efectuate, au fost obtinute valori specifice ale concentratiilor de
poluanti proveniti din apele pluviale pentru prognoza de trafic aferentd fiecarui an studiat,
prezentate in Tabel 1.39 — Tabel 1.44.

Considerand eficienta procesului de epurare pentru fiecare tip de indicator, au rezultat
valori care respectd concentratiile maxim admisibile impuse prin legislatia in vigoare atat la

evacuarea apelor uzate 1n canalizare, cat si la descarcarea in emisari naturali.

Tabel 1.39. Concentratii poluanti din apele pluviale pentru traficul prognozat in anul 2025

Incircare Concentratie Concentratie dupa
Poluant specifica (mg/l) Eficienta epurare (mg/l) CMA conf. CMA conf.
vehicule epurare (%) NTPA-001 NTPA-002
(kg/an) zona2 | zona4 zona 2 zona 4
MTS 942.7000 25.24 28.55 90% 2.5243 2.8554 35 350
CCO 942.7000 25.24 28.55 75% 6.3108 7.1385 125 500
Zn 0.00566 1.51E-04 |1.71E-04 85% 2.27E-05 | 2.57E-05 0.5 1
Cu 3.77E-04 1.01E-05 |1.14E-05 85% 1.51E-06 | 1.71E-06 0.1 0.2
Cd 2.83E-05 7.57E-07 |8.57E-07 85% 1.14E-07 | 1.28E-07 0.2 0.3
hidrocarburi 0.01414 3.79E-04 |4.28E-04 95% 1.89E-05 | 2.14E-05 5 -

Tabel 1.40. Concentratii poluanti din apele pluviale pentru traficul prognozat in anul 2030

Incarcare Concentratie Concentratie dupa
Poluant specifica (mg/l) Eficienta epurare (mg/l) CMA conf. CMA conf.
vehicule epurare (%) NTPA-001 NTPA-002
(kg/an) zona2 | zona4 zona 2 zona 4
MTS 1005.5000 26.92 30.46 90% 2.6925 3.0456 35 350
CCO 1005.5000 26.92 30.46 75% 2.6925 3.0456 125 500
Zn 0.00603 1.62E-04 |1.83E-04 85% 0.0000 0.0000 0.5 1
Cu 4.02E-04 1.08E-05 |1.22E-05 85% 0.0000 0.0000 0.1 0.2
Cd 3.02E-05 8.08E-07 |9.14E-07 85% 0.0000 0.0000 0.2 0.3
hidrocarburi 0.01508 4.04E-04 |4.57E-04 95% 0.0000 0.0000 5 -
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Tabel 1.41. Concentratii poluanti din apele pluviale pentru traficul prognozat in anul 2035

Incircare Concentratie Concentratie dupa
Poluant specifica (mg/l) Eficienta epurare (mg/l) CMA conf. CMA conf.
vehicule epurare (%) NTPA-001 NTPA-002
(kg/an) zona2 | zona4 zona 2 zona 4
MTS 1184.8000 31.73 35.89 90% 3.1726 3.5887 35 350
CCO 1184.8000 31.73 35.89 75% 3.1726 3.5887 125 500
Zn 0.00711 1.90E-04 |2.15E-04 85% 0.0000 0.0000 0.5 1
Cu 4.74E-04 1.27E-05 |1.44E-05 85% 0.0000 0.0000 0.1 0.2
Cd 3.55E-05 9.52E-07 |1.08E-06 85% 0.0000 0.0000 0.2 0.3
hidrocarburi 0.01777 4.76E-04 |5.38E-04 95% 0.0000 0.0001 5 -

Tabel 1.42. Concentratii poluanti din apele pluviale pentru traficul prognozat in anul 2040

Incarcare

Poluant specifici C"‘;fﬁg;l‘;at‘e Eficienti C‘:;ff::::gfl;‘l‘)pa CMA conf. | CMA conf.
vehicule epurare (%) NTPA-001 NTPA-002
(kg/an) zona2 | zona4 zona 2 zona 4
MTS 1239.9500 33.20 37.56 90% 3.3203 3.7558 35 350
CCO 1239.9500 33.20 37.56 75% 3.3203 3.7558 125 500
/n 0.00744 1.99E-04 [2.25E-04 85% 0.0000 0.0000 0.5 1
Cu 4.96E-04 1.33E-05 |1.50E-05 85% 0.0000 0.0000 0.1 0.2
Cd 3.72E-05 9.96E-07 |1.13E-06 85% 0.0000 0.0000 0.2 0.3
hidrocarburi 0.01860 4.98E-04 |5.63E-04 95% 0.0000 0.0001 5 -

Tabel 1.43. Concentratii poluanti din apele pluviale pentru traficul prognozat in anul 2045

Incircare Concentratie Concentratie dupa
Poluant specifica (mg/l) Eficienta epurare (mg/l) CMA conf. CMA conf.
vehicule epurare (%) NTPA-001 NTPA-002
(kg/an) zona2 | zona4 zona 2 zona 4
MTS 1268.0000 33.95 38.41 90% 3.3954 3.8407 35 350
CCO 1268.0000 33.95 38.41 75% 3.3954 3.8407 125 500
Zn 0.00761 2.04E-04 [2.30E-04 85% 0.0000 0.0000 0.5 1
Cu 5.07E-04 1.36E-05 |1.54E-05 85% 0.0000 0.0000 0.1 0.2
Cd 3.80E-05 1.02E-06 |1.15E-06 85% 0.0000 0.0000 0.2 0.3
hidrocarburi 0.01902 5.09E-04 |5.76E-04 95% 0.0001 0.0001 5 -

Tabel 1.44. Concentratii poluanti din apele pluviale pentru traficul prognozat in anul 2050

Incircare Concentratie Concentratie dupa
Poluant specifica (mg/l) Eficienta epurare (mg/l) CMA conf. CMA conf.
vehicule epurare (%) NTPA-001 NTPA-002
(kg/an) zona2 | zonad zona 2 zona 4
MTS 1303.7000 3491 39.49 90% 3.4910 3.9489 35 350
CCO 1303.7000 3491 39.49 75% 3.4910 3.9489 125 500
Zn 0.00782 2.09E-04 |2.37E-04 85% 0.0000 0.0000 0.5 1
Cu 5.21E-04 1.40E-05 |1.58E-05 85% 0.0000 0.0000 0.1 0.2
Cd 3.91E-05 1.05E-06 |1.18E-06 85% 0.0000 0.0000 0.2 0.3
hidrocarburi 0.01956 5.24E-04 |5.92E-04 95% 0.0001 0.0001 5 -
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Compozitia si toxicitatea sau periculozitatea tuturor efluentilor lichizi produsi de

proiect
In functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:

- carburanti si reziduuri provenite de la arderea carburantilor;

- reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor — substante hidrocarbonice
macromoleculare, Zn, Cd;

- reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor — Fe, Cr, Ni, Cd, Cu
si de la parapetii galvanizati — Zn, uleiuri si grasimi minerale;

- reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului — materii solide.

Descrierea metodelor pentru colectarea, depozitarea, tratarea, transportul si

depozitarea finala a efluentilor lichizi

In perioada de executie

Evacuare ape uzate si pluviale

In timpul executiei lucrarilor, se vor utiliza toalete ecologice. Apele uzate fecaloid-
menajere vor fi preluate periodic cu autovidanja, in conditii de siguranta, de catre societati
autorizate cu care constructorul va avea incheiat contract.

in cadrul organizirilor de santier, apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul
retelei interne de canalizare in bazine betonate vidanjabile si vor fi preluate si transportate la
statiile de epurare existente in zona proiectului de catre firme autorizate in baza contractelor
incheiate. Pentru apele uzate provenite din spdlarea utilajelor si statiilor, firme specializate si
autorizate pentru astfel de activitati vor efectua periodic activitati de curatare.

In perioada de exploatare

Singurele surse de evacuare controlatd in emisari vor fi reprezentate de apele pluviale
colectate de pe suprafata carosabild si din zonele de parcare din incinta spatiilor de servicii si
CIC. Acestea, fiind potential contaminate cu hidrocarburi, vor fi preepurate prin intermediul
separatoarelor de hidrocarburi prevazute in proiect inainte de evacuarea in emisarii naturali sau

canalele existente In zona.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Colectarea apelor de pe platforma drumului

Apele pluviale se colecteaza in santuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de
rambleu sau la marginea fasiei de parapete in debleu. Pe toata lungimea de rambleu a
autostrdzii, la marginea acostamentelor, s-au prevazut rigole de acostament care colecteaza

apele de pe platforma si prin intermediul casiurilor de pe taluze, apele sunt debusate in santurile
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de la nivelul terenului. Acestea au rol si de protectie impotriva ravenarilor. La baza casiului, in
lungul santului, se prevad difuzoare de preintampinare a saltului hidraulic.

Proiectarea casiurilor s-a facut, tinand seama de capacititile de scurgere a debitelor
apelor meteorice, precum si de caracteristicile geometrice. In cadrul proiectului, casiurile
pentru descarcarea rigolelor de acostament s-au pus din 30 in 30 m, iar casiurile pentru
descarcarea rigolelor de pe berme s-au pus din 150 in 150 m.

Toate apele pluviale de pe platforma autostrazii vor fi colectate si dirijate catre zone de
decantare a grasimilor si a uleiurilor.

Pe zonele de convertire si supraindltare, colectarea apelor meteorice se realizeaza in
zona mediana printr-o rigola rectangulara, prevazuta cu dren longitudinal. Evacuarea apei din
zona mediand se va face din 50 m in 50 m, prin intermediul cdminelor de vizitare si a
conductelor de evacuare transversala prin rambleul drumului direct pe taluz.

In zona de debusare a apei pe taluz se va realiza o protectie a taluzului de rambleu printr-
o amenajare speciald din beton pentru protectie impotriva infiltratiilor de apd si a diminua riscul
de ravenare.

Colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul
rambleurilor autostrazii se vor colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului
pentru preintdmpinarea infiltratiilor la baza rambleurilor si evitarea destabilizarii
terasamentelor.

Aceste ape pluviale sunt dirijjate prin intermediul santurilor catre zonele de epurare a
apei si apoi descarcate In emisari. Ansamblul de colectare-dirijare si epurare a apelor de
suprafata este cu functiuni multiple. Apele de pe suprafetele terenului inconjurator nu necesita
epurare dar, in ansamblul de colectare, se amesteca cu apele provenite de pe platforma
autostrazii, care se presupun a fi contaminate de produsele de esapare, uzura pneurilor
vehiculelor sau contamindri accidentale prin scurgeri de produse provenite de la autovehicule
cu defectiuni sau de la accidente.

Drenarea apelor de infiltratie in taluzele rambleurilor

In principiu, taluzele rambleurilor sunt protejate de apele de infiltratie, platforma
autostrazii fiind integral impermeabilizata.

Infiltratiile Tn corpul rambleurilor pot aparea accidental, pe perioada exploatdrii, prin
degradarea suprafetei de rulare, aparitia fisurilor sau a crapaturilor. Aceste cauze pot aparea
din lipsa de intretinere a drumului. De asemenea, infiltratii minore pot aparea din apele pluviale
care se scurg pe suprafetele taluzurilor.

Apele de infiltratie In corpul rambleurilor se dreneaza catre exterior prin intermediul

stratului inferior de fundatie din material granular prevazut in cadrul structurii rutiere. Acest
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strat are suprafata superioara inclinata catre exterior, cu aceeasi panta ca a suprafetei de rulare
a vehiculelor, care n general este de 2.50%, dar suprafata de baza are o inclinare catre exterior
de 4.0%, pentru o evacuare rapida. La baza acestui strat granular se afla stratul de forma.

Spatii de servicii de Tip S1 si S3, Centre de Intretinere si Coordonare (CIC), punct de

sprijin pentru intretinere si Centrul de Intretinere si Monitorizare (CIM)

Apele uzate menajere rezultate in spatiile de servicii si centrele de Intretinere si
coordonare vor fi trecute prin sisteme de epurare, fiind evacuate ulterior in emisar sau bazine
vidanjabile in functie de conditiile locale. Vidanjarea acestor ape se va realiza prin firme

autorizate in baza contractelor de prestari servicii incheiate.

Amplasamentul depozitiarii finale a tuturor efluentilor lichizi

Atat 1n etapa de executie a proiectului, cat si in etapa de operare, se va prevedea
incheierea unor contracte cu societdfi autorizate ce vor asigura eliminarea efuentilor lichizi
rezultati in urma implementarii proiectului.

In acest moment al proiectului nu sunt cunoscute locatiile pentru eliminarea finali a

efluentilor lichizi.

Identificarea tipurilor si cantitatilor de emisii de poluanti gazosi si de pulberi

generate _de proiect (inclusiv _emisii din proces, emisii spontane, emisii din arderea

combustibililor fosili din surse stationare si mobile, emisii din trafic, praf din materialele

manevrante, mirosuri) in timpul constructiei, functionarii si dezafectarii

In perioada de executie

Executia constructiilor rutiere poate avea un impact important asupra calitatii
atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora. Aceasta constituie, pe de o
parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta parte, o sursa de emisie a poluantilor specifici
arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate), respectiv oxizi de carbon, azot si
sulf, metan, amoniac, particule in suspensie, hidrocarburi aromatice policiclice (HAP) si
compusi organici volatili.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarii pot fi grupate dupa

cum urmeaza:

- activitati desfasurate in amplasamentul lucrarilor: constructia terasamentelor si a
sistemului rutier, a lucrarilor de arta (poduri, podete), a canalelor de colectare a
apelor pluviale;

- activitati desfasurate in incinta organizarilor de santier/ bazelor de productie (in
special la statiile de preparare betoane/ mixturi asfaltice);

- traficul aferent lucrarilor de constructii;
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- activitatea utilajelor de constructie (decaparea si depozitarea pamantului vegetal,
decaparea straturilor de padmant si balast contaminate, sdpaturi si umpluturi in corpul
drumului din pamant si balast, executia sistemului rutier, a santurilor etc.).

In functie de nivelul tehnologic al procesului, echipamentelor si instalatiilor folosite,
operatiile aferente fazelor de constructie se constituie in surse de poluare a atmosferei. Se
mentioneaza ca aceste surse sunt temporare, efectul lor resimtindu-se numai pe perioada de
executie.

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta
actuala la nivel global fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de
putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.

Precizam ca emisiile de poluanti si de praf in atmosfera variaza adesea de la o zi la alta,
acestea depinzand 1n principal de tipul de activitate desfasurata, de specificul operatiei si de

conditiile meteorologice.

Cantitati de emisii de poluanti gazosi si de pulberi generate de proiect in perioada

de executie

e Emisii de pulberi rezultate din activitatea utilajelor de constructii

In vederea determinarii cantitatilor de emisii generate de utilaje in etapa de executie, au
fost luate in calcul urmatoarele (Tabel 1.45, Tabel 1.46):

- cantitatile de materii prime pentru autostrada Focsani - Bacau, care vor fi

transportate cu autocamioane de 17 tone, respectiv 18 tone;

- numarul de curse pentru autocamioane;

- numarul de kilometri parcursi/ an pentru autocamioane;

- numarul de autocamioane pentru executia lucrarilor;

- numarul de km/ an si pe toata durata de executie pentru alte utilaje de constructie.

Ulterior, datele din Tabel 1.45 si Tabel 1.46 au fost introduse in programul COPERT
5, acesta fiind un program software care a fost dezvoltat ca un instrument european pentru
calcularea emisiilor din sectorul transportului rutier.

COPERT 5 utilizeaza numarul de vehicule, kilometrajul, viteza si alte date, cum ar fi
temperatura ambianta si calculeaza emisiile si consumul de energie pentru o anumita tard sau
regiune. Ulterior, cantitdtile de emisii ale utilajelor de constructie rezultate din COPERT 5, au
fost introduse in programul AERMOD, in vederea determindrii concentratiilor si dispersiei
poluantilor pentru sursele de emisie mobile.

Modelarile dispersiei poluantilor in perioada de executie a proiectului sunt anexate la

prezentul studiu.
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Cantitatile de emisii estimate din activitatea utilajelor de constructii in perioada de

executie se regasesc in Tabel 1.47.
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Tabel 1.45. Estimarea numarului de autocamioane si a kilometrilor parcursi in perioada de executie

Numar de curse/

. Autocamioane . . Km parcursi /an Numar
Denumire material Cantltage i . durata proiectului ’
final (m°) 17t (18,?% m 18t (25vm se 18,38 25 m? 18,8 m® 25 m? 18.8m’ | 25m’
se pot cara) pot céra) m
1. Sapaturd m® 184132 184132 73,653 110,479 3918 4,419 78,354 88,383 12 9
2. Umpluturd m* 12466508 12466508 4,986,603 7,479,905 265245 | 299,196 | 5,304,897 5,983,924 799 599
3. Decapare pamant vegetal m* 1371928 1371928 548,771 823,157 29190 32,926 583,799 658,525 88 66
4. Imbrécare talugggg%amam vegetal m* 393390 157,356 236,034 8370 | 9,441 167,400 188,827 25 19
Autostrada
4. Strat de uzura MAS 16 m2 2430260 243026 97,210 145,816 5171 5,833 103,415 116,652 16 12
5. Strat de legaturd BAD 22.4 t 277957 115815 46,326 69,489 2464 2,780 49,283 55,591 7 6
6. Strat de baza AB 31.5 t 436200 181750 72,700 109,050 3867 4,362 77,340 87,240 12 9
7. Fundatie balast stabilizat m3 535917 535917 214,367 321,550 11402 12,862 228,050 257,240 34 26
8. Fundatie de balast m3 1184965 1184965 473,986 710,979 25212 28,439 504,240 568,783 76 57
9. Strat de forma m3 598888 598888 239,555 359,333 12742 14,373 254,846 287,466 38 29
Zona mediana
10. MAS16 - ZM m2 271526 27153 10,861 16,292 578 652 11,554 13,033 2 1
11. Piatra spartd - ZM m3 28131 28131 11,252 16,879 599 675 11,971 13,503 2 1
Noduri rutiere (terasamente)
11. Sapaturda m3 167997 167997 67,199 100,798 3574 4,032 71,488 80,639 11 8
12. Sapaturd de pamant in groapa de
imprumut (include si stratul de forma din 1080540 432,216 648,324 22990 25,933 459,804 518,659 69 52
rambleu) m3 1080540
13. Umpluturd dfo%%rgjgt in rambleu m3 1080540 432,216 648,324 | 22990 | 25,933 | 459,804 518,659 69 52
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14. Strat de forma din pdmant stabilizat cu
lianti hidraulici m3 67406 67406 26,962 40,444 1434 1,618 28,683 32,355 4 3
Noduri rutiere (structura rutieri)
15. Fundatie de balast si umplutura
acostamente din balast m3 145614 145614 58,246 87,368 3098 3,495 61,963 69,895 9 7
16. Strat din agregate naturale stabilizate cu
lianti hidraulici rutieri m3 51574 51574 20,630 30,944 1097 1,238 21,946 24,756 3 2
17. Amorsare 0,9 kg/mp m2 368061 207 83 124 4 5 88 99 0 0
18. Mixtura asfaltica AB 31.5 t 40320 16800 6,720 10,080 357 403 7,149 8,064 1 1
19. Binder de criblura BAD 22.4 t 26350 10979 4,392 6,588 234 264 4,672 5,270 1 1
20. Amorsare 0,6 kg/mp m2 184030 69011 27,605 41,407 1468 1,656 29,366 33,125 4 3
21. Imbricaminte din beton asfaltic MAS 16
(4 cm) m2 184030 7361.2 2,944 4,417 157 177 3,132 3,533 0 0
22. Pavele autoblocazn;; gmena] are giratie m2 250 101 151 5 6 107 121 0 0
23. Beton de ciment C16/20 amenajare giratie 246 98 148 5 6 105 118 0 0
m3 246
Tabel 1.46. Estimarea numarului de utilaje si a kilometrilor parcursi in perioada de executie
Tip utilaj Distanta medie parcursi/zi in santier | km / an | Numér utilaje | tonaj utilaj pe Rigid | km pe toati durata proiectului
Excavator 5 km/zi 3120 2 21 tone 9360
Cilindru Compactor 20 km/zi 12480 2 10 tone 37440
Autogreder 20 km/zi 12480 2 15 tone 37440
Macara 5 km/zi 3120 2 35 tone 9360
Buldozer 10 km/zi 6240 2 20 tone 18720
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10 km/zi

6240 | 2

15 tone

18720

Tabel 1.47. Cantitati de emisii estimate din activitatea utilajelor de constructie in perioada de executie

Tronsoane + noduri rutiere Lungime PM10 in perioada de PM2.5 in perl?ada NO2in perlo.ada NOxn perlo?da COin perloz}da
. de constructie - de constructie - de constructie - de constructie -
Autostrada (km) constructie - (tone) ’ ’ ’ ’
’ (tone) (tone) (tone) (tone)
Tronsonul 1 — Focsani
(Autostrada Buzau - Focsani) si 35.600 0.309 0.183 0.463 4.625 1.652
Domnesti Targ
Tronsonul 2 = Domnesti Targ = | 3¢ 7g,) 0.336 0.200 0.504 5.038 1.800
Racaciuni
Tronsonul 3 = Racaciuni - 21522 0.187 0.111 0.280 2.796 0.999
Municipiul Bacau
- Nod rutier Tisita;
- Nod rutier Pufesti;
- Nod rutier Adjud; 26.432 0.229 0.136 0.3434 3.434 1.227
- Nod rutier Racaciuni;
- Nod rutier Bacau.
Total 122.334 1.061 0.630 1.589 15.894 5.678
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e Emisii de pulberi rezultate din activitatea organizarilor de santier
Pentru estimarea cantitatilor de poluanti emisi in timpul activitdtilor specifice
organizarilor de santier (Tabel 1.48 si Tabel 1.49), au fost folosite metodologiile Tier, din
cadrul EMEP/EEA/2019.
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Tabel 1.48. Cantitati de emisii estimate de PM10 pentru organizarile de santier in perioada de executie a lucrarilor

Nr Oreanizare de Pozitie Suprafati Cantitati de Cantitati de Cantitati de Cantitati de emisii PM10 in
crt. gsantier kilometrici ?m ) ! emisii PM10 - emisii PM10 - emisii PM10 — perioada de constructie (36
: ; autostrada P (kg/an) (kg/zi) (kg/10 ore) luni) - (tone)
| | Parteastingda km 11+060 36500 36500 100.00 41.67 39.00
autostrazii
, | Parteastangia km 14+500 31500 31500 86.30 35.96 33.66
autostrazi
3 | Parteastangda | 49000 43000 43000 117.81 49.09 45.95
autostrazii
g | Parteadreaptia |y 591060 41500 41500 113.70 4737 44.34
autostrazii
5 | Parteadreaptia km 66+750 34700 34700 95.07 39.61 37.08
autostrazii
6 | Pareastangda | 504600 40800 40800 111.78 46.58 43.59
autostrazi
7 | Parteastangia km 86+400 40800 40800 111.78 46.58 43.59
autostrazii
Total 287.211
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Tabel 1.49. Cantitati de emisii estimate de PM2,5 pentru organizarile de santier in perioada de executie a lucrarilor

Cantitati de emisii
. Pozitie 9 Cantitati de Cantitati de Cantitati de P
Nr. | Organizarede | yyonotrica | Descriere | OUPTMA | oici PM10 - | emisii PM10 - | emisii PM10 — | © i in perioada de
crt. santier (mp) . constructie (36 luni) -
autostrada (kg/an) (kg/zi) (kg/10 ore) (tone)
Partea stanga a
1 e km 11+060 - 36500 3650 10.00 4.17 3.90
autostrazii
o | Parteastangda | 40500 . 31500 3150 8.63 3.60 3.37
autostrazii
3 | Parteastangda |\ 491000 i 43000 4300 11.78 4.91 4.59
autostrazii
4 |Parteadreaptdal o s9 060 - 41500 4150 11.37 4.74 4.43
autostrazii
5 |Parteadreaptda ) oo g5 - 34700 3470 9.51 3.96 3.71
autostrazii
6 | Parteastngda | q41 600 - 40800 4080 11.18 4.66 4.36
autostrazii
7 | Parteastingda | ec.400 - 40800 4080 11.18 4.66 4.36
autostrazii
Total 28.72
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e Emisii de pulberi rezultate din activitatea statiei de betoane
Pentru estimarea cantitatilor de pulberi emise in timpul functionarii statiei de betoane
in perioada de constructie (Tabel 1.50) a fost folosita metodologia Tier 1 pentru productia de
ciment din cadrul EMEP/EEA/2019.

Tabel 1.50. Cantitati de emisii estimate la nivelul statiilor de betoane avute in vedere pentru

principalele materiale utilizate la executia lucrarilor

Cantitati de Cantitati de
emisii PM10 in emisii PM2,5
id | Statii betoane (in locatiile organizirilor de santier) | Suprafati (m?) perioada de in perioada de
constructie (24 | constructie (24
luni) - (tone) luni) - (tone)
1 Igesti 3059 0.745 0414
2 Tisita 2680 0.653 0.363
3 Adjudu Vechi 4986 1.214 0.674
4 Gheorghe Doja 2262 0.551 0.306
5 Cleja 3628 0.884 0.491
Total 16615 4.046 2.248

Luand in calcul productia de ciment pentru proiectul de autostrada studiat, a rezultat o
cantitate de pulberi PM10 de 0,03 t/an. Aceasta cantitate se datoreazd emisiilor generate in
timpul operatiunilor de transfer de agregate si nisip, descarcare pneumaticd a cimentului,
cantarire si Incarcare in camioane.

Prin prevederea de filtre electrostatice si textile pentru controlul emisiilor fugitive,
rezultd o cantitate redusa de PM 10, conform relatiei de mai jos:

EFPMlOcufiltru =0-n)- EFPMlOfamfilrru (Van)

, unde:

EFpMmio fara firn = factor de emisie pentru PM10 fard aplicarea masurilor de reducere
(kgpm10/Mgciment produs)

n = eficienta filtru (-)

Pentru PM10, eficienta filtrului are valoarea de 0,34 si rezulta o cantitate de PM10 de
0,02 t/an. Drept urmare, aplicarea masurilor de reducere a emisiilor de tipul filtrelor
electrostatice si textile la statiile de betoane utilizate pentru realizarea proiectului va reduce
cantitatea de emisii generata cu cca. 34%, favorizand incadrarea concentratiilor de particule

materiale in aer in limitele prevazute de reglementarile in vigoare.
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¢ Emisii rezultate in fronturile de lucru previzute

Pentru estimarea cantitatilor de poluanti emisi la nivelul fronturilor de lucru propuse in

vederea implementarii proiectului (Tabel 1.51), au fost folosite metodologiile Tier, din cadrul

EMEP/EEA/2019.

Tabel 1.51. Cantitati de emisii estimate pentru fronturi de lucru in perioada de executie a

lucrarilor
Cantitati de Cantitati de
Pozitie emisii PM10 | emisii PM2.5 in
Front lucru . . Suprafata (mp) in perioada perioada de
Kilometrica . .
de constructie | constructie (36
- (tone) luni) - (tone)
Tronsonul 1 — Focsani
(Autostrada Buzau - | (km.0+000 —
Focsani) si Domnesti | km.35+600) 720900 770.28 77.03
Targ
Tronsonul 2 — (km.35+600
Domnesti Targ — - 785295 839.08 83.91
Racaciuni km.74+380)
Tronsonul 3 — (km.74+380
Racaciuni — - 435820.5 465.67 46.57
Municipiul Bacau km.95+902)
- Nod rutier Tisita; km 14+200;
- Nod rutier Pufesti; | km 33+570;
- Nod rutier Adjud; km
-~ Nod rutier 48+800; 206900 221.07 22.11
Racaciuni; km 72+550;
- Nod rutier Bacau. km 95+050
Total 2296.10 229.61

e Emisii rezultate din activitatile de producere si asternere asfalt

Pentru estimarea cantitatilor de pulberi emise in timpul functionarii statiilor de asfalt,

precum si in timpul procesului de asfaltare In perioada de constructie (Tabel 1.52), au fost

folosite metodologiile Tier 1 si Tier 2 pentru asfaltare/ producere asfalt, din cadrul

EMEP/EEA/2019.

Tabel 1.52. Cantitati de emisii estimate la nivelul statiilor de mixturi asfaltice si zonelor de

aplicare pe partea carosabild a autostrazii a mixturilor asfaltice in perioada de executie

Locatii mixturi asfaltice Emisie PM10 (tone) | Emisie PM2.5 (tone)
Mixturi asfaltice Autostrada 2237.91 111.90
Mixturi asfaltice Noduri 616.75 30.84
Statii mixturi asfaltice (in locatiile organizarilor de santier) 3.85 0.19

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BACAU”

Gesta

_241 -




Instrurres v Elucturele
10 30

LIHIURLS CURCPLARS,

Total | 2858.51 | 142.93

Formula de calcul utilizata pentru determinarea emisiilor de poluanti este urmatoarea:

Epoluant = ARprod/asfaltare ' EFpoluant (kg/an)

, unde:
EFpoluant = factor de emisie pentru poluant (kgpotuant/M Zastalt)

ARprodiastaitare = productia anuala de asfalt/ cantitatea anuala folosita la asfaltare (Mg)

Se observa faptul ca, prin aplicarea de metode de reducere a cantitatilor de poluanti, se
obtin valori mult diminuate fatd de valorile initiale, favorizand incadrarea concentratiilor

acestora 1n limitele prevazute de reglementarile in vigoare (Tabel 1.53).

Tabel 1.53. Eficienta masurilor de reducere a emisiilor de poluanti in timpul activitatilor de
producere si asternere asfalt

Fact(.)r. de | Debit p.oluant " | Masuri de reducere a Eficienta DebiE poll.lant )
Poluant emisie valori brute < e < <o dupa aplicare
(8/Mgastar)) (kg/an) poluarii masuri (%) | |5 curi (kg/an)
statie asfalt
Venturi/ scrubber umed 99.7 80.64
PMI0 2000 26880 filtru textil 99.9 26.88
asfaltare
PM10 | 3000 | 40320 | Venturi/ scrubber umed | 98 | 806.40

e Emisii rezultate la nivelul gropilor de imprumut
Pentru estimarea cantitatilor de poluanti emisi la nivelul gropilor de Tmprumut propuse
in vederea implementarii proiectului (Tabel 1.54 si Tabel 1.55), au fost folosite metodologiile
Tier, din cadrul EMEP/EEA/2019.

Tabel 1.54. Cantitati de emisii estimate de PM10 pentru gropi de imprumut in perioada de

executie a lucrarilor

. | Cantititide | Cantititide | Cantitatide Cantitati de emisii
iﬁ;‘;ﬁ‘{gﬁ . S“?{fﬁ)f)ata emisii Pl\t/IIO — | emisii Pl\tfllo — | emisii Pl\t/[10 - clz)l‘:slt‘:l:'c‘tf’eeg‘;al‘l’l?lge

(kg/an) (kg/zi) (kg/10 ore) ( Eone)
Groapa | 208240 208240 667.44 278.10 260.3
Groapa2 | 265650 265650 851.44 354.77 332.1
Groapa 3 118510 118510 379.84 158.27 148.1
Groapad | 212810 212810 682.08 284.20 266.0
Groapa5 | 311340 311340 997.88 415.79 389.2

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BACAU”

Gesta

242 -




-4
URIUNLS CURGPLANS gl e
Groapa 6 211430 211430 677.66 282.36 264.3
Groapa 7 129720 129720 415.77 173.24 162.2
Groapa 8 269780 269780 864.68 360.28 337.2
Groapa 9 230450 230450 738.62 307.76 288.1
Groapa 10 114570 114570 367.21 153.00 143.2
Groapa 11 174090 174090 557.98 232.49 217.6
Groapa 12 99090 99090 317.60 132.33 123.9
Groapa 13 90920 90920 291.41 121.42 113.7
Groapa 14 95230 95230 305.22 127.18 119.0
Groapa 15 260820 260820 835.96 348.32 326.0
Groapa 16 171570 171570 549.90 229.13 214.5
Total 3705.28

Tabel 1.55. Cantitati de emisii estimate de PM2,5 pentru gropi de imprumut in perioada de

executie a lucrarilor

. 3 Cantititi de Cantititi de Cantititi de Cantitati de emisii
iﬁ;ﬁ‘ﬁ . S“?I;f)ata emisii Pl\/tIZ,S — | emisii PN%[Z,S — | emisii Pl\/tIZ,S - fxszt’fu‘:tﬂe(r;gﬁgﬁi‘;f
(kg/an) (kg/zi) (kg/10 ore) ( ione)
Groapa 1 208240 20824 66.74 27.81 26.0
Groapa 2 265650 26565 85.14 35.48 332
Groapa 3 118510 11851 37.98 15.83 14.8
Groapa 4 212810 21281 68.21 28.42 26.6
Groapa 5 311340 31134 99.79 41.58 38.9
Groapa 6 211430 21143 67.77 28.24 26.4
Groapa 7 129720 12972 41.58 17.32 16.2
Groapa 8 269780 26978 86.47 36.03 337
Groapa 9 230450 23045 73.86 30.78 28.8
Groapa 10 114570 11457 36.72 15.30 14.3
Groapa 11 174090 17409 55.80 23.25 21.8
Groapa 12 99090 9909 31.76 13.23 12.4
Groapa 13 90920 9092 29.14 12.14 11.4
Groapa 14 95230 9523 30.52 12.72 11.9
Groapa 15 260820 26082 83.60 34.83 32.6
Groapa 16 171570 17157 54.99 22.91 21.4
Total 370.53
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e Emisii de pulberi rezultate la nivelul locatiilor de depozitare material
excavat
Pentru estimarea cantitatilor de poluanti emisi la nivelul zonelor de depozitare propuse
in vederea implementarii proiectului (Tabel 1.56 si Tabel 1.57), au fost folosite metodologiile
Tier, din cadrul EMEP/EEA/2019.

Tabel 1.56. Cantitati de emisii estimate de PM 10 pentru zone de depozitare material excavat

in perioada de executie a lucrarilor

Cantitati de
Cantititi | Cantitagi | S0ttt | emisii PMI0
Nr. Suprafata | de emisii | de emisii de emisii | in perioada
Depozitare material excavat PM10 - de
crt. (mp) PM10- | PM10- .
(kg/an) (kg/zi) (kg/10 constru'cgle
ore) (36 luni) -
(tone)
1. | Zona depozitare material excavat 1 15640 15640 42.85 17.85 16.711
2. | Zona depozitare material excavat 2 44830 44830 122.82 51.18 47.901
3. | Zona depozitare material excavat 3 34550 34550 94.66 39.44 36.916
4. | Zona depozitare material excavat 4 11120 11120 30.47 12.69 11.882
5. | Zona depozitare material excavat 5 9130 9130 25.01 10.42 9.755
6. | Zona depozitare material excavat 6 8250 8250 22.60 9.42 8.815
7. | Zona depozitare material excavat 7 9310 9310 25.51 10.63 9.948
8. | Zona depozitare material excavat 8 7640 7640 20.93 8.72 8.163
9. | Zona depozitare material excavat 9 32160 32160 88.11 36.71 34.363
10. | Zona depozitare material excavat 10 49450 49450 135.48 56.45 52.837
11. | Zona depozitare material excavat 11 20190 20190 55.32 23.05 21.573
12. | Zona depozitare material excavat 12 | 1215570 | 1215570 | 3330.33 1387.64 1298.828
13. | Zona depozitare material excavat 13 6130 6130 16.79 7.00 6.550
14. | Zona depozitare material excavat 14 35980 35980 98.58 41.07 38.444
Total 1602.7

in perioada de executie a lucrarilor

Tabel 1.57. Cantitati de emisii estimate de PM2.5 pentru zone de depozitare material excavat

Cantitati
.. <. | de emisii
Cantitati | Cantitati | C*MUEH | prp 550
Nr. . . Suprafata | de emisii de emisii de emisii perioada
crt. Depozitare material excavat (mp) PM2.5 — PM2.5 — PM2.5 - de
. (kg/10 .
(kg/an) (kg/zi) ore) constructie
(36 luni) -
(tone)
1. Zona depozitare material excavat 1 15640 1564 4.28 1.79 1.671
2. Zona depozitare material excavat 2 44830 4483 12.28 5.12 4.790
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3. Zona depozitare material excavat 3 34550 3455 9.47 3.94 3.692
4, Zona depozitare material excavat 4 11120 1112 3.05 1.27 1.188
5. Zona depozitare material excavat 5 9130 913 2.50 1.04 0.976
6. Zona depozitare material excavat 6 8250 825 2.26 0.94 0.882
7. Zona depozitare material excavat 7 9310 931 2.55 1.06 0.995
8. Zona depozitare material excavat 8 7640 764 2.09 0.87 0.816
9. Zona depozitare material excavat 9 32160 3216 8.81 3.67 3.436
10. | Zona depozitare material excavat 10 49450 4945 13.55 5.64 5.284
11. | Zona depozitare material excavat 11 20190 2019 5.53 2.30 2.157
12. | Zona depozitare material excavat 12 | 1215570 121557 333.03 138.76 129.883
13. | Zona depozitare material excavat 13 6130 613 1.68 0.70 0.655
14. | Zona depozitare material excavat 14 35980 3598 9.86 4.11 3.844
Total 160.27
e Emisii rezultate la nivelul locatiilor de procurare a agregatelor de
balastiera si cariera
Pentru estimarea cantitatilor de poluanti emisi la nivelul locatiilor de procurare agregate
de balastiera si cariera propuse n vederea implementarii proiectului (Tabel 1.58 si Tabel 1.59),
au fost folosite metodologiile Tier, din cadrul EMEP/EEA/2019.
Tabel 1.58. Cantitati de emisii estimate la nivelul agregatelor de cariera avute in vedere
pentru principalele materiale utilizate la executia lucrarilor
id Locatie Judet | Suprafatam? Cantitati emisii PM10 | Cantitati emisii PM2,5
’ ’ ’ — (tone) — (tone)
1 Malnas-Bai | Covasna 130442.8 11.81 1.18
2 Micfalau | Covasna 101147.6 9.16 0.92
3 Micfalau | Covasna 76862.9 6.96 0.70
4 Micfaldau | Covasna 69749.7 6.32 0.63
5 Bixad Covasna 175716.5 15.91 1.59
Total 553919.5 50.162 5.016
Tabel 1.59. Cantitati de emisii estimate la nivelul agregatelor naturale de balastiera avute in
vedere pentru principalele materiale utilizate la executia lucrarilor
id Locatie Judet | Suprafati (m?) Cantititi emisii PM10 — | Cantitati emisii PM2,5 —
(tone) (tone)
1 Satu Nou | Vrancea 155732.20 42.88 4.29
2 Doaga Vrancea 54014.44 14.87 1.49
3 Cosmesti Galati 19684.36 542 0.54
4 Péadureni Vrancea 76709.63 21.12 2.11
5 Coasta Lupei | Galati 21121.42 5.82 0.58
6 Pufesti Vrancea 43107.22 11.87 1.19
7 Burcioaia | Vrancea 27682.66 7.62 0.76
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8 Adjud Vrancea 26747.05 7.37 0.74
9 Récaciuni Baciu 49358.88 13.59 1.36
10 Siretu Bacau 25870.99 7.12 0.71
11 Modruzeni | Vrancea 57226.13 15.76 1.58
Total 557254.97 153.45 15.34

e Emisii rezultate din activititile de constructie a podurilor si pasajelor

Pentru estimarea cantitatilor de poluanti emisi la nivelul fronturilor de lucru pentru

constructia podurilor si pasajelor propuse in vederea implementarii proiectului (Tabel 1.60 si
Tabel 1.61), au fost folosite metodologiile Tier, din cadrul EMEP/EEA/2019.

Tabel 1.60. Cantitati de emisii estimate la nivelul podurilor si pasajelor proiectate pe

autostrada avute in vedere pentru principalele materiale utilizate la executia lucrarilor

Poduri proiectate pe autostrada

Interval prevazut elflji?ilitg;}[llgein Cantitati de emisii
Nr. | pentru realizarea Denumire Suprafata erioada de PM2.5 in perioada
crt. lucrarii (interval (mp) P . de constructie
kilometric) constructie (tone)
(tone)
km 2+323 —km Pod peste Valea
1 24370 Soimului 1348.9 1.441 0.1441
B Pasaj superior peste
o | km 4;7521 Km | Canal SirctBaragansi | 341817 36.523 3.6523
peste CF500
km 7+684 — km Pod peste Garla
3 74711 Morilor 774.9 0.828 0.0828
km 10+767 —km | Pod peste raul Putna si
4 104790 drum agricol 660.1 0.705 0.0705
km 10+767 — km Pod peste Girla
5 10+790 Morilor 660.1 0.705 0.0705
6 | km 1111+f37 156‘ km | o4 peste DI 205E 1176.7 1.257 0.1257
Pod (caseta) peste
7 | km s km drum local, 516.6 0.552 0.0552
km.13+200
8 km lf;fggg_ km Pod peste paraul Susita | 11307.8 12.082 1.2082
9 k11:1r111144;r124646_ Pod peste DN2L 3501.4 3.741 0.3741
3 Pasaj superior peste
10 km 117;}2?1 km CF507 si DJ 2051 si 13833.4 14.781 1.4781
vale
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Pod (caseta) peste

11 klr(?n 222;23 g 47 drum agricol, 229.6 0.245 0.0245
) km.22+800
Pod (caseta) peste
jp | km 2;’;17786 " km drum agricol, 2296 0.245 0.0245
km.23+780
km 234393 —km Pod peste Paraul
13 2341544 Zabrautului 4333.7 4.631 0.4631
km 30+909 — km
14 314022 Pod pe Valea Carecna 3243.1 3.465 0.3465
Pod (caseta) peste
15 | m3LeLze sk drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.31+180
Pod (caseta) peste
16 km 3;;?55519_ km drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.31+555
km.33+546 —km | Pod peste breteaua 1 la
17 33+593 Nod Rutier Pufesti 1348.9 1441 0.1441
Pod peste Valea Bazin
18 km 34249 —km B4+Valea Domosita 5051.2 5.397 0.5397
34+425
Secata
km 35+510 — km
19 351552 Pod peste DJ 205H 1205.4 1.288 0.1288
km 36+449 — km Pasaj superior peste
20 374373 DN 2 si CF500 26518.8 28.335 2.8335
Pod (caseta) peste
21 km 3;;27754_ km drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.37+780
Pod (caseta) peste
2 | km 338;f798 . km drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.38+700
Pod (caseta) peste
23 km 3,? ;17126 47 km drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.39+720
km 40+958 — km Pod peste raul Trotus
24 414592 i DC 22 18195.8 19.442 1.9442
km 46+944 — km
25 461989 Pod peste DJ119] 1291.5 1.380 0.1380
km 50+881 — km
26 504923 Pod peste DC 19 1205.4 1.288 0.1288
km 54+440 —km
27 544463 Pod peste canal 660.1 0.705 0.0705
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Pod (caseta) peste
28 km 556;3511; km drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.56+014
Pod (caseta) peste
29 | KM ASHIN0 ~kam drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.56+740
km 59+305 — km
30 501335 Pod peste DC 102A 861 0.920 0.0920
km 59+542 —km Pod peste Valea
31 504592 Fantanelelor, 1435 1.533 0.1533
Pod (caseta) peste
32 km 559;55;215_ km drum exploatare, 114.8 0.123 0.0123
km.59+825
km 61+540 — km Pod peste Valea
33 614590 Faurelului 1435 1.533 0.1533
km 634946 —km | Pod peste Valea Seaca
34 631996 si drum local 1435 1.533 0.1533
km 66+346 — km Pod peste paraul
35 66396 Seurta 1435 1.533 0.1533
km 66+836 — km Pod (caseta) peste
36 66+844 DC108, km.66+840 229.6 0.245 0.0243
Pod peste paraul
37 | kmO8+AS0—km | peni, drum local si | 8696.1 9.292 0.9292
68+753 )
paraul Dragasani
Pod (caseta) peste
38 km 6?;?;264_ km drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.68+920
km 69+256 — km
39 694469 Pod peste vale 6113.1 6.532 0.6532
km 73+569 — km Pod peste paraul
40 734701 Racaciuni 3788.4 4.048 0.4048
km 74+155 — km
41 744206 Pod peste DJ 252 1463.7 1.564 0.1564
Pod (caseta) peste
4 | km 7;11326 " km | g im exploatare, 2296 0.245 0.0245
km.74+421
Pod (caseta) peste
43 km 776;?95664_ km drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.76+960
km 77+168 —km | Pod peste Vale Bazin
44 774993 B3 1578.5 1.687 0.1687
Pod (caseta) peste
45 | fam 77300 Sk drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.77+400
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km 81+696 — km

Pod (caseta) peste

46 drum local, 229.6 0.245 0.0245
81+704 km.81+700
km 81+854 —km
47 R1+907 Pod peste drum canal 1521.1 1.625 0.1625
Pod (caseta) peste
48 | km 8;;%86 . km drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.82+080
km 82+374 —km Pod peste Valea
49 201487 Crucea 3243.1 3.465 0.3465
Pod (caseta) peste
so | km 8;; +55786 " km drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.82+580
Pasaj superior peste
sp | km83548 —km CF500, drum 35272.3 37.688 3.7688
84+777 .
local si canal
km 85+076 —km .
52 85189 Pod peste Valea Cleja 3243.1 3.465 0.3465
Pod (caseta) peste
53 km 85;’:’;264_ km drum agricol, km. 229.6 0.245 0.0245
86+320
km 88+819 —km | Pod peste Valea Mare,
54 28946 Kim 884819 3644.9 3.895 0.3895
Pod (caseta) peste
55 km 85;272364_ km drum local, 229.6 0.245 0.0245
km.89+730
km 90+396 — km Pod peste Vale Bazin
56 904430 B10 975.8 1.043 0.1043
B Pod (caseta) peste
57 klgll'j 98;1732 4 drum local, km. 229.6 0.245 0.0245
) 90+740
km 91+412 —km
58 914646 Pod peste DJ 252D 6715.8 7.176 0.7176
km 92+096 — km Pasaj superior peste
59 92+834 CF500 21180.6 22.631 2.2631
3 Pasaj superior pe DN
60 km 0;?12293 km 11A peste CF 500 (km | 2110.72 2.255 0.2255
0+929)
Pasaj superior peste
km 0+978 — km CF500 si DN2, pe
61 14351 breteaua 5 la Nod 4550.6 4.862 0.4862
Rutier Tisita
Pod peste DN24 pe
62 | km 11++7§ I km breteaua 5 la 610 0.652 0.0652
Nod Rutier Tisita
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Pod peste autostrada,
63 km 0+668 — km pe breteaua 1 la Nod 1195.6 1.277 0.1277
0+766 (bretea) .
Rutier Tisita
km 14367 —km Pod pe breteaua 1 la
64 1+464 (bretea) Nod Racaciuni 1183.4 1.264 0.1264
km 2+141 —km Pod pe breteaua 1 la
65 2+273 (bretea) Nod Racaciuni 1610.4 1721 0.1721
Pod pe Breteaua 1 la
66 km 0(;?72513_ km Nod rutier VO Bacau, 1610.4 1.721 0.1721
Km 0+621
Pod pe Breteaua 2 la
67 km 0;:3;57_ km Nod rutier VO Baciu, 5746.2 6.140 0.6140
Km 0+736
Total 276.074 27.607

Tabel 1.61. Cantitati de emisii estimate la nivelul podurilor peste autostrada avute in vedere

pentru principalele materiale utilizate la executia lucrarilor

Poduri proiectate peste autostrada — pe alte cii rutiere (drumuri nationale, judetene, comunale, agricole,
locale, de exploatare)

Interval prevazut Cantititi de emisii | Cantitati de emisii PM2.5
Nr. | pentru realizarea . Suprafata a A . .
< e e Denumire ’ PM10 in perioada de | in perioada de constructie
crt. | lucrarii (interval (mp) constructie - (tone) - (tone) ’
kilometric) uet
km 0+269 —km | Pod pe drum
1 04369 agricol 1208 1.291 0.1291
km 0+368 — km
2 0+501 Pod pe DN2 1606.64 1.717 0.1717
km 0+391 —km Pod pe
3 04490 DI205P 1195.92 1.278 0.1278
km 0+282 —km | Pod pe drum
4 04381 local 1195.92 1.278 0.1278
km 0+346 —km | Pod pe drum
5 04445 agricol 1195.92 1.278 0.1278
km 0+305 — km Pod pe DJ
6 04438 204E 1606.64 1.717 0.1717
km 0+387 —km | Pod pe drum
7 0+486 agricol 1195.92 1.278 0.1278
km 0+251 —km | Pod pe drum
8 04349 agricol 1183.84 1.265 0.1265
km 0+412 — km Pod pe DC
9 04511 37 1195.92 1.278 0.1278
1o | Kkm0%283 —km ) Podpedrum |y e; o4 1.265 0.1265
0+381 agricol
km 0+293 —km | Pod pe drum
11 04392 agricol 1195.92 1.278 0.1278
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km 0+316 —km | Pod pe drum
12 04415 agricol 1195.92 1.278 0.1278
Pod pe DN
km 48+826 —km | 11A, dreapta
13 4834834 Pod pe DN 96.64 0.103 0.0103
11A, stanga
14 | Kkm0#212-km ) Podpedrum | 45 o) 1.278 0.1278
0+311 agricol,
km 0+281 — km Pod pe DJ
15 04415 119A 1195.92 1.278 0.1278
km 0+360 —km | Pod pe drum
16 04459 agricol 1195.92 1.278 0.1278
km 0+244 —km | Pod pe drum
17 04342 agricol 1183.84 1.265 0.1265
km 0+444 —km | Pod pe drum
18 0+543 agricol 1195.92 1.278 0.1278
km 3+411 —km | Pod pe drum
19 34509 agricol 1183.84 1.265 0.1265
km 0+304 —km | Pod pe drum
20 04402 local 1183.84 1.265 0.1265
km 0+339 —km | Pod pe drum
21 0+438 agricol 1195.92 1.278 0.1278
Pod (caseta)
22 km 0+340 — km pe drum 1183.84 1.265 0.1265
0+438
local
km 0+279 —km | Pod pe drum
23 04377 agricol 1183.84 1.265 0.1265
Total 29.016 2.902

In urma activitatii de modelare matematica a dispersiei poluantilor realizatd pe baza

datelor privind cantitatile totale de emisii provenite din sursele de tip: organizari de santier,

zone pentru depozitarea materialului excavat, gropi de imprumut, statii betoane, statii mixturi

asfaltice si aplicare pe partea carosabild a mixturii asfaltice, agregate carierd, agregate

balastierd, poduri si pasaje, fronturi de lucru, trafic autocamioane si utilaje de constructii, au

fost obtinute valorile concentratiilor de fond local in perioada de executie a lucrarilor,
prezentate in Tabel 1.62 si Tabel 1.63.
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Tabel 1.62. Tabel sintetic privind concentratiile de fond local in perioada de executie a

lucrarilor

Indicatori

PM2,5

PM10

PM10

UM

pg/me

pg/me

pg/me

Perioada de
mediere

1 an

24 ore

1 an

Valorile
limita si
valori tinta de
calitatea
aerului
prevazute de
Legea nr.
104/2011

VT= 20 pg/mc

VL= 50 pg/mc

VL= 40 pg/mc

Traseul Autostrazii

Focsani-Baciu din judetul Vrancea

Surse de
emisie

Concentr

atie
obtinuta
din

modelare
Fond
Regional

Total

Concentr
atie
obtinuta
din

modelare
Fond
Regional

Total

Concentr
atie
obtinuta
din

modelare
Fond
Regional

Total

Lucrari in
zonele
organizarilor
de santier

0.117

17.37

17.487

8.278

21.283

29.561

1.171

21.283

22.454

Lucrari In zone
de depozitare
material
excavat

0.084

17.37

17.454

12.516

21.283

33.799

0.763

21.283

22.046

Lucrari in zone
cu gropi de
imprumut

0.141

17.37

17.511

18.13

21.283

39.413

1.41

21.283

22.693

Statii de
betoane

0.0072

17.37

17.377

0.214

21.283

21.497

0.0132

21.283

21.296

Statii mixturi
asfaltice si
aplicarea pe
partea
carosabild a
mixturii
asfaltice

0.0842

17.37

17.454

5.897

21.283

27.180

0.491

21.283

21.774

Lucrari zone
agregate de
balastiera

0.063

17.37

17.433

6.233

21.283

27.516

0.632

21.283

21.915

Lucrari poduri
si pasaje

0.0216

17.37

17.392

1.688

21.283

22.971

0.216

21.283

21.499

Lucrari
fronturi de
lucru

0.121

17.37

17.491

20.812

21.283

42.095

1.211

21.283

22.494
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Trafic
autocamioane
si utilaje de
constructie

0.165 17.37 | 17.535 2.114 21.283 | 23.397 0.278 21.283 | 21.561

Traseul Autostrazii Focsani-Bacau din judetul Bacau

Lucrari in
zonele
organizarilor
de santier

0.174 14.59 | 14.764 12.032 16.95 | 28.982 1.75 16.95 | 18.700

Lucrari In zone
de depozitare
material
excavat

0.142 14.59 | 14.732 11.674 16.95 | 28.624 1.492 16.95 | 18.442

Lucrari 1n zone
cu gropi de 0.234 14.59 | 14.824 19.401 16.95 | 36.351 2.326 16.95 | 19.276
imprumut

Statii de

0.032 14.59 | 14.622 0.9 16.95 | 17.850 0.059 16.95 | 17.009
betoane

Statii mixturi
asfaltice si
aplicarea pe

partea 0.129 14.59 | 14.719 5.28 16.95 | 22.230 0.453 16.95 | 17.403
carosabild a
mixturii
asfaltice

Lucrari zone
agregate de 0.042 14.59 | 14.632 4.492 16.95 | 21.442 0.537 16.95 | 17.487
balastiera

Lucrari poduri

. . 0.0202 14.59 | 14.610 1.069 16.95 | 18.019 0.202 16.95 | 17.152
si pasaje

Lucrari
fronturi de 0.033 14.59 | 14.623 6.542 16.95 | 23.492 0.346 16.95 | 17.296
lucru

Trafic
autocamioane
si utilaje de
constructie

0.162 14.59 | 14.752 1.905 16.95 | 18.855 0.271 16.95 | 17.221

Lucrari zone
agregate de

cariera (jud
Covasna)

0.112 15.998 | 16.110 6.711 19.436 | 26.147 1.117 19.436 | 20.553
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Tabel 1.63. Tabel sintetic privind concentratiile de fond local in perioada de executie a lucrarilor (surse mobile)

Indicatori NO2 NO2 NOx CcO
UM pg/me pg/me pg/me mg/me
Perloa.da de 1 ora 1an 1 an 8 ore
mediere
Valorile
limita si
valori tinta
de calltat.ea VL= 200 pg/mc VL= 40 pg/mc NC=30 pg/mc VL= 10 mg/mc
aerului
prevazute de
Legea nr.
104/2011
Traseul autostrazii Focsani-Bacau din judetul Vrancea
N 3 e a3 e a3 e 3
v ge 2 = ge 2 = ge 2 = £ 2 =
s E £27°7% = = E2”E| & ¥ = E2”E | &9 = S2”E | 2| B
2 Se E & Se E a Se E & Se E| &
Trafic
autocamioane 36.021 10.618 | 46.639 0417 | 10.618 | 11.035 0.945 11.494 | 12.439 0287 | 0.559 | 0.846
si utilaje de
constructie
Traseul Autostrazii Focsani-Bacau din judetul Bacau
Trafic
autocamioane 39.633 9282 | 48.915 0.416 9282 | 9.698 0.917 11.164 | 12.081 0.287 0.17 | 0.457
si utilaje de
constructie
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Tinand cont de faptul ca in urma modelarii matematice a dispersiei poluantilor in aer,
au fost estimate concentratii apropriate de valoarea limitd pentru indicatorul PM10 (24h) si
PM2,5 (anual), este recomandat sad fie luate masuri de protectie a calitatii aerului la nivelul
urmatoarelor surse de emisie:

- Lucrari in zone cu gropi de imprumut;

- Lucrari fronturi de lucru.

In perioada de exploatare

Sursele principale de poluare a aerului in perioada de exploatare pot fi grupate dupa
cum urmeaza:

e traficul rutier;

e uzura franelor, a pneurilor si a drumului;

e manevrarea materialelor antiderapante.

Emisiile provenite din transport contin un amestec de componente organice si
neorganice, gazoase si sub forma de particule, diferite prin marime, forma, proprietati chimice
si fizice. Distinctia generala se face intre poluantii emisi direct (primari) si poluantii secundari.

Poluantii primari sunt produse directe ale combustiei (incomplete) a combustibilului.
Acestea includ in principal funingine carbonica (denumita si carbon negru), oxizi de azot
(NOx), dioxizi de sulf (SO2), monoxid de carbon (CO), compusi organici volatili (COV), in
special benzen si 1,3 butadiena, unele hidrocarburi policiclice aromatice (HAP) si metale grele.

Poluantii secundari apar prin chimia atmosferica. Principalii poluanti secundari sunt
ozonul de la nivelul solului (O3), nitratii si sulfatii. Ozonul se formeaza in atmosfera prin reactii
chimice care implicd compusi organici volatili (COV), NOx (care sunt denumiti gaze
precursoare ale ozonului) si lumina soarelui. Nitratii si sulfatii apar prin oxidarea NOX si,
respectiv, a SO».

Emisiile au loc in apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), insa turbulenta
creatd de deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langa sol si de diferenta de temperatura
dintre gazele de esapament si aerul atmosferic conduc la o inaltime de emisie de circa 2 m
(conform informatiilor din literatura de specialitate).

Parametrii fizici specifici surselor liniare asociate traficului rutier, mentionati mai sus,
determind o serie de particularitati cu privire la comportarea poluantilor in atmosfera, respectiv,
la nivelurile de poluare generate, $i anume:

e incidenta celor mai ridicate niveluri de poluare va avea loc, cu exceptia zonei

carosabile care reprezintd sursa Insasi, de-a lungul caii de trafic, pe portiunile de
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teren adiacente celor doud laturi ale acesteia, pe distante de ordinul metrilor sau
zecilor de metri transversal pe cale;

e cele mai ridicate niveluri de poluare apar in situatii de calm atmosferic si atunci
cand vantul bate perpendicular pe cale;

e gradientul de scadere a concentratiilor pe normala la calea de trafic este mare,
fenomen care determind diminuarea semnificativd a nivelurilor de poluare cu
distanta.

De asemenea, in timpul activitatii de Tmprastiere a materialului antiderapant, se pot

produce emisii de particule in atmosfera.

e Emisii de poluanti atmosferici in perioada de exploatare

Pentru estimarea cantitatilor de poluanti emisi in timpul exploatarii autostrazii Focsani
— Bacau a fost folosita metodologia Tier 1 pentru cai de comunicatii, din cadrul
EMEP/EEA/2019.

In vederea calculirii cantitatilor de emisii ale vehiculelor in etapa de exploatare, au fost
calculate urmatoarele:

e fluxul de vehicule mediu/an/categorii de vehicule;

e numadrul mediu de km efectuati/an/ categorii de vehicule;

e numarul total de km parcursi/an/ categorii de vehicule.

Datele obtinute din calculele mentionate mai sus au fost introduse in programul
COPERT 5 si prelucrate in programul AERMOD, in vederea determindrii concentratiilor si
dispersiei poluantilor pentru sursele de emisie mobile. Modelarile dispersiei poluantilor in
perioada de exploatare sunt anexate la prezentul studiu.

Sursa specifica de poluare in perioada de exploatare o reprezintd traficul rutier
desfasurat pe noua artera rutiera. Cu ajutorul metodei de calcul specificate, au fost estimate
concentratiile urmatorilor poluanti:

e particule in suspensie (PM10 si PM2,5) —
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e Tabel 1.64 si Tabel 1.65;
e precursori ai ozonului (CO — Tabel 1.66, NO>— Tabel 1.67, NOy - Tabel 1.68, COV

— Tabel 1.69);
e gaze cu efect de serd (CO»).
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Tabel 1.64. Cantitati de emisii estimate de PM10 pe tipuri de vehicule in perioada de exploatare pe sectorul de drum DN2 Focsani — Bacau

Categorii vehicule An 2025 (t/an) | An 2030 (t/an) | An 2035 (t/an) | An 2040 (t/an) | An 2045 (t/an) | An 2050 (t/an)
Autobuze - féra proiect 1.238524 1.339488 1.801001 4.144426 4.494732 4.848712
Autobuze - cu proiect 0.149494 0.178182 0.248197 0.294887 0.332077 0.375671
Camioane grele — fara proiect 46.78737 50.64353 68.09492 157.0135 170.2587 183.6887
Camioane grele — cu proiect 5.663419 6.723757 9.397882 11.14584 12.55077 14.21824
Vehicule comerciale usoare - fara proiect 9.349349 10.11982 13.61085 30.27524 32.83001 35.42702
Vehicule comerciale ugoare - cu proiect 1.09139 1.297318 1.812879 2.148078 2.421451 2.743454
Autoturisme - férd proiect 112.9787 122.2764 164.4477 381.5363 413.6781 446.4039
Autoturisme - cu proiect 13.76131 16.34485 22.83253 27.07998 30.50478 34.55597
Total - DN2 Focsani — Baciu (fara proiect) 170.3539 184.3792 247.9545 572.9695 621.2616 670.3683
Total - DN2 Focsani — Baciu (cu proiect) 20.66561 24.54411 34.29149 40.66878 45.80908 51.89333

Tabel 1.65. Cantitati de emisii estimate de PM2,5 pe tipuri de vehicule in perioada de exploatare pe sectorul de drum DN2 Focsani — Bacau

Categorii vehicule An 2025 (t/an) | An 2030 (t/an) | An 2035 (t/an) | An 2040 (t/an) | An 2045 (t/an) | An 2050 (t/an)

Autobuze - fard proiect 0.650431 0.703454 0.945825 2.205785 2.392228 2.580626

Autobuze - cu proiect 0.079565 0.094834 0.132098 0.156948 0.176741 0.199943

Camioane grele — fara proiect 24.17965 26.17251 35.19137 82.42135 89.37417 96.42398

Camioane grele — cu proiect 2.972908 3.529513 4.933245 5.850803 6.588298 7.463602

Vehicule comerciale usoare - fara proiect 5.260873 5.694419 7.658819 17.11407 18.55823 20.02628

Vehicule comerciale usoare - cu proiect 0.616944 0.733351 1.024789 1.214271 1.368804 1.550827

Autoturisme - fara proiect 61.49531 66.55614 89.51034 212.006 229.866 248.0505

Autoturisme - cu proiect 7.646663 9.082246 12.68721 15.04737 16.95041 19.20151

Total - DN2 Focsani — Baciu (fira proiect) 91.58627 99.12652 133.3064 313.7472 340.1907 367.0814

Total - DN2 Focsani — Bacau (cu proiect) 11.31608 13.43994 18.77735 22.26939 25.08425 28.41588
,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”

b -




LI LA LU LA R,

=

Inilrurewnle Blruzlurele

ML)

Tabel 1.66. Cantitati de emisii estimate de CO pe tipuri de vehicule in perioada de exploatare pe sectorul de drum DN2 Focgani — Bacau

Categorii vehicule An 2025 (t/an) | An 2030 (t/an) | An 2035 (t/an) | An 2040 (t/an) | An 2045 (t/an) | An 2050 (t/an)
Autobuze - fard proiect 3.060655 3.310157 4.450655 8.178827 8.87014 9.568702
Autobuze - cu proiect 0.295019 0.351634 0.489805 0.581946 0.655337 0.741368
Camioane grele — fara proiect 67.24867 72.79122 97.87454 177.42 192.3866 207.562
Camioane grele — cu proiect 6.399474 7.59762 10.61929 12.59442 14.18195 16.06613

Vehicule comerciale usoare - fara proiect 0.147695 0.159866 0.215015 0.341576 0.3704 0.3997

Vehicule comerciale usoare - cu proiect 0.012313 0.014637 0.020454 0.024235 0.02732 0.030953
Autoturisme - férd proiect 6931.962 7502.436 10089.91 13464.6 14598.9 15753.81
Autoturisme - cu proiect 485.6433 576.8179 805.7712 955.6658 1076.529 1219.497
Total - DN2 Focsani — Bacau (fara proiect) 7002.419 7578.697 10192.45 13650.54 14800.53 15971.34
Total - DN2 Focsani — Bacau (cu proiect) 492.3501 584.7818 816.9007 968.8664 1091.393 1236.336

Tabel 1.67. Cantitati de emisii estimate de NO> pe tipuri de vehicule in perioada de exploatare

Categorii vehicule

An 2025 (t/an)

An 2030 (t/an)

An 2035 (t/an)

An 2040 (t/an)

An 2045 (t/an)

An 2050 (t/an)

Autobuze - fara proiect 0.534378 0.57794 0.777066 1.184396 1.284507 1.385667
Autobuze - cu proiect 0.042722 0.050921 0.07093 0.084273 0.094901 0.107359
Camioane grele — fara proiect 20.72263 22.43057 30.15998 44.52863 48.28493 52.09364
Camioane grele — cu proiect 1.606131 1.90684 2.665215 3.160931 3.559368 4.032256
Vehicule comerciale usoare - fara proiect 4.592396 4.970853 6.685645 16.84771 18.2694 19.7146
Vehicule comerciale ugoare - cu proiect 0.607342 0.721938 1.00884 1.195373 1.347501 1.52669
Autoturisme - fara proiect 7.637598 8.266143 11.11701 15.9153 17.25606 18.62117
Autoturisme - cu proiect 0.574036 0.681805 0.95243 1.129607 1.272468 1.441459
Total - DN2 Focsani — Bacau (fara proiect) 33.48701 36.2455 48.7397 78.47604 85.0949 91.81507
Total - DN2 Focsani — Bacau (cu proiect) 2.830231 3.361504 4.697415 5.570184 6.274237 7.107764
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Tabel 1.68. Cantitati de emisii estimate de NOx pe tipuri de vehicule 1n perioada de exploatare pe sectorul de drum DN2 Focsani — Bacau

Categorii vehicule An 2025 (t/an) | An 2030 (t/an) | An 2035 (t/an) | An 2040 (t/an) | An 2045 (t/an) | An 2050 (t/an)
Autobuze - fara proiect 5.343778 5.779398 7.770662 11.84396 12.84507 13.85667
Autobuze - cu proiect 0.427224 0.50921 0.709299 0.84273 0.94901 1.073593
Camioane grele — fara proiect 207.2263 224.3057 301.5998 445.2863 482.8493 520.9364
Camioane grele — cu proiect 16.06131 19.0684 26.65215 31.60931 35.59368 40.32256
Vehicule comerciale usoare - fara proiect 22.96198 24.85427 33.42823 84.23855 91.347 98.57299
Vehicule comerciale usoare - cu proiect 3.03671 3.609688 5.044198 5.976863 6.737503 7.633451
Autoturisme - fara proiect 381.8799 413.3071 555.8505 795.7651 862.8029 931.0586
Autoturisme - cu proiect 28.70178 34.09024 47.6215 56.48035 63.62341 72.07293
Total - DN2 Focsani — Bacau (fara proiect) 617.412 668.2465 898.6492 1337.134 1449.844 1564.425
Total - DN2 Focsani — Bacau (cu proiect) 48.22702 57.27754 80.02715 94.90926 106.9036 121.1025
Tabel 1.69. Cantitati de emisii estimate de COV pe tipuri de vehicule in perioada de exploatare
Categorii vehicule An 2025 (t/an) | An 2030 (t/an) | An 2035 (t/an) | An 2040 (t/an) | An 2045 (t/an) | An 2050 (t/an)
Autobuze - fard proiect 0.491901 0.532 0.715298 1.371164 1.487061 1.604174
Autobuze - cu proiect 0.049459 0.058951 0.082115 0.097562 0.109866 0.124289
Camioane grele — fara proiect 12.78546 13.83922 18.60812 34.59463 37.51293 40.47194
Camioane grele — cu proiect 1.247816 1.481439 2.070626 2.455752 2.7653 3.13269
Vehicule comerciale usoare - fara proiect 0.111224 0.12039 0.16192 0.260566 0.282554 0.304905
Vehicule comerciale usoare - cu proiect 0.009393 0.011165 0.015603 0.018488 0.02084 0.023612
Autoturisme - fara proiect 1333.399 1442.933 1939.663 2219.99 2406.685 2596.759
Autoturisme - cu proiect 81.23195 96.34219 134.247 159.0413 179.0245 202.6536
Total - DN2 Focsani — Bacau (fara proiect) 1346.788 1457.425 1959.149 2256.216 2445.967 2639.14
Total - DN2 Focsani — Baciu (cu proiect) 82.53862 97.89374 136.4154 161.6131 181.9205 205.9342
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e Emisii de poluanti atmosferici in perioada de exploatare, comparativ cu
rutele alternative de deplasare din zona proiectului

Realizarea autostrazii va avea efecte pozitive asupra calitatii aerului de-a lungul
drumurilor nationale si judetene de pe care autostrada va atrage trafic. Acest fapt se va
materializa prin fluidizarea traficului pe aceste drumuri si, implicit, va conduce la o reducere a
emisiilor de substante poluante degajate in atmosfera. In general, circulatia pe aceste drumuri
se desfiasoard cu franari si opriri frecvente. Realizarea autostrdzii va contribui la
descongestionarea traficului si la imbunatatirea conditiilor de circulatie.

In vederea estimarii cantitatilor de emisii ale vehiculelor in etapa de exploatare pentru
scenariul de baza si de proiectie, au fost luate in calcul urmatoarele:

e fluxul de vehicule mediu/an/categorii de vehicule;

e numadrul mediu de km efectuati/an/ categorii de vehicule;

e numadrul total de km parcursi/an/ categorii de vehicule.

Datele obtinute din calculele mentionate au fost introduse in programul COPERT 5 si
prelucrate in programul AERMOD, in vederea determinarii concentratiilor (Tabel 1.70 — Tabel
1.75; Figura 1.20 — Figura 1.25) si dispersiei poluantilor pentru sursele de emisie mobile in
etapa de exploatare, pentru scenariul de baza si de proiectie. Modelarile dispersiei poluantilor

in perioada de exploatare pentru cele doua scenarii sunt anexate la prezentul studiu.

Tabel 1.70. Cantitati de emisii estimate de PM10 pe tipuri de vehicule in perioada de

exploatare
Categorii An2025 | An2030 | An2035 | An2040 | An2045 | An 2050
vehicule (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an)
Autobuze 2.587343 | 2.645737 | 3.635961 | 3.979419 | 4.256303 | 4.547707
Cag;g:“e 98.01344 | 100.1876 | 137.7054 | 150.6472 | 161.3446 | 172.2811
Vehicule
comerciale 18.9004 | 1931975 | 2655127 | 29.05129 | 31.10864 | 33.21637
usoare
Autoturisme | 238.1487 | 243.4572 | 334.5962 | 366.0827 | 392.0251 | 418.6124
Total - 357.6499 | 365.6102 | 502.4888 | 549.7606 | 588.7347 | 628.6576
Autostrada

Tabel 1.71. Cantitati de emisii estimate de PM2,5 pe tipuri de vehicule in perioada de

exploatare
Categorii An2025 | An2030 | An2035 | An2040 | An2045 | An 2050
vehicule (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an)
Autobuze 1377059 | 1.408138 | 1.935164 | 2.117963 | 2.265329 | 2.420422
Cag;le‘f:ne 51.45035 | 52.59161 | 72.2859 | 79.07949 | 84.69488 | 90.43579
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Vehicule
comerciale 10.68407 10.92112 15.00897 16.42219 17.58517 18.77664
usoare
Autoturisme 132.3306 135.2804 185.923 203.419 217.8342 232.6078
Total - 195.8421 200.2013 275.1531 301.0386 322.3796 344.2407
Autostrada

Tabel 1.72. Cantitati de emisii estimate de CO pe tipuri de vehicule in perioada de exploatare

Categorii An2025 | An2030 | An2035 | An2040 | An2045 | An 2050
vehicule (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an)
Autobuze 5.105997 | 5221235 | 7.175395 | 7.853193 | 8399611 | 8.974683
Cagggne 1107519 | 1132086 | 155.6024 | 170.2263 182.314 | 194.6719
Vehicule
comerciale 0213241 | 0217972 | 0299561 | 0327767 | 0.350979 | 0.374759
usoare
Autoturisme | 8404384 | 8591.724 | 11808.06 | 1291924 | 1383476 | 14773.04
Total - 8520.455 | 8710371 | 11971.14 | 13097.64 | 14025.82 | 14977.06
Autostrada

Tabel 1.73. Cantitati de emisii estimate de NO> pe tipuri de vehicule in perioada de

exploatare
Categorii An2025 | An2030 | An2035 | An2040 | An2045 | An 2050
vehicule (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an)
Autobuze 0.739412 0.7561 1.039086 | 1.13724 | 1216368 | 1.299646
Cagggne 2779636 | 2841294 | 39.05289 | 42.72317 | 45.75692 | 48.85848
Vehicule
comerciale 10.51778 | 1075115 | 1477538 | 16.1666 | 1731148 | 18.4844
usoare
Autoturisme | 9.93407 | 10.15551 | 13.95726 | 1527067 | 16.35283 | 17.46188
Total - 48.98763 | 50.07569 | 68.82461 | 75.29769 | 80.6376 | 86.10441
Autostrada

Tabel 1.74. Cantitati de emisii estimate de NOx pe tipuri de vehicule in perioada de

exploatare la nivelul autostrazii Focsani-Bacau

Categorii An2025 | An2030 | An2035 | An2040 | An2045 | An 2050
vehicule (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an)
Autobuze 7394119 | 7.560997 | 1039086 | 113724 | 12.16368 | 12.99646
Cagle‘f:ne 2779636 | 284.1294 | 390.5289 | 427.2317 | 457.5692 | 488.5848
Vehicule

comerciale | 52.58891 | 53.75573 | 73.87688 | 80.83299 | 86.5574 | 92.42202

usoare
Autoturisme | 496.7035 | 507.7754 | 697.8628 | 763.5337 | 817.6415 | 873.0942
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Total -
Autostrada

834.6501

853.2215

1172.659

1282.971

1373.932

1467.097

Tabel 1.75. Cantitati de emisii estimate de COV pe tipuri de vehicule in perioada de

exploatare
Categorii An2025 | An2030 | An2035 | An2040 | An2045 | An 2050
vehicule (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an) (t/an)
Autobuze 0.85601 0.87533 1202941 | 1316572 | 1.408178 | 1.504588
Cagle‘l’:ne 21.5952 | 22.07423 | 30.34049 | 33.19196 | 35.5489 | 37.95852
Vehicule
comerciale 0.162668 | 0.166277 | 0.228515 | 0.250032 | 0.267739 | 0.285879
usoare
Autoturisme | 1386.882 1417.73 1947.255 | 2130.16 | 2280.849 | 2435276
Total - 1409.495 | 1440.846 | 1979.026 | 2164.918 | 2318.074 | 2475.025
Autostrada
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Figura 1.20. Evolutia cantitatilor de particule in suspensie PM 10, la nivelul DN2 Focsani
Bacau in perioada 2025 — 2050
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Figura 1.21. Evolutia cantitatilor de particule in suspensie PM2,5, la nivelul DN2 Focsani
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Figura 1.22. Evolutia cantitatilor de monoxid de carbon (CO), la nivelul nivelul DN2

Focsani Bacau in perioada 2025 — 2050
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Figura 1.23. Evolutia cantitatilor de dioxid de azot (NO.), la nivelul la nivelul DN2 Focsani
Bacau in perioada 2025 — 2050
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Figura 1.24. Evolutia cantitatilor de dioxid de azot NOx, la nivelul DN2 Focsani-Bacau in
perioada 2025 — 2050
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Figura 1.25. Evolutia cantitatilor de COV, la nivelul la nivelul DN2 Focsani-Bacau in
perioada 2025 — 2050

Conform datelor prezentate, cantitdtile de emisii din trafic pentru indicatorii PM10,
PM2,5, CO, NO2, Nox, COV in perioada de operare, au o tendinta de crestere pentru Focsani-
Bacau (Scenariul de bazd) si o tendinta de crestere usoara pentru Autostrada Focsani-Bacau
(Scenariul de proiectie).

In urma activititii de modelare matematica a dispersiei poluantilor realizati pe baza
datelor privind cantitatile totale de emisii din surse mobile prezentate anterior, au fost obtinute
valorile concentratiilor de fond local in perioada de operare pentru scenariul de baza si de

proiectie, prezentate in Tabel 1.76 — Tabel 1.78.
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Tabel 1.76. Tabel sintetic privind concentratiile de fond local 1n perioada de operare, an 2025

Indicatori PM2,5 PM10 PM10 NO2 NO2 NOx CcO

UM pg/me pg/me pg/me pg/me pg/me pg/me mg/me

Perioada de

. 1 an 24 ore 1 an 1 ora 1 an 1 an 8 ore
mediere

Valorile

limita Legea VT= 20 pg/mc VL= 50 pg/mc VL= 40 pg/mc VL=200 pg/mc VL= 40 pg/mc NC=30 pg/mc VL= 10 mg/mc
nr. 104/2011

Surse de
emisie
Concentratie
obtinuta din
modelare
Fond regional
Total
Concentratie
obtinuta din
modelare
Fond regional
Total
Concentratie
obtinuta din
modelare
Fond regional
Total
Concentratie
obtinuta din
modelare
Fond regional
Total
Concentratie
obtinuta din
modelare
Total
Concentratie
obtinuta din
modelare
Total
Concentratie
obtinuta din
modelare
Total

Fond regional

Fond regional

Fond regional

Scenariul de baza (fara proiect)

Trafic DN2

Bgé)ﬁ?;ciet 0.185 17.37 | 17.555 2.64 21.283 | 23.923 0.344 | 21.283 | 21.627 5.27 10.618 | 15.888 | 0.0676 10.618 | 10.686 1.25 11.494 12.744 | 0.263 | 0.559 | 0.822

Vrancea)

Trafic DN2

ng:lfaéllllciet 0.228 14.59 | 14.818 3 16.95 19.95 0.468 16.95 17.418 6.99 9.282 16.272 | 0.0984 9.282 9.3804 1.7 11.164 12.864 | 0.322 0.17 | 0.492

Bacau)

Scenariul de proiectie (cu proiect)

Trafic DN2

Bell:c?;lfz'lli(iet 0.212 17.37 | 17.582 2.96 21.283 | 24.243 0.387 | 21.283 21.67 4.37 10.618 14.988 | 0.0592 10.618 10.677 | 0902 | 11.494 12.396 | 0.175 | 0.559 | 0.734

Vrancea)

Trafic DN2

B:c?eflf%r'lli(iet 0.3 14.59 14.89 3.63 16.95 20.58 0.548 16.95 17.498 5.64 9.282 14.922 0.075 9.282 9.357 1.28 11.164 12.444 | 0.233 0.17 | 0.403

Bacau)

Trafic
Autostrada

Focsani - 0.363 17.37 | 17.733 4.52 21.283 | 25.803 0.683 21.283 | 21.966 7.31 10.618 17.928 | 0.0909 10.618 10.709 1.55 11.494 13.044 | 0.276 | 0.559 | 0.835
Bacau (judet

Vrancea)

Trafic
Autostrada

Focsani - 0.564 14.59 | 15.154 5.94 16.95 22.89 1.03 16.95 17.98 9 9.282 18.282 0.141 9.282 9.423 2.4 11.164 13.564 | 0.378 0.17 | 0.548
Bacau (judet

Bacau)
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Tabel 1.77. Tabel sintetic privind concentratiile de fond local in perioada de operare, an 2035

Indicatori

PM2,5

PM10

PM10

NO2

NO2

NOx

CO

UM

pg/me

pg/me

pg/me

pg/me

pg/me

ug/me

mg/me

Perioada de
mediere

1 an

24 ore

1 an

1 ora

1 an

1 an

8 ore

Valorile
limita Legea
nr. 104/2011

VT=20 pg/me

VL= 50 pg/mc

VL= 40 pg/mc

VL=200 pg/mc

VL= 40 pg/mc

NC=30 pg/mc

VL=10 mg/mc

Surse de
emisie

Concentrat
ie obtinuta
din

modelare
Fond
regional

Total

Concentrat
ie obtinuta

Total

din
Fond
regional

Concentrat
ie obtinuta

Total

din
Fond
regional

a

Concentrat
ie obtinut
din
modelare
Fond
regional
Total

Concentrat
ie obtinuta

din

Fond
regional
Total

Concentrat
ie obtinuta

Fond
regional
Total

Concentrat
ie obtinuta
din
Fond
regional
Total

Scenariul de

=a
8¢

aza (fara proiect)

Trafic DN2
Focsani -
Bacau (judet
Vrancea)

0.269 17.37

17.639

3.85

21.283 | 25.133

0.5

21.283 | 21.783

10.61

7.67 ]

18.288

0.0984

10.618 | 10.716

1.81

11.494 | 13.304

0.382 | 0.559 | 0.941

Trafic DN2
Focsani -
Bacau (judet
Bacau)

0.391 14.59

14.981

4.03

16.95 20.98

0.622

16.95 17.572

9.34 9.282 | 18.622

0.138

9.282 9.42

2.65

11.164 | 13.814

0.483 | 0.17 | 0.653

Scenariul de proiectie (cu proiect)

Trafic DN2
Focsani -
Bacau (judet
Vrancea)

0.302 17.37

17.672

4.2

21.283 | 25.483

0.552

21.283 | 21.835

10.61

6.22 2

16.838

0.0756

10.618 | 10.694

1.29

11.494 | 12.784

0.393 | 0.559 | 0.952

Trafic DN2
Focsani -
Bacau (judet
Bacau)

0.43 14.59

15.02

5.17

16.95 22.12

0.785

16.95 17.735

8.01 9.282 | 17.292

0.108

9.282 9.39

1.83

11.164 | 12.994

0.334 | 0.17 | 0.504

Trafic
Autostrada
Focsani -
Bacau (judet
Vrancea)

0.515 17.37

17.885

6.4

21.283 | 27.683

0.941

21.283 | 22.224

10.61

10.04 20.658

0.129

10.618 | 10.747

2.2

11.494 | 13.694

0.247 | 0.559 | 0.806

Trafic
Autostrada
Focsani -
Bacau (judet
Bacau)

0.808 14.59

15.398

8.44

16.95 25.39

1.48

16.95 18.43

12.7 9.282 | 21.982

0.202

9.282 9.484

3.44

11.164 | 14.604

0.536 | 0.17 | 0.706
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Tabel 1.78. Tabel sintetic privind concentratiile de fond local in perioada de operare, an 2050

Indicatori PM2,5 PM10 PM10 NO2 NO2 NOx Cco
UM pg/me ug/me pg/me ug/me ng/me ng/me mg/mc
Perloa.da de 1 an 24 ore 1 an 1 ora 1 an 1 an 8 ore
mediere
Valorile limita
Legea nr. VT= 20 pg/mec VL= 50 pg/mc VL= 40 pg/mc VL= 200 pg/mc VL= 40 pg/mc NC=30 pg/mc VL= 10 mg/mc
104/2011
g £ s |_=| =& = g _= £ s & _= £ s & _= E = | _= E = | _= £ s g _ 3
3 SoZc| 25| E|50fss E5| £ |S0fgs B5| §E |S50Zcss| E5| E |S022g] BE| E |S502s51 25| B |Sefsg 25| E
=~ B g FssS] Cm|l 2| 28¥&TZ 2 © @F ST L © @ ET I O © 2 EET O 5 © 2EETT O m © 2B ET Y LG ©
= o o Ra} ) = o e} Qo =~ ) = =) e} Q =~ O = o Ra} Q — O i o el =~ O i o e} =~ O = o e} o O et
»n O =} = O =} g = O =} g = O =} g = O © = O =} = O =} g =
Scenariul de baza (fara proiect)
Trafic DN2
Focsani - Bacau 0.741 17.37 | 18.111 0.104 | 21.283 | 21.387 1.35 21.283 | 22.633 0.145 10.618 | 10.763 0.185 10.618 | 10.803 3.16 11.494 | 14.654 0.599 0.559 | 1.158
(judet Vrancea)
Trafic DN2
Focsani - Bacau 0.999 14.59 | 15.589 | 0.109 16.95 | 17.059 1.67 16.95 | 18.62 0.177 9.282 | 9.459 0.262 9.282 | 9.544 4.71 11.164 | 15.874 0.751 0.17 | 0.921
(judet Bacau)
Scenariul de proiectie (cu proiect)
Trafic DN2
Focsani - Bacau 0.385 17.37 | 17.755 5.33 21.283 | 26.613 0.703 21.283 | 21.986 7.83 10.618 | 18.448 0.0963 10.618 | 10.714 1.64 11.494 | 13.134 0.314 0.559 | 0.873
(judet Vrancea)
Trafic DN2
Focsani - Bacau 0.55 14.59 | 15.14 6.54 16.95 | 23.49 1 16.95 | 17.95 10.2 9.282 | 19.482 0.137 9.282 | 9.419 0.234 11.164 | 11.398 0.423 0.17 | 0.593
(judet Bacau)
Trafic
Foggﬁsfrgiacéu 0.657 17.37 | 18.027 8.12 21.283 | 29.403 1.2 21.283 | 22.483 13.1 10.618 | 23.718 0.164 10.618 | 10.782 2.8 11.494 | 14.294 0.499 0.559 | 1.058
Gudét\Wancea)
Trafic
Auto.stradav 1.03 14.59 | 15.62 10.7 16.95 | 27.65 1.87 1695 | 18.82 16.2 9.282 | 25.482 0.257 9.282 | 9.539 0.437 11.164 | 11.601 0.679 0.17 | 0.849
Focsani - Bacau
(judet Bacau)
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Efectele utilizarii celor doud variante de traseu sunt prezentate tabelar ca o comparatie
intre scenariul de baza care presupune mentinerea situatiei actuale a emisiilor de poluanti prin
utilizarea variantei de traseu DN2 Focsani - Bacau si scenariul de proiectie, care presupune
reducerea emisiilor de poluanti prin utilizarea autostrazii Focsani — Bacau.

Astfel, in scenariul de proiectie, valorile concentratiilor sunt mai mici fata de scenariul
de baza. Scenariul de proiectie are o eficientd mai ridicatd, fapt datorat mentinerii
concentratiilor in perioada de operare sub valorile limita si valorile tinta de calitate a aerului
prevazute de Legea nr. 104/2011 (Figura 1.26 — Figura 1.31).

DN2 - Jud Vrancea (An 2025)

30
20
0
Scenariul de baza (fara proiect) Scenariul de proiectie (cu proiect)
B PM2,5 (anual) B PM10 (24 ore) B PM10 (anual) CO (8 ore) ENO2 (1 ora)
m NO2 (anual) W NOx (anual) W VT=20 pg/mc VL= 50 pg/mc M VL=40 pg/mc
Autostrada jud Vrancea (An 2025)
30

20

. .II l-.
0

Scenariul de proiectie (cu proiect)

B PM2,5 (anual) B PM10 (24 ore) ® PM10 (anual) CO (8 ore) ENO2 (1 ord)
mNO2 (anual) W NOx (anual) W VT=20 pg/mc VL= 50 pg/mc mVL=40 pg/mc

Figura 1.26. Niveluri asteptate ale concentratiilor la nivelul judetului Vrancea, pentru

scenariul de baza si scenariul de proiectie, an 2025
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Figura 1.27. Niveluri asteptate ale concentratiilor la nivelul judetului Bacau, pentru scenariul

de baza si scenariul de proiectie, an 2025

DMZ - Jud Vrancea jhn 2035

P
| =]

—
ad

ki III--III

Ceenarial de baza (Fard project)

4

Spenanml de proiectie jcu prolect)

WML 5{anal] EPM1025 ored ®PRLDanaal|

T

=20 pg/mc mWi= 50 pgEg/mc

mV m VL= 20 ugmc

L0 (B orgj W N oren W MO f@nuE
mVl= 10 mgimc V= 200 pgimom Vi &l pgi/me m NE= 30 ggime

o MO {anual)
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Autasiradd jed Yrancea [An J015)

III II.
i)

Scenamul de prodecte (o prosect)

o
3

Pk
L=

mPMZ S(anuall m P10 (24 og PO (anusEl {0 (B ore) mhC2il ora) m WO2(anuall  m RO (Grus)

WVT=20 ug/me W VL= 50 ag/me mVL=40 pgfme B VL= I0mEme mYL= 200 ug/mc B Vi= 40 ug/me B N(= 30 pgfm:

Figura 1.28. Niveluri asteptate ale concentratiilor la nivelul judetului Vrancea, pentru

scenariul de baza si scenariul de proiectie, an 2035

DMNZ - Jud Bacau [&n 2035

0
2
: o i
Scenariud de bara ({33 proiect) Srenariul de proiectie [tm proiect)
mPKIZ. 5 janual] @PRLD2E ore) m PO Taraal) S i{Zare) wAO2 {1 o B mMNOZ[Eraall ™o faruE)]
m VT2 pgfmc @ Vil= S pgime m Vl= g0 pgime mVis Jimgimc mVis 200 pgime m Wi= 50 pgimc mBCs 30 pgime
Autostrad3 jud Bacdu (An 2035)
i
k1
Leenariul de probectie {eu prodect)
w PRl S faimdl w PRTO 32 orel mEMI0aruallk e OO (S are mhOE I oedl w MO (arual m NOw |araa

mYT=20 ygime B Vi= S0ppime BYLl=40pgime 8Vi=10mgime mWVL= 200 g/ mc B YL= 40 18 fme . W NC= 30 g/ ims

Figura 1.29. Niveluri asteptate ale concentratiilor la nivelul judetului Bacau, pentru scenariul

de baza si scenariul de proiectie, an 2035
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Figura 1.30. Niveluri asteptate ale concentratiilor la nivelul judetului Vrancea, pentru

scenariul de baza si scenariul de proiectie, an 2050

D2 - Jud Bacdu [An 2050
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Autostrada jud Bacau [an 2060]

]
20
. . I .
: =
Scenariud de proiectic [cu probect)
EPFD Sanial ®PRIID(2E orel & PRID | anuall Lo & ared WMNOZ [l crEl W NO7 | animl W MNOw (angal)

EVT=20pg/me EVL=S0pgime EVL=40pgimec EVi= 1 mgfmc BVL= 200 pgime @Y= S0pg/mc WANC= 3 pgfme

Figura 1.31. Niveluri asteptate ale concentratiilor la nivelul judetului Bacdu, pentru scenariul

de baza si scenariul de proiectie, an 2050

In Figura 1.32 — Figura 1.38 sunt prezentate cantititile de emisii de gaze cu efect de
serd (GHG) exprimate in tone CO2e, pentru sursele de emisie mobile la nivelul Autostrazii
Focsani — Bacau si DN2 Focsani - Bacau.

COze, este unitatea universald de masura pentru a indica potentialul de incélzire globala
(GWP) al GHG, exprimat in termeni de GWP a unei unitati de dioxid de carbon.

An 2025
s
o 267.3
250 2139
— 200
|
&
= 150
1
8 100 B7.E
B4 5 540
=i 35,1 '
i 1 "
g.F . . EJ"E
|': [ Fi—xril] -
Bt ChR HGY Ly

m D2 (fera prossct) @ Dh2 fou proiet)

Figura 1.32. Cantitati estimate de gaze cu efect de sera din arderea combustibililor fosili

pentru categoria de vehicule la nivelul DN2 Focsani-Bacau, in anual 2025
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Figura 1.33. Cantitati estimate de gaze cu efect de sera din arderea combustibililor fosili

pentru categoria de vehicule la nivelul DN2 Focsani-Bacau, in anual 2030
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Figura 1.34. Cantitati estimate de gaze cu efect de serd din arderea combustibililor fosili pe
categorii de vehicule la nivelul DN2 Focsani-Bacau, in anual 2035
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An 2040
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Figura 1.35. Cantitdti estimate de gaze cu efect de serd din arderea combustibililor fosili pe

categorii de vehicule la nivelul DN2 Focsani-Bacau, in anual 2040
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Figura 1.36. Cantitdti estimate de gaze cu efect de serd din arderea combustibililor fosili pe

categorii de vehicule la nivelul DN2 Focsani-Bacdu, in anual 2045
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Figura 1.37. Cantitdti estimate de gaze cu efect de serd din arderea combustibililor fosili pe
categorii de vehicule la nivelul DN2 Focsani-Bacau, in anual 2050
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Figura 1.38. Cantitati totale estimate de gaze cu efect de serd din arderea combustibililor

fosili pe categorii de vehicule la nivelul Autostrazii Focsani-Bacau, in perioada 2025 — 2050

Conform datelor prezentate, cantitdtile estimate de emisii de gaze cu efect de serd din
arderea combustibililor fosili in perioada de operare, au o tendintd de crestere pentru DN2

Focsani — Bacau si o tendinta de scadere pentru Autostrada Focsani — Bacau.
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Autostrada Focsani — Bacdu va asigura o fluenta a traficului, tendinta pe termen lung
fiind de reducere treptatd a emisiilor. O reducere semnificativa a cantitatilor de emisii provenite
din trafic, va aparea prin inlocuirea parcului auto existent (vehicule motorizate cu combustibil
Diesel) cu vehicule hibride si electrice.

In concluzie, traficul existent pe DN2 Focsani - Bacau, caracterizat de aglomerari si
viteze de deplasare reduse in proximitatea localitatilor, fapt care pe termen lung ar determina
o crestere a emisiilor in lipsa Autostrazii Focsani — Bacau.

Se poate aprecia ca poluarea aerului in zona autostrazii Focsani — Bacau va fi redusa pe
perioada de exploatare, avand in vedere si reducerile procentuale ale emisiilor de poluanti pe
benzi de distanta de la ampriza drumului. Trebuie mentionat faptul ca aprecierile cantitative
cuprinse 1n acest capitol privind calitatea aerului in zona de influentd a autostrazii trebuie
considerate acoperitoare.

Conform Jurnalului Oficial al Uniunii Europene (Directiva 2008/50/CE), se prevedea
valoarea limita de 2,0 micrometri pentru concentratia de microparticule din atmosfera (PM2,5)
pentru 2020, care nu a fost reglementata pana in prezent, pentru a minimiza efectele negative
asupra sanatafii umane.

Conform datelor din Raportul Comisiei Europene privind prima evaluare prospectiva
privind aerul curat, din 07.06.2018, se asteapta ca pana in 2030 sa realizeze mai mult decat
reducerea impactului asupra sanatatii de 52 % stabilitd in program si sa se obtind concentratii
de PM2,5 situate sub valoarea orientativa stabilitd de OMS 1n majoritatea statelor UE.

Desi valorile de trafic vor creste in viitor, debitele emisiilor de poluanti rezultati din
circulatia auto vor scadea ca rezultat al imbunatatirii performantelor motoarelor termice (noi
norme EURO din ce in ce mai restrictive) si cresterii ponderii autovehiculelor hibride si
electrice In ansamblul parcului auto al Romaniei. Pentru atingerea acestui deziderat, un rol
important il are Programul de reinnoire a parcului auto, cat si limitarea importurilor de

autovehicule second hand.

Cantititile de emisii de poluanti gazosi si de pulberi generate de proiect in

perioada de executie si exploatare sunt anexate la prezentul studiu

Compozitia si toxicitatea sau periculoZitatea tuturor emisiilor in atmosferd produse

de proiect
Conform ghidului EMEP/EEA/2019, principalii poluanti emisi de cétre traficul rutier

sunt:
- precursori ai ozonului (CO, COVnm, NOx);
- gaze cu efect de serd (CO2, CHy, N2O);
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substante acidifiante (NH3, SO»);

- particule in suspensie (PM);

- substante cancerigene (HAP si POP);
- substante toxice (dioxine si furani);

- metale grele.

Descrierea metodelor de colectare, tratare si eliminare finald a emisiilor produse de

proiect

In perioada de executie

Pentru prevenirea si reducerea poludrii atmosferice in perioada de constructie a

lucrarilor, se recomanda adoptarea urmatoarelor masuri operationale:

realizarea lucrarilor esalonat, conform unor grafice de executie;

utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi foarte bine intretinute pentru
a minimiza emisiile de gaze; acestea vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii In gazele de esapament i
vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

se recomanda ca la lucrdri sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport
dotate cu motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si care degaja foarte putin
monoxid de carbon;

reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor si mijloacelor de
transport;

incarcarea pamantului excavat in mijloace de transport se va face astfel incat
distanta intre cupa excavatorului si bena autocamionului sa fie cdt mai micd pentru
a evita astfel Imprastierea particulelor fine de pdmant in zonele adiacente;

viteza de circulatie va fi restrictionata, iar suprafata drumurilor va fi stropita cu apa
la intervale regulate de timp;

alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru
vehiculele care transportd materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera
particule fine; transportul acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu
prelate si pe drumuri care vor fi umezite; transportul solului si al materialelor de
constructie se va face, pe cat posibil, pe trasee stabilite in afara zonelor locuite;
drumurile tehnologice vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa
pentru a se reduce praful; in cazul transportului de pamant se vor prevedea pe cat

posibil trasee situate chiar pe corpul umpluturii, astfel incat pe de o parte sa se obtina

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BACAU”



Instrurres v Elucturele
LHIUHLS CURGHELANS, A4 3F

0 compactare suplimentara, iar pe de altd parte, pentru a restrange aria de emisii de
praf si gaze de esapament;

e stropirea agregatelor §i a incintei organizarilor de santier pentru a impiedica
degajarea pulberilor;

e 1n perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apa la
intervale regulate si vor fi acoperite;

e vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuala sau mecanizata de pe
pneurile echipamentelor si utilajelor a reziduurilor la iesirea din santier;

e la sfarsitul perioadei de constructie, zonele afectate de lucrdrile de constructie
(taluzuri, organizarile de santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare,
gropi de Tmprumut) vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului,
asternerea de pdmant vegetal, plantare vegetatie specifica zonei;

e pentru stabilizarea solului si reducerea emisiilor de pulberi, la sfarsitul perioadei de
constructie, se vor realiza amenajari peisagistice pentru sensuri giratorii, intersectii,
spatii pentru servicii si CIC-uri;

e protectia locuitorilor prin amplasarea de perdele forestiere, care au rol de a retine
particulele si unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;

e amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si Intretinerea Sistemelor
de colectare si evacuare a apelor uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de
miros din zona parcarilor si a spatiilor de servicii, centrelor de intretinere;

e se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a lucrarilor, din
punct de vedere al protectiei factorului de mediu aer.

Cantitatea de emisii de poluanti Tn atmosfera si de praf poate varia de la o zi la alta,
depinde in principal de tipul de activitate desfasuratd, de specificul operatiei, numarul
utilajelor/vehiculelor folosite si de conditiile meteorologice.

In perioada de exploatare

Pentru prevenirea si reducerea poluarii atmosferice in perioada de exploatare, se
recomanda adoptarea urmatoarelor masuri:

e amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si intretinerea sistemelor de
colectare si evacuare a apelor uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de
miros din zona parcdrilor si a spatiilor de servicii, centrelor de intretinere;

e protectia locuitorilor prin amplasarea de perdele forestiere, care au rol de a retine
particulele si unele gaze emise de catre vehiculele din trafic;
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e realizarea unui sistem de marcaje si de semnalizare prin care sa se obtind o fluidizare
buna a traficului, avand ca urmare reducerea emisiilor din arderea carburantilor la

opriri $i porniri.

Identificarea caracteristicilor surselor de emisii in atmosferd, precum Si

caracteristicile acestor eliminari (ex. localizarea, indltimea cosului de evacuare, viteza si

temperatura emisiei etc.)

Cantitatea de emisii de poluanti in atmosfera si de praf poate varia de la o zi la alta,
depinde in principal de tipul de activitate desfasurata, de specificul operatiei, numarul
utilajelor/vehiculelor folosite si de conditiile meteorologice.

Executia constructiilor poate avea un impact important asupra calitatii atmosferei din
zonele de lucru si din zonele adiacente acestora. Aceasta constituie, pe de o parte, o sursad de
emisii de praf, iar pe de altd parte, o sursda de emisie a poluantilor specifici arderii
combustibililor fosili (produse petroliere distilate).

Poluantii emisi in atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in
motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si
organice sub forma de gaze si de particule, continand: oxizi de azot (NO, NOz, N20), oxizi de
carbon (CO, COz), oxizi de sulf, metan, mici cantitati de amoniac, compusi organici volatili
nonmetanici, particule incarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

Emisiile au loc in apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), Insa turbulenta
creatd de deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langa sol si de diferenta de temperatura
dintre gazele de esapament si aerul atmosferic conduc la o inaltime de emisie de circa 2 m
(conform informatiilor din literatura de specialitate).

Parametrii fizici specifici surselor liniare asociate traficului rutier, mentionati mai sus,
determina o serie de particularitai cu privire la comportarea poluantilor in atmosfera, respectiv,
la nivelurile de poluare generate, si anume:

e incidenta celor mai ridicate niveluri de poluare va avea loc, cu exceptia zonei
carosabile care reprezintd sursa Insasi, de-a lungul caii de trafic, pe portiunile de
teren adiacente celor doud laturi ale acesteia, pe distante de ordinul metrilor sau
zecilor de metri transversal pe cale;

e cele mai ridicate niveluri de poluare apar in situatii de calm atmosferic si atunci
cand vantul bate perpendicular pe cale;

e gradientul de scadere a concentratiilor pe normala la calea de trafic este mare,
fenomen care determind diminuarea semnificativd a nivelurilor de poluare cu

distanta.
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De asemenea, in timpul activitatii de imprastiere a materialului antiderapant, se pot
produce emisii de particule in atmosfera.

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta
actuala la nivel global fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de
putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor.

In perioada de executie a proiectului, importante surse de emisii in atmosferd sunt
statiile de preparare mixturi asfaltice si cele de preparare a betoanelor.

Emisiile de la statiile de mixturi asfaltice sunt COVnm si PM10.

Prepararea betoanelor de ciment si asfaltice, care implicd o serii de operatii ce pot
constitui surse stationare sau mobile de emisie a poluantilor atmosferici, precum PM 10, si
anume:

* manevrarea (aprovizionare, stocare, transfer) materiilor prime (agregate, nisip, ciment,
filer, bitum);,

* procesarea materiilor prime, si, dupa caz, stocarea temporara a produselor;

» transportul produselor pentru punerea in opera.

Descrierea metodelor de colectare, tratare si stocare a acestor emisii

Statiile pentru fabricarea mixturilor astfaltice si statiile de betoane vor fi toate
omologate la nivel european si prevazute cu sisteme de captare si retinere a emisiilor de
poluanti In atmosfera.

Se vor folosi tehnologii de lucru moderne, mai putin poluante; astfel incat nivelul
emisiilor sd se incadreze in limitele maxime admisibile.

Pentru prepararea betoanelor de ciment si asfaltice, constructorul propune utilizarea
unei tehnologii moderne, care presupune echipamente si instalatii ce asigurad eliminarea sau
diminuarea emisiilor de particule de la principalele surse. In acest caz, intregul echipament de
transfer al agregatelor din buncare este etans. Elevatorul, cantarele-dozatoare si malaxorul sunt
amplasate Intr-o incinta perfect inchisa, iar sistemul pneumatic de transfer al cimentului din
silozuri este perfect etans. Silozurile de ciment sunt prevazute cu echipamente de retinere a
prafului (filtre cu saci cu scuturare-vibrare si recuperare) cu eficienta de 99,8-99,9%.

Pentru reducerea emisiilor de poluanti, statiile de mixturi asfaltice sunt prevazute cu
filtre textile sau scrubber umed.

Instalatiile de preparare a betoanelor si mixturilor asfaltice vor fi intretinute
corespunzator si se vor inlocui periodic sacii filtranti aferenti sistemului de retinere a

poluantilor din aceste instalatii.
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Identificarea locatiilor pentru stocarea tuturor emisiilor si identificarea

caracteristicilor unitatii de stocare (de exemplu, tipul de unitate de stocare, capacitatea de

stocare, metodele utilizate)

Intregul echipament de transfer al agregatelor din buncire este etans.

Elevatorul, cantarele-dozatoare si malaxorul sunt amplasate Intr-o incinta perfect
inchisa, iar Sistemul pneumatic de transfer al cimentului din silozuri este perfect etans.

Silozurile de ciment sunt prevazute cu echipamente de retinere a prafului (filtre cu saci

cu scuturare-vibrare §i recuperare).

Potentialul de recuperare a resurselor din deseuri si reziduuri (inclusiv refolosirea ,

reciclarea sau recuperarea energiei din deseuri solide sau efluenti lichizi)

La inceperea lucrdrii, antreprenorul va incheia contracte cu operatori de salubritate si
operatori depozite de deseuri autorizate pentru valorificarea/ eliminarea deseurilor;
Antreprenorul va respecta prevederile OUG nr. 92/2021 si H.G. nr. 856/2002.

Identificarea si cuantificarea tuturor surselor de 72gomot, cildurd, luminda sau alta

forma de radiatie electromagnetica provenite din proiect (inclusiv echipamente, procese,

lucrari de constructii, trafic etc.)

In perioada de executie

In perioada de constructie a proiectului, principalele surse de zgomot si vibratii sunt
urmatoarele:

e functionarea utilajelor terasiere pentru amenajarea terenului (buldozere,

excavatoare, compactoare etc.);

e traficul pe drumurile tehnologice;

e manipularea materialelor de catre utilaje;

e functionarea statiilor de betoane/ mixturi asfaltice din bazele de productie.

Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent,
produs in prezent de circulatia pe calea ferata si drumurile existente.

Poluarea fonicd din timpul executiei are un caracter temporar, esalonat si etapizat.

Calculele pentru determinarea propagdrii nivelului de zgomot in perioada de constructie
au fost efectuate cu ajutorul software-ului SoundPLAN 8.0, aplicand metoda de calcul descrisa
in cadrul SR ISO 9613-2:1996 “Acustica. Atenuarea zgomotului la exterior. Partea 2: Calculul
absorbtiei atmosferice a zgomotului”.

Datele de intrare sunt prezentate in Tabel 1.79.
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Tabel 1.79. Puteri acustice ale surselor de zgomot in perioada de constructie

Sursa de zgomot | Lw [dB(A)]
Buldozere 115
Incarcatoare Wolla 112
Excavatoare 117
Screpere 110
Autogredere 112
Compactoare 105
Finisoare 115
Basculante 107

Pentru fiecare km de drum a fost distribuita aceeasi suma a puterilor acustice prezentate
mai sus.

Pentru evaluarea nivelului de zgomot produs, a fost utlizat parametrul Laeq. Acesta
reprezintd o masurd a valorii medii a energiei acustice in momentul evaluarii, fiind un nivel
echivalent continuu.

Laeqr se calculeaza cu formula urmatoare:

Lacqr = 10 1g (2 % t; - 10°4%4t) [dB]
, unde:
Lai—nivel mediu de zgomot produs in timpul t; [dB];
ti — timpul in care se produce nivelul de zgomot Lai [sec];
T = timp de masurare [sec].
Rezultatele calculelor au fost exportate in format shp, iar hartile au fost prelucrate in

QGIS. Acestea se regasesc anexate acestui studiu.

In perioada de exploatare

Principala sursd de zgomot si vibratii in perioada operationald a autostrazii este
reprezentatd de circulatia autovehiculelor pe aceasta artera rutiera.

In zona autostrizii proiectate, zgomotul rezultat din circulatia autovehiculelor pe
aceastd artera rutierd poate fi amplificat ca rezultat al suprapunerii efectelor altor surse de
zgomot apropiate. In categoria acestor surse suplimentare/ exterioare de zgomot se incadreazi
circulatia locala, rutierd si feroviara, precum si diverse activitati de la marginea drumului,
potential generatoare de zgomot.

Intersectiile autostrazii proiectate cu drumurile existente reprezinta puncte in care, din
punct de vedere al zgomotului, efectele circulatiei pe autostrada proiectata se suprapun cu cele
de pe arterele intersectate. In intersectii, se poate aprecia ca efectul circulatiei pe drumul

secundar se manifesta prin marirea nivelului de zgomot pe drumul proiectat in zona/intersectii
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cu 0,5 — 1,5 dB (A), valorile apropiate de 1,5 dB (A) fiind posibile in situatia intersectarii
drumurilor nationale.

Aprecierile de mai sus sunt valabile si pentru intersectiile traseului autostrazii proiectate
cu cai ferate sau pentru zoneleincare traseele sunt apropiate de caile ferate.

Contributia esentiala in zgomotul produs de traficul rutier o au autocamioanele.

Caregula, vehiculele mai mari si mai grele emit mai mult zgomot decat cele usoare sau
mici. Astfel, 25 autocamioane pe ora produc acelasi zgomot ca si 600 autoturisme pe ora.

In functie de intensitatea traficului, valoarea nivelului de zgomot creste de la 60 dB
pentru 100 veh./ord, la 70 dB pentru 500 veh./ora.

Zgomotul vehiculelor rutiere este In principal generat de motor si de contactul cu frecare
a vehiculelor cu aerul si calea de rulare (zgomotul de rulare). In general, la viteze ce depasesc
60 km/h, zgomotul de rulare depaseste zgomotul produs de motor.

in camp liber, cand sunetul nu este reflectat de obstacole, nivelul acustic scade cu 6 dB
la dublarea distantei fata de sursa. Cand mai multe surse contribuie la nivelul acustic existent
intr-un punct dat, combinarea lor se face pe baze energetice si nu prin Tnsumarea aritmetica a
nivelurilor acustice individuale.

Nivelul presiunii sonore produs de trafic depinde de volumul traficului, viteza de rulare,
proportia vehiculelor grele si de natura suprafetei de rulare. Probleme speciale apar in locurile
unde traficul implicd variatii in viteza si puterea motorului, respectiv in conditii meteorologice
nefavorabile.

Calculele privind propagarea zgomotului au fost efectuate utilizdnd software-ul
SoundPLAN 8.0, iar cele privind nivelul de emisii de zgomot au fost realizate cu ajutorul
NMBP-Routes-96. NMBP-Routes-96 este o metodd de calcul recomandata de Directiva
Europeana 2002/49/EC privind evaluarea si managementul zgomotului ambiental.

Conform prevederilor directivei, au fost calculati indicatorii de zgomot L,s, and Ly,
astfel:

1 Lgi Lsears Lnoapte
Lysn = 101gﬁ<12 1010 +4-10"10 +8-10" 10 )

, unde:
- Ly este nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat pentru perioada zi-
seara-noapte, in decibeli (dB);
- Ly este nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat pentru zi (orele 07:00-
19:00), determinat pentru perioadele de zi ale unui an, in decibeli (dB), conform ISO
1996-2:1987,
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Lscara este nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat pentru seara (orele
19:00-23:00), determinat pentru perioadele de seard ale unui an, in decibeli (dB),
conform ISO 1996-2:1987;

Lnoapte €ste nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat pentru noapte
(orele 23:00-07:00), determinat pentru perioadele de noapte ale unui an, in decibeli
(dB), conform ISO 1996-2:1987.

Modelul acustic folosit pentru modelare a inclus urmatoarele:

model relief;

traseul in plan al viitoarei autostrazi (in format dwg).

Traseul autostrazii a fost Incarcat in Digital Ground Model, iar urmatoarele atribute au

fost introduse in SoundPLAN:

volum trafic;

viteza autovehiculelor;

debit trafic.

Rezultatele calculelor au fost exportate In format shp, iar hartile au fost prelucrate n

QGIS. Acestea se regasesc anexate acestui studiu.

Cartarea zgomotului cu software specializat oferd urmatoarele avantaje:

Sunt efectuate prognoze privind valorile indicatorilor de zgomot la nivelul zonelor si
cladirilor protejate (cladiri rezidentiale sau asimilabile acestora, scoli, spitale, etc) In
functie de prognozele privind valorile de trafic pentru fiecare interval de timp, respectiv
de tipul si numarul de utilaje folosite in timpul lucrérilor de constructie a autostrazii;
Valorile prognozate sunt comparate cu valorile maxime permise ale indicatorilor de
zgomot conform legislatiei si standardelor in vigoare;

Sunt stabilite zonele si conditiile in care valorile indicatorilor de zgomot depasesc
valorile maxime admise;

Sunt obtinute informatii cu privire la directiile principale de propagare a zgomotului;
Hartile de zgomot elaborate la faza de proiect, constituie un instrument ce permite
evaluarea rapida a eficientei diferitelor masuri de reducere a zgomotului, identificate
ulterior;

Efectele surselor de zgomot §i vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent,

produs in prezent de traficul rutier/ circulatia pe calea ferata si de activitatile care se desfasoara

in zond (activitati comerciale, spatii de birouri, santiere in lucru).

Conform Ordinului nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sdnatate

publica privind mediul de viata al populatiei Publicat in Monitorul Oficial nr. 127 din data de
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21.02.2014, Art 16, alin 1, dimensionarea zonelor de protectie sanitara se face 1n asa fel incat
in teritoriile protejate sa se asigure si s se respecte valorile-limitd ale indicatorilor de zgomot,
dupa cum urmeaza:
a) 1nperioada zilei, intre orele 7,00-23,00, nivelul de presiune acustica continuu echivalent
ponderat A (LAeqT) nu trebuie sa depaseasca la exteriorul locuintei valoarea de 55 dB;
b) in perioada noptii, intre orele 23,00-7,00, nivelul de presiune acusticd continuu
echivalent ponderat A (LAeqT) nu trebuie sa depdseasca la exteriorul locuintei valoarea
de 45 dB;
c) 50 dB pentru nivelul de varf, in cazul masurarii acustice efectuate la exteriorul locuintei
pe perioada noptii in vederea compararii rezultatului acestei masurari cu valoarea-limita

specificata la lit. b).

Impactul zsomotului asupra factorilor de mediu in perioada de executie

In vederea evaludrii impactului cumulat generat de activititile de constructic a
Autostrazii Focsani - Bacau, au fost identificati potentialii receptori sensibili afectati in
perioada de constructie situati in localitati si n arii naturale protejate, pentru urmatoarele surse
de emisie:

e Fronturi de lucru (Tabel 1.80);
e Gropi imprumut (Tabel 1.81);

e Organizari de santier (
[ ]

e Tabel 1.82).

Tabel 1.80 Receptori potential afectati avand ca sursa de emisie fronturile de lucru, in
perioada de constructie a autostrazii Focsani - Bacau

Fronturi_lucru
Nr. crt. Zona Receptor Leq,d [dB(A)]
1. Focsani 36.8
2. Precistanu 41.9
3. Faurei 45.4
4. Igesti 49.2
5. Bizighesti 58.8
6. Patrascani 45.2
7. Patrascani 514
8. Patragcani 47.7
9. Tisita 58.2
10. Calimanesti 41.7
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Fronturi lucru

Nr. crt. Zona Receptor Leq,d [dB(A)]
11. Calimanesti 56.1
12. Pufesti 41.0
13. Domnesti — Targ (zona cladiri rezidentiale) 56.4
14. ROSCI0162 37.0
15. ROSCI0162 38.0
16. ROSCI0162 50.5
17. ROSCI0162 52.3
18. ROSCI0162 46.1
19. Adjud 46.7
20. Adjudu Vechi 50.7
21. Copacesti 54.1
22. Copacesti 53.0
23. Siscani 55.0
24. Beresti 53.7
25. Sascut 48.7
26. Sascut 51.5
27. Orbeni 63.7
28. Orbeni (zona cladiri rezidentiale) 64.4
29. Rastoaca 53.9
30. Rastoaca 56.2
31. ROSPA0063 41.1
32. ROSPA0063 423
33. Gheorghe Doja 42.4
34, Gheorghe Doja 43.3
35. ROSPA0063 44.6
36. ROSPA0063 40.6
37. ROSPA0063 40.3
38. Cleja 45.3
39. Faraoani 63.2
40. Faraoani 40.2
41. Faraoani 62.1
42, Faraoani 40.4
43. Nicolae Balcescu 48.4
44, Nicolae Balcescu 47.2
45. ROSCI0434 38.1
46. ROSCI0434 49.1
47. ROSCI0434 43.2
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Tabel 1.81 Receptori potential afectati avand ca sursa de emisie gropile de imprumut, in

perioada de constructie a Autostrazii Focsani — Bacau

Gropi_imprumut
Nr. crt. Zona Receptor Leq.d [dB(A)]
1. UAT Vanatori 43.7
2. UAT Vanitori 44.1
3. UAT Vanatori 44.5
4. UAT Vanatori 44.9
5. UAT Vanitori 44.5
6. loc. Igesti 52.5
7. loc. Igesti 49.7
8. loc. Igesti 49.4
9. UAT Movilita 43.7
10. UAT Panciu 56.7
11. UAT Marasesti 44.5
12. UAT Marasesti 43.1
13. UAT Pufesti 42.5
14. UAT Pufesti 41.8
15. UAT Pufesti 45.5
16. UAT Pufesti 48.9
17. ROSPA0071 44.8
18. ROSPA0071 46.4
19. ROSCI0162 47.7
20. ROSCI0162 43.6
21. ROSCI0162 44.7
22. UAT Adjud 45.6
23. UAT Adjud 59.6
24. UAT Sascut 61.1
25. UAT Orbeni 46.5
26. UAT Orbeni 59.4
27. UAT Parava 554
28. UAT Parava 46.2
29, UAT Faraoani 45.6
30. loc. Faraoani 50.9
31. UAT Faraoani 46.4
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Tabel 1.82 Receptori potential afectati avand ca sursa de emisie organizdrile de santier, in

perioada de constructie a Autostrazii Focsani — Bacau

Organizare santier Igesti

Nr. crt. Zona Receptor Leq,d [dB(A)]

1 loc. Patrascani 49.3

2 loc. Igesti 47.4

3 loc. Igesti 48.0

4 loc. Bizighesti 48.0

5 loc. Patrascan 53.1

6 loc. Patragcan 53.1

7 loc. Igesti 48.9

Organizare santier Tisita
Nr. crt. Zona Receptor > —
Leq,d [dB(A)]

8 loc. Tisita 55.0

9 loc. Tisita 55.4
Nr. ert. Zona Receptor Organizare santier Adjudu_vechi

Leq,d [dB(A)]

10 UAT_Adjud 52.3

11 UAT_Adjud 52.7

12 UAT_Adjud 52.6

13 UAT_Adjud 52.9

14 UAT_Adjud 53.8

Nr receptor

Zona Receptor

Organizare santier Sascut

Leq,d [dB(A)]

15 loc. Beresti 54.9
16 loc. Beresti (zona cladiri rezidentiale) 56.7
17 ROSPA0063 41.2
18 ROSPA0063 41.4
Organizare santier Orbeni
Nr. crt. Zona Receptor >
Leq,d [dB(A)]
19 loc. Orbeni (zona cladiri rezidentiale) 56.8
20 loc. Orbeni (zona cladiri rezidentiale) 56.8
21 ROSPA0063 47.5
22 ROSPA0063 47.7
23 ROSPA0063 459
Organizare santier Gheorghe Doja
Nr. crt. Zona Receptor -
Leq,d [dB(A)]
24 ROSPA0063 43.0
25 ROSPA0063 44.0
26 ROSPA0063 433
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27 loc. Gheorghe Doja 51.0
28 loc. Gheorghe Doja 54.3
29 loc. Gheorghe Doja 54.5
Organizare santier Cleja
Nr. crt. Zona Receptor -
Leq,d [dB(A)]
30 ROSPA0063 41.0
31 ROSPA0063 41.4
32 ROSPA0063 40.0

Conform datelor prezentate, nivelul de zgomot datorat perioadei de executie a
proiectului este susceptibil sa afecteze un numar redus de receptori. Nivelul de zgomot din

dreptul receptorilor evidentiati va avea un caracter local si temporar.

Impactul zgomotului asupra factorilor de mediu in perioada de operare

In etapa de operare, principalele surse de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia
de la nivelul autostrazii Focsani - Bacdu (trafic si activitatea de intretinere), care va avea
caracter permanent, desfasurata pe parcursul intregii perioade de operare.

Pentru evaluarea nivelului de zgomot la nivelul Autostrazii Focsani — Bacau, au fost
luate in calcul urmatoarele valorile de trafic din anul 2035 din cadrul Studiului de Trafic
Autostrada Focsani — Bacau Analiza Multi-Criteriala 2, an 2020 (Tabel 1.83):

Tabel 1.83 Media volumelor de trafic pe proiect — Autostrada Focsani — Bacau

Media Volumelor de Trafic PE PROIECT
Nume Drum 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050
Autostrada Focsani-Bacau | 16170 | 16349 | 19166 | 20048 | 20746 | 21438

In vederea evalurii impactului cumulat generat de traficul de pe autostrada Focsani -
Bacau, au fost identificati potentialii receptori sensibili afectati In perioada de operare situati

in localitdti si in arii naturale protejate (Tabel 1.84).

Tabel 1.84 Receptori potential afectati avand ca sursa de emisie traficul, in perioada de

operare a autostrazii Focsani — Bacau

Leq,d | Leq,n
Zoni receptor [dB(A)]

Nr receptor

1 Cladire nerezidentiald | 64.9 | 63.4
2 Cladire rezidentiala | 66.3 | 64.8
3 Cladire nerezidentiald | 64.3 | 62.9
4 Cladire mixta 64.4 | 63.0
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5 Cladire nerezidentiald | 63.2 | 61.7
6 Cladire rezidentiala | 67.8 | 63.3
7 Cladire rezidentiala | 63.5 | 57.6
8 Cladire rezidentiald | 68.5 | 64.7
9 Cladire rezidentiald | 68.0 | 64.4
10 ROSPA0071 66.2 64.0
11 ROSPA0071 66.0 63.9
12 ROSPA0071 64.3 62.7
13 ROSPA0071 64.8 63.0
14 ROSPA0071 66.3 64.1
15 Cladire nerezidentiala | 61.6 | 60.4
16 Cladire rezidentiald | 63.3 | 62.2
17 Cladire rezidentiald | 64.2 | 63.2
18 Cladire rezidentiala | 58.0 | 56.6
19 Cladire nerezidentiala | 55.7 | 54.4
20 ROSPA0063 63.9 62.5
21 ROSPA0063 62.9 61.5
2 ROSPA0063 64.9 63.6

Descrierea metodelor de estimare a cantitdtilor si compozitiei tuturor reZiduurilor si

emisiilor identificate (precum si eventualele dificultati)

Aplicand factorii de emisie si de incarcare specifica mentionate in legislatia in vigoare,
au fost calculate valorile specifice ale concentratiillor de poluanti rezultati in timpul
implementdrii proiectului si in perioada de exploatare a acestuia. Factorii de emisie utilizati
pentru fiecare categorie de activitate pentru evaluarea emisiilor de poluanti au fost estimati
conform ghidului EMEP/EEA/2019.

Incertitudinea legata de estimarile reziduurilor si emisiilor

Pentru toti factorii de nivel 1 si 2 de abordare, metodologia asociaza o estimare
corespunzatoare unui interval de incredere de 95%, domeniul de variatie fiind inclus in tabelele

cu factorii de emisie.
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2. DESCRIEREA ALTERNATIVELOR REZONABILE

Studiul de alegere al traseului va fi realizat in doua etape:

- Etapa 1: se realizeaza o analiza multi-criteriala (AMC 1) pentru mai multe alternative
de traseu, analizate din punct de vedere al mai multor criterii de tip tehnologic,
financiar, social si de mediu. In urma acestei analize rezulti alternativele de traseu care
vor fi analizate in cadrul etapei 2;

- Etapa 2: se efectueaza o analiza multi-criteriala (AMC 2) pentru alternativele de traseu
selectate in etapa 1, precum si variantele tehnologice posibile ale acestora. Aceastda
analiza are, ca principal criteriu, analiza cost-beneficiu.

Se face precizarea cd un drum expres nu poate inlocui o autostrada proiectata la viteza
de 120 km/h. Drumul expres se incadreaza in clasa tehnica II, in clasa tehnica I incadrandu-se
autostrazile.

Intre un drum expres si o autostradd este o diferentd radicala, iar cele doud cii de
circulatie nu pot fi considerate similare, deoarece vitezele de circulatie cu valori de peste 100
km/h, in conditii optime de siguranta si confort, pot fi asigurate doar de autostrazi.

Pentru drumurile expres, viteza de proiectare de 120 km/h se poate satisface numai
pentru traseul in plan orizontal si in profil longitudinal, dar si aici Tn anumite conditii impuse
de PD162/2002.

Pentru drumul expres, care are o ldtime a benzilor de circulatie de 3.50 m, trebuie sa se
adauge spatiu de siguranta (0,25 m) necesar asigurdrii vitezei de 120 km/h, adicd se impune o
latime a fiecarei benzi de 3,75 m.

Pentru asigurarea vitezei de 120 km/h mai trebuie sa se adauge cele patru benzi de
ghidaj, de 0.50 m latime, cate doud benzi pe fiecare cale, benzile de stationare laterale de 2.50
m fiecare (cu un sistem rutier identic cu cel al benzilor de circulatie), zona mediand adecvata,
asigurarea confortului optic si multe alte conditii impuse de PD162/2002.

Tinidnd cont de cele enumerate mai sus prestatorul recomanda, din considerente de
siguranta rutierd, adoptarea profilului transversal tip autostrada pentru tronsonul Focsani -

Bacau.

2.1. Alternativa ,,0”

In cazul neimplementirii proiectului, se considera urmatoarele aspecte:

- in urma dezvoltarii industriale si turistice regionale, ruta ce conecteaza cele doud
municipii (DN2) va fi supusd unei cresteri a numarului de autovehicule care o
tranziteaza; acest lucru, coroborat cu ingreunarea circulatiei si aparitia de blocaje n

trafic, va cauza un aport al emisiilor de poluanti atmosferici,
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- ruta ce conecteazd cele doud municipii (DN2) isi va mentine expunerea la riscul
cauzat de intemperii si conditii climatice extreme (accentuate de absenta perdelelor
forestiere), care pot conduce la ingreunarea circulatiei si blocaje in trafic; acestea
sunt asociate cu o crestere a emisiilor de GES 1n atmosfera;

- 1n lipsa unor lucrdri hidrotehnice de tipul apardrilor de maluri, se accentueaza
fenomenele de eroziune ale malurilor, care pot conduce la afectarea ecosistemelor
ripariene;

- in conditiile cresterii demografice si a necesitatilor financiare, se asteaptd o migratie
a localnicilor spre zone cu potential financiar mai mare, iar existenfa unei singure
rute de transport rutier intre cele doud municipii si localitatile invecinate duce la
cresterea elementelor de presiune asupra factorului uman (emisii atmosferice, nivel
de zgomot, stres);

- tinand cont de faptul ca drumurile nationale sunt asociate cu pierderi insemnate de
vieti omenesti, prin neimplementarea proiectului de autostrada, se considera ca se va
produce o crestere a ratei mortalitatii in zona analizata;

- lipsa accesului facil la elementele de patrimoniu cultural nu permite valorificarea pe

deplin a mostenirii culturale si nici beneficiile financiare ce pot surveni.

2.2. Alternative de traseu luate in considerare

Intre dezvoltarea infrastructurii intr-o regiune si dezvoltarea sa economici si sociali
existd o relatie biunivoca. Totodatd, calitatea vietii oamenilor si calitatea biodiversitatii
existente in acea regiune vor fi afectate mai mult sau mai putin de lucrdrile intreprinse prin
realizarea proiectului, de varianta de traseu aleasa si de exploatarea ulterioara a obiectivului.

Astfel, variantele de traseu propuse au fost evaluate printr-o abordare structuratd a

b

factorului “Mediu” in sistemul de analizd multicriteriald. Criteriile utilizate in analiza
multicriteriala din punct de vedere al impactului asupra mediului au fost urmatoarele:
— Flora si fauna; Arii naturale protejate, Situri Natura 2000;
— Impactul asupra populatiei si sanatatii umane;
— Impactul asupra corpurilor de apa (de suprafata si subterane);
— Patrimoniul cultural, arheologic si de arhitectura.
Se face precizarea cd informatiile colectate si analizate referitoare la calitatea aerului si
a solului in zona traversata de cele 3 alternative de traseu propuse nu au permis o ierarhizare a
traseelor studiate din punct de vedere al acestor criterii.
In cadrul Analizei Multicriteriale — etapa 1, amplasamentul pe care se desfisurau

alternativele de traseu studiate (Figura 2.1) a fost divizat in 3 tronsoane.
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Figura 2.1.Variantele de traseu studiate in cadrul Anahzel Mult1cr1ter1ale —etapa 1

Pe tronsoanele mai sus amintite a fost dezvoltata lista lunga a traseelor viitoarei

autostrazi, dupa cum urmeaza punctual:

TRONSON 1:
o Alternativa 1: km 0+000 — km 36+000;
o Alternativa 2: km 0+000 — km 33+920;
o Alternativa 3: km 0+000 — km 37+000.
TRONSON 2:
o Alternativa 1: km 36+000 - km 77+000;
o Alternativa 2: km 33+920 — km 74+660;
o Alternativa 3: km 37+000 — km 78+600.
TRONSON 3:
o Alternativa 1: km 77+000 - km 97+442;
o Alternativa 2: km 74+660 — km 96+143;
o Alternativa 3: km 78+600 — km 98+783.

Alternativa 1 - incepe de la Nodul Rutier situat in nordul municipiului Focsani, est
localitatea Garoafa si urmeaza traseul Marasesti, Nod rutier Haret, traversare parau Zabraut,
vestul localitatilor Calimanesti si Pufesti (pe partea stingd a DN 2 pana in dreptul localitatii
Domnesti), traverseaza DN 2 si calea feratd din partea stangd pe partea dreapta a acestora,
traverseaza raul Trotus, apoi localitatea Adjud, Adjudu Vechi si se termind in sudul orasului

Bacau in nodul rutier care face legatura intre varianta de ocolire Bacau si DN 2.
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Varianta are lungimea de L = 97,442 km.

Alternativa 2 - se desprinde tot din Nodul Rutier de tip B situat la nord de localitatea
Focsani, traverseaza canalul Siret — Baragan. In continuare se suprapune de dous ori pe varianta
1, ocoleste localitatea Adjud pe partea stanga, estul localitatii Nicolae Balcescu si sfarseste in
nodul rutier al variantei de ocolire Bacdu, nod care face legatura cu DN 2.

Varianta are lungimea de L = 96,143 km.

Alternativa 3 - aceasta variantd incepe din Nodul Rutier de tip B situat la nord de
localitatea Focsani, avand traseu comun cu Alternativa 1 pand in zona localitdtii Garoafa,
traverseaza raul Susita si Trotusul, ocoleste la est localitatea Adjud, se indreapta spre localitatea
Siscani si pana la Bacau merge paralel cu digurile lacurilor de acumulare Beresti, Racaciuni si
Galbeni si se sfarseste Tn nodul rutier al variantei de ocolire Bacau care face legatura cu DN 2.

Varianta are lungimea L = 98,783 km.

Obiectivele Analizei Multicriteriale, Etapa 1
Obiectivele specifice ale AMCI pentru drumul de mare viteza Focsani - Bacau au fost:
- (1) - Reducerea timpului de calatorie intre Focsani si Bacau.
Proiectul trebuie sa constituie o conexiune majora (trunk road) intre cele doua mari aglomerari
urbane, ca parte a coridorului OR3, asigurand viteza de deplasare ridicata, in conditii de

siguranta si in conditii de reducere a costurilor de operare a vehiculelor;

- (2) - Imbunatatirea cheltuielilor si eficienta resurselor financiare.
Investitia trebuie sa fie eficienta si sustenabila, adica sa conduca la rezultatele operationale

asteptate cu costuri de capital minime si cu costuri de intretinere si operare justificate;

- (3) - Gestionarea impactului asupra mediului.
Proiectul trebuie sa reduca la minimum impactul negativ asupra mediului (traversari de de arii
protejate, schimbari de categorii de folosinta ale terenului, riscul privind schimbari climatice

etc.);

- (4) - Gestionarea impactului social.

Proiectul trebuie sa reduca la minimum impactul negativ asupra populatiei si asezarilor umane.

Definirea criteriilor, subcriteriilor si indicatorii acestora, in cadrul Analizei
Multicriteriale, Etapa 1
Urmatoarele Criterii AMC au fost adoptate corespunzator obiectivelor enuntate mai

Inainte:

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BACAU”

Gessta 296-



= Instrurres v Elucturele
LHIUHLS CURGHELANS, A4 3F

- Alegerea traseului drumului dintr-o multitudine de alternative, in conditiile unei
multitudini de constangeri legate de amplasament si nu numai. Acest obiectiv
conduce la un CRITERIUL TEHNIC: "Care este alternativa optima in conditiile
constrangerilor geografice precum si de cele de executie?”

- Cheltuirea eficienta a resurselor financiare, adica obtinerea rezultatelor operationale
dorite cu investitii minime si costuri operationale sustenabile. Acest obiectiv conduce
la un CRITERIU FINANCIAR:. "Care este cel mai eficient mod de a asigura
construirea si mentinerea noii infrastructuri ?"

- Gestionarea impactului asupra mediului. Acest obiectiv conduce la un CRITERIU
DE MEDIU: "Care este alternativa constructiva cel mai mic cu impact asupra
mediului inconjurator ?”

- Gestionarea impactului social. Gestionarea impactului negativ asupra populatiei si
asezarilor umane. Acest obiectiv cere un CRITERIUL SOCIAL: "care este cea mai

profitabila alternativa din punct de vedere al utilizatorilor si a comunitatii locale?”.

Fiecare din Criteriile mai sus prezentate a fost analizat prin prisma mai multor Sub-
criterii, prezentate mai jos:

Criteriul Tehnic
« (T1) Riscuri Geologice;
« (T2) Riscuri Geotehnice;
« (T3) Riscuri Hidrotehnice.

Criteriul Financiar
o (F1) Costurile Actualizate de Constructie (CAPEX) si Intretinere/Operare (OPEX)

ale Alternativelor;

« (F2) Beneficiile Actualizate de Timp de Deplasare (VOT) pe Alternativele

Proiectului.

Criteriul de Mediu
« (M1) Arii naturale protejate, Situri Natura 2000;
« (MI.1) Suprafata totala ocupata permanent in situri Natura 2000 (m?);
« (M1.2) Suprafete defrisate in Natura 2000 (m?);
o (M2) Impactul asupra populatiei si sanatatii umane;
« M2.1 — Suprafata construita ocupata (in afara limitelor siturilor Natura 2000) (m?);
« M2.2 — Suprafata demolata (m?);
o M2.3 — Lungimea traseului la <300 m de locuinte (m);
o (M3) Impactul asupra corpurilor de apa (suprafata si subterane);

o M3.1 — Numarul corpurilor de apa de suprafata si subterane traversate (nr.);
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M3.2 — Lungimea traseului situata < 300 m in raport cu digurile lacurilor de

acumulare (m);

« (M4) Patrimoniul cultural, arheologic si de arhitectura.
Criteriul Social

o (S1) Accesibilitate zone turistice;

« (S2) Accesibilitate zone industriale.

Evaluarea Criteriilor si a Sub-criteriilor s-a realizat pe baza unor Sisteme de Punctaj si
de Ponderi, la nivelul fiecaruia din cele trei tronsoane analizate.

Sistemul de notare se bazeaza pe valori proportionale, adica 100 de puncte, care sunt
atribuite celui mai favorabil rezultat urmand ca celorlalte rezultate sa le fie atribuite puncte
proportionale.

Pentru Criterii se utilizeaza un sistem de ponderi (Tabel 2.1), in conformitate cu

importanta perceputa a acestora si cu elementele care caracterizeaza, mai ales, alternativele

avute 1n vedere.

Tabel 2.1. Sistemul Ponderilor

Pondere Pondere
Criterii criterii Subcriterii sub-
criterii

Riscuri Geologice 0%

Cl}ggﬁllgL 0% Riscuri Geotehnice 0%

Riscuri Hidrotehnice 0%
CRITERIUL 50% Beneficiul de Timp al proiectului — 100%

FINANCIAR Costuri Actualizate ale Proiectului

Suprafata totala ocupata permanent in situri Natura 2000 10%

Suprafete defrisate in Natura 2000 10%
Specii de interes comunitar potential afectate (nr) 15%

Suprafata Construita ocupata 50,

(in afara limitelor siturilor Natura 2000)

CRITERIUL 50% Suprafata demolata 5%
MEDIU Lungime totala traseu la mai putin de 300m de locuinte 20%
Numar corpuri de apa de suprafata si subterane traversate 10%
Lungimea traseului situata < 300 m in raport cu digurile lacurilor de 20%

acumulare
Numar de Situri arheologice, culturale si de arhitectura situate in 50,
zona de influenta

CRITERIUL 0% Accesibilitate zone turistice 0%

SOCIAL Accesibilitate zone industriale 0%

Tronsoanele care inregistreaza aceleasi rezultate nu vor fi punctate in cadrul evaluarii

finale a criteriului mediu deoarece acestea nu permit o analiza comparativa, procentele acestora
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fiind redistribuite catre celalalte criterii.

Concluziile Analizei Multicriteriale, Etapa 1 (AMC 1)

Tronson 1

Asa cum reiese din matricea analizata, pe Lotul 1, alternativa cu cel mai bun punctaj a
rezultat a fi “Alternativa 2” (Figura 2.2).

Frobabilitatea de a fi Prima
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Figura 2.2. Tronson 1, punctajul celor trei alternative studiate, Autostrada Focsani — Bacau

Din analiza tip Monte Carlo a rezultat faptul ca Alternativa 2 s-a detasat prin frecventa
cazurilor in care a rezultat Prima, cu un scor de peste 100%, in timp ce Alternativa 1 a ocupat

locul al doilea, cu frecventa cazurilor in care a rezultat Prima cu un scor de cca. 0%.

Tronson 2
Din matricea analizata pe lotul al doilea, alternativa cu cel mai bun punctaj a rezultat
“Alternativa 17 (Figura 2.3).
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Figura 2.3. Tronson 2, punctajul celor trei alternative studiate pentru autostrada Focsani —

Bacau

Din analiza tip Monte Carlo a rezultat faptul ca Alternativa 1 s-a detasat prin frecventa
cazurilor in care a rezultat Prima, cu un scor de peste 53,7%, in timp ce Alternativa 2 a ocupat

locul al doilea, cu frecventa cazurilor in care a fost Prima cu un scor de cca 38,9%.

Tronson 3

Cel mai bun rezultat in urma analizei desfasurate pe al treilea lot a fost obtinut de
Alternativa 2 (Figura 2.4).

Probahbilitatea de a fi Prima
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Figura 2.4. Tronson 3, punctajul celor trei alternative studiate pentru autostrada Focsani —

Bacau
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Din analiza tip Monte Carlo a rezultat faptul ca Alternativa 2 s-a detasat prin frecventa
cazurilor in care a rezultat Prima, cu un scor de 79%, in timp ce Alternativa 1 a ocupat locul al
doilea, cu frecventa cazurilor in care a rezultat Prima cu un scor de cca. 21%.

In urma celor prezentate si analizei de senzitivitate a rezultat ca Alternativa cu cel mai
bun punctaj este Alternativa 2. Analiza comparativd aratd cd scorurile alternativelor sunt
apropiate.

Alternativa AUTOSTRADA este superioari Alternativei DRUM EXPRES cu cca. 8%.

Considerand cele prezentate anterior, Scenariul tehnico-economic recomandat pentru
Proiect este Alternativa Autostrada.

Scenarii propuse la nivelul Analizei Multicriteriale, Etapa 2

Alternativa favoritd, cu scorurile maxime apropiate, considerand tronsoanele selectate
prin AMC 1, a fost utilizata in continuare la elaborarea AMC 2, si anume: identificarea solutiei
de profil transversal care sa produca beneficiile maxime prin reducerea duratei de deplasare, a
costurilor de operare a autovehiculelor, precum si a costurilor sociale asociate sigurantei in
exploatare (reducerea numarului de accidente), in conditiile costului de constructie estimat.

Analiza comparativi a evaluat solutia AUTOSTRADA fati de solutia DRUM
EXPRES.
noua structurd trebuind sa garanteze standarde ridicate de siguranta (standardele EU) pentru
traficul rutier, acces facil al populatiei si activitatilor economice, precum si minimizarea

necesitatilor de relocare a grupurilor umane.

Concluziile Analizei Multicriteriale, Etapa 2

In urma analizei comparative a rezultat faptul ca Alternativa Autostrada este superioara
Alternativei Drum Expres cu cca. 7%. Astfel, scenariul tehnico-economic recomandat pentru
proiect a luat n calcul Alternativa Autostrada.

Pentru selectarea alternativei de traseu a autostrazii Focsani - Bacau, in cadrul etapei
analizei multicriteriale au fost avute in vedere constrangerile/ limitarile impuse din punct de
vedere al factorilor/componentelor de mediu, dupa cum sunt descrise mai jos. Tronsoanele care
au inregistrat aceleasi rezultate nu au fost punctate in cadrul evaludrii finale a criteriului mediu,
deoarece acestea nu au permis efectuarea unei analize comparative.

e Relatia proiectului cu ariile naturale protejate, siturile Natura 2000 — intersectia/
traversarea acestor zone, care poate conduce la fragmentarea habitatelor, impact negativ

asupra speciilor de flora si fauna.
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Alternativele studiate traverseaza doua situri Natura 2000, aria de protectie speciala
avifaunistica ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior si situl de importantd comunitara
ROSCIO0162 Lunca Siretului Inferior si se desfasoara in apropierea siturilor din reteaua Natura
2000:

- ROSPA0063 Lacurile de acumulare Buhusi — Bacau - Beresti,
- ROSCI0434 Siretul Mijlociu.

A fost efectuata analiza fiecarei alternative de traseu in raport cu siturile Natura 2000
aflate In vecinatatea acestora sau traversate de proiect.

Din punct de vedere al suprafetelor totale defrisate pe tronsoane si al suprafetelor
defrisate in situri Natura 2000, Alternativa 3 a prezentat cel mai bun rezultat, urmata de
Alternativa 2.

Din datele analizate cuprinse in Planurile de management ale siturilor si hartile de
distributie ale speciilor si habitatelor, a rezultat ca pe niciuna dintre alternativele de traseu
analizate, defrisarile nu vor afecta habitate de interes comunitar sau habitate prioritare.

Cele trei alternative studiate nu interfereaza cu habitate de interes comunitar sau
habitate prioritare, asadar nu genereaza impact negativ asupra habitatelor de desemnare ale
celor doua situri.

Alternativele de traseu studiate nu conduc la distrugerea, degradarea si/sau
fragmentarea unor habitate de interes comunitar de desemnare ale siturilor ROSCI0163 Lunca
Siretului Inferior si ROSCI0434 Siretul Mijlociu.

In urma analizei efectuate, a rezultat faptul ci cele mai mari suprafete de teren (agricole
si pajisti) cu rol de habitat de hranire pentru o parte dintre speciile de pasari din cadrul sitului
ROSPAO0063 Lacurile de acumulare Buhusti — Bacau — Beresti sunt afectate de realizareca
Alternativei 3 de traseu.

Alternativa 1 traverseaza cea mai redusa suprafatd de teren ce ar putea fi utilizata de
speciile de avifauna pentru hranire.

Pentru evaluarea variantelor de traseu din punct de vedere al impactului potential asupra
speciilor de interes comunitar, a fost utilizat ca indicator numarul de specii potential afectate
de proiect, ludnd in calcul speciile de pasari care prezintd risc moderat de producere a
impactului la nivel populational din cauza coliziunii cu traficul auto, impreuna cu speciile de
pesti, mamifere si amfibieni identificate in zona traseului.

Au rezultat urmatoarele:

- Realizarea Alternativei 1 ar putea produce disconfort si/sau ar putea afecta 14 specii

de interes comunitar, dintre care:
Tronson 1: 10 specii,

Tronson 2: 14 specii,
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Tronson 3: 10 specii.

- Realizarea Alternativei 2 ar putea produce disconfort si/sau ar putea afecta 15 specii

de interes comunitar, dintre care:

Tronson 1: 10 specii,

Tronson 2: 15 specii,

Tronson 3: 10 specii.

- Realizarea Alternativei 3 ar putea produce disconfort si/sau ar putea afecta 14 specii

de interes comunitar, dintre care:

Tronson 1: 10 specii,

Tronson 2: 15 specii,

Tronson 3: 10 specii.

Rezultatele analizei alternativelor de traseu din punct de vedere al subcriteriului “Arii

naturale protejate, situri Natura 2000 este prezentata in Tabel 2.2.

Tabel 2.2. Clasamentul alternativelor din punct de vedere al subcriteriului “Arii naturale

protejate, situri Natura 2000”

. Al A2 A3
Indicator | UM. Tl 2 3 Tl T2 3 Tl T2 3
Suprafata
totalav 0 0 0 0 0 0
ocupata (cel mai (cel mai | (cel mai (cel mai | (cel mai (cel mai
M1.Suprafata [:ermanent bun 119700 bun bun 196000 bun bun 70560 bun
p:r(;;lg szllt’ n é\(f)a(l)tgra rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat)
suprafete (m?)
defrisata in Suprafete 0 0 0 0 0 0 0
situri Natura | defrisate | (cel mai 94360 (cel mai | (cel mai 63840 (cel mai | (cel mai | (cel mai | (cel mai
2000; specii | in Natura bun bun bun bun bun bun bun
de interes 2000 (m?) | rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat) | rezultat) | rezultat) | rezultat)
comunitar Specii de
potential interes 10 14 10 10 10 10 10
afectate comunitar | (cel mai | (cel mai | (cel mai | (cel mai 15 (cel mai | (cel mai 15 (cel mai
potential bun bun bun bun bun bun bun
afectate | rezultat) | rezultat) | rezultat) | rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat)
(nr)

Impactul proiectului asupra populatiei si sanatiatii umane — poate fi generat de

apropierea fatd de zonele locuite (determinarea unei cresteri a nivelului de poluare

atmosferica si fonica cu impact asupra sanatatii umane), suprafetele de teren ocupate

permanent de alternativele de traseu, precum si demolarile necesare pentru realizarea

alternativelor.
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In cadrul acestui subcriteriu, au fost analizate urmatoarele aspecte referitoare la
impactul asupra populatiei si sanatatii umane din perspectiva poluarii atmosferice si a nivelului
de zgomot:
- suprafata construitd si marimea suprafetelor defrisate situate in afara limitelor
siturilor Natura 2000;

- demolari ce rezulta ca urmare a executiei alternativelor de traseu studiate;

- apropierea alternativelor de traseu de zonele locuite situate la o distantd de maxim
300 m de linia mediana a fiecarui coridor (identificarea localitatilor, lungimii
traseului in zona localitatii unde distanta Intre ax si locuinte este sub 300 m);

- perdele forestiere cu rol de protectie impotriva inzapezirilor.

Alternativa 2 (cel mai bun rezultat) a rezultat ca ocupa suprafata cea mai redusa, urmata
de Alternativele 1 si 3.

Cel mai bun rezultat din punct de vedere al suprafetelor demolate a fost inregistrat de
Alternativa 1, urmata de Alternativa 2.

Rezultatele au indicat cea mai redusa lungime in cazul Alternativei 1 (cel mai bun
rezultat), urmata de Alternativa 3 (cu 6860 m) si respectiv, Alternativa 2, cu cea mai mare
lungime de traseu in apropierea locuintelor.

Caracteristici ale perdelelor forestiere propuse:

- Alternativa 1: lungime = 90 km, suprafata plantata = 270 ha, puieti = 1350000 buc.;

- Alternativa 2: lungime = 88 km, suprafata plantata = 264 ha, puieti = 1320000 buc.;

- Alternativa 3: lungime = 91 km, suprafatad plantatd = 273 ha, puieti = 1365000 buc.

Rezultatele analizei alternativelor de traseu din punct de vedere al subcriteriului

“Populatie si sanatate umana” este prezentata in Tabel 2.3.

Tabel 2.3. Clasamentul alternativelor din punct de vedere al subcriteriului “Populatie si

sanatate umana”

. Al A2 A3
Indicator | U.M. T1 2 T3 T1 2 T3 T1 2 T3
M2. Suprafata 2374400 | 2655800 1412810
Suprafata | ctruita | 2520000 | 2750300 | 1430940 | (¢¢lmal | (celmai 1555010 1 2590000 | 2841440 | (cclmai
de teren (m?) bun bun bun
ocupata rezultat) | rezultat) rezultat)
(Ic)(e)g;ltxftz; Suprafata (celomai (celomai (celomai (celomai (celomai
> | demolata 127 1281 1824 1039
suprafete (m?) bun bun bun bun bun
demolate ce rezultat) | rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat)
reef::gfl t?;n Lungimea 2600 1700 1090
. traseului (cel mai (cel mai | (cel mai
atrerlzelilllrlé,a situat la 1130 bun 1790 1470 4000 bun bun 3570 2200
trgseﬁlui in <300 m rezultat) rezultat) | rezultat)
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raport cu de
locuintele locuinte
(m)

e Relatia proiectului cu corpurile de apa de suprafata si subterane — a fost analizata
din punct de vedere al numarului corpurilor de apa de suprafata si subterane traversate
potential afectate de alternativele propuse si apropierea traseului in raport cu zona de
siguranta a lacurilor de acumulare.

Din punct de vedere al corpurilor de apd de suprafatd si subterane traversate de
tronsoanele analizate ale celor trei alternative de traseu cele mai bune rezultate au fost
inregistrate de tronsonul 1 al Alternativei 2 si tronsoanele 2 si 3 ale Alternativei 3.

Din punct de vedere al lungimii traseului aflate in zona de sigurantd a lacurilor de
acumulare (< 300 m din axul digurilor), Alternativele 1 si 2 se apropie la mai putin de 300 m
de axul digului pe o lungime a traseului de 675 m (cel mai bun rezultat), iar traseul Alternativei
3 strabate cea mai mare lungime (19252 m) la o distantd < 300 m de digurile lacurilor de
acumulare.

Rezultatele analizei alternativelor de traseu din punct de vedere al subcriteriului

“Corpuri de apa de suprafata si subterane” este prezentata in Tabel 2.4.

Tabel 2.4. Clasamentul alternativelor din punct de vedere al subcriteriului “Corpuri de apa de

suprafata si subterane”

. Al A2 A3
Indicator | U.M. Tl T2 T3 Tl T2 T3 Tl T2 T3
Numarul
corpurilor
de apa de 10 13 5
M3. . suprgfata 13 16 7 (cel mai 15 6 12 (cel mai | (cel mai
Corpuri si bun bun bun
de apa de | subterane rezultat) rezultat) | rezultat)
suprafata | traversate
si (nr.)
subterane | Lungimea
traversate, | traseului
apropierea | situat <
in raport 300 m in 0 0 675 0 0 675 0
cu lacurile | raportcu | (cel mai | (cel mai | (cel mai | (cel mai | (cel mai | (cel mai | (cel mai 8945 10307
de digurile bun bun bun bun bun bun bun
acumulare | lacurilor | rezultat) | rezultat) | rezultat) | rezultat) | rezultat) | rezultat) | rezultat)
de
acumulare
(m)
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e Situri arheologice, culturale si de arhitectura situate in apropierea traseului — pot
conduce la necesitatea realizarii unor investigatii suplimentare si implementarea unor
masuri de protectie, dupd caz.

Pentru acest proiect a fost elaborat un raport de evaluare preliminard a variantelor
propuse pentru realizarea autostrazii Focsani - Bacau, de catre Institutul de Arheologie ,,Vasile
Parvan” al Academiei Romane.

Pe baza datelor avute la dispozitie, analiza s-a realizat din punct de vedere al numarului
elementelor de patrimoniu/ monumentelor situate in apropierea alternativelor studiate.

Cel mai bun rezultat a fost inregistrat de Alternativa 1, cu cel mai redus numar de
elemente de patrimoniu/ monumente situate in apropierea traseului.

Rezultatele analizei alternativelor de traseu din punct de vedere al subcriteriului

“Patrimoniul cultural, arheologic si de arhitecturd” este prezentatd in Tabel 2.5.

Tabel 2.5. Clasamentul alternativelor din punct de vedere al subcriteriului “Patrimoniul

cultural, arheologic si de arhitectura”

. Al A2 A3
Indicator U-M. T1 T2 [13] T1 [12] T3 1 |12 T3
M4. Situri Situri
arheologice arheologice,
cul mrazlge si’ culturale si 6 6 6 0 6 0
de (cel mai | (cel mai (cel mai (cel mai | (cel mai (cel mai
de . 1 9 9
arhitectura arhitectura bun bun bun bun bun bun
situate in situate in rezultat) | rezultat) rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat)
apropicre apropiere
(nr.)

In Tabel 2.6 sunt prezentate alternative si toate criteriile de mediu care au condus la
selectarea alternativei ce reprezinta solutia optimd din punct de vedere al evitarii impactului
semnificativ asupra mediului si mentinerii la un nivel fezabil al costurilor de executie si
operare.
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Tabel 2.6. Sumarul criteriilor de mediu
Nr. N . Al A2 A3
ert. Subcriterii Indicator U.M. T1 T2 T3 T1 T2 T3 T1 T2 T3
Suprafata
totala 0 0 0 0 0 0
M1.Suprafata ocupata . (cel mai 119700 (cel mai | (cel mai 196000 (cel mai | (cel mai 70560 (cel mai
ocupata permanent in bun bun bun bun bun bun
permanent, | Natura 2000 rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat)
Arii naturale suprafete ()
roteiate defrisata in Suprafete 0 0 0 0 0 0 0
1. protejate, situri Natura | defrisate in (cel mai (cel mai | (cel mai (cel mai | (cel mai | (cel mai | (cel mai
Situri ) .. 94360 63840
Natura 2000 2OOQ, specii | Natura 2000 bun bun bun bun bun bun bun
de interes (m?) rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat) | rezultat) | rezultat) | rezultat)
comunitar | Specii de 10 14 10 10 10 10 10
potential interes . . . . . . .
. (cel mai (cel mai | (cel mai | (cel mai (cel mai | (cel mai (cel mai
afectate comunitar 15 15
potential bun bun bun bun bun bun bun
afectate (nr) rezultat) rezultat) | rezultat) | rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat)
M2. 2374400 | 2655800 1412810
S fata d Suprafata (cel mai | (cel mai (cel mai
upratata €e o onstruita | 2520000 | 2750300 | 1430940 1503810 | 2590000 | 2841440
teren ocupata (m?) bun bun bun
permanent rezultat) | rezultat) rezultat)
Impactul .
asubra (construita), Suprafata 0 0 0 0 0
pra suprafete P (cel mai (cel mai (cel mai | (cel mai (cel mai
2. | populatiei si demolata 127 1281 1824 1039
sanatatii demolate ce (m?) bun bun bun bun bun
umane rezulta din rezultat) | rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat)
executia . 2600 1700 1090
traseului Lunglme‘a (cel mai (cel mai | (cel mai
. traseului 1130 1790 1470 4000 3570 2200
apropierea situat la bun bun bun
traseului in rezultat) rezultat) | rezultat)
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raport cu <300 m de
locuintele locuinte
(m)
Numarul
corpurilor de 10 13 5
. apa de . (cel mai (cel mai | (cel mai
M3. Corpuri | suprafata si 13 16 7 bun 15 6 12 bun bun
Impactul de apa de' subterane rezultat) rezultat) | rezultat)
asupra suprafata si traversate
corpurilor subterane (nr.)
3. de apa traversate, Lungimea
(su rafl; tasi apropierea in traseului
o toraney | TAPOTteu | situat <300 0 0 675 0 0 675 0
lacurile de m in raport (cel mai (cel mai | (cel mai | (cel mai | (cel mai | (cel mai | (cel mai
Lo 8945 10307
acumulare cu digurile bun bun bun bun bun bun bun
lacurilor de rezultat) | rezultat) | rezultat) | rezultat) | rezultat) | rezultat) | rezultat)
acumulare
(m)
Situri
Patrimoniul M4. Situri arheologice,
cultural arheologice, | culturale si 6 6 6 0 6 0
4 | arheolo ic’ i culturale si de (cel mai (cel mai 1 (cel mai 9 (cel mai | (cel mai 9 (cel mai
‘ deg de arhitectura | arhitectura bun bun bun bun bun bun
arhitectura situate in situate in rezultat) | rezultat) rezultat) rezultat) | rezultat) rezultat)
apropiere apropiere
(nr.)
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3. DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STARII
ACTUALE A MEDIULUI - SCENARIUL DE BAZA

3.1. Folosintele existente si imprejurimile terenului ce va fi ocupat de proiect, precum si

populatia care locuieste sau foloseste terenul

> Folosintele existente si imprejurimile terenului ce va fi ocupat de proiect

Suprafata totala ocupata definitiv de proiect este de cca. 1628,07 ha, reprezentand
terenuri din intravilan si extravilan (Tabel 3.1).
Suprafata totald ocupata temporar de proiect este de cca. 317 ha, astfel:
- cca. 27 ha pentru organizari de santier;
- cca. 290 ha pentru gropi de Tmprumut.
In functie de destinatia terenurilor ocupate de proiect pe judete, acestea se impart in mai
multe categorii de acoperire/utilizare (Tabel 3.2):
- terenuri agricole (arabil, pasune, faneata, vie, livada);
- terenuri neagricole (curti-constructii, drumuri, cdi ferate, canale/ balti/ rauri,
paduri, teren neproductiv).
Pentru executia proiectului sunt propuse spre demolare unele constructii existente,
acestea fiind prezentate in Tabel 3.3.
Traseul autostrdzii Focsani — Bacau si utilizarea terenului pe teritoriul judetului

Vrancea, respectiv Bacau sunt reprezentate in Figura 3.1.
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Tabel 3.1. Tabel centralizator in functie de categoria de folosinta intravilan-extravilan

Agricol Neagricol
AUTOSTRADA Total Curti Cii Canale, Total Total
FOCSANI- Arabil Pasune Faneata Vii Livada Agricol Drum urtt al Balti, | Paduri | Neproductiv neagricol
< > ’ Constructii ferate . [mp]
BACAU (mp) (mp) (mp) (mp) (mp) (mp) (mp) (mp) (mp) | Réuri | (mp) (mp) (mp)
(mp)
Intravilan 91646 0 0 410 0 92056 26010 893 1509 0 0 0 28412 16280731
Extravilan 14404941 711967 65921 161845 10 15344683 | 336430 32 27039 | 278078 | 103236 64625 815579
Tabel 3.2. Tabel centralizator in functie de categoria de folosinta pe judete
. . Canale,
AUTOSTRADA |\ o pit Pisune | Féneati | Vii | Livadi Total Drum Curti | Cai Bilti, | Piduri | Ne-productiv Total Total
FOCSANI - (mp) (Il’lp) (mp)’ (mp) (mp) Agricol (mp) Constructii | ferate Rﬁu,ri (mp) (mp) neagricol [mp]
BACAU m m m m
(mp) (mp) (mp) | mp) (mp)
Jud. Vrancea 8147250 243627 0 158925 10 8549812 249758 372 15987 | 142950 | 103236 6640 525082 16280731
Jud. Bacau 6349336 468340 65921 3330 0 6886928 112683 554 12560 | 135128 0 57985 318910

Tabel 3.3. Cladiri propuse pentru demolare in cadrul proiectului Autostrada Focsani — Bacau

Numele si 9 Numar Suprafa.;.a . Distanta fata de cea
Nr. ’ . | Numar constructii de Tip AR
Judet UAT prenumele Tarla | Parcela carte ’, . mai apropiata arie
crt. ’ . . cadastral o s expropriat proprietate < . ox
proprietarului funciara (mp) naturala protejata
cca. 2,44 km de
Municipiul | SC VRANCART ROSPA0063 - Lacurile
1. Vrancea Adjud SA 125/2 662 58798 58798 1,4 PP de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti
Cca. 0,82 km de
Municipiul | SC VRANCART ROSPAO0071 si
2. Vrancea Adijud SA 66 440 58782 58782 0,9 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior

,.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”

i =




=

Inilrurewnle Blruzlurele

UHILIMLS LRGP LA, FremeT e
cca. 1,14 km de
Municipiul | SC VRANCART ROSPAO0071 si
3. Vrancea Adjud SA 66 440 58799 58799 0,9 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
cca. 1,00 km de
Municipiul . ROSPAO0071 si
4, Vrancea Adjud Marcuta Daniela 46 227 51952 51952 30,7 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
cca. 1,18 km de
Municipiul . ROSPAO0071 si
5. Vrancea Adjud Marcuta Daniela 46 227 51952 51952 114,8 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
cca. 1,18 km de
Municipiul . ROSPAO0071 si
6. Vrancea Adjud Marcuta Daniela 46 277 50009 50009 29,0 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
cca. 1,20 km de
Municipiul ROSPAO0071 si
7. Vrancea Adijud SUPERPAN SRL 66 437/3 1198 1539 16,4 PS ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
cca. 0,81 km de
Municipiul ROSPA0071 si
8. Vrancea Adijud CNAIR - DN2 - - 5,2 PS ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
cca. 2,86 km de
Municipiul . ROSPAO0071 si
9. Vrancea Adijud Moisa Gheorghe 3 8 - - 7,9 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
Municipiul Proprietar cca. 2,87 km de
10. | Vrancea | ) 4.4 neidentificat | 1222 | 662 - - 1224 PP ROSPA0071 si
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ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
cca. 0,82 km de
Municipiul ROSPAO0071 si
11. | Vrancea Adijud SUPERPAN SRL 66 429 1199 1539 13,2 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
STATUL ROMAN cca. 0,78 km de
) - SDEE ROSPA0071 si
12. | Vrancea Pufesti MUNTENIA 91 704 54255 54255 1,0 PS ROSCI0162 - Lunca
NORD SA Siretului Inferior
Albu Eleonora, (.I:QCSSZI;ZZO(%?I d?
13. | Vrancea Pufesti Simionescu Tinca, 91 704 54180 54180 1,0 PP 3
. ROSCI0162 - Lunca
Apostu Vasile . ) .
Siretului Inferior
cca. 2,35 km de
) .. ROSPAO0071 si
14. | Vrancea Pufesti Tanovici Ioana 91 704 53799 53799 1,0 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
Ignat Tanta, Savin cca. 2,48 km de
. Costica, Ignat ROSPAO0071 si
15. | Vrancea Pufesti Georgeta, Ignat 91 704 54181 54181 1,0 PP ROSCI0162 - Lunca
Tonel Siretului Inferior
cca. 2,36 km de
. Ionel Valeria, lonel ROSPAO0071 si
16. | Vrancea Pufesti Vasile 15 108 50043 50043 25,0 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
cca. 2,61 km de
) ROSPAO0071 si
17. | Vrancea Pufesti Ionel Gheorghe 15 134 135,0 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
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cca. 2,65 km de
. Veliscu Cristinel, ROSPAO0071 si
18. | Vrancea Pufesti Veliseu Mariana 91 704 54174 54174 21,9 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
cca. 2,16 km de
. Cretu Gheorghe, ROSPAO0071 si
19. | Vrancea Pufesti Cretu Mariuta 91 706 53983 53983 56,7 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
Cca. 1,47 km de
. ) S.C BTA IMPEX ROSPAO0071 si
20. | Vrancea | Vinatori SRL 38/3 186/5 1016 54729 81,6 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
Cca. 6,95 km de
< Nicolae UAT Nicolae ROSPAO0071 si
21. | Bacau Balcescu Balcescu 45 1986 ) ) 282,0 PP ROSCI0162 - Lunca
Siretului Inferior
Cca. 0,61 km de
ROSPAO0063 si
2. Baciu Nicolae UAT Nicolae 45 1986 ) ) 212 PP ROSCI0434 —Lacurl'le
Balcescu Balcescu de acumulare Buhusi -
Bacau — Beresti/ Siretul
Mijlociu
Cca. 0,61 km de
ROSPA0063 si
23 | Bacau | Sascut | S@ncildMarius- 00150 1 6130 | 62130 314 PP ROSCI0434 -Lacurile
Costica de acumulare Buhusi -
Bacau — Beresti/ Siretul
Mijlociu
« Proprietar Cca. 2,06 km de
24. | Bacau | Sascut neidentificat 2724 - - 33,6 PP ROSPA0063 - Lacurile
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de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti
Cca. 2,33 km de

ROSPA0063 - Lacurile

de acumulare Buhusi -
Bacau - Beresti

25. Bacau Sascut - - - 4.2
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Figura 3.1. Traseul autostrdzii Focsani — Bacau si utilizarea terenului pe teritoriul judetului
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Vrancea, respectiv Bacau
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> Populatia care locuieste sau foloseste terenul ocupat de proiect

Traseul autostrazii Focsani — Bacau strdbate teritoriul administrativ a doud judete, si
anume judetul Vrancea (Municipiul Adjud, orasele Odobesti, Marasesti, Panciu si comunele
Vanatori, Garoafa, Bolotesti, Tifesti, Movilita, Pufesti si Ruginesti) si judetul Bacau (Cleja,
Faraoani, Nicolae Balcescu, Valea Seaca, Orbeni, Sascut, Parava si Racaciuni).

In Tabel 3.4 sunt prezentate zonele rezidentiale aflate la o distantd mai mica de 500 m

fata de axul autostrazii.

Tabel 3.4. Zona rezidentiala aflatd la o distanta mai mica de 500 m fatd de axul autostrazii

Focsani - Bacau

UAT / Localitate | Zona km | parte | Lungime (m)
Judetul Vrancea
UAT Garoafa, loc. Precistanu km 3+940 — km 4+240 dreapta 300
UAT Garoafa, loc. Faurei km 7+440 — km 7+800 dreapta 360
UAT Garoafa, loc. Putna Seaca km 9+360 — km 10+160 dreapta 800
UAT Garoafa, loc. Bizighesti km 11+100 —km 114500 dreapta 400
UAT Marasesti, loc. Calimanesti km 27+600 — km 28+300 dreapta 700
UAT Pufesti, loc. Pufesti km 31+850 — km 32+800 dreapta 950
UAT Pufesti, loc. Domnesti-Targ km 34+400 — km 35+950 dreapta 1550
UAT Adjud, loc. Adjudu-Vechi km 48+730 — km 48+980 dreapta 250
UAT Adjud, loc. Siscani km 50+600 — km 514350 dreapta 750
Judetul Bacau
UAT Sascut, loc. Beresti km 574700 — km 58+100 dreapta 400
UAT Racaciuni, loc. Rastoaca km 734950 — km 74+350 dreapta 400
UAT Cleja, loc. Cleja km 84+850 — km 854350 stdnga 500
UAT Nicolae Balcescu, loc. Nicolae Balcescu | km 91+150 — km 92+000 stinga 850

3.2. Descrierea topografiei, geologiei, a solului si a imprejurimilor terenului ce va fi

ocupat de proiect

> Descrierea topografiei, a geologiei si a solului

Din punct de vedere morfologic (Figura 3.2), autostrada Focsani — Bacdu strabate mai
multe unitati geomorfologice, si anume: Campia piemontana a Ramnicului, Campia Siretului
si culoarul Roman — Adjud (culoarul Siretului), caracterizate dupa cum urmeaza:

e Campia Ramnicului, are inaltimi sub 100 m, este o campie piemontana de tranzitie
unde s-au dezvoltat vai de tipul ogaselor, alungite, unde predomind eroziunea de
adancime dar si degradarea terenurilor in campie, fiind produsd de aluviondri de
panta;

e Campia Siretului este o campie joasd, avand inaltimi sub 65 m si este formatad din

depozite aluvioanare de lunca. De asemenea, aceastd campie se caracterizeaza prin
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inexistenta proceselor de eroziune, existenta ogaselor si surpari de maluri inalte in
zona vailor unde malurile sunt formate din loess.

e Culoarul Roman — Adjud (culoarul Siretului) este parte componenta a podisului
Moldovei. La est se invecineaza cu colinele Tutovei, iar la vest cu zone depresionare.
Acest culoar se caracterizeaza prin zone mlastinoase, zone ale albiilor raurilor cu

deschidere mica, ce favorizeaza inundatii la precipitatii abundente.

Din punct de vedere hidrologic, autostrada Focsani — Bacau traverseaza circa 26 cursuri
de apa cadastrate si necadastrate cu debit permanent sau nepermanent. Principalele
caracteristici ale acestor ape curgatoare in zona de confluenta cu autostrada, sunt:

e prezinta vai cu inaltime mica si cu pante de pana la 0.5%o ce favorizeazarevarsarea

la ploi abundente;

e cele cu lungime mica si cu curs nepermanent, in anii ploiosi acumuleaza si
tranziteaza in perioade scurte de timp (maxim 10 zile) volume foarte mari, incarcate
cu aluviuni (1800 — 2200 mc), ce au produs in mai multe randuri inundatii sau
ruperea terasamentelor cf sau rutiere.
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Viitoarea autostrada Focsani — Bacdu, din punct de vedere geologic, este situata, in zona
nordica a Platformei Moesice cunoscuta si sub numele de Platforma Valaha. Aceasta se
suprapune reliefului de cimpie si este formatd dintr-un fundament cristalin, fragmentat si
scufundat la peste 5000 m adancime.

In perimetrul cercetat, Platforma Moesica, este acoperita cu formatiuni sedimentare de
varsta cuaternara: depozite cu caracter deluvial — proluvial, atat holocene cat si pleistocene de
tipul pietrisurilor, nisipurilor si depozitelor loessoide (qp3-qp).

Depozitele loessoide sunt alcatuite din prafuri nisipoase, nisipuri argiloase si uneori
argile de culoare galben-roscata (Pleistocen superior — Holocen (qp3-gh).

Lunca raurilor este alcatuita de regula din aluviuni reprezentate prin nisipuri si pietrisuri
(Holocen superior gh3).

Solurile care se intalnesc in lungul traseului autostrazii Focsani — Bacau, sunt in general
soluri autohidromorfe freatic umede si soluri aluviale care necesita drenaje si uneori spalari
(Figura 3.3).

Din punctul de vedere al pamanturilor dificile, pe tronsonul de autostrada de la Focsani
pana la Adjud, se intalnesc pamanturi sensibile la umezire (PSU) — grupa A cu raspandire
continua. Loessurile din grupa A sunt pamanturi cu tasari suplimentare la umezire sub greutatea
proprie Img<Scm - conform NP 125/2010 (Figura 3.4 si Figura 3.5).
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Figura 3.3. Categoriile de soluri prezente 1n aria de interes a proiectului
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Figura 3.4. Raspandirea loessurilor si pamanturilor loessoide in Romania
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Zonarea teritoriulul pe baza raspandirii PUCM - harta din NP 128 - 2010

Figura 3.5. Raspandirea pdmanturilor cu umflari si contractii mari pe teritoriul Romaniei
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Din punct de vedere hidrogeologic nivelul freatic este cantonat fie in baza depozitelor
loessoide fie in depozitele necoezive (pietrisuri, nisipuri) apartinand zonelor de lunca sau
sesurilor aluvionare. In functie de morfologie, adancimea primului nivel acvifer variaza in
lungul autostrazii de la “0” m fata de nivelul terenului in zonele depresionare pana la adancimi
de 5 — 7m in zonele mai ridicate, avand un nivel constant.

Conform investigatiilor geotehnice efectuate in zona viitoarei autostrazii, apa subterana
s-a intalnit la suprafata (h~1.5 — 3.0m adancime) sub forma de infiltratii si la adancimea de ~

5.0 — 8.0m sub forma de strat freatic.
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> Rezultatele analizelor probelor de sol prelevate de pe traseul autostrazii Focsani —
Bacau
Pentru evaluarea starii actuale a solului au fost prelevate probe de sol din urmatoarele

locatii (Figura 3.6):

- km 9+900;

- km 11+300;
- km 14+450;
- km 31+950;
- km 40+650;
- km 45+550;
- km 50+900;
- km 66+800;
- km 69+600;
- km 80+300;
- km 83+850;
- km 85+750;
- km 94+300;
- km 95+750.

Rezultatele analizelor efectuate pe probele de sol sunt prezentate in rapoartele de
incercare nr. 3922-3926, 3936-3940 si 3952-3955, respectiv anexate la prezentul studiu.

Prelevarea probelor s-a facut respectand indicatiile procedurilor specifice ale
laboratorului privind prelevarea, conservarea si transportul probelor.

Au fost analizati parametrii specifici poluarii solului prin activitatile de constructii si
transport rutier sau feroviar, respectiv metalele grele si total hidrocarburi din petrol.

Concentratiile substantelor poluante din sol in locatiile de unde au fost prelevate probe
si valorile limita admisibile pentru soluri sensibile/ mai putin sensibile, conform Ordinului nr.
756/1997, sunt prezentate in Tabel 3.5.

Conform Ordinului 756/1997, masuri de preventie a poludrii si de monitorizare
suplimentara a surselor potentiale de poluare se aplica atunci cand concentratiile unuia sau mai
multor poluanti din sol depasesc pragurile de alerta, dar se situeaza sub pragurile de interventie
pentru folosinta corespunzétoare a terenului. De asemenea, masuri de remediere se iau atunci
cand concentratiile unuia sau mai multor poluanti din sol depasesc pragurile de interventie.
Conform datelor prezentate, nivelurile probelor analizate nu depdsesc pragurile de alerta.

Se poate aprecia faptul ca depasirile inregistrate in punctele de monitorizare aferente

raportului preliminar sunt datorate activitatilor deja existente in zona proiectului.
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Figura 3.6. Localizarea punctelor de prelevare a probelor de sol in raport cu traseul autostrazii

Focsani - Bacau
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Tabel 3.5. Incadrarea concentratiilor poluantilor existenti in sol in limitele admisibile

Parametru masurat, valorile obtinute si metoda de analiza folosita

pH Conduc | Cadmiu | Cupru Crom Mangan Nichel Plumb Zinc Continut de Umiditate
(unit. | tivitate (mg/kg | (mg/kg | (mg/kg (mg/kg (mg/kg | (mg/kg (mg/kg | hidrocarburi o
(%)
Puncte de pH) (nS/cm) S.u) s.u) s.u) S.u) s.u) s.u) s.u) (ppm) o .
bservatii
prelevare SR SR ISO Met ’
ISO 11265+ L CeK Met. Met. Met. Met. Met. Met. EPA SR ISO
10390: Al: 8506 8024 LCW 032 8150 8317 8009 8440:1996 | 11465:1998
308
2015 1998
Km 95+750 7,7 352 0,63 18,10 25,66 514,63 15,69 30,03 67,44 <25 6,99 Concentratia de
Km hidrocarburi se
94+300 7,3 202 0,50 16,66 21,70 498,30 17,58 27,69 80,00 <25 7,14 situcazi sub
Km limita de
85+750 7.8 167,6 0,42 22,36 25,55 403,58 18,65 30,01 64,57 <25 6,78 determinare  a
metodel.
Concentratiile
de cadmiu,
cupru, crom
total, mangan,
nichel, zinc se
K situeaza sub VN.
7.5 481 0,58 20,69 23,74 412,34 17,66 22,30 47,01 <25 5,48 Concentratiile
83+850
de plumb se
situeaza intre
VN si PA pentru
soluri de
folosinta
sensibila.
Km 7,4 297 0,47 16,95 24,01 396,44 18,36 14,00 38,80 <25 5,11
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80+300

Km
31+950

7,4

418

0,45 15,63

20,00

386,30

13,86

50,41

<25

7,63

Km
14+450

6,5

205

0,49 13,47

20,69

471,60

12,68

33,02

<25

5,67

Km
11+300

7,9

299

0,67 15,28

20,64

399,20

14,00

16,40

36,06

<25

6,58

Concentratia de
hidrocarburi  se
situeaza sub
limita de
determinare a
metodei.
Concentratiile
de cadmiu,
cupru, crom
total, mangan,
nichel, zinc se
situeaza sub VN.

9+900

8,0

167

0,61 13,89

21,33

401,75

15,55

23,00

50,15

<25

4,69

Concentratia de
hidrocarburi se
situeaza sub
limita de
determinare  a
metodei.
Concentratiile
de cadmiu,
cupru, crom
total, mangan,
nichel, zinc se
situeazd sub VN.
Concentratiile
de plumb se
situeaza intre
VN si PA pentru
soluri de
folosinta
sensibila.
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Km
69+600

7,9

192

0,44

16,31

18,77

390,63

16,10

41,07

<25

6,13

Km
66+800

7,9

116,2

0,39

14,01

20,66

397,01

18,63

46,05

<25

5,86

Km
50+900

7,4

173,8

0,62

14,12

16,66

385,52

15,57

16,96

30,12

<25

4,69

Concentratia de
hidrocarburi se
situeaza sub
limita de
determinare a
metodei.
Concentratiile
de cadmiu,
cupru, crom
total, mangan,
nichel, zinc se
situeaza sub VN.

Km
45+550

7,4

135,8

0,49

16,85

25,66

365,01

14,77

23,58

37,66

<25

7,61

Concentratia de
hidrocarburi se
situeaza sub
limita de
determinare  a
metodei.
Concentratiile
de cadmiu,
cupru, crom
total, mangan,
nichel, zinc se
situeazd sub VN.
Concentratiile
de plumb se
situeaza intre
VN si PA pentru
soluri de
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URHUMLEA LURGPLARS, FreTEn
folosinta
sensibila.
Concentratia de
hidrocarburi se
situeaza sub
limita de
determinare  a

Km 80 | 1137 0,50 1567 | 2422 | 479,63 | 1444 | 1339 | 37,58 <25 5,57 | metodel
40+650 ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ Concentratiile
de cadmiu,
cupru, crom
total, mangan,
nichel, zinc se
situeaza sub VN.
Valoare - - 1 20 30 900 20 20 100 100 Valori de
normala referinta,
PA* - - 3/5 100/250 | 100/300 | 1500/2000 | 75/200 50/250 | 300/700 200/1000 - conform
PI** - - 5/10 200/500 | 300/600 | 2500/4000 | 150/500 | 100/1000 | 600/1500 500/2000 Or,;lgg/l;l;;,;lr'
PA *— praguri de alerta pentru soluri sensibile/ mai putin sensibile, conform Ordinului nr. 756/1997
PI ** — praguri de interventie pentru soluri sensibile/ mai putin sensibile, conform Ordinului nr. 756/1997
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3.3. Biodiversitatea terenului potential afectat, precum si habitatele de pe terenurile ce

urmeazd a fi ocupate de proiect

Utilitatea declarata a terenurilor potential afectate de proiect este de terenuri agricole
(arabil, pasune, faneata, vie, livada) si neagricole (curti-constructii, drumuri, cai ferate, canale/
balti/ rauri, paduri, teren neproductiv).

Suprafata totala a defrisarilor 1n ariile naturale protejate Natura 2000 a fost evaluata la
cca. 9,9849 ha. Aceste defrisari se vor realiza intre km 39+660 — km 41+020. Intervalul are o
lungime de 1,36 km (1360 m).

Multe dintre siturile Natura 2000 sunt declarate pentru importanta pe care o au in
migratia speciilor de faund, acestea fiind in zone unde se creeaza coridoare ecologice. Conform
OUG nr. 57/2007, notiunea de coridor ecologic este zona naturala sau amenajata care asigura
cerintele de deplasare, reproducere si refugiu pentru speciile salbatice terestre si acvatice si in
care se aplicd masuri de protectie si conservare. Coridorului ecologic este o zona lineara de
habitat fiind integrat Intr-un sistem mult mai complex si care face legatura dintre doud sau mai
multe blocuri de habitate vitale pentru conservarea unor specii sau grupuri de faund (Beier si
Noss, 1998).

Zonele naturale protejate au rol in asigurarea continuitdtii proceselor naturale care
mentin viata, responsabile de producerea bunurilor si serviciilor ecosistemice de care depinde
mentinerea biodiversitatii, dar si mentinerea/ dezvoltarea infrastructurii socio-economica,
reprezentdnd si rezervoare genetice si populationale pentru mentinerea si/sau raspandirea
populatiilor de flora si fauna salbatica.

Prin urmare, siturile analizate reprezintd nuclee de prezentd populationald de nivel
regional pentru una sau mai multe dintre speciile analizate. Natura siturilor (habitatele si
implicit, speciile pentru care au fost desemnate) prezinta caracteristici mult prea diferite (relief,
geologie, hidrologie, clima etc.) pentru a putea permite existenta unor coridoare ecologice intre
acestea. De asemenea, speciile pentru care au fost desemnate, fie au mobilitate mult prea
redusd, fie habitatele sunt mult prea diferite din punct de vedere al adaptarilor eco-fizio-
biologice la conditiile de mediu pentru a fi necesara existenta unor astfel de coridoare, schimbul
de informatie (indivizi) intre situri fiind practic inexistent.

Zonele cheie pentru biodiversitate, cele mai apropiate fatd de amplasamentul

proiectului sunt reprezentate in Figura 3.7.
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Figura 3.7. Reprezentarea zonelor cheie pentru biodiversitate cele mai apropiate fata de

amplasamentul proiectului
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In prezent, la nivel national nu existi o delimitare concreti a coridoarelor ecologice,
aceasta activitate de cartare, identificare si monitorizare a coridoarelor ecologice fiind in plin
proces de desfasurare, nefiind alocatd unui consortiu care sd se ocupe constant, ci fiind
efectuatd de diferite societati, asociatii, institute etc., in functie de mai multi factori limitativi
(COREHABS).

Proiectul nu afecteaza siturile si/sau speciile si/sau habitatele pentru care siturile au fost
desemnate, zona de intersectie fiind puternic antropizatd, lipsitd de habitatele naturale
(neafectate de impact antropic in toate formele lui), pentru care siturile au fost desemnate. De
asemenea, speciile pentru care au fost desemnate cele doua situri nu au fost identificate la zona
de intersectie cu proiectul.

Pana in prezent, au fost redactate diferite metodologii de identificare si stabilire a
coridoarelor ecologice, metodologii ce necesita ani de studiu asupra faunei si florei prin metode
de marcare /recapturare, analize genetice si sau alte metode, pentru a putea stabili concret daca
populatiile unei specii din zone diferite fac schimb de informatie (genetica, energetica — hrana,
etc.) si care este coridorul ecologic prin care are loc acest schimb.

Autostrazile constituie, de multe ori, bariere care se creeaza in cadrul acestor structuri
menite sd faciliteze deplasarea speciilor de fauna. Fara o evaluare corectd a impactului din
aceste zone si propunerea masurilor specifice privind ecoductele, se poate afecta
functionalitatea acestor zone in detrimentul biodiversitatii. Daca efectele de bariera sunt mai
reduse 1n cazul speciilor de pasari care se presupune ca pot evita pericolele sau care pot zbura
peste bariera creata (de cele mai multe ori) prin constructia de drumuri (Kociolek et al., 2015),
nu acelasi lucru se poate spune despre speciile de mamifere mari (Grilo et al., 2015).

Autostrada Focsani — Bacdu traverseazd ariile naturale protejate Natura 2000
ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior st ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior, pe o lungime de
cca. 1,7 km.

Vederea generala a traseului proiectat al autostrazii Focsani — Bacau si incadrarea in
teritoriu raportat la siturile Natura 2000 si la ariile naturale protejate de interes national este
prezentata in Figura 3.8 si Figura 3.9.

In continuare, sunt descrise populatiile speciilor si caracteristicile habitatelor care pot

fi afectate de proiect si sunt definite orice specii protejate sau desemnate a fi protejate.

> Distanta fata de ariile naturale protejate de interes comunitar

Amplasamentul analizat al proiectului propus in raport cu siturile Natura 2000 declarate
in Romania este dupa cum urmeaza:
- ROSPAO0063 Lacurile de acumulare Buhusi — Bacau — Beresti — la o distanta de cca.
270 m fatd de axul autostrazii;
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- ROSCI0434 Siretul Mijlociu — la o distantd de cca. 270 m fatd de axul autostrazii;
- ROSCI0334 Padurea Buciumeni — Homocea — la o distanta de cca. 4,3 km fatd de axul
autostrazii;
- ROSCI0351 Culmea Cucuieti — la o distanta de cca. 3,5 km fata de axul autostrazii,
- ROSPAO141 Subcarpatii Vrancei — la o distantd de cca. 11,7 km fatd de axul
autostrazii;
- ROSPAO0075 Magura Odobesti — la o distanta de cca. 12,3 km fata de axul autostrazii;
- ROSCI0162 si ROSPAO0071 Lunca Siretului Inferior — supratraverseaza pe o lungime
de cca. 1,7 km.
> Distanta fati de ariile naturale protejate de interes national
- RONPAO0844 Lunca Siretului - la o distanta de cca. 6 km fata de axul autostrazii;
- RONPAO0950 Padurea Merisor - Cotul Zatuanului - la o distantd de cca. 9 km fata
de axul autostrazii;
- RONPAO0426 Padurea Buciumeni - la o distantd de cca. 7 km fatd de axul

autostrazii.
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Figura 3.8. Vedere generala a traseului proiectat al autostrazii Focsani — Bacau si Incadrarea

in teritoriu, raportat la siturile Natura 2000
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Figura 3.9. Vedere generala a traseului proiectat al autostrazii Focsani — Bacau si

incadrarea in teritoriu, raportat la arii naturale protejate nationale

> Prezenta si efectivele/ suprafetele acoperite de speciile si habitatele de interes

comunitar in zona proiectului
ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior
Situl a fost desemnat in anul 2008 si are o suprafatd de 24980.60 ha. Situl Lunca

Siretului Inferior cuprinde albia majora a raului in aval de Adjudul Vechi si Homocea, pana in

amonte de Municipiul Galati, la care se adugd mici portiuni de terasd (de ex. trupul de padure
Hanu Concachi), precum si partea inferioara a luncii unor afluenti ai Siretului (ex. Raul Trotus,
in aval de Urechesti, Ramnicu Sarat, Suha, Barladel, Buzau). Situl se intinde pe teritoriul
judetelor Bacdu (portiunea superioara a sitului situatd pe Raul Trotus), Vrancea, Buzau, Braila
si Galati. Principalele clase de habitate identificate in sit sunt: Ape dulci continentale
(statatoare, curgdtoare) - 45 %; Pajisti seminaturale umede, preerii mezofile - 18%; Culturi
cerealiere extensive - 5%; Alte terenuri arabile - 5 %; Paduri caducifoliate - 25 %; Alte terenuri

(inclusiv zone urbane, rurale, cai de comunicatie, rampe de depozitare, mine, zone industriale)-
2%.

Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BACAU”



- 3 Insbrurres s Slrociurale
UNIUMES EURGHEANS, Fhe e vl

Situl este localizat preponderent in lunca inundabila a Siretului, o lunca joasa, cu relief
predominant plan, tanar, format din depuneri aluviale.

Local apar grinduri, japse, privaluri, depresiuni. Altitudinea variaza de la 5 m, in partea
inferioara a sitului, la cca. 300 m in partea superioara a sitului, pe Raul Trotus. Substratul
geologic este reprezentat de argile, nisipuri si chiar pietrisuri in partea superioara, de varsta
cuaternara, care se prezinta sub forma de straturi suprapuse orizontal.

Reteaua hidrologica este reprezentatd de Raul Siret si de afluentii acestuia. Regimul
hidrologic al raului se caracterizeaza prin revarsari perioadice, In principal in lunile februarie-
martie, aprilie-iunie si noiembrie. Aceste revarsari au influenta directd asupra vegetatiei
forestiere. In zona de terasa, regimul hidrologic al rdului nu influenteazi vegetatia forestiera.
Climatul variaza dinspre amonte inspre aval, fiind caracteristic etajului colinar in partea
superioara a sitului si stepei, In partea mijlocie si inferioara a acestuia. Solurile sunt
preponderent aluviale (aluviosol), iar pe terase apar molisoluri (cernoziomuri).

Situl este important pentru un numar de 18 specii de faund enumerate in anexa II a
Directivei Consiliului 92/43/CEE dintre care 2 specii de nevertebrate terestre, 11 specii de
pesti, 2 specii de amfibieni, o specie de reptild semiacvatica (Emys orbicularis- broasca testoasa
de apd europeana) si douad specii de mamifere.

De asemenea, la nivelul sitului este semnalata si prezenta speciei Felis silvestris (pisica
salbaticd), ca alta specie importanta de faund din grupa mamiferelor, specie listatd in anexa 4
A a 0.U.G. 57/2007 cu completarile ulterioare, ca specie de interes comunitar ce necesita o

protectie stricta.

Tipurile de habitate si speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSCI0162

Lunca Siretului Inferior sunt prezentate in Tabel 3.6 si Tabel 3.7.

Tabel 3.6. Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Tipuri de habitate

Evaluare

Acoperire | Calit.

Cod Denumire
(ha) date Rep. Supr. | Statut Eval.

rel. [conserv. globala

Cursuri de apa din zonele de
campie, pana in cele montane, cu
3260 vegetatie din Ranunculion 62 Buna C C B B
Sfluitantis si Callitricho -

Batrachion

.Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic pentru AUTOSTRADA FOCSANI - BA CAU”

T



UHIUNES EUHDHEAH,

B

Insbrurres s Slrociurale

Fhe i

3270

Rauri cu maluri maloase cu
Chenopodium rubri pp si
Bidention pp vegetation

379

Buna C

6430

Comunitati de lizierd cu ierburi
inalte higrofile de la campie si din

etajul montan pana in cel alpin

Buna B

6440

Pajisti aluviale cu Cridion dubii

51

Buna C

91E0

Paduri aluviale cu Alnus
glutinosa si Fraxinus
(Alno-Padion, Alnion incanae,

Salicion albae).

100

Buna C

91F0

Paduri ripariene mixte cu
Quercus robur, Ulmus laevis,
Fraxinus excelsior sau Fraxinus
angustifolia, din lungul marilor

rauri (Ulmenion minoris)

337

Buna C

9110

Vegetatie de silvostepa
eurosiberiand cu Quercus
spp./Paduri stepice euro-siberiene

cu Quercus spp.

176

Buna C

92A0

Galerii de Salix alba si Populus
alba

1891

Buna B

Tabel 3.7. Specii listate in formularul standard al sitului ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior
si enumerate n anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Specie Populatie
Evaluare
Denumire . Marime | Unit. Calit.
Grup| Cod o Tipl— . _|Categ.
stiintifica Min.| Max. \masura date |Pop./Conserv./Izolarel Global
M 1355 Lutra lutra P| 30| 50 1 P G| C B C B
Spermophilus .
M |1335 P | 100| 300 i P G| C B C B
citellus
Bombina
A |1188 P| - - - P - C B C B
bombina
A |1166| Triturus cristatus| P | 500( 1000 1 P G| C B B B
F |1130| Aspius aspius | P | 500| 1000 i P M| C B C B
F |6963| Cobitis taenia | P {1000]| 5000 i P G| C B C B
Gymnocephalus .
F |1157 P| 100| 300 i P M| C B C B
schraetzer
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Misgurnus .
F |1145 P| 100| 500 i P M| C B C B
fossilis
F |2522| Pelecus cultratus| P | 500| 1000 i P M| C B C B
F |5339| Rhodeus amarus| P | 300| 600 i P G| C B C B
Romanogobio .
F 6143 P {1000 5000 i P G| C B C B
kesslerii
Romanogobio .
F (5329 ) P | 1000| 5000 i P G| C B C B
viadykovi
Sabanejewia
F |5346 P| - - - P DD C B C B
vallachica
F [1160| Zingel streber | P |3000] 7000 i P G C B C B
F |1159| Zingel zingel P | 500| 1000 i P M C B C B
I |1083| Lucanus cervus | P| - - - P C B C C
I [1014| Vertigo angustior| P | - - - P? DD D - - -
R |1220| Emys orbicularis| P | 100| 150 i P M C B C B

ROSPA0071 — Lunca Siretului Inferior

Situl a fost desemnat in anul 2007 si are o suprafatd de 37479.50 ha. Lunca Siretului
Inferior se intinde pe raza judetelor Galati, Braila, Vrancea. Arii naturale protejate de interes
national, din judetul Galati, incluse in Lunca Siretului Inferior: Balta Potcoava si Balta
Talabasca. Genetic, Balta Potcoava este un lac de curs pardsit al Siretului (sau de meandru).
Nu a putut fi desecat in urma actiunii de indiguirea luncii Siretului inferior, datoritd suprafetei
si adancimii mai mari si datoritd legaturii stranse cu stratul de apa freatica.

Intre balta Potcoava si raul Siret se afl paduri de lunci. Flora de lunci joasa inundabila
este intens reprezentatd de asociatii vegetale specifice din genurile Phragmites, Thypha,
Nimphoides, Scirpus si altele. Balta Taldbasca este o zona de o deosebita importantd
avifaunistica pe cursul Siretului Inferior, aflat in calea migratiei numeroaselor specii de pasari
acvatice: Ardeidae (Ardeola ralloides, Egretta garzetta, Egreta alba, Ardea purpurea),
Threskiornithidae (Plegadis falcinellus, Platalea leucorodia), Anatidae (Cygnus olor, Anser
anser, Anas querquedula, Anas clypeata, Aythya ferina, Aythya nyroca), ralide (Gallinula
chloropus, Fulica atra), Charadriiforme (Himantopus himantopus, Recurvirostra avosetta,
Vanellus vanellus, Limosa limosa, Tringa totanus, Tringa ochropus), Laridae (Larus
ridibundus), Sternidae (Sterna hirundo, Chlidonias hybridus), Hirundinidae (Riparia riparia,
Hirundo rustica), Sylviidae (Acrocephalus sp.) s.a.
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Descrierea speciilor de pasari de interes comunitar
Speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSPAO0071 Lunca Siretului

Inferior sunt prezentate in Tabel 3.8.

Tabel 3.8. Specii listate in formularul standard al sitului ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior

Specie Populatie
— : Evaluare
Grup | Cod | Denumire stiintifica |Tip Marime | Unit. Categ Calit.
Min. |Max.| Mas. | date [Pop.|Cons.|Izolare|Global
B |A229 Alcedo atthis R | 15 ] 25 p - - | D] - - -
B |A054 Anas acuta C| 20 | 35 i - - D - - -
B |A056 Anas clypeata C | 30 | 60 i - - | D] - - -
B |A052 Anas crecca C 1000|3000 i P G |C]| B C B
B |A052 Anas crecca W | 100 | 500 i P G | C| B C B
B |A050 Anas penelope C | 200 | 300 i P G |C]| B C B
B |A050 Anas penelope W | 100 | 150 1 P G | C| B C B
B |A053| Anas platyrhynchos | C [5000[10000] i P G | C| B C B
B |A053| Anas platyrhynchos | W | 5000 (10000 1 P G | C| B C B
B |A053| Anas platyrhynchos | R | 10 | 20 p - - D - - -
B |A055| Anas querquedula R 1 3 p - - D - -
B |A055| Anas querquedula C | 50 [ 100 i P G | C| B C B
B |A051 Anas strepera R | 3 5 p - - D - - -
B |AO051 Anas strepera C| 50 | 80 i - - | D] - - -
B |A043 Anser anser C | 350 | 500 i - - D - - -
B |A043 Anser anser R | 3 5 p P G | C| B C B
B |A255| Anthus campestris | C | 100 | 200 i P M | C| B C B
B |A089| Aquila pomarina C| 5 10 i P M | D - - -
B |A029|  Ardea purpurea R| 5 12 p - - Cc| C C C
B |A029| Ardea purpurea C | 50 | 100 i P M | C| B C B
B |A024| Ardeola ralloides R| 5 10 p - - C| C C C
B |A024| Ardeola ralloides C| 10 | 50 i P M | C| B C B
B |A059 Aythya ferina R| 3 5 p P G |C| B C B
B |A059 Aythya ferina C [ 400 | 500 i P G |C]| B C B
B |A061 Aythya fuligula W1 10 | 20 i P G |C]| B C B
B |A060 Aythya nyroca R |20 | 30 p P M | C| B C B
B |A060 Aythya nyroca C | 50 | 100 i P M | C| B C B
B |A396| Branta ruficollis C | 50 | 100 i P M | D| - - -
B |A396| Branta ruficollis W| 5 10 i P M | D - - -
B |A087 Buteo buteo R| 4 6 p P G |D]| - - -
B |A087 Buteo buteo C [ 100 | 500 i P G |C| B C B
B |A087 Buteo buteo W 50 | 100 i P G |C| B C B
B |A403 Buteo rufinus C| 10 | 20 i P M | D| - - -
B |A403 Buteo rufinus W| 5 10 i P M | D - - -
B |A196| Chlidonias hybridus | R | 50 | 80 p P M | C| B C B
B |A196| Chlidonias hybridus | C | 100 | 500 i P M | C| B C B
B |A198|Chlidonias leucopterus| R | 2 3 p P M | B| B C B
B |A198|Chlidonias leucopterus| C | 10 | 50 i P G |C| B C B
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B |A197| Chlidonias niger R| 5 10 p - - B| B C C
B |A197| Chlidonias niger C| 10 | 50 i P M | C| B C B
B |A031 Ciconia ciconia C | 500 [1000| i P M| C| B C B
B |A031 Ciconia ciconia R | 25 | 30 p P M | D - - -
B |A081| Circus aeruginosus | R | 6 12 p - - C| B C B
B |A081| Circus aeruginosus | C | 50 | 100 i P M | C| B C B
B |A231| Coracias garrulus R| 5 8 p P M | C| B C B
B |A231| Coracias garrulus C| 25 | 50 i P M | C| B C B
B |A122 Crex crex R 1 5 p R M| C| B C B
B |A038 Cygnus cygnus W | 50 | 100 i P M | B| B C B
B |A036 Cygnus olor R | 20 | 30 p P G | C| B C B
B |A036 Cygnus olor C | 300 | 500 i P G | C| B C B
B |A036 Cygnus olor W | 100 | 200 i P G |C| B C B
B |A236]| Dryocopus martius | R | 1 3 p P M | D - - -
B |A027 Egretta alba R | 10 | 15 p P M | B| B C C
B |A027 Egretta alba C | 50 | 100 i P M | B| B C C
B |A027 Egretta alba W 10 | 15 i P M B| B C C
B |A026| Egretta garzetta R | 30 | 40 p P G | C| B C C
B |A026| Egretta garzetta C | 200 | 300 i P G |B| B C C
B |A096| Falco tinnunculus R | 10 | 15 p - - | D] - - -
B |A096| Falco tinnunculus C | 50 | 100 i P M | D| - - -
B |A096| Falco tinnunculus | W | 50 | 100 i P M | D - - -
B |A097| Falco vespertinus R| 5 10 p P M | C| B C B
B |A097| Falco vespertinus C | 50 | 100 1 P M | C| B C B
B |A125 Fulica atra R | 30 | 45 p P - C| B C B
B |A125 Fulica atra C 125003000 i P - C| B C B
B |A125 Fulica atra W | 300 | 500 1 P G |C| B C B
B |A002 Gavia arctica C| 5 10 i P M | D - - -
B |A189| Gelochelidon nilotica | C | 5 10 i - - C| B C C
B |A135| Glareola pratincola | C | 10 | 14 i - - C| B C C
B |A075| Haliaeetus albicilla | C | 5 10 i P M | D - - -
B |A075| Haliaeetus albicilla | W | 1 3 i P M | D| - - -
B |A022| Ixobrychus minutus | R | 20 | 25 p P G |C| B C C
B |A022| Ixobrychus minutus | C | 50 | 100 i P G |C| B C C
B |A338 Lanius collurio R | 100 | 500 p P G |C| B C B
B |A338 Lanius collurio C 11000 |5000 i P M |C| B C B
B |A339 Lanius minor R |20 | 35 p - - | D] - - -
B |A339 Lanius minor C | 100 | 500 i P G |C| B C B
B |A459| Larus cachinnans R | 18 | 25 p P - D - - -
B |A459| Larus cachinnans C | 300 | 500 i P G |C| B C B
B |A459| Larus cachinnans | W | 50 | 100 i P G |C| B C B
B |A177 Larus minutus C| 20 | 35 i - - | D] - - -
B |A179| Larus ridibundus R | 30 | 50 P P M | D | - - -
B |A179| Larus ridibundus C 11000 |5000 i P G |C| B C B
B |A179| Larus ridibundus W | 200 | 300 i P G |C| B C B
B |A156 Limosa limosa C | 600 [1000| i P - | D] - - -
B |A246]  Lullula arborea R| 5 10 p P M | D| - - -
B |A230] Merops apiaster R | 300 | 500 p P M| C| B C B
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B |A230| Merops apiaster C |1000[5000| i P M| C| B C B
B |A023| Nycticorax nycticorax | R | 20 | 30 p - - C| B C C
B |A023| Nycticorax nycticorax | C | 100 | 200 i P G | C| B C C
B |A019| Pelecanus onocrotalus| C | 100 | 200 i P M | C| B B C
B |A017| Phalacrocorax carbo | C | 500 | 1000 i P G | C| B C B
B |A017| Phalacrocorax carbo | W | 100 | 500 i P G |C| B C B
B |a393| FPhalacrocorax | ool a0 | 5 | p | M |c|B| c | B
pygmeus
B |A234 Picus canus W 10 | 50 i P M | C| C C B
B |A034| Platalea leucorodia | R | 5 20 p - C| B C C
B |A034| Platalea leucorodia | C | 10 | 50 i P G | C| B C C
B |A005| Podiceps cristatus C | 300 | 500 i P M | C| B C B
B |A005| Podiceps cristatus R | 30 | 45 p P - D - - -
B |A132| Recurvirostra avosetta| R | 5 12 p - - C| B C C
B |A132| Recurvirostra avosetta| C | 25 | 30 i - - C| B C C
B |A195|  Sterna albifrons R| 1 3 p R | M|C| B C B
B |A195 Sterna albifrons C| 15 | 25 i P M | C| B C B
B |A193 Sterna hirundo R | 100 | 200 p P M | C| B C B
B |A193 Sterna hirundo C | 500 [1000| i P M | C| B C B
B |A048| Tadorna tadorna R| 2 2 p P - D - - -
B |A048| Tadorna tadorna C| 5 20 i P G |D]| - - -
B |A161| Tringa erythropus C | 100 | 150 i P M | D| - - -
B |A162 Tringa totanus C ]300 | 500 i P - D - - -
B |A142| Vanellus vanellus R | 30 | 45 p P D - - -
B |A142| Vanellus vanellus C | 500 | 700 i P - D - - -

ROSPA0063 Lacurile de acumulare Buhusi — Bacau — Beresti

Situl a fost desemnat in anul 2007 si are o suprafatd de 5605.20 ha. In sit sunt cuprinse
lacurile: Lilieci, Bacau II, Galbeni, Racaciuni si Beresti, lacuri amenajate pe valea Bistritei
Moldovenesti, respectiv pe Siret, in aval de confluenta Bistritei pe teritoriul judetului Bacau.
Au o intindere mare, pe unele gdsim mult stuf, chiar in forma de insule. Portiunile de riuri care
leaga lacurile, respectiv zonele folosite de pasari migratoare din apropierea lacurilor au fost
incluse 1n sit. Este unul dintre cele mai importante locuri de migratie a pasarilor acvatice, din
Moldova. In timpul migratiei putem intlni aici mii de rate, gaste, lisite, lebede, etc. care gisesc
aici un loc ideal pentru a se odihni in timpul migratiei, numarul exemplarelor putand ajunge
pana la (si chiar peste) 100.000 intr-un sezon.

Malurile lacurilor, respectiv zonele inundabile si puntile, sunt vizitate de mari stoluri
de pasari de mal (limicole). Lacurile sunt folosite de unele specii pasari acvatice si ca loc de
iernare. Numeroase de exemplare de ferestras mare (Mergus merganser), ratd sunatoare
(Bucephala clangula), lebada de iarnd (Cygnus cygnus) si mari stoluri de ratd mare (4nas
platyrhyncos), ratd micd (Anas crecca) si lisitd (Fulica atra) ierneaza aici, numarul

exemplarelor ajungand pana la 50.000.
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Acest sit, reprezinta Prioritatea nr. 10 din cele 68 de situri propuse de Grupul Milvus,
pentru:
C2 — concentrdri de specii amenintate la nivelul Uniunii Europene — 1 specie: lebada de iarna
(Cygnus cygnus);
C3 - aglomerdri de specii migratoare, neamenintate la nivelul Uniunii Europene — 2 specii:
rata sunatoare (Bucephala clangula), ferestras mare (Mergus merganser);
C4 — aglomerari mari de pasari acvatice;
C6 - populatii importante din specii amenintate la nivelul Uniunii Europene — 2 specii: chira
de balta (Sterna hirundo), erete de stuf (Circus aeroginosus).

Speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSPA0063 Lacurile de acumulare

Buhusi — Bacau — Beresti sunt prezentate in Tabel 3.9.

Tabel 3.9. Specii listate in formularul standard al sitului ROSPA0063 Lacurile de acumulare
Buhusi — Bacau — Beresti

Specie Populatie Evaluare
Denumire Mirime Unit. Calit.
Grup| Cod o e o Ti .| Categ.
P stiintifica Pl Min. | Max. |Mis. & | date Pop. |Cons.Izolare/Global
B |A229) Alcedo atthis | R | 15 30 p P - D - - -
B |A054) Anas acuta C | 500 | 1000 i C - D - - -
B |A056| Anas clypeata | C | 300 600 i C - D - - -
B |A052| Anas crecca | C | 6000 | 12000 | i P - C A C B
B |A050| Anas penelope | C | 600 | 1200 i C - D - - -
B |a0s3  Anas C 1500025000 i | P | - | C | A| C | A
platyrhynchos
B |A0ss| ~ Anas C|l500 |80 | i | Cc |-| D |-| - -
querquedula
B |A051| Anas strepera | C | 100 350 i R - D - - -
B |A041| Anser albifrons | C | 2000 | 5000 i P - C B C C
B |A043] Anseranser | C| 200 500 i C - D - - -
B |A028| Ardea cinerea | C | 500 800 i C - D - - -
B |A059 Aythya ferina | C | 1500 | 3500 i C - D - - -
B |A061| Aythya fuligula | C | 300 500 i C - D - - -
B |A062| Aythya marila | C 10 20 i R - D - - -
B |A060| Aythya nyroca | R 4 12 p P - C B C B
B |07 Bucephala iy liaso | 350 | i | R | - | B | B| C | B
clangula
B |algg Chlidonias | 300 | 600 | i | ¢ | - | D | -] - -
hybridus
B |Alog ~CHfdonias o lqo oo | i | R | - | D | - | - -
leucopterus
B |A197| Chlidonias niger| C | 30 80 i R - D
B |aogl| ~ Clrews R| 7 |10 |p| C|-|] C |B|C/|B
aeruginosus
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B |A082| Circus cyaneus | C 10 30 i P C B C C
B |A038| Cygnus cygnus | W | 220 300 i R B B C B
B |A036| Cygnusolor |W | 50 120 i C D - - -
B |A036| Cygnusolor | C | 500 800 i C D - - -
B |A027| Egrettaalba | C| 120 500 i P C B C B
B |A026| Egretta garzetta | R | 25 30 p C C B C B
B |A026| Egretta garzetta| C | 100 250 i P D - - -
B |A125]  Fulica atra C | 8000 | 12500 | i P C B C C
B |A127|  Grus grus C| 10 40 i P D - - -
B |ao7s| Haliaeetus !5\ 4 || ¢ c |B| cCc | B
albicilla
B |a131| Himantopus | | a5 | g0 | i P C c | c
himantopus
B |A0p Pebryehus g s | 70 | p C cC | B| C B
minutus
B |A459|Larus cachinnans| C | 1000 | 2000 i P C A C C
B |A177| Larus minutus | C | 150 250 i C C B C B
B |A179|Larus ridibundus| W | 1500 | 3500 i P B A C B
B |A179|Larus ridibundus| C | 15000 | 25000 | i P B A C B
B |A068| Mergus albellus | W | 20 150 i P C B C B
B |A068| Mergus albellus | C | 100 200 i P C B C B
B |a070|  Mergus Iyl oa10 [ 380 | i | R B |B| Cc | B
merganser
B |A262| Motacilla alba | C | 1000 | 1500 | i C D - - -
B |agp3| Meticorax g3 | 35 | 5 | C c |B| c | B
nycticorax
B |ao17 Phatacrocorax |\ 3000 | 5000 | i P c |B| Cc | cC
carbo
B |ao17 Fhalacrocorax | o1 go0 | 1000 | i | P c |B| cCc | cC
carbo
B |A393 Phalacrocorax | | 500 | 400 | P cC |B| C | B
pygmeus
B |a151 Philomachus | o1 1500 | 6000 | i | P c |B| C | B
pugnax
B |al40 Chwvialis ) o a00 | 300 | C B |[c| c | cC
apricaria
B |14l Pivials e g |20 | i | C D | - | - -
squatarola
B |acos|  Fodicers el iag0 | 300 | i | C D | - | - -
cristatus
B |a13g| Recurvirostra |\ g [ s 30 | 5 | p c |B| c | B
avosetta
B |a13y Recurvirostra |\ ol g0 | 550 | § | p c |B| c | B
avosetta
B |A193| Sterna hirundo | R | 80 100 p C C B C B
B |A307| Sylvia nisoria | R 5 10 p C D - - -
B |A004 Techybaptus ol g0 | ys0 | i | D | -] - | -
ruficollis
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LINILHES EUHGREANS, 2
B |Al6l "8  1lqo00 2000 i | P | -] ¢ | B| c | B
erythropus
B |A166| Tringa glareola | C | 1000 | 1500 i C - C - - -
B |A142|\Vanellus vanellus| C | 1000 | 2500 1 C - D - - -

ROSCI10434 Siretul Mijlociu
Situl a fost desemnat in anul 2018 si are o suprafata de 2969.0 ha.

Habitatul din acest sit prezinta conditii favorabile de vietuire si hrana pentru a sustine

populatia de vidre. Vidra este bine reprezentatd in toatd suprafata sitului. Relieful este

reprezentat de dealuri joase sau campii deluroase, dezvoltate pe depozite monoclinale usor

inclinate spre sud-est, cu altitudini cuprinse intre 250 si 150 m, cu pante slabe, cu vai foarte

largi, cu interfluvii ca niste platouri si cu energie de relief redusd - in medie 30-40 m. Clima

este temperat - continentala cu temperatura medie anuala de 8-9° C, cu precipitatii variabile,

cu ierni sarace in zapada, cu veri mai putin umede, cu vanturi predominante din nord - vest si

sud - vest. Sub influenta cdmpiei Euro-Asiatice, temperatura aerului si precipitatiile se mentin

in valori caracteristice climatului continental-excesiv.

Tipurile de habitate si speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSCI10434
Siretul Mijlociu sunt prezentate in Tabel 3.10 si Tabel 3.11.

Tabel 3.10. Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului In ceea ce le priveste

Tipuri de habitate
Evaluare
. Acoperire | Calit.
Cod Denumire (ha) date Supr.| Statut | Eval.
Rep. <
rel. | conserv. | globala
92 A0 Galerii de SalZ? bacfba si Populus Moderati B C C C

Tabel 3.11. Specii listate in formularul standard al sitului ROSCI0434 Siretul Mijlociu si

enumerate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Specie Populatie
Mo Evaluare
; arime ; ;
Grup | Cod De.l.llll.nll'? Tip Umt', Categ. Calit.
stiintifica Min. | Max, | masura date | Pop. |Conserv.|Izolare| Global
1130| Aspius aspius - - - C B C B
6964|  Barbus - - - P |DD| C B C B
meridionalis
F 16963 Cobitis taenia i i i G C B C B
Complex
1220 Emys - - - DD D
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orbicularis

M |1355| Lutra lutra P - - - G C B C B

F |143| Romanogobio | o | ; ; G | C B C B
kesslerii

F o |s197| Sabangjewia | o | - - P |DD| C B C B
balcanica

ROSCI0351 Culmea Cucuieti

Situl Culmea Cucuieti este situat, din punct de vedere al administratiei silvice, pe raza
DS Bacau, OS Traian, UP IV Traian, UP V Buhoci si UP VI Tamai si OS Bacdu, UP IV
Gioseni. Din punct de vedere administrativ-teritorial, situl se afla in raza comunelor Traian,
Secuieni, Buhoci, Ungureni, Tamai, Parincea, Gioseni si Horgeti.

Din punct de vedere geomorfologic, situl este situat in tinutul Podisului Moldovei si
anume in districtul Podisului central Moldovenesc.

Din punct de vedere fitoclimatic, situl este situat in etajul deluros de gorunete, fagete si
amestecuri dintre acestea, in etajul deluros de cvercetee cu stejar si etajul deluros de cvercetee,
amestecuri de cvercetee si leauri de deal. Climatul este cel continental de dealuri acoperite cu
paduri, cu temperatura medie anuala de 9,2°C, regim pluviometric cu precipitatii medii anuale
in jur de 550 mm si un regim eolian in care vanturile din nord si nord-vest sunt predominante
dar avand viteze destul de mici (sub 4 m/s), nu au o actiune evidenta asupra vegetatiei,

neconstituind un factor limitativ in dezvoltarea speciilor.

Tipurile de habitate si speciile pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSCI0351

Culmea Cucuieti sunt prezentate in Tabel 3.12 si Tabel 3.13.

Tabel 3.12. Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Tipuri de habitate
Evaluare
. Acoperire | Calit.
Cod Denumire (ha) date Supr.| Statut | Eval.
Rep. <
rel. | conserv. | globala
9130 Paduri de tip Asperulo - 2400 G B C B B
Fageteum
9170 Paduri de s.tejar cu carpen de tip 575 G B C B B
Galio-Carpinetum
Paduri aluviale de Alnus
glutinosa si Fraxinus
91E0 excelsior:Alno-Padion, Alnion 6 G B C B B
incanae, Salicion albae
Paduri mixte de lunca de
91F0 | Quercus robur, Ulmus laevis si 6 G B C B B
Ulmus minor, Fraxinus
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excelsior sau Fraxinus
angustifolia din lungul marilor
rauri - Ulmenion minoris
91Y0 |Paduri dacice de stejar si carpen| 1750 G A C B B

Tabel 3.13. Specii listate in formularul standard al sitului ROSCI0351 Culmea Cucuieti si
enumerate in anexa II a Directivei Consiliului 92/43/CEE

Specie Populatie
Mari Evaluare
i arime : .
Grup | Cod D‘ff‘“fmrf’ Tip Umt', Categ. Calit.
stiintifica Min. | Max. | masura date | pop. |Conserv.|Izolare| Global
A |1188 Bombl.na P ] ] ] ] " - N . -
bombina
A 11193 Bombzna p ] ] ] ] " . N . .
variegata
I 6908 Morimus asper P i ] ] b oo | c . - .
funereus
A free| Trmrus o p ol vl el 5 | ¢ | B
cristatus

ROSCI0334 Padurea Buciumeni-Homocea

Situl Buciumeni-Homocea este amplasat la limita de sud a Podisului Central
Moldovenesc (intre Campia Siretului, Colinele Tutovei Si Coasta Siretului). Caracteristic
sitului este faptul cd raul Siret a creat in zond interferenta podisului cu cdmpia, iar versantii au
un pronuntat caracter de alunecare si eroziune in adancime. Din punct de vedere al
administratiei silvice, situl apartine directiilor silvice Vrancea, ocolul silvic Adjud (UP IV
Homocea) si Galati, ocolul silvic Tecuci (UP III Nicoresti, UP IV Buciumeni). Formele de
relief, pe care vegeteaza arboretele sunt reprezentate de versanti scurti, cu inclindri ce variaza
de la 10 la 60 de grade si platouri, cu altitudini de la 40 m pana la 400 m.

Caracteristic zonei sunt ploile torentiale de scurtd durata care favorizeazd fenomenele
de eroziune si alunecare. Dupa ,,Monografia geografica a R.S.R.” teritoriul sitului se
incadreaza 1n sectorul de clima continentald, districtul estic [IAs3 (Campia Siretului Inferior)
si districtul sud-estic I[IBp2. Dupa raionarea climaticd Koppen, teritoriul sitului face parte din
doud provincii climatice: D.f.b.x. (cu climat ceva mai umed si cu veri mai putin cdlduroase) si
B.s.a.x. (climat secetos, veri fierbinti si ierni aspre). Aceastd variabilitate climatica se explica
si prin faptul ca situl se afld in zona de tranzitie intre bioregiunea continentald si cea stepica.

Regimul termic specific zonei se caracterizeaza printr-o temperaturd medie anuala
cuprinsa intre 9 si 11°C cu valori medii lunare in intervalul —-4°C si 21,7°C. In aceasti zona
precipitatiile atmosferice prezintd o deosebitad importantd din punct de vedere climatic,
cantitatea redusa a acestora fiind un factor limitativ (400 — 590 mm).
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Din analiza regimului pluviometric se constatd existenta unui deficit hidric de cca. 220
— 240 mm, el fiind maxim in lunile de vara. Indicele de ariditate de Martonne variaza intre cca.
24 (Adjud) si 31 (Nicoreti). Sub raport pedologic, predomina solurile din clasa molisoluri
(cernisoluri), argiluvisoluri (luvisoluri) si soluri neevoluate (protosoluri). Situl se suprapune
etajelor fitoclimatice: FD3 (etajul deluros de gorunete si goruneto-fagete), FD1 (etajul deluros
de cvercetee cu stejar) si Ss (silvostepa). Situl este important pentru acoperirea geografica a
distributiei habitatului 91Y0 - Paduri dacice de stejar si carpen, care este si cel mai reprezentativ
si larg raspandit habitat in sit.

Tipurile de habitate pentru care a fost definit situl Natura 2000 ROSCI0334 Padurea

Buciumeni-Homoceasunt sunt prezentate in Tabel 3.14.

Tabel 3.14. Tipuri de habitate prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste

Tipuri de habitate Evaluare

Acoperire | Calit.
(ha) date

Cod Denumire Supr. | Statut Eval.
rel. | conserv. | globala
9130| Paduri de tip Asperulo -Fageteum 49,95 G B C B B

9170 Paduri de s.te]ar cu carpen de tip 109.75 G B C B B
Galio-Carpinetum

91Y0| Paduri dacice de stejar si carpen 3430,5 G A C B B

Rep.

Arii naturale de interes national:

RONPAO0844 Lunca Siretului

Lunca Siretului este o arie protejatd de interes national ce corespunde categoriei a [V-a
IUCN (rezervatie naturald de tip forestier) cu o suprafata de 259,80 ha situata in judetul
Vrancea, pe teritoriul administrativ al comunelor Vandtori, Rastoaca si Suraia.

Include doua trupuri de padure, ,,Trupul Padurea Neagra” cu suprafata de 259,8 ha si
,» Trupul Padurea Dumbravita” cu suprafata de 177,8 ha.

Rezervatia se gaseste in Lunca Siretului si se caracterizeaza printr-un microrelief format
din terase aluvionare joase (altitudine cca. 40 m), grinduri si conuri de dejectie laterala,
microdepresiuni cu apa stagnata, dintre care unele sunt brate parasite ale Siretului, rezultate
prin deplasarea albiei minore a acestuia spre est.Incadrarea biogeografici este in regiunea
Continentala-Silvostepa Campiei Romane.

Conform informatiilor disponibile pe pagina de internet
(http://luncasiretului.biodiversitate.ro/rezervatia-lunca-siretului/) dedicatd acestei rezervatii
speciile care se gasesc pe suprafata acesteia sunt: Capreolus capreolus, Erinaceus europaeus,

Alcedo atthis, Ardea purpurea, Asio otus, Botaurus stellaris, Buteo buteo, Carduelis carduelis,
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Ciconia ciconia, Ciconia nigra, Coracias garrulus, Crex crex, Dendrocopos major, Egretta
garzetta, Ixobrychus minutus, Milvus milvus, Parus major, Pica pica, Picus canus, Elaphe
longissima, Elaphe quatuorlineata, Emys orbicularis, Lacerta agilis, Lacerta viridis, Bombina
bombina, Hyla arborea, Aeshna viridis, Helix pomatia, Lucanus cervus.

Asociatiile vegetale sunt specifice zdvoaielor din zona de stepa, formate din plop alb,
salcie, arin, salcam si tei; in Padurea Neagra si in Padurea Dumbravita apar exemplare
de Quercus sp. iar in subarboret, soc, paducel, verigariu, dracild, curpen de padure, maces,
salba moale si salba raioasa, lemn cainesc, mur; pe liziere apare sporadic porumbarul, catina
alba si catina rosie.

Avand in vedere distanta foarte mare a proiectului In raport cu aceastd rezervatie se

constatd ca obiectivele sale de conservare nu vor fi afectate de proiect.

RONPA0950 Padurea Merisor - Cotul Zatuanului

Padurea Merisor - Cotul Zatuanului este o arie protejatd de interes national ce
corespunde categoriei a [V-a IUCN (rezervatie naturald de tip forestier), cu o suprafatd de
468,60 ha, situata n judetele Vrancea si Galati, pe teritoriul administrativ al comunelor:
Vanatori, Garoafa si Movileni.

Rezervatia Naturald este dominatd de o vegetatie caracteristicA padurilor de sleau
puternic influentata de existenta unor brate secundare desprinse din raul Siret si Putna, dar care
sunt alimentate in proportie de peste 50% din panza freatica.

Avifauna este formata din cca. 141 specii de pasari, fiind o avifaund tipicd pentru
padurile de lunca, cu diversitate mare de specii. Din punct de vedere sistematic, aceste specii
fac parte din 16 ordine si 43 de familii. Prezinta de asemenea importanta speciile de pasaj, care
desi nu sunt insemnate sub aspect numeric (22 specii) sunt deosebite prin statul de conservare
pe care il au. Dintre acestea, se remarca: Ciconia ciconia, Ciconia nigra, Anser albifrons, Anas
acuta, Aquila pomarina, Circus cyaneus, Falco peregrinus, Crex crex, Vanellus vanellus,
Gallinago gallinago, Scolopax rusticola, Numenius arquata, Tringa ochropus, Philomachus
pugnax si Larus minutus. Majoritatea acestor specii migreaza in lungul Vaii Siretului si
folosesc zona ,,Cotul Zatuanului” ca loc de odihnd in timpul migratiei.

Avand in vedere distanta foarte mare a proiectului In raport cu aceastd rezervatie se

constata ca obiectivele sale de conservare nu vor fi afectate de proiect.

RONPA0426 Padurea Buciumeni
Rezervatia naturald Padurea Buciumeni (rezervatie de tip forestier) in suprafatd de

71,20 hectare situata pe raza comunei Buciumeni, jud. Galati si a fost declaratd arie naturala
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protejata prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national
- Sectiunea a IlI-a - zone protejate.

Aceastd rezervatie naturald addposteste asociatii vegetale caracteristice habitatului
91Y0 - Paduri dacice de stejar si carpen, cu specii precum: gorun - Quercus petraea, fag -
Fagus sylvatica, tei argintiu - Tilia cordata si carpen Carpinus betulus.

Ca urmare a faptului cé proiectul se va implementa la o distanta de peste 7 km fata de
axul autostrazii nu va exista niciun fel de impact asupra elementelor de interes conservativ ale

acestei rezervatii.
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> Rezultatele monitorizarilor in teren a speciilor si habitatelor din ariile naturale
protejate de interes comunitar
Pentru colectarea datelor referitoare la identificarea si localizarea speciilor si habitatelor,

evaluarea indicilor populationali si observarea ecologiei speciilor si habitatelor de interes
comunitar prezente pe suprafata si In imediata vecindtate a proiectului si mentionate in
formularele standard ale ariilor naturale de interes comunitar prezentate anterior, au fost
utilizate doud metode generale de analiza, fiecare dintre acestea cuprinzand metode specifice
(metode de monitorizare pentru fiecare grupa in parte descrise in Partea E — Metode utilizate
in cercetarea in teren):

a. studiul bibliografic — a presupus identificarea tuturor materialelor de specialitate
publicate atét fizic, cat si online ce fac referire la observatii floristice si faunistice la nivelul
zonel studiate;

b. studiul in teren — a presupus efectuarea de deplasari in teren in vederea identificarii

speciilor si habitatelor de interes comunitar prezente la nivelul zonei analizate.

Flora si vegetatie. Habitate

Caracteristic studiului vegetatiei este interpretarea releveelor fitocenologice. Acestea se
efectueaza la nivelul unor statii de proba randomizate la nivelul perimetrului analizat. Analiza
finald a inventarierii si cartarii habitatelor identificate prin metodele amintite mai sus va fi
prezentatd in cele ce urmeaza la nivelul intregului perimetru si in zona de influenta a proiectului
reprezentatd de o arie de 500 de m pe ambele parti ale proiectului (1 km).

Identificarea si evaluarea prezentei florei si a habitatelor de interes comunitar la nivelu