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L. Denumirea proiectului

., Autostrada Brasov-Oradea, sector Ogra-Bors”

Modificarile aduse proiectului constau in scoaterea din fond forestier si defrisarea unei suprafete
de teren de 10,0353 ha care se afla pe subsectiunea 342 ,, Nadaselu—Mihaiesti km 8-+700—km
25+500”, subsectiunea 3B1 ,, Mihaiesti—Zimbor km 0+000—km 13+260" si subsectiunea 3B2:
Zimbor — Poarta Salajului, km 13+260 — km 25+500"din cadrul autostrazii.

II. Titular

Nume: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII
RUTIERE S.A.

Adresa postald: Bulevardul Dinicu Golescu nr. 38, sector 1, Bucuresti, Romania, cod postal
010873

Numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet:

Telefon 021.264.32.00, Fax: 021.312.09.84, E-mail: office@andnet.ro

Numele persoanelor de contact:

Cristian PISTOL — Director General

Ecaterina MUSCALU - Sef Departament Mediu

III.  Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) Rezumatul proiectului

Autostrada Brasov — Oradea, sector Ogra-Bors traverseaza judetele Mures, Cluj, Silaj si Bihor
si cuprinde sectoarele:

Tabel nr. 1 Sectiunile proiectului

Sectiunea Ruta Lungime km
Principala | Subsectiunea Subsectiunii Sectiunii
A Tzirgu-'Mures '('Ogra) — 37.19
Cémpia Turzii (Luna)
2 Campia Turzii (L 89,64
B ampia Turzii (Luna) — 52.45
Gilau
3A Gilau— Mlhalestl (Topa 2545
Mica)
Mihaiesti (Topa Mica) —
3 3B Suplacu de Barcau (Ip) 30,03 165,75
3C Suplacu de Barcau (Ip) — 60.25
Bors
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Pentru proiectul ”Autostrada Brasov — Oradea, sector Ogra-Bors” a fost obtinut acordul
de mediu nr. 5/06.11.2017, revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa
din data de 13.10.2021

Sectorul Ogra-Bors ce face obiectul prezentei reglementari este in lungime totala de
255.39 km si traverseaza judetele Mures, Cluj, Sdlaj si Bihor.

Autostrada Brasov-Oradea, ce urmeaza a fi pusa 1n legiturd cu proiectul de construire al
autostrazii Bucuresti- Brasov, dar si cu Autostrada Nadlac-Sibiu, prin intermediul Autostrazii
Sebes-Turda, reprezinta una dintre magistralele de transport national ce va asigura
interconectivitatea dintre Romania cu Centrul si Vestul Europei, prin asigurarea legaturii cu
Autostrada Budapesta-Miskolc, din care se desprinde ramura Miskolc-Debrecen.

Autostrada Brasov-Cluj-Bors corelatd cu autostrada Bucuresti-Brasov va asigura o legatura
directa intre Romania si centrul si vestul Europei. Aceasta este cunoscuta si sub numele de
Autostrada Transilvania, si va avea patru benzi de circulatie (cate doud benzi de circulatie pe
sens).

Ea va porni in partea de sud a localitatii Ogra va traversa teritoriul administrativ al
judetelor Mures, Cluj, Salaj si Bihor si va avea punctul final in comuna Bors, In zona satului
Santaul Mare, continudndu-se in Ungaria cu autostrada M4 catre Miskolc si Budapesta. Din
aceastd portiune, a fost data in folosinta sectiunea 2B Campia Turzii—Gildu, in lungime de 52,45
km, sectiunea 2A Ogra-Campia Turzii In lungime de 37,19km, sectiunea 3A1 Campia Turzii-
Turda in lungime de 8,5 km, sectiunea 3B5 Nusfalau-Suplacu de Barcau -13,5 km si 3 C3 Biharia
-Bors in lungime de 5,35km.

Autostrada va absorbi o parte consistentd din traficul de pe reteaua de drumuri nationale
adiacente, degravandu-le semnificativ si contribuind major la o descongestionare a traficului din
localitatile tranzitate.

Din punct de vedere al beneficiilor fata de mediu, acestea se vor manifesta prin scaderea
nivelelor de poluare, in special in ceea ce priveste factorul de mediu aer, ca urmare a reducerii de
noxe datorate cresterii eficientei de transport.

SUBSECTIUNEA 342

Subsectiunea 342, Nadaselu- Mihdiesti ( km. 8+700 — km. 25+500) se desfasoara pe
teritoriul administrativ al judetului Cluy.

Traseul autostrazii porneste de la km 8+700, de la limita tronsonului in exploatare (zona
Nodului Nadéselu) si printr-un viaduct traverseaza drumul national DN1J (km 9+100), calea
ferata 300 Cluj — Oradea (km 9+350) si paraul Nadisu (km 9+430). In continuare traseul se
desfasoara pe Dealul Ascutit si evita proprietatea cimitirului localitatii (km 10+800).

Traseul ocoleste la km 14+000 bazinul de alimentare cu apa existent, urmand ca in
localitatea Sardu, km 14+609, sa traverseze printr-un viaduct drumul comunal DC143 si paraul
Sardu. In continuare, traseul autostrizii se desfisoari paralel cu DN IF, ocolind localitatea
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Sanpaul pe la vest de aceasta, traversand o serie de drumuri de exploatare care se restabilesc in
lungul autostrazii.

La km 18+650 autostrada traverseaza DN1F, cu o oblicitate mare, fapt care conduce la
restabilirea drumului national, astfel incat sd se reducd oblicitatea. Traseul ocoleste pe la est
localitatea Mihdiesti, traversand Valea Tifri, Valea Berindului si drumul national DN IF la km
21+300, cu un pasaj.

In continuare, traseul se dezvolta paralel cu DN1 F, traverseaza la km 22+600 Valea fara
nume printr-un viaduct iar printr-un alt viaduct, la km 23+800 traverseaza Valea Crucii.

Subsectiunea 3A2, Nadaselu - Mihdiesti, are ca punct final km 25+500, acesta devenind
punctul de Inceput al subsectiunii 3B1 Mihaiesti — Zimbor, respectiv km 0+000 al acesteia.

AMENAJAREA IN PLAN

Elementele geometrice de amenajare a autostrazii sunt in conformitate cu prevederile: PD
162-2002 Normativ pentru proiectarea autostrazilor extraurbane.
Traseul subsectiunii Nadaselu- Mihaiesti ( km. 8+700 — km. 25+500) este proiectat cu

elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de 100 km/h pana la km 11+000, si dupa acest
km viteza de proiectare este de 120km/h.
Raza minima de racordare in plan este de 720 m, iar raza maxima este de 2000 m.

PROFILUL LONGITUDINAL

Este asiguratd o viteza de proiectare de 120 km/h conform prevederilor PD 162/2002,
profilul longitudinal, a fost proiectat astfel incat sa respecte urmatoarele criterii:

- corelarea liniei rosii cu configuratia terenului natural al zonei de relief strabatute;

- respectarea cotele pentru asigurarea de 2%, inclusiv indltime de garda pentru poduri la
traversarea cursurilor de apa;

- respectarea gabaritele minime impuse pasajelor superioare pentru traversarea cailor
ferate, drumurilor nationale si locale;

- respectarea raze de racordare minime prevazute de PD 162 la racordarile in plan vertical;

- declivitatea maxima admisa de 5%;

- asigurarea scurgerii apelor in lungul autostrazii prin asigurarea unei pante longitudinale
minime de 0,3%;

- asigurarea scurgerii apelor din structura rutierd in zonele cu teren plat, prin proiectarea
liniei rosii intr-un rambleu de 1,50-2,00 m;

- solutiile finale privind podetele si structurile prezente pe traseul proiectat.

Pe zonele unde declivitatea este mai mare de 3% iar lungimea acestor sectoare depaseste
cu min. 100m lungimea critica prevazuta in PD 162, au fost prevazute benzi pentru vehicule
lente.

Declivitatile minime adoptate asigura evacuarea corespunzatoare a apelor de suprafata (in
zona profilelor cu dever zero intre curbele de sens contrar care se amenajeaza declivitatea este
mai mare de 0.5%). Stagnarea apei pe partea carosabild sau scurgerea ei lentd pot conduce, la
viteze ridicate, la pierderea aderentei pneu-imbracaminte ajungand pana la fenomenul de
acvaplanare.
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PROFIL TRANSVERSAL

Sectiunea profilurilor transversale tip ale autostrazii s-a facut avand in vedere necesitatea
satisfacerii unor debite si viteze de circulatie ridicate in conditii de siguranta si confort.
Profilul transversal tip pe autostrada aferent subsectiunii 3A2, are urmdtoarele
caracteristici:
Latimea platformei de 26,00 m, din care:
- partea carosabild cu doua benzi de circulatie pe sens are 15,00 m (2x7,50 m)
latime;
- benzile de ghidaj, cate doua pe fiecare sens de circulatie - 4x0,50 m = 2,00 m;
- banda mediana de 3,00 m latime (impermeabilizata);
- cate o banda de stationare de urgenta pe fiecare sens de circulatie -2x2,50m=5,00
m
- doua acostamente de 0,50 m latime - 2x0,50 m = 1,00 m.
Aceste latimi nu cuprind spatiile pentru parapete marginal. Pentru parapete s-a prevazut
un spatiu de amplasare de 1,70m latime.

STRUCTURA RUTIERA

Structura rutierd pe autostradd este o structurd rutierd semirigidd si are urmatoarea

alcatuire:

e 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul PMB 45/80;

e 6 cm binder BAD 22.4 leg 45/80;

e 12 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;

¢ 30 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;

e 30 cm strat inferior de fundatie din balast;

e 25 cm stat de formd din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Banda mediana a autostrazii are prevazuta urmatoarea structura rutiera:
e 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul PMB 45/80;

e 18 cm piatra sparta;
e balast;
e 25 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.
Structura rutiera pe acostamente, pe benzile de staionare de urgenta, benzile suplimentare

si pe zonele de intoarcere peste banda mediana, este aceeasi cu cea prevazuta pe partea carosabild
a autostrazii

COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR

In vederea mentinerii in buna stare a elementelor constructive ale autostrizii (in special a
terasamentelor si structurilor rutiere) sunt necesare realizarea unor elemente pentru indepartarea
diverselor categorii de ape de pe autostrada.

Colectarea apelor pluviale

Scurgerea apelor din precipitatii care actioneaza direct asupra corpului autostrazii vor fi
colectate si indepartate cat mai rapid de corpul autostrazii si structura rutierd prin rigole, santuri,
santuri de garda, drenuri, casiuri care vor fi descarcate in emisari.
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De pe suprafata autostrdzii apele pluviale sunt colectate la marginea platformei, prin
sisteme specifice (rigole de acostament), si conduse prin casiuri pe taluz in santurile de la baza
taluzului. Astfel, se va evita fenomenul de ravinare a taluzelor autostrazii.

Apele pluviale de pe terenul adiacent autostrdzii sunt colectate in santurile de la baza
taluzului.hdrocarbur

Drenarea apelor din corpul drumului se face natural prin aducerea la zi a fundatiei de
balast, in cazul cand rambleul permite, sau prin drenuri longitudinale in zona de debleu si rambleu
mic.

Pentru deblee cu indltimea mai mare de 6m, pe fiecare berma s-au proiectat rigole care se
descarca la capetele sectorului respectiv.

Colectarea apelor de pe zona mediana

Pe sectoarele cu profil sub forma de acoperis si zond impermeabilizata, apa se va evacua
spre exteriorul platformei autostrazii.

Pe sectoarele unde partea carosabilda se amenajeaza in spatiu (convertire sau
suprainaltare), in zonele curbelor amenajate, evacuarea apelor pluviale de pe partea carosabil se
va realiza prin intermediul rigolei prevazuta in zona mediand pentru calea convertitd sau
suprainaltatd, si la marginea partii carosabile pentru cealalta cale.

Evacuarea apelor pluviale

Santurile vor avea sectiune trapezoidala si vor fi protejate. Clasa betonului de ciment de
protectie al santurilor va tine seama de clasa de expunere conform CP 012/ 1 —2007.

Un aspect important privind exploatarea In conditii normale a autostrdzii cu costuri
minime de Intretinere trebuie rezolvat prin asigurarea drenarii structurii rutiere pe toata lungimea
autostrazii.

Panta de scurgere a santurilor va fi de minim 0,5% iar a canalizarii de minim 0,3%. In
zonele 1n care configuratia terenului nu permite adoptarea pantei minime propuse pentru santuri,
aceasta va fi stabilita tindnd cont de prevederile STAS 2914.

PODETE

Podetele sunt incadrate conform STAS 4273/83 in categoria 3 si In clasa de importanta II1
ca lucrari definitive. Conform STAS 4068/2-87, probabilitatea de depasire a debitului maxim
necesar proiectarii pentru conditii normale de exploatare este de 2%.

Podetele au fost proiectate conform ‘“Normativului privind proiectarea hidraulica a
podetelor” — indicativ PD 95 — 2002 elaborat de CNADNR, tindnd seama de conditiile de
sigurantd ale podetelor.

PARCARE DE SCURTA DURATA STANGA/DREAPTA

In zona km 18+000 stanga + dreapta a fost amplasata o parcare de scurta durata.

Parcarea de scurta durata are o suprafata 9000 mp pe fiecare parte, asigurand 34 locuri de
parcare pentru autoturisme, din care 4 pentru pentru persoanele cu dizabilitati si 7 locuri de
parcare pentru tiruri si autocare. Parcarea este prevazuta cu un WC public si o zona de recreere
cu bancute si mese.

Drumurile interioare au fost prevazute cu o latime de 6m, circulatia urmand a fi
unidirectionala. In zona acceselor in si din autostrada latimea a fost limitat la 5.5 m pentru a
descuraja circulatia pe doua sensuri.
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ASIGURAREA CONTINUITATII RETELEI DE DRUMURI EXISTENTE

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri atat drumuri clasificate cat si
drumuri neclasificate (drumuri de exploatare).

DRUMURI CLASIFICATE (DN, DJ, DC)

Drumurilor clasificate intersectate de traseul autostrazii au fost deviate astfel incat sa fie
asigurata continuitatea acestora.

Devierea drumurilor clasificate a fost proiectatd astfel incat sa fie asigurata o viteza de
proiectare minima de 50 km/h.

Profil transversal tip

Profilele transversale tip pentru drumurile nationale cu doud benzi de circulatie relocate
sunt urmatoarele:

DNI1F — drum national european clasa tehnica I11
e litime platforma: 10.00 m;
e latime parte carosabila: 7.00 m;
e acostamente: 2 x 1.50 m = 3.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,75 m).
e spatiul destinat amplasdrii parapetelor este 2 x 1.70 m = 3.40 m

DN1J — drum national clasa tehnica III
¢ latime platforma: 9.00 m;

e latime parte carosabila: 7.00 m;
e acostamente: 2 x 1.00 m = 2.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,50 m).
e spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m = 3.40 m.

Structura rutiera

Structura rutiera pentru drumurile nationale relocate este urmatoarea :
e 4 cm mixturd asfaltica stabilizata MAS16;
e 5 cm binder de criblura BAD 22 .4;

e 8 cm anrobat bituminos cu criblura AB 31.5;

20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;
30 cm balast;
e 15 cm strat de forma.

DRUMURI LOCALE

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri locale (agricole si de exploatare),
intrerupand continuitatea acestora. Functie de importanta lor si de conditiile locale s-au prevazut
devierea lor in lungul autostrazii si gruparea in vederea realizdrii unei treceri comune pe sub
autostrada, asigurandu-se astfel continuitatea drumurilor intrerupte de aliniamentul autostrazii.
Pentru drumurile locale relocate s-a adoptat o panta longitudinala de maxim 15%.
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Pe sectoarele cu panta longitudinald mai mari de 9%, viteza de circulatie va fi de 10 km./h. Partea
carosabild va fi mentinuta curata tot timpul anului (fara zapada, gheata, noroi e.t.c.)

Profil transversal tip

Profilul transversal tip adoptat pentru drumurile locale cu o singurd banda de circulatie
este urmatorul:
¢ latime platforma: 5.0 m;
e latime parte carosabila: 4.0 m;
e acostamente: 2 x 0.50 m=1.0 m;
e spatiul destinat amplasdrii parapetelor este 2 x 0.75 m = 1.50 m

ELEMENTE DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Parapete

Pentru protectia participantilor la trafic si desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta
se prevede un sistem complex de parapete metalic tip H1, H2 si H3 — pentru autostrada, H4b -
pentru poduri, pasaje si viaducte si atenuatori de soc.

Parapetele de siguranta au fost prevazute in conformitate cu normativele in vigoare —
“Normativ de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi” -
AND 593/2012; SR1948/1,2; iar tipul de protectie este conform SR EN 1317/ 1-5.

Parapetele de siguranta pot fi impartite in doua tipuri:

- parapete pe marginea platformei autostrazii;

- parapete pe banda mediana.

De asemenea, in zonele de desprindere a bretelelor pentru parcarea de scurta durata, au
fost prevazuti atenuatori de soc.

Parapetele pe marginea platformei autostrazii a fost prevazut a fi de tip metalic si va fi
dispus pe toata lungimea autostrazii,

Parapetele pe banda mediand a fost prevazut a fi de tip H2 sau H3 in functie de
amplasament si amenajarea autostrazii.

Pentru zona de trecere peste banda mediana, a carei lungime este de 160 m, se va prevedea
un parapet din beton, respectandu-se normele de siguranta la crash test.

Se vor prevedea balize antiorbire pe toata lungimea zonei mediane.

imprejmuiri

Pentru a evita accesul animalelor pe autostradd sunt prevazute Tmprejmuiri pe toata
lungimea autostrizii, pe ambele parti- Inaltimea imprejmuirilor este in functie de zona traversata:
H= 1,50 m pentru zonele deschise; H=1,80m pentru zonele de padure.

Imprejmuirile se racordeaza la podete astfel incat trecerea animalelor pe sub podete si nu
fie stanjenita.

Sistemul de imprejmuire trebuie sa permita o inlocuire facila, precum si o efectuare simpla
a operatiei de tensionare a plasei de sirma la anumite intervale de timp.

Semnalizari si marcaje
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Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in
vigoare, cu Conventia de la Viena ("Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968"
si Acordul European de la 1971 care o completeaza) si cu codul rutier roméan; cu SR 1848 - 1, 2,
3/2011 (Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd) si SR 1848-7/2015
(Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere).

Indicatoarele si marcajele rutiere vor fi compatibile cu cele existente pe tronsoanele de
autostrada din Romania.

Toate indicatoarele de circulatie vor fi reflectorizante si de mari dimensiuni. Structura de
sprijin si fundatia indicatoarelor vor fi proiectate astfel incat sa sprijine toate indicatoarele in orice
conditii climatice.

Semnalizarea rutiera (verticala si orizontald) trebuie sa furnizeze utilizatorilor informatiile
necesare (avertizare, dirijare si orientare) pentru a circula corect, sigur si fluent.

Pentru siguranta in exploatare trebuie sa se asigure o semnalizare temporara pe perioada
executiei lucrarilor si o semnalizare dupa terminarea lucrarilor.

Pe timpul noptii, indiferent dacd se executd sau nu lucrari, zona de drum afectatd de
acestea, prezintd un risc sporit pentru participantii la trafic si pietoni. In acest sens semnalizarea
temporara trebuie sa fie vizibila si pe timp de noapte prin utilizarea materialelor reflectorizante i
lampi intermitente.

De asemenea, se recomanda ca vehiculele care participa la lucrari sa fie vopsite in nuante
deschise pentru a putea fi vizibile atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte, avand in vedere cd
o parte din ele vor ramane pe amplasamentul lucrarii si pe timpul noptii.

LUCRARI DE CONSOLIDARE

Solutiile de consolidare au rolul de asigurare a conditiilor minime de stabilitate a lucrarilor
de terasamente, conform normativelor in vigoare.
Solutiile au fost corelate cu rezultatele studiu geotehnic si adaptate conditiilor reale din
teren. Tipurile de solutii de consolidare aplicate sunt:
Blocaj din piatra bruta
Strat anticapilar
Tratare cu liant hidraulic
Protectie antierozionala taluz
Ranforsare baza rambleu cu geogrile
Zid de sprijin din pamant armat — Rambleu
Slituri drenante
Protectie taluz cu piatrd bruta
Zid de sprijin din pdmant armat cu parament vertical
Zid de sprijin de rambleu fundat pe piloti
Zid de sprijin de debleu din piloti
Zid de sprijin din pamant armat — Debleu
Zid de sprijin din gabioane — Debleu

AN N N NN Y N N N N RN
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LUCRARI HIDROTEHNICE

Descrierea generala a lucrarilor hidrotehnice
Datele de intrare necesare pentru realizarea calcului hidraulic sunt:

- Debitul maxim de calcul cu asigurarea de 2%;
- Debitul maxim de verificare cu asigurarea de 1%;

- Conditiile de margine, introduse pentru toate profilele sunt panta amonte si aval pentru
adancimea normala a apei.

- Geometria albiei raului;

- Geometria raului existent in regim natural;

- Geometria podului proiectat in regim amenajat;

- Coeficienti de pierderi de sarcina locala la intrarea si iesirea din pod.

Pentru cursurile de apa cadastrate sau nu, debitele maxime s-au obtinut din ,,Studiul
hidrologic privind debitele maxime cu probabilitatea de depasire de 1%, 2% si 5% pentru mai
multe cursuri de apa din bazinul hidrografic Somes” elaborat de INHGA.

Tipurile de lucrari hidrotehnice:

In functie de viteza apei, de nivelul apei, de zona care trebuie aparata (rambleul drumului,
malul cursului de apa, albia amonte, aval poduri, albia amonte, aval podete, curs de apa deviat,
etc.) se proiecteaza tipul de lucrare hidrotehnica.

Canal trapezoidal pereat

Acest tip de lucrare consta in protectia cu pereu din beton a canalului sau albiei cursului de apa

Canal dreptunghiular pereat

Lucrarea consta intr-un canal dreptunghiular din beton dimensionat astfel incat sa aiba
capacitatea de transport a debitului de apa cu asigurarea de 2% si sa asigure inaltimea de garda.

Amenajare albie cu gabioane

Pentru conducerea apelor de pe vai s-a proiectat amenajarea lor cu gabioane, pe saltele din
gabioane. Atat pozitionarea saltelelor din gabioane cat si in spatele gabioanelor s-a prevazut un
filtru din geotextil.

Amenajare antierozionald torent

Aceste tipuri de lucrari sunt lucrari hidrotehnice transversale, foarte importante in amenajarea
retelei hidrografice torentiale. Ele au ca scop atat reducerea scurgerilor de suprafata, cat si
diminuarea transportului de aluviuni. Au rolul de limitare a caracterului torential amonte de
poduri (viaducte), de retinere a aluviunilor si creare a unei pante de echilibru, de stabilizare a
malurilor si fundului albiei.
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Corectie albie

Pentru racordarea vailor la poduri sau podete de pe autostrada si realizarea scurgerii debitelor de
calcul s-au prevazut corectii si recalibrari ale albiilor in plan. Aceste lucrari constau in lucrari de
terasamente, fiind necesara respectarea sectiunii de calcul, cotelor si traseul in plan.

Protectie mal cu gabioane

Pe zonele pe care albiile cursurilor de apa sunt n apropierea autostrazii si este necesara
mentinerea sau realizarea stabilitatii malurilor, s-au prevazut lucrari de protejare a malurilor cu
gabioane. Zidul din gabioane de 1 m indltime este alcdtuit in sectiune transversala dintr-un gabion
de 1,0x1,0x5.0m asezate pe o saltea din gabioane.

Descarcari in trepte

Pentru preluarea apelor de pe vai (cu panta terenului mai mare de 5%) prin podete se prevad
amenajari in trepte. Sectiunea de scurgere se prevede pereata cu beton pe strat drenant, cu trepte
de cca 0,50m inaltime din beton.

Pe acest tronson de autostrada au fost identificate in total 16 lucrari de artd/structuri: 15
structuri pe autostradd peste diverse cursuri de apa si peste alte cdi de comunicatii si I pasaj
peste autostradd.

INSTALATII ELECTRICE DE ILUMINAT EXTERIOR (le)

Construirea Autostrazii Bragsov-Targu Mures-Cluj-Oradea, Subsectiunea 3A2: Nadaselu -
Mihdiesti ( km. 8+700 — km. 25+500) la standardele europene necesita si realizarea unui sistem
de iluminat rutier care sd asigure un nivel corespunzator al circulatiei autovehiculelor pe timp de
noapte.

SISTEM ITS

Se realizeaza un sistem ,la cheie” care va integra solutii pentru toate subsistemele
distincte, utilizand ca mediu de comunicatii o retea de cabluri cu fibre optice instalata intr-o
canalizatie pentru telecomunicatii nou construita de-a lungul viitoarei autostrazi.

Echipamentele constitutive ale subsistemelor vor fi instalate in locatiile destinate
denumite site-uri. Solutia de comunicatii prin fibre optice va asigura conexiunile intre site-uri prin
intermediul unei retele de tip ,,Wide Area Network”, utilizand ca protocol de comuncatii Ethernet
si avand o topologie de inel FO plat tip ,,GigaBit Ethenet”.

Serviciile ITS ce urmeaza sa fie implementate prin sisteme ITS pe segmentul de autostrada si sa
aiba toate functiile de baza pentru dezvoltari ulterioare sunt urmatoarele:

- Servicii de informare privind evenimentele in timp real si avertizari

- Servicii de informare privind conditiile de trafic

- Servicii de informare privind limitele de viteza

- Servicii de informare asupra timpului de calatorie

- Servicii de control al respectarii legislatiei privind viteza

- Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere
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- Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare

- Servicii de management al incidentelor rutiere

- Servicii privind reglementdrile transporturilor speciale si de marfuri periculoase

- Servicii de informare $i management a parcarilor pentru vehicule de transport marfa
- Servicii de taxare si control al accesului pe autostrada

- Servicii de monitorizare si control a greutatii si gabaritului vehiculelor

- Servicii de monitorizare, siguranta si securizare a infrastructurii

MUTARI/ PROTEJARI UTILITATI

- Relocare retele de telecomunicatii ce apartin Telekom Romania Communications S.A

- Relocare retele de telecomunicatii ce apartin RCS&RDS S.A.

- Relocare retele de telecomunicatii ce apartin ORANGE- este necesara montarea unei
statii de telefonie mobila Orange ,,CL0231 ER_E81 SANPAUL” , pentru operatorul
Orange Romania , extravilan Comuna Sanpaul, Judetul Clu.

LUCRARI DE MEDIU
Panouri fonoabsorbante

Pentru diminuarea nivelului de zgomot la receptorii sensibili, pe subsectiunea 3A2, km 8+700 -
km 25+500, au fost prevazute panouri fonoabsorbante pe urmatoarele zone:

Tabel nr 2.Aplicabilitate panouri fonoabsorbante

PANOURI FONOABSORBANTE
A Lungimea Lungimea Distanta fata de
E:t lenlla Pal‘(‘zlla stagnga dregapta ROSCI 0209
(m) (m) RACAS - HIDA
1 9+942 11+650 - 1708 peste 5000m
2 | 14+060 14+800 - 740 peste S000m
3 | 14+120 14+860 740 - peste 5000m
4 | 15+360 17+300 - 1940 peste S000m
5 | 18+840 20+670 1830 - peste 5000m
6 | 20+980 21+640 660 - peste 5000m
7 | 214260 21+780 - 520 peste S000m
Total stanga / dreapta 3230 4908 peste 5000m
Total general 8138.00 m

Separatoare de hidrocarburi

Inainte de deversare in emisari, apele pluviale colectate de pe partea carosabild vor
trece prin decantoare si separatoare de hidrocarburi. Echipamentul separator de hidrocarburi
este instalat 1n directia de scurgere a apei pluviale dinspre santuri spre emisarii naturali.

Capacitatea necesard a acestor separatoare va fi corelata cu debitele colectate de santurile

autostrazii, iar in cazul cand este nevoie se vor utiliza baterii de separatoare.
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SUBSECTIUNEA 3B1

Traseul subsectiunii 3B1 incepe de la km 0+000 aflat pe raza comunei Sanpaul iar pana
la km 0+920 se desfasoara pe teritoriul judetului Cluj. Continua traseul in judetul Salaj pe raza
comunelor Cuzaplac si Zimbor, intr-o zona de coasta, in lungul DN 1F Clu;j - Zalau - Supuru de
Sus (E81), pana la intersectia cu DN 1G.

Astfel, traseul trece la sud de satul Sancraiul Almasului, iar in satul Sutoru autostrada se
desfasoara in lungul paraului Valea Sancraiului, traversand localitatea prin singurul loc in care
nu existd constructii. Subsectiunea se termina la intersectia autostrazii cu DN 1G km 134260
(Huedin - Zimbor - Tihau (DN 1G)), unde a fost prevazut nodul rutier Zimbor, ce asigura legatura
atat cu DN 1F céat si cu DN 1G.

AMENAJAREA IN PLAN

Elementele geometrice de amenajare a autostrazii sunt in conformitate cu prevederile: PD
162-2002 Normativ pentru proiectarea autostrazilor extraurbane, Standardele TEM 2001,
Acordul European asupra marilor drumuri de circulatie internationala AGR, OG nr. 43/ 1997
privind regimul drumurilor, ordinele MT nr.43 si nr.45 din 1998, cu modificarile si completarile
ulterioare.

PROFILUL LONGITUDINAL

Profilul longitudinal, a fost proiectat dupa urmatoarele criterii:

- cotele pentru asigurarea de 2%, inclusiv indltime de garda pentru poduri la traversarea
cursurilor de apa;

- gabaritele minime impuse pasajelor superioare pentru traversarea cailor ferate,
drumurilor nationale si locale;

- raze de racordare minime sau cele recomandate de confortul optic la racordarile in plan
vertical;

- declivitatea maxima admisa de 5%;

- asigurarea scurgerii apelor in lungul autostrazii prin asigurarea unei pante longitudinale
minime de 0,3%;

- asigurarea scurgerii apelor din structura rutierd in zonele de ses, prin proiectarea liniei
rosii Intr-un rambleu de 1,50-2,00 m;

- miscarea terasamentelor pentru a reduce realizarea gropilor de imprumut sau a
depozitelor de pamant.

- solutiile finale privind podetele si structurile prezente pe traseul proiectat;

In profil longitudinal, linia rosie este corelata, atat cu configuratia terenului natural al
zonei de relief strabatute, cat si cu anumite puncte de cotd obligata: gabaritele impuse pasajelor
inferioare la traversarea drumurilor locale si de exploatare; cotele pentru asigurarea de 1%,
inclusiv indlfimea de garda pentru poduri la traversarea cursurilor de apa.
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Declivitatile minime adoptate asigura evacuarea corespunzatoare a apelor de suprafata (in
zona profilelor cu dever zero intre curbele de sens contrar care se amenajeaza declivitatea este
mai mare de 0.5%). Stagnarea apei pe partea carosabild sau scurgerea ei lentd pot conduce, la
viteze ridicate, la pierderea aderentei pneu-imbricaminte ajungand pand la fenomenul de
acvaplanare.

Pentru drumurile de exploatare relocate s-a adoptat o panta longitudinala de maxim 15%.
Pe sectoarele cu pantd longitudinald mai mari de 9%, viteza de circulatie va fi de 10 km./h. Partea
carosabild va fi mentinuta curata tot timpul anului (fara zapada, gheata, noroi e.t.c.)

PROFIL TRANSVERSAL

Sectiunea profilurilor transversale tip ale autostrazii s-a facut avand in vedere necesitatea
satisfacerii unor debite si viteze de circulatie ridicate in conditii de siguranta si confort.
Profilul transversal tip pe autostrada, aferent subsectiunii 3A2 cat si subsectiunii 3B1, are
urmatoarele caracteristici:
Latimea platformei de 26,00 m, din care:
- partea carosabild cu doua benzi de circulatie pe sens are 15,00 m (2x7,50 m)
latime;
- benzile de ghidaj, cate doua pe fiecare sens de circulatie - 4x0,50 m = 2,00 m;
- banda mediana de 3,00 m latime (impermeabilizata);
- cate o banda de stationare de urgenta pe fiecare sens de circulatie -2x2,50m=5,00
m
- doua acostamente de 0,50 m latime - 2x0,50 m = 1,00 m.

STRUCTURA RUTIERA

Structura rutierd pe autostradd este o structurd rutiera semirigida. Aceasta a fost
dimensionata pentru un trafic de perspectiva 20,57 mos, si are urmatoarea alcatuire:
e 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul PMB 45/80;

e 6 cm binder BAD 22.4 leg 45/80;

e 12 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;

¢ 30 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;
¢ 30 cm strat inferior de fundatie din balast;

e 25 cm stat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Banda mediand a autostrdzii are prevazuta urmatoarea structura rutiera:
e 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul PMB 45/80;

e 18 cm piatrd sparta;
e Dbalast;
e 25 cm strat de forma din pdmant stabilizat cu lianti hidraulici.
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NODURI RUTIERE

Autostrada va fi conectata la reteaua existenta prin intermediul nodului rutier Zimbor -
km 12+800 (intersectie cu DN 1G/ DN IF).

Acest nod este un nod tip trompeta simpla. Bretelele nodului sunt proiectate astfel incat
sd asigure o viteza de proiectare de minim 40 km/h, razele de racordare in plan avand valori
cuprinse intre 71 si 550m.

PUNCT DE SPRIJIN PENTRU INTRETINERE

In conformitate cu prevederile din Normativul privind proiectarea autostrazilor
extraurbane - PD 162-2002, corelat cu Standardele si Practica Recomandata TEM, Editia a III —
a, februarie 2002, pe autostrada Brasov-Oradea, sectiunea 3B1, la km 12+920 in nodul rutier
Zimbor se va amenaja un punct de sprijin pentru intretinere.

Platforme:

Dimensiunile in plan ale punctului de sprijin pentru intretinere sunt 170 x 100 m, rezultand
o suprafata de cca.17 000mp.

Accesul 1n punctul de sprijin este asigurat din DN 1G prin intermediul nodului rutier.

COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR

In vederea mentinerii in buna stare a elementelor constructive ale autostrazii (in special a
terasamentelor si structurilor rutiere) sunt necesare realizarea unor elemente pentru indepartarea
diverselor categorii de ape de pe autostrada.

Colectarea apelor pluviale

Scurgerea apelor din precipitatii care actioneaza direct asupra corpului autostrazii vor fi
colectate si indepartate cat mai rapid de corpul autostrdzii si structura rutierd prin rigole, santuri,
santuri de garda, drenuri, casiuri care vor fi descarcate in emisari.

De pe suprafata autostrdzii apele pluviale sunt colectate la marginea platformei, prin
sisteme specifice (rigole de acostament), si conduse prin casiuri pe taluz in santurile de la baza
taluzului. Astfel, se va evita fenomenul de ravinare a taluzelor autostrazii.

Apele pluviale de pe terenul adiacent autostrazii sunt colectate in santurile de la baza
taluzului.

Drenarea apelor din corpul drumului se face natural prin aducerea la zi a fundatiei de
balast, in cazul cand rambleul permite sau prin drenuri longitudinale in zona de debleu si rambleu
mic.

De asemenea 1n zonele de debleu, acolo unde capacitatea rigolei prevazuta la marginea
platformei este depdsitd, s-a prevazut un sistem de canalizare care sa preia apele colectate de
rigola de debleu pozitionata la marginea partii carosabile. Pentru deblee cu inadlfimea mai mare
de 6m, pe fiecare berma s-au proiectat santuri care se descarca la capetele sectorului respectiv.

Colectarea apelor de pe zona mediana
Pe sectoarele cu profil sub forma de acoperis si zond impermeabilizata, apa se va evacua
spre exteriorul platformei autostrazii.
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Pe sectoarele unde partea carosabilda se amenajeazd in spatiu (convertire sau
suprainadltare), in zonele curbelor amenajate, evacuarea apelor pluviale de pe partea carosabil se
va realiza prin intermediul sistemului de drenaj prevazut in zona mediand pentru calea convertita
sau suprainaltata , si la marginea partii carosabile pentru cealalta cale.

Colectarea se face printr-o rigold care se va descdrca In canalizare si apoi se va evacua
lateral sau la podete / poduri.

De asemenea, pe autostrada s-au dispus podete pentru asigurarea descarcarii santurilor si
rigolelor sau pentru debusarea vailor si canalelor existente.

Sectiunea de scurgere a podetelor si a santurilor si rigolelor este determinatd in urma
calculelor hidrologice si hidraulice.

Toate dispozitivele de colectare a apelor sunt verificate din punct de vedere hidraulic.

Evacuarea apelor pluviale

Santurile vor avea in general sectiune trapezoidald si vor fi protejate. Clasa betonului de
ciment de protectie al santurilor va tine seama de clasa de expunere conform CP 012/ 1 —2007.
Inainte de deversare in emisari, apele pluviale colectate de pe partea carosabild vor trece prin
decantoare si separatoare de hidrocarburi. Capacitatea necesara a acestor separatoare va fi
determinata in functie de debitele colectate de santurile autostrazii, iar in cazul cand este nevoie
se vor utiliza baterii de separatoare. Toate dispozitivele de colectare si evacuare a apelor vor fi
proiectate astfel incat s permitd mentenanta frecventa si facila.

Un aspect important privind exploatarea in conditii normale a autostrdzii cu costuri
minime de Intretinere trebuie rezolvat prin asigurarea drenarii structurii rutiere pe toata lungimea
autostrazii.

Panta de scurgere a santurilor va fi de minim 0,5% iar a canalizirii de minim 0,3%. In
zonele in care configuratia terenului nu permite adoptarea pantei minime propuse pentru santuri,
aceasta va fi stabilita tindnd cont de prevederile STAS 2914.

PODETE

Podetele sunt incadrate conform STAS 4273/83 in categoria 3 si In clasa de importanta II1
ca lucrari definitive. Conform STAS 4068/2-87, probabilitatea de depasire a debitului maxim
necesar proiectarii pentru conditii normale de exploatare este de 2%.

Podetele au fost proiectate conform ‘“Normativului privind proiectarea hidraulica a
podetelor” — indicativ PD 95 — 2002 elaborat de CNADNR, tindnd seama de conditiile de
sigurantd ale podetelor.

ASIGURAREA CONTINUITATII RETELEI DE DRUMURI EXISTENTE

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri atat drumuri clasificate (DN si DC)
cat si drumuri neclasificate (drumuri de exploatare).

Devierea drumurilor clasificate a fost proiectata astfel incat sa fie asigurata o viteza de
proiectare minima de 50 km/h.

Profil transversal tip

Profilele transversale tip pentru drumurile nationale cu doua benzi de circulatie relocate
sunt urmatoarele:
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DNI1 F — drum national european clasa tehnica 111

e latime platforma: 10.00 m;
e latime parte carosabila: 7.00 m;
e acostamente: 2 X 1.50 m = 3.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,75 m).

e Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m = 3.40 m

DNI1 G — drum national clasa tehnica 111

¢ latime platforma: 9.00 m;
e latime parte carosabild: 7.00 m;
e acostamente: 2 x 1.00 m = 2.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,50 m).

e Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m = 3.40 m.

Structura rutiera

Structura rutiera pentru drumurile nationale relocate este urmatoarea :
e 4 cm mixturd asfaltica stabilizata MAS16;
e 5 cm binder de criblura BAD 22 .4;

e 8 cm anrobat bituminos cu criblura AB 31.5;

20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;
30 cm balast;
15 cm stat de forma.

DC58 -drum comunal -clasa tehnica IV

e latime platforma: 8.00 m;
e latime parte carosabila: 6.00 m;
e acostamente: 2 X 1.00 m = 2.00 m (din care banda de incadrare 2 x 0,25 m).

e Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 1.70 m = 3.40 m

Structura rutiera

e 4 cm mixturd asfaltica stabilizata MAS16;

e 8 cm anrobat bituminos cu criblurda AB 31.5;

e 20 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;
e 25 cm strat inferior de fundatie din balast;

e 15 cm stat de forma.
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DRUMURI LOCALE

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri locale (agricole si de exploatare),
intrerupand continuitatea acestora. Functie de importanta lor si de conditiile locale s-au prevazut
devierea lor in lungul autostrazii si gruparea in vederea realizdrii unei treceri comune pe sub
autostrada, asigurandu-se astfel continuitatea drumurilor intrerupte de aliniamentul autostrazii.
Pentru drumurile locale relocate s-a adoptat o panta longitudinala de maxim 15%.

Pe sectoarele cu panta longitudinald mai mari de 9%, viteza de circulatie va fi de 10 km./h. Partea
carosabila va fi mentinuta curata tot timpul anului (fara zapada, gheata, noroi e.t.c.)

Profil transversal tip

Profilul transversal tip adoptat pentru drumurile locale cu o singurd banda de circulatie
este urmatorul:

e latime platforma: 5.0 m;
e latime parte carosabild: 4.0 m;
e acostamente: 2 x 0.50 m=1.0 m;

e Spatiul destinat amplasarii parapetelor este 2 x 0.75 m = 1.50 m

Structura rutiera

Pentru drumurile locale relocate, structura rutiera este urmatoarea:
e 15 cm piatrd sparta;
e 10 cm balast.

Pentru rampele pasajelor peste autostrada, pe drumurile locale, structura rutiera va fi urmatoarea:
e 4 cm beton asfaltic BA16;

e 15 cm piatra sparta;
e 25 cm balast;

DRUMURI DE INTRETINERE

Drumurile de intretinere au fost amplasate in afara amprizei lucrarilor, in limita
obstacolele existente din proximitatea culoarului autostrazii si elementele existente ale retelei
rutiere locale. Accesul pe aceste drumuri, din reteaua rutiera locala, va fi restrictionat prin
prevederea de porti speciale, ce vor putea fi accesate doar de catre personalul de intretinere.

Amplasarea drumurilor de intretinere a fost realizatd astfel incat panta longitudinala
maxima a acestora sa fie de 10% si, pe sectoare limitate, In situatii exceptionale de relief, de
maxim 15%. Sectoarele de drum avand declivitatea mai mare de 10% vor fi semnalizate
corespunzator si vor fi tinute sub observatie de catre Beneficiarul lucrarilor, in privinta prezervarii
semnalizarii si a Intretinerii corespunzatoare.

In profil transversal, drumurile de intretinere vor avea o parte carosabili de 2.50m,
incadrata de acostamente de cate 0.25m fiecare. Platforma rezultata va fi de 3.00m.

Structura rutierd va fi realizatd din 15cm piatrd sparta dispusd pe 10cm de balast.
Acostamentele vor fi realizate din pamant.
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ELEMENTE DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Parapete

Pentru protectia participantilor la trafic si desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta
se prevede un sistem complex de parapete metalic tip H1, H2 si H3 — pentru autostrada, H4b -
pentru poduri, pasaje si viaducte si atenuatori de soc.

Parapetele de siguranta au fost prevazute in conformitate cu normativele in vigoare —
“Normativ de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi” -
AND 593/2012; SR1948/1,2; iar tipul de protectie este conform SR EN 1317/ 1-5.

Parapetele de siguranta pot fi impartite in doua tipuri:

- parapete pe marginea platformei autostrazii;

- parapete pe banda mediana.

De asemenea, in zonele de desprindere a bretelelor Nodului rutier Zimbor, sau punctul
de sprijin pentru Intretinere al autostrdzii amplasata in nodul Zimbor, au fost prevazuti
atenuatori de soc.

Parapetele pe marginea platformei autostrazii a fost prevazut a fi de tip metalic si va fi
dispus pe toata lungimea autostrazii,

Parapetele pe banda mediand a fost prevazut a fi de tip H2 sau H3 in functie de
amplasament si amenajarea autostrazii.

Pentru zona de trecere peste banda mediana, a carei lungime este de 160 m, se va prevedea
un tip de parapet demontabil care s asigure atdt montarea cat si demontarea, in timp redus si in
conditii de siguranta rutierd, respectandu-se normele de siguranta la crash test.

Se vor prevedea balize antiorbire pe toata lungimea zonei mediane.

imprejmuiri

Pentru a evita accesul animalelor pe autostrada sunt prevazute imprejmuiri pe toatd
lungimea autostrazii, pe ambele parti.

Inaltimea imprejmuirilor este in functie de zona traversati: H= 1,50 m pentru zonele
deschise; H=1,80m pentru zonele de padure.

Imprejmuirile se racordeaza la podete astfel incat trecerea animalelor pe sub podete si nu
fie stanjenita.

Sistemul de imprejmuire trebuie sa permita o inlocuire facila, precum si o efectuare simpla
a operatiei de tensionare a plasei de sarma la anumite intervale de timp.

Semnalizari si marcaje

In cadrul proiectului, un document separat il reprezinta proiectul de semnalizari si marcaje
pentru toate drumurile acoperite de contract, inclusiv pentru exploatarea in sigurantd a tuturor
drumurilor afectate de lucrari care sunt deschise traficului, pe durata executiei.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in
vigoare, cu Conventia de la Viena ("Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968"
si Acordul European de la 1971 care o completeaza) si cu codul rutier roman; cu SR 1848 - 1, 2,
3/2011 (Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd) si SR 1848-7/2015
(Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere).

Indicatoarele si marcajele rutiere vor fi compatibile cu cele existente pe tronsoanele de
autostradd din Romania.

21



CONLALLR. SLA. oottt bbb bbb b bbb bbb bbb s s s b s Memoriu de prezentare

Toate indicatoarele de circulatie vor fi reflectorizante si de mari dimensiuni. Structura de
sprijin si fundatia indicatoarelor vor fi proiectate astfel incat sa sprijine toate indicatoarele in orice
conditii climatice.

Semnalizarea rutiera (verticala si orizontald) trebuie sa furnizeze utilizatorilor informatiile
necesare (avertizare, dirijare si orientare) pentru a circula corect, sigur si fluent.

Pentru siguranta in exploatare trebuie sa se asigure o semnalizare temporara pe perioada
executiei lucrarilor si o semnalizare dupa terminarea lucrarilor.

LUCRARI DE CONSOLIDARE

Solutiile de consolidare au rolul de asigurare a conditiilor minime de stabilitate a lucrarilor
de terasamente, conform normativelor in vigoare.
Solutiile au fost corelate cu rezultatele studiu geotehnic si adaptate conditiilor reale din
teren.
Lucrarile de sprijinire de rambleu/debleu sunt analizate din punct de vedere al stabilitatii locale
si generale.
Principalele tipuri de lucrari proiectate sunt:
v" Blocaj din piatra bruta
v" Zid de sprijin din pamant armat — Rambleu
v' Protectie taluz cu piatra brutd
v' Zid de sprijin de debleu din piloti forati
v’ Ranforsare baza rambleu cu geogrile

INSTALATII ELECTRICE DE ILUMINAT EXTERIOR ALE LUCRARILOR DE ARTA

In cadrul sectiunii 3B1, in conformitate cu conditiile “Ghidului privind conditiile de
iluminat la drumurile nationale si autostrazi” indicativ AND 603-2012, SR EN 13201 ,
urmatoarele obiecte presupun iluminat:
viaduct peste paraul Borlacului
viaduct peste afluent valea Pustei
viaduct peste valea Pustei
viaduct peste valea Bobii

AN N NI NI

viaduct peste paraul Silistea
v" nod rutier Zimbor km 12+800 si Punct de sprijin intretinere nod Zimbor.

De asemenea, se prevede si iluminatul parcarii de la km 10+497 dreapta/ km 10+609

stanga.

Pentru fiecare locatie iluminatul va fi alimentat, gestionat si comandat prin cate un punct
de aprindere ce va gestiona fiecare zona iluminata, comanda iluminatului facandu-se in paralel si
cu senzori crepusculari pentru optimizarea intervalului orar.

[luminatul rutier este prevazut a se realiza cu un sistem de telegestiune care are rolul de a
monitoriza, comanda si controla de la distanta punctele de aprindere si aparatele de iluminat, intr-
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un mod facil, pentru a permite efectuarea de interventii prompte in caz de defect, dar si reducerea
costurilor aferente consumului de energie electricd si a mentenantei.

Iluminatul rutier se va realiza cu corpuri de iluminat cu LED de tip stradal complet
echipate, cu telegestiune.

Stalpii de iluminat vor fi din otel zincat cu inaltimi variabile echipati cu console variabile,
montati in fundatii metalice In zonele de terasamente, iar pe poduri sau viaducte se vor realiza
console metalice atasate de structuri.

SISTEM ITS

Se realizeaza un sistem ,,la cheie” care va integra solutii pentru toate subsistemele distincte
solicitate prin Caietul de Sacini, utilizdnd ca mediu de comunicatii o retea de cabluri cu fibre
optice instalata Intr-o canalizatie pentru telecomunicatii nou construitd de-a lungul viitoarei
autostrazi.

Echipamentele constitutive ale subsistemelor vor fi instalate n locatiile destinate
denumite site-uri. Solutia de comunicatii prin fibre optice va asigura conexiunile intre site-uri prin
intermediul unei retele de tip ,,Wide Area Network”, utilizand ca protocol de comuncatii Ethernet
si avand o topologie de inel FO plat tip ,,GigaBit Ethenet”.

Serviciile ITS ce urmeaza sa fie implementate prin sisteme ITS pe segmentul de autostrada,
sau sd aiba toate functiile de baza pentru dezvoltéri ulterioare, sunt urmatoarele:

- Servicii de informare privind evenimentele in timp real si avertizari

- Servicii de informare privind conditiile de trafic

- Servicii de informare privind limitele de viteza

- Servicii de informare asupra timpului de calatorie

- Servicii de control al respectarii legislatiei privind viteza

- Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere

- Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare

- Servicii de management al incidentelor rutiere

- Servicii privind reglementdrile transporturilor speciale si de marfuri periculoase

- Servicii de informare s1 management a parcdarilor pentru vehicule de transport

marfa
- Servicii de taxare si control al accesului pe autostrada
- Servicii de monitorizare si control a greutatii si gabaritului vehiculelor

MUTARI SI PROTEJARI DE UTILITATI

Traseul Subsectiunii 3B1 afecteazd de-a lungul judetelor Cluj si Salaj urmatoarele tipuri de
utilitati:
« instalatii de telecomunicatii
Retele de telecomunicatii ce apartin TELEKOM ROMANIA S.A.
Retele de telecomunicatii ce apartin RCS & RDA SA
* linii electrice de 0,4 si 20 KV;
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LUCRARI DE MEDIU

Panouri fonoabsorbante
Pe Subsectiunea 3B1 nu a fost necesar a se prevedea panouri fonoabsorbante avand in vedere
faptul ca zonele de locuinte nu sunt amplasate la mai putin de 300m de zona in care se afla
autostrada .

Separatoare de hidrocarburi

Inainte de deversare in emisari, apele pluviale colectate de pe partea carosabild vor trece
prin decantoare si separatoare de hidrocarburi. Echipamentul separator de hidrocarburi este
instalat in directia de scurgere a apei pluviale dinspre santuri spre emisarii naturali.

Capacitatea necesara a acestor separatoare va fi corelata cu debitele colectate de santurile
autostrazii, iar in cazul cand este nevoie se vor utiliza baterii de separatoare.

SUBSECTIUNEA 3B2

TRASEUL IN PLAN
Subsectiunea 3B2: Zimbor — Poarta Salajului (km 13+260 — km 25+500), in lungime de

12,24 km se desfasoard in totalitate pe teritoriul judetului Séla;.

Traseul autostrazii se dezvoltd intre localitatile intre localitatile Zimbor, Sanmihaiu
Almasului si Romanasi.

Traseul autostrazii intre Zimbor si Poarta Salajului (identificat ca sectiunea 3B: Mihaiesti
-Suplacu de Barcdu, subsectiunea 3B2, parte componentd a Autostrdzii Brasov - Oradea), se
desfasoara intr-o zona predominant colinard, urmarind o directie aproximativa sud — nord.

AMENAJAREA IN PLAN
Elementele geometrice de amenajare a autostrazii sunt in conformitate cu prevederile: PD

162-2002 Normativ pentru proiectarea autostrazilor extraurbane, Standardele TEM 2001,
Acordul European asupra marilor drumuri de circulatie internationala AGR, OG nr. 43/ 1997
privind regimul drumurilor, ordinele MT nr. 43 si nr. 45 din 1998, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Traseul subsectiunii 3B2 Zimbor - Poarta Salajului este proiectat cu elemente geometrice
corespunzatoare unei viteze de 120 km/h. Raza minima de racordare in plan este de 1500 m, iar
raza maxima este de 10000 m.

PROFILUL LONGITUDINAL

Profilul longitudinal al autostrazii, a fost proiectat dupa urmatoarele criterii:
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- cotele pentru asigurarea de 2%, inclusiv Indl{ime de garda pentru poduri la traversarea
cursurilor de apa;

- gabaritele minime impuse pasajelor superioare pentru traversarea cailor ferate,
drumurilor nationale si locale;

- raze de racordare minime sau cele recomandate de confortul optic la racordarile in plan
vertical;

- declivitatea maxima admisa de 5%;

- asigurarea scurgerii apelor in lungul autostrazii prin asigurarea unei pante longitudinale
minime de 0,3%;

- asigurarea scurgerii apelor din structura rutierd in zonele de ses, prin proiectarea liniei
rosii intr-un rambleu de 1,50-2,00 m;

- miscarea terasamentelor pentru a reduce realizarea gropilor de imprumut sau a
depozitelor de pamant;

- solutiile finale privind podetele si structurile prezente pe traseul proiectat.

PROFILELE TRANSVERSALE

Sectiunea profilurilor transversale tip ale autostrazii s-a facut avand in vedere necesitatea
satisfacerii unor debite si viteze de circulatie ridicate in conditii de siguranta si confort.
Profilul transversal tip pe autostrada are urmatoarele caracteristici:
Latimea platformei de 26,00 m, din care:
- partea carosabild cu doud benzi de circulatie pe sens are 15,00 m (2x7,50 m)
latime;
- benzile de ghidaj, cate doua pe fiecare sens de circulatie - 4x0,50 m = 2,00 m;
- banda mediana de 3,00 m latime (impermeabilizatd);
- cate o banda de stationare de urgenta pe fiecare sens de circulatie -2x2,50m=5,00
m;
- doua acostamente de 0,50 m latime - 2x0,50 m = 1,00 m.
Aceste latimi nu cuprind spatiile pentru parapete marginal. Pentru parapete s-a prevazut
un spatiu de amplasare de 1,70m latime.
In zona in care este necesara banda suplimentard pentru vehicule lente, aceasta a fost
realizatd prin largirea cu 1m a benzii de stationare de urgenta pe sensul de urcare (2,50 + 1.00 =
3,50 m), aceasta transformandu-se in banda suplimentara pentru vehicule lente.

STRUCTURA RUTIERA

Structura rutierd pe autostradd este o structurd rutierd semirigidd si are urmatoarea
alcatuire:
e 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul PMB 45/80;
e 6 cm binder BAD 22.4 leg 45/80;
e 12 cm anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;

25



CONLALLR. SLA. oottt bbb bbb b bbb bbb bbb s s s b s Memoriu de prezentare

¢ 30 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri;
¢ 30 cm strat inferior de fundatie din balast;
e 25 cm stat de formd din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Banda mediand a autostrdzii are prevazutd urmatoarea structura rutiera:

e 4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul PMB 45/80;

e 18 cm piatrd sparta;

e balast;

e 25 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura rutierd pe acostamente, pe benzile de stationare de urgenta, benzile suplimentare

si pe zonele de intoarcere peste banda mediana, este aceeasi cu cea prevazutd pe partea carosabild
a autostrazii.

LUCRARI DE CONSOLIDARE

Solutiile de consolidare au rolul de asigurare a conditiilor minime de stabilitate a lucrarilor
de terasamente, conform normativelor in vigoare.
Solutiile au fost corelate cu rezultatele studiului geotehnic si adaptate conditiilor reale din
teren.
Lucrarile de sprijinire de rambleu/debleu sunt analizate din punct de vedere al stabilitatii locale
si generale.
Principalele lucrari de consolidare sunt urmatoarele:
Blocaj din piatra bruta
Zid de sprijin de rambleu fundat pe piloti
Protectie antierozionala taluz
Protectie taluz cu piatrad bruta (masca drenanta)
Slituri drenante
Zid de sprijin de debleu din piloti

AN N NN

LUCRARI DE MEDIU

Sisteme de protectie impotriva zgomotului

Avand in vedere ca pe partea dreapta a autostrazii este o zona locuita si sunt construite
case, vor fi instalate panouri de protectie impotriva zgomotului, intre km 25+060 - km 25+330
Bazine decantoare si separatoare de hidrocarburi.

Separatoarele de hidrocarburi au fost prevazute pentru toate locatiile de deversare a apelor
pluviale colectate de sistemul de santuri al autostrazii in cursurile de apa permanenta si
nepermanente, cu conditia ca lungimea de colectare a santurilor sa fie mai mare de 300m.

LUCRARI DE PEISAGISTICA

Prin lucrarile proiectate se va asigura protectia taluzurilor erodabile, asanarea apelor
pluviale dinspre partea carosabild, se vor retine zapada, nisipul, praful purtat de vant si se va evita
depunerea lor pe platforma autostrazii.
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Realizarea acestor lucrari vor contribui la siguranta circulatiei prin jalonarea drumului, pe
timp de iarna sau ceatd, se va vor asigura confortul participantilor la trafic si se vor marca sau
accentua anumite zone de relief ale traseului.

Se va realiza un microclimat favorabil, se va reduce zgomotul prin crearea de ecrane
vegetale si se vor filtra noxelor provenite din evacuarea gazelor de esapament care conduc la
poluarea mediului ambiant

Vegetatia va servi si ca adapost faunei specifice.

Va urmari incadrarea Intregii autostrazi in peisajul Inconjurator si va Tmbunatati aspectul
estetic al zonei.

Va intrerupe monotonia drumului si va masca toate aspectele neplacute ale peisajului
alaturat autostrazii.

Speciile plantate in zona de sigurantd a drumurilor vor fi alese de asa maniera incat sa nu
provoace inzapezirea drumurilor, sa nu produca daune conducatorilor auto, sa nu murdareasca
partea carosabild, sa nu constituie mediu propice pentru dezvoltarea bolilor si daunatorilor.

LUCRARI SPECIFICE DEFRISARII

Pe langa procesele tehnologice specifice lucrarilor de constructie vor fi realizate si lucrari
de defrisare. Aceste lucrari au fost prezentate si in documentatia care a stat la baza obtinerii
acordului de mediu in anul 2016, insd la realizarea proiectului tehnic au fost stabilite toate
suprafetele ce necesitd scoatere definitiva din fond forestier precum si suprafetele ce necesita
defrisarea vegetatiei forestiere fiind identificate inclusiv unitatile amenajistice pe baza
amenajamentului silvic.

Defrisarea vegetatiei forestiere existente in amplasamentul proiectului se va face cu
respectarea regulilor silvice. Pentru tdierea arborilor si a arbustilor vor fi folosite echipamente
specifice si va fi adoptatd tehnologia de defrisare care sd produca un impact minim asupra
mediului, in special asupra solului si vegetatiei din zona limitrofa perimetrului de defrisat. Pentru
defrigarea vegetatiei lemnoase existente in amplasamentul proiectului vor fi realizate urmatoarele
activitati:

- recoltarea lemnului: cuprinde fazele de doborare a arborilor, curdtare de crengi si fasonare
partiala a arborilor (sectionarea coroanei sau a unor parti din coroand). Aceasta activitate
se va desfasura pe toatd suprafata care necesita defrisare si vor fi utilizate atat mijloace
mecanice (motofierastraie), cat si manuale (topor, tapind);

- colectarea lemnului: cuprinde fazele de scos (colectarea de la cioatd prin tarare a
trunchiurilor / arborilor cu parti din coroana si a coroanei sectionate) si de apropiat
(transport prin semi-tarare pana la depozitele primare). Activitatea se desfasoara pe toata
suprafata care necesitd defrisare si sunt folosite mijloace mecanice (tractoare echipate cu
troliu si sapa);
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- curatirea suprafetei parchetului de crengi si resturi de exploatare, activitate ce se
desfasoara pe toata suprafata si constd in adunarea manuala si depozitarea materialului
lemos nevalorificabil pe suprafete restranse, in martoane (gramezi sau siruri);

- lucrari de fasonare, sortare si depozitare a lemnului in depozitele primare (suprafete
restranse destinate 1n acest scop pe suprafata defrisatd) situate in vecinatatea unor drumuri.
Se folosesc mijloace mecanice (motofierdstraie, incarcator cu brat frontal - IFRON) si
manuale (topor, tapind, pene);

- transportul lemnului fasonat din depozitele primare la depozitele finale cu autovehicule
special amenajate. Incarcarea se face cu incarcator cu brat frontal — IFRON sau cu sistemul
de cabluri actionate de trolii din dotarea mijloacelor speciale de transport.

Tabel nr. 3. Suprafete suplimentare scoatere din fond forestier cu defrisare

Sector 34
Localitate Ocol silvic/Proprietar U.P./Tarla u.a./Parcela Suprafata (ha)
SANPAUL OS Cluj /BOB MIRCEA VII, T68 UA 755D 0,2164
SANPAUL OS Cluj /BOB MIRCEA VII, T68 UA 755D 0,0187
SANPAUL OS Cluyj /BOB MIRCEA VII, T68 UA 755D 0,0063
A BOB MIRCEA DAN,BOB
SANPAUL MIHAI HORATIU VII, T68 UA 755A 0,0604
SANPAUL NEMES SILVIA I Zimbor UA 38 0,0343
SANPAUL NEMES SILVIA I Zimbor UA 38 0,0019
Statul Roman in administrarea
GARBAU Regiei Nationale a Padurilor v UA 798A 0,5143
ROMSILVA
Total sector 3A: 0,8523
Sector 3B
ROMANASI CUIBUS VIORICA V Rastolt UA 126A 0,0019
ROMANASI CUIBUS LIVIU V Rastolt UA 126A 0,0443
ROMANASI HANCIU ANA V Rastolt UA 126B 0,2941
ROMANASI CUIBUS VIORICA V Rastolt UA 126A 0,2295
ROMANASI CUREA IOAN V Rastolt UA 126A 0,1748
ROMANASI FOGADOAN VIORICA V Rastolt UA 126B 0,1551
ROMANASI TIRIAC SUSANA V Rastolt UA 126B 0,1721
ROMANASI HANCIU ANA V Rastolt UA 126B 0,01
ROMANASI MORARIU MIRCEA V Rastolt UA 126B 0,1035
ROMANASI TIRIAC SIMION V Rastolt UA 126B 0,0162
ROMANASI ONEA MARIA V Rastolt UA 126B 0,0421
ROMANASI CORB ILARIE V Rastolt UA 126B 0,1096
A CUCUIAN GRIGORE, UA 126B
ROMANASI CUCUIAN ECATERINA V Rastolt 0,0073
ROMANASI CORB ILARIE V Rastolt UA 126B 0,0021
ROMANASI VLAICU ANICA V Rastolt UA 127A 0,0011
Total UAT Roméanasi 1,3637
Zimbor NADASAN GAVRIL UCU 1 Zimbor UA 53A 0,0951
Zimbor CRACIUN EMILIA ELIZA 1 Zimbor UA 52Leg 0,061
Zimbor SUCIU TIBERIU IOAN 1 Zimbor UA 52Leg 0,0004
Zimbor LAZAR ALEXANDRU I Zimbor UA 52Leg 0,0629
Zimbor VONAS MARIA I Zimbor UA 52Leg 0,0027
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IOAN

Zimbor VONAS MARIA 1 Zimbor UA 52Leg 0,2205
Zimbor SABAU IOAN 1 Zimbor UA 52Leg 0,0448
Zimbor PAVEL DELIA 1 Zimbor UA 52Leg 0,0245
Zimbor BRUTA MARIOARA 1 Zimbor UA 52Leg 0,0055
Zimbor RUS MARIA 1 Zimbor UA 52Leg 0,0826
Zimbor RUS MARIA 1 Zimbor UA 52Leg 0,0046
COZAR NASTASIA,
Zimbor gggl%é?ﬁ%géiﬁ I Zimbor 42 0,0016
DACIAN IONUT
MURESAN VERONICA,
MURESAN MATEI, MURESAN
Zimbor VASILE, DRAJAN MARIA, 1 Zimbor 42 0,0026
MURESAN GELU, MURESAN
CORNEL, MURESAN IRIMIE
MURESAN VERONICA,
MURESAN MATEI,
. MURESAN VASILE, .
Zimbor DRAJAN MARIA, MURESAN I Zimbor 42 0,0006
GELU, MURESAN CORNEL,
MURESAN IRIMIE
Zimbor MARCHIS ALEXANDR 1 Zimbor 42 0,0209
Zimbor MARCHIS ALEXANDR 1 Zimbor 42 0,0002
Zimbor VAIS GHEORGHE 1 Zimbor 42 0,0087
CIOGOLAS GHEORGHE,
. ROSCA ANCUTA, .
Zimbor NASTASIA DRA’JAN I Zimbor 42 0,0143
MIRCEA
Zimbor NEMES \él(g)[glx]%% LAZAR I Zimbor 42 0,0036
Zimbor NEMES \(/jloofl{{;](]:zﬁ’ LAZAR 1 Zimbor 42 0,0082
Zimbor NEMES IOAN 1 Zimbor 42 0,0031
Zimbor NEMES IOAN 1 Zimbor 42 0,0027
Zimbor NEMES IOAN 1 Zimbor 42 0,0098
Zimbor VAIS ANA 1 Zimbor 41 D 0,0157
Zimbor CADAR NASTASIA 1 Zimbor 41 D 0,0201
Zimbor CADAR NASTASIA I Zimbor 41 D 0,0005
Zimbor CADAR NASTASIA 1 Zimbor 41 D 0,0081
Zimbor RUSU IOAN 1 Zimbor 41 D 0,0017
Zimbor RUSU IOAN 1 Zimbor 41D 0,0207
Zimbor NADASAN UCU GAVRIL 1 Zimbor 41D 0,0295
Zimbor NADASAN UCU GAVRIL I Zimbor 41 D 0,0021
Zimbor COZMA VASILE 1 Zimbor 41 D 0,0078
Zimbor COZMA VASILE 1 Zimbor 41 D 0,0257
Zimbor POPDAN MARIA 1 Zimbor 41D 0,0121
Zimbor POPDAN MARIA 1 Zimbor 41D 0,0126
Zimbor PODOABIK/IQEI/XPOPESCU I Zimbor 41D 0,0095
SIMPETREAN MARIA,
Zimbor BENCU MARIA, POP RETE I Zimbor 41D 0,0066
CORNEL
Zimbor BORSA /IQ%\};IC% BORSA I Zimbor 40A 0,0040
Zimbor MURE%%%SE{E%’AT\&GREA 1 Zimbor 40A 0,0015
Zimbor SIMPETREAN ALEXANDRU 1 Zimbor 40A 0,0017
Zimbor RUS SAMOILA 1 Zimbor 40A 0,0003
Zimbor MURESAN GUSTI 1 Zimbor 40A 0,0058
Zimbor CRECANIOAN, CRECAN 1 Zimbor 40A 0,0030
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SABOU DAVID, SABOU

Zimbor IOAN.MURESAN DAVID I Zimbor 40A 0,0042
Zimbor SABAU RODICA 1 Zimbor 40A 0,0001
Zimbor SABAU RODICA 1 Zimbor 40A 0,0241
. URCAN TAMARA,URCAN .
Zimbor MARA I Zimbor 38 0,0509
Zimbor COZAR IOAN 1 Zimbor 38 0,0048
Zimbor COZAR IOAN 1 Zimbor 38 0,0088
RUSU MARIA, RUSU
. FLORICA, RUSU IOAN, .
Zimbor GORDAN MARIANA.RUS I Zimbor 38 0,0285
IOAN,LAZAR IOAN
RUSU MARIA, RUSU
. FLORICA, RUSU IOAN, .
Zimbor GORDAN MARIANA, RUS 1 Zimbor 38 0,0187
IOAN, LAZAR IOAN
MURESAN LIVIU,
MURESAN ROMAN,
. STANCIU LUDOVICA, .
Zimbor MURESAN VICTORIA, I Zimbor 38 0,0298
MURESAN DANIEL, TURCU
LIANA RODICA
MURESAN LIVIU,
MURESAN ROMAN,
. STANCIU LUDOVICA, .
Zimbor MURESAN VICTORIA, I Zimbor 38 0,0200
MURESAN DANIEL, TURCU
LIANA RODICA
Zimbor TODORAN ELEONORA I Zimbor 40A 0,0264
Zimbor TODORAN ELEONORA 1 Zimbor 40A 0,0197
Zimbor ROGOZAN ANA 1 Zimbor 40A 0,0143
Zimbor ROGOZAN ANA 1 Zimbor 40A 0,0117
Zimbor NEMES SILVIA 1 Zimbor 40A 0,0138
Zimbor NEMES SILVIA 1 Zimbor 40A 0,0100
Zimbor NEMES SILVIA 1 Zimbor 40A 0,0007
Zimbor NEMES SILVIA 1 Zimbor 40A 0,0142
Zimbor NEMES SILVIA 1 Zimbor 40A 0,0185
. STATUL ROMAN- O.S. I Zimbor
Zimbor ALMAS 59B 0,0369
. STATUL ROMAN- O.S. 1 Zimbor
Zimbor ALMAS 56B 0,0127
. STATUL ROMAN- O.S. I Zimbor
Zimbor ALMAS 57F 0,0107
Zimbor U.A.T. COMQNA ZIMBOR - UP VI Sanmlhalu 15B 0,0024
domeniul privat Almasului
Zimbor U.A.T. COMUNA ZIMBOR UP VI Sanmihaiu 15AA 0,1107
Almasului, UPV
Zimbor U.A.T. COMUNA ZIMBOR UP VI Sanmihaiu 15AA 0,0117
Almasului, UPV
. REGIA NATIONALA A UP VI Sanmihaiu
Zimbor PADURILOR ROMSILVA Almasului 12D 0,1146
. REGIA NATIONALA A UP VI Sanmihaiu
Zimbor PADURILOR ROMSILVA Almasului 15 0,0676
Total UAT Zimbor 1,5564
- . PROPRIETAR UP VI Sanmihaiu
Sanmihaiu Almasului NEIDENTIFICAT Almasului 96 0,0921
- . PROPRIETAR UP VI Sanmihaiu
Sanmihaiu Almasului NEIDENTIFICAT Almasului 96 0,0070
o . PROPRIETAR UP VI Sanmihaiu
Sanmihaiu Almasului NEIDENTIFICAT Almasului 96 0,0848
o . PAROHIA ORTODOXA
Sanmihaiu Almasului SINTAMARIE I Bercea 103 LEG 0,0012
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o . PAROHIA ORTODOXA
Sanmihaiu Almasului SINTAMARIE I Bercea 103 LEG 0,3595
o . PAROHIA ORTODOXA
Sanmihaiu Almasului SINTAMARIE I Bercea 103 LEG 0,0277
. . PROPRIETAR
Sanmihaiu Almasului NEIDENTIFICAT I Bercea 103 LEG 0,0911
Sanmihaiu Almasului STOICA MARIA UP V Rastolt UA 1 C(1Leg) 0,0001
- . CHECHISAN IOILA, UP V Rastolt UA 1 C(1Leg)
Sanmihaiu Almasului CHECHISAN GHEORGHE 0,0398
Sanmihaiu Almasului NICULAS TEODOR UP V Rastolt UA 1 C(1Leg) 0,1483
Sanmihaiu Almasului MARIAN MARIA UP V Rastolt UA 1 C(1Leg) 0,0005
- . PETREAN ADRIAN DAN, UP V Rastolt UA 1 C(1Leg)
Sanmihaiu Almasului PETREAN IOAN IOVAN 0,051
Sanmihaiu Almasului MARIAN MARIA UP V Rastolt UA 1 C(1Leg) 0,2759
Sanmihaiu Almasului CRISAN PAUNEL UP V Rastolt UA 1 C(1Leg) 0,0003
o . U.A.T. COMUNA UP IX Rastolt
Sanmihaiu Almasului SANMIHAIU ALMASULUI 5B 0,0811
- . U.A.T. COMUNA
Sanmihaiu Almasului SANMIHATU ALMASULUI UP IX Rastolt 5B 0,2528
o . U.A.T. COMUNA
Sanmihaiu Almasului SANMIHAIU ALMASULUI UP IX Rastolt 1E 0,0069
o . U.A.T. COMUNA
Sanmihaiu Almasului SANMIHAIU ALMASULUI UP IX Rastolt 1E 0,0612
- . U.A.T. COMUNA
Sanmihaiu Almasului SANMIHATU ALMASULUI UP IX Rastolt 1C 0,0207
o . U.A.T. COMUNA
Sanmihaiu Almasului SANMIHAIU ALMASULUI UP IX Rastolt 1E 0,0045
o . U.A.T. COMUNA
Sanmihaiu Almasului SANMIHAIU ALMASULUI UP IX Rastolt 1C 0,0769
. REGIA NATIONALA A UP VI Sanmihaiu
Zimbor PADURILOR ROMSILVA Almasului 2F 0,0012
. REGIA NATIONALA A UP VI Sanmihaiu
Zimbor PADURILOR ROMSILVA Almasului 2F 0,0047
. REGIA NATIONALA A UP VI Sanmihaiu
Zimbor PADURILOR ROMSILVA Almasului 3B 0,4430
. REGIA NATIONALA A UP VI Sanmihaiu
Zimbor PADURILOR ROMSILVA Almasului 3¢ 2,6627
. REGIA NATIONALA A UP VI Sanmihaiu
Zimbor PADURILOR ROMSILVA Almasului 3D 0,214
. REGIA NATIONALA A UP VI Sanmihaiu
Zimbor PADURILOR ROMSILVA Almasului 4B 0,5627
. REGIA NATIONALA A UP VI Sanmihaiu
Zimbor PADURILOR ROMSILVA Almasului 4c 0,1157
. REGIA NATIONALA A UP VI Sanmihaiu
Zimbor PADURILOR ROMSILVA Almasului an 0,5183
COMPOSESORATUL BANA I Bana —
Zimbor CHENDREMAL (DOMENIUL Composesorat Bana 5A (S5Leg) 0,0383
PRIVAT) Chendremal
COMPOSESORATUL BANA I Bana —
Zimbor CHENDREMAL (DOMENIUL Composesorat Bana 5A (SLeg) 0,0155
PRIVAT) Chendremal
Total UATSanmihaiu Almasului 6,2629
Total 3B: 9,1830

31




CONLALLR. SLA. oottt bbb bbb b bbb bbb bbb s s s b s Memoriu de prezentare

Avand in vedere ordinul MMAP nr. 1624/2023 privind modificarea si completarea Metodolo-
giei privind scoaterea definitiva, ocuparea temporara si schimbul de terenuri si de calcul al obli-
gatiilor banesti, aprobata prin Ordinul MMAP nr. 694/2016 prezentdm in tabelul nr. 4 informa-
tiile necesare pe directii silvice si ocoale silvice.

Tabel nr. 4 Suprafete suplimentare ce necesita scoatere din fondul forestier si defrisare

Nr Directia Silvicd/Ocolul Silvic Suprafata
crt. (ha)
1. Directia Silvica Salaj, Ocolul Silvic Almasg 7,8555
2. Directia Silvica Salaj, Ocolul Silvic Stejarul 1,3637
Zalau R.A.
3. Directia Silvicd Cluj, Ocolul Silvic Clyj 0,8161
Total 10,0353
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b) justificarea necesitatii proiectului,

......

dezvoltarea infrastructurii de transport, contribuind la dezvoltarea pietei interne cu scopul de
a crea conditii pentru cresterea volumului investitiilor, promovarea transportului durabil si a
coeziunii 1n reteaua de drumuri europene.

Starea precara a infrastructurii rutiere si densitatea scazuta a drumurilor publice actuale in

Romania contribuie la menginerea unor timpi insemnati de transport, consumuri excesive de
carburanti, cu efecte nocive asupra mediului, facand ca in prezent Romania sa ocupe ultimul loc
in Europa (EU28) in ceea ce priveste siguranta traficului, inregistrandu-se cel mai mare numar de
cazuri de mortalitate:

- exprimate la un million de locuitori: 93 de cazuri (media europeana:51);

- exprimate la 10 miliarde pkm4: 232 de cazuri (media europeand: 56);

- exprimate la un million de pasageri-vehicul: 405 cazuri (media europeana:105);

Un studiu recent plaseazd Romania pe primele locuri in ceea ce priveste mortalitatea pe
sosele. Avantajele utilizarii infrastructurii majore de transport de tipul autostrazilor constau in:

- reducerea semnificativa a timpilor de transport (si generarea de economii in ceea ce
priveste costurile legate de timpul de deplasare) pentru traficul de pasageri si de marfuri, prin
furnizarea unei alternative de drum care permite o crestere a vitezei;

- reducerea degradarii structurii rutiere din interiorul localitatilor situate pe rutele
alternative fatd de traseul tronsonului, in special ca urmare a utilizdrii autostrazii de catre
camioane, recunoscut fiind faptul ca transportul greu are cea mai mare contributie la deteriorarea
infrastructurii rutiere), cat si reducerea costurilor de operare a vehiculelor datoritd reducerii
traseului de parcurs si a starii infrastructurii utilizate;

- imbunatatirea calitatii mediului si a sdnatatii populatiei, prin reducerea poluarii aerului
si a nivelului de zgomot in interiorul localitatilor situate pe rutele alternative fatd de traseul
autostrazii, precum i prin reducerea cantitdtii de emisii poluante.

Astfel, conform statisticilor la nivel european, traficul rutier prezintd cea mai mare sursa
de emisii poluante. In ceea ce priveste emisiile de gaze cu efect de serd (CO2, N20, NH4), prin
utilizarea infrastructurii majore de transport de tipul autostrazilor ar rezulta o scadere cu 63.0000
tone pe an a emisiilor de CO2, respectiv cu 435 tone pe an a emisiilor de NOx.

Vitezele mai mari inregistrate pe autostrada favorizeaza o mai buna ardere a carburantilor
si astfel reducerea emisiilor poluante generate de catre traficul rutier precum si reducerea
riscurilor de mortalitate datoratd accidentelor rutiere ca urmare a supra-aglomerarii soselelor de
transport rutier clasice (drumuri nationale, drumuri judetene, etc.).

Ca urmare, nivelul numarului de accidente la nivelul judetelor Mures, Cluj, Salaj si Bihor
se mentine 1nalt, in cazul judetelor Mures, Cluj si Bihor, situandu-se mult peste media nationala.
In aceste conditii, justificarea proiectului este data de:

- argumente de ordin economic;

- autostrazile reprezinta coloana vertebrala ce sustine dezvoltarea regionala;

- argumente legate de eficenta energetica, utlizarea judicioasa a resurselor si a celor de
mediu;
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- argumente cu impact social si legate de sdnatatea populatiei, ca urmare a scaderii emisiei
de noxe si a scaderii incidentei accidentelor datorate traficului.

Suprafetele de teren ce necesita scoatere definitiva din circuitul silvic pe care se vor
realiza lucrarile de defrisare sunt necesare pentru realizarea lucrarilor specifice de executie a
infrastructurii rutiere in vederea finalizarii celor 3 subsectiuni, din ”Autostrada Brasov — Oradea,
sector Ogra-Bors”.

¢) valoarea investitiei —1.941.606.180,01 lei.

d) perioada de implementare propusa
Lucrarile la aceste sectiuni se preconizeaza ca vor fi finalizate pana in anul 2025.

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Sunt anexate coordonatele Stereo 70 - fisierele in format shp-file, care contin amplasamentele cu
suprafetele de teren suplimentare ce necesita defrisare.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

- profilul si capacitatile de productie;

Modificarile aduse proiectului fatd de documentatia care a stat la baza emiterii acordului
de mediu nr. 5/06.11.2017 consta in realizarea lucrarilor de defrisare pe terenurile suplimentare
necesare continuarii lucrarilor si finalizarii investitiei.

LUCRARI SPECIFICE DEFRISARII

Pe langa procesele tehnologice specifice lucrarilor de constructie vor fi realizate si lucrari
de defrisare. Aceste lucrari au fost prezentate si in documentatia care a stat la baza obtinerii
acordului de mediu in anul 2016, insa la realizarea proiectului tehnic au fost stabilite suprafetele
ce necesitd scoatere definitivad din fond forestier precum si suprafetele ce necesita defrisarea
vegetatiei forestiere fiind identificate inclusiv unitatile amenajistice pe baza amenajamentului
silvic.

Defrisarea vegetatiei forestiere existente in amplasamentul proiectului se va face cu
respectarea regulilor silvice. Pentru taierea arborilor si a arbustilor vor fi folosite echipamente
specifice si va fi adoptata tehnologia de defrisare care sd producd un impact minim asupra
mediului, in special asupra solului si vegetatiei din zona limitrofa perimetrului de defrisat. Pentru
defrigarea vegetatiei lemnoase existente in amplasamentul proiectului vor fi realizate urmatoarele
activitati:

- recoltarea lemnului: cuprinde fazele de doborare a arborilor, curatare de crengi si fasonare
partiald a arborilor (sectionarea coroanei sau a unor parti din coroand). Aceasta activitate
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se va desfasura pe toatd suprafata care necesita defrisare si vor fi utilizate atat mijloace
mecanice (motofierastraie), cat si manuale (topor, tapind);

colectarea lemnului: cuprinde fazele de scos (colectarea de la cioatd prin tarare a
trunchiurilor / arborilor cu parti din coroand si a coroanei sectionate) si de apropiat
(transport prin semi-tarare pana la depozitele primare). Activitatea se desfasoara pe toata
suprafata care necesita defrisare si sunt folosite mijloace mecanice (tractoare echipate cu
troliu si sapa);

curatirea suprafetei parchetului de crengi si resturi de exploatare, activitate ce se
desfasoara pe toata suprafata si constd in adunarea manuala si depozitarea materialului
lemos nevalorificabil pe suprafete restranse, in martoane (gramezi sau siruri);

lucrari de fasonare, sortare si depozitare a lemnului in depozitele primare (suprafete
restranse destinate in acest scop pe suprafata defrisata) situate In vecinatatea unor drumuri.
Se folosesc mijloace mecanice (motofierastraie, incarcator cu brag frontal - [FRON) si
manuale (topor, tapina, pene);

transportul lemnului fasonat din depozitele primare la depozitele finale cu autovehicule
special amenajate. Incarcarea se face cu incarcator cu brag frontal — IFRON sau cu sistemul
de cabluri actionate de trolii din dotarea mijloacelor speciale de transport.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse §i subproduse obtinute, marimea, capacitatea;,

Proiectul nu implicd procese de productie, ci numai executia unor lucrari de constructie

ce sunt prezentate in continuare pe grupe de lucrari.
Terasamente

Pentru executia autostrazii initial sunt necesare lucrari de terasamente.La executia
terasamentelor sunt necesare urmatoarele categorii de lucrari:
lucrari pregatitoare;
lucrari de baza;
lucrari de finisare.
Lucrari pregatitoare
Aceste lucrdri se executd inaintea lucrarilor de baza si au ca scop aducerea terenului la
starea de a putea fi sapat sau de a primi umplutura de pamant si constau in :
obtinerea terenului;
trasarea platformei de lucru;
indepdrtarea si depozitarea stratului vegetal;
amenajarea terenului,
protectia si relocarea utilitatilor;
asanarea de munitie.

Lucrari de bazai

incarcarea, transportul si nivelarea pamintului in rambleu;
compactarea pamantului,
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Defrisarea unor arbusti si arbori cu diametru sub 10 cm se va face cu buldozerul cu
echipament de defrisor, incarcarea in autobasculante si apoi evacuarea pentru a fi utilizat ca lemn
de foc. Decaparea pamantului vegetal se efectueaza cu buldozerul.

Sapatura in debleu in teren mediu se va face cu excavatorul cu incarcare direct in
autobasculanta si transport in zonele de umplutura.

Umpluturile in ramblee presupun nivelarea pamantului descarcat din autobasculante cu
buldozerul si apoi compactarea cu cilindru lis tractat de buldozer. Imbracarea taluzurilor cu iarba
consta in insamantarea pamantului vegetal pe taluz.

Scarificarea acostamentelor se efectueaza cu buldozerul echipat cu scarificator.

Lucrari de finisare

Aceste lucrari de finisare constau in aducerea platformei, taluzurilor si a dispozitivelor de
evacuare a apelor de suprafatd intr-o stare de functionare buna si o prezentare estetica
corespunzatoare.

Fundatia reprezinta partea dintre patul autostrazii si imbracaminte si are rolul de a primi,
repartiza $i a transmite terasamentelor sau terenului natural sarcinile vehiculelor care actioneaza
asupra imbracimintii rutiere. Imbracimintea rutiera reprezinta partea autostrizii asezati deasupra
fundatiei si care suporta traficul si este alcatuita dintr-un ansamblu de straturi care se numeste
structura rutiera.

Suprastructura drumului

Asternerea stratului de balast presupune descarcarea lui din autobasculante, nivelarea cu
buldozerul si compactarea cu cilindrul vibrator tractat de un buldozer.

Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment presupune prepararea amestecului in
statia de betoane, aducerea lui pe amplasament si apoi utilizarea tehnologiei de mai sus.

Santuri, rigole, podete

Rigola de acostament din prefabricate se va realiza cu ajutorul unei macarale montate pe
un excavator.

Santurile pavate cu elemente prefabricate presupun montarea de prefabricate cu o macara.

Podetele vor fi realizate din elemente prefabricate care se vor monta de asemenea cu
macarale.

Elementele prefabricate vor fi realizate in fabrica sau pe santier, respectand intocmai
elementele geometrice definite in proiect.

Poduri

La constructia podurilor va fi necesara turnarea de beton armat cu aplicarea tehnologiilor
specifice (excavare, cofrare, armare si betonare).
Parapete de siguranta

Se vor monta cu 0 macara pe pneuri cu acces facil.

Nu sunt modificari In ce priveste metodele si tehnologiile utilizate pentru realizarea lucrarilor
de contructie ale autostrazii.
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Lucrari specifice defrisarii

Pe langa procesele tehnologice specifice lucrdrilor de constructie a sectiunilor 3A2, 3B1
si 3B2 din cadrul autostrazii Brasov-Oradea este necesara scoaterea definitiva din circuitul silvic,
inclusiv defrisarea unor suprafete forestiere, suprafete strict necesare pentru implementarea
proiectului.Aceste lucrari au fost prezentate si in documentatia care a stat la baza obtinerii
acordului de mediu in anul 2016, Insd la realizarea proiectului tehnic au fost stabilite toate
suprafetele ce necesitd scoatere definitiva din fond forestier precum si suprafetele ce necesita
defrisarea vegetatiei forestiere fiind identificate inclusiv unitatile amenajistice pe baza
amenajamentului silvic din care face parte suprafata respectiva.

Astfel, pentru continuarea lucrarilor de constructie a autostrazii este necesara ocuparea
definitiva si scoaterea din fond forestier a terenurilor in suprafata de 10,0353 ha padure cu
defrisarea vegetatiei forestiere. Avand in vedere specificul activitatii propuse, pot fi distinse
urmatoarele etape:

- defrisarea vegetatiei forestiere;

- realizarea lucrarilor de constructie.

Etapa de defrisare

Defrisarea presupune tdierea vegetatiei forestiere de pe intreaga suprafatd, colectarea,
evacuarea si transportul materialului rezultat in depozite primare si de aici in centre specializate
in vederea valorificarii materialului lemnos. Organizarea exploatarii lemnului se face pe suprafete
bine delimitate numite parchete, iar defrisarea implica activitate pe parcursul unei anumite
perioade de timp.Exploatarea lemnului este un proces complex care se desfdasoara la nivelul
solului prin aplicarea unei tehnologii de lucru specifice acestei activitati si care utilizeaza mijloace
mecanice $i manuale.

L Procesul de recoltare a lemnului consta in:

- pregatirea parchetului- inainte de doborarea arborilor este necesara pregatirea prealabila
a terenului prin impartirea suprafetei ce urmeaza a fi defrisata In postate pe care se vor desfasura
lucrarile concentrat si pe o perioada de timp determinata. Ulterior se vor realiza urmatoarele
activitati:

- extragerea prealabila a arborilor aninati sau deperisati;

- alegerea directiei de doborare a arborilor, curatirea terenului in jurul lor si pregatirea
locului de cadere a acestora;

- alegerea si amenajarea cailor pentru scosul si apropiatul lemnului;

- stabilirea si amenajarea depozitului primar.

L Defrisarea vegetatiei existente va cuprinde fazele:

- doborare;

- curatare de craci si fasonare partiala( sectionarea coroanei sau parti din coroana) a

arborilor;

Activitatea se va desfasura pe toatd suprafata si se vor folosi mijloace mecanice (motofierastraie)
si manuale (topor tapind).
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o Colectarea lemnului cuprinde fazele:

- scoatere-colectare de la cioata prin tarare a trunchiurilor, arborilor
cu parti din coroana si a coroanei sectionate;
- apropiere-transport prin semitarare pana in zona de incarcare in mijloacele
transport.
Aceastd activitate se desfasoard pe toata suprafata si se folosesc mijloace mecanice( tractoare
echipate cu troliu, utilaje specifice TAF, incarcatoare frontale tip IFRON) si manuale(topor,
tapina)
Pe sectorul ce urmeaza a fi defrisat se va introduce gama de utilaje adecvate tehnologiei de
defrisare si se va folosi personal ce are calificarea corespunzatoare lucrarilor ce se executa.
® Curatarea terenului de radacinile arborilor defrigati
Curatarea suprafetei defrisate de craci si resturi vegetale, consta in adunarea manuala si
depozitarea materialului lemnos nevalorificabil pe suprafete restranse, In gramezi sau
siruri.
® Transportul si valorificarea materialului defrisat si a deseurilor lemnoase prin
unitati specializate si autorizate
Materialul defrisat si deseurile lemnoase obtinute sunt transportate catre zona de
incarcare Tn mijloace de transport, urmand a fi valorificate prin unitati specializate si autorizate.
Incarcarea se face cu incarcitor cu brat frontal — IFRON sau cu sistemul de cabluri actionate de

trolii din dotarea mijloacelor speciale de transport.
Pentru taierea arborilor si a arbustilor vor fi folosite echipamente specifice si va fi adoptata

tehnologia de defrisare care sd producd un impact minim asupra mediului, in special asupra
solului si vegetatiei din zona limitrofa perimetrului de defrisat
Pentru finalizarea proiectului autostrdzii mai sus mentionate este necesard scoaterea
definitiva din circuitul silvic a unor terenuri forestiere in suprafata totala de 10,0353 ha, din
care 0,8523 ha aferente sectorului 3A2 si 9,1830 ha aferente sectorului 3Bl si 3B2.

Suprafetele de teren ce vor fi scoase din fond forestier si defrisate sunt:

- 1n proprietate privatd a unor persoane fizice;

- 1n proprietate privata a unor persoane juridice (de exemplu: Composesoratul Bana

Chendremal - Domeniul Privat) sau a unitatilor de cult (Parohia Ortodoxa Sintamarie);

- in domeniul public si privat al unitatilor administrativ-teritoriale;

- in domeniul public al statului.

Suprafata totala de 10,0353 ha se afla pe raza judetului Salaj, U.A.T-urile: Roméanasi, Zimbor,
Sanmihaiu Almasului si a judetului Cluj, U.A.T-urile Sanpaul, Garbau.iar din punct de vedere al
amenajamentului silvic situatia este prezentata in tabelul nr.3

Defrisarea vegetatiei forestiere existente in amplasamentul proiectului, in culoarul de
expropriere, se va face cu respectarea regulilor silvice. La exploatarea masei lemnoase se vor
respecta toate instructiunile tehnice In vigoare cu privire la organizarea activitatii, procesele
tehnologice si perioadele de exploatare. Exploatarea lemnului se va realiza prin firme specializate
si atestate in lucrari de exploatare forestiera.
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- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
In cadrul procesului de constructie se vor utiliza:

a. Materii prime:
- beton preparat in statii de betoane, cu respectarea claselor de calitate;
- armaturi din fier-beton,;
- profile metalice;
- cofraje modulare;
- prefabricate (grinzi, plansee, etc.) din beton armat;
- umpluturi din material geologic brut (balastru, nisipuri si pietrisuri, anrocamente, etc.)
- mixturi asfaltice si bituminoase, cu respectarea claselor de calitate;
- sisteme modulare pentru lucrari de arta;
b. Combustibili si lubrifianti
- motorind pentru utilaje si parcul de vehicule implicate in etapa de constructie;
- benzind pentru unele echipamente de capacitate mica si autovehicule implicate in etapa de
constructie;
- lubrifianti, uleiuri hidraulice, etc. pentru utilaje si vehicule;
c. Consumabile
- anvelope, acumulatori, piese de schimb etc.
- unelte de mana.

In etapa de constructie, pentru fronturile de lucru si organizarile de santier energia
electricd se va asigura prin racordarea la SEN in baza contractelor incheiate. Toate materiile prime
vor fi asigurate de la furnizori autorizati pe bazd de contract. Alimentarea cu combustibili a
masinilor si utilajelor se va face in organizarea de santier la statiile de combustibil amenajate sau
in cazuri de necesitate, alimentarea utilajelor se va face in frontul de lucru din autocisterne
echipate special.

Nu sunt modificéri in ce priveste tipurile de materii prime, energia si combustibilii utilizati
precum si modul de asigurare a acestora.
- racordarea la retelele utilitare existente in zond;

In perioada de construire vor fi asigurate racordurile si echipdrile tehnico-edilitare prin
solutii locale. La nivelul acestor perimetre se vor asigura racordurile electrice de la reteaua
nationala.

In etapa de exploatare, asigurarea energiei electrice se va face prin racordul retelelor
dedicate (iluminare/comunicatii/informare, etc.) la sistemul national de electrificare.

Nu vor fi necesare alte racordari la utilitati fatd de cele prevazute in documentatia de
obtinere a acordului de mediu.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei,

Nu vor fi necesare alte lucrari de refacere a amplasamentului fatd de cele prevazute in
documentatia de obtinere a acordului de mediu, din care amintim:
- scarificarea terenului pana la adancimea de 40-50cm,

- curatirea terenului de corpuri straine, dupa scarificare,
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- acoperirea suprafetei respective cu un strat de pamant vegetal, cu grosimea de 10cm,
imprastiat si nivelat cu buldozerul,

- procurarea pamantului vegetal si transportul cantitatii necesare din zonele decopertate
pentru realizarea drumului,

- insamantarea zonei de siguranta a autostrazii dupa ce in prealabil a fost pregatit terenul si
udat.

- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente,

Nu sunt necesare noi drumuri tehnologice pentru lucrarile de defrisare vor fi folosite cele
prevazute deja in proiect. Pe amplasament urmeaza a se realiza cai tehnologice de racord ce
urmeaza a deservi diverse obiective constructive din zona fronturilor de lucru si racordate la
retelele existente de cdi de transport (acestea fiind propuse prin proiect). Aceste drumuri
tehnologice vor fi utilizate temporar, acolo unde va fi cazul, urmand ca imediat dupa incetarea
utilizarii acestora, amprenta acestora sa fie readusa la starea initiala.

In etapa de functionare autostrada urmeaza a supratraversa sau dupa caz, va subtraversa cai de
acces existente.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Resursele naturale utilizate pentru realizarea obiectivului de investitie sunt agregatele
naturale (nisip, pietris, piatra spartd) si apa. Piatra naturala, balastul, nisipul vor fi achizitionate
de la cariere/balastiere din zona amplasamentului.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la modificarea tipului de resurse necesare
pentru realizarea proiectului.

- metode folosite in constructie/demolare;

Metodele folosite in constructie au fost descrise in capitolele anterioare, modificarile aduse
proiectului nu necesita lucrari de demolare a unor constructii si nu implica noi tipuri de metode
pentru realizarea lucrarilor.

- planul de executie, cuprinzdand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere
§i folosire ulterioara;

Executia se va realiza in conformitate cu graficul de executie al lucrarilor cu finalizare a
lucrarilor n anul 2025.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate;

In zona amplasamentului celor 3 subsectiuni, respectiv 3A2, 3B1 si 3B2 ale autostrizii
Brasov-Oradea au fost identificate urmatoarele proiecte, aflate in diferite stadii:
Proiecte in executie:

- Drum de legitura Autostrada A3 si DN1;

- Legatura Centura Oradea - Autostrada A3(Biharia);

- Varianta de ocolire Alesd
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Proiecte propuse:

- Drum Transregio Gilau-Apahida

- Drum expres Arad -Oradea

- Varianta Ocolitoare Cluj

- Drum expres OAR -Satu Mare

- Drum de mare viteza Baia Mare-Satu Mare

- Drum de mare viteza Baia Mare-Dej

- Drum Transregio Feleac-TR 35

- AX Perpetuum Impex-depozit

- Autostrada Transilvania sectiunea 3C1-Suplacu de Barcau-Chiribis (in licitatie)

- Autostrada Translvania sectiunea 3 C2- Biharia-Chiribig

- Autostrada Transilvania sectiunea 3B3 Poarta Salajului- Zalau (in licitatie)

- Autostrada Transilvania sectiunea 3B4 Zalau-Nusfalau (in licitatie)

Astfel ca lucrarile de defrisare nu poate amplifica presiunile existente si nu au potentialul de
a genera un impact cumulativ asupra habitatelor si/sau speciilor de interes comunitar deoarece
amplasamentul proiectului se afld la distanta de peste 2,5 km de ariile naturale protejate.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Alternativele de traseu au fost analizate la data elaborarii studiului de fezabilitate si a
raportului privind impactul asupra mediului. Modificarile aduse proiectului sunt punctuale si nu
au necesitat analiza unor alternative de traseu.

In varianta nerealizarii defrisarii suprafetelor de teren prezentate nu pot fi continuate lucrarile de
executie a tronsoanelor 3A2, 3B1 si 3B2 care fac parte din proiectul Autostrada Brasov-Oradea,
sector Ogra-Bors.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului
de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor),

Pe perioada de implementare a proiectului va creste temporar numarul locurilor de munca
si de asemenea, vor creste oportunitdtile de afaceri pentru firmele din domeniul constructiilor, al
celor din domeniul transporturilor al celor care furnizeaza utilaje si echipamente precum si
cresterea semnificativd a entitdtilor juridice care livreazd materii prime precum: agregate
minerale, lemn,carburanti etc.

- alte autorizatii cerute pentru proiect. — Nu este cazul. Avizele au fost obtinute o data cu
obtinerea acordului de mediu. Modificarile aduse proiectului nu sunt de naturd a influenta alte
avize/acorduri.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

Nu este cazul. Modificarile aduse proiectului nu necesitd demolari ci doar defrisari
suplimentare.
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V. Descrierea amplasarii proiectului:
a) distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991,
ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea unui impact transfrontalier
suplimentar fata de cel evaluat in cadrul procedurii de obtinere a acordului de mediu nr. 6/2017,
revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021,
avand in vedere ca modificarile vor fi realizate la aproximativ 100 km fata de granita cu Ungaria
si peste 110 km fata de granita cu Ucraina.

b) localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizatd, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului
nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca
zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Modificarile aduse proiectului nu implicd modificari ale situatiei privind patrimoniul cultural si
repertoriul arheologic prezentat la data emiterii acordului de mediu nr. 6/2017, revizuit cu Decizia
etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021

¢) harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atdt naturale, cadt si artificiale, si alte informatii privind.:
* folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cdt si pe zone adiacente
acestuia,

Folosinta actuala a terenurilor suplimentare care necesita defrisare in vederea finalizarii

celor 3 subsectiuni ale autostrazii Brasov-Oradea, sector Ogra-Bors este fond forestier, iar dupa
finalizarea proiectului vor avea categoria de folosintd drum si au facut obiectul exproprierii
lucrarii de utilitate publica de interes national. Aceste suprafete de teren ce necesita scoatere din
fond forestier national sunt pe teritoriul unitatilor administrativ teritoriale ale localitatilor
Sanpaul, Garbau, Roméanasi, Zimbor si Sdnmihaiu Almasului si sunt fie proprietate privata fie
proprietate publica.

Fotografii din amplasamentul zonelor ce urmeaza a fi defrisate sunt atasate la finalul
memoriului ca si anexe.

* politici de zonare i de folosire a terenului;,

La realizarea memoriului aferent lucrdrilor de defrisare au fost respectate toate
reglementdrile de urbanism de la nivel local, judetean si national, totodata facem precizarea ca au
fost respectate reglementarile care au stat la baza emiterii acordului de mediu nr. 6/2017, revizuit
cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021.
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* arealele sensibile; coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970,

Nu este cazul, terenurile suplimentare ce necesitd defrisare in vederea finalizdrii celor 3
subsectiuni ale autostrazii Brasov-Oradea, sector Ogra-Bors sunt situate la peste 2,5 km de situl
Natura 2000 ROSCI0440 Valea Sardului. Coordonatele Stereo 70 ale modificarilor aduse
proiectului in format shp -file sunt anexe ale prezentului memoriu.

d) detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Alternativele au fost analizate in procedura de obtinere a acordului de mediu derulata in anul
2017, iar pentru realizarea lucrarilor de defrisare nu au fost analizate alternative de amplasament
deoarece lucrdrile vor fi realizate in zona culoarului expropiat.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului,
in limita informatiilor disponibile:

A. Surse de poluanti §i instalatii pentru retinerea, evacuarea §i dispersia poluantilor in
mediu:
a) protectia calitatii apelor:

Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi surse de poluare a apelor de
suprafata sau subterane fata de cele mentionate in documentatia pe baza cireia a fost emis
acordul de mediu nr. 5/ 06.11.2017 revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si
cu Anexa din data de 13.10.2021

- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
In perioada de constructie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

- lucrari de manipulare a solului care pot genera particule de pdmant ce pot fi antrenate
in apele de suprafata;

- scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la utilaje
sau mijloacele de transport utilizate pentru realizarea lucrarilor;

- manipularea si punerea In opera sau depozitarea necorespunzitoare a materialelor
utilizate in executia lucrarilor;

- depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a materiilor prime /materialelor utilizate
precum si a deseurilor generate din activitatea desfasurata;

- gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate rezultate din activitétile desfasurate;

- deversdri accidentale de substante datorate manevrarii defectuoase a mijloacelor de
transport sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa;

- spdlarea utilajelor si/sau a mijloacelor de transport.

In timpul executiei lucrarilor de defrisare, o posibila sursa de poluare locala si temporara a apei
poate fi reprezentata de:
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- manevrarea necorespunzatoare a utilajelor /mijloacelor de transport si a combustibililor,
lubrefiantilor necesare functionarii acestora;

- deversari/scurgeri de substante periculoase pe sol si antrenarea acestora in apele de
suprafata/subterane;

- antrenarea de materii solide si cresterea turbiditatii apelor;

- gestionarea necorespunzatoare a apele fecaloid-menajere ale personalului antrenat in lucrarile
de defrisare.

In perioada de operare principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

- depunerea directa in apele de suprafata a poluantilor generati de vehiculele implicate
in traficul auto;

- depozitarea zapezii In anotimpul rece, urmata de topire i patrunderea in sol sau direct
in apele de suprafatd, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitagile de combatere
a efectelor poleiului si ghetii;

- functionarea necorespunzatoare a bazinelor de decantare, a bazinelor de dispersie si a
separatoarelor de hidrocarburi;

- scurgeri de substante toxice si/sau periculoase rezultate din accidente rutiere in care
sunt implicate vehicule ce transporta astfel de substante.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;

Inainte de deversare in emisari, apele pluviale colectate de pe partea carosabild vor trece
prin decantoare si separatoare de hidrocarburi. Echipamentul separator de hidrocarburi este
instalat in directia de scurgere a apei pluviale dinspre santuri spre emisarii naturali.

Capacitatea necesara a acestor separatoare va fi corelata cu debitele colectate de santurile
autostrazii, iar in cazul cand este nevoie se vor utiliza baterii de separatoare.

Din procesul de executie a lucrarilor de defrisare propuse in amplasamentul proiectului
nu rezultd poluanti care sa fie evacuati in cursurile de apa, de acea nu sunt necesare statii sau
instalatii de epurare sau preepurare a apelor uzate.

Prognoza impactului

Modificarile aduse proiectului nu necesita stabilirea unor masuri si conditii
suplimentare pentru protectia factorului de mediu apa fati de cele prevazute in
documentatia ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr. 5/06.11.2017 din care
enumeram:

- Organizdrile de santier si bazele de productie vor fi dotate cu retea interna de
canalizare, sisteme de epurare si evacuare a apelor uzate menajere, provenite de la
cantine si spatii igienico-sanitare;

- In cazul in care organizarea de santier si baza de productie nu vor avea instalatii de
epurare, apele contaminate cu produse petroliere vor fi colectate, vidanjate periodic si
transportate la cea mai apropiata statie de epurare capabild sa preia aceste cantitati si
sd le epureze;

- Apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de
constructie si apele rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie se
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vor colecta si epura In decantoare si separatoare de produse petroliere Tnainte de
descarcare in receptor, in functie de conditiile locale;

- Apele menajere vor fi colectate intr-un sistem de canalizare si stocate intr-un bazin
vidanjabil sau epurate intr-o statie de epurare. Apele vidanjate vor fi transportate in
vederea epurarii;

- Se vor realiza sisteme de colectare, canalizare, epurare si evacuare a apelor meteorice
care spald platformele organizarilor se santier;

- Apele pluviale care se scurg din spatiile de preparare a cimentului si asfaltului, se vor
evacua intr-un decantor pentru depunerea suspensiilor, iar ndmolul rezultat va fi apoi
transportat la depozitul de deseuri inerte.

- Lucrarile proiectate in aproprierea cursurilor de apa nu se vor executa in perioadele cu
ape mari;

Pentru a reduce aportul de particule de sol in rauri se vor adopta masuri de reducere a
eroziunilor prin:
o acoperirea cu folii de plastic a suprafetelor sensibile la eroziune;

limitarea sectoarelor de lucru;

finalizarea rapidd a umpluturilor si taluzarilor;

finalizarea rapida a lucrarilor de protectie a taluzelor;

nu se vor depozita pe malurile corpurilor de ape, in albia minorda sau

majord, niciun fel de materiale, utilaje, deseuri de constructii (pdmant,

nisip, bitum, prefabricate, betoane, etc);

- Carburantii vor fi stocati pe platforme betonate prevazute cu decantoare pentru
retinerea pierderilor, in rezervoare etanse prevazute cu cuve de retentie, astfel incat sa
nu se produca pierderi, iar uleiurile uzate se vor colecta in tancuri special construite,
iar ulterior vor fi predate unitatilor specializate;

- Pentru punerea In sigurantd a lucrarilor de artd se vor lua masuri de asigurare a
stabilitatii albiei si a malurilor in zona acestora;

- Se vor lua masuri de stabilizare a malurilor in vederea controlarii eroziunii;

- Intretinerea 1n perfecta stare de functionare a utilajelor/mijloacelor de transport care
se folosesc la exploatarea forestiera, realizarea periodica a inspectiilor tehnice a
acestora precum si remedierea defectiunilor in cel mai scurt timp posibil;

- Verificarea periodica a utilajelor de debitare pentru evitarea pierderilor accidentale de
combustibil;

- In zona lucrarilor se vor utiliza toalete ecologice vidanjabile;

- Atacarea in etape a lucrarilor de defrisare cu concentrari minime de utilaje si forta de
munca.

- In conditiile respectarii masurilor stabilite, activitatea de defrisare nu va conduce la un
impact semnificativ asupra factorului de mediu apa.

@)
@)
@)
@)

b) protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi surse de poluare a aerului fata de

cele mentionate in documentatia pe baza cireia a fost emis acordul de mediu nr. nr.
5/06.11.2017.
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Principalii poluanti atmosferici ce contribuie la afectarea factorului de mediu aer si
asociati proiectului de construire a autostrazii:

- Dioxidul de sulf (SO.) ce este eliberat in urma arderii unor combustibili, inclusiv din
arderea motorinei;

- Oxizii de azot (NO/NO;) ce sunt eliberati in urma arderilor la temperaturi inalte,
rezultand inclusiv din traficul rutier;

- Monoxidul de carbon (CO) rezulta din arderea (incompletd) a combustibililor;

- Pulberile in suspensie (PMio si PM25s) rezultd din arderi (cenusa find) inclusiv din
motoarele cu ardere interna, excavatii si mobilizari de sol, trafic rutier;

Sursele de poluare identificate in etapa de construire a proiectului al autostrazii sunt
reprezentate de echipamentele si utilajele de lucru dotate cu motoarele cu ardere interni. In
general acestea utilizeaza ca si combustibil motorina.

Impactul asupra aerului produs de activitatea de defrisare este unul local si temporar si se
refera la emisiile de noxe gazoase si pulberi rezultate din activitatea de exploatare si transport al
materialului lemnos.

In etapa de functionare sursele potentiale responsabile de generarea unor poluanti
atmosferici raman punctele de sprijin si surse din zona spatiilor de servicii asimilabile fiind unor
repere administrative (de tipul cladirilor de birouri), lipsind orice fel de procese de productie
industriala.

Poluarea ce se va inregistra la nivelul autostrdzii va fi datorat circulatiei vehiculelor
(poluare cronicd), urmand insd a fi semnificativ mai redusd decat in cazul parcurgerii aceleiasi
rute 1n conditiile de drum existente in prezent.

- instalatiile pentru retinerea i dispersia poluantilor in atmosfera;

Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi tipuri de surse de poluare a aerului
fata de cele mentionate in documentatia pe baza cireia a fost emis acordul de mediu nr.
5/06.11.2017, astfel cid nu sunt necesare alte instalatii pentru retinerea si dispersia
poluantilor in atmosfera.

Prognoza poluarii aerului

Modificarile aduse proiectului nu necesita stabilirea unor masuri si conditii
suplimentare pentru protectia factorului de mediu aer fatid de cele prevazute in
documentatia ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr. 5/06.11.2017 din care
enumeram:

- Realizarea lucrarilor pe tronsoane, conform unor grafice de executie si corelarea
graficelor de lucru ale utilajelor din amplasamentele lucrarii cu cele ale bazelor de
productie;

- Instalatiile de preparare betoane de ciment si asfaltice vor fi dotate cu instalatii pentru
captarea gazelor reziduale si retinerea pulberilor;

- Echiparea cu filtre performante pentru retinerea prafului a statiilor de mixturi asfaltice
si silozurilor de stocare a cimentului si verificarea periodica a etanseitatii instalatiilor
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pneumatice de incarcare-descarcare, astfel incat emisiile sa se incadreze 1n valoarea
limita prevazuta de legislatia in vigoare;

- Dotarea statiilor de mixturi asfaltice si de betoane cu sisteme pentru controlul
emisiilor, astfel Incat nivelul imisiilor sd nu depdseasca limitele stabilite prin legislatia
specifica in vigoare;

- Viteza de circulatie va fi restrictionatd, iar suprafata drumurilor va fi stropita, la
intervale regulate, cu apa sau alte substante de fixare;

- Statiile de betoane vor fi prevazute cu echipamente pentru reducerea impactului asupra
mediului, respectiv sisteme circulare de spalare care impiedica deversarea reziduurilor
in naturd si sisteme de reciclare a reziduurilor de beton;

- Depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite pentru
a se evita dispersia acestora datorita vantului;

- Folosirea de echipamente moderne, care conduc la reducerea emisiilor in aer;

- Procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor de pamant
vor fi reduse in perioadele cu vant puternic;

- Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru
a se reduce praful. In cazul transportului de pamant se vor prevedea pe cit posibil
trasee situate chiar pe corpul umpluturii astfel incat pe de o parte sd se obtind o
compactare suplimentara, iar pe de alta parte pentru a restrange aria de emisii de praf
si gaze de esapament;

- Utilajele de constructii vor fi foarte bine Intretinute pentru a minimiza emisiile de gaze.
Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul
de monoxid de carbon si concentratiile de emisii si vor fi puse in functiune numai dupa
remedierea eventualelor defectiuni;

- Autocamioanele Incdrcate cu materiale fine ce pot fi usor antrenate de vant vor fi
acoperite in mod corespunzator;

- In cazul organizarilor de santier, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de
depozitare, zonele de stocare carburanti, zona de intretinere echipamente, zonele de
amplasare a statiei de betoane si a statiei de preparare asfalt vor fi betonate/pietruite,
respectiv se vor pietrui drumurile de acces si drumurile de serviciu,

- In perioadele cu véant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu api la intervale
regulate si vor fi acoperite;

- Alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectie mediului pentru vehiculele
care transportd materiale de constructii care pot elibera In atmosferd particule fine;
transportul acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate;

- Laiesirea din gropile de imprumut se vor instala structuri tip portal ce vor pulveriza
apa pe pamantul din autobasculantele care vor trece pe sub ele, pentru a forma o crusta,
impiedicand antrenarea pdmantului de vant sau datoritd circulatiei in perioada de
transport.
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¢) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;
In timpul lucrarilor de defrisare utilajele care executi operatiile tehnologice specifice vor produce
zgomote §i vibratii resimtite in primul rdnd de muncitorii din frontul de lucru. Nivelurile cele mai
ridicate de zgomot si vibratii se pot Tnregistra in etapa de realizare a defrisarii prin:

- deplasarea utilajelor pentru defrisare;

- transportul materialului lemnos;

- extragere §i transport cioate;

- defrisarea propriu-zisa (doborare arbori,curatare de craci si fasonare partiala).
Puterea acustica pentru diferite utilaje folosite poate fi prezentata astfel:

Tabel nr. 5 Puterea acustica utilaje/mijloace tansport

Nr. | Tip mijloc de transport/utilaj Puterea acustica
Crt. dB(A)

1. | camion 107

2. tractor 110

3. | incarcator [FRON 112

4. | motofierastrau 110

Nivelul de zgomot rezultat de la utilajele folosite pentru realizarea diferitelor categorii de lucrari
este prezentat in tabelul urmator:

Tabel nr. 6 Nivel de zgomot functie de distanta fatd de sursa

Distanta
AL . < e Incarcator
sursa de Camion Tractor | Motofierastrau IFRON
zgomot
(m)
50 65 dB 68 dB 68 dB 75 dB
100 59 dB 62 dB 62 dB 64 dB
200 53 dB 56 dB 56 dB 58 dB
250 51 dB 54 dB 54 dB 61 dB
1000 39 dB 42 dB 48 dB 44 dB

Emisiile acustice produse de utilajele tehnologice si mijloacele de transport au efecte locale,
limitate la distante de ordinul a sute de metri de sursa generatoare, dar limitate in timp, numai pe
perioada de functionare a acestora.

Ca medie 1n zona locuita, poluarea sonord se va mentine sub valoarea de 65 dB, nivelul maxim
admisibil de zgomot la limita incintelor industriale din zone urbane, conform STAS 10009-2017.
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Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi surse de zgomot si vibratii fata de cele
mentionate in documentatia pe baza careia a fost obtinut acordul de mediu nr. 5/06.11.2017
revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021, iar
lucrarile de defrisare nu se vor realiza concomitent cu cele de constructie a sectiunilor de
autostrada astfel incat sd genereze un nivel de zgomot ce poate depdsi valorile maxim admise
conform STAS 10009/2017.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

Modificarile aduse proiectului nu necesita stabilirea unor masuri suplimentare
pentru protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor fatd de cele prevazute in
documentatia ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr. 5/06.11.2017, din care
mentionam:

- Utilajele de constructii (inclusiv cele utilizate in exploatarile forestiere) si mijloacele
de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere a zgomotului (amortizoare de
zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot), vor fi supuse
periodic procesului de verificare tehnicd, vor fi intretinute si vor functiona la
parametrii normali;

- Intretinerea si functionarea la parametrii normali a instalatiilor pentru prepararea
betoanelor, mixturilor asfaltice, precum si verificarea periodicd a starii de functionare
a acestora (pentru reducerea nivelului de zgomot in zona de influentd a acestora);

- Intretinerea permanenti a drumurilor contribuie la reducerea impactului sonor;

- Se vor amplasa panouri fonoabsorbante, netransparente de indltime minim 4 m att in
dreptul zonelor locuite cat si In zona ariilor protejate din apropierea autostrazii in
lungime totald de 8408 m (din care 8138 m pe sectiunea 3A2, 270 m pe sectiunea 3B2)

d) protectia impotriva radiatiilor:

- sursele de radiatii;

Modificarile aduse proiectului nu vor genera surse de radiatii.

- amenajarile §i dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor,
Nu este cazul.

e) protectia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addncime;
Pe perioada de construire, poluantii ce pot afecta factorul de mediu sol sunt reprezentati

de scurgerile de hidrocarburi (carburanti, lubrefiangi, etc.) de la echipamentele si utilajele
implicate in lucrarile de la nivelul fronturilor de lucrari, a organizarilor de santier. Accidental se
mai pot produce poludri cu ape uzate cu Incarcéri fecaloide, de la nivelul bazinelor de retinere a
apelor uzate a toaletelor modulare.
Pe perioada de functionare mai pot interveni poluari accidentale datorate depozitarii neconforme
a unor materiale/ deseuri.

Pe perioada de functionare, pot apdrea poluari cu hidrocarburi In urma unor scurgeri
accidentale, Tnsa acestea sunt de reguld limitate la zona fésiei de expropriere. Accidental pot
aparea episoade de poluare datorate depozitarii neconforme a unor deseuri sau a manipularii
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neglijente a unor produse petroliere (carburanti, lubrifianti, etc.) precum si datoritd unor accidente
rutiere in care sunt implicate mijloace de transport substante sau preparate chimice.
Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi surse de poluare a solului fata de cele
prevazute in documentatia pe baza cireia a fost obtinut acordul de mediu nr. 5/06.11.2017.
Ocuparea unor suprafete suplimentare de teren precum si activitatea de defrisare a
vegetatiei nu va conduce la aparitia de noi surse de poluare a solului.

- lucrarile §i dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

Modificarile aduse proiectului nu necesitd stabilirea unor masuri suplimentare pentru
protectia solului si subsolului fatd de cele prevdzute In documentatia ce a stat la baza emiterii
acordului de mediu nr. 5/06.11.2017. Au fost prevazute urmatoarele masuri pentru protectia
solului si a subsolului:

- Lucarile de defrisare se vor realiza astfel incat sa se prejudicieze cat mai putin solul

din zonele unde se extrage materialul lemnos;

- Activitatea de doborare a arborilor se va realiza spre culoarul expropriat astfel incat sa
nu fie afectati arbori care vor raimane 1n zonele din imediata vecinatate a celor defrisate
precum si pentru a se evita degradarea solului din aceste zone;

- Amplasamentul gropilor de imprumut va fi ales de antreprenori astfel incat impactul
asupra mediului sa fie minim. Amplasamentele alese vor respecta conditiile din
prezentul acord de mediu;

- Reducerea suprafetelor care necesita indepartarea vegetatiei sau despaduririi, prin
marcarea zonelor afectate si executarea de lucrdri de consolidare, inclusiv instruirea
personalului angajat in aceste lucrari;

- Depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse,
de preferat pe terenuri plate, care nu sunt amplasate in apropierea cursurilor de apa, in
zone inundabile sau in zone limitrofe cu paduri sau arii naturale protejate;

- Nu se vor amplasa gropi de imprumut in zonele unde solul prezinta instabilitate;

- QGropile de Imprumut vor fi imprejmuite pentru evitarea depozitarii ilegale de deseuri
st vor fi prevazute cu santuri de garda de jur Imprejur pentru impiedicarea colectarii
apei meteorice;

- Evitarea ocupadrii terenurilor de calitdti superioare pentru organizari de santier, gropi
de imprumut, baze de productie, baze de utilaje, depozite temporare sau definitive de
terasamente si materiale de constructii;

- Delimitarea corectd a amprizelor pentru ca suprafetele scoase din circuitul agricol si
din fondul forestier sa fie cat mai reduse;

- Se vor realiza lucrari de consolidare pentru stabilizarea terenurilor;

- Ingridirea sau acoperirea padocurilor inactive reprezinti masuri de reducere a
imprastierii materialelor de catre vant;

- Umpluturile de pamant se vor realiza astfel incat in caz de ploi puternice suprafetele
sa nu fie spalate si erodate, cu transport de materiale solid in afard amprizei lucrarilor;

- Umectarea materialului depozitat in perioada secetoasa pentru a nu fi spulberat de
vant;
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Lucrarile de defrisare nu vor genera un impact suplimentar semnificativ asupra solului avand
in vedere ca acestea reprezintd un procent foarte mic din zona analizata.

f) protectia ecosistemelor terestre i acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Terenurile suplimentare ce necesita defrisare in vederea finalizarii celor 3 subsectiuni ale
autostrazii Bragsov-Oradea, sector Ogra-Bors sunt situate la peste 2,5 km de Situl Natura 2000
ROSCI0440 Valea Sardului. Avand in vedere ca obiectivul de conservare al acestui Sit Natura
2000 este reprezentat de specii cu mobilitate redusa (insecte - lepidoptere) precum si faptul ca
zonele defrisate nu reprezinta habitat pentru acestea, nu se va genera impact asupra obiectivelor
de conservare din aceasta arie naturala protejata

La momentul obtinerii acordului de mediu s-a analizat impactul proiectului asupra ariilor
naturale protejate, iar avand 1n vedere ca amplasamentele aferente modificarilor aduse proiectului
sunt limitrofe celor deja analizate nu se va produce un impact suplimentar asupra ariilor naturale
protejate.

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice §i de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional si altele;

Nu sunt obiective de interes public, monumente istorice si de arhitectura, zone cu regim
de restrictie, zone de interes traditional in apropierea amplasamentului in care sunt modificarile
proiectului. Distanta minima fatd de locuinte este de peste 200 m. Locuintele nu vor fi afectate
de realizarea lucrarilor avand in vedere distanta dintre amplasamentul lucrarilor si zonele locuite.

h) prevenirea §i gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea: lista deseurilor (clasificate §i codificate in
conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitati de
deseuri generate;

Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi tipuri de deseuri fata de cele mentionate

in documentatia pe baza cdreia a fost obtinut acordul de mediu nr. 5/06.11.2017 revizuit cu
Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021.

Conform documentatiei ce a stat la baza obtinerii acordului de mediu in perioada
executarii lucrarilor de construire a autostrazii vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri, in functie
de lucrarile ce urmeaza a fi executate:

1. deseuri rezultate in fronturile de lucru in timpul proceselor tehnologice pentru executia
lucrarilor (constructii, sistem rutier, lucrari la care se face racordarea, defrisare);

2. deseuri rezultate in timpul producerii mixturilor astfaltice, betoanelor, emulsiilor bituminoase;
3. deseuri rezultate Tn organizarile de santier, bazele de productie, statiile de Intrefinere a utilajelor
si maginilor de transport;

4. deseuri rezultate de la cantine, dormitoare, spatii birouri;

In conformitate cu prevederile OUG nr. 92/2021, se va avea in vedere asigurarea
trasabilitatii tuturor deseurilor rezultate.
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Deseurile generate pe perioada constructiei autostrazii vor fi colectate selectiv, stocate
temporar, transportate si predate spre valorificare/eliminare operatorilor autorizati. Se va tine
evidenta gestiunii deseurilor In conformitate cu HG nr. 856/2002 cu modificari si completari
ulterioare privind evidenta gestiunii deseurilor §i pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase.

Vor fi intreprinse toate masurile in scopul gestionarii deseurilor fard a pune in pericol
sanatatea umana si fara a dauna mediului, fara a genera si a crea disconfort din cauza zgomotului
sau a mirosurilor si se va acorda o atentie deosebita in scopul de a nu fi afectate negativ peisajul
sau zonele de interes special.

In ce priveste materialul rezultat din realizarea sapaturilor si excavatiilor mentionim ca
acesta va fi supus sortarii si unor analize de laborator si in functie de rezultatele acestora:

- materialul necorespunzdtor pentru realizarea umpluturilor va fi transportat la
depozitele de deseuri menajere din vecinatatea amplasamentului proiectului pentru a
fi utilizat la acoperirea straturilor de deseuri;

- materialul cu continut ridicat de material biodegradabil (solul fertil) va fi depozitat si
stocat temporar fiind utilizat la sfarsitul lucrarilor pentru imbracare taluze, la alte
lucrari din zond, pentru refacerea zonelor verzi si redare in circuit a gropilor de
imprumut si/sau pentru inchiderea depozitelor de deseuri din zona analizata si redarea
acestora circuitului natural.

In ce priveste modificarile proiectului mentiondm ci din lucririle de defrisare rezulti aceleasi
tipuri de deseuri si anume deseuri din exploatare forestiera prevazut in cadrul documentatiei de
mediu cat si In acordul de mediu, dar avand in vedere cd sunt suprafete suplimentare ce necesita
defrisare cantitatea generata va fi mai mare. De mentionat este faptul cd nu se realizeaza defrisare
in interiorul ariilor naturale protejate, amplasamentele identificate fiind in afara acestora la
distante considerabile.

i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase §i asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu §i a sanatatii populatiei.

Modificarile aduse proiectului nu sunt de naturd sa introducd alte substante/preparate
chimice fata de cele care au fost analizate in documentatia care a stat la baza emiterii acordului
de mediu nr. 5/06.11.2017 revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa
din data de 13.10.2021, din care amintim :

v’ carburantii (motorina) si lubrifiantii, necesare functionarii masinilor si utilajelor
vopseluri si diluanti folositi in cadrul organizarilor de santier
emulsie bituminoasa folosita pentru amorsarea straturilor asfaltice

AN

vopsea pentru marcajul rutier.
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Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu §i a sanatatii populatiei.

Perioada de constructie

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si a mijloacelor de transport se va face in locuri special
amenajate din cadrul organizarilor de santier, impermeabilizate (betonate sau pietruite) din
rezervoare asigurate cu cuve de retinere a eventualelor pierderi, sau cu pereti dubli care ofera
siguranta.

Alimentarea rezervoarelor cu carburanti se face din cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.
Utilajele necesare executiei lucrarilor vor fi aduse in santier in stare bund de functionare, avand
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti In termen. Schimbarea lubrifiantilor se va executa
dupa fiecare sezon de lucru.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
precum si a anvelopelor acestea se vor executa in ateliere specializate aflate in organizarea de
santier.

Mixtura asfalticd se va prepara in instalatii specializate si va fi transportata in fronturile de
lucru cu mijloace de transport inchise.

Vopseaua pentru marcaje si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipiente etanse din care
vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Ambalajele goale vor fi restituite producatorilor
sau distribuitorilor, dupa caz.

La nivel de sector va fi desemnatd o persoand responsabild cu evidenta substantelor si
preparatelor chimice periculoase folosite in perioada de executie a lucrarilor si care va stabili si
modul de depozitare a acestora 1In conformitate cu specificatiile tehnice ale
furnizorului/producatorului.

Depozitarea substantelor s 1 preparatelor chimice periculoase care urmeaza a fi folosite se
va face 1n spatii special amenajate, prevazute cu pardoseald impermeabild si bazin de retentie
pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale.

Produsele chimice vor fi inscriptionate cu specificatii privind denumirea produsului
chimic, producétorul, formula chimica, limite de inflamabilitate.

Depozitul de carburanti va fi format din statii mobile independente echipate cu rezervoare
etansate, prevazute cu bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale,
platforma betonata in zona de alimentare, echipamente pentru situatii de urgenta (incendiu).

Perioada de operare

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport utilizate pentru
intretinerea lucrarilor se va asigura de la statiile de distributie, iar schimburile de uleiuri hidraulice
si de transmisie se va executa in ateliere autorizate/specializate.

Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucrdrilor de iIntretinere, protectie si marcaje
rutiere, vor fi aprovizionate in recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru
specifice. Ambalajele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.
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Personalul angajat al unitétilor specializate in lucrari de intretinere si reparatii trebuie sa
respecte normele specifice de lucru pentru desfiasurarea in conditii de siguranta deplind a
operatiilor respective.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.
Nu sunt modificari ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu nr. 5/06.11.2017
in ceea ce priveste tipurile de resurse naturale utilizate, dar pentru realizarea investitiei exista o
ocupare suplimentara de teren ce necesitd defrisarea unei suprafete de 10,0353 ha si care
reprezintd o ocupare permanenta a terenului.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de

proiect:
- impactul asupra populatiei, sandatatii umane, biodiversitatii (acorddnd o atentie speciala
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice,
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei,
calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera),
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect,
secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu i lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ),

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de
mediu nr. 5/06.11.2017 revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din
data de 13.10.2021. Lucrarile de defrisare vor fi realizate intr-o perioada foarte scurtd de timp si
in afara ariilor naturale protejate, astfel incat nu vor genera impact semnificativ asupra mediului.
Impactul generat de defrisarea unor suprafete este impact negativ, nesemnificativ, permanent, dar
defrisarea acestor suprafete este absolut necesara pentru realizarea lucrarilor. In cadrul zonelor
defrisate nu exista habitate protejate sau specii de interes comunitar. In perioada de operare a
autostrazii se va manifesta impact pozitiv asupra mediului socio-economic, prin reducerea
timpului de tranzit si reducerea numarului de accidente. De asemenea, se va reduce semnificativ
nivelul emisiilor in localitatile tranzitate de drumurile existente. Impactul pozitiv al proiectului
este permanent.

Impactul potential al proiectului se manifesta in special in perioada de executie a lucrarilor

de constructie si mai putin in perioada de operare.

Nu existd diferente semnificative ale datelor care au stat la baza emiterii acordului de
mediu. Poluarea manifestata pe durata lucrarilor de constructie are caracter temporar, pe termen
scurt, se manifestd in general in perioadele de functionare a utilajelor, la anumite faze din
constructie.

In perioada de exploatare a autostrdzii vor exista emisii de poluanti atmosferici asociati
traficului rutier, dar modificarile aduse proiectului nu vor genera modificari ale cantitatilor de
emisii in perioada de operare.

Impactul asupra populatiei

Populatia posibil afectata este cea din zona de influenta directa si indirecta. Efectele asupra
populatiei din zona de influenta a proiectului pot fi estimate ca nesemnificative avand in vedere
distanta pand la locuinte. Perioada de construire a proiectului va avea un impact nesemnificativ
cu caracter temporar, de scurta durata asupra populatiei din imediata apropiere a lucrarilor prin
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nivelul de zgomot si emisii de noxe in atmosfera inclusiv pulberi in suspensie si pulberi
sedimentabile.

Emisiile acustice produse de utilajele tehnologice si mijloacele de transport utilizate pentru

exploatarea masei lemnoase au efecte locale, limitate la distante de ordinul a sute de metri de

sursa generatoare si limitate si in timp dat fiind faptul ca sunt generatoare de zgomot numai pe

perioada de functionare a acestora.

Ca medie 1n zona locuita, poluarea sonora se va mentine sub valoarea de 65 dB, nivelul maxim

admisibil de zgomot la limita incintelor industriale din zone urbane, conform STAS 10009-2017.
Impactul asupra faunei si florei

In perioada de construire

Impactul asupra faunei si florei pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind
negativ nesemnificativ, pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.
Amplasamentul analizat se afla la distanta de cca 2,5 km de aria naturala protejata Valea Sardului,
in zona nu exista specii/habitate de interes comunitar.

In perioada de exploatare

Impactul asupra faunei si florei va fi negativ pe termen scurt local ca arie de manifestare
cu efecte reversibile.

Impactul asupra solului

In perioada de construire

Impactul asupra solului si subsolului pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind
negativ nesemnificativ, pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile, cu
exceptia suprafetelor care vor fi ocupate permanent de noile infrastructuri.

In perioada de constructie impactul realizarii lucrarilor asupra solului se va manifesta prin
excavari, tasari, depozitari de materiale.

In perioada de exploatare

Exploatarea autostrdzii nu va genera un impact suplimentar asupra solului.

Impactul asupra calitatii aerului

In perioada de construire

In general, concentratiile de pulberi totale in suspensie pot inregistra depasiri pe termen
foarte scurt a concentratiei maxime admisibile in zonele in care predomina pamanturile prafoase,
in conditii meteorologice nefavorabile (perioade de seceta, lipsite de precipitatii) si in ipoteza
neaplicdrii masurilor adecvate (stropirea, pietruire, stabilizare). Eventualele depasiri pot avea loc
doar strict in zona lucrarilor sau in imediata vecindtate a acesteia.

Intrucat sursele de emisie nedirijate, au Tndl{imi reduse, aflate in general aproape de
nivelul solului - aferente activitatilor de constructie, zona de impact maxim a acestora va fi in
general extrem de restransa si va fi reprezentatd de zona lucrarilor §i de imediata vecinatate a
acesteia, valorile concentratiilor datorate activitatilor de constructie scdzand rapid cu cresterea
distantei fatd de locul lucrarilor. Impactul va fi unul temporar, fiind limitat la perioadele de
desfasurare a lucrarilor de constructie inclusiv a lucrarilor de defrisare.

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la generarea de cantitdti semnificative de
emisii de noxe in atmosfera dat fiind faptul ca lucrarile de executie efectiva si cele de defrisare
se realizeaza etapizat si nu se suprapun in timp si spatiu.
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In perioada de exploatare

Impactul va fi negativ pe perioada functionarii, local si reversibil.

Impactul produs de zgomote si vibratii

In perioada de construire impactul va fi direct, local, temporar si pe termen scurt. In
perioada de exploatare impactul va fi direct, datorita deplasarii vehiculelor. Modificarile aduse
proiectului nu vor genera cresterea nivelului de zgomot.

Impactul modificarilor propuse asupra climei si schimbarilor climatice

Proiectul va contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, in conformitate cu
obiectivele initiativei Comisiei Europene "O Europa eficienta din punctul de vedere al utilizarii
resurselor - initiativa emblematica in cadrul Strategiei Europa 2020", care promoveaza tranzitia spre
o crestere bazata pe resurse durabile si un nivel scdzut de carbon.

Analiza datelor existente privind schimbarile climatice a ardtat o tendintd crescatoare a
temperaturii medii anuale, a temperaturilor extreme, a cantitatii medii de precipitatii si a
precipitatiilor extreme, precum si tendinta de scddere a vitezei vantului inregistrate in zona de
influenta a celor 3 subsectiuni ale autostrdzii Brasov - Oradea.

Analiza vulnerabilitdtii, bazata pe analiza senzitivitatii sia evaludrii expunerii, a relevat faptul
ca atat pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare au fost identificate douad variabile climatice
cu vulnerabilitate scdzutd (viteza medie a vantului si incendiile de vegetatie), restul variabilelor avand
vulnerabilitate medie.

Riscurile identificate asociate cu schimbarile climatice sunt atat riscuri naturale ce pot afecta
elementele de infrastructura (precum platforma autostrazii, podetele), cat si riscuri operationale si de
intretinere - cum ar fi restrictiile, intreruperile sau conditiile de munca necorespunzatoare. Au fost
propuse mai multe solutii de adaptare pentru riscurile identificate, acestea fiind ulterior evaluate in
cadrul proiectului.

Au fost identificate 13 variabile climatice ce pot avea impact asupra celor 3 subsectiuni ale
autostrazii Brasov - Oradea. Ca urmare a analizei de risc, au fost identificate:

» un risc foarte mare (schimbari ale precipitatiilor extreme);

» trei riscuri ridicate (cresterea acceleratd a temperaturii, fenomenul de inghet-dezghet,
instabilitatea terenului / alunecari de teren / tasarea terenului);

» sase riscuri incadrate in categoria moderate (cresterea nr. de zile cu temperaturi extreme
pozitive, cresterea nr. de zile cu temperaturi foarte scdzute, inundatii, schimbari ale mediei
precipitatiei, eroziunea solului si ceata) si

» trei riscuri scazute (schimbari ale vitezei medii a vantului, schimbari ale vitezei maxime a
vantului, incendii de vegetatie).

Ca urmare a implementarii masurilor de adaptare, nivelul riscurilor se reduce considerabil, iar
nivelul impactului poate fi incadrat drept "minor". Riscurile reziduale pot fi incadrate in urmatoarele
categorii:

» riscuri moderate (schimbari ale precipitatiilor extreme, cresterea acceleratd a temperaturii,
fenomenul de inghet-dezghet, instabilitatea terenului / alunecari de teren / tasarea terenului);
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» riscuri scazute (cresterea nr. de zile cu temperaturi extreme pozitive, cresterea nr. de zile cu
temperaturi foarte scazute, inundatii, schimbari ale mediei precipitatiei, eroziunea solului,
ceata, schimbari ale vitezei medii a vantului, schimbari ale vitezei maxime a vantului, incendii
de vegetatie).

Impactul cumulativ

Impactul cumulat se poate manifesta prin:

- creserea nivelului zgomotelor si vibratiilor;

- amplificarea efectelor datorate prezentei umane;

- ocuparea unor suprafete de teren;

Principalele presiuni actuale care ar putea avea potentialul de a genera efecte cumulative ca
urmare a realizarii proiectului sunt reprezentate de existenta in zona amplasamentului proiectului
a infrastructurii rutiere si feroviare, a unor investitii noi de modernizare/reabilitare drumuri,
investitii de retele de utilitati sau instalatii IPPC.

Astfel pentru analiza impactului cumulat au fost identificate proiectele importante executate
sau propuse in zona de implementare a proiectului.

Proiectul de autostradd Brasov -Oradea, sector Ogra-Bors a fost impartit In mai multe
tronsoane de la Ogra la Bors, iar lucrarile de executie nu s-au derulat simultan pe aceste tronsoane
si nici nu se vor derula 1n acelasi timp dat fiind faptul ca existd contracte semnate in perioade
diferite de timp si cu perioade de executie diferite; unele tronsoane au fost date in operare tot in
perioade diferite de timp Incepand incd din anul 2009 si anume 2B Campia Turzii-Gilau, 2A-
Ogra-Campia Turzii, 3A1 Céampia Turzii-Turda, 3B5-Nusfalau-Suplacu de Barcau si 3C3
Biharia-Bors.

Proiectele existente sau in curs de implementare identificate in zona autostrazii Brasov-
Oradea cunoscuta sub denumirea de Autostrada Transilvania (A3) ce ar putea genera un impact
cumulat in etapa de executie au un caracter temporar, punctiform si redus ca dimensiune, in
consecinta impactul acestora asupra mediului va fi nesemnificativ.

Dupa realizarea proiectului propus, se apreciaza ca prin decongestionarea traficului actual,
precum si atragerea traficului de tranzit din zona, realizarea autostrdzii va avea efecte
semnificative pozitive asupra calitatii aerului din zond, asupra nivelului de zgomot, precum si
asupra timpului de tranzit,iar nivelul emisiilor poluantilor atmosferici asociati traficului va scadea
semnificativ.

Constructia sectiunilor 3A2, 3B1 si 3B2 ale autostrazii Brasov-Oradea nu poate amplifica
presiunile existente si nu au potentialul de a genera un impact cumulativ semnificativ asupra
habitatelor si/sau speciilor de interes comunitar deoarece amplasamentul proiectului se afld la
distanta de peste 2,5 km de ariile naturale protejate.

Din analiza formelor de impact potentiale si a intensitatii nu se estimeaza ca impactul cumulat
sa ajunga la intensitatea semnificativ pentru niciun factor de mediu.

Proiecte in executie:

- Drum de legatura Autostrada A3 si DN1;

- Legatura Centura Oradea - Autostrada A3(Biharia);

- Varianta de ocolire Alesd
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Proiecte propuse:

- Drum Transregio Gilau-Apahida

- Drum expres Arad -Oradea

- Varianta Ocolitoare Cluj

- Drum expres OAR -Satu Mare

- Drum de mare viteza Baia Mare-Satu Mare

- Drum de mare viteza Baia Mare-Dej

- Drum Transregio Feleac-TR 35

- AX Perpetuum Impex-depozit

- Autostrada Transilvania sectiunea 3C1-Suplacu de Barcau-Chiribis (in licitatie)

- Autostrada Transilvania sectiunea 3C2-Biharia-Chiribis

- Autostrada Transilvania sectiunea 3B3 Poarta Salajului- Zalau (in licitatie)

- Autostrada Transilvania sectiunea 3B4 Zalau-Nusfalau (in licitatie)

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu aer
Impactul proiectelor asupra factorului de mediu aer se poate manifesta prin:

- emisii din surse mobile reprezentate de traficul rutier ;

- emisii difuze de la executia sdpaturilor si/sau a umpluturilor, executia sistemului rutier;

- emisii din surse mobile reprezentate de functionarea vehiculelor de transport materii

prime si materiale cat si a diverselor utilaje de constructie.

Probabilitatea de aparitie a unui impact cumulat asupra aerului este redusa deoarece
proiectele din zona amplasamentului sunt in diverse stadii de executie, iar cele propuse pot fi la
acest moment in faza de licitatie sau de realizare studii de fezabilitate. In situatia in care
presupunem ca lucrdrile s-ar realiza simultan, existd posibilitatea inregistrarii unui impact
cumulat asupra aerului, dar acesta ar fi temporar si reversibil, de asemenea, ar fi limitat ca zona
deoarece lucrdrile se realizeaza etapizat.

In ce priveste impactul cumulat generat de zgomot si vibratii impactul se poate manifesta prin:

- zgomot si vibratii de la functionarea utilajelor de constructie, defrisare;

- zgomot si vibratii de la functionarea utilajelor necesare pentru transportul materiilor

prime, materialelor de constructie si a deseurilor.

Este de mentionat faptul ca lucrarile de defrisare se realizeaza inaintea inceperii lucrarilor de
executie a sectiunilor de autostrada care fac obiectul prezentului memoriu, astfel ca nu exista
posibilitatea suprapunerii lucrarilor de defrisare cu cele de executie a autostrazii. De asemenea
lucrarile de defrisare se vor executa pe cele 3 sectiuni in perioade diferite de timp, pe suprafete
limitate intr-o perioada din timpul zilei.

Magnitudinea impactului depinde de specificul lucrarilor executate, de utilajele si tehnologiile
de constructie utilizate, de conditiile meteorologice si de perioada de timp necesara finalizarii
investitiilor. Activitatile din cadrul proiectelor care pot reprezenta surse de poluanti atmosferici
sunt operatiile de sdpaturi / umpluturi, realizarea sistemului rutier, transportul si manevrarea
materialelor de constructie ce au ca rezultat emisii reduse de particule, emisii de poluanti specifici
gazelor de esapament generate de vehiculele care transporta masa lemnoasa, deseurile. Realizarea
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lucrarilor de constructie a infrastructurii rutiere implica folosirea de utilaje performante cu nivel
redus de emisii in atmosfera.

In procedura de evaluare a impactului asupra mediului pentru toate proiectele propuse sunt
stabilite masuri de reducere/eliminare a impactului pentru activitatile efectuate: defrisare,
decopertare, excavare, sapare, transport materii prime si materiale, iar implementarea acestora
asigura ca nu va fi generat impact de tip cumulativ semnificativ asupra aerului.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie si indepartarea mijloacelor de transport si a utilajelor
se vor reduce considerabil emisiile de pulberi si poluanti in atmosfera. In perioada de functionare
nu va exista impact cumulativ care sa necesite instituirea de masuri de reducere a impactului
cumulativ.

Autostrada in perioada de operare va avea impact semnificativ pozitiv asupra calitatii aerului
la nivelul zonei analizate datoritd atragerii traficului de tranzit, a reducerii emisiilor de poluanti
atmosferici asociati traficului rutier si a reducerii consumului de combustibili pentru tranzitarea
zoneli.

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu apa

Impactul proiectului asupra factorului de mediu apa se poate manifesta prin:

- poluarea apelor de suprafata si a celor subterane in cazul deversdrii de ape uzate
neepurate/insuficient epurate sau de utilizare a unor mijloace de transport/utilaje care prezinta
scurgeri de carburant/ulei;

- gestionarea necorespunzatoare a materiilor prime, materialelor si a deseurilor generate;
- producerea unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule care transporta
substante chimice si periculoase;

In conditii respectarii tehnologiilor de executie precum si a utilizarii mijloacelor de transport
si a utilajelor care au o stare tehnica corespunzatoare, lucrarile de executie a investitiilor propuse
nu au o influentd semnificativi asupra corpurilor de apa. In timpul executiei lucrarilor de
constructie a autostrazii se poate produce o usoara crestere a turbiditatii apelor raurilor existente
in zona fronturilor de lucru active, dar aceastd formad de impact este temporara si reversibila.
Mentionam ca lucrarile de defrisare se vor realiza cu respectarea normelor si tehnologiilor
specifice si vor fi efectuate inaintea lucrarilor de constructie. Realizarea lucrarilor proiectului
propus nu vor influenta corpurile de apa subterana.

Executia lucrarilor de constructie inclusiv lucrarile defrisare nu vor genera impact cumulat
asupra corpurilor de apa de suprafata sau subterane. In perioada de operare poate fi inregistrat un
impact cumulat numai in cazul producerii unor poludri accidentale sau a gestionarii
necorespunzdtoare a deseurilor.

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu sol

Impactul proiectelor analizate asupra factorului de mediu sol se poate manifesta prin:

- ocuparea temporara a terenului pentru realizarea de organizari de santier si drumuri de
acces;

- ocuparea permanenta a terenurilor pentru realizarea proiectelor de infrastructura;

- modificarea temporara a structurii profilurilor de soluri si compactarea solului in zonele
intens circulate.
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Avand 1n vedere cd proiectele sunt in diferite stadii de implementare unele fiind in executie,
iar din cele propuse unele sunt la etapa de realizare a licitatiilor sau a studiilor de fezabilitate
/proiect tehnic exista o probabilitate mica ca acestea sa fie realizate simultan.

In perioada de functionare nu va exista impact cumulativ care sa necesite implementarea de
masuri de reducere a impactului cumulativ.

Evaluarea impactului cumulat asupra biodiversitatii
Impactul proiectelor propuse sau aflate in exploatare asupra factorului de mediu
biodiversitate se poate manifesta prin:
- ocupare temporara sau permanenta a unor suprafete de teren;
- deversari accidentale de apa neepurata corespunzator;
- emisii de poluanti in mediu;
- emisii de zgomot si vibratii;
- afectarea unor zone sensibile (zone de hranire, zone de reproducere, zone de adapost)
Avand 1n vedere ca proiectele analizate sunt in diverse stadii de executie, existd o
probabilitate mica sa fie realizate simultan.

In situatia in care lucrarile de constructie ar fi realizate simultan, s-ar cumula emisiile de
zgomot, dar avand in vedere distanta mare dintre zonele de intersectie a proiectelor si limitele
ariilor naturale protejate, nu va fi inregistrat impact cumulat asupra biodiversitatii.

Realizarea lucrarilor propuse nu va conduce la generarea unui impact cumulat asupra
celorlalte arii naturale protejate deoarece nu va genera niciun fel de impact asupra acestora.

Avand in vedere ca realizarea lucrarilor se va face etapizat, adica nu se vor suprapune activitatile
de defrisare cu cele de construire impactul cumulat nu va exista. Avand in vedere distanta foarte
mare de realizare a lucrarilor in raport cu ariile naturale protejate (peste 2,5 km) modificarile
aduse proiectului nu vor genera impact cumulat asupra acestora. De asemenea lucrarile executate
pe celelalte sectiuni ale autostrazii nu vor genera impact cumulat dat fiind faptul cé acestea sunt
finalizate si astfel nu vor exista suprapuneri de activitati de executie sau de functionare a utilajelor
care sa conduca la o amplificare a efectelor asupra mediului.

Avand 1n vedere diferenta mare intre stadiile de implementare, unele fiind inca in faza de
achizitie publica (licitatie) probabilitatea ca aceste proiecte sd se desfasoare simultan este foarte
mica.

In etapa de operare proiectul cumuleaza cu efecte pozitive asociate beneficiilor date de
calitatea buna a drumurilor (emisii mai scazute, gestionarea corespunzatoare a apelor pluviale,
mobilitate crescuta a populatiei etc.)

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Impactul produs de realizarea lucrarilor ce fac obiectul proiectului, se extinde in zonele
limitrofe lucrarilor de construire, pe teritoriul administrativ al localitatilor tranzitate de proiect.
Modificarile aduse proiectului se vor fi realiza integral in afara ariilor naturale protejate
astfel incat nu vor fi afectate specii si habitate de interes comunitar.

- magnitudinea §i complexitatea impactului;
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Impactul negativ generat in perioada executiei lucrarilor de constructie (inclusiv a celor
de defrisare) va avea o magnitudine foarte redusa, care se va manifesta in general in zona in care
se vor executa lucrari si pana la 100 m de limita amplasamentului in cazul aerului.

Magnitudinea impactului se va reduce proportional cu indepartarea de sursele generatoare.

- probabilitatea impactului;
Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de

mediu nr. 5/06.11.2017 revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din
data de 13.10.2021. In perioada executiei lucrarilor de constructie (inclusiv a celor de defrisare)
necesare pentru realizarea autostrazii poate fi inregistrat impact negativ asupra mediului, dar
acesta este nesemnificativ.

Cel mai probabil este impactul generat de zgomot si emisiile de pulberi in suspensie. In
perioada de operare, impactul asupra mediului va fi in general pozitiv, mai ales asupra mediului
socio-economic (prin reducerea timpului de tranzit si a numarului de accidente). Datorita distantei
mari pand la limita ariilor naturale protejate (aproximativ 2.500 m), nu va fi inregistrata nicio
forma de impact asupra acestora. in cadrul proiectului au fost propuse masuri pentru prevenirea /
reducerea / eliminarea impactului asupra fiecarui factor de mediu posibil afectat de implementarea
proiectului. Trebuie mentionat ca pentru modificarile aduse proiectului nu sunt necesare masuri
suplimentare fata de cele stabilite deja prin acordul de mediu nr. 5/06.11.2017 revizuit cu Decizia
etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Impactul generat de realizarea lucrarilor de constructie precum sia celor de defrisare este
de scurta durata, se manifesta doar pe durata executiei lucrarilor. Ocuparea unor suprafete de teren
suplimentare nu va avea impact semnificativ, deoarece pe aceste suprafete nu existd habitate
protejate sau zone de reproducere (inclusiv in zonele de padure care vor fi defrisate pentru
realizarea proiectului). Pentru perioada de exploatare impactul va fi pozitiv si continuu. La
finalizarea proiectului nu va exista impact rezidual, cu exceptia ocupdrii permanente a unor
suprafete de teren, deoarece atat in documentatia care a stat la baza emiterii acordului de mediu
nr. 5/06.11.2017 revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data
de 13.10.2021, cat si in cadrul acestuia au fost propuse masuri pentru reducerea / eliminarea
potentialelor efecte negative pe care proiectul le are asupra mediului, adaptate pentru protectia
fiecdrui factor de mediu in parte, din care o parte au fost mentionate si in cadrul acestui memoriu.

Implementarea proiectului va contribui la Tmbundtatirea infrastructurii rutiere, va facilita
tranzitarea zonei analizate si va fi util dezvoltarii economice si sociale a zoneli.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Modificarile aduse proiectului nu vor contribui la generarea unui impact negativ

suplimentar, prin urmare nu sunt necesare masuri suplimentare fata de cele care au fost prevazute
in documentatia care a stat la baza obtinerii acordului de mediu nr. 5/06.11.2017 revizuit cu
Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021.
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- natura transfrontalierda a impactului. — nu este cazul, zona amplasamentului este la o distanta
suficient de mare de frontiere (aproximativ 100 km fata de granita cu Ungaria si peste 110 km
fata de granita cu Ucraina) astfel incat sa nu intre in discutie impactul-transfrontalier.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului
- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune
tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze
negativ calitatea aerului in zond.

Avand in vedere ca terenurile care vor fi ocupate suplimentar sunt in acelasi areal al
proiectului nu este necesara prevederea unui alt plan de monitorizare. Va fi respectat planul de
monitorizare prevazut in acordul de mediu 5/06.11.2017 revizuit cu Decizia etapei de incadrare
nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021, respectiv monitorizarea aerului, a apei, a
solului, a zgomotului si a indicilor de biodiversitate.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare:

Proiectul nu se incadreaza in prevederile:

- Directivei 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24
noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poluarii);

- Directivei 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012
privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase,
de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului;

- Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie
2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele);

- Legii nr. 278/2013 privind emisiile industriale;

- Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt
implicate substante periculoase.

- Proiectul propus se incadreaza in prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Activitatile desfasurate in perioada executiei lucrarilor de constructie a subsectiunilor din
cadrul Autostrazii Brasov-Oradea, sector Ogra-Bors, inclusiv in perioada executiei lucrarilor de
defrisare si in perioada de operare a acestui drum vor respecta prevederile OUG nr. 92/2021
privind regimul deseurilor, ale Legii apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile
ulterioare si ale OUG nr. 57/2007 privind regimul arilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare. De asemenea, prin
masurile prevazute in proiect vor fi respectate prevederile Legii nr. 104/2011 privind calitatea
aerului inconjurator.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:
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- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier,

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de
mediu nr. 5/06.11.2017 revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din
data de 13.10.2021. Pentru realizarea modificarilor aduse proiectului nu este necesara realizarea
unor noi organizari de santier.

- localizarea organizarii de santier,

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de
mediu nr. 5/06.11.2017 revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din
data de 13.10.2021. Pentru realizarea modificarilor aduse proiectului nu este necesara realizarea
unor noi organizari de santier.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de
mediu nr. 5/06.11.2017. Pentru realizarea modificarilor aduse proiectului nu este necesara
realizarea unor noi organizari de santier, in consecintd nu va fi generat impact suplimentar fata de
cel evaluat in documentatia pe baza careia a fost emis acordul de mediu nr. 5/06.11.2017 revizuit
cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021.

- surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea §i dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier;

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de
mediu nr. 5/06.11.2017. Pentru realizarea modificarilor aduse proiectului nu este necesara
realizarea unor noi organizari de santier, In consecinta nu vor fi generate noi surse de poluare fata
de cele evaluate In documentatia pe baza careia a fost emis acordul de mediu nr. 5/06.11.2017
revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021.

- dotari §i masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de
mediu nr. 5/06.11.2017. Pentru realizarea modificarilor aduse proiectului nu este necesara
realizarea unor noi organizari de santier, in consecintd nu vor fi generate noi surse de poluare fata
de cele evaluate In documentatia pe baza careia a fost emis acordul de mediu nr. 5/06.11.2017
revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021 si
nu sunt necesare dotdri si masuri suplimentare pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile:
- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii;

Nu sunt modificari ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu nr.
5/06.11.2017. Deoarece zonele in care vor fi realizate modificarile aduse proiectului vor fi
ocupate de noile structuri prevazute in proiect nu sunt necesare noi masuri de refacere a
amplasamentului. Rdman valabile masurile prevdazute in acordul de mediu nr. 5/06.11.2017
revizuit cu Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale;
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Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de
mediu nr. 5/06.11.2017, in consecintd nu sunt necesare noi masuri pentru prevenirea poluarilor
accidentale. Raman valabile masurile prevazute in acordul de mediu nr. 5/06.11.2017 revizuit cu
Decizia etapei de incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este prevazuta o viitoare dezafectare / demolare a acestor subsectiuni de autostrada.

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.
Nu sunt modificdri semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu nr.
5/06.11.2017. Deoarece zonele in care vor fi realizate modificarile aduse proiectului vor fi
ocupate de noile structuri, nu sunt necesare noi masuri de refacere a amplasamentului. Raman
valabile masurile prevazute in acordul de mediu nr. 5/06.11.2017 revizuit cu Decizia etapei de
incadrare nr. 53/28.01.2019 si cu Anexa din data de 13.10.2021.

XII. Anexe - piese desenate:

Coordonate Stereo 70 ale amplasamentelor ce necesita scoatere din fond forestier si defrisare.
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XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul
ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:

Date privind ariile naturale protejate

A. Descrierea succinta a PP-ului si distanta fata de ANPIC
Tabelul nr. 7 Descrierea PP si distanta fata de ANPIC
Tip de interventie in perioada

de Descrierea interventiilor principale/secundare si conexe proiectului- . <
. . . . . . . Localizarea fata de
Nr. crt. |constructie/operare/dezafectare| ului pe perioada de constructie, functionare si dezafectare Descriere .
. . . ANPIC (distanta)
proiect obiective PPS
Obiectivele PPS

Pentru defrisarea vegetatiei lemnoase existente in amplasamentul
proiectului vor fi realizate urmatoarele activitati:
- recoltarea lemnului: cuprinde fazele de doborare a arborilor, curatare
de crengi si fasonare partiala a arborilor (sectionarea coroanei sau aj
unor parti din coroand). Aceastd activitate se va desfasura pe toatd
suprafata care necesita defrisare si vor fi utilizate atdt mijloace
mecanice (motofierastraie), cat si manuale (topor, tapind); Lucrrile (defrisarile) se vor
- colectarea lemnului: cuprinde fazele de scos (colectarea de la cioatd jmplementa la o distanta de
1 Lucriri de defrisare prin tarare a trunchiurilor / arborilor cu parti din coroana si a coroanei aproximativ 2,5 km fata de
sectionate) si de apropiat (transport prin semi-tirare pana la depozitele Situl Natura 2000
primare). Activitatea se desfasoard pe toatd suprafata care necesitag ROSCI0440 Valea Sardului
defrisare si sunt folosite mijloace mecanice (tractoare echipate cul
troliu si sapa);
- curatirea suprafetei parchetului de crengi si resturi de exploatare,
activitate ce se desfasoara pe toata suprafaa si constd in adunareaj
manuala si depozitarea materialului lemos nevalorificabil pe suprafete]
restranse, in martoane (gramezi sau siruri);
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lucrari de fasonare, sortare si depozitare a lemnului in depozitele
primare (suprafete restranse destinate in acest scop pe suprafata
defrisatd) situate in vecindtatea unor drumuri. Se folosesc mijloace
mecanice (motofierastraie, incarcator cu brat frontal - IFRON) si

manuale (topor, tapina, pene);

transportul lemnului fasonat din depozitele primare la depozitele finale
cu autovehicule special amenajate. Incarcarea se face cu incarcator cu
brat frontal — IFRON sau cu sistemul de cabluri actionate de trolii din|

dotarea mijloacelor speciale de transport.

Mentiondm ca proiectul se regaseste se regdseste in Master Planul General de Transport al Romaniei pentru care a fost emis avizul de mediu nr.

33/11.12.2015.

B. Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

ROSCI0440
Valea
Sardului

Nu

Tabelul nr. 8 Informatii privind ANPIC potential afectate de PP

Da

Nu, aria naturala
protejata nu este inclusd| cuprinde doar

Nu, situl

in zona de influenta a specii cu
defrisarilor. Speciile de| mobilitate
fluturi nu pot ajunge in | redusa. Zonele
zona amplasamentului | unde se vor

Nu

Nu, speciile din situl
Natura 2000, au mobilitate
redusa si nu au habitate
comune cu zona
proiectului

Acest sit Natura
2000 nu are
plan de
management. in
formularul

Standard este
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deoarece defrisarile se
vor realiza la peste 2,5
km de limita
ROSCI0440 Valea
Sardului

realiza defrisari
nu reprezinta
habitate pentru
speciile ce
reprezinta
obiectiv de
conservare in
acest Sit Natura
2000.

prezentata ca
amenintare si
presiune: EO1
Zone
urbanizate,
habitare umana
(locuinte
umane)
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C. Prezenta §i efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in
zona PP-ului
Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona este
prezentata in tabelul urmator:

Tabelul nr. 9 Prezenta si efectivele/ suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar

in zona PP
: : Locatia fati de PP|  Directia ERIVE LY
Codul si Denumire . . . Starea de conservare
PP Suprafata| (intersectat Da/ geografica si a < xg:
numele stiintifica x . < . conservare| (imbunéitatirea/
. X / populatia|Nu - Distanta fata diferenta . . < .
ANPIC | specie/ habitat e e e mentinerea starii
de PP) altitudinala
de conservare)
Habitatul speciei
se afla la vest de
Nu. Habitatele zonelg undev 5¢
. - realizeaza
favorabile speciei .
1065- se afla la o distanta defrisarile (u.a.
Euphvdrvas ) de peste 2.5 km de 755D), la altitudini C Imbunatatirea starii
pHyAry p ’ intre 400-500 m. de conservare
aurinia amplasamentul A
. Mentionam ca
defrisarilor (de u.a. defrisdrile se
755D) N
realizeaza 1n
aceleasi zone
altitudinale.
Nu. Habitatele | Habitatul speciei
favorabile speciei | se afla la vest de
se afld la o distantd| zonele unde se
de peste 2,5 km de realizeaza
amplasamentul defrisarile (u.a.. N e
4050 - Isophya defrisarilor (de u..[755D), la altitudini Imbunatafirea/Men
stysi - ' 755D) intre 400-500 m C finerea starii de
ROSCI0440 by A conservare
Mentionam ca
Valea T
. defrigarile se
Sardului ’

realizeaza in
aceleasi zone
altitudinale.

Nu. Habitatele
favorabile speciei
se afla la o distanta
de peste 2,5 km de

Habitatul speciei
se afla la vest de
zonele unde se
realizeaza

amplasamentul defrisarile (u.a..
1060 - Lycaena ) defrisarilor (de u.a.|755D), la altitudini B Imbunatatirea starii
dispar 755D) intre 400-500 m. de conservare
Mentionam ca
defrisarile se
realizeaza 1n
aceleasi zone
altitudinale.
1059 - Nu. Hgbltatel(? . Hab1t'iltul speciei imbunititirea/Men
. favorabile speciei | se afla la vest de . T
Maculinea - < - < C tinerea starii de
. se afld la o distantd| zonele unde se ’
teleius ’ conservare

realizeaza

de peste 2,5 km de
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amplasamentul
defrisarilor (de u.a.
755D)

defrisarile (u.a..
755D), la altitudini
intre 400-500 m.
Mentionam ca
defrisarile se
realizeaza in
aceleasi zone
altitudinale.

4052 -
Odontopodisma
rubripes

Nu. Habitatele
favorabile speciei
se afla la o distanta
de peste 2,5 km de
amplasamentul
defrisarilor (de u.a.
755D)

Habitatul speciei
se afld la vest de
zonele unde se
realizeaza
defrisarile (u.a..
755D), la altitudini
intre 400-500 m.
Mentionam ca
defrisarile se
realizeaza 1n
aceleasi zone
altitudinale.

Mentinerea starii
de conservare

*conform Formularului Standard al ariei naturale protejate
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D. Se precizeaza daca PP-ul propus are legatura directd cu sau este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar.
Proiectul propus nu are legatura cu managementul ariilor naturale protejate de interes
comunitar $i nu este necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes
comunitar.

E. Estimarea impactului potential al PP-ului asupra speciilor si habitatelor pentru care
ANPIC a fost desemnata
E.1. Identificarea i estimarea impactului

Pentru lucrérile de defrisare s-a analizat impactul asupra obiectivelor de conservare
prezentat in Anexa nr. 3C (Tabelul de evaluare a impactului), avandu-se in vedere urmatoarele
aspecte (anexat prezentului memoriu):

a) toate interventiile propuse de proiect si activitatile ce decurg din implementarea acestuia;

b) toate efectele generate de interventiile din cadrul proiectului;

¢) presiunile §i amenintarile identificate pentru aria naturald protejata, precum si alte PP ce pot
genera impact asupra ariei naturale protejate potential afectate;

d) toate impacturile (directe, indirecte, secundare, cumulative) asociate efectelor generate de
proiect.

e) obiectivele de conservare ale ariei naturale protejate (disponibile pe site-ul ANANP)

f) parametrii si tintele stabilite de catre ANANP

g) identificarea incertitudinilor si indicarea lor clara in tabelul de evaluare a impactului.

Sinteza acestor date este prezentata astfel:

1. identificarea tuturor interventiilor PP, ale efectelor generate de acestea si a formelor de
impact generate asupra ANPIC potential afectate, prin completarea tabelului urmator;

Avand 1n vedere distanta de peste 2,5 km a zonelor unde se vor realiza defrisari, precum si
ecologia speciilor pentru care a fost desemnat Situl Natura 2000 ROSCI0440 Valea Sardului
precum si faptul cd intre zonele defrisate si acest Sit Natura 200 sunt trupuri compacte de padure
nu se va genera niciun impact asupra speciilor de nevertebrate care reprezintd obiectiv de
conservare pentru aceasta arie naturala protejata.

2. lista habitatelor, speciilor i a parametrilor acestora potential afectati de implementarea
proiectului/planului, incluzand toate situatiile in care se identificd impacturi negative
nesemnificative, semnificative si/sau incerte;

Niciuna dintre cele 5 specii de nevertebrate nu va fi afectatd de implementarea defrisarilor
data fiind distanta foarte mare fata de Situl Natura 2000 precum si mobilitatea redusa a acestor
specii. Mai mult decat atat speciile care reprezinta obiectiv de conservare pentru acest Sit Natura
2000 sunt specii dependente de habitate deschise (pasuni, fanete, tufarisuri) nefiind dependente
de habitatele forestiere unde se realizeaza defrisarile.
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3. descrierea si analiza impactului cumulativ generat de PP analizat impreuna cu alte PP-uri
care afecteaza parametrii obiectivelor de conservare a speciilor si habitatelor din ANPIC
potential afectate.

Activitatile din cadrul ariei naturale protejate sunt reduse ca numar si ca intensitate si sunt in
general de naturd agricola. Avand in vedere amplasamentul modificérilor propuse si distanta
foarte mare a ariei naturale protejate fatd de amplasamentul defrisarilor nu se va genera un impact
cumulativ Tn raport cu activitatiile/proiectele care se desfiasoard pe suprafata ariei naturale
protejate.

E.2. Identificarea incertitudinilor

Incertitudinile identificate in procesul de analiza a PP, a efectelor si impacturilor sunt prezentate
prin completarea tabelului urmator (Tabelul nr. 14).

Tabelul nr. 10 Incertitudini identificate

Componenta Incertitudini identificate

Nu este cazul. Se cunosc toate detaliile legate de implementarea
proiectului (suprafete ce vor fi defrisate, amplasamentul acestora)
Nu este cazul. Activitatiile care pot genera impact cumulat asupra
Alte PP speciilor din situl Natura 2000 sunt de natura agricola si situate la o
distanta de peste 2,5 km fata de zona defrisarilor.

Presiuni §i amenintdri | Nu este cazul. Aria naturald nu are plan de management iar presiunile
identificate pentru  |si amenintarile din Formularul standard se referd la practicile agricole
ANPIC si la urbanizare..
Nu este cazul. Aria naturala protejata si implicit habitatele speciilor
pentru care a fost desemnata se afla la o distanta de peste 2,5 km de
zona defrisarilor..

Descrierea proiectului

Localizarea habitatului/
speciei fatd de proiect

Informatii privind
valoarea actuald a Nu este cazul. Sunt disponibile date cu privire la valoarea

parametrilor obiectivelor| parametriilor din obiectivele specifice de conservare. (site ANANP)
de conservare

Nu este cazul. Starea de conservare este prezentata pentru toate
speciile in cadrul formularului standard al sitului Natura 2000, insa
pentru 2 din cele 5 specii obiectivul de conservare a fost stabilit ca

fiind mentinerea/imbunatatirea starii de conservare, ceea ce
corespunde unei stari de conservare necunoscute. Avand in vedere
distanta foarte mare pana la limita sitului si faptul ca suprafetele
defrisate nu reprezintd habitate favorabile pentru speciile pentru a
caror protectie a fost desemnata aceasta arie naturala protejata,
modificarile aduse proiectului nu vor conduce la afectarea starii de
conservare a acestor specii.

Starea de conservare

Nu este cazul. Se cunoaste valoarea tinta pentru majoritatea

Valoare tinta parametru . . .. . .
yinta p parametrilor din cadrul obiectivelor specifice de conservare, insa
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trebuie mentionat ca defrisérile se realizeaza la o distantd de peste 2,5
km astfel ca acestea nu pot avea impact asupra habitatelor speciilor de
nevertebrate sau asupra marimii populatiilor acestora.

Posibilitatea ca

< Nu este cazul. Niciunul dintre parametrii din cadrul obiectivelor
parametrul sa fie afectat

specifice de conservare nu va fi afectat.

de proiect
. Nu este cazul. Realizarea defrisarilor nu va genera impact asupra ariei
Cuantificarea . . . S
. . naturale protejate sau asupra parametriilor din cadrul obiectivelor
impacturilor

specifice de conservare.

E.3. Concluziile referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor

1. pierdere directa prin reducerea suprafetei acoperite de habitat ca urmare a distrugerii sale fizice:
Nu este cazul. Defrisarile nu se vor realiza pe suprafata ariilor naturale protejate si nu vor

conduce la pierderi de habitat pentru aceste specii deoarece aceste suprafete defrisate nu

reprezintd habitat pentru acestea.

2. pierderea habitatului de reproducere, hranire, odihna ale speciilor:

Nu este cazul. Defrisarile nu se vor realiza pe suprafata ariilor naturale protejate si nu vor
conduce la pierderi de habitat pentru aceste specii deoarece aceste suprafete defrisate nu
reprezintd habitat pentru acestea.

3. alterare/degradare prin deteriorarea calitatii habitatului, care conduce la o abundenta redusa a
speciilor caracteristice sau la modificarea structurii biocenozei (componenta speciilor):

Nu este cazul. Defrisarile nu se vor realiza pe suprafata ariilor naturale protejate si nu vor
conduce la pierderi de habitat pentru aceste specii deoarece aceste suprafete defrisate nu
reprezintd habitat pentru acestea.

4. alterare/degradare prin deteriorarea habitatelor de reproducere, hranire, odihna a speciilor:

Nu este cazul. Defrisarile nu se vor realiza pe suprafata ariilor naturale protejate si nu vor
conduce la pierderi de habitat pentru aceste specii deoarece aceste suprafete defrisate nu
reprezintd habitat pentru acestea.

5. perturbare prin schimbarea conditiilor de mediu existente: stramutiri ale exemplarelor
speciilor, modificari comportamentale ale speciilor:

Nu este cazul. Defrisarile nu se vor realiza pe suprafata ariilor naturale protejate si nu vor
conduce la perturbare prin schimbarea conditiilor de mediu existente ale speciilor de nevertebrate
din ROSCI0440 Valea Sardului.
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6. fragmentare prin crearea de bariere fizice sau comportamentale in habitatele conectate din
punct de vedere fizic sau functional sau prin impartirea acestora In fragmente mai mici $i mai
izolate:

Nu este cazul. Defrisarile nu se vor realiza pe suprafata ariilor naturale protejate si nu vor
conduce la fragmentare prin crearea de bariere fizice sau comportamentale in habitatele conectate
din punct de vedere fizic sau functional ale speciilor de nevertebrate din ROSCI0440 Valea
Sardului.

7. reducerea efectivelor populationale ca urmare a mortalitatii directe generatd de PP sau ca
urmare a celorlalte forme de impact:

Nu este cazul. Defrisarile nu se vor realiza pe suprafata ariilor naturale protejate si nu vor
conduce la reducerea efectivelor polatiilor speciilor de nevertebrate din ROSCI0440 Valea
Sardului.

8. alte impacturi indirecte prin modificarea indirecta a calitatii mediului:
Nu este cazul. Nu este cazul. Defrisarile nu se vor realiza pe suprafata ariilor naturale
protejate si nu se vor genera impacturi indirecte asupra speciilor din ROSCI0440 Valea Sardului.

9. incertitudinile identificate:

Nu este cazul. S-au identificat toate elementele necesare pentru estimarea impactului
generat de defrisari asupra speciilor de interes conservative din Situl Natura 2000 ROSCI0440
Valea Sardului

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va

fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,

actualizate:

Nu este cazul, suprafetele suplimentare din cadrul proiectului nu se afld in vecinatatea sau
pe cursurile de apa.

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare,
daca este cazul, in momentul compilirii informatiilor in conformitate cu punctele ITI-XI

1. Caracteristicile proiectelor
Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:

a) dimensiunea si conceptia Intregului proiect;

Modificarile aduse proiectului constau in ocuparea suplimentara a unor suprafete de teren din
fond forestier in scopul finalizarii Autostrazii Brasov—Oradea, sector Ogra-Bors, in suprafata de
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10,0353 ha. Lucrdrile effective vor consta in defrisarea vegetatiei forestiere de pe aceste terenuri

in vederea folosirii lor la lucrarile caracteristice proiectului de infrastructura.

Pentru defrisarea vegetatiei lemnoase existente in amplasamentul proiectului vor fi
realizate urmatoarele activitati:

- recoltarea lemnului: cuprinde fazele de doborare a arborilor, curatare de crengi si fasonare
partiald a arborilor (sectionarea coroanei sau a unor parti din coroand). Aceasta activitate se
va desfasura pe toata suprafata care necesita defrisare si vor fi utilizate atat mijloace mecanice
(motofierastraie), cat si manuale (topor, tapind);

- colectarea lemnului: cuprinde fazele de scos (colectarea de la cioata prin tarare a trunchiurilor
/ arborilor cu parti din coroana si a coroanei sectionate) si de apropiat (transport prin semi-
tarare pana la depozitele primare). Activitatea se desfasoara pe toata suprafata care necesita
defrisare si sunt folosite mijloace mecanice (tractoare echipate cu troliu si sapd);

- curatirea suprafetei parchetului de crengi si resturi de exploatare, activitate ce se desfasoara
pe toatd suprafata si constd In adunarea manuald si depozitarea materialului lemos
nevalorificabil pe suprafete restranse, Tn martoane (gramezi sau siruri);

- lucrari de fasonare, sortare si depozitare a lemnului in depozitele primare (suprafete restranse
destinate in acest scop pe suprafata defrisata) situate In vecinatatea unor drumuri. Se folosesc
mijloace mecanice (motofierdstraie, incarcator cu brat frontal - IFRON) si manuale (topor,
tapind, pene);

- transportul lemnului fasonat din depozitele primare la depozitele finale cu autovehicule
special amenajate. Incarcarea se face cu incarcator cu brat frontal — IFRON sau cu sistemul
de cabluri actionate de trolii din dotarea mijloacelor speciale de transport.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;

Nu este cazul, defrisarile suplimentare necesare finalizarii sectiunilor de autostrada se vor
realiza strict pe amplasamentul suplimentar al acesteia.

Impactul cumulat se poate manifesta prin:

-creserea nivelului zgomotelor si vibratiilor;

-amplificarea efectelor datorate prezentei umane;

- ocuparea unor suprafete de teren;

Principalele presiuni actuale care ar putea avea potentialul de a genera efecte cumulative ca
urmare a realizarii proiectului sunt reprezentate de existenta in zona amplasamentului proiectului
a infrastructurii rutiere si feroviare, a unor investitii noi de modernizare/reabilitare drumuri,
investitii de retele de utilitati sau instalatii I[PPC.

Astfel pentru analiza impactului cumulat au fost identificate proiectele importante executate
sau propuse in zona de implementare a proiectului.

Proiectul de autostradd Brasov -Oradea, sector Ogra-Bors a fost impartit in mai multe
tronsoane de la Ogra la Bors, iar lucrarile de executie nu s-au derulat simultan pe aceste tronsoane
si nici nu se vor derula 1n acelasi timp dat fiind faptul cd exista contracte semnate in perioade
diferite de timp si cu perioade de executie diferite; unele tronsoane au fost date in operare tot in
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perioade diferite de timp Incepand incd din anul 2009 si anume 2B Campia Turzii-Gilau, 2A-
Ogra-Campia Turzii, 3A1 Céampia Turzii-Turda, 3B5-Nusfalau-Suplacu de Barcau si 3C3
Biharia-Bors.

Proiectele existente sau in curs de implementare identificate in zona autostrazii Brasov-
Oradea cunoscuta sub denumirea de Autostrada Transilvania (A3) ce ar putea genera un impact
cumulat in etapa de executie au un caracter temporar, punctiform si redus ca dimensiune, in
consecinta impactul acestora asupra mediului va fi nesemnificativ.

Dupa realizarea proiectului propus, se apreciaza ca prin decongestionarea traficului actual,
precum si atragerea traficului de tranzit din zona, realizarea autostrdzii va avea efecte
semnificative pozitive asupra calitatii aerului din zond, asupra nivelului de zgomot, precum si
asupra timpului de tranzit,iar nivelul emisiilor poluantilor atmosferici asociati traficului va scadea
semnificativ.

Constructia sectiunilor 3A2, 3B1 si 3B2 ale autostrazii Brasov-Oradea nu poate amplifica
presiunile existente si nu au potentialul de a genera un impact cumulativ semnificativ asupra
habitatelor si/sau speciilor de interes comunitar deoarece amplasamentul proiectului se afla la
distantd de peste 2,5 km de ariile naturale protejate.

Din analiza formelor de impact potentiale si a intensitatii nu se estimeaza ca impactul cumulat
sd ajunga la intensitatea semnificativ pentru niciun factor de mediu.

Proiecte in executie:

- Drum de legitura Autostrada A3 si DN1;

- Legatura Centura Oradea - Autostrada A3(Biharia);

- Varianta de ocolire Alesd
Proiecte propuse:

- Drum Transregio Gilau-Apahida

- Drum expres Arad -Oradea

- Varianta Ocolitoare Cluj

- Drum expres OAR -Satu Mare

- Drum de mare viteza Baia Mare-Satu Mare

- Drum de mare viteza Baia Mare-De;j

- Drum Transregio Feleac-TR 35

- AX Perpetuum Impex-depozit

- Autostrada Transilvania sectiunea 3C1-Suplacu de Barcau-Chiribis (in licitatie)

- Autostrada Transilvania sectiunea 3C2-Biharia-Chiribis

- Autostrada Transilvania sectiunea 3B3 Poarta Salajului- Zalau (in licitatie)

- Autostrada Transilvania sectiunea 3B4 Zalau-Nusfalau (in licitatie)

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu aer
Impactul proiectelor asupra factorului de mediu aer se poate manifesta prin:
- emisii din surse mobile reprezentate de traficul rutier ;
- emisii difuze de la executia sapaturilor si/sau a umpluturilor, executia sistemului rutier;
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- emisii din surse mobile reprezentate de functionarea vehiculelor de transport materii

prime si materiale cat si a diverselor utilaje de constructie.

Probabilitatea de aparitie a unui impact cumulat asupra aerului este redusa deoarece
proiectele din zona amplasamentului sunt in diverse stadii de executie, iar cele propuse pot fi la
acest moment in faza de licitatie sau de realizare studii de fezabilitate. In situatia in care
presupunem ca lucrdrile s-ar realiza simultan, existd posibilitatea inregistrarii unui impact
cumulat asupra aerului, dar acesta ar fi temporar si reversibil, de asemenea, ar fi limitat ca zona
deoarece lucrdrile se realizeaza etapizat.

In ce priveste impactul cumulat generat de zgomot si vibratii impactul se poate manifesta

prin:

- zgomot si vibratii de la functionarea utilajelor de constructie, defrisare;

- zgomot si vibratii de la functionarea utilajelor necesare pentru transportul materiilor

prime, materialelor de constructie si a deseurilor.

Este de mentionat faptul ca lucrarile de defrisare se realizeaza inaintea inceperii lucrarilor de
executie a sectiunilor de autostrada care fac obiectul prezentului memoriu, astfel ca nu exista
posibilitatea suprapunerii lucrarilor de defrisare cu cele de executie a autostrazii.De asemenea
lucrarile de defrisare se vor executa pe cele 3 sectiuni in perioade diferite de timp, pe suprafete
limitate intr-o perioada din timpul zilei.

Magnitudinea impactului depinde de specificul lucrarilor executate, de utilajele si tehnologiile
de constructie utilizate, de conditiile meteorologice si de perioada de timp necesara finalizarii
investitiilor. Activitatile din cadrul proiectelor care pot reprezenta surse de poluanti atmosferici
sunt operatiile de sdpaturi / umpluturi, realizarea sistemului rutier, transportul si manevrarea
materialelor de constructie ce au ca rezultat emisii reduse de particule, emisii de poluanti specifici
gazelor de esapament generate de vehiculele care transporta masa lemnoasa,deseurile. Realizarea
lucrarilor de constructie a infrastructurii rutiere implica folosirea de utilaje performante cu nivel
redus de emisii in atmosfera.

In procedura de evaluare a impactului asupra mediului pentru toate proiectele propuse sunt
stabilite masuri de reducere/eliminare a impactului pentru activitatile efectuate:defrisare,
decopertare, excavare, sapare, transport materii prime si materiale, iar implementarea acestora
asigura ca nu va fi generat impact de tip cumulativ semnificativ asupra aerului.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie si indepartarea mijloacelor de transport si a utilajelor
se vor reduce considerabil emisiile de pulberi si poluanti in atmosfera. In perioada de functionare
nu va exista impact cumulativ care sa necesite instituirea de masuri de reducere a impactului
cumulativ.

Autostrada in perioada de operare va avea impact semnificativ pozitiv asupra calitatii aerului
la nivelul zonei analizate datoritd atragerii traficului de tranzit, a reducerii emisiilor de poluanti
atmosferici asociati traficului rutier si a reducerii consumului de combustibili pentru tranzitarea
zonei.
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Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu apa

Impactul proiectului asupra factorului de mediu apa se poate manifesta prin:

- poluarea apelor de suprafata si a celor subterane in cazul deversdrii de ape uzate
neepurate/insuficient epurate sau de utilizare a unor mijloace de transport/utilaje care prezinta
scurgeri de carburant/ulei;

- gestionarea necorespunzatoare a materiilor prime, materialelor si a deseurilor generate;
- producerea unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule care transporta
substante chimice si periculoase;

In conditii respectarii tehnologiilor de executie precum si a utilizarii mijloacelor de transport
si a utilajelor care au o stare tehnica corespunzatoare, lucrarile de executie a investitiilor propuse
nu au o influentd semnificativi asupra corpurilor de api. In timpul executiei lucrarilor de
constructie a autostrazii se poate produce o usoara crestere a turbiditdtii apelor raurilor existente
in zona fronturilor de lucru active, dar aceastd formad de impact este temporara si reversibila.
Mentionam ca lucrarile de defrisare se vor realiza cu respectarea normelor si tehnologiilor
specifice si vor fi efectuate inaintea lucrarilor de constructie. Realizarea lucrarilor proiectului
propus nu vor influenta corpurile de apa subterana.

Executia lucrarilor de constructie inclusiv lucrarile defrisare nu vor genera impact cumulat
asupra corpurilor de api de suprafata sau subterane. In perioada de operare poate fi inregistrat un
impact cumulat numai in cazul producerii unor poludri accidentale sau a gestiondrii
necorespunzdtoare a deseurilor.

Evaluarea impactului cumulat asupra factorului de mediu sol

Impactul proiectelor analizate asupra factorului de mediu sol se poate manifesta prin:

- ocuparea temporard a terenului pentru realizarea de organizari de santier si drumuri de
acces;

- ocuparea permanenta a terenurilor pentru realizarea proiectelor de infrastructura;

- modificarea temporara a structurii profilurilor de soluri si compactarea solului in zonele
intens circulate.

Avand 1n vedere cd proiectele sunt in diferite stadii de implementare unele fiind in executie,
iar din cele propuse unele sunt la etapa de realizare a licitatiilor sau a studiilor de fezabilitate
/proiect tehnic exista o probabilitate mica ca acestea sa fie realizate simultan.

In perioada de functionare nu va exista impact cumulativ care sa necesite implementarea de
masuri de reducere a impactului cumulativ.

Evaluarea impactului cumulat asupra biodiversitatii
Impactul proiectelor propuse sau aflate in exploatare asupra factorului de mediu
biodiversitate se poate manifesta prin:

- ocupare temporara sau permanenta a unor suprafete de teren;

- deversari accidentale de apa neepurata corespunzator;

- emisii de poluanti in mediu;

- emisii de zgomot si vibratii;

- afectarea unor zone sensibile (zone de hranire, zone de reproducere, zone de adapost)
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Avand in vedere cd proiectele analizate sunt in diverse stadii de executie, existd o
probabilitate mica sa fie realizate simultan.

In situatia in care lucririle de constructie ar fi realizate simultan, s-ar cumula emisiile de
zgomot, dar avand in vedere distanta mare dintre zonele de intersectie a proiectelor si limitele
ariilor naturale protejate, nu va fi inregistrat impact cumulat asupra biodiversitatii.

Realizarea lucrarilor propuse nu va conduce la generarea unui impact cumulat asupra
celorlalte arii naturale protejate deoarece nu va genera niciun fel de impact asupra acestora.

Avand in vedere ca realizarea lucrarilor se va face etapizat, adica nu se vor suprapune activitatile
de defrisare cu cele de construire impactul cumulat nu va exista. Avand in vedere distanta foarte
mare de realizarea a lucrarilor In raport cu ariile naturale protejate (peste 2,5 km) modificarile
aduse proiectului nu vor genera impact cumulat asupra acestora. De asemenea lucrarile executate
pe celelalte sectiuni nu vor genera impact cumulat dat fiind faptul ca acestea sunt finalizate si
astfel nu vor exista suprapuneri de activitati de executie sau de functionare a utilajelor care sa
conduca la o amplificare a efectelor asupra mediului.

¢) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii;

Pentru finalizarea proiectului autostrazii mai sus mentionate se vor ocupa suplimentar terenuri
forestiere in suprafata totalda de 10,0353 ha, din care 0,8523 ha aferente sectorului 3A si 9,1830
ha aferente sectorului 3B.

d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;
Modificarile aduse proiectului nu vor genera noi tipuri de deseuri fata de cele mentionate in
documentatia pe baza careia a fost obtinut acordul de mediu nr. 5/06.11.2017.

e) poluarea si alte efecte negative;

La capitolul VI a fost descris punctual impactul estimat asupra factorilor de mediu. Ca si
concluzie general modificarile aduse proiectului (defrisarile suplimentare) nu vor genera noi surse
de poluare sau alte efecte negative fatd de cele mentionate in documentatia pe baza céreia a fost
emis acordul de mediu nr. nr. 5/06.11.2017.

f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv

cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la cresterea riscului de producere a unor
accidente majore. Desi vor fi ocupate suprafete suplimentare de teren (teren cu vegetatie
forestierd) aceste ocupdri nu vor conduce la producerea unui impact cumulat suplimentar deoarece
modificarile (ocuparile de teren suplimentare) vor fi realizate in cadrul culoarului expropriere, in
aceeasi zone evaluate in cadrul documentatiei de emitere a acordului de mediu nr. 5/06.11.2017.

Ca urmare a darii in exploatare a sectiunilor de autostrada se va reduce semnificativ numarul
accidentelor rutiere pe drumurile utilizate In prezent asigurand confort participantilor la trafic si
deplasarea in conditii de siguranta. Nivelul emisiilor de poluanti atmosferici la nivelul zonelor
tranzitate de drumurile existente se va reduce deoarece se va circula cu viteza constanta.
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De asemenea, se va reduce semnificativ nivelul poluarii atmosferice la nivelul localitatilor
care acum sunt traversate de drumurile utilizate.

Constructia si exploatarea sectiunilor de autostrada ce fac obiectul acestui memoriu nu va
conduce la cresterea riscurilor asociate schimbarilor climatice.

La analiza impactului proiectului asupra schimbarilor climatice au fost luate in
considerare prevederile urmatoarelor strategii / documente:
> Strategia UE privind adaptarea la efectele schimbérilor climatice (2013)

Conform prevederilor strategiei UE privind adaptarea la efectele schimbdrilor climatice,
se mentioneaza faptul ca este crucial sd se consolideze capacitatea de rezistentd la schimbarile
climatice subliniind ca gestionarea necorespunzatoare a resurselor de apa poate afecta
semnificativ ecosistemele naturale si activitatile socio-economice. Astfel, diferitele sectoare
economice sunt din ce in ce mai expuse la riscurile de mediu, ca urmare a producerii schimbarilor
climatice, iar gestionarea eficientd a riscurilor climatice prezintd o importantd majora pentru
procesul de dezvoltare durabila.

> ,Europa 2020: O strategie europeani pentru o crestere inteligenta, durabila si
favorabila incluziunii”

Aceasta strategie abordeaza aspecte privind utilizarea eficientd a resurselor naturale in
contextul provocarilor climatice actuale si viitoare. Strategia propune un cadru integrat de actiune
pentru domeniile schimbari climatice, energie, transport, industrie, agriculturd si pescuit,
biodiversitate si dezvoltare regionald, iar in acest context abordarea provocarilor climatice trebuie
sa rdspunda la minimizarea pericolelor care planeaza asupra mediului si societdtii umane in scopul
sustinerii dezvoltarii socio-economice si pentru adaptarea infrastructurilor la efectele
schimbarilor climatice previzibile.

» Strategia Nationala privind Schimbarile Climatice (2013-2020)

Aceasta strategie abordeaza doud componente principale: cea de reducere a concentratiei
de gaze cu efect de serd si cea de adaptare la efectele schimbarilor climatice (ASC). Elaborarea
Agendei Nationale de Adaptare la Efectele Schimbarilor Climatice si integrarea ei in politica
existenta si viitoare reprezintd un obiectiv major in cadrul componentei de adaptare si se va baza
in principal pe actiuni de prioritizare, termene de aplicare si instrumente specializate privind
managementul riscurilor climatice la nivel national si regional.

Implementarea Strategiei nationale privind schimbdrile climatice a fost 1in
responsabilitatea Guvernului, sub coordonarea Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor
(MMAP), respectiv a Directiei Generale Schimbari Climatice. In 2008 a fost aprobat Ghidul
privind adaptarea la efectele schimbarilor climatice (GASC) prin ordinul 1170/2008, iar in 2013,
a fost aprobata Strategia Nationalda a Romaniei privind Schimbarile Climatice (2013 —2020) prin
HG nr. 529/2013.

» Strategia Nationala privind Schimbaérile Climatice si cresterea economica bazata pe
emisii reduse de carbon pentru perioada 2016 — 2020 si Planul national de actiune
pentru implementarea Strategiei nationale privind schimbarile climatice si cresterea
economica bazata pe emisii reduse de carbon pentru perioada 2016 — 2020
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Aceasta strategie a fost elaborata in cadrul proiectului ,,Programul privind schimbarile
climatice si o crestere economicd verde, cu emisii reduse de carbon” si a fost aprobata prin HG
nr. 739/2016.

» Scenariile de schimbare a regimului climatic in Roméania pe perioada 2001 — 2030

Acest document a fost elaborat de catre Administratia Nationald de Meteorologie care
desfasoara cercetari in cadrul proiectelor nationale / europene avand ca tematici urmatoarele:
evaluarea hazardurilor In conditiile climatice actuale si viitoare, riscurile climatice asociate, adaptarea
in sectoare economice cheie vulnerabile la efectele schimbarilor climatice (agriculturd, paduri,
resurse de apa, turism, etc).

Proiectul va contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, in conformitate cu
obiectivele initiativei Comisiei Europene "O Europa eficienta din punctul de vedere al utilizarii
resurselor - initiativa emblematica in cadrul Strategiei Europa 2020", care promoveaza tranzitia spre
o crestere bazata pe resurse durabile si un nivel scdzut de carbon.

Analiza datelor existente privind schimbarile climatice a ardtat o tendintd crescatoare a
temperaturii medii anuale, a temperaturilor extreme, a cantitatii medii de precipitatii si a
precipitatiilor extreme, precum si tendinta de scddere a vitezei vantului inregistrate in zona de
influenta a celor 3 subsectiuni ale autostrazii Brasov - Oradea.

Analiza vulnerabilitdtii, bazata pe analiza senzitivitatii sia evaludrii expunerii, a relevat faptul
ca atat pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare au fost identificate doua variabile climatice
cu vulnerabilitate scdzutd (viteza medie a vantului si incendiile de vegetatie), restul variabilelor avand
vulnerabilitate medie.

Riscurile identificate asociate cu schimbarile climatice sunt atat riscuri naturale ce pot afecta
elementele de infrastructura (precum platforma autostrazii, podetele), cat si riscuri operationale si de
intretinere - cum ar fi restrictiile, intreruperile sau conditiile de munca necorespunzatoare. Au fost
propuse mai multe solutii de adaptare pentru riscurile identificate, acestea fiind ulterior evaluate in
cadrul proiectului, precum utilizarea de materiale reziliente la temperaturi ridicate, la cicluri repetate
inghet-dezghet, dimensionarea podurilor si a lucrarilor pentru scurgerea apelor pentru preluarea unor
debite exceptionale provenite din precitatii extreme, etc.

Au fost identificate 13 variabile climatice ce pot avea impact asupra celor 3 subsectiuni ale
autostrazii Brasov - Oradea. Ca urmare a analizei de risc, au fost identificate:

» un risc foarte mare (schimbari ale precipitatiilor extreme);

» trei riscuri ridicate (cresterea acceleratd a temperaturii, fenomenul de inghet-dezghet,
instabilitatea terenului / alunecari de teren / tasarea terenului);

» sase riscuri Incadrate in categoria moderate (cresterea nr. de zile cu temperaturi extreme
pozitive, cresterea nr. de zile cu temperaturi foarte scazute, inundatii, schimbari ale mediei
precipitatiei, eroziunea solului si ceata) si

» trei riscuri scazute (schimbari ale vitezei medii a vantului, schimbari ale vitezei maxime a
vantului, incendii de vegetatie).

Ca urmare a implementarii masurilor de adaptare, nivelul riscurilor se reduce considerabil, iar
nivelul impactului poate fi incadrat drept "minor". Riscurile reziduale pot fi incadrate in urmatoarele
categorii:
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» riscuri moderate (schimbari ale precipitatiilor extreme, cresterea acceleratd a temperaturii,
fenomenul de inghet-dezghet, instabilitatea terenului / alunecari de teren / tasarea terenului);

» riscuri scazute (cresterea nr. de zile cu temperaturi extreme pozitive, cresterea nr. de zile cu
temperaturi foarte scazute, inundatii, schimbari ale mediei precipitatiei, eroziunea solului,
ceata, schimbari ale vitezei medii a vantului, schimbari ale vitezei maxime a vantului, incendii
de vegetatie).

g) riscurile pentru sdnatatea umana - de exemplu, din cauza contamindrii apei sau a poludrii
atmosferice.

Nu sunt obiective de interes public, monumente istorice si de arhitectura, zone cu regim
de restrictie, zone de interes traditional in apropierea amplasamentului proiectului. Distanta
minima fatd de locuinte este de peste 200 m. Locuintele nu vor fi afectate de realizarea lucrarilor
de defrisare avand in vedere distanta dintre amplasamentul lucrarilor si zonele locuite.

2. Amplasarea proiectelor

a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor;

Utilizarea actuald a terenurilor este fond forestier. Aceste terenuri se afla in coridorul
suplimentar de expropriere si sunt absolut necesare pentru finalizarea sectiunilor din autostrada
mai sus mentionate, astfel cd o data cu finalizarea proiectului acestea vor avea categoria de
folosinta drum.

b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor

naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zoni si din subteranul

acesteia;

Resursele naturale necesare pentru implementarea proiectului vor fi preluate de la operatori
economici autorizati care detin acte de reglementare 1n care sunt stabilite conditii $i masuri in ce
priveste exploatarea resurselor naturale. Solul excavat va fi folosit pentru umpluturi si pentru
refacerea suprafetelor afectate temporar de lucrari. Raman valabile conditiile stabilite in cadrul
studiilor de mediu pe baza carora a fost emis acordul de mediu nr. 5/06.11.2017.

¢) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala urmatoarelor zone:
1. zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;
Nu este cazul. Defrisarile nu se afld in zone umede sau in zone cu habitate ripariene sau
guri ale raurilor.

2. zone costiere $i mediul marin;

Nu este cazul.

3. zonele montane si forestiere;

Suprafetele care trebuie defrisate (10,0353 ha) in cadrul proiectului au fost prezentate in
capitolele anterioare.

4. arii naturale protejate de interes national, comunitar, international,
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Nu este cazul. Defrisarile se vor realiza la distante de peste 5 km de arii naturale protejate

de interes national si la peste 2,5 km de arii naturale protejate de interes comunitar.
5. zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000
desemnate in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sdlbatice; zonele prevazute de
legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a
II1-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din
domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si marimea zonelor de protectie
sanitara si hidrogeologica;
Lucrérile (defrisarile) se vor implementa la o distanta de aproximativ 2,5 km fata de Situl
Natura 2000 ROSCI0440 Valea Sardului

6. zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in
care se considera ca exista astfel de cazuri;

Nu este cazul.

7. zonele cu o densitate mare a populatiei;

Nu este cazul, proiectul nu este amplasat intr-o zona cu densitate mare a populatiei, cea

mai apropiata locuinta se afla la peste 200 m, distanta masurata in linie dreapta.

8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.

Nu e cazul. In amplasamentele suplimentare nu exista obiective care apartin patrimoniului

cultural si repertoriului arheologic.

3. Tipurile §i caracteristicile impactului potential
a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica si dimensiunea
populatiei care poate fi afectata;

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
nr. 5/06.11.2017. Lucrarile de defrisare vor fi realizate intr-o perioada foarte scurtd si in afara
ariilor naturale protejate, astfel incat nu vor genera impact semnificativ asupra mediului. Impactul
generat de defrisarea unor suprafete este impact negativ, nesemnificativ, permanent, dar
defrisarea acestor suprafete este absolut necesara pentru realizarea lucrarilor. In cadrul zonelor
defrisate nu existd habitate protejate sau specii de interes comunitar. In perioada de operare a
autostrazii se va manifesta impact pozitiv asupra mediului socio-economic, prin reducerea
timpului de tranzit si reducerea numarului de accidente. De asemenea, se va reduce semnificativ
nivelul emisiilor in localitétile tranzitate de drumurile existente. Impactul pozitiv al proiectului
este permanent.

b) natura impactului;

Impactul generat de defrisari va fi unul local in aceeasi zona realizdndu-se deja lucrarile de
constructie a sectiunilor de autostrada astfel incét aceste ocupari suplimentare de terenuri sunt
absolut necesare pentru realizare proiectului.
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¢) natura transfrontalierd a impactului;

Nu este cazul, zona amplasamentului este la o distanta suficient de mare de frontiera (aproximativ
100 km fata de granita cu Ungaria si peste 110 km fata de granita cu Ucraina) astfel incat sa nu
intre in discutie efecte transfrontaliere.

d) intensitatea si complexitatea impactului;

Impactul negativ generat in perioada executiei lucrarilor de constructie (inclusiv a celor de
defrisare) va avea o magnitudine foarte redusa, care se va manifesta in general in zona in care se
vor executa lucrari si pand la 100 m de limita amplasamentului in cazul aerului. Magnitudinea
impactului se va reduce proportional cu indepartarea de sursele generatoare.

e) probabilitatea impactului;

Nu sunt modificari semnificative ale datelor care au stat la baza obtinerii acordului de mediu
nr. 5/06.11.2017. In perioada executiei lucrarilor de constructie (inclusiv a celor de defrisare)
necesare pentru realizarea autostrazii poate fi inregistrat impact negativ asupra mediului, dar
acesta este nesemnificativ.

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului;

Impactul generat de realizarea lucrarilor de constructie (inclusiv a celor de defrisare) este de
scurtd durata, se manifesta doar pe durata executiei lucrarilor. Ocuparea unor suprafete de teren
suplimentare nu va avea impact semnificativ, deoarece pe aceste suprafete nu existd habitate
protejate sau zone de reproducere (inclusiv in zonele de padure care vor fi defrisate pentru
realizarea proiectului). Pentru perioada de exploatare impactul va fi pozitiv si continuu. La

finalizarea proiectului nu va exista impact rezidual, cu exceptia ocupdrii permanente a unor
suprafete de teren, deoarece in acordul de mediu nr. 5/06.11.2017, au fost propuse masuri pentru
reducerea / eliminarea potentialelor efecte negative pe care proiectul le are asupra mediului,
adaptate pentru protectia fiecarui factor de mediu in parte. Implementarea proiectului va contribui
la imbunatatirea infrastructurii rutiere, va facilita tranzitarea zonei analizate si va fiutil dezvoltarii
economice si sociale a zoneli.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

Constructia si exploatarea sectiunii de autostrada pot genera impact cumulat cu infrastructura
rutierd existentd. In acest moment nu au fost identificate proiecte care si genereze impact
cumulativ si sd se suprapund ca executie cu proiectul analizat in acest memoriu. Desi vor fi
ocupate suprafete suplimentare de teren (teren cu vegetatie forestierd) aceste ocupari nu vor
conduce la producerea unui impact cumulat suplimentar deoarece modificarile (ocuparile de teren
suplimentare) vor fi realizate in cadrul culoarului de expropriere, in aceeasi zond evaluata in
cadrul documentatiei de emitere a acordului de mediu nr. 5/06.11.2017
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h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului.

In cadrul memoriului de prezentare si a studiilor de mediu pe baza cirora a fost emis acordul
de mediu nr. 5/06.11.2017 au fost prezentate masuri pentru reducerea impactului asupra fiecarui
factor de mediu. Modificarile aduse proiectului nu implica un impact suplimentar care sa necesite
masuri suplimentare pentru reducerea impactului asupra mediului si nu vor afecta posibilitatea de
implementare a masurilor prevazute in acordul de mediu.

Semnatura si stampila-
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Anexe — Fotografii de pe amplasamentul proiectului

Sectiunea 3B2- Zimbor-Poarta Salajului
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Sectiunea 3A2- Nadaselu- Mihaiesti
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