MEMORIU DE PREZENTARE

Conf. LEGEA nr. 292 din 3 decembrie 2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului
(Anexa nr. 5.E la procedurd)

. DENUMIREA PROIECTULUI:

MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE $I LOCALE IN COMUNA ROSIA MONTANA, JUDETUL ALBA

Il. TITULAR:
- numele companiei: COMUNA ROSIA MONTANA;

- adresa postald: Primaria Rosia Montana, str. Principala nr. 184, loc. Rosia Montana,
comuna Rosia Montana, jud. Alba,
- nr. de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa pag. de internet: Tel: 0258 783 101,
fax: 0258 783 102, e-mail:primaria@primariarosiamontana.ro;
- numele persoanelor de contact: Primar Furdui Eugen
- responsabil pentru protectia mediului: Primar Furdui Eugen

Il. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT:

a) rezumat al proiectului:

Drumurile comunale si locale supuse modernizarii se afla in proprietatea comunei Rosia
Montana si se regasesc in Anexa nr. 59 - Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al
comunei Rosia Montana, cuprins in Hotararea Guvernului Romaniei nr. 9742002, Hotarare privind
atestarea domeniului public al judetului Alba, precum si al municipiilor, oraselor si comunelor din
judetul Alba, la pozitiile 54, 55 si 61.

Drumurile comunale si locale supuse prezentei documentatii au o lungime proiectata de

10,950 km, si sunt urmatoarele:

1. Drumul comunal DC 146, isi are inceputul tronsonului proiectat in centrul istoric
Rosia Montand, zona Casina, si sfarsitul tronsonului proiectat in satul Garda Barbulesti, avand o
lungime proiectata de 3,15 km.

2. Drumul local Coasta Hentii, porneste din dreptul malului stang al Vaii Abrudului din
satul Coasta Hentii si urca pe versantii abrupti ai dealului Coasta Hentii si Daroaia, avand o lungime
proiectata de 2,10 km.

3. Drumul local Hondru Curaturi -Tronson |, porneste din dreptul malului stang al Vaii
Abrudului si dupa aproximativ 200 m se bifurca, o ramura (dreapta) urca pe versantii abrupti ai
dealului Curaturi, pana in zona de izvoare a Vaii Uliului, pana la limita administrativa cu orasul



Cimpeni, iar cealalta ramificatie (stanga) urca pe versantii abrupti ai dealului Curaturi, aproape de
limita administrativa a orasului Cimpeni, avand o lungime proiectata de 3,95 km.

4, Drumul local Hondru Curaturi - Tronson I, porneste din dreptul malului stang al Vaii
Abrudului si urca pe versantii abrupti ai dealului Curaturi, pana in zona de izvoare a Vaii Hentii, pana
la cca. 500 de metri de limita administrativa cu comuna Sohodol, avand o lungime proiectata de 1,75
km.

n plan, traseul drumului este caracterizat prin aliniamente ce sunt racordate cu curbe. S-a
urmarit traseul existent al drumului in plan astfel incat elementele geometrice sa se incadreze in
standardele Tn vigoare ce reglementeaza proiectarea acestei categorii de drum.

Amenajarea curbelor s-a efectuat in conformitate cu prevederile STAS 863-85. Axa proiectata
urmareste pe cat posibil axa existenta a traseului.

Elementele drumului comunal proiectat in profil transversal sunt urmatoarele:

- platforma 3,50;

- partea carosabila 2,75 m;

- acostamente 2x0,375 m;
- panta transversala a partii carosabile unica 2,5 %;

- panta transversala a acostamentelor 2,5 %.

- rigole protejate/rigole de acostament

in  profil longitudinal, linia rosie s-a proiectat cu respectarea prevederilor
ORDIN 1296/2017 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor. Traseul
proiectat urmareste pe cat posibil declivitatile existente ale drumurilor, urmarindu-se urmatoarele
criterii:

- asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal corespunzatoare unei viteze de
proiectare de 20...30 km/h;

- urmarirea cat mai fideld a declivitatilor existente, acolo unde este posibil;

- realizarea unor declivitati cu lungime cat mai mare;

- realizarea racordarilor verticale cu raze mari;

- respectarea eventualelor punctelor de cota obligate;

Pentru modernizarea drumului comunal DC 146 (km 0+000 — km 0+390), sector de drum
situat In zona istorica Casina si zona istorica Berg, se va prevedea o structura rutiera supla formata din
urmatoarele straturi:

e 10 cm strat de forma din balast conf SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;

e 20 cm strat inferior de fundatie din balast conf SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;

e 25 cm strat superior de fundatie din piatra sparta conf SR EN 13242+A1:2008 si STAS

6400-84;
e 3...5 cm substrat de nisip pilonat conf SR 6978-95;
e 10...12 cm pavaj din piatra naturala conf SR 6978-95;

Pentru modernizarea drumului comunal DC 146 (km 0+390 — km 3+150) si drumurile locale
Coasta Hentii ( km 0+000 — 1+750) si Hondru Curaturi Tronson | si tronson Il supus prezentei
documentatii se va prevedea o structura rutiera supla formata din urmatoarele straturi:

e 15 cm strat de forma din balast conf SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;

e 20 cm strat inferior de fundatie din balast conf SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;



25 cm strat superior de fundatie din piatra sparta conf SR EN 13242+A1:2008 si STAS
6400-84;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris concasat B.A.D.P.C. 22,4 leg
50/70 conf. AND 605;

4 cm strat de uzura din beton asfaltic B.A. 16 rul 50/70 conf. AND 605.

Acostamentele se vor realiza din aceiasi structura rutiera ca si partea carosabila.

Pentru modernizarea drumului local Coasta Hentii (km 1+750 — km 2+100), sector de drum
situat Tn zona cu declivitati exceptionale, se va prevedea o structura rutiera supla formata din
urmatoarele straturi:

15 cm strat de forma din balast conf SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;

20 cm strat inferior de fundatie din balast conf SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;

25 cm strat superior de fundatie din piatra sparta conf SR EN 13242+A1:2008 si STAS
6400-84;

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris concasat B.A.D.P.C. 22,4 leg
50/70 conf. AND 605;

4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata M.A.S. 16 rul 50/70 conf. AND 605.

Acostamentele se vor realiza din aceiasi structura rutiera ca si partea carosabila.

Drumurile laterale ce se vor amenaja sunt in numar de 17, si se vor amenaja pe o lungime de

cca. 10...15,0 m si o Iatime de 3,5 m a platformei cu aceiasi structura rutiera cu cea a drumurilor
prezenta pe tronsonul respectiv de drum.

Deoarece drumurile au fost proiectate cu o parte carosabila de 2,75 m si o platforma de 3,5
m, au fost prevazute 51 statii de incrucisare. Acestea au o latime de 2,75 m, o lungime de 10,0

m....15 m si pene de racordare de 2 x 5,0 m si vor fii amenajate cu o structura rutierd noua, ca si a

drumului comunal prezenta tronsonul respectiv de drum.

Scurgerea apelor de suprafata de pe platforma drumurilor se va realiza prin intermediul
pantelor transversale de 2,5 % a partii carosabile si a acostamentelor. Tn lungul drumului

scurgerea apelor se face prin intermediul rigolelor existente si proiectate la marginea partii

carosabile care vor deversa in podetele existente si proiectate.

S-au proiectat urmatoarele dispozitive de scurgere a apelor, astfel:

e Rigola de acostament din pereu de piatra 575 m;
e Rigola triunghiulara din pereu de piatra 370 m;
e Sant trapezoidal din pereu de piatra 2005 m;
e Rigola de acostament din beton 875 m;
e Rigola triunghiulara din beton 1760 m;
e Sant trapezoidal din beton 4965 m;
e Rigole ranforsate din beton 170 m;

Pentru preluarea si descarcarea apelor subterane, in zonele cu izvoare, pe drumul comunal

DC 146, se vor prevedea drenuri fund de sant pe o lungime totala de 285,0 m, prevazute cu camine

de vizitare pentru decolmatarea acestora in numar de cca. 6 bucati. Drenurile fund de sant vor avea

o adancime variabila de 1,20 m... 1,50 m.



Pentru asigurarea scurgerii apelor din zona drumurilor, s-au proiectat podete tubulare din
din teava corugata diametrul nominal de cuprins intre @400 ... #1400, podete din beton casetate de
tipul C2 si 1 podet dalat de tipul D4.

Acestea se vor amenaja cu timpane, pereu amonte si aval, precum si camera de cadere. S-au
proiectat urmatoarele podete transversale:

e Podete tubulare transversale $400: 8 podete;
e Podete tubulare transversale @600: 25 podete;
e Podete tubulare transversale #800: 5 podete;
e Podete tubulare transversale $1000: 3 podete;
e Podete tubulare transversale $1400: 2 podete;
e Podete cadru tip C2 transversale: 3 podete;
e Podete dalate tip d4 transversale: 1 podet;

Pentru a facilita accesul oamenilor la proprietati se vor amenaja accese pe o suprafata medie
de cca. 12...15 mp/acces, iar in dreptul lor vor fii prevazute podete tubulare cu diametrul nominal DN
300 mm pentru asigurare continuitatii scurgerii apelor pluviale.

Dispunerea acestora in teren se va face la faza de proiect tehnic, cu consultarea beneficiarului.

Pentru sprijinirea taluzului de debleu se va executa un zid de sprijin din beton de ciment de
clasa 30/37, pe o lungime de 275,0 m.

Acesta se va amplasa astfel:

Drum local Coasta Hentii: 80 m

Drum local Hondru Curaturi Tronson |: 275 m

In spatele zidului se va realiza un dren din piatra iar la baza acestuia se va executa o cuneta de
beton pentru preluarea apelor din spatele zidului. Tn corpul zidului de sprijin se vor prevedea
barbacane pentru scurgerea apei din tub PVC cu diamentrul dn100, amplasate la cca. 3,0 m, intre ele.

Tn vederea reglementérii circulatiei si asigurarii sigurantei in trafic, pe drumul comunal DC 146
si drumurile locale proiectate s-au prevazut marcaje longitudinale laterale conform SR 1848-7: 2015 si
250 indicatoare de circulatie conform SR 1848-1: 2011

S-au prevazut indicatoare de tipul:

- indicatoare de Cedeaza trecerea - fig. B1

- indicatoare - Curba deosebit de periculoasa - Fig. A5

- indicatoare - curba la stanga, dreapta, curba dubla sau succesiune de curbe - fig. Al...A4

- indicatoare - coborare, urcare deosebit de periculoasa (fig. A7, A8)

Deoarece drumurile sunt in profil mixt, iar in anumite zone Tnaltimea taluzului este mai mare
de 1,5 m, pentu siguranta circulatiei rutiere au fost prevazuti parapeti de siguranta metalici pe o
lungime totala de 1835,0 m, (conform Stas 593 — 2012):

b) justificarea necesitdtii proiectului:

Starea tehnica a drumurilor publice se determina in scopul stabilirii lucrarilor de intretinere si
respectiv a lucrarilor de readucere prin interventii a starii tehnice la nivelul cerut de trafic, astfel
incat circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort.



in urma investigatiilor efectuate, s-a constatat c3 starea de viabilitate existentd este total
necorespunzatoare pentru desfdasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale suprafetei
de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete extinse.

Tn ce priveste situatia existentd a obiectivelor de investitie, in urma inspectiei vizuale
efectuate pe teren si a investigatiilor geotehnice, s-au constatat urmatoarele:

- drumurile proiectate se desfdasoara intr-o zona de munte cu declivitati mari, drept urmare
acestea prezinta in plan o complexitate ridicatd, iar in profil longitudinal declivitatile sunt mari si pe
alocuri exceptionale;

- suprafata de rulare este alcatuitd dintr-o imbracaminte bituminoasa, intr-un singur strat,
regasita pe primii 0,5 kilometri pe drumul comunal DC 146, iar pe restul drumului comunal si pe
celelalte drumuri locale este alcatuita dintr-o pietruire avand o grosime de pana la 0,3 m (conf.
Studiului geotehnic), aflata in prezent intr-o stare stare tehnica necorespunzatoare.

- partea carosabild, prezinta o serie de defectiuni specifice drumurilor pietruite si din asfalt,
de tipul gropilor, denivelarilor si fagaselor, fapt ce impiedicd desfasurarea normala a circulatiei si
conduce la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed (adus pe partea
carosabila de pe acostamente, drumurile laterale);

- In ceea ce priveste elementele geometrice ale drumului, acestea au latimea partii
carosabile variabila de 2,5...4,0 m;

- dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de suprafata pe drumurile analizate sun
necorespunzatoare iar pe majoritatea traseelor acestea lipsesc. De asemenea este necesara
proiectarea de podete tubulare/dalate noi, intrucat pe majoritatea traseelor acestea lipsesc, se aafla
intro stare de degradare avansata sau sunt subdimensionate.

- lucrarile de semnalizare rutiera lipsesc pe majoritatea traseului, fiind necesara realizarea
semnalizarii verticale si orizontale si de asemenea amplasarea de dispozitive de protectie, respectiv
parapete;

- nu sunt amenajate platforme de incucisare, intersectarea autovehiculeor facandu-se cu
dificultate pe unele portiuni de traseu.

- este necesara proiectarea de ziduri de sprijin pe anumite tronsoane care prezinta
insabillitate a versantului.

Tn ansamblu, drumurile analizate nu corespund prevederilor “Normativului privind stabilirea
cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 si a
“Instructiunilor tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor publice”, motiv pentru care
se impun lucrari urgente de refacere si modernizare a acestora.

Prin modernizarea drumurilor supuse prezentei investitii, care necesita o Tmbunatatire a starii
tehnice si o sporire a capacitatii portante, se va asigura o circulatie corespunzatoare, imbunatatindu-
se substantial starea tehnica, siguranta si confortul utilizatorilor.

c) valoarea investitiei
Valoarea investitiei — total general cap. 6 (inclusiv TV.A.) este de: 22.137.514,57 lei.
d) perioada de implementare propusa;
Durata estimata de realizare a investitiei este de 24 luni, din care durata de de executie a

lucrarilor este de 18 luni.



e) planse reprezentdnd limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren
solicitatd pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente):

Drumul Comunal DC 146 este amplasat in zona N-E a UAT-ului intre satul Rosia Montana si
Garda Barbulesti.

Fig. 1 Amplasame
Drumul local Coasta Hentii se afla in zona S-V a comunei Rosia Montana. Acesta este cuprins

intre Coasta Hentii, Gura Rosie si Daroaia. La Est de acesta este dispus de la Nord la Sud Drumul
National 74A.
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Fig. 2 Amplasamentul drumului local Coasta Hentii




Tronsonul | al drumului Hondru — Curaturi este amplasat in zona N-E a comunei Rosia
Montana si face legatura dintre Carpinis si limita administrativa dintre UAT Rosia Montana si UAT
Sohodol. Tn vecinatatea Esticd a acestuia este dispus de la Nord la Sud Drumul National 74A.

Tronsonul Il al drumului Hondru — Curaturi este amplasat in zona N-E a comunei Rosia
Montana. Acesta este paralel cu trosonul | al aceluiasi drum, dispus la Sud fata de acesta si face
legitura dintre Carpinis si limita administrativd dintre UAT Rosia Montand si UAT Sohodol. in
vecinatatea Esticd a acestuia este dispus de la Nord la Sud Drumul National 74A.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri,
cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Nu este cazul.
- profilul si capacitatile de productie: Nu este cazul. Obiectivul prezentei investitii nu este destinat
productiei.
- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament: Nu este cazul.
- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea:

Nu este cazul. Obiectivul prezentei investitii nu este destinat productiei.
- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora:

Materiile prime utilizate la respectiva lucrare sunt urmatoarele:



- piatra sparta;

- balast;

- beton;

-mixturi asfaltice.

Materialele utilizate corespund normelor si STAS-urilor Tn vigoare si sunt finsotite de
certificate de conformitate.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona:

Pentru realizare proiectului nu este necesara racordarea la retelele de utilitati existente.

Evacuarea apelor uzate menajere - nu este cazul;

Alimentarea cu apa - nu este cazul;

Alimentare cu curent electric - nu este cazul;

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei:

Executantul va lua masurile necesare ca la terminarea lucrarilor si consemnarea in procesul
verbal de receptie, sa aduca amplasamentul la starea initiald, prin indepartarea pamantului in exces,
refacerea accesului la corpurile cladirilor existente, nivelarea zonei, etc. De asemenea executantul va
indeparta de pe aceste amplasamente toate resturile de conducte, cabluri, moloz, etc, care au ramas
ca urmare a lucrarilor efectuate.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata, iar terenul va fi refacut pentru folosinta
anterioara. Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate catre un depozit
conform.

- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente:

Deoarece lucrdrile de modernizare care se executa sunt amplasate in ampriza drumurilor
existente, nu sunt necesare realizarea unor cai de acces provizorii la obiectiv.
- resursele naturale folosite in constructie si functionare:

- apa;

- nisip;

- balast;

- piatra sparta.

- metode folosite in constructie:

Executia lucrarilor se va face pe baza unui proiect Tn faza detalii de executie, conform
normelor legale in vigoare.

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioara:

e realizarea lucrarilor de sapatur3;



e realizarea stratului inferior de fundatie din balast;

e realizarea stratului superior de fundatie din piatra sparta;

e realizarea imbracamintilor din betoane asfaltice;

e executarea lucrarilor de colectare si evacuare a apelor de suprafata: santuri, podete;
e elemente privind siguranta circulatiei.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate: Obiectivul de investitie propus nu se
suprapune peste alte proiecte existente sau planificate.
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare: Nu este cazul.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de
locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor):

Tmbunatatirea conditiilor de trafic pe drumurile proiectate, va crea conditii decente de trai
locuitorilor zonei si Tn consecinta dezvoltarea zonei. De asemenea va reduce nivelul de zgomot si de
praf si va spori confortul si siguranta circulatiei rutiere.

- alte autorizatii cerute pentru proiect:
Pentru obtinerea autorizatiei de constructie este obligatoriu obtinerea avizelor solicitate prin

Certificatul de Urbanism.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE:

Nu este cazul.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI:

e distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 222001, cu completérile ulterioare;

Nu este cazul.

e localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr.
2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta
Guvernului nr. 432000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri

arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;



Proiectul de Modernizare drumuri comunale si locale Tn comuna Rosia Montand se
suprapune partial atat peste zona protejata trasata prin PUZ, Zona istorica centralda Rosia Montana,

abrogat in urma anularii HCL 46/2002, cat si peste situl inscris in Lista Patrimoniului Mondial.

i CARPINIS

PATRIMANILLLIY

Fig 4. Incadrarea in localitate, cu marcarea diferitelor zone protejate. Sursd: PUZ

Elementele de patrimoniu cultural ale Rosiei Montane se incadreaza in doua dintre cele trei
categorii de monumente istorice definite prin legea 4222001 - Legea privind protejarea
monumentelor istorice, respectiv monument si sit, regasite la nivelul zonei de studiu (sau limitrof
acesteia) astfel: - Situl arheologic Alburnus Maior — Rosia Montana (COD LMI 2004: AB-I-S-A-00065) -
pentru drumul DC146 - Centrul istoric al localitatii Rosia Montana (cod LMI 2004: AB-11-S-B-00270) -
pentru drumul DC 146 - Ansamblul de Cale ferata ingusta Abrud-Vidolm (cod LMI AB-lI-a-B-20914 -
pentru drumurile Coasta Hentii si Hondru-Curaturi.

lerarhizarea care se desprinde din incadrarea juridica, prin care intreg situl si galeriile romane
apartin grupei valorice A — monumente istorice de valoare nationald si universalda, exprima
prevalenta componentei arheologice de suprafata si a celei miniere. Toate celelalte elemente de
patrimoniu sunt Tncadrate in grupa valoricd B — monumente istorice reprezentative pentru
patrimoniul cultural local, dar aceleasi elemente sunt desemnate prin PATN/IIl drept monumente de
valoare nationald exceptionald a caror protejare si punere in valoare reprezinta obiective de utilitate

publica, de interes national (L. 5-2000, art.3).



De asemenea, conform Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea Il - ZONE
PROTEJATE (aprobat prin legea 52000), elementele de patrimoniu cultural al Rosiei Montane se
inscriu in urmatoarele categorii de monumente istorice de valoare exceptionald, cuprinse in Lista
Valorilor de Patrimoniu Cultural de Interes National :

- ansamblu urban (Anexa lll, nr. crt. 174, pozitia g.3)

- arhitectura industriala (Anexa lll, nr.crt. 483, pozitia I.1)

- monumente de arhitectura populara (Anexa lll, nr.crt. 497, pozitia m.2)

- unitati administrative cu concentrare foarte mare a patrimoniului construit cu valoare
culturala de interes national (Anexa Ill, Nr. Crt.663, Pozitia ,,comune”)

Din fondul construit al Rosiei Montane si al celorlalte sate studiate in documentatia de
completare a PUG, au fost identificate 181 de constructii sau corpuri de constructie valoroase.
Dintre acestea 41 sunt inscrise in LMI, la grupa valorica B — monumente de importanta locala. Altele
sunt cuprinse n teritoriul monumentului istoric categoria sit Centrul istoric al satului Rosia Montana.
Celelalte nu se afla sub incidenta nici unei prevederi explicite menite sa le asigure protejarea. Cele
care apartin zonei de protectie a unuia dintre monumente sunt protejate implicit. Delimitarea
zonelor de protectie ale monumentelor istorice nu este precizata prin studii de specialitate avizate.
Se aplica in acest caz-prevederile legale care stabilesc drept zona de protectie implicita pentru
monumente amplasate Tn mediu rural, o banda de 200 m |atime care circumscrie terenul aferent
monumentului (L.5-2000, art.10).

Amplasamentul pe care se va realiza investitia este inclus in lista monumentelor istorice
si/sau ale naturii ori in zona de protectie a acestora, astfel:

- Situl arheologic Alburnus Maior — Rosia Montanda (COD LMI 2004: AB-I-S-A-00065) -
pentru drumul DC 146;

- Centrul istoric al localitatii Rosia Montana (cod LMI 2004: AB-1I-S-B-00270) - pentru
drumul DC 146;

- Ansamblul de Cale ferata ingustda Abrud-Vidolm (cod LMI AB-llI-a-B-20914 - pentru
drumurile locale Coasta Hentii si Hondru Curaturi.

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:
° folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia;
° politici de zonare si de folosire a terenului;
. arealele sensibile

Drumurile comunale si locale sunt de clasa tehnica V, cu o banda de circulatie. Drumul
Comunal DC 146 prezinta o structura rutiera nerigida care prezinta o imbracaminte asfaltica pe



primii 0,5 km iar pe restul tronsoanelor de drum structura rutiera este formata dintr-o pietruire
avand o grosime de pana la 0,3 m, aflata in prezent intr-o

stare stare tehnica necorespunzatoare.
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Fig. 11,12 Situatia existenta a drumului local Hondru Curaturi — Tronson |l

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala

Stereo 1970;

Coordonatele topografice ale amplasamentului proiectului in referinta de proiectie Stereo 70

sunt:
Inventar de coordonate DC 146 : Inceput proiect: X=356114.208; Y= 535841.932;

Sfarsit proiect: X= 355975.119; Y= 537765.473;

Inventar de coordonate DL Coasta Hentii: Inceput proiect: X= 350527.031; Y= 536761.246;
Sfarsit proiect: X= 349428.576; Y= 535788.637;

Inventar de coordonate DL Hondru Curaturi -Tronson |:
Inceput proiect: X=350388.645; Y= 538038.057;

Sfarsit proiect: X= 349336.288; Y= 539248.484;

Inventar de coordonate DL Hondru Curaturi -Tronson II:

Inceput proiect: X=350250.585; Y= 537634.326;

Sfarsit proiect: X= 348970.271; Y= 538480.324;

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
Suprafata de teren ocupata de lucrarile de reabilitare si modernizare a drumurilor comunale

este situata in totalitate in ampriza existenta si ca urmare nu sunt necesare exproprieri, scoateri din



circuitul agricol, mutari de garduri, demolari de case sau constructii. De asemenea nu sunt afectate

spatiile verzi si nu este necesara taierea de copaci.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE

PROIECTULULI, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
a) Protectia calitdtii apelor:

Acest subcapitol vizeaza identificarea surselor de poluare a factorului de mediu apa,
identificarea instalatiilor pentru epurarea sau preepurarea apelor si respectiv a masurilor pentru
prevenirea sau reducerea impactului asupra mediului.

e sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

in faza de executie a investitiei sursele de poluare a apelor de suprafatd si a celor

subterane sunt urmatoarele:

— depozitarea necorespunzdtoare a materiilor prime utilizate n implementarea

investitiei; — scurgeri de uleiuri si carburanti de la functionarea utilajelor de interventie in

caz de avarii;

— depozitarea necorespunzatoare a deseurilor tehnologice care pot contamina factorul

de mediu apa si pot modifica proprietatile fizico-chimice ale componentei hidrice; —

amplasarea necorespunzatoare sau avarierea containerelor sanitare in cadrul organizarii
de santier.

In faza de functionare a investitiei sursele de poluare a apelor de suprafata si a celor

subterane sunt urmatoarele:

— eventuale avarii ale lucrarilor realizate si activitatile de interventie pentru remedierea

avariilor

e statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.

Prin aceasta investitie nu se intervine asupra sistemului de colectare a apelor, si nici
asupra instalatiilor de epurare sau de preepurare.

Apele pluviale de pe carosabil vor fi dirijate prin intermediul pantelor transversale si
longitudinale spre santurile de colectare a apelor amplasate la marginea platformei drumurilor
si se vor evacua din zona drumului prin intermediul podetelor transversale existente si
proiectate.

Tn vederea prevenirii si reducerii impactului asupra factorului de mediu ap§ in perioada

de executie a investitiei vor fi luate urmatoarele masuri:



— verificarea periodica a starii de functionare a utilajelor in vederea evitarii eventualelor
disfunctionalitati;

— gestionarea corespunzatoare a materiilor prime, respectarea arealelor de depozitare
(depozitarea in aer liber, in spatii inchise) in functie de starea fizica a materialelor folosite si de
potentialul impact asupra mediului;

- amenajarea platformelor/spatiilor de depozitare a deseurilor rezultate (deseuri
menajere, deseuri metalice, folie de geotextil), astfel incat sa fie evitat contactul cu componenta
hidrica;

— Intretinerea si mentinerea intr-o stare curata si permanent functionald a containerelor
sanitare

in vederea prevenirii si reducerii impactului asupra factorului de mediu apd in perioada de

functionare a investitiei vor fi luate urmatoarele masuri:

— interventia rapida si remedierea urgenta a situatiilor de avarie, in special in zonele care se

afla Tn proximitatea raurilor;

— monitorizarea periodica a starii de functionare a lucrarilor executate pentru a interveni cat

mai prompt in caz de degradare;

b) Protectia aerului:
e sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

n cadrul proiectului analizat exista un potential impact asupra factorului de mediu aer in faza
de realizare a investitiei, sursele potentiale de poluare a aerului fiind urmatoarele:

— emisiile de gaze rezultate din traficul auto generat de aprovizionarea cu materii prime a
obiectivului si de manipularea acestora pe amplasamentul proiectului;

— antrenarea unor particule fine in atmosfer3;

n cadrul proiectului analizat exista un potential impact asupra factorului de mediu aer in faza
de functionare a investitiei, sursele potentiale de poluare a aerului fiind urmatoarele:

— emisii de gaze generate de traficul auto;

Tn ceea ce priveste caracterul impactului asociat acestor surse de poluare, acesta este unul
direct, potential negativ, pe termen lung. Atat in faza de realizare a investitiei, cat si in faza de
exploatare a investitiei, nu se vor utiliza instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor n
atmosfera.

In perioada de realizare a investitiei se vor lua urmatoarele masuri preventive:

— delimitarea clara a arealelor de executie a lucrarilor;

— reducerea vitezei de deplasare a autovehiculelor de transport la intrarea pe amplasament;



— pulverizarea apei pe amplasament pentru evitarea antrenarii pulberilor fine de praf in
atmosfera (in cazul verilor secetoase);

— depozitarea corespunzatoare a deseurilor sub forma de pulberi pentru evitarea antrenarii
acestora in masele de aer;

in perioada de functionare investitiei se vor lua urméatoarele masuri cu scopul eliminarii
surselor de poluare a aerului:

— respectarea limitdrilor de viteza legale si reducerea vitezei de deplasare a autovehiculelor
de transport utilizate in cadrul activitatilor de mentenanta;

— realizarea lucrarilor de mentenanta cu utilaje de capacitate redusa.

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

e sursele de zgomot si de vibratii;

In ceea ce priveste proiectul propus, principalele surse de zgomot si vibratii sunt cele din
perioada de executie a lucrarilor si sunt asociate utilajelor folosite Tn aceasta etapa (autogredere,
compactoare, autobasculante, etc). Activitatile generatoare de zgomot si vibratii sunt:

— transportul pe amplasament al materiei prime necesare realizarii investitiei;

— manipularea materialelor de constructie, descarcarea si depozitarea acestora pe
amplasament;

— lucrarile desfasurate la fronturile de lucru

Nivelul de zgomot este reglementat prin STAS-uri, norme pentru diverse tipuri de utilaje,
vehicule, pentru incinte industriale, etc., in functie de natura si tipul de zgomot. Limitele maxim
admisibile pe baza carora se apreciaza starea mediului din punct de vedere acustic sunt precizate n
SR 10009-2017 ,Acustica urbana — Limite admisibile ale nivelului de zgomot”. De asemenea se vor
avea n vedere prevederile Ordinului 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei. Potentialul impact asociat acestor surse de poluare este
unul direct, potential negativ, pe termen scurt, reversibil, redus ca si complexitate si extindere si cu
probabilitate ridicata de producere.

in perioada de exploatare a investitiei, principalele surse de zgomot si vibratii vor fi:

— traficul autovehiculelor utilizate Tn deplasarile persoanelor in exteriorul si interiorul
localitatii;

— traficul autovehiculelor utilizate in activitatile de mentenanta a drumului.

Principalele masuri de prevenire si reducere a zgomotului si vibratiilor in perioada de
realizare a proiectului propus sunt:

— utilizarea unor utilaje dotate cu motoare ecranate acustic;



— desfasurarea activitatilor doar pe timp de zi;
— manipularea materialelor de constructie in conditii de atentie sporita, in special la
operatiunile de descarcare a acestora;
— limitarea vitezei utilajelor de transport pentru diminuarea nivelului de zgomot si de
vibratii pe amplasamente si Tn vecinatati.
Odata cu finalizarea lucrarilor, sursele de zgomot vor fi Tnlaturate de pe amplasamente.
Principalele masuri de prevenire si reducere a zgomotului si vibratiilor in perioada de
functionare a investitiei sunt:
— limitarea vitezei autovehiculelor pentru diminuarea nivelului de zgomot si de vibratii;

— utilizarea unor utilaje dotate cu motoare ecranate acustic.

d) Protectia impotriva radiatiilor:
Nu este cazul. Activitatea de reabilitare si modernizare a drumurilor comunale nu emana si

nu foloseste surse de radiatii.

e) Protectia solului si a subsolului:
e sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice si de adancime;
n perioada de realizare a investitiei solul si subsolul pot fi afectate ca urmare a:
— scurgerilor de produse petroliere de la utilajele folosite pe amplasament;
— contactului deseurilor tehnologice rezultate cu componenta edafica.

Prin contact direct cu solul se produce o modificare a proprietatilor fizico-chimice ale
acestuia si pot sa apara schimbari Tn activitatea biotica din cuvertura edafica. Produsele petroliere
(motorind, uleiuri minerale) se pot scurge pe amplasament de la motoarele autovehiculelor care
transportd materiale de constructie. in cazul unei depozitiri necorespunzitoare direct pe sol,
deseurile rezultate (deseuri de ambalaje, deseuri menajere) pot sa deprecieze calitatea solului si
subsolului.

in perioada de functionare a investitiei solul si subsolul pot fi afectate ca urmare a:

— degradarea in timp a lucrarilor poate conduce la descompunerea materialelor din care
acestea sunt realizate (de exemplu a structurilor de beton) si la contaminarea mediului edafic

— potentialelor scurgeri de produse petroliere de la autovehiculele si utilajele folosite
pentru interventie in situatii de avarii;

— executiei lucrarilor de interventie la eventualele situatii de avarii.



— potentialelor scurgeri de produse petroliere de la autovehiculele folosite in scopuri
personale.

in vederea reducerii si prevenirii impactului asupra solului si subsolului in perioada de
realizare a investitiei se vor lua urmatoarele masuri:

— amenajarea platformelor/spatiilor de depozitare a deseurilor rezultate (deseuri
menajere, deseuri metalice, tuburi de PVC etc), astfel incat sa fie evitat contactul cu componenta
edafica;

— evitarea contactului produselor petroliere (motorind, uleiuri minerale) cu solul,
subsolul, prin verificarea periodica a starii de functionare a utilajelor si echipamentelor utilizate, iar
in cazul producerii unor astfel de scurgeri, luarea unor masuri de indepartare a poluarii (asternere
rumegus pentru impiedicarea infiltrarii in sol, excavarea solului contaminat si eliminare prin firme
specializate si autorizate).

in vederea reducerii si prevenirii impactului asupra solului si subsolului in perioada
functionare a investitiei se vor lua urmatoarele masuri:

— interventia rapida in cazul constatarii unor avarii ale lucrarilor realizate prin proiect,
astfel incat acestea sa nu ajunga la o stare avansata de degradare si sa contamineze mediul edafic;

- evitarea contactului produselor petroliere (motorina, uleiuri minerale) cu solul,
subsolul, prin verificarea periodica a starii de functionare a utilajelor si echipamentelor utilizate;

—in cazul producerii unor astfel de scurgeri la utilajele de interventie, luarea unor masuri
de ndepartare a poluarii (asternere de rumegus pentru impiedicarea infiltrarii in sol, excavarea
solului contaminat si eliminare prin firme specializate si autorizate).;

— amendarea/sanctionarea autoturismelor care circuld fara inspectia tehnica valabila sau

prezinta defectiuni si scurgeri de ulei si combustibili:

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
e identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
Nu este cazul.
e |ucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor
naturii si ariilor protejate.
Lucrarile ce se realizeaza, fiind situate pe traseul existent, nu au impact negativ asupra florei
si faunei si nu influenteaza acest factor de mediu. Prin executia lucrarilor de modernizare se vor
imbunatati parametrii de stare tehnica a drumurilor. Lucrarile care se vor executa vor conduce, in

final, la desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort.



Prin prevederile din proiect se urmareste realizarea exigentelor de calitate, rezistenta si

stabilitate, siguranta in exploatare si protectia mediului.

g) Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public:

e identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane,
respectiv fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional etc.;

in perioada de realizare a investitiei propuse prin prezentul proiect, pot apirea o serie
de forme de impact asupra populatiei din vecinatatea amplasamentului datorate urmatoarelor
aspecte:

— transportul si manipularea materiilor prime si auxiliare, care pot cauza disconfort prin
zgomot si cresterea concentratiilor de pulberi in suspensie;

— depozitarea necontrolata a deseurilor rezultate din activitatea de constructie care pot
crea disconfort din punct de vedere estetic;

— desfasurarea lucrdrilor de executie concomitent cu alte lucrari realizate la nivel local
poate crea un disconfort si ingreunarea traficul rutier in zona proiectului;

— ocuparea temporara a unor suprafete de teren publice in vederea realizarii lucrarilor
propuse.

in perioada de functionare a investitiei, deteriorarea structurii lucrdrilor realizate poate
genera un impact potential, negativ direct, de scurta durata asupra populatiei, prin ingreunarea
traficului pe portiunea in cauza pana la repararea acesteia.

e |ucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.

Masurile de reducere sau prevenire a impactului asupra componentei umane in etapa de
realizare a proiectului sunt:

— desfasurarea activitatilor pe timp de zi;

— limitarea vitezei utilajelor de transport a materialelor pentru diminuarea zgomotului;

— dotarea utilajelor cu motoare ecranate acustic;

— verificarea periodica a starii de functionare a utilajelor si echipamentelor de pe
amplasament;

— delimitarea si marcarea corespunzatoare a zonelor de lucru unde accesul populatiei

este interzis;



— colectarea si depozitarea zilnica a deseurilor generate din lucrarile de excavare in afara
zonelor de acces al populatiei;

— depozitarea corespunzatoare a materiilor prime si a materialelor utilizate zilnic doar pe
amplasamentul lucrarilor pe durata timpului de lucru si transportul acestora pe amplasamentul
organizarilor de santier pe timpul perioadelor nelucratoare.

Pentru a preveni impactului negativ asupra componentei umane in etapa de functionare
a investitiei sunt propuse urmatoarele masuri:

— verificarea starii de functionare a lucrarilor realizate;

— interventia rapida in cadrul constatarii unor disfunctionalitati la lucrarile realizate.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii
proiectului/in timpul exploatdrii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene
si nationale privind deseurile), cantitdti de deseuri generate;

Deseurile rezultate Tn urma lucrarilor de reabilitare a drumurilor sunt urmatoarele:

- deseuri menajere (cod 20 03 01), se vor stoca provizoriu in pubele si vor fi preluate de
operatorul de salubrizare din zona, pe baza de contract;

- deseuri metalice (cod 02 01 10), sunt colectate in recipienti metalici;

- deseuri din ambalaje de hartie, carton, lemn si materiale plastice (cod 15 01 01, cod 15 01
02, cod 15 01 02), se vor stoca provizoriu in pubele si vor fi preluate de operatorul de salubrizare din
zona, pe baza de contract;

- deseuri din beton (cod 17 01 01), se vor stoca provizoriu in incinta organizarilor de santier;
vor fi valorificate ca material de constructii sau vor fi eliminate in depozite autorizate pentru deseuri
din constructii;

Gestionarea deseurilor industriale neradioactive se va realiza conform procedurilor aprobate,
a Autorizatiei de Mediu si a actelor normative in vigoare, respectandu-se Legea nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor, HG nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor pe teritoriul Romaniei, HG nr.
856/2002 privind clasificarea deseurilor si legislatia specificd pentru anumite categorii de deseuri
(HGR nr. 2352007 privind uleiurile uzate).

- programul de prevenire si reducere a cantitdtilor de deseuri generate;

La acest gen de lucrari, santierul fiind pe ampriza drumulrilor existente, executantul va lua
masurile necesare ca la terminarea lucrarilor si consemnarea in procesul verbal de receptie, sa
aduca amplasamentul la starea initiald, prin indepartarea pdmantului in exces, refacerea

carosabilului, accesului la corpurile cladirilor existente, nivelarea zonei, etc.



- planul de gestionare a deseurilor

Nu se permite sa se depoziteze materialele ramase din procesul de executie pe zona
carosabila sau zona verde, acestea vor fi transportate la halda de gunoi a localitatii. Surplusul de
pamant rezultat in urma sapaturilor din timpul executiei investitiei, se va depozita in spatiul pus la
dispozitie de autoritatile locale. Deseurile rezultate din procesul tehnologic se va depozita intr-o

pubeld care va fi preluata periodic.

i) Gospoddrirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

e substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

e modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

Prepararea betonului, se va face in statii de prepare cu agrementele legale obtinute,
transportul se va face cu mijloace de transport speciale. Deseurile rezultate din procesul tehnologic
nu sunt periculoase.

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate vor respecta cerintele regulamentului
european CLP (1272/2008), care modifica Regulamentul 19072006 transpus prin HG nr. 1408/2008.
Cel tarziu la achizitie, furnizorii de produse chimice vor prezenta Fisa cu Date de Securitate, Fisele
tehnice si numerele de inregistrare REACH (pentru substantele periculoase care necesita aceste
inregistrari).

B) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

La realizarea proiectului propus vor fi folosite atat materiale de provenienta naturala, precum

piatra, cat si materiale artificiale. Prin natura lor, lucrarile necesita un volum de beton, amestecuri de

beton si piatra naturala.

VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE

PROIECT:

- impactul asupra populatiei, sandtdtii umane, biodiversitatii (acorddnd o atentie speciald speciilor si
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei sdlbatice, terenurilor,
solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei
(de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,

mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);



Prin lucrarile de reabilitare si modernizare a drumurilor proiectate nu va fi afectata
sanatatea populatiei, flora si fauna si se vor imbunatati conditiilor de trai prin eliminarea prafului si a
zgomotelor.
- extinderea impactului (zona geograficd, numdrul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);

Nu este cazul.
- magnitudinea si complexitatea impactului;

Nu este cazul.
- probabilitatea impactului;

Nu este cazul.
- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Nu este cazul.
- mdsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;

in cadrul capitolului VII au fost identificate sursele potentiale de impact asupra tuturor
factorilor de mediu si sunt propuse masuri de prevenire si de reducere a acestora in toate fazele
proiectului.
- natura transfrontalierd a impactului.

Lucrarile propuse prin proiect sunt situate la distanta de vecindtatea frontierei de stat,

neexistand un potential impact transfrontalier.

VIIl. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI MASURI PREVAZUTE PENTRU

CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU, INCLUSIV PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE

PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI

DISPONIBILE APLICABILE. SE VA AVEA iN VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU

INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA AERULUI IN ZONA.

Exploatarea si intretinerea drumurilor cuprinde totalitatea operatiunilor si activitatilor
efectuate de catre personalul angajat in vederea intretinerii si monitorizarii, care sa respecte
indicatorii de calitate impusi de normele in vigoare.

Regulamentele de exploatare vor fi elaborate de operatorii de servicii conform legislatiei in
vigoare avandu-se in vedere indicatiile din proiect, instructiunile de exploatare, avizele si
recomandarile organelor abilitate (companiile de gospodarirea apelor, inspectoratele sanitare si cele
de protectia mediului), precum si toate actele normative din domeniu in vigoare.

Prevederile regulamentului trebuie aplicate integral si in mod permanent de catre personalul
de exploatare si intretinere, acesta fiind examinat periodic, la intervale de cel mult un an sau ori de

cate ori se constata o insuficienta cunoastere a regulamentului, situatie care ar putea conduce la o



exploatare sau o fintretinere necorespunzatoare a constructiilor si instalatiilor sistemului de
canalizare.

Executantul si beneficiarul lucrdrii au obligatia sa isi faca automonitorizarea activitatii,
beneficiarul are obligatia de a efectua probe din apele de suprafata inainte si dupa terminarea
activitatii.

Controlul calitativ al apelor de suprafata se refera in primul rand la verificarea calitatii apelor
de suprafata care intra in santuri si daca la evacuare ele corespund cu prevederile normativelor in
vigoare privind stabilirea limitelor de descarcare a apelor de suprafata in receptorii naturali.

Principalele conditii ce se impun apelor de suprafata sunt:

- sa nu fie agresive pentru materialel din care este executat drumul;

- sa nu fie nocive sau sa emita gaze toxice, vatamatoare;

- sa nu prezinte pericol de incendiu si de explozie;

- sa nu contind materii in suspensie, care sa corodeze peretii rigolelor sau sa se depuna si sa
provoace infundari;

- sa nu contina corpuri plutitoare, sa nu contina hidrocarburi, uleiuri si grasimi care sa adere

la peretii santurilor, rigolelor etc.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU

PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE:

A) Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte

normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si
a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului,
Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de
stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator
si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si
altele).

Nu este cazul.



B) Se va mentiona planul/ programul/ strategia/ documentul de programare/ planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Drumurile ce fac obiectivul prezentei documentatii se vor finanta prin Programul National de

Dezvoltare Locala.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Organizarea de santier pentru investitia de baza consta Tn amenajarea spatiilor pentru
depozitarea materialelor necesare (piatra sparta, balast, elemente prefabricate etc.).

Periodic se va verifica continuitatea, starea tehnica si de securitate a Tmprejmuirilor
santierului astfel incat sa fie preintdmpinat orice acces neautorizat n incinta. Controlul perimetral va
fi reglementat prin Planul de paza al amplasamentului.

La iesirea din santier, in dreptul portii de acces auto, se amplaseaza panoul de indentificare a
investitiei

- localizarea organizarii de santier;

Organizarea de santier se va amplasa pe un teren pus la dispozitie de beneficiarul lucrarii, in
aproprierea obiectivului de investitii, pe un teren ce apartine docmeniului public al comunei Rosia
Montana.

Aceasta are o suprafata de cca. 600 m2 , este imprejmuita cu gard din plasa si se vor amplasa
urmatoarele obiecte provizorii:— magazia provizorie cu rol de depozitare materiale, vestiar muncitori
si depozitare scule (lopeti, rangi, tarnacoape);

— punct PSI;

— platou depozitare materiale;
— containere de deseuri.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Nu este cazul.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
in timpul organizarii de santier;

Reprezentate de produsele petroliere rezultate din activitatea de intretinere a utilajelor care,
antrenate de apele meteorice, afecteaza atat apele de suprafata cat si apele subterane. Astfel,
constructorul va asigura utilaje si echipamente aflate in stare buna de functionare, fara improvizatii

ce pot genera scurgeri de lubrifianti sau combustibil.



Deseurile rezultate din activitatea proprie a fiecarui antreprenor si subantreprenor al
acestuia se vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de
colectare propriu din incinta santierului. Activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub
supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri in zona de lucru sa fie permanent minima pentru a
nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al securitatii si sanatatii muncii .

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu:

Nu sunt necesare instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier deoarece utilajele si mijloacele de transport cu care se vor realiza
lucrarile vor fi omologate conform normelor in vigoare.

Vor fi amenajate spatii speciale pentru colectarea si stocarea temporara a deseurilor
provenite de la organizarea de santier, care vor fi depozitate in pubele, fiind interzisa depozitarea
deseurilor direct pe sol, invecinatatea amplasamentului proiectului.

Se vor lua toate masurile necesare pentru colectarea si depozitarea in conditii
corespunzatoare a deseurilor generate in perioada de realizare a proiectului si de a se asigura ca
operatiunile de colectare, transport, eliminare sau valorificare sa fie realizate prin firme specializate

si autorizate.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEl, IN CAZ DE

ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, iN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT

DISPONIBILE:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii:

Executantul va lua masurile necesare ca la terminarea lucrarilor si consemnarea in procesul
verbal de receptie, sa aducd amplasamentul la starea initiald, prin indepartarea pamantului in exces,
refacerea accesului la corpurile cladirilor existente, nivelarea zonei, etc. De asemenea executantul va
indeparta de pe aceste amplasamente toate resturile de conducte, cabluri, moloz, etc, care au ramas
ca urmare a lucrarilor efectuate.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale:

Poluarea acidentala care poate sa apara sunt eventualele pierderi de ulei s-au combustibil, a
utilajelor folosite in procesul tehnologic. Pierderile accidentale sunt indepartate prin presare de
nisip si substante absorbante de produse petroliere.

Tn urma lucrarilor de executie vor rezulta deseuri tip beton, pdmant care vor fi depozitate pe

masura producerii lor in imediata apropiere a zonei de lucru ingradita cu panouri de protectie.



Acestea vor fi ridicate ritmic si evacuate la gropa de gunoi a localitatii cu mijloacele de transport ale
executantului. Prezenta lucrare nu presupune tdierea de arbori, spatiul verde afectat de sapatura va
fi inierbat la terminarea lucrarilor.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei:

Nu este cazul.

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului:

Santierul va fi amplasat pe ampriza actuald a sectorului de drum proiectat, astfel ca se vor
lua masurile necesare ca la terminarea lucrarilor si consemnarea in procesul verbal de receptie, sa se
aduca amplasamentul la starea initiala, prin indepartarea pamantului in exces, refacerea

carosabilului, a acceselor la corpurile cladirilor existente, nivelarea zonei etc.

Xil. ANEXE - PIESE DESENATE

1. Plan incadrare in zona
2. Plan de ansamblu

3. Plan de situatie

XIll. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28 DIN ORDONANTA

DE_URGENTA A GUVERNULUI NR. 572007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE,

CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI SALBATICE, APROBATA CU

MODIFICARI S| COMPLETARI PRIN LEGEA NR. 49/2011, CU MODIFICARILE SI COMPLETARILE

ULTERIOARE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE:

a) descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes comunitar,
precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste
coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in
sistem de proiectie nationala Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continand
coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

Descrierea succinta a proiectului

Comuna Rosia Montana este situata in nord-vestul judetului Alba si partea central-vestica a
Romaniei, 80 km fata de Municipiul Alba lulia.

Localitatile componente ale comunei sunt: Rosia Montana, Blidesti, Balmosesti, Bunta,
Corna, Carpinis, Coasta Hentii, Curaturi, Daroaia, Garda Barbulesti, Gura Rosiei, lacobesti, Ignatesti,
Soal, Tarina, Vartop.

Drumurile comunale si locale supuse modernizarii se afla in proprietatea comunei Rosia
Montana si se regasesc in Anexa nr. 59 - Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al



comunei Rosia Montana, cuprins in Hotararea Guvernului Romaniei nr. 974/2002, Hotarare privind
atestarea domeniului public al judetului Alba, precum si al municipiilor, oraselor si comunelor din
judetul Alba, la pozitiile 54, 55 si 61.

Proiectarea drumurilor comunale s-a condus avdnd in vedere urmdtoarele obiective:

- corectarea in plan si spatiu a elementelor geometrice ale traseului existent, astfel incat sa
se asigure conditiile tehnice necesare pentru o viteza de proiectare de 20...30 km/h;
- stabilirea axei proiectate astfel incat sa se foloseasca intr-o masura cat mai mare traseul
existent;
- executarea unei structuri rutiere si realizarea unei imbracaminti bituminoase in doua
straturi;
- executarea lucrarilor de colectare si evacuare a apelor de suprafata: santuri/rigole
respectiv podete;
- amenajarea statiilor de incrucisare;
- amenajarea acceselor la proprietati si a drumurilor laterale;
- executarea lucrarilor privind siguranta circulatiei rutiere.
- Consolidari, daca este cazul.
Distanta fata de aria naturala protejata de interes comunitar
Din punct de vedere al ariilor protejate din zona obiectivului cuprins in prezenta
documentatie, se precizeaza cd acestea nu intra sub incidenta art. 28 din 0.U.G. nr. 572007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu

modificarile si completarile ulterioare.
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Fig. 13 Amplasamentul drumurilor in relatie cu Natura 2000



Coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului

Inventar de coordonate DC 146 : Inceput proiect: X=356114.208; Y= 535841.932;

Sfarsit proiect: X= 355975.119; Y= 537765.473;

Inventar de coordonate DL Coasta Hentii: Inceput proiect: X= 350527.031; Y= 536761.246;

Sfarsit proiect: X= 349428.576; Y= 535788.637;

Inventar de coordonate DL Hondru Curaturi -Tronson I:

Inceput proiect: X=350388.645; Y=538038.057;

Sfarsit proiect: X= 349336.288; Y= 539248.484;

Inventar de coordonate DL Hondru Curaturi -Tronson |l:

Inceput proiect: X=350250.585; Y= 537634.326;

Sfarsit proiect: X= 348970.271; Y= 538480.324;

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Nu este cazul. Drumurile proiectate sunt situate la o distanta de cca. 5...10 km fata de aria

protejata Muntii Trascaului (SiteCode: ROSPA0087).

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona

proiectului;

Nu este cazul.

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar pentru

managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;

Nu este cazul. Proiectul propus nu are legatura directa cu arii naturale protejate de interes

comunitar.

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturala

protejata de interes comunitar;
Nu este cazul.
f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Nu este cazul.



XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU APELE, MEMORIUL

VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMENT

BAZINALE, ACTUALIZATE:

1. Localizarea proiectului:
- bazinul hidrografic;

Apele de suprafata.

Principalul colector este raul Abrud in care conflueaza valea Rosia, activa intreg anul, valea
Corna, valea Hentii, etc. Raul are caracter torential, primdvara are cele mai mari debite dupa care se
reduc pana la ploile torentiale de vara. Cele mai mici debite se scurg in sezonul de vara-toamna.
Valea Rosia pleaca din Tau Tarina, Tau Mare si Tau Brazi colectand pe drum apele de mina. Apa a
primit denumirea dupa culoarea galben-roscata pe care o are datorita oxizilor de fier din rocile
vulcanice pe care le strabate. Raul are un debit maxim de 300 I/min si a fost mentionat documentar
din 1525.

Alti afluenti ai raului Abrud sunt valea Virtopului care izvordste de sub culmea Zanoaga si se
varsa in raul Abrud in dreptul localitatii Carpinis si valea Corna care pleaca din Taul Corna si se varsa
in valea Abrudului pe teritoriul orasului Abrud.

Vaile au debit inconstant functie de anotimpuri, iar unele vai seaca complet in perioada de
vara.

J Cursuri de apa cu caracter semipermanent(torential).

Acestea impanzesc teritoriul cercetat si sunt tributare raului Abrud cat si afluentilor principali ai
acestuia. Au o mare capacitate de transport formand acumulari de depozite grosiere la confluenta
cu raurile importante. Aceste cursuri de apa se manifesta in perioada ploilor masive sau a topirii
zapezilor. Raul are caracter torential, primdvara are cele mai mari debite dupa care se reduc pana la
ploile torentiale de vara. Cele mai mici debite se scurg in sezonul de vara-toamna.

- cursul de apa: denumirea si codul cadastral;

Nu este cazul. Proiectul propus nu afecteaza cursuri de apa.

- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire si cod.

Nu este cazul.

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de suprafata;
pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a corpului de apa.
Nu este cazul.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Nu este cazul.



XV. CRITERIILE PREVAZUTE IN ANEXA NR. 3 LA LEGEANR. . . .. ...... PRIVIND EVALUAREA

IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA MEDIULUI SE 1AU IN

CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, iIN MOMENTUL COMPILARII INFORMATIILOR iN
CONFORMITATE CU PUNCTELE IHI-XIV.

Nu este cazul.

Intocmit,

ing. Beniamin BUTUTOI



