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   ANEXA Nr. 5.E
la procedură

MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:  ,,  Modernizare DC 28: Lunca Târnavei-DJ107-Biia-limită DC 23,
km 0+0.00-km 0+173.00 comuna Șona, județul Alba"

II. Titular:

- numele; COMUNA Șona,

- adresa poștală: Strada Lungă, nr.32, , Jud.ALBA

- numărul de telefon, de fax și adresa de e-mail, adresa paginii de internet; telefon: +40(0) 0258-

884.144

- numele persoanelor de contact:Dan Isăilă –Administrator public comuna Şona

X director/manager/administrator;
� responsabil pentru protecția mediului.

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:

a) un rezumat al proiectului;

Comuna Șona este situată în partea nord-estică a județului Alba, pe valea Târnavei Mici la  o
distanță de 53 km de municipiul Alba Iulia, reședința județului și la 15 km de Blaj – orasul cel mai
apropiat. Asezata pe valea Tarnavei Mici la poalele dealurilor Lopadei, in zona colinară a Podișului
Transilvaniei comuna Șona are un relief de deal si luncă cu o altitudine cuprinsă intre 350 si 500 m.
 • ACCES – DJ 107: Blaj – Șona – Cetatea de Baltă- Târnaveni 
• SATE COMPONENTE – Șona – reşedinţa de comună, Alecuș, Biia,Doptău,  Lunca Târnavei,
Sânmiclăuș, Valea Sasului.
• SUPRAFATA : 5136 ha, • POPULATIA : 2790 locuitori – 54.7 loc/kmp.
Teritoriul Comunei Șona se învecinează cu următoarele comune: Jidvei , Valea Lungă, Sîncel ,
Lopadea Noua , Hopîrta  și Fărău.

Conform Ordinul  nr.  1296/2017 pentru aprobarea  Normelor  tehnice  privind  proiectarea,
construirea  și  modernizarea  drumurilor,sectorul  de  drum  comunal   DC  28,  ce   face  obiectul
prezentei documentaţii tehnice se încadrează în clasa tehnică V. 

În plan elementele geometrice ale drumului comunal nu corespund în cea mai mare parte cu
prevederile STAS 863/1985.

Profilul longitudinal al drumului reflectă traseul de deal, atât în ceea ce priveşte configuraţia
traseului in plan, cât şi a valorilor declivităţilor înregistrate.

Elementele  geometrice în  plan,  profil  longitudinal  şi  transversal  sunt  necorespunzătoare.
Partea carosabilă a drumului comunal prezintă degradări, iar panta transversală nu este respectată,
ceea ce face ca în multe locuri apa să băltească şi să se infiltreze în structura rutieră. 

Lăţimea drumului comunal este constată, cu unele excepţii, pe sectoare relativ reduse, unde
lăţimea platformei se modifică din cauza lăţimii variabile a acostamentelor.

Acţiunea  fenomenului  de  îngheţ-dezgheţ,  scurgerea  deficitară  a  apelor  pluviale  şi  lipsa
întreţinerii  s-au  dovedit  factori  distructivi  agresivi,  ce  au  acţionat  asupra  tronsonului  de  drum
comunal supus prezentei analize.

Acostamentele  existente nu sunt amenajate,  sunt înierbate şi prezintă  denivelări,  iar  prin
pantele transversale existente nu se asigură evacuarea apelor de pe carosabil.Pe anumite sectoare
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din drumul comunal şanţurile lipsesc cu desăvârşire,  având o funcţionalitate necorespunzătoare,
datorită gradului avansat de colmatare şi a invaziei de vegetaţie.
          Structura rutieră actuală este improprie traficului auto.Ciculaţia vehiculelor şi autovehiculelor
se desfăşoară anevoios, nefiind asigurate condiţii minme de confort pentru locuitorii satului Lunca
Târnavei din comuna Şona, jud. Alba.

Amenajarea in plan

În  plan,  traseul  drumului  comunal  propus  pentru  modernizare  se  suprapune  peste  cel
existent,  nefiind astfel  nevoie de exproprieri  de terenuri,  de demolări  sau scoateri  din circuitul
agricol.  Elementele  geometrice  corespund în general  unei  viteze  de circulaţie  de 30km/h,  fiind
necesară impunerea unor restricţii de circulaţie pentru anumite sectoare aflate în curbe a căror rază
este mai mică decât raza minimă corespunzătoare vitezei de proiectare de 30km/h. 

  Îmbunătăţirea  elementelor  geometrice  a  fost  făcută  în  aşa  fel  încât  viitoarea  lăţime  a
drumului comunal să se menţină pe domeniu public.

  Pe traseul sectorului de drum comunal mai sus meţionate, sunt prezente  curbe cu marimi
ale razelor foarte variate, de la 40 (m) la 250 (m), o parte a acestora nerespectând valorile minime
admise de STAS 863/85.

 Elementele geometrice in plan sunt stabilite în conformitate cu STAS 863/85 pentru viteza
de proiectare de 30 km/h. Racordarile prevăzute în plan sunt circulare. 

 Orice modificare de traseu în vederea îmbunătăţiri elementelor geometrice ar conduce la
lucrări  dificile  şi  costuri  nejustificate,  din  cauza  construcţiilor  învecinate,  ceea  ce  implică
exproprieri şi lucrări de demolare masive.

 În plan orizontal, traseul este o succesiune aliniamente  şi curbe arc de cerc, fără amenajări
cu arce intermediare de clotoidă.

 

Amenajare in profil longitudinal 

 Linia proiectată (linia roşie) urmareşte linia actuală a terenului cu mici modificări,ţinând
cont  de cotele  impuse,  de racordurile  cu sectoarele  adiacente  şi  accesele  la  proprietăţi  private;
totodată s-a avut în vedere respectarea condiţiei privind lungime minimă a pasului de proiectare
prevăzută de STAS 863/1985.

Amenajare in profil transversal  

La proiectarea lăţimii drumului comunal s-a avut în vedere respectarea STAS 2900/1989-
Lățimea drumurilor,Ordinului nr.1296/2017-  Normele tehnice  privind proiectarea, construirea și
modernizarea drumurilor, precum şi domeniul public al comunei Șona, fiind adoptate urmatoarele
valori:

N
Nr.
Crt.

Denumire şi poziţie kilometrică
Lungime 
Proiectata
[m]

Lăţime
carosabil

[m]

Lăţime
acostamente 

[m]

1
DC  28:  Lunca  Târnavei-DJ107-
Biia-lim.  Str.  Lungă,  comuna
Șona, județul Alba'',

173 4,00

variabil

0,00-0,50

TOTAL 173

Structura rutieră

Structura  rutieră  suplă  s-a  dimensionat  conform  ,,Normativului  pentru  dimensionarea
sistemelor suple şi semirigide ind. PD 177-2001 şi s-a verificat la acţiunea fenomenului de îngheţ-
dezgheţ conform STAS 1709/1-90 şi STAS 1709/2-90.
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Structura  rutieră  adoptată  pentru  tronsonul  de  drum comunal  din  prezenta  dcumentaţie
tehnică este prezentată mai jos:

 4cm strat de uzură din beton asfaltic BA16

 5 cm strat de legătură din beton asfaltic BAD22,4

 15 cm strat de piatră spartă

 30 cm strat de balast

Scurgerea apelor

Lucrările  de  modernizare  a  drumului  comunal  au  în  vedere  şi  rezolvarea  scurgerii  şi
evacuării  apelor  pluviale  cu  descarcarea  lor  în  zone  depresionare  lipsite  de  interes  sau  spre
receptorii pluviali din zonă. 

 Pentru asigurarea colectării apelor pluviale se vor executa lucrări de reprofilare șanțuri de
pământ, pereere şanturi cu beton de ciment, execuție rigole carosabile etc. 

  Prin amenajarea elementelor geometrice ale drumului comunal se va asigura şi o corelare
optimă între cotele de nivelment ale drumurilor laterale şi ale propietăţilor riverane de pe ambele
părţi, astfel încât acestea să nu constituie obstacol pentru scurgerea şi evacuarea a apelor pluviale.

  Descărcarea  apelor  din  dispozitivele  de  colectare  a  apelor  pluviale  se  va  realiza  prin
podeţele proiectate sau rigole carosabile.

   Pentru  scurgerea  şi  evacuarea  apelor  pluviale  s-a  prevăzut  executarea  următoarelor
amenajări:

 şant pereat proiectat stanga- km 0+004.00- km 0+069.00-L=69(m)

 şant pereat proiectat dreapta- km 0+069.00- km0+173.00-L=104 (m)

            Descărcarea  apelor  din  dispozitivele  de  colectare  a  apelor  se  va  face  la
podeţele/rigolele carosabile proiectate astfel:

Nr. crt.

Pozitia km.

Tip  Podet/  rigolă
carosabilă  existent
(a)

Luminâ

-m-

Stare tehnica

POD-podet

Solutie
propusa

POD-podet

1
.

0+127.00 Podeţ  tubular
DN600mm proiectat

0,6

Amenajare accese

În  vederea  asigurării  continuităţii  şanţurilor/rigolelor  proiectate  au  fost  prevăzute  a  fi
amenajate accesele spre proprietăţile private; vor fi amenajate 6 buc. podeţele de acces, care vor fi
executate din tuburi de beton DN 500mm şi vor avea o lăţime de 6m.

Semnalizarea rutieră

Reglementarea circulaţiei va fi întocmită conform standardelor şi normativelor în vigoare,
avându-se  în  vedere  fluidizarea  circulaţiei  printr-o  presemnalizare  corespunzătoare.  O  atenţie
deosebită va fi acordată siguranţei circulaţiei, atât pietonale, cât şi auto prin realizarea  semnalizăriii
orizontale şi verticale în conformitate cu normativele în vigoare. Se vor monta indicatoarele rutiere
numai cu acordul Poliţiei rutiere a judeţului Alba. Sistemul de semnalizare pe verticală se va studia
cu atenţie pentru a avea o concordanţă între acesta şi  sistemul de marcare orizontală, astfel încât să
nu se creeze confuzii şi interpretări greşite şi pentru a fi citit cu uşurinţa atât pe timp de zi cât şi pe
timp de noapte.
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Toate  materialele  utilizate  (vopseaua  de  marcaj,  portalele,  indicatoare  etc.)  vor  fi
agrementate conform HGR 766/1997 şi cele care nu sunt agrementate vor fi însotite de Certificate
de Calitate.

b) justificarea necesității proiectului;

Investiţia  ce  face  obiectul  prezentei  documentaţii  tehnice  urmăreşte  îmbunătăţirea  situaţiei
sociale şi economice a locuitorilor satului Lunca Târnavei din comuna Șona, judeţul Alba, prin
execuția lucrărilor de modernizare a sectorului de drum comunal  DC 28:km 0+0.00- km 0+173.00.

Sporind confortul  locuitorilor  prin dezvoltarea  unei  reţele  de drumuri  modernizate,se  va
asigura ridicarea nivelului de trai al comunităţii,  datorită agentilor economici ce vor pătrunde în
comună mult mai uşor, stopându-se astfel exodul populaţiei tinere către zonele urbane.

Modernizarea sectorului de drum comunal ar conduce la:
- posibilitatea utilizării lui în tot cursul anului indiferent de starea vremii;
-  reducerea  consumului  de  carburanţi  şi  lubrefianţi  la  vehicule,  cu  implicații  majore  asupra
protecției mediului;
- reducerea cheltuielilor de întreţinere a autovehiculelor;
- creşterea vitezei de circulaţie;
-  îmbunătățirea  calității  vieții  prin  reducerea  volumului  de  praf  care  împânzeşte  atmosfera  în
anotimpurile călduroase prin circulaţia autovehiculelor;

c) valoarea investiției;

Valoare  lei  fara
TVA

Valoare TVA Valoare  lei
inclusiv TVA

TOTAL 251480,12 47357,80 298837,92

DIN CARE    C+M 202593,44 38492,75 241086,19

d) perioada de implementare propusă;

- perioada de implementare a investiţiei este de 5 luni

e) planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren
solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente);

- se prezintă anexat plan de situaţie şi plan de încadrare;

f) o descriere  a  caracteristicilor  fizice  ale  întregului  proiect,  formele  fizice  ale  proiectului
(planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcție și altele).

În conformitate cu prevederile Ordinului nr. 1296/2017 Normele tehnice  privind proiectarea,
construirea și modernizarea drumurilor, drumul comunal propus spre modernizare se încadrează în
clasa tehnică V.

Amenajarea in plan

În  plan,  traseul  drumului  comunal  propus  pentru  modernizare  se  suprapune  peste  cel
existent,  nefiind astfel  nevoie de exproprieri  de terenuri,  de demolări  sau scoateri  din circuitul
agricol.  Elementele  geometrice  corespund în general  unei  viteze  de circulaţie  de 30km/h,  fiind
necesară impunerea unor restricţii de circulaţie pentru anumite sectoare aflate în curbe a căror rază
este mai mică decât raza minimă corespunzătoare vitezei de proiectare de 30km/h. 

  Îmbunătăţirea  elementelor  geometrice  a  fost  făcută  în  aşa  fel  încât  viitoarea  lăţime  a
drumului comunal să se menţină pe domeniu public.

  Pe traseul sectorului de drum comunal mai sus meţionate, sunt prezente  curbe cu marimi
ale razelor foarte variate, de la 40 (m) la 250 (m), o parte a acestora nerespectând valorile minime
admise de STAS 863/85.

 Elementele geometrice in plan sunt stabilite în conformitate cu STAS 863/85 pentru viteza
de proiectare de 30 km/h. Racordarile prevăzute în plan sunt circulare. 
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 Orice modificare de traseu în vederea îmbunătăţiri elementelor geometrice ar conduce la
lucrări  dificile  şi  costuri  nejustificate,  din  cauza  construcţiilor  învecinate,  ceea  ce  implică
exproprieri şi lucrări de demolare masive.

 În plan orizontal, traseul este o succesiune aliniamente  şi curbe arc de cerc, fără amenajări
cu arce intermediare de clotoidă.

 

Amenajare in profil longitudinal 

 Linia proiectată (linia roşie) urmareşte linia actuală a terenului cu mici modificări,ţinând
cont  de cotele  impuse,  de racordurile  cu sectoarele  adiacente  şi  accesele  la  proprietăţi  private;
totodată s-a avut în vedere respectarea condiţiei privind lungime minimă a pasului de proiectare
prevăzută de STAS 863/1985.

Amenajare in profil transversal  

La proiectarea lăţimii drumului comunal s-a avut în vedere respectarea STAS 2900/1989-
Lățimea drumurilor,Ordinului nr.1296/2017-  Normele tehnice  privind proiectarea, construirea și
modernizarea drumurilor, precum şi domeniul public al comunei Șona, fiind adoptate urmatoarele
valori:

N
Nr.
Crt.

Denumire şi poziţie kilometrică
Lungime 
Proiectata
[m]

Lăţime
carosabil

[m]

Lăţime
acostamente 

[m]

1
DC  28:  Lunca  Târnavei-DJ107-
Biia-lim.  Str.  Lungă,  comuna
Șona, județul Alba'',

173 4,00

variabil

0,00-0,50

TOTAL 173

Structura rutieră

Structura  rutieră  suplă  s-a  dimensionat  conform  ,,Normativului  pentru  dimensionarea
sistemelor suple şi semirigide ind. PD 177-2001 şi s-a verificat la acţiunea fenomenului de îngheţ-
dezgheţ conform STAS 1709/1-90 şi STAS 1709/2-90.

Structura  rutieră  adoptată  pentru  tronsonul  de  drum comunal  din  prezenta  dcumentaţie
tehnică este prezentată mai jos:

 4cm strat de uzură din beton asfaltic BA16

 5 cm strat de legătură din beton asfaltic BAD22,4

 15 cm strat de piatră spartă

 30 cm strat de balast

Scurgerea apelor

Lucrările  de  modernizare  a  drumului  comunal  au  în  vedere  şi  rezolvarea  scurgerii  şi
evacuării  apelor  pluviale  cu  descarcarea  lor  în  zone  depresionare  lipsite  de  interes  sau  spre
receptorii pluviali din zonă. 

 Pentru asigurarea colectării apelor pluviale se vor executa lucrări de reprofilare șanțuri de
pământ, pereere şanturi cu beton de ciment, execuție rigole carosabile etc. 

  Prin amenajarea elementelor geometrice ale drumului comunal se va asigura şi o corelare
optimă între cotele de nivelment ale drumurilor laterale şi ale propietăţilor riverane de pe ambele
părţi, astfel încât acestea să nu constituie obstacol pentru scurgerea şi evacuarea a apelor pluviale.
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  Descărcarea  apelor  din  dispozitivele  de  colectare  a  apelor  pluviale  se  va  realiza  prin
podeţele proiectate sau rigole carosabile.

   Pentru  scurgerea  şi  evacuarea  apelor  pluviale  s-a  prevăzut  executarea  următoarelor
amenajări:

 şant pereat proiectat stanga- km 0+004.00- km 0+069.00-L=69(m)

 şant pereat proiectat dreapta- km 0+069.00- km0+173.00-L=104 (m)

            Descărcarea  apelor  din  dispozitivele  de  colectare  a  apelor  se  va  face  la
podeţele/rigolele carosabile proiectate astfel:

Nr. crt.

Pozitia km.

Tip  Podet/  rigolă
carosabilă  existent
(a)

Luminâ

-m-

Stare tehnica

POD-podet

Solutie
propusa

POD-podet

1
.

0+127.00 Podeţ  tubular
DN600mm proiectat

0,6

Amenajare accese

În  vederea  asigurării  continuităţii  şanţurilor/rigolelor  proiectate  au  fost  prevăzute  a  fi
amenajate accesele spre proprietăţile private; vor fi amenajate 6 buc. podeţele de acces, care vor fi
executate din tuburi de beton DN 500mm şi vor avea o lăţime de 6m.

Semnalizarea rutieră

Reglementarea circulaţiei va fi întocmită conform standardelor şi normativelor în vigoare,
avându-se  în  vedere  fluidizarea  circulaţiei  printr-o  presemnalizare  corespunzătoare.  O  atenţie
deosebită va fi acordată siguranţei circulaţiei, atât pietonale, cât şi auto prin realizarea  semnalizăriii
orizontale şi verticale în conformitate cu normativele în vigoare. Se vor monta indicatoarele rutiere
numai cu acordul Poliţiei rutiere a judeţului Alba. Sistemul de semnalizare pe verticală se va studia
cu atenţie pentru a avea o concordanţă între acesta şi  sistemul de marcare orizontală, astfel încât să
nu se creeze confuzii şi interpretări greşite şi pentru a fi citit cu uşurinţa atât pe timp de zi cât şi pe
timp de noapte.

Toate  materialele  utilizate  (vopseaua  de  marcaj,  portalele,  indicatoare  etc.)  vor  fi
agrementate conform HGR 766/1997 şi cele care nu sunt agrementate vor fi însotite de Certificate
de Calitate.

Prevederi tehnice privind executia sistemului rutier proiectat:

TERASAMENTE:

Terasamentele sunt lucrari care se executa in vederea amenajarii elementelor geometrice ale
platformei drumului, in plan si in profil longitudinal. 

Operatiunile necesare a se realiza pentru amenajarea platformei drumului, pe tronsoanele pe
care se impune asa ceva, cuprind executia urmatoarelor categorii de lucrari astfel:

- lucrari  pentru  inlaturarea   manuala,  in  afara  zonei  drumului,  a  pământului  prin
strangerea in gramezi, transport direct si depozitarea lui, sau incarcarea intr-un mijloc de
transport auto;

- lucrari  de  sapaturi,  umpluturi  si  compactari,  executate  mencanizate  cu  realizarea
compensarilor de material cu aport de material pe portiunile de drum unde se impune;

- lucrari  de  reprofilare  mecanica  a  drumului,  in  vederea  aducerii  la  cota  executata  cu
autogrederul.
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Pentru asigurarea cotelor si dimensiunilor din proiect, terasamentele se vor realiza, in marea
lor parte, prin efectuarea de sapaturi pentru realizarea sistemului rutier sau a santurilor. 

Pentru  terasamentele  care  se  efectueaza  cu  umpluturi,  ele  vor  fi  realizate  cu  materialul
rezultat din sapatura efectuata pentru sistemul rutier si va trebui sa corespunda, din punct de vedere
al caracteristicilor, ca pamant de umplutura la realizarea patului drumului si a acostamentelor (SR
EN 1997-1).

Sapaturile, se vor realiza mecanizat cu descarcare direct in mijlocul auto de transport.

Imprastierea si compactarea pamantului de umplutura, se va realiza cu mijloace mecanice,
prin  asternerea  in  straturi  successive  cu  grosimea  maxima de 15-20cm.  In  timpul  compactarii,
pamantul se va uda cu autocisterna, pana la atingerea umiditatii optime de compactare a fiecarui
strat. Pamantul rezultat ca neconform, va fi incarcat in auto si transportat la depozitul de pamant.
Prin alegerea  locatiilor  pentru depozitul  de pamant,  se  asigura  o distanta  maxima in  transport,
pentru pamantul imprumutat cat si pentru cel depozitat de maxim 5,00 km.

Dupa finalizarea lucrarilor de depozitare a pamantului (rezultat din sapatura din platforma
drumului), se va trece la faza de executie lucrari necesare aducerii terenului afectat, de lucrarile de
executie , la valoarea avuta initial.

SAPATURI:

Săpăturile se vor realiza astfel încât să fie menținut echilibrul natural al terenului din jurul
gropilor create astfel încât să nu pericliteze drumul sau construcțiile învecinate. 

Pământul rezultat din săpătură se va depozita la o distanță mai mare de 1.50m de groapa
creata. 

Se vor lua măsuri de înlăturare rapida a apelor din precipitații sau provenite accidental din
zona de lucru.

Se recomandă ca tronsoanele săpate în cursul unei zile sa fie astupate în aceeași zi.

Nu se recomandă realizarea lucrărilor de săpătură în perioadele cu precipitații.

Lucrarile de sapatura suplimentara si inlocuirea sau imbunatatirea unui teren slab de fundare
se vor stabili de comun acord cu beneficiarul lucrarii si proiectantul.

UMPLUTURI:

Umpluturile se vor realiza în straturi de maxim 20 cm cu un grad de compactare de 98-
100% sau conform caietelor de sarcini. 

Acestea  se  vor  realiza  din  materialele  rezultate  din  săpături  sau  din  materiale
corespunzătoare conform SR EN 1997-1. 

Se interzice realizarea umpluturilor din materiale cu umflări și contracții mari, mâluri, argile
moi, cu conținut de materii organice, resturi de lemn, bulgări, zăpadă, gheață sau turbă.

Umiditatea materialului folosit la umpluturi va fi cât mai aproape de umiditatea optimă de
compactare.

STRATUL DE BALAST:

Stratul de fundatie este prevazut a se realiza din balast in grosime de 10cm.

Acest strat se executa inclusiv pe acostamente.

 Operatiunile  necesare  pentru  realizarea  stratului  inferior  de  fundatie  din  balast,  vor
cuprinde executia urmatoarelor categorii de lucrari astfel:

- lucrari de curatire mecanica de noroi a suprafetelor patului drumului;
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- lucrari pentru inlaturarea manuala, in afara zonei drumului a noroiului prin strangerea in
gramezi,  transport direct si depozitarea lui,  sau incarcarea intr-un mijloc de transport
auto;

- asternerea mecanica a stratului de balast;

- rectificarea  suprafetei,  la uscat  cu adaugarea materialului  necesar,  inainte  si  in  urma
cilindrului  compresor, pentru asigurarea profilului, manipulari si transporturi cu roaba;
grebla  sau  lopata  si  readucerea,  pe  partea  carosabila,  a  materialului  debordat  pe
acostament.

- udarea  cu  autocisterna,  in  timpul  asternerii,  pentru  realizarea  umiditatii  optime  de
compactare;

- compactarea mecanica, a stratului de balast.

Agregatele trebuie corespunda conform SR EN 13242:2002+A1:2008

STRAT DIN DE PIATRA SPARTA:

Stratul  din piatra  sparta este  prevazut  a  se  realiza  in  grosime de 20 cm.  Acest  strat  se
execută inclusiv pe acostamente.

Operatiunile  necesare  pentru  realizarea  stratului,  vor  cuprinde  executia  urmatoarelor
categorii de lucrari astfel:

- lucrari de curatire manuala si mecanica  a suprafetei stratului de balast;

- asternerea mecanica  a stratului de piatra sparta;

- rectificarea suprafetei,  la uscat, cu adaugarea materialului necesar, inainte si in urma
cilindrului compresor, pentru asigurarea profilului, manipulari si transporturi cu roaba,
sau lopata si readucerea , pe partea carosabila , a materialului debordat;

- udarea  cu autocisterna,  in  timpul  asternerii,  pentru  realizareaza  umiditatii  optime  de
compactare;

- compacatarea mecanica, a stratului de piatra sparta.

Agregatele trebuie corespunda conform SR EN 13242:2002+A1:2008.

STRAT DE LEGATURA:

Stratul de legatura, este prevazut a se realiza din beton asfaltic deschis, preparat cu criblura
de cariera si bitum, de tip BAD22,4 leg 50/70, executat la cald, cu asternere mecanica, in grosime
de 5 cm, conform  cerintelor din „Normativ mixturi  asfaltice executte la cald.  Conditii  tehnice
privind proiectarea,  prepararea si punerea in opera” indicativ AND 605 ( revizuire   AND 605-
2016).

Materialul  folosit  la  realizarea  stratului  de  legatura   este  beton  asfaltic  deschis,  de  tip
BAD22,4, corespunzator cerintelor din SR EN 13108-1:2006/AC:2009.

Pentru realizarea stratului  de uzura, se impune a se executa urmatoarele  lucrari  pe faze,
astfel:

- curatare mecanica  a stratului suport in vederea aplicarii stratului de legatura;

- amorsare  suprafetelor  stratului  suport,  cu  emulsie  bituminoasa  cationica,  in  vederea
aplicarii stratului de legatura;

- asternerea mecanica, executata la cald a stratului din BAD22,4 leg 50/70, in grosime de
5 cm;

- compacatarea stratului de beton asfaltic;
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Agregatele trebuie corespunda conform SR EN 13043:2013.

STRAT DE UZURA:

Este prevazut  a se realiza din beton asfaltic, preparat cu criblura de cariera si bitum, de tip
BA16 rul 50/70, executat la cald, cu asternere mecanica, in grosime de 4 cm, conform  cerintelor
din „Normativ mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si
punerea in opera” indicativ AND 605 (revizuire  AND 605-2016).

Materialul folosit, la realizarea  stratului de uzura, este beton asfaltic, de tip BA16 rul 50/70,
corespunzator cerintelor din SR EN 13108-1:2006/AC:2009.

Pentru realizarea stratului  de uzura, se impune a se executa urmatoarele  lucrari  pe faze,
astfel:

- curatare mecanica  a stratului de legatura din binder, in vederea aplicarii stratului de
uzura;

- amorsare suprafetelor stratului de legatura, cu emulsie bituminoasa cationica  in vederea
aplicarii stratului de uzura;

- asternerea mecanica, executata la cald a stratului de uzura, in grosime de 4cm;

- compacatarea stratului de uzura;

- inchiderea cu dressing a stratului de uzura.

Agregatele trebuie să corespunda conform SR EN 13043:2013.

PODETE

 Podete noi proiectate

- Acestea se vor realiza in locul podetelor existente deteriorate sau subdimensionate sau in
zonele unde din proiectarea drumurilor in profil longitudinal si transversal s-a impus
acest lucru.

- Podetele tubulare vor fi din beton de tip PREMO diamentrul de 600-800mm.

Podetele tubulare proiectate au fost prevazute cu sau fără camera de cadere in amonte si cu
amenjare in aval sub forma de pereu betonat. Canalul de scurgere se va amenaja pe cel putin 5.00m
aval si amonte sau conform specificatilor din partile desenate

IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare:

- nu este cazul

V. Descrierea amplasării proiectului:

- distanța  față  de  granițe  pentru  proiectele  care  cad  sub  incidența Convenției privind  evaluarea
impactului  asupra  mediului  în  context  transfrontieră,  adoptată  la  Espoo  la  25  februarie  1991,
ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare-nu este cazul;

- localizarea  amplasamentului  în  raport  cu  patrimoniul  cultural  potrivit  Listei  monumentelor
istorice,  actualizată,  aprobată  prin  Ordinul  ministrului  culturii  și  cultelor nr.  2.314/2004,  cu
modificările ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanța Guvernului nr.
43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de
interes național, republicată, cu modificările și completările ulterioare-nu este cazul;

- coordonatele  geografice  ale  amplasamentului  proiectului,  care vor  fi  prezentate  sub formă de
vector în format digital cu referință geografică, în sistem de proiecție națională Stereo 1970;

     X                   Y                Z      COD

421727.808,524738.520,256.904,LBAT,1

421728.303,524742.153,256.571,LBAT,1
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421727.341,524753.662,255.056,LFPO,1

421727.132,524756.709,255.019,LFPO,1

421729.691,524747.833,255.828,LAC,1

421729.637,524753.849,255.349,LAC,1

421729.398,524741.926,256.462,LEB,1

421700.234,524901.239,253.501,RFPI,1

421700.197,524904.868,253.468,RFPI,1

VI. Descrierea  tuturor  efectelor  semnificative  posibile  asupra  mediului  ale  proiectului,  în
limita informațiilor disponibile:

A. Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu:

a) protecția calității apelor:
In perioada de executie a lucrarilor sursele posibile de poluare a apelor pot fi:

 Executia propriu-zisa a lucrarilor;
 Traficul  de  santier  rezultat  din  circulatia  vehiculelor  grele  pentru  transport  de

materiale, si personal la punctele de lucru, utilajele;
 Organizarile de santier care pot avea in componenta lor statii de asfalt si betoane,

statii  de  intretinere  a  utilajelor  si  masinilor  de  transport,  cantine,  spatii  pentru
dormitoare, birouri etc.

In perioadele ploioase, poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de
suprafata si subterana, sol etc). 

Lucrarile proiectate se refera la modernizarea unui sector de drum, astfel se poate afirma ca
lucrarile ce urmeaza a se realiza nu vor contamina cursurile de apa, lacurile sau apa din panza
freatica.

In cadrul proiectului nu se vor devia cursuri de apa existente.
Apele pluviale vor fi colectate prin șanțurile și rigolele proiectate si vor fi deversate catre

emisar sigur.
Lucrarile propuse vor avea un efect benefic in zona analizata. Circulatia fluenta, cu viteza

constanta va conduce la reducerea emisiilor si a concentratiiior de poluanti in aer si implicit a celor
antrenati de apele pluviale.

b) protecția aerului:

In perioada desfasurarii lucrarilor de modernizare a drumului comunal, emisiile de substante
poluante evacuate in atmosfera provin de la urmatoarele surse:
• Sursele liniare - traficul rutier zilnic desfasurat in cadrul santierului;
• Sursele de suprafata - functionarea utilajelor in zona fronturilor de lucru;
• Sursele punctiforme - functionarea statiilor de asfalt si betoane.

Efectele generate de sursele punctiforme si de suprafata se fac resimtite pe arii mai restranse
decat in cazul surselor liniare de tipul traficului.

Activitatea  de  constructie  poate  avea  temporar  impact  local  apreciabil  asupra  calitatii
atmosferei.  Impactul  negativ  asupra  calitatii  aerului  este  mai  semnificativ  in  zona  unde
functioneaza statiile de asfalt.

In perioada de exploatare a drumului cpmunal nu vor aparea surse suplimentare de poluare a
aerului fata de situatia existenta. Sursa de poluare va fi aceeasi ca si in prezent si anume traficul
rutier care se desfasoara in zona.
Masuri de protectie:

Utilajele  vor  fi  periodic  verificate  din  punct  de  vedere  tehnic  in  vederea  cresterii
performantelor.  O alta  posibilitate  de limitare  a emisiilor  de substante  poluante provenite de la
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utilaje  consta  in  folosirea  de  utilaje  si  camioane  de  generatie  recenta,  prevazute  cu  sisteme
performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera.

Pentru limitarea disconfortului ce poate sa apara mai ales pe timpul verii se vor alege trasee
optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, mai ales pentru cele care transporta materii prime
si materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine. Drumurile de acces la santier,
daca va fi cazul, pot fi udate periodic.

Transportul materialelor de constructie se va face pe cat posibil acoperit.
Pentru  perioada  de  functionare  nu  sunt  necesare  masurii  de  protective,  lucrarile  de

amenajare vor contribui la cresterea fluentei traficului si implicit la reducerea nivelului emisiilor de
substante poluante in aer.

c) protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor:

Acest  tip  de  poluare  va  avea  caracter  temporar,  doar  pe  perioada  executiei  lucrarilor.
Lucrarile din prezenta documentatie implica urmatoarele surse de zgomot si vibratii: 

• Procesele  tehnologice,  pentru  care  este  necesar  sa  functioneze  unele  grupuri  de  utilaje.
Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot;

• Circulatia mijloacelor de transport in cadrul santierului.

• Functionarea instalatiilor, utilajelor, echipamentelor in cadrul bazei de productie.

Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori: 

• Fenomenele  meteorologice  si  in  particular,  viteza  si  diretia  vantului,  gradientul  de
temperatura si de vant;

• Absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit “efect de sol";

• Absorbtia  in  aer,  dependenta  de  presiune,  temperatura,  umiditatea  relativa,  componenta
spectrala a zgomotului;

• Topografia terenului si vegetatia.

Se  va  acorda  o  atentie  sporita  manevrarii  utilajelor  in  apropierea  zonelor  locuite  si  a
obiectivelor  care  isi  desfasoara  activitatea  langa  drum.  Functionarea  acestora  va  fi  verificata
periodic. 

Lucrarile se vor realiza, pe cat posibil, in timpul zilei, respectand un program care sa nu
afecteze orele de odihna ale populatiei rezidente.

Realizarea lucrarilor din prezenta documentatie va duce la cresterea fluentei circulatiei si
implicit la reducerea nivelului de zgomot si vibratii. Astfel, imbunatatirea suprafetei de rulare si
circulatia fluenta fara franari si accelerari, va avea un impact pozitiv.

d) protecția împotriva radiațiilor:

- nu există informații despre posibile surse de radiatii.

e) protecția solului și a subsolului:

Pe perioada de executie a lucrarilor proiectate in cadrul acestui proiect nu exista un impact
semnificativ asupra solului si a subsolului.

Pamantul rezultat din sapaturi se va folosi la completarea terasamentelor. Se vor reface toate
taluzurile afectate de sapaturi, prin protectie cu pamant vegetal insamantat.

Pe  perioada  de  desfasurarea  a  lucrarilor  de  executie  aferente  modernizarii  drumului
comunal organizarea de santier va fi dotata cu WC ecologic.

f) protecția ecosistemelor terestre și acvatice:

- lucrarile proiectate in cadrul acestui proiect nu afecteaza ecosistemele terestre (flora, fauna) sau
cele acvatice.

g) protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public:

13



- existenta santierului si desfasurarea lucrarilor pot fi surse de poluare pentru acest factor.
Constructorul va elabora o documentatie privind dirijarea traficului, stabilind reguli stricte

pentru  asigurarea  fluentei  circulatiei  si  evitarea  coliziunii,  folosind  o  sernnalizare  luminoasa
corespunzatoare;

Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa evite ambuteiaje de autovehicule in zonele de
lucrari ;

Lucrarile de deviere a circulatiei vor avea un caracter temporar.
Prin lucrarile  proiectate  va creste confortul asezarilor  umane si va fi  asigurat  accesul  la

obiectivele de interes public.
Prin finalizarea investiţiei, peisajul nu va suferi modificări semnificative. Pentru a restrânge

efectul asupra peisajului, prin graficele de lucrări se va prevedea o eşalonare a execuţiei, astfel încât
o porţiune începută să fie terminată integral şi redată zonei într-o perioadă cât mai scurtă de lucru.
- lucrările, dotările și măsurile pentru protecția așezărilor umane și a obiectivelor protejate și/sau de
interes public;
h) prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în
timpul exploatării, inclusiv eliminarea:

Prin realizare lucrarilor proiectate pot sa apara urmatoarele tipuri de deseuri: 

- deşeuri de piatră şi spărturi de piatră;

- beton, cărămizi, materiale ceramice;

- lemn;

- sticlă;

- materiale plastice;

- amestecuri metalice;

- pământ şi materiale excavate;

- deşeuri amestecate de materiale de construcţie.

Examinând lista de mai sus, se constată că nu apar deşeuri periculoase.

Obligatiile care rezulta din prevederile legale sunt urmatoarele: 

 se vor recicla deseurile refolosibile iar o parte din deseurile rezultate din lucrarile de
constructie  pot fi refolosite  prin integrarea lor in lucrarile  de umpluturi.  Celelate
deseuri se vor depozita in spatii special amenajate.

 se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare.

 intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere
se efectueaza doar in locuri speciale in service autorizat sau in baza de intretinere a
constructorului.  Este interzis  ca utilajele sa fie reparate in zona amenajata pentru
organizarea de santier sau in amplasamentul lucrarilor proiectate.

 deseurile de tip menajer se se vor colecta in pubele sanjabile ce vor fi evacuate prin
contract cu firmele de salubritate.

i) gospodărirea substanțelor și preparatelor chimice periculoase:

-Conform Catalogului European al Deseurilor CED - principalele deseuri rezultate din activitatile
de  constructie  a  drumurilor,  exceptand  materialele  izolatoare,  nu  se  incadreaza  in  categoria
deseurilor periculoase

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității.

Suprafața  de teren estimata pe care se vor efectua lucrari aferenta obiectivului de investiție
este de 1557 mp, 

Proiectul nu se suprapune cu arii protejate NATURA 2000.
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VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:

Impactul  potential  asupra  factorilor  de  mediu  se manifesta  diferit  în  diferitele  etape  de
implementare  a  proiectului.  Astfel,  se  disting:  perioada  de  organizare  de  santier,  perioada  de
realizare şi cea de exploatare a obiectivului.

Activitaţile de construcţie,  derulate în perioada de construcţie a proiectului pot afecta în
mod specific calitatea aerului, apei, solului, respectiv a starii de conservare a biodiversitaţii - în
mod direct sau indirect prin afectarea calitaţii factorilor abiotici de mediu. În perioda de operare, nu
se  va  înregistra  un  impact  semnificativ  asupra  mediului.  Principalul  factor  de  poluare  specific
perioadei  de  operare  este  reprezentat  de  emisiile  de  noxe  generate  ca  urmare  a  desfaşurarii
traficului rutier.

VII.a. Impactul asupra populaţiei şi sanataţii umane
Impactul asupra asezarilor umane în perioada de executie se manifesta prin:
-  zgomotul  şi  noxele generate  în primul rand de transportul materialelor  de constructie,

precum şi de activitatea utilajelor de constructii;
-  eventualele  conflicte  de  circulatie  datorita  autovehiculelor  de  tonaj  ridicat  care

aprovizioneaza santierul;
Realizarea lucrarii contribuie la dezvoltare economica prin crearea de noi locuri de munca

atat în perioada de execuţie, cât şi în perioada de exploatare.
VII.b Impactul asupra lucratorilor
Pentru prevenirea sanataţii lucratorilor, este obligatoriu a se respecta limitele stabilite prin

concentraţiile admisibile de substanţe toxice şi pulberi în atmosfera la locul de munca, prevazute în
normele generale de protecţie a muncii.

VII.b. Impactul asupra faunei şi florei
Impactul  asupra  biodiversitaţii  se  manifesta  mai  mult  în  prima etapa  cea  de  organizare

santier  si  in timpul  realizarii  lucrarii,  se concretizeaza,  în speţa,  la nivelul  terenului  cu diferite
folosinţe care va fi ocupat temporar.

VII.c. Impactul asupra solului şi subsolului
Principalul  impact  asupra solului  şi  subsolului,  în  perioada  de  execuţie,  este  consecinţa

ocuparii  temporare  de  terenuri  pentru  organizarea  de  şantier,  etc.  De  asemenea,  realizarea
proiectului nu presupune ocuparea unor suprafeţe mari de teren, avand in vedere specificul lucrarii,
respectiv modernizarea unui sector de drum comunal

Formele de impact, identificate asupra solului şi subsolului în perioda de execuţie, sunt:
- înlaturarea stratului de sol vegetal
- deterioarea profilului de sol;
- apariţia eroziunii;.
- deversari accidentale ale unor substanţe/compuşi direct pe sol;
- depozitarea necontrolata a deşeurilor, materialelor de construcţie, deşeurilor tehnologice;
În perioada de operare, sursele de poluare a solului şi subsolului vor fi reprezentate de:
➢ depozitari necontrolate de deşeuri;
➢ ape pluviale colectate de pe carosabil;
➢ emisii în atmosfera datorate traficului.
Se  apreciaza  ca  impactul  asupra  solului  şi  subsolului,  este  negativ  nesemnificativ,  de

importanţa medie, temporar.
VII.d. Impactul asupra folosinţelor, bunurilor materiale
Terenurile  pe care are loc realizarea proiectului  este teren apartinand domeniului  public

aflat in administratia comunei Sona.
Folosinta actuala si destinatie-domeniu public
Se estimeaza un impact negativ moderat pe termen scurt şi mediu, şi temporar prin ocuparea

terenului.
VII.e. Impactul asupra calitaţii şi regimului cantitativ al apei
Cel mai  important  curs de apă din zonă este  Râul  Târnava Mică.  Un pericol  important

pentru apa este legat de modificarile calitative ale apei produse prin poluarea cu impuritaţi care îi
altereaza proprietaţile fizice, chimice şi biologice.
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Din activitatea specifica de construcţie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:
•  ape  pluviale  impurificate  din  zona  proiectului,  ca  urmare  a  desfaşurarii  lucrarilor  de

construcţie;
• ape uzate menajere rezultate de la organizarea de şantier ce va fi amenajata în perioada

şantierului de construcţie.
Se estimeaza un impact negativ nesemnificativ, direct şi secundar, pe termen scurt şi mediu.
Se apreciaza ca poluarea datorata noxelor traficului rutier va fi nesemnificativa, în contextul

existentei drumului comunal.
Scurgerea apelor meteorice se va face in lungul drumului proiectat  prin dispozitivele de

colectare si evacuare a apelor, catre emisarii naturali din zonă.

VII.f. Impactul asupra calitaţii aerului
Printre sursele principale emitente de poluanţi sunt : circulaţia auto, şantierele de construcţie

şi implicit utilajele.
Emisiile din timpul desfaşurarii perioadei execuţiei proiectului sunt asociate în principal cu

demolari, cu mişcarea pamântului, cu manevrarea materialelor şi construirea în sine a unor facilitaţi
specifice.

Activitaţile  care  se  constituie  în  surse  de  poluanţi  atmosferici  în  etapa  de  realizare  a
proiectului sunt urmatoarele:

- Activitati desfasurate în amplasamentul lucrarilor
- Traficul aferent lucrarilor de construcţii.
Utilajele  care  vor  fi  utilizate  sunt:  buldozere,  incarcatoare,  excavatoare,  iar  pentru

transportul materialelor se vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 ÷ 20 t.
Se mentioneaza ca emisiile  de poluanţi  atmosferici  corespunzatoare activitaţilor  aferente

lucrarii sunt intermitente.
In perioada de constructie sursele de poluare pot fi asociate emisiilor de la utilaje.
În  perioada  de  functionare  a  obiectivelor,  activitaţile  care  se  vor  constitui  în  surse  de

poluanţi atmosferici vor fi: traficul rutier – emisii reduse de particule şi emisii de poluanţi specifici
gazelor de esapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.

Prin  realizarea  construcţiei,  impactul  asupra  factorului  aer  va  fi  moderat  în  perioda  de
executie, iar în perioada de operare se estimeaza un impact minim.

VII.g. Impactul asupra calitaţii aerului
Funcţionarea autovehiculelor poate introduce în aer sau depune pe sol pulberi, produşi de

ardere incompleta, gaze nocive etc., care au diferite proprietaţi şi efecte.
Impactul  asupra climei,  depinde de calitatea combustibililor  utilizaţi  pentru desfaşurarea

traficului rutier.
Având  în  vedere  previziunile  de  imbunataţire  a  calitaţii  combustibililor  utilizaţi,  se

apreciaza ca în perioda de operare a proiectului emisiile de poluanţi  vor scadea, comparativ cu
situaţia existenta.

Se estimeaza un impact negativ nesemnificativ direct, permanent cumulativ.

VII.h. Impactul zgomotelor şi vibraţiilor
Receptorii pentru zgomotul şi vibraţiile asociate executarii acestui proiect sunt:
• personalul care executa lucrarile;
• locuitorii zonei în care se executa lucrarile;
•  cladirile  sau  structurile  care  pot  fi  sensibile  la  efectele  vibraţiilor  şi  sunt  situate  în

amplasament sau lânga limitele amplasamentului proiectului.
Limite admisibile
Conform NGPM/2002 – la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sau o deosebita

atentie se prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:
- 85 dB(A);
- curba Cz 80 dB;
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STAS 10009/88 - prevede, pentru limita funcţionala:
- 65 dB(A);
- curba Cz 60 dB;
Ordin nr. 119/2014 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire:
- ziua: - 55 dB (A);
- curba Cz 50 dB.
Utilajele  de construcţie  şi autovehiculele sunt principalele surse de zgomot şi vibratii  în

timpul perioadei de construcţie a proiectului.
Sursele de zgomot şi vibraţii, în perioada de exploatare sunt reprezentate de autovehiculele

de toate categoriile aflate în circulaţie.
Se estimeaza un impact negativ temporar pe perioada de construcţie şi negativ neglijabil pe

termen lung (pentru perioada de operare).

VII.i. Impactul asupra peisajului şi mediului vizual
Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a unitaţilor

teritoriale,  cu ocupari  majore de teren,  intrucat componentele proiectului sunt existente in mare
parte.

Perioada de construcţie reprezinta o etapa cu durata limitata şi se considera ca echilibrul
natural şi peisajul vor fi refacute dupa încheierea lucrarilor. În perioda de execuţie nu este necesar
sa se prevada amenajari peisagistice.

Se estimeaza un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt şi neutru permanent.

VII.j. Impactul asupra patrimoniului istoric şi cultural
În conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008)

şi Ordonanta nr. 43/2000 cu modificarile şi completarile ulterioare (Ordonanta 13/2007 şi Legea
329/2009),  constructorului  ii  revine  ca  obligatie  ferma  intreruperea  imediata  a  lucrarilor  şi
anuntarea în termen de 72 de ore a autoritatilor competente în conditiile în care în urma lucrarilor
de excavare pot fi puse în evidenţa eventuale vestigii arheologice necunoscute în prezent.

Se estimeaza un impact temporar negativ neglijabil.

VII.k. Extinderea impactului (zona geografica, numărul populației/habitatelor/speciilor
afectate)

In ceea ce priveste impactul asupra componentelor de mediu va fi punctual pe perioada de
realizare a proiectului. În perioada de funcționare se apreciază că impactul va fi pozitiv în condițiile
exploatării și intretinerii corespunzătoare a obiectivului de investitie.

VII.l. Probabilitatea impactului
In contextul respectarii masurilor prevazute pentru diminuarea impactului asupra factorilor

de mediu, dar si a avizelor emise pentru prezentul proiect se va reduce probabilitatea producerii de
evenimente care sa determine un impact negativ asupra factorilor de mediu.

VII.m. Durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului
Impactul asupra factorilor de mediu se manifesta in perioada de executie, pe o durata de 3

luni. Din punct de vedere al marimii complexitatii proiectului se estimeaza ca impactul va fi redus,
temporar si local, variabil si reversibil.

VII.n Natura transfrontaliera
Proiectul nu produce efecte transfrontaliere.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului 

Măsurile necesare pentru monitorizarea mediului se referă la:

• Perioada de execuţie a lucrărilor cand se va monitoriza Managementul lucrărilor;
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• Redarea în circuit a terenurilor ocupate temporar.

În perioada execuţiei lucrărilor propuse se vor monitoriza zilnic:

• starea de funcţionare a utilajelor şi maşinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare.

În  perioada  de  existenţă  a  proiectului,  va  fi  necesar  să  se  monitorizeze  comportarea
echipamentelor utilizate pentru a se putea interveni operativ.

IX. Legătura  cu  alte  acte  normative  și/sau  planuri/programe/strategii/documente  de
planificare:

A. Justificarea  încadrării  proiectului,  după  caz,  în  prevederile  altor  acte  normative  naționale
care transpun legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European
și a Consiliului din  24  noiembrie  2010  privind  emisiile  industriale  (prevenirea  și  controlul
integrat  al  poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie
2012 privind controlul pericolelor de accidente  majore  care  implică  substanțe  periculoase,  de
modificare  și  ulterior  de  abrogare  a Directivei 96/82/CE a  Consiliului,  Directiva 2000/60/CE a
Parlamentului  European  și  a  Consiliului  din  23 octombrie  2000  de  stabilire  a  unui  cadru  de
politică   comunitară   în   domeniul   apei,   Directiva-cadru   aer  2008/50/CE  a  Parlamentului
European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un  aer  mai
curat  pentru  Europa,  Directiva 2008/98/CE a  Parlamentului  European  și  a  Consiliului  din  19
noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele):  Nu este cazul. 

B. Se va menționa planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat: Nu este cazul. 

X. Lucrări necesare organizării de șantier:

În  conformitate  cu  legislaţia  naţionala,  amplasarea  organizarii  de  şantier  şi  suprafaţa
acesteia este stabilita de câştigatorul licitaţiei pentru executarea lucrarilor. Pentru aceasta suprafaţa
exista obligaţia contractuala, asumata de constructor în faţa proprietarului terenului, de a readuce
aceste suprafeţe la folosinţa iniţiala, sau în circuitul productiv. Locaţia acesteia va fi stabilita de
comun acord cu autoritaţile implicate în realizarea acestui obiectiv, cu respectarea regulamentelor şi
legislaţiei în vigoare din domeniul protecţiei mediului.

XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau
la încetarea activității, în măsura în care aceste informații sunt disponibile:

În  caz  de  accidente  rutiere,  în  perioada  de  construcţie,  se  va  avea  în  vedere  reducerea
efectelor negative asupra calităţii solului,apelor, datorate scurgerii de combustibili.

Prin caietele de sarcini se vor impune masuri de management corespunzător:

-utilajele de construcţie şi mijloacele de transport vor fi monitorizate periodic, în vederea încadrării
emisiilor în limitele legale;

-transportul materialelor de construcţie se va realiza controlat, în vederea prevenirii descărcărilor
accidentale

-procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse în perioada cu vânt puternic, sau se va urmări
o umectare mai intense a suprafeţelor

În cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, în perioada de operareetc. se va limita zona
afectată şi se vor lua măsuri de refacere ecologică, atunci când se înregistrează prejudicii ecologice
majore;

XII. Anexe - piese desenate:

1. plan de încadrare în zonă

2. plan de situaţie

18



XIII.  Pentru  proiectele  care  intră  sub  incidența  prevederilor  art.  28  din  Ordonanța  de
urgență a Guvernului  nr.  57/2007 privind regimul  ariilor  naturale  protejate,  conservarea
habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin
Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare memorial se completează- nu este
cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi
completat  cu  următoarele  informații,  preluate  din  Planurile  de  management  bazinale,
actualizate:- nu este cazul

Ing. Todoran Eugen
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