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Aviz Trade Trans Terminal nr. 43/06.01.2022;
Aviz Trade Trans Imobiliare nr. 14/06.01.2022.
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MEMORIU DE PREZENTARE

.DENUMIREA PROIECTULUI
,Extindere Raiport Arad”

II. TITULAR

- numele companiei si datele de identificare: S.C. RAILPORT Arad S.R.L, Nr. ORC
J02/2100/2006, CUI RO 19199223

- adresa postala: Curtici FN, PO BOX 10, CP 315200

- numarul de telefon: 0357-100189, fax: 0357-100190, adresa de e-mail:
office@railportarad.ro, adresa paginii de internet: www.railportarad.ro

- numele persoanelor de contact: Stefan Taizs e-mail: stefan.taizs@railportarad.ro

- administratori: Istvan Wagner, Stefan Taizs

lll. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
a. REZUMATUL PROIECTULUI

Amplasamentul, in suprafata totala de 145.309 mp, este situat in loc. Curtici jud. Arad —
identificat in CF Curtici nr. 302890, 301010, 301831, 301250, 301206, 301210, 301207.

Amplasamentul se invecineaza cu :

- la nord — intrare/iesire pe cale ferata, parcele cu folosinta de constructii industriale si
edilitare aflate in proprietatea SC TRADE TRANS TERMINAL SRL si SC TRADE
TRANS IMOBILIARE SRL,;

- la vest— Dj 792C Curtici — Dorobanti, respectiv teren arabil proprietate privata;

- la sud — pasaj intrare in orasul Curtici pe cale rutiera

- la est — linii publice de cale ferata si statia C.F.R. CURTICI.

Amplasamentul se afld in zona cu destinatie industriald - construirea unui terminal
intermodal.
Activitatea de baza a societatii SC Raiport Arad SRL este de preluare si expediere de
containere si autotrenuri, iar investitia reprezinta o dezvoltare a activitatii.
SC RAILPORT doreste realizarea extinderii actualului terminal intermodal constand in:
linii de cale ferata precum si a acostamentelor acestora, platforme de beton armat necesare

pentru caile de rulare ale macaralei, hala reparatii tractoare electrice, sopron reparatii
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vagoane, rezervor PSI cu statie de pompare, spatii de depozitare a containerelor, a circulatiei

auto si a utilajelor transportatoare de containere, modificari la lucrarile existente.

Pe amplasament se vor edifica urmatoarele constructii noi:

8 linii de cale ferata in lungime de 1260 ml; capacitati nou construite 18900 mp;

o hala revizie cap tractor;

un sopron deschis cu copertina pentru revizie vagoane;

un bazin de incendiu alimentat din apa pluviala provenita de pe noile suprafete
construite;

un punct de transformare — post trafo care va inlocui vechiul post de transformare
existent;

montarea de panouri fotovoltaice pe o suprafatd de 3000 mp pentru producere
energie electrica;

montare echipamente, soft-uri, alte dotari.

Aceste constructii se vor realiza pe urmatoarele suprafete:

3900 mp (CF 301250);
15100 mp (CF 301210);
10000 mp (CF 301206);
5876 mp (CF 301207).

Pe amplasamentul existent, in functiune, se vor face urmatoarele modificari:

prelungire cale ferata (CF 301831, suprafatd 103.002 mp);
amenajare porti automatizate (CF 301010, suprafata 45.000 mp);
amenajare porti automatizate (CF 302890, suprafata 5.000 mp).

Aceasta noua investitie va beneficia de utilitatile existente realizate la etapele I-II,

respectiv alimentare cu apa, canalizare menajera, iluminat incinta, prin extinderea acestora.

b. JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Terminalul intermodal Railport Arad, amplasat in Orasul Curtici, Judetul Arad, Roménia

se afla situat pe coridoarele feroviare RFC7 Orient/East-Med si RFC9 Rhine-Danube, care

permit lungimi maxime de 740 m pentru trenuri.

In acest moment, terminalul intermodal nu poate gestiona trenuri cu lungimi de 740 m

si sunt necesare lucrari de adaptare care sa permita gararea si gestionarea acestor trenuri,

astfel:



 Inlocuirea echipamentelor de transbordare alimentate cu combustibili fosili cu

altele electrice pentru repozitionarea interna a semiremorcilor, precum si
echipamente ICT si aplicatii legate de eficientizarea functionarii terminalului.

Infrastructura  digitalda modernizatd va include porti OCR, rezultand
imbunatatirea operatiunilor, precum si cresterea eficientei energetice si

ecologizarea activitatii

Investitia este oportuna, intrucat:

- Contribuie la productivitatea transportului feroviar de marfa: lungimea trenurilor

gestionate conform parametrilor de coridor;

- Imbunatatieste logistica transfrontaliera, Railport Arad aflandu-se la 8 km de
frontiera fizica HU/RO;

- Contribuie la atingerea obiectivelor de decarbonizare a transporturilor conform

deciziilor si normelor UE in vigoare;

- Constiuie remediu pentru lipsa soferilor de camion, contributie la reducerea

congestionarii drumurilor si indirect la reducerea accidentelor rutiere.

Proiectul se realizeaza in cadrul unui punct strategic local, realizarea acestuia fiind

sustinuta atat de autoritatile locale (respectiv de Primaria Orasului Curtici care a emis Tn acest

sens scrisoarea de sustinere cu nr. 32947/ 22.12.2021 respectiv de catre Consiliul Judetean

Arad care a emis Tn acest sens scrisoarea de sustinere cu nr. 29680/ 21.12.2021) cat si de

organismele de supraveghere a coridoarelor RFC7 Orient/East-Med si RFC9 Rhine-Danube

care au emis in acest sens o scrisoare comuna de sustinere, din data de 23.11.2021.

Pentru obiectivul ,Extindere Railport Arad.” in Curtici, jud. Arad, beneficiarul SC
RAILPORT ARAD SRL a obtinut Certificat de urbanism nr. 144/13.12.2021 emis de Primaria
Curtici sub nr. 32159/13.12.2021.

Terenul face parte din intravilan oras Curtici conform PUD aprobat, prin HCL nr.

267/2008, destinatia admisa fiind aceea de zona industriala, construire terminal intermodal.

Regimul juridic:

teren aflat in intravilan oras Curtici, proprietate privata Railport Arad, extras CF
Curtici nr. 302890, 301010, 301831, 301250, 301206, 301210, 301207,
suprafata 145.309 mp;

proprietar — SC Railport Arad SRL



Regimul economic:
- folosinta actuala: terminal intermodal
- destinatie actuala stabilita prin PUD: zona industriala, construirea unui terminal
intermodal;
Regimul tehnic:
- suprafata 145309 mp situat in UTR 18 Curtici;

se solicita obtinerea autorizatiei de construire pentru ,Extindere Railport Arad” —

terminal intermodal in Curtici, jud. Arad, pe suprafata de teren 145.309 mp
situatd in UTR 18 Curtici, inscrisa in CF 302890, 301010, 301831, 301250,
301206, 301210, 301207,

- utilizari permise: constructii pentru industrie usoara, nepoluanta, depozitare;
echipare tehnico-edilitard; drumuri; amenajare spatii verzi (22% din total
suprafata alocata investitiei se vor asigura pe drumul public o zona plantata de
protectie in minim 5 m latime);

- inaltime maxima permisa a constructiilor: P+2;

-  POT max 78%; CUT max 0,77%.

in conformitate cu Decizia etapei de evaluare initiala nr. 19357/2021 emisa de APM
Arad activitatea se incadreaza in prevederile Legii 292/2018 Anexa 2, pct. 10, lit. a "proiecte
de dezvoltare a unitatilor industriale”; proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din OUG
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale. Proiectul
propus nu intrd sub incidenta Legii apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile

ulterioare.

c. VALOAREA INVESTITIEI
Costul de estimativ de realizarea a investitiei este de 9,534,167.97 euro + TVA,
respectiv 11,325,709.49 euro cu TVA.

d. PERIOADA DE IMPLEMNATARE PROPUSA

Pentru realizarea lucrarilor de constructii in cadrul proiectului au fost previzionate 12
luni, dupa semnarea acordului de finantare si derularea procedurii de achizitie de aplicat
pentru selectarea antreprenorului general. Astfel, emiterea ordinului de incepere a lucrarilor
de constructii este previzionat pentru finalul anului 2022 urmand ca executia efectiva a

lucrarilor de constructii sa fie realizata pe tot parcursul anului 2023.
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Urmatoarele 24 luni (anii 2024 si 2025) sunt prevazute pentru obtinerea avizelor/

acordurilor de functionare pentru amplasament.

3.1.ELEMENTELE SPECIFICE CARACTERISTICE PROIECTULUI PROPUS

3.1.1.Profilul si capacitatile de productie

Ca urmare a realizarii investitiei se va atinge obiectivul general al SC Railport Arad
SRL, respectiv extinderea infrastrurii existente si marirea amplasamentului pentru a se putea
asigura operarea trenurilor cu lungime de 740 m, in termen de 36 de luni de la semnarea
contractului de finantare.

Obiectivul general al proiectului poate fi atins doar in conditiile in care sunt indeplinite

urmatoarele obiective specifice:

a) Realizarea lucrarilor de constructii pentru extinderea infrastructurii existente, in
termen de maxim 12 luni de la data semnarii contractului de executie lucrari si
emiterea ordinului de incepere a lucrarilor;

b) Achizitionarea de echipamente cu amprenta redusa de CO:2 pentru realizarea
operatiunilor de incarcare — descarcare in cadrul terminalului intermodal extins;

c) Achizitionarea de solutii informatice pentru digitalizarea fluxurilor de lucru la nivelul
amplasamentului;

d) Realizarea unei investitii intr-un parc fotovoltaic care sa asigure necesarul de
energie verde pentru functionarea spatiilor administrative si a statiilor de incarcare
electrica pentru terminalele de terminal electrice.

In urma investitiei se vor obtine urmatoarele capacitati de operare:

Timpul de intoarecere a trenului (medie)

8 ore/tren ——> 7 oreltren (-13%)
Numarul maxim de trenuri deservite pe an

4.296 trenuri ———>  5.370 trenuri (+25%)
Eficienta muncii (ora de lucru / unitati transbordate)

1,26 ore (2021 )—> 0,93 ore (2024) (-26%)

Construire parc fotovoltaic cu o capacitate de 259 kWp.

Bilant teritorial
S total teren amplasament: 145309 mp 100%
Suprafete platforme betonate:

- existent pe CF 301831: 48.469 m?
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din suprafata inchiriatéd pe CF 302890: 1.140 m?

platforma zona extinsa: 17.754 m?

Total platforme betonate: 62.287 m? 42.87%

Suprafete rambleu cale ferata:

existent: 22.053 mp
extins: 2.085 mp

Total: 24.138 mp 16.61%

Constructii:

cabina poarta 2 buc x 14.64 = 29.28 m?

cladire existenta pentru birouri din containere prefabricate Sc= 146.40 m?, Sd=
190.32 m?

hala revizii reparatii tractoare electrice propusa: 151.12 m?

sopron reparatii vagoane: 220.86 m?

bazin PSI: 153.90 m?

statie de pompare: 34.71 m?

Total constructii: Sc=736.27 m?, Sd=750.91 m? 0.51%
Spatii verzi: 58.148 mp 40.01%

3.1.2.Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Extinderea si modernizarea terminalului intermodal Railport Arad din Curtici, Romania,
situat pe RFC7 Orient/ East Med si RFC9 Rhine Danube, include:

- adaptari care sa permita gararea si gestionarea trenurilor cu lungimea de 740 m,

parametrul maxim permis pe coridoarele mentionate prin:

o

Extindere platforma betonata si crearea unui spatiu pentru interschimbarea si
mentenanta macaralelor portal RTG, respectiv parcaj temporar pentru
semiremorcile care asteapta sa intre n fluxul de incarcare — descarcare;
Extindere cai de rulare macarale;

Realizare lucrari de constructii rutiere;

Extindere linii ferate industriale si construire LFl noud cu sopron pe structura
metalica pentru realizarea lucrarilor de mentenanta pentru vagoane;

Construire hala de revizii — reparatii tractoare electrice;



o

o

Realizarea de constructii pentru adaptarea amplasamentului la normele PSI in
vigoare, asa cum sunt acestea dispuse prin scenariul de securitate la incendiu,
inclusiv construire statie de pompare si rezerva intangibila de apa;

Relocare cabina poarta;

Relocare corp birouri;

Montare turn de comanda macarale;

Extindere utilitati pe amplasamentul care face obiectul proiectului;

Realizare sistem de supraveghere video a amplasamentului;

Realizare imprejmuire amplasament;

Realizare spatii verzi in interiorul amplasamentului;

- inlocuirea echipamentelor de transbordare alimentate cu combustibili fosili cu altele

electrice pentru repozitionarea interna a semiremorcilor;

- achizitia de echipamente ICT, porti OCR (photogate) rutier si feroviar, inclusiv aplicatii

legate de eficientizarea functionarii terminalului;

- construire parc fotovoltaic cu o capacitate de 259 kWp si montare statie de incarcare

electrica necesara pentru alimentarea tractoarelor de terminal electrice.

b) Constructii pentru realizarea investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

In vederea implementarii obiectului de investitii, se propun urmatoarele:
1. LUCRARI PROPUSE PENTRU PLATFORMA BETONATA:

e Platforma betonata se va extinde cu 155 m spre sud. Platforma se va realiza in solutie

de beton rutier BcR 4.5 cu o grosime de aprox. 45cm in zona de circulatie a

macaralelor, respectiv 25 cm in zona de circulatie auto, balast stabilizat / strat de piatra

Si strat de balast.

e Extinderea platformei betonate se va realiza din motive tehnice, pentru a oferii spatiu

de interschimbare si mentenanta a macaralelor portal RTG, respectiv pentru spatiu de

parcaj temporar si asteptare pentru semiremorcile pentru care trebuie realizate

operatiunile de manipulare (incarcare — descarcare).

e Extinderea cailor de rulare a macaralelor.

O

Cele doua cai de rulare ale macaralelor: peste liniile L1 si L2, respectiv peste liniile
3A, 3B si 3C se vor extinde cu cate 155 m fiecare.
Calea de rulare se va realiza in solutie de beton rutier BcR 4.5 cu o grosime de

aprox. 45cm, balast stabilizat / strat de piatra si strat de balast.
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Lucrarile rutiere proiectare de constructie a platformei rutiere de 19.779 mp, care va
deservi spatii de manevre pentru macaraua mobila pe pneuri precum si pista separata pentru
macaraua portal, constau in principal din:

- Decaparea stratului vegetal pe o grosime medie de 30 cm;

- Saparea casetei structurii rutiere noi, sau umpluturi din material granular (balast) daca

este cazul, sub structura rutiersa;

- Realizarea structurii rutiere rigide;

- Lucrari de sistematizare pe verticala;

- Lucrari de semnalizare si marcaje rutiere.

Materializarea pe teren a lucrarilor rutiere este facila, deoarece exista conturul platforma
deja executata, urméand ca acesta sa fie completata conform planului de situatie, tinédnd cont si de
caile ferate noi.

Profile transversale curente

Platforma tehnologica se va executa in general cu pante dinspre calea ferata industriala
inspre pista de macara, apele meteorice fiind evacuate cu ajutorul gurilor de scurgere si dirijate
ntr-un bazin de retentie nou.

Marcaje si indicatoare rutiere

Semnele de circulatie se vor pastra, asa cum ele exista din etapa anterioara. Prin proiect
nu se modifica circuitul rutier sau sensul de circulatie, ci se prelungeste platforma si linia ferata
industriala inspre sud, pentru a permite trenurilor cu lungimea de 740 m intrarea sub macaraua
de portal.

Circulatia de la poarta de intrare se efectueaza in circuit pentru a nu se intersecta fluxurile,
de la intrarea dinspre nord spre intrarea dinspre sud.

Se vor realiza marcaje, in zona de delimitare a platformei in grosime de 45 cm si cea de
25cm, pentru a constitui o limita vizibila peste care automacaralele, tractoarele electrice, respectiv
macaralele portal sa nu o depaseasca.

Se vor realiza marcaje si semne de circulatie in incinta SC TRADE TRANS TERMINAL
SRL (intrarea dinspre nord), respectiv la iesire din terminal (intrarea dinspre sud) pe parcela SC
RAILPORT ARAD SRL, unde se amplaseaza cate un sistem photogate de intrare, respectiv

iesire pe cale rutiera, in vederea dirijarii circulatiei auto prin sistemul photogate.
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2. LUCRARI PROPUSE PENTRU EXTINDEREA LINIILOR FERATE INDUSTRIALE
(LFI):

Obiectivul este amplasat pe partea stanga a liniei CF 200 Coslariu — Curtici, in statia
Curtici, Intre km 646+738 si km 647+497.

Lucrarea de modificari a dispozitivului LFI prevede extinderea in incinta beneficiarului a
celor 7 linii existente (1, 2, 3A, 3B, 3C, 4A si 4B) cu cate 155m fiecare, destinate operatiunii de
incarcare-descarcare, cat si o linie noua de reparatii vagoane (4D) cu lungimea de 155m + 20m
zona de racord din 4B.

Liniile existente si propuse spre extindere vor fi tip 49.

LFI proprietatea SC RAILPORT ARAD SRL face parte din grupul de LFI impreuna cu LFI
apartinand SC TRADE TRANS TERMINAL SRL din care este racordat.

LFI apartindnd SC TRADE TRANS TERMINAL SRL este racordata la infrastructura
feroviara a CNCF "CFR” SA in statia Curtici

Dispozitivul LFI existent al SC RAILPORT ARAD SRL are 7 linii industriale (1, 2, 3A, 3B,
3C, 4A si 4B) racordate din LFl apartinand SC TRADE TRANS TERMINAL SRL prin
schimbatorul de cale nr. P1 (proprietatea SC TRADE TRANS TERMINAL SRL) si in continuare
ramificandu-se prin schimbatorul P2 (proprietate SC RAILPORT ARAD SRL) grupul de linii 1 — 2.

Grupurile de linii 3A, 3B, 3C, respectiv 4A si 4B, sunt racordate prin schimbatorul de linii
P3 astfel:

e 3A, 3B, 3C prin intermediul aparatelor de cale P6 si P8;
e 4A, 4B — prin intermediul schimbatorului de cale P7.

Linia 4C este ramificata din 4B prin intermediul schimbatorului de cale P9, linie separata
pentru reparatii material rulant cu canal tehnic.

Linia noua propusa 4D, se va ramifica din linia 4B, printr-un nou schimbator de cale avand
lungimea utila de 155m + cca. 20m, zona de racord, fiind propusa pentru reparatii vagoane, cu
executia unui sopron pe structura metalica adiacentda in vederea realizarii lucrarilor de
mentenanta a vagoanelor.

Statia CF Curtici este amplasata pe linia CF 200, intre Hm Sofronea si Frontiera de Stat,
linie CF magistrala, interoperabila, electrificata, dubla.

Dispozitivul de linii proiectat se va amplasa pe terenul beneficiarului SC RAILPORT ARAD
SRL, in afara zonei cadastrale CFR, in afara zonei de siguranta, dar pe zona de protectie a liniei
CF.
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Terenul este situat, pe partea stdnga a liniei CF, la distantd de 15m fata de axul liniei nr.
18A la km 646+680 si la distanta de 54m fata de axul liniei 19D la 647+608.

Cea mai apropiata LF| este amplasata la o distanta de 98m fata de axul liniei 18A.

3. CONSTRUIRE HALA DE REVIZII - REPARATII TRACTOARE ELECTRICE
o Destinatie: cladire pentru revizii-reparatii;
e Regim de inaltime: parter;
e Fundatii: izolate sub stalpii de cadru;
« Inchidere: panouri Sandwich pe profile metalice laminate la rece;

e |Instalatii interioare: instalatii electrice si sanitare.

Cladirea propusa va avea urmatoarele suprafete:

PARTER
Hala reparatii tractoare electrice 144.32 m?
Grup sanitar 3.38 m?
S ToTAL Util 147.70 m?
S construit 151.12 m?
S Construit-Desfasurat 151.12 m?

4. Construire sopron pentru reparatii vagoane
e Destinatia: cladire pentru revizii-reparatii;
e Regim de inaltime: parter;
e Sistem structural: cadre metalice;
e Inchideri: inchisa pe 2 laturi cu panouri sandwich, cu latura dinspre calea ferata,
respectiv latura de acces dinspre sud deschise;
e Fundatii: izolate sub stalpii de cadru;

¢ |Instalatii: electrice.

Cladirea propusa va avea urmatoarele suprafete:

PARTER

Sopron reparatii vagoane 3.38 m?
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S TOTAL Uil 147.70 m?2
S construit 151.12 m2

S Construit-Desfasurat 151.12 m?

5. CONSTRUIRE REZERVOR PSI
Zona propusa pentru extindere, va fi prevazuta cu sistem de hidranti exteriori, iar parte

din sistemul de hidranti, este rezerva intangibila de apa, cu volum util de 324 m3.

6. CONSTRUIRE STATIE DE POMPARE
Adiacent rezervei intangibile de apa, se propune realizarea unei statii de pompare,

care sa alimenteze hidrantii exteriori din zona extinsa.

7. RELOCARE CABINA POARTA

Cabina poarta, aflata la intrarea dinspre sud, respectiv intrarea de autoturisme / iesirea
camioanelor, de pe parcela CF 301831 Curtici, se va muta provizoriu din amplasamentul
existent si reloca dupa executia lucrarilor de constructii.

Cabina poarta este realizatd din container metalic prefabricat si poate fi mutatd cu
macaraua mobila.

Pe noua pozitie, cabina poarta se va racorda la instalatia de energie electrica din

incinta terminalului.

8. RELOCARE CORP BIROURI

Birourile existente, in regim de inaltime Parter + 2 Etaje partiale, sunt realizate din
containere modulare prefabricate si pot fi ridicate cu macaraua pe camioane si relocate in alta
pozitie pe noul amplasament, dupa realizarea lucrarilor de construire.

Inaintea inceperii executiei la platforme, este necesard de dezasamblarea
containerelor prefabricate, mutarea lor pe o pozitie intermediara, relocarea acestora pe
platforma betonata dupa realizarea extinderii si reasamblarea in forma existenta.

Corpul de birouri se va racorda pe noul amplasament, la reteaua extinsa de energie
electrica, canalizare menajera, apa.

Reteaua de curenti slabi se va conecta la corpul de birouri: de la Photogate, turn

macarale, respectiv supraveghere video.
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9. TURN DE COMANDA MACARALE

Turnul existent de comanda al macaralelor este amplasat in zona propusa pentru
extindere, astfel incat acesta nu poate sa ramana pe pozitie;

Se va monta un nou turn de comunicare, pe structura metalica in afara platformei
betonate din zona extinderii.

Pe turnul nou se va monta modul de comunicatii pentru macarale.

Cele doua turnuri vor functiona temporar simultan, pana la calibrarea sistemului de
comanda al macaralelor, iar dezafectarea turnului existent se va realiza dupa ce noul turn poate
prelua comanda macaralelor.

Dupa calibrarea noului sistem de comanda al macaralelor, se poate dezechipa turnul
existent si desfiinta structura turnului existent.

Turnul se va conecta la reteaua de curenti tari si curenti slabi.

10.STALPI SUPORT, PENTRU UNITATILE DE RACIRE / INCALZIRE
In zona extinsa, paralel cu LFI 3A, se vor monta 5 stalpi metalici suport pentru montajul
instalatiei electrice. Pe fiecare stalp se prevad prize electrice exterioare trifazice, pentru

conectarea unitatilor de racire / incalzire.

11.REALIZARE HIDRANTI EXTERIORI iN ZONA EXTINSA

Alimentarea retelei de hidranti exteriori se va face din camera tehnicad de pompare prin
intermediul unei retele de tip ramificata.

Debitul de apa pentru stingerea din exterior a unui incendiu este de 30 I/s, iar timpul
teoretic de functionare pentru hidrantii exteriori este de 180 minute.

Numarul hidrantilor exteriori in functiune este de 6 hidranti in functiune simultana cu un
debit specific al fiecarui hidrant exterior egal cu 5 I/s. Fiecare punct al depozitarilor protejate va fi
atins de 6 jeturi.

Hidrantii de incendiu exteriori se amplaseaza la o distanta de minimum 5 metri fata de
peretii exteriori ai cladirilor pe care le protejeaza si la o distanta de maximum 2 metri fata de caile
de circulatie. Tn jurul hidrantului exterior vom avea o razd minima de 2 metri care asigura
posibilitatea de manevrare si utilizare a hidrantiilor de catre organele de interventie.

Hidrantii exteriori din incinta vor fi hidranti subterani, pentru a se evita astfel deranjul din

punct de vedere al circulatiei din incinta.
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Actionarea hidrantiilor de incendiu subterani trebuie sa se realizeze cu ajutorul cheii pentru
hidranti sau cu ajutorul altor dispozitive nedemontabile, montate pe hidrant.

Inainte de fiecare hidrant se va monta o vana de inchidere cu sertar, subterand, avand
diametrul nominal Dn100. Vana va fi cu indicator de pozitie. Acestea se vor sigila in pozitia
,hormal deschis”.

Grupul de pompare destinat instalatiei de hidranti

Debit necesar de stingere

- hidranti exteriori: Q = 30 I/s

Timp teoretic de functionare

- 180 minute pentru hidranti exteriori

Rezerva de apa necesara pentru functionarea instalatiilor pe timpul teoretic de stingere

- hidranti exteriori: 30 I/s x 60 s/min x 180 min = 324 m3;

- volum total = 328 m3.

Grupul de pompare se compune din 3 pompe: 0o pompa activa — diesel, o pompa de
rezerva — diesel si o pompa pilot — electrica.

Grupul de pompare va asigura in sistem urmatoarele valori:

- debit: 33,1 I/s (79 m3/h);

- Tnaltime de pompare: 54 mCA.

12.CANALIZARE PLUVIALA SI BAZINUL COLECTOR APE PLUVIALE

Pentru preluarea apelor meteorice din zona extinsa, s-a propus un sistem de colectare
ape pluviale.

Intrucat apele de pe platformele betonate sunt contaminate cu hidrocarbri provenite din
scurgeri accidentale s-a prevazut un separator de hidrocarburi si apoi evacuarea in bazinul
de incendiu cu capacitatea de 324 mc.

Pentru colectarea apelor meteorice de pe platforma se va implementa un sistem de
colectare prin intermediul gurilor de scurgere, respectiv un sistem de colectare al apelor
meteorice cu ajutorul rigolelor.

Apele de pe acoperis, considerate conventional curate, sunt colectate prin retea
proprie si vor fi evacuate tot in bazinul de incendiu.

Pentru instalatia mentionata mai sus, exista prevazut un spatiu de stocare (bazin) cu

drenaj natural incorporat.
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Apele meteorice vor fi evacuate cu ajutorul gurilor de scurgere si dirijate intr-un bazin de

retentie nou, cu drenaj natural incorporat, amplasat in zona de sud.

13. EXTINDERE CANALIZARE MENAJERA

Apele uzate menajere se vor colecta in interiorul cladirii prin intermediul conductelor
din PP si PVC, la care se vor racorda obiectele sanitare. Colectoarele instalatiei de canalizare
menajera interioara vor fi prevazute cu cate o ramificatie spre coloanele de aerisire/ventilare a
instalatiei de canalizare menajera.

Solutia aleasa pentru reteaua interioara de canalizare se va realiza din conducte PP si
PVC, iar imbinarile tevilor si a fitingurilor se vor realiza cu ajutorul mufelor si inelelor de
cauciuc.

La traversarea elementelor de constructie, conductele vor fi protejate cu tuburi de
protectie.

Pentru a se evita inghetarea conductelor, iesirile din incintd se vor realiza sub
adancimea de inghet.

Reteaua existenta de canalizare se va extinde péna la hala de reparatii tractoare

electrice, respectiv cladirea de birouri din containere modulare repozitionata.

14. EXTINDEREA RETELEI DE APA POTABILA

Pe amplasament exista alimentarea cu apa potabila a obiectivului printr-un bransament de
apa de la conducta de distributie a apei, din teava de polietilena de inalta densitate PE+HD80,
Pn6, De 63mm.

La intrarea in incinta exista prevazut un camin de apometru, o constructie subterana din
beton avand dimensiunile de 1,50x2,00x1,50 m.

Cladirea de birouri, in pozitia actuala este racordata la caminul de apometru, cu teava de
inalta densitate PE-HD80, Pn6, De 50mm.

Se propune prelungirea retelei existente de apa potabila, pana la noua pozitie a cladirii de
birouri, respectiv pana la hala de reparatii tractoare electrice, unde se amenajeaza un grup

sanitar, cu teava de inalta densitate PE-HD80, Pn6, De 50 mm.

16



15. EXTINDEREA RETELElI ELECTRICE $I SCHIMBARE POST DE
TRANSFORMARE
In urma extinderii, se va mari puterea maxima simultan absorbita, astfel incat devine
necesara schimbarea postului de transformare cu unul de putere mai mare.
Transformatorul existent are capacitatea de 400 kVA, 20/0.4 kV si se propune

Tnlocuirea cu transformator cu capacitatea de 630 kVA, 20/0.4 kV cu pierderi reduse.

16.EXTINDERE ILUMINAT EXTERIOR

Este prevazut un tablou electric separat care va alimenta zona de iluminat exterior,
unde se vor folosii stalpi de cca. 18 m, care vor avea amplasati pe ei corpuri de iluminat LED
cu o putere de 100 W, fiecare corp si vor fii in jur de 8 bucati/stalp.

17. ECHIPAREA ZONEI EXTINSE CU PARATRASNET

Instalatiile de protectie constau in legarea la pamant a instalatiilor, a tablourilor
electrice prin intermediul celui de-al treilea respectiv ai cincilea conductor al coloanelor
electrice, sistem TN-S.

Tablourile electrice ale obiectivului, se vor lega la priza de pamantare, prin intermediul
unui conductor tip platbanda Ol — Zn 40 x 4 mm, ce va fi legat la priza de paméantare prin
intermediul unei cutii echipate cu piese de separatie. Rolul pieselor de separatie este de a
separa instalatia electrica de priza de pamant pentru a se putea realiza masurarea prizei de

pamant.

18. SUPRAVEGHEREA VIDEO A ZONEI EXTINSE

Sistemul de supraveghere video are rolul de a supraveghea zona perimetrala a
obiectivului precum si de a supraveghea zonele de intrare in obiective, de a stoca informatiile
video pe o perioada de 20 zile minim.

Supravegherea video se va realiza utilizand camere video de exterior IP, echipate cu
lentile 2,8 — 12 mm, unghi mare de vizualizare, HD, cu zoom manual, si iluminator IR 30 m,
orientate astfel incat sa asigure supravegherea perimetrala a obiectivului.

Alimentarea cu energie electrica a sistemului de supraveghere va fi realizata printr-un
circuit separat, prevazut cu protectii magnetotermice si diferentiale de 30 mA, alimentat de la

tabloul electric.
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19. IMPREJMUIREA PARTIALA TERENULUI

Amplasamentul terminalului intermodal existent este imprejmuit, iar pentru extindere

sunt necesare urmatoarele lucrari aferente imprejmuirii:

- Se desfiinteaza imprejmuirea existentd de pe latura dinspre sud, dintre terminal
existent (CF 301831 Curtici) si parcela cu CF 301250 Curtici;

- Se propune imprejmuirea conturului exterior al celor 4 parcele noi, din zona
extinsa: CF 301250 Curtici, CF 301210 Curtici, CF 301206 Curtici si CF 301207
Curtici, respectiv pe latura dinspre vest, sud si est.

Imprejmuirea propusa, are structura conceputa astfel:

- Fundatii izolate din beton simplu 50x60x80 cm sub stélpii metalici in zona curenta;

- Stalpi metalici cu sectiunea de 40x40x3 mm.

- Panouri de inchidere din plasa de sarma bordurata cu dimensiunea de 200x200
cm;

- Clasa de expunere a betoanelor este: XC2.

20. SPATII VERZI
Spatiile verzi se impart in 2 grupe:

- Paralel cu drumul public, soseaua Curtici-Dorobanti, pe o latime de minim 5m
se va planta o zona de protectie cu copaci.

- Spatiile ramase libere, din zona extinsa care se vor amenaja ca spatii verzi,
inierbate, pentru care se prevad lucrari de terasamente si inierbare prin
insamantare.

in conformitate cu cerintele Certificatului de Urbanism nr. 144 din 13.12.2021, spatiile

verzi vor fi minim 22% din totalul spatiului alocat investitiei.

21. PANOURI FOTOVOLTAICE.

in zona libera dinspre sud, se vor amplasa panouri fotovoltaice, pentru a acoperi integral
necesarul de energie electrica folosit de cele 3 tractoare de terminal propuse si partial pentru
energia electrica folosita de terminalul intermodal.

Conform temei de proiectare se vor monta cca 700 de panouri fotovoltaice cu o putere a

fiecarui panou de cca 370 Wp. Sistemul de panouri fotovoltaice va avea cca. 259 kWp.
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b) Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse;

In vederea implementarii obiectului de investitii, se propun urmatoarele echipamente,
softuri si dotari:

1. PHOTOGATE RUTIER

Se vor instala 2 sisteme photogate pe cale rutiera, realizate din sistem OCR pentru
camioane, chioscuri de poarta si software dedicat, amplasate astfel:

e Un sistem photogate se va instala pe sensul de intrare al camioanelor, In zona

existenta pe CF 301010 Curtici (proprietatea a SC TRADE TRANS TERMINA SRL)

e Cel de al doilea sistem photogate se va instala pe sensul de iesire al camioanelor in

zona extinsa.

2. PHOTOGATE FEROVIAR

Sistemul de portal OCR (photogate) feroviar se va amplasa, in zona macazului, inainte de
intrarea in incinta a amplasamentului, pe parcela cu CF 302890 Curtici, proprietatea SC TRADE
TRANS IMOBILIARE SRL.

3. GATE OPERATING SYSTEM (GOS)

Software dedicat pentru automatizarea portii si procese terminale: Gate Operating
System (GOS).

4. SISTEM DE OPERARE TERMINAL (TOS)

Pentru eficientizarea si automatizarea proceselor de terminal, se propune
implementarea unui sistem de operare de terminal (Terminal Operating System sau TOS),
aceasta vizeaza in primul rand controlul miscarii si depozitarii diferitelor tipuri de containere
n interiorul terminalului.

5. MODUL DE COMANDA PENTRU MACARALE

Pe noul turn de comunicatii, se va amplasa un modul nou de comanda pentru
macarale RTG, prin GPS.

Avand in vedere ca pozitia turnului nou, este modificata fata de pozitia turnului existent
(cu cca. 155m), este necesara recartografierea terenului pentru a fi utilizat de macaralele
RTG.

6. TRACTOARE ELECTRICE

In vederea scaderii emisiilor de CO2, se propune folosirea a 3 tractoare electrice de

terminal.
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Tractoarele electrice de terminal, vor fi folosite pentru manipularea in interiorul
terminalului, a containerelor preluate de pe calea feroviara sau rutiera, avand urmatoarele
caracteristici:

- Capacitate baterie: 152 kW,

- Sistemul de management termic, pastreaza temperatura bateriei de baza intre 25-
30°C pentru performanta optima chiar si atunci cand temperatura in afara ajunge
pana la -30°C sau pana la 50°C;

- Standard de fast charge;

- Incarcator de 90 kW;

Fiind alimentat electric, tractorul terminal, produce zero emisii de carbon la sursa.

Emisiile de carbon vor fi reduse si mai mult prin utilizarea de panouri solare cu capacitatea de
259 kWp, pentru acoperirea integrala a necesarului de energie al tractoarelor electrice de

terminal.

3.1.3.Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul

investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea.

Pe amplasament nu se realizeaza procese de productie ci doar incarcare/descarcare
marfuri containerizate in/din vagoane, reparatii/mentenantd vagoane si reparatii tractoare
electrice.

Activitatea de incarcare / descarcare se face cu macarale mari care se deplaseaza
pe pneuri, sau cu aparate de descarcare / incarcare din vagoane autotrenuri si invers reach-
straker.

Urmare extinderii ce se va executa si a lucrarilor deja existente si functionale se vor
desfasura urmatoarele activitat;:

- descarcare — incarcare de pe tren pe camioane si invers a UTI a containerelor de
20,40,45 picioare si tanc-containere de 20,25, 30 picioare, semiremorci, cutii mobile, flet rack-
uri;

- volumul maxim de descarcat — incarcat dupa realizarea investitiei: 15 trenuri / 24h,
adica 105 trenuri / sapt.; in prezent la un flux rutier de 135 camioane /zi se va ajunge la 155
camioane/zi.

Mijloace de transport si de manipulare:
- 4 macarale pod rulant RTG (RUBER TYRED GANTRY) pe pneuri;
- 3 macarale stivuitor pe pneuri RST (REACHS TACKER);
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- vagoane CF apartinand trenurilor de transport marfa;
- autotrenuri;

- containere metalice;

- cutii mobile;

- flet rack-uri.

In urma investitiei se vor obtine urmatoarele capacitati de operare:

Timpul de intoarecere a trenului (medie)

8 oreltren ———> 7 oreltren (-13%)
Numarul maxim de trenuri deservite pe an

4.296 trenuri ———>  5.370 trenuri (+25%)
Eficienta muncii (ora de lucru / unitati transbordate)

1,26 ore (2021) ——> 0,93 ore (2024) (-26%)
Construire parc fotovoltaic cu o capacitate de 259 kWp.

Reparatii/mentenanta vagoane

Activitatea se va desfasura in spatiul din sopronul proiectat, executandu-se
urmatoarele operatiuni: schimbare piese defecte, etc.

Revizii/reparatii tractoare electrice executandu-se urmatoarele operatiuni

Activitatea se va desfasura in hala proiectata, executadndu-se lucrari de intretinere si

reparatii, schimb de piese si baterii dupa perioada de utilizare a acestora.

3.1.4.Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Se utilizeaza: apa pentru nevoi igienico-sanitare, evacuare ape uzate in canalizarea
existenta, energie electrica din retea.

Alimentarea cu apa potabila se face din reteaua C Apa Arad.

Evacuarea apelor uzate

Pentru colectarea si evacuarea apelor uzate menajere din instalatiile interioare de
canalizare ale constructiilor noi a unitatii se va realiza o canalizare noua care va deversa in
reteaua de canalizare oraseneasca administratd de C Apa Arad.

Apele meteorice se vor colecta si evacua intr-un sistem de evacuare pluviala de unde
vor ajunge intr-un rezervor deschis care va avea si rol de rezerva de incendiu. inaintea
descarcarii apelor pluviale in rezervorul deschis se va prevedea un separator de nisip Si

produse petroliere.
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Asigurarea agentului termic

Se va realiza cu energie electrica.

Necesarul de energie electrica destinat alimentarii obiectivelor investitiei, sistemului de
iluminat si consumului cu caracter menajer va fi asigurat din reteaua ENEL si partial din

panouri fotovoltaice.

3.1.5.Racordarea la retelele utilitare existente in zona
1. EXTINDEREA RETELEI DE APA POTABILA

Pe amplasament exista alimentarea cu apa potabila a obiectivui printr-un bransament de

apa de la conducta de distributie a apei, din teava de polietilena de inalta densitate PE+HD80,
Pn6, De 63mm.

La intrarea in incinta exista prevazut un camin de apometru, o constructie subterana din
beton avand dimensiunile de 1,50x2,00x1,50 m.

Cladirea de birouri, in pozitia actuala este racordata la caminul de apometru, cu teava de
inalta densitate PE-HD80, Pn6, De 50 mm.

Se propune prelungirea retelei existente de apa potabild, pana la noua pozitie a cladirii de
birouri, respectiv pana la hala de reparatii tractoare electrice, unde se amenajeaza un grup
sanitar, cu teava de inalta densitate PE-HD80, Pn6, De 50 mm.

2. EXTINDERE CANALIZARE MENAJERA

Apele uzate menajere se vor colecta in interiorul cladirii prin intermediul conductelor
din PP si PVC, la care se vor racorda obiectele sanitare. Colectoarele instalatiei de canalizare
menajera interioara vor fi prevazute cu cate o ramificatie spre coloanele de aerisire/ventilare a
instalatiei de canalizare menajera. Canalizarea menajerd va deversa in canalizarea
oraseneasca existenta in zona.

3. CANALIZARE PLUVIALA $I BAZINUL COLECTOR APE PLUVIALE

Pentru preluarea apelor meteorice din zona extinsa, s-a propus un sistem de colectare
ape pluviale.

Intrucat apele de pe platformele betonate sunt contaminate cu hidrocarbri provenite din
scurgeri accidentale s-a prevazut un separator de hidrocarburi cu debit de 200 I/s si apoi
evacuarea in bazinul de incendiu cu capacitatea de 324 mc.

Pentru colectarea apelor meteorice de pe platforma se va implementa un sistem de
colectare prin intermediul gurilor de scurgere, respectiv un sistem de colectare al apelor

meteorice cu ajutorul rigolelor.
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Apele de pe acoperis, considerate conventional curate, sunt colectate prin retea
proprie si vor fi evacuate tot in bazinul de incendiu.

Caminele de canalizare pluviala se vor monta la o distanta minima de 1.5 m fata de
hala, respectiv o distantd maxima de 10 m fata de aceasta, acestea fiind prevazute cu grilaj
carosabil.

Pentru zona de cale ferata (aproximativ 4500 mp) se va face un drenaj natural care
ulterior se va deversa natural in pamant. in cazul surplusului de ap3, instalatia de preluare
ape pluviale a fost dimensionata in asa fel incat sa poata prelua si aceasta suprafata.

Pentru instalatia mentionatéd mai sus, exista prevazut un spatiu de stocare (bazin) cu
drenaj natural incorporat.

Apele meteorice vor fi evacuate cu ajutorul gurilor de scurgere si dirijate intr-un bazin de
retentie nou, cu drenaj natural incorporat, amplasat in zona de sud.

4. EXTINDEREA RETELEI ELECTRICE SI SCHIMBARE POST DE

TRANSFORMARE

In urma extinderii, se va mari puterea maxima simultan absorbita, astfel incat devine
necesara schimbarea postului de transformare cu unul de putere mai mare.

Transformatorul existent este cu capacitatea de 400 kVA, 20/0.4 kV si se propune
Tnlocuirea cu transformator cu capacitatea de 630 kVA, 20/0.4 kV cu pierderi reduse.

5. EXTINDERE ILUMINAT EXTERIOR

Este prevazut un tablou electric separat care va alimenta zona de iluminat exterior,
unde se vor folosii stalpi de cca. 18 m, care vor avea amplasati pe ei corpuri de iluminat LED

cu o putere de 100 W, fiecare corp si vor fii in jur de 8 bucati/stalp.

3.1.6.Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

Dupa finalizarea lucrarilor materialele ramase pe santier vor fi debarasate de catre

firma constructoare iar deseurile din constructii se vor debarasa prin operator specializat.

Pamantul rezultat din sapatura va fi folosit pentru amenajarea spatiilor verzi din incinta.

3.1.7. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente.

Accesul pe cale rutiera pentru camioane, se face din DJ 792C (Curtici-Dorobanti) si trece
prin terenul aflat in proprietatea SC Trade Trans Terminal SRL (CF 301010 Curtici pentru care
Railport Arad SRL a incheiat contract de inchiriere cu nr. 15/ 01.10.2018 pentru o perioada
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nedeterminata), iar iesirea pe cale rutierd a camioanelor se face de pe parcela aflata in
proprietatea SC Railport Arad SRL (CF 301831 Curtici).

Pentru autoturisme, accesul pentru intrare si iesire de pe amplasament, se face direct din
drumul DJ792C (Curtici-Dorobanti), de pe parcela CF 301831 Curtici.

Pe cale feroviara, calea de acces in terminalul intermodal din linia ferata publica, se
face prin macazul aflat pe parcela cu CF 302890 Curtici, aflata Tn proprietatea SC TRADE
TRANS IMOBILIARE SRL, pentru care Railport Arad SRL a incheiat contract de inchiriere cu nr.
336/ 01.12.2021 pentru o perioada nedeterminata.

3.1.8. Resursele naturale folosite in constructie si functionare.

In perioada de constructie se vor folosi:

- piatra sparta pentru ecartamentul si fundatia CF
- pietris, nisip, ciment pentru platforme, bazin retentie apa
- sine metalice CF

- containere mobile

- pamant pentru spatii verzi

- apa

- energie electrica

- carburanti si lubrefianti pentru utilaje

in perioada de functionare se vor folosi:

- apa

- energie electrica

- carburanti si lubrefianti pentru utilaje

3.1.9. Metode folosite in constructie

Organizarea executiei lucrarilor de constructie va avea urmatoarea succesiune tehnologica:
1. Executarea sapaturilor ;

2. Turnarea betonului in fundatii/platforme;

3. Executarea umpluturilor;

4. Montarea liniilor CF;

5. Executarea platformelor si parcajelor;

6. Montarea containerelor administrative;
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e Pentru platforma betonata - Solutii constructive:

Structura rutiera aplicata pe platforma in zonele in care va avea acces automacaraua
mobild, tractoarele electrice si macaraua portal va fi compusa cu urmatoarea stratificatie:

- 45 cm imbracaminte din beton de ciment rutier BcR4,5;

- 20 cm fundatie din balast stabilizat cu 6% ciment;

- 15 cm fundatie balast cilindrat (minim);

Total grosime structura rutiera: 80cm

Structura rutiera aplicata pe platforma in zonele cu automacaraua mobila, tractoarele
electrice si macara portal, nu vor patrunde:

- 25 cm imbracaminte din beton de ciment rutier BcR4,5;

- 20 cm fundatie din balast stabilizat cu 6% ciment;

- 15 cm fundatie balast cilindrat (minim);

Total grosime structura rutiera: 60 cm

Substrat de umplutura din material granular (balast) de grosime variabila, pentru egalizare,
asezata pe patul drumului cilindrat dupa indepartarea stratului vegetal de 30 cm grosime.

Platformele propuse se incadreaza cu borduri prefabricate de beton vibropresat C30/37
de 20x25x50 cm conform SR EN 1340/2004 asezate pe fundatie de beton C16/20 de 30 x 15
cm.

Rosturile sistemului rutier

Rostul de contractie

- Rosturile de contact se executa pe intreaga grosime a imbracamintei din beton.
- Pe suprafata verticala a rostului se aplica o pelicula de bitum taiat sau emulsie
bituminoasa, peste care se va lipi o fasie de carton bitumat sau folie de polietilena.

Rostul de dilatatie

- Rosturile de dilatatie se executd pe toata latimea caii si pe intreaga grosime a
imbracamintei, latimea rostului si materialele folosite trebuie permita dilatarea betonului
din dale in lungul platformei

- Rostul de dilatatie transversale se executate la distante de pana la 100 m.

Rostul de contractie transversala

- Rosturile de contractie transversale se executa fie perpendicular pe axa drumului, fie cu o

inclinare de 1/6 fata de pozitia perpendicular
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Taierea rosturilor

Taierea rosturilor se executa in betonul intarit, cu ajutorul unei masini pentru taiat rosturi.

Masinile speciale folosite pentru taierea rosturilor sunt prevazute cu discuri avand coroana

din diamant, corindon sau alte abrazive (carbura de siliciu).

Colmatarea rosturilor

Colmatarea rosturilor de contractie in cazul executarii lor prin taiere se realizeaza prin

umplerea lor pana la suprafata imbracamintei cu materiale elastice si adezive la suprafata

betonului, care sa permita dilatarea si contractia betonului si sa asigure impermeabilitatea

rostului

e Pentru extindere cai ferate industriale (LFI):

o

o

o

extinderea linii 1-2, 3A, 3B, 3C, 4A si 4B cu 155 m;

realizarea unei noi linii 4D, cu o lungime de 155 m + cca.20 m zona de racord,;
extinderea linillor ferate industriale este necesara pentru a putea manipula
containerele de pe trenuri cu lungimea de 740 m;

la propunerea extinderii, s-a avut in vedere trenurile cu lungimea de 740 m (720 m
vagoane + locomotiva) sa poata intra pe linia cea mai scurta, respectiv linia 3C, de
sub macara. Celelalte linii au fost prelungite pana in dreptul linii extinse 3C, din
motive tehnologice, respectiv pentru a putea fi mai usor manipulate de macarale;
extinderea in zona linii 3C, are in vedere ca vagoanele sa poata intra in linie
dreapta pe lungimea de 720 m sub macarale, iar locomotiva poate sta in afara

zonei utile a macaralei;

e Zonadintre liniile ferate industrial 1-L se va ingloba complet in platforma de beton;

e Liniile 3A, 3B, 3C, 4A si 4B se vor extinde cu 155m, cu terasamente din piatra sparta,;

e Linia 4D, este o linie noua propusa, cu pornire din linia 4B, cu o lungime de

aproximativ 155m, in scopul realizarii servicilor de reparati / mentenanta a

vagoanelor;

e Demolarea partiala a platformei betonate, in zona liniilor ferate industriale 3A, 3B, 3C,

4A, 4B si 4C pe o suprafatd de cca 90m x 31.38m, din care se scad insulele verzi, in

vederea realizarii lucrarilor de terasamente si extinderea LFI 3A, 3B, 3C, 4A, 4B si 4D.
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Lucrari pentru hala de reparatii tractoare

Constructia propusa are regimul de inaltime parter, cu structura de rezistenta

conceputa astfel:

a)

b)

Infrastructura

- fundatii izolate cu cuzinet, sub stélpii cadrelor metalice, legate intre ele pe
perimetrul halei cu grinzi de fundare;

- Grinzi de fundare pe perimetru;

- Carcase de buloane pentru ancorarea stalpilor metalici;

- Canal tehnic pentru mentenanta tractoare electrice.

Suprastructura:

Cadre metalice formate din stalpi laminati la cald din profile europene HEA, iar
riglele sunt formate din profile IPE;

Ancorarea stéalpilor metalici in fundatiile izolate se face prin intermediul buloanelor
de ancoraj pentru stalpi;

Peretii exteriori din panouri sandwich care se sprijina de structura de rezistenta
prin intermediul penelor pentru pereti tip C laminate la rece si zincate;

invelitoare din panouri sandwich care se sprijina de ferma metalica prin
intermediul panelor tip Z, laminate la rece si zincate;

intreaga confectie metalicd se va grundui si proteja anticoroziv prin vopsire cu
email alchidric;

Ziduri interioare nestructurale, din gips-carton pe structura metalica;

c) Acoperisul:

se realizeaza acoperis tip sarpanta in doua ape, cu invelitoare din panouri

sandwich cu panta de 10°.

Constructia se va racorda la retelele existente in incinta de:

— curent electric;
— apa potabila;

— canalizare menajera.

Finisaje pentru hala reparatii tractoare electrice

Pardoseli la grupurile sanitare: placi din gresie;
Pardoseli in interiorul halei: Beton sclivisit si vopsele epoxidice;

Pereti de compartimentare grup sanitar: din gips-carton, gletuiti si zugraviti;
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» Pereti exterior din panouri sandwich.

e Lucrari pentru construire sopron reparatii vagoane
Constructia propusa are regimul de inaltime parter, cu structura de rezistenta
conceputa astfel:
a) Infrastructura
- fundatii izolate cu cuzinet, sub stélpii cadrelor metalice, legate intre ele pe
perimetrul halei cu grinzi de fundare;
- Grinzi de fundare pe perimetru;
- Carcase de buloane pentru ancorarea stalpilor metalici;

- Rampa de acces auto, din beton armat pe latura dinspre sud.

b) Suprastructura:

e Cadre metalice formate din stalpi laminati la cald din profile europene HEA, iar
riglele sunt formate din profile IPE;

e Ancorarea stalpilor metalici in fundatiile izolate se face prin intermediul buloanelor
de ancoraj pentru stalpi;

o Peretii exteriori inchisi pe 2 laturi, din panouri sandwich care se sprijina de
structura de rezistenta prin intermediul penelor pentru pereti tip C laminate la
rece si zincate;

e invelitoare din panouri sandwich care se sprijina de ferma metalica prin
intermediul panelor tip Z, laminate la rece si zincate;

e intreaga confectie metalica se va grundui si proteja anticoroziv prin vopsire cu
email alchidric;

c) Acoperisul:

e se realizeaza acoperis tip sarpanta in doua ape, cu invelitoare din panouri
sandwich cu panta de 5°.

Constructia se va racorda la retelele existente in incinta de:
— curent electric.

Finisaje pentru sopron reparatii vagoane

» Pardoseli: Beton sclivisit;

» Pereti exterior din panouri sandwich.
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e Lucrari pentru rezervor PSI
Bazinul pentru rezerva de apa, are structura de rezistenta conceputa astfel:
- Sapatura bazinului se executa in taluz, pentru a preveni ruperea malurilor, avand in
vedere inaltimea mare a excavatiei >1,50m;
- Terenul de fundare de sub radier se compacteaza Proctor min. 95%;
- Fundatii tip radier din beton armat clasa C25/30 in grosime de 25cm, cu o basa cu
dimensiunea de 1,00 x 1,00 x 50 cm;
- Peretii bazinului se vor realiza din beton armat clasa C25/30, in grosime de 25 cm;
- Placa de inchidere se realizeaza din beton armat clasa C25/30 in grosime de 15cm,
sprijinita pe 5 grinzi transversale cu sectiunea de 30x50 cm;
- In placa se prevad 2 accese de 1,00 x 1,00 m inchise cu capace metalice;
- Peste placa se prevede o termoizolatie din BCA in grosime de 15cm, beton de
egalizare in panta si hidroizolatie din membrana PVC,;
- Hidroizolatia interioara va fi pensulabila;
- Rambleul se va executa doar dupa realizarea probei de etanseitate;

- Clasa de expunere a betoanelor este: XC2 / XF1.

e Lucrari pentru construire statie de pompare
Statia de pompare, are structura conceputa astfel:

- Sapatura bazinului se executa in taluz, pentru a preveni ruperea malurilor, avand in
vedere inaltimea mare a excavatiei >1,50m.;

- Terenul de fundare de sub radier se compacteaza Proctor min. 95%;

- Fundatii tip radier din beton armat clasa C25/30 in grosime de 25cm, cu o basa cu
dimensiunea de 1,00 x 1,00 x 50 cm;

- Peretii bazinului se vor realiza din beton armat clasa C25/30, in grosime de 20 cm;

- Placa de inchidere se realizeaza din beton armat clasa C25/30 in grosime de 15
cm;

~ In placa se prevede un accese de 1,00 x 1,00 m inchis cu capac metalic;

- Peste placa se prevede o termoizolatie din BCA in grosime de 15cm, beton de
egalizare in panta si hidroizolatie din membrana PVC;

- Hidroizolatia interioara va fi pensulabila;

- Clasa de expunere a betoanelor este: XC2 / XF1.
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e Lucrari pentru construire turn de comanda macarale

Sistemul constructiv al noului turn de comanda:

— Zona de sub structura metalica se va betona pentru circulatia pietonala;
— Turnul va fi metalic cu zabrele;

— Fundatiile vor fi izolate din beton;

— Otelul se va proteja prin galvanizare sau zincare;,

e Lucrari pentru alimentarea cu apa, canalizare menajera si pluviala

Caminele de canalizare pluviald se vor monta la o distantd minima de 1.5 m fata de
hala, respectiv o distantda maxima de 10 m fata de aceasta, acestea fiind prevazute cu grilaj
carosabil.

Pentru zona de cale ferata (aproximativ 4500 mp) se va face un drenaj natural care
ulterior se va deversa natural in pamant. In cazul surplusului de apa, instalatia de preluare
ape pluviale a fost dimensionata in asa fel incat sa poata prelua si aceasta suprafata.

Conductele de preluare a canalizérii menajere se vor poza pe un pat de nisip bine
compactat de 10 cm. In jurul tuburilor de PVC, pe o inaltime de 30 cm, se va prevedea
umplutura de nisip, apoi umplutura de pamant sortat. Compactarea umpluturii se va face
manual pana la 1 metru deasupra generatoarei superioare a tubului din PVC, iar apoi
compactarea va fi de tip mecanic.

Dimensionarea conductelor a fost facuta constructiv pentru fiecare tronson in parte,
alegand panta si diametrul conductei astfel incat viteza apelor uzate in conducte sa fie
superioara vitezei minime de autocuratire (0,7 m/s) si inferioara vitezei maxime admisa in
conductele de canalizare (4 m/s).

Pentru alimentarea cu apéa conductele se pozeaza subteran, pe strat de nisip de poza de
10 cm grosime, sub adancimea de inghet-dezghet. Transeele de pozare a conductelor in zona
conductelor se vor umple cu nisip compactat manual, astfel incat nisipul sa acopere conductele
pe o inaltime de 10 cm deasupra generatoarei superioare a tevilor. Imbinarea conductelor Si a

pieselor din polietilena se fac prin sudura sau imbinari mecanice.
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3.1.10.Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,

exploatare, refacere si folosire ulterioara

GRAFIC DE REALIZARE A INVESTITIEI DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE
ANUL
2021|2022 | 2023|2024 2025

ACTIVITATI

Achizitia terenurilor, planificare, studiu de
fezabilitate.

Aplicatie proiect CEF2, proiecte tehnice, avize,
autorizatii, documentatie de licitatie si oferte, acord
de finantare CEF2

Lucrari de constructii: civile, drumuri si cai ferate

Implementarea sistemelor, exploatare de proba,
autorizatii de functionare, inchidere proiect CEF2

Pentru realizarea lucrarilor de constructii in cadrul proiectului au fost previzionate 12
luni, dupa semnarea acordului de finantare si derularea procedurii de achizitie de aplicat
pentru selectarea antreprenorului general. Astfel, emiterea ordinului de incepere a lucrarilor
de constructii este previzionat pentru finalul anului 2022 urmand ca executia efectiva a
lucrarilor de constructii sa fie realizata pe tot parcursul anului 2023.

Urmatoarele 24 luni (anii 2024 si 2025) sunt prevazuti pentru obtinerea avizelor/

acordurilor de functionare pentru amplasament.

3.1.11. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Pe amplasament, exista un terminal intermodal, amplasat pe o suprafatd de 103.002m?, in
orasul Curtici, jud. Arad, identificat prin CF 301831 Curtici.

Obiectivul de investitii este conectat la linia de cale feratd Curtici — Arad, in vecinatatea
garii din orasul Curtici si cu acces rutier la drumul DJ 792C Curtici — Dorobanti, jud. Arad.

In interiorul amplasamentului, exista 7 linii ferate industriale, pornind toate din acelasi punct
de racord, din zona de nord a amplasamentului. Linille ferate industriale care fac obiectul
proiectului de investitii sunt in proprietatea Ralport Arad SRL si sunt conectate la macazul aflat in
proprietatea SC Trade Trans Terminal SRL.

Intrarea rutiera pentru camioane, din DJ 792C trece prin terenul aflat in proprietatea SC
Trade Trans Terminal SRL, si se iese de pe parcela aflata in proprietatea SC Railport Arad SRL.

Pentru autoturisme, se poate folosi intrarea si iesirea direct din drumul DJ792C.
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Pe amplasament exista:

- platforme n suprafatd de 44533 m?, alcatuite din drumuri, platforme rutiere, locuri de
parcare pentru autoturisme si camioane, respectiv calea de rulare a macaralelor, o
cladire modulara din containere prefabricate, cu functiunea de birouri, in regim de
inaltime parter, si 2 containere prefabricate cu functiunea de cabina poarta.

Pentru a putea realiza extinderea liniilor, se va realiza alipirea parcelelor adiacente dinspre
sud, in cadrul amplasamentului, respectiv. CF 301250 Curtici, CF 301206 Curtici, CF301207
Curtici si CF 301210 Curtici aflate Tn proprietatea SC Railport Arad SRL.

Amplasamentul care face obiectul investitiei este in parte proprietatea Railport Arad SRL
iar cele 2 loturi de teren pe care vor fi amplasate portile OCR sunt utilizate in baza a 2 contracte
de inchirere.

Pentru a se asigura functionarea amplasamentului Railport Arad SRL a incheiat 2
contracte de inchiriere cu perioada nedeterminata incheiate cu Trade Trans Terminal SRL (nr.
15/ 01.10.2028) respectiv nr. 336/ 01.12.2021 incheiat cu Trade Trans Imobiliare SRL, in calitate
de proprietari a celor 2 parcele de teren in suprafatd totala de 10.843 mp, iar Trade Trans
Imobiliare SRL in calitate de proprietar a celor 2 terenuri care fac obiectul contractelor de
inchiriere si-a exprimat acordul pentru realizarea investitiei prin scrisorile de aprobare a investitiei
cu nr. 43/ 06.01.2022 respectiv nr. 14/ 06.01.2022.

Deficientele actuale avute in vedere pentru extinderea SC Railport Arad SRL:

- Actalul terminal intermodal, are linii ferate industriale, cu lungimi insuficiente pentru a
permite accesul trenurilor cu lungimi de 740m, nici pentru manipulare si nici pentru

garare.

- Manipularea containerelor se face exclusiv cu macarale cu combustibili fosili, care
produc emisii semnificative de COx2.

- Nu exista o hala pentru reparatii macarale / tractoare. Mentenanta acestora facandu-se
dificil.

- Repararea vagoanelor, se face direct in spatiul exterior, expus la interperii. Este
necesar

- Parc tehnologic invechit, care genereaza emisii semnificative de COs-.

- Realizarea unui spatiu de protectie pentru personalul ce lucreaza la vagoane.

- Este necesara imbunatatirea infrastructurii digitale.
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- Este necesara asigurarea unei surse de energie regenerabila pentru alimentarea
spatiilor administrative si a terminalelor de tractor care vor fi achizitionate in cadrul

proiectului.

3.1.12. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Proiectantul studiului de fezabilitate SC Celtic Design SRL a prezentat pentru
intocmirea actualei lucrari o singura varianta in cadrul proiectului nr. 14/2020 faza: SF.
In acest sens, pentru analizarea alternativelor, au fost luate in considerare:
a) ALTERNATIVA 0 - (neimplementarea proiectului) reprezinta punctul de plecare pentru
proiect si reda situatia actuala a mediului, in lipsa implementarii proiectului propus.
Prin neimplementarea proiectului propus, nu se vor realiza obiectivele proiectului
propus.
Avantaje
- pastrarea activitatii existente (adica valorificarea agricola a unor terenuri) fara
posibilitatea de a satisfice cerintele terminalului intermodal pentru lungimi de trenuri de
740 m;
- evitarea impactului potential negativ asupra factorilor de mediu care s-ar putea datora
implementarii proiectului.
Dezavantaje
- neasigurarea conditilor pentru extinderea actualului terminal intermodal pentru
marirea productivitatii activitati de incarcare descarcare marfuri si micsorarea

consumului de carburanti care produc efect de sera.

b) ALTERNATIVA 1 - realizarea proiectului in modul descris
In cazul acestei alternative, se obtin urmatoarele:
Avantaje
- crearea de locuri de munca intr-o localitate cu putine activitati economice;
- marirea productivitatii transportului feroviar de marfa;
- reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin utilizarea curentului electric
produs cu panouri fotovoltaice si utilizarea tractoarelor electrice.
Dezavantaje
- costuri ridicate ale proiectului;

- costuri cu achizitionarea sursei de energie.
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Din analiza celor 2 variante luand in calcul atat avantajele, cat si dezavantajele

consideram ca Alternativa 1 este viabila pentru implementarea proiectului.

3.1.13. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea

de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,

cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Pentru realizarea investitiei se vor asigura agregate minerale pentru preparare betoane
prin firme specializate.

Se va asigura sursa de apa prin extinderea retelei existente pe amplasament.

Se va asigura canalizarea apelor uzate prin extinderea retelei existente pe
amplasament.

Pentru alimentarea cu energie electrica se va asigura un nou post trafo cu capacitate
de 630 kVA.

Eliminarea deseurilor se va face prin firme specializate.

3.1.14. Alte autorizatii cerute pentru proiect

In Certificatul de urbanism nr. 144/13.12.2021 emis de Priméria oras Curtici se solicita
urmatoarele avize:

- SC Tradetrans Terminal SRL

- SC Trade Trans Imobiliare SRL

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Se va demola partial platforma betonata, in zona liniilor ferate industriale 3A, 3B, 3C,

4A, 4B si 4C pe o suprafatd de cca 90m x 31.38m, din care se scad insulele verzi, in vederea

realizarii lucrarilor de terasamente si extinderea LFI 3A, 3B, 3C, 4A, 4B si 4D.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

Amplasamentul se afla in intravilanul orasului Curtici, jud. Arad, Romania, in

vecinatatea garii Curtici, amplasata pe coridoarele feroviare RFC7 Orient/East-Med si RFC9
Rhine-Danube.

Amplasamentul este constituit din 7 parcele, astfel:
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1. CF 301831 Curtici in suprafatda de 103.002 mp, teren cu categoria de folosinta:
constructii industriale si edilitare, aflat in proprietatea SC RAILPORT ARAD SRL,
pe care este construit actualul terminal.

2. CF 301250 Curtici in suprafatd de 3.900 mp, teren cu categoria actuald de
folosinta: arabil, aflat in proprietatea SC RAILPORT ARAD SRL

3. CF 301206 Curtici in suprafata de 10.000 mp, teren neimprejmuit, cu categoria
actuala de folosinta: arabil, aflat in proprietatea SC RAILPORT ARAD SRL

4. CF 301207 Curtici in suprafata de 5.861 mp, teren neimprejmuit, cu categoria
actuala de folosinta: arabil, aflat in proprietatea SC RAILPORT ARAD SRL

5. CF 301210 Curtici in suprafata de 14.703 mp, teren neimprejmuit, cu categoria
actuala de folosinta: arabil, aflat in proprietatea SC RAILPORT ARAD SRL

6. CF 302890 Curtici in suprafatd de 5.000 mp, teren cu categoria actuald de
folosinta: arabil, aflat in proprietatea SC TRADE TRANS IMOBILIARE SRL, pe care
se afla amplasat macazul, respectiv accesul pe cale feroviara in terminalul
intermodal.

7. CF 301010 Curtici in suprafata de 45.000 mp, teren cu categoria de folosinta:
constructii industriale si edilitare, aflat in proprietatea SC TRADE TRANS
TERMINAL SRL, care constituie calea de acces pe cale rutiera in terminalul

intermodal.

SC RAILPORT ARAD SRL, SC TRADE TRANS TERMINAL SRL si SC TRADE
TRANS IMOBILIARE SRL fac parte din acelasi grup de firme, iar SC RAILPORT ARAD are
permisiunea de a folosi accesul pe cale feroviara si rutier aflate CF 302890 si CF 301010
Curtici, respectiv exista 2 contracte de inchiriere a zonelor de acces cu societatiile mentionate
anterior, pe perioada nedeterminata de utilizare (nr. 15/ 01.10.2018 incheiat cu TRADE
TRANS TERMINAL SRL respectiv nr. 336/ 1.12.2021 incheiat cu TRADE TRANS
IMOBILIARE SRL) si scrisorile de aprobare a investitiei cu nr. 43/ 06.01.2022 respectiv nr. 14/
06.01.2022.

Accesul pe cale rutiera pentru camioane, se face din DJ 792C (Curtici-Dorobanti) si trece
prin terenul aflat in proprietatea SC Trade Trans Terminal SRL (CF 301010 Curtici pentru care
Railport Arad SRL a incheiat contract de inchiriere cu nr. 15/ 01.10.2018 pentru o periocada
nedeterminata), iar iesirea pe cale rutiera a camioanelor se face de pe parcela aflata in
proprietatea SC Railport Arad SRL (CF 301831 Curtici).
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Pentru autoturisme, accesul pentru intrare si iesire de pe amplasament, se face direct din
drumul DJ792C (Curtici-Dorobanti), de pe parcela CF 301831 Curtici.
Pe cale feroviara, calea de acces in terminalul intermodal din linia ferata publica, se
face prin macazul aflat pe parcela cu CF 302890 Curtici, aflata in proprietatea SC TRADE
TRANS IMOBILIARE SRL, pentru care Railport Arad SRL a incheiat contract de inchiriere cu nr.
336/ 01.12.2021 pentru o perioada nedeterminata.
Vecinatati:
- Nord: Intrareal/lesirea pe calea ferata, respectiv parcele cu folosinta de constructii
industriale si edilitare, aflate in proprietatea SC TRADE TRANS TERMINAL SRL si
TRADE TRANS IMOBILIARE SRL

- Vest: drumul Curtici-Dorobanti, DJ 792C

- Est: liniile publice de cale ferata si gara Curtici

- Sud: pasaj intrare in orasul Curtici pe cale rutiera

Coordonatele stereo ale amplasamentului sunt:

Nr. pct X Y

364 514140.754 215144.454
365 514192.713 215274.363
407 545172.649 214898.124
346 545295.218 214855.220
351 545064.188 214679.021
356 544484 .557 214969.130

Indici constructivi si urbanistici propusi

- suprafata totala — 145309 mp

- suprafata construita — 736,27 mp

- suprafata construita desfasuratad — 750,91 mp

- suprafata spatii verzi 58148 mp

- platforme betonate 17754 mp
1- “Folosinte actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cét si pe zone
adiacente acestuia”

Folosinta actualéd pe amplasament
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Terenul are urmatoarele vecinatati si folosinte:

- La nord: CF 301009 folosinta: partial platforma betonata pentru accesul/asteptarea
camioanelor pentru intrarea in terminal. CF 302890 SC Trade Trans SRL folosinta:
teren arabil pe care se afla macazul liniei de cale ferata la intrarea in terminalul
intermodal;

- Lasud: CF 302551 folosinta: pod de legatura intre DJ Curtici-Dorobanti si oras Curtici;

- Laest: linii CF, Gara Curtici si orasul Curtici la peste 140 m distanta;

- La vest: CF 302009 folosinta: spatile administrative ale SC Trade Trans SRL; CF
304705 folosinta: teren agricol; CF 304706 folosinta: teren agricol.

Folosintele planificate ale terenului

Pe amplasamentul cu suprafata totala de 145309 mp urmeaza a se amenaja extindere
terminal intermodal (Railport Curtici) conform PUD aprobat cu HCL 267/2008.

In vecinatatea amplasamentului existd urmatoarele obiective:

- In partea de nord:

o Intrare/iesire pe calea ferata, respectiv parcelele cu folosinta de constructii
industrial si edilitare aflate Tn proprietatea SC Trade Trans SRL si Trade Trans
Imobiliare SRL
- In partea de vest:
o DJ 792C Curtici-Dorobanti
- In partea de sud:
o Pasaj intrare n oras Curtici pe calea rutiera
- In partea de est:
o Linii publice de calea ferata si Gara Curtici
o Localitatea Curtici la distanta de peste 140 m
2- Politici de zonare gi de folosire a terenului
Conform PUD oras Curtici amplasamentul este situat in UTR nr. 18.
UTR nr. 18 este in zona de vest a intavilanului localitatii si cuprinde zona industrial —
terminal intermodal existent.
Functiunile dominante stabilite sunt: terminal intermodal.
Functiunile complementare admise sunt: constructii pentru industrie usoara nepoluanta,
depozitare.
3- Areale sensibile

Din datele de mai sus privind vecinatatile se constata urmatoarele areale sensibile:

37



- Zone locuite: localitatea Curtici aflata la peste 140 m est de obiectivul de investitie.
intre acesta si zona de intravilan se afld Gara Curtici cu infrastructura feroviard

existenta.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI

A. SURSE DE POLUANTI Sl INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU

A. Protectia calitatii apelor

a.1.Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul.

Alimentarea cu apa

Sursa de apa in scop menajer in perioada de operare este asigurata din reteaua C
Apa Arad, prin extinderea acesteia.

Volume de apa menajera captata

- Zzilnic maxim =93.3 mc/zi (1.08 I/s)

- Zilnic mediu = 65.3 mc/zi (0.76 1/s)

- grad recirculare 0 %

In perioada de constructie apa se asiguréa din reteaua C Ap& Arad existenta.

Evacuarea apelor uzate

Volume de apa fecaloid menajere in perioada de operare

- Q zilnic maxim 366.3 mc/zi (4.24 |/s)

- Q zilnic mediu 256.4 mc/zi (2.97 |/s)
Caracteristicile fizico- chimice ale apelor uzate evacuate

Limitele admise la intrarea in canalizare, conform normativului HG 352/2005 - NTPA
002 sunt prezentate in tabel.

Limitele admise conform normativului HG 352/2005 - NTPA 002

Indicatori U.M. HG 352/2005 - NTPA 002
pH unitati pH 6,5:8,5
Materii in suspensie mg/dm3 350
Substante extractibile in eter de mg/dm3 30
petrol
CCO-Cr mg/dm? 500
Produse petroliere mg/dm3 5
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Apele uzate menajere se vor evecua in canalizarea oraseneasca administrata de C
Apa Arad prin extinderea acesteia.
Ape pluviale evacuate: debit 147 |I/s.

a.2. Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.

Ape uzate menajere in perioada de operare

Se evacueaza in canalizarea oraseneasca.

Ape pluviale in perioada de operare

Apele pluviale se colecteazd 1n bazinul de incendiu cu un volum de 324 mc. in
prealabil aceste ape provenite de pe platformele betonate sunt trecute printr-un separator de
hidrocarburi cu un debit de 200 I/s.

b. Protectia aerului

b.1. Surse de poluare pentru aer, poluanti, inclusiv mirosuri

Sursele de poluanti pentru aer in perioada de operare sunt urmatoarele:

a). Tehnologice:

- activitatea de incarcare — descarcare se realizeaza cu macarale pod si macarale
reach strachere care functioneaza cu motorina (cca. 15 I/h); emisii de gaze de ardere;

- activitatea de transport se realizeaza cu autotrenuri speciale — emisii de gaze de

ardere de la motoarele autovehiculelor.

Tabel 1 - Emisii de noxe chimice din surse mobile in perioada de functionare.

Denumirea sursei: Motoare Diessel
Denumire Debit masic | Nr. Emisii totale in Limite maxime admise
poluanti (g/h) surse mediu (g/h) (Ordin MAPPM nr.
462/1993) (g/h)

Particule solide 15,6 2 31,2 500
SO, 32,4 2 64,8 5000
CcO 270,0 2 540 Nespecificata
Hidrocarburi 44 4 2 88,8 3000
NO; 4440 2 888 5000
Aldehide 3,6 2 7,2 100
Acizi organici 3,6 2 7,2 200

Dispersia emisiilor de noxe chimice se va produce in incinta amplasamentului si de-a

lungul drumului de acces, de o parte si de alta pe o banda cu latimea de 100 — 150 m,
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concentratiile de poluanti reducandu-se la jumatate la distanta de 20 m si de 3 ori la distanta

de 50 m.

b). incalzirea spatiilor administrative

- se realizeaza cu radiatoare care functioneaza cu curent electric.

Sursele de poluanti pentru aer in perioada de constructie sunt urmatoarele:

- activitatea de excavare, incarcare/descarcare pamant/moloz — emisii de praf si

gaze de ardere;

- activitatea de transport materii prime si materiale — emisii de praf si gaze de

ardere;

- construirea propriu-zisa a infrastructurii — emisii de praf;

- activitatea de sudura a partilor metalice — emisii de gaze.

Tabel 2 - Emisii de praf din surse mobile in perioada de implementare a proiectului.

Total
Categoria de lucrari Denumirea sursei Poluant Debit masic (g/ora x emisii
Nr.utilaj) maxime
(glora)
Excavare, Praf (16<30 p | 568 gl/ora x 4 = 2272
incarcare/descarcare m) glora
pamant si moloz, precum | Utilaje terasiere —2 | Praf (11<15 p | 368 glora x 4 = 1472 | 5152 g/ora
si transport auto buc m) glora
Autobasculante — 2 | Praf (1<10pm) | 268 glord x 4 = 1072
buc g/ora
Praf (0<2,5 ym) | 84 g/ora x 4 = 336 g/ora
Transportul materialelor | Autobasculante — 3 | Praf (0<30 um) | 902 g/ora x 3 = 2706 | 2706 g/ora

cu mijloace auto pe drum
nemodernizat/modernizat

buc

glora

Eliminarea/reducerea emisiilor de praf in incinta perimetrului si pe drumul de acces se

realizeaza prin aplicarea urmatoarelor masuri:

v stropirea cu apa a surselor de praf si a drumurilor de pamaéant, in perioada de

uscaciune;

v" mijloacele de transport vor circula cu viteza redusa pentru a ridica In atmosfera

cantitati reduse de particule fine de praf;

Emisii de noxe chimice sunt generate de surse mobile — utilajele tehnologice si mijloacele

de transport. Prin arderea carburantilor (motorina) in motoarele Diesel se degaja in atmosfera

gaze de esapament, in a caror componenta sunt: oxizi de azot (NO2), oxizi de carbon (CO);
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oxizi de sulf (SOz2); compusi organici volatili (COV), pulberi. Cantitatile de noxe eliberate in
atmosfera depind de: puterea, regimul si timpul de functionare al motoarelor, caracteristicile
carburantului folosit etc. Consumul orar de carburanti in timpul functionarii utilajelor si

mijloacelor de transport folosite in procesul tehnologic este Th medie de 15 I/h.

Tabel 3 - Emisii de noxe chimice din surse mobile in perioada constructiei.

Denumirea sursei: Motoare Diessel
Denumire Debit masic | Nr. Emisii totale in Limite maxime admise
poluanti (g/h) surse mediu (g/h) (Ordin MAPPM nr.
462/1993) (g/h)

Particule solide 23,4 4 93,6 500
SO, 48,2 4 192,8 5000
CO 405 4 1620 Nespecificata
Hidrocarburi 66,2 4 264,8 3000
NO- 666 4 2648 5000
Aldehide 5,4 4 21,6 100
Acizi organici 54 4 21,6 200

b.2. Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

Nu sunt instalatii pentru retinerea poluantilor atmosferici pe amplasament.

La limita incintei conditiile de calitate ale aerului se vor incadra in prevederile STAS
12574/87 "Aer din zonele protejate" si nu vor depasi: pulberi in suspensie 0,15 mg/mc/zi si
pulberi sedimentabile 17 g/mp/luna.

Gazele de ardere evacuate in atmosfera sc vor incadra in prevederile Ordinului
MAPPM nr. 462/93 si vor contine pulberi max 100 mg/Nmc, monoxid de carbon max. 250
mg/Nmc, oxizi de sulf exprimati ca SO2 max 2000 mg/Nmc si oxizi de azot exprimati ca NO2

max 500 mg/Nmc.

c. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

c.1.Sursele de zgomot si de vibratii sunt:

In perioada de operare

Datorita functionarii continue unele surse de zgomot, macaralele si autotrenurile vor
avea caracter permanent. Nivelul de zgomot generat de acestea este de cca. 80-90 dB(A) la
un metru de sursa. Autovehiculele care transporta containere emit zgomot: 107 dB(A).

Zgmotul produs nu va influenta semnificativ nivelul de zgomot la limita de incinta.
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In perioada de constructie

- motoarele utilajelor si mijloacelor de transport in timpul functionarii;

- autovehiculele care transporta materii prime si produse finite;

- utilajele folosite la manipularea materiilor prime si produselor finite: incarcator
frontal, stivuitoare;

- utilajele folosite pentru demolarea platformei de beton (150-180 dB(A)).

c.2. Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Toate utilajele ce vor fi puse in functiune vor corespunde cerintelor UE in ceea ce
priveste nivelul de zgomot generat;

Obiectivul este amplasat in zona agricola/zona industriala, fara receptori sensibili la
zomot (cum ar fi zonele de locuit). In aceste conditii nu vor fi necesare masuri speciale de
protectie impotriva zgomotului.

Conform STAS 10009/2017 - Nivelul de zgomot la limita incintei este de 65 dB(A).

d. Protectia impotriva radiatiilor: sursele de radiatii; amenajarile si dotarile pentru

protectia impotriva radiatiilor.

Nu este cazul.

e. Protectia solului si a subsolului

e.1.Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

Solul si subsolul vor fi factorii de mediu cei mai afectati de lucrarile de amenajare
propuse. De pe suprafata perimetrului aferent investitiei, solul va fi indepartat iar suprafata
acestuia va fi adusa la cota in vederea executarii lucrarilor de constructii. Amenajarea solului
va determina schimbarea morfologiei terenului — morfologie ce va fi diferitd de cea initiala
avand in vedere ca in locul terenurilor agricole vor aparea constructii. Acest impact, cu
implicatii Tn principal asupra solului si subsolului, este inevitabil avandu-se in vedere faptul ca
se realizeaza o investitie in domeniul infrastructurii feroviare cu anexele ei.

Solul care va fi indepartat de pe suprafata perimetrului, va fi depozitat separat si utilizat
la finalul constructiei pentru amenajarea spatiilor verzi.

Sursele de poluarea a solului in perioada de constructie si functionare:

v' scurgeri accidentale de ape menajere si pluviale

v’ scurgeri accidentale de produse petroliere;
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v depozitarea neorganizata de deseuri menajere si industriale;

<

modificarea morfologiei terenului prin amenajarile executate;
v' emisiile de praf - pulberi sedimentabile antrenate si transportate de curentii de
aer,
v retinerea si migrarea in sol si subsol a poluantilor gazosi si a pulberilor emise in
aer la functionarea motoarelor termice;
Efectul poluantilor anterior mentionati se inregistreaza la nivelul structurii, texturii gi

proprietatilor fizico - chimice ale solului si implicit asupra funciiilor sale ecologice.

e.2. Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Pentru protectia solului si subsolului sunt prevazute urmatoarele:

e platforme betonate, in zonele de circulatie a macaralelor si autotrenurilor;

e realizarea sistemelor de canalizare a apelor uzate si apelor pluviale, pentru a se

evita aparitia unor pierderi in sol;

e utilizarea de echipamente si instalatii fiabile, corect proiectate si montate, pentru a

se evita aparitia de scurgeri. Suprafetele incintelor si spatiilor pe care se vor monta

echipamentele si instalatiile vor fi realizate din beton;

e colectarea deseurilor menajere si a celor din constructii si demolari in

pubele/containere prevazute cu capace, depozitate intr-un spatiu special amenajat,

prevazut cu platforma de beton;

e betonarea tuturor suprafetelor de lucru;

e elaborarea si implementarea unor programe de intretinere preventiva a tuturor

echipamentelor, utilajelor si instalatiilor aferente.

In timpul constructiei si operarii pot aparea scurgeri accidentale de carburanti datorita
unor defectiuni. Titularul de activitate are in vedere masuri de limitare a infiltrarii carburantilor
in sol prin utilizarea unor materiale absorbante (pamant, rumegus) care vor fi aplicate pe
zonele pe care s-a scurs carburantul. Aceste materiale absorbante imbibate cu carburant
sunt depozitate in locuri special si vor fi debarasate ca deseuri periculoase prin operatori
specializati.

Lubrifiantii utilizati pentru masinile - unelte din dotare sunt sub forma de uleiuri.

Posibilitatea contaminarii solului poate aparea doar la schimbarea uleiului.
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Apele pluviale incarcate cu suspensii si eventuale scurgeri de carburanti, nu constituie
un factor de poluare pentru sol, intrucat acestea sunt epurate printr-un separator de

hidrocarburi.

f. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

f.1.ldentificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

In zona adiacentd amplasamentului nu se gasesc paduri i nici zone declarate arii sau
ecosisteme protejate, amplasamentul fiind departe de parcuri si rezervatii naturale, arii de
protectie avifaunistica (SPA) si situri de interes comunitar (SCI). Vezi si Decizia etapei de
evaluare initiala nr. 19357/2021 emisa de APM Arad.

f.2. Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii

si ariilor protejate.

Nu e cazul

g. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

g.l. Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatad de asezarile umane,

respectiv fatd de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista

instituit un reqim de restrictie, zone de interes traditional etc.

Terenul pe care se afla obiectivul este situat in partea de vest a loc. Curtici, limitrof DJ
Arad-Dorobanti.
Terenul se invecineaza cu:

- la nord — intrare/iesire pe cale ferata, parcele cu folosinta de constructii industriale si
edilitare aflate in proprietatea SC TRADE TRANS TERMINAL SRL si SC TRADE
TRANS IMOBILIARE SRL;

- la vest— Dj 792C Curtici — Dorobanti, respectiv teren arabil proprietate privata;

- la sud — pasaj intrare in orasul Curtici pe cale rutiera

- la est — linii publice de cale ferata si statia C.F.R. CURTICI.

Zona rezidentiala cea mai apropiata este localitatea Curtici situata la cca. 140 m est de
obiectiv. Intre aceastd zona si perimetrul ce urmeaza a fi amenajat ca terminal intermodal se
afla Gara Curtici cu infrastructura aferenta, zona care poate fi considerate zona tampon

pentru evitarea impactului asupra zonei locuite.
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Folosinta actuala a terenului si destinatia stabilita prin PUD: situat in UTR nr. 18 —
terminal intermodal. Destinatia actuala a terenului: zona industrial, construirea unui terminal
intermodal cf. HCL 267/2008.

Nu sunt zone de interes traditional, monumente istorice si de arhitectura in apropierea

obiectivului.

g.2. Lucrari, dotari si masuri pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor

protejate de interes public

Poluantii ce pot afecta asezarile umane si implicit starea de sanatate a localnicilor sunt:
nivelul zgomotelor; emisiile de poluanti in atmosfera; apele pluviale si menajere uzate;
deseurile gospodarite necorespunzator.

Avand in vedere ca activitatea desfasurata in terminalul intermodal se desfasoara in
spatii deschise, la distanta de localitate, se apreciaza ca nivelul zgomotului nu va afecta zona
locuita.

Concentratia maxima admisibild pentru pulberi sedimentabile este de 17 g/m?/ luna.
Pentru pulberile in suspensie concentratile maxime admisibile in atmosfera zonelor locuite
este urmatoarea:

- 0,5 mg/m? - media de scurta durata

- 0,15 mg/m?® - media de lunga durata.

Nivelul de zgomot la limita incintei, pentru evitarea poluarii fonice, este de 65 dB(A)
conform STAS 10009/2017.

h. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament, in timpul realizarii

proiectului / in timpul exploatarii

h.1.Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate

Deseuri din activitatea de operare

Cod Denumire deseu Provenienta Modalitati de valorificare/eliminare

deseu

200301 Deseuri municipale amestecate | Din activitate Se preda la unitati autorizate (D5)

1502 02* | Absorbanti, materiale filtrante, | Din activitate Se preda la unitati autorizate (R12)
etc

150102 Ambalaje de materiale plastice Din activitate Valorificare prin agenti economici

autorizati (R12)

1501 10* | Ambalaje care contin reziduri | Ambalaje uleiuri Valorificare prin agenti economici
sau sunt contaminate cu autorizati (D10)
substante periculoase
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1302 05* | Uleieri minerale neclorurate de | Mentenanta vagoane | Valorificare prin agenti economici
motor transmisie si ungere autorizati (R12)

13 05 02* | Namoluri de la separatoare ulei | Ape pluviale Valorificare prin agenti economici
apa preepurate autorizati (R12)

Deseuri din activitatea de constructii

Cod Denumire deseu Provenienta Modalitati de valorificare/eliminare
deseu
200301 Deseuri municipale amestecate | Din activitate Se preda la unitati autorizate (D5)
1502 02* | Absorbanti, materiale filtrante, | Din activtate Se preda la unitati autorizate (R12)
etc
150102 Ambalaje de materiale plastice Din activitate Valorificare prin agenti economici
autorizati (R12)
17 04 02 Amestecuri metalice Din lucrari de Valorificare prin agenti economici
demolare autorizati (R12)
170904 Amestecuri de deseuri de la | Din lucrari de Se preda la unitati autorizate (R12)
constructii si demolari constructii

h.2. Planul de gestionare a deseurilor

se va evita formarea de stocuri de deseuri ce urmeaza sa fie valorificate, care ar putea
genera fenomene de poluare a mediului sau care prezinta riscuri de incendiu fata de
vecinatatj;

monitorizarea gestiunii deseurilor se va face prin grija titularului prezentei, cu
respectarea Legii nr. 211/2011, privind gestiunea deseurilor si a Hotararii nr. 856/2002
privind evidenta gestiunii deseurilor. Se va {ine evidenta lunara a deseurilor generate
pe amplasament, conform codurilor de la pct. IV. 1 din HG.nr. 856/2002.

toate deseurile acceptate pe amplasament vor fi manipulate si gestionate astfel incat
sa fie evitata imprastierea acestora in afara perimetrului de depozitare sau valorificare
a deseurilor

operatiunile de valorificare a deseurilor se vor face numai prin intermediul unor
societati comerciale autorizate din punct de vedere al protectiei mediului in baza

contractelor incheiate.

i. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

i.1.Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau in productie

in perioada de operare se utilizeaza carburanti si lubrefianti pentru macarale, motorina

se aprovizioneaza din rezervorul existent in incinta Railport.
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in perioada de constructie se vor folosi carburanti si lubrefianti pentru masinile si

utilajele santierului.

i.2.Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si

asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

In perioada de operare motorina este depozitatd in rezervor de 9000 | prevdzut cu
pompa de alimentare, cuva de retentie, instalat in incinta existenta Raiport Arad.

Uleiurile se pastreaza in magazia unitatii in butoaie metalice, pe terenul limitrof.

in perioada de constructie carburantii si lubrefianti se vor aproviziona de la unitati

specializate.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a

biodiversitatii

Caracterizarea zonei de amplasare: in punct de vedere geomorfologic, perimetrul
studiat face parte din Campia de Vest (Bazinul Panonic).

Amplasamentul cercetat geotehnic este situat in intravilanul localitatatii Curtici Tn
partea de vest a localitatii.

Geologic, amplasamentul cercetat se situeaza in sectorul roménesc al Depresiunii
Panonice.

Depresiunea Panonica reprezinta o unitate geologica cu extensie mare, (600km
lungime si 400 km latime) dezvoltata, de la vest spre est, pe teritoriile Austriei, Ungariei,
Cehiei, Slovaciei, Serbiei si Romaniei. Sectorul roméanesc al acesteia ocupa partea vestica a
teritoriului Romaniei, fiind limitat spre est si nord de structurile Muntilor Carpati, iar spre vest
si sud, de frontiera Romaniei cu Ungaria si Serbia; in centrul depresiunii Panonice,
depresiune ce a luat nastere prin scufundarea lenta a unui masiv cristalin de varsta hercinica,
peste care stau transgresiv si discordonat formatiunile panoniene si cuaternare de natura
sedimentara. Cuaternarul are o grosime de cca. 200m si este alcatuit din formatiuni fluviatile
si lacustre de varsta pleistocena si holocena in care predomina argilele si nisipurile depuse in
alternante, prezentand o stratificatie, in suprafatda de natura incrucisata, tipica conurilor de
dejectie a marilor rauri.

Zona de amplasare a proiectului este asezata pe conul de dejectie a raului Mures care
este alcatuit din pietriguri si bolovanisuri nisipoase separate de strate de argile si prafuri
argiloase. La partea superioara a depozitelor cuaternare, se dispune patura de sol.
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Hidrografic: bazin hidrografic Mures, cod cadastral IV-I.

Seismic: in conformitate cu codul de proiectare seismica P100-1/2013,
amplasamentul se incadreaza in zona seismica Banat, cu coeficientii ag = 0,159 (valoare de
varf a acceleratiei terenului pentru proiectarea antiseismica) si Tc = 0,7s (perioada de control
a spectrului de raspuns) pentru cutremure avand IMR = 225 ani (interval mediu de recurentad)
si 20% probabilitate de depasire in 50 ani.

Caracterizare geotehnica:

Pentru realizarea investitiei in cadrul amplasamentului a fost realizat studiu geotehnic
nr. L502/2021 de catre PFA Trofin lon, inginer geolog autorizat, din care au rezultat
urmatoarele:

Forajul F1 sapat la adancimea de 3.50m, pune in evidentad urmatoarea stratificatie:

e 0,00m -0.50m - sol vegetal;

e 0.50m - 0.70m - argila neagra - cenusie, plastic vartoasa,

e 0.70m - 1.40m - argila cafeniu - galbuie prafoasa, plastic vartoasa;

e 1.40m - 2.00m - argila galbuie nisipoasa, plastic vartoasa, cu papusi de calcar;
e 2.00m - 2.30m - nisip argilos, plastic vartos;

e 2.30m -3.50m - complex nisipo-prafos, de indesare medie.

Forajele F1, F2, F3, F4, F5, F6 - arata aceeasi stratificatie specifica zonei de
platforma. Stratificatia intalnita Tn aceste foraje, este redata in desenul nr. 1.

Determinarile facute pe cele doua strate: argila cafeniu-galbuie prafoasa, plastic
vartoasa si argila galbuie nisipoasa plastic vartoasad cu papusi de calcar, strate bune de
fundare.

Analizand parametrii geotehnici a stratelor existente pe amplasament, s-au stabilit
presiunile conventionale pentru gruparea fundamentala de incarcari, astfel: presiunea
conventionala de baza stabilita, folosind tabele de valori orientative din STAS—ul 3300/1-85,
pentru stratul de argila cafeniu — galbuie prafoasa, plastic vartoasa, intalnit in toate cele sase
foraje (cu incepere de la adancimea de 0.70 m sub CTN) - recomandat pentru fundare, este:
Pconv = 250 kPa (presiune valabila pentru adancimi de fundare egald cu 2 m si latimi ale
fundatiei de 1 m). Pentru adaptarea la situatia concreta se vor aplica corectiile de adancime si
latime prevazute in STAS 3300/2-85.

Cel de-al doilea strat ce prezinta interes din punct de vedere geotehnic — stratul de

argila galbuie nisipoasa, plastic vartoasa, cu papusi de calcar, care pe amplasament incepe
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de la adancimea de 1.40 m sub C.T.N.). Pconv barat = 270 kPa (presiune valabila pentru
adancimi de fundare egale cu 2 m si latimi ale fundatiei de 1 m).

Incadrarea preliminaré in categoria geotehnicé

Conform normativului NP 074-2014 — “Normativ privind documentatiile geotehnice

pentru constructii”, se stabileste riscul geotehnic pentru constructii conform tabelului:

Factorii de importanta Descriere Punctaj
Conditji de teren Terenuri bune 2
Apa subterana Fara epuismente |1
Clasificarea constructiei dupa | Normala 3

categoria de importanta

Vecinatati Fara riscuri 1

Riscul geotehnic Redus 7

Categoria geotehnica I

Conform punctajului calculat lucrarea se incadreaza preliminar in categoria geotehnica

I, cu risc geotehnic redus.
Intocmirea acestei lucrari are la baza normativul NP 112 / 2014 — privind proiectarea

fundatiilor de suprafata.

Coloanele litologice ale forajelor geotehnice executate sunt urmatoarele:

FI F2 F3
0,00 m 0,00m 0,00 m

sol vegetal sol vegetal sol vegetal
0.50m |
aigild neagra-cenisie,

G7Gm plastic vartoasa 0,70 m

0,50 m
argila neagra — cenusie,
plastic vartoasa 0,70 m =]

argila neagra- cenusie,
plastic vartoasa

5
argild cafeniu -galbuie, i
prafoasa , E
plastic vartoasa

argild cafeniu- galbule,
prafoasa ,
plastic vartoasa

argila cafeniu- galbuie,
prafoasa,

plastic vartoasa
1,40 m ] 1,40 m B
argila galbuie,
nisipoasa,
plastic vartoasa,

argila galbuie,
nisipoasa ,
plastic vartoasa,

argila galbuie,
nisipoasa ,
plastic vartoasa,

2.00m cu papusi de calc2.00m cu papusi de cah2.00m cu papusi de calcar
nisip argilos , nisip argilos , nisip argilos ,
2,30m plastic varfos 2,20m plastic vartos 2,20m plastic vartos

complex ,nisipo-prafos,

complex ,nisipo-prafos, S===  complex ,nisipo-prafos ,
de indesare medie

de indesare medie === deindesare medie
=1
3.00m ==

3.50m = = NH 3.50m

Desen nr. 1
Curtici - C.F. 301207 , 301210, 301206, 301210 - jud. Arad

49



F4 F5 Fé6

0,00 m ___ boo0m 0,00 m

sol vegetal sol vegetal

argila neagra — cenusie,
G70m = plastic vrtoasd C,70m = plastic vartoasa 0,70 m

argild neagra- cenusie,
plastic vartoasd

argilé cafeniu- galbuie,
prafoasa ,
plastic vartoasa

argila cafeniu -galbuie,
prafoasa ,
plastic vartoasa

argila cafeniu- galbuie,
prafoasa ,
plastic vartoasa

e
7 1,40 m 27
argild galbuie,
nisipoasa ,
plastic vartoasa, :
cu papusi de calc2.00m
nisip argilos ,

argilad galbuie,
nisipoasa ,
plastic vartoasa,

argila galbuie,

nisipoasa,

plastic vartoasa,

cu papusi de cah2.00m F cu papusi de calcar

nisip argilos , nisip argilos ,
plastic vartos 2,20 plastic vartos

complex ,nisipo-prafos ,
de indesare medie

complex ,nisipo-prafos , == complex nisipo-prafos,
de indesare medie de indesare medie

N.H.

Desennr. 1
Curtici - C.F. 301207, 301210, 301206, 301210 - jud. Arad

Incadrarea in zone de risc:

- la cutremur, amplasamentul se incadreaza in zona seismica cu ag=0,20g si perioada

proprie de vibratie T=0,7 s;

- din punct de vedere al alunecarilor de teren: terenul este plan si nu prezinta risc de
alunecare;
- nu exista risc de inundatii.

Adéancimea de inghet se situeaza in conformitate cu STAS 6054/77 la 0,80 m de nivel
teren actual.

Solul: Tnvelisul de sol, reflectd in mod fidel interferenta factorilor pedogenetici
(litologici, geomorfologici, climatici, hidrologici si altii, asociati in timp cu activitatea factorului
antropic). Cernoziomurile tipice si cambice sunt soluri ce ocupa suprafete intinse in cadrul
judetului Arad. Ele se definesc prin prezenta orizontului diagnostic Am (molie) de culoare
negricioasa sau brun-inchisa. O caracteristica a acestor tipuri de soluri este continutul scazut
de humus (la suprafata 2-3 %) ceea ce face necesara aplicarea ingrasamintelor organice.

Cernoziomurile tipice s-au format pe depozite leossoide, pe luturi si argile si aproape
toate se gasesc sub influenta apei freatice. Textura cernoziomurilor tipice este predominant
lutoasa, lutoargiloasa si devine mai usoara spre profunzime.

Variatia principalilor indici fizici si hidrofizici arata ca aceste soluri sunt putin tasate
(1,33-1,41 gr./mc.), cu o porozitate buna si o permeabilitate buna-mijlocie.

in functie de adancimea nivelului freatic, cernoziomurile cambice au fost influentate

diferit de franja capilara.
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Textura acestor soluri este foarte variata de la luto-nisipoasa la argiloasa, proprietatile
lor fizice si chimice fiind influentate de natura si caracterul depozitelor pe care s-au format.

Indicii fizici arata ca cernoziomurile cambice sunt soluri tasate, cu densitate aparenta
mare, cu valori ale porozitatii totale mici si foarte mici.

in perioada de constructie solul va fi factorul de mediu cel mai afectat intrucat va fi
inlocuit cu obiective ale investitiei.

APA SUBTERANA

Apele freatice. Sunt cantonate in depozite cuaternare alcatuite din nisipuri cu
granulometrie diferita, pietrisuri cu intercalatii de argile, prafuri argiloase sau argilo-prafoase.

In partea superioard a acestor depozite permeabile se dezvoltd formatiuni cu
permeabilitate mai redusa care fac ca in anumite zone nivelele hidrostatice sa prezinte
caractere ascensionale. In acelasi timp, formatiunile cu granulometrie find si aparitia unor
orizonturi genetice de soluri impermeabile, bine dezvoltate, fac ca deasupra acestora (0,4 -
0,6 m) sa se acumuleze strate acvifere sezoniere (suprafreatice) influentate de conditiile
climatice, motiv pentru care prezintd oscilatii sezoniere accentuate. Aceste strate sunt
discontinue si se afla in interdependenta cu stratele freatice propriu-zise.

Nivelurile apelor freatice in campia joasa se intalnesc intre 0,0 si 3,0 metri, exceptie
fac areale reduse de 3,0 - 5,0 metri care sunt situate in zonele grindate. Niveluri de 0,0 — 2,0
metri se intalnesc in zonele depresionare si pe fostele albii parasite. In zonele inalte, apele
freatice se dreneaza mai repede (din cauza materialului mai grosier al stratului acvifer) decat
in zonele plane si depresionare. Alimentarea panzelor acvifere se face in cea mai mare parte
din precipitatii si mai putin din Mures.

Nivelul hidrostatic, avand adancime relativ mica este supus si influentei climatice in
sensul ca primavara cand se produc infiltratii acesta se ridica usor, iar vara, cand
evapotranspiratia creste, nivelul scade.

Lucrarile proiectate si executate conform proiectului nu influenteaza regimul apelor de
suprafata sau subterane.

Resurse de ape subterane

Sunt deosebit de valoroase atat sub aspect cantitativ cat si calitativ, contribuind decisiv
la satisfacerea nevoilor populatiei si ramurilor economice.

Astfel, conul aluvionar al Muresului este cunoscut astazi ca fiind cea mai mare
hidrostructura din Romania, care a permis construirea uneia din cele mai mari captari de ape

subterane din {ara, cea a Aradului.
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Conul aluvionar al Muregului

In formatiunile sedimentare ale Bazinului Pannonic, la iesirea raului Mures din zona
muntoasa a masivului Highig-Drocea, in Holocenul superior, s-a format conul aluvionar al
Muresului, cea mai mare structura de acest gen din tara.

Acest corp de apa face parte din Conul aluvial al Raului Mures denumit potrivit
Directivei Cadru 60 /2000 /EC, ROMU20 - Conul aluvial Mures (Pleistocen superior-
Holocen). Acviferul este continuu, plasat la adancimi mici (2-5 m) si constituind
impreuna cu scurgerea din albia raului Mures in echilibru hidrodinamic intre acestea
existdnd evidente influente reciproce. Directia de curgere este, in general, SE-NV.
Parametrii hidrogeologici principali pentru acest corp sunt: K = 5-70 m/zi, T =150-2000
m?/zi. Stratul acoperitor are o constitutie prafos-nisipoasa-argiloasa, discontinuu, cu
grosimi, in generalde maxim 2-4 m. Conjugat cu infiltratia eficace de 15-60 mm coloana
de apal/an rezulta o protectie medie globala de la suprafata (clasa PM).

De la marginea estica, marcata prin punctul de origine al conului aluvionar, in dreptul orasului
Lipova si prin linia de delimitare spre est a acumularii piemontane in dreptul localitatilor
Ghioroc si Pancota, hidrostructura Aradului se extinde spre vest la nivelul cAmpiei Pannonice.

Conul de dejectie al raului Mures se desfasoara spre vest ca un larg evantai, la iesirea
din culoarul Muresului imediat aval de Lipova, avand o lungime intre Lipova si Nadlac de cca.
70 km si o latime maxima de 59 km pe linia Secusigiu — Graniceri totalizand o suprafata de
2.210 km?, din care 2.040. km? pe teritoriul Romaniei. Debitul acestei hidrostructuri este de
11,1 m3/s omologat in 1983.

Fata de axa Muresului se observa o dezvoltare asimetrica in sensul ca sectorul situat la
nord de rau ocupa o suprafatd mult mai mare (1.590 km?) fatd de sectorul situat la sud de
Mures (450 km?). De asemenea, in Ungaria, conul ocupa o suprafatd de aproximativ 170 km?.

Orizonturile acvifere din con sunt separate in unele sectoare prin intercalatii lenticulare
de argile, argile nisipoase si prafuri argiloase care nu asigura decéat partial izolarea stratului
acvifer freatic de stratele acvifere de medie adancime. Intercalatjile argiloase sunt in general
mai groase si din ce in ce mai numeroase spre extremitatile vestice, nordice si sudice.

Deschiderile de foraje au evidentiat un important complex acvifer acumulat in principal
in depozite fluvio — lacustre si aluvionare in care, in portiunile cu strat separator de argila apar
doua strate acvifere: freaticul, pana la 30 m adancime si cel subiacent, considerat de medie

adancime.

52



Acviferul freatic este alimentat atat din precipitatiile cazute pe toata suprafata conului
aluvionar, cat si din infiltratii din raul Mures. Studiile cu foraje ale I.S.P.1.F. in albia Muresului
au stabilit ca intre Paulis si Arad pe o lungime de 16 km raul are un aport de 640 I/s la
alimentarea acviferului. Nivelul hidrostatic intalnit este de regula cuprins intre 2-5 m iar in
luncile Muresului, lerului si al principalelor canale de desecare de 0-2 m. Aspectul curgerii
este in general divergent, retelele de descarcare drenand in general freaticul.

Grosimea medie a stratului acvifer freatic, studiat mai aprofundat in lungul frontului nou
de captare al municipiului Arad este de 12-17 m, iar debitele exploatabile pe foraj de 10-14 I/s
la denivelari de 0,2 — 2,1 m.

Acviferul de medie adancime este localizat in depozite fluvio — lacustre, reprezinta cea
mai importanta sursa de apa subterana din care se alimenteaza majoritatea folosintelor.

Grosimea orizonturilor acvifere sunt cuprinse pe intreg arealul intre 20-80 m. Cele mai
mari grosimi fiind Tn zona Arad — Zimandul Nou — Séantana, care coincid cu amplasarea
captarii noi a municipiului Arad. Coeficientii de permeabilitate au in general limite largi,
valorile extreme fiind K=10 — 140 m/zi.

Date climatice

Obiectivul este situat in Campia Aradului, care este caracterizata printr-o uniformitate a
reliefului, ce are ca urmare omogenizarea elementelor climatice, ceea ce i ofera compozitiei
unicitate. Ea este marginita la nord de Campia Crigurilor, la vest de Campia Peregului, la sud
de lunca Muresului si Campia Vingai, iar la este de Muntii Zarandului care apoi are un zid
Tnalt de circa 400 m.

Din punct de vedere climatologic, Campia Aradului se incadreaza in climatul Campiei
Tisei adica intr-un climat continental moderat, cu usoare influente ale climatului mediteranean
si oceanic, cu ierni relativ blande si cu veri calduroase si nu prea secetoase.

Lantul Carpatilor o adaposteste impotriva invaziilor aerului rece continental, iar
deschiderea dinspre vest, permite acoperirea campiei cu aer temperat maritim.

Pentru caracterizarea climatica a zonei s-au analizat principalele elemente
meteorologice la Statia Meteo Arad: temperatura aerului, umezeala aerului, precipitatiile
atmosferice si regimul eolian.

in vestul tarii procesele si fenomenele atmosferice cat si regimul elementelor

climatologice sunt influentate de circulatia aerului umed din vest si sud-vest.
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Temperatura aerului

Circulatia maselor de aer specifice latitudinilor medii imprima trasaturi distincte
temperaturii aerului din partea de vest a tarii.

Intensificarea circulatiei maselor de aer umed dinspre vest in lunile iunie, iulie si august

face ca diferenta medie de temperatura dintre lunile cele mai calde sa fie doar cateva zecimi

de grad.
Temperaturi medii anotimpuale (0C)
iarna primavara vara toamna
1,9 10,2 20,0 10,8

O caracteristica a regimului termic este faptul ca temperaturile medii lunare cresc din
ianuarie si pana in iulie, urmand o curba descendenta pana in ianuarie.

Luna cea mai rece este ianuarie (-1,8°C) si cea mai calduroasa iulie (21,0°C).

O particularitate este aceea ca primavara incepe brusc si mai devreme decéat in restul
tarii, iar masele de aer maritime dau o nuanta mai blanda a climei in cursul iernii si veri nu
prea secetoase.

lernile sunt blande cu o temperatura medie de 1,9°C, ca o consecintd a advectiilor
maselor de aer de origine mediteraneana. Verile sunt calduroase cu temperatura medie de
200C.

Anotimpurile de tranzitie au o valoare medie de 10,5°C. In general toamna prezinta
valori termice mai constante decat primavara datorita faptului ca de obicei, toamnele se
gasesc sub influenta unui anticiclon pronuntat care mentine timpul senin si cald, mai multe
saptamani continuu.

Amplitudinea anuala este de 23,3°C.

De asemenea se constata ca media maximelor lunare este pozitiva in tot cursul anului,
iar cea a minimelor este negativa doar in lunile de iarna.

Temperatura maxima absoluta: 39,1°C (21.08.2000).

Temperatura minima absoluta: -27,2°C (31.01.1987).

Umezeala aerului

Umezeala aerului constituie un indicator important pentru caracterizarea regimului
climatic a unei regiuni si pentru ecologie.

Regimul anual se caracterizeaza printr-un maxim in perioada rece a anului si un minim

in perioada calda.
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Urmarind evolutia umezelii relative medii anuale a aerului in comparatie cu
temperatura medie anual& se constata raportul invers dintre cele 2 elemente caracteristice. Tn
schimb deficitul de umiditate urmeaza indeaproape mersul temperaturii aerului, lunile cele
mai calduroase caracterizandu-se printr-o mare uscaciune a aerului.

Valorile maxime ale deficitului de umiditate sunt inregistrate in lunile iulie si august,
atunci cand temperaturile sunt maxime.

Precipitatii atmosferice

Precipitatiile atmosferice reprezinta elementul component al climei care reflecta in cea
mai mare masura cadrul natural al unei zone.

Precipitatile sunt fenomene meteorologice care se disting printr-o accentuata
variabilitate n timp si spatiu. Ele se modifica de la o luna la alta in functie de frecventa si de
directia de deplasare a maselor de aer si a fronturilor.

Regimul anual al precipitatiilor in Municipiul Arad este de tip continental caracterizat
prin existenta unui singur maxim in luna iunie gi un singur minim in luna februarie.

in lunile de iarna precipitatiile sunt mai scazute, ele incep sa creascé incepand cu luna
aprilie, mai datorita activitatii ciclonilor si a patrunderii maselor de aer umed si instabil dinspre
Oceanul Atlantic. Ele au caracter de aversa insotite de descarcari electrice.

Incepand cu luna iulie acestea incep sa scada datoriti frecventei mai accentuate a
anticiclonilor, pana in luna noiembrie, cand se observa o usoara crestere datorita ciclonillor
din Marea Mediterana.

Stratul de zapada este prezent in lunile cu temperaturi negative si numarul zilelor cu
strat sunt in medie de 11 in luna ianuarie, 7 in februarie, 2-3 in martie si 5-6 in decembrie.

Regimul eolian

Vantul este un factor climateric important, deoarece directia lui indica originea maselor
de aer care patrund in zona, modificand mersul vremii.

Regimul vanturilor este determinat de dezvoltarea diferitelor sisteme barice care
traverseaza Campia Aradului: Anticiclonul Azoric, anticiclonul euroasiatic, depresiunea
Islandeza si ciclonii mediteraneeni.

La Arad, vantul predominant este din sectorul sud-estic si sudic. Acestea scot in
evidenta influenta aerului mediteranean ce determina un climat cu nuanta mai blanda in
Campia Aradului.

De asemenea o frecventa destul de ridicata o au si vanturile din sectorul nordic si nord-

vestic care aduc mase de aer rece.
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Variatiile frecventei vanturilor pe directii in timp de un an pot fi scoase in evidenta si
mai bine prin analiza acesteia pe anotimpuri.

Frecventa vantului creste spre amiaza ca urmare a incalzirii suprafetei active si a
aerului de deasupra ei. Cele mai mari deosebiri de frecventa a vanturilor scurte intre orele din
timpul diminetii si amiezii, apar rar. Frecventa calmului se reduce la mai mult de jumatate la
orele 14:00 fata de valorile de la orele 7:00

Viteza véantului variaza in stransa legatura cu marimea gradientului baric orizontal, cu
factorii fizico-geografici si cu asperitatile suprafetei subiacente deasupra caruia se misca. Cea
mai mare valoare a vitezei vantului este din sectorul nord-vestic 4,3 m/s.

De asemenea se inregistreaza 2 maxime ale vitezei vantului: una primavara si alta la
sfarsitul toamnei, fiind cauzate de deplasarea in regiune a maselor de aer polare Ssi
intensificarea fronturilor atmosferice in aceasta perioada.

Vanturile din sectorul nordic au viteza cea mai mare, produc scaderi de temperatura si
sunt periculoase indeosebi primavara, aducand bruma si ingheturi tarzii.

Vanturile din sectorul sudic au viteze mai mici si sunt calde care provoaca uscaciune.

Conform “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”, indicativ
CR 1-1-4/2012, amplasamentul se afla in zona cu valori de referintd ale presiunii dinamice a
vantului, gp = 0,6 kPa. Categoria de teren Il: camp deschis-terenuri cu iarba si/sau cu
obstacole izolate (copaci, cladiri) aflate la distanta de cel putin de 20 de ori inaltimea
obstacolului, zo=0,05m, ki2(z0)=0,036, Vb = 2,66.

Conform codului de proiectare: Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor,
indicativ CR 1-1-3/2012, amplasamentul se afla in zona cu valori caracteristice a incarcarii
din zdpada pe sol sk 1,5 kN/m?2,

Terenul este relativ plan si nu prezinta particularitati de relief.

Calitatea aerului in zona. Surse de poluare

Nu sunt determinari ale poluantilor pe amplasamentul proiectului.

Este de retinut faptul ca in vecinatatea acesteia se afla DJ Curtici-Dorobanti, o artera
cu circulatie intensa care determina emisii de la mijloacele de transport, emisii care se vor
regasi si pe amplasamentul proiectului.

in situatia neimplementarii proiectului, calitatea aerului si conditiile climatice in zona nu

se schimba.
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Biodiversitate

Nu exista zone protejate in apropierea obiectivului si nici specii deosebite.

Vil. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE
SEMNIFICATIV DE PROIECT

7.1.Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei, solului, folosintelor,

bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei,
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si
asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct,
indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar,
pozitiv si negativ).

a) Impactul asupra populatiei si sanatatii umane

Obiectivul va fi situat in intravilamul localitatii Curtici in UTR 18, situat in partea de vest
a orasului Curtici.

Investitia respecta prevederile impuse prin Certificatul de urbanism si PUD aprobat:
utilizari permise — constructii pentru industrie usoara nepoluanta, depozitare.

Amplasamentul se stabileste la o distanta de 10 m de axul drumului actual.

Pentru evitarea impactului asupra locuitorilor sunt prevazute: canalizare menajera
racordata la canalizarea oraseneasca; canalizare pluviala prevazuta cu separator de
produse petroliere.

in ceea ce priveste conditiile de referintd pentru starea de sanatate a populatiei se
sublineaza ca pana la aceasta data nu exista studii care sa releve starea de sanatate a
populatiei localitatii Curtici.

Se precizeaza ca investitia este o dezvoltare a actualului terminal intermodal aflat pe
acelasi amplasament cu suprafata totala de 145309 mp.

Efecte asupra populatiei

o Surse de poluare si impactul asupra populatiei

— Zgomotul de vibratile generate de: traficul rutier pe drumul de acces catre
obiectiv; utilajele care deservesc obiectivul;

— Mirosurile generate de: gazele de esapament evacuate de autovehicule.
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o Evaluarea impactului asupra populatiei

Impact potential Masuri de prevenire/ Etapa/durata exercitare Categorie
diminuare impact impact
Afectarea calitatii | Cele valabile pentru protectia | Perioada de constructie si Negativ,
aerului prin emisii de | aerului. Amplasarea | functionare; nesemnificativ
gaze de esapament. obiectivului la distantd de zona | termen: permanent.
locuita; masuri pentru
epurarea apelor uzate;
Cresterea veniturilor din | Dezvoltarea capacitati | Perioada de constructie si Pozitiv,
impozite locale si a | administratiei locale de a | functionare; semnificativ.
posibilitatilor de | planifica si a utiliza adecvat | termen: permanent.
dezvoltare a serviciilor | mai multe resurse.
civice locale.
o Masuri pentru protectia populatiei

— oprirea motoarelor in timpul stationarii atat pentru traficul auto pe artera de
circulatie, cat si in zona operational3;

— realizarea gardului de imprejmuire a amplasamentului si amenajarea spatiilor
verzi in conformitate cu Certificatul de urbanism emis de Primaria Curtici;

— recuperarea instalatiilor si utilajelor de pe amplasament dupa executarea
lucrarilor de constructie;

— organizarea pazei punctului de lucru in perioada constructiei si ulterior;

— monitorizarea calitatii apei menajere si pluviale.

b) Impactul asupra biodiversitatii, faunei si florei
Terenul nu se afla in zona naturala protejata sau Sit Natura 2000.
Amplasamentul este limitrof cu terenuri agricole, drum judetean Curtici-Dorobanti, zone

puternic antropizate si fara valoare naturala deosebita.

c) Impactul asupra terenurilor, solului, folosintelor si bunurilor materiale

Pe amplasament si in vecinatatea acestuia nu sunt obiective industriale cu risc de
poluare ridicat.

Terenul este situat Tn intravilanul orasului Curtici, la o distanta de aproximativ 140 m
faté de obiectivul de urmeaza a fi construit. Acesta se invecineaza cu terenuri cu urmatoarea
destinatie:

- Nord: Intrareal/lesirea pe calea ferata, respectiv parcele cu folosinta de constructii

industriale si edilitare, aflate in proprietatea SC TRADE TRANS TERMINAL SRL si
TRADE TRANS IMOBILIARE SRL
- Vest: drumul Curtici-Dorobanti, DJ 792C
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- Est: liniile publice de cale ferata si gara Curtici

- Sud: pasaj intrare in orasul Curtici pe cale rutiera

Activitatea proiectului nu va influenta semnificativ terenurile limitrofe si nici activitatea
de pe DJ 792 Curtici-Dorobanti.

Obiectivul ocupa o suprafata de 145309 mp fiind proprietatea SC Railport SRL conform
CF. Folosinta actuala terminal intermodal Destinatia stabilitd prin PUD: construire terminal
intermodal.

Se constata ca in urma realizarii proiectului se vor schimba unele folosinte ale terenului
din arabil in zona construita, etc. — ceea ce este conform cu destinatia stabilita prin PUD.

Din datele existente privind calitatea terenului nu rezultda o poluare a solului pe
amplasament (observatii vizuale).

Terenul este situat in zona de campie, strabatuta de canale de desecare.

Impactul asupra terenurilor se datoreaza modificarilor morfologice.

Terenul vegetal decopertat de pe amplasamentul proiectului va fi utilizat ulterior pentru

refacerea zonelor verzi.

o Evaluarea factorului de mediu sol — utilizarea terenului
Impact potential Masuri de prevenire/ Etapa/durata exercitare Categorie
diminuare impact impact
Poluarea potentjald prin | Amenajarea de spatii betonate | Perioada de constructie, Negativ
scurgeri de substante | izolate, prevazute cu sisteme | functionare; termen: Semnificativ
periculoase, ape uzate de colectare a scurgerilor | permanent. local.
accidentale. Depozitarea
substantelor chimice/

carburantilor pe cat posibil in
spatii acoperite si securizate Si
gestionarea corespunzatoare a

acestora.
Poluarea potentiald | Amenajarea de platforme de | Perioada de constructie, Negativ
generata de | deseuri, cu sisteme de | functionare; Semnificativ
depozitarea deseurilor impermeabilizare, care sa | termen: permanent. local.

evite eventualele scurgeri pe

sol.
Pierderea potentialului | Amenajarea spatiilor verzi pe | Perioada de constructie, Negativ
de utilizare a terenului | amplasament prin acoperire cu | functionare; termen: Semnificativ
ca urmare a amenajarii | sol vegetal. permanent. local.

obiectivului.

Masuri de diminuare a acestuia
In vederea protejarii solului si a subsolului trebuie s& se {ind cont de urmatoarele
prevederi:
v’ amenajarea unor suprafete adecvate (betonate) pentru constructii si depozitarea
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deseurilor;

v’ realizarea separatorului de produse petroliere pentru apele pluviale contaminate;

v’ verificarea periodica a utilajelor pentru finlaturarea probabilitati de scurgeri
accidentale a carburantilor pe componenta sol.

v impactul negativ al activitatii este dat si de lucrarile de amenajare a constructiei. Acest
impact, cu implicatii in principal asupra solului si subsolului, este inevitabil avandu-se
in vedere amenajarea spatiului pentru constructii, impactul asupra mediului fiind
semnificativ diminuat prin masurile constructive luate in fazele de proiectare si de
executie a lucrarilor;

v alimentarea autocamioanelor se va face la statiile de distributie a combustibililor din
zona;

v deseurile rezultate din activitate vor fi colectate si transportate in afara perimetrului de
catre operatori specializati;

v' se vor lua toate masurile pentru evitarea poludrii accidentale a solului cu produse
petroliere provenite de la utilajele si mijloacele de transport utilizate;

v beneficiarul va detine in stoc la fata locului materiale de depoluare a solului pentru
produse petroliere deversate accidental (material absorbant biodegradabil);

v' verificarea corecta a utilajelor si a mijloacelor de transport pentru mentinerea in stare
tehnica corespunzatoare.

Consideram ca acest factor de mediu va fi definitiv afectat de lucarile de
amenajare a constructiilor prin inlaturarea sa de pe toata suprafata perimetrului iar
solutia inlocuirii sale cu o investitie in domeniul infrastructurii feroviare reprezinta o

varianta care poate fi acceptata.

d) Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

Nu sunt cursuri de apa permanente pe amplasament, acesta fiind drenat de canale de
desecare.
Apele subterane apartin:

- ROMU 22, corp de apa subterand Conul aluvionar al Muresului (pleistocen inferior -
mediu), corp de apa in stare chimica buna si potential ecologic bun. Directia generala
de curgere este sud-est, nord-vest, raul Mures drenand apele subterane.

Sursele de poluare asupra apei sunt reprezentate de apele uzate de natura menajera

si de apele pluviale contaminate cu suspensii provenite de pe platformele betonate.
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Sunt prevazute: canalizare menajera si canalizare pluviala prevazuta cu separator de

hidrocarburi.

Din cele de mai sus rezulta ca impactul asupra apelor este slab poluant.

o Evaluarea factorului mediu apa

Impact potential

Masuri de prevenire/

Etapa/durata exercitare

Categorie impact

diminuare impact
Poluarea apelor prin | Plan de management al | Perioada de constructie, | Negativ
depozitarea  deseurilor | deseurilor; functionare; termen: scurt. Nesemnificativ.
menajere si a altor tipuri | Realizarea platformelor

de deseuri fara masuri
de protectie a apelor
subterane si canalelor de
desecare.

pentru depozitarea
deseurilor si colectarea
acestora de catre operatori
specializati..

Poluarea  apelor de
suprafata si subterane cu
ape menajere si pluviale

Realizarea  separatorului
de hidrocarburi si a
canalizarilor menajera si

Perioada de functionare;
termen: permanent.

Negativ
Nesemnificativ.

pluviala in concordanta cu
reglementarile nationale.

infestate.

o Masuri pentru protectia apelor in perioada de operare
— colectarea apelor menajere si evacuarea acestora in canalizarea oraseneasca;
— amenajarea de platforme pentru depozitarea deseurilor si a recipientilor pentru
colectarea acestora;
— realizarea separatorului de produse petroliere 200 |I/s si racord la bazinul de
incendiu;
— monitorizarea calitatii apelor menajere si pluviale evacuate;

— verificarea utilajelor pentru a nu prezenta scurgeri de carburanti sau uleiuri.

Masuri de protectia apelor in timpul realizarii proiectului
Pentru asigurarea unor conditii normale de lucru, sub aspectul protectiei mediului,
precum si pentru reducerea la minim a posibilitatilor de poluare a acviferelor, se vor adopta
urmatoarele masuri:
v intretinerea utilajelor, schimbul de ulei si alimentarea cu motorina se vor face numai
de catre personal instruit, astfel incat sa previna imprastierea produselor petroliere;
v' alimentarea cu combustibili, schimbul de ulei si reparatiile curente se vor efectua
numai pe platformele betonate special amenajate;
v reviziile si reparatiile utilajelor se vor face periodic conform graficelor si specificatiilor

tehnice la service-uri autorizate;
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v'autovehiculele care vor efectua transportul in zona, vor avea inspectia tehnica
periodica obligatorie, efectuata;

v' firma constructoare va fi dotatd cu materiale absorbante in vederea prevenirii poluarii
accidentale a apelor de suprafata si subterane;

v se vor amplasa toalete ecologice pentru colectarea apelor uzate in perioada de

santier.

e) Impactul asupra calitatii aerului si climei

Calitatea aerului Tn zona obiectivului este influentata in prezent de activitatea de
incarcare/descarcare vagoane unde se emit gaze de la autovehicule si macarale.

Dupa realizarea investitiei activitatea va avea impact asupra aerului datorita instalatiilor
si utilajelor care vor functiona pe amplasament.

Pe amplasament vor functiona auvehicule de transport pentru aprovizionarea cu
materii prime si materiale in perioada de constructie si macarale pentru incarcare/descarcare
vagoane in perioada e operare. Intrucat acestea vor functiona cu motorina ele vor polua aerul
cu pulberi si gaze de ardere influentand conditiile climatice locale pe o suprafatad redusa. Pe
amplasament nu exista surse fixe de ardere, incalzirea facandu-se electric, ceea ce
reprezinta un lucru pozitiv privind conditiile climatice.

Evaluarea poluarii factorului de mediu aer

Pentru determinarea emisiilor provenite de la esapamentele motoarelor s-au utilizat
factorii de emisie pentru motoarele Diesel specificati in anexa la Ordinul Ministrului Apelor,
Padurilor gi Protectiei Mediului nr. 462/01.07.1993, pentru aprobarea Conditiilor tehnice
privind protectia atmosferica si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de
poluanti atmosferici produsi de surse stationare.

Astfel, pentru motoarele Diesel, specifice autovehiculelor grele, factorii de emisie sunt

reprezentate de: particule in suspensie, SOx, CO, hidrocarburi, NOx, aldehide, acizi organici.

Impact potential Masuri de prevenire/ Etapa/durata exercitare | Categorie impact
diminuare impact
Poluarea  aerului cu | Actiuni de monitorizare si | Perioada de constructie, | Negativ
particule, NH3, NOx, CO, | corectare/ prevenire in functie | functionare; termen: | Nesemnificativ.
precum si cu SO2 si cu | de necesitati permanent
poluanti toxici generati
de arderea
combustibililor
autovehiculelor
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Masuri pentru protectia aerului

v" in perioada de functionare

Insamantarea cu iarba si regenerarea naturala a spatiilor verzi;
Utilizarea autovehiculelor dotate cu tobe catalitice / convertoare catalitice;
Realizarea reparatiilor periodice a utilajelor din dotare si reglajul motoarelor cu

ardere interna.

v in perioada de realizare a investitiei:

mentinerea  utilajelor g$i  mijloacelor de transport in stare tehnica
corespunzatoare;

circulatia autovehiculelor se va face cu viteza redusa in faza de realizare a
investitiei;

utilizarea de mijloace de transport si de utilaje dotate cu motoare ale caror
emisii respecta legislatia in vigoare;

evitarea activitatilor de incarcare/descarcare a mijloacelor de transport cu
materiale generatoare de praf in conditii de vant;

limitarea vitezei de rulare pe drumurile din incinta, ceea ce va produce un
consum de carburant scazut si cantitate redusa de emisii atmosferice;
respectarea normelor tehnologice din domeniul constructiilor si alegerea unor

tehnici de lucru care sa minimalizeze eliminarea de praf, pulberi;

f) Impactul asupra zgomotului si vibratiilor

Evaluarea impactului zgomotului asupra factorilor de mediu

Impact potential Masuri de prevenire/ Etapa/durata exercitare Categorie
diminuare impact impact
Afectarea  receptorilor | Amplasarea obiectivului  in | Perioada de construciie, Negativ
sensibili - populatia din | zona industriala. Monitorizarea | functionare; termen: nesemnificativ.
zona. zgomotului Si vibratiilor | permanent.

ambientale si initierea de
actiuni de corectare daca este
necesar. Achizitionarea unor
echipamente care sa
indeplineasca cerintele
Directivei 2000/14/CE.

Masuri pentru protectia impotriva zgomotului

— Verificarea periodica a utilajelor si masinilor in perioada de constructie, operare;

Monitorizarea zgomotului in perioada de operare, la limita incintei;
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g) Impactul asupra patrimoniului cultural, arhitectura, peisaj si mediul vizual

Nu sunt obiective culturale de patrimoniu si nici de arhitectura in zona
obiectivului.

Peisajul este acela al unei zone de campie puternic antropizata, unde pe langa terenuri
agricole exista zone construite.

Lucarile proiectate vor modifica acest peisaj, in sensul ca pe cele 145309 mp vor
aparea constructii si se vor desfasura activitati, ceea ce va contrasta cu peisajul natural
existent Tn jurul obiectivului.

Proiectul va avea solutii de realizare estetica a constructiilor, de amenajare a spatiilor
verzi, de utilizare a energiei verzi (panouri fotovoltaice si tractoare electrice), de gestionare
corespunzatoare a deseurilor, astfel incat impactul cu mediul natural sa fie cat mai redus.

e Evaluarea impactului deseurilor asupra factorilor de mediu

Impact potential Masuri de prevenire/ Etapa/durata exercitare Categorie
diminuare impact impact
Afectarea calitatii apelor | Proiectarea, construirea si | Perioada de constructie, Negativ
subterane Si de | operarea sistemului de | functionare, inchidere si Nesemnificativ

suprafatd si a calitatii

gestionare a deseurilor 1in

postinchidere;

solului prin depozitarea | conformitate cu prevederile | termen: scurt.

necontrolata a | legale.

deseurilor.

Poluari accidentale | Proiectare si construire in | Perioada de functionare Negativ
legate de: separator | conformitate cu standardele | termen: scurt Nesemnificativ
produse petroliere, | nationale si internationale.

canalizari, pierderi de | Plan de pregédtire pentru

ape uzate la transport
sau prin deversari peste

situatii de urgenta si deversari
accidentale.

capacitatea de stocare.

h) Interactiunea dintre factorii de mai sus

Impactul potential asupra mediului ca urmare a realizarii investitiei se va incadra in
reglementarile in vigoare, atat in ceea ce priveste impactul asupra aerului, apei si solului cat
si asupra populatiei si sanatatii umane, faunei si florei, bunurilor materiale si folosintelor, dat
fiind faptul ca se vor lua masurile necesare pentru prevenirea/reducerea acestuia.

Apele uzate menajere nu vor depasi limitele maxime admise pentru descarcarea in
retele de canalizare prevazute de NTPA 002/2005, astfel: - pH — 6,5-8,5; -suspensii-max.350
mg/dmc; -substante extractibile cu solventi organici- max. 30 mg/dmc; -CBO5- max
300mgO2/dmc. Apele pluviale se vor incadra in NTPA 001/2005.

Nivelul emisiilor in atmosfera (gaze de ardere de la macaralele de incarcare —

descarcare), se va incadra in limitele de emisie admise de Normele tehnice aprobate prin
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Ordinul 462/1993 al MAPPM, pentru instalatii de ardere cu functionare pe combustibil lichid,
nefiind necesara o reducere mai severa a emisiilor.

Pe timpul executiei lucrarilor emisiile de poluanti vor proveni din gazele de ardere ale
utilajelor de constructii.

Prin luarea masurilor de protectie a solului, suprafetele tehnologice vor fi prevazute cu
pardosea betonata; conductele de transport a apei pentru canalizare menajera vor fi
racordate la canalizarea proprie si apoi la canalizarea oraseneasca. Apele pluviale vor fi
epurate in separator de produse petroliere si evacuate in bazinul de incendiu. Solul si apa
subterana nu vor fi afectate. Solul va fi Tnsa factorul de mediu cel mai afectat in perioada de
constructie intrucat va fi dislocat de pe amplasament si va fi inlocuit cu lucrarile de
infrastructura proiectate.

Pe timpul executiei lucrarilor nivelul de zgomot va fi maxim si va fi generat de utilajele
terasiere (buldozere, excavatoare, masini de transport materiale, etc). Acestea vor avea
dotarile existente din constructie pentru micsorarea zgomotului.

Dupa punerea in functiune zgomotul va fi generat de macaralele care incarca /
descarca containere si de autotrenurile care sosesc pentru incarcare — descarcare, care vor fi
dotate din constructie pentru minimizarea zgomotului.

Nivelul de zgomot admis la limita incintei este de 65 dB(A) conf. STAS 10009/2017.

i) Natura impactului

Impactul direct

Se produce ca urmare a schimbarii destinatiei terenului din arabil/alte utilizari in
terminal intermodal si realizare utilitati. Aceste lucrari presupun investiti in domeniul
constructiilor (linii cai ferate noi si extinderea celor existente, etc). Se produce un impact
direct asupra aerului (evacuari de noxe de la autocamioane si utilaje si pulberi de la
executarea constructiilor), apei (evacuari de ape pluviale cu suspensii si produse petroliere),
solului (prin schimbarea folosintei terenului).

Impactul indirect

Se manifesta asupra solului, dar si a aerului prin cresterea traficului auto pe caile de
acces din zona. Ca urmare va creste si nivelul de poluare cu gaze de esapament si pulberi in

aer, care pot sa duca la cresterea concentratiilor de poluanti in sol si aer.
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Impactul cumulativ

Nu apare un impact cumulativ al proiectului cu activitatile desfasurate pe terenurile
agricole limitrofe, dar apare impact cumulativ pe infrastructura feroviara existenta in sensul ca
se va intensifica traficul datorita activitatilor desfasurate pe amplasament, ca urmare a
accesului cu autovehiculele care transporta materiile prime si manipularii marfurilor.

Impactul pe termen scurt, mediu si lung

Pe termen scurt priveste lucrarile de amenajare a constructiilor si utilitatilor (cca. 12
luni de la obtinerea Autorizatiei de construire). Acest impact va genera un deranj mediu,
avand Tn vedere activitatile existente pe terenurile limitrofe.

Pe termen mediu si lung impactul este generat de activitatea de incarcare/descarcare
vagoane, pe care operatorul o considera a fi de lunga durata, dar care are prevazute masuri
de protectia mediului.

Impactul permanent si temporar

Impactul este permanent si priveste transportul de marfuri avand ca si consecinta
emisii de poluanti Tn aer, in limite admisibile, stocare de deseuri, emisii de gaze de
esapament si zgomot de la autovehiculele de transport, evacuarii apelor uzate.

Impactul pozitiv si negativ

Realizarea investitiei este un fapt pozitiv intrucat se asigura locuri de munca.

Pentru aceasta activitate va fi necesar un numar total de 91 locuri de munca.

Impactul negativ priveste cresterea traficului pe cdaile de acces si evacuarea de
poluanti in mediu care insa va fi limitat datorita instalatiilor de retinere a poluantilor cu care va

fi echipat obiectivul.

7.2. Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor / speciilor
afectate)

Impactul va fi limitat la zona incintei si imediata vecinatate a acesteia; zona de impact
are destinatia terminal intermodal.

Nu sunt cursuri de apa sau canale de desecare care sa fie afectate de functionarea
obiectivului. Apele uzate menajere sunt colectate si evacuate in canalizarea oraseneasca.
Apele pluviale sunt evacuate in bazinul de incendiu fiind preepurate intr-un separator de
produse petroliere.

Nu sunt habitate si specii de flora si fauna valoroare in zona amplasamentului.
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7.3. Magnitudinea si complexitatea impactului.
Impactul va fi redus, limitindu-se la suprafata amplasamentului. Se apreciaza ca acest

impact se va incadra in prevederile legale.

7.4. Probabilitatea impactului:

Dupa punerea in functiune:

- pentru aer: sunt surse fixe de poluare a aerului — macaralele; se precizeaza ca pe
amplasament se vor reduce emisiile de noxe intrucat unele utilaje (tractoare electrice) vor
functiona cu curent electric.

- pentru apa: apele uzate menajere se colecteaza si se evacueaza in canalizarea
oraseneasca si nu vor produce impact asupra mediului; apele pluviale contaminate cu
hidrocarburi vor fi epurate si se vor colecta ca si ape de incendiu.

- pentru sol: suprafetele tehnologice (cai de rulare, etc.) vor fi betonate iar zonele de
depozitare vor fi pavate. Nu va fi impact semnificativ asupra solului in ceea ce priveste
poluarea. Solul va fi afectat definitiv de lucrarile de constructii, care reprezinta obiectul
investitiei.

- pentru deseuri: deseurile menajere se colecteaza in pubele; deseurile din constructii
si demolari si deseurile tehnologice se vor debarasa prin operatori specializati.

- pentru zgomot: zgomotul din surse tehnologice (incarcare / descarcare) si zgomotul
generat de mijloacele de transport si de utilajele care vor functiona in perioada de constructie

se va incadra Tn normativele existente.

7.5. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului.
Dupa punerea in functiune:
- Emisiile in aer si apa vor fi continue; producerea deseurilor va fi continua.
- Zgomotul produs de utilaje (macarale si autotrenuri) va fi continuu.
- Amenajarea amplasamentului va duce la dislocarea stratului de sol fenomen care va fi
ireversibil.

Pe timpul execultiei lucrarilor de constructie impactul se va limita la perioada respectiva.

7.6. Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului:

* Pentru reducerea impactului asupra apei
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se va construi canalizare menajera cu racord la canalizarea existenta in incinta
se va construi canalizare pluviala prevazuta cu separator de produse petroliere
amplasarea de toalete ecologice pentru colectarea apelor uzate menajere pe
perioada de santier;

realizarea unui separator de produse petroliere 200 I/s si racord la bazinul de
incendiu;

monitorizarea calitatii apelor menajere si pluviale evacuate;

verificarea utilajelor pentru a nu prezenta scurgeri de carburanti sau uleiuri.

* Pentru reducerea impactului asupra aerului

insamantarea cu iarba si regenerarea naturala a spatiilor verzi;

umezirea materialelor cu risc de dezvoltare excesiva a prafului;

utilizarea autovehiculelor dotate cu tobe catalitice / convertoare catalitice;
reducerea vitezei de deplasare a autobasculantelor;

limitarea timpilor de functionare ai utilajelor la strictul necesar;

realizarea reparatiilor periodice a utilajelor din dotare si reglajul motoarelor cu
ardere interna;

instalatile de incarcare-descarcare vor fi verificate periodic iar sistemul de
mentenanta va asigura ca nivelul emisiilor sa se incadreze in prevederile actelor

normative.

* Pentru reducerea impactului asupra solului

pardoselile in zonele tehnologice vor fi realizate din beton care sa previna
scurgerile in sol si/sau ape subterane;

gestionarea deseurilor si substantelor periculoase se va face cu precautiile
necesare:

colectarea deseurilor si manipularea substantelor periculoase se va face de
catre personalul instruit in acest sens;

debarasarea deseurilor periculoase si deseurilor de ambalaje si a ambalajelor

se va face de catre operatori specializati cu mijloacele proprii ale acestora.

— realizarea separatorului de produse petroliere pentru apele pluviale

contaminate;

— verificarea periodica a utilajelor pentru Tinlaturarea probabilitati de

scurgeri accidentale a carburantilor pe componenta sol;
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— impactul negativ al activitatii este dat de lucrarile de amenajare a constructiei.
Acest impact, cu implicatii in principal asupra solului si subsolului, este
inevitabil avandu-se in vedere amenajarea spatiului pentru constructii, impactul
asupra mediului fiind semnificativ diminuat prin masurile constructive luate in

fazele de proiectare si de executie a lucrarilor;

alimentarea cu combustibil a utilajelor in perioada de constructie se va face din
butoaie, in timpul alimentarii sub rezervoarele utilajelor fiind intinsa o folie din
material plastic. Alimentarea autocamioanelor se va face la statile de

distributie a combustibililor din zona;

se vor lua toate masurile pentru evitarea poluarii accidentale a solului cu

produse petroliere provenite de la utilajele si mijloacele de transport utilizate;

titularul va detine in stoc la fata locului materiale de depoluare a solului pentru

produse petroliere deversate accidental (material absorbant biodegradabil);

verificarea corecta a utilajelor si a mijloacelor de transport pentru mentinerea in
stare tehnica corespunzatoare.
* Pentru reducerea impactului asupra zgomotului
— verificarea periodica a utilajelor si masinilor in perioada de constructie, operare;
— monitorizarea zgomotului in perioada de operare, la limita incintei;
* Pentru gestionarea corespunzatoare a deseurilor
— proiectarea si realizarea spatiilor pentru depozitarea deseurilor in conformitate
cu legislatia in vigoare;

— colectarea si debarasarea deseurilor cu operatori economici autorizati.

7.7. Natura transfrontaliera a impactului

SC Railport Arad SRL se afla amplasat 8 km fata de frontiera de stat cu Republica
Ungara. Rolul investitiei este imbunatatirea logisticii in zona transfrontaliera romano-ungara.
Investitia contribuie la atingerea obiectivelor de decarbonizare a transporturilor conform
deciziilor si normelor UE in vigoare.

Proiectul se realizeaza in cadrul unui punct strategic local, realizarea acestuia fiind
sustinuta atat de autoritatile locale (respectiv de Primaria Orasului Curtici care a emis Tn acest
sens scrisoarea de sustinere cu nr. 32947/ 22.12.2021 respectiv de catre Consiliul Judetean
Arad care a emis in acest sens scrisoarea de sustinere cu nr. 29680/ 21.12.2021) cat si de
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organismele de supraveghere a coridoarelor RFC7 Orient/East-Med si RFC9 Rhine-Danube

care au emis n acest sens o scrisoare comuna de sustinere, din data de 23.11.2021.

Vill. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

8.1. Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Pentru protectia calitatii apelor si solului se vor asigura conditii pentru depozitarea in
siguranta a materialelor de constructii ca sa nu poata fi antrenate de vant sau ape pluvial; se
vor lua masuri de prevenire a poludrii cu produse petroliere-carburanti, lubrefianti; la
terminarea lucrarilor terenul va fi curatat.

Pentru protectia atmosferei, zgomot, vibratii. Nivelul de zgomot la limita incintei se va
incadra in prevederile STAS 10009/2017; cantitatea de particule in suspensie si
sedimentabile se vor incadra in normativele existente.

Pentru gestionarea deseurilor: deseurile menajere se vor depozita in spatii special
amenajate, se vor gestiona selectiv; deseurile din constructii rezultate in perioada de realizare
a investitiei vor fi debarasate prin operatori specializati.

Deseurile se vor monitoriza conf. Legii 211/2011 privind regimul deseurilor; HG
856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor.

Substantele periculoase (motorind) se va monitoriza conf. OUG 195/2005 aprobata si
modificata prn L 265/2006; HG 1061/2008.

Apele uzate menajere se vor incadra in prevederile HG 188/2002 modificata si
completata prin HG 352/2005 — NTPA 002/2005.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/PROGRAME

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte

normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene

Nu e cazul.

B. Se va mentiona planul/programul din care face parte proiectul

Nu e cazul.
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X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

10.1. Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Organizarea de santier se va face pe parcelele proprietatea SC Railport SRL care vor
constitui si amplasamentul investitiei. Lucrarile de executie nu vor afecta domeniul public pe
perioada santierului.

in vederea organizarii executiei, in perimetrul parcelei se vor configura zone speciale
pentru depozitarea materialelor, separate in functie de tipul acestora, zone pentru parcarea
autoturismelor si utilajelor, o zona pentru baracamente din containere metalice termoizolate si
toalete ecologice. Toate aceste constructii si dotari au caracter provizoriu. Containerele si
cabinele de toaleta ecologice, vor face parte din inventarul antreprenorului.

Masurile de protectie a mediului pentru perioada realizarii lucrarilor de constructii care
sa prevada limitarea zgomotului si vibratiilor, protectia solului si a apei de scurgerile
accidentale de uleiuri gi carburanti, gestionarea adecvata a deseurilor si reducerea poluarii cu
pulberi in aer cad in sarcina antreprenorului general, precum si serviciile de curatenie in
santier, evacuarea deseurilor si molozului rezultat in urma lucrarilor de constructii, direct sau
prin intermediul societatilor comerciale abilitate pentru astfel de lucrari.

Pe perioada desfasurarii activitatilor de constructii-montaj in santier cu echipamente si
utilaje grele (automacarale, autobetoniere, automacarale cu pompa, autobasculante,
buldoexcavatoare, autocompactoare etc.), accesul in santier si lucrarile de executie se vor
face sub supravegherea si indrumarea personalului specializat sa opereze astfel de utilaje si
echipamente gi a sefului de santier.

Lucrarile in santier, accesele auto si pietonale in incinta santierului vor fi semnalizate
corespunzator, in locuri usor vizibile, pentru evitarea accidentelor si a pierderilor materiale. La
limita de proprietate spre domeniul public, intr-o zona cu vizibilitate si in afara razei de actiune
a echipamentelor si utilajelor, se va amplasa un panou de identificare a investitiei, in
conformitate cu reglementarile legale in vigoare.

Pe masura avansarii lucrarilor de executie in santier si incheierea unor etape de
executie pe categorii de lucrari, constructiile si amenajarile provizorii de organizare de gantier
vor fi dezafectate, iar terenul va fi readus la starea initiald sau pregatit pentru desfasurarea de
lucrari de constructii sau amenajari in conformitate cu prevederile cuprinse in proiect.

Pentru consumul de apa potabila se va utiliza apa imbuteliata, printr-un furnizor

specializat de apa potabila imbuteliata si echipamente de servire specifice.
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Deseurile rezultate pe perioada de executie vor fi colectate in recipienti speciali cu
capac pentru a evita imprastierea lor, si vor fi evacuate de catre antreprenorul general

respectiv firma de constructii la groapa de gunoi.

10.2. Localizarea organizarii de santier

Organizarea de santier se va realiza in spatiu detinut de SC Raiport SRL.

10.3. Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Organizarea de santier creeaza o perturbare a mediului inconjurator. Aceasta este o
sursa de zgomot, emisii noxe si deseuri specifice.

Materialele folosite pentru constructia organizarii de santier sunt materiale inerte, piatra
sparta, nisip, balast, materiale care pot afecta calitatea mediului in situatia in care sunt
manipulate necorespunzator.

Utilajele si autovehiculele folosite la transportul materialelor, a personalului muncitor
sunt surse temporare de poluare fonica, praf, emisii si vibratii.

O descriere detaliatd a acestui impact s-a facut in capitolele VI si VII.

10.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluatilor in

mediu in timpul organizarii de santier

Pe durata realizarii lucrarilor vor rezulta: deseuri de constructii, ape uzate menajere si

0 potentiala poluare cu pulberi si alte noxe a atmosferei, sol si pamant rezultat din sapatura.

Pentru prevenirea si reducerea impactului asupra mediului sunt prevazute:

- materialele rezultate in urma constructiei (sapaturi fundatii, stalpi) vor constitui material de
umplutura care se va imprastia pe teren pentru nivelare.

-utilizarea WC ecologic, in scopul evacuarii apelor uzate menajere;

-utilizarea mijloacelor de transport si utilajelor care au verificarea tehnica la zi;

-intretinerea curateniei la locurile de munca pentru prevenirea formarii de pulberi;

-materialele de constructii vor fi aduse pe amplasament de catre firma constructoare

(ex.betoane), in mijloace auto corespunzatoare;

- solul si pamantul rezultat din sapatura, vor fi folosite pentru amenajarea spatiilor verzi pe

amplasament.

O descriere a acestor poluanti s-a facut in capitolul VI.
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10.5. Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluati in mediu

in timpul executiei lucrarilor pentru a reduce zgomotul si vibratile, se vor lua

urmatoarele masuri:

e asigurarea in permanenta o unei bune intretineri a utilajelor si mijloacelor de
transport pentru a se evita depasirile LMA;

e efectuarea regulata a reviziilor tehnice la mijloacele auto si la utilaje pentru ca
emisiile sa se incadreze in prevederile NRTA 4/1998.

Nu sunt prevazute amenajari sau dotari speciale pentru protectia impotriva zgomotului
sau a vibratiilor, deoarece nivelul produs de acestea este nesemnificativ.

Alegerea amplasamentului astfel incat sa se minimizeze distantele parcurse de
utilajele de constructii. Asigurarea utilitatilor necesare pentru desfasurarea lucrarilor in bune
conditiii (sursa de alimentare cu apa, loc special amenajat pentru servirea mesei, facilitati
igienico-sanitare, containere pentru depozitarea deseurilor, punct sanitar).

Schimburile de ulei de la utilaje se vor efectua in statii speciale pentru astfel de
operatii. Revizii periodice ale utilajelor conform cartii tehnice. Nu vor fi admise utilaje care sa

prezinte scurgeri sau a caror stare tehnica sa nu corespunda normelor legale.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEL iN
CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII

11.1. Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in

caz de accidente si/sau la incetarea activitatii.

Dupa incheierea lucrarilor de construire se va trece la refacerea amplasamentului.
Accesele, imprejmuirea si spatiile verzi se vor amenaja conform propunerilor cuprinse in
proiect si in prevederile Certificatului de urbanism emis de Primaria Curtici.

La finalizarea investitiei, suprafetele afectate de lucrari, vor corespunde scopului
realizat.

Solul fertil se decoperteaza de pe portiunile unde vor fi amplasate constructtiile si caile
de cirulatie si se va depozita in vederea folosirii la amenajarea spatiilor verzi. Stratul vegetal

se va asgterne uniform in 30 cm grosime pe teren, pentru refacerea spatiilor verzi.
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11.2. Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari

accidentale

Pentru prevenirea poluarilor accidentale si interventia in caz de accident, toate
instalatiile si depozitele de materii si substante periculoase vor fi manipulate de catre personal
autorizat.

De asemenea sunt prevazute sisteme de prevenire si stingere a incendiilor.

11.3. Aspecte referitoare la inchiderea / dezafectarea / demolarea instalatiei

Beneficiarul nu are in plan inchiderea, dezafectarea sau demolarea instalatiei in

urmatorii 10 ani.

11.4. Modalitati de refacere a starii initiale / reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a

terenului
Amenajarile sunt prevazute sa functioneze pe durata nedeterminata. Terenul aferent

amplasamentului este in prezent partial amenajat avand infrastructura initiala in functiune.

Xll. PROIECT CARE INTRA SUB INCIDENTA OUG 57/2007
Conform Deciziei APM nr. 19357/21.12.2021 proiectul nu intra sub incindenta art. 28
din OUG 57/2007 privind regimul ariilor natural protejate, conservarea habitatelor naturale, a

florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin L49/2011.

Xlll. PROIECT CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU ARE LEGATURA CU APELE
Conform Deciziei APM nr. 19357/21.12.2021 proiectul nu intra sub incidenta
prevederilor Legii apelor 107/1996, art. 54, alin. 1.
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Nota:
Prezentul Memoriu s-a intocmit avand la dispozitie:
- Studiu de fezabilitate nr. 14/2020 Tntocmit de SC Celtic Design SRL;
- Date privind instalatiile furnizate de: SC Raiport SRL;
- Alte date privind proiectul solicitate pentru intocmirea MP au fost furnizate de SC Celtic

Design SRL si colaboratorii.

Semnatura titularului, Intocmit,
SC RAILPORT ARAD SRL Prof. Univ. Dr. Florin Dumescu
Istvan Wagner Expert de mediu

Stefan Taizs

Administratori

75



