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3. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE PROIECT

a) REZUMAT Sl JUSTIFICARE A NECESITATII REALIZARII PROIECTULUI

Situatia actualä

Romänia are o reteade infrastructurä, inclusiv rutierä (in limitele stärii de viabilitate), care asigurä realizarea
conectärii tuturor localitätilorla reteauanationaläde transport 9i la sistemele internationalede transport.

Constructia9imodernizarea retelelorde infrastructurä contribuie la integrarea gradualä a regiunii 9i respectiv
a täriitn familia tärilorcontinentului european 9ipune Tn valoare resursele economice 9ituristice, retelelede
infrastructuri devenind astfel adevärate „anerehränitoare" ale pietei economice 9isociale.
Prin realizarea variantei ocolitoare, se creeazäpremisele unor noi oportunitäti pentru populatie, agentii
economici, colectivitätilelocale 9i se realizeazä legäturi eficiente intre drumurile DC82, DC83 si cele doua
drumuri nationale DN 73 si DN 73D care sträbat orasul si implicit legätura cu alte localitätidin tarä.
Varianta ocolitoare se doreste realizata din mai multe motive:

Devierea unei patti a traficului pentru eliberarea traficului orasenesc;
Realizarea unei variante de acces facil la zonele agricole si cu potential urban;
Realizarea unei benzi speciale pentru accesul biciclistilor, pentru realizarea unei variante mai scurte
de acces la zonele agricole si/sau comerciale;
Realizarea unui trotuar pentru circulatia pietonala.
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Constructia9imodernizarea retelelorde infrastructurä contribuie la integrarea gradualä a regiunii respectiv

a täriitn familia tärilorcontinentului european 9i pune in valoare resursele economice 9i turistice, retelelede
infrastructuri devenind astfel adevärate „arterehränitoare" ale pietei economice 9isociale.
Prin realizarea variantei de circulatie, se creeazäpremisele unor noi oportunitäti pentru populatie, agentii
economici 9i colectivitätilelocale, se decongestioneaza centrul orasului de trafic 9i se realizeazä legäturi
eficiente cu drumurile care sträbat zona 9i implicit legätura cu alte localitätidin tarä.
Se dore$eca ora9ulMioveni sädevinä un ora?mai sänätos, mai animat, cu activitätieducational- culturale
intense, cu o infrastructurä modernä si o activitate economicä ascendentä. Strategia va incerca furnizarea
elementelor necesare luärii unor decizii locale corecte 9icoerente, va incerca sä fie un ghid de dezvoltare a
ora9uluiin deplin acord cu vointacetätenilor.
Proiectul se incadreaza prin caracteristicile lui, in liniile trasate de strategia de dezvoltare a orasului Mioveni:

Scopul proiectului

Obiective specifice

Justificarea nece$tätii/
Probleme abordate

Activitä!iprincipale

Poqibile surse de finantare

Perioada estimatä de

implementare

Cre$ereamobilitätiimälfurilor9ipersoanelor Tnzona Mioveni

1. Decongestionarea traficului in zona centralä a oræului
2. Cre$ereavitezei de deplasare
3. Reducerea nivelului de poluare

Principala sursäde poluare a aerului 9i poluare fonicä din orai este sectorul
transporturilor, respectiv emisiile generate de autovehicule, in conditiilein care
numärul autovehiculeloreste Tncre$tere.
De asemenea, traficului in zona centralä a oræului este mult congestionat9ieste
nevoie de trasee alternative.

- Constructia a 4,1 km de drum modern
- Realizarea unui pod de trecere peste raul Argesel prin locul asa numit „Lasemnal"
- Realizarea unui sistem de iluminat public
- Realizarea podetelortransversale aflate pe sectorul de drum

- Realizarea san!urilor/rigolelorde scurgere
- Realizarea statiilor de preepurare a apelor pluviale
- Realizarea unui drum de acces pentru riverani, pentru accesul acestora la
proprietati, fara aglomerarea circulatiei ocolitoare
Buget local

Buget national
Fonduri atrase

24 luni, perioada 2023 - 2025

Acest lucru va determina o reducere a cheltuielilor de transport cu impact pozitiv asupra dezvoltärii regionale,
astfel:

va determina o implicare mai activä a comunitätilorlocale in procesul progresiv de cre$erea nivelului
de trai al populatiei din zonä;
va crea conditiioptime de desfäsurarea activitätiide transport;

va permite accesul mai rapid la serviciile medicale, de invätämånt, administrative, juridice pentru
populatia din zonä;
va determina cre$ereacalitätiitransponului, precum 9isatisfacerea mai bunä a nevoilor de deplasare

a cetätenilor.
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Iluminatul public reprezintä un alt sector important pentru posibile imbunätä!iria eficien!eienergetice. Tn
ciuda potentialului mare de economisire Tn acest sector, ritmul de modernizare a infrastructurii 9ia serviciului
de iluminat public este extrem de lent. La nivel national, doar jumätate din totalul de 3180 localitä!ilebeneficia
de serviciul de iluminat public. Extinderea/modernizarea infrastructurii de iluminat 9ide servicii rämåneo
prioritate pentru multe comunitä!ilocale urbane.

Tipurile de activitätifinantatein cadrul acestei prioritä!i de investitiese referä la:

extinderea sistemului de iluminat public tn localitä!ileurbane;
tnlocuirea iluminatului cu incandescentäcu iluminat prin utilizarea unor lämpi cu eficientäenergeticä
ridicatä, duratä mare de via!ä9iasigurarea confortului corespunzätor.

Prezenta documentatietehnico-economicä oferä un räspuns printr-o investi!iecare sä fie la standarde
europene privind calitatea, mentenanta, siguranta circulatiei, confortul acesteia.

Lucrärile urmärescrespectarea urmätoarelor conditii:
realizarea unui sistem rutier la parametrii tehnici corespunzätori categoriei lor, asiguråndu-se conditii
bune de transport, iluminat rutier corespunzator, rezultand cresterea sigurantei in circulatiaauto, velo
si pietonala;
realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care säse incadreze tn prevederile legale
(mentionate tn detaliile din plan;ele aferente profilului transversal tip);
asigurarea scurgerii apelor pluviale, in conditiicat mai bune (cu protejarea infrastructurii sistemului
rutier) si epurarea acestora inaintea colectarii in sistemele existente.

amenajareaaccesului biciclistilor pe o banda speciala;
asigurarea circulatiei pietonale in siguranta;

Existenta pe raza localitatii a doua mari platforme industriale, Platforma Dacia Renault si Sucursala de
Cercetari Nucleare contribuie la dezvoltarea economica a zonei, dar in acelasi timp si la aglomeratii.
Prin cresterea numarului de noi societati comerciale ce activeaza in domeniu comertului si adaptabilitatea
crescuta a autoritatii publice locale la nevoile stringente ale investitorilor din zona se incearca dezvoltarea
infrastructurii de afaceri existente.

Acest lucru se poate realiza prin modernizarea si reabilitarea infrastructurii de transport.
Cäile principale de acces tn ora9 sunt:

- DJ 733 din directiaPite$i;
- DC 80 din directiaPite*i- Valea Mare - Fäget;
- DC 82 din directiaPipani;
- DC 83 din directiaClucereasa;
- DJ 733 din directiaRacovita.

Aceste drumuri sunt foarte importante pentru circulatie, importantä sporitä 9ide numärul mare de naveti#ti
care folosesc aceste drumuri.
Alte drumuri care fac legätura cu ora9ulMioveni sunt:

- DN 73 (la nord de oras) din care pornesc: DJ 733, DC 82 9iDC 83;
- DJ 731 racordat la DN 73 tn localitatea Piscani;
- DC 79 9iDC 78 la care se racordeazä DC 80 in localitätileValea Mare — Enculæti;

- Centura Suspendatä DN73E
Starea tehnicä a drumurilor tn localitatea Mioveni este tn general bunä.
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in ceea ce prive$e traficul actual, acesta este intens 9ipe alocuri, capacitatea arterelor principale
blocånd circulatia.
Zona centralä are un trafic congestionat.
Deteriorarea infrastructurii de transport din cauza nelimitärii accesului in orai a mijloacelor auto de mare tonaj,
nexistand rute ocolitoare.
Principala sursäde poluare a aerului este traficul auto in cre$ere.
Obiectivul prezentei propuneri de proiect tl reprezintä:

tmbunätätireaaccesului la cäile principale de transport ale riveranilor;
cre}tereaeficienteiactivitätiloreconomice;
valorificarea potentialului economic 9ituristic;
desf$urareaunui trafic rutier si pietonal in conditiinormale de sigurantä 9iconfort.

In cadrul proiectului vor fi stabilite principalele lucrari ca necesare in baza situatiei existente si a revitalizarii
duratei de viata in perspectiva:

executia unui sistem rutier;
rectificari ale traseului in plan si profil longitudinal;

amenajareaintersectiilor la nivel cu principalele artere;
lucrari de siguranta circulatiei;
lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor;

Investitiapropusäprin proiect urmäre$e:
promovarea tehnologiilor de transport ecologice;
ridicarea sistemului de transport la standardele tehnice 9ila nivelul de servicii corespunzätoarecererii
preconizate;
facilitarea 9iameliorarea conexiunilor intre retelelestradale, judetene de transport;
dezvoltarea economicä 9iecoturisticä a unor capacitäti in zone adiacente zonei, cu implicatii asupra
dezvoltärii economice a intregii parti a orasului.

Prin amenajareavariantei de ocolire se vor elimina inconvenientele unui trafic greu prin oras, asigurandu-se
astfel un confort riveranilor si o economie a bugetului local prin intretinerea si repararea strazilor din oras la
intervale mai mari de timp.

De asemenea se va asigura:

atragerea de turi9ti9i investitori;
economii importante la carburanti9itimp;
acces spre drumurile judetene,

Arterele modernizate atrag trafic, märescviteza de circulatie 9ifluidizeazä traficul.
Date tehnice privind proiectul:

a) relatiicu zone invecinate, accesuri existente 9i/sau cäi de acces posibile;

Varianta incepe din DC82 (sensul giratoriu) si urmareste paralel cu Bulevardul Dacia, limita taluzului catre
Strada General Gheorghe Lacatusu, dupa care traverseaza raul Argesel, unde dupa sensul giratoriu, porneste
prin doua ramuri una catre est in lungul raului Argesel, catre Bulevardul Dacia (DN73D) si cealalta peste calea
ferata catre DN73.

b) orientäri propuse fatäde punctele cardinale 9ifatäde punctele de interes naturale sau construite;
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Varianta porneste de la Vest urmand catre Est, coborand catre sud (Strada General Gh. Lacatusu) si o ramura
catre Nord (DN73).
c) surse de poluare existente in zonä
Nu este cazul;
d) date climatice 9iparticularitäti de relief;
Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural9itehnologic:

e) Descrierea amplasamentului
Localizare: intravilanul localitatii Mioveni

suprafata terenului ocupata cu lucrari = 62.000 mp
dimensiuni tn plan:

Drum

lungime

latime carosabil
Acostament stanga/dreapta
Trotuar stanga
Pista velo dreapta

Rigola pamant stanga/dreapta

Iluminat public

lungime

Pod peste raul Argesel

lungime
latime carosabil

km
7,00m
1,00 m
1,50m
1,50 m
1,25m

4,10 km

-61.20m
7.80m

regim juridic — la data intocmirii proiectului, proprietate publica si particulara, fiind in derulare procesul de
expropriere

zonäde utilitate publicä

Avand in vedere traseul se pot evidentia obiectele diferite:

1.

2.

3.

4.

5.

Varianta de ocolire - traseul avand carosabil 7 m si banda de biciclisti (dreapta)/trotuar pietonal
(stanga) 1.5m, pe o lungime de 4.100 m;
Pod peste raul Argesel km 1+850;
Pasaj la nivel peste calea ferata km 2+656;

Asigurarea iluminatului public;

Asigurarea scurgerii apelor din infiltratii si a statiilor de preepurare

1. LUCRARI DE DRUM

Categoria de importanta pentru lucrari de arta

Regulamentul privind „Stabilirea categoriei de importanta a constructiei" conform H.G. 261/94 tncadreaza
obiectivul in categoria de lucrari de importanta "C" - Constructii de importanta normala.
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Traseul avand o lungime de 4.100 m recomandat a se realiza cu urmatorul sistem rutier:

a. Carosabil 7,00 m
5 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS16
6 cm beton asfaltic deschis BAD22.4
8 AB31.5
25 cm Piatrasparta
30 cm balast
15 cm strat de forma

b. Pista biciclisti/Trotuar 1,50 m
Detaliu B, Sistem rutier pista ciclisti si trotuar:

SolutiaI - sistem rutier suplu

4 cm beton asfaltic BA8
12 cm Piatrasparta
15 cm balast

sant de pamant pentru scurgerea apelor;

AND 605/2016
AND 605/2016
AND 605/2016
SR EN 13242+A1:2008
SR EN 13242+A1:2008
STAS 10473/2-86

AND 605/2016
SR EN 13242+A1:2008
SR EN 13242+A1

c.

d.

e.

dren pentru asigurarea scurgerii apelor si drenarea apelor subterane;

Podete

Pentru Varianta de Ocolire a orasului Mioveni s-au proiectat podete, in baza datelor obtinute in urma studierii
bazinelor hidrografice si a calculelelor hidraulice, aplicandu-se solutiile corespunzatoare pentru asigurarea
scurgerii debitelor cu asigurarea 1%. Structurile proiectate sunt dimensionate si verificate pentru Clasa "E" de
incarcare.

crt.
Pozitie
Km

Strada/Drum 1

1
2

3
4

5

6
7

Km 0+358
Km 1+163.15
Km 2+646
km 2+269

km 2+787

km 0+586 dr.lat.dr
km 1+438 dr.lat.dr.

StradalDrum 2
8 1 km 2+000
9 1 km 1+200

10 km 1+158

2. POD PESTE RAUL ARGESEL, KM 1+850

Solutie
roiectata

Podet dalat L=4.00m
Podet dalat L=4.00m
Podet Dalat L=4.OOm
Podet
Podet
Podet (b500
Podet

Podet (0500
Podet
Podet (0500

Podul este dimensionat dupa prevederile Eurocod, convoiul de calcul stabilindu-se conform SR EN 1991-
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2:2004, respectandu-se toate normele in vigoare legate de gabaritul atat pe orizontala cat si pe verticala.

Lungimea podului a rezultat in urma unui calcul hidraulic conform normativului de calcul PD 95 — 2002 si a
debitelor furnizate de INHGA.

Conform hartii de macrozonare seismica a teritoriului Romaniei, anexa la SR 1 1 100/1-93, perimetrul cercetat
se incadreaza in macrozona de intensitate 82, cu perioada de revenire de 50 de ani.

Conform hartilor anexe la normativul P100-1/2013, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare,
pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR=IOO ani, este: ag=0,25 g, iar perioada de control
(colt) a spectrului de raspuns Tc=0.7 sec.
Categoria de importanta pentru lucrari de arta

Regulamentul privind „Stabilireacategoriei de importanta a constructiei" conform H.G. 261/94 incadreaza
obiectivul in categoria de lucrari de importanta "B" — Constructii de importanta deosebita.

Exiqenta de calitate este A4, B2 si D2.

Pe varianta traseului centurii de ocolire a municipiului Mioveni au rezultat necesitatea realizarii unui pod peste
raul Argesel.

Traseul Variantei de Ocolire intalneste la km 1+850 raul Argesel, pentru care a fost proiectat un pod prezentat
in 2 solutii tehnice avand comune racordarea cu terasamentul si amenajareaalbiei.

Podul are trei deschideri de (15+22+15.00)m si o lungime totala de 61.20m (inclusiv zidurile intoarse ale
culeilor), amplasat in aliniament.

In profil longitudinal podul este amplasat pe o curba de racordare in plan vertical cu raza de 1850m si panta
transversala tip „acoperis" de 2.50%.
Cota de intrados a podului proiectat este de 317.16 iar NAQI % este de 315.79, calculat in regim natural pentru
un debit cu asigurarea de 1% de 365 mc/sec. In acesta situatie, la ape mari, podul are o garda de siguranta
de 1.37m, asigurand astfel conditiile de scurgere a apei.

SUPRASTRUCTURA

Suprastructura podului este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu inaltimea de 0.93m care sunt
monolitizate formand din punct de vedere al schemei statice, grinda continua.

In sectiune transversala tabilerul este alcatuit din zece grinzi prefabriate avand lungimea de 14.00m si 21.00m
in deschiderea centrala, cu inaltimea de 0.93m. Grinzile sunt solidarizate prin placii de suprabetonare ai a
antretoazelor pe capete si la pilele intermediare. Distanta dintre grinzile principale este de 1.06m.

Latimea partii carosabile a podului este de 7.80m, cu doua trotuare de 2.00m (1.50m latime utila), la care se
adauga latimea liselor de parapet de 2 x 0.30m rezultand astfel o latime totala de 12.40m, pentru doua benzi
de circulatie.

Rezemarea tablierului se face cu aparate de reazem din neopren armat. Sunt prevazuti aparate de reazem
mobile si dispozitive antiseismice.

De asemeni pentru suprafetele de beton se propune realizarea protectiei anticorosive, culoare Gri-Deschis
RAL 7035.

INFRASTRUCTURA

Pilele si culeele sunt de tip masive din beton armat, fundate indirect in stratul de baza prin intermediul piloti
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forati de diametru mare Ø1080mm.

RACORDAREA CU TERASAMENTELE

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor placi de racordare
cu terasamentele cu lungimea de 5.00m.

Racordarea cu terasamentele se face prin intermediul sferturilor de con pereate cu taluze de 2:3 si 1:1.
Scurgerea apelor de pe pod va realiza direct, la marginea partii carosabile la borduri, cu descarcare in casiuri.

La capetele podului, apele provenite din ploi se vor evacua prin intermediul unorcasiuri. De asemenea se vor
amenajascari pentru accesul sub pod.

CALEA PE POD
Va fi alcatuita din urmatoarele straturi:

Mixtura asfaltica MASF16 cu grosimea de

Beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de

4 cm;
4 cm;

Protectia hidroizolatiei din mortar asfaltic BA8 3 cm;
Membrana hidroizolanta 1 cm

S-au prevazut parapete metalic de tip foarte greu la marginea pärtii carosabile si parapete metalic pietonali
ancorati in lisa de parapet.

ALBIA

Se decolmateaza se largeste se profileaza si se pereeaza cu pereu cu grinda de taluz si anrocamente la baza,

pe ambele maluri, pe o lungime de 80m aval si 80m amonte.

3. PASAJ LA NIVEL PESTE CALEA FERATA KM 2+656;

La proiectarea si amenajareaintersectiei dintre calea ferata si drum este necesar sa se adopte solutia care
sa sporeasca fluenta circulatiei auto.

Coexistenta celor doua cai de transport este cuprinsa in reglementarile SR 1244-1 :1996 „Siguranta circulatiei.
Treceri la nivel cu calea feratä. Conditiitehnice, clasificarea 9istabilirea categoriei trecerii la nivel"

Pe amplasamentul actual propus pentru infiintare trecere la nivel se gaseste linia CF 108 Golesti — Campulung,
in linie curenta dintre statiile Ciumesti si Stalpeni, zona km CFR de la km 120+890, la km CFR 120+910,
trecerea la nivel propusa avind axulul drumului, la km CFR 120+901.

Aceasta trecere la nivel se incadreaza conform STAS 1244-1/1996, in functie de modul in care se realizeaza
asigurarea circulatiei feroviare (viteza stabilita 80km/h) si asigurarea circulatiei rutiere categoria Ill a strazii —

cu doua benzi de circulatie (respectiv clasa tehnica IV a drumului), conform „capitolului 4. Categoriile trecerilor
la nivel curente" din STAS, in categoria: Trecere la nivel cu instalatii de semnalizare a apropierii trenurilor,
fara semibariere - semnalizare automata tip SAT.

Coordonate stereo 70 pentru ax trecere nivel:

Est: 495317.464

Nord: 385989.922
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4, ILUMINAT PUBLIC

Conform Ord. 86/2007, art. 8: "Serviciul de iluminat public trebuie sä indeplineascä, concomitent, urmätoarele
conditiide functionare:

continuitatea din punct de vedere cantitativ 9icalitativ;
adaptabilitate la cerinteleconcrete, diferentiatein timp 9ispatiu, ale comunitätiilocale;
satisfacerea judicioasä, echitabilä 9inepreferentialä a tuturor membrilor comunitätiilocale, in calitatea lor
de beneficiari ai serviciului;

tarifarea pe bazä de competitie a serviciului prestat;

administrarea 9igestionarea serviciului in interesul comunitätilorlocale;
respectarea reglementärilor specifice in vigoare din domeniul transportului, distributiei9i utilizärii energiei
electrice;

respectarea valorilor minimale din standardele privind iluminatul public, preväzute de normele interne 9iale
Uniunii Europene in acest domeniu, care sunt identice cu cele ale C.I.E.."

Instalatia electrica de iluminat se va realiza conform specificului functional al spatiului respectiv — spatiu cu
destinatie de carosabil, trotuar pietonal parcaje.

Instalatiade iluminat a fost proiectata in conformitate cu prevederile din normativele evidentiate anterior, in
scopul asigurärii securitätiipersoanelor, a fluenteitraficului rutier 9ia conditiiloroptime de vizibilitate 9iconfort
vizual, in baza unor considerente luminotehnice, estetice 9ieconomice.
Pentru confortul vizual capacitatea vizualä a participantului la trafic s-a avut tn vedere limitarea posibilitätii
de aparitie a fenomenului de orbire prin cele douä forme:

orbirea de incapacitate (fiziologicä) - prin evitarea aparitiei tn fataparticipantului la trafic a unei
suprafete luminoase de luminantämare,
respectiv orbirea de inconfort (psihologicä) - prin evitarea aparitiei unei neuniformitätia distributiei
luminantelorin planul cäii de circulatieaflat in cämpul vizual al participantului la trafic.

In ceea ce priveste abordarea luminotehnica, s-au avut Tn vedere atåt criterii obiective, cum ar fi nivelul 9i
distributialuminantelorsau iluminärilor, cåt 9icriterii subiective cum ar fi culoarea aparentä a surselor, redarea
culorilor, ghidajul vizual, poluarea luminoasä etc.

Nivelului de luminantäal caii de circulatiedepinde de o serie de factori: densitatea de trafic (numärul
vehiculelor/orä, bandä 9isens de pe calea de circulatie), complexitatea traficului (conditii de trafic, vizibilitate,
vecinätäti), controlul traficului (asigurarea sigurantei traficului rutier, prin prezenta semnelor 9i semnalizärilor
rutiere, a marcajelor rutiere), separarea traficului (marcarea benzilor de circulatiepentru autovehicule, vehicule
de vitezä redusä, cicli9ti, pietoni).

Varianta ocolitoare a orasului Mioveni este un drum de trafic cu viteza maximä admisä de 70km/h, färä zonä
de separatie intre sensuri, sensuri ce vor fi delimitate cu marcajelongitudinale. Carosabilul va avea o latime
de 7,00m. Pe partea dreapta va fi amplasat un trotuar pietonal cu latimea de 1,5m, iar pe partea stanga a
drumului va fi amplasat un trotuar pietonal cu latimea de 1,5m si un Drum Colector cu latimea de 5m, cu trafic
de viteza maxima admisa de 40km/h, slab circulat, färä zonäde separatie intre sensuri, sensuri ce vor fi
delimitate cu marcajelongitudinale.
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Priza de pamant - in paralel cu reteauaelectricä de alimentare, tn profilul de Ent, se va poza la adåncimea
de circa 80cm conductorul de protectie PE din OL-Zn40x4mm. La fiecare stålp se vor scoate „mustäti"din
acela$imaterial la care se va conecta borna de legare la pämånt a fiecärui stålp. Pe poduri, acest conductor
va fi inglobat tn structura de beton. Conductorul de protectie PE va avea continuitate galvanicä pe intreaga
lungime.

Definitivarea componentei prizei de pamant attificiale se va realiza prin masuratori repetate si eventuale suplimentari
ale numarului de electrozi, pana la obtinerea rezistentei de dispersie normate de 4 Ohm.

Pentru instalatia de voce - date se vor amplasa cutii de derivatie termostatate, conform planului din prezentul
proiect, pentru viitoarea retea de voce-date ce se va realiza, utilizandu-se semnal furnizat de la operatorii de
transmisii date si TV din zona.

5. SCURGERII APELOR DIN INFILTRATII Sl A STATIILOR DE PREEPURARE

Reteauade canalizare proiectatä se va realiza din conducte PVC SN8 De 400 mm montata pe pat de nisip de

15 cm iar deasupra lor se va realiza un strat de protectie din nisip de 30 cm.

Reteaua de canalizare propusa va avea o lungime totala de aproximativ 405 m si se va descarca in in
separatoare de hidrocarburi cu by-pass, dupa care apa preepurata va fi descarcata in emisari din apropiere.

Separatoarele de hidrocarburi vorfi prevazute cu by-pass si se vor prevedea astfel:

Km 0+365

Krn 1+180

Strada 2

Km 2+500

Separatoare de hidrocarburi

1 / 200 1/s

1 buc / 200 1/s

1 / 200

1 / 200

Principiul de functionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeaza pe principiul diferentei de densitate a
apei si a uleiurilor minerale (adica pe principul coalescentei) si separarea gravitationala a materiilor grele
("noroi"). Din acest motiv nu necesita sursa externa de energie sau substante chimice.

Instalatia este realizata in varianta compacta, receptorul de namol si inchizatorul automat flotant ( calibrat
pentru fluide cu densitati intre 0.85 si 0.95 g/cmc) si filtrul de coalescenta se afla intr-un Singur recipient.

Separatoarle de hidrocarburi sunt alcatuite dintr-un decantor de namol si un separator intr-un Singur container.
Acest lucru duce la o economie de spatiu, la reducerea costurilor de constructie si instalare a tevilor.

La partea superioara prezinta una sau doua guri de vizitare care sunt folosite pentru prelevarea de probe si
pentru evacuarea namolului si a hidrocarburilor retinute de acesta.

Se va amenajazona de descarcare a apelor preepurate in emisar in conformitate cu cerintele din avizele de
specialitate.

Retea de canalizare

Camine de vizitare

Proiect nr. 157174212022
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Separatoare de hidrocarburi buc 4

La pozarea conductei 'in tran$eese vor respecta intocmai prevederile caietului de sarcini, atentiedeosebitä
trebuie acordatä realizärii patului de nisip pe care se pozeazäconducta, gradului de comportare a umpluturilor
9ia probei de presiune.

La säpäturile tran#eelor cu adäncimi mai mari de 1,5 m 9i in terenuri necoezive se vor realiza
obligatoriu sprijinirile malurilor tran;eei.Pe lungimea tronsonului de reteas-a preväzut bandä avertizoare
„CANAL", pentru identificarea pozitiei.

Traseul conductei si pozitia caminelor pot fi diferite fata de situatia proiectata, in functie de conditiile din teren.

Conductele se vor amplasa pe mijlocul drumului, in acostamentul drumului, pe trotuar sau in spa!iul verde in
functiede spa!iul disponibil, de categoria drumului, precum si de celelalte utilitä!iexistente. Traseul retelelor
proiectate va respecta planurile de situatie, iar adäncimea de montaj conform detaliilor din pofllele
longitudinale anexate, intocmite pe fiecare Strada in parte. Profilele longitudinale s-au elaborat cu respectarea
cotelor din ridicärile topografice executate pe teren.

Racordarea reteleide canalizare proiectate la canalul colector existent se va realiza Ia o cota peste cota
radierului, la nivelul superior al canalului existent.

imbinärileconductelor vor asigura o perfecta etanpitate, precum si posibilitatea preluärii tuturor eforturilor
statice si dinamice.

Deasupra stratului de nisip acoperitor se va apza o banda din material plastic de culoare maro cu inscriptia
- „CANAL".
Pe conductele de canalizare care fac obiectul proiectului s-a preväzut un numärde 62 cämine de vizitare si
intersec!iecu alcätuire conform STAS 2448-82.

Reteauade canalizare dispusä pe acest tronson va fi prevazutä cu cämine de vizitare conform cerintelorde
amplasament din STAS 3051-91 astfel:

in aliniament, la distanta maxima de 60 m;
in punctele de schimbare a dimensiunilor;
in punctele de schimbare a pantei;
in punctele de schimbare a directiei;
in punctele de intersectie a mai multor colectoare.

Cäminele se vor amplasa in re!eauade canalizare in zonele unde apar schimbäri de direc!ieale colectorului,
schimbäri de diametru, intersectiide colectoare si peste tot unde este necesar conform reglementarilor
aplicabile. Dimensiunile cäminului de vizitare vor permite operatorului efectuarea operatiunilor de curätare,
mentenantäsi intretinerein perioadele de exploatare a retelei.
Capacele cäminelor vor fi in mod obligatoriu de tip cu auto-nivelare, cu deschiderea (pas liber) de Ø 800 mm,
realizate din fonta, care sa suporte o sarcina de 400 KN, conforme cu prevederile SR EN 124-2015. Instalarea
capacelor cu auto-nivelare se va face in deplina conformitate cu recomandärilor producätorilor. In piesele
desenate sunt incluse detalii privind cäminele preväzute in zona de extindere.

Capacele vor fi preväzute cu garnitura de etaniaredin EPDM, sistem de inchidere si blocare antifurt si vor fi
din fonta clasa D400, conform SR EN 124. Acestea se vor monta inglobat in placa de beton armat. De
asemenea, capacele vor fi preväzute cu Sistem de blocare pe pozi!ia „deschis".
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Apele meteorice se colecteazä prin camine de colectare din santurile drumului. Pe zona de colectare se va
prevedea un gratar metalic pentru a evita patrunderea in canalizarea a materialelor grosiere.

Pentru canalul meteoric, deasupra tuburilor, la 50 cm, s-a preväzut bandä avertizoare.

Pentru executiatuturor lucrärilor se vor respecta prevederile caietului de sarcini.

Pentru lucrärile ascunse se vor intocmi toate actele necesare preväzute de legislatia 9inormativele tn vigoare,
iar la fazele determinante 9i alte faze specificate in programul de control anexat proiectului se vor intocmi
documentele solicitate.

Pentru a se evita accidentele de munca, antrepenorul va respecta tehnologia de executie, va executa
sprijinirile necesare 9iva realiza säpätura cu grijä pentru a nu deteriora lucrärile subterane existente. Acestea
vor fi protejate corespunzator pentru a le asigura stabilitatea pe perioada de executiea conductei de
canalizare, a racordurilor abonatilor, cäminelor, gurilor de scurgere 9i racordurile de la gurile de scurgere.

Se vor respecta toate normele specifice lucrärilor de terasamente, de imbinäri cap la cap 9inu se va permite
accesul muncitorilor la punctul de lucru färä a avea efectuat instructajul de protectia muncii pe specificul
lucrärilor ce urmeazäsäse execute.
In conformitate cu profilele tip din specialitatea de drumuri, pe anumite tronsoane se vor prevedea drenuri de
captare sub sant, pe o lungime de aproximativ 4590 m.

Drenul va fi realizat din tuburi PVC sau PVC Riflat, cu diametrul de 160 mm. Drenul va fi prevazut cu filtru din
strat drenant si filtru din material textile pentru a evita colmatarea acestuia. Drenurile vor fi conectate in camine
de vizitare.

Retea de canalizare de drenaj

Camine de vizitare

Camine de vizitare decantare

Tabelul nr. 2 Retea de canalizare de drenaj

m

buc

buc

4590

100

70

b) Principalii indicatori tehnico-economici aferentiobiectivului de investitii:
Indicatori maximali, respectiv valoarea totalä a obiectului de investitii, exprimatä in lei, cu TVA 9i, respectiv,
färä TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

VALORE
Solutia 1 drum +

TVA

95,656,257.73 18,040,575.44

VALOARE

113,696,833.17
Solutia 1 pod

c) Implementarea investitiei

Informatiidespre entitatea responsabilä cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila este:

ORAS MIOVENI

Adresa:
Telefon:
fax:

Proiect nr. 157174212022

Bulevardul Dacia, nr.l, judet Arges, cod 115400;
0348/455.444;
0248/260.500;

Varianta ocolitoare a orasului Mioveni (centura) - tronson I 13



e-mail:
web:
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mioveni@aa.e-adm.ro
www.emioveni.ro

d) Strategia de implementare

Durata de implementare a obiectivului de investitii(Tn luni calendaristice): 24 luni.

Durata de executie:14 luni.

Graficul de implementare a investitiei, esalonareainvestitieipe ani - anexat

INVESTITIE

cu TVA)

Din care: C+M

Anul 1

18.485,6

13.372,7

Anul 2

95,210.5

62,988.1

Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei

in perioada de executiea lucrärilor estimäm angajareade cätre constructor a circa 86 de persoane, intr-una
sau mai multe din meseriile preväzute tn prezenta documentatie:fierar betonist, finisor terasamente, instalator,
electrician, izolator hidrofug, montator prefabricate betony mozaicar, pa ator, pietrar, zidar, säpätor, muncitor
deservire constructii— montaj, läcätusconstructiimetal, ma$nistutilaje constructii, sudor electric, sudor gaze,
montator constructiimetalice, muncitor deservire maiini constructii, chesonier, sudor manual, peisagist,
fasonator, corhanitor, stivuitor, muncitor auxiliar, vopsitor, muncitor tncärcätor-descärcätor, materiale,
muncitor necalificat

45 persoane lucrari de drumuri
25 persoane lucrari de poduri
10 persoane lucrari de iluminat
10 persoane lucrari de retele
4 persoane management
2 persoane echipamente informare

Total = 96 locuri de munca sunt estimate a fi create pe durata executiei investitiei.

4. CONCLUZIILE EVALUARII MEDIULUI

Planul national privind strategia adoptata in problema mediului inconjurator identifica protectia calitatii apei ca
obiectiv major,urmata de protectia calitatii aerului. Planul indica acordarea prioritatii masurilor care vordiminua
poluarile locale grave sau care pot afecta sanatatea populatiei.

In identificarea si cuantificarea aspectelor privind protectia mediului generate de implementarea proiectului, s-
au avut in vedere urmatoarele reglementari legislative:

Legea 265/2006 pentru aprobarea Ordonanteide urgentä a Guvernului nr. 195/2005 privind
protectia mediului

• Legea nr. 645/2002 pentru aprobarea OUG nr. 34/2002 privind prevenirea, reducerea si
controlul integrat al poluarii

Proiect nr. 157174212022
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• Legea nr. 655/2001 privind protectia atmosferei.

Evaluarea impactului asupra mediului urmareste identificarea, descrierea si cuantificarea efectelor directe si
indirecte ale proiectului asupra:

• fiintelor umane, florei si faunei
solului, apei, aerului, climei si peisajului

• valorilor materiale si mostenirilor culturale
interactiunea intre factori

Proiectul de investitii ce urmeazäa fi realizat trebuie sa respecte prevederile in vigoare privind protectia
factorilor de mediu, astfel incat activitatea sa nu genereze un impact semnificativ asupra mediului.

Protectiacalitätiiapelor

Avand in vedere natura lucrärilor, organizarea de ;antier, amplasamentul investitieisi lucrarile de executie
necesare, putem considera cäatåt in perioada de executie, cåt in perioada de exploatare, exista potentiale

surse de ape uzate.

Surse de poluare a apei 'i emisii de poluanti
In perioada de executie a obiectivului proiectat sursele posibile de poluare a apelor sunt:

• executia propriu-zisa a lucrarilor,
traficul de santier

Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, agregate, asfalt etc.) sapaturile,
excavarile, demolarile aferente, determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de
constructie. Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele
santierului.

Volumele de particule solide mobilizate prin eroziune la lucrari de constructie nu sunt neglijabile. Eroziunea
pamantului, cu efect negativ asupra apelor de suprafata, nu se manifesta si nu se va manifesta in perioada

de executie.

De asemenea, ploile care spala suprafata santierului pot antrena depunerile din solul decopertat.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera (NOx, CO, S02
- caracteristice carburantului motorina - particule in suspensie etc). De asemenea, vor fi si particule rezultate
prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri). Atmosfera este si ea spalata de ploi, astfel incat poluantii
din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa subterana, sol etc).

Statiile de alimentare cu carburanti si de intretinere a utilajelor si mijloacelor de transport sunt surse potentiale
de poluare a apelor de suprafata si subterane.

Evacuarea apelor uzate rezultate din spalarea pardoselilor si a apelor pluviale care spala acoperisul si
platformele betonate ale parcarilor incarcate cu poluanti peste limitele preväzute de Normativul NTPA 002
privind conditiilede evacuare a apelor uzate tn retelelede canalizare ale localitätilor9i direct in statiilede
epurare.

Protectia calitatii apelor

Datoritä resurselor reduse nu s-au executat lucräri de intretinere, ceea ce a condus la formarea unor zone in

care stagneazä apele pluviale.
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Avånd in vedere natura reabilitärii dictatä de studiile de capacitate portantä 9ide planeitate, dar tinåndcont
de costurile necesare s-a prevazut amenajarearigolelor betonate.

Protectiaaerului

Sursele de poluare a aerului

Proiectul analizat face parte din categoria lucrarilor de constructii de drumuri.

Sursele de impurificare a atmosferei aferente proiectului sunt reprezentate de:

In faza de executie:
executarea lucrarilor de dezafectareminime necesare.
sapatura mecanizata si manuala
executarea lucrarilor aferente realizarii lucrarilor

Aceste activitati sunt caracterizate in special prin manevrarea unor materiale de constructii si materiale
minerale (balast, nisip, beton , asfalt, etc ) in cadrul operatiunilor de realizarea a drumurilor, trotuarelor

parcarilor proiectate si spatiilor de joaca.
Surse mobile de ardere vor fi intens reprezentate in aceasta perioada, fiind vorba despre utilajele angrenate
in operatiunile transport/excavare/compactarelimprastiere,pamant, nisip, beton, asfalt, etc.

In faza de exploatare:

surse mobile de ardere reprezentate de traficul auto;
Surse aferente lucrarilor de infrastructura si suprastructura - se incadreaza in categoria surselor
libere la sol, discontinue, cu un regim maxim de 10 ore/zi in perioadele de executare a lucrarilor
(sezonul cald).

Aria de manifestare a acestor surse corespunde exclusiv suprafetei afectate incintelor construite si a drumului
de acces. Operatiunile de manevrare a materialelor care se constituie in surse de impurificare a atmosferei
sunt reprezentate de:

Sapaturi pentru:

Decopertarea solului actual sau demolarea platformelor existente
Decaparea stratului vegetal, dezafectarea straturilor superioare necorespunzatoare

Umpluturi:

Depunerea si compactarea in straturi elementare: umpluturii de pamant, balast sau nisip, si
balast stabilizat pentru platforme si drumuri.

Eroziune eoliana

Poluantii atmosferici caracteristici lucrarilor proiectate sunt particulele de provenienta naturala emise in timpul
manevrarii materialelor si pamanului, prin eroziunea eoliana de pe solul descoperit.

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, in functie de nivelul activitatii, de operatiile
specifice si de conditiile meteorologice dominante. O mare parte a acestor emisii este generata de traficul
echipamentelor si autovehiculelor de lucru pe drumurile temporare din zona reabilitata.

Emisiile poluante ale vehiculelor rutiere se limiteaza cu caracter preventiv prin conditiile tehnice prevazute la
omologarea pentru circulatie, cat si prin conditiile tehnice prevazute la inspectia tehnica ce se efectueaza
periodic pe toata perioada utilizarii autovehiculelor rutiere inmatriculate in tara.
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In etapa de exploatare/functionare a obiectivului din punct de vedere al incadrarii pe tipuri de surse de poluare
avem surse stationare nedirijate - Traficul auto

Protectia calitatii aerului

In privinta lucrarilor de executie proiectate, masurile de diminuare a impactului se adreseaza controlului
operatiunilor de manevrare a maselor de pamant si materialelor de constructii.

Asigurarea unei umiditati adecvate a materialului excavat/transportat/imprastiat poate conduce la reducerea
emisiilor cu 40%. Solutia umectarii trebuie avuta in vedere, prin aceasta asigurandu-se o reducere
considerabila a debitelor de particule emise ca urmare a traficului utilajelor sau a actiunii vantului.

De asemenea, transportul materialelor de umplutura in cadrul amplasamentului, dar si in afara acestuia, se
poate face cu ajutorul unor autoutilaje dotate cu prelate de protectie a materialului transportat.

Aplicarea unor tehnologii de executie moderne, a unor materiale putin agresive pentru mediu si a unei
mecanizari avansate;

Concentratiile emisiilor de noxe datorate traficului interior sunt punctiforme, minime si se limiteaza cu caracter
preventiv.

Protectiaimpotriva zgomotului 9ivibratiilor
Procesele tehnologice de executiea lucrarilor de modernizare si reabilitare spatii publice urbane (decapare
strat vegetal, demolare alei sau straturi betonate existente, säpäturä, umpluturi, compactari fundatii, realizare
infrastructura si suprastructura, vehicularea mijloacelor de transport si materialelor de constructie etc.) implicä
folosirea unor grupuri de utilaje cu functiiadecvate.

Aceste utilaje in lucru reprezintä tot atåtea surse de zgomot.

In fronturile de lucru zgomotul este produs in fazele de executie de catre functionarea utilajelor de constructii
specifice lucrarilor la care se adauga aprovizionarea cu materiale.

Circulatia autobasculantelor, autobetonierelor si autocamioanelor care transporta materiale necesare
executiei lucrarii.

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasärile lor sau prin

activitatea in punctul de lucru, constituie surse de vibratii.
Traficul mijoacelor de transport prin localitati de asemenea trebuie sa respecte valorile impuse prin STAS
10144/1-80 si anume mai putin de 65dB.

Protectiaimpotriva radiatiilor
Nu este cazul. Nu sunt folosite substanteradioactive.

Protectiasolului 9i subsolului
Sursele de poluare a so/ului si subsolu/ui in perioada de executiea lucrarilor sunt prezentate succint mai jos
Activitätiledin pntier implica manipularea unor cantitati importante de substantepotential poluatoare pentru
sol si subsol. In categoria acestor substantetrebuiesc inclu#icarburantii, combustibilii, vopselele, etc.
Aprovizionarea, depozitarea si alimentarea utilajelor cu motorina reprezintä activitati potential poluatoare
pentru sol si subsol, in cazul pierderilor de carburant si infiltrarea in teren a acestuia.
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O alta sursa potentiala de poluare dispersa a solului si subsolului este reprezentata de activitatea utilajelor in
fronturile de lucru. Utilajele, din cauza defectiunilortehnice, pot pierde carburant si ulei. Neobservate si
neremediate, aceste pierderi reprezintä surse de poluare a solului si subsolului.

In sintezä, principalii poluanti ai solului proveniti din activitätilede executie lucrari sunt grupati dupä cum
urmeazä:
Poluantidirecti, reprezentati in special de pierderile de produse petroliere care apar in timpul alimentärii cu
carburanti, a reparatiilor, a functionäriidefectuoase a utilajelor, etc.

La acestea se adaugä pulberile rezultate in procesele de excavare, tncärcare, transport, descärcare a
materialelor.

Poluantiai solului prin intermediul mediilor de dispersie, in special prin sedimentarea poluantilor din aer,
proveniti din circulatiamijloacelor de transport, functionareautilajelor de constructii, etc.

Poluantiiaccidentali, rezultatiin urma unordeversäri accidentale la nivelul zonelor de lucru sau cäilor de acces.

Poluantisinergici, in special asocierea S02 cu particule de praf.

Substantelepoluante prezente in emisii si susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul solului sunt
S02, NOx si metalele grele.

Trebuie mentionatsi faptul cä lucrärile de terasamente si excavatiide9i nu sunt poluante, conduc la
degradarea solului si induc modificäri structurale in profilul de sol.

Poluantiiemi$i in timpul perioadei de executiese regäsesctn marea lor majoritate in solurile din vecinätatea
fronturilor de lucru si a zonelor in care se desf$oarä activitätiin perioada de executie.

Sursele de poluare a solului si subsolului - perioada de functionare

Asupra factorului de mediu „sol" se räsfräng direct sau indirect efectele poluärii celorlaltifactori de mediu,
modificändu-i compozitia si proprietätile bio-fizico-chimice initiale, tngreunånd ritmul de regenerare a acestuia.

Aceste efecte pot fi determinate de:

• actiuneaapelor rezultate din igienizarea incintelor;
• actiunead$eurilor menajeredepozitate necorespunzätor;

• scurgeri accidentale de produse petroliere, in urma unor defectiuniale autovehiculelor care vor
tranzita si vor aproviziona obiectivul si antrenarea acestora de cätre apele pluviale;

actiuneapoluantilor atmosferici, prezenti in aer, care pot fi antrenatide apele pluviale sau care se pot
depune prin sedimentare gravitationala pe sol;

Protectieasolului si subsolului
Pentru a evita poluarea accidentalä a solului subsolului din zona evaluata toate lucrärile vor fi efectuate cu
respectarea strictä a normelor in vigoare. Astfel, va fi acordatä o atentiemare respectärii normelor legale
privind depozitarea, schimbul 9i transportul produselor petroliere (combustibili ii uleiuri)y precum a
vopselurilor 9ia materialelor utilizate.

Uleiurile uzate 9icelelalte depuri provenite in timpul lucrärilor vor trebui stocate corespunzätor9itransportate
la depozitele specializate. Aceleaiimäsuri stricte trebuiesc aplicate 9iin legäturä cu stocarea 9i transportul
deseurilormenajere.
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Prin urmare se va asigura:

respectarea cailor de acces pentru utilaje;
' respectarea locului de parcare si de reparatii pentru utilajele terasiere si de transport;
• deseurilemenajeregenerate de activitatea umana din incinta se vor depozita in containere sau

pubele special amplasate in incinta pntierului in acest scop
• manipularea volumelor de pamant excavat si a agregatelor se va face numai in spatiul destinat

lucrärilor;
• asigurarea unui bun management al materialelor in timpul lucrärilor de executie.

Pentru perioada de executiesunt preväzute fonduri pentru asigurarea protectiei mediului iar obligatia
constructorului este de a realiza toate mäsurile de protectia mediului pentru obiectivele poluatoare sau
potential poluatoare (baza de productie, depozitele de materiale, organizärile de pntier).

Protectiaecosistemelor terestre si acvatice

Vegetatia va fi afectatä in zonäprin operatiile ii activitätiledesfä;uratepentru realizarea constructiilor cu toate
componentele tehnologice din dotare.

Dupä finalizarea lucrärilor a platformelor betonate restul suprafetei va fi amenajata ca spatiu verde.

Protectiaasezärilorumane si a altor obiective de interes public.

intregulcomplex de lucräri prin specificul sau si prin solutiileconstructive adoptate se va integra in peisajul
zonei.

Pentru evitarea unor dezagremente din punct de vedere peisagistic, se amenajeazäplatforme betonate corect
dimensionate si dotate cu constructiilehidrotehnice necesare unei bune exploatäri, indiferent de conditiile
atmosferice.

Impactul social

Se are in vedere impactul social pozitiv ca urmare a unor facilitatide interes public, care se creeazädatorita
realizärii lucrärilor:

• creeazänoi locuri de munca in faza de executiea proiectului.

Apreciem ca investitiava avea un impact pozitiv asupra economiei locale, exprimåndu-se prin:

dezvoltarea si diversificarea infrastructurii de transport si comerciale;
• cre$ereabugetului local prin taxele si impozitele incasate;
• diminuarea ratei somajului in zona prin crearea de noi locuri de munca.

Gospodärirea depurilor generate pe amplasament

Gestionarea dseurilorin perioada de constructie
Modul de gospodärire a depurilor in perioada de constructiese prezintä sintetic in cele ce urmeazä.

Tabelul 1. Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de constructie

L)
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Amplasament
Organizare de

santier

Front de lucru

Tip deseu

Menajer sau
asimilabile (inclusiv

resturi de la

prepararea hranei)
Deseuri metalice

Deseuri materiale de

constructii

Slamuri petroliere

Deseuri lemn

Acumulatori uzati

Anvelope uzate

Hartie si deseuri
specifice activitatii de

birou

Mod de colectare I evacuare
In interiorul incintei se vor organiza puncte de colectare prevazute cu containere de
tip pubela. Periodic acestea vor fi golite in masinile de salubritate.
Se vor colecta temporar in incinta, pe platforme si/sau in containere specializate sau
zone delimitate. Vor fi valorificate in mod obligatoriu prin unitati specializate de
restari servicii.
Aparitia acestei categorii de deseuri implica o abordare specifica. Din punct de
vedere al potentialuluicontaminant aceste deseuri nu ridica probleme deosebite
(fiind vorba in special de resturi de beton, mixturi asfaltice). In ceea ce
priveste valorificarea si eliminarea lor se pot propune mai multe metode:
- Valorificarea locala in pavimentul de exploatare;
- Depunerea in gropile de imprumut ajunse la cota finala de exploatare;
- Utilizarea ca material inert in cadrulde ozitelorde deseuri utilizate in zona.
Aceste deseuri sunt generate cu periodicitatemica. Avand in vedere caracterul lor
periculos (imflamabilitate si toxicitate pentru organisme) se propune colectarea in
recipienti metalici inchisi care vor fi depozitati in conditii de siguranta. Aceste deseuri
vor fi in mod obli atoriu redati catre unitati autorizate.
Colectarea acestor deseuri va fi efectuata selectiv, ele urmand a fi valorificate in
functie de dimensiuni ca accesorii si elemente de sprijin in lucrarile de constructii.
Utilizarea ultima va fi ca material combustibil - deseu lemnos catre o ulatie.
Materiale cu potential periculos atat asupra mediului inconjurator cat si a
manipulantilor. Vor fi stocate si depozitate corespunzator, sub cheie in vederea
valorificarii.
In cadrul spatiilor de depozitare pe categorii a deseurilor va fi rezervata o suprafata
si anvelopelor. Se recomanda ca in cadrul caietelor de sarcini antrepenorului sa-i fie
solicitata prezentarea cel putin a unei solutii privind eliminarea acestor deseuri catre
o unitate economica de valorificare.
Hartia va fi colectata si depozitata separat de celelalte deseuri, in vederea
valorificarii.

Pentru prevenirea si reducerea cantitätilorde deseuri inerte si nepericuloase in perioada de executiea
lucrärilor vor fi luate o serie de masuri, precum:

Utilizarea de utilaje si mijloace de transport performante care sa conducä la un consum minim de
carburanti
Utilizarea de tehnologii care sa conducä la un consum cat mai mic de materii prime si de energie;
Utilizarea celor mai moderne tehnologii de producere a betoanelor si respectarea ultimelor standarde
de protectie a mediului inconjurätorcare sa conducä la reciclarea reziduurilor de beton proaspät (statii
de betoane ecologice).

Apele uzate rezultate de la organizarea de santiereste necesar a fi colectate si epurate, iar nämolurile
rezultate epurate transponate cätre cele mai apropiate statiide epurare.

Gestionarea depurilor nepericuloase tn perioada de exploatare

In perioada de exploatare vor rezulta d"euri menajere.Toate dseurile generate sunt colectate in pubele
speciale amenajate pe platforme betonate. Periodic acestea vor fi golite de masinilede salubritate.

Gestiunea substantelortoxice 9ipericuloase
Principalele surse de depuri toxice si periculoase in perioada de executiesunt reprezentate de:

Utilajele de constructieprin noxe produse de arderea de carburanti, lubrefianti9iacid sulfuric (pentru baterii)

Proiect nr. 157174212022

Varianta ocolitoare a orasului Mioveni (centura) - tronson I 20



Oras MIOVENI

Vopsele folosite la marcaje
Datoritä surselor mentionatemai sus, rezulta o serie de deieuri, care conform H.G. nr. 856/2002 privind
„Evidentagestiunii depurilor si pentru aprobarea listei cuprinzånd depurile, inclusiv depurile periculoase",
Anexa 2 sunt codificate astfel:

• 08 depuri de la utilizarea vopselelor
• 08.01.11 depuri de vopsele cu continutde solventiorganici sau alte substantepericuloase
• 13 depuri uleioase si depuri de combustibili lichizi

13.02.07 uleiuri de motor, de transmisie si de ungere upr biodegradabile
e 13.07.01. ulei combustibil si combustibil diesel

13.07.02. benzina
13.07.03 alticombustibili (inclusiv amestecuri).

Constructorul are obligatia, conform prevederilor H.G. nr. 856/2002 sa realizeze o evidentälunarä a gestiunii
deseurilor, respectiv producerii, stocärii provizorii, tratärii 9i transportului, reciclärii 9i depozitärii definitive a
depurilor.

Pentru prevenirea 9ireducerea cantitätilorde depuri toxice 9ipericuloase Tn perioada de executiea lucrärilor,
vor fi luate o serie de mäsuri, precum:

• Impunerea prin caietele de sarcini a obligativitätii Antreprenorului, de a utiliza echipamente 9imijloace
de transport moderne, cu emisii reduse de poluanti.

• intretinereautilajelor mijloacelor de transport in stare bunä de functionareavånd reviziile tehnice
schimburile de ulei efectuate in ateliere specializate.

• Schimbul intretinereade acumulatori va fi efectuat de asemenea Tnateliere specializate.
Vopseaua folositä la marcaje intretinereva fi depozitata in recipiente etanie si descärcatä cu
dispozitive speciale. Recipientele goale vor fi restituite producätorilor sau distribuitorilor.

Lucrari de refacere a amplasamentului

Pentru proiectul de investitii vizat s-au avut in vedere in principal necesitatea si oportunitatea investitiei in
raport cu conditiilede mediu si cele economice, conditiilede functionare, cheltuieli de exploatare, accesibilitea
la utilitati, spatiul si caracteristicile planimetrice ale terenului, conditiilede desf$urarea lucrärilor de constructii
si nu in ultimul rånd aspectul tncadrärii in planurile de urbanism si amenajarea teritoriului.

Alternativele studiate de titularul proiectului au fost analizate din punct de vedere constructiv, din punct de
vedere al distantelor minime preväzute de normele de igiena si protectia mediului fata de habitatele umane,
din punct de vedere al asigurärii conditiilorde transport si acces pentru utilizatori si nu numai. Pentru o analiza
privind riscul de mediu si elementele de neconformare consideram ca este necesara o analiza mai aprofundata

a investitiei privind potentialul impact asupra mediului.

Prevederi pentru monitorizarea mediului

Beneficiarul acordului de mediu are obligatia de a respecta limitele privind calitatea factorilor de mediu conform
actelor legislative in vigoare.

Monitorizarea este necesaräin vederea cuantificärii impactului privind investitia asupra factorilor de mediu in
vederea adoptärii mäsurilor de protectie care se impun.

Monitorizarea factorilor de mediu trebuie sa se realizeze atat in perioada de executiea lucrarilor cat si in
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perioada de exploatare a obiectivului.

Conform Ordonatei de urgenta aparuta in MO al Romaniei, partea l, nr. pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului, publicata in MO
partea l, nr. 1.196/2005, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 265/2006, antreprenorul general
si beneficiarul au urmatoarele obligatii:

sa realizeze controlul emisiilor de poluanti in mediu, precum si controlul calitatii factorilor de mediu, prin
analize efectuate de personal calificat, cu echipamente de prelevare si analiza adecvate, descrise in
standardele de prelevare si analiza specifice, daca autoritatea competenta de protectia mediului solicita;
sa asigure intretinerea9i reviziile periodice ale instaltiilor, utilajelor 9i echipamentelor tehnologice din
dotare;
sa raporteze autoritatilor de mediu rezultatele monitorizarii,
rezultatele monitorizärii, trebuiesc raportate in forma adecvatä, stabilitä de autoritatea de protectie a
mediului si la termenele solicitate de acesta.
la cererea autoritätiide protectie a mediului se va asigura diminuarea, modificarea sau incetarea activitätii
poluatoare, dupä caz, a factorilor de mediu.

Monitorizarea calitätiifactorilor de mediu se va realiza la cererea autoritätilorcompetente de protectia
mediului, in puncte de prelevare stabilite de acestea 9i pentru indicatorii specificati in documentatia
de solicitare.

Semnätura 9i*ampila titularului
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