b)

MEMORIU DE PREZENTARE
(Conform Anexei nr. 5 din Ord. 135/ 2010)

I. DENUMIREA PROIECTULUI:
»MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA FINIS,
JUDETUL BIHOR”
Il. TITULAR:
denumirea titularului;

Comuna Finis
adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail;

Localitatea Finis, judetul Bihor, str. Principala nr. 263, telefon: 0259321884,
Fax: 0259406211, e-mail: primaria.finis@cjbihor.ro, cod fiscal 5518527

numele persoanelor de contact:

- director/manager/administrator;
MAN loan-Florian, functia primar
- responsabil pentru protectia mediului: MAN loan-Florian
I11. DESCRIEREA PROIECTULUI
Investitia este cu prioritate social-economica si prevede modernizarea infrastructurii rutiere, in
vederea fluidizarii traficului in comuna Finis. Aceste drumuri si strazi sunt amplasate pe teritoriul

administrativ a comunei Finis si fac parte din inventarul domeniului public, cu completarile ulterioare.

Lungimea totala de drumuri si strazi propusa spre modernizare este de 7385.0m dupa cum

urmeaza:
MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA IN COMUNA FINIS,
JUDETUL BIHOR
NR. LUNGIME
CRT. DENUMIRE [m] SUPRAFATA [MP]

1 Drum comunal DC231 Finis-loanis 3125.0 17190.0

2 Drum comunal DC232 Fizis-Finis 400.0 2040.0

3 Drum comunal Fizis-loanis 1212.0 4934.0

4 Strada Garii 355.0 1830.0

5 Strada La Camin 387.0 1404.0

6 Strada La Tica 192.0 685.0

7 Strada Antoni 175.0 615.0

8 Strada Valea Gaji 455.0 1616.0

9 Strada Valea lermar 52.0 198.0
10 Strada Luncii Tronson 1 697.0 2838.0
11 Strada Luncii Tronson 2 335.0 1340.0
TOTAL = 7,385.0 34,690.0

Investitia este cu prioritate social-economica si prevede modernizarea unor drumuri Si strazi si
imbunatatirea conditiilor de viata si de munca in Comuna Finis, prin asigurarea unui trafic normal, n

conditii de sigurantd si confort. Se doreste cresterea importantei economice a zonei prin accesul facil
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intre satele apartinatoare comunei, precum si la centrul de comuna, la proprietati, la suprafetele
agricole care pot fi exploatate si cresterea importantei turistice a zonei.

Din punct de vedere al categoriei de importanta conform OG 43/1997 si HGR nr.261/94 drumurile fac
parte din reteaua secundara de circulatie, cu rol de acces si de legatura, avand clasa tehnica V si strazi

clasa tehnica IV, viteza de circulatie este de 30-40km/h, cu o banda de circulatie.

Partea carosabila a drumurilor existente, variaza intre 2.50m~5.00 m, iar latimea platformei n
profil transversal este variabila, de la 5,0 m pana la 8,0 m.

Ampriza drumurilor ramane nemodificata atat pe durata executiei cat si dupa finalizarea
executiei, nu sunt necesare exproprieri.

In extravilan, profilul drumrilor este predominant mixt pe toata lungimea. Sunt zone scurte de
rambleu cu taluz inalt, impadurit pe unele sectoare cu panta mai lina pe altele panta mai abrupta.

Drumurile si strazile propuse spre modernizare se afla in administrarea comunei Finis iar
entitatea responsabila cu implementarea proiectului este consiliul local al comunei.

Drumurile care fac obiectul prezentei documentatii se prezinta intr-o stare de degradare cu
gropi si denivelari, cu un sistem rutier necorespunzator format in general dintr-o pietruire cu material
local (balast, pietris) sau pe unele tronsoane sunt de pamant. Lipsa podetelor (sau colmatarea
acestora), lipsa gurilor de scurgere, a santurilor si rigolelor de scurgere (a unui sistem de colectare si
evacuare a apelor) au dus la degradarea acestora.

Drum comunal DC231 face legatura intre localitatile Finis si loanis. In prezent fluenta
traficului este puternic afectata de denivelarile si gropile existente. Sistemul rutier existent este alcatuit
din 4cm de asfalt degradat, care pealocuri lipseste, asezat pe un strat de 35-50cm de pietris cu nisip.

Drum comunal DC232 porneste din drumul DC231 si face legatura cu localitate Fizis.
Lungimea totala a acestui drum este de aproximatin 1300.0m, dar prin prezenta investitie se propune
modernizarea unui tronson de 400.0m, afectat de denivelari, gropi sau latime insuficienta a partii
carosabile (2.50-3.00m). Sistemul rutier existent este alcatuit din 4-6cm de asfalt fisurat, asezat pe un
strat de 20cm de pietris cu nisip.

Strada Garii, Strada La Camin, Strada La Tica, Strada Antoni, Strada Valea Gaji, Strada Valea
lermar si Strada Luncii sunt apartinatoare localitatii Finis. Acestea se afla intr-o stare avansata de
degradare, cu un sistem rutier existent format doar din impietruiri locale;

In prezent lucrarea dispune de mai multe deficiente cauzate de intarzierea luarii unor masuri
prompte de modernizare si intretinere.

Circulatia pe aceste drumuri se desfasoara anevoios nefiind asigurate conditiile minime de siguranta si
confort, cerintele de trafic actual si de perspectiva fiind necorespunzatoare. Din punct de vedere

administrativ drumurile comunale si strada se afla Tn administrarea Primariei Finis.

Interventia urgenta cu lucrari de modernizare executate la nivelul sistemului rutier si a
dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor este oportuna si necesara, aflandu-se pe prima pozitie

pe lista de prioritati a comuneli.



Denivelarile in profil longitudinal si transversal se datoreaza degradarilor si reparatiilor
efectuate in timp. Au aparut gropi si fagase, fapt care ingreuneaza desfasurarea traficului in conditii
normale de siguranta si confort. Astfel, nu mai sunt respectate pantele transversale, iar drumurile nu
mai au o planeitate conforma a suprafetei de rulare.

Lucrari de drum constau in modernizarea sau inlocuirea structurii rutiere existente, asigurarea
scurgerii apelor, inlocuirea podetelor neconforme, amenajarea unor platforme de incrucisare,
amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale etc.

Lucrarile vor fi amplasate in intravilanul si extravilanul localitatilor, pe terenul proprietate
publica.

Necesitatea modernizarii drumurilor si strazilor ce constituie obiectul prezentei, se poate justifica prin:

- eliminarea disconfortului produs de degradarea avansata a drumurilor, cu numeroase denivelari,

gropi si fagase;
- rezolvarea circulatiei rutiere si pietonale Th conditii de confort optim si de siguranta circulatiei;

- imbunatatirea capacitatii portante a carosabilului cu efecte benefice asupra desfasurarii traficului si

pentru diminuarea cheltuielilor de Tntretinere viitoare;
- degradarea vehiculelor este accelerata datorita starii precare a carosabilului;

- ameliorarea conditiilor igienico-sanitare ale locuitorilor si imbunatatirea desfasurarii activitatilor

productive;

- realizarea lucrarilor va contribui la ridicarea standardului material al locuitorilor prin forta de munca

angajata;

- ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare, prin realizarea unei suprafete de

rulare netede care reduce zgomotul si asigura 0 mai buna colectare a apelor pluviale;

Beneficii raportate la mediu:

Reducerea emisiilor de noxe (drumul modernizat presupune un consum mai mic de
combustibil la 100 km si implicit reducerea cantitatii de monoxid de azot. dioxid de sulf. plumb.
pulberi. poluanti organici persistenti si cadmiu cu aproximativ 23%. conform specificatiilor tehnice
preluate de la producatorii de autovehicule. precum si continutului de substante poluante pe litru de
combustibil conform Ordinului nr. 578 din 6 iunie 2006 pentru aprobarea Metodologiei de calcul al
contributiilor si taxelor datorate la Fondul pentru mediu (sursa Ministerul Mediului si Dezvoltarii
Durabile - Administratia Fondului Pentru Mediu)

Reducerea poluarii prin limitarea cantitatii de praf ridicate in atmosfera la trecerea masinilor. O
problema este praful care se ridica pe drumurile neamenajate corespunzator. Traficul de pe aceste
drumuri contribuie in mod considerabil la marirea concentratiilor de particule de diferite dimensiuni in
aer. Aceste particule suspendate contin mult plumb. benzo-a-pirina si. posibil. alti componenti

cancerigeni emisi de mijloacele de transport care circula mai ales prin localitatile urbane. Potrivit unui



studiu efectuat anul trecut de specialistii de la Agentia pentru Protectia Mediului (APM) privind
calitatea aerului. fiecarui locuitor din mediul urban sau rural care locuieste sau circula in apropierea
drumurilor neamenajate corespunzator ii revin. anual. 18.6 grame de praf.

Reducerea nivelului de zgomot. Conform STAS 10009-88 ,,Acustica in constructii Acustica
urbana. Limitele admisibile ale nivelului de zgomot” pentru drumurile de categorie tehnica IV si V de
deservire locala nivelul de zgomot echivalent Lech este de 60 dB(A) - nivelul de zgomot echivalent se
calculeaza diferentiat pentru perioadele de zi si noapte conform STAS 6161/1-79. iar nivelul de
zgomot de varf. L10. este de 70 dB (A). In prezent pe drumurile pavate cu piatra cubica nivelul
zgomotului depaseste aceste valori.

Din punct de vedere al dezvoltarii durabile a comunei, amenajarea drumurilor va avea efecte
pozitive in special prin:

Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor catre zonele de interes;
Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili;

Reducerea cheltuielilor cu trenul de rulare;

Reducerea noxelor poluante si a prafului;

Cresterea gradului de accesibilitate la procesul de invatatmant a elevilor;

- Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc avand ca efecte
salvarea de vieti omenesti si bunuri.

Sporirea accesului la terenurile agricole si silvice din zona;
Efecte tehnico-economice ale dotarii padurilor cu drumuri moderne sunt:
Efecte sociale:

- cresterea sigurantei circulatiei prin imbunatatirea planeitatii, prin indepartarea gropilor si
fagaselor, prin realizarea lucrarilor de colectare si evacuare a apelor pluviale, etc.;

- imbunatatirea conditiilor de munca si protectie a muncii prin facilitarea accesului la
proprietati, terenuri agricole, terenuri silvice, etc.;

- dezvoltarea turismului;

- reducerea timpului de transport pe raza comunei;

- asigurarea legaturii zonelor izolate ale comunei cu retea publica de transport;

- satisfacerea intereselor altor sectoare de activitati (acces la scoli, lacase de cult, gara, etc)

- asigurarea interventiilor in timp optim 1n caz de incendiu si de calamitati.

Efecte economice:

- scaderea costurilor de intretinere si exploatare, prin asigurarea unei structuri rutiere moderne;
- scaderea costurilor privind uzura masinilor precum si scaderea consumului de conbustibil;

- prin modernizarea acestor drumuri creste posibilitatea realizarii unor noi investitii in zona;
Efecte tehnice:

- cresterea sigurantei circulatiei prin imbunatatirea planeitatii, rugozitatii, sesmnalizare verticala

si orizontala corespunzatoare;



- eliminarea noroiului de pe carosabil adus de utilajele agricole prin amenejarea drumurilor
laterale;
- indepartatea apelor pluviale de pe carosabil si evacuarea lor catre emisari prin amenajarea de
santuri si podete;
Conform solutiei adoptate, traseul drumurilor si strazilor studiate se suprapune in totalitate peste
traseul existent si are urmatoarele caracteristici:

- 0 banda de circulatie cu latimea partii carosabile de 2.75m, 3.00m, respectiv 4.00m ;

- Lungime totala 7385.0 mi

- Suprafata totala carosabil 34690.0 mp

- Latime parte carosabila 2.75m - 3.00m - 4,00 m

- Acostamente 2 x 0.375m - 2 x 0,50m - 2x0.75m

De asemenea se vor asigura - Santuri noi pereate cu beton sau din pamant
- Podete tubulare 2600, 8800;
- Ziduri de sprijin
- Parapet metalic de protectie
- Amenajarea drumurilor laterale

- Amenajare Platforme (statii) de incrucisate

Date tehnice ale investitiei
a) Zona si amplasamentul

Comuna Finis este asezata in vestul Romaniei, in partea de sud-vest a judetului Bihor, in zona
de contact a depresiunii Beiusului cu Muntii Codrului. Suprafata totala a comunei este de 10470 ha.
Administrativ, comuna Finis este alcatuita din satele Finis, Fizis, loanis, Suncuis si catunul Brusturi.
Centrul de comuna este satul Finis, asezat de-a lungul paraului Finisul Mare. Este inconjurat de dealuri
premontane, iar la sud-vest este limitat de Muntii Codrului. Celelalte sate sunt dispuse la vest fata de
centrul de comuna: Fizis la distanta de 2 km, loanis la 4 km, Suncuis la 4,5 km. Catunul Brusturi este
asezat in golul de munte, la 10 km de Finis. Fata de celelalte centre importante din judetul Bihor,
comuna Finis se afla la 2 km de orasul Beius, 15 km de orasul Stei si 67 km de municipiul Oradea.
Istoricul comunei este strans legat de cetatea Finisului, atestata documentar inca din anul 1291.

b) Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat:

Terenul necesar realizarii investitiei face parte din patrimoniul comunei Finis conform
Inventarului domeniului public. Lucrarile de drum au fost astfel proiectate incat sa pastreze traseul
actual, fiind amplasat in totalitate pe domeniul public.

Astfel, este respectata cerinta Uniunii Europene, ca investitiile in infrastructura (reabilitare sau
constructii noi) sa fie executate numai pe domeniul public, cu statut juridic clar.

c) Situatia ocuparilor definitive de teren: suprafata totala, reprezentand terenuri din

intravilan/extravilan



Suprafata ocupata de drumurile care fac parte din obiectul de investitie este de 34690.0mp si
apartine domeniului public, iar din punct de vedere juridic este in administratia primariei Finis. Pentru
realizarea investitiei este necesara ocuparea unor suprafete de teren temporar, terenuri situate in
intravilanul localitatilor, pentru organizarea de santier, plaforma de serviciu si stationare a utilajelor.
Aceste terenuri vor fi puse la dispozitie de catre beneficiar, iar la terminarea lucrarilor, constructorul
are obligatia de a reda toate terenurile ocupate temporar la starea initiala.

d) Studii de teren
d.1 Zona seismica:

Conform prevederilor Normativului P100-1/20013, din punct de seismic, zona studiata se
caracterizeaza prin valoare de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag=0.10g, avand intervalul
mediu de recurenta IMR=100ani; conditiile locale ale terenului sunt descrise de o valoare a perioadei
de colt Tc=0.7s.

Acest coeficient reprezinta raportul dintre acceleratia maxima a miscarii seismice a terenului
(considerata cu o perioada maxima de revenire de cca. 50 ani) corespunzatoare zonei seismice de
calcul.

Adancimea de inghet, conform STAS 6054-77 este de Hi,g =70-80 cm.
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Figura 3.1 Romania - Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani 5i 20% probabilitate de depdsire
in 50 de ani
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Figura 3,2 Zonarea teritoriului Roméiniei in termeni de perioada de control (colt), 7¢ a spectrului de rdspuns

d.2. Geologia:
Zona studiata este situata la poalele Muntilor Codru-Moma, din cadrul Muntilor Apuseni si in

Depr. Beiusului (zona de cofluenta a vaii Finis cu Crisul Negru).

Unitatea structurald este neogen-alcatuite din conglomerate, calcare, marne, gresii. La
suprafatd apar depozite de argile, pietrisuri, nisipuri.

Analiza pedologica a solurilor de pe teritoriou comunei a reliefat urmatoarele tipuri de soluri:
brun, brun luvic, brun roscat de padure, brun argiloiluvial, nisipoase, brun acide.

Studiul geotehnic a fost elaborat de catre S.C. GOMAS S.R.L., Bistrita.

Cercetarile efectuate pe teren pun in evidenta natura terenului de fundare din amplasament,

datele privind regimul apelor subterane.

Studiul geotehnic a fost intocmit in concordantd cu prevederile NP074/2014 - Normativ
privind privind documentatiile geotehnice pentru constructii, NP112/2014 - Normativ pentru
proiectarea structurilor de fundare directa” SR EN 1997-1/2004; SR EN 1997-2/2007.: Proiectarea
geotehnica-investigarea si incercarea terenului. Identificarea pamanturilor care alcatuiesc terenul de
fundare s-a facut in baza SR EN 1SO14688-1,2/2005-Cercetari si incercari geotehnice; Identificarea si

clasificarea pamanturilor.

In vederea identificdrii succesiunii litologice, pe traseul drumurilor studiate au fost efectuate
lucrarile geotehnice necesare, prin executarea a 13 sondaje deschise, cu buldoexcavatorul, pana la
adancimea de 2.0m de la cota terenului natural, din care s-au recoltat probe. Recoltarea, etichetarea si
ambalarea probelor s-au executat conform normativelor in vigoare. Probele recoltate s-au ambalat si

asigurat in vederea pastrarii integritatii lor pe parcursul transportului si depozitarii lor.



Conform fiselor forajelor executate pentru determinarea stratificatiei terenului, au fost
identificate urmatoarele categorii granulometrice:
- 0,00 (cota teren natural) <=>-0.04 - -0.06m pe DC231 si DC232
- 0,00 (cota teren natural) <=>-0.30m; -0.50m: pietris cu nisip;
- -0.30m; -0.50m <=> -2.00m: argila nisipoasa prafoasa, pietris cu nisip, nisip grosier;
Pe tronsoanele studiate, pe care s-au executat sondaje pana la 2.0m, nu a fost interceptat nivelul

hidrostatic al apei subterane.

Conform studiului geotehnic, lucrarea se incadreaza in categoria geotehnica 2, cu risc
geotehnic moderat.

d.3. Studii topografice:

Au fost intocmite in sitem de proiectie STEREO 70, cota de referinta Marea Neagra si au fost
inaintate spre avizare de Oficiul de Cadastru si Publicitate. Drumuirile au fost executate in circuit
inchis, folosind punctele de sprijin din reteaua geodezica existenta. Statiile de drumuire s-au
materializat prin buloane.

d.4. Date hidrologice:

Reteaua hidrografica este alcatuita din paraurile Finisul Mare, Valea Cadarestilor, Valea
Serpoaia, Valea Mare, Valea Pontului, Valea Cearca si Valea Fizisului, toate fiind tributare Crisului
Negru (cod cadastral 111-1-42), care curge pe o distanta de 7.5 km pe teritoriul comunei.

d.5. Clima si fenomenele naturale specifice zonei:

Aria proiectului este in judetul Bihor unde existd un climat temperat-continental cu unele
influente ale maselor de aer vestice, nord-vestice si sud-vestice si se poate astepta ca temperaturile
minime de sub 10 ° sa fie Inregistrate 150 zile pe an. Parametri principali sunt:

- temperatura medie anuald variaza intre+ 7° si + 9° in zonele deluroase si de podis si intre + 2°
si + 6°C in regiunile montane si la periferia cadrului muntos.

Verile sunt racoroase si iernile friguroase:

- temperatura medie a lunii iulie se incadreaza intre + 10° si + 19°C;

- temperatura medie a lunii ianuarie prezinta valori cuprinse intre - 4° si - 8°C;

- temperatura maxima absoluta inregistrata pana in prezent a fost de +39°C;

- temperatura minima absoluta a coborat pana la -35,2°C;

Cantitatile medii anuale ale precipitatiilor variaza intre 600 si 700 mm in regiunile deluroase si
1400 si 1600 mm pe crestele inalte ale muntilor.

Vanturile dominante bat cu o frecventa mai mare dinspre V si NV, cu viteze medii cuprinse
intre 2,9 si 4,3 m/s.

Comuna Finis beneficiaza de o pozitie climatica de adapost. Temperatura medie anuala este de
10,5o C. Desi se face o deosebire neta intre ele, in zona montana temperatura nu scade cu mai mult de

1-2° C fata de zona depresionara. Amplitudinea anuala a temperaturii este de 10-20° C, in timp ce

cantitatea de precipitatii este de 700-800 mm/anual.



Executantul va tine seama de aceste conditii climatice in programarea resurselor si materialelor
pentru lucrarile de drum.
e) Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitii:
Lucrari de drum:
In plan

S-a pastrat traseul existent al drumurilor, alcatuit din succesiuni de aliniamente si curbe
amenajate conform Indicativ STAS 863-85, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator, care
prezinta disconfort si nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.

Curbele s-au amenajat in functie de viteza de proiectare si anume 30km/h.

In urma intocmirii planului de situatie a rezultat o lungime efectiva a drumurilor si strazilor
propuse spre modernizare de 7,385.0 m si o suprafata totala a platformei de 34690.0mp.
Putem specifica in concluzie ca traseul in plan nu a suferit modificari semnificative,

mentinandu-se pe amplasamentul existent cu mici dezaxari locale.

In profil longitudinal
La proiectarea drumurilor in profil longitudinal s-a urmarit, in general, profilul existent al

terenului, tinand seama de racordarea drumurilor proiectate cu elementele existente de pe traseu.

Traseul existent are specificul unor drumuri de ses si deal, fiind amplasat la cote intre 180 —
230m.

Declivitatile longitudinale s-au racordat cu raze de curbura concave si convexe conform
Indicativ PD003-11 si STAS 863-85. Declivitatea medie este cuprinsa inte 3-4%, valoarea maxima

fiind de 7.78%, iar cea minima este de 0.10%;
Viteza de proiectare este de 30km/h.

Pentru realizarea continuitatii traseului in profil longitudinal, circulatie comoda si vizibilitate
necesara, se introduc in punctele de schimbare a declivitatilor curbe circulare dispuse simetric fata de
aceste puncte.

Racordarea a doua declivitati poate fi convexa sau concava corespunzator formei de frangere a
liniei rosii.

Linia rosie este corelata cu alura traseului in plan, urmarindu-se in general armonizarea
ondulatiilor traseului in plan si in profil longitudinal.

Linia rosie, pe langa faptul ca trebuie sa asigure circulatia autovehiculelor in conditii de
siguranta si confort, este subordonata in acelasi timp conditiilor topografice, geotehnice, hidrologice,
climatice ce caracterizeaza regiunea respectiva, precum si conditiilor economice.

Elementele de profil longitudinal au fost racordate in plan vertical cu arcuri de cerc cuprinse
intre 500m - 16000m, care respecta normele impuse de legislatia privind incadrarea in clasa tehnica si
privind viteza de proiectare pentru asigurarea desfasurarii circulatiei in conditii de deplina siguranta si

confort.



In profil transversal

In functie de spatiul disponibil si rolul functional, drumurile sunt prevazute cu o banda de
circulatie avand latimea de 2.75 m, 3.00m, respectiv 4.00 m si doua acostamente consolidate avand
latimea de 0.375 m, 0.50 m respectiv 0.75 m fiecare, dupa cum urmeaza:

- DC231: latime carosabil 4.0m, latime acostamente 2 x 0.75m

- Drum comunal DC231 Finis-loanis : latime carosabil 4.0m, latime acostamente 2 x 0.75m;

- Drum comunal DC232 Fizis-Finis: latime carosabil 4.0m, latime acostamente 2 x 0.50m;
- Drum comunal Fizis-loanis: latime carosabil 3.0m, latime acostamente 2 x 0.50m;
- Strada Garii: latime carosabil 4.0m, latime acostamente 2 x 0.50m;
- Strada La Camin: latime carosabil 2.75m, latime acostamente 2 x 0.375m;
- Strada La Tica: latime carosabil 2.75m, latime acostamente 2 x 0.375m;
- Strada Antoni: latime carosabil 2.75m, latime acostamente 2 x 0.375m;
- Strada Valea Gaji: latime carosabil 2.75m, latime acostamente 2 x 0.375m;
- Strada Valea lermar: latime carosabil 2.75m, latime acostamente 2 x 0.375m;
- Strada Luncii Tronson 1: latime carosabil 3.0m, latime acostamente 2 x 0.50m;
- Strada Luncii Tronson 2: latime carosabil 2.75m, latime acostamente 2 x 0.375m;
De asemenea, in functie de spatiul disponibil, s-au asigurat platforme de incrucisare de minim
3.00m latime si 20.00m lungime. Racordarea statiei de incrucisare cu partea carosabila se realizeaza
pe lungimi de 10 m la intrare si 10 m la iesire. La statiile de incrucisare amplasate in curba, la latimea

din aliniament s-a adaugat supralargirea curbei respective.

Partea carosabila se va amenaja intr-o apa sau in doua ape, conform profilelor transversale tip,
cu o0 panta transversala pe carosabil este de 2.5 %, respectiv 3.0 %.

Sistemul rutier propus:

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila, pentru DC231, DC232, Strada Garii, Strada La
Camin, Strada La Tica, Strada Antoni, Strada Valea Gaji, Strada Valea lermar si Luncii Tronson 2, va
fi alcatuit din urmatoarele straturi rutiere:

- 4 cm BA16 beton asfaltic in stratul de uzura, conform AND 605 si SR EN 13108-1;
- 6 cm BAD22,4 binder in stratul de legatura, conform AND 605 si SR EN 13108-1;
- 20 cm strat de piatra sparta, conform STAS 6400 si SR EN 13242:2013 clasa 4;
- 30 cm strat de balast conform STAS 6400 si SR EN 13242:2013 clasa 4;
- minim 10 cm strat de forma (pietris cu nisip) existent;

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila, pentru Drum comunal Fizis-loanis si Strada
Luncii Tronson 1, va fi alcatuit din urmatoarele straturi rutiere:

- 15 cm strat de piatra sparta, conform STAS 6400 si SR EN 13242:2013 clasa 4;

- 20 cm strat de balast conform STAS 6400 si SR EN 13242:2013 clasa 4;

- 15 cm strat de forma din material granular local provenit din terasamente.



Pentru executarea acostamentelor dar si a platformelor de incrucisare se propune realizarea
aceleiasi structuri rutiere.

Caracteristici tehnice in plan orizontal Drum comunal DC231 Finis-loanis:

- Lungime 3125 ml

- Suprafata carosabil 17190 mp
- Latime parte carosabila 4,00 m

- Acostamente 2x0,75m
- Santuri noi pereate cu beton 3137 ml

- Podete tubulare 2600 4 buc

- Podete tubulare 2800 8 buc

- Amenajare Podete existente 2 buc

- Parapet metalic 275 ml

- Drumuri laterale 6 buc

- Platforme (statii) de incrucisate 1 buc

Caracteristici tehnice in plan orizontal Drum comunal DC232 Fizis-Finis:

- Lungime 400 ml

- Suprafata carosabil 2040 mp

- Latime parte carosabila 4,00 m

- Acostamente 2x0,50m
- Santuri noi pereate cu beton 400 ml

- Podete tubulare 2800 1 buc

- Parapet metalic 95 ml

- Platforme (statii) de incrucisate 1 buc

Caracteristici tehnice in plan orizontal Drum comunal Fizis-loanis:

- Lungime 1212 mi

- Suprafata carosabil 4934 mp

- Latime parte carosabila 3,00 m

- Acostamente 2x0,50m
- Santuri noi din pamant 1212 ml

- Podete tubulare 800 2 buc

Caracteristici tehnice in plan orizontal Strada Garii:

- Lungime 355 mi

- Suprafata carosabil 1830 mp

- Latime parte carosabila 4,00 m

- Acostamente 2x0,50m
- Santuri noi pereate cu beton 273 ml

- Podete tubulare 2800 1 buc

Caracteristici tehnice in plan orizontal Strada La Camin:



- Lungime 387 ml

- Suprafata carosabil 1404 mp

- Latime parte carosabila 2.75m

- Acostamente 2x0,375m

- Santuri noi pereate cu beton 232 ml

- Podete tubulare 2800 1 buc
Caracteristici tehnice in plan orizontal Strada La Tica:

- Lungime 192 ml

- Suprafata carosabil 685 mp

- Latime parte carosabila 2.75m

- Acostamente 2x0.375m

- Rigola casetata 1.60x1.00m 36 mi

- Drumuri laterale 1 buc

Caracteristici tehnice in plan orizontal Strada Antoni:

- Lungime 175 ml

- Suprafata carosabil 615 mp

- Latime parte carosabila 2.75m

- Acostamente 2x0.375m
- Santuri noi pereate cu beton 175 ml

- Drumuri laterale 1 buc

Caracteristici tehnice in plan orizontal Strada Valea Gaji:

- Lungime 455 ml

- Suprafata carosabil 1616 mp

- Latime parte carosabila 2.75m

- Acostamente 2x0.375m

- Parapet metalic 67 ml

- Drumuri laterale 1 buc

- Zid de sprijin 67 mi
Caracteristici tehnice in plan orizontal Strada Valea lermar:

- Lungime 52 mi

- Suprafata carosabil 198 mp

- Latime parte carosabila 2.75m

- Acostamente 2x0.375m

- Drumuri laterale 1 buc

Caracteristici tehnice in plan orizontal Strada Luncii Tronson 1:
- Lungime 697 ml
- Suprafata carosabil 2838 mp
- Latime parte carosabila 3,00 m



- Acostamente
- Santuri noi din pamant
- Podete tubulare 800

2x0,50m
647 ml
1 buc

Caracteristici tehnice in plan orizontal Strada Luncii Tronson 2:

- Lungime

- Suprafata carosabil

- Latime parte carosabila

- Acostamente

- Drumuri laterale

- Santuri noi pereate cu beton
- Podete tubulare 2800

Dispozitive de scurgere a apelor

La Tntocmirea prezentei documentatii s-a respectat legislatia in vigoare cu privire la PD 19-86

— Normativ departamental a proiectelor tip de podete pentru drumuri si PD 95-2002 — Normativ

335 ml
1174 mp
2.75m
2x0.375m
1 buc

235 ml

1 buc

privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor precum si STAS 10796/1/2/3-77.

Acestea se vor realize din beton simplu sau armat, conform specificatiilor din detaliile de

executie.

Se vor executa santuri noi pereate cu beton si santuri noi din pamant conform planselor de
detaliu, acestea vor avea rolul de a capta si evacua apele pluviale. Dupa intocmirea planului de situatie

a rezultat o lungime totala a santurilor de 6311 ml dupa cu urmeaza:

CENTRALIZATOR SANTURI

Nr. kiIE?rfeI:Irlice Parte fata de ax Tip sant Lungime [m]
Crt. [— - drum
inceput | sfarsit stanga | dreapta
DRUM COMUNAL DC 231
1 0+000 0+200 - dreapta Sant din beton 0.0 200.0
2 0+125 0+479 | stanga - Sant din beton 354.0 0.0
3 0+587 3+075 | stanga - Sant din beton 2,488.0 0.0
3 2+880 2+975 - dreapta Sant din beton 0.0 95.0
2,842.0 295.0
TOTAL 3.137.0
DRUM COMUNAL DC 232
1 | 0+000 | 0+400 | stanga | - | Sant din beton 400.0 0.0
400.0 0.0
TOTAL 400.0
STRADA GARII
1 | 0+000 | 0+273 - | dreapta |  Santdin beton 0.0 273.0
0.0 273.0
TOTAL >73.0
STRADA LA CAMIN
1 0+155 0+322 - dreapta Sant din beton 0.0 167.0
1 0+322 0+387 | stanga - Sant din beton 65.0 0.0
65.0 167.0
TOTAL 532.0
STRADA ANTONI
1 | 0+000 | 0+175 - | dreapta | Santdin beton 0.0 175.0
0.0 175.0
TOTAL 175.0




DRUM COMUNAL FIZIS - IOANIS

1 | 0+000 | 1+212 | - | dreapta | Santdin pamant 0.0 1,212.0
0.0 1,212.0
TOTAL 1212.0
STRADA LUNCII - Tronson 1
1 | 0+050 | 0+697 | - | dreapta | Santdin pamant 0.0 647.0
0.0 647.0
TOTAL 647.0
STRADA LUNCII - Tronson 2
1 0+000 0+175 - dreapta Sant din beton 0.0 175.0
1 0+275 0+335 - dreapta Sant din beton 0.0 60.0
0.0 235.0
TOTAL 535.0
TOTAL SANTURI DIN PAMAT 1,859.0
TOTAL SANTURI DIN BETON 4,452.0
TOTAL GENERAL SANTURI 6,311.0

Lucrari de poduri si podete

vor fi infiintate podete noi sau cele existente se vor amenaja, repara si decolmata conform

Pe lungimea traseului au fost inventariate un numar de 22 de podete. Acestea se vor inlocui,

centralizatorului privind lucrarile de podete.

In cazul lucrarilor de amenajare si reparatii podete, acestea se vor decolmata, se vor racorda la

santurile existente si se vor reface timpanele sau elementele rupte, conform detaliilor de podete.

meteorice adunate in santuri spre vaile colectoare din zona sau vor realiza continuitatea santurilor in

Podetele infiintate pe sectoarele de drumuri studiate vor deservi la descarcarea apelor

zona de intersectie a drumului comunal cu drumurile laterale.

CENTRALIZATOR PRIVIND LUCRARILE DE PODETE

Nr. . . Situatia . . Dimensiuni podet proiectat
Crt. Kilometraj in teren Solutia proiectata @ [mm] L [m]
DRUM COMUNAL DC 231

Inlocuire cu un podet tubular
1 0+005 Podet existent nou Podet tubular @600 7.50
fara camera de cadere
Inlocuire cu un podet tubular
2 0+063 Podet existent nou Podet tubular @600 7.50
cu camera de cadere
3 0+175 Drum lateral stg. Infiintare podet tubular nou Podet tubular @600 7.50
Inlocuire cu un podet tubular
4 1+044 Podet existent nou Podet tubular @800 7.50
cu camera de cadere
5 1+125 Podet existent Se desfinteaza - -
6 1+182 Podet proiectat Infiintare podet tubular nou Podet tubular @800 7.50
cu camera de cadere
7 1+435 Drum lateral stg. Infiintare podet tubular nou Podet tubular @600 7.50
8 1+545 Podet existent Se anenajeaza, se - -
decolmateaza
9 1+696 Podet proiectat Infiintare podet tubular nou Podet tubular @800 7.50
cu camera de cadere
Inlocuire cu un podet tubular
10 2+039 Podet existent nou Podet tubular @800 7.50
cu camera de cadere
Inlocuire cu un podet tubular
11 2+157 Podet existent nou Podet tubular @800 7.50
cu camera de cadere




Inlocuire cu un podet tubular
12 2+400 Podet existent nou Podet tubular @800 7.50
cu camera de cadere
Inlocuire cu un podet tubular
13 2+641 Podet existent nou Podet tubular @800 7.50
cu camera de cadere
Inlocuire cu un podet tubular
14 2+853 Podet existent nou Podet tubular @800 7.50
cu camera de cadere
15 | 2+880 Podet existent Se anenajeaza, se - .

decolmateaza

DRUM COMUNAL DC 232

Infiintare podet tubular nou
cu camera de cadere

STRADA GARII

Inlocuire cu un podet tubular
1 0+273 Podet existent nou Podet tubular @800 7.50
cu camera de cadere

STRADA LA CAMIN

Infiintare podet tubular nou
cu camera de cadere

DRUM COMUNAL FIZIS - IOANIS

1 0+325 Podet proiectat Podet tubular @800 7.50

1 0+233 Podet proiectat Podet tubular @800 7.50

Infiintare podet tubular nou
cu camera de cadere

Infiintare podet tubular nou
cu camera de cadere

SSTRADA LUNCII - Tronson 1

Infiintare podet tubular nou
cu camera de cadere

1 0+055 Podet proiectat Podet tubular @800 7.50

2 0+758 Podet proiectat Podet tubular @800 7.50

1 0+006 Podet proiectat Podet tubular @800 7.50

SSTRADA LUNCII - Tronson 2

Infiintare podet tubular nou
cu camera de cadere

1 0+011 Podet proiectat Podet tubular @800 7.50

Drumuri laterale

Pe lungimea traseului a fost inventariat un numar total de 10 drumuri laterale.

Drumurile laterale, s-au racordat cu drumurile propuse spre modernizare si vor avea aceasi
structura rutiera. Acestea se vor amenajate pe o lungime de minim 20,00 m si o latime medie de 5.0m.

Drumurile laterale se vor racorda la cota din profilul longitudinal proiectat.

Zone de incrucisare
In vederea fluidizarii traficului pe traseul drumurilor, se propune realizarea unor platforme
(statii) de incrucisare. Sistemul rutier pentru zonele de incrucisare va fi acelasi cu cel al drumului pe

care sunt amplasate.

In functie de spatiul disponibil si rolul functional, drumurile sunt prevazute cu o banda de
circulatie fiind asigurate platforme de incrucisare de minim 3.00m latime si 20.00m lungime.
Racordarea statiei de incrucisare cu partea carosabila se realizeaza pe lungimi de 10 m la intrare si 10
m la iesire. La statiile de incrucisare amplasate in curba, la latimea din aliniament s-a adaugat

supralargirea curbei respective.

Lucrari accesorii



Pentru siguranta circulatiei si exploatarea rationala a drumurilor se vor prevede:
parapete metalic de tip semigreu sau parapet usor din stalpi si lise metalice.
borne kilometrice si hectometrice, executate din beton simplu clasa C 12/15.
indicatoare pentru orientarea si reglementarea circulatiei:

- de avertizare pentru locurile periculoase,
- de interzicere,

- de orientare si diverse.

Materiale utilizate :

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale Tn vigoare precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E. Aceste
materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile Legii 10 /1995 privind calitatea in constructii si
a HG nr 766/1997 privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate.

Categoria de importanta:

Categoria de importanta a acestei lucrari s-a stabilit in conformitate cu “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor - Metodologie de stabilire a categoriei de importanta
a constructiilor®.

Categoria de importanta s-a determinat prin acordarea urmatorului punctaj:

Factorul deteminant Criteriile asociate

k(n) P(n) P(i) p(ii) p(iii)
1 1 2 0 0

1 3 4 4 3

1 3 4 1 2

1 3 6 2 2

1 3 6 4 2

1 3 4 2 1
TOTAL = 16

Notatii conform procedurii privind stabilirea categoriei de importanta pentru constructii .

Pe baza punctajului obtinut prin insumarea celor sase factori determinanti si prin compararea
acestuia cu grupele de valori corespunzatoare categoriilor de importanta, a rezultat categoria de
importanta a constructiei ca fiind (C) normala .

Conform Ordinului nr.50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea drumurilor, drumul se Tncadreaza in grupa de drumuri secundare — de circulatie locala
d.p.d.v. al elementelor geometrice ale profilului transversal, iar in raport cu intensitatea traficului si
functiile pe care le indeplinesc se clasifica in drumuri secundare, cu o banda de circulatie.

Construirea si modernizarea drumului se va face Conform Ordonantei Guvernului nr. 43/1997
privind regimul juridic al drumurilor si a Ordinului nr. 45/1998 privind Normele tehnice privind

proiectarea drumurilor.



IV. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU
1. Protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul,;

Apele pluviale colectate de pe platforma drumului precum si apele folosite in procesul
tehnologic nu sunt reziduale deci nu este necesara epurarea lor.
- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.

- Nu este cazul;
2. Protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti;

Pe toata perioada proiectare-executie-intretinere este recomandabil ca factorii locali sa
urmareasca :

- reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor.

- manipularea materialelor In cadrul proceselor tehnologice ce repezinta o altd sursa posibila de
poluare a aerului in urma careia pot rezulta pulberi in suspensie.

- la amenajarea si la compactarea sistemului rutier existent, balastului si pietrei sparte pot
rezulta emisii de praf care sa afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare.

- respectarea reglementdrilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea dupa caz de
masuri tehnologice de retinere si neutralizare a poluantilor atmosferici.

Se concluzioneaza ca nu existd surse de poluare majora a aerului in zonele de depozitare a
materialelor si in zonele de lucru.
- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

- Nu este cazul;
3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;

- Utilaje de constructii folosite in timpul executarii lucrarii.;
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

- utilizarea de utilaje si tehnologii care sa nu implice masuri speciale pentru protectia fonica a
surselor generatoare de zgomot si vibratii.
4. Protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii;

- Nu este cazul;
- amenajdrile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor.

- Nu este cazul,
5. Protectia solului si a subsolului:

- sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice;



Lucrarile de constructie, exploatare si intretinere, aferente drumului din mediu rural propuse a
se reabilita prin prezentul proiect nu pot afecta calitatea solului deoarece, fiind vorba de reabilitare a
drumului existent nu se pot inregistra dezechilibre ale ecosistemelor sau modificari ale habitatelor.

Totusi, posibilele surse care ar putea influenta negativ indicatorii de calitate ai solului ca
urmare a desfasurarii activitatilor ce se vor desfasura pe amplasamentul investitiei, sunt urmatoarele:

- depozitarea necorespunzatoare a solului vegetal rezultat din operatiile de decopertare a
gropii de imprumut pentru umpluturi la terasamente §i neamenajarea corespunzatoare a gropii de
imprumut dupa finalizarea lucrarilor;

- scurgerile accidentale de carburanti si lubrefianti de la utilajele si mijloacele de transport;

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului.

- Nu este cazul;

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

- Nu este cazul;

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate.

- Nu este cazul;

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezarile umane, respectiv fatda de
monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie,
zone de interes traditional etc.;

Modernizarea drumului forestier, nu numai c¢a nu va afecta constructiile si asezarile umane din
vecinatate, ci va ajuta la reducerea poludrii cu praf si la eliminarea deteriorarii gradinilor si locuintelor
datoratd inexistentei unei dirijari corecte a apelor in lungul drumului.

Solutia tehnica proiectata nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice
periculoase pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a drumului.

- lucrarile, dotarile s1 masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de
interes public.

- Nu este cazul,

8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:
- tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate;

Principalele produse generate de activitatea de constructie si Intretinere a drumului, ce pot fi
clasate ca deseuri, sunt materiale rezultate din decapari si din sapaturi.
- modul de gospodarire a deseurilor.

In activitatea de constructie si intretinere a infrastructurilor rutiere, se va tine seama de
reglementarile in vigoare privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deseurilor.

Obligatiile care rezulta din prevederile Legii nr. 137/1995 sunt urmatoarele:



drumuri, in conformitate cu incercarile de laborator;

- se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, prevazute in
acordul si / sau autorizatia de mediu;

- intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinere a
drumurilor se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.
9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

- Nu este cazul;
- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de
protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

- Nu este cazul;
V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI:
- Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu:

Masuri de protectie a mediului propuse:

In urma evaludrii potentialilor factori de risc pentru mediu, mentionati mai sus, propunem
urmarirea respectarii, pe durata realizarii si exploatarii lucrarii, a urmatoarelor masuri:

Zona de masuri preventive si de protectie propuse
1. Calitatea aerului :
* la compactarea terasamentelor se va folosi apa pentru stropirea straturilor de pamant.
+ autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatra li se va impune circulatia cu viteza
redusa in comuna si protejarea cu prelata.
* Dbeneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza vehicule,
echipamente sau masini ce emana fum, si va urmari indepartarea din santier a acestora.
2. Eroziunea solului :
* groapa de Tmprumut pentru terasamente va fi finisata dupa utilizare, i apoi se va completa suprafata
cu solul vegetal decopertat de pe amplasament.
* lucrarile de amenajare casiuri i camere de cadere.
* se vor face pe cat posibil lucrari de inierbare a zonelor afectate
pentru stoparea erodari terenului.
3.Contaminarea solului cu combustibil sau lubrefianti :
+ vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite Tncat pierderile de ulei sau de combustibil sa
nu contamineze solul.
* depozitarea pe santier a combustibilului se va face pe cat posibil departe de zonele de protectie
severe ale surselor de apa sau de fantani, la o distantd de minim 100 m.
» spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului tehnologic, se va face numai intr-un loc
special desemnat de beneficiar, departe de sursele de apa sau de fantani.

4. Zgomot :



* pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se realizeze in zona institutiilor de
invatamant, institugiilor publice si dispensarului uman, in afara orelor de functionare a acestora.
* se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase 1n zona locuintelor intre orele 6 - 8 dimineata.

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al
zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de intretinere vor aparea unele
influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucririle ce fac

obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fatd de situatia actuala, ci
dimpotriva au un efect pozitiv.
VI. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN PREVEDERILE
ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA
COMUNITARA (IPPC, SEVESO, COV, LCP, DIRECTIVA-CADRU APA, DIRECTIVA-
CADRU AER, DIRECTIVA-CADRU A DESEURILOR ETC.)

- nu este cazul
VII. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

Executantul va fi responsabil pentru a se asigura ca santierul este ingradit corespunzator.
Acest lucru se va face inante de a incepe celelalte activitati.

Santierul se va mentine intr-0 Stare curata, ordonatad si igienica, iar cdile de acces vor fi
intretinute intr-o stare corespunzatoare de curatenie pe intreaga durata a lucrarilor de executie.

Pentru aranjarea suprafetei, in vederea amenajarii Organizarii de Santier, vor fi executate
urmatoarele lucrari:

-executarea unei platforme pentru depozitarea materialelor;

-impresmuirea cu gard de sarma a perimetrului;

-amenajarea unei casa poarta pentru controlul accesului in incinta santierului;

-montarea birourilor, vestiarelor, magaziei, atelierului si grupurilor sanitare ecologice pentru
organizarea de santier.

Dupa terminarea lucrarilor, zona aferenta Organizarii de santier va fi dezafectata, iar terenul va
fi adus la starea initiala.

VIII. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEL iN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIL, iN
MASURA iN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

Lucrdrile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al
zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de intretinere vor aparea unele
influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

In ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac

obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci



dimpotriva au un efect pozitiv.
IX. ANEXE - PIESE DESENATE:
-plan de incadrare

-plan de situatie
X. PENTRU PROIECTELE PENTRU CARE iN ETAPA DE EVALUARE INITIALA
AUTORITATEA COMPETENTA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI A DECIS
NECESITATEA DEMARARII PROCEDURII DE EVALUARE ADECVATA, MEMORIUL
VA FI COMPLETAT CU:

a) descrierea succinti a proiectului si distanta fata de aria naturali protejata de interes

comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.

Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta

geografica, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970 sau de un tabel in format electronic

continand coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

Prin prezenta investitie se urmareste dezvoltarea infrastructurii rutiere prin modernizarea unor

drumuri si strazi din comuna Finis, judetul Bihor, in lungime totala de 7385.0m, fiind cuprinse in

cadrul a 11 obiecte, dupa cum urmeaza:

Obiect I: Drum comunal DC231 Finis-loanis
Obiect II: Drum comunal DC232 Fizis-Finis
Obiect 111: Drum comunal Fizis-loanis
Obiect IV: Strada Garii

Obiect V: Strada La Camin

Obiect VI: Strada La Tica

Obiect VII: Strada Antoni

Obiect VI1II: Strada Valea Gaji

Obiect IX: Strada Valea lermar

Obiect X: Strada Luncii Tronson 1

Obiect XI: Strada Luncii Tronson 2

L=3125.0m;
L=400.0m;
L=1212.0m;
L=355.0m;
L=387.0m;
L=192.0m;
L=175.0m;
L=455.0m;
L=52.0m;
L=697.0m;
L=335.0m;

Investitia este cu prioritate social-economica si prevede modernizarea unor drumuri Si strazi si

imbunatatirea conditiilor de viata si de munca ih Comuna Finis, prin asigurarea unui trafic normal, n

conditii de sigurantd si confort. Se doreste cresterea importantei economice a zonei prin accesul facil

intre satele apartinatoare comunei, precum si la centrul de comuna, la proprietati, la suprafetele

agricole care pot fi exploatate si cresterea importantei turistice a zonei.

Sistemul rutier propus:
1. Pentru DC231, DC232, Strada Garii, Strada La Camin, Strada La Tica, Strada Antoni,

Strada Valea Gaji, Strada Valea lermar si Strada Luncii Tronson 2:

- 4 cm BA16 beton asfaltic in stratul de uzura, conform AND 605 si SR EN 13108-1;
- 6 cm BAD22,4 binder in stratul de legatura, conform AND 605 si SR EN 13108-1;
- 20 cm strat de piatra sparta, conform STAS 6400 si SR EN 13242:2013 clasa 4;



- 30 cm strat de balast conform STAS 6400 si SR EN 13242:2013 clasa 4;
- minim 10 cm strat de forma (pietris cu nisip) existent;
2. Pentru Drum comunal Fizis-loanis si Strada Luncii Tronson 1:
- 15 cm strat de piatra sparta, conform STAS 6400 si SR EN 13242:2013 clasa 4;
- 20 cm strat de balast conform STAS 6400 si SR EN 13242:2013 clasa 4;

- 15 cm strat de forma din material granular local provenit din terasamente.

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

-nu este cazul

¢) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in
zona proiectului;

-nu este cazul

d) se va preciza daci proiectul propus nu are legitura directi cu sau nu este necesar
pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;

-nu este cazul

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturala protejata de interes comunitar;

-nu este cazul

Protectia calitatii apelor:

- descarcarea apelor pluviale se va face in urmatoarele puncte si in urmatoarii emisari:

- de-a lungul traseului in emisari

Aceste puncte de descarcare a apelor pluviale sunt existente si nu este necesara infiintarea altor
puncte noi, iar prin lucrarile propuse nu este afectata calitatea apei. Apa folosita la diferite procese
tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor) va fi apa conform STAS 790-84 si nu
reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Zgomot de la utilaje. In momentul de fata nu se pot preciza exact utilajele care vor lucra pe
acest tronsoan, dar se vor folosi utilajele cele mai putin poluante. Principalele utilaje utilizate vor fi:
autobasculante, excavatoare, repartizator asfalt, cilindrii compactorii, nu sunt necesare utilaje de
spargere si demolare. Zgomotele si vibratiile cauzate de utilaje folosite la lucrariile necesare au un
caracter temporar si local.

Protectia solului si subsolului:

De exemplu daca in timpul lucrarilor de curatare si reprofilare santuri vor aparea zone
adiacente acestor tipuri lucrari in care se produce involuntar decopertarea, se va dispune inerbarea
acestor zone afecate pentru a preveni eroziunea solului.

Carburanti/lubrefianti recuperati din pierderile accidentale:



Pentru a putea asigura o interventie rapida in caz de poluare accidentala generata de pierderi de
carburanti/ lubrefianti, executantul lucrarilor are obligatia sa aiba in dotare materiale absorbante si
substante neutralizatoare, cat si recipienti adecvati pentru depozitare temporara a deseurilor rezultate.

Modul de aprovizionare si alimentare cu carburanti pentru utilaje:

-la utilajele care nu pot fi retrase zilnic alimentarea va fi efectuata cu o cisterna de motorina
capacitate 12.000 litri prevazuta cu pompa de alimentare individuala si cuva de retentie.

Totodata in timpul alimentari cu carburant , utilajele vor fi retrase din apropierea paraurilor
existente.

f) alte informatii prevazute in ghidul metodologic privind evaluarea adecvata.

Nu este cazul

Semnatura si stampila,



