ANEXA 1

la metodologie

Notificare
pentru
Evaluarea impactului asupra mediului

1. Date generale si localizarea proiectului/modificarii

1.1. Denumirea proiectului:

» Relocarea retelelor de apd, canalizare menajerd si canalizare pluviald pe traseul
noii linii de tramvai din mun. Oradea ”

1.2. Amplasamentul proiectului.

Prezenta documentatie trateaza lucrarile de deviere a retelelor edilitare unde Priméria
municipiului Oradea va realiza extinderea liniilor de tramvai pe traseul Calea Aradului — str.
Fagirasului — str. Atelierelor cu acces la Depou OTL si legiturd pe toate directiile cu str. D.
Cantemir, respectiv realizare legaturd pe cele trei directii a liniilor de tramvai in intersectia intre
strizile Primériei — Bd. Decebal — Calea Aradului. Mun. Oradea, judetul Bihor.

1.3. Date de identificare a titularului/beneficiarului proiectului/modificarii:

Titular
S.C. COMPANIA DE APA ORADEA S.A.

a) denumirea beneficiarului:

S.C. COMPANIA DE APA ORADEA S.A.
b) adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail:
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S.C. COMPANIA DE APA ORADEA S.A., localitatea Oradea, judetul Bihor’

c) Entitatea responsabila cu implementarea proiectului:

Proiectant general: S.C Leko Construct S.R.L
Proiectant de specialitate: S.C DOCAD Project Construct Consulting S.R.L

2. Descrierea sumari a proiectului

Situatia actuala

Oradea este un important centru istoric-cultural, primul centru al umanismului din
Transilvania, situat la numai 13 km de granita de vest a Romaniei, municipiul Oradea, resedinta
administrativa a judetului Bihor, ocupa o pozitie central-europeand privilegiati, constituind un
important nod de comunicatii, aflat la o distantd sensibil egald de capitalele regiunii: Bucuresti
(651km), Viena (518km), Budapesta (248km), Praga (676km).



Latitudinea nordicd de 47° 03' si longitudinea esticd de 21°55' plaseazd Oradea pe cursul
Crisului Repede intr-o zona deluroasi aflata in prelungirea Muntilor Apuseni.

La altitudinea medie de 126 m deasupra nivelului mirii, Oradea se giseste la deschiderea
Vaii  Crisului Repede spre cdmpie, intr-o zond de contact intre prelungirile Muntilor Apuseni si
Cémpia Banato-Crigand, arie de trecere de la relieful deluros (Dealurile Vestice, Dealurile
Oradiei, Dealurile Gepisului) cétre cel de campie.

Priméria municipiului Oradea va realiza extinderea liniilor de tramvai pe traseul Calea
Aradului — str. Fagérasului — str. Atelierelor cu acces la Depou OTL si legituri pe toate directiile
cu str. D. Cantemir, respectiv realizare legiturd pe cele trei directii a liniilor de tramvai in
intersectia Intre strizile Primériei — Bd. Decebal — Calea Aradului.

In prezent pe anumite sectoare ale viitoarelor linii de tramvai existd pozate retele de api si
canalizare, fiind necesrd relocarea acestor retele 1n afara suprastructurii caii de rulare.

Terenul pe care urmeazid si se reabiliteze lucrarile este domeniul public al Primariei
Oradea.

Pe tronsonul Calea Aradului — str. Figarasului — str. Atelierelor se vor reloca retelele de
apd si canalizare, conform planului de situatie anexat, dupd cum urmeaza:

1.1. Solutia tehnici

Retea canalizare pluviala

Pe calea Aradului pe tronsonul cuprins intre str. Aviatorilor si pardul Peta in locul retelei
de canalizare pluviala existentd Dn 300 beton se va executa o noud retea de canalizare pluviala
PVC DN 315mm, pozati pe ambele margini ale carosabilului, pe o lungime de 850ml, cu
descércare in strada Nicolae Bolcas si Aleea Calinului. Pentru descarcarea celor doua colectoare
in strada Nicolae Bolcas se va executa un tronson de canalizare pluviald PVC DN 500mm pe o
lungime de 30ml.

Retea canalizare menajera

Se va reloca reteaua de canalizarea menajerd PVC Dn 315 pe o lungime de cca 260 m de
la str. Fagarasului nr. 5 spre str. Traian Blajovici.

Pe strada Fagarasului, pe tronsonul dintre str. Universititii si str. Ronald Reagan, dinspre
str. Ronald Reagan, se va reloca reteaua de canalizare menajerad din PVC Dn 300 pe o lungime de
cca 400m.

Pe strada Atelierelor in zona dintre Depoul de tramvaie si blocuri se va reloca si reabilita
reteaua de canalizarea menajerd din PVC Dn 300mm, pe o lungime de cca 115m.

La reteaua relocata se vor conecta toate racordurile identificate pe amplasamentul
vechi.

Retea apa
In intersectia str. Calea Aradului cu strada Aviatorilor se vor reloca si reabilita reteaua de

distributie apd din Azbo Dn 150mm. Reteaua de apa din Azbo se va reabilita pe toatd lungimea
de cca. 100m de la str. Onestilor pana la cuplarea cu conducta statiei de hidrofor dn 160 PE.
Subtraversarea liniilor de tramvai se va face prin foraj orizontal in tub de protectie. Pentru golire
si spalare se va monta la capat un hidrant de incendiu.

In zona de intersectie a str. Calea Aradului cu str. Balogh Istvan, se va reloca reteaua de
apa din PE Dn 200mm, inclusiv ramificatia cu PE Dn 315mm lungimea retelei fiind de cca 20ml.
Subtraversarea liniilor de tramvai se va face prin foraj orizontal in tub de protectie.

In intersectia str. Fagirasului cu str. Traian Blajovici se va amplasa sub liniile de tramvai
un tub de protectie Dn 600mm in lungime de cca 10ml pentru ca ulterior cu ocazia lucrarilor de
extindere din zond si se poate face legatura intre conducta de apd din Pafsin Dn 900mm si
reteaua PE Dn 110mm de pe str Fagérasului.

Pe str. Fagérasului reteaua de apd Dn 110 PE se va reloca pe tronsonul dintre str. Traian
Blajovici pana la intersectia cu str. Universitatii pe o lungime de cca. 700m.



In intersectia str. Fagarasului cu str Universitatii reteaua de apd FD Dn300mm, pe o
lungime de cca 15ml, pozata paralel cu linia de tramvai se va scoate din apropierea liniilor de
tramvai, inclusiv caminele.

Se vor reface nodurile din intersectia str. Fagérasului cu str. Universitétii. Nodurile se vor
reloca in functie de linia tramvaiului.

In intersectia str Atelierelor cu str. Thurzo Sandor se vor reloca si retelele de api, asfel ca
nodurile si caminele de apd sd nu cadd sub liniile de tramvai sau in imediata vecinatate a
acestora. Retelele in aceasti intersectie sunt din PE Dn 160, OL Dn 159, Pe Dn 110 si Azbo
Dn 150. Pe str. Atelierelor reteaua de apd Dn 150 AZBO se va reloca/inlocui cu conducta PE
SDR17 DN 110mm, pe tronsonul dintre intersectia cu str. Thurzo Sandor pind la zona intrare
Depou de tramvaie pe o lungime de cca. 430m. Pentru conductele relocate se vor prevedea
materiale noi.

La reteaua relocata se vor conecta toate racordurile identificate pe amplasamentul
vechi.

Retea api propusi

Pentru realizarea retelei se va utiliza teavd din PEID 100, pentru presiunea de 10 bar si
SDR 17. In noduri se vor prevedea robineti de inchidere, unul pe conducta existents, celalalt pe
conducta noud. Robinetii se vor monta ingropat. Pentru stingerea incendiilor in zond se vor
monta hidranti previdzuti cu vand de concesie, in conformitate cu normativul in vigoare si cu
aprobarea PSIL

Sépiturile necesare se vor executa atit mecanizat, cét si manual functie de situatia
concretd din zond si se vor executa in mod obligatoriu sprijiniri acolo unde este cazul. In timpul
executdrii lucrérilor se vor lua méasuri pentru securitatea i stabilitatea constructiilor din zona, a
instalatiilor subterane intdlnite, de protectie a pietonilor si vehiculelor care circuld in zona.

Se vor prevedea vane de linie la intersectii, noduri si la schimbéri de directie. Vanele vor
fi de tip robinet corp oval pn 10 cu tija de manevra realizati din sectiune plind protejatd cu cutie
si tub de protectie. Retelele se vor ingloba in sistemul inelar de distributie al apei existent,
inclusiv refacerea legéturilor cu strazile laterale. Se va specifica tehnologia de executie si modul
de intercalare a retelelor noi cu cele vechi (pentru fiecare nod si cdmin in parte).

Capacul de protectie al tijei de manevrd a vanelor si a robinetelor de concesie, aferente
retelei va fi realizat din material compozit si incastrat intr-o placd de beton de minim 40 x 40 cm,
previdzut cu guler pentru asfaltare.

Bransamentele se vor proiecta ca “ansamblu brangsament”, care va cuprinde: colier de
brangare prin electrofuziune, robinet de concesie cu tija de manevra din material plin, feavid de
PE100 SDR 17 PN10, si robinet de trecere amonte de contor.

Céminele de brangament vor fi din polietilend/polipropilena termoizolante, Dn minim
1000mm, etans la apa freatica si vor fi echipate cu o bucld de mésurd. Acestea vor fi amplasate in
domeniul public. Peste capacul din polietilend termoizolant se vor poza rame din fontd cu capac
din material compozit incastrat in placd de beton armat.

Rama din fontd cu capacul din material compozit va fi carosabil pentru trafic greu (40
to). In jurul ciminului se va monta un inel de beton armat avind @int. = @ext. cimin, iar
grosimea inelului va fi de min 10cm cu o inaltime de 20 cm. Inelul va sprijini pe stratul de
umpluturd compactat din jurul cidminului, iar pe acesta va sprijini placa din beton cu rama si
capacul din material compozit. Inelul va juca rolul de sprijinire a plécii de beton armat si de
reglare a nivelului acesteia In functie de cota trotuarului.

Hidrantii se vor prevedea in conformitate cu normativul In vigoare si cu aprobarea PSI.
Vor fi prevézuti hidranti cu vana de protectie, pozati In spatiul verde sau la marginea trotuarului,
se vor monta placute de identificare pentru: hidranti, vane ingropate, retele.

In perioada executiei lucrdrilor se va asigura functionarea retelei existente la parametrii
normali.



Retea de canalizare menajerd propusi

Noile retele de canalizare menajerd relocate se vor realiza din tuburi PVC minim SN8, si
se vor prevedea inclusiv racordurile de canalizare la consumatori.

Caminele nou proiectate vor fi din material plastic (PE,PP, PVC) prevazute cu scéri de
acces fixate de structura ciminului la addncimi mai mari de 1m. Capacele cdminelor vor fi
carosabile D400 din material compozit pentru trafic intens, 40 to, cu gauri de aerisire, cu sistem
antifurt (balama i cheie), rama capacului va fi din fontd incastrati in placd de beton armati cu
grosimea de 20cm. Intre rama si placa de beton in care este incastrati se va lisa o degajare , dupi
caz, pentru turnarea covorului de asfalt.

Adancimea de pozare a cdminelor de vizitare este in funcfie de adidncimea de pozare a
conductelor de canalizare.

Racordurile de canalizare vor fi din tub de material plastic (PE,PP, PVC) SN8 minim.
Acestea se vor proiecta ca “ansamblu racord”, care va cuprinde: piese de Imbinare prefabricate
care asigurd etangeitatea 100%.cu refeaua nou proiectatd, feava de material plastic (PE,PP, PVC)
minim SN8, cdmin de racord din material plastic (PE,PP, PVC) amplasat la limita de proprietate,
pe domeniul public, cu rama si capac carosabil.

In perioada executiei lucrarilor se va asigura functionarea retelelor existente la parametrii
normali.

La refacerea sistemului rutier se va tine cont in estimarea devizului pe obiect de
conditionalitatile Primériei municipiului Oradea privind structura stratului rutier.

Retea de canalizare pluvialid propusia

Reteaua de canalizare noud va prelua apele meteorice prin intermediul burlanelor si le va
evacua in colectorul péardul Peta. Intercalarea retelei relocate cu retelele existente se va face
tindnd cont de cotele impuse. Adancimea de pozare a cadminelor de vizitare este in functie de
adancimea de pozare a conductelor de canalizare. Radierele caminelor vor fi profilate, in functie
de diametrul conductei de canalizare. Capacele din compozit ale caminelor vor fi dotate cu
balama si cheie, pentru a impiedica sustragerea acestora si vor fi montate pe o placa din beton
prefabricat B 250, cu dimensiunile de 1,5 x 1,5 x 0,2 m.

Apa meteoricd de pe suprafata acoperisurilor va fi preluata de cétre canalizarea proiectati
prin intermediul burlanelor existente. Burlanele se vor reabilita si se vor racorda la gurile de
scurgere, la caminele aferente canalizérii sau la rigolele prefabricate proiectate, dupd caz.
Racordurile burlanelor vor fi din tub de material plastic PVC SN8. In cazul legdrii la gura de
scurgere sau camin, acestea vor cuprinde: piese de Imbinare prefabricate care asigurd etanseitatea
100% cu reteaua nou proiectatd, feava de material plastic PVC, cot, teu, reductie PVC, sifon cu
piesa curatare din material plastic PVC amplasati la baza burlanul.

Ciminele nou proiectate vor fi din material plastic (PE,PP, PVC) previzute cu scéri de
acces fixate de structura cdminului la adéncimi mai mari de 1m.

Capacele cdminelor vor fi carosabile D 400 din material compozit pentru trafic intens,
40 to, cu géuri de aerisire, cu sistem antifurt (balama si cheie), rama capacului va fi din fonta
incastratd in placa de beton armati cu grosimea de 20cm. Intre rama si placa de beton in care este
incastrati se va ldsa o degajare , dupa caz, pentru turnarea covorului de asfalt.

Gurile de scurgere existente pe traseul canalizérii pluviale se vor inlocui, unde este
necesar se vor mai completa, dupa caz. Gurile de scurgere se vor prevedea cu sifonare si depozit,
baza gurii de scurgere va fi din material plastic PVC, coloana de iesire din material plastic PVC
sub unghi de 45°, rama §i gratar, inglobate in placd de beton, intreg ansamblul fiind proiectat
pentru trafic intens 40 to. Racordurile gurilor de scurgere vor fi din tub de material plastic PVC
SN8 Dn 200mm.

In perioada executiei lucrérilor se va asigura functionarea refelei existente la parametrii
normali.

Refacerea sistemului rutier va respecta structura de refacere conform HCL Oradea
nr.1315/12.12.2018 esmisa de Primaria Municipiului Oradea.



Refacerea straturilor suport pentru asfalt se va executa, in cazul carosabilului prin
realizarea straturilor de 10cm beton asfaltic BA16, 20cm strat beton C12/15, strat fundatie
din balast, variabil in functie de adancimea de pozare a conductei. In cazul trotuarelor
refacere se va face cu beton asfaltic BA8 4cm, 15cm beton C12/15 si strat de fundatie din
balast variabil, unde este cazul.

Ca urmare a lucrarilor ce se vor efectua (sapaturi, spargeri, constructii noi) vor rezulta o
serie de deseuri cum ar fi pamant, beton, ciment, asfalt, nisip etc. Aceste deseuri sunt evacuate pe
masura producerii lor spre Depozitul Ecologic Judetean de deseuri Nepericuloase-Oradea
amplasat pe str.Matei Corvin nr:327, administrat de S.C.Eco Bihor S.R.L, cu ajutorul
mijloacelor de transport ale executantului, conform adresei cu nr:184.746 din data de
11.07.2016.

Nr.Crt. Capacitdti Cantitate
Retea apa
1 Retea de apa PEHD Dnl160 C Aradului 100 m
2 Retea de apa PEHD Dnl10 str. Fagarasului 700 m
3 Retea PEHD Dnl10 str. Atelierelor 430 m

Retea canalizare menajera

4 Canalizare menajera PVC Dn315 str. Fagarasului 260 m
5 ’ Canalizare menajera PVC Dn315 str. Fagarasului- 400 m
eyrat
6 Canalizare menajera PVC Dn315 Depou OTL 115 m
Retea Canalizare Pluviala
7 Canalizare pluviala PVC Dn500 str. C. Aradului 30m
8 Canalizare pluviala PVC Dn315 str. C. Aradului 850 m
Intocmit,
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ANEXA 5

la metodologie

Memoriu de prezentare
pentru
Evaluarea impactului asupra mediului

I. Denumirea proiectului:

» Relocarea retelelor de apd, canalizare menajerd si canalizare pluviali pe traseul noii linii de tramvai
din mun. Oradea ”

II. Titular
S.C. COMPANIA DE APA ORADEA S.A.

Beneficiar
S.C. COMPANIA DE APA ORADEA S.A.

IT1. Descrierea proiectului:
Rezumat al proiectului;

Prezenta documentatie trateaza lucrarile de deviere a retelelor edilitare unde Primdria
municipiului Oradea va realiza extinderea liniilor de tramvai pe traseul Calea Aradului — str. Figarasului
— str. Atelierelor cu acces la Depou OTL si legéturd pe toate directiile cu str. D. Cantemir, respectiv
realizare legiturd pe cele trei directii a liniilor de tramvai in intersectia intre strizile Primériei — Bd.
Decebal — Calea Aradului. Mun. Oradea, judetul Bihor.

a) descrierea constructiva, functionala si tehnologica, dupi caz:
Conform pct. 3 al. €)
1. date tehnice ale investitiei:
a) zona si amplasamentul:
Obiectivul studiat se aflda pe Calea Aradului, str.Fagarasului, str.Atelierelor in Mun. Oradea,
judetul Bihor.
b) statutul juridic al terenului care urmeaza s fie ocupat:
Din punct de vedere administrativ terenul este public, proprietatea Mun. Oradea.
c) situatia ocupdrilor definitive de teren: suprafata totald, reprezentdnd terenuri din
intravilan/extravilan:
Lucrdrile propuse a fi executate sunt in perimetrul intravilan al Mun.Oradea. Lucrérile propuse de
modernizare si reabilitare se vor desfdgura in limitele tramei actuale.
d) studii de teren:
— studii topografice cuprinzand planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu repere in
sistem de referintd national:
Anexa,;
— alte studii de specialitate necesare, dupa caz:



Nu este cazul;
e) caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitii, specifice
domeniului de activitate, si variantele constructive de realizare a investifiei, cu recomandarea
variantei optime pentru aprobare:
Se propune realizarea urmatoarelor lucrari:

Retea canalizare pluviala

Pe calea Aradului pe tronsonul cuprins intre str. Aviatorilor si pariul Peta in locul retelei de
canalizare pluviald existentd Dn 300 beton se va executa o noud retea de canalizare pluviala PVC DN
315mm, pozati pe ambele margini ale carosabilului, pe o lungime de 850ml, cu descércare in strada
Nicolae Bolcas si Aleea Calinului. Pentru descarcarea celor doua colectoare in strada Nicolae Bolcas se
va executa un tronson de canalizare pluviald PVC DN 500mm pe o lungime de 30ml.

Retea canalizare menajera

Se va reloca reteaua de canalizarea menajerd PVC Dn 315 pe o lungime de cca 260 m de la str.
Fagarasului nr. 5 spre str. Traian Blajovici.

Pe strada Fagarasului, pe tronsonul dintre str. Universitatii si str. Ronald Reagan, dinspre str.
Ronald Reagan, se va reloca reteaua de canalizare menajerd din PVC Dn 300 pe o lungime de cca 400m.

Pe strada Atelierelor in zona dintre Depoul de tramvaie si blocuri se va reloca si reabilita reteaua
de canalizarea menajerd din PVC Dn 300mm, pe o lungime de cca 115m.

La reteaua relocata se vor conecta toate racordurile identificate pe amplasamentul vechi.

Retea apa
In intersectia str. Calea Aradului cu strada Aviatorilor se vor reloca si reabilita reteaua de

distributie apd din Azbo Dn 150mm. Reteaua de apéd din Azbo se va reabilita pe toatd lungimea de cca.
100m de la str. Onestilor pana la cuplarea cu conducta statiei de hidrofor dn 160 PE. Subtraversarea
liniilor de tramvai se va face prin foraj orizontal in tub de protectie. Pentru golire si spalare se va monta
la capat un hidrant de incendiu.

In zona de intersectie a str. Calea Aradului cu str. Balogh Istvan, se va reloca reteaua de apa din
PE Dn 200mm, inclusiv ramificatia cu PE Dn 315mm lungimea retelei fiind de cca 20ml. Subtraversarea
liniilor de tramvai se va face prin foraj orizontal in tub de protectie.

In intersectia str. Fagarasului cu str. Traian Blajovici se va amplasa sub liniile de tramvai un tub
de protectie Dn 600mm in lungime de cca 10ml pentru ca ulterior cu ocazia lucrérilor de extindere din
zona si se poate face legitura intre conducta de ap# din Pafsin Dn 900mm si reteaua PE Dn 110mm de pe
str Fagarasului.

Pe str. Fagiragului reteaua de api Dn 110 PE se va reloca pe tronsonul dintre str. Traian Blajovici
péna la intersectia cu str. Universitétii pe o lungime de cca. 700m.

In intersectia str. Fagarasului cu str Universitatii reteaua de apd FD Dn300mm, pe o lungime de
cca 15ml, pozata paralel cu linia de tramvai se va scoate din apropierea liniilor de tramvai, inclusiv
caminele.

Se vor reface nodurile din intersectia str. Fagéarasului cu str. Universititii. Nodurile se vor reloca
in functie de linia tramvaiului.

in intersectia str Atelierelor cu str. Thurzo Sandor se vor reloca si retelele de api, asfel ca nodurile
si caminele de apd sd nu cadd sub liniile de tramvai sau in imediata vecinatate a acestora. Retelele in
aceastd intersectie sunt din PE Dn 160, OL Dn 159, Pe Dn 110 si Azbo Dn 150. Pe str. Atelierelor reteaua
de apd Dn 150 AZBO se va reloca/inlocui cu conducta PE SDR17 DN 110mm, pe tronsonul dintre
intersectia cu str. Thurzo Sandor pind la zona intrare Depou de tramvaie pe o lungime de cca. 430m.
Pentru conductele relocate se vor prevedea materiale noi.

La reteaua relocata se vor conecta toate racordurile identificate pe amplasamentul vechi.

Retea api propusi A
Pentru realizarea retelei se va utiliza teavd din PEID 100, pentru presiunea de 10 bar si SDR 17. In

noduri se vor prevedea robineti de inchidere, unul pe conducta existentd, celdlalt pe conducta noua.
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Robinetii se vor monta ingropat. Pentru stingerea incendiilor in zond se vor monta hidranti previzuti cu
vand de concesie, in conformitate cu normativul in vigoare §i cu aprobarea PSI.

Sapaturile necesare se vor executa atdt mecanizat, cdt i manual functie de situatia concretd din
zond si se vor executa in mod obligatoriu sprijiniri acolo unde este cazul. In timpul executirii lucrarilor se
vor lua masuri pentru securitatea si stabilitatea constructiilor din zond, a instalatiilor subterane intélnite,
de protectie a pietonilor si vehiculelor care circuld in zona.

Se vor prevedea vane de linie la intersectii, noduri si la schimbaéri de directie. Vanele vor fi de tip
robinet corp oval pn 10 cu tija de manevrd realizatd din sectiune plind protejatd cu cutie si tub de
protectie. Retelele se vor ingloba in sistemul inelar de distributie al apei existent, inclusiv refacerea
legéturilor cu strézile laterale. Se va specifica tehnologia de executie si modul de intercalare a retelelor
noi cu cele vechi (pentru fiecare nod si cdmin in parte).

Capacul de protectie al tijei de manevrad a vanelor §i a robinetelor de concesie, aferente retelei va
fi realizat din material compozit si incastrat Intr-o placd de beton de minim 40 x 40 cm, previzut cu guler
pentru asfaltare.

Brangamentele se vor proiecta ca “ansamblu brangament”, care va cuprinde: colier de brangare
prin electrofuziune, robinet de concesie cu tija de manevra din material plin, teavd de PE100 SDR 17
PN10, si robinet de trecere amonte de contor.

Caminele de brangament vor fi din polietilend/polipropilena termoizolante, Dn minim 1000mm,
etang la apa freatici si vor fi echipate cu o bucld de masurd. Acestea vor fi amplasate in domeniul public.
Peste capacul din polietilend termoizolant se vor poza rame din fontd cu capac din material compozit
incastrat in placd de beton armat.

Rama din fontd cu capacul din material compozit va fi carosabil pentru trafic greu (40 to). In
jurul cdminului se va monta un inel de beton armat avand @int. = Qext. cdmin, iar grosimea inelului va fi
de min 10cm cu o indltime de 20 cm. Inelul va sprijini pe stratul de umpluturd compactat din jurul
caminului, iar pe acesta va sprijini placa din beton cu rama si capacul din material compozit. Inelul va
juca rolul de sprijinire a placii de beton armat si de reglare a nivelului acesteia in functie de cota
trotuarului.

Hidrantii se vor prevedea in conformitate cu normativul in vigoare §i cu aprobarea PSI. Vor fi
prevazufi hidran{i cu vand de protectie, pozati in spatiul verde sau la marginea trotuarului, se vor monta
placute de identificare pentru: hidranti, vane ingropate, refele.

In perioada executiei lucrdrilor se va asigura functionarea retelei existente la parametrii normali.

Retea de canalizare menajera propusi

Noile retele de canalizare menajera relocate se vor realiza din tuburi PVC minim SNS, si se vor
prevedea inclusiv racordurile de canalizare la consumatori.

Céaminele nou proiectate vor fi din material plastic (PE,PP, PVC) previazute cu scéri de acces
fixate de structura cdminului la addncimi mai mari de 1m. Capacele cdminelor vor fi carosabile D400
din material compozit pentru trafic intens, 40 to, cu géuri de aerisire, cu sistem antifurt (balama si cheie),
rama capacului va fi din fonti incastratd in placd de beton armati cu grosimea de 20cm. intre rama si
placa de beton in care este incastratd se va ldsa o degajare , dupéd caz, pentru turnarea covorului de asfalt.

Adancimea de pozare a caminelor de vizitare este In functie de adancimea de pozare a conductelor
de canalizare.

Racordurile de canalizare vor fi din tub de material plastic (PE,PP, PVC) SN8 minim. Acestea se
vor proiecta ca “ansamblu racord”, care va cuprinde: piese de imbinare prefabricate care asigurd
etanseitatea 100%.cu reteaua nou proiectatd, teavd de material plastic (PE,PP, PVC) minim SNS8, cimin
de racord din material plastic (PE,PP, PVC) amplasat la limita de proprietate, pe domeniul public, cu
rama si capac carosabil.

in perioada executiei lucrarilor se va asigura functionarea retelelor existente la parametrii normali.

La refacerea sistemului rutier se va tine cont in estimarea devizului pe obiect de conditionalititile
Primériei municipiului Oradea privind structura stratului rutier.
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Retea de canalizare pluvialid propusa

Reteaua de canalizare noud va prelua apele meteorice prin intermediul burlanelor si le va evacua
in colectorul paraul Peta. Intercalarea retelei relocate cu retelele existente se va face tindnd cont de cotele
impuse. Adéncimea de pozare a cadminelor de vizitare este in functie de addncimea de pozare a
conductelor de canalizare. Radierele caminelor vor fi profilate, in functie de diametrul conductei de
canalizare. Capacele din compozit ale caminelor vor fi dotate cu balama si cheie, pentru a impiedica
sustragerea acestora si vor fi montate pe o placa din beton prefabricat B 250, cu dimensiunile de 1,5 x 1,5
x 0,2 m. '
Apa meteoricd de pe suprafata acoperisurilor va fi preluata de cétre canalizarea proiectatd prin
intermediul burlanelor existente. Burlanele se vor reabilita si se vor racorda la gurile de scurgere, la
caminele aferente canalizirii sau la rigolele prefabricate proiectate, dupéd caz. Racordurile burlanelor vor
fi din tub de material plastic PVC SN8. In cazul legérii la gura de scurgere sau camin, acestea vor
cuprinde: piese de imbinare prefabricate care asigurd etangeitatea 100% cu reteaua nou proiectata, teavi
de material plastic PVC, cot, teu, reductiec PVC, sifon cu piesa curatare din material plastic PVC
amplasaté la baza burlanul.

Caminele nou proiectate vor fi din material plastic (PE,PP, PVC) prevazute cu scari de acces
fixate de structura ciminului la addncimi mai mari de 1m.

Capacele cdminelor vor fi carosabile D 400 din material compozit pentru trafic intens, 40 to, cu
gauri de aerisire, cu sistem antifurt (balama si cheie), rama capacului va fi din fontd incastratd in placa de
beton armati cu grosimea de 20cm. Intre rama si placa de beton in care este incastrati se va lisa o
degajare , dupé caz, pentru turnarea covorului de asfalt.

Gurile de scurgere existente pe traseul canalizirii pluviale se vor inlocui, unde este necesar se vor
mai completa, dupa caz. Gurile de scurgere se vor prevedea cu sifonare §i depozit, baza gurii de scurgere
va fi din material plastic PVC, coloana de iesire din material plastic PVC sub unghi de 45°, rami si
gratar, inglobate in placd de beton, intreg ansamblul fiind proiectat pentru trafic intens 40 to. Racordurile
gurilor de scurgere vor fi din tub de material plastic PVC SN8 Dn 200mm.

In perioada executiei lucrarilor se va asigura funcfionarea retelei existente la parametrii normali.

Refacerea sistemului rutier va respecta structura de refacere conform HCL Oradea
nr.1315/12.12.2018 esmisa de Primaria Municipiului Oradea.

Refacerea straturilor suport pentru asfalt se va executa, in cazul carosabilului prin
realizarea straturilor de 10cm beton asfaltic BA16, 20cm strat beton C12/15, strat fundatie din
balast, variabil in functie de adancimea de pozare a conductei. In cazul trotuarelor refacere se va
face cu beton asfaltic BA8 4cm, 15¢m beton C12/15 si strat de fundatie din balast variabil, unde
este cazul.

Ca urmare a lucrarilor ce se vor efectua (sapaturi, spargeri, constructii noi) vor rezulta o serie de
deseuri cum ar fi pamant, beton, ciment, asfalt, nisip etc. Aceste deseuri sunt evacuate pe masura
producerii lor spre Depozitul Ecologic Judetean de deseuri Nepericuloase-Oradea amplasat pe
str.Matei Corvin nr:327, administrat de S.C.Eco Bihor S.R.L, cu ajutorul mijloacelor de transport ale
executantului, conform adresei cu nr:184.746 din data de 11.07.2016.

Nr.Crt. Capacitati Cantitate
Retea apa
1 Retea de apa PEHD Dnl60 C Aradului 100 m
2 Retea de apa PEHD Dnl110 str. Fagarasului 700 m
3 Retea PEHD Dnl10 str. Atelierelor 430 m
Retea canalizare menajera
4 Canalizare menajera PVC Dn315 str. Fagarasului 260 m
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. Seurst Canalizare menajera PVC Dn315 str. Fagarasului- 400 m

6 Canalizare menajera PVC Dn315 Depou OTL 115 m
Retea Canalizare Pluviala

. Canalizare pluviala PVC Dn500 str. C. Aradului 30 m

8 Canalizare pluviala PVC Dn315 str. C. Aradului 850 m

1. Protectia calitatii apelor:

In timpul executiei nu exista surse majore de poluare asupra apelor, poluarea care apare datorita
lucrarilor la realizarea investitiei sunt considerate minore si nu afecteaza pe termen lung zona propusa
pentru implementarea investitiei.

Sursele de poluare pentru apele subterane si cele de suprafata:

- emisiile din gazele de ardere ai carburantilor si lubrifiantilor.

2.Protectia aerului:

In timpul exploatarii obiectivului propus pentru finantare, nu prezinta nici un impact negativ
asupra aerului.

In timpul executiei sursele principale de poluare asupra aerului, sunt date de activitatea utilajelor
de constructie. Poluarea specifica activitatii utilajelor se apreciaza dupa consumul de carburanti si aria pe
care se desfasoara aceste activitatii. Indiferent de tipul utilajelor folosite in procesul de executie rezulta
gaze de esapament care sunt evacuate in atmosfera continand intregul complex de poluanti specific
arderii interne a combustibilului.

Cantitatea de poluanti emisa in atmosfera, de catre utilaje, depinde de caracteristicile utilajelor,
de nivelul tehnologic, de puterea motorului, capacitatea utilajului, dotare.

Sursele de poluanti pentru aer sunt substantele poluante ce Insotesc circulatia rutierd si se
diferentiaza in 2 categorii:

- cele evacuate prin circuitul de esapament, constand din gaze de ardere si din aditivi ai
carburantilor si lubrifiantilor (care contin metale grele cum sunt plumbul si cadmiul);

- cele rezultate prin frecare si uzurd, sub forma de particule aerosoli, de provenienti si compozitie
foarte diversa (din calea de rulare, din pneuri, din ferodourile de frdnd si de ambreaj, din elementele
caroseriei, etc.).

Particulele plumbice constituie circa 75% din masa plumbul introdus In benzini, cu dimensiuni
sub 5 mm, ceea ce inseamnd ci se sedimenteaza lent si pot fi transportate de vént, la distante de pani la
150m de calea rutiers, producandu-se astfel i poluarea vegetatiei si a solului.

Cercetdrile efectuate la INRETS si CETU (Franta) asupra corelatiei intre viteza medie de
circulatie si principalele emisii poluante ale autovehiculelor usoare pe benzind, cu motoare clasice arati
cd emisiile de oxid de carbon si de hidrocarburi totale au valori minime pentru intervalul de viteze
cuprins intre 70 — 90km/h, acelasi interval in care este cuprinsé si viteza economici.

Emisiile de oxid de carbon si hidrocarburi insotite de sporirea consumului de benzind, cresc substantial la
reducerea vitezei astfel:

- de 2...3 ori, pentru circulatia cu viteza de 40km/h;

- de circa 2 ori, pentru variatii ale vitezei de circa 20km/h, datoritd accelerarii si decelerérii;

- de circa 50 de ori, pentru hidrocarburi la franare.

Prin realizarea unei céi de rulare netede se imbunétéifesc conditiile de trafic, reducandu-se emisiile

de poluanti.
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3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Poluarea fonica este legatd in primul rdnd de faza de constructie, cele mai importante surse de
zgomot si vibratii fiind utilajele de excavare, vehiculele transportatoare, precum si alte utilaje grele
folosite pentru realizarea obiectivului de investitie. Impactul negativ asupra calititii aerului, de scurtd
durata, este legat de emisiile de aerosoli (praf) datorate lucririlor privind realizarea propriu-zisi a
lucrarilor propuse sau gaze de la vehiculele transportatoare i de la functionarea utilajelor necesare

executiei lucrarilor.
Se vor lua toate masurile necesare pentru ca poluarea componentei atmosferice si se pastreze la

cel mai scdzut nivel posibil. Printre acestea se numari:
- delimitarea clard a arealelor de constructie,
- pulverizarea cu api a strazilor,

- pdstrarea unei umiditdti suficiente a materialelor de constructie, vehiculele care transporti
materiale vor fi verificate pentru a nu raspandi materiale pe strizi si vor avea rotile curitate de
noroi la iesirea din zona santierului,

- introducerea unor limitari de viteza pentru vehiculele care asigurd aprovizionarea cu materiale
sau evacuarea degeurilor de constructie,

- stabilirea unui timp cit mai scurt de stocare a deseurilor de constructie la locul de producere
pentru a impiedica antrenarea lor de cétre vant si implicit poluarea aerului din zona,

- serecomandi ca pentru lucréri si se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate cu
motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si foarte putin monoxid de carbon,

- se varespecta calendarul reviziilor tehnice la vehiculele de transport pentru incadrarea noxelor
in norme §i se va realiza o infrefinere corespunzitoare a utilajelor de constructii pentru
limitarea emisiilor in atmosferd provenite de la arderea carburantilor in motoarele termice,

- utilajele vor avea inspectiile tehnice la zi iar lucrarile de intretinere si service se vor verifica
conform fisei de reparatii,

- mijloacele de transport vor fi prevazute cu prelata pentru evitarea imprastierii de particule din
cauza vantului,

- orice pierdere de cobustibil, uleiuri si alte materiale poluante vor fi anihilate, colectate si
transportate la locul de neutralizare conform fiselor de mediu conforme cu manualul de
calitate al constructorului,

- oprirea lucrarilor de constructie pe timpul noptii (intre orele 22:00 si 6:00),

- traseele vehiculelor implicate in locurile de constructie vor evita, acolo unde este posibil,
zonele rezidentiale.

Poluarea sonord si vibratiile produse in timpul executiei sunt temporare, incercindu-se a nu se
depasi limitele maxime admisibile conform STAS-ului 100009-88.

4. Protectia impotriva radiatiilor:

Lucrérile necesare executirii investitiei, nu produc surse de radiatii.
5. Protectia solului si a subsolului:

Impactul asupra solului in perioada de execufie se manifestd fie direct, fie prin intermediul
mediilor de dispersie. Formele de impact asupra solului ce pot fi identificate in perioada de executie a
lucrérilor sunt: modificéri structurale ale profilului de sol ca urmare a sapaturilor previzute a se executa,
izolarea unor suprafete de sol fatd de circuitele naturale prin fragmentarea acestora, modificari calitative
ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer, modificiri calitative si cantitative ale circuitelor
geochimice locale, poludri accidentale prin deversarea unor produse direct pe sol, depozitarea deseurilor
sau a diverselor materiale de constructie.
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Masurile de protectie a solului in faza de constructie constau in:

- interzicerea lucrarilor de intretinere a mijloacelor de transport si a utilajelor in zona organizarii
de santier si a executiei lucrarilor hidrotehnice (pentru schimburi de ulei, interventii utilaje,
padocuri, agregate etc.),

- obligativitatea revenirii la suprafata topografica initiala, respectiv refacerea stratului de sol,
redarea folosintei de dinainte de inceperea lucrérilor pentru terenurile afectate,

- utilizarea cu strictete a cailor de acces existente,

- utilizarea unor mijloace de transport si utilaje care respecta normele tehnice in domeniu.

Se apreciazd cd impactul asupra solului si subsolului se situeazi la un nivel neglijabil atita timp
cét toate obiectele tehnologice si instalatiile aferente vor fi exploatate corespunzitor.

Sursele de poluare pentru sol si subsol provin din:

- apele pluviale din zona drumului
- emisiile din gazele de ardere ai carburantilor si lubrifiantilor

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

In perioada de executie, impactul asupra vegetatiei terestre este nesemnificativ, intrucat lucrarile
nu sunt de anvergura. Nu se va produce dislocarea unor exemplare de vegetatie care sunt protejate de
legislatie, deoarece nu sunt necesare lucrari de defrisare.

Pentru refacerea amplasamentului in zona afectata de constructie vor fi luate masuri inca din faza
de realizare a investitiei, dupa cum urmeaza:
- solul dislocat se va depozita pe categorii, astfel:
- cel extras si manipulat ca material de umplutura se va depozita separat;
- solul fertil decopertat va fi utilizat la reanaturarea zonei dupa terminarea lucrarilor.
Activitatea de constructie se va desfasura numai in incinta amplasamentului, neafectand zonele
limitrofe, impactul produs asupra biodiversitatatii in etapa de constructie fiind nesemnificativ.

7. Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public:

In zona nu exista monumente istorice si de arhitectura care sa fie afectate de investitie. Populatia
nu va fi afectata prin realizarea obiectivului. Sursele de zgomot nu au o intensitate si o ferecventa majora
si sunt generate de circulatia autovehiculelor.

Prin lucririle proiectate se creaza infrastructura necesara infiintirii unor noi spatii locative.

8. Gospodirirea deseurilor generate pe amplasament:

Tipurile de deseuri generate in perioada de constructie/functionare a obiectivului de investitie:
- deseuri de la constructia propriu-zisi a obiectivului de investitie: deseuri din constructie
provenite din organizarea de santier, pimant §i pietre rezultate din sipituri, deseuri de
ambalaje provenite de la materii prime nepericuloase.

Nr. Crt. Sursa deseuri (o %03 4];)5? 2‘602) Denumirea deseului Mod de depozitare
Depozitare temporari in
1. D 1709 07 Deseuri metalice recipienti adecvati pe amplasamentul
sonstcilor organizirii de santier
existente Depozitare temporard in
2. 170101 Beton recipienti adecvati pe amplasamentul
organizirii de santier
4 1709 04 Deseuri din constructie provenite Depozitare temporari pe
) din organizarea de santier amplasamentul organizarii de gantier
5 17 05 04 Pamant si pictre rezultate din Depozitare temporar pe
) Organizarea de santier sdpéturi si din foréri amplasamentul organizérii de santier
si constructia ; ; Depozitare temporari pe amplasamentul
- propriuzisa a lucrdrilor i Degeuri metalioe organizirii de gantier
7 }g gi 8‘,12 Degeuri de ambalaje provenite de la | Depozitare temporara pe amplasamentul]
' 1501 03 materii prime nepericuloase organizdrii de santier
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Modul de gospodirire a deseurilor
Organizarea de santier va cuprinde facilitati pentru depozitarea controlatd, selectivd a tuturor
categoriilor de deseuri. Pe durata executérii lucrarilor de constructii, vor fi asigurate toalete ecologice
intr-un numar suficient, raportat la numarul de muncitori din santier.
Activitatile de santier vor fi monitorizate din punct de vedere al protectiei mediului, monitorizare
ce va cuprinde obligatoriu gestiunea deseurilor.
Antreprenorul / titularul investitiei au obligatia, conform H.G. 856/2002, si {ind evidenta lunari a

producerii, stocdrii provizorii, tratérii si transportului, reciclérii si depozitirii definitive a deseurilor.
N & Cod Deseu : . et :
Nr. Crt. Sursa deseuri (cf. HG 856/2002) Denumirea degeului Modul de eliminare / valorificare
. . Eliminare prin grija firmei contractate
F: Demolarea Sl PegERxUmElics de cétre antreprenor / titular
5 constructiilor existente 1709 04 . Eliminare prin grija firmei contractate
de cétre antreprenor / titular
4 1709 04 Degeuri din constructie provenite Reutilizare la
i din organizarea de gantier Realizarea umpluturilor
5 1705 04 Pamdnt §i pietre rezultate din Reutilizare la
) Organizarea de santier sapaturi si din forfri Realizarea umpluturilor
si constructia : : Valorificare prin
5, propriuzisa a lucririlor T Biegeuri metalice firme autorizate furnizorilor
Y ig 8: 8; Deseuri de ambalaje provenite de la Valorificare prin
) 1501 03 materii prime nepericuloase firme autorizate furnizorilor

9.Gospodirirea substantelor toxice i periculoase:

In afara deseurilor menajere, a deseurilor rezultate in urma manipulirii materialelor de constructie si a
celor provenite din excavatii, in santier se pot acumula deseuri specifice utilizarii utilajelor: acid sulfuric
pentru acumulatori, piese metalice de schimb de la intretinerea utilajelor, cauciucuri.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi aduse pe santier in stare normald de functionare avind
efectuate reviziile tehnice, schimburile de ulei sau orice altd interventie asupra utilajelor s fie realizati
numai in ateliere specializate.

Specificul lucrérilor proiectate nu presupune generarea de deseuri toxice si periculoase in
perioada de exploatare.

Modul de gospodirire a deseurilor toxice si periculoase

Modul de gospodirire a deseurilor toxice si periculoase in perioada de executie a lucridrilor
proiectate se prezintd sintetic in urmatorul tabel:

Tip deseu Mod de colectare / evacuare

Materiale cu potential periculos att asupra mediului inconjurator cét gi
a manipulantilor. Se recomandé ca orice lucrare de interventie asupra
utilajului sa fie efectuatd numai In ateliere specializate. Pentru cazuri
de exceptie si de urgentd, toate deseurile rezultate vor fi stocate si
depozitate corespunzitor, in vederea valorificarii sau reciclarii si se va
pastra o evidenta stricta.

Acumulatori
uleiuri si
anvelope uzate

SANTIER

Observatie: Deseurile vor fi predate unitdfilor de recuperare specilizate.

V. Prevederi pentru monitorizarea mediului:

In vederea supravegherii calita{ii factorilor de mediu in timpul lucrérilor, monitorizarea va consta

P

in:
- observatii directe zilnice pentru a face interventi in situatia aparitiei unor surse de poluare
- colectarea si indepértarea strict manuald a eventualilor plutitori sau corpuri strdine poluante;
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- optimizarea spatiului pentru a ocupa un spatiu cit mai restrins cu santierul.
Intrucat impactul produs asupra mediului in perioada de exploatare a lucrérilor proiectate este
minim, monitorizarea va consta in:
- observatii directe periodice pentru a face interveni in situatia aparitiei unor surse de poluare;
- colectarea si indepértarea a eventualilor plutitori sau corpuri strdine poluante, in special dupi viituri.

VI. Justificarea incadririi proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia comunitard (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-cadru api, Directiva-cadru aer,
Directiva-cadru a deseurilor etc.)

Nu e cazul
VII. Lucrari necesare organizarii de santier:

Executantul lucrarii poate sa opteze sau nu pentru organizarea de santier ( functie de oferta si de
constructor) , avand in vedere faptul ca lucrarile se desfasoara in municipiului Oradea iar constructorul
poate asigura spatiu suficient pentru depozitarea materialelor.

VIII. Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei,

Dupa terminarea lucrarilor de modernizare lucrari stabilite prin proiect se vor intocmi toate
lucrarile necesare pentru refacerea cadrului natural.
IX. Anexe - piese desenate

Semnétura gi stampila
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