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Anexa nr. 5.E

Memoriu de prezentare

I. Denumirea proiectului:
1. Titular

- numele;
Zona Metropolitana Oradea
- adresa postal3;
Piata Unirii 1-3, cam 134, 410100 - Oradea — ROMANIA
- numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;
Tel/Fax: +40 259408821, Mobil: +40 726266385, www.zmo.ro
- numele persoanelor de contact:
e director/manager/administrator: dl. Director General Z.M.O. Adrian Foghis; dl. Primar llie Bolojan;

e responsabil pentru protectia mediului: dl. Adrian Crainic
Ill. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) unrezumat al proiectului;

Investitia are ca scop dezvoltarea economica a zonei prin asigurarea unei noi legaturi intre Municipiul Oradea si
localitatea Santandrei, precum si accesibilizarea zonelor economice adiacente. Prin proiect se urmareste
asigurarea descarcarii traficului rutier si pietonal de pe drumul de legatura dintre centura municipiului Oradea si
comuna Santandrei.

Amplasamentul studiat se gaseste Tn partea vestica a municipiului Oradea, pornind din intersectia strazii Lapusului
cu strada Mestesugarilor pana la intersectarea cu drumul de legatura Oradea — Santandrei. Traseul are o lungime
totalda de 940 m (exceptand sensurile giratorii), alcatuit din aliniamente racordate cu raze mari, recomandabile,
urmarind Tn prima parte traseul strazii existente. Prin proiect se propune modernizarea si prelungirea strazii
Mestesugarilor, de la intersectia cu strada Ldpusului pand la intersectia cu drumul de legatura Oradea —
Santandrei si realizarea unui pasaj pentru rezolvarea intersectiei traseului cu strada Densusianu, liniile CF 328
Arad - Oradea si CF 335 Episcopia Bihor — Oradea Vest, precum si strada Corneliu Baba.

De asemenea, se propune realizarea a doua sensuri giratorii, primul la intersectia cu strada Lapusului, iar cel de-al
doilea la intersectia cu drumul de legdtura Oradea — Santandrei.

b) justificarea necesitatii proiectului;

Investitia are ca scop dezvoltarea economica a zonei prin asigurarea unei noi legaturi intre Municipiul Oradea si
localitatea Santandrei, precum si accesibilizarea zonelor economice adiacente. Constructia drumului de legatura
intre municipiul Oradea si comuna Santandrei duce la dezvoltarea zonei rezidentiale de pe teritoriul comunei
Santandrei, dar si a zonei industriale de la Vest de strada Ovidiu Densusianu pe care Municipiul Oradea are in
vedere s3 o dezvolte. Tn actualul exercitiu financiar 2014- 2020 finantat prin POR, urmeaza sa fie realizat3 si
constructia obiectivului de investitie ,Legatura intre centura municipiului Oradea (giratie calea Santandrei) cu
autostrada A3 comuna Biharia” prin CNAIR, care se va intersecta cu drumul de legdtura dintre Municipiul Oradea
si Comuna Santandrei, drumul de legatura urmand a descarca o parte din traficul care are ca destinatie Municipiul
Oradea.

n perspectiva, numarul mare al obiectivelor rezidentiale si industriale din zon3 va genera un trafic exceptional la
nivelul trecerii la nivel C.F. Timisoara - Arad- Oradea si in intersectia amenajata la nivel (sens giratoriu) cu strada
Ovidiu Densusianu. Numarul autoturismelor, pietonilor si biciclistilor, generat de investiile din zona va duce la
blocaje dar si la un risc ridicat de accidente. in ceea ce priveste pietonii si biciclistii, acestia sunt nevoiti s3
traverseze strada Ovidiu Densusianu (centura municipiului Oradea) o artera intens circulatd punandu-si in real
pericol viata, existand un risc permanent de accident.



¢) valoarea investitiei;
Valoarea totala estimata a investitiei este de 32 258 302 lei fara TVA

d) perioada de implementare propusa;
Durata de implementare propusa este de 28 de luni (studii, proiectare, executie). Se estimeaza ca toate lucrarile

prevazute se vor realiza intr-o perioada de max. 20 luni de la emiterea ordinului de incepere a lucrarilor. Graficul
de implementare se prezinta in continuare:

GRAFICUL FIZIC
Nr. . Anul 1 Anul 2 Anul 3
Activitate

Crt 112[ 3| 4| 5[ 6| 7[8] 9] 10 11] 12| 13| 14| 15] 16| 17| 18| 19] 20[ 21| 22| 23| 24| 25| 26| 27| 28

CAPITOLUL 1.

1| Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea
terenului
CAPITOLUL 2.

N

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
necesare obiectivului

CAPITOLUL 3.

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta
tehnica

CAPITOLUL 4.

Cheltuieli pentru investitia de baza
CAPITOLUL 5.

Alte cheltuieli

CAPITOLUL 6.

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

w

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitatd pentru a fi
folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Planurile de situatie se anexeaza memoriului.

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte
structuri, materiale de constructie etc.)

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
- profilul si capacitatile de productie;

Pentru indeplinirea indicatorilor de performanta se vor asigura urmatorii indicatori minimali:
Situatia ocuparilor definitive de teren

Nr.crt Denumire Suprafata [mp]
1 Suprafata carosabila 11350
2 Suprafata parcaje (102 locuri) 1280
3 Suprafata verde amenajata 2695
4 Suprafata trotuare 3372
5 Suprafata piste biciclisti 162
6 Suprafata santuri, casiuri si podete 870
7 Suprafata acostamente 720
8 Suprafata taluzuri 730
Suprafata totala amenajari 21179
Constructie pasaj, L=4.}50 m inclusiv rampe, 4500
Suprafata totala pasaj (amprenta la sol)
Inventar elemente - amenajari
Nr.crt Denumire buc
1 Corpuri de iluminat noi 110




2 Guri de scurgere noi 50
3 Podete tubulare noi 4
4 Aducere la cota aerisitoare existente 21
5 Aducere la cota camine existente 57
6 Stalpi eliminati 26
7 Arbori relocati 15
8 Arbori noi 52
9 Bolarzi metalici noi 585
10 Limitatoare de viteza tip prag 4
11 Indicatoare de circulatie noi 122
12 Cosuri deseuri municipale noi 20
13 Panou de baschet 1
Elemente liniare - amenajari
Nr.crt Denumire ml
1 Bordura mare 2550
2 Bordura mica 1960
3 Marcaje rutiere 4695
4 Imprejmuire mini-teren de baschet 30
5 Rigola de acostament 520
6 Parapet directional elastic-drum 120
Elemente liniare - retele edilitare
Nr.crt Denumire ml
1 Retea de canalizare menajera DN315 230
2 Retea de canalizare menajera DN500 204
3 Conducta de racord camine DN160 27
4 Retea de canalizare pluviala DN315 582
5 Conducta de racord guri de scurgere DN160 371
6 Infrastructura pentru cabluri 8xD63 465
7 Retea alimentare iluminat 2870
Inventar elemente - retele edilitare
Nr.crt Denumire ml
Camine noi de canalizare menajera DN1000
1 . 13
din beton
2 Camine de racord 16
Camine noi de canalizare pluviala DN1000 din
3 17
beton
4 Guri de scurgere 50
Camerete de tragere 5

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);

Amplasamentul studiat se gaseste Tn partea vestica a municipiului Oradea, pornind din intersectia strazii Lapusului

cu strada Mestesugarilor pana la intersectarea cu drumul de legatura Oradea — Santandrei.

Primul sector al traseului, intre km 0+000 si 0+420, respectiv pe traseul strazii Mestesugarilor de la intersectia cu
strada Lapusului pana la intersectarea cu strada Ovidiu Densusianu (Centura Metropolitand Oradea), este
amenajat avand 4 benzi de circulatie, cate doua pe fiecare sens de mers, incadrate cu borduri din beton ce
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delimiteaza partea carosabild de trotuarele dispuse pe ambele parti, iar pe partea dreaptd, in prelungirea
trotuarelor, pe anumite sectoare exista zone verzi populate de arbori ce delimiteaza traficul pietonal de zona
blocurilor cu regim de inaltime P+4. Pe partea stanga, trotuarele se inchid Tn constructiile existente cu regim de
indltime sub P+3.

Strada Mestesugarilor se intersecteaza la km 0+420 cu Strada Ovidiu Densusianu (Centura Metropolitana Oradea)
printr-o intersectie nesemaforizatd racordatd cu razd circulard. imbracdmintea rutierd pe acest sector este una
supla, realizata din beton asfaltic, atat pe partea carosabila cat si pe trotuare, fiind in principal intr-o stare buna.
Banda 1 pe ambele sensuri este Tn principal ocupata de autovehicule ce parcheaza si stationeaza, iar traficul se
desfasoara pe banda 2. Trecerile de pietoni sunt amenajate in zona intersectiei cu strada. Ovidiu Densusianu, n
dreptul intersectiei cu strada Salcamilor si in dreptul intersectiei cu strada Lapusului.

Tn corpul strizii sunt amplasate retele edilitare de alimentare cu ap3, canalizare pluviald, canalizare menajers,
distributie gaz, precum si retele de fibre optice si retele electrice. De asemenea sunt si retele aeriene, in special
pe partea stanga (in sensul kilometrajului) unde sunt asigurate bransamentele electrice aeriene ale constructiilor
direct de pe stalpi.

in continuare, intre km 0+420 — 0+490 traseul propus intersecteazd, Centura Metropolitand Oradea, un teren
viran utilizat pentru depozitarea diverselor materiale de constructii de catre o societate comerciald, liniile CF 328
Arad - Oradea si CF 335 Episcopia Bihor — Oradea Vest, precum si strada Corneliu Baba, strada cu doua benzi, fara
trotuare, pozitionata paralel cu soseaua de centura, de partea opusa a caii ferate.

Al doilea sector, intre km 0+490 si 0+940 este in prezent teren neamenajat cu suprafata relativ plana, traseul
intersectand un drum de exploatare neamenajat la km 0+820, avand o banda de circulatie si marginit de un canal
neprotejat, iar traseul se sfarseste in drumul de legatura Oradea — Santandrei.
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Fig. 1 Amplasament propus

Principalele deficiente conta in:
e Siguranta circulatiei redusa datorita traversarii strazii Ovidiu Densusioanu de catre pietoni.

e Consumuri specifice de combustibil crescut la utilizarea rutei existente
e Congestionarea traficului In zona trecerii la nivel cu calea ferata existenta de pe strada Cazaban
e Distanta de parcurs crescuta in cazul rutei existente

Lipsa legaturii facile intre cele doua zone de interes Strada Mestesugarilor si Drumul de legatura Oradea -
Santandrei (dependenta in prezent de trecerea la nivel cu calea ferata din zona strazii Cazaban)

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse si
subproduse obtinute, marimea, capacitatea;



Traseul in plan are o lungime totald de 940 m (exceptand sensurile giratorii), alcatuit din aliniamente racordate cu
raze mari, recomandabile, urmdrind Tn prima parte traseul strazii existente. Prin proiect se propune modernizarea
si prelungirea strazii Mestesugarilor, de la intersectia cu strada Lapusului pana la intersectia cu drumul de legatura
Oradea — Santandrei si realizarea unui pasaj pentru rezolvarea intersectiei traseului cu strada Densusianu, liniile
CF 328 Arad - Oradea si CF 335 Episcopia Bihor — Oradea Vest, precum si strada Corneliu Baba.

La capetele traseului studiat, se propune realizarea a doua sensuri giratorii, primul la intersectia cu strada
Lapusului, iar cel de-al doilea la intersectia cu drumul de legatura Oradea — Santandrei.

Pe primul sector al traseului, intre km 0+000 si 0+240, profilul stradal va urmarii profilul existent si va cuprinde 4
benzi de circulatie, cate doud pe fiecare sens de mers, incadrandu-se cf. Stas 10144-1: Strada de categoria Il.
Partea carosabila se va delimita de trotuare prin borduri din beton, pe ambele parti. De asemenea se vor amenaja
parcaje longitudinale unde spatiul permite, in total 102 locuri noi de parcare.

n continuare, intre km 0+240 si 0+420, benzile marginale se vor amenaja pe traseul existent, iar benzile centrale,
incepand cu km 0+240 vor asigura accesul pe pasajul propus si se vor prelulngi pana la km 0+940, unde se va
amenaja un sens giratoriu la intersectia cu drumul de legaturd Oradea — Santandrei. Sectorul nou al strazii se
incadreaza cf. Stas 10144-1 in Strada de categoria lll, cu doua benzi de circulatie.

in profil longitudinal, traseul urmareste linia terenului existent, iar pasajul propus asigurd pante si racordari
vertiale corespunzatoare vitezei de proiectare, dar si gabaritele impuse in raport cu celelalte cadi de comunicatii.

Date tehnice generale ale traseului:

e Lungime traseu: 940 m

e (lasa tehnica a strazii: ITsilll

e  Numadrul benzilor de circulatie 2si4

e Viteza de proiectare minima 50 km/h (pe pasaj)
¢ Raza minimd/maxima: 1096/5058 m

e Racordarare verticalda - R minim >1000 m

e Declivitatea minimad/maxima 0.07/4.5 %

Amenajare sensuri giratorii

La intersectia strazii Mestesugarilor cu strada Lapusului se va amenaja un sens giratoriu cu o banda avand 3 intrari
si 3 iesiri si bretele de separare a virajului la dreapta pentru fiecare din cele 3 ramuri. Sistemul rutier in sensul
giratoriu corespunde cu sistemul propus pe sectiunea curenta a strazii. Sensul giratoriu are urmatoarele
caracteristici generale:

e Razd interioara 12.00 m
e Razd exterioard 17.50 m
e Razd minimd de racordare la intrare 22.50 m
e Razad minima de racordare la iesire 22.50m
e Latimea partii carosabile pe calea inelara 550m
e Latimea partii carosabile la intrare 4.00 m
e Latimea partii carosabile la iesire 4.00 m
e Supraldrgirea la interior 2.00 m
e Supraldrgirea la exterior 0.00 m
e Lungimea minimd a insulei separatoare denivelate 6.00 m
e Latimea minima a insulei 2.00 m
¢ Lungimea minimd a marcajului insulei separatoare 25.00 m



S-a prevazut sistem de iluminat In sens
S-au prevazut elemente de siguranta circulatiei in sens.

La capetele ramurilor sensului giratoriu s-au prevazut treceri de pietoni

La intersectia prelungirii propuse a strazii Mestesugarilor cu drumul de legatura Oradea - Santandrei se va
amenaja un sens giratoriu cu o banda avand 3 intrari si 3 iesiri. Sistemul rutier in sensul giratoriu corespunde cu
sistemul propus pe sectiunea curentd a drumului. Sensul giratoriu are urmatoarele caracteristici generale:

Raza interioara 9.00 m
Raza exterioara 16.00 m
Raza minima de racordare la intrare 15.00 m
Raza minima de racordare la iesire 15.00 m
Latimea partii carosabile pe calea inelara 7.00 m
Latimea partii carosabile la intrare 4.00 m
Latimea partii carosabile la iesire 4.00 m
Supralargirea la interior 2.00 m
Supralargirea la exterior 1.00 m
Lungimea minima a insulei separatoare denivelate 18.00 m
Latimea minima a insulei 2.00 m
Lungimea minima a marcajului insulei separatoare 25.00 m

S-a prevazut sistem de iluminat in sens

S-au prevazut elemente de siguranta circulatiei in sens.

S-a prevazut devierea pistei de biciclisti existenta si alinierea acesteia la raza sensului giratoriu. Lungimea
totald a pistei noi este de 55 m, iar sistemul rutier pe piste corespunde cu sistemul rutier propus pentru

partea de trotuare.

in sectiune transversald, traseul se incadreaza in doud profile tip pentru sectoarele de strada si sectorul
cuprinzand pasajul. Tn continuare se prezinta profilele caracteristice:

Profil tip 1 Km 0+000 - 0+240 - comun in ambele scenarii avand urmatoarele caracteristici si lucrari propuse:

Parte carosabila: 4x3.5m
Trotuare: 2Xx2 m
Delimitare P.C. cu bordura mare 15 cm
Delimitare trotuare - zone verzi cu bordura mica 5cm
Amenajare parcaje longitudinale 2m
Viteza de proiectare 90 km/h

Modernizare sistem de iluminat stradal
Inlocuire si suplimentare guri de scurgere
Aducere la cota camine si aerisitoare existente

Racordarea acceselor si a strazilor laterale la cota proiectata



e Elemente de siguranta circulatiei

e Amenajare treceri de pietoni

e Amenajare spatii verzi

e Amplasare cosuri pentru colectare deseuri

e Realizare infrastructura pentru cabluri - partea stanga

Sistem rutier pe sectorul studiat se aplica atat pe partea carosabila cat si pe parcaje:

e  Strat de uzura din mixtura asfaltici MAS16 - 4 cm
e Stratde legatura din BAD22.4 - 6 cm

e Stratde bazd din AB31.5 - 12 cm

e Strat superior de fundatie din piatra sparta - 15 cm
e Stratinferior de fundatie din balast 30 cm

e Geotextil netesut

Sistem rutier trotuare:

e Stratde uzurd din BA8 - 4 cm
e Strat de baza din beton C16/20 - 10 cm

e Strat de fundatie din balast - 10 cm

Profil tip 2 Km 0+689 - 0+940 - comun in ambele scenarii avand urmatoarele caracteristici si lucrari propuse:

e Parte carosabila: 2x3.5m
e Acostamente: 2x1m

e incadrare cu rigold de acostament 60 cm

e Sant trapezoidal pereat cu beton 2x1.55 m
e Viteza de proiectare 90 km/h

e Realizare sistem de iluminat stradal
e Racordarea strazilor laterale la cota proiectata

e Elemente de siguranta circulatiei

Sistem rutier pe sectorul studiat se aplica atat pe partea carosabila cat si pe acostamente:

e Strat de uzura din mixtura asfaltica MAS16 - 4 cm
e Stratde legatura din BAD22.4 - 6 cm
e Stratde baza din AB31.5 -12 cm

e Strat superior de fundatie din piatra sparta - 15 cm



e Stratinferior de fundatie din balast - 30 cm
e  Umplutura din balast - variabil
e Geotextil netesut

e Imbunititire teren de fundare cu lianti hidraulici - 30 cm

Profil tip Pasaj km 0+240 - 0+689:
PASA] SUPRATERAN

Pentru traversarea obstacolelor de pe traseul propus s-a propus realizarea unui pasaj superior peste Centura
Metropolitana Oradea, liniile CF 328 Arad - Oradea si CF 335 Episcopia Bihor — Oradea Vest, precum si strada
Corneliu Baba. Cota maxima a intradosului s-a stabilit din conditia asigurarii gabaritului CF in conditiile impuse de
avizator. Pasajul este amplasat in aliniament si traverseaza perpendicular peste axele cailor de comunicatie
intersectate. in profil longitudinal, pasajul asigurd pantele si razele de racordare verticald corespunzitare vitezei
de proiectare de 50 km/h.
Viaductul propus are o lungime totald de 300.17 m, la care se adauga lungimea celor doua rampe de acces de
61.1 m, respectiv 88.07 m si deschiderea rosturilor de dilatatie 2x15 cm, insumand o lungime totala a pasajului de
449.64 m. Structura propusa este Tmpartita pe 10 deschideri de cate 30 m fiecare, urmarind profilul longitudinal
impus de conditiile locale si asigura Iatimea necesara pentru 2 benzi de circulatie 2x3.5m si doua trotuare avand
latimea de 2x0.8 m, precum si spatiile necesare parapetelor de protectie.
Structura s-a dimensionat pentru convoaiele corespunzatoare LM-1, LM-2 si LM-3, de pana la 60 t.
Atat infrastructurile cat si suprastructura se vor realiza utilizand sectiuni compuse otel-beton.
Suprastructura este alcatuita in sectiune transversala dintr-o casetda metalica pozitionata central si console
dezvoltate in exteriorul casetei, de ambele parti, dispuse la echidistanta de 3 m. Caseta metalica este alcatuita din
3 inimi avand fiecare cate o talpa superioard, inimile laterale fiind inclinate spre exterior, iar la talpa inferioara
solidarizeaza inimile si inchide sectiunea casetei metalice, avand in acelasi timp un profil concav. Atat inimile cat si
talpa inferioara sunt rigidizate transversal cu gusee metalice de care sunt fixate contravantuirile in plan vertical. In
plan orizontal caseta este contravantuita la nivelul talpilor superioare cu profile cornier dispuse in X. Consolele,
dispuse de o parte si de alta a contravantuirilor verticale, la echidistanta de 3 m, au sectiune metalica dublu T, de
inaltime variabil3 si sunt solidarizate la capete cu un profil metalic UPE. In dreptul reazemelor, in interiorul casetei
s-au prevazut antretoaze de capat rigidizate, pozitionate in axele de rezemare ale structurii.
Peste structura metalica se vor pozitiona cofraje colaborante metalice ce asigura inaltimea totala a sectiunii si
distributia incarcarilor in sens transversal. Placa de conlucrare din beton armat se va realiza direct peste cofrajele
colaborante. Conlucrarea cu structura metalica se asigura prin conectori tip Nelson, iar cu cofrajele colaborante
prin striatiile prevazute in profilul cofrajului metalic. La extremitatile placii s-au prevazut grinzi de parapet care
inglobeaza tuburi gofrate pentru cabluri.
La capetele viaductului s-au prevazut dispozitive de acoperire a rosturilor metalice, etanse de tip pieptene, fiind
singurele rosturi ale structurii continue. Rezemarea suprastructurii se va realiza prin intermediul aparatelor de
reazem din neopren armat, dispuse sub fiecare inima, aliniate cu axul central al pilelor, cate 3 pe fiecare pila.
Infastructurile consta in pile si culee cu elevatii lamelare avand latimea si inaltimea variabile si grosime constanta
de sectiune mixta otel-beton, fixate in radiere din beton armat ce inglobeaza fundatiile indirecte din coloane
forate din beton armat de diametru mare — 1200 mm, cate doua coloane la fiecare pila. Lungimea coloanelor este
de 21 m, pentru asigurarea Tncastrarii in terenul de baza. Elevatiile metalice se vor uzina, apoi se vor monta pe
pozitie si fixa cu buloane in radierul executat, apoi se va realiza betonarea interioara a acestuia. Conlucrarea
betonului cu chesonul metalic este asigurata prin platbande si rigidizari prevazute la partea interioara a acestuia.
De asemenea s-au prevazut placi de racordare din beton armat in spatele culeelor.
Calea pe pod se va realiza cu imbracaminte asfaltica, avand structura prezentata mai jos. Hidroizolatia se va
inchide sub grinda parapet cu cordoane de etansare elasomerice. La limita grinzilor parapet s-au prevazut rigole
tip jgheab din beton cu polimeri care asigura scurgerea apei meteorice de pe suprafata caii si o dirijeaza spre
gurile de scurgere amplasate la ambele capete ale viaductului.
Siguranta circulatiei rutiere este asiguratad prin montarea parapetelor de tip H4b la extremitatile partii carosabile,
iar siguranta circulatiei pietonale se asigura prin realizarea parapetelor din placi acrilice de PMMA, avand si rolul
de barierd fonica. De asemenea s-a prevazut separarea sensurilor de trafic prin elemente de delimitare alcatuite
8



din stalpisori, amplasati Tn axul cdii si iluminarea partii carosabile pe toata lungimea pasajului.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin intermediul zidurilor de sprijin ce Tncadreaza rampele de acces, pe
toata lungimea lor, realizate din umplutura armata cu geogrile si elemente de fatada din blocheti prefabricati de
beton, avand fundatia pe o talpa continua din beton simplu. Apa de provenienta meteorica de pe suprafata
rampelor se va evacua prin rigole tip jgheab din beton cu polimeri spre capetele podului, unde se va dirija spre
emisarii existenti. in corpul rampelor s-au prevazut drenuri.

Caracteristici generale:

e Lungime totala pasaj 449.64 m

e Lungime suprastructura 300.17 m

e Distributie deschideri 10x30m

e Inaltime totala tablier mixt 142 m

e Schema statica grinda continud

e (Convoi de calcul LM1, LM2, LM3 cf. SR EN 1991-2

e Solutie tehnica suprastructura Tablier mixt cu sectiune casetata si console dezvoltate
e Solutie tehnica infrastructuri Pile mixte cu sectiune casetatad fundate indirect

e Solutie tehnica de racordare terasamente Ziduri din umplutura armata cu geogrile si elemente de fatada din

blocheti prefabricati de beton

e Tip fundatii Coloane forate diametru 1200 mm, L=21 m
e Sistem rezemare Aparate de reazem din neopren armat
e Lungime rampe 61.1 m+88.07 m

e Deschidere rosturi 2x0.15 m

e Parte carosabila 2x3.50 m

e Trotuare 2x0.80 m

e Spatiu parapet 2x0.4 +2x0.26

e Latime totala tablier 9.92m

e Rigole joase pentru colectare ape 2x0.3 m

e  Otel suprastructura S355J2+N, clasa de executie EXC3

e Beton suprastructura C40/50

e Otel infrastructura S355]J2+N, clasa de executie EXC3

e Beton infrastructura C30/37,C35/45

e Durata de viata: 100 ani

e Viteza de proiectare racordari verticale 50 km/h

e Sistem de iluminat



Elemente de siguranta circulatiei

Calea pe pasaj - km 0+301 - 0+601

Strat de uzura din mixturd asfaltici MAS16 - 4 cm
Strat de legatura din BAP16 - 4 cm

Strat de protectie hidroizolatie- 3 cm
Hidroizolatie performanta - 0.5 cm

Beton de pantd armat cu plasa sudatad - 3..12 cm

Sistem rutier pe Rampa 1 - km 0+240 - 0+301:

Strat de uzura din mixturd asfaltici MAS16 - 4 cm
Strat de legatura din BAD22.4 - 6 cm

Strat de baza din AB31.5 - 12 cm

Strat superior de fundatie din piatra sparta - 15 cm
Strat inferior de fundatie din balast - 30 cm
Umplutura din balast - variabil

Sistem rutier existent

Sistem rutier pe Rampa 2 - km 0+601 - 0+689:

Sistem rutier pe bretele km 0+240 - 0+420 se aplica atat pe partea carosabila cat si pe parcaje:

Strat de uzura din mixtura asfaltica MAS16 - 4 cm
Strat de legatura din BAD22.4 - 6 cm

Strat de baza din AB31.5 - 12 cm

Strat superior de fundatie din piatra sparta - 15 cm
Strat inferior de fundatie din balast - 30 cm
Umplutura din balast - variabil

Geotextil netesut

Imbunititire teren de fundare cu lianti hidraulici - 30 cm

Strat de uzura din mixtura asfaltica MAS16 - 4 cm
Strat de legatura din BAD22.4 - 6 cm
Strat de baza din AB31.5 - 12 cm

Strat superior de fundatie din piatra sparta - 15 cm
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e Stratinferior de fundatie din balast 30 cm
e Geotextil netesut

Sistem rutier trotuare:

e Stratde uzurd din BA8 - 4 cm
e Strat de baza din beton C16/20 - 10 cm
e Strat de fundatie din balast - 10 cm

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;

Pentru functionarea obiectivului sunt necesare urmatoarele materii prime:
e Energie electrica - pentru functionarea sistemului de iluminat

- racordarea la retelele utilitare existente in zong;

Lucrari pentru relocare si protejare utilitati:

Relocare conductd de canalizare menajerd intre km 0+200 — 0+400

Pe acest interval, avand in vedere ca reteaua de canalizare existentd este amplasata in axul strazii, iar fundatiile
viaductului si rampele pasajului se suprapun, este necesara realizarea unei devieri si dezafectarea retelei
existente. Reteaua nouad va porni dintr-un camin existent, se va pozitiona sub partea carosabild in partea dreapta
si se va descarca in caminunl existent de intersectie de la km 0+400. Diametrul retelei relocate este de 500 mm.
Avand Tn vedere ca pe partea stangad sunt executate racorduri in reteaua ce se va dezafecta, s-a prevazut un
colector secundar D315 mm, amplasat pe partea sanga si refacerea racordurilor la canalizare a constructiilor de
pe acest sector. Colectorul secundar se va descarca tot intr-un camin existent, la km 0+420

Tubulatura pentru reteaua de canalizare va fi din teava corugata din PP, SN10 cu mufa si imbinare cu inel de
cauciuc, montate subteran.

Conductele care alcatuiesc reteaua de canalizare trebuie sa indeplineasca anumite conditii impuse de calitatea
apelor de canalizare, de conditiile hidraulice, de modul de asezare pe nisip sau pe pamant, de natura pamantului
si de cost.

Conditiile pe care trebuie sa le indeplineasca materialele sunt urmatoarele:

e Sareziste la sarcinile la care sunt suspuse;

e Safie impermeabile, sa nu permita infiltratia si exfiltratia;

e Sareziste la actiunea unor ape uzate sau subterane agresive si apelor cu temperaturi inalte;
e Sareziste la eroziunea datorata suspensiilor din apa;

e Saaiba suprafata interioara cat mai neteda;

e Sapermita folosirea metodelor rapide de constructie.

Pe colectorul proiectat se vor monta camine de vizitare circulare din beton, DN1000 acoperite cu capace de tip
,carosabile” clasa D400.
Caminele de vizitare se prevad:

e In aliniament, la distanta maxima de 60 m;

e In punctele de schimbare a dimensiunilor;
e In punctele de schimbare a pantei;
e In punctele de schimbare a directiei;

e In punctele de intersectie a canalelor.

La trecerile prin caminele de vizitare a conductelor de canalizare au fost prevazute piese de trecere speciale in
functie de locul de racordare a conductelor (fie in peretii caminelor, fie in fundatia acestora).
Caminele cu inaltime mai mare de 2 m sunt alcatuite dintr-o camera de lucru de 2 m inaltime, un racord camera
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de lucru - cos de acces realizat cu o piesa tronconica, un cos de acces si o placa superioara la capac si rama
acestuia. Toate elementele componente ale caminelor au prevazute scari metalice de acces. Pe santier se toarna
doar fundatia din beton simplu. Fundatiile cdminelor de vizitare se executa din beton simplu. Caminele de vizitare
permit accesul in canale in scopul supravegherii si intretinerii acestora, pentru curatarea si evacuarea depunerilor
sau pentru controlul cantitativ si calitativ al apelor.

Se prevede inscrierea retelei in sectiunea transversala a strazii, cu respectarea distantelor prescrise in SR 8591-
1991.

TOTAL LUNGIMI PE DIAMTERE

Material conducta Diametru[mm] Lungime[m]

PP SN10 D500 204
PP SN10 D315 230
PP SN10 D160 27
CAMINE DE RACORD
Material Diametru[mm] Bucati
PE modulara 400 16
CAMINE DE VIZITARE
Material Diametru[mm] Bucati
BETON 800 13

Infrastructurd pentru retele intre km 0+000 si 0+420
Dezvoltarea retelelor de telecomunicatii Tn ultimii ani caracterizeaza cresterea numarului de cabluri pe stalpii , in
special in zonele dens populate, astfel s-au prevazut tuburi de pozare multipla din PEID, pentru introducerea in
tuburi de protectie prin tragere; compus din 2x4 tuburi interioare de diametru 63 mm. De asemenea, s-au
prevazut camerete de tragere din beton, amplasate sub circulatia pietonala, la distante de cca. 100 m fin
aliniament.

Avantaje: siguranta in functionare, lipsa influentei factorilor atmosferici, spatiu ocupat mai redus, evitarea
pericolului de atingere directa, aspectul estetic.
Relocarea cablurilor in infrastructura realizata prin proiect cade in sarcina administratorilor retelelor, la solicitarea
specifica a beneficiarului. Aceste retele se vor putea introduce Tn subteran prin cameretele de tragere propuse, in
orice moment.
Elementele caracteristice pentru modernizarea infrastructurii de transport cabluri pe tronsoanele studiate:

TOTAL LUNGIMI PE DIAMTERE

Material
tubulatura Diametru[mm] Lungime[m]
PEID 8xD63 582
CAMERETE DE TRAGERE
Material Dimensiuni[m] Bucati
Beton 1x1x1 5

Aducere la cota camine si aerisitoare existente intre km 0+000 si 0+420
Avand n vedere ca cotele finale ale sistematizari, se impune aducerea la cota si inlocuirea capacelor pentru toate
caminele si aerisitoarele de gaz existente pe trasul lucrarii, dupa cum urmeaza:

e 57 camine de adus la cota;
e 21 aerisitoare gaz de adus la cota;

Daca in etapele urmatoare ale proiectului se identifica si alte cdmine ce necesita aducere la cota, aceste valori se
vor actualiza.

Instalatii electrice — Sistem de lluminat
Noul sistem de iluminat public va asigura iluminatul pietonal si rutier din zona.
Extinderea si modernizarea sistemului de iluminat stradal se va realiza cu lampi cu tehnologie LED. Pentru
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dimensionarea sistemului s-a efectuat un calcul luminotehnic atat pentru partea de strazi si intersectii, cat si
pentru partea de pasaj, acesta se regaseste anexat documentatiei. De asemenea, s-au prevazut lampi de
capacitate marita pentru asigurarea supraluminarii trecerilor de pietoni, dotat cu senzori pentru detectia
pietonilor. Pentru intreg sistemul s-au prevazut echipamente cu sistem de telegestiune.

Alimentarea cu energie electrica sistemului de iluminat se va realiza din reteaua existenta.

n urma calculului luminotehnic, au rezultat un necesare de 102 stalpi de iluminat cu 1 sau 2 brate, cu fnaltimi
cuprinse intre 4 si 8 m si 110 corpuri de iluminat cu tehnologie LED cu puteri cuprinse intre 36W si 310W, dar si 90
de corpuri de iluminat montate pe elementele metalice ale parapetului de pe tablier ce asigura confortul si
siguranta participantilor la trafic pe intreg traseul studiat.

n tabelul urmator se prezint3 distributia corpurilor pe lungimea traseului:

Cant.

Localizare Profil Tip SIL SIL

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
flansa, vopsit, H=9m si 1 AIL max.110W montat in 8
varf de stalp echipat cu sistem de telegestiune

Giratie 1 Profil 7
SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si

flansa, vopsit, H=8m si 1 AIL max. 31.9W montat in 3
varf de stalp echipat cu sistem de telegestiune

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
Mestesugarilor V | Profil 2 | flansa, vopsit, H=8m si 1 max. 31.9W montat in varf 20
de stalp echipat cu sistem de telegestiune

SIL alcatuit din aparate de iluminat max. 36.8W cu

Pasaj Profil 1 | accesorii de montaj si senzori radar pentru intrarile 90
pe pasaj
SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
Cai conexe Profil 6 | flansa, vopsit, H=6m si 1 AIL max. 31.9W montat in 10

varf de stalp echipat cu sistem de telegestiune

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
flansa, vopsit, H=6m si 1 AIL max 20LED max. 31.9W
montat in varf de stalp echipat cu sistem de
telegestiune

Int. sub pasaj Profil 9
SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si

flansa, vopsit, H=6m si 2 AIL 31.9W montate pe brat
dublu 0.5m 180 grade, echipat cu sistem de
telegestiune

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
flansa, vopsit, H=8m si 2 AIL max. 67W montate pe
brat dublu 0.5m 90 grade, echipat cu sistem de

Mestesugarilor E | Profil 3 | telegestiune
SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si

flansa, vopsit, H=8m si 1 AIL max. 67W montat in 1
varf de stalp, echipat cu sistem de telegestiune

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
Mestesugarilor E | Profil 4 | flansa, vopsit, H=8m si 1 AIL max. 67W montat in 6
varf de stalp, echipat cu sistem de telegestiune

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
Mestesugarilor E | Profil 5 | flansa, vopsit, H=8m si 1 max. 67W montat in varf de 4
stalp, echipat cu sistem de telegestiune

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
Giratie 2 Profil 8 | flansa, vopsit, H=8m si 1 AIL max. 56.5W montat in 25
varf de stalp, echipat cu sistem de telegestiune
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Se propune realizarea unor lucrari de refacere a cadrului natural in vederea aducerii zonei la parametri normali

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
flansa, vopsit, H=8m si 2 AIL 56.5W montate pe brat
dublu 0.5m 180 grade, echipat cu sistem de
telegestiune

Treceri pietoni

14m x

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
flansa, vopsit, H=6m si 1 AIL max. 230W cu
distributie asimetrica specializata pentru treceri de
pietoni, montat pe brat 1m cu suprainaltare 1.5m,
echipat cu sistem de telegestiune si senzor pentru
detectia pietonilor

15m x
3m

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
flansa, vopsit, H=8m si 1 AIL max. 272W cu
distributie asimetrica specializata pentru treceri de
pietoni, montat pe brat 1m, echipat cu sistem de
telegestiune si senzor pentru detectia pietonilor

17mx
2.5m

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
flansa, vopsit, H=8m si 1 AIL max. 310W cu
distributie asimetrica specializata pentru treceri de
pietoni, montat pe brat 2m cu suprainaltare 0.3m,
echipat cu sistem de telegestiune si senzor pentru
detectia pietonilor

3.5mx
2.1m

SIL alcatuit din stalp metalic conic, cu fundatie si
flansa, vopsit, H=4m si 1 AIL max.36.1W cu
distributie asimetrica specializata pentru treceri de
pietoni, montat in varf de stalp, echipat cu sistem de
telegestiune si senzor pentru detectia pietonilor

descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei;

de mediu si consta in:

e Lucrari de reamenajare a terenului folosit ca organizare de santier

e Lucrari de terasamente pentru refacerea terenului din zona drumului de legdtura, prin curatarea lui

si degajarea de corpuri straine

e Semanarea suprafetelor cu iarba.

e Relocare arbori existenti

e Plantarea de noi arbori

e Curatarea suprafetelor amenajate

In total, in proiect s-au estimat urmatoarele lucrari necesare:

Nu sunt necesare cdi noi de acces. Accesul la amplasament se va realiza pe reteaua de drumuri existenta.

Inierbare suprafete taluzuri mp | 2,695.00
Strat de pamant vegetal pe taluzuri si spatii verzi - 10 cm mc 269.50
Arbori noi - Frasin Globular buc 52.00
Relocare Arbori existenti buc 15.00
Inel din beton D1000, H=0.75 pentru pozitionare Arbori buc 67.00
Desfacere platforme Organizare de santier mp 600.00
Curatare suprafete amenajate mp | 18,484.00

cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente;

resursele naturale folosite in constructie si functionare;
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In timpul constructiei se vor folosi urmatoarele resurse naturale:
e Balast pentru lucrarile de drumuri
e Piatra sparta pentru lucrarile de drumuri
In timpul functionarii nu sunt prevazute a se folosi resurse naturale

- metode folosite in constructie/demolare;
Pentru constructie se vor folosi urmatoarele metode generale :
e Lucrari de terasamente
e Lucrari de betonare
e Lucrari de montaj
e Lucrari de sudura
e Lucrari de zidarie
e Lucrari de vopsire
e Lucrari electrice de joasa tensiune

Metodele de executie vor respecta exigentele de calitate impuse de normele si legile in vigoare. Fiecare
tehnologie de executie si material introdus intr-un proces sau subproces de executie va trebui sa fie insotit de un
atestat sau certificate de calitate recunoscut pe plan national de catre autoritatile competente. Sub nici o forma
nu vor fi incluse in executie materiale interzise de lege, materiale cu potential poluant sau cu potential toxic. Orice
proces sau subproces cu potential toxic sau poluant va necesita aprobare din partea autoritatilor competente si
nu va fi executat pana nu se vor lua toate masurile de prevenire a poluarii zonei.

Prin proiect nu sunt necesare lucrari de demolare. Totusi, pentru desfacerea sistemului rutier existent, se vor
executa lucrari de frezare si sapatura.
- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire

ulterioara;

Planul de executie detaliat va fi intocmit de catre executantul lucrarii:, prin proiect s-a prevazut urmatorul grafic
de implementare al proiectului.

GRAFICUL FizIC
Nr Anul 1 Anul 2 Anul 3

Crt Activtate 1)1 2| 3[ 4| 5[6]7]8]9] 10 11| 12| 13| 14[ 15] 16] 17| 18] 19| 20| 21| 22| 23| 24| 25| 26| 27| 28

CAPITOLUL 1.

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea
terenului

CAPITOLUL 2.

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
necesare obiectivului

CAPITOLUL 3.

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta
tehnica

CAPITOLUL 4.

Cheltuieli pentru investitia de baza
CAPITOLUL 5.

Alte cheltuieli

CAPITOLUL 6.

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

-

N

w

[$)]

Pentru fiecare lucrare si etapa de executie se vor efectua teste si probe specifice, in conformitate cu prevederile
caietelor de sarcini, elaborate la faza PT si in conformitate cu reglementarile in vigoare pentru asigurarea
parametrilor calitativi

Pentru etapa de exploatare si folosire ulterioara s-au prevazut urmatoarele lucrari:
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PLANUL DE INTRETINERE AL PASAJULUI

Durata normala de serviciu: 100 ani
Anul receptiei la terminarea lucrarilor
OPERATIUNI interval
A. INTRETINERE CURENTA
A.1 intretinere curenta pe timp de vara:
A.1.2 intretinerea curent: a podului

« . < s . . e masura
curatarea rosturilor degradate ; curatarea caii de noroi si gunoaie, (I:)onstatérii
reparatii la parapete, hidroizolatii, sferturi de con. s
para parap 4 necesitatii
< . . . e mdsura
curdtarea nodurilor, a aparatelor de reazem si a altor accesorii, p o s
é . . . S constatarii
degajarea gunoaielor din jurul montantilor si a diagonalelor s
d ’ necesitatii
pe masura
Curatarea cdii de noroi si gunoaie constatarii
necesitatii
- : i, . . - . . e masura
Intretinerea albiilor din zona podurilor - inlaturarea din albii a Eons tatirii
depunerilor si a plantatiilor care impiedicd scurgerea apelor e
” ’ necesitatii
pe masura
Spargerea ghetii si dirijarea sloiurilor si a flotantilor constatarii
necesitatii
pe masura
Revopsiri ale parapetelor constatarii
necesitatii
pe masura
intretinerea vopselei prin completari pe suprafete izolate constatarii
necesitatii

A.2 intretinere curenta pe timp de iarna :

Aprovizionarea cu materiale pentru combaterea lunecusului cuprinde
:aproviziondri cu materiale antiderapante (nisip, pietris, zgurd, sare,
solutii etc.)

stoc permanent

Deszapezirea manuala si mecanica cuprinde : raspandirea
(manual sau mecanic)a materialelor antiderapante, In scopul
prevenirii sau combaterii poleiului, ghetii sau a zapezii

de cate ori e cazul

B. INTRETINERE PERIODICA

B.2 intretinerea periodica a podurilor

Inlocuirea completa a ciii pe pod (hidroizolatie, protectie hidroizolatie,

fmbracaminte asfaltica; 1/15ani
Inlocuirea rosturilor de dilatatie ale podului 1/15 ani
inlocuirea aparatelor de reazem ale podului 1/15 ani
Revopsirea intregii structuri metalice 1/15 ani

C. REPARATII CURENTE
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C.2 Lucrari privind reparatii curente la poduri

pe masura
Reparatii la rosturi si dispozitive de acoperire constatarii
necesitatii
pe masura
Reparatii izolate la apararile de mal constatarii
necesitatii
N < qx <. e masura
Reparatii la imbracaminte parte carosabila si imbracaminte trotuare, P ura
R ” constatarii
hidroizolatii e
i necesitatii
pe masura
Reparatii la parapete, pe pod si pe rampe constatarii
necesitatii
N < qx <. e masura
Reparatii la imbracaminte parte carosabila si imbracaminte trotuare, P ura
NPT ” constatarii
hidroizolatii s
’ necesitatii
D. REPARATII CAPITALE
D.2 Lucrari privind reparatii capitale la poduri
Consolidarea si reabiliarea podului 1/100 ani
PROGRAMUL DE iNTRETINERE AL STRAZII
Durata normala de serviciu: 15 ani
Anul receptiei la terminarea lucrarilor
OPERATIUNI DE INTRETINERE intervalul
A. INTRETINERE CURENTA
A.1 intretinere curenta pe timp de vara:
1. Intretinerea suprafetelor asfaltice:

- Inlaturarea denivelarilor si fagaselor, plombari, colmatarea fisurilor e misura
si a crapaturilor, badijonarea suprafetelor poroase, precum si Eons tatirii
asternerea nisipului sau a criblurii pe suprafete cu bitum inexces sau necesititii

slefuite, inlaturarea pietrisului sau a criblurii alergatoare i

2.Intretinerea trotuarelor:

- Inlaturarea denivelarilor si fagaselor, plombari, colmatarea fisurilor e misura
si a crapaturilor, badijonarea suprafetelor poroase, precum si Sonstatérii
asternerea nisipului sau a criblurii pe suprafete cu bitum Inexces sau necesititii

slefuite, inlaturarea pietrisului sau a criblurii alergatoare ’
pe masura
Intretinerea spatiilor verzi constatdrii
necesitatii

3. intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere

3.1 Intretinerea semnalizarii verticale

indreptarea, intrefinerea, spalarea si vopsirea indicatoarelor de
circulatie, a stalpilor si a altor mijloace

L . e o o . . 1/5ani
de dirijare a circulatiei,reconditionarea tablelor indicatoare, inclusiv /
pentru semnalizarea punctelor de lucru si asectoarelor cu pericole

3.2 Intretinerea semnalizarii orizontale
Executarea marcajelor longitudinale, laterale si transversale 1/5 ani
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A.2 intretinere curenta pe timp de iarna :

Aprovizionarea cu materiale pentru combaterea lunecusului cuprinde
:aprovizionari cu materiale chimice si antiderapante (nisip, pietris, stoc permanent
zgurd, sare, solutii etc.)

Deszapezirea manuala si mecanica cuprinde : raspandirea
(manual sau mecanic)a materialelor chimice si antiderapante, In de cate ori e cazul
scopul prevenirii sau combaterii poleiului, ghetii sau a zapezii

B. REPARATII CURENTE

B.1 Lucrari privind reparatii curente la drumuri

Imbraciminte bituminoasa usoari-> tratament dublu bituminos 1/5 ani
Refacerea imbracamintii trotuarelor, inclusiv a stratului suport, .
borduri 1/15ani

C. REPARATII CAPITALE

C.1 Lucrari privind reparatii capitale la drumuri

Reabilitari ale sistemelor rutiere 1/15 ani

Programul de urmarire si mentenanta propus nu este limitativ, iar ca urmare a realizarii proiectului tehnic, pot sa
apard modificari si adaugiri.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate

n actualul exercitiu financiar 2014- 2020 finantat prin POR, urmeazs sa fie realizata si constructia obiectivului de
investitie ,Legatura intre centura municipiului Oradea (giratie calea Santandrei) cu autostrada A3 comuna
Biharia” prin CNAIR, care se va intersecta cu drumul de legdtura dintre Municipiul Oradea si Comuna Santandrei,
drumul de legaturd urmand a descarca o parte din traficul care are ca destinatie Municipiul Oradea.

Prezentul proiect s-a corelat cu celelalte proiecte aflata in implementare.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Pentru realizarea obiectivelor a fost studiat si varianta alternativa, prezentata in continuare:

PASA] SUBTERAN ( intre km 0+300 - 0+610)

Pentru traversarea obstacolelor de pe traseul propus s-a propus realizarea unui pasaj inferior pe sub Centura
Metropolitana Oradea, liniile CF 328 Arad - Oradea si CF 335 Episcopia Bihor — Oradea Vest, precum si strada
Corneliu Baba. Cota minima a intradosului s-a stabilit din conditia asigurarii gabaritului minim de 5 m si asigurarea
racordarilor verticale pentru viteza de proiectare stabilitd in pasaj. Pasajul este amplasat Tn aliniament si
traverseazd perpendicular peste axele cdilor de comunicatie intersectate. in profil longitudinal, pasajul asigura
pantele si razele de racordare verticala corespunzatare vitezei de proiectare de 50 km/h.

Pentru aceasta solutie este necesara relocarea retelelor din corpul strazi ce se suprapun cu pasajului, respectiv
reteaua de canalizare menajera si colectorul principal de canalizare pluviald, dar si retele transversale de
alimentare cu apa si de telecomunicatii ce se intersecteaza cu pasajul propups.

Pasajul subteran propus are o lungime totald de 310 m si o ldtime totald de 10 m si asigura gabaritul pe verticala
de 5 m, fiind deschis la partea superioard, cu exceptia intersectiilor cu cele trei cai de comunicatie. Structura
propusa este impartita pe 3 sectoare, in functie de adancime si de constrangerile de spatiu locale, radierul fiind
paralel cu profilul longitudinal si asigura latimea necesard pentru 2 benzi de circulatie 2x3.5m si doua trotuare
avand latimea de 1 m, respectiv 2 m. Intersectiile cu celelalte trei cai de comunicatii s-au rezolvat prin acoperirea
pasajului cu o suprastructura specifica, respectiv solutia cuprinzand suprastructura din grinzi prefabricate din
beton precomprimat cu placa de suprabetonare, monolitizate pe nod aleasa la intersectarea traseului cu strada
Ovidiu Densusianu si intersectia pasajului cu strada Corneliu Baba, si solutia de suprastructura alcatuita din grinzi
simplu rezemate metalice cu inima plina Tn sectiune mixta otel beton, avand dala de conlucrare si cuva de balast
pentru intersectia traseului cu liniile CF.

Pe primul sector, (intre km 0+300 — 0+357 si intre 0+500 — 0+610) structura pasajului consta in realizarea unei
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cuve rigide cu elevatii si radier din beton armat pe sectoarele pana la cota inferioara de -3 m, unde s-a identificat
nivelul apelor subterane.

Al doilea sector, (intre km 0+357 — 0+423, intre 0+445 — 0+461, intre 0+475 — 0+485, intre 0+496 — 0+500) unde
cota inferioara a radierului se afld sub nivelul apei subterane s-a prevazut realizarea ecranelor de etansare din
piloti secanti, alternanti din beton armat si din beton simplu, Tncastrati in stratul de baza, avand o fisa de 21 m si
diametrul de 800 mm. Dupa realizarea excavatiilor si spargerea capetelor superioare a pilotilor, ecranul de
etansare se solidarizeaza apoi printr-un radier din beton armat executat sub nivelul caii, apoi cu grinzile de
inchidere la partea superioara a pilotilor si cu camasuiri in interiorul pasajului si se hidroizoleaza corespunzator.
Pe sectoarele cu Tndltimea elevatiei mai mare de 5 m, intre 0+445 — 0+461, intre 0+475 — 0+485 si intre 0+496 —
0+500, se vor executa grinzi tirant din b.a. la nivelul superior, intre grinzile de inchidere.

Al treilea sector al pasajului (intre km 0+423 — 0+445, intre 0+461 — 0+475 si intre 0+485 — 0+496) se aplicd pe
lungimea suprapunerii cu celelalte trei cdi de comunicatie, unde, spre deosebire de sectorul al doilea, pe langa
rolul de etansare si preluare a Tmpingerii pamantului, peretii verticali ai pasajului au si rolul de a transmite
incarcarile din trafic. Astfel, pe aceste zone, s-a prevazut realizarea ecranelor de etansare cu piloti secanti
alternanti din beton armat si din beton simplu, Tncastrati in stratul de baza, avand o fisa de 21 m si diametrul de
1200 mm. De asemenea, pe acest sector s-au prevazut placi de racordare din beton armat in spatele peretilor.
Calea in pasaj se va realiza cu imbracaminte asfalticd, avand structura prezentata mai jos. Hidroizolatia se va
aplica pe intreg perimetrul pasajului si se va proteja cu o camasuire de beton.

Scurgerea apelor este rezolvata in pasaj prin realizarea unor rigole din beton cu polimeri la limita bordurilor, ce
descarca intr-o statie de pompare amplasatd in punctul de cotd minima a pasajului, ce evacueaza apa spre
reteaua de canalizare pluviala existenta.

Siguranta circulatiei rutiere in interiorul pasajului este asigurata prin delimitarea cu borduri cu pasul de 15 cm la
extremitatile partii carosabile si separarea sensurilor de trafic prin elemente de delimitare alcatuite din stalpisori,
amplasati Tn axul cdii, dar si realizarea unui sistem de iluminat in interiorul pasajului. Pe toata lungimea pasajului,
de ambele parti, pe coronamentul grinzilor de inchidere se vor monta parapeti pietonali.

Caracteristici generale:

e Lungime totala pasaj 310.00 m

e Parte carosabila 2x3.50 m

e Trotuare Im+2m

e Spatiu parapet 2x0.4 +2x0.26

e Latime totald pasaj 10.00 m

e Gabarit minim pe verticala 5.00 m

e (Convoi de calcul LM1, LM2,LM3, LM71 cf. SREN 1991-2

e Solutie tehnica de racordare terasamente Cuva din b.a., ecrane de piloti secanti D800 si D1200
e  Solutie tehnica suprastructura CF Tablier mixt cu grinzi cu inima plina si cuva de balast

e  Solutie tehnica suprastructura rutiera Grinzi prefabricate din b.p. cu placa de suprabetonare

e Solutie tehnica infrastructuri Elevatii din piloti secanti camasuiti si radier din b.a.
e  Otel suprastructura CF S355]J2+N, clasa de executie EXC3

e Beton suprastructura C35/45

e Beton infrastructura C30/37

e Durata de viata: 100 ani
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e Vitezd de proiectare racordari verticale 50 km/h
e Rigole pentru colectare ape
e Sistem de iluminat

e Elemente de siguranta circulatiei

Calea in pasaj - km 0+300 - 0+610

e Strat de uzura din mixtura asfaltici MAS16 - 4 cm
e Stratde legatura din BAD22.4 - 6 cm
e Strat de protectie hidroizolatie- 17..35 cm

e Hidroizolatie performanta - 1 cm

Sistem rutier intre — km 0+240 - 0+300:

e Stratde uzurd din mixtura asfaltici MAS16 - 4 cm
e Stratdelegatura din BAD22.4 - 6 cm

e Stratde baza din AB31.5 -12 cm

e Strat superior de fundatie din piatra sparta - 15 cm
e Stratinferior de fundatie din balast - 30 cm

e Geotextil netesut

Sistem rutier intre - km 0+610 - 0+689:

e Strat de uzura din mixtura asfaltici MAS16 - 4 cm

Strat de legatura din BAD22.4 - 6 cm

e Stratde bazda din AB31.5 - 12 cm

e Strat superior de fundatie din piatra sparta - 15 cm
e Stratinferior de fundatie din balast - 30 cm

e  Umplutura din balast - variabil

e Geotextil netesut

e Imbunititire teren de fundare cu lianti hidraulici - 30 cm

Sistem rutier pe bretele km 0+240 - 0+420 se aplica atat pe partea carosabila cat si pe parcaje:

e Strat de uzurd din mixtura asfaltica MAS16 - 4 cm
e Stratde legatura din BAD22.4 - 6 cm

e Stratde baza din AB31.5 -12 cm



e Strat superior de fundatie din piatra sparta - 15 cm
e Stratinferior de fundatie din balast 30 cm

e Geotextil netesut

Sistem rutier trotuare:

e Stratde uzurd din BA8 - 4 cm
e Strat de baza din beton C16/20 - 10 cm

e Strat de fundatie din balast - 10 cm

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor
noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor
uzate si a deseurilor);

Nu s-au identificat alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului cum ar fi: extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de locuinte,
eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

- alte autorizatii cerute pentru proiect.
Avize, acorduri si autorizatii in conformitate cu cerintele Certificatului de Urbanism atasat.

V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
— planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;
- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;
— cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;
- metode folosite in demolare;
- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor).

Nu s-au prevazut lucrari de demolare.

V. Descrierea amplasarii proiectului :
- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta_Conventiei privind evaluarea impactului
asupra mediului Tn context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd prin Legea nr.
22/2001 cu modificarile si completarile ulterioare;

Proiectul nu cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului Tn context transfrontiera,
fiind situat la o distanta de peste 10 km de granita cu Ungaria.

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei Monumentelor Istorice actualizata
periodic si publicata in Monitorul Oficial al Romaniei si a Repertoriului Arheologic National instituit prin OG
nr.43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

Nu s-au identificat interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau
in zona imediat invecinata;

- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale mediului, atat

naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:
e folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia;

21



REGIMUL JURIDIC Imobil situat in:

Intravilan

e Proprietar: Conform CF

e Natura proprietatii: teren

Imobil situat in zona de protectie SNCFR si in zona de protectie AEROPORT ORADEA (ILS - LOC)
REGIMUL ECONOMIC
Folosinta actuala:
e terendin CF
Destinatia propusa:

e destinatie stabilita prin PUG - partial In V pr Zona verde de protectie fata de infrastructura majord, de protectie
sanitard, plantatii cu rol de stabilizare a versantilor si de reconstructie ecologic; partial in Uei - Zona de
urbanizare - Zona de activitati economice cu caracter industrial; partial in Lc_A Ansambluri de locuinte colective
realizate Tnainte de anul 1990; partial in M2 - Zona mixta cu regim de construire inchis, adiacenta arterelor de

importanta locala.
REGIMUL TEHNIC
e Vpr- Zona verde de protectie fata de infrastructura majora
e Tf-Zona de circulatie feroviara si amenajari aferente
e UEi-Zona de urbanizare - zona de activitati economice cu caracter industrial
e Lc_A Ansambluri de locuinte colective realizate Tnainte de anul 1990
M2 - Zond mixtd cu regim de construire inchis, adiacenta arterelor de importanta locala.

e politici de zonare si de folosire a terenului;

st. pfadea Vedt

e arealele sensibile;

Nu este cazul.
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- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de vector in format
digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970.

Coordonatele capetelor proiectului se prezinta dupa cum urmeaza:
e (Capat Strada Lapusului —X=265148.4119; Y=622950.0077
e (Capat Strada Mestesugarilor — X=265102.1198; Y=622890.3679
e Intersectie cu drum Santandre — X=264218.5405; Y=623481.5713 si X=264332.2454; Y=623517.3288

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.

Pentru realizarea investitiei s-a studiat varianta amplasarii pasajului pe strada Cazaban, dar aceasta varianta a fost
eliminata din prezentul studiu datorita inaltimii mari a rampelor caii ferate din apropierea podului peste Crisul
Repede

VI.  Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita informatiilor
disponibile

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
1. Protectia calitatii apelor:
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

In perioada de executie
In perioada de executie a investitiilor, sursele de poluare a apelor subterane pot fi:
e Scurgeri accidentale de materiale, combustibili, uleiuri de la utilajele si echipamentele de constructie;
e Pulberi generate in timpul lucrarilor de excavatii, emisii de gaze de la mijloacele de transport si de la
diverse utilaje si echipamente de constructie;
In perioada de operare
Sursele de poluare in perioada de operare pot fi:
e Scurgeri accidentale de materiale, combustibili, uleiuri de la vehiculele ce traverseaza podul;

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute.

Pe sectorul unde exista canalizare pluviala, apele meteorice se vor dirija spre gurile de scurgere propuse si se vor
descarca in canalizarea pluviala existenta.

Pentru descarcarea apelor de provenienta meteorica pe sectoarele fara canalizare s-au prevazut 2 separatoare de
hidrocarburi, amplasate in zona de descarcare a apelor in emisar — canal existent. Cele doua separatoare
prevdzute pentru descarcarea apelor din santuri in emisari, amplasate la km 0+820 se vor realiza din beton armat
C35/45, clasa 1, conform SR EN 858, prevazu t cu filtre demontabil, flotor de siguranta, vopsit in interior cu
vopsele protectoare, avand intrarea si iesirea de diametru DN20O, si capacitatea de 1500 |. Dimensiunile
interioare ale caminului circular DxH.util sunt 1500x1580 mm, avand la partea superioara placa de beton cu capac
DN600 de acces.

2. Protectia aerului:
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

In perioada de executie

Singura sursa de poluare a aerului in perioada de executie o reprezintd emisiile vehiculelor si utilajelor necesare la
realizarea lucrarii.

In perioada de operare

Nu este cazul, in zona neexistand surse de poluare ale aerului, cu exceptia traficului desfasurat pe aceasta ruta,
care nu va avea insa valori reduse.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.
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In perioada de executie
Pentru protectia aerului, in perioada de constructie, se vor respecta normativele in vigoare.
Transportul materialelor se va efectua astfel incat sa nu fie antrenate particule in aer, dupa caz prin udarea
drumurilor de acces in functiile de conditiile climatice din perioada executarii lucrarilor. Astfel, ca masuri de
diminuare a impactului asupra aerului se pot mentiona:
o folosirea utilajelor si mijloacelor de transport auto dotate cu motoare performante cu emisii reduse de
Noxe;
e reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport auto;
e detectarea rapida a eventualelor neetanseitati sau defectiuni si interventia imediata pentru eliminarea
cauzelor;
e stropirea ciclica cu apa pe caile de transport pe care circula utilajele, in vederea reducerii pana la anulare
a poluarii cu praf.
e Se recomanda adoptarea unor tehnologii mai putin poluante, pentru reducerea semnificativa a nivelului
emisiilor, fara sa depaseasca limitele stabilite de lege;
e Llimitarea emisiilor de substante in atmosfera prin folosirea de utilaje si mijloace de transport de
generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de minimizare si retinere a poluantilor;
In perioada de operare
In perioada de operare se considera ca influenta negativa asupra aerului este neglijabila prin urmare nu sunt
necesare adoptarea unor masuri suplimentare, altele decdt reglementarile nationale privind emisiile
autovehiculelor.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
- sursele de zgomot si de vibratii;

In perioada de executie
Circulatia mijloacelor de transport este insotita de deseuri energetice, sub forma de zgomote si vibratii.
Transporturile rutiere constituie principala sursa de zgomot in societatea moderna, cca 80 % din zgomotul unui
oras fiind cel emis de autovehicule
Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:

e tipul utilajelor;

e viteza de transport;

e viteza si directia vantului, gradientul de temperatura si de vant;

e absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit ,,efect de sol”;

e absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa, componenta spectrala a

zgomotului;

e topografia terenului;

e vegetatie
Impactul zgomotului si vibratiilor pe durata lucrarilor de executie are un caracter temporar si localizat in zona
punctului de lucru.
Fata de puterile acustice mentionate pe tipuri de utilaje, apreciem ca se poate atinge, la limita frontului de lucru,
pe intervalele de activitate intensa, un nivel maxim de zgomot de pana la 80 dB(A).
In perioada de exploatare
Nivelul de zgomot si vibratii este limitat deoarece acesta este determinat doar de autovehiculele ce vor utiliza
podul. Tindnd cont ca Tmbracamintea pe pod este una supld si ca aparatele de reazem vor prelua vibratiile
podului, in periaoda de exploatare se estimeaza un nivel maxim de zgomot pana la 50 dB.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

In perioada de executie

Sunt propuse urmatoarele masuri:

Dotarea cu autovehicule moderne, cu motoare si echipamente silentioase.

Respectarea programului de lucru impus, recomandandu-se sa nu se execute lucrari in perioadele de noapte;
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In perioada de exploatare
Masura pentru limitarea zgomotului si vibratiilor o reprezinta limitarea vitezei pe primul sector 0+000 — 0+420, pe
pasaj si pe rampe la 50 km/h prin montarea a indicatoarelor de restrictie, cu aprobarea Politiei Rutiere.

4. Protectia Tmpotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii;

In perioada de executie

La realizarea lucrarilor nu se vor folosi surse de radiatii sau materiale producatoare de radiatii.
In perioada de exploatare

n perioada de exploatare nu exist riscul poludrii cu radiatii.

- amenajarile si dotarile pentru protectia Tmpotriva radiatiilor.

In perioada de executie
Nu este cazul

In perioada de exploatare
Nu este cazul

5. Protectia solului si a subsolului:
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

In perioada de executie
O potentiala sursa dispersa de poluare a solului este reprezentata de activitatea utilajelor in fronturile de lucru.
Emisiile de substante poluante ajung sa se depuna pe sol si pot fi antrenate in subsol prin infiltrarea apelor
meteorice.
Utilajele, din cauza defectiunilor tehnice, pot pierde carburant si ulei. Neobservate si neremediate, aceste pierderi
reprezinta surse de poluare a solului.
De asemenea, activitatile din santier implica manipularea unor cantitati importante de substante poluante pentru
sol. In categoria acestor substante trebuie inclusi carburantii, combustibilii, vopselele, solventii etc.
Aprovizionarea, depozitarea si alimentarea utilajelor cu motorina reprezinta activitati potential poluatoare pentru
sol, in cazul pierderilor de carburant si infiltrarea in teren a acestuia.
In perioada de operare
O potentiala sursa dispersa de poluare a solului este reprezentata de traficul auto ce se va desfasura pe pod.
Emisiile de substante poluante ajung sa se depuna pe sol si pot fi antrenate in subsol prin infiltrarea apelor
meteorice

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului.

In perioada de executie
Conditiile de contractare vor trebui sa cuprinda masuri specifice pentru managementul deseurilor produse in
amplasamente, pentru a evita poluarea solului. Dintre acestea fac parte urmatoarele:
e Orice material utilizat va fi depozitat in spatii inchise;
e Mentinerea curateniei pe amplasament;
e Folosirea oricaror substante toxice in procesul de constructie se va face doar dupa obtinerea aprobarilor
necesare, functie de caracteristicile acestora, inclusiv masurile de depozitare;
e Incheierea unor contracte cu firme de salubritate pentru ridicarea, transportul si depozitarea deseurilor
rezultate.
e Apa potabila pentru personal va fi asigurata din dozatoarele de apa, iar grupul sanitar este constituit
dintr-o toaleta ecologica, astfel incat nu se necesita retea de evacuare a apelor uzate.
Deseurile menajere rezultate de la personalul care va deservi santierul se vor colecta in pubele si vor fi preluate
de un serviciu de salubritate.
Deseurile rezultate de la activitatile de constructii vor fi colectate in locuri special amenajate in cadrul santierului
si vor fi preluate de unitati specializate cu care Constructorul va avea incheiate contracte.
In perioada de operare
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6.

Prin respectarea instructiunilor de exploatare, consideram ca impactul asupra solului si subsolului va fi minim.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;
Nu s-au identificat aereale sensibile ce pot fi afectate prin proiect.
Impactul prognozat in perioada de executie

Sursele de poluare cu impact potential asupra ecosistemelor in perioada de executie pot fi generate de:
activitatile desfasurate in santier, deseuri menajere si de constructie.
Principala sursa de producere a impactului asupra factorului de mediu biodiversitate, in faza de constructie, este
reprezentata de inlaturarea vegetatiei de pe suprafata terenului pe care se vor realiza organizare de santier si
constructiile.
In etapa de constructie, zgomotul generat de echipamentele de lucru ar putea perturba ciclul de viata al speciilor
faunistice. Mai mult, praful rezultat in urma miscarii maselor de materiale si gazele de esapament vor avea un
impact negativ asupra intregului ecosistem. Totusi, perioada de timp in care zona va fi afectata din cauza
activitatilor de constructie va fi limitata la durata organizarii de santier.
Impact indirect putem spune ca s-ar putea produce asupra speciilor de amfibieni, pasari, reptile, mamifere a caror
activitate va fi temporar influentata de lucrarile de constructie in perioada de implementare Pe termen lung nu se
considera a fi un impact negativ semnificativ asupra unui habitat natural sau a unor specii de plante si animale din
ariile naturale protejate evaluate.
In perioada de operare
In etapa de operare a obiectivului pot aparea urmatoarele forme de impact asupra biodiversitatii:

e - afectarea ecosistemelor cauzata de emiterea gazelor cu efect de sera.
In perioada de exploatare, impactul produs de proiect asupra ecosistemelor terestre si acvatice, este apreciat la
un nivel redus, chiar nesemnificativ.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor protejate.

Antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetelor acoperite cu
vegetatie atat din interiorul amplasamentului (cele fara constructii) cat si din vecinatate;

e amplasarea de bariere fizice imprejurul santierului de lucru pentru a nu afecta si alte suprafete decat cele
necesare constructiilor, si implicit, pentru a proteja vegetatia specifica limitarea in timp a executiei
investitiei propuse si aplicarea unor tehnologii care sa limiteze producerea de zgomot.

e respectarea graficului de lucrari in sensul limitarii traseelor si programului de lucru pentru a limita
impactul asupra florei si faune specifice amplasamentului.

e restrangerea la minimul posibil a suprafetelor ocupate de organizarea de antier.

e evitarea depozitarii necontrolate a materialelor rezultate (vegetatie, pamant).

e stratul de sol vegetal va fi indepartat si depozitat in gramezi separate si va fi pastrat pentru reecologizarea
treptata a celulelor de depozitare la care se termina activitatea de utilizare.

e seinterzice circulatia autovehiculelor in afara drumurilor trasate pentru functionarea santierului (drumuri
de acces, drumuri tehnologice), in scopul minimizarii impactului acustic asupra speciilor de importanta
comunitara.

e reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate temporar de lucrarile de executie si redarea
acestora folosintelor initiale;

e stabilizarea si inierbarea taluzurilor drumurilor tehnologice, de acces.

e orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatamare a exemplarelor aflate in mediul lor
natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic este interzisa

e deteriorarea si/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihna a pasarilor salbatice, este interzisa.

7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes
traditional etc.;

In zona amplasamentului nu exista monumente istorice si de arhitectura sau alte zone carora exista instituit un
regim de restrictie.
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- lucrérile, dotérile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de interes
public.
Masurile propuse in perioada de executie sunt:
e Seva acorda o atentie sporita manevrarii utilajelor;
e Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa se evite aglomerari de autovehicule grele in zonele de lucru;

8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in timpul exploatarii,
inclusiv eliminarea:
- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale privind
deseurile), cantitati de deseuri generate;

Cantitatile de deseuri pot fi apreciate ca deseuri care tin de functionarea utilajelor: uleiuri, carburanti, elemente
din uzura diverselor componente (anvelope, piese metalice etc).

Apreciem ca acestea nu vor fi in cantitati care sa impuna masuri speciale de monitorizare si control dar trebuie
gestionate in confomitate cu legislatia in vigoare.

Deseurile menajere sunt de asemenea nesemnificative si pot fi usor gestionate prin colectare in pubele speciale si
eliminare corespunzatoare din zona.

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;
Conform Hotararii Guvernului privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile
inclusiv deseurile periculoase, constructorul, ca generator de deseuri, are obligatia, sa tina evidenta lunara a
producerii, stocarii provizorii, tratarii, transportului, reciclarii si/sau depozitarii finale a deseurilor.

- planul de gestionare a deseurilor

In timpul executiei lucrarilor, firmele de constructii vor lua masuri de colectare selectiva a deseurilor si de predare
a acestora la unitati specializate.

Deseurile menajere rezultate de la personalul care va deservi santierul se vor colecta in pubele si vor fi preluate
de un serviciu de salubritate.

Deseurile rezultate de la activitatile de constructii vor fi colectate in locuri special amenajate in cadrul santierului
si vor fi preluate de unitati specializate cu care Constructorul va avea incheiate contracte.

9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

Nu este cazul.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de protectie
a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

Nu este cazul.
B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala speciilor si habitatelor
protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor,
bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si
amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual,
patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente; natura impactului (adica
impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv
si negativ);

Prin natura lucrarilor nu s-au identificat aspecte de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect.
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VIIL.

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Nu este cazul.

- magnitudinea si complexitatea impactului;
Nu este cazul.

- probabilitatea impactului;
Nu este cazul.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Nu este cazul.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Dupa cum se prezinta la capitolul 6.

- natura transfrontiera a impactului.
Nu este cazul.

Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si mdsuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in
mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile BAT
aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care transpun
legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru deseuri etc.)

Nu este cazul.

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul,
cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Nu este cazul.

Lucrdri necesare organizarii de santier:
- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Vor fi utilizati temporar circa 600 mp de teren intravilan pentru organizarea de santier.

Beneficiarul se obliga sa asigure la limita organizarii de santier urmatoarele utilitati necesare: energie electrica si
apa potabild Tn conformitate cu anexa C capitolul 5 articolul 5.6 din cadrul “Normelor metodologice privind
continutul cadru al proiectelor pe faze de proiectare, al documentelor de licitatie, al ofertelor si al contractelor
pentru executia investitiilor publice. Organizarea de santier va avea minim urmatoarele caracteristici si dotari:

Imprejmuire m 94.00
Poarta de acces buc 1.00
Container birou buc 1.00
Container wc buc 1.00
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Xl.

Echipamente SSM set global
Pichet PSI buc 1.00
Suprafata totald organizare mp 600.00
Platforma betonata cu beton C25/30 - 20 cm mp 300.00

Toate instalatiile temporare de pe santier trebuie sa respecte cerintele companiilor locale de utilitati, precum si
regulamentele generale cu privire la procedurile legale si industriale privind securitatea muncii, sanatatea si
protectia mediului. Lucrdrile pentru organizarea de santier vor putea demara dupd primirea Ordinului de
incepere.
Obiectele din organizarea de santier au caracter de provizorat si vor functiona numai pe perioada executiei, fiind
dezafectate la terminarea lucrdrilor. Aceste obiecte sunt utilizate zilnic de catre executant pentru activitatile
tehnologice de executie, de catre Inginer si pentru activitatile sociale si administrative (vestiare, birouri, etc.).
Se va asigura paza si protectia permanentd a materialelor si echipamentelor din santier precum si a lucrarilor
executate.
Executia lucrarii se va face cu respectarea Graficului de executie acceptat in prealabil de catre Beneficiar.
Etapele principale de executie a organizarii de santier sunt:

e dupa predarea amplasamentului se va face trasarea pe teren;

e verificarea concordantei dintre proiect si situatia pe teren;

e amenajare teren pentru organizare de santier;

e amenajarea suprafetei de depozitare a materialelor;

e amenajarea suprafetei pentru parcari utilaje;

e alimentarea cu energie electrica a organizarii de santier;

e Tmprejmuire Tn jurul organizarii de santier;

e panou PSI.

- localizarea organizarii de santier;
Amplasamentul organizarii de santier se regaseste in intersectia strazii Mestesugarilor cu strada Lapusului, pe
strada existenta, pe un spatiu delimitat.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Avand in vedere ca amplasamentul organizarii se va realiza pe strada existenta, estimarea impactului asupra
mediului al organizarii se considera redus.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii
de santier;

Sursele de poluanti sunt aceleasi ca si in cazul lucrarilor proiectate, prezentate mai sus.
- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Masurile pentru controlul emisiilor sunt aceleasi ca si in cazul lucrarilor proiectate, prezentate mai sus.

Lucrdri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in

masura Tn care aceste informatii sunt disponibile:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la
incetarea activitatii;

Se propune realizarea unor lucrari de refacere a cadrului natural in vederea aducerii zonei la parametri normali de mediu si
consta in:
e Lucrari de reamenajare a terenului folosit ca organizare de santier
e Lucrari de terasamente pentru refacerea terenului din zona drumului de legaturd, prin curatarea lui si
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XIl.

degajarea de corpuri straine
Semanarea suprafetelor cu iarba.
Relocare arbori existenti
Plantarea de noi arbori

Curdtarea suprafetelor amenajate

In total, in proiect s-au estimat urmatoarele lucrari necesare:

Inierbare suprafete taluzuri mp | 2,695.00
Strat de pamant vegetal pe taluzuri si spatii verzi - 10 cm mc 269.50
Arbori noi - Frasin Globular buc 52.00
Relocare Arbori existenti buc 15.00
Inel din beton D1000, H=0.75 pentru pozitionare Arbori buc 67.00
Desfacere platforme Organizare de santier mp 600.00
Curatare suprafete amenajate mp | 18,484.00

aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale;

Dupa cum se prezinta la capitolul 6.

aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

Nu este cazul.

modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.

Nu este cazul.

Anexe - piese desenate
1. Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a utilizarii suprafetelor;
formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.); planse reprezentand
limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folositd temporar
(planuri de situatie si amplasamente)
2. Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare.
3. Schema —flux a gestionarii deseurilor
4. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.

Se prezinta anexat.

Semnatura si stampila titularului
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