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MEMORIU DE PREZENTARE 

 

I. Denumirea proiectului: 
,,MODERNIZARE D.J. 768A ȘOIMI – SUPLACU DE TINCA – CĂPÂLNA, 

JUDEŢUL BIHOR" 

II. Titular:  
- numele 

CONSILIUL JUDEȚEAN BIHOR  

- adresa poştală 

Oradea, Parcul Traian, nr. 5  

- numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet 

telefon:  0259 410181 

fax:  0259 410182 

e-mail:  registratura@cjbihor.ro, drumuri@cjbihor.ro, mediu@cjbihor.ro 

web:   www.cjbihor.ro 

- numele persoanelor de contact:  

- director/manager/administrator 

Filip Cheșeli – director executiv, Direcția Generală Tehnică  

- responsabil pentru protecţia mediului 

Paul Fătușan – responsabil compartiment mediu, Direcția Generală Tehnică  

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:  

a) un rezumat al proiectului 
Evaluarea starii tehnice 

Drumul judetean DJ768A studiat face legătura intre drumurile judeteane DJ 709A, DJ795 si 

DJ768 facilitand accesul locuitorilor din localitatile Soimi, Sannicolaul de Beius, Suplacu de Tinca, 

Capalna, Rohani, Ginta si Valea Mare de Codru, Miheleu spre drumul national DN 76 si mai 

departe spre resedinta de judet, Oradea. Terenul de amplasare a drumului este teren de utilitate 

publică şi este in administrarea Consiliului Judetean Bihor. 

Lungimea drumul judetean DJ 768A este de 22,590 km. 

Lungimea sectorului de drum studiat este de 8,550 km, traversand localitatile Soimi, de la 

km 0+000 din intersectia cu DJ709A, Sannicolaul de Beius, Suplacu de Tinca, Capalna, la km 

8+550, unde se afla inceputul tronsonului modernizat. 

Datorita lipsei fondurilor necesare pentru modernizarea drumului, neexecutarea la timp a 

lucrarilor de intretinere curenta si periodica, starea de viabilitatea a drumului s-a inrautatit in 

permanenta. In prezent circulatia se desfasoara cu dificultate, iar pe sectoarele nemodernizate, in 

perioada ploioasa, drumul devenind impracticabil. 

Drumul investigat se prezintă necorespunzător din punct de vedere al stării tehnice. 

Intersecţiile cu drumurile laterale sunt neamenajate, in conformitate cu STAS 1014414-

1995. Se remarcă faptul că la aceste intersecţii lipseşte imbrăcămintea pe drumul secundar, 

marginile părţilor carosabile sunt neracordate, scurgerea ape1or in lungul drumului secundar este 

nerezolvată, etc. 

Drumurile laterale pe perioada cu precipitaţii aduc viituri pe traseul principal, iar sistemul de 

scurgere a apelor meteorice in zona de racord cu drumul principal este deficitar datorita lipsei la 

anumite drumuri laterale a podeţelor. Podetele existente prezintă lipsa unor elemente constructive 

de tipul coronamente, parapete. 

Această stare de viabilitate se poate explica şi prin lipsa lucrărilor de întreţinere preventivă 

şi permanentă pe sectoarele din pamant si pietruite, dar mai ales prin neluarea măsurilor necesare 
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asigurării colectării şi evacuării apelor de suprafaţă din zona drumului. Se constatat ca podeţele 

existente sunt infundate sau neamenajate, iar în une1e situaţii acestea lipsesc. 

Din punct de vedere geometric, sectoarele investigate au partea carosabilă şi platforma 

variabilă, iar dispozitivele de colectare şi evacuare a apelor sunt într-o stare total necorespunzătoare, 

iar pe sectoare de lungime mare acestea lipsesc cu desăvârşire. 

In ansamblu, drumul pe sectorul studiat nu corespunde prevederilor „Normativului privind 

stabilirea cerinţe1or tehnice de calitate a drumurilor legate de cerinţele utilizatorilor", indicativ NE 

021-2003 şi a „Instrucţiunilor tehnice privind determinarea stării tehnice a drumurilor publice", 

indicativ CD 155-2001, motiv pentru care se impun lucrări urgente de modernizare a acestuia. 

În urma investigaţiilor efectuate, s-a constatat că starea de viabilitate existentă este total 

necorespunzătoare pentru desfăşurarea circulaţiei în condiţii normale, cu defecţiuni ale suprafeţei de 

rulare şi ale complexului rutier, frecvente şi pesuprafeţe extinse, cu o imbrăcăminte rutieră 

neconformă cerinţelor actuale de securitate şi confort (cu starea tehnică a îmbrăcămintei rutiere 

afectată de condiţiile climaterice, cu generarea de praf şi noroi ca urmare a circulaţiei rutiere, cu 

viteze de circulaţie reduse, etc.) şi cu infiltrarea apelor din precipitaţii în corpul drumului 

(imbrăcăminte rutieră care permite infiltrarea apelor în corpul drumului, dispozitive de colectare şi 

evacuare a apelor de suprafaţă care fie lipsesc, fie sunt stare tehnică necorespunzătoare, cu ape1e 

care pot stagna în zona construcţii1or etc.). 

Cresterea traficului si a greutatii pe osie, existenta unui sistern rutier subdimensionat si 

neintretinut, colmatarea santurilor de scurgere a apelor pluviale si natura terenului de fundare, au 

dus in timp la degradarea sistemului rutier existent, astfel ca pe sectorul studiat au aparut numeroase 

gropi, s-au format fagase, circulatia auto efectuandu-se in prezent anevoios pe marginea partii 

carosabile, deoarece carosabilul este puternic deformat. 

Planeitatea suprafeţei de rulare este necorespunzătoare, ca urmare a lipsei unei imbrăcăminţi 

rutiere moderne, iar starea imbrăcămintei existente conduce la frânări şi accelerări frecvente, la 

zgomot, uzuri de anvelope, poluare excesiva, etc. 

Imbracamintea rutiera prezinta un sistem rutier alcatuit dintr-o pietruire simpla realizata din 

materiale granulare de diverse grosimi şi de diferite tipuri, pe 1ăţimi variabile. 

Lăţimea pietruirii este variabilă şi cu marginile neuniforme in plan (frecvente şerpuiri). 

Straturile din agregate naturale existente sunt contaminate local sau pe lungimi mai insemnate cu 

argilă. 

Pietruirea actuală s-a executat in etape succesive, in diferite perioade in timp, cu materiale 

pietroase diverse (diferite sorturi de pietris) provenite din diferite surse de aprovizionare, iar 

lucrarea respectivă nu au fost efectuată cu tehnologii rutiere adecvate (materiale aşternute 

neuniform ca si grosime, pe lăţimi variabile, stratul rutier necompactat, etc.). 

Planeitatea suprafeţei de rulare este necorespunzătoare, prezentand o serie de defecţiuni 

specifice drumurilor pietruite si a celor din parnant, de tipul gropilor, denivelarilor şi făgaşelor, fapt 

ce impiedică desfăşurarea normală a circulaţiei ca urmare a lipsei unei imbrăcăminţi rutiere 

modeme, iar starea imbrăcămintei actuale conduce la frânări şi accelerări frecvente, la zgomot, la 

vibratii etc. 

Degradarile existente pentru drumului sunt cele caracteristice drumurilor pietruite si din 

pamant: fagase, gropi, denivelari si tasari locale,etc. 

In urma investigatiilor vizuale efectuate la fata locului s-au constatat urmatoarele: 

- zestre rutieră actuala a drumului studiat este formata dintr-un strat de agregate contaminate 

cu o grosimea de la 12- 28 cm (variabila, atat in profil transversal, cat si in lungul drumului) 

- lipsa santurilor in special pe zonele de extravilan 

- şanţurile existente sunt colmatate, partial pe sectoarele cu pante mici, iar pe cele cu pante 

mai mari de 4% sunt erodate, cu tendinte de inaintare spre partea carosabila, fapt ce necesita 

protejarea lor; 

- podetele prezinta o serie de disfunctionalitati de tipul subdimensionare gabaritica sau 

hidraulica; 

- lipsa elementelor constructive (timpane, coronamente, parapeti de protectie, camere de 

linistire, etc.) pentru podetele existente; 
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- nu sunt amenajate intersectiile cu drumurile laterale; 

- nu este asigurata continuitatea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale in 

zona intersectiilor; 

- in intravilanul localitatilor accesele la proprietati sunt neamenajate, blocând scurgerea apelor 

prin şanţuri sau/şi contribuind la contaminarea partii carosabile cu argila purtata pe roti; 

- nu sunt semnalizate punctele critice, prin mijloace de avertizare şi informare a zonelor 

periculoase 

- datorită neintreţinerii periodice a şanţurile de pământ, acestea s-au colmatat si au deversat 

apele meteorice pe partea carosabilă, provocand degradari locale ale structurii rutiere 

Categoria de importanta 

Alegerea categoriei de importanţă a construcţiei s-a făcut în conformitate cu prevederile art. 

22 Secţiunea 2 “Obligaţii şi răspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian. 1995, “Legea 

privindcalitateaînconstrucţii”şiînbaza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanţă a 

construcţiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanţă a construcţiilor” 

aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995. 

Conform prevederilor STAS 10100/0 “Principii generale de verificare a siguranţei 

construcţiilor”, lucrările acestei documentaţii se încadrează în clasa de importanţă III – construcţii 

de importanţă medie. 

Drumul proiectat se incadreaza in clasa tehnica III – drum cu 2 benzi de circulatie si trafic 

mediu.  

Conform H.G.R. 261/94, obiectivul se incadreazain Clasa de importanţă C – Construcţie de 

importanţă normala. 

Solutia proiectata 

Drumul judetean DJ 768 A este amplasat in partea de sud a judetului Bihor pe directia Sud-

Nord si intersecteaza aproape perpendicular drumurile judetene DJ 709A, DJ 795 si DJ 768, 

asigurand accesibilitatea localnicilor din zonele de interes. Inceputul drumului judetean se situeaza 

in intersectia cu DJ709A km 0+000. Sfarsitul drumului se gaseste in intersectia cu DJ768 km 

22+590. Modemizarea drumului judetean DJ768A se va face pe o lungime de 8,550 km, cuprinsa 

intre DJ709A  si DJ768A. 

 In scopul asigurarii desfasurarii traficului rutier peste calea ferata in conditii de siguranta, 

proiectul trateaza amenajarea celor doua pasaje la nivel cu calea ferata  CF324 Holod – Vascau care 

sunt situate la pozitiile kilometrice Km 5+154,31 si 7+036,62. 

Drumul propus intersecteaza mai multe vai si canale locale, pe care le traverseaza prin 

podete tubulare realizate din conducte corugate din polietilena de mare densitate, cu diametrul de 

800mm si podete din otel corugat cu sectiune elipsoidala 1,35 x 1,00m. La intersectiile cu drumurile 

laterale se vor executa podete tubulare pentru asigurarea continuitatii santului de la drumul 

judetean, ce se vor realiza din conducte corugate din polietilena de mare densitate, cu diametrul de 

500mm. 

Preluarea apelor de pe carosabil se va face prin santuri si rigole. 

Drum  
Lungimea totala a drumului ce face obiectul prezentului studiu este de 8.550,00 m,din care: 

- pe teritoriul administrativ al UAT Soimi: L = 2.203,79m 

- pe teritoriul administrativ al UAT Capalna L = 6.346,21m 

Pe traseul drumului in afara localitatilor se va limita viteza de circulatie la 70 km/ora, 

tinandu-se cont ca viteza de proiectare adoptata este de 80 km/ora, pentru drumuri de clasa tehnica 

III si zona de ses. In curbele foarte dificile din interiorul localitatilor și in zona trecerilor la nivel cu 

calea ferata, viteza va fi limitata la 30 km/ora. 

Structura rutieră va fi dimensionată pentru trafic greu pentru o perioadă de perspectivă de 15 

ani, sarcina pe osie de 11,5 to si posibilităţi de mentenanţă curentă şi multianuală. 

Proiectul va urmări respectarea următoarelor condiţii: 
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- realizarea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzători categoriei de drumcu 

doua benzi, asigurându-se astfel condiţii bune de siguranţă şi confort în circulaţia auto; 

- realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care să se încadreze în 

prevederile legale; 

- asigurarea scurgerii apelor pluviale în condiţii cât mai bune 

La definitivarea soluţiilor tehnice s-a urmărit realizarea următoarelor deziderate: 

- ocuparea terenurilor slab productive sau neproductive,a unei suprafeţe minime de teren, 

prin care să revină un cost de achiziţie cât mai redus; 

- evitarea demolării construcţiilor existente; 

- evaluarea tuturor factorilor de impact negativ asupra mediului înconjurator şi adoptarea 

soluţiilor fezabile din punct de vedere tehnic şi economic pentru diminuarea impactului 

negativ; 

- încadrarea peisagistică în zona străbătută de traseul variantei de ocolire. 

La baza alegerii soluţiilor proiectate, au stat următoarele criterii principale: 

- respectarea temei de proiectare  

- respectarea cerintelor beneficiarului  

- respectarea normelor tehnice in vigoare 

In plan de situatie: 

In functie de configuratia existenta a terenului si a obiectivelor existente, traseul drumului a 

fost adoptat prin alegerea elementelor geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile 

impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare. 

Pichetarea drumului incepe cu pichetul 0 situat la km 0+000 in axul drumului judetean 

DJ709A.Viteza de baza adoptata are valoare de 80 km/h, cu restrictii de viteza impuse de punctele 

obligate ale traseului. 

In profil longitudinal: 

La proiectarea in profil longitudinal s-a urmarit, in general, profilul existent al terenului 

natural, urmarindu-se variatii cat mai reduse fata de suprafata rezultata prin glisarea profilelor 

transversale tip pe linia stratului suport, pentru a se minimiza costurile de executie. 

Drumul s-a proiectat intr-un usor rambleu, pentru ase usura lucrarile ulterioare de 

intretinere, precum si pentru exploatarea facila a drumului. 

 S-a tinut in special seama de racordurile la capetele traseului si de punctele de cota obligata 

de pe traseu, cum ar fi cota pasaje de cale ferate sau cota proprietatilor adiacente drumului, 

asigurarea racordurilor la accesele riveranilor si realizarea unui volum cat mai mic de lucrari. 

Elementele de profil longitudinal s-au racordat in plan vertical cu arce de parabola in 

punctele in care diferenta intre declivitatile succesive se situeaza peste pragul de 0,5%, fapt prin 

care se respecta normele impuse de legislatia privind incadrarea in clasa tehnica si privind viteza de 

proiectare, pentru asigurarea desfasurarii circulatiei in conditii de deplina siguranta si confort. 

In profil transversal: 

In profil transversal drumul va avea doua benzi de circulatie. Pantele profilului transversal s-

au proiectat in conformitate cu STAS 863-87, cu valoarea dede 2,5% pentru partea carosabila. 

Sectiunea caracteristica adoptata este de drum de clasa tehnica III, cu doua benzi de 

circulatie. Latimea efectiva a partii carosabile de 6,00m, alcatuita dintr-o parte destinata circulatiei 

cu latimea de 2 x 2,75m =5,50m si doua benzi de incadrare de cate 0,25m. Totuși in zonele unde 

latimea tramei stradale nu permite acest lucru lățimea carosabilă se va reduce până la 5,50m 

inclusiv rigole carosabile din beton armat. 
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Partea carosabila se va incadra cu benzi de incadrare avand acelasi complex rutier ca si 

partea carosabila si cu acostamente consolidate din piatra sparta, respectiv rigole carosabile din 

beton armat. 

 Acostamentele proiectate vor avea panta accentuata la 4% pentru a grabi scurgerea apelor 

meteorice de pe platforma drumului. 

Prin pantele transversale si longitudinale proiectate ale suprafetei carosabile, apa se va 

scurge in santuri, urmand a fi colectata si evacuata spre vaile existente in preajma amplasamentului.  

Pentru evacuarea apelor din corpul drumului se vor amenaja acostamente drenante, alcatuite 

din balast, prin care apa se va scurge in rigole și șanțuri. 

Structura rutiera proiectata pentru partea carosabila va fi de tip elastic si va urmari sa 

incorporeze si pietruirea existenta. Grosimea minima stabilita prin proiect a intregii structuri este de 

60cm si avea urmatoarea alcatuire: 

- Strat uzura din beton asfaltic tip BA16   4 cm 

- Binder din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4   6 cm 

- Strat de baza din piatra sparta     15 cm 

- Strat de fundatie din balast – pietruirea existenta minim 35 cm 

Structura rutiera proiectata pentru casetele de largire ale partii carosabile, aplicabila si 

benzilor de incadrare va avea grosimea stabilita prin proiect de 85cm si va avea urmatoarea 

alcatuire: 

- Strat uzura din beton asfaltic tip BA16   4 cm 

- Binder din beton asfaltic deschis tip BAD 22.4  6 cm 

- Strat superior de fundatie din piatra sparta  15 cm 

- Strat inferior de fundatie din balast compactat - minim 35 cm 

- Strat de forma din deseuri de cariera   25 cm 

Imbracamintea acostamentelor va fi constituita dintr-un strat de piatra sparta de 10 cm. 

Lucrari de colectare si evacuare a apelor 
Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele: 

- Santuri / rigole; 

- Podete si poduri 

Santuri / Rigole: 

Santurile vor avea adancimea minima de 50 cm si panta taluzului de 1:1.  

Pentru realizarea acostamentelor si santurilor de scurgere a apelor pluviale se vor executa 

lucrarile de terasamente necesare, respectiv sapaturi, conform partii desenate a proiectului. In acest 

scop se vor respecta cerintele cuprinse in caietele de sarcini, precum si cotele proiectate. Este strict 

necesara respectarea cotelor proiectate pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale catre podetele 

transversale existente sau proiectate. 

Pe tronsonul, unde proprietatile cu constructii existente marginesc drumul propus pe o parte 

si alta, se va inlocui santul deschis de pamant de pe ambele parti ale drumului cu un sant casetat din 

beton armat, acoperit cu placute prefabricate din beton armat. 

Preluarea apelor pluviale colectate de pe carosabil in santurile/rigolele proiectate se va face 

prin podetele proiectate in canalele de desecare intalnite pe traseul drumului. 

Podete:  

Pe teritoriul UAT Soimi s-a proiectat realizarea unui numar de 9 podete transversale, 

amplasate astfel: 

Nr.crt. Denumire 

1 Podet tubular Dn 800 mm B = 12m, km 0+154,27 

2 Podet tubular Dn 800 mm B = 10m, km 0+792,37 

3 Podet dalat tip rigola carosabila, km 1+103,15 

4 Podet dalat tip rigola carosabila, km 1+444,48 

5 Podet dalat tip rigola carosabila, km 1+453,61 
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Nr.crt. Denumire 

6 Podet dalat tip rigola carosabila, km 1+788,23 

7 Podet dalat tip rigola carosabila, km 1+962,48 

8 Podet din otel corugat 1,35 x 1.00m L = 8m, km 2+016,35 

9 Podet dalat tip rigola carosabila, km 2+041,12 

Pe teritoriul UAT Soimi s-a proiectat realizarea unui numar de 2 podete la drumurile laterale 

amplasate astfel: 

Nr.crt. Denumire 

1 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 0+366,22 stanga 

2 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 0+827,98 stanga 

 

Pe teritoriul UAT Capalna s-a proiectat realizarea unui numar de 15 podete transversale 

pentru traversarea canalelor de desecare intalnite de drum pe traseu, amplasate astfel: 

Nr.crt. Denumire 

1 Podet din otel corugat 1,35 x 1.00m L = 9m, km 2+403,84 

2 Podet dalat tip rigola carosabila, km 2+639,24 

3 Podet dalat tip rigola carosabila, km 2+844,48 

4 Podet dalat tip rigola carosabila, km 3+011,98 

5 Podet dalat tip rigola carosabila, km 3+513,44 

6 Podet dalat tip rigola carosabila, km 3+780,59 

7 Podet dalat tip rigola carosabila, km 3+990,41 

8 Podet din otel corugat 1,35 x 1.00m L = 10m, km 4+364,10 

9 Podet tubular Dn 800 mm B = 10m, km 4+839,34 

10 Podet tubular Dn 800 mm B = 10m, km 5+688,48 

11 Podet din otel corugat 1,35 x 1.00m L = 10m, km 6+116,11 

12 Podet tubular Dn 800 mm B = 10m, km 6+459,35 

13 Podet tubular Dn 800 mm B = 10m, km 7+003,86 

14 Podet dalat tip rigola carosabila, km 7+096,30 

15 Podet tubular Dn 800 mm B = 12m, km 8+217,00 

S-a proiectat realizarea unui numar de 19 podete la drumurile laterale pe teritoriul UAT 

Capalna,amplasate astfel: 

Nr.crt. Denumire 

1 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 2+207,54 stanga 

2 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 2+414,39 dreapta 

3 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 2+418,41 stanga 

4 Podet dalat tip rigola carosabila, km 3+679,96 stanga 

5 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 4+853,78 stanga 

6 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+188,29 dreapta 

7 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+225,91 dreapta 

8 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+700,87 stanga 

9 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+708,39 dreapta 

10 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+731,96 dreapta 

11 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+831,60 dreapta 

12 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 6+110,93 stanga 

13 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 6+276,27 dreapta 

14 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 6+325,02 dreapta 

15 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 6+586,67 dreapta 



- 7 - 

 

Nr.crt. Denumire 

16 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 7+293,03 stanga 

17 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 7+344,54 dreapta 

18 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 7+811,90 dreapta 

19 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 7+984,71 stanga 

Podetele tubulare transversale cu Dn800mm, se vor realiza din tuburi de PEID SN 8, cu 

timpane din beton simplu de clasa C35/45, la pozitiile din tabelul de mai sus. 

Podetele tubulare de la drumurile laterale cu Dn 500mm, se vor realiza din tuburi de PEID 

SN 8, cu timpane din beton simplu de clasa C35/45, la pozitiile din tabelul de mai sus. 

Prin executarea noilor podete proiectate si a rigolelor la cotele stabilite prin proiect se va 

asigura preluarea tuturor apelor pluviale de pe drum si dirijarea lor spre vaile existente in preajma 

amplasamentului. 

Intersectii cu drumuri laterale: 
Accesul de pe drumurile laterale sau din proprietăţi se va face atat prin relatie de dreapta, cat 

si de stanga. 

Structura rutiera carosabila a drumurilor/strazilor laterale va fi identica cu cea a drumului 

judetean.Amenajarea drumurilor laterale se va realiza pe o lungime de 25,0m, masurata de la 

marginea drumului judetean. 

Siguranta circulatiei: 
In conformitate cu SR EN 1317 “Dispozitive de protectie la Drumuri” si cu Catalogul pentru 

sistemul de protectie al sigurantei rutiere AND-593-2012, pentru siguranta participantilor la trafic, 

la marginile partii carosabile, s-au prevazut parapete de siguranţă metalice zincate. 

Semnalizarea si marcaje: 
Se vor monta indicatoarele rutiere in baza unui plan de semnalizare rutiera avizat de Politia 

rutiera Bihor. Indicatoarele rutiere utilizate vor fi de tip mari, cu folie reflectorizanta la calitatea 

impusa de standard. 

Lucrari de semnalizare: 

In cadrul prezentului proiect au fost prevazute indicatoare rutiere de avertizare, de 

reglementare, de interzicere sau restrictie, de obligare, de orientare, de informare si panouri 

aditionale. Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console, acolo unde acest lucru se 

impune. Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva 

coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro - reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade). 

Lucrari de marcaje: 

Se vor realiza marcajele rutiere longitudinale (axial, marginal, de presemnalizare si 

orientare) si transversale (STOP, CEDEAZA TRECEREA - la fiecare intersectie, sageti, benzi 

rezonatoare,etc.), conform SR 1848 - 1 ... 7 / 2011. 

Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si pe 

timp de noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter 

special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.). 

Pasaje la nivel cu C.F. 324: 
In scopul asigurarii desfasurarii traficului rutier in traversarea peste calea ferata in conditii 

de siguranta, proiectul trateaza amenajarea pasajelor la nivel situate la intersectia drumului judetean 

DJ768A cu calea ferata CF324 Holod – Vascau la pozitiile kilometrice ale drumului Km 5+154,31 

si Km 7+036,62. 

Trecerea la nivel km. cf. 56+555 Halta Capalna 

In zona trecerii la nivel linia este simpla, neelectrificata cu suprastructura alcatuita din sina 

tip 49, traverse din beton T13, prindere indirecta, cale fara joante. Linia este in aliniament, in 

rambleu, fara JIL-uri sau joante in zona trecerii la nivel. Trecerea la nivel este semnalizata cu 

indicatoare rutiere, fiind asigurata vizibilitatea. In zona pasajului nu sunt cabluri TTR. In pasaj 

latimea drumului este de 4,50 m, fiind o trecere la nivel amenajata cu dale din beton interioare si 

exterioare. 
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 In situatia proiectata cota nivelului caii ferate in profil longitudinal in pasaj s-a pastrat 

neschimbata. Interventia consta in: 

- dalele existente se vor inlocui cu dale noi de beton armat prefabricat pe o lungime de 

8,0m (12 buc. dale interioare si 24 buc. dale exterioare) 

- traversele necorespunzatoare se vor inlocui 

- schimbarea indicatoarelor rutiere existente si instalarea parapetilor directionali 

Amenajarea cu dale a trecerii la nivel implica si lucrari de linii dupa cum urmeaza: 

- inlocuirea traverselor, a materialului marunt de cale, a pietrei sparte si a stratului de 

repartitie pentru asigurarea unei infrastructuri stabile si o buna drenare a apelor pe o 

lungime de 1 panou. 

- pentru realizarea unei suprafete superioare plane necesara unei bune rezemari a dalelor, 

peste prisma caii se va aseza un strat de criblura. 

Trecerea la nivel km. cf. 57+876 

In zona trecerii la nivel linia este simpla, neelectrificata cu suprastructura alcatuita din sina 

tip 49, traverse din beton T13, prindere indirecta, cale fara joante. Linia este in aliniament, in 

rambleu, fara JIL-uri sau joante in zona trecerii la nivel. Trecerea la nivel este semnalizata, fiind 

asigurata vizibilitatea. In zona pasajului nu sunt cabluri TTR. In pasaj latimea drumului este de 4,0 

m, fiind o trecere la nivel amenajata cu dale din beton interioare si exterioare. 

 In situatia proiectata cota nivelului caii ferate in profil longitudinal in pasaj s-a pastrat 

neschimbata. Interventia consta in: 

- dalele existente se vor inlocui cu dale noi de beton armat prefabricat pe o lungime de 

8,0m (12 buc. dale interioare si 24 buc. dale exterioare) 

- traversele necorespunzatoare se vor inlocui 

- schimbarea indicatoarelor rutiere existente si instalarea parapetilor directionali 

Amenajarea cu dale a trecerii la nivel implica si lucrari de linii dupa cum urmeaza: 

- inlocuirea traverselor, a materialului marunt de cale, a pietrei sparte si a stratului de 

repartitie pentru asigurarea unei infrastructuri stabile si o buna drenare a apelor pe o 

lungime de 1 panou. 

- pentru realizarea unei suprafete superioare plane necesara unei bune rezemari a dalei, 

peste prisma caii se va aseza un strat de criblura. 

Trecerile la nivel proiectate vor respecta Instructia nr.314/1989 de norme si tolerante pentru 

constructia si intretinerea caii. 

Ordinea de executie a lucrarilor va fi: 

- se executa lucrarile de linii necesare amenajarii pasajului 

- se amenajeaza cu dale de beton trecerea la nivel 

- se monteaza indicatoarele rutiere si parapetele metalice directionale pe rampele de acces 

la pasaj 

Utilitati 
Dealungul drumului s-au interceptat urmatoarele retele de utilitati care nu necesita relocari / 

protejari dupa cum urmeaza: 

- Retea de distributie energie electrica de joasa tensiune  

- Retea de distributie energie electrica de medie tensiune  

Dealungul drumului s-a interceptat reteaua de distributie energie electrica de joasa tensiune care 

necesita lucrari de interventie constand in relocarea a 38 bucati stalpi de pe platforma drumului. 

Relocarea se va face in baza unui studiu de solutie, cu proiect intocmit de o firma atestata A.N.R.E.  

b) justificarea necesităţii proiectului 
În urma investigaţiilor efectuate, s-a constatat că starea de viabilitate existentă este total 

necorespunzătoare pentru desfăşurarea circulaţiei în condiţii normale, cu defecţiuni ale suprafeţei de 

rulare şi ale complexului rutier, frecvente şi pesuprafeţe extinse, cu o imbrăcăminte rutieră 

neconformă cerinţelor actuale de securitate şi confort (cu starea tehnică a îmbrăcămintei rutiere 

afectată de condiţiile climaterice, cu generarea de praf şi noroi ca urmare a circulaţiei rutiere, cu 
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viteze de circulaţie reduse, etc.) şi cu infiltrarea apelor din precipitaţii în corpul drumului 

(imbrăcăminte rutieră care permite infiltrarea apelor în corpul drumului, dispozitive de colectare şi 

evacuare a apelor de suprafaţă care fie lipsesc, fie sunt stare tehnică necorespunzătoare, cu ape1e 

care pot stagna în zona construcţii1or etc.).  

c) valoarea investiţiei 
20,709,687.41 lei (inclusive TVA)  

d) perioada de implementare propusă 
Durata estimată de execuție a obiectivului de investiții este 14 luni din care: proiectare 4 

luni, executie 10 luni. 

e) planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de 

teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente) 
Se regăsesc în anexă. 

  

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului 

(planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie şi altele).  
Se prezintă elementele specifice caracteristice proiectului propus:  

- profilul şi capacităţile de producţie 

Profilul activităţii este cel de construcţii rutiere, nu se pune problema capacităţii de 

producţie ci a cantităţii de realizat, respectiv modernizarea drumurilor.  

- descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (după caz) 

Organizarea de şantier se va realiza în exteriorul ariei protejate pe un amplasament pus la 

dispoziţie de către beneficiar.  

- descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, 

produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitatea 

Nu este cazul.  

- materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora 

Materiile prime utilizate pe parcursul desfăşurării lucrărilor sunt agregatele naturale, 

betoane, betoane asfaltice, etc. Combustibilul utilizat în procesele tehnologice este motorina. Modul 

de asigurare al acestora este permanent, pe toată durata de execuţie.  

- racordarea la reţelele utilitare existente în zonă 

Nu este cazul.  

- descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei 

Lucrări de refacere a amplasamentului nu sunt necesare, toate lucrările vizează 

modernizarea unui drum existent.  

- căi noi de acces sau schimbări ale celor existente 
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Prin proiect se realizează modernizarea drumului existent.  

- resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare 

În etapa de construcţie a drumului se vor folosi următoarele tipuri de materiale, specifice 

acestei activităţi: balast, piatră spartă, beton, betoane asfaltice etc.  

- metode folosite în construcţie/demolare 

Execuţia se va face conform legislaţiei în vigoare, respectând autorizaţia de construire ce 

urmează a se obţine, folosind metode clasice din construcţiile de drumuri, respectiv: lucrări de 

terasamente, aşternerea diferitelor materiale, compactarea acestora, etc. Materialele vor fi aduse 

pentru punerea în operă cu mijloace auto din staţii de sortare.  

- planul de execuţie, cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacere 

şi folosire ulterioară 

Investitorul, va urmări împreună cu dirigintele de şantier respectarea întocmai a prevederilor 

din autorizaţia de construire.  

Odată cu elaborarea proiectul tehnic se vor elabora şi "Programul de control pe şantier", 

"Program pentru urmărirea în timp a lucrărilor" şi din care rezultă lucrările necesare pentru 

menţinerea la acelaşi standard de funcţionare a drumului. Acestea sunt lucrări care nu afectează 

negativ mediul înconjurător, iar prin realizarea lor se menţine la acelaşi standard lucrarea. 

- relaţia cu alte proiecte existente sau planificate 

Nu este cazul.  

- detalii privind alternativele care au fost luate în considerare 

Pentru realizarea investiției au fost considerate 2 variante în ceea ce privește alcătuirea 

sistemului rutier; o variantă – cea propusă – cu structura rutieră suplă și una cu structura rutieră 

rigidă.  

- alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, 

asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport al energiei, creşterea numărului 

de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor) 

Nu este cazul.  

- alte autorizaţii cerute pentru proiect. 

Titularul proiectului va obţine avizele şi acordurile solicitate prin certificatul de urbanism.  

IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare:  
- planul de execuţie a lucrărilor de demolare, de refacere şi folosire ulterioară a terenului 

Nu este cazul.  

- descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului 

Nu este cazul.  

- căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz 

Nu este cazul. 

- metode folosite în demolare 

Nu este cazul. 

- detalii privind alternativele care au fost luate în considerare 

Nu este cazul. 

- alte activităţi care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea deşeurilor) 

- Nu este cazul.  

V. Descrierea amplasării proiectului:  
- distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind 

evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 

februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare 

Nu este cazul.  

- localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor 

istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii şi cultelor nr. 2.314/2004, cu 

modificările ulterioare, şi Repertoriului arheologic naţional prevăzut de Ordonanţa 

Guvernului nr. 43/2000 privind protecţia patrimoniului arheologic şi declararea unor situri 
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arheologice ca zone de interes naţional, republicată, cu modificările şi completările 

ulterioare 

Nu este cazul. 

- hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice 

ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale, şi alte informaţii privind:  

- folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone 

adiacente acestuia 

Terenul pe amplasament are folosința actuală și planificată – Dr drum, iar zonele adiacente 

acestuia sunt terenuri arabile, zone rezidențiale cu construcții, curți și grădini. 

  
DJ768A extravilan Șoimi DJ768A rampa acces pod peste Crișul Negru (mal stâng) 

  
Vedere pod rutier peste Crișul Negru (mal stâng) Vedere pod rutier peste Crișul Negru (mal drept) 

  
DJ768A intravilan Sânicolau de Beiuș DJ768A intravilan Sânicolau de Beiuș 

  
DJ768A extravilan Suplacu de Tinca DJ768A intravilan Suplacu de Tinca 
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DJ768A intravilan Suplacu de Tinca DJ768A intravilan Suplacu de Tinca 

  
DJ768A intravilan Suplacu de Tinca DJ768A intravilan Suplacu de Tinca 

  
DJ768A extravilan Suplacu de Tinca Vedere trecere la nivel CF km  5+154 

  
DJ768A extravilan Căpâlna Vedere trecere la nivel CF km 7+036 (h. Căpâlna) 

  
DJ768A intravilan Căpâlna DJ768A intravilan Căpâlna 
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- politici de zonare şi de folosire a terenului 

Terenul pe amplasament nu își va schimba folosința.  

- arealele sensibile 

Tronsonul Șoimi – Sânicolau de Beiuș este situat la limita ariei naturale protejate Sit Natura 

2000 ROSCI 0061 Defileul Crișul Negru. 

Un tronson din localitatea Sânicolau de Beiuș este situat la limita ROSCI 0049 Crișul 

Negru.  

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de 

vector în format digital cu referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970 

 

 Stalp partea  stanga 

la începutul 

tronsonului Șoimi 

Culee stanga pod 

peste Crișul Negru 

Culee dreapta pod 

peste Crișul Negru 

Stalp partea dreapta 

la sfârșitul 

tronsonului Căpâlna 

X: 280164.2880 279619.4875 279567.6299 278521.1000 

Y: 580210.9420 580777.4517 580868.0039 585910.3220 

Z: 153.8600 146.4249 146.4103 155.0600 

 

- detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare 

Amplasamentul drumului proiectat este peste drumul existent nemodernizat. Nu s-au 

considerat alte variante de amplasament pentru a evita exproprierile.  

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în 

limita informaţiilor disponibile:  

A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în 

mediu:  

a) protecţia calităţii apelor: 
Lucrările care se execută în cadrul proiectului sunt lucrări uzuale de construcţii (excavaţii, 

umpluturi, construcţii din beton şi metalice, montaj utilaje şi echipamente, lucrări pentru reţele 

subterane, manipularea materialelor de construcţie, traficul obişnuit de şantier, organizările de 

şantier).  

- sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul 

Perioada de executie: 

Sursele potenţiale de impurificare a apelor/solului în perioada de execuţie pot fi pentru: 

Organizarea de şantier şi baze de producţie 

- Surse punctiforme (staţionare) 

- Surse difuze de poluare. 

Din categoria surselor punctiforme, fac parte evacuările fecaloid menajere aferente bazelor 

de producţie. 

În condiţiile în care evacuarea se realizează la un sistem de canalizare sau prin sisteme 

proprii controlate această poluare va fi nesemnificativă. 

Sursele difuze de poluare sunt constituite din: 

- poluări rezultate în urma spălării agregatelor, utilajelor de construcţie sau a altor 

substanţe de către apele din precipitaţii; 

- depozitarea necorespunzătoare a substanţelor chimice şi periculoase; 

- pierderile accidentale de materiale, combustibili şi uleiuri de la maşinile şi utilajele 

din şantier sau rezervoarele de combustibil; 

- se pot produce poluări locale în cazul manevrării greşite în alimentarea cu 

combustibil a rezervorului de stocare sau a celor pentru extragerea combustibilului 

depozitat. Alimentarea cu carburanţi se va face la staţiile de alimentare cu carburanţi, 

iar în cazul în care aceasta se va face în cadrul organizării de şantier, rezervoarele de 

combustibil vor fi amplasate in condiţii de siguranţă conform legislaţiei în vigoare; 
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- traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanţi gazoşi (NOx, CO, SO2, 

compuşi organici volatili, particule în suspensie, PM10 etc.). În acelaşi timp, vor 

rezulta particule din frecarea dintre suprafaţa drumului şi a roţilor vehiculelor. 

- executarea lucrărilor, inclusiv traversarea cursurilor de apa 

- scurgeri de hidrocarburi ca urmare a neîntreţinerii utilajelor - funcţionarea  utilajelor 

constituie o sursă potenţială de poluanţi, în special de reziduuri de produse petroliere 

(motorina, uleiuri etc.). Această situaţie apare în cazul stării tehnice imperfecte a 

utilajului sau a exploatării sale necorespunzătoare; 

- pierderile de materiale de construcţii (în special mortar sau lapte de ciment), care pot 

conduce la creşterea alcalinităţii apei; 

- manevrarea necorespunzătoare a substanţelor chimice şi periculoase şi a 

combustibilului la alimentarea utilajelor; 

- depozitarea necorespunzătoare a deşeurilor. 

Din tehnologia utilizată nu rezultă ape uzate.  

Modul de evacuare a apelor uzate menajere din timpul execuţiei lucrărilor va fi asigurat de 

către antreprenor cu respectarea cerinţelor legale, prin surse proprii sau locale, incluse în 

organizarea de şantier. 

Se consideră că activitatea de şantier organizată corespunzător, poate evita riscurile 

ecologice, asigurând protecţia biocenozelor, menţinerea echilibrului ecologic şi a posibilităţilor de 

utilizare a apei. 

Se estimează că regimul de curgere şi nivelul hidrostatic al apelor subterane nu se va 

modifica iar execuţia lucrărilor nu va aduce modificări ale calităţii reţelei hidrografice 

naturale/apelor subterane 

Perioada de exploatare: 

Poluarea apelor de suprafaţă poate proveni din evacuarea apelor pluviale provenite de pe 

carosabil poluate cu compuşi chimici generaţi prin accidentele de circulaţie în care sunt implicate 

cisterne ce transportă substanţe periculoase. 

Debitul şi natura substanţelor poluante provenite din accidente de circulaţie, poluanţi 

potenţiali ai apelor de suprafaţă şi subterane, nu pot fi estimate la acest moment al proiectului.  

- staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute 

În perioada de execuţie se impun următoarele măsuri destinate prevenirii şi controlului poluării: 

- dacă este cazul, carburanţii se vor depozita în rezervoare etanşe pe platforme special 

amenajate; 

- întreţinerea echipamentelor de transport şi construcţie; 

- întreţinerea utilajelor se va face în locuri special amenajate; 

- materialele sensibile la acţiunea apei se vor depozita în spaţii închise; 

- manipularea materialelor se va face în aşa fel încât să se evite antrenarea acestora de către 

apele pluviale; 

- toate deşeurile lichide vor fi colectate şi evacuate prin intermediul firmelor autorizate; 

- se va ţine evidenţa tuturor tipurilor de deşeuri generate în conformitate cu legislaţia in 

vigoare. 

- eliminarea apelor uzate menajere de la organizările de şantier, birouri şi laboratoare, poate fi 

făcută prin: 

- staţii de epurare mecano - biologice; 

- bazine septice vidanjabile; 

- racordare la reţeaua de canalizare existentă a unei localităţi din vecinătate;  

- amplasarea de  toalete ecologice pentru angajaţi. 

- apele pluviale din zona de stocare a combustibililor, a parcărilor utilajelor şi mijloacelor de 

transport se vor colecta prin şanţuri perimetrale/de gardă şi vor fi preepurate în decantoare şi 

separatoare de produse petroliere; 

- utilizarea unor echipamente şi echipamente de construcţie dotate cu motoare mai puţin 

poluante; 
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- manevrarea şi transportul materiilor prime şi materialelor din excavaţii, depozitarea 

temporară a stratului de sol vegetal decopertat numai în locurile special destinate în condiţii 

adecvate; 

- prevenirea proceselor de eroziune a solurilor în timpul exploatării drumului prin întărirea şi 

reabilitarea la timp a structurii acestuia; 

- limitarea suprafeţelor de teren ocupate temporar se permanent. 

În perioada de exploatare se impun următoarele măsuri şi anume:  

- utilizarea unor produse anti-îngheţ mai puţin poluante; 

Aceste măsuri şi lucrări se consideră suficiente pentru preepurarea apelor colectate în 

vederea evacuării lor în apele de suprafaţă sau pe terenurile adiacente (apele preepurate vor respecta 

prevederile NTPA 001/2005.  

b) protecţia aerului: 
În timpul realizării proiectului, posibilele surse de poluare ale aerului sunt reprezentate de 

praful rezultat din cauza utilajelor auto folosite la modernizarea drumurilor cât şi gazele de 

eşapament rezultate de la aceste utilaje. 

Lucrarea proiectată nu constituie o sursă semnificativă de poluare a atmosferei. Praful care 

poate să apară în timpul execuţiei se poate stopa prin întreţinerea corespunzătoare a şantierului şi 

prin udarea permanentă a straturilor de balast şi piatră spartă, udare care este necesară inclusiv la 

compactarea acestora. Cele mai importante noxe evacuate în atmosferă sunt gazele de eşapament de 

la maşini şi utilaje. Acestea sunt verificate periodic prin unităţi de service auto, fiind admise în 

circulaţie doar cele corespunzătoare normelor în vigoare.  

- sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi, inclusiv surse de mirosuri 

Perioada de executie : 

Emisiile atmosferice din timpul desfăşurării lucrărilor sunt asociate în principal cu: 

- funcţionarea utilajelor de construcţie ce poate aduce la creşterea nivelului de pulberi în 

suspensie în aerul atmosferic, dar şi a concentraţiilor de gaze de eşapament de la 

funcţionarea utilajelor şi mijloacelor auto; 

- manipularea unor materiale;  

- transportul materialelor de la staţia de betoane şi de la staţia de preparare mixturi asfaltice cu 

mijloace auto; 

- transportul deşeurilor şi a componentelor necesare execuţiei lucrărilor cu mijloace auto; 

- execuţia lucrărilor ce implică desfăşurarea anumitor operaţii cum ar fi: 

- mişcarea pământului (curăţarea terenului, excavarea solului, umpluturile) şi 

manevrarea agregatelor. Sursele aferente manevrării agregatelor, precum şi stocării 

acestora sunt surse joase, la nivelul solului sau în apropierea solului, deschise şi 

punctuale. Sursele aferente stocării agregatelor sunt surse de suprafaţă, deschise, în 

apropierea solului; 

- construcţia sistemului de drum, poduri, viaducte, pasaje, drenări ale apei pluviale;  

- aşternerea asfaltului pe carosabil; 

- demolări clădiri existente. 

Principalele faze de activitate care se constituie în surse de emisie a prafului în atmosferă 

sunt: 

- săpăturile, excavaţiile; 

- umpluturile; 

- forările; 

- realizarea sistemului rutier (punerea în operă a balastului şi a mixturilor asfaltice); 

- realizarea celorlalte lucrări: poduri, podeţe, viaducte, apărări de mal etc. 

Execuţia lucrărilor constituie, pe de o parte, o sursă de emisii de praf, iar pe de altă parte, 

sursă de emisie a poluanţilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atât 

în motoarele utilajelor necesare efectuării acestor lucrări, cât şi ale mijloacelor de transport folosite. 

Emisiile de praf variază adesea în mod substanţial de la o zi la alta, în funcţie de nivelul 

activităţii, de operaţiile specifice şi de condiţiile meteorologice dominante.  
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Execuţia lucrărilor proiectate reprezintă o sursă de poluare liniară, la sol şi intermitentă de 

emisie. 

În perioada de execuţie în amplasamentul lucrărilor este posibil să existe depăşiri ale 

concentraţiilor de pulberi în suspensie pe scurte intervale de timp în zona de lucru şi zona adiacentă 

acesteia, concentraţiile putând fi menţinute sub control prin implementarea unor măsuri de reducere 

a emisiilor de particule şi utilizarea unor utilaje moderne.  

Se apreciază că poluarea specifică activităţilor de: 

- alimentare/utilizare cu carburanţi, 

- întreţinere şi reparaţii utilaje 

Este redusă şi poate fi neglijată. 

Pentru zonele limitrofe arealului analizat, se estimează că valorile concentraţiilor de poluanţi 

nu vor depăşi limitele impuse privind calitatea aerului atmosferic. 

Perioada de exploatare : 

După darea în folosinţă a lucrărilor, sursele potenţiale de poluare pentru factorul de mediu 

aer sunt eliminate. 

- instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă 

În perioada de execuţie se impun următoarele măsuri destinate prevenirii şi controlului poluării: 

- utilajele şi mijloacele de transport vor fi verificate periodic privind nivelul de monoxid de 

carbon şi concentraţiile de emisii de gaze de eşapament şi vor fi puse în funcţiune numai 

după remedierea eventualelor defecţiuni; 

- procesele tehnologice care produc mult praf – manevrarea materialelor şi funcţionarea 

utilajelor - vor fi reduse în perioada cu vânt puternic; 

- aspersarea periodică cu apă în timpul transportului a materialului excavat; 

- controlul aşternerii straturilor de asfalt. 

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activităţilor care vor avea loc în perioada de 

execuţie în amplasamentul analizat sunt surse libere, deschise şi în acest caz nu se pot folosi 

instalaţii de captare - epurare - evacuare a poluanţilor. 

Măsuri de diminuare a emisiilor de poluanţi în executarea operaţiilor de demolare 

- deşeurile rezultate din demolări se vor depozita direct în containere; este interzisă 

depozitarea lor, chiar şi temporară, pe sol;  

- folosirea de materiale speciale pentru acoperirea clădirilor în curs de demolare, a 

împrejmuirilor, a altor obiective de demolat; 

- îndepărtarea materialelor periculoase înainte de demolare, inclusiv azbest şi respectarea 

Planului de Eliminare a Deşeurilor avizat; 

- nu se vor menţine în şantier materiale periculoase, acestea fiind îndepărtate odată cu 

producerea lor. 

- utilizarea materialelor cu potenţial explosiv -  dacă este cazul - se va face exclusiv cu 

respectarea legislaţiei specifice.  

c) protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:  
Sursele de zgomot şi vibraţii vor fi maşinile şi utilajele utilizate pentru modernizarea 

drumurilor şi circulaţia mijloacelor de transport după finalizarea acestora. 

Sursele de zgomot specifice care se manifestă în timpul execuţiei lucrării vor dispărea odată 

cu închiderea şantierului. De asemenea, prin refacerea carosabilului cu imbrăcăminţi asfaltice, 

zgomotul produs de circulaţie, prin îmbunătăţirea planeităţii drumurilor, se va diminua considerabil. 

- sursele de zgomot şi de vibraţii 

Perioada de executie : 

Prin executarea lucrărilor se va genera zgomot şi vibraţii prin activităţile propriu-zise 

(inclusiv manipularea materialelor de construcţii utilizate) şi prin transportul materialelor, care se va 

suprapune peste fondul existent. Construcţia implică folosirea utilajelor de masă mare, care, prin 

deplasările lor, provoacă zgomot şi vibraţii.  

În  perioada de execuţie a lucrărilor, zgomotul va fi produs de: 

- utilajele de construcţie folosite în acest scop; 

- vehiculele grele de transport materiale. 
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Operaţiile de executare terasamente şi fundaţii aduc un aport important în modificarea 

nivelului de zgomot din zona frontului de lucru prin: 

- săpături cu excavatorul; 

- nivelare şi transport cu autogrederul şi buldozerul; 

- încărcare/transport cu încărcătorul frontal; 

- forare de coloane în terenuri naturale de fundare; 

- vibroînfigerea palplanşelor; 

- compactarea pământurilor cu role compactoare. 

Operaţiile de procesare a  materialelor pentru punere în operă pe şantier: 

- Procesare betoane: 

- transport şi pompare beton; 

- vibrare beton. 

- Aşternere mixturi asfaltice: 

- transport; 

- repartizare cu repartizorul; 

- compactare cu compactorul sau cu rulouri compactoare vibratoare. 

În câmp deschis apropiat, zgomotul este produs de utilajele de construcţie şi foarte rar de un 

utilaj izolat. Nivelul de zgomot în acest caz este influenţat de mediul de propagare, respectiv de 

existenţa unor obstacole naturale sau artificiale între surse (utilajele de construcţie) şi punctele de 

măsurare.  

În această situaţie, interesează nivelul acustic obţinut la distanţe cuprinse între câţiva metri şi 

câteva zeci de metri faţă de sursă.  

Caracterizarea, din punct de vedere acustic, a utilajelor: 

În funcţie de încărcătură, viteză şi starea tehnică, vehiculele grele generează niveluri de 

presiune sonoră de 85 - 90 dB(A) la marginea drumului şi, în funcţie de structura terenului în zonă 

şi de tipul construcţiilor, generează vibraţii importante ale acestora. 

Perioada de exploatare : 

Având în vedere amplasamentul lucrării, se estimează valori ale nivelului acustic echivalent 

sub valorile limită stabilite de normativele în vigoare pentru perioada de exploatare, conform STAS 

10009/88. 

Sursele de zgomot şi vibraţii, identificate în faza de exploatare a obiectivului sunt 

reprezentate de vehiculele de toate categoriile de greutate aflate în circulaţie.  

- amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor 

Pentru reducerea nivelului de zgomot în perioada de construcţie a obiectivului proiectat 

măsurile ce se pot adopta sunt: 

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care generează un nivel de zgomot cât 

mai mic; 

- sistemul de absorbţie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie întreţinut periodic; 

- lucrările care trebuie să se desfăşoare la distanţe mai mici de 50 m de zonele cu locuinţe în 

apropierea frontului de lucru, se vor desfăşura numai pe timpul zilei (6.00 – 22.00), iar daca 

nivelul de zgomot va continua să fie ridicat se vor utiliza pentru izolare panouri 

fonoabsorbante; 

- se vor folosi la maxim rutele de transport din afara localităţilor; 

- în cazul în care nu este posibil ca traficul să fie în totalitate în afara localităţilor, se va limita 

Nr.  

crt. 
Tip utilaj 

Presiunea acustică 

maximă Lw(dBA) 

Nivel de zgomot la 40 m 

de sursă (dB) 

1. Buldozer 115 78 

2. Excavator 117 80 

3. Încărcător frontal 112 75 

6. Compactor 115 80 

7. Screpere 110 72 

8. Basculantă 107 70 

9. Compresor 90 68 
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viteza de deplasare a traficului greu în interiorul localităţilor la 40 km/h şi se va organiza 

traficul de şantier în vederea limitării frecvenţei de traversare a zonelor rezidenţiale; 

- se interzice traversarea ariilor naturale protejate, de către mijloacele de transport grele, pe 

alte drumuri decât cele publice. 

d) protecţia împotriva radiaţiilor: 
În cadrul procesului  tehnologic nu se folosesc materii şi materiale ce produc radiaţii. 

De asemenea nu se vor depozita sau manipula produse care să genereze instantaneu radiaţii 

sau care să aibă impact negativ asupra omului sau mediului înconjurător. 

Realizarea şi exploatarea obiectivului proiectat nu va implica utilizarea de surse de radiaţii.  

- sursele de radiaţii 

Nu este cazul.  

 

- amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor 

Nu este cazul. 

e) protecţia solului şi a subsolului:  
Ansamblul proiectat nu afectează negativ solul şi subsolul din zona drumurilor, ci 

dimpotrivă, are efect de stabilizare şi de protecţie a terasamentelor 

Pe parcursul desfasurarii lucrarilor de executie a drumului, organizarea de santier va fi 

realizata de executant pe un teren pus la dispozitie de catre beneficiar in afara zonelor protejate, 

pentru evitarea agresarii echilibrului natural. 

- sursele de poluanţi pentru sol, subsol, ape freatice şi de adâncime 

Perioada de executie : 

Sursele potenţiale de poluare a solului şi subsolului pot fi datorate: 

- depozitării necontrolate a deşeurilor; 

- depozitării necontrolate a materiilor şi materialelor de construcţie; 

- scurgerii accidentale de produse petroliere, carburanţi şi lubrifianţi necesari alimentării 

utilajelor şi vehiculelor pentru transportul materialelor; 

- murdăriei de pe suprafeţele utilajelor prost întreţinute (unsori, uleiuri, praf, noroi) care poate 

să pătrundă direct în sol sau poate fi antrenată de apele din precipitaţii; 

- manevrării necorespunzătoare a substanţelor chimice şi periculoase; 

- manevrării necorespunzătoare a combustibilului la alimentarea utilajelor; 

- poluării accidentale cu hidrocarburi ca urmare a neîntreţinerii utilajelor. 

Poluanţii emişi în timpul perioadei de execuţie se pot regăsi, în majoritatea lor, în solurile 

din vecinătatea fronturilor de lucru şi a zonelor în care se desfăşoară activitatea de construcţie. 

Potenţiala poluarea se va manifesta pe o perioadă limitată de timp (pe durata lucrărilor de 

execuţie) şi spaţial pe o arie restrânsă. 

Perioada de exploatare  

În perioada de exploatare nu exista sursele potenţiale de poluare a solului. 

- lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului 

Pentru protejarea solului şi subsolului se vor lua următoarele măsuri: 

- pentru asigurarea scurgerea  apelor,  se interzice, depozitarea de materiale de orice fel pe 

malurile sau în albia cursului de apă în timpul execuţiei subtraversărilor; 

- pentru a nu degrada zonele învecinate amplasamentului, staţionarea utilajelor, efectuarea de 

reparaţii şi alimentări cu combustibil se va face numai în incinta organizării de şantier; 

- păstrarea/depozitarea şi reutilizarea stratului vegetal numai în locurile special destinate şi în 

condiţii adecvate; 

- limitarea suprafeţelor de teren ocupate temporar sau permanent; 

- utilizarea unor echipamente şi echipamente de construcţie dotate cu motoare mai puţin 

poluante; 

- la finalizarea lucrărilor vor fi îndepărtate, resturilor de construcţii şi materiale de construcţie. 

Zona de construcţie va fi curăţată şi toate materialele şi deşeurile rezultate vor fi evacuate în 

conformitate cu clauzele specificate în comenzile de materiale. Locurile şi condiţiile de depozitare 
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pentru deşeurile de construcţii vor fi aprobate de autoritatea locală.   

Alte măsuri de prevenire/reducere/controlul poluării: 

- controlul şi curăţarea zilnică a zonei de construcţie; 

- furnizarea de servicii corespunzătoare de eliminare a deşeurilor conform Legii nr. 211/2011; 

- respectarea de către şoferii vehiculelor de transport şi utilajelor de construcţii a rutelor de 

transport prestabilite; 

- buna întreţinere a echipamentelor de transport şi construcţie; 

- manevrarea şi transportul materiilor prime şi materialelor din excavaţii.  

Prin soluţiile tehnice adoptate şi activitatea din şantier organizată cu respectarea cerinţelor 

de protecţia mediului cuprinse în legislaţia aplicabilă se va menţine actuala calitate a solului. 

f) protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:  
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect 

Tronsonul Șoimi – Sânicolau de Beiuș este situat la limita ariei naturale protejate Sit Natura 

2000 ROSCI 0061 Defileul Crișul Negru. 

Un tronson din localitatea Sânicolau de Beiuș este situat la limita ROSCI 0049 Crișul 

Negru.  

Formularul Standard Natura 2000 este prezentat în anexă. 

- lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor 

protejate 

Pentru protejarea mediului s-au propus următoarele măsuri: 

- gestionarea corespunzătoare a eventualelor deşeuri rezultate în urma execuţiei; 

- monitorizarea acumulărilor temporare şi permanente de apă din sit 

g) protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:  
- identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de 

monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de 

restricţie, zone de interes tradiţional şi altele 

Drumul județean proiectat traversează următoarele așezări umane: 

- Comuna Șoimi: Șoimi, Sânicolau de Beiuș 

- Comuna Căpâlna: Suplacu de Tinca, Căpâlna 

Conform Listei monumentelor istorice din județul Bihor, pe raza celor două comune 

traversate de drumul studiat se află următoarele edificii: 

- Ruinele ansamblului monastic de la Șoimi – cod LMI BH-I-s-B-01016 situate pe 

”Dealul Cristor” în sat Șoimi, com. Șoimi. 

- Ruinele ansamblului monastic de la Sânicolau de Beiuș – cod LMI BH-I-s-A-01004 

situate pe ”Dealul Boțocana” în sat Sânicolau de Beiuș, com. Șoimi. 

- Ruinele bisericii și reședinței familiei Borșa – cod LMI BH-I-s-B-01013 situate în 

sat Suplacu de Tinca, com. Căpâlna. 

- Biserica de lemn “Sf. Nicolae” – cod LMI BH-II-m-B-01126 situată la nr. 123 sat 

Căpâlna, com. Căpâlna. 

- lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate 

şi/sau de interes public 

Scopul principal al lucrării este creşterea gradului de confort al populaţiei, prin aducerea 

drumului la parametrii normali de exploatare. Protecţia apelor de suprafaţă şi subterane, protecţia 

solului şi subsolului. Toate acestea sunt obiective de protecţie a publicului  

Lucrările ce se vor executa nu prezintă elemente majore funcţionale sau de altă natură care 

ar putea prejudicia aşezările umane. 

Nu vor fi afectate zonele locuite.  

Se estimează că sursele de zgomot din perioada de execuţie a lucrărilor nu au frecvenţă şi 

intensitate majoră. 

În perioada de execuţie a proiectului pentru a nu fi produse perturbări ale aşezărilor umane 

şi a altor obiective de interes public sunt necesare măsuri, precum: 
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- realizarea lucrărilor eşalonat, pe baza unui grafic de lucrări, astfel încât să fie redusă 

perioada de execuţie a lucrărilor pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative; 

- optimizarea traseelor utilajelor de construcţie şi mijloacelor de transport a materialelor, 

astfel încât să fie evitate blocajele şi accidentele de circulaţie; 

- utilizarea de mijloace tehnologice şi utilaje de transport  silenţioase; 

- funcţionarea la parametrii optimi proiectaţi a utilajelor tehnologice şi mijloacelor de 

transport pentru reducerea noxelor şi zgomotului care ar putea afecta factorul uman; 

- asigurarea de puncte de curăţare manuală sau mecanizată a pneurilor utilajelor tehnologice şi 

mijloacelor de transport; 

- utilizarea echipamentelor de protecţie individuală şi a uniformelor de lucru adecvate fiecărui 

sezon; 

- buna cooperare cu serviciile de medicină a muncii de resort; 

- utilizarea carburanţilor, echipamentelor de înaltă calitate în activităţile de transport şi 

construcţie; 

- controlul emisiilor; 

- lucrările care trebuie să se desfăşoare la distanţe mai mici de 50 m de zona cu locuinţe, în 

apropierea frontului de lucru se vor desfăşura numai pe timpul zilei (6.00 – 22.00), iar dacă 

nivelul de zgomot va continua să fie ridicat se vor utiliza pentru izolare panouri 

fonoabsorbante; 

- asigurarea semnalizării zonelor de lucru cu panouri de avertizare; 

- refacerea ecologică a zonelor afectate de organizările de şantier. 

În perioada de exploatare a proiectului sunt necesare măsuri care să asigure reducerea 

riscurilor pentru sănătatea publică din punct de vedere al zgomotului şi vibraţiilor, poluării 

atmosferice şi accidentelor de circulaţie, precum: 

- monitorizarea calităţii aerului; 

Lucrările ce se vor executa nu prezintă elemente majore  funcţionale sau de alta natură care 

ar putea prejudicia aşezările umane . 

Se estimează că sursele de zgomot din perioada de execuţie a lucrărilor nu au frecvenţă şi 

intensitate majoră, iar pentru perioada de exploatare a investiţiei valorile nivelului de zgomot în 

zonă vor fi similare celor din perioada actuală. 

Lucrarile proiectate sunt benefice pentru asezarile umane, realizandu-se o reducere atat a 

poluarii aerului cat si a zgomotului. 

h) prevenirea şi gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul realizării 

proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea:  
- lista deşeurilor (clasificate şi codificate în conformitate cu prevederile legislaţiei europene şi 

naţionale privind deşeurile), cantităţi de deşeuri generate 

Perioada de execuţie. 

Principalele operaţii din care rezultă deşeuri în perioada de execuţie sunt reprezentate de 

procesele tehnologice de execuţie a lucrărilor; 

Datorită surselor menţionate mai sus, rezultă o serie de deşeuri, care conform H.G. nr. 

856/2002 privind „Evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, 

inclusiv deşeurile periculoase”, sunt codificate astfel: 

- 17.05.04 pământ şi material excavat;  

- 01.04.08 deşeuri de piatra şi spărturi de piatra; 

- 17.03.02 asfalturi, altele decât cele specificate la 17.03.01;  

- 17.09.00 deşeuri amestecate de materiale de construcţie; 

- 17.09.04 amestecuri de deşeuri de la construcţii şi demolări (moloz); 

- 17.01.07 amestec de beton şi cărămizi (moloz); 

- 16.01.17 metale feroase; 

- 17.04.11 cabluri electrice; 

- 15.01.10* ambalaje care conţin reziduuri sau sunt contaminate cu substanţe periculoase; 

- 17.01.01 beton rezultat din demolare construcţii. 
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Cod 

deşeu 

Tip deşeu Cine / ce a  

generat deşeul 

Modul de colectare / 

evacuare 

Observaţii 

20.03.01 

20.01.01 

Menajer sau 

asimilabil 

(inclusiv resturi 

de la prepararea 

hranei) 

Personalul 

angajat 

Colectarea în 

containere tip pubele, 

eliminarea la rampa de 

gunoi prin intermediul 

firmelor specializate 

pe bază de contract 

Evidenţa gestiunii 

deşeurilor se va ţine 

conform H.G. nr. 856/2002 

20.01.01 Deşeu de hârtie 

şi carton 

Activităţi de 

birou 

Colectate şi 

valorificate 

Evidenţa gestiunii 

deşeurilor se va ţine 

conform H.G. nr. 856/2002 

17.04.07 Deşeuri 

metalice 

Din activităţile 

curente de 

şantier 

Colectate temporar în 

incinta 

şantierului,valorificate 

integral 

Evidenţa gestiunii 

deşeurilor se va ţine 

conform H.G. nr. 856/2002 

13.02 Uleiuri uzate Schimbul de 

ulei la utilaje şi 

autovehicule 

Vor fi colectate în 

recipiente închise, 

etichetate, depozitate 

într-o incintă închisă. 

Predate/valorificate 

către punctele de 

colectare 

Schimbul de ulei se va face 

în locuri special amenajate. 

Se vor păstra  evidenţele de 

mişcare a materialelor 

periculoase 

17.09.00   Deşeuri de 

materiale de 

construcţie 

Materialele 

necorespunză-

toare din punct 

de vedere 

calitativ 

Din punct de vedere al 

potenţialului 

contaminat, 

aceste deşeuri nu 

ridică probleme 

deosebite. 

Respectând normele şi 

normativele în vigoare 

aceste deşeuri pot fi reduse 

substanţial. 

16.06 Deşeuri de 

baterii şi 

acumulatori 

Activităţi de 

întreţinere a 

utilajelor şi 

autovehiculelor 

Deşeuri cu  potenţial 

toxic ridicat, vor fi 

depozitate în condiţii 

de siguranţă 

Aceste deşeuri vor fi 

predate obligatoriu 

unităţilor specializate 

păstrându-se evidenţa lor, 

conform H.G. nr. 

1132/2008 

16.01.03 Anvelope uzate Activităţi de 

întreţinere a 

utilajelor si 

autovehiculelor 

Vor fi depozitate în 

locuri special 

amenajate 

Predarea acestor deşeuri se 

va face către o firmă 

specializată, păstrându-se 

evidenţa lor, conform H.G. 

nr.170/2004 

13.05.02 Nămol colectat 

din decantoare, 

sau din WC-

urile ecologice 

Nămoluri 

organice din 

fosele 

grupurilor 

sociale, sau 

WC-uri 

ecologice 

Aceste deşeuri vor fi 

transportate cu vidanja 

în locuri stabilite de 

comun acord cu 

autorităţile de mediu 

Trebuie prevenită 

deversarea accidentală a 

acestor deşeuri în cursurile 

de apă sau pe suprafeţe de 

teren 

15.01.01 

15.01.02 

15.01.03 

15.01.10 

Deşeuri 

îmbrăcă-minte 

de protecţie 

Deşeuri din 

activităţi 

curente 

Se vor depozita şi 

elimina în condiţii de 

siguranţă 

 

 

Perioada de exploatare 

O altă sursă de deşeuri va fi reprezentată de operaţiile de întreţinere, reparaţii şi salubrizare 
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periodică rezultând următoarele tipuri de deşeuri: 

- deşeuri specifice transportului rutier; 

- deşeuri de la activităţile şi reparaţiile podului şi drumului; 

- deşeuri menajere; 

- deşeuri colectate din decantoare/separatoare şi din şanţurile colectoare - asimilabil 

nămolului provenit din epurarea apelor uzate. 

- programul de prevenire şi reducere a cantităţilor de deşeuri generate 

Gestionarea deseurilor se refera la depozitarea temporara, reutilizarea, colectarea, 

transportul, tratarea, reciclarea si eliminarea deseurilor, principalul scop fiind economisirea materiei 

prime prin reutilizarea deseurilor reciclabile, contribuind astfel la reducerea presiunii asupra 

resurselor naturale. 

Activitatile desfasurate trebuie sa tina cont intotdeauna de o ierarhie a optiunilor de 

gestionare a deseurilor. Prima optiune este prevenirea producerii de deseuri, prin alegerea celor mai 

bune tehnologii. Daca evitarea producerii de deseuri nu este intotdeauna posibila, atunci trebuie 

minimizata cantitatea de deseuri generata prin reutilizare, reciclare si valorificare energetica. Etapa 

de eliminare a deseurilor trebuie aplicata numai dupa ce au fost folosite la maxim toate celelalte 

mijloace, in mod responsabil astfel incat sa nu produca efecte negative asupra mediului.  

- planul de gestionare a deşeurilor 

Perioada de execuţie 

Antreprenorul are obligaţia, conform prevederilor Legii privind regimul deşeurilor nr. 

211/2011 şi H.G. nr. 856/2002 să realizeze o evidenţă lunară a gestiunii deşeurilor, respectiv 

producerii, stocării provizorii, tratării şi transportului, reciclării şi depozitării definitive a deşeurilor. 

În conformitate cu legea 211/2011 titularul de activitate (anteprenorul) are următoarele 

obligaţii : 

- să desemneze o persoană din rândul angajaţilor proprii care să urmărească şi să asigure 

îndeplinirea obligaţiilor prevăzute de prezenta lege sau să delege această obligaţie unei terţe 

persoane; 

- colectarea selectivă în containere inscripţionate funcţie de tipul deşeului generat,  pentru 

următoarelor tipuri de deşeuri: hârtie, metal, plastic şi sticlă. 

- împrejmuirea tuturor spatiilor de depozitare; 

- deşeurile colectate se vor elimina periodic prin grija antreprenorului angajând  firme specializate 

pentru valorificarea după caz a acestora sau transportarea lor la  un depozit ecologic de deşeuri; 

- inventarierea tipurilor şi cantităţilor de deşeuri ce vor fi produse, inclusiv clasa de periculozitate 

a acestora; 

- identificarea măsurilor privind reducerea generării deşeurilor şi valorificării pe tipuri de deşeu; 

- amenajarea spaţiilor  speciale destinate depozitării temporare - platforme betonate cu şanţ 

perimetral de gardă pentru colectare ape pluviale; 

- depozitarea deşeurilor periculoase în containere marcate/inscripţionate şi preluarea lor periodică 

de către firme specializate; 

- se va acorda o atenţie deosebită depozitării stratului de pământ vegetal, depozitarea făcându-se 

în apropierea frontului lucru în vederea reutilizării; 

- interzicerea incinerării oricăror tipuri de deşeuri; 

- repararea/verificarea utilajelor precum şi schimbarea uleiului să se facă în societăţi specializate; 

- anvelopele uzate şi deşeurile metalice ce pot rezulta din reparaţiile la echipamentele de lucru, 

vor fi colectate selectiv şi eliminate de pe amplasament prin societăţi autorizate; 

- bateriile vor fi recuperate şi duse la filialele Petrom. 

Apele pluviale colectate de-a lungul drumului sunt principala sursă de poluare în perioada 

de exploatare şi întreţinere.  

Poluarea apelor de suprafaţă poate proveni din: 

- emisiile generate de vehiculele ce circulă pe drum; 

- evacuarea apelor pluviale, provenite de pe carosabil, poluate cu compuşi chimici generaţi prin 

accidentele de circulaţie în care sunt implicate cisterne ce transportă substanţe periculoase, fără 

ca acestea să fie preepurare în prealabil. 
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Debitul şi natura substanţelor poluante, provenite din accidente de circulaţie, poluanţi 

potenţiali ai apelor de suprafaţă şi subterane, nu pot fi estimate la acest moment al proiectului. 

La finalizarea lucrărilor de construcţie conform H.G. nr. 766/1977 pentru aprobarea unor 

regulamente privind calitatea în construcţii se vor lua următoarele măsuri: 

- se vor evacua toate construcţiile provizorii şi facilităţile necesare antreprenorului în şantier; 

- deşeurile rezultate din activitatea de şantier vor fi evacuate în totalitate prin intermediul firmelor 

autorizate; 

- utilizarea deşeurilor de materiale brute pentru umpluturi. 

Deşeurile de ambalaje (15.01) vor fi colectate selectiv şi valorificate prin centre specializate. 

Sortarea deşeurilor se va realiza la locul de producere, prin grija antreprenorului. 

 Ambalajele care conţin reziduuri sau sunt contaminate cu substanţe periculoase vor fi 

gestionate în conformitate cu cerinţele legale şi anume: 

- stocare provizorie: pe platforme betonate; 

- valorificare prin returnare la furnizori după ce au fost curăţate „picătură cu picătură”; 

- eliminare prin societăţi specializate în colectare/valorificare/eliminare; 

- transport cu mijloace de transport ale societăţilor specializate. 

Eventualele reziduuri - uleiuri arse - provenite din întreţinerea utilajelor au un regim special 

de colectare, conform H.G. nr. 235/2007, inclus în sistemul de organizare al echipelor de service 

specializate în acest scop - se elimină prin terţi. 

Deşeurile rezultate în urma executării construcţiilor (pod, podeţe, drum) sunt: 

- deşeuri rezultate din curăţarea/pregătirea terenului - arbuşti şi rădăcini sunt deşeuri 

biodegradabile, cod: 20.02.01. Aceste ”deşeuri”, fiind biodegradabile, se pot folosi drept 

compost pentru îngrăşăminte naturale; 

- pământul vegetal în exces (ce nu va fi refolosit la lucrare) nu poate fi considerat deşeu şi va fi 

împrăştiat/depus în zonele cu băltiri frecvente, cantitatea estimată fiind de 616.089 m3. 

Pământul vegetal excavat va fi utilizat la înierbarea taluzelor cât şi a altor platforme ce urmează 

a fi amenajate. 

- pământul din săpătură rezultat, va fi folosit în cadrul lucrărilor; 

- beton (moloz) din demolări, cod 17.09.04 , se va transporta la un depozit de deşeuri inerte 

(nepericuloase) autorizat conform legislaţiei în vigoare. 

- nămolul de la decantoare/separatoare (din organizările de şantier) va fi colectat prin vidanjare 

periodică pentru a evita deversarea necontrolată pe terenurile adiacente şi emisari, în 

conformitate cu prevederile 

Anteprenorul va întocmi un Plan de management al deşeurilor ce va urmări: 

- reducerea riscurilor pentru mediu şi populaţie şi diminuarea cantităţii de deşeuri generate; 

- colectarea selectivă, reciclarea/valorificarea deşeurilor şi depozitarea acestora în condiţii de 

siguranţă;  

- colectarea selectivă a deşeurilor să se facă, în containere etichetate corespunzător şi amplasate 

pe platforme special amenajate în interiorul organizării de şantier;  

- ca toate deşeurile reciclabile să fie valorificate; 

- ca transportul deşeurilor menajere şi a deşeurilor inerte să se realizeze prin intermediul unei 

firme specializate la cel mai apropiat depozit de deşeuri inerte; 

- depozitarea deşeurile să nu se facă în apropierea cursurilor de apă sau în apropierea ariilor 

protejate; 

- nămolul provenit de la decantoare/separatoare din organizarea de şantier  să fie colectat şi 

transportat  prin intermediul unor  firme specializate. 

Perioada de exploatare. 

În perioada de exploatare vor fi generate deşeuri specifice, dar şi deşeuri menajere, ce vor fi 

colectate şi evacuate prin grija personalului de exploatare într-un depozit ecologic. 

Utilizarea în cadrul lucrărilor de întreţinere, protecţie şi marcaje rutiere a materialelor 

necesare, de către unităţile specializate în lucrări de întreţinere şi reparaţii a drumurilor, va genera o 

serie de ambalaje cu potenţial toxic, ce vor fi restituite producătorilor sau distribuitorilor, după caz, 

în conformitate cu legislaţia în vigoare. 
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Responsabilitate pentru modul de gestionare a deşeurilor este în sarcina beneficiarului. 

i) gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:  
Toate materialele care se vor utiliza la realizarea structurilor rutiere la drumuri nu vor 

conţine materiale toxice şi nu periclitează mediul înconjurător. 

Investitorul va avea sarcina monitorizării activităţii constructorului (prin dirigintele de 

şantier), susţinerii şi îndrumării acestuia, astfel încât să fie respectate legile în vigoare şi 

avizele/acordurile/autorizaţiile obţinute pentru obiectiv. 

- substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse 

Sunt considerate substanţe periculoase: combustibilii, vopselele, grundurile, solvenţii şi 

lubrifianţii, ce se vor utiliza, dacă este cazul, în conformitate cu fişele tehnice de securitate/fraze de 

risc.  

Referitor la substanţele toxice şi periculoase, operaţiunile de realizare a podului şi drumului, 

implică utilizarea unor materiale care pot fi considerate toxice şi periculoase. Cele mai folosite 

produse sunt: 

- combustibil folosit pentru utilaje şi vehicule de transport (motorina); 

- benzina; 

- lubrifianţi (uleiuri, parafina); 

- vopsele, diluant – folosite pentru lucrările de marcaje; 

- mixturi asfaltice. 

 

- modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea 

condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei. 

Perioada de execuție 

Mixtura asfaltică nu se va prepara pe amplasament, ea se va prepara în instalaţii specializate 

şi transportată cu mijloace de transport specifice. 

Carburanţi şi lubrifianţi utilizaţi pentru funcţionarea vehiculelor şi utilajelor implicate în 

realizarea lucrărilor nu se vor stoca pe amplasament. Alimentarea cu carburanţi şi 

schimburile/completările de uleiuri se vor efectua în unităţi specializate. 

Materialele folosite pentru marcaje vor fi aduse în recipienţi etanşi din care vor fi descărcate 

în utilajele de lucru specifice.  Ambalajele goale vor fi restituite producătorilor sau distribuitorilor, 

după caz. 

Pot apărea unele probleme în timpul manevrării şi utilizării acestor materiale/produse din 

partea constructorului. Personalul va fi instruit, să respecte normele specifice ale lucrărilor, pentru a 

asigura utilizarea acestor produse în condiţii de siguranţă.  

Perioada de exploatare  

Materialele folosite pentru marcaje vor fi depozitate în condiţii de siguranţă, iar după 

folosire, ambalajele vor fi returnate producătorilor/furnizorilor. 

O altă posibilitate de apariţie a substanţelor toxice şi periculoase ar putea fi determinată de 

producerea unor accidente de circulaţie ale vehiculelor care transportă astfel de substanţe 

periculoase.  

În cazul producerii unor accidente şi deversări de substanţe pe platforma drumului aria 

contaminată cu poluanţi din cauza unui accident de circulaţie, se va apela la firme specializare în 

depoluări, si se vor anunta institutiile specializate. 

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a 

biodiversităţii.  
Pentru realizarea lucrărilor se vor utiliza apă, agregate naturale de carieră și de balastieră la 

prepararea betoanelor, mortarelor, pentru construcția straturilor sistemului rutier, zidurilor de 

sprijin, podețelor, fundațiile stâlpilor pentru semnalizarea rutieră. 

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de 

proiect:  
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- impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, biodiversităţii (acordând o atenţie specială 

speciilor şi habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei şi a faunei 

sălbatice, terenurilor, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului 

cantitativ al apei, calităţii aerului, climei (de exemplu, natura şi amploarea emisiilor de gaze 

cu efect de seră), zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului 

istoric şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică 

impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi 

temporar, pozitiv şi negativ);  

Conform punct VI.A. 

- extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei/habitatelor/speciilor afectate); 

Lucrările proiectate, precum și impactul lor au un caracter local limitat la amplasamentul 

acestora. 

- magnitudinea şi complexitatea impactului 

Conform punct VI.A.  

- probabilitatea impactului;  

Conform punct VI.A. 

- durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului 

Conform punct VI.A. 

- măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului 

Conform punct VI.A.  

- natura transfrontalieră a impactului 

Nu este cazul.  

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul 

emisiilor de poluanţi în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerinţele privind 

monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile 

aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influenţeze negativ 

calitatea aerului în zonă.  
Conform prevederilor legislaţiei de mediu în vigoare la nivel Comunitar şi Naţional trebuie 

luate măsuri pentru managementul impactului potenţial asupra mediului şi monitorizarea factorilor 

de mediu, astfel încât să se asigure de un minim impact asupra acestora. 

Vor fi astfel asigurate condiţiile de protejare a zonelor urbane afectate de activitatea de 

construcţie, dar şi de activităţile de exploatare a obiectivului, precum şi minimizarea pe cât posibil a 

disconfortului creat de lucrări asupra populaţiei din zona adiacentă proiectului. 

De maximă importanţă este protejarea cursurilor de apă, în concordanţă cu toate condiţiile 

impuse de autorităţile competente din  domeniul gospodăririi apelor.  

IX. Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/programe/strategii/documente de 

planificare:  

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative 

naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a 

Parlamentului European şi a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile 

industriale (prevenirea şi controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a 

Parlamentului European şi a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de 

accidente majore care implică substanţe periculoase, de modificare şi ulterior de 

abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului 

European şi a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică 

comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European 

şi a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător şi un aer mai curat 

pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 19 

noiembrie 2008 privind deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, şi altele).  
Nu este cazul. 
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B. Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din 

care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.  
Investiția se va finanța de la bugetul Consiliului Județean Bihor. 

X. Lucrări necesare organizării de şantier:  
- descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier;  

Organizarea de șantier se va realiza de către executant. Executantul va fi stabilit în urma 

unei licitatii publice. 

Executantul stabilit va folosi propria baza ca si organizare de santier. Avand in vedere ca in 

zona proiectului nu sunt terenuri libere de sarcini, executantul va aduce in santier doar utilajele si 

materialele care se vor pune in opera pe parcursul programului de lucru din aceasi zi.  

Utilajele si autovehiculele vor parasi santierul la terminarea programului de lucru si vor fi 

parcate in propria baza a executantului. 

In urmatoarele paragrafe va fi prezentata analiza instalatiilor temporare si a utilitatilor 

temporare. Inainte de predare, toate aceste instalatii temporare vor fi eliminate de pe santier prin 

grija antreprenorului.  

Se vor organiza utilitatile prin racordarea la electricitate, apa, canalizare, etc de catre firme 

specializate si numai cu avizul beneficiarului. 

Dupa obţinerea autorizaţiei de construcţie si de organizarea a şantierului se va anunta 

inceperea lucrărilor la Inspectia de Stat in Constructii.  

Montare panou  

Numarul autorizatiei de constructie se trece pe un panou care se amplaseaza la vedere. 

Pe acest panou cu dimensiune de 60 x 80 cm (cf Legii 50/1991) se afiseaza:  

- denumirea constructiei conform autorizatiei de construire obtinute  

- numele beneficiarului  

- numele proiectantului  

- numele antreprenorului / regie proprie  

- numarul autorizatiei de constructie  

- data eliberarii autorizatiei si cine a eliberat-o  

- valabilitatea autorizatiei 

- data inceperii constructiei 

- data terminarii constructiei 

Lucrarile de executie inclusiv cele pentru imprejmuire se vor desfasura numai in limitele 

incintei și terenurilor detinute de beneficiar. 

Gardul  

Pe limita terenului se va monta un gard metalic, cu panouri pline pentru blocarea vizibilitatii 

in si din Organizarea de Santier. Gardul este compus din stalpi din teava rotunda OL37 prinsa in 

blocuri din beton simplu care lesteaza pe teren. Pentru a preveni rasturnarea accidentala a gardului 

din cauza vantului, gardul va fi ancorat din 2 in 2 panouri de sol.  

Accesul  

Accesul in incinta Organizarii de Santier se va realiza astfel:  

- poarta pentru vehiculele si utilajele care vor intra / iesi din incinta Organizarii de Santier; 

accesul se va dimensiona la fata locului in functie de utilajele care vor stationa in incinta 

pe timpul noptii. Se va tine cont de faptul ca pe timpul noptii vor stationa cel putin 

urmatoarele:  

- Cilindru compactor – 2 buc;  

- Autograder – 1 buc;  

- Buldo-excavator – 1 buc;  

- Cisterna cu apa – 1 buc;  

- poarta separata de acces pentru personal;  

Planul de organizare de santier va cuprinde urmatoarele:  

- Cabina poarta cu avizier;  

- PSI (Punct de Prevenire si Stingere Incendiu);  
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- Toalete ecologice;  

- Vestiar;  

- Birouri;  

- Magazie;  

- Tomberoane pentru gunoiul menajer;  

- Containere deseuri;  

- Platforma pentru depozitarea diverselor materiale;  

- Platforma utilaje 

Cabina de Poarta  

Cabina de poarta pentru personalul de paza, se va amplasa in vecinatatea acceselor pentru 

autovehicule si personal, pentru a se evita accesul neautorizat in incinta.  

Punct de Prevenire si Stingere Incendiu  

Normele de protecţie contra incendiilor se stabilesc în funcţie de categoria de pericol de 

incendiu a proceselor tehnologice, de gradul de rezistenţă la foc al elementelor de construcţie, 

precum şi de sarcina termică a materialelor şi substanţelor combustibile utilizate, prelucrate, 

manipulate sau depozitate, definite conform reglementărilor tehnice C3000 – 94.  

Organizarea activităţii de prevenire şi stingere a incendiilor precum şi a evacuării 

persoanelor şi bunurilor în caz de incendiu vizează în principal :  

- stabilirea în instrucţiunile de lucru a modului de operare precum şi a regulilor, măsurilor de 

prevenire şi stingere a incendiilor ce trebuiesc respectate în timpul executării lucrărilor;  

- stabilirea modului şi a planului de depozitare a materialelor şi bunurilor cu pericol de 

incendiu sau explozie;  

- dotarea locului de muncă cu mijloace de prevenire şi stingere a incendiilor, necesare 

conform normelor, amplasarea corespunzătoare a acestora şi întreţinerea lor în perfectă stare 

de funcţionare;  

- organizarea alarmării, alertării şi a intervenţiei pentru stingerea incendiilor la locul de 

muncă, precum şi constituirea echipelor de intervenţie şi a atribuţiilor concrete;  

- organizarea evacuării persoanelor şi bunurilor în caz de incendiu precum şi întocmirea 

planurilor de evacuare; 

- întocmirea ipotezelor şi a schemelor de intervenţie pentru stingerea incendiilor la instalaţiile 

cu pericol deosebit; 

- marcarea cu inscripţii şi indicatoare de securitate şi expunerea materialelor de propagandă 

împotriva incendiilor.  

Înaintea începerii procesului tehnologic, muncitorii trebuie să fie instruiţi să respecte 

regulile de pază împotriva incendiilor.  

Pe timpul lucrului se vor respecta întocmai instrucţiunile tehnice privind tehnologiile de 

lucru, precum şi normele de prevenire a incendiilor.  

La terminarea lucrului se va asigura :  

- întreruperea iluminatului electric, cu excepţia celui de siguranţă;  

- evacuarea din incintă a deşeurilor reziduurilor şi a altor materiale combustibile ;  

- înlăturarea tuturor surselor cu foc deschis;  

Este obligatorie marcarea cu indicatoare de securitate executate şi montate conform 

standardelor SRAS 297/1 şi STAS 297/2;  

Depozitarea subansamblelor şi a materialelor se va face în raport cu comportarea la foc a 

acestora şi cu condiţia de a nu bloca căile de acces la apă şi la mijloacele de stingere şi spaţiile de 

siguranţă.  

Se interzice lucrul cu foc deschis la distanţe mai mici de 3m faţă de elementele sau 

materialele combustibile fără luarea măsurilor de protecţie specifice (izolare, umectare, ecranare, 

etc.). Zilnic, după terminarea programului de lucru, zona se curăţă de resturile şi deşeurile rezultate. 

Materialele şi substanţele combustibile se depozitează în locuri special amenajate, fără pericol de 

producere a incendiilor.  

Şantierul trebuie să fie echipat cu un post de incendiu, care cuprinde:  

- găleţi din tablă, vopsite în culoarea roşie, cu inscripţia « găleată de incendiu (2 buc.)  
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- lopeţi cu coadă (2 buc.)  

- topoare târnăcop cu coadă (2 buc.)  

- căngi cu coadă (2 buc.)  

- răngi de fier (2 buc.)  

- scară împerechere din trei segmente (1 buc.)  

- ladă cu nisip de 0,5 mc (1 buc.) 

- stingătoare portabile (minim 1 buc cu praf si CO2 si minim 1 buc cu spuma) 

Toalete ecologice  

Avand in vedere ca pe perioada de executie numarul maxim de persoane care se vor afla in 

cadrul organizarii de santier nu va depasi 12 persoane, se vor prevedea 2 toalete ecologice uscate, 

amplasate la o distanta suficenta fata de zona de lucru din organizarea de santier, pentru a nu 

constitui un disconfort.  

Birou santier  

In cadrul Organizarii de Santier se va amenaja un container de 6.00 x 3.00 m pentru discutii 

cu caracter tehnic, planificare, organizare, in care se va afla in permanenta, Cartea Constructiei 

actualizata, cu Procese Verbale pentru Lucrari ce devin Ascunse, Procese Verbale de Faze 

Determinante, documente de calitate ale materialelor puse in opera, etc. Precum si un exemplar 

complet din documentatia P.T.+D.E. cu viza de verificator cu Dispozitiile de Santier aferente emise 

de catre proiectantul de specialitate cu viza de verificator, precum si o copie a Autorizatiei de 

Construire.  

Containerul va fi dotat cu scaune si birouri pentru discutii pe tema obiectivului de investitii;  

Vestiar  

Pentru vestiar se va prevedea un container similar celui pentru birouri, pentru personal, in 

care se vor depozita de asemenea si echipamente de protectie: bocanci, manusi, ochelari de 

protectie.  

Magazie  

Un container de 6.00 x 3.00 m se va compartimenta pentru depozitarea uneltelor si sculelor, 

si a diverselor materiale de constructii marunte (consumabile).  

In functie de necesitati in organizarea de santier se vor folosi macarale mobile pe pneuri, 

pentru mutarea diverselor obiective din cadrul organizarii.  

Tomberoane pentru gunoiul menajer  

In apropierea toaletelor ecologice se vor amplasa 4 pubele pentru gunoi menajer, pe 

categorii de materiale: plastic/carton, hartie, sticla, metal. 

Containere deseuri  

In cadrul organizarii de santier se va amplasa un container pentru colectarea deseurilor 

rezultate din timpul lucrarilor de executie ale obiectivului.  

Evacuarea deseurilor si a gunoiului menajer se va realiza in regie proprie, sau printr-o 

societate de profil care va depozita materialele colectate la o groapa de gunoi autorizata.  

Alimentarea cu apa potabila  

Alimentarea cu apa potabila se va face de la reteaua publica, prin intermediul unui 

bransament.  

Evacuarea apelor uzate  

Evacuarea apelor uzate se face prin intermediul unei retele noi. Acestea vor fi colectate de o 

statie de epurare si apoi deversate in reteaua de canalizare publica.  

Alimentarea cu energie electrica  

Alimentarea cu energie electrica se face prin bransament la reteaua publica.  

Curatenia in Organizarea de Santier  

In vederea asigurarii unui flux normal al lucrarilor, antreprenorul general al lucrarii va 

asigura ordinea si curatenia atat in incinta Organizarii de Santier cat si in zona lucrarilor.  

Se va acorda o atentia deosebita asupra tinerii sub control a factorilor de poluare.  

La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare se santier, materialele, 

molozul; resturile ramase vor fi transportate si depozitate in locuri dinainte stabilite sau in locurile 

indicate de beneficiar, iar terenul se va adduce la starea initiala. 
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- localizarea organizării de şantier 

Executantul stabilit va folosi propria baza ca si organizare de santier. Avand in vedere ca in 

zona proiectului nu sunt terenuri libere de sarcini, executantul va aduce in santier doar utilajele si 

materialele care se vor pune in opera pe parcursul programului de lucru din aceasi zi.  

Utilajele si autovehiculele vor parasi santierul la terminarea programului de lucru si vor fi 

parcate in propria baza a executantului. 

- descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier;  

Nu este cazul. 

- surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în 

timpul organizării de şantier 

Nu este cazul. 

- dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu 

Nu se vor depozita combustibili in santier, alimentarea facandu-se zilnic in propria baza a 

executantului sau in statiile de alimentare cu carburant existente in zona. Intretinerea utilajelor se va 

face in propria baza a executantului. 

Pentru a controla emisiile de pulberi (praf) executantul va asigura stropirea cu apa a cailor 

de acces in santier si a strazilor modernizate prin proiect. Ca si protectie impotriva zgomotului se 

vor folosi utilaje omologate si nu se va lucra in orele de odihna. In cazul pierderilor accidentale de 

produse petroliere se va actiona cu materiale absorbante care sa evite poluarea accidentala a solului. 

Antreprenorul se va asigura ca toate drumurile pe care le foloseşte nu sunt murdărite ca 

urmare a acestei folosiri şi în cazul în care ele se murdăresc, antreprenorul va lua imediat măsurile 

necesare pentru a le curăţi. 

Antreprenorul va remedia prompt orice deteriorare a drumului, căilor de apă şi structurilor, 

cauzate de operaţiile executate de el. Antreprenorul va da, în orice moment, personalului şi 

agenţilor beneficiarului, precum şi oricăror alţi antreprenori care lucrează pe şantier pentru 

beneficiar, folosinţa liberă a accesului conform necesităţilor pentru execuţia lucrărilor şi instalarea 

utilajelor. 

Antreprenorul va încheia un contract cu o firmă specializată care va asigura transportul şi 

depozitarea deşeurilor la rampele amenajate. 

În afara deşeurilor rezultate din procesele tehnologice aplicate pentru reabilitarea pasarelei, 

se vor acumula deşeuri specifice în bazele de utilaje şi la staţiile de asfalt şi betoane.  

O parte din deşeurile rezultate din lucrările de construcţie pot fi refolosite. 

Utilizarea deşeurilor are impact pozitiv asupra mediului prin: 

- micşorarea necesarului de materiale pietroase extrase din litosferă 

- micşorarea producţiei fabricilor de materiale de construcţii şi, implicit, scăderea 

poluării cauzate de tehnologiile folosite de acestea  

XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente 

şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile:  
- lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de 

accidente şi/sau la încetarea activităţii 

Perioada de executie 

In timpul realizării proiectului, pot să apară accidental scurgeri de produse petroliere, uleiuri 

(de la utilajele auto) sau materii prime şi auxiliare. Se va asigura pe toată durata derulării proiectului 

dotarea cu materiale absorbante, iar dacă se vor întâmpla astfel de situaţii, vor fi luate primele 

măsuri şi vor fi anunţate de îndată autorităţile de mediu. Orice situaţie care poate să prezinte pericol 

pentru mediu va fi adusă la cunoştinţa autorităţilor competente de mediu. 

Perioada de exploatare 

Deoarece mediul va fi afectat în limite admisibile si într-o măsura redusă, lucrările de 

refacere realizându-se încă din perioada de construcţie, nu vor fi necesare asemenea lucrări la finele 

investiţiei.  

- aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale 

Conform punct VI.A.  
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- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei 

Nu este cazul.  

- modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului 

Nu este cazul.  

XII. Anexe - piese desenate:  

1. planul de încadrare în zonă a obiectivului şi planul de situaţie, cu modul de planificare 

a utilizării suprafeţelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, 

materiale de construcţie şi altele); planşe reprezentând limitele amplasamentului 

proiectului, inclusiv orice suprafaţă de teren solicitată pentru a fi folosită temporar 

(planuri de situaţie şi amplasamente) 
PAZ01 Plan de amplasare în zonă Sc. 1:50000 

PS01-48 Plan de situație Sc. 1:500 

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic şi fazele activităţii, cu instalaţiile de 

depoluare 
Nu este cazul. 

3. schema-flux a gestionării deşeurilor 
Nu este cazul.  

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publică pentru protecţia mediului.  
Nu este cazul.  

XIII. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa de 

urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea 

habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi completări prin 

Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare, memoriul va fi completat cu 

următoarele:  

a) descrierea succintă a proiectului şi distanţa faţă de aria naturală protejată de interes 

comunitar, precum şi coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului 

proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu 

referinţă geografică, în sistem de proiecţie naţională Stereo 1970, sau de tabel în format 

electronic conţinând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecţie naţională 

Stereo 1970; 
Descrierea proiectului a fost făcută la pct. III. a. 

Tronsonul Șoimi – Sânicolau de Beiuș este situat la limita ariei naturale protejate Sit Natura 

2000 ROSCI 0061 Defileul Crișul Negru. 

Un tronson din localitatea Sânicolau de Beiuș este situat la limita ROSCI 0049 Crișul 

Negru.  

Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, în sistem de proiecţie naţională 

Stereo 1970 sunt: 

 

 Stalp partea  stanga 

la începutul 

tronsonului Șoimi 

Culee stanga pod 

peste Crișul Negru 

Culee dreapta pod 

peste Crișul Negru 

Stalp partea dreapta 

la sfârșitul 

tronsonului Căpâlna 

X: 280164.2880 279619.4875 279567.6299 278521.1000 

Y: 580210.9420 580777.4517 580868.0039 585910.3220 

Z: 153.8600 146.4249 146.4103 155.0600 

 

b) numele şi codul ariei naturale protejate de interes comunitar 
nume: Defileul Crișului Negru 

cod: ROSCI 0061 
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nume:  Crișul Negru 

cod: ROSCI 0049 

c) prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în 

zona proiectului 
Conform formularelor standard Natura 2000 ale siturilor de mai sus, prezentate în anexă. 

d) se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar 

pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar 
Proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul 

conservării ariei naturale protejate de interes comunitar.  

e) se va estima impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor din aria 

naturală protejată de interes comunitar 
Potenţialul impact al investiţiei asupra biodiversităţii zonei este mediu, dar impreuna cu 

respectarea planului de manegement nu va avea un impact semnificativ, acesta manifestându-se 

local pe durata execuției lucrărilor. 

De asemenea în vederea diminuării impactului asupra mediului se vor respecta regulamenul 

și planul de management al siturilor Natura 2000 învecinate.  

f) alte informaţii prevăzute în legislaţia în vigoare.  
Nu este cazul. 

XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi 

completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile de management bazinale, 

actualizate:  

1. Localizarea proiectului:  
- bazinul hidrografic 

Crișuri 

- cursul de apă:  

denumirea: Crișul Negru 

codul: RORW3.1.42_B4 

- corpul de apă (de suprafaţă şi/sau subteran): denumire şi cod. 

denumirea: Crișul Negru 

codul: RORW3.1.42_B4 

2. Indicarea stării ecologice/potenţialului ecologic şi starea chimică a corpului de apă de 

suprafaţă; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă şi starea chimică 

a corpului de apă. 
Conform Anexa 6.1.A la Planul de management actualizat al Spațiului Hidrografic Crișuri - 

Starea ecologică / potențialul ecologic al corpurilor de apă din Spațiul Hidrorafic Crișuri, corpurile 

de apă se prezintă astfel: 

- Crișul Negru – cnf. Șoimul – cnf. Valea Nouă are starea ecologică B – bună. 

Conform Anexa 6.2.A la Planul de management actualizat al Spațiului Hidrografic Crișuri – 

Rezultatele evaluării stării chimice a corpurilor de apă de suprafață, corpurile de apă se prezintă 

astfel: 

- Crișul Negru – cnf. Șoimul – cnf. Valea Nouă are starea chimică 2. 

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu 

precizarea excepţiilor aplicate şi a termenelor aferente, după caz. 
Conform Anexa 7.1.A la Planul de management actualizat al Spațiului Hidrografic Crișuri - 

Obiective de mediu ale corpurilor de apă din Spațiul Hidrorafic Crișuri, corpurile de apă se prezintă 

astfel: 

- Crișul Negru – cnf. Șoimul – cnf. Valea Nouă are ca obiectiv de mediu stare ecologică bună 

cu termen de atingere 2015 și starea chimică bună cu termen de atingere 2015. 
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XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea privind evaluarea impactului anumitor 

proiecte publice şi private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în 

momentul compilării informaţiilor în conformitate cu punctele III-XIV. 
Nu este cazul. 

 

Semnătura şi ştampila titularului  

. . . . . . . . . . 

 

 


