ANEXA Nr. 5. E la procedura

MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:
+-MODERNIZARE D.J. 768A SOIMI — SUPLACU DE TINCA - CAPALNA,
JUDETUL BIHOR"

Il. Titular:
- numele
CONSILIUL JUDETEAN BIHOR
- adresa postala
Oradea, Parcul Traian, nr. 5
- numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet

telefon: 0259 410181

fax: 0259 410182

e-mail: registratura@cjbihor.ro, drumuri@cjbihor.ro, mediu@cjbihor.ro
web: www.cjbihor.ro

- numele persoanelor de contact:
- director/manager/administrator
Filip Cheseli — director executiv, Directia Generald Tehnica
- responsabil pentru protectia mediului
Paul Fatusan — responsabil compartiment mediu, Directia Generala Tehnica

I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale Tntregului proiect:

a) un rezumat al proiectului

Evaluarea starii tehnice

Drumul judetean DJ768A studiat face legatura intre drumurile judeteane DJ 709A, DJ795 si
DJ768 facilitand accesul locuitorilor din localitatile Soimi, Sannicolaul de Beius, Suplacu de Tinca,
Capalna, Rohani, Ginta si Valea Mare de Codru, Miheleu spre drumul national DN 76 si mai
departe spre resedinta de judet, Oradea. Terenul de amplasare a drumului este teren de utilitate
publica si este in administrarea Consiliului Judetean Bihor.

Lungimea drumul judetean DJ 768A este de 22,590 km.

Lungimea sectorului de drum studiat este de 8,550 km, traversand localitatile Soimi, de la
km 0+000 din intersectia cu DJ709A, Sannicolaul de Beius, Suplacu de Tinca, Capalna, la km
8+550, unde se afla inceputul tronsonului modernizat.

Datorita lipsei fondurilor necesare pentru modernizarea drumului, neexecutarea la timp a
lucrarilor de intretinere curenta si periodica, starea de viabilitatea a drumului s-a inrautatit in
permanenta. In prezent circulatia se desfasoara cu dificultate, iar pe sectoarele nemodernizate, in
perioada ploioasa, drumul devenind impracticabil.

Drumul investigat Se prezinta necorespunzator din punct de vedere al starii tehnice.

Intersectiile cu drumurile laterale sunt neamenajate, in conformitate cu STAS 1014414-
1995. Se remarca faptul ca la aceste intersectii lipseste imbracamintea pe drumul secundar,
marginile partilor carosabile sunt neracordate, scurgerea apelor in lungul drumului secundar este
nerezolvata, etc.

Drumurile laterale pe perioada cu precipitatii aduc viituri pe traseul principal, iar sistemul de
scurgere a apelor meteorice in zona de racord cu drumul principal este deficitar datorita lipsei la
anumite drumuri laterale a podetelor. Podetele existente prezinta lipsa unor elemente constructive
de tipul coronamente, parapete.

Aceasta stare de viabilitate se poate explica si prin lipsa lucrdrilor de intretinere preventiva
si permanenta pe sectoarele din pamant si pietruite, dar mai ales prin neluarea masurilor necesare
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asigurdrii colectdrii §i evacudrii apelor de suprafatd din zona drumului. Se constatat ca podetele
existente sunt infundate sau neamenajate, iar in unele situatii acestea lipsesc.

Din punct de vedere geometric, sectoarele investigate au partea carosabila si platforma
variabila, iar dispozitivele de colectare si evacuare a apelor sunt intr-0 stare total necorespunzatoare,
lar pe sectoare de lungime mare acestea lipsesc cu desavarsire.

In ansamblu, drumul pe sectorul studiat nu corespunde prevederilor ,,Normativului privind
stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor", indicativ NE
021-2003 si a ,,Instructiunilor tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor publice",
indicativ CD 155-2001, motiv pentru care se impun lucrari urgente de modernizare a acestuia.

In urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ci starea de viabilitate existentd este total
necorespunzatoare pentru desfagurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale suprafetei de
rulare si ale complexului rutier, frecvente si pesuprafete extinse, cu o imbracaminte rutiera
neconforma cerintelor actuale de securitate si confort (cu starea tehnica a imbracamintei rutiere
afectatd de conditiile climaterice, cu generarea de praf si noroi ca urmare a circulatiei rutiere, cu
viteze de circulatie reduse, etc.) si cu infiltrarea apelor din precipitatii in corpul drumului
(imbracaminte rutiera care permite infiltrarea apelor in corpul drumului, dispozitive de colectare si
evacuare a apelor de suprafata care fie lipsesc, fie sunt stare tehnicd necorespunzatoare, cu apele
care pot stagna in zona constructiilor etc.).

Cresterea traficului si a greutatii pe osie, existenta unui sistern rutier subdimensionat si
neintretinut, colmatarea santurilor de scurgere a apelor pluviale si natura terenului de fundare, au
dus in timp la degradarea sistemului rutier existent, astfel ca pe sectorul studiat au aparut numeroase
gropi, s-au format fagase, circulatia auto efectuandu-se in prezent anevoios pe marginea partii
carosabile, deoarece carosabilul este puternic deformat.

Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzatoare, ca urmare a lipsei unei imbracaminti
rutiere moderne, iar starea imbracamintei existente conduce la franari si accelerari frecvente, la
zgomot, uzuri de anvelope, poluare excesiva, etc.

Imbracamintea rutiera prezinta un sistem rutier alcatuit dintr-o pietruire simpla realizata din
materiale granulare de diverse grosimi si de diferite tipuri, pe 1atimi variabile.

Latimea pietruirii este variabild si cu marginile neuniforme in plan (frecvente serpuiri).
Straturile din agregate naturale existente sunt contaminate local sau pe lungimi mai insemnate cu
argila.

Pietruirea actuald s-a executat in etape succesive, in diferite perioade in timp, cu materiale
pietroase diverse (diferite sorturi de pietris) provenite din diferite surse de aprovizionare, iar
lucrarea respectiva nu au fost efectuatd cu tehnologii rutiere adecvate (materiale asternute
neuniform ca si grosime, pe latimi variabile, stratul rutier necompactat, etc.).

Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzatoare, prezentand o serie de defectiuni
specifice drumurilor pietruite si a celor din parnant, de tipul gropilor, denivelarilor si fagaselor, fapt
ce impiedica desfasurarea normald a circulatiei ca urmare a lipsei unei imbracaminti rutiere
modeme, iar starea imbracamintei actuale conduce la franari si accelerari frecvente, la zgomot, la
vibratii etc.

Degradarile existente pentru drumului sunt cele caracteristice drumurilor pietruite si din
pamant: fagase, gropi, denivelari si tasari locale,etc.

In urma investigatiilor vizuale efectuate la fata locului s-au constatat urmatoarele:

- zestre rutiera actuala a drumului studiat este formata dintr-un strat de agregate contaminate
cu o grosimea de la 12- 28 cm (variabila, atat in profil transversal, cat si in lungul drumului)

- lipsa santurilor in special pe zonele de extravilan

- santurile existente sunt colmatate, partial pe sectoarele cu pante mici, iar pe cele cu pante
mai mari de 4% sunt erodate, cu tendinte de inaintare spre partea carosabila, fapt ce necesita
protejarea lor;

- podetele prezinta o serie de disfunctionalitati de tipul subdimensionare gabaritica sau
hidraulica;

- lipsa elementelor constructive (timpane, coronamente, parapeti de protectie, camere de
linistire, etc.) pentru podetele existente;




- nu sunt amenajate intersectiile cu drumurile laterale;

- nu este asigurata continuitatea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale in
zona intersectiilor;

- inintravilanul localitatilor accesele la proprietati sunt neamenajate, blocand scurgerea apelor
prin santuri sau/si contribuind la contaminarea partii carosabile cu argila purtata pe roti;

- nu sunt semnalizate punctele critice, prin mijloace de avertizare si informare a zonelor
periculoase

- datorita neintretinerii periodice a santurile de pamant, acestea s-au colmatat si au deversat
apele meteorice pe partea carosabild, provocand degradari locale ale structurii rutiere

Categoria de importanta

Alegerea categoriei de importantd a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile art.
22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea nr. 10 din 18 ian. 1995, “Legea
privindcalitateainconstructii’siinbaza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importantd a
constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor”
aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995.

Conform prevederilor STAS 10100/0 “Principii generale de verificare a sigurantei
constructiilor”, lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importantd Il — constructii
de importanta medie.

Drumul proiectat se incadreaza in clasa tehnica 111 — drum cu 2 benzi de circulatie si trafic
mediu.

Conform H.G.R. 261/94, obiectivul se incadreazain Clasa de importanta C — Constructie de
importanta normala.

Solutia proiectata

Drumul judetean DJ 768 A este amplasat in partea de sud a judetului Bihor pe directia Sud-
Nord si intersecteaza aproape perpendicular drumurile judetene DJ 709A, DJ 795 si DJ 768,
asigurand accesibilitatea localnicilor din zonele de interes. Inceputul drumului judetean se situeaza
in intersectia cu DJ709A km 0+000. Sfarsitul drumului se gaseste in intersectia cu DJ768 km
22+590. Modemizarea drumului judetean DJ768A se va face pe o lungime de 8,550 km, cuprinsa
intre DJ709A si DJ768A.

In scopul asigurarii desfasurarii traficului rutier peste calea ferata in conditii de siguranta,
proiectul trateaza amenajarea celor doua pasaje la nivel cu calea ferata CF324 Holod — Vascau care
sunt situate la pozitiile kilometrice Km 5+154,31 si 7+036,62.

Drumul propus intersecteaza mai multe vai si canale locale, pe care le traverseaza prin
podete tubulare realizate din conducte corugate din polietilena de mare densitate, cu diametrul de
800mm si podete din otel corugat cu sectiune elipsoidala 1,35 x 1,00m. La intersectiile cu drumurile
laterale se vor executa podete tubulare pentru asigurarea continuitatii santului de la drumul
judetean, ce se vor realiza din conducte corugate din polietilena de mare densitate, cu diametrul de
500mm.

Preluarea apelor de pe carosabil se va face prin santuri si rigole.

Drum

Lungimea totala a drumului ce face obiectul prezentului studiu este de 8.550,00 m,din care:

- pe teritoriul administrativ al UAT Soimi: L =2.203,79m

- pe teritoriul administrativ al UAT Capalna L = 6.346,21m

Pe traseul drumului in afara localitatilor se va limita viteza de circulatie la 70 km/ora,
tinandu-se cont ca viteza de proiectare adoptata este de 80 km/ora, pentru drumuri de clasa tehnica
I11 si zona de ses. In curbele foarte dificile din interiorul localitatilor si in zona trecerilor la nivel cu
calea ferata, viteza va fi limitata la 30 km/ora.

Structura rutierd va fi dimensionata pentru trafic greu pentru o perioada de perspectiva de 15

Proiectul va urmari respectarea urmatoarelor conditii:
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- realizarea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzatori categoriei de drumcu
doua benzi, asigurandu-se astfel conditii bune de siguranta si confort in circulatia auto;

- realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in
prevederile legale;

- asigurarea scurgerii apelor pluviale 1n conditii cat mai bune

La definitivarea solutiilor tehnice s-a urmarit realizarea urmatoarelor deziderate:

- ocuparea terenurilor slab productive sau neproductive,a unei suprafete minime de teren,
prin care sa revind un cost de achizitie cat mai redus;

- evitarea demolarii constructiilor existente;

- evaluarea tuturor factorilor de impact negativ asupra mediului inconjurator si adoptarea
solutiilor fezabile din punct de vedere tehnic si economic pentru diminuarea impactului
negativ;

- incadrarea peisagistica In zona strabatuta de traseul variantei de ocolire.

La baza alegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterii principale:

- respectarea temei de proiectare

- respectarea cerintelor beneficiarului

- respectarea normelor tehnice in vigoare

In plan de situatie:
In functie de configuratia existenta a terenului si a obiectivelor existente, traseul drumului a

fost adoptat prin alegerea elementelor geometrice, astfel incat acestea sa indeplinesca conditiile
impuse de circulatia rutiera moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare.

Pichetarea drumului incepe cu pichetul O situat la km 0+000 in axul drumului judetean
DJ709A.Viteza de baza adoptata are valoare de 80 km/h, cu restrictii de viteza impuse de punctele
obligate ale traseului.

In profil longitudinal:
La proiectarea in profil longitudinal s-a urmarit, in general, profilul existent al terenului

natural, urmarindu-se variatii cat mai reduse fata de suprafata rezultata prin glisarea profilelor
transversale tip pe linia stratului suport, pentru a se minimiza costurile de executie.

Drumul s-a proiectat intr-un usor rambleu, pentru ase usura lucrarile ulterioare de
intretinere, precum si pentru exploatarea facila a drumului.

S-a tinut in special seama de racordurile la capetele traseului si de punctele de cota obligata
de pe traseu, cum ar fi cota pasaje de cale ferate sau cota proprietatilor adiacente drumului,
asigurarea racordurilor la accesele riveranilor si realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.

Elementele de profil longitudinal s-au racordat in plan vertical cu arce de parabola in
punctele in care diferenta intre declivitatile succesive se situeaza peste pragul de 0,5%, fapt prin
care se respecta normele impuse de legislatia privind incadrarea in clasa tehnica si privind viteza de
proiectare, pentru asigurarea desfasurarii circulatiei in conditii de deplina siguranta si confort.

In profil transversal:
In profil transversal drumul va avea doua benzi de circulatie. Pantele profilului transversal s-

au proiectat in conformitate cu STAS 863-87, cu valoarea dede 2,5% pentru partea carosabila.

Sectiunea caracteristica adoptata este de drum de clasa tehnica Ill, cu doua benzi de
circulatie. Latimea efectiva a partii carosabile de 6,00m, alcatuita dintr-o parte destinata circulatiei
cu latimea de 2 x 2,75m =5,50m si doua benzi de incadrare de cate 0,25m. Totusi in zonele unde
latimea tramei stradale nu permite acest lucru ldtimea carosabila se va reduce pana la 5,50m
inclusiv rigole carosabile din beton armat.




Partea carosabila se va incadra cu benzi de incadrare avand acelasi complex rutier ca si
partea carosabila si cu acostamente consolidate din piatra sparta, respectiv rigole carosabile din
beton armat.

Acostamentele proiectate vor avea panta accentuata la 4% pentru a grabi scurgerea apelor
meteorice de pe platforma drumului.

Prin pantele transversale si longitudinale proiectate ale suprafetei carosabile, apa se va
scurge in santuri, urmand a fi colectata si evacuata spre vaile existente in preajma amplasamentului.

Pentru evacuarea apelor din corpul drumului se vor amenaja acostamente drenante, alcatuite
din balast, prin care apa se va scurge in rigole si santuri.

Structura rutiera proiectata pentru partea carosabila va fi de tip elastic si va urmari sa
incorporeze si pietruirea existenta. Grosimea minima stabilita prin proiect a intregii structuri este de
60cm si avea urmatoarea alcatuire:

- Strat uzura din beton asfaltic tip BA16 4cm

- Binder din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 6 cm

- Strat de baza din piatra sparta 15cm

- Strat de fundatie din balast — pietruirea existenta minim 35 cm

Structura rutiera proiectata pentru casetele de largire ale partii carosabile, aplicabila si
benzilor de incadrare va avea grosimea stabilita prin proiect de 85cm si va avea urmatoarea
alcatuire:

- Strat uzura din beton asfaltic tip BA16 4cm
- Binder din beton asfaltic deschis tip BAD 22.4 6 cm
- Strat superior de fundatie din piatra sparta 15cm
- Strat inferior de fundatie din balast compactat - minim 35 cm
- Strat de forma din deseuri de cariera 25cm

Imbracamintea acostamentelor va fi constituita dintr-un strat de piatra sparta de 10 cm.

Lucrari de colectare si evacuare a apelor
Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele:

- Santuri / rigole;

- Podete si poduri

Santuri / Rigole:

Santurile vor avea adancimea minima de 50 cm si panta taluzului de 1:1.

Pentru realizarea acostamentelor si santurilor de scurgere a apelor pluviale se vor executa
lucrarile de terasamente necesare, respectiv sapaturi, conform partii desenate a proiectului. In acest
scop se vor respecta cerintele cuprinse in caietele de sarcini, precum si cotele proiectate. Este strict
necesara respectarea cotelor proiectate pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale catre podetele
transversale existente sau proiectate.

Pe tronsonul, unde proprietatile cu constructii existente marginesc drumul propus pe o parte
si alta, se va inlocui santul deschis de pamant de pe ambele parti ale drumului cu un sant casetat din
beton armat, acoperit cu placute prefabricate din beton armat.

Preluarea apelor pluviale colectate de pe carosabil in santurile/rigolele proiectate se va face
prin podetele proiectate in canalele de desecare intalnite pe traseul drumului.

Podete:

Pe teritoriul UAT Soimi s-a proiectat realizarea unui numar de 9 podete transversale,
amplasate astfel:

Nr.crt. Denumire

1 Podet tubular Dn 800 mm B = 12m, km 0+154,27

Podet tubular Dn 800 mm B = 10m, km 0+792,37

Podet dalat tip rigola carosabila, km 1+103,15

Podet dalat tip rigola carosabila, km 1+444,48

Ol win

Podet dalat tip rigola carosabila, km 1+453,61
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Nr.crt. Denumire

6 Podet dalat tip rigola carosabila, km 1+788,23

7 Podet dalat tip rigola carosabila, km 1+962,48

8 Podet din otel corugat 1,35 x 1.00m L = 8m, km 2+016,35
9 Podet dalat tip rigola carosabila, km 2+041,12

Pe teritoriul UAT Soimi s-a proiectat realizarea unui numar de 2 podete la drumurile laterale
amplasate astfel:

Nr.crt. Denumire
1 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 0+366,22 stanga
2 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 0+827,98 stanga

Pe teritoriul UAT Capalna s-a proiectat realizarea unui numar de 15 podete transversale
pentru traversarea canalelor de desecare intalnite de drum pe traseu, amplasate astfel:

Nr.crt. Denumire

1 Podet din otel corugat 1,35 x 1.00m L = 9m, km 2+403,84

Podet dalat tip rigola carosabila, km 2+639,24

Podet dalat tip rigola carosabila, km 2+844,48

Podet dalat tip rigola carosabila, km 3+011,98

Podet dalat tip rigola carosabila, km 3+780,59

Podet dalat tip rigola carosabila, km 3+990,41

2
3
4
5 Podet dalat tip rigola carosabila, km 3+513,44
6
7
8

Podet din otel corugat 1,35 x 1.00m L = 10m, km 4+364,10

9 Podet tubular Dn 800 mm B = 10m, km 4+839,34

10 Podet tubular Dn 800 mm B = 10m, km 5+688,48

11 Podet din otel corugat 1,35 x 1.00m L = 10m, km 6+116,11
12 Podet tubular Dn 800 mm B = 10m, km 6+459,35

13 Podet tubular Dn 800 mm B = 10m, km 7+003,86

14 Podet dalat tip rigola carosabila, km 7+096,30

15 Podet tubular Dn 800 mm B = 12m, km 8+217,00

S-a proiectat realizarea unui numar de 19 podete la drumurile laterale pe teritoriul UAT
Capalna,amplasate astfel:

Nr.crt. Denumire

1 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 2+207,54 stanga
2 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 2+414,39 dreapta
3 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 2+418,41 stanga
4 Podet dalat tip rigola carosabila, km 3+679,96 stanga

5 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 4+853,78 stanga
6 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+188,29 dreapta
7 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+225,91 dreapta
8 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+700,87 stanga
9 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+708,39 dreapta
10 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+731,96 dreapta
11 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 5+831,60 dreapta
12 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 6+110,93 stanga
13 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 6+276,27 dreapta
14 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 6+325,02 dreapta
15 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 6+586,67 dreapta
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Nr.crt. Denumire

16 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 7+293,03 stanga
17 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 7+344,54 dreapta
18 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 7+811,90 dreapta
19 Podet tubular Dn 500 mm B = 12m, km 7+984,71 stanga

Podetele tubulare transversale cu Dn800mm, se vor realiza din tuburi de PEID SN 8, cu
timpane din beton simplu de clasa C35/45, la pozitiile din tabelul de mai sus.

Podetele tubulare de la drumurile laterale cu Dn 500mm, se vor realiza din tuburi de PEID
SN 8, cu timpane din beton simplu de clasa C35/45, la pozitiile din tabelul de mai sus.

Prin executarea noilor podete proiectate si a rigolelor la cotele stabilite prin proiect se va
asigura preluarea tuturor apelor pluviale de pe drum si dirijarea lor spre vaile existente in preajma
amplasamentului.

Intersectii cu drumuri laterale:

Accesul de pe drumurile laterale sau din proprietati se va face atat prin relatie de dreapta, cat
si de stanga.

Structura rutiera carosabila a drumurilor/strazilor laterale va fi identica cu cea a drumului
judetean.Amenajarea drumurilor laterale se va realiza pe o lungime de 25,0m, masurata de la
marginea drumului judetean.

Siguranta circulatiei:

In conformitate cu SR EN 1317 “Dispozitive de protectie la Drumuri” si cu Catalogul pentru
sistemul de protectie al sigurantei rutiere AND-593-2012, pentru siguranta participantilor la trafic,
la marginile partii carosabile, s-au prevazut parapete de siguranta metalice zincate.

Semnalizarea si marcaje:

Se vor monta indicatoarele rutiere in baza unui plan de semnalizare rutiera avizat de Politia
rutiera Bihor. Indicatoarele rutiere utilizate vor fi de tip mari, cu folie reflectorizanta la calitatea
impusa de standard.

Lucrari de semnalizare:

In cadrul prezentului proiect au fost prevazute indicatoare rutiere de avertizare, de
reglementare, de interzicere sau restrictie, de obligare, de orientare, de informare si panouri
aditionale. Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console, acolo unde acest lucru se
impune. Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva
coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro - reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

Lucrari de marcaje:

Se vor realiza marcajele rutiere longitudinale (axial, marginal, de presemnalizare si
orientare) si transversale (STOP, CEDEAZA TRECEREA - la fiecare intersectie, sageti, benzi
rezonatoare,etc.), conform SR 1848 - 1 ... 7/ 2011.

Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si pe
timp de noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter
special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Pasaje la nivel cu C.F. 324:

In scopul asigurarii desfasurarii traficului rutier in traversarea peste calea ferata in conditii
de siguranta, proiectul trateaza amenajarea pasajelor la nivel situate la intersectia drumului judetean
DJ768A cu calea ferata CF324 Holod — Vascau la pozitiile kilometrice ale drumului Km 5+154,31
si Km 7+036,62.

Trecerea la nivel km. cf. 56+555 Halta Capalna

In zona trecerii la nivel linia este simpla, neelectrificata cu suprastructura alcatuita din sina
tip 49, traverse din beton T13, prindere indirecta, cale fara joante. Linia este in aliniament, in
rambleu, fara JIL-uri sau joante in zona trecerii la nivel. Trecerea la nivel este semnalizata cu
indicatoare rutiere, fiind asigurata vizibilitatea. In zona pasajului nu sunt cabluri TTR. In pasaj
latimea drumului este de 4,50 m, fiind o trecere la nivel amenajata cu dale din beton interioare si
exterioare.
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In situatia proiectata cota nivelului caii ferate in profil longitudinal in pasaj s-a pastrat

neschimbata. Interventia consta in:

- dalele existente se vor inlocui cu dale noi de beton armat prefabricat pe o lungime de
8,0m (12 buc. dale interioare si 24 buc. dale exterioare)

- traversele necorespunzatoare se vor inlocui

- schimbarea indicatoarelor rutiere existente si instalarea parapetilor directionali

Amenajarea cu dale a trecerii la nivel implica si lucrari de linii dupa cum urmeaza:

- inlocuirea traverselor, a materialului marunt de cale, a pietrei sparte si a stratului de
repartitie pentru asigurarea unei infrastructuri stabile si o buna drenare a apelor pe o
lungime de 1 panou.

- pentru realizarea unei suprafete superioare plane necesara unei bune rezemari a dalelor,
peste prisma caii se va aseza un strat de criblura.

Trecerea la nivel km. cf. 57+876

In zona trecerii la nivel linia este simpla, neelectrificata cu suprastructura alcatuita din sina

tip 49, traverse din beton T13, prindere indirecta, cale fara joante. Linia este in aliniament, in
rambleu, fara JIL-uri sau joante in zona trecerii la nivel. Trecerea la nivel este semnalizata, fiind
asigurata vizibilitatea. In zona pasajului nu sunt cabluri TTR. In pasaj latimea drumului este de 4,0
m, fiind o trecere la nivel amenajata cu dale din beton interioare si exterioare.

In situatia proiectata cota nivelului caii ferate in profil longitudinal in pasaj s-a pastrat

neschimbata. Interventia consta in:

- dalele existente se vor inlocui cu dale noi de beton armat prefabricat pe o lungime de
8,0m (12 buc. dale interioare si 24 buc. dale exterioare)

- traversele necorespunzatoare se vor inlocui

- schimbarea indicatoarelor rutiere existente si instalarea parapetilor directionali

Amenajarea cu dale a trecerii la nivel implica si lucrari de linii dupa cum urmeaza:

- inlocuirea traverselor, a materialului marunt de cale, a pietrei sparte si a stratului de
repartitie pentru asigurarea unei infrastructuri stabile si o buna drenare a apelor pe o
lungime de 1 panou.

- pentru realizarea unei suprafete superioare plane necesara unei bune rezemari a dalei,
peste prisma caii se va aseza un strat de criblura.

Trecerile la nivel proiectate vor respecta Instructia nr.314/1989 de norme si tolerante pentru

constructia si intretinerea caii.

Ordinea de executie a lucrarilor va fi:

- se executa lucrarile de linii necesare amenajarii pasajului

- se amenajeaza cu dale de beton trecerea la nivel

- se monteaza indicatoarele rutiere si parapetele metalice directionale pe rampele de acces
la pasaj

Utilitati

Dealungul drumului s-au interceptat urmatoarele retele de utilitati care nu necesita relocari /

protejari dupa cum urmeaza:

- Retea de distributie energie electrica de joasa tensiune

- Retea de distributie energie electrica de medie tensiune

Dealungul drumului s-a interceptat reteaua de distributie energie electrica de joasa tensiune care
necesita lucrari de interventie constand in relocarea a 38 bucati stalpi de pe platforma drumului.
Relocarea se va face in baza unui studiu de solutie, cu proiect intocmit de o firma atestata A.N.R.E.

b) justificarea necesitatii proiectului
In urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ci starea de viabilitate existentd este total
necorespunzatoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale suprafetei de
rulare si ale complexului rutier, frecvente si pesuprafete extinse, cu o imbracdminte rutierd
neconforma cerintelor actuale de securitate si confort (cu starea tehnica a Tmbracamintei rutiere
afectata de conditiile climaterice, cu generarea de praf si noroi ca urmare a circulatiei rutiere, cu
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viteze de circulatie reduse, etc.) si cu infiltrarea apelor din precipitatii Tn corpul drumului

(imbracaminte rutiera care permite infiltrarea apelor in corpul drumului, dispozitive de colectare si
evacuare a apelor de suprafata care fie lipsesc, fie sunt stare tehnica necorespunzitoare, cu apele

care pot stagna 1n zona constructiilor etc.).

C) valoarea investitiei
20,709,687.41 lei (inclusive TVA)

d) perioada de implementare propusa

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este 14 luni din care: proiectare 4

luni, executie 10 luni.

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)
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) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului

(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).
Se prezintd elementele specifice caracteristice proiectului propus:

- profilul si capacitatile de productie
Profilul activitatii este cel de constructii rutiere, nu se pune problema capacitatii de

productie ci a cantitatii de realizat, respectiv modernizarea drumurilor.
descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz)

Organizarea de santier se va realiza in exteriorul ariei protejate pe un amplasament pus la

dispozitie de catre beneficiar.
- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,

produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu este cazul.
- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora
Materiile prime utilizate pe parcursul desfasurarii lucrdrilor sunt agregatele naturale,
betoane, betoane asfaltice, etc. Combustibilul utilizat in procesele tehnologice este motorina. Modul

de asigurare al acestora este permanent, pe toatd durata de executie.
racordarea la retelele utilitare existente Tn zona

Nu este cazul.
- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei
Lucrari de refacere a amplasamentului nu sunt necesare, toate lucrdrile vizeaza

modernizarea unui drum existent.
cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
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Prin proiect se realizeazd modernizarea drumului existent.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare
in etapa de constructie a drumului se vor folosi urmitoarele tipuri de materiale, specifice

acestei activitati: balast, piatra sparta, beton, betoane asfaltice etc.

- metode folosite in constructie/demolare
Executia se va face conform legislatiei Tn vigoare, respectand autorizatia de construire ce

urmeaza a se obtine, folosind metode clasice din constructiile de drumuri, respectiv: lucrari de
terasamente, asternerea diferitelor materiale, compactarea acestora, etc. Materialele vor fi aduse
pentru punerea in operd cu mijloace auto din statii de sortare.

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere
si folosire ulterioara
Investitorul, va urmari Impreuna cu dirigintele de santier respectarea intocmai a prevederilor

din autorizatia de construire.

Odata cu elaborarea proiectul tehnic se vor elabora si "Programul de control pe santier",
"Program pentru urmdrirea in timp a lucrdrilor" §i din care rezultd lucrarile necesare pentru
mentinerea la acelasi standard de functionare a drumului. Acestea sunt lucrari care nu afecteaza
negativ mediul inconjurdtor, iar prin realizarea lor se mentine la acelasi standard lucrarea.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Nu este cazul.

- detalii privind alternativele care au fost luate Tn considerare
Pentru realizarea investitiei au fost considerate 2 variante in ceea ce priveste alcatuirea

sistemului rutier; o variantd — cea propusa — cu structura rutierd supld si una cu structura rutiera
rigida.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului
de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Nu este cazul.

- alte autorizatii cerute pentru proiect.

Titularul proiectului va obtine avizele si acordurile solicitate prin certificatul de urbanism.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului
Nu este cazul.
- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului
Nu este cazul.
- cdinoi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz
Nu este cazul.
- metode folosite in demolare
Nu este cazul.
- detalii privind alternativele care au fost luate Tn considerare
Nu este cazul.
- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor)
- Nu este cazul.

V. Descrierea amplasdrii proiectului:

- distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare
Nu este cazul.

- localizarea amplasamentului Tn raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizatd, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta
Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri

-10 -



arheologice ca zone de interes national, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare
Nu este cazul.
- harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:
- folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia
Terenul pe amplasament are folosinta actuala si planificata — Dr drum, iar zonele adiacente
acestuia sunt terenuri arabile, zone rezidentiale cu constructii, curti si gradini.

DJ768A extravilan Soimi

Vedere pod rutier peste Crisul Negru (mal sting)

DJ768AexlraVIIan Suplacu deTlnw DJ768A intravilan Suplacu deTinca
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- politici de zonare si de folosire a terenului
Terenul pe amplasament nu 1si va schimba folosinta.
- arealele sensibile
Tronsonul Soimi — Sanicolau de Beius este situat la limita ariei naturale protejate Sit Natura
2000 ROSCI 0061 Defileul Crisul Negru.
Un tronson din localitatea Sanicolau de Beius este situat la limita ROSCI 0049 Crisul
Negru.
- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de
vector 1n format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970

Stalp partea stanga | Culee stanga pod Culee dreapta pod Stalp partea dreapta
la inceputul peste Crisul Negru | peste Crisul Negru | la sfarsitul
tronsonului Soimi tronsonului Capalna

X: | 280164.2880 279619.4875 279567.6299 278521.1000

Y: | 580210.9420 580777.4517 580868.0039 585910.3220

Z: | 153.8600 146.4249 146.4103 155.0600

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luatd in considerare
Amplasamentul drumului proiectat este peste drumul existent nemodernizat. Nu s-au
considerat alte variante de amplasament pentru a evita exproprierile.

V1. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, n
limita informatiilor disponibile:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a) protectia calitatii apelor:

Lucrarile care se executa in cadrul proiectului sunt lucrdri uzuale de constructii (excavatii,
umpluturi, constructii din beton §i metalice, montaj utilaje si echipamente, lucrari pentru retele
subterane, manipularea materialelor de constructie, traficul obisnuit de santier, organizarile de
santier).

- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
Perioada de executie:
Sursele potentiale de impurificare a apelor/solului in perioada de executie pot fi pentru:
Organizarea de santier si baze de productie

- Surse punctiforme (stationare)

- Surse difuze de poluare.

Din categoria surselor punctiforme, fac parte evacudrile fecaloid menajere aferente bazelor
de productie.

In conditiile in care evacuarea se realizeaza la un sistem de canalizare sau prin sisteme
proprii controlate aceastd poluare va fi nesemnificativa.

Sursele difuze de poluare sunt constituite din:

- poluari rezultate in urma spalarii agregatelor, utilajelor de constructie sau a altor
substante de catre apele din precipitatii;

- depozitarea necorespunzatoare a substantelor chimice si periculoase;

- pierderile accidentale de materiale, combustibili si uleiuri de la masinile si utilajele
din santier sau rezervoarele de combustibil;

- se pot produce poluari locale in cazul manevrarii gresite in alimentarea cu
combustibil a rezervorului de stocare sau a celor pentru extragerea combustibilului
depozitat. Alimentarea cu carburanti se va face la statiile de alimentare cu carburanti,
lar n cazul in care aceasta se va face 1n cadrul organizarii de santier, rezervoarele de
combustibil vor fi amplasate in conditii de siguranta conform legislatiei in vigoare;
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- traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanti gazosi (NOx, CO, SO2,
compusi organici volatili, particule in suspensie, PM10 etc.). In acelasi timp, vor
rezulta particule din frecarea dintre suprafata drumului si a rotilor vehiculelor.

- executarea lucrarilor, inclusiv traversarea cursurilor de apa

- scurgeri de hidrocarburi ca urmare a neintretinerii utilajelor - functionarea utilajelor
constituie o sursa potentiala de poluanti, in special de reziduuri de produse petroliere
(motorina, uleiuri etc.). Aceastd situatie apare 1n cazul starii tehnice imperfecte a
utilajului sau a exploatarii sale necorespunzatoare;

- pierderile de materiale de constructii (in special mortar sau lapte de ciment), care pot
conduce la cresterea alcalinitatii apei;

- manevrarea necorespunzatoare a substantelor chimice si periculoase si a
combustibilului la alimentarea utilajelor;

- depozitarea necorespunzatoare a deseurilor.

Din tehnologia utilizata nu rezulta ape uzate.

Modul de evacuare a apelor uzate menajere din timpul executiei lucrarilor va fi asigurat de
catre antreprenor cu respectarea cerintelor legale, prin surse proprii sau locale, incluse in
organizarea de santier.

Se considerd ca activitatea de santier organizatd corespunzator, poate evita riscurile
utilizare a apei.

Se estimeaza ca regimul de curgere si nivelul hidrostatic al apelor subterane nu se va
modifica iar execufia lucrdrilor nu va aduce modificari ale calitatii retelei hidrografice
naturale/apelor subterane
Perioada de exploatare:

Poluarea apelor de suprafata poate proveni din evacuarea apelor pluviale provenite de pe
carosabil poluate cu compusi chimici generati prin accidentele de circulatie in care sunt implicate
cisterne ce transporta substante periculoase.

Debitul si natura substantelor poluante provenite din accidente de circulatie, poluanti
potentiali ai apelor de suprafata si subterane, nu pot fi estimate la acest moment al proiectului.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

In perioada de executie se impun urmétoarele masuri destinate prevenirii si controlului poluarii:

- daca este cazul, carburantii se vor depozita in rezervoare etanse pe platforme special
amenajate;

- intretinerea echipamentelor de transport i constructie;

- intretinerea utilajelor se va face in locuri special amenajate;

- materialele sensibile la actiunea apei se vor depozita in spatii inchise;

- manipularea materialelor se va face in asa fel incét sd se evite antrenarea acestora de catre
apele pluviale;

- toate deseurile lichide vor fi colectate si evacuate prin intermediul firmelor autorizate;

- se va tine evidenta tuturor tipurilor de deseuri generate in conformitate cu legislatia in
vigoare.

- eliminarea apelor uzate menajere de la organizarile de santier, birouri si laboratoare, poate fi
facuta prin:

- statii de epurare mecano - biologice;

- bazine septice vidanjabile;

- racordare la reteaua de canalizare existenta a unei localitati din vecinatate;

- amplasarea de toalete ecologice pentru angajati.

- apele pluviale din zona de stocare a combustibililor, a parcarilor utilajelor si mijloacelor de
transport se vor colecta prin santuri perimetrale/de garda si vor fi preepurate in decantoare si
separatoare de produse petroliere;

- utilizarea unor echipamente si echipamente de constructie dotate cu motoare mai pugin
poluante;
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- manevrarea §i transportul materiilor prime si materialelor din excavatii, depozitarea
temporara a stratului de sol vegetal decopertat numai in locurile special destinate in conditii
adecvate;

- prevenirea proceselor de eroziune a solurilor in timpul exploatarii drumului prin intarirea si
reabilitarea la timp a structurii acestuia;

- limitarea suprafetelor de teren ocupate temporar se permanent.
in perioada de exploatare se impun urmitoarele masuri si anume:

- utilizarea unor produse anti-inghet mai putin poluante;

Aceste masuri si lucrari se considera suficiente pentru preepurarea apelor colectate in

vederea evacuarii lor in apele de suprafata sau pe terenurile adiacente (apele preepurate vor respecta
prevederile NTPA 001/2005.

b) protectia acrului:

In timpul realizirii proiectului, posibilele surse de poluare ale aerului sunt reprezentate de
praful rezultat din cauza utilajelor auto folosite la modernizarea drumurilor cat si gazele de
esapament rezultate de la aceste utilaje.

Lucrarea proiectata nu constituie o sursa semnificativa de poluare a atmosferei. Praful care
poate sa apara in timpul executiei se poate stopa prin intretinerea corespunzatoare a santierului si
prin udarea permanenta a straturilor de balast si piatra sparta, udare care este necesara inclusiv la
compactarea acestora. Cele mai importante noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapament de
la masini si utilaje. Acestea sunt verificate periodic prin unitati de service auto, fiind admise in
circulatie doar cele corespunzatoare normelor in vigoare.

- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

Perioada de executie :

Emisiile atmosferice din timpul desfasurarii lucrarilor sunt asociate in principal cu:

- functionarea utilajelor de constructie ce poate aduce la cresterea nivelului de pulberi in
suspensie in aerul atmosferic, dar si a concentratiillor de gaze de esapament de la
functionarea utilajelor si mijloacelor auto;

- manipularea unor materiale;

- transportul materialelor de la statia de betoane si de la statia de preparare mixturi asfaltice cu
mijloace auto;

- transportul deseurilor s1 a componentelor necesare executiei lucrarilor cu mijloace auto;

- executia lucrarilor ce implica desfagurarea anumitor operatii cum ar fi:

-  migscarea pamantului (curdfarea terenului, excavarea solului, umpluturile) si
manevrarea agregatelor. Sursele aferente manevrarii agregatelor, precum i stocarii
acestora sunt surse joase, la nivelul solului sau in apropierea solului, deschise si
punctuale. Sursele aferente stocarii agregatelor sunt surse de suprafatd, deschise, in
apropierea solului;

- constructia sistemului de drum, poduri, viaducte, pasaje, drenari ale apei pluviale;

- asternerea asfaltului pe carosabil;

- demolari cladiri existente.

Principalele faze de activitate care se constituie in surse de emisie a prafului in atmosfera

sunt:
- sapaturile, excavatiile;
- umpluturile;
- forarile;
- realizarea sistemului rutier (punerea in operd a balastului si a mixturilor asfaltice);
- realizarea celorlalte lucrari: poduri, podete, viaducte, aparari de mal etc.

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursd de emisii de praf, iar pe de alta parte,
sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atat
in motoarele utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite.

Emisiile de praf variaza adesea Tn mod substantial de la o zi la alta, in functie de nivelul
activitatii, de operatiile specifice si de condiiile meteorologice dominante.
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Executia lucrarilor proiectate reprezintd o sursa de poluare liniard, la sol si intermitentd de
emisie.
in perioada de executie in amplasamentul lucririlor este posibil si existe depdsiri ale
concentratiilor de pulberi in suspensie pe scurte intervale de timp in zona de lucru si zona adiacenta
acesteia, concentratiile putand fi mentinute sub control prin implementarea unor masuri de reducere
a emisiilor de particule si utilizarea unor utilaje moderne.
Se apreciaza ca poluarea specifica activitatilor de:
- alimentare/utilizare cu carburanti,
- intretinere si reparatii utilaje
Este redusa si poate fi neglijata.
Pentru zonele limitrofe arealului analizat, se estimeaza ca valorile concentratiilor de poluanti
nu vor depasi limitele impuse privind calitatea aerului atmosferic.
Perioada de exploatare :
Dupa darea in folosinta a lucrarilor, sursele potentiale de poluare pentru factorul de mediu
aer sunt eliminate.
- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

In perioada de executie se impun urmétoarele masuri destinate prevenirii si controlului poludrii:

- utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic privind nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii de gaze de esapament si vor fi puse in functiune numai
dupa remedierea eventualelor defectiuni;

- procesele tehnologice care produc mult praf — manevrarea materialelor si functionarea
utilajelor - vor fi reduse in perioada cu vant puternic;

- aspersarea periodica cu apa in timpul transportului a materialului excavat;

- controlul asternerii straturilor de asfalt.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in perioada de
executie in amplasamentul analizat sunt surse libere, deschise si in acest caz nu se pot folosi
instalatii de captare - epurare - evacuare a poluantilor.

Masuri de diminuare a emisiilor de poluanti in executarea operatiilor de demolare

- deseurile rezultate din demolari se vor depozita direct in containere; este interzisa
depozitarea lor, chiar si temporara, pe sol;

- folosirea de materiale speciale pentru acoperirea cladirilor in curs de demolare, a
imprejmuirilor, a altor obiective de demolat;

- indepartarea materialelor periculoase inainte de demolare, inclusiv azbest si respectarea
Planului de Eliminare a Deseurilor avizat;

- nu se vor mentine in santier materiale periculoase, acestea fiind indepartate odatd cu
producerea lor.

- utilizarea materialelor cu potential explosiv - daca este cazul - se va face exclusiv cu
respectarea legislatiei specifice.

C) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si vibratii vor fi maginile si utilajele utilizate pentru modernizarea
drumurilor si circulatia mijloacelor de transport dupa finalizarea acestora.

Sursele de zgomot specifice care se manifesta in timpul executiei lucrarii vor disparea odata
cu inchiderea santierului. De asemenea, prin refacerea carosabilului cu imbracaminti asfaltice,
zgomotul produs de circulatie, prin imbunédtatirea planeitatii drumurilor, se va diminua considerabil.

- sursele de zgomot si de vibratii
Perioada de executie :

Prin executarea lucrarilor se va genera zgomot si vibratii prin activitatile propriu-zise
(inclusiv manipularea materialelor de constructii utilizate) si prin transportul materialelor, care se va
suprapune peste fondul existent. Constructia implica folosirea utilajelor de masa mare, care, prin
deplasarile lor, provoaca zgomot si vibratii.

In perioada de executie a lucrarilor, zgomotul va fi produs de:

- utilajele de constructie folosite in acest scop;
- vehiculele grele de transport materiale.
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Operatiile de executare terasamente si fundatii aduc un aport important in modificarea
nivelului de zgomot din zona frontului de lucru prin:
- sapaturi cu excavatorul;
- nivelare si transport cu autogrederul si buldozerul;
- incarcare/transport cu incarcatorul frontal;
- forare de coloane in terenuri naturale de fundare;
- vibroinfigerea palplanselor;
- compactarea pamanturilor cu role compactoare.
Operatiile de procesare a materialelor pentru punere in opera pe santier:
- Procesare betoane:
- transport si pompare beton;
- vibrare beton.
- Asternere mixturi asfaltice:
- transport;
- repartizare cu repartizorul;
- compactare cu compactorul sau cu rulouri compactoare vibratoare.

In camp deschis apropiat, zgomotul este produs de utilajele de constructie si foarte rar de un
utilaj izolat. Nivelul de zgomot in acest caz este influentat de mediul de propagare, respectiv de
existenta unor obstacole naturale sau artificiale intre surse (utilajele de constructie) si punctele de
masurare.

In aceast situatie, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante cuprinse intre cativa metri si
cateva zeci de metri fata de sursa.

Caracterizarea, din punct de vedere acustic, a utilajelor:

Nr. Tip utilaj Presiunea acustica | Nivel de zgomot la 40 m
crt. maxima Lw(dBA) de sursa (dB)

1. Buldozer 115 78

2. Excavator 117 80

3. Incarcitor frontal 112 75

6. Compactor 115 80

7. Screpere 110 72

8. Basculanta 107 70

9. Compresor 90 68

In functie de incircatura, viteza si starea tehnicd, vehiculele grele genereaza niveluri de
presiune sonora de 85 - 90 dB(A) la marginea drumului si, in functie de structura terenului in zona
si de tipul constructiilor, genereaza vibratii importante ale acestora.

Perioada de exploatare :

Avand in vedere amplasamentul lucrarii, se estimeaza valori ale nivelului acustic echivalent
sub valorile limita stabilite de normativele in vigoare pentru perioada de exploatare, conform STAS
10009/88.

Sursele de zgomot si vibratii, identificate in faza de exploatare a obiectivului sunt
reprezentate de vehiculele de toate categoriile de greutate aflate in circulatie.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Pentru reducerea nivelului de zgomot in perioada de constructie a obiectivului proiectat

masurile ce se pot adopta sunt:

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat
mai mic;

- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie Intretinut periodic;

- lucrarile care trebuie sa se desfasoare la distante mai mici de 50 m de zonele cu locuinte in
apropierea frontului de lucru, se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00), iar daca
nivelul de zgomot va continua sa fie ridicat se vor utiliza pentru izolare panouri
fonoabsorbante;

- se vor folosi la maxim rutele de transport din afara localitatilor;

- in cazul in care nu este posibil ca traficul s fie in totalitate in afara localitatilor, se va limita
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viteza de deplasare a traficului greu in interiorul localitatilor la 40 km/h si se va organiza
traficul de santier in vederea limitarii frecventei de traversare a zonelor rezidentiale;

- se interzice traversarea ariilor naturale protejate, de catre mijloacele de transport grele, pe
alte drumuri decét cele publice.

d) protectia impotriva radiatiilor:
Tn cadrul procesului tehnologic nu se folosesc materii si materiale ce produc radiatii.
De asemenea nu se vor depozita sau manipula produse care sd genereze instantaneu radiatii
sau care sa aiba impact negativ asupra omului sau mediului inconjurator.
Realizarea si exploatarea obiectivului proiectat nu va implica utilizarea de surse de radiatii.
- sursele de radiatii
Nu este cazul.

- amenajarile si dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

e) protectia solului si a subsolului:
Ansamblul proiectat nu afecteaza negativ solul si subsolul din zona drumurilor, ci
dimpotriva, are efect de stabilizare si de protectie a terasamentelor
Pe parcursul desfasurarii lucrarilor de executie a drumului, organizarea de santier va fi
realizata de executant pe un teren pus la dispozitie de catre beneficiar in afara zonelor protejate,
pentru evitarea agresarii echilibrului natural.
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime
Perioada de executie :
Sursele potentiale de poluare a solului si subsolului pot fi datorate:
- depozitarii necontrolate a deseurilor;
- depozitarii necontrolate a materiilor si materialelor de constructie;
- scurgerii accidentale de produse petroliere, carburanti si lubrifianti necesari alimentarii
utilajelor si vehiculelor pentru transportul materialelor;
- murdariei de pe suprafetele utilajelor prost intretinute (unsori, uleiuri, praf, noroi) care poate
sa patrunda direct in sol sau poate fi antrenatd de apele din precipitatii;
- manevrarii necorespunzatoare a substantelor chimice si periculoase;
- manevrarii necorespunzdtoare a combustibilului la alimentarea utilajelor;
- poluarii accidentale cu hidrocarburi ca urmare a neintretinerii utilajelor.
Poluantii emisi in timpul perioadei de executie se pot regasi, in majoritatea lor, in solurile
din vecinatatea fronturilor de lucru si a zonelor in care se desfasoara activitatea de constructie.
Potentiala poluarea se va manifesta pe o perioada limitata de timp (pe durata lucrarilor de
executie) si spatial pe o arie restransa.
Perioada de exploatare
Tn perioada de exploatare nu exista sursele potentiale de poluare a solului.
- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului
Pentru protejarea solului si subsolului se vor lua urmatoarele masuri:
- pentru asigurarea scurgerea apelor, se interzice, depozitarea de materiale de orice fel pe
malurile sau 1n albia cursului de apa in timpul executiei subtraversarilor;
- pentru a nu degrada zonele invecinate amplasamentului, staionarea utilajelor, efectuarea de
reparatii si alimentari cu combustibil se va face numai in incinta organizarii de santier;
- pastrarea/depozitarea si reutilizarea stratului vegetal numai in locurile special destinate si in
conditii adecvate;
- limitarea suprafetelor de teren ocupate temporar sau permanent;
- utilizarea unor echipamente si echipamente de constructie dotate cu motoare mai pufin
poluante;
- la finalizarea lucrarilor vor fi indepartate, resturilor de constructii i materiale de constructie.
Zona de constructie va fi curatata si toate materialele si deseurile rezultate vor fi evacuate in
conformitate cu clauzele specificate in comenzile de materiale. Locurile si conditiile de depozitare
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pentru deseurile de constructii vor fi aprobate de autoritatea locala.
Alte masuri de prevenire/reducere/controlul poluarii:
- controlul si curatarea zilnica a zonei de constructie;
- furnizarea de servicii corespunzatoare de eliminare a deseurilor conform Legii nr. 211/2011;
- respectarea de catre soferii vehiculelor de transport si utilajelor de constructii a rutelor de
transport prestabilite;
- buna intretinere a echipamentelor de transport si constructie;
- manevrarea §i transportul materiilor prime si materialelor din excavatii.
Prin solutiile tehnice adoptate si activitatea din santier organizatd cu respectarea cerintelor
de protectia mediului cuprinse in legislatia aplicabila se va mentine actuala calitate a solului.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Tronsonul Soimi — Sanicolau de Beius este situat la limita ariei naturale protejate Sit Natura
2000 ROSCI 0061 Defileul Crisul Negru.
Un tronson din localitatea Sanicolau de Beius este situat la limita ROSCI 0049 Crisul
Negru.
Formularul Standard Natura 2000 este prezentat in anexa.
- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate
Pentru protejarea mediului s-au propus urmatoarele masuri:
- gestionarea corespunzatoare a eventualelor deseuri rezultate in urma executiei;
- monitorizarea acumularilor temporare si permanente de apa din sit

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice §i de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional si altele
Drumul judetean proiectat traverseaza urmatoarele asezdari umane:

- Comuna Soimi: Soimi, Sanicolau de Beius

- Comuna Capalna: Suplacu de Tinca, Capalna

Conform Listei monumentelor istorice din judetul Bihor, pe raza celor doud comune
traversate de drumul studiat se afla urmatoarele edificii:
- Ruinele ansamblului monastic de la Soimi — cod LMI BH-1-s-B-01016 situate pe
”Dealul Cristor” Tn sat Soimi, com. Soimi.
- Ruinele ansamblului monastic de la Sanicolau de Beius — cod LMI BH-I-s-A-01004
situate pe ”Dealul Botocana” in sat Sanicolau de Beius, com. Soimi.
- Ruinele bisericii si resedintei familiei Borsa — cod LMI BH-I-s-B-01013 situate in
sat Suplacu de Tinca, com. Cépélna.
- Biserica de lemn “Sf. Nicolae” — cod LMI BH-I1I-m-B-01126 situata la nr. 123 sat
Céapalna, com. Capalna.
- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia agezarilor umane §i a obiectivelor protejate
si/sau de interes public
Scopul principal al lucrarii este cresterea gradului de confort al populatiei, prin aducerea
drumului la parametrii normali de exploatare. Protectia apelor de suprafatd si subterane, protectia
solului si subsolului. Toate acestea sunt obiective de protectie a publicului

Lucrdrile ce se vor executa nu prezintd elemente majore functionale sau de alta naturd care
ar putea prejudicia agezdrile umane.

Nu vor fi afectate zonele locuite.

Se estimeaza ca sursele de zgomot din perioada de executie a lucrarilor nu au frecventa si
intensitate majora.

In perioada de executie a proiectului pentru a nu fi produse perturbiri ale asezarilor umane
si a altor obiective de interes public sunt necesare masuri, precum:
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- realizarea lucrarilor esalonat, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat sa fie redusa
perioada de executie a lucrarilor pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative;

- optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport a materialelor,
astfel incat sa fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

- utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

- functionarea la parametrii optimi proiectafi a utilajelor tehnologice si mijloacelor de
transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

- asigurarea de puncte de curatare manuala sau mecanizata a pneurilor utilajelor tehnologice si
mijloacelor de transport;

- utilizarea echipamentelor de protectie individuala si a uniformelor de lucru adecvate fiecarui
Sezon;

- buna cooperare cu serviciile de medicina a muncii de resort;

- utilizarea carburantilor, echipamentelor de inaltd calitate in activitatile de transport si
constructie;

- controlul emisiilor;

- lucrarile care trebuie sa se desfasoare la distante mai mici de 50 m de zona cu locuinte, in
apropierea frontului de lucru se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00), iar daca
nivelul de zgomot va continua sa fie ridicat se vor utiliza pentru izolare panouri
fonoabsorbante;

- asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

- refacerea ecologica a zonelor afectate de organizarile de santier.

In perioada de exploatare a proiectului sunt necesare masuri care si asigure reducerea
riscurilor pentru sandtatea publicd din punct de vedere al zgomotului si vibratiilor, poluarii
atmosferice si accidentelor de circulatie, precum:

- monitorizarea calitatii aerului;

Lucrarile ce se vor executa nu prezinta elemente majore functionale sau de alta natura care
ar putea prejudicia agezdrile umane .

Se estimeaza ca sursele de zgomot din perioada de executie a lucrarilor nu au frecventa si
intensitate majord, iar pentru perioada de exploatare a investitiei valorile nivelului de zgomot in
zona vor fi similare celor din perioada actuala.

Lucrarile proiectate sunt benefice pentru asezarile umane, realizandu-se o reducere atat a
poluarii aerului cat si a zgomotului.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:
- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si
nationale privind deseurile), cantitifi de deseuri generate
Perioada de executie.

Principalele operatii din care rezulta deseuri in perioada de executie sunt reprezentate de
procesele tehnologice de executie a lucrarilor;

Datorita surselor mentionate mai sus, rezultd o serie de deseuri, care conform H.G. nr.
856/2002 privind ,,Evidenta gestiunii deseurilor §i pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase”, sunt codificate astfel:

- 17.05.04 pamant si material excavat;

- 01.04.08 deseuri de piatra si sparturi de piatra;

- 17.03.02 asfalturi, altele decat cele specificate la 17.03.01;

- 17.09.00 deseuri amestecate de materiale de constructie;

- 17.09.04 amestecuri de deseuri de la constructii si demolari (moloz);

- 17.01.07 amestec de beton si cdramizi (moloz);

- 16.01.17 metale feroase;

- 17.04.11 cabluri electrice;

- 15.01.10* ambalaje care contin reziduuri sau sunt contaminate cu substante periculoase;

- 17.01.01 beton rezultat din demolare constructii.
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Cod Tip deseu Cine / ce a | Modul de colectare / Observatii

deseu generat deseul | evacuare

20.03.01 | Menajer sau | Personalul Colectarea in | Evidenta gestiunii

20.01.01 | asimilabil angajat containere tip pubele, | deseurilor se va tine
(inclusiv resturi eliminarea la rampa de | conform H.G. nr. 856/2002
de la prepararea gunoi prin intermediul
hranei) firmelor  specializate

pe baza de contract

20.01.01 | Deseu de hartie | Activitati  de | Colectate si | Evidenta gestiunii

si carton birou valorificate deseurilor se va tine
conform H.G. nr. 856/2002

17.04.07 | Deseuri Din activitatile | Colectate temporar in | Evidenta gestiunii

metalice curente de | incinta deseurilor se va tine
santier santierului,valorificate | conform H.G. nr. 856/2002
integral

13.02 Uleiuri uzate Schimbul  de | Vor fi colectate 1in | Schimbul de ulei se va face

ulei la utilaje si | recipiente inchise, | in locuri special amenajate.
autovehicule etichetate, depozitate | Se vor pastra evidentele de
intr-o incintd inchisd. | miscare a  materialelor
Predate/valorificate periculoase
catre  punctele de
colectare

17.09.00 | Deseuri de | Materialele Din punct de vedere al | Respectaind normele  si
materiale de | necorespunza- | potentialului normativele Tn  vigoare
constructie toare din punct | contaminat, aceste deseuri pot fi reduse

de vedere | aceste  deseuri nu | substantial.
calitativ ridica probleme
deosebite.

16.06 Deseuri de | Activitdti  de | Deseuri cu potential | Aceste deseuri vor fi
baterii si | intretinere  a | toxic ridicat, vor fi | predate obligatoriu
acumulatori utilajelor si | depozitate in conditii | unitatilor specializate

autovehiculelor | de siguranta pastrandu-se evidenta lor,
conform H.G. nr.
1132/2008
16.01.03 | Anvelope uzate | Activititi de | Vor fi depozitate in | Predarea acestor deseuri se
intretinere  a | locuri special | va face catre o firma
utilajelor si | amenajate specializata, pastrandu-se
autovehiculelor evidenta lor, conform H.G.
nr.170/2004

13.05.02 | Namol colectat | Namoluri Aceste deseuri vor fi | Trebuie prevenita
din decantoare, | organice  din | transportate cu vidanja | deversarea accidentala a
sau din WC- | fosele in locuri stabilite de | acestor deseuri in cursurile
urile ecologice | grupurilor comun acord cu | de apa sau pe suprafete de

sociale, sau | autoritatile de mediu | teren
WC-uri
ecologice

15.01.01 | Deseuri Deseuri din | Se vor depozita si

15.01.02 | imbraca-minte | activitati elimina in conditii de

15.01.03 | de protectie curente siguranta

15.01.10

Perioada de exploatare

O alta sursa de deseuri va fi reprezentata de operatiile de intretinere, reparatii si salubrizare
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periodica rezultdnd urmatoarele tipuri de deseuri:

- deseuri specifice transportului rutier;

- deseuri de la activitatile si reparatiile podului si drumului;

- deseuri menajere;

- deseuri colectate din decantoare/separatoare si din santurile colectoare - asimilabil

namolului provenit din epurarea apelor uzate.
- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Gestionarea deseurilor se refera la depozitarea temporara, reutilizarea, colectarea,
transportul, tratarea, reciclarea si eliminarea deseurilor, principalul scop fiind economisirea materiei
prime prin reutilizarea deseurilor reciclabile, contribuind astfel la reducerea presiunii asupra
resurselor naturale.

Activitatile desfasurate trebuie sa tina cont intotdeauna de o ierarhie a optiunilor de
gestionare a deseurilor. Prima optiune este prevenirea producerii de deseuri, prin alegerea celor mai
bune tehnologii. Daca evitarea producerii de deseuri nu este intotdeauna posibila, atunci trebuie
minimizata cantitatea de deseuri generata prin reutilizare, reciclare si valorificare energetica. Etapa
de eliminare a deseurilor trebuie aplicata numai dupa ce au fost folosite la maxim toate celelalte
mijloace, in mod responsabil astfel incat sa nu produca efecte negative asupra mediului.

- planul de gestionare a deseurilor

Perioada de executie

Antreprenorul are obligatia, conform prevederilor Legii privind regimul deseurilor nr.
211/2011 si H.G. nr. 856/2002 sa realizeze o evidentd lunard a gestiunii deseurilor, respectiv
producerii, stocarii provizorii, tratarii si transportului, reciclarii si depozitarii definitive a deseurilor.

In conformitate cu legea 211/2011 titularul de activitate (anteprenorul) are urmitoarele
obligatii :

- sa desemneze o persoand din randul angajatilor proprii care sid urmareasca si sa asigure
indeplinirea obligatiilor prevazute de prezenta lege sau sd delege aceastd obligatie unei terte
persoane;

- colectarea selectivd in containere inscriptionate functie de tipul deseului generat, pentru
urmatoarelor tipuri de deseuri: hartie, metal, plastic si sticla.

- Tmprejmuirea tuturor spatiilor de depozitare;

- deseurile colectate se vor elimina periodic prin grija antreprenorului angajand firme specializate
pentru valorificarea dupa caz a acestora sau transportarea lor la un depozit ecologic de deseuri;

- inventarierea tipurilor si cantitatilor de deseuri ce vor fi produse, inclusiv clasa de periculozitate
a acestora;

- 1dentificarea masurilor privind reducerea generarii deseurilor si valorificarii pe tipuri de deseu;

- amenajarea spatiilor speciale destinate depozitarii temporare - platforme betonate cu sant
perimetral de garda pentru colectare ape pluviale;

- depozitarea deseurilor periculoase in containere marcate/inscriptionate i preluarea lor periodica
de catre firme specializate;

- se va acorda o atentie deosebitd depozitarii stratului de pamant vegetal, depozitarea facandu-se
in apropierea frontului lucru in vederea reutilizarii;

- interzicerea incinerarii oricaror tipuri de deseuri,

- repararea/verificarea utilajelor precum si schimbarea uleiului sd se faca in societati specializate;

- anvelopele uzate si deseurile metalice ce pot rezulta din reparatiile la echipamentele de lucru,
vor fi colectate selectiv si eliminate de pe amplasament prin societati autorizate;

- bateriile vor fi recuperate si duse la filialele Petrom.

Apele pluviale colectate de-a lungul drumului sunt principala sursa de poluare in perioada
de exploatare si intretinere.

Poluarea apelor de suprafata poate proveni din:

- emisiile generate de vehiculele ce circula pe drum,;

- evacuarea apelor pluviale, provenite de pe carosabil, poluate cu compusi chimici generati prin
accidentele de circulatie 1n care sunt implicate cisterne ce transporta substante periculoase, fara
ca acestea sa fie preepurare in prealabil.
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Debitul si natura substantelor poluante, provenite din accidente de circulatie, poluanti
potentiali ai apelor de suprafata si subterane, nu pot fi estimate la acest moment al proiectului.

La finalizarea lucrarilor de constructie conform H.G. nr. 766/1977 pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii se vor lua urmatoarele masuri:

- se vor evacua toate constructiile provizorii si facilitatile necesare antreprenorului in santier;

- deseurile rezultate din activitatea de santier vor fi evacuate in totalitate prin intermediul firmelor
autorizate;

- utilizarea deseurilor de materiale brute pentru umpluturi.

Deseurile de ambalaje (15.01) vor fi colectate selectiv si valorificate prin centre specializate.

Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija antreprenorului.

Ambalajele care contin reziduuri sau sunt contaminate cu substante periculoase vor fi
gestionate in conformitate cu cerintele legale si anume:

- stocare provizorie: pe platforme betonate;

- valorificare prin returnare la furnizori dupa ce au fost curatate ,,picatura cu picatura”;

- eliminare prin societati specializate in colectare/valorificare/eliminare;

- transport cu mijloace de transport ale societatilor specializate.

Eventualele reziduuri - uleiuri arse - provenite din intretinerea utilajelor au un regim special
de colectare, conform H.G. nr. 235/2007, inclus n sistemul de organizare al echipelor de service
specializate Tn acest scop - se elimina prin terfi.

Deseurile rezultate in urma executarii constructiilor (pod, podete, drum) sunt:

- deseuri rezultate din curdtarea/pregatirea terenului - arbusti si radacini sunt deseuri
biodegradabile, cod: 20.02.01. Aceste “deseuri”, fiind biodegradabile, se pot folosi drept
compost pentru ingragaminte naturale;

- pamantul vegetal In exces (ce nu va fi refolosit la lucrare) nu poate fi considerat deseu si va fi
imprastiat/depus 1n zonele cu baltiri frecvente, cantitatea estimatd fiind de 616.089 m3.
Pamantul vegetal excavat va fi utilizat la inierbarea taluzelor cat si a altor platforme ce urmeaza
a fi amenajate.

- pamantul din sapaturd rezultat, va fi folosit in cadrul lucrarilor;

- beton (moloz) din demolari, cod 17.09.04 , se va transporta la un depozit de deseuri inerte
(nepericuloase) autorizat conform legislatiei in vigoare.

- namolul de la decantoare/separatoare (din organizarile de santier) va fi colectat prin vidanjare
periodicd pentru a evita deversarea necontrolatd pe terenurile adiacente si emisari, in
conformitate cu prevederile

Anteprenorul va intocmi un Plan de management al deseurilor ce va urmari:

- reducerea riscurilor pentru mediu si populatie si diminuarea cantitd{ii de deseuri generate;

- colectarea selectiva, reciclarea/valorificarea deseurilor si depozitarea acestora in conditii de
siguranta;

- colectarea selectivad a deseurilor sa se facd, in containere etichetate corespunzator si amplasate
pe platforme special amenajate in interiorul organizarii de santier;

- catoate deseurile reciclabile sa fie valorificate;

- ca transportul deseurilor menajere si a deseurilor inerte sa se realizeze prin intermediul unei
firme specializate la cel mai apropiat depozit de deseuri inerte;

- depozitarea deseurile sa nu se faca In apropierea cursurilor de apa sau in apropierea ariilor
protejate;

- namolul provenit de la decantoare/separatoare din organizarea de santier sa fie colectat si
transportat prin intermediul unor firme specializate.

Perioada de exploatare.

In perioada de exploatare vor fi generate deseuri specifice, dar si deseuri menajere, ce vor fi
colectate si evacuate prin grija personalului de exploatare intr-un depozit ecologic.

Utilizarea 1n cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere a materialelor
necesare, de catre unitatile specializate in lucrari de intretinere si reparatii @ drumurilor, va genera o
serie de ambalaje cu potential toxic, ce vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupd caz,
in conformitate cu legislatia in vigoare.
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Responsabilitate pentru modul de gestionare a deseurilor este in sarcina beneficiarului.

I) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Toate materialele care se vor utiliza la realizarea structurilor rutiere la drumuri nu vor
contine materiale toxice si nu pericliteaza mediul inconjurator.

Investitorul va avea sarcina monitorizarii activitatii constructorului (prin dirigintele de
santier), sustinerii §i indrumarii acestuia, astfel incat sa fie respectate legile in vigoare si
avizele/acordurile/autorizatiile obtinute pentru obiectiv.

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse

Sunt considerate substante periculoase: combustibilii, vopselele, grundurile, solventii si
lubrifiantii, ce se vor utiliza, daca este cazul, in conformitate cu fisele tehnice de securitate/fraze de
risc.

Referitor la substantele toxice si periculoase, operatiunile de realizare a podului si drumului,
implica utilizarea unor materiale care pot fi considerate toxice si periculoase. Cele mai folosite
produse sunt:

- combustibil folosit pentru utilaje si vehicule de transport (motorina);
- benzina;

- lubrifianti (uleiuri, parafina);

- vopsele, diluant — folosite pentru lucrarile de marcaje;

- mixturi asfaltice.

- modul de gospodirire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.
Perioada de executie

Mixtura asfaltica nu se va prepara pe amplasament, ea se va prepara in instalatii specializate
si transportatd cu mijloace de transport specifice.

Carburanti si lubrifianti utilizati pentru functionarea vehiculelor si utilajelor implicate in
realizarea lucrdrilor nu se vor stoca pe amplasament. Alimentarea cu carburanti si
schimburile/completérile de uleiuri se vor efectua in unitati specializate.

Materialele folosite pentru marcaje vor fi aduse n recipienti etansi din care vor fi descarcate
in utilajele de lucru specifice. Ambalajele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor,
dupa caz.

Pot aparea unele probleme in timpul manevrdrii si utilizarii acestor materiale/produse din
partea constructorului. Personalul va fi instruit, sa respecte normele specifice ale lucrarilor, pentru a
asigura utilizarea acestor produse in conditii de siguranta.

Perioada de exploatare

Materialele folosite pentru marcaje vor fi depozitate In conditii de siguranta, iar dupd
folosire, ambalajele vor fi returnate producatorilor/furnizorilor.

O alta posibilitate de aparitie a substantelor toxice si periculoase ar putea fi determinatd de
producerea unor accidente de circulatie ale vehiculelor care transporta astfel de substante
periculoase.

In cazul producerii unor accidente si deversiri de substante pe platforma drumului aria
contaminata cu poluanti din cauza unui accident de circulatie, se va apela la firme specializare n
depoluari, si se vor anunta institutiile specializate.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.
Pentru realizarea lucrarilor se vor utiliza apd, agregate naturale de carierd si de balastiera la
prepararea betoanelor, mortarelor, pentru constructia straturilor sistemului rutier, zidurilor de
sprijin, podetelor, fundatiile stalpilor pentru semnalizarea rutiera.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:
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- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciald
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
sdlbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului
cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze
cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului
istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica
impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si
temporar, pozitiv si negativ);

Conform punct VI.A.

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Lucrérile proiectate, precum si impactul lor au un caracter local limitat la amplasamentul

acestora.

- magnitudinea i complexitatea impactului
Conform punct VIA.

- probabilitatea impactului;

Conform punct VIA.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului
Conform punct VILA.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
Conform punct VILA.

- natura transfrontalierd a impactului
Nu este cazul.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind
monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile
aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ
calitatea aerului In zona.

Conform prevederilor legislatiei de mediu 1n vigoare la nivel Comunitar §i National trebuie
luate masuri pentru managementul impactului potential asupra mediului si monitorizarea factorilor
de mediu, astfel incat sa se asigure de un minim impact asupra acestora.

Vor fi astfel asigurate conditiile de protejare a zonelor urbane afectate de activitatea de
constructie, dar si de activitafile de exploatare a obiectivului, precum si minimizarea pe cat posibil a
disconfortului creat de lucrari asupra populatiei din zona adiacenta proiectului.

De maxima importantd este protejarea cursurilor de apd, In concordantd cu toate conditiile
impuse de autoritatile competente din domeniul gospodaririi apelor.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 tulie 2012 privind controlul pericolelor de
accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de
abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat
pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).
Nu este cazul.
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B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Investitia se va finanta de la bugetul Consiliului Judetean Bihor.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:
- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Organizarea de santier se va realiza de catre executant. Executantul va fi stabilit Tn urma
unei licitatii publice.

Executantul stabilit va folosi propria baza ca si organizare de santier. Avand in vedere ca in
zona proiectului nu sunt terenuri libere de sarcini, executantul va aduce in santier doar utilajele si
materialele care se vor pune in opera pe parcursul programului de lucru din aceasi zi.

Utilajele si autovehiculele vor parasi santierul la terminarea programului de lucru si vor fi
parcate in propria baza a executantului.

In urmatoarele paragrafe va fi prezentata analiza instalatiilor temporare si a utilitatilor
temporare. Inainte de predare, toate aceste instalatii temporare vor fi eliminate de pe santier prin
grija antreprenorului.

Se vor organiza utilitatile prin racordarea la electricitate, apa, canalizare, etc de catre firme
specializate si numai cu avizul beneficiarului.

Dupa obtinerea autorizatiei de constructie si de organizarea a santierului se va anunta
inceperea lucrarilor la Inspectia de Stat in Constructii.

Montare panou

Numarul autorizatiei de constructie se trece pe un panou care se amplaseaza la vedere.

Pe acest panou cu dimensiune de 60 x 80 cm (cf Legii 50/1991) se afiseaza:

- denumirea constructiei conform autorizatiei de construire obtinute

- numele beneficiarului

- numele proiectantului

- numele antreprenorului / regie proprie

- numarul autorizatiei de constructie

- data eliberarii autorizatiei si cine a eliberat-o

- valabilitatea autorizatiei

- data inceperii constructiei

- data terminarii constructiei

Lucrarile de executie inclusiv cele pentru imprejmuire se vor desfasura numai in limitele
incintei si terenurilor detinute de beneficiar.

Gardul

Pe limita terenului se va monta un gard metalic, cu panouri pline pentru blocarea vizibilitatii
in si din Organizarea de Santier. Gardul este compus din stalpi din teava rotunda OL37 prinsa in
blocuri din beton simplu care lesteaza pe teren. Pentru a preveni rasturnarea accidentala a gardului
din cauza vantului, gardul va fi ancorat din 2 in 2 panouri de sol.

Accesul

Accesul in incinta Organizarii de Santier se va realiza astfel:

- poarta pentru vehiculele si utilajele care vor intra / iesi din incinta Organizarii de Santier;
accesul se va dimensiona la fata locului in functie de utilajele care vor stationa in incinta
pe timpul noptii. Se va tine cont de faptul ca pe timpul noptii vor stationa cel putin
urmatoarele:

- Cilindru compactor — 2 buc;
- Autograder — 1 buc;

- Buldo-excavator — 1 buc;

- Cisterna cu apa — 1 buc;

- poarta separata de acces pentru personal;

Planul de organizare de santier va cuprinde urmatoarele:

- Cabina poarta cu avizier,

- PSI (Punct de Prevenire si Stingere Incendiu);
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- Toalete ecologice;

- Vestiar,

- Birouri;

- Magazie;

- Tomberoane pentru gunoiul menajer;

- Containere deseuri;

- Platforma pentru depozitarea diverselor materiale;

- Platforma utilaje

Cabina de Poarta

Cabina de poarta pentru personalul de paza, se va amplasa in vecinatatea acceselor pentru
autovehicule si personal, pentru a se evita accesul neautorizat in incinta.

Punct de Prevenire si Stingere Incendiu

Normele de protectie contra incendiilor se stabilesc in functie de categoria de pericol de
incendiu a proceselor tehnologice, de gradul de rezistenta la foc al elementelor de constructie,
precum si de sarcina termicd a materialelor si substantelor combustibile utilizate, prelucrate,
manipulate sau depozitate, definite conform reglementarilor tehnice C3000 — 94.

Organizarea activitafii de prevenire §i stingere a incendiilor precum si a evacuarii
persoanelor si bunurilor in caz de incendiu vizeaza in principal :

- stabilirea in instructiunile de lucru a modului de operare precum si a regulilor, masurilor de
prevenire si stingere a incendiilor ce trebuiesc respectate in timpul executarii lucrarilor;

- stabilirea modului si a planului de depozitare a materialelor si bunurilor cu pericol de
incendiu sau explozie;

- dotarea locului de muncd cu mijloace de prevenire si stingere a incendiilor, necesare
conform normelor, amplasarea corespunzatoare a acestora si intretinerea lor in perfecta stare
de functionare;

- organizarea alarmadrii, alertdrii si a interventiei pentru stingerea incendiilor la locul de
muncad, precum si constituirea echipelor de interventie si a atributiilor concrete;

- organizarea evacudrii persoanelor si bunurilor in caz de incendiu precum s§i Intocmirea
planurilor de evacuare;

- intocmirea ipotezelor si a schemelor de interventie pentru stingerea incendiilor la instalatiile
cu pericol deosebit;

- marcarea cu inscriptii si indicatoare de securitate si expunerea materialelor de propaganda
impotriva incendiilor.

Inaintea inceperii procesului tehnologic, muncitorii trebuie si fie instruiti si respecte
regulile de paza impotriva incendiilor.

Pe timpul lucrului se vor respecta intocmai instructiunile tehnice privind tehnologiile de
lucru, precum si normele de prevenire a incendiilor.

La terminarea lucrului se va asigura :

- iIntreruperea iluminatului electric, cu exceptia celui de siguranta;

- evacuarea din incinta a deseurilor reziduurilor si a altor materiale combustibile ;

- Inlaturarea tuturor surselor cu foc deschis;

Este obligatorie marcarea cu indicatoare de securitate executate si montate conform
standardelor SRAS 297/1 si STAS 297/2;

Depozitarea subansamblelor §i a materialelor se va face in raport cu comportarea la foc a
acestora si cu conditia de a nu bloca céile de acces la apa si la mijloacele de stingere si spatiile de
siguranta.

Se interzice lucrul cu foc deschis la distante mai mici de 3m fata de elementele sau
materialele combustibile fara luarea masurilor de protectie specifice (izolare, umectare, ecranare,
etc.). Zilnic, dupa terminarea programului de lucru, zona se curata de resturile si deseurile rezultate.
Materialele si substantele combustibile se depoziteaza in locuri special amenajate, fara pericol de
producere a incendiilor.

Santierul trebuie sa fie echipat cu un post de incendiu, care cuprinde:

- galeti din tabla, vopsite in culoarea rosie, cu inscriptia « galeata de incendiu (2 buc.)

-27 -



- lopeti cu coada (2 buc.)
- topoare tarnacop cu coada (2 buc.)
- cangi cu coada (2 buc.)
- rangi de fier (2 buc.)
- scard imperechere din trei segmente (1 buc.)
- lada cu nisip de 0,5 mc (1 buc.)
- stingdtoare portabile (minim 1 buc cu praf si CO2 si minim 1 buc cu spuma)
Toalete ecologice
Avand in vedere ca pe perioada de executie numarul maxim de persoane care se vor afla in
cadrul organizarii de santier nu va depasi 12 persoane, se vor prevedea 2 toalete ecologice uscate,
amplasate la o distanta suficenta fata de zona de lucru din organizarea de santier, pentru a nu
constitui un disconfort.
Birou santier
In cadrul Organizarii de Santier se va amenaja un container de 6.00 x 3.00 m pentru discutii
cu caracter tehnic, planificare, organizare, in care se va afla in permanenta, Cartea Constructiei
actualizata, cu Procese Verbale pentru Lucrari ce devin Ascunse, Procese Verbale de Faze
Determinante, documente de calitate ale materialelor puse in opera, etc. Precum si un exemplar
complet din documentatia P.T.+D.E. cu viza de verificator cu Dispozitiile de Santier aferente emise
de catre proiectantul de specialitate cu viza de verificator, precum si 0 copie a Autorizatiei de
Construire.
Containerul va fi dotat cu scaune si birouri pentru discutii pe tema obiectivului de investitii;
Vestiar
Pentru vestiar se va prevedea un container similar celui pentru birouri, pentru personal, in
care se vor depozita de asemenea si echipamente de protectie: bocanci, manusi, ochelari de
protectie.
Magazie
Un container de 6.00 x 3.00 m se va compartimenta pentru depozitarea uneltelor si sculelor,
si a diverselor materiale de constructii marunte (consumabile).
In functie de necesitati in organizarea de santier se vor folosi macarale mobile pe pneuri,
pentru mutarea diverselor obiective din cadrul organizarii.
Tomberoane pentru gunoiul menajer
In apropierea toaletelor ecologice se vor amplasa 4 pubele pentru gunoi menajer, pe
categorii de materiale: plastic/carton, hartie, sticla, metal.
Containere deseuri
In cadrul organizarii de santier se va amplasa un container pentru colectarea deseurilor
rezultate din timpul lucrarilor de executie ale obiectivului.
Evacuarea deseurilor si a gunoiului menajer se va realiza in regie proprie, sau printr-o
societate de profil care va depozita materialele colectate la 0 groapa de gunoi autorizata.
Alimentarea cu apa potabila
Alimentarea cu apa potabila se va face de la reteaua publica, prin intermediul unui
bransament.
Evacuarea apelor uzate
Evacuarea apelor uzate se face prin intermediul unei retele noi. Acestea vor fi colectate de o
statie de epurare si apoi deversate in reteaua de canalizare publica.
Alimentarea cu energie electrica
Alimentarea cu energie electrica se face prin bransament la reteaua publica.
Curatenia in Organizarea de Santier
In vederea asigurarii unui flux normal al lucrarilor, antreprenorul general al lucrarii va
asigura ordinea si curatenia atat in incinta Organizarii de Santier cat si in zona lucrarilor.
Se va acorda o atentia deosebita asupra tinerii sub control a factorilor de poluare.
La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare se santier, materialele,
molozul; resturile ramase vor fi transportate si depozitate in locuri dinainte stabilite sau in locurile
indicate de beneficiar, iar terenul se va adduce la starea initiala.
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- localizarea organizarii de santier

Executantul stabilit va folosi propria baza ca si organizare de santier. Avand in vedere ca in
zona proiectului nu sunt terenuri libere de sarcini, executantul va aduce in santier doar utilajele si
materialele care se vor pune in opera pe parcursul programului de lucru din aceasi zi.

Utilajele si autovehiculele vor parasi santierul la terminarea programului de lucru si vor fi
parcate in propria baza a executantului.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Nu este cazul.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier

Nu este cazul.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti n mediu

Nu se vor depozita combustibili in santier, alimentarea facandu-se zilnic in propria baza a
executantului sau in statiile de alimentare cu carburant existente in zona. Intretinerea utilajelor se va
face in propria baza a executantului.

Pentru a controla emisiile de pulberi (praf) executantul va asigura stropirea cu apa a cailor
de acces in santier si a strazilor modernizate prin proiect. Ca si protectie impotriva zgomotului se
vor folosi utilaje omologate si nu se va lucra in orele de odihna. In cazul pierderilor accidentale de
produse petroliere se va actiona cu materiale absorbante care sa evite poluarea accidentala a solului.

Antreprenorul se va asigura ca toate drumurile pe care le foloseste nu sunt murdarite ca
urmare a acestei folosiri §i In cazul in care ele se murdaresc, antreprenorul va lua imediat masurile
necesare pentru a le curati.

Antreprenorul va remedia prompt orice deteriorare a drumului, céilor de apa si structurilor,
cauzate de operatiile executate de el. Antreprenorul va da, in orice moment, personalului si
agentilor beneficiarului, precum si oricaror alti antreprenori care lucreaza pe santier pentru
beneficiar, folosinta libera a accesului conform necesitatilor pentru executia lucrarilor si instalarea
utilajelor.

Antreprenorul va incheia un contract cu o firmd specializata care va asigura transportul si
depozitarea deseurilor la rampele amenajate.

In afara deseurilor rezultate din procesele tehnologice aplicate pentru reabilitarea pasarelei,
se vor acumula deseuri specifice in bazele de utilaje si la statiile de asfalt si betoane.

O parte din deseurile rezultate din lucrarile de constructie pot fi refolosite.

Utilizarea deseurilor are impact pozitiv asupra mediului prin:

- micsorarea necesarului de materiale pietroase extrase din litosferd
- micsorarea productiei fabricilor de materiale de constructii si, implicit, scaderea
poludrii cauzate de tehnologiile folosite de acestea

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la Incetarea activitatii, in masura 1n care aceste informatii sunt disponibile:
- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii
Perioada de executie
In timpul realizarii proiectului, pot sd apara accidental scurgeri de produse petroliere, uleiuri
(de la utilajele auto) sau materii prime si auxiliare. Se va asigura pe toata durata derularii proiectului
dotarea cu materiale absorbante, iar daca se vor intampla astfel de situatii, vor fi luate primele
masuri §i vor fi anuntate de indatd autoritatile de mediu. Orice situatie care poate sa prezinte pericol
pentru mediu va fi adusa la cunostinta autoritatilor competente de mediu.
Perioada de exploatare
Deoarece mediul va fi afectat in limite admisibile si intr-o masura redusa, lucrarile de
refacere realizandu-se inca din perioada de constructie, nu vor fi necesare asemenea lucrari la finele
investitiei.
- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale
Conform punct VIA.
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- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Nu este cazul.

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului
Nu este cazul.

XIl. Anexe - piese desenate:

1. planul de incadrare in zond a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare
a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri,
materiale de constructic si altele); planse reprezentind limitele amplasamentului
proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren solicitatd pentru a fi folositd temporar
(planuri de situatie si amplasamente)

PAZO1 Plan de amplasare in zond Sc. 1:50000

PS01-48 Plan de situatie Sc. 1:500
2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare

Nu este cazul.

3. schema-flux a gestionarii deseurilor
Nu este cazul.

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului.
Nu este cazul.

XIII. Pentru proiectele care intrda sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu
urmatoarele:

a) descrierea succintd a proiectului si distanta fatd de aria naturald protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului
proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu
referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970, sau de tabel in format
electronic contindnd coordonatele conturului (X, Y) 1n sistem de proiectie nationald
Stereo 1970;
Descrierea proiectului a fost facutd la pct. III. a.
Tronsonul Soimi — Sanicolau de Beius este situat la limita ariei naturale protejate Sit Natura
2000 ROSCI 0061 Defileul Crisul Negru.
Un tronson din localitatea Sanicolau de Beius este situat la limita ROSCI 0049 Crisul
Negru.
Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, in sistem de proiectie nationald
Stereo 1970 sunt:

Stalp partea stanga | Culee stanga pod Culee dreapta pod Stalp partea dreapta
la inceputul peste Crisul Negru | peste Crisul Negru | la sfarsitul
tronsonului Soimi tronsonului Capalna

X: | 280164.2880 279619.4875 279567.6299 278521.1000

Y: | 580210.9420 580777.4517 580868.0039 585910.3220

Z: | 153.8600 146.4249 146.4103 155.0600

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar
nume: Defileul Crisului Negru

cod: ROSCI 0061
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nume: Crisul Negru
cod: ROSCI 0049

C) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in

zona proiectului
Conform formularelor standard Natura 2000 ale siturilor de mai sus, prezentate In anexa.

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directd cu sau nu este necesar
pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar
Proiectul propus nu are legdturd directd cu sau nu este necesar pentru managementul
conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar.

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturala protejatd de interes comunitar
Potentialul impact al investitiei asupra biodiversitatii zonei este mediu, dar impreuna cu
respectarea planului de manegement nu va avea un impact semnificativ, acesta manifestandu-se
local pe durata executiei lucrarilor.
De asemenea in vederea diminudrii impactului asupra mediului se vor respecta regulamenul
si planul de management al siturilor Natura 2000 invecinate.
f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.
Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeazd pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi
completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,
actualizate:

1. Localizarea proiectului:
- bazinul hidrografic
Crisuri
- cursul de apa:
denumirea: Crisul Negru
codul: RORW3.1.42 B4
- corpul de apa (de suprafatd si/sau subteran): denumire si cod.
denumirea: Crisul Negru
codul: RORW3.1.42_B4

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafatd; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica
a corpului de apa.

Conform Anexa 6.1.A la Planul de management actualizat al Spatiului Hidrografic Crisuri -
Starea ecologica / potentialul ecologic al corpurilor de apd din Spatiul Hidrorafic Crisuri, corpurile
de apa se prezinta astfel:

- Crisul Negru — cnf. Soimul — cnf. Valea Noua are starea ecologica B — buna.

Conform Anexa 6.2.A la Planul de management actualizat al Spatiului Hidrografic Crisuri —
Rezultatele evaluarii starii chimice a corpurilor de apa de suprafatd, corpurile de apa se prezintd
astfel:

- Crisul Negru — cnf. Soimul — cnf. Valea Noua are starea chimica 2.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Conform Anexa 7.1.A la Planul de management actualizat al Spatiului Hidrografic Crisuri -
Obiective de mediu ale corpurilor de apa din Spatiul Hidrorafic Crisuri, corpurile de apa se prezinta
astfel:

- Crisul Negru — cnf. Soimul — cnf. Valea Noua are ca obiectiv de mediu stare ecologica buna

cu termen de atingere 2015 si starea chimica buna cu termen de atingere 2015.
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XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Legea privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare, daca este cazul, in
momentul compilarii informatiilor in conformitate cu punctele I1I-XIV.

Nu este cazul.

Semnatura si stampila titularului
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