ANEXA nr. 5F

MEMORIU DE PREZENTARE

Conform Leqii Nr. 292/2018 privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului

asupra mediului pentru proiecte publice si private

|. Denumirea proiectului:
,,Reparatii capitale si refaceri poduri pe DJ 792A - Les - Limita judet Arad"

[I. Titular
Numele companiei Consiliul Judetean Bihor
Adresa postala: strada Parcul Traian nr. 5, Oradea
Tel.: 0259-410181
Fax.: 0259-410182

E-mail: reqgistratura@cjbihor.ro

Persoane de contact

Presedinte Pasztor Sandor

lll.Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
a) rezumatul proiectului
Prin reabilitarea podurilor de pe drumul judetean DJ 792A, conform standardelor si
normelor tehnice in vigoare, a elementelor geometrice caracteristice se va asigura circulatia
autovehiculelor si pietonilor in conditii optime de siguranta si confort.
Caracteristici tehnice
Obiect 1: Pod peste paraul Frunzis, km 31+717
Lungime proiectata — 13.30 [m]
Latime proiectata - 11.80 [m]
Suprafata parte carosabila — 103,74 [mp]
Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]
Grinda de parapet - 0,25 [m].

Obiect 2: Pod peste paraul Pauzas, km 35+689
Lungime proiectata — 12.80 [m]
Latime proiectata - 11.80 [m]
Suprafata parte carosabila — 99,84 [mp]
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Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]
Grinda de parapet - 0,25 [m].

Obiect 3: Pod peste vale (canal scurgere), km 39+147
Lungime proiectata — 17.54 [m]
Latime proiectata - 7.80 [m]
Suprafata parte carosabila — 136,81 [mp]
Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]

Grinda de parapet - 0,25 [m].

Obiect 4: Pod peste raul Crisul Negru, km 42+126
Lungime proiectata —72.30 [m]
Latime proiectata - 11.80 [m]
Suprafata parte carosabilda — 563,94 [mp]
Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]

Grinda de parapet - 0,25 [m].

Obiect 5: Pod peste paraul Gurbediu (Valea Noua), km 48+839
Lungime proiectata — 30.60 [m]
Latime proiectata - 11.80 [m]
Suprafata parte carosabila — 238,68 [mp]
Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]

Grinda de parapet - 0,25 [m].

Obiect 6: Pod peste paraul Sititelec, km 57+460
Lungime proiectata — 17.53 [m]
Latime proiectata - 11.80 [m]
Suprafata parte carosabila — 136,73 [mp]
Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]

Grinda de parapet - 0,25 [m].




b) justificarea necesitatii proiectului

Necesitatea realizarii investitiei de reparatii si refaceri poduri se poate justifica prin
urmatoarele:

In vederea stabilirii starii actuale a celor 6 poduri existente s-a realizat o expertiza tehnica

Conform acestei expertize prin aplicarea ,Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a
unui pod”, indicativ AND 522 — 2006, urmatoarele poduri de pe DJ 792 Beliu-Tinca-Les:

- Pod km. 31+717, peste paraul Frunzis
- Pod km. 35+689, peste paraul Pauzas
- Pod km. 39+147, peste vale (canal scurgere)
- Pod km. 42+126, peste raul Crisul Negru
- Pod km. 48+839, peste paraul Gurbediu (Valea Noua)
- Pod km. 57+460, peste paraul Sititelec
se incadreaza in clasa starii tehnice IV — STARE NESATISFACATOARE;

Starea de degradare a celor 6 poduri amplificd nevoia de reabilitare a acestora.
Circulatia este pusa in pericol in momentul de fata, podurile neasigurand conditile minime de
siguranta a circulatiei.

Necesitatea acestei investitii se contureaza in primul rand prin imbunatatirea conditiilor
de transport a persoanelor si marfurilor prin asigurarea unei infrastructurii rutiere reabilitate, mai
ales fiind vorba de un drum judetean cu un trafic intens.

Reabilitarea infrastructurii rutiere reprezinta un sprijin atat pentru agentii economici care
au sediul in aceste localitati, cat si pentru cei care aprovizioneaza sau doar tranziteaza
localitatile respective. Acest aspect este foarte atractiv pentru investitorii care doresc sa isi
desfasoare sau infiinteze activitea economica in zona rurald. Investitia propusa creste astfel
competitivitatea zonei in eforturile de a atrage dezvoltatori straini.

In concluzie, prin implementarea proiectului rezultd doar efecte pozitive pentru
comunitate. Se favorizeazd o crestere a activitatilor din domeniul comercial, cultural, al
serviciilor si al productiei. Totodata, se asigura o legatura rutiera permanenta si in conditii bune
cu celelalte cai existente de deplasare, un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort,
posibilitatea de acces in conditii optime a mijloacelor auto pentru transportul marfurilor si a
pasagerilor.

Toate aceste argumente demonstreaza necesitatea reabilitarii celor 6 poduri.

c) valoarea investitiei

Valoarea investitiei este de: 15.707.910,98 lei fara TVA




d) perioada de implementare propusa;

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Nr crt km Pod Durata
1 31+717 Pod peste paraul Frunzis 18 luni
2 35+689 Pod peste paraul Pauzas 18 luni
3 39+147 Pod peste vale (canal scurgere-pod nou) | 22 luni
4 42+126 Pod peste raul Crisul Negru 18 luni
5 48+839 Pod peste paraul Gurbediu (Valea Noua - | 22 luni
pod nou)
6 57+460 Pod peste paraul Sititelec 18 luni

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente);

Suprafata terenului:
S temporar = 8203.5mp
S definitiv = 1936.02 mp
Regim juridic: Terenurile ce urmeaza sa fie ocupate de poduri sunt pe domeniul public

al comunelor Tinca, Olcea si Husasau de Tinca.

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).
- profilul si capacitatile de productie
Obiect 1: Pod peste paraul Frunzis, km 31+717
Lungime proiectata — 13.30 [m]
Latime proiectata - 11.80 [m]
Suprafata parte carosabila — 103,74 [mp]
Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]

Grinda de parapet - 0,25 [m].

Obiect 2: Pod peste paraul Pauzas, km 35+689
Lungime proiectata — 12.80 [m]
Latime proiectata - 11.80 [m]
Suprafata parte carosabila — 99,84 [mp]
Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]
Grinda de parapet - 0,25 [m].




Obiect 3: Pod peste vale (canal scurgere), km 39+147
Lungime proiectata — 17.54 [m]
Latime proiectata - 7.80 [m]
Suprafata parte carosabilda — 136,81 [mp]
Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]
Grinda de parapet - 0,25 [m].

Obiect 4: Pod peste raul Crisul Negru, km 42+126
Lungime proiectata —72.30 [m]
Latime proiectata - 11.80 [m]
Suprafata parte carosabilda — 563,94 [mp]
Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]

Grinda de parapet - 0,25 [m].

Obiect 5: Pod peste paraul Gurbediu (Valea Noua), km 48+839
Lungime proiectata — 30.60 [m]
Latime proiectata - 11.80 [m]
Suprafata parte carosabila — 238,68 [mp]
Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]

Grinda de parapet - 0,25 [m].

Obiect 6: Pod peste paraul Sititelec, km 57+460
Lungime proiectata — 17.53 [m]
Latime proiectata - 11.80 [m]
Suprafata parte carosabila — 136,73 [mp]
Latime parte carosabila: - 7,80 [m]
Latime trotuare - 2 x 1,75 [m]
Grinda de parapet - 0,25 [m].




- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Descrierea situatiei existente
Obiect 1: Pod peste paraul Frunzig, km 31+717

Terenul natural, din zona podului, nu prezinta denivelari mari, fiind in zona de trecere de
la campie la deal.

Drumul judetean este in aliniament, cu o curba la rampa Les. Intersectia cu péaraul
Frunzis prezinta o oblicitate dreapta de 63 grade, albia avand in aval o curba. Din datele
obtinute de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1962 si a fost proiectat la clasa I-a de
incarcare (convoaie A13 si S60), conform STAS 3221-52.

Lungimea totala a podului este de 13,30m, cu o lungime a suprastructurii de 6,55 si o
deschidere de circa 6,00m.

Latimea totala a podului este de 8,80m, cu o parte carosabila de 6,81m si doua trotuare
de 0,75m, in amonte si circa 0,80m, Tn aval. Trebuie precizat ca, prin aplicari succesive de
imbracaminti, partea carosabila a ajuns la nivelul bordurilor iar la reabilitarea din 2015-2016,
bordurile fie au fost scoase fie au fost acoperite de covorul asfaltic, calea podului fiind
supraincarcata iar la data curenta nivelul partii carosabile pe pod este peste nivelul trotuarelor.

Suprastructura podului este formata dintr-o dald de beton armat cu latime de circa
7,00m, dala este tencuitd. In aval si amonte, suprastrucura prevazuta cu doua console.
Rezemarea suprastructurii pe cele doua culei se face direct. Ambele culei au elevatii din zidarie
de piatra.

Elevatiile au la partea inferioara, spre albie, o zidarie de protectie, cu o latime de 0,50m
si o inaltime deasupra apei de 0,75m. La partea superioara, pe o inaltime de 0,30m, bancheta
de rezemare este din beton, ca si zidurile intoarse de la aceasta cota in sus.

Latimea culeelor este cu circa 15cm mai mare decéat dala, atat in amonte cat si in aval.
Trotuarele podului au o latime de 0,75 - 0,80m, cel din aval fiind aproape acoperit de
imbracamintea céii. Imbricamintea este din beton asfaltic. Parapetii podului sunt metalici , din
profile laminate (corniere), insa lungimea lor este de numai circa 9,50m.

Podul nu este prevazut taluze pereate, scari si casiuri.

Racordul cu terasamentele este realizat prin taluze neamenajate corespunzator. Este de
retinut faptul ca ambele console de la unghiul optuz de la cele doua culei sunt distruse, probabil
din urcarea unor vehicule pe crestea, pe pod nu am remarcat existenta unor instalatii. insa la
circa 8,00m, in aval este o linie telefonica.

Albia paraului Paraul Frunzis este cu foarte multa vegetatie.




Obiect 2: Pod peste paraul Pauzas, km 35+689

Terenul natural este aproximativ plan, cu o usoara inclinare spre vest.

In zona podului, drumul judetean este in aliniament. Intersectia cu Valea P&uzas este
aproximativ normala.

Din datele obtinute de la beneficiar, podul a fost construit in anul 1961 si a fost proiectat
la clasa I-a de incarcare (convoaie A13 si S60), conform STAS 3221-52.

Lungimea totala a podului este de 12,80 m, cu o lungime a suprastructurii de 6,79 m,
ceea ce inseamna o deschidere de cca. 5,80 m; zidurile intoarse ale acestuia sunt de marimi
diferite.

Latimea totala a podului este de 9,26 m. Partea carosabila a drumului a fost de 8,30 m,
cu doua benzi de circulatie, fara trotuare.

La reabilitarea drumului judetean in anii 2015-2106 s-a instalat pe pod parapetele de
protectie. Distanta intre parapetii de protectie este de 7,30 m.

Suprastructura podului este formata dintr-o dala din beton armat, cu latimea de cca.
9,10 m. Tn aval si amonte suprastructura este previzutd cu doud coronamente cu l&timea de
cca 0,48 m fiecare. Spre exteriorul podului coronamentele ies in afara dalei pentru a forma un
picurator (Wassernase).

Infrastructura podului

Rezemarea dalei pe cele doua culei se face prin rezemare directa, fara aparate de
reazem.

Culeele sunt masive din beton, ca si zidurile intoarse aferente. Longitudinal albiei,
latimea elevatiilor culeelor este de 9,10 m.

Calea, parapete

Partea carosabila are Timbracamintea din beton asfaltic. Calea podului este
supraincarcata, datorita aplicarilor succesive de imbracaminti. Podul nu are trotuare.

La reabilitarea drumului judetean in anii 2015-2106 s-a instalat pe pod (si in zona
podului) parapetele de protectie, atat in amonte, cat si in aval.

Lipsa lucrarilor de intretinere a determinat aparitia vegetatie pe pod.

Podul este prevazut cu parapeti pietonali metalici. Racordarile cu terasamentele sunt
realizate prin taluzuri ale albiei. In apropierea podului taluzurile pot fi prevazute cu peree, insa
acestea sunt astupate cu depuneri. Taluzurile sunt in prezent pline de vegetatie abudenta.

Podul nu are scari de acces si casiuri.

Albia

Albia are foarte multa vegetatie, atat in amonte, cat si in aval.




Obiect 3: Pod peste vale (canal scurgere), km 39+147

Terenul natural este aproximativ plat.

Din informatiile pe care le detinem podul a fost executat in anul 1961. Insa dup& cum se
prezintda in momentul de fata, podul a suferit interventii majore dupa constructia acestuia.
Adiministratorul drumului nu detine documentatia tehnica, in baza careia s-a construit podul i
nici ale interventiilor ulterioare asupra acestuia.

Culeea mal stang C1 (Beliu) a fost afuiata si s-a tasat aprximativ 70 cm. Dupa tasare
podul a fost mentinut prin supraincarcarea acestuia cu cca. 71 cm spre culeea mal drept C2
(Les).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-o dala de beton armat, tencuita cu latimea de
cca. 8,20 m si lungimea de 5,48 m.

Avand in vedere anul constructiei podului, acesta a fost dimensionat la clasa I-a de
incarcare (convoi A13 si S60), conform STAS 3221-52. Prin supraincarcarea suprastructurii
pentru restabilirea circulatiei, capacitatea podului s-a redus la clasa a Il-a de incarcare.

Lungimea totala a podului este de 13,25 m, cu o lumina intre elevatiile culeelor de 5,48 m
si o deschidere de 6,00 m.

Latimea totala a podului este de 9,05 m. Partea carosabila a drumului este de 7,00 m, cu
doua benzi de circulatie, fara trotuare. La reabilitarea drumului judetean in anii 2015-2106 s-a
instalat pe pod parapetele de protectie, care a fost prins necorespunzator de parapetele
pietonal. Distanta intre parapetii de protectie este de 8,16 m.

Transversal drumului, Tn amonte si in aval podul prezinta doua console de 0,43 m, care
sustin cele doua coronamente a caror latime este de 0,22 m.

Rezemarea suprastructurii pe cele doua culei este directa. Precizam, ca la culeea C2
(Les), prin inclinarea dalei, rezemarea acesteia se face spre muchia dinspre albie.

Elevatiile culeelor sunt masive din beton. in zona rostului fundatie-elevatie a culeii mal
drept C2 (Les) a fost turnat ulterior un bloc de beton, probabil cu rol de protectie.

Culeea mal stang C1 (Beliu) dupa afuierea acesteia s-a executat o protectie a elevatiei si
fundatiei prin realizarea unei dale cu latimea de cca. 1,15 m.

Partea carosabila are imbracamintea din beton asfaltic.

Partea carosabila a drumului este de 7,00 m, cu doua benzi de circulatie, fara trotuare.
La reabilitarea drumului judetean in anii 2015-2106 s-a instalat pe pod parapetele de protectie,
care a fost prins necorespunzator de parapetele pietonal.

Lipsa lucrarilor de intrefinere a determinat depuneri si vegetatie pe pod.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin sferturi de con pereate.

Pereurile sferturilor de con sunt foarte tasate, acoperite cu gunoaie si vegetatie
abudenta. La data inspectiei podului pereurile sunt putin vizibile datorita vgetatiei.

Podul nu are scari de acces si casiuri.




Albia are multa vegetatie, atat in amonte, cat si in aval.

Pe pod nu sunt instalatii. Insa in amonte de pod, se afl& doua tevi suprapuse.

Obiect 4: Pod peste raul Crisul Negru, km 42+126

in zona podului peste raul Crisul Negru, terenul natural este aproximativ plan.

Intersectia dintre drumul judetean si albia raului este aproximativ normala. Se
mentioneaza, ca albia Crigului Negru este indiguita pe malul drept , spre localitatea Tinca.

Rampa Beliu si podul sunt intr-un aliniament, insa rampa Les (malul drept) prezinta o
curba stransa.

Podul de beton armat, pe drumul judetean DJ 792A Beliu-Tinca-Les, la km 42+126 a fost
dat in exploatare in anul 1958.

De fapt gabaritul podului si sistemul static adoptat sunt caracteristice perioadei in care s-
a executat. In aceste conditii podul a fost proiectat la clasa I-a de incarcare (convoi A13 si S60),
conform STAS 3221-52.

Profilul longitudinal al drumului prezinta o racordare in plan vertical pe toata lungimea
podului.

Lungimea totala a podului este de 72,30m, masurata in planul parapetului amonte.

Podul are trei travee:

% prima travee, dinspre mal stang: 22,43m — deschiderea 1,
% traveea si deschiderea centrala: 27,43m — deschiderea 2;
% traveea spre malul drept: 22,44m — deschiderea 3;

Latimea totala a podului este de 9,00m. Partea carosabila este de 6,60m, cu doua benzi
de circulatie si doua trotuare cu latimea de 1,00m fiecare.

Suprastructura podului este din beton armat si este alcatuita din doua grinzi dispuse la
cca. 4,00 m intre fetele dintre axul podului, aproximativ 4,50m din ax in ax.

Longitudinal drumului, podul are grinzile in sistem Gerber.

Deschiderea centrala de 27,43m are doua console spre fiecare mal de 4,18m - spre
deschiderea 1 si 4,22m - spre deschiderea 3. Pe aceste console reazema grinzile independente
cu lungimi de: 18,25m la deschiderea 1 si 18,22m la deschiderea 3.

Conlucrarea dintre grinzi este asigurata prin placa din beton armat si antretoaze.

Grinzile deschiderilor independente au inal{ime constanta; fata laterala masurata sub
consola de trotuar este de 1,43m.

Grinda care acopera deschiderea centrala si cele doua console, are o lungime totala de
35,83m, masurata intre rosturile grinzii parapetului amonte. In zona centrala a acesteia,

inaltimea este ca si a deschiderilor independente (pe o lungime de cca. 18,00m).




Se precizeaza ca latimea curenta a grinzilor este de cca. 0,50m, pe toata portiunea pe
care nalfimea acestora este constanta. Pe zona cu inaltime variabila de cca. 8,50m, in
vecinatatea celor doua pile, latimea grinzilor creste cu cca. 10-15cm (spre axul podului).

In zona reazemelor de la cele doua pile pe cca. 4,50m pe fiecare parte, variatia inaltimii
este parabolica, crescand de la 1,43m la 2,22m.

Fara a avea acces la aparatele de reazem ale podului, putem emite urmatoarea ipoteza
de rezemare:

— una dintre cele doua pile are un aparat de reazem fix;

— cealalta pila si cele doua culei au aparate de reazem mobile, probabil formate din
penduli de beton armat, toate mascate;

— rezemarea grinzilor independente pe cele doua console se face prin aparate de
reazem fixe metalice.

Este probabil ca reazemul fix sa fie la pila P1, dinspre malul stang.

Pe toata lungimea podului, cele doua grinzi ale parapetilor au inatimea constanta de 0,27
m, iar latimea de 0,20 m.

Culeele podului sunt masive din beton si beton armat. Acestea nu sunt prevazute cu
ziduri intoarse. Probabil, suprastructura are o antretoaza la capat, care are si rolul de zid de
garda.

Pilele podului au elevatiile lamelelor cu grosime variabila pe inalt{ime si cu avantbecul de
forma ogivala prevazut cu un profil metalic.

Rostul elevatie-fundatie al pilelor era in ziua inspeciiei vizibil.

Nu am putut obtine date despre fundatiile podului insa la executia lucrarilor se vor face
puturi deschise pana la nivelul talpii fundatiei la una din culei si daca este posibil si la o pila.

Partea carosabila are imbracamintea din beton asfaltic, iar de pe trotuare din asfalt
turnat.

Bordurile sunt din prefabricate din beton.

Podul este prevazut cu parapeti din beton armat, asa cum s-au executat toate podurile in
perioada anilor 1960. inaltimea parapetilor este de 0,92m.

Gurile de scurgere ale podului au fost desfundate cand s-a reabilitat drumul judetean,
insa fara a avea gratare si tuburi de prelungire.

In expertiza tehnica, intocmita in 2009 s-a constat ca dispozitivele de acoperire a
rosturilor de la limita consolelor si a grinzilor independente, probabil ca au fost din tabla cu profil
de lira, se aflau intr-o stare avansata de uzura, neasigurandu-se nici un fel de etansietate, dar
la reabilitarea drumului au fost acoperite de covorul astfaltic. Tn prezent In zona rosturilor exista
fisuri.

Racordarile cu terasamentele sunt asigurate de patru aripi dispuse oblic fata de axul

drumului.
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Podul nu are scari de acces si casiuri, iar rambleele rampelor podului nu sunt protejate
prin pereuri.
Pe pod si in zona podului se gasesc urmatoarele instalatii:
- pe fata grinzii aval sunt pozate cabluri, problabil ale televiziunii in cablu;
- cate un conducta la fiecare consola, amonte si aval,
- Tn amonte, la cca 8,00 m de pod se afla o linie electrica aeriana de inalta
tensiune;
- in aval de pod, la cca. 8,00 m exista o linie telefonica;
cablurile de la punctul a. traverseaza drumul, pe sub pod, fiind prinse de elevatia culeii C1
(Beliu).

Obiect 5: Pod peste paraul Gurbediu (Valea Noua), km 48+839

Traversarea raului Gurbediu pe drumul judetean DJ 792 Beliu-Tinca-Les, la km 48+839
se face in aval de confluenta cu paraul Fonau.

Podul este in aliniament, insa drumul judetean prezinta o curba pe pod la rampa Beliu si
o curba mai stransa la rampa Les.

Raul Gurbediu este traversat aproximativ normal, traseul acestuia este aproximativ in
aliniament in aval si sub pod; insa in amonte prezinta o curba.

Din datele pe care le detinem podul a fost construit in anul 1959. Dupa modul in care
este executat, dupa schema statica si dimensiuni este probabil ca podul sa fi fost executat
fnainte de anul 1959. in aceasta situatie podul a fost proiectat la clasa I-a de incarcare (convoi
A13 si S60), conform STAS 3221-52.

Podul are o lungime totala de 22,58 m (lungimea suprastructurii $i a parapetului amonte).
Podul are doua deschideri cu lumina de cca. 9,50 m fiecare.

Latimea totala a podului este de 7,62 m. Partea carosabila este de 6,10 m dupa
reabilitarea drumului (la data Tntocmirii expertizei tehnice din ianuarie 2009 era de 5,85 m), cu
doua benzi de circulatie, iar cele doua trotuare au latimi inegale: trotuarul amonte de 0,92 m, iar
cel din aval de 0,60 m, fara borduri. Latimea intre parapetele pietonale este de 7,62 m.

Suprastructura podului este alcatuita din doua grinzi principale din beton armat dispuse
la 4,50 m din ax in ax, cu o placa de beton armat intre ele si console de trotuar cu o latime de
1,31 m. Conlucrarea dintre grinzi este asigurata de 7 antretoaze: 3 in dreptul infrastructurilor si
2 X 21n camp.

Structura de rezistenta a podului este din punct de vedere static un cadru cu stalpi
verticali, format din grinzile si cele 3 infrastructuri. Grinzile au o inal{ime de cca. 1,10-1,20 m in
camp, spre reazeme inaltimea acestora marindu-se cu 0,57 m; variatia inaltimii este liniara.

Latimea grinzilor este de 0,50 m.
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Infrastructurile podului sunt fundate direct. Elevatiile culeelor sunt masive din beton.
Elevatia pilei este formata din 2 stalpi cu o grosime egala cu cea a grinzilor, cu o latime de 1,00
m (transversal albiei).

Calea pe pod este din beton asfaltic, iar pe trotuarul amonte din asfalt turnat.

Trotuarul aval este fara borduri, deoarece la reabilitarea drumului acestea au fost
acoperite de covorul asfaltic pentru a se largi partea carosabila; calea podului fiind
supraincarcata.

Podul este prevazut cu parapeti metalici si din beton armat. Parapetii din beton armat
sunt distrusi la capete si au o lungime de aproximativ 1,28 m, la care se adauga un stalp in
mijlocul podului. Pe restul lungimii se gasesc numai parapeti metalici.

In zona podului si pe pod se gasesc urmétoarele instalatii:

- langa parapetul amonte se afla doua conducte izolate de termoficare sau apa;

- n amonte de pod exista o linie electrica aeriana de joasa tensiune cu stalpi din

beton armat, inclusiv de iluminat public;

- in aval de pod exista o linie telefonica aeriana cu 3 fire pe stalp din lemn.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu aripi din beton, atat in aval, cat si in
amonte.

Podul nu are scari de acces si casiuri.

Albia raului Gurbediu este degaradata, cu vegatatie in albie, mai ales in aval de pod si
pe maluri.

Se mentioneaza ca, in aval de pod s-a executat o constructie destinata inregistrarii
permanente a nivelului apei (un post hidrometric). La momentul efectuarii expertizei tehnice
cursul de apa al raului Gurbediu Th zona podului este mic, aratdnd mai degraba ca un parau.
Acesta curge prin deschiderea 2 (intre pila si mal drept), nivelul apei fiind mult mai mic fata cel
din ianuarie 2009 (cand a fost intocmita expertiza tehnica initiald); iar in deschiderea 1 (intre
pila si culeea mal stang) este inexistent.

In deschiderea 2 s-a executat un prag de fund, probabil pentru a permite inregistrarea
corecta a nivelului apei. Tn prezent pragul de fund este 1n totalitate vizibil, deoarece in aval de
pod cursul de apa este inexistent.

Se observa erodarea malului stdng in sectiunea pragului.

Mai mentionam, ca nivelul maxim al apei inregistrat in sectiunea podului depaseste cu

20 cm intradosul podului.
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Obiect 6: Pod peste paraul Sititelec, km 57+460

Drumul judetean DJ 792A traverseaza paraul Sititelec la intrarea in localitatea Miersig, in
aval de cofluenta cu Valea Dumbravitei.

Terenul natural este aproximativ plat, cu o usoara inclinare spre vest.

Din datele pe care le detinem si anume din ,Inventarul actualizat al bunurilor care apartin
domeniului public al judetului Bihor”, publicat in data de 16.03.2017, podul de beton armat, pe
drumul judetean DJ 792A Beliu-Tinca-Les, la km 57+460 a fost dat in folosintd Tn anul 1964. In
aceste conditii podul a fost proiectat la clasa I-a de incarcare (convoi A13 si S60), conform
STAS 3221-52, valabil la proiectrea podului.

Lungimea totalad a podului este de 17,53 m. Distanta dintre elevatiile culeelor este de
10,37 m, masurata in lungul drumului; ceea ce inseamna ca podul are o deschidere de 11,00
m.

Latimea totala a podului este de 10,66 m. Partea carosabila a drumului este de 8,26 m,
cu doua benzi de circulatie, iar cele doua trotuare au latimea de 1,00 m fiecare, fara borduri.
Latimea parapetului pietonal este de 0,20 m.

Drumul este in curbd la dreapta, iar podul este Tn aliniament. in raport cu albia, podul are
0 oblicitatea stanga de cca 83°.

Suprastructura podului este din beton armat si este formata dintr-o dala din beton armat
monolit, tencuita cu latimea de cca. 9,70 m, cu mentiunea ca la reazem dala are cate o vuta cu
lungimea de 1,50 m.

Din punct de vedere static structura podului este un cadru din beton armat monolit cu
stalpi verticali.

Infrastructura podului este alcatuita din culei masive din beton armat, cu fundatii directe.

Partea carosabila are imbracamintea din beton asfaltic, iar de pe trotuare din asfalt
turnat. Trotuarele sunt fara borduri, deoarece la reabilitarea drumului acestea au fost acoperite
de covorul asfaltic; calea podului fiind supraincarcata. Partea carosabila pe pod este peste
nivelul trotuarelor.

Lipsa totala a lucrarilor de intretinere a determinat depuneri si vegetatie pe trotuare.

Podul este prevazut cu parapeti din beton armat, asa cum se executau toate podurile in
perioada anilor 1960-1965. inaltimea parapetilor este de 1,00 m.

Trotuarele sunt de 1,00 m latime fiecare.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin sferturi de con, pereate total
necorespunzator, acoperite cu gunoaie si vegetatie abudenta.

Podul nu are scari de acces si casiuri.

In albia paraului exista o fundatie, probabil a unei palei provizorii. Fundatia obtureaza

albia si indica faptul ca talvegul albiei a coborat.
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Este de precizat, faptul ca nivelul maxim al apei inregistrat la culeea C1 (Beliu) mal stang

este cu 1,35 m sub nivelul intradosului, ceea ce arata o garda suficienta.

Pe pod si in zona podului se gasesc urmatoarele instalatii:

a. — in aval de pod este o conducta metalica izolata, probabil pentru apa;

b. — in aval de pod, la cca. 3,00 m de parapet exista o linie electrica de joasa tensiune;

Albia are multa vegetatie, atat in amonte, cat si in aval. Nivelul cursului de apa este mai

mic Tn aval de pod.

Descrierea situatiei proiectate

Pentru reabilitarea podurilor si aducerea acetora la clasa ,E” de incarcare (convoi A30 si

vehicul special V80) conform expertizei tehnice se vor executa urmatoarele lucrari principale:

Obiect 1: Pod peste paraul Frunzig, km 31+717

1. Suprastructura:

+  Se largeste podul pentru a asigura o parte carosabila de 7.80m si doua trotuare

de cate 1.0m latime utila. Astfel, podul proiectat are latimea totala de 11.80m din

care parte carosabila 7.80m, trotuare cu latimea de 1.75m (din care 1.0m latime

utild) si grinda de parapet de 25cm.

+ Dale existenta se va extinde atat pe partea stanga cat si pe partea dreapta cu

cate o grinda monolita (ce pastreaza forma dalei) cu latimea de 80cm si consola de

trotuar de 1.685m. Grinzile astfel proiectate conlucreaza cu dala existenta prin

conectori (ancore matate cu mortare pe baza de rasina epoxidica)si prin placa de

suprabetonare cu grosime minima de 12cm din beton armat de clasa C35/45.

+ Dala existenta se va repara prin injectarea fisurilor existente, rebetonari locale si

aplicarea unui torcret armat cu plasa sudata 100x100x5 mm la intrados.

+ Calea pe zona partii carosabile va fi alcatuita din:

o

o

o

o

Hidroizolatie tip membrana;
Sapa de protectie a hidroizolatiei din BA8, 2.0 cm grosime;
Beton asfaltic pentru poduri, BAP 16, 4.0cm grosime;

Strat de uzura din MAS 16, 4.0cm grosime.

+ Trotuarele vor fi alcatuite din:

o

o

o

Hidroizolatie tip membrana;
Umplutura din beton C35/45 in care se vor monta tevi din PVC @110mm,
pentru retele;

Cale din BA 8, 3.0cm grosime.

+« La limita partii carosabile se vor monta borduri prefabricate 20x25cm si parapet

de protectie tip H4 b metalic zincat. La limita trotuarelor se vor monta parapeti de

protectie pietonali metalici.
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2. Infrastructura
+« Se largeste infrastructura podul pentru a asigura rezemarea dalei. Astfel se
impune camasuirea elevatiei si a fundatiei, precum si extinderea fundatiei. Se vor
amenaja ziduri de garda noi si ziduri intoarse de asemenea noi. Pe zidurile de
garda se vor amenaja banchete de rezemare pentru placile de racordare.
+  Se vor reface integral drenurile din spatele elevatiilor si barbacanele;
+  Se vor prevedea dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culei.
3. Racordurile cu terasamentele
+ Se monteaza placi de racordare noi cu lungimea de 3.0m;
+  Se vor executa aripi din beton armat atat in amonte cét si in aval ;
+ Se vor perea taluzele pe o lungime de 5.0m de la capetele podului, se vor
amenaja scari de acces si casiuri pentru evacuarea apelor colectate.
+ Se va decolmata si profila albia in aval si in amonte pe cca 15m in aval si in

amonte.

Realizarea lucrarilor de consolidare se vor executa cu inchiderea zonei de lucru (jumatate
de cale) si devierea circulatiei pe cealalta jumatate de cale. Se vor impune restrictiii de circulatie

(viteza si tonay).

Obiect 2: Pod peste paraul Pauzas, km 35+689
1. Suprastructura:

+ Se largeste podul pentru a asigura o parte carosabild de 7.80m si doua trotuare de
cate 1.0m latime utila. Astfel, podul proiectat are latimea totala de 11.80m din care
parte carosabila 7.80m, trotuare cu latimea de 1.75m (din care 1.0m latime utila) si
grinda de parapet de 25cm.

+« Dala existentd se va repara prin injectarea fisurilor existente, rebetonari locale si
aplicarea unui torcret armat cu plasa sudata 100x100x5mm la intrados.

+  Calea pe zona partea carosabila va fi alcatuita din:

o Hidroizolatie tip membrana;
0 Sapa de protectie a hidroizolatiei din BA8, 2.0 cm grosime;
o Beton asfaltic pentru poduri, BAP 16, 4.0cm grosime;
o Strat de uzura din MAS 16, 4.0cm grosime.
+  Trotuarele vor fi alcatuite din:
o Hidroizolatie tip membrana;
o0 Umplutura din beton C35/45 in care se vor monta tevi din PVC @110mm,
pentru retele;

o Cale din BA 8, 3.0cm grosime.
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+« La limita partii carosabile se vor monta borduri prefabricate 20x25cm si parapet
de protectie tip H4 b metalic zincat. La limita trotuarelor se vor monta parapeti de
protectie pietonali metalici.

+  Montarea de indicatoare cu denumirea obstacolului taversat: ,Valea Pauzas”.

2. Infrastructura

+  Se vor reface integral drenurile din spatele elevatiilor si barbacanele;

+  Se vor prevedea dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culei.

+ Injectarea eventulelor fisuri, ce se constata la elevatii, conform tehnologiei din
.Instructiunile tehnice privind remedierea defectelor pentru elementele de betonn si
beton armat, indicativ C149-87;

+  Elevatiile culeelor se vor proteja prin executarea unei camasuieli de 15 cm,
incepand de la rostul elevatie-fundatie;

+ Amenajarea si suprainaltarea zidurilor de garda cu reazeme pentru placile de
racordare;

+  Suprainaltarea si amenajarea zidurilor ntoarse cu sectiune corespunzatoare

suprastructurii;

3. Racordurile cu terasamentele

+«  Largirea rampelor pentru realizarea platformei drumului si racordarea acesteia la
latimea curenta a drumului;

+ Se monteaza placi de racordare noi cu lungimea de 3.0m;

+«  Se vor executa aripi din beton armat atat in amonte cét si in aval ;

+ Se vor perea taluzele pe o lungime de 5.0m de la capetele podului, se vor
amenaja scari de acces si casiuri pentru evacuarea apelor colectate.

+  Se vor curata si amenaja santurile longitudinale drumului pe zona podului.

+ Se va decolmata si profila albia in aval si in amonte pe cca 25m in aval si in

amonte.

Realizarea lucrarilor de consolidare se vor executa cu Tnchiderea zonei de lucru
(jumatate de cale) si devierea circulatiei pe cealalta jumatate de cale. Se vor impune restrictii de

circulatie (viteza si tonaj).

Obiect 3: Pod peste vale (canal scurgere), km 39+147
In conformitate cu recomandarile din expertiza tehnica, se impune executia unui pod nou.
Podul proiectat are o singura deschidere de 10.0m si lungimea totala de 17.54m.
in sectiune transversald, podul are partea carosabild de 7.80m si 2 trotuare a 1.0m Iitime

utila.
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Suprastructura este alcatuita din 17 grinzi prefabricate monobloc cu armatura preintinsa,
avand inaltimea de 0.42m si lungimea de 10m. Peste grinzile prefabricate se toarna placa de
suprabetonare astfel incat se formeaza o dala cu inaltimea minima de 0.52m.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructura se face prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren tip 1.

Infrastructura este reprezentata prin 2 culei masive fundate indirect prin intermediul a 5
coloane forate de diametru 1.08m si lungimea de 18.0m.

Coloanele forate sunt legate la partea superioara prin intermediul radierului din beton
armat cu grosime de 1.50m.

Elevatia culeelor este masiva. Culeele sunt prevazute cu zid de garda si ziduri intoarse.

Deasemenea, in spatele culeelor sunt prevazute drenuri pentru colectarea si evacuarea
apelor infiltrate.

Racordarea cu teresamentele se face prin intermediul sferturilor de con pereate.

Trecerea de pe pod pe rampe se face prin intermediul placilor de racordare.

Pe terasamente sunt prevazute scari si casiuri.

Calea pe zona partii carosabile va fi alcatuita din:

o Hidroizolatie tip membrana;
0 Sapa de protectie a hidroizolatiei din BA8, 2.0 cm grosime;
o Beton asfaltic pentru poduri, BAP 16, 4.0cm grosime;
o Strat de uzura din MAS 16, 4.0cm grosime.
Trotuarele vor fi alcatuite din:
o Hidroizolatie tip membrana;
0 Umplutura din beton C35/45 in care se vor monta tevi din PVC @110mm,
pentru retele;
o Cale din BA 8, 3.0cm grosime.

La limita partii carosabile se vor monta borduri prefabricate 20x25cm si parapet de
protectie tip H4 b metalic zincat. La limita trotuarelor se vor monta parapeti de protectie pietonali
metalici.

Albia in zona podului se va profila pe o lungime de cca. 100m in aval si in amonte.

Executarea lucrarilor se va face cu circulatia deviata pe varianta provizorie de circulatie,
executata in aval de pod, cu conditile impuse de “Normele metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”, aprobate de M.T. si M.l. cu ordinul
nr.1112/411 din anul 2000.

Varianta provizorie de circulatie permite circulatia alternativa, asigurand latime pentru un
singur fir de circulatie. Podul provizoriu va fi alcatuit din grinzi metalice de inventar tip “I1” cu

lungimea de 12.40m.
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Dupa finalizarea lucrarilor si darea in exploatare, varianta provizorie va fi dezafectata iar

terenul ocupat adus la forma initiala.

1.

2.

Obiect 4: Pod peste raul Crisul Negru, km 42+126

*

*

*

*

*

Suprastructura:

Se largeste podul pentru a asigura o parte carosabila de 7.80m si doua trotuare
de cate 1.0m latime utila. Astfel, podul proiectat are latimea totala de 11.80m din
care parte carosabila 7.80m, trotuare cu latimea de 1.75m (din care 1.0m latime
utila) si grinda de parapet de 25cm.

Consolidarea suprastructurii podului existent se va face prin demolarea consolelor
existente, executia unor grinzi laterale monolite (ce pastreaza forma grinzilor
existente) in conlucrare cu grinzile existente, avand latimea de 80cm, si executia
consolelor carosabile si de trotuar avand latimea de 2.60m.

Suprastructura existenta, inainte de executia noii structuri monilite din beton, se
va curata de betonul degradat si tencuiale pe toata suprafata, se va repara prin
injectarea fisurilor existente, rebetonari locale si aplicarea unui torcret armat cu
plasa sudata 100x100x5 mm la intrados.

Calea pe zona partii carosabile va fi alcatuita din:

o Hidroizolatie tip membrana;
0 Sapa de protectie a hidroizolatiei din BA8, 2.0 cm grosime;
o Beton asfaltic pentru poduri, BAP 16, 4.0cm grosime;
o Strat de uzura din MAS 16, 4.0cm grosime.
Trotuarele vor fi alcatuite din:
o Hidroizolatie tip membrana;
0 Umplutura din beton C35/45 in care se vor monta tevi din PVC @110mm,
pentru retele;
o Cale din BA 8, 3.0cm grosime.

La limita partii carosabile se vor monta borduri prefabricate 20x25cm si parapet

de protectie tip H4 b metalic zincat. La limita trotuarelor se vor monta parapeti de

protectie pietonali metalici.

Infrastructura

Se largeste infrastructura podul pentru a asigura rezemarea suprastructurii
consolidate. Astfel:
0 La culei se impune camasuirea si extinderea elevatiei si fundatiei, adaptarea

zidurilor de garda la noua forma precum si executia de ziduri intoarse noi.
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Prin extinderea elevatiei se are in vedere inlocuirea aparatelor de reazem
existente;

o La pile se impune camasuirea elevatiei si a fundatiei. La camasuirea elevatiei
se are in vedere executia unei rigle — bancheta de rezemare care sa permita
rezemarea suprastructurii consolidate. De asemenea, se vor Tnlocuii
aparatele de reazem existente.

o Prevederea unor protectii locale ale fundatiilor ambelor pile din anrocamente
sau gabioane si saltele umplute cu piatra;

+  Se vor reface integral drenurile din spatele elevatiilor culeelor si barbacanele;

+«  Se vor prevedea dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie noi, performante.

3. Racordurile cu terasamentele

+  Se monteaza placi de racordare noi cu lungimea de 5.0m;

+«  Aripile de beton existente se vor prelungi si suprainalta in conformitate cu profilul
nou al drumului;

+«  Se vor perea taluzele la capetele podului, se vor amenaja scari de acces si casiuri
pentru evacuarea apelor colectate.

+ Se va decolmata si profila albia in aval si in amonte pe cca 15m in aval si in
amonte.

+  Protejarea ambelor maluri cu saltele si gabioane: la culeea C1 (Beliu) pe latimea

podului si inca 2x15m, iar la culeea C2 (Les) pe latimea podului si ihca 2x25m.

Realizarea lucrarilor de consolidare se vor executa cu inchiderea zonei de lucru
(jumatate de cale) si devierea circulatiei pe cealatat jumatate de cale. Se vor impune restrictii de

circulatie (viteza si tonaj).

Obiect 5: Pod peste paraul Gurbediu (Valea Noua), km 48+839

in conformitate cu recomandaérile din expertiza tehnic&, se impune executia unui pod nou.

Podul proiectat are o singura deschidere de 21.0m si lungimea totala de 30.60m.

in sectiune transversala, podul are partea carosabild de 7.80m si 2 trotuare a 1.0m Iatime
utila.

Suprastructura este alcatuita din 9 grinzi prefabricate monobloc cu armatura preintinsa,
avand inaltimea de 0.93 m si lungimea de 21.0 m. Peste grinzile prefabricate se toarna placa
suprabetonata din beton armat, cu grosimea nimima de 12 cm.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructura se face prin intermediul aparatelor de reazem

din neopren tip 3 si tip 4.
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Infrastructura este reprezentata prin 2 culei masive fundate indirect prin intermediul a 5
coloane forate de diametru 1.08m si lungimea de 18.0m.

Coloanele forate sunt legate la partea superioara prin intermediul radierului din beton
armat cu grosime de 1.50m.

Elevatia culeelor este masiva, sunt prevazute cu zid de garda si ziduri intoarse.

Deasemenea, in spatele culeelor sunt prevazute drenuri pentru colectarea si evacuarea
apelor infiltrate.

Racordarea cu teresamentele se face prin intermediul sferturilor de con pereate.

Trecerea de pe pod pe rampe se face prin intermediul placilor de racordare.

Pe terasamente sunt prevazute scari si casiuri.

Calea pe zona partii carosabile va fi alcatuita din:
Hidroizolatie tip membrana;
Sapa de protectie a hidroizolatiei din BA8, 2.0 cm grosime;

Beton asfaltic pentru poduri, BAP 16, 4.0cm grosime,;

O O O o

Strat de uzura din MAS 16, 4.0cm grosime.
Trotuarele vor fi alcatuite din:
o Hidroizolatie tip membrana;
o0 Umpluturad din beton C35/45 in care se vor monta tevi din PVC @110mm,
pentru retele;
o Cale din BA 8, 3.0cm grosime.

La limita partii carosabile se vor monta borduri prefabricate 20x25cm si parapet de
protectie tip H4 b metalic zincat. La limita trotuarelor se vor monta parapeti de protectie pietonali
metalici.

Albia in zona podului se va profila pe o lungime de cca. 100m in aval si in amonte.

Executarea lucrarilor se va face cu circulatia deviata pe variantd provizorie de circulatie,
executata in aval de pod, cu conditile impuse de “Normele metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”’, aprobate de M.T. si M.l. cu ordinul
nr.1112/411 din anul 2000.

Varianta provizorie de circulatie permite circulatia alternativa, asigurand latime pentru un
singur fir de circulatie. Podul provizoriu va fi alcatuit din grinzi metalice de inventar tip “I1” cu
lungimea de 12.40m.

Dupa finalizarea lucrarilor si darea in exploatare, varianta provizorie va fi dezafectata iar

terenul ocupat adus la forma initiala.
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1.

Obiect 6: Pod peste paraul Sititelec, km 57+460

*

*

*

*
*
*

Suprastructura:

Se largeste podul pentru a asigura o parte carosabila de 7.80m si doua trotuare
de cate 1.0m latime utila. Astfel, podul proiectat are latimea totalda de 11.80m din
care parte carosabila 7.80m, trotuare cu latimea de 1.75m (din care 1.0m latime
utila) si grinda de parapet de 25cm.

Injectarea eventulelor fisuri, ce se constata la suprastructura, conform tehnologiei
din ,Instructiunile tehnice privind remedierea defectelor pentru elementele de beton
si beton armat, indicativ C149-87";

Dala existenta se va repara prin injectarea fisurilor existente, rebetonari locale si
aplicarea unui torcret armat cu plasa sudata 100x100x5mm la intrados.

Calea pe zona partea carosabila va fi alcatuita din:

o Hidroizolatie tip membrana;
0 Sapa de protectie a hidroizolatiei din BA8, 2.0 cm grosime;
o Beton asfaltic pentru poduri, BAP 16, 4.0cm grosime;
o Strat de uzura din MAS 16, 4.0cm grosime.
Trotuarele vor fi alcatuite din:
o Hidroizolatie tip membrana;
0 Umplutura din beton C35/45 in care se vor monta tevi din PVC @110mm,
pentru retele;
o Cale din BA 8, 3.0cm grosime.

La limita partii carosabile se vor monta borduri prefabricate 20x25cm si parapet
de protectie tip H4 b metalic zincat. La limita trotuarelor se vor monta parapeti de
protectie pietonali metalici.

Montarea de indicatoare cu denumirea obstacolului taversat: ,paraul Sititelec”.

Infrastructura

Se vor reface integral drenurile din spatele elevatiilor si barbacanele;

Se vor prevedea dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culei.

Injectarea eventulelor fisuri, ce se constata la elevatjii, conform tehnologiei din
.Instructiunile tehnice privind remedierea defectelor pentru elementele de betonn si
beton armat, indicativ C149-87";

Aplicarea unui torcret la elevatiile culeelor, inclusiv a zidurilor intoarse, Tncepand
de la rostul elevatie-fundatie.;

Camasuirea fundatiilor ambelor culei, pe toata inal{imea acestora;

Amenajarea de reazeme pentru placile de racordare;

Suprainaliarea si amenajarea zidurilor Tntoarse cu sectiune corespunzatoare

suprastructurii;
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3. Racordurile cu terasamentele
+ Largirea rampelor pentru realizarea platformei drumului si racordarea acesteia la
latimea curenta a drumului;
+ Se monteaza placi de racordare noi cu lungimea de 3.0m;
+  Se vor executa aripi din beton armat atat in amonte cét si in aval ;
+ Se vor perea taluzele pe o lungime de 5.0m de la capetele podului, se vor
amenaja scari de acces si casiuri pentru evacuarea apelor colectate.
Se vor curata si amenaja santurile longitudinale drumului pe zona podului.
Refacerea santurilor longitudinale drumului;
Demolarea in totalitate a blocului de beton din albie in sectiunea podului;

Retezarea cel putin la nivelul terenului a pilotilor din albie;

- + £ + &

Se va decolmata si profila albia in aval si in amonte pe cca 25m in aval si in
amonte.

Realizarea lucrarilor de consolidare se vor executa cu inchiderea zonei de lucru

(jumatate de cale) si devierea circulatiei pe cealalta jumatate de cale. Se vor impune restrictii de

circulatie (viteza si tonaj).

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produsele si subprodusele obtinute, marimea si capacitatea

-nu este cazul

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Pentru reabilitarea podurilor se vor folosi urmatoarele materiale:

La partea carosabila : - hidroizolatie tip membrana, BA8, BAP16 si MAS16, borduri
prefabricate si parapet de protectie tip H4 b metalic zincat, parapeti de protectie pietonali
metalici.

La trotuare: - hidroizolatie tip membrana, beton C35/45

Alte materiale folosite pentru reabilitarea podurilor sunt: balast, piatra sparta, elemente
monolite din beton, gabioane, otel BTS500, beton C8/10, Beton C25/30 etc.

In timpul executiei podurilor se vor utiliza combustibili (motorina si benzina) pentru utilaje
(excavator, autobasculanta). Alimentarea cu carburant al acestor utilaje se va realiza in incinta
in care se va realiza organizarea de santier sau la puncte autorizate de distribuire a acestora.

Nu se utilizeaza alti combustibili.

- racordare la retelele utilitare existente in zona
Organizarea de santier se va racorda la retelele existente de alimentare cu apa si

energie electrica
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- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei
Prin proiect s-au prevazut toate lucrarile necesare in vederea refacerii amplasamentelor

la starea lor initiala.

- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Podurilor peste vale (canal curgere) km 39+147 si peste paraul Gurbediu (Valea Noua),
km 48+839 s-au prevazut poduri noi. Pe perioada de executie a acestora circulatia pe DJ792A

se va dirija prin ruta ocolitoare in imediata apropiere acestora, peste poduri provizorii.

- resurse naturale folosite in constructie si functionare

Materiale folosite pentru reabilitarea podurilor sunt: balast, piatra sparta, betonul, lemnul.

- metode folosite in constructie
Fazele de lucrari cu volumul cel mai mare sunt sapaturile si umpluturile. In functie de
situatia din teren sapaturile se vor realiza manual (acolo unde exista retele existente in

apropierea podurilor si mecanizat in rest.

- planul de executie cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, refacere si
folosire ulterioara

Planul de executie a investitiei se realizeaza conform graficului de executie.

Nr crt km Activitate Durata
1 31+717 Lucrari largire pod 5 luni
Reabilitare conform expertiza 10 luni

Amenajari conexe 3 luni

2 35+689 Lucrari largire pod 5 luni
Reabilitare conform expertiza 10 luni

Amenajari conexe 3 luni

3 39+147 Demolare pod existent 4 luni
Realizare pod provizoriu 2 luni

Infrastructura pod nou 8 luni

Suprastructura pod nou 8 luni

4 42+126 Lucrari largire pod 5 luni
Reabilitare conform expertiza 10 luni

Amenajari conexe 3 luni

5 48+839 Demolare pod existent 4 luni
Realizare pod provizoriu 2 luni

Infrastructura pod nou 8 luni

Suprastructura pod nou 8 luni

6 57+460 Lucrari largire pod 5 luni
Reabilitare conform expertiza 10 luni

Amenajari conexe 3 luni

23



- relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Executia podurilor se va realiza fara sa afecte retelele existente si se vor respecta

cerintele impuse de furnizorii de utilitati conform avizelor obtinute.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

La baza alegerii solutiei pentru reabilitarea realizarea podurilor au stat urmatoarele date:

- rezultatul expertizei tehnice pentru fiecare pod in parte

- necesitatea asigurarii conditiilor minime de siguranta a circulatiei

- considerente tehnico-economice si constructive

- impact minim asupra mediului inconjurator (cu toate componentele sale);

Prin implementarea proiectului rezulta doar efecte pozitive pentru comunitate. Se
favorizeaza o crestere a activitatilor din domeniul comercial, cultural, al serviciilor si al
productiei. Totodata, se asigura o legatura rutiera permanenta si in conditii bune cu celelalte
cai existente de deplasare, un trafic rutier in conditii crescute de sigurantd si confort,
posibilitatea de acces in conditii optime a mijloacelor auto pentru transportul marfurilor si a

pasagerilor.

- alte activitafi care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Prin implementarea proiectului rezulta doar efecte pozitive pentru comunitate. Se
favorizeaza o crestere a activitatilor din domeniul comercial, cultural, al serviciilor si al
productiei. Totodata, se asigura o legatura rutiera permanenta si in conditii bune cu celelalte
cai existente de deplasare, un trafic rutier in conditii crescute de sigurantd si confort,
posibilitatea de acces in conditii optime a mijloacelor auto pentru transportul marfurilor si a

pasagerilor.

- alte autorizatii cerute pentru proiect
S-au respectat in totalitate cerintele din Certificatul de Urbanism privind obtinerea avizelor
si acordurilor.
Nu s-au obtinut autorizatii pentru acest proiect.
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Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;
Conform expertizei tehnice, dintre cele 6 poduri, doar la 4 dintre acestea se vor executa
lucrari de reparatii. Cele 2 poduri vor fi demolate iar in locul acestora se vor realiza 2 poduri

noi.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

Toate amplasamentele vor fi aduse la starea initiala dupa realizarea investitiei

- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;
Podurilor peste vale (canal curgere) km 39+147 si peste paraul Gurbediu (Valea Noua),
km 48+839 s-au prevazut poduri noi. Pe perioada de executie a acestora circulatia pe DJ792A

se va dirija prin ruta ocolitoare in imediata apropiere acestora, peste poduri provizorii.

- metode folosite in demolare;

Daramarea celor 2 poduri se face fara exploziv cu ciocan cu aer comprimat

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Conform expertizei tehnice pentru cele 2 poduri nu exista alta varianta decat demolarea

acestora si realizarea de poduri noi

- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (eliminarea deseurilor).
Materialele rezultate din lucrarile de demolare, vor fi transportate la locul indicat de

primariile comunelor in care se desfasoara aceste lucrari.

IV. Descrierea amplasarii proiectului:

- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

Proiectul propus nu cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontier, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin
Legea nr. 22/2001.

Lucrarile din cadrul prezentului proiect se desfasoara in comunele Tinca, Olcea si

Husasau de Tinca , Judetul Bihor
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Podurile care fac subiectul prezentei documentatii tehnice sunt situate pe drumul
judetean DJ 792A Beliu-Tinca-Les, intre km 31+717 si km 57+460, astfel:
- Pod km. 31+717, peste paraul Frunzis
- Pod km. 35+689, peste paraul Pauzas
- Pod km. 39+147, peste vale (canal scurgere)
- Pod km. 42+126, peste raul Crisul Negru
- Pod km. 48+839, peste paraul Gurbediu (Valea Noua)
- Pod km. 57+460, peste paraul Sititelec
Drumul judetean DJ 792A Beliu-Tinca-Les se incadreaza, conform Ordinului nr.
1296/2017 al Minstrului Transporturilor: ,Norme tehnice privind proiectarea, construirea si

Jy
|

modernizarea drumurilor” in clasa tehnica IV.

Drumul judetean DJ 792A face legatura intre judetul Arad (mai precis dintre localitatile
Beliu, Ineu si Sebisg) si judetul Bihor (localitatea Les).

Acesta are o orientare sud-nord si trece prin localitatile: Beliu, Ucurig, Olcea, Belfir,
Tinca, Husasau de Tinca, Miersig, Les. Localitatea Les este situata si pe drumul national DN

79 Oradea-Arad. Acest drum a fost reabilitat recent.

- localizarea amplasamentului Tn raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului
nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca
zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Lucrarile proiectate se amplaseaza in lungul drumului judetean DJ792A si nu aduc

atingere monumentelor istorice.

- hartj, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatji privind caracteristicile fizice
ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatji privind:
o folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cat si pe zone adiacente
acestuia
Podurile care fac subiectul prezentei documentatii tehnice sunt situate pe drumul
judetean DJ 792A Beliu-Tinca-Les, intre km 31+717 si km 57+46. Amplasamentul podurilor
ramane acelasi, cu mentiunea ca 2 dintre acestea se vor demola, iar pe timpul executiei celor
2 poduri noi, circulatia de pe drumul judetean DJ792A, se va devia pe 2 poduri provizorii

amplasate in apropierea acestora.
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e politici de zonare si de folosinte ale terenului

In prezent terenurile aferente podurilor sunt pe domeniul public al comunelor Tinca,

Olcea si Husasau de Tinca, reprezentate de poduri amplasate pe DJ 792A

e areale sensibile

Podurile care fac subiectul prezentei documentatii tehnice sunt situate pe drumul
judetean DJ 792A Beliu-Tinca-Les, intre km 31+717 si km 57+460.
Dintre acestea podul peste raul Crisul Negru, km 42+126 este situat in situl
ROSCI0049 Crisul Negru. Situl are o suprafata de 1859ha.

Situl a fost desemnat pentru conservarea zavoaielor cu salcie si plop, a 11 specii de

pesti si a scoicii de rau. Aceasta din urma prezinta aici o populatie stabila, cu numar mare de

indivizi. Structura pe clase de varsta si pe sexe a populatiei scoicilor de rau indica sanse certe

de mentinere in viitor, cu conditia pastrarii starii ecologice la parametrii apropiati celor actuali.

e coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma

de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo

1970;
- Coordonate poduri:
) Lungime Mal drept Mal stang
Denumire pod
pod X Y X Y
Pod km. 31+717,
13,30 m | X=579938.51 | Y=268053.61 | X=579932.02 | Y=268052.72
peste paraul Frunzis
Pod km. 35+689,
L . 12,80 m | X=583769.58 | Y=267478.91 | X=583763.46 | Y=267481.82
peste paraul Pauzas
Pod km. 39+147,
13,25 m | X=586973.68 | Y=266352.08 | X=586963.87 | Y=266353.98
peste vale (canal
Pod km. 42+126,
72,30 m | X=590015.21 | Y=265909.05 | X=589943.42 | Y=265919.31
peste raul Crisul
Pod km. 48+839,
peste paraul 22,58 m | X=595978.00 | Y=264444.35 | X=595957.04 | Y=264446.16
Gurbediu (Valea
Pod km. 57+460,
N 17,53 m | X=602947.53 | Y=259484.77 | X=602937.51 | Y=259487.44
peste paraul Sititelec
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e detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Amplasamentul podurilor ramane aceleasi fara a fi nevoie de exproprieri.

V. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, Tn limita informatiilor disponibile:
(A) Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu:
a) Protectia calitatii apelor

- surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

Materialele folosite (beton si asfalt) nu contin elemente agresive sau care se pot dizolva

in apele pluviale care se scurg de pe platforma podului.

Nu sunt proiectate lucrari care prin natura lor sa afecteze calitatea apei in zona.

- Locul de evacuare sau emisarul

- Nu este cazul

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;

-nu este cazul

b) Protectia aerului
- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

In perioada de executie, principalele surse de impurificare a aerului sunt functionarea
motoarelor utilajelor si activitatea propriu-zisa a utilajelor, in cadrul lucrarilor de executie.
Poluantii emisi in atmosfera sunt in principal particule in suspensie (mai ales de la lucrarile de
excavatii si prin antrenarea de la traficul utilajelor) si COV, dar si gaze de ardere de la
functionarea motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport.

in timpul lucrérilor de executie a podurilor se estimeaza c& vor fi folosite urmatoarele
tipuri de utilaje:

A. Utilaje de transport:
- autobasculante
- trailere.

B. Utilaje terasiere:
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- buldozere
- excavator Castor
C. Utilaje de ridicat si depanare
- automacara
- autoatelier mobil de interventie
Aceste utilaje de lucru vor provoca emisii nesemnificative avand in vedere spatiul liber de

dispersie si lipsa unor surse similare simultane in vecinatate (nu se pun probleme de

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
Pentru protectia atmosferei in perioada de executie a lucrarilor:

- se vor utiliza masini/echipamente performante, cu emisii reduse de poluanti din arderea
combustibililor (catalizator, consum de motorina cu continut redus de sulf, eficienta sporita a
arderii in motoare; se va evita utilizarea masinilor non-Euro);

- se vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru vehiculele
care transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul
acestor materiale se va face pe cat posibil cu vehicule cu prelate.

- pentru a se impiedica ridicarea prafului in atmosfera provocat de utilaje, se va umezi

terenul acolo unde este necesar.

c) Protectiaimpotriva zgomotului si vibratiilor
- surse de zgomot si de vibratii

Principale surse de zgomot si vibratii in timpul executiei sunt utilajele de excavare,
mijloacele de transport si cele terasiere. Aceste echipamentele produc local un nivel de
zgomot de peste 95 dB(A).

Avand in vedere specificul lucrarilor nu sunt prevazute instalatii si echipamente pentru
diminuarea zgomotului.

Utilajele de transport si cele terasiere dau in general un nivel de zgomot comparabil cu
cel produs pe un drum rutier obisnuit.

Pentru limitarea poluarii fonice din zona se recomanda ca lucrarile de executie sa se
desfasoare numai in timpul zilei.

In timpul exploatarii sursele de zgomot din zona inceteaza, ramanand zgomotul produs

strict datorita traficului auto.
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- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Avand in vedere ca activitatea nu este permanenta, apreciem ca:
- fatd de Tmprejurimi impactul zgomotului si al vibratiilor este nesemnificativ si nu va afecta
populatia;

- nu se impun amenajari speciale pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

d) Protectiaimpotriva radiatiilor
- surse de radiatii
In structura lucrérilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele utilizate la

lucrari vor fi conform standardelor si vor avea agremente tehnice valabile.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul

e) Protectia solului si subsolului
- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

Protectia solului, a subsolului si a ecosistemelor terestre prin masuri adecvate de
gospodarire, conservare, organizare si amenajare a teritoriului, este obligatorie pentru
executantii lucrarilor de constructii. Antreprenorul este obligat ca Tinaintea amplasarii
santierului, sa obtina acordul de la mediu. Amplasamentul organizarii de santier se face, de
preferinta, in zone neimpadurite, zone care si-au pierdut total sau partial capacitatea de
productie pentru culturi agricole sau silvice, stabilirea acestuia facandu-se pe baza studiilor
ecologice, avizate de organele de specialitate. Pe parcursul desfasurarii lucrarilor de executie,
antreprenorul va lua masuri pentru asigurarea stabilitatii solului, coreland lucrarile de
constructie cu lucrarile de ameliorare a terenurilor afectate.

In timpul executiei, poluari ale solului apar numai datoritd manipuldrii neglijente a
carburantilor si uleiurilor si ele pot fi cu usurinta remediate avand in vedere ca societatea care
va executa lucrarile are obligatia ca la terminarea lucrarii sa indeparteze deseurile si sa refaca
suprafetele.

Materialele (deseuri) rezultate in urma acestor activitati vor fi incarcate in camion si se

vor depozita la locul indicat de Primariile comunelor Tinca, Olcea si Husasau de Tinca.
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- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

- depozitarea deseurilor se va face in pubele tipizate, amplasate in locuri accesibile,
de unde vor fi preluate periodic de catre serviciile de salubritate din zona.

- scurgerile accidentale de uleiuri si carburanti vor fi localizate prin Tmprastierea unui
strat de produs absorbant, dupa care vor fi eliminate prin depozitarea in container special
amenajat, si vor fi eliminate de pe amplasament, prin firma specializata;

- pentru suprafetele de pamant contaminate accidental in timpul executiei, se propune
excavarea volumului de pamant si depunerea in gropile de imprumut intr-o dilutie care sa

permita derularea proceselor de decontaminare prin atenuare naturala.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Podul peste raul Crisul Negru, situat la km 42+126 pe DJ 792A este situat in situl
ROSCI0049 Crisul Negru. Situl are o suprafata de 1859ha.

Situl a fost desemnat pentru conservarea zavoaielor cu salcie si plop, a 11 specii de
pesti si a scoicii de rau. Aceasta din urma prezinta aici o populatie stabila, cu numar mare de
indivizi. Structura pe clase de varsta si pe sexe a populatiei scoicilor de rau indica sanse certe
de mentinere in viitor, cu conditia pastrarii starii ecologice la parametrii apropiati celor actuali.

Prin realizarea proiectului nu vor fi afectate speciilor si habitatelor din ariile naturale
protejate de interes comunitar intalnite in zona sitului si se vor respecta toate cerintele
avizatorilor de protectia mediului si standardele si normativele in vigoare referitoare la

protejarea arealelor prezente.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate
Arealul sitului ROSCI 0049 este localicat in partea de nord-vest a judetului Arad, ocupénd
o suprafata restransa si in partea de sud-vest a judetului Bihor.
- Mamifere:
« liliacul - Myotis dasycneme
- Amfibieni si Reptile:
o tritonul cu creasta - cristatus
« buhai de balta cu burta vargata - Bombina variegata
« broasca testoasa europeana - Emys orbicularis

« tritonul dobrogean - Triturus dobrogicus
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« buhai de balta cu burta rogie - Bombina bombina
- Pesti

« mreana vanata - Barbus meridionalis

« petroc - Gobio kessleri

« boarta - Rhodeus sericeus

« pietrarul - Zingel zingel

« porcusorul de vad - Gobio uranoscopus

« ghibort de rau - Gymnocephalus baloni

« zvarlogul - Cobitis taenia

« rasparul - Gymnocephalus schraetzer

« dunarita - Sabanejewia aurata

. fusar - Zingel streber

. avat - Aspius aspius

« porcusor de ses - Gobio albipinnatus

« Vvarlarul - Misgurnus fossili
-Nevertebrate

« Scoica de rau - Unio crassus

Tipuri de habitate prezente in sit:

e 92A0 - zavoaie cu Salix Alba (salcie) si Populus Alba

La executia lucrarilor de reabilitare a podului nu vor fi afectate speciilor si habitatelor din
zona sitului.
Se vor efectua urmatoarele lucrari:
« Se vor perea taluzele la capetele podului, se vor amenaja scari de acces Si
casiuri pentru evacuarea apelor colectate.
« Se va decolmata si profila albia in aval si in amonte pe cca 15m in aval si in
amonte.

+  Protejarea ambelor maluri cu saltele si gabioane
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g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv
fatd de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim
de restrictie, zone de interes traditional si altele;

Asezarile urbane afectate de lucrari sunt:

Localitati rurale: Miersig, Husasau de Tinca, Tinca, Belfir si Olcea

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.

Asezarile umane nu au de suferit ca urmare a lucrarilor de reparatii la poduri.

Reabilitarea infrastructurii rutiere reprezinta un sprijin atat pentru agentii economici
care au sediul in aceste localitati, cat si pentru cei care aprovizioneaza sau doar tranziteaza
localitatile respective. Acest aspect este foarte atractiv pentru investitorii care doresc sa fsi
desfasoare sau infiinteze activitea economica in zona rurala. Investitia propusa creste astfel
competitivitatea zonei in eforturile de a atrage dezvoltatori straini.

In concluzie, prin implementarea proiectului rezultd doar efecte pozitive pentru
comunitate. Se favorizeaza o crestere a activitatilor din domeniul comercial, cultural, al
serviciilor si al productiei. Totodata, se asigura o legatura rutiera permanenta si in conditii bune
cu celelalte cai existente de deplasare, un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si
confort, posibilitatea de acces in conditii optime a mijloacelor auto pentru transportul marfurilor
si a pasagerilor.

Se poate aprecia ca realizarea si functionarea obiectivului are impact pozitiv

asupra asezarilor umane.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;

Deseurile rezultate din activitatea de organizare de santier vor fi colectate corespunzator
in pubele, iar acestea vor fi evacuate la cea mai apropiata groapa de gunoi, cu acceptul
autoritatilor locale. Materiale rezultate in urma activitatii de excavatii vor fi folosite ca material
de umplutura, la refacerea terenului la starea initiala.

Sursele de deseuri in timpul realizarii proiectului si, respectiv, dupa punerea in functiune

a obiectivului sunt:
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» Deseuri specifice activitatii de constructii (pamant din excavari, pierderi de materii prime
si auxiliare specifice — categ. 17).

Deseurile generate prin realizarea proiectului in discutie se incadreaza in categoria
deseurilor din constructii putand include:

* materiale excavate in timpul activitatilor de construire — pamant, pietris, argila, nisip,
piatra, resturi vegetale, etc.

Aceste deseuri se incadreza in categoriile de deseuri nepericuloase care vor rezulta in

cadrul activitatilor de construire desfasurate pe amplasamentul propus:

170101 beton
17 02 01 lemn
17 04 05 fier si otel

17 05 04 pamant si pietre

17 05 08 resturi de balast

17 09 04 alte amestecuri de deseuri de la constructii si demolari

O parte din materialele rezultate vor fi utilizate in lucrare. De exemplu, pamantul, pietrele,
balastul vor fi utilizate la umpluturi, pamantul la imbracarea terasamentelor, iar cele care nu se
pot utiliza se vor transporta in locuri stabilite de autoritatile locale, si oricum in exteriorul
santierului.

Anterior depozitarii, in locul indicat de primariile comunelor Tinca, Husasau de Tinca si

Olcea se pot realiza operatiuni de resortare a molozului si al altor materiale ramase in urma

executiei, pentru o eventuala folosire in viitoare activitati de constructii (umpluturi).

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

In timpul exploatarii lucrarilor la poduri nu vor fi generate deseuri.

- planul de gestionare a deseurilor;

Deseurile rezultate din activitatea de organizare de santier vor fi colectate
corespunzator in pubele, iar acestea vor fi evacuate la cea mai apropiata groapa de gunoi, cu
acceptul autoritatilor locale. Materiale rezultate in urma activitatii de excavatii vor fi folosite ca
material de umplutura, la refacerea terenului la starea initiala.

in timpul exploatarii lucréarilor se apreciaza incetarea surselor de deseuri.

Constructorul va trebui sa indeparteze deseurile si sa refaca solul in zonele afectate.
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1) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

In procesul de executie al obiectivelor propuse se vor utiliza substante toxice si
periculoase specifice activitatilor din constructii (precum uleiuri, combustibili, baterii si
acumulatori).

In organizarea de santier nu vor exista depozite de carburanti, alimentarea utilajelor si a
autovehiculelor se va realiza la statiile de combustibil din zona.

Se recomanda ca operatile de schimb ulei, inlocuire acumulatori/baterii, schimb
anvelope sa se faca in unitati specializate tip service auto. Daca aceste operatii se executa in
organizarea de santier, atunci se vor aplica urmatoarele masuri:

- Uleiurile uzate vor fi colectate in spatii special amenajate. Vor fi pastrate evidente cu
cantitatile predate conform prevederilor HG nr.235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate.

- Acumulatori uzati vor fi colectati in spatii special amenajate si predati unitatilor
specializate. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile valorificate conform prevederilor HG nr.

1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si acumulatori.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

Nu este cazul

(B) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.
In cadrul fazelor de lucrari la reabilitarea podurilor se foloseste materialul local — nisip

balast.
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VI. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice,
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei,
calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera),
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect,
secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Reabilitarea podurilor, apoi ulterior tranzitarea nu are impact negativ asupra populatiei,
sanatatii umane, biodiversitatii, aerului, climei etc.

Proiectul propus, prin amploarea lui, va asigura conditile minime de siguranta a
circulatiei necesare transportului de persoane si marfuri.

Reabilitarea infrastructurii rutiere reprezinta un sprijin atat pentru agentii economici
care au sediul in aceste localitati, cat si pentru cei care aprovizioneaza sau doar tranziteaza
localitatile respective. Acest aspect este foarte atractiv pentru investitorii care doresc sa fisi
desfasoare sau infiinteze activitea economica in zona rurala. Investitia propusa creste astfel
competitivitatea zonei in eforturile de a atrage dezvoltatori straini.

Protejarea populatiei se realizeaza prin asigurarea unor condiiii de siguranta a

circulatiei.

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);
Impactul asupra zonei geografice este pozitiv deoarece prin asigurarea unei legaturi
rutiere prin care desfasurarea traficului se realizeaza in cele mai bune conditii, fiind vorba de
un drum judetean, acest aspect este foarte atractiv pentru investitorii care doresc sa Tsi

desfasoare sau infiinteze activitea economica in aceasta zona.

- magnitudinea si complexitatea impactului

Nu este cazul
- probabilitatea impactului

Daca se va realiza investitia, impactului pozitiv asupra mediului este 100%
- durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Nu este cazul
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- masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semificativ asupra mediului
Prin specificul lor lucrarile proiectate au rolul de a inlatura sursele de poluare asupra
mediului
- natura transfrontaliera a impactului.

Nu este cazul

VII. Prevederi pentru monitorizarea mediului

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai
bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu

influenteze negativ calitatea aerului in zona
Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea
aerului in zona. Pentru perioada executiei lucrarilor, antreprenorul va monitoriza cantitatile de
deseuri rezultate, tinand evident gestiunea acestora conform H.G. 856/2002. In timpul
exploatarii, deoarece imobilele —structuri de cazare si activitatile asociate nu produc poluanti,

nu este necesara amplasarea unor aparate de monitorizare.

VIIl. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe / strategii / documente
de planificare:

(A) Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si
a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului,
Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de
stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator
si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si
altele).

La intocmirea proiectului s-au avut in vedere prevederile Legii nr. 82/1997 pentru
aprobarea O.G. 43/1997, privind regimul juridic al drumurilor si Normele tehnice privind

proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea si
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exploatarea drumurilor publice, Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucrarilor de construciii si
instalatii, H.G. 766/1997 modificata de H.G. 765/2002 pentru aprobarea unor regulamente
privind calitatea in constructii si a Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importanta a
constructiei, in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 50/1998 pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale si in conformitate cu
urmatoarele Directive ale Uniunii Europene:

- Directiva Consiliului nr.85/337/EEC, modificata prin Directiva Consiliului nr. 97/11/EEC
privind evaluarea efectelor anumitelor proiecte publice si private asupra mediului, transpuse in
legislatia roméneasca prin Legea Mediului nr.137/1995, republicata, modificata si completata
prin O.U.G. nr. 91/2002

- Directiva cadru privind deseurile nr.75/442/EEC amendata de Directiva nr. 91/156/EEC
transpusa prin O.U.G. nr. 78/2000 aprobata cu modificari de Legea nr. 426/2001 privind
regimul deseurilor.

De asemenea s-a tinut cont de standardele si normativele romanesti in vigoare cu
privire la normele tehnice de excutie a lucrarilor, legislatia privitoare la protectia muncii,
normele tehnice privitoare la siguranta in exploatare a lucrarilor de canalizare, normele PSI,
etc.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conforme
reglemetarilor nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate
cu legislatia UE. Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederi HG 766 / 1997 si a Legii

10/ 1995, privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

(B) Se va mentiona planul / programul / strategia / documentul de programare / planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Sursele de finantare a investitiilor se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si

constau din fonduri publice, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local.

IX. Lucrari necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Lucrarile aferente organizarii de santier vor asigura spatii libere necesare accesului
pentru Salvare si Pompieri. Incinta organizarii de santier se va imprejmui cu gard de sarma,
avand rezolvata alimentarea cu apa si energie electrica, care va fi contorizata in incinta, tot in
incinta constructorul va prevedea si wc ecologic.

Contractantul va asigura locuinte pentru angajatii sai. Localizarea acestora va fi aprobata
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de beneficiar. Contractantul se va asigura ca sunt respectate toate reglementarile sanitare i
alte legi si regulamente in vigoare, va fi responsabil si va asigura protectia zonei.

Contractantul va furniza si mentine la amplasament, pe cheltuiala sa, servicii accesibile
de prim-ajutor pentru tratament in caz de accidente pe durata executiei lucrarilor din contract si
echipamente necesare, prevazute in orice legi, ordonante si regulamente pe perioada
valabilitatii lor. Locurile unde acestea sunt {inute vor fi marcate vizibil.

Executantul va organiza, furniza si intretine in locuri accesibile, atat pe santier, cat si la
toate punctele de lucru, posturi sanitare de prim ajutor pe toata durata santierului.

Constructorul care executa lucrarea este obligat sa ia toate masurile de protectie a
vecinatatilor.

Organizarea de santier cuprinde:

- cai de acces;

- unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare ;

- sursele de energie;

- apa potabila, grup sanitar;

- grafice de executie a lucrarilor;

- organizarea spatiilor necesare depozitarii temporare a materialelor, masurile specifice
pentru conservare pe timpul depozitarii si evitarii degradarilor;

- masuri specifice privind protectia si securitatea muncii, precum si de prevenire si
stingere a incendiilor, decurgand din natura operatiilor si tehnologiilor de constructie cuprinse
in documentatia de executie a obiectivului;

- masuri de protectia vecinatatilor (transmitere de vibratii si socuri puternice, degajari mari
de praf, asigurarea acceselor necesare).

Lucrarile provizorii necesare organizarii incintei constau in imprejmuirea terenuluiaferent
imobilului printr-un gard ce se va demonta dupa realizarea lucrarilor de constructie.

- localizarea organizarii de santier;
Organizarea de santier pentru poduri se va face in locul indicat ce autoritatile locale, in
apropierea podurilor.
- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Prin asigurarea utilitatilor necesare organizarii de santier se reduce impactul negativ
asupra mediului
- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

Deseurile rezultate din activitatea de organizare de santier vor fi colectate
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corespunzator in pubele, iar acestea vor fi evacuate la cea mai apropiata groapa de gunoi, cu
acceptul autoritatilor locale.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Se va asigura ordinea si curatenia pe toata suprafata santierului ce urmeaza sa fie
ocupata de diferite operatii si va fi intretinuta corespunzator.

Lucrarile se vor mentine in permanenta curate, eliberate de moloz sau alte resturi
materiale. Materialele rezultate dupa curatire se vor indeparta in spatiile destinate in acest
scop. Se vor asigura in timpul lucrarilor de executie, intretinerea si curatirea instalatiilor
sanitare pentru uzul angajatiilor. Nu este permis a se murdari proprietatile invecinate.

La terminare toate drumurile de acces temporare vor fi curatate, iar zona se va aduce la

starea initiala.

X. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii;

Investitia proiectata nu prezinta riscul declansarii unor accidente sau avarii cu impact
major asupra mediului inconjurator, cu conditia respectarii normelor de exploatare intocmite de
proiectant.

Despre incetarea activitati nu se poate vorbi deoarece odata reabilitate podurile,
circulatia autovehiculelor penste acestea va fi continua

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale;

Nu este cazul

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

Nu este cazul. Ori de cate ori este necesar pe perioada exploatarii constructiilori se vor
face lucrari de intretinere si reparatii.

- modalitati de refacere a starii initiale in vederea utilizarii ulterioare a terenului.

Dupa executia celor 2 poduri noi, terenul afectat de drumurile si podurile provizorii vor fi
aduse la starea initiala.

Materialele excedentare rezultate in urma executiei lucrarilor, se vor depune in locuri
special amenajate, indicate de Primariile comunelor Tinca, Olcea si Husasau de Tinca, cu

respectarea prevederilor legale referitoare la protectia mediului.
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XI. Anexe — piese desenate:
1. Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie cu modul de planificare
autilizarii suprafetelor;
Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri alte structuri, materiale de constructie etc.)
Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)
2. Schemele-flux

3. Alte piese desenate stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului

XIl. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, memoriul
va fi completat cu urmatoarele:

a) descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta
geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970 sau de un tabel in format electronic
continand coordonatele conturului (X,Y) in sistem de proiectie natonala Stereo 1970;
Incadrarea teritorial-administrativa:

Judetul Bihor: Avram lancu, Batar, Ciumeghiu, Cociuba Mare, Capélna, Tinca, Soimi.

Judetul Arad: Migca, Zerind.

Suprafata: 1.850 ha Localizarea geografica: Lat. N 46° 42° 5*; Long. E 21° 48° 7*

Bioregiunea: Continentala, Panonica Ecoregiunea: Campia Banatului si Crigurilor A Ititudinea:
149 max., 84 min., 106 med.
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b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Investitia se regaseste in zona protejata Natura 2000 ROSPA 0049 Crisul Negru.

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar
in zona proiectului;

ROSCI0049 a fost desemnat pentru conservarea zavoaielor cu salcie si plop, a mai
multor specii de pesti si a scoicii de rau.

Crisul Negru - ROSCI 0049

Habitatele de interes comunitar din sit

92A0 - Zavoaie cu Salix alba si Populus alba.
Speciile de interes comunitar din sunt:

Amfibieni si reptile: Triton cu creasta (Triturus cristatus),
* Buhai de balta cu burta galbena (Bombina variegata)
*Broasca testoasa de apa (Emys orbicularis)
* Triton cu creasta dobrogean (Triturus dobrogicus)

* Buhai de balta cu burta rosie (Bombina bombina).
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Mamifere: Liliac de iaz (Myotis dasycneme).
Nevertebrate: Scoica de rau (Unio crassus).
Pesti: Petroc (Gobio uranoscopus)

* Petroc (Gobio kessleri)

 Avat (Aspius aspius)

* Dunarita (Sabanejewia aurata)

« Zvarluga (Cobitis taenia)

* Ghibort de rau (Gymnocephalus baloni)

* Raspar (Gymnocephalus schraetzer)

* Fusar (Zingel streber)

* Pietrar (Zingel zingel)

* Boare (Rhodeus sericeus amarus)

* Moioaga (Barbus meridionalis)

* Porcusor de nisip (Gobio albipinnatus)

* Tipar (Misgurnus fossilis).

Caracterizarea sitului
Prezentare generala

Situl a fost desemnat pentru conservarea zavoaielor cu salcie si plop, a 11 specii de
pesti si a scoicii de rau. Aceasta din urma prezinta aici o populatie stabila, cu numar mare de
indivizi.

Structura pe clase de varsta si pe sexe a populatiei scoicilor de rau indica sanse certe
de mentinere in viitor, cu conditia pastrarii starii ecologice la parametrii apropiati celor actuali.
Biotopul

Geologie/geomorfologie

Situl apartine Campiei de Vest, districtul Campiei Crisurilor.Aceasta campie plana
prezinta o inclinare pe directia SE catre NV, cu altitudini intre 84 si 149 m. Relieful plan si
neted este rezultatul unui proces continuu de acumulare de materiale aduse de raurile din
Carpati si depuse sub forma unor conuri de aluviuni.

Malurile lipsesc sau sunt slab conturate. Apar numeroase albii parasite, mlagstini si balti
in sectoarele mai joase. Peste orizontul bazal (pietrisuri grosiere) se afla orizontul superior

(nisipuri, pietrisuri marunte, argile) si deasupra un orizont de argila rosie si loessuri.
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Pedologie

n lunca raului, solurile caracteristice sunt cele de lunca: aluviuni, soluri aluviale propriu-
zise si soluri aluviale n tranzitie. In Campia Salontei, mai ales Tn sectoarele cu drenaj deficient
avand stratul freatic situat la mica adancime, cu apa apreciabil mineralizata, apar solurile
halomorfe. Tot aici se intalnesc lacovisti,uneori podzolite.

Hidrologie

Crisul Negru se formeaza in Muntii Apuseni, la confluenta adoua brate, Crigul Poienii si
Crisul Baitei, in dreptul localitatii Stei. Raul are o lungime de 144 km pe teritoriul Romaniei si
strabate Campia de Vest spre a se varsa in Crisul Alb (in Ungaria). Crisul Negru seamana cu
un rau de campie, avand un curs lenes si o albie cu multe meandre, acumulari de aluviuni,
insulite, cursuri secundare.

Apele subterane sunt la 0,5 m. Precipitatiile bogate ridica nivelul freatic, intretinand
excesul de umiditate. Apa are un grad de mineralizare ridicat si o stare de potabilitate redusa.
In zona sitului exista si Canalul Colector, un canal de legaturd de 61 km lungime intre Crisul
Repede si Crisul Negru.

Aspecte climatologice

Clima este temperat continentala, cu nuante oceanice si influente submediteraneene.
lernile sunt moderate, fara geruri aspre. Primavara se resimte Anticiclonul Azoric care
grabeste desprimavararea. Vara nu este torida, iar toamna este blanda. Precipitatiile medii
anuale sunt de 635 mm. Ploi mai abundente cad la sfarsitul primaverii si inceputul verii.
Masele de aer in circulatie provin din Oceanul Atlantic, Marea Mediterana, Marea Baltica.
Vantul bate mai frecvent din N-NV.

Biocenoza

Vegetatia

Dupa iesirea din defileu, Crisul Negru trece printr-o zona agricola, cu parcele de
porumb, grau sau floarea-soarelui, intrerupte de mici palcuri de paduri de zavoi. Patul albiei se
largeste si apare in bentos bradisul de apa, care se dezvolta in masa ca urmare a incarcarii
apei cu substante minerale. Padurile de zavoi, habitat de interes comunitar, care marginesc
cursul apei pe toata intinderea sitului, sunt formate din salcie, rachita, plop alb. Speciile
arbustive intalnite mai frecvent in sit sunt paducelul, lemnul cainesc, cornul, alunul si socul.

Fauna

In sit s-a evidentiat prezenta a sapte specii de scoici. Importanta pentru conservare este

scoica de rau, care prezinta aici o populatie numeroasa si stabila. Situl gazduieste numeroase
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specii de pesti, dintre care 11 sunt de interes comunitar: petroc, avat, dunarita, zvarluga,
raspar, fusar, boarta, mreana vanata, porcusorul de nisip, pietrar, porcusorul de vad. Dintre
speciile protejate, rasparul, fusarul si petrocul apar in sit in efective mai mici din cauza
reducerii drastice a populatiilor la nivelul intregii tari. Spre aval, la Zerind, s-au gasit raci de
rau. A fost evidentiata si prezenta unei specii de moluste mai rar, scoica sferica. Fauna de
pasari prezenta pe cursul apei Crigsului Negru este foarte diversa incluzand si specii protejate

cum ar fi egrete mici si mari, pescarusi albastrii, ciocanitori si ghionoaie sura. in tufarisurile din
sit se pot observa in mod frecvent sfrancioci rosiatici. In partea inferioara, spre granita, s-au

semnalat dumbravenci si prigorii sapandu-si cuiburile in malurile lutoase.

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar
pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;
La executia lucrarilor de reabilitare a podului nu vor fi afectate speciilor si habitatelor din
situl ROSCI0049 Crisul Negru.
Se vor efectua urmatoarele lucrari:
+« Se vor perea taluzele la capetele podului, se vor amenaja scari de acces si casiuri
pentru evacuarea apelor colectate.
+  Se va decolmata si profila albia in aval si in amonte pe cca 15m in aval si in amonte.

+  Protejarea ambelor maluri cu saltele si gabioane

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria
naturala protejata de interes comunitar;
Decolmantarea si profilarea albiei in aval si in amonte de pod va avea un impact pozitiv

asupra speciilor si habitatelor din sit.

f) alte informatii prevazute in ghidul metodologic privind evaluarea adecvata.

Prin executia proiectului nu se va provoca nicio deteriorare semnificativa a habitatelor
naturale de interes comunitar, proiectul nu va duce la izolarea reproductiva a unei specii de
interes comunitar sau a speciilor tipice care intra in compozitia unui habitat de interes
comunitar neavind influenta ivanziva asupra zonei.

Realizarea proiectului nu implica utilizarea resurselor de care depinde diversitatea
biologica (exploatarea apelor de suprafata si subterane, activitati extractive de suprafata de
sol,argila, nisip, pietris, defrisarea, inundarea terenurilor, pescuit vanatoare, etc).

Pentru a nu afecta ariile protejate s-au luat urmatoarele masuri:
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e Dupa executia lucrarilor, toate zonele afectate vor fi aduse la starea lor initiala.

XIll. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul
va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management
bazinale, actualizate:

1.Localizarea proiectului: Lucrarile din cadrul prezentului proiect se desfasoara in localitatile
Miersig, Husasau de Tinca, Tinca, Belfir si Olcea, apartinatoare comunei Tinca, Olcea si
Husasau de Tinca, judetul Bihor.

Drumul judetean DJ 792A Beliu-Tinca-Les se incadreaza, conform Ordinului nr.
1296/2017 al Minstrului Transporturilor: ,Norme tehnice privind proiectarea, construirea si

J) o~

modernizarea drumurilor” in clasa tehnica IV.

Drumul judetean DJ 792A face legatura intre judetul Arad (mai precis dintre localitatile
Beliu, Ineu si Sebig) si judetul Bihor (localitatea Les).

Acesta are o orientare sud-nord si trece prin localitatile: Beliu, Ucuris, Olcea, Belfir,

Tinca, Husasau de Tinca, Miersig, Les.

- bazinul hidrografic: Crigsul Negru
- Cod corp de apa: RW3.1.42 B5
- denumirea si codul cadastral
[11.1.042.00.0.00.0;
curs de apa: Crisul Negru
hm: 123; km:40,7; mal drept;

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a
corpului de apa.

Nu este cazul

3. indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Nu este cazul

Intocmit:

Ing. Tanase Cristian-Gabriel
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