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I.Denumirea proiectului

“Dezvoltarea retelei de tram-train metropolitan Oradea”

II.Titular

Consiliul Judetean Bihor

Adresa titularului: Parcul Traian nr.5, Oradea, Bihor

Tel.: 0259 410 181, fax: 0259 410 180

E-mail: registratura@cjbihor.ro, Web: https://www.cjbihor.ro/

Persoane de contact:

o Reprezentant legal - Presedinte: Ilie Bolojan

Elaborator/Proiectant

. SC Acormed SA, str. Jean Calvin, nr. 5, Municipiul Oradea, judetul Bihor
. dr.Mintas Olimpia - tel.: 0.723.711.419
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Memoriul de prezentare este elaborat in conformitate cu Legea nr. 292/2018, respectiv Anexa
nr. 5.E ,,Continutul-cadru al Memoriului de prezentare”, completat cu informatiile cuprinse in
Ordinul nr. 1682/2023 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a
efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes
comunitar

Acest proiect se incadreaza in Anexa nr. 2 a Legii 292/2018, la punctul 10, litera h) linii
de tramvai, cai ferate subterane si de suprafata, linii suspendate sau linii similare specifice,
utilizate exclusiv sau in principal pentru transportul de persoane;

Proiectul propus intra sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, cu modificarile
si completarile ulterioare, amplasamentul proiectului traverseaza ariile naturale protejate situri
Natura 2000 ROSAC0098 Lacul Petea si ROSPA0103 Valea Alceului.

Proiectul propus intra sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea Apelor nr. 107/1996,
cu modifcarile si completarile ulterioare.

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

II1.1 Rezumatul proiectului

Investitia propusa prevede reinnoirea liniilor de cale feratd, electrificarea, realizarea de
racorduri intre infrastructura c.f. si de tramvai precum si achizitia de material rulant de tip tram-
train in tractiune electrica.

Solutia tehnica adoptata este de a imparti intregul proiect in 5 loturi astfel:
Lotul I - Legatura la aeroportul Oradea si realizarea racordului Lacul Rosu

» ”"Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de sud pentru dezvoltarea conectivitatii,
mobilitatii si infrastructurii de transport public prin mijloace de transport sustenabile



(zona aeroport)”

» ”"Dezvoltarea mobilitatii metropolitane prin exploatarea infrastructurii existente pentru
mobilitate sustenabila (zona statiilor CFR Oradea Est - Oradea)”

Lotul I - Reinnoire linii de cale ferata Cheresig - Oradea Vest si realizarea racordului losia

» ”"Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de S-V prin exploatarea infrastructurii
existente pentru mobilitate sustenabild” (legatura dintre Municipiul Oradea si UAT
Toboliu)”

Lotul III - Conexiune Bors - Oradea

» ”"Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de vest pentru dezvoltarea conectivitatii,
mobilitatii si infrastructurii de transport public prin mijloace de transport sustenabile
(legatura Bors - Iris)”

Lotul IV - Reinnoire linii de cale ferata Oradea Est - Cordau si realizarea racordului
Nufarul

» ”"Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de S-E prin exploatarea infrastructurii
existente pentru mobilitate sustenabila - (Zona Sinmartin)”
Lotul V - Realizare pasaj inferior zona Cazaban si realizare noi puncte de oprire pe
infrastructura c.f interoperabila

» "Creare conectivitate intre str. Alexandru Cazaban si drumul Oradea - Santandrei -
desfiintare trecere CF str. Corneliu Baba”

» ’Interconectarea infrastructurii de mobilitate metropolitana la reteaua de cale ferata prin
dezvoltarea de puncte intermodale flexibile in zona Municipiului Oradea”

Caracteristicile tehnice ale loturilor
1.Lotul I - Legatura la Aeroportul Oradea si realizarea racordului Lacul Rosu

Tabel 1 - Caracteristici tehnice Lotul 1

Caracteristici
Obiectiv U.M. Racord Racord Total
Jumbo- Aeroport Lacul Rosu - statia c.f.
(linie simpla) Oradea
(linie simpla)

Lungime linii noi km 2,361 1,276 3,637

Declivitatea maxima %o 3.8 3.8 -

Viteza maxima krl?/ 30 30
Pod buc. - - -
Podete buc. 1 0 1




Caracteristici

Obiectiv U.M. Racord Racord Total
Jumbo- Aeroport Lacul Rosu - statia c.f.
(linie simpla) Oradea
(linie simpla)

Treceri la nivel buc. 6 5 11
Numar statii de tramvai buc. 3 2 5
Numar de statii de cale -

’ buc. - -
ferata
3 peroane: 1 peron:
Numar peroane cu 40x1.80x0 30 m 40x1,80x0,30 m
dimensiuni L x1x h fai de | Puc 1‘per0r‘1' 1 peron: 6
NSS X 80x2,0x0,30
45x1,80x0,30 m xe DSt m
Numar aparate de cale buc. 8 ?
8
. . -simetrice tip S180- R50 | tip49-300-1/9 - Aa
Tip aparate de cale tip - traversari T4 tip49-190-1/9 - Aa
Instalatie de centralizare Tip. CED CED
Substatii de redresare
buc. 1 0 1
20kVca./ 600V c.c.
Pasarela pietonal buc. 1 0 1

Tunel pietonal buc. 1 0 1

-sind cu canal (Phoenix) -sina cu canal (Phoenix)
Tip Sin3 tip | TV 60,65 TV 60,65

-sini cu canal TV 60,65 -sind cu canal TV 60,65

-in aliniament si curbe in aliniament si curbe cu
Tip traversi iy | cuR>350mtipT13 R>350m tip T13

p -R=250m—350mtlp -R=250m—350mtlp

T29 T29

Tip de prindere tip Vossloh sau Pandrol Vossloh sau Pandrol




Infrastructurd si Suprastructurd c.f. - Lot |

Pentru modernizarea si extinderea caii ferate s-au proiectat urmatoarele tipuri de lucrari:
realizarea de terasamente noi pe sectorul nou construit
realizarea stratului de repartitie(substratul caii) inclusiv montarea geogrilei si a
geotextilului
realizarea prismului de piatra sparta
realizarea suprastructurii liniei curente din sina tip 49 asezata pe traverse din beton
tip T13
in aliniament si T29 in curbe cu raze intre 250 si 350 m
aparatele de cale de racord tramvai sunt schimbatoare simetrice, tip S180 - R50,
simple, tip 49 - 300 -1/9, Aa si schimbatoare simple tip 49 - 190 - 1/9 - Aa.
In profil longitudinal s-a urmirit refacerea profilului existent cu ridicarea niveletei cu 10 cm fata
de cea existenta. In statii, celelalte linii se vor realiza la aceeasi niveleta cu a liniei directe.
Dimensionarea substratului caii s-a facut atat la capacitatea portanta cat si la inghet si
corespunde conform studiului geotehnic.
Platforma c.f. si platforma de pamant a liniei curente s-au proiectat cu pante transversale de 5%
pentru scurgerea rapida a apelor meteorice.
Latimea platformei pietrei sparte proiectate este de 3.6 m in aliniament, pe zona curbelor aceasta
a fost sporita cu 40 cm, In exteriorul curbelor. In situatiile in care latimea la nivelul platformei c.f.
nu este suficienta se realizeaza lucrari de largire a rambleelor prin completari cu material
granular. In general prima treapta care este situata sub nivelul terenului natural se va realiza din
material coeziv categoria CIII1. Taluzurile rambleelor au panta 1:1.5. Stratul de repartitie va avea
forma si dimensiunile conform STAS 3197/2 - 90 si va fi alcatuit din balast granulatia 0,05 - 70
mm. Se va asigura grosimea de 40 cm (conform profilului transversal tip).
Materialul va fi bine compactat, gradul de compactare realizat trebuind sa fie minim 98 %,
determinat prin incercarea PROCTOR modificata, conform STAS 7582 / 91. Prisma caii se va
reface in intregime, cu piatra sparta noua, calitatea [, sort 31- 63 mm (SR-2246/96)
compactandu-se si profilandu-se In mod corespunzator.
Realizarea prismei caii s-a proiectat respectand Instructia 314 si STAS 4067/1 - 1984. Grosimea
stratului de piatra sparta sub traversa va fi de 0.30m in aliniament si sub firul interior al curbelor.
Viteza maxima de circulatie proiectata este de 70 km/h in afara localitatilor si 30 km/h in
localitati.

Traseul in plan
Terenul afectat de lucrari pentru acest tronson, se situeaza in partea de nord a Municipiului
Oradea, porneste de la racordul CF pe b-dul Stefan cel Mare si are o lungime de 1006 m,
continuand pe marginea din dreapta a b-dului Stefan cel Mare, apoi pe strada Lacul Rosu, pana la
intersectia cu linia de tramvai existenta de pe strada Corneliu Coposu. Traseul este compus din
aliniamente racordate din curbe circulare si curbe progresive.

in profil longitudinal s-a urmirit refacerea profilului existent cu ridicarea niveletei cu 10
cm fata de cea existenta. Niveleta proiectata are declivitatea maxima de 3.8 %o.

Profile transversale
Latimea minima a prismei masurata de la capatul traversei la muchia prismei va fi de minim
0.335m in aliniament si pe zona aparatelor de cale, pe zona de curba aceasta a fost sporita
realizand-se o bancheta de 40 cm. In baza substratului caii a fost prevazut geotextil pe toata
latimea platformei de pamant cu rol de separatie a straturilor.

YVV VYV VYV
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Suprastructura

Prin lucrarile proiectate s-a avut in vedere urmatoarele:

>
>
>

tipul caii: cale ferata cu joante
tipul prinderilor: indirecta tip K;

inlocuirea materialului de cale existent pe liniile curente cu material nou: sine tip 49

montate pe traverse T13 cu indirecta tip K, in curbe se vor folosi traverse speciale T29. Numarul
traverselor din linia curenta este de 1467 buc/km pentru aliniamente si curbe cu R>500, pentru
trecerile la nivel si curbe cu R<500 numarul traverselor este de 1600 buc/km.

>
>

>

>

Dupa executia lucrarilor de suprastructura se vor prinde eclisele pentru joante.

La realizarea prismei caii se va folosi piatra sparta aprovizionata din cariere agrementate
de catre AFER.

Grosimea prismei caii sub traversa va fi de 30 cm in aliniament si sub firul interior al
curbelor

Aparate de cale folosite: schimbatoare de cale 49 - 300 - 1/9, Aa si tipul 49 - 190 - 1/9,
Aa, simetrice tip S180-R50

In zonele in care calea ferata este in rambleu, apa se va scurge pe taluz, iar in zonele de debleu s-
au proiectat santuri neprotejate. Scurgerea apelor meteorice se va asigura prin intermediul
podetelor transversale existente si mai departe in reteaua existenta din zona.

Trecerile la nivel legatura la Aeroport - Lot I Aeroport

La intersectia liniei de tramvai din legatura la Aeroport cu strazi / trotuare, se amenajeaza la nivel
de asfalt. Sistemul rutier propus este urmatorul :

>
>
>
>

4 cm strat de uzura BA16

6 cm strat de legatura BAD25

15 cm strat de baza din piatra sparta
35 cm strat de fundatie din balast

Trecerile la nivel carosabile sunt amplasate dupa cum urmeaza :

>
>
>
>

Km 0+273,25 - km 0+311,18 - Centura Oradea
Km 0+770,55 - km 0+787,58 - Dedeman

Km 0+967,83 - km 0+985,76 - acces in spate Era
Km 1+017,79 - km 1+4027,80 - Electrica

Trecerile la nivel pietonale sunt amplasate dupa cum urmeaza :

>

km.0+730,23 - km 0+732,23

» km.0+749,17 - km 0+754,49

>
>

Km 0+787,60 - km 0+799,42
Km 0+818,99 - km 0+821,69

Trecerile la nivel legatura Lacul Rosu — Lot I Lacul Rosu

Pentru trecerile la nivel din zona Racordului lacul Rosu sau prevazut urmatoarele lucrari. Pe zona
carosabila in dreptul trecerilor la nivel se vor Ingloba traversele in beton peste care se va asterne
un covor din beton asfaltic, pe aceste zone linia rosie a drumului va fi orizontala.

Suprafata carosabila a drumului se modernizeaza la nivel de asfalt.

Structuri rutiere:
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Pe zonele strazilor cu treceri la nivel
» 4 cm strat de uzura BA16
» 6 cm strat de legatura BAD22,4
» 15 cm strat de baza din piatra sparta
» 35 cm strat de fundatie din balast
Linie de cale ferata in linie curenta

» sinatip 49
» traversa tip T13
» 25 cm prism din piatra sparta
» 40 cm balast
Linie de cale ferata in statii si intersectii

» sina tip Ri60
» traversa tip T17 (Inglobata in beton)
» 25 cm prism din piatra sparta
» 40 cm balast
Lucrari de arta -Lot I

Podet peste canal de desecare zona parcare Jumbo - km 0+152 OTL

Linia de tramvai pe traseu se intalneste un canal de desecare in zona parcarii magazinului Jumbo,
ce porneste din incinta cimitirului, are sectiune pereata prin cimitir si prin fata cartierului
Europa, dupa care a fost intubat cu ocazia executarii pasajului denivelat pe drumul de centura
peste drumul national DN79, la limita cu magazinele Auchan si Jumbo.

In prezent in imediata vecinatate a podetului propus exista un alt podet ce traverseaza acest canal
de desecare, ce asigura accesul auto din DN 79 in incinta parcarii celor doua magazine

mentionate. Acest podef are lungimea de 5,00m.

Podetul propus pentru tramvai va avea aceeasi deschidere de 5,00m si va fi executat din elemente
prefabricate: elevatii prefabricate din beton armat de tip L3 si dale de beton armat cu deschiderea
de 5,00 m. Dalele se vor monolitica cu o dala de monolitizare din beton armat. Latimea podetului

propus va fi de 5,00m.

Pasajul subtraverseaza Calea Aradului (E671) si linia de tramvai, sub un unghi de 909, la

km 0+702 OTL.

Pasajul va avea o lungime de 34 m si o latime totala de 4,90m. Pasajul va fi iluminat.
Inaltimea libera in pasaj va fi de 2.80m, iar litimea de 4.00m.

Infrastructura pasajului se va realiza din elemente prefabricate pentru cdile de comunicatie CF,

astfel:

» Aripi tip A3 CF, cu Indltimea de 3.20m;

» Dale tip D4 CF, cu lungimea de 4.90m;
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» Elavatii tip L1 CF cu inadltimea de 3.20m.
Pasajul subteran va fi prevazut doar cu lift pentru accesul calatorilor.
Pasarela pietonala supraterana- km 1+425,45 OTL

Zona de amplasament a pasarelei, respectiv in traversarea drumului national DN79 - Calea
Aradului este in curs de reabilitare urbana, de dezvoltare urbanistica. Aceasta zona se afla in faza
de

proiectare a amenajarilor: drumuri colectoare, reabilitare DN79, pista de biciclete Oradea -
Nojorid,trotuare, alee de acces, tram-train pe relatia linie de tramvai Calea Aradului - Aeroport
Oradea, fiind o investitie promovata de municipiul Oradea.

Drumul national in zona traversarii are patru benzi de circulatie, cu acostamente consolidate prin
impietruire si santuri de pamant.

Pasarela pietonala va avea o suprastructura metalica care sa asigure traversarea peste drumul
national DN79 in sectiunea indicata de beneficiar. Deschiderea pasarelei a rezultat In urma unui
calcul la L=17,80m. Culeele pasarelei vor fi alcatuite dintr-o elevatie cu structura metalica, si cu
fundatii din beton armat. Culeele vor fi amplasate in afara partii carosabile, la 1,85 m de marginea
partii carosabile, pe ambele parti ale DN79.

Latimea utila solicitata prin tema de proiectare este de 2,25m, adecvata pentru 3 fluxuri de
pietoni, sau un flux de pietoni si unul de biciclisti. Categoria de importanta a constructiei: “B”
conf MLPAT nr.31/N/2 octombrie 1995. Criterii de exigenta pt. verificare atestata : A, B si D,
exigentele A4.2. B2.2. si D2.2 Zona seismica de calcul: ag=0.12g; Tc= 0.7 conf. P100-1-2006.Zona
zapada: SOk=1.5kN/mp; Ce=0.8 conf. CR 1-1-3-2005;Zona vant: qref=0.5kPa; categ. teren II conf.
NP 082-04;

Fundatiile izolate se vor executa ca fundatii din beton armat sub cota terenului natural, la 2,50m
adancime, in afara platformei drumului national si a caii ferate.

Fundatiile vor fi alcatuite din blocuri paralelipipedice din beton armat C20/25, cu sectiunea de
1x00 x 1,00m, asezate pe un radier din beton armat care va sustine cate 4 fundatii executate sub
cei 4 stalpi metalici ai elevatiei culei, conform planselor.

Armarea fundatiilor se va face cu otel beton BST500B.

Pentru a preveni lovirea stalpilor de acatare autovehiculele scapate de sub control se vor monta
parapete metalice directionale de tip H1IW3 la limita acostamentelor.

Rampele de urcare pe pasarela se vor funda pe fundatii izolate din beton armat cu sectiunea de
1x00 x 1,00m, cu cota de fundare la -1,50m. Pentru fiecare pereche de stalpi de sustinere ai
rampei se va executa cate un bloc individual de fundare.

Tablierul de traversare peste drumul national este o grinda cu zabrele, avand in sectiune latimea
de 2,55m si inadltimea de 2,20m.

Suprastructura pasarelei este realizata din produse laminate zincate, otel S235]2, respectiv
S355]2, conform planselor de executii. Elementele principale ale structurii pasarelei sunt doua
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grinzi cu zabrele, cu inaltimea intre axele talpilor de 2200mm, avand o deschidere de 17,80m
intre axele de rezemare.

Transversal talpile inferioare ale fermelor sunt legate intre ele prin contravantuiri - un sistem de
zabrele (montanti si diagonale), realizate din teava patrata. Talpile superioare sunt legate intre
ele prin intermediul antretoazelor din teava patrata, respectiv diagonalelor din teava patrata.

Antretoazele au si rolul de a sustine podina pasarelei.

Podina pasarelei, avand distanta de rezemare 1=1.43m, se va realiza din gratare electroforjate, cu
o grosime de 40mm. Gratarele electro-forjate se vor alege de catre constructor (in functie de
specificatiile producatorului acestora), pentru a sustine o incarcare uniform distribuita de 500
kg/m2, respectiv o incarcare concentrata de 10kN. Capetele barelor portante se asaza
perpendicular pe reazeme (antretoaze). Cerinta de instalare a gratarelor impune realizarea
reazemelor in asa fel incat lungimea suprafetei de asezare sa fie mai mare sau egala cu inaltimea
barei portante, dar sa fie de minim 30 mm. De asemenea se vor respecta toate prescriptiile date
de fabricant cu privire la rezemarea si fixarea gratarelor.

In lungul pasarelei, pe zona centrala, se va dispune peste gratarele electro-forjate o fasie de tabla
striata zincata cu latimea de 600mm si cu grosimea de 2Zmm.

Structura de rezistenta a balustradelor va fi realizata din teava patrata (mana curenta si
montantii), iar umplutura din gratare sudate sau gratare electro-forjate.

Imbinarea subansamblelor pe santier se realizeazi atat prin sudura, cat si prin buloane.
Buloanele folosite sunt grupa 8.8, conform ISO 4017.

Rampele de acces vor avea declivitatea de 8%, pentru a fi accesibile atat pentru biciclisti,
persoane cu carucioare, cat si pentru persoane cu mobilitate redusa. Rampele vor fi continui, cu
lungimea de 63,60m pe fiecare parte. Latimea rampelor intre balustrade va fi de 2,00m.

Structura de rezistenta a rampelor o constituie grinzi cu zabrele cu inaltime de 1000mm,
rezemate din 6,0 in 6,0m pe stalpi de sustinere. Transversal talpile inferioare ale fermelor sunt
legate intre ele prin contravantuiri - un sistem de zabrele (montanti si diagonale), realizate din
teava patrata. Talpile superioare sunt legate intre ele prin intermediul antretoazelor din teava
patrata, respectiv diagonalelor din teava patrata. Antretoazele au si rolul de a sustine podina de
calcare a rampelor. Aceasta va fi realizata din gratare electro-forjate, cu o grosimea de 40mm.

Telecomunicatii - Lot I
Retea de telecomunicatii fibra optica:

Pentru executarea lucrarii de introducerea cablului cu FO, se vor avea in vedere urmatoarele
date: h= -1.20 m - adancimea sapaturii in teren normal, in teren tare Intre 0.60 - 0.80 m,
Lf0o=18.741 ml - lungimea fibrei optice. Metoda de pozare a cablului cu fibre optice este de tip
subterana.

Instalarea subterana a cablului cu fibre optice se va face in sapatura, la baza terasamentului.

Cablul cu fibre optice trebuie protejat in conducte de plastic (duct).
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Metodele de pozare vor fi prin suflare, prin tragere cu fir ajutator, sau Impingere, in functie de
particularitatile distantelor (intre statii in linie dreapta pe lungimi mari, sau pe distante scurte si
foarte scurte, sau la subtraversari).

Cablul cu fibre optice de tip subteran se protejeaza obligatoriu cu tub de polietilena de 1nalta
densitate (duct), care asigura protectie mecanica si impotriva rozatoarelor. La alegerea traseului
cablului cu fibre optice s-au avut In vedere urmatoarele principii:

» asigurarea unui inalt grad de siguranta in exploatare

» reducerea duratei de ridicare a deranjamentelor

» asigurarea accesului simplu la cablu a viitorilor utilizatori

» respectarea recomandarilor producatorului de cablu cu fibre optice.

Pentru reducerea riscurilor de deranjament ale cablului s-a urmarit micsorarea efectului
factorilor de stres si evitarea zonelor cu grad ridicat de expunere prin:

» asigurarea gabaritelor fata de CF, cat si fata de alte obiective in conformitate cu conditiile
STAS
» 1999/1988 realizarea unei protectii mecanice a cablului in toate punctele sensibile (cum
ar fi zonele accesibile persoanelor neautorizate);
» micsorarea riscurilor de deranjament care ar putea fi produse de caderea pomilor, prin
optimizarea lungimii sectiunilor de cablu aerian;
» evitarea instaldrii aeriene a cablului in zonele de Incarcari/descarcari, rampe, piete
publice,etc.;
Linie de contact - Lot I
Electrificare 600 V c.c. ( tip tramvai )

Reteaua de contact: fie de contact (cupru profil standard), clema prindere fir contat (clema
profilata pentru sustinere\ profilului definit al firului de contact), fie de sustinere (legare clema
prindere fie contact la ansambluri de sustinere), ansambluri de sustinere montate pe stalp,
traverse, stalpi suport pentru reteaua de contact fixati in fundatii de beton

Reteaua de contact.

Amplasarea stalpilor de sustinere a retelei de contact tramvai se va face respectand integritatea
carosabilului, trotuarelor pentru pietoni, pisteleloror pentru biciclisti, spatiilor verzi dar si a unor
locuri cu destinatie tehnica speciala pentru amplasarea unor echipamente specifice - incrucisari
tramvai - tramvai, macazuri electrice, macazuri mecanice din linia cale, prizele de pamant pentru
protectia catodica a retelelor de apa, canal, gaze naturale, energie electrica, Incalzire centralizata,
semaforizari, altele.
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Suportii retelei de contact tramvai.

Suportii folositi pentru suspendarea retelei de contact tramvai sunt stalpi de teava din otel
tubulari tip 8, 12 tfm montati in exteriorul platformei liniei ce urmeaza a fi executata. Amplasarea
in teren a suportilor s-a facut din considerente de tractiune electrica. Fixarea pe teren a stalpilor
se face in fundatii de beton turnate tip pahar.

Suspendarea firului de contact.

Suspendarea firului de contact tramvai se realizeaza cu suspensii realizate din console orizontale
izolate, acolo unde exista posibilitate tehnica de a monta suportii; cablu funie de otel galvanizat
de @ 8 mm pentru suspensii simple si de @ 10 mm pentru suspensii poligonale.

Suspensiile se fixeaza pe stalpii suport dupa cum urmeaza:
» bratari din otel pentru fixarea consolelor pe stalpi
» bratari din otel si cabluri otel pentru ancorarea tuturor consolelor
» bratari de otel, Intinzatori de tractiune si teci de sertizare la suspensiile unghiulare sau
poligonale si tiranti
» intre firul de contact sub tensiune si stalpul suport se asigura trei trepte de izolatie
conform normativului .D. 37/ 78, care prevede minim doua trepte de izolare si anume:
— lareteaua de contact cu stalpii intre linii: treapta [ se realizeaza de catre consolele
orizontale izolatoare; treapta Il se face prin rola izolatoare fixata pe consola pe care
va culisa pendula tip delta; treapta Il se face prin pendula delta, realizata din funie
izolatoare cu cele doua cleme de sustinere a filului contact in lungul liniei.
— lareteaua de contact cu stalpii amplasati in lateral fata de sinele de tramvai treapta
[ se realizeaza prin izolatoare tip catarama sau izolatoare cu 2 ochiuri intre cablu
funie de otel galvanizat de @ 8 mm pentru suspensii simple si de @ 10 mm pentru
suspensii poligonale si treapta a II- a prin izolatorul armaturii de linie
dreapta/curba, sau a fixatorului de linie curba, III prin pendula delta;
Firul de contact.

Firul de contact nou este din cupru electrolitic cu sectiunea profilata de 100 mm2 tip Ri 100 sau
echivalent normativelor U.E. Prezentare tehnica - Fir contact: TTF100 (Ri 100) Caracteristici
geometrice, dimensionale, fizico-chimice, mecanice si electrice :

Materialul de baza este cuprul electrolitic (E-Cu), 99,9%
Sectiunea este profilata, tip TTF100 (Ri 100) conform DIN 43141,
Aria sectiunii transversale : 100 mm2

Abaterea admisa la sectiune: + 4%

Dimensiuni profil : diametru: 12 mm; latime gatuire: 5,4 + 5,8 mm

YVVVYYVY
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Rezistenta la rupere prin tractiune: 2355 N/mm2

Sarcina de rupere minima: 34,5 kN

Alungirea A200: 3 + 10 %

Rezistenta la indoire : 2 7

Rezistenta la torsiune : 2 5

Rezistivitate maxima la 20 0C: 1/56 Ohm x mm2/m (0,0177 Ohm x mm2/m)

Rezistenta electrica maxima pe unitatea de lungime la 20 0C: 0,183 Ohm/km
Conductivitate electricala 20 m 0C: 2 56 m/Ohm/mm2

Modul de elasticitate: 12,4 x 104 N/mm?2

Coeficient de dilatare lineara: 17 x 10-6 / K

Masa nominala: 890 kg/km

Fixarea firului de contact se face prin clemele de suspensie in linie dreapta, respectiv linie curba
pentru amplasarea firului contact realizandu-se zig zagul, tragerea lui astfel incat pantografele
tramvaielor sa nu iasa de sub fir, sa se uzeze uniform captatorul din grafit, sa se mentina un
contact optim de presiune, sa urmareasca unghiurile impuse de incrucisari unde se intersecteaza
liniile.

VVVVVVVVVVYY

Firul de contact se monteaza fata de sine la o inaltime de 5,5 m pentru a se asigura o presiune
optima intre acesta si piesa de contact din grafit a pantografului de tramvai. Detalii a tuturor
reperelor folosite se afla in lista de achizitii anexata. Montarea firului de contact, a sistemelor de
intindere cu contragreutati, aparatelor speciale - Incrucisari, izolatoare de sectorizare se face
conform prescriptiilor tehnice.

Canalizatia este realizata din tuburi dublu strat @ 110 mm, care vor fi montate subteran in afara
platformei liniei de tramvai si cale ferata.

Canalizatia se va executa din tub corugat pentru protectia cablurilor electrice. Tubul este de tip
gofrat flexibil (tip kopoflex/ riflat/ copex din pvc ) cu pereti dubli conceput pentru protectia
mecanica a tuturor tipurilor de cabluri care transporta energie electrica.

Tuburile corugate cu strat dublu pentru protectie cabluri (strat neted la interior si corugat la
exterior) sunt produse din granule de polietilena in conformitate cu norma de fabricatie SR EN
61386-1:2008; SR EN 61386-24:2010; ENEL DS 4247 RO;

Durata de viata a tuburilor este estimata la minim 100 de ani, ele fiind ingropate uzual la adancimi
cuprinse intre 0,8 si 3 m (maxim 6 m).

Principalele caracteristici tehnice:

» Tubul este din polietilena de Tnalta densitate compus din 2 pereti distincti, sudati intre ei
prin co-extrudare. Peretele exterior este corugat si confer rezistenta la strivire, iar
peretele interior este lis (neted) si faciliteaza trecerea cablurilor;

Structura perete dublu, exterior corugat si interior lis;

Utilizare retele ingropate de cabluri electrice;

Temperaturi de utilizare -40 /+60°C;

Raza de curbura minima 5 x Diametrul exterior;

Rezistenta la compresiune EN 61386-24, 2 450 N cu deformarea diametrului de 5 % ;
Rezistenta la impact tip normal-N; Rezistenta electrica >100 Mohm (M(1); Rigiditate
dielectrica >800 Kv/cm; Rezistenta la agenti chimici cu protective; Rezistenta UV 12 luni

VVVYVYYYVY
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de la data de productie inscrisa; Ambalare: colac de 50 ml cu mufa de imbinare;
» Inlocul firului din P.E.T. sau P.P. pentru tragerea cablului de 1x400 mmp in tuburi se va
folosi un cablu din otel @ 6 mm.
Se va sapa santul in care se vor desfasura tuburile care vor fi protejate in nisip nespalat de rau.

Tuburile de @ 110 mm se vor desfasura in lungul liniilor cale, intre caminele de tragere. Acestea
vor fi protejate in nisip cu grosimea 100 mm.

In zona fundatiilor stalpilor se vor proteja astfel incat sa nu fie deformate. Ideal ar fi sa se monteze
mai multe tuburi de protective in zonele de intersectii cu strazile adiacente prezentei lucrari, sub
infrastructura liniilor cale, prin care se pot trage diverse retele de cabluri, cu camine de tragere
pe partea stanga si dreapta fata de linii.

Din caminele de tragere se vor poza si tuburile din polietilena pe langa teava de fundatie a
stalpilor ocoli unde vin montate C.A.L. pentru cablurile de polaritate pozitiva si negative. Intrarile
si plecarile cablurilor in/ din C.A.L. se vor realiza obligatoriu prin partea inferioara a cutiilor
metalice, pentru a nu patrunde apa in interior.

Tuburi din polietilena vor fi protejate cu dopuri din panza in partea exterioara, pentru a preveni
patrunderea materialelor de contractii si obturarea canalelor.
La stalpii unde vin montate C.A.L. a cablurilor de polaritate pozitiva se vor monta prizele de

pamant pentru descarcdtoarele aeriene cu coarne, care au rolul de protectie impotriva
descarcarilor electrice din natura in reteaua de contact, a retelei de cabluri si a substatiei de
redresare.

Valoarea prizelor de pamant trebuie fie mai mica de 4 () conform normelor in vigoare in Romania.

Cablul de 1x400 mmp este utilizat la acest proiect pentru alimentarea cu energie electrica a
retelei de contact tramvai si are urmatoarele date tehnice:

» Simbol: C2XE2Y 1x400 rm 1.8/3 Kv
» Standard de referinta: SR CEI 60502-1
» Tensiunea nominala U0/U(Um): 1.8/3(3.6) kV
» Caracteristici tehnice
Forma constructiva este urmatoarea:

Conductor de cupru multifilar, clasa 2 cf.SR EN 60228

[zolatie din polietilena reticulate(XLPE) cf. SR CEI 60502-1

Ecran din banda de cupru

Manta de polietilena termoplastica de medie densitate (MDPE) tip ST 7 cf. SR CEI 60502-
1, culoare neagra.

YVVVY
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Cablul transporta energie electrica, tensiunea 600 V, c.c. din substatia de redresare la reteaua de
contact care alimenteaza tramvaiul:

Tensiunea de incercare: 6,5 kV, 50 Hz, sau 15,6 kV c.c., 5 min
Temperatura maxima admisa pe conductor in regim permanent: 90 °C
Temperatura maxima a conductorului la suprasarcina: 130 °C
Temperatura maxima a conductorului in regim de scurtcircuit (< 5 s): 250 °C
Curentul admisibil in aer: 1270 A

Curentului admisibil in pamant: 1073 A

Rezistenta de izolatie la 20 °C: min. 220 MQ.km

Rezistenta de izolatie la 90 °C: min. 2,20 MQ.km

Inductanta (cabluri alaturate, inf.): 0.245Mh/km

Capacitatea electrica (inf.): 9800 nF/km

Raza minima de indoiri: 15 x D- diametrul exterior al cablului
Temperatura minima la montare: -20°C

Forta maxima de tragere la pozare: 15kN

Caminele de tragere.

VVYVVVVVVVVYVYVYVYY

Caminele se vor amplasa obligatoriu In zona stalpilor unde se vor monta C.A.l. pentru cele doua
polaritati. In fiecare camin se vor trage 4 tuburi de sosire si 4 de plecare spre urmatorul camin cu
diametrul @ 110 mm care sunt aplasate pe orizontala.

Acolo unde vin montate centrele de alimentare polaritate pozitiva din aceste camine se va monta
un tub din polietilena cu diametru de 75 mm curbat prin care sa se poata trage si monta cablul
de 1x400 mmp in cutia de record electric.

La stalpii unde vor fi scoase cablurile de poaritate negative se vor monta un tub din polietilena
cu diametrul de 75 mm curbat prin care sa se poata trage si monta cablul de 1x400 mmp din
camin si pana in cutia de record si 4 tuburi cu diametrul de 40 mm pentru cablul de 1x120 mmp
de la ce 4 sine de linie cale pana in cutia de record electric.

Toate caminele de tragere se vor amplasa in afara zonelor de intersectie cu strazile adiacente,
pentru a fi protejate de transportul rutier. Aceste camine vor avea capace de vizitare din fonta.

Caminele de tragere se pot construi In locatiile stabilite sau se pot monta sub forma de
prefabricate.

Energoalimentare - Lot I

Pentru a alimenta cu energie electrica reteaua de tramvaie si trenuri electrice care vor circula pe
zonele supuse studiului este necesar sa se instaleze noi statii de redresare.

Aceasta statie de redresare va fi amplasa pe domeniul public, fiind o statia de redresare in
container, pe o fundatie din beton armata, iar pozitia kilometrica a amplasamentelor se va stabili
in proiectul tehnic.

Statia de redresare noua in container va alimenta trei sectoare de retea contact tramvai prin
intermediul a trei cabluri de 1x400 mmp de polaritatea pozitiva si trei cabluri de Intoarcere
pentru polaritatea negativa.
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Aceste statii de redresare vor fi alimentate cu doua cabluri de 20 KV c.a. din surse diferite ale S.C.
Electrica.

Substatie de redresare noua, containerizata

Substatia de redresare noua va fi amplasata in domeniul public, pe o fundatie de beton.

Componentele principale ale substatiei de redresare noua sunt urmatoarele:

VVVVVVVVVYVVYYVY

celule de linie 20 kV

celule de transformator 20 kV
grup trafo-redresor

celule curent continuu
transformator servicii auxiliare
UPS

tablouri de comanda si control
climatizare

detectie si semnalizare incendiu
detectie si semnalizare efractie
iluminat general

iluminat de veghe

container

fundatie beton

Substatia de redresare noua va fi alimentata din doua surse, de pe barele de 20 kV a doua statii
110/20 kV.

Caracteristicile statiei noi sunt:

VVVVYVYVYY

VVVYVY

YV V

2 celule sosire 20 KV.

2 transformatoare de 1000kVA ; 20/0.498KV.

1 transformator servicii auxiliare de 63 kVA ; 20/0.4KV.

2 celule redresoare de 0.498 Vca/ 600 Vc.c.; 1500 A/600V.

Cate un Intrerupatoare de JT, cu trei poli, debrosabile pe secundarul transformatoarelor
de 2 de 1600A respectiv unul de 63A pt transformator aux.

Celule de intrerupatoare actionate electric, pentru curent continuu ;1500 A / 800V,
protectie la 1250A, 4buc ( 3 active si 1 rezerva).

Celula de masura si control.

Celula de negative

Celula de protectie de supratensiune pe negativ.

Constructie containerizata in care sa fie amplasate, transformatoarele , celulele si
aparatele de masura si comanda.

Celula telecomanda statiei, care se va adapta la sistemul de de telecomanda existent.
Containerul sa fie dotat cu instalatie de climatizare.

Se vor prevede instalatii de sesizare si protectie la incendiu si efractie

Pentru proiectarea substatiilor de redresare se vor lua in considerare urmatoarele date :

>
>

viteza comerciala medie maxim 15 km/h
durata medie de stationare in statii: maxim 30 sec.
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frecventa maxima de succesiune : maxim 6 min.
greutatea maxima a unui tramvai :40 to
caracteristicile constructive si performantele dinamice ale tramvaielor:
— puterea stabila - 43 kw
— curentul permanent la puterea stabilita in functie de tipul vehiculului
— viteza maxima in palier si aliniament 50 km/h pentru tramvai, iar pentru tren
viteza maxima fiind de 70km/h
» numarul centrilor de alimentare si amplasamentul acestora se va stabili la urmatoarea
faza de proiectare.
» parametrii de comunicatie se vor stabili la urmatoarea faza de proiectare.
Constructii civile - Lot 1

YV V

Se vor amenaja 3 peroane in cele trei statii, una in dreptul Aeroportului Oradea, cate una in
dreptul zonelor comerciale Era si respectiv Statia Meteo, pe o lungime de 40m si o latime de 2m.

Pentru racordul la Aeroport se vor amenaja 3 peroane astfel:

» 1in dreptul zonei comerciale Era (peron dublu 40 x 1.80 x 0.30m) - km 0+702

» Indreptul statiei Meteo (peron simplu 40 x 1.80 x 0.30m) - km 1+510

» 1inincinta Aeroport Oradea (peron simplu 45 x 1.80 x 0.30m) - km 2+207
Pentru racordul la Lacul Rosu se va amenaja punct de oprire (statie tramvai) la linia de garare
nou construita In statia CF Oradea in dreptul Autogarii, prevazut cu peron (L=80 m) si loc de
refugiu. Se va amenaja 1 peron in dreptul strazii Moldovei, pe o lungime de 40m si o latime de 2
m

Statiile vor avea peron, adapost si bancute pentru calatori, rampe pentru accesul persoanelor cu
dizabilitati si panou de afisaj.

2.Lotul II - Reinnoire linii de cale ferata Cheresig - Oradea Vest si realizarea racordului
lIosia

Tabel 2 - Caracteristici tehnice Lotul 2

Caracteristici
Linia c.f.
L Oradea Vest -Cheresig
Obiectiv U.M. Racord Total
(linie simpla) inclusiv losia
linia 7 din statia (linie simpla)
Oradea Vest

Lungime linii noi km 18,189 0,442 18,631

Declivitatea maxima %o 3,8 3,8

Viteza maxima kr}rll/ 70 40

Pod buc. 2 -
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Caracteristici

Linia c.f.

Oradea Vest -Cheresig

Obiectiv U.M. Racord Total
(linie simpla) inclusiv losia
linia 7 din statia (linie simpla)
Oradea Vest
Podete buc. 18 -
Treceri la nivel buc. 12 1
Numar statii de tramvai buc. 9 + Oradea Vest -
Numar de statii de cale buc. 1 (Oradea Vest) i
ferata
9 peroane in PO :
Numar peroane cu 40x ?'5 x 0,30 m
dimensiuni L x 1 x h fat3 de buc. 2 peron in Oradea Vest :
150x3,05x0,30 m
Copertine tip buc 9 1
Numar aparate de cale buc. 3 4
SStip 49 - 300 - 1/9 - Aa
SStip 49 - 190 - 1/9 - Aa o 200 1 /G
Tip aparate de cale tip TD] tip 49 - 190 - 1/9 - Aa Elp ig igg 1/3 ia
BC tip 49 - 300-1/9 - Aa ip49-190-1/9 - Aa
-sind cu canal (Phoenix) | -Sind cu canal (Phoenix)
Tip Sina tip | TV 60,65 TV 60,65
-sini cu canal TV 60,65 -sind cu canal TV 60,65
-sina CF tip 49 -sina CF tip 49
- in aliniament si curbe in aliniament si curbe cu
Tip de travers3 tip | cuR>350mtip T13 R>350m tip T13
-R=250 m + 350 m tip -R=250m + 350 m tip
T29 T29
Instalatie de centralizare Tip. CED Oradea Vest CED Oradea Vest
Substatii de redresare
buc. 4 )
20KkVca./ 600V c.c.
Pasarela pietonala buc. -
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Caracteristici
Linia c.f.
o Oradea Vest -Cheresig
Obiectiv U.M. Racord Total
(linie simpla) inclusiv losia
linia 7 din statia (linie simpla)
Oradea Vest
Tunel pietonal buc. 1 0 1

Tip de prindere tip Vossloh sau Pandrol Vossloh sau Pandrol

3.Lotul III - Conexiune Bors - Oradea

Tabel 3 - Caracteristici tehnice Lotul 3

Caracteristici
Obiectiv U.M. — ~ Total
Linia Sinteza - Bors Bucla Bors
(linie simpla) (linie simpla)
Lungime linii noi km 5,249 0,426 5675
Declivitatea maxima %o 3,8 3,8
Viteza maxims krl?/ 70 30
Pod buc. - -
Podete buc. 10 -
Treceri la nivel buc. 25 -
Numar statii de tramvai buc. 5 -
Numar de statii de cale
’ buc. - -
ferata
Numar peroane cu
5 in PO : -
dimensiuni L x 1 x h fata de buc. peroane i
40x1,8x0,30 m
NSS
Copertine tip buc 5 5
Numar aparate de cale buc. 3 1
Tip aparate de cale tip ?
SStip 49 - 300 - 1/9 - Aa
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Caracteristici

Obiectiv U.M. — ~ Total
Linia Sinteza - Bors Bucla Bors
(linie simpla) (linie simpla)
SStip 49 - 190 - 1/9 - Aa
-sini cu canal (Phoenix) -sind cu canal (Phoenix)
Tip Sina tp | TV60,65 S v enes
-sind cu canal TV 60,65 ~sinacu cana TV 60,6
-sina CF tip 49 -sina CF tip 49
- in aliniament si curbe in aliniament si curbe cu
Tip de travers3 tip | cuR>350mtip T13 R>350m tip T13
-R=250 m + 350 m tip -R=250m + 350 m tip
T29 T29
Instalatie de centralizare Tip. - -
Substatii de redresare
buc. 3 )
20kVca./ 600V c.c.
Pasarela pietonala buc. 5+5 - 10
Tunel pietonal buc. - -
Tip de prindere tip Vossloh sau Pandrol Vossloh sau Pandrol

4, Lotul IV - Reinnoire linii

de cale ferata Oradea Est - Cordau si realizarea racordului

Nufarul
Tabel 4 - Caracteristici tehnice Lotul 4
Caracteristici
Obiectiv U.M. Total
Linia Oradea Est - Cordau Racord 3?4-Bucla
(linie simpla) Nufdrul
P (linie simpla)
Lungime linii noi km 7,006 1,440 8,446
Declivitatea maxima %o 3,8 3,8
Viteza maxim3 krl?/ 70 30
Pod buc. - 1
Podete buc. - 1
Treceri la nivel buc. - 2

24




Caracteristici

Obiectiv U.M. Total
Linia Oradea Est - Cordau Racm;\(li 3f?4-Fucla
e < ufaru
(linie simpla) (linie simpld)
Numar statii de tramvai buc. 5 2
Numar de statii de cale
’ buc. 1 -
ferata
Numar peroane cu i(l))il’;asn)f (l)n;)?n: 4 peroane
dimensiuni L x1x h fatzide | buc P 40x1,80x0,30 m
NSS 1 peron in PO Cordau:
80x2,5x0,30m
Copertine tip buc 4 1
Numar aparate de cale buc. 3 1
Tip aparate de cale tip SStip49-300-1/9 - Aa 4
SStip 49 - 190 - 1/9 - Aa
-sind cu canal (Phoenix) -sind cu canal (Phoenix)
erx . TV 60.65 TV 60,65
Tip Sina tip : s
-sind cu canal TV 60,65 -sina cu canal TV 60,65
- in aliniament si curbe in aliniament si curbe cu
Tip de traversa tip | cuR>350mtip T13 R>350m tip T13
-R=250 m + 350 m tip -R=250m + 350 m tip
T29 T29
Instalatie de centralizare Tip. CED sau CE -
Oradea EST
Substatii de redresare
buc. 3 1
20KkVca./ 600V c.c.
Pasarela pietonala buc. 1 1
Tunel pietonal buc. - -
Tip de prindere tip Vossloh sau Pandrol Vossloh sau Pandrol
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5.Lotul V - Realizare pasaj inferior zona Cazaban si realizare noi puncte de oprire pe
infrastructura c.f interoperabila

Tabel 5 - Caracteristici tehnice Lotul 5

Caracteristici
.. 3 Puncte de oprire linia Desfiintare trecere la
Obiectiv U.M. of Oradea Esi)— Oradea nivel cu calea ferati si Total
N — Oradea Vest proiectare Pasaj rutier
S < inferior
(linie simpla) Cazaban
Numar Puncte de oprire buc. 3 -
Numar peroane cu . -
. A < buc. 3 peroane in PO : .
dlmensmmlfl,sxsl x h fata de 150 x 3,05 x 0,55 m
Copertine tip buc 3 ) )
Pasarela pietonala buc. - - -
Tunel pietonal buc. - - -
Lungime km - 1,261 -

I11.2 Justificarea necesitatii proiectului

Strategia europeana O planeta curata pentru toti, adoptata in 2018, stabileste obiective mai
concrete pentru actiunile incepute din 2011. Strategia defineste o viziune asupra transformarilor
economice si societale necesare, angajand toate sectoarele economiei si ale societatii, pentru
realizarea tranzitiei la zero emisii nete de gaze cu efect de sera pana in 2050. Colegiutorii
europeni considera ca este nevoie de vehicule cu emisii reduse si cu zero emisii, dotate cu sisteme
de propulsie alternative eficiente pentru toate modurile de transport si ca electrificarea care
utilizeaza exclusiv surse regenerabile de energie nu va fi singura solutie miraculoasa pentru toate
modurile de transport.

Zonele urbane si orasele inteligente trebuie sa fie primele centre ale inovarii in domeniul
mobilitatii si prin trecerea la tehnologii de transport fara emisii de dioxid de carbon si cu
reducerea poludrii atmosferice, a poluarii fonice si a accidentelor, ceea ce va conduce la mari
imbunatatiri ale calitatii vietii in mediul urban.

Pentru a atinge acest deziderat, trebuie ca pana in 2030 cel putin 100 de orase europene sa fie
neutre din punct de vedere climatic si calatoriile colective programate cu o lungime de sub 500
de km vor trebui sa fie neutre din punctul de vedere al carbonului in interiorul UE. Acest lucru
presupune actiuni decisive pentru a reorienta mai multe activitati catre moduri de transport mai
sustenabile (in special cresterea numarului de pasageri care calatoresc cu sisteme de transport
pe sind) iar din punct de vedere tehnologic, va trebui continuata electrificarea transportului.
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In acest context ZMO a demarat un proces de evaluare a modului in care actuala retea de tramvai
din Municipiul Oradea raspunde obiectivelor de dezvoltare durabila si care sunt directiile ce
trebuie urmate.

Analiza SWOT a organizarii transportului public in Zona Metropolitand Oradea

Plusuri

Societate de transport local de calatori (O.T.L. - S.A.) cu traditie, cu proprietari
Municipiul Oradea si unitatile administrativ teritoriale membre Transregio;

Sistem de linii T.P. bine structurat, cu o buna / foarte buna acoperire a zonelor de
interes;

Frecvente de circulatie adecvate (interval de urmarire in ore de varf de 6 - 12
minute/linie);

Informarea publicului buna (grafice de mers, panouri digitale pentru informare
calatori (statii echipate 40, tinta 85 in cadrul unui program in derulare);

Sistem modern de monitorizare si dispecerizare (si de informare calatori) prin GPS;
Parc de mijloace de transport in curs de reinnoire si adaptare (in ce priveste
capacitatile de transport si gradul de confort) la necesitatile actuale;

Nivelul de serviciu apreciat de publicul calatori ca fiind (cel putin) multumitor in
general (90% din populatie), de asemenea si in ce priveste structura de linii si
frecventele de circulatie;

Studiu sociologic recent elaborat ce releva perceptia populatiei privind transportul
public de calatori - baza pentru cresterea nivelului de serviciu;

— Atitudine responsabila si adecvata a municipalitatii fata de importanta dezvoltarii T.P.

Minusuri

Opinie publica si atitudine a autoritatii favorabile dezvoltarii transportul public;
Surse U.E. de finantare orientate spre dezvoltarea transportul public (infrastructura si
parc de mijloace de transport);

Cooptarea de catre operator a unor resurse umane cu experienta si competenta;
Extinderea retelei de tramvai pentru accesarea unor zone de dezvoltare (Universitate,
Platforma industriala est).

Parte a centrului istoric acoperita deficitar de transportul public;

Reglementari de circulatie care defavorizeaza transportul public (ex. stationari pe str.
Primariei si str. Independentei);

Posibilitati reduse pentru crearea unor benzi dedicate vehiculelor transportul public;
Lipsa (cu mici exceptii) de modalitati/sisteme de prioritizare a vehiculelor ce
activeaza in transportul public;

Costuri de transport (pret bilete si abonamente) relativ ridicate (nu si in comparatie
cu alte orase din tara);

Localitati din zona periurbanad slab conectate la sistemul de transport local al
Municipului Oradea;

Extinderea locuirii la periferia orasului (in special inspre cartierele lorga si Podgoria)
- densitatea mica a populatiei si dispersia pe spatii largi nu sunt favorabile deservirii
cu transportul public;

Pierderea conjuncturilor favorabile dezvoltarii transportul public;
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— Pierderea resurselor umane calificate angrenate in activitatea de transportul public;
— Posibilitati limitate de crestere a atractivitatii transportul public prin dezvoltarea
infrastructurii (reteaua majora stradald) si/sau reorganizarea circulatiei generale.
Pornind de la analiza SWOT a organizarii transportului public In Zona Metropolitana Oradea s-a
elaborat in cadrul actualizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila un model de transport pe
baza caruia au fost pregatite o serie de prognoze cu privire la impactul transportului motorizat
asupra calitatii vietii din municipiu si zona sa de influenta.

S-a observat, in perspectiva anului 2030 ca ,in absenta unor masuri care sa conduca la renuntarea
utilizarii autovehiculului propriu in favoarea mijloacelor de transport alternative (transport
public, bicicleta, mers pe jos) sau care sa conduca la un management mai eficient al traficului,
precum si datorita cresterii progresive a gradului de motorizare, reteaua rutiera va ajunge la un
grad de suprasaturare care va avea drept consecinta scaderea vitezei medii de circulatie,
cresterea intarzierii medii si a consumului de combustibil, precum si a emisiilor CO, NOx si VOC,
cu efecte negative asupra conditiilor de mediu si de viata pentru cetateni.”

La momentul realizarii prezentului studiu s-a putut observa ca traficul auto pune, in continuare,
o mare presiune pe arterele ce converg catre centrul orasului. La trei momente din zi (dimineata,
la pranz si seara) se observa in valorile de trafic tipice inregistrate prin sistemul Google Maps ca
multe din artere principale din municipiu si zona metropolitana sunt congestionate, cu impact pe
viteza de deplasare a persoanelor si marfurilor dar si pe nivelul de poluare din transporturi.
Conform analizelor realizate cu ocazia actualizarii PMUD s-a putut observa ca fluxurile de
deplasare din interiorul municipiul acopera in mod echilibrat intreg teritoriul analizat, fiind astfel
importanta

asigurarea unor conditii de transport adecvate si pentru naveta dintre cartiere mai indepartate.
De asemenea fluxurile de naveta arata un comportament tipic de migrare zilnica intre localitatile
din zona urbana functionala a municipiului Oradea. Acest fenomen poate fi explicat si prin
dezvoltarea parcurilor industriale incurajate de autoritatile locale prin Agentia de Dezvoltare
Locala Oradea, dar si prin redeschiderea Aeroportului International Oradea traficului intern si
international. Pentru a pune in aplicare recomandarile PMUD Oradea in sensul identificarii
solutiilor de transfer modal al deplasarilor catre sisteme de transport prietenoase cu mediul a fost
evaluat transportul pe calea ferata. Consultantul a identificat o retea radiala care deserveste in
mod echilibrat teritoriul Zonei Metropolitane Oradea.

Prin Statia Oradea Centrald, in mai 2021 treceau zilnic un numar de 41 trenuri pe directie (82
trenuri / plecari si sosiri) deservite de operatorii feroviari:

o SNTFC CFR Calatori SA (operatorul traditional, detinut de statul roman; 28 trenuri)
o InterRegional SRL (10 trenuri)

o Regio Calatori SRL (1 trenuri)

o Transferoviar Calatori SRL (3 trenuri)

In functie de gradul de deservire a serviciilor existente pe calea ferati identificim urmitoarele
situatii:
e Trenurirang Interregio - 13 / zi
e Trenuri rang Regio - 28 / zi, dintre care
o Sub 60-70 km: 6 trenuri / zi
o Peste 70 km: 22 / zi
o  Opriri in toate statiile de interes ZMO : 0
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o  Opriri in unele statii de interes ZMO: 10

Prin intermediul acestor servicii un numar de aprox. 12.400 calatorii sunt inregistrate anual intre
statiile de cale ferata deschise traficului de calatori.

Valorile scazute de trafic sunt justificate pe de o parte de faptul ca doua linii importante pentru
zona de naveta (Oradea - Cheresig si Oradea - Baile Felix) sunt in prezent inchise traficului
feroviar nefiind comandate trenuri de catre autoritatea competenta nationald, iar pe de alta parte
de faptul ca nu toate statiile de pe teritoriul Zonei Metropolitane Oradea sunt deservite de trenuri
de calatori. Luand in considerare faptul ca, din punct de vedere tehnologic, potentialele servicii
de tren metropolitan nu pot fi limitate In haltele Sabolciu (Magistrala CF 300) si Tamaseu
(Magistrala CF 402), a fost analizat traficul de calatori din sistemul feroviar si In relatie cu statiile
Tileagd (prima statie pe Magistrala 300 dupa Sabolciu) si Diosig (prima statie pe Magistrala 402
dupa Tamaseu). Se observa o crestere semnificativa a parametrilor de trafic, pana la 141.165
calatorii (de aproximativ 12 ori mai mult decat in cazul limitarii serviciilor in Sabolciu si
Tamaseu).

Pentru a evalua potentialul de calatori de pe rutele de cale ferata evaluate pentru introducerea

serviciilor de tren metropolitan consultantul a luat in considerare urmatoarele ipoteze:

e Populatia deservita la nivelul Zonei Metropolitane Oradea — 279.777 locuitori

e Conform raportului Comisiei Europene, Europeans’ satisfaction with passenger rail services
2018, 10% din cetatenii RO folosesc de mai multe ori pe luna si zilnic serviciile feroviare pentru
calatoriile suburbane (dintre care 5% de cateva ori pe saptamana si 5% de cateva ori pe lunad)

e Conform raportului. UITP, Local Public Transport Trends in the European Union, 2014,
locuitorii unei zone urbane efectueaza 3 calatorii cu transportul public / locuitor / saptamana

e Tendintele de mobilitate rezultate din actualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
Oradea, 2017

e Proiectele de dezvoltare teritoriala asa cum sunt cuprinse in Strategia Integrata de Dezvoltare
Urbana a Municipiului ORADEA. SIDU Oradea 2021 - 2027

e Proiectele de dezvoltare sectorului economic promovate de Agentia de Dezvoltare Locala
Oradea

e Proiectele de dezvoltare locala si regionala incluse in Strategia regionala de mobilitate urbana
durabila si orase inteligente a regiunii Nord-Vest 2021-2027

e Numarul de pasageri CFR pe traseele avute in vedere, acolo unde exista date;

e Numarul pasagerilor care circula cu servicii de transport cu autobuzul la nivel metropolitan

De subliniat faptul ca in tari unde serviciile de tren suburbane sunt bine definite si operate (e.g.
Germania, Austria, Marea Britanie, Slovacia, Olanda) ponderea utilizatorilor depaseste 20%, in
timp ce media europeana este de 19% (din care 11% utilizeaza de cateva ori pe saptamana).
Serviciile vizate fiind adresate zonei periurbane a Municipiului Oradea se vor considera valorile de
deplasare feroviara suburbana, respectiv 10% din populatia deservita.
Concluzie:

Luand in considerare:
e rezultatele studiului de trafic din Actualizarea PMUD Oradea,
e analiza traficului auto la nivelul anului 2021 realizata de Consultant,
e rolul polarizator al Municipiului Oradea pentru locuitorii din Zona Metropolitana Oradea

precum si
e existenta unei retele de cale ferata cu o buna acoperire teritoriala sub utilizata in prezent
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(inclusiv doua linii din cinci nu au trafic In prezent)
se propune introducerea unor servicii de transport feroviar de interes local, de mare frecventa si
cu acoperire pe intreaga perioada activa a zilei (05.00 - 24.00) care sa contribuie la
decongestionarea retelei rutiere si la scaderea parametrilor de poluare chimica din Zona
Metropolitana Oradea. Aceste servicii se vor incadra in definitia serviciilor de tren metropolitan
din documentele autoritatilor centrale din Romania.

I11.3 Valoarea investitiei;
Valoarea totala de investitie: 1.026.370.103,73 lei (fara TVA).

II1.4 Perioada de implementare propusa;
Perioada propusa pentru implementarea investitiei este de 36 luni, perioada de exploare.
Realizarea investitiei prevazuta poate suferi modificari, in functie de elemente, care nu pot fi

prevazute cu exactitate la data proiectarii.

II1.5 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Linig de cabe feratd existentd interoperabild
Statie de cale feratl
Punct de oprire noi propuse pe cf. intercperabid

Lirse de cale ferath existenth nenteroperabid
reabilitand 3i electrifica in sistem 000 v ¢.0 { tramvai)

State de tram-train propusd
Linie de tramvai existenti
Statie de tramvai existents
Linke de ram-train propusd
Stagie de tram-rrain propusd

Bucld de intoarcers tramval existentd

2. Dezvoltarea mobilitgil metropolitane in 2ona de
sud pentru dezvoltarea conectivit il ¢l
Infrastructurli de transport public prin mi

transport sustenabile (zona aeroport)

L L ——

Cheresigh

Figura 1 - Plan de amplasare in zona
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Figura 2 - Plan de situatie general

I11.6 Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului

I11.6.1 Profilul si capacitatile de productie

Lungime totala lini tram-train: 44264 m, lungime cale de transport rutier: 1261 m, dupa cum
urmeaza:

— Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de sud pentru dezvoltarea conectivitatii,
mobilitatii si infrastructurii de transport public prin mijloace de transport sustenabile
(zona aeroport): TRONSON JUMBO - AEROPORT, L= 2230 m

— Dezvoltarea mobilitatii metropolitane prin exploatarea infrastructurii existente pentru
mobilitate sustenabila (zona statiilor CFR Oradea Est - Oradea): TRONSON RACORD CF 2
(spre LACUL ROSU) L= 270 m, TRONSON STATIA ORADEA - LACUL ROSU, L= 1006 m

— Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de S-V prin exploatarea infrastructurii
existente pentru mobilitate sustenabild” (legatura dintre Municipiul Oradea si UAT
Toboliu): TRONSON Oradea Vest - Cheresig (Linia 334), L= 17.244 m, TRONSON LINIA 7 -
LINIA 334 (Cheresig), L= 945m, TRONSON RACORD CF 3 (LINIA 7 - BUCLA IOSIA) L=
442m

— Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de vest pentru dezvoltarea conectivitatii,
mobilitatii si infrastructurii de transport public prin mijloace de transport sustenabile
(legatura Bors - Iris): TRONSON BUCLA SINTEZA - BUCLA BORS, L=5336 m, TRONSON:
BUCLA BORS, L=320 m

— Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de S-E prin exploatarea infrastructurii
existente pentru mobilitate sustenabild - (Zona Sinmartin): TRONSON RACORD CF 1
(LINIA 324 si Bucla NUFARUL) L=1440 m, TRONSON Intre schimbitor nr. 47 (linia 324)
- SANMARTIN L= 7006 m.

— Creare conectivitate intre str. Alexandru Cazaban si drumul Oradea - Santandrei -
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desfiintare trecere CF str. Corneliu Baba: TOTAL LUNGIME DRUM: 1.261 m

— Interconectarea infrastructurii de mobilitate metropolitana la reteaua de cale ferata prin
dezvoltarea de puncte intermodale flexibile in zona Municipiului Oradea: TRONSON:
ORADEA EST - ORADEA - ORADEA VEST L=8970 m

II1.6.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament;
Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu este cazul. Betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltica nu se vor prepara pe
amplasamentul lucrarii, ci se vor prepara in statiile de betoane contractate si vor fi transportate
pe ampriza lucrarilor cu mijloace de transport specifice.

TRONSON: Oradea Vest - Cheresig (Linia 334), L= 17.244 m este un tronson existent,
neelectrificat.

Suprafata totala acoperita de lucrarile infrastructura feroviara este de 200.400 m?.
Delimitare tronson: schimbator nr. 5 CFR (km 0+486 CFR si km 17+730 CFR (zona Cheresig).

TRONSON: LINIA 7 - LINIA 334 (Cheresig), L= 945m, este un tronson existent,
neelectrificat.

Acest tronson cuprinde linia 7 (km 115+230), schimbatoarele 29/31, 21,17, 13,9/ 11, 7, 3 si
nr. 5 (respectiv limita liniei 334 spre Cheresig km 114+600).

Linia 7 are o lungime reald de 715+230(zona schimbatoarelor) = 945m.

TRONSON: RACORD CF 3 (LINIA 7 - BUCLA IOSIA) L= 442m

Terenul afectat de lucrari, se situeaza in statia CF Oradea Vest.

Acest tronson cuprinde schimbatorul de racord din linia 7 (km 115+230), linia de evitare

(214m) si linia de legatura tramvai pana in bucla losia (inclusiv schimbatoarele), total 442m.
Imagini foto situatie existenta

- T —r—
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PASAJUL SUBTERAN PIETONAL intre statia CF Oradea Vest si str. 9 Mai, km 115+160 CFR
(pe sub liniile 1,2,3,4,5,6,7 si linia 328) subtraverseaza dispozitivul de linii din statia CF
Oradea Vest (linia 1, 2, 3, linia 328, 5, 6, 7 si 8), str. Ovidiu Densuseanu, pana in str. 9 Mai, sub un
unghi de 909, la km 115+160 CFR.

Tronson EXISTENT Pod CFR - Bucla Sinteza, L= 320 m

In zona de S-E prin exploatarea infrastructurii existente pentru mobilitate sustenabila - (Zona
Sinmartin) se va reabilita calea ferata pe o lungime de 7006 m. TRONSONUL este intre
schimbitor nr. 47 (linia 324) - SANMARTIN

Traseul propus pentru varianta de legatura dintre intersectia Cazaban si intersectia giratorie de
pe drumul de legatura Oradea - Santandrei de la km 0+350 urmeaza o strada existenta (alee)
care se desprinde din strada Cazaban pe langa magazinul Megalmage si continua prin incinta
scolii de soferi pana la digul raului Crisul Repede. Apoi traseul face o curba la stanga si
subtraverseaza printr-un pasaj inferior rampa podului peste rau a drumului de centura al mun.
Oradea. Amplasamentul subtraversarii este alipit podului de serviciu cu deschiderea de 6,0m
prin care subtraverseaza conductele de termoficare. In continuare drumul subtraverseaza rampa
podului de cale ferata peste raul Crisul Repede si se strecoara intre cladirile prin care se
gestioneaza priza de apa a CET Oradea pe partea dreapta si o hala industriala pe partea stanga.
In cele din urma traseul face o curba la stanga de 90 de grade si urmeaza un drum de pmant
cadastrat pana la interscetia giratorie existenta la km 0+350 pe drumul de legatura Oradea -
Santandrei.

In zona urbanizata pana la digul raului drumul va avea profil de strada cu latimea de 7,00m,
incadrat de trotuare pe ambele parti cu latimea de 1,50m. In continuare, de la dig pe partea
dreapta se alipeste drumului pista de biciclete de pe coronamentul digului, cu latimea de 3,00m.
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Pista inlocuieste trotuarul. Dat find traficul pietonal foarte redus, cele doua tipuri de circulatii -
pietonal si velo - vor coexista pe pista de biciclete.

Acest profil de strada cu 2 benzi si cu un trotuar pe partea stanga si pista pe partea dreapta se
pastreaza pana la capatul drumului proiectat in intersectia giratorie. In intersectia de capat pista
de biciclete se racordeaza la pista existenta spre Santandrei, iar trotuarul se racordeaza la
trotuarul strazii Corneliu Baba.

Deviere / protectie retele ce se impun a se realiza pentru implementarea proiectului

In zona pasajelor inferioare pe sub drumul de centura si calea ferata exista o multitudine de retele
edilitare: 4 stalpi metalici ai retelei aeriene de electricitate de 100kV, conducta magistrala de apa
fonta ductil de 600mm, 4 conducte de PVC apartinand refularii canalizarii menajere de pe malul
stang al Crisului, conducta magistrala gaze naturale presiune medie de otel 508mm, conducta
magistrala de canalizare pluviala cu sectiune 2110/1100 beton, conductele izolate magistrale de
termoficare. Aceste retele trebuiesc deviate / protejate sau relocate in cadrul acestei investitii.

¢ Relocari / protejari retele apa -canal

Pe amplasamentul viitorului pasaj inferior auto care se va realiza la intersectia cu drumul de
centura, COMPANIA DE APA ORADEA S.A. are pozate (in exploatare) urmatoarele retele utilitare
de alimentare cu apa si de canalizare, astfel:
* o retea de alimentare cu apa, cu Dn 600 mm din FD, un camin de vane, din beton,
rectangular si o retea cu Dn 400 mm din FD si o retea cu Dn 400 mm din FD;
= patru retele de canalizare menajera sub presiune (conducte de refulare aferente
SPAU Veteranilor, SPAU Barcaului si SPAU losia Nord), astfel: doua conducte de
refulare apa uzata menajera cu Dn 200 mm din PEHD aferente SPAU Veteranilor, o
conducta de refulare apa uzata menajera cu Dn 200 mm din PEHD aferenta SPAU
Barcaului si o conducta de refulare apa uzata menajera cu Dn 300 mm din PEHD
aferenta SPAU losia Nord;
Pe amplasamentul viitorului drum si a bretelei, COMPANIA DE APA ORADEA S.A. are pozata (in
exploatare) o retea de canalizare pluviala de sectiune ovoidald, cu dimensiunile B/H 1600/2800
mm, din Beton.
Intrucat aceste retele de alimentare cu api si de canalizare menajera/pluviali se situeazi sub
viitorul amplasament al drumului, inclusiv al pasajului inferior si al bretelei mai sus mentionate,
acestea vor fi deviate si protejate.
In cadrul investitiei, se vor realiza urmaitoarele lucriri de relocare-protejare retele de utilitati:
= se va realiza devierea retelei alimentare cu apa cu Dn 600 mm, din FD,
desfiintarea/inlocuirea caminului de vane din beton (care va fi mutat de sub
pasajul inferior), respectiv devierea si inlocuirea retelei alimentare cu apa cu Dn
400 mm, din FD. Tronsonul nou de deviere va avea Dn 600 mm, va fi prevazut din
FD, va avea lungimea L = 275,0 m si se va conecta la reteaua existenta in doua
noduri. Se va Inlocui caminul de vane existent si se va echipa corespunzator.
= sevarealiza devierea conductelor de refulare cu Dn 200 mm (inlocuirea celor trei
fire de conducta de refulare, aferente SPAU Veteranilor si SPAU Barcaului).
Tronsoanele noi de deviere vor avea Dn 355 mm, vor fi prevazute din PEHD, SDR
17, PN10, vor avea lungimea L = 3 x 285,0 m si se vor conecta la conductele de
refulare existente. Pe traseul acestor devieri se vor realiza trei subtraversari de
drum, prin foraj orizontal dirijat, cu conducta din PEHD SDR 17, PN10, cu Dn 355
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mm, in tub de protectie din OL, cu Dn 508 x 10 mm, cu lungimea L = 3x 28,0 m.

» se varealiza devierea conductei de refulare cu Dn 300 mm (inlocuirea conductei
de refulare, aferente SPAU losia Nord). Tronsonul nou de deviere va avea Dn 400
mm, va fi prevazut din PEHD, SDR 17, PN10, va avea lungimea L = 280,0 m si se va
conecta la iesirea din SPAU losia Nord si la conducta de canalizare de pe pod (care
este din PE, cu Dn 630 mm).

= se va realiza devierea retelei de canalizare pluviala (de sectiune ovoidala, cu
dimensiunile B/H 1600/2800 mm, din Beton) cu conducta de sectiune ovoidala, cu
dimensiunile B/H 1600/2800 mm, din BETON/PAFSIN. Pe acest tronson, se va
realiza o subtraversare de cale feratd, prin foraj orizontal dirijat, cu conducta din
BETON/PAFSIN, cu dimensiunile B/H 1600/2800 mm, in tub de protectie din OL,
cu Dn 3000 mm, cu lungimea L = 20,0 m.

¢ Relocari / protejari retele de telecomunicatii

In amplasament exista retele aeriene si subterane de telecomunicatii, apartinand mai multor
operatori: RCS&RDS, Orange, Telekom, Serviciul de Telecomunicatii speciale.

Unele retele se afla in ampriza proiectata a lucrarilor, altele sunt in afara lucrarilor propuse.
Prin proiect s-a prevazut construirea unei infrastructuri care sa deserveasca retelele de
telecomunicatii, pe un amplasament situat in interiorul coridorului de expropriere, de regula sub
trotuar (pista de biciclete). S-a propus construiea infrastructurii retelelor edilitare in subteran,
in tuburi de protectie, si s-au prevazut camerete de tragere. Lungimea retelei relocate este de
660m, in zona strazii Cazaban - drum de centura. Se va amplasa un numar de 22 de camerete din
beton cu capace metalice carosabile. Reteaua aeriana de date si telecomunicatii sitauata in
ampriza lucrarilor va fi coborata in infrastructura subterana ce se creaza, descrisa mai sus.
Relocarea efectiva a cablurilor se va efectua de catre fiecare operator in infrastructura subterana
pusa la dispozitie de beneficiar, Primaria Oradea.

¢ Relocari / protejari retea electrica aeriana de joasa tensiune

Pe traseul studiat se intalnesc instalatii electrice de 0,4 kV, ce necesita lucrari de mutare,
protejare, deoarece stalpii cad in amplasamentul propus al partii carosabile.

Se impune relocarea a 12 bucati stalpi de beton si a retelei aeriene care folosete acesti stalpi
Pentru a respecta ORDIN nr. 49 din 29.11. 2007 pentru modificarea si completarea ,,Normei
tehnice privind delimitarea zonelor de protectie si de siguranta aferente capacitatilor
energetice"” si PE 106/2003 - Normativ pentru proiectarea si executarea liniilor electrice aeriene
de joasa tensiune, se impun lucrari in reteaua electrica de joasa tensiune existenta in zona.

¢ Protejare conducta de gaze naturale

Pe un amplasament paralel cu drumul de centura este ingropata, pe partea dreapta a drumului,
o conducta distributie gaze naturale de medie presiune din otel, 508 x 7,1mm x 6 bar, H = - 3.5
m.

Drumul propus traverseaza peste conducta mentionata, pe sectorul situat intre cele doua pasaje
inferioare. Din acest motiv este necesara protejarea conductei respective.

Se va realiza un canal tehnic, in solutia de podet din elemente prefabricate cu lumina de 1,00m,
de tip P1, pozate pe un radier general din beton. Lungimea canalului tehnic va fi de 14,40m.
Lucrarile de realizare a drumului pe sectorul de traversare vor incepe dupa finalizarea canalului
tehnic de protejare a conductei de transport gaze naturale.
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¢ Relocari / protejari retea electrica aeriana de inalta tensiune

Pe traseul studiat se intalnesc instalatii electrice de 110 kV sub forma de L.E.A, pe stalpi metalici,
ce necesita lucrari de mutare / protejare, deoarece stalpii cad in amplasamentul propus al
obiectivului, sau se gasesc la o distanta mai mica decat distanta limita de siguranta impusa de
normative.

Se impune relocarea a 4 bucati stalpi metalici tip grinda cu zabrele si a retelei aeriene care
folosete acesti stalpi.

TRONSON: ORADEA EST - ORADEA - ORADEA VEST se situeaza intre statiile Oradea Est (km
650+300) - Oradea (km 654+000) - Oradea Vest (cu sosire la Linia 7- km 115+230), traseu
existent.

I11.6.3 Materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Intre cele mai importante materii prime, auxiliare si combustibili necesare realizarii
investitiei mentionam:

pamant pentru umplutura si pamant vegetal;

agregate minerale (piatra sparta, balast, pietris, nisip);

beton de ciment;

beton asfaltic/mixtura asfaltica;

emulsie cationica pentru amorsare straturi bituminoase;

prefabricate din beton;

lemn;

vopsea si diluant pentru realizare marcaje rutiere;

carburanti (motorina) si lubrifianti necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de
transport.

O parte din cantitatea de pamant necesara realizarii umpluturilor va fi preluata din saparea
debleelor prevazuta in acest proiect, functie de rezultatul testelor de laborator.

VVVVYVYVYYYVY

Principalele cantitati de materiale pentru executia investitiei sunt urmatoarele:

Tabel nr. 6. - Principalele cantitati de materiale

Denumirea resursei materiale U.M.

Consumul
20030025 Amortizoare de zgomote si vibratii (interior si exterior ) pentru sina S49 |m 16.124,00
20029991 Amortizoare de zgomote si vibratii (interior si exterior ) pt sina cu canal |m 5.964,00
20030026 Amortizoare de zgomote si vibratii sub talpa sinei pentru sina S49 m 16.124,00
20029992 Amortizoare de zgomote si vibratii sub talpa sinei pt sina cu canal m 5.964,00
5212191 Armatura ptr.clema de susp.tipid in aer liber buc 2.809,92
2200393 Balast nespalat de riu 0-70 mm mc 40.000
2100919 Beton de ciment mc 1800
2600177 Bitum pentru drumuri tip D 25/ 40 s 754 kg 710.000
2200446 Bolovani de riu pentru drumuri, cai ferate 150-300 mm mc 573,98
6505064 Bulon cf patrat tona 80
6505117 Bulon cf patrat buc 9500
6426206 Camin acumulatori elemente pre-fabricate (dulap baterii) buc 2,00
7318902 Capac + rama B apentru camine vizit. ret. apa,canal carosabil tip RCC buc 331,32
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2100024 Ciment kg 3000
4831237 Conductor m 105.000
2201907 Criblura dublu concasata 3/88/16 16/25 tona 432,84
7312787 Cutie fonta pc-1 buc 4,00
2800519 Dala ext.prefabricata bet. pasaj nivel buc 2100,00
5405528 Descarcator de exterior cu coarne ptr.retea contact buc 1.756,20
6504096 Eclisa tona 155
2600323 Emulsie de bitum kg 34.018,08
17000754350 Geogril mp 76.000,00
6505454 Inel resortb23 tona 25.21
6309331 Intinzator de tractiune de 0,003 mn (300kgf) buc 5.619,84
5519238 Intrerupator basculant 6 buc 4,00
5601055 Izolator buc 7.500,00
7329883 Material textil netesut m 9000.00
6200951 Motorina pentru motor kg 985.000
2200575 Nisip sortat mc 10,000
5203877 Papuc cu ureche norm.pt.cab cu 35 mmp buc 3500,00
6306339 Parapet metalic directional pentru instalatii kg 8.352,00
2201347 Piatra bruta sort div util.>150mm mol.aleg.1-2 mc 116,85
2201608 Piatra sparta mc 265.000,00
2200161 Pietris mc 4.528,04
6717980 Placa interm.polietil.intre placasi trav.tip 49 si 54 buc 144.000,00
Sina cali tona 3000,00
3807992 Sirma OL zincata retele tramvai-troleibuz kg 66.966,01
6426115 Stilp de fluier din beton buc 48,00
6500923 Stilp metalic tubular buc 98.695,63
3100097 Teava PEHD - 217,00
3100097 Teava PEHD 0200 mm m 15,00
5891686 Tirfoane tone 110
2955986 Traversa norm fag impr buc 60,00
2958445 Traversa spec.fag 16x26 L= 2,8-5,6m mc 29
6502048 Traversa B.A. buc 36.972,00
2960995 Traverse T17 sina 49 buc 15.803,00
20029756 Tub drenaj gofrat m 19.106,00

Informatii privind categoriile de substante si preparate chimice periculoase ce vorfi utilizate

pentru realizarea investiei sunt prezentate in tabelul numarul 7

Tabel nr. 7
Clasificarea si etichetarea substantelor sau a preparatelor chimice
Denumirea substantei si Cat.egorle
T St Periculoasa/ . . ]
preparatului chimic , Periculozitate Fraze de pericol
Nepericuloasa
(P/N)
Grad ridicat de inflamabilitate,
Motorina P substanta periculoasa pentru | H351/H411/H304/EUH066
mediu
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I11.6.4 Modul de stocare al materiilor prime, materialelor si combustibililor

Materiile prime necesare realizarii proiectului nu se vor depozita pe amplasamentul propus
pentru umplementarea investitiei, ele vor fi stocate temporar in cadrul organizarii de santier
si vor fi transportate cu mijloace de transport specifice.

Agregatele, nisipul, criblura, piatra sparta se depoziteaza in padocuri supraterane, separate
pe sorturi in cadrul organizarii de santier. Se recomanda acoperirea agregatelor fine de tipul
nisipului, a agregatelor fine pentru asfalt.

Bitumul este pastrat in recipiente speciale (asa cum a fost transportat) si stocat in depozit
special amenajate;

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din
rezervoarele de stocare din cadrul organizarii de santier. Motorina va fi stocata in doua
rezervoare supraterane amplasate in cadrul organizarii de santier dotate cu cuva de retentie.
In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti. Alimentarea cu carburanti a
utilajelor se va face direct din rezervoare metalice incarcate la statii autorizate in rezervoarele
utilajelor care deservesc activitatea de excavare si Incarcare din perimetru (excavator, incarcator
frontal), operatiunea desfasurandu- se numai in afara zonei excavate, pe un covor de cauciuc sau
PVC.

Utilajele necesare executiei lucrarilor vor fi aduse in santier in stare buna de functionare, avand
facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa
fiecare sezon de lucru de catre proprietarii acestora in spatiu autorizat in acest sens.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea se vor executa Intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Filerul necesar fabricarii mixturii asfaltice se depoziteaza in buncare supraterane;
Combustibilii se depoziteaza in rezervoare etanse, supraterane sau partial subterane.

Pentru o buna gospodarire/manevrare/utilizare a pamantului/materialelor ce vor fi folosite
pentru executia lucrarilor vor fi necesare urmatoarele masuri:

urmarirea calitatii prin certificate de calitate si analize delaborator;

evitarea degradarii, prin acoperire sau depozitare adecvata;

mentinerea unor evidente;

asigurarea manevrarii eficiente, prin folosirea in practica numai a dispozitivelor
adecvate: incarcatoare mecanice, motostivuitoare, macarale etc.

Betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltica se vor prepara in instalatiile
specializate din afara organizarii de santier (In unitatii specializate) si vor fi transportate pe
ampriza lucrarilor cu mijloace de transport specifice.

YV VY

Emulsia cationica pentru amorsare straturi bituminoase, vopseaua si diluantul pentru
marcaje vor fi aduse pe amplasament in recipiente etanse din care vor fi descarcate in
utilajele de lucru specifice. Vopsele si diluanti utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere,
protectie si marcaje rutiere, vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate in
utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.
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Betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltica se vor prepara inafara
amplasamentului organizariide santier si nu In aceasta sau in ampriza lucrarilor (la unitati
autorizate In acest sens), ele se vor prepara in instalatii specializate in cadrul organizarilor
de santier si vor fi transportate pe ampriza lucrarilor cu mijloace de transport specifice.

Lemn pentru cofraje
Va fi achizitionat pe baza de contract de la firme specializate.
Prefabricate din beton

Materiale prefabricate de beton vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si vor fi
transportate in Organizarea de santier sau unde vor fi depozitate sau la punctele de lucru.

Emulsii, diluanti, vopseluri

Emulsia cationica pentru amorsare straturi bituminoase, vopseaua si diluantul pentru
marcaje vor fi aduse pe amplasamentul proiectului in recipienti etansi din care vor fi
descarcate in utilajele de lucru specifice aplicarii lor.

Vopselurile, emulsiile si diluantii vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate in
utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz.

Mixtura asfaltica se va prepara in instalatia specializata din organizarea de santier si va fi
transportata in fronturile de lucru cu mijloace de transport specifice.

In zonele de implementare ale investitie exista urmatoarele tipuri de materii prime:
Argile

» Zacamantul Episcopia Bihorului: este situat in perimetrul comunei cu acelasi nume,
la cca. 4,5 km vest de Oradea, fiind constituit din argile nisipoase, galbui si argile
grase cafenii-brune de varsta cuaternara, dispuse in strate cu grosimi ce depasesc
2 m. Se folosesc la produsele de ceramica bruta.

» Zacamantul Valea Clujului: la 4 km sud-est de Oradea si la cca. 500 m de soseaua
nationala Oradea- Cluj se gaseste o varietate de argila illitica, galben-cafenie,
dispusa in strate lenticulare, cu grosimi de 0,7 - 3 m, de varsta cuaternara. Argilele
au o plasticitate medie de 29,7%, contractia de 8,8%, rezistenta la compresiune
dupa ardere intre 110 si 340 daN/cm?2.

» Zona Velnita: la 4 km nord-est de Oradea apar argile identice cu cele din
zacamantul Episcopia Bihorului. Conditiile de acces si exploatare sunt bune iar
rezervele sunt medii.

Calcare

» Zona Astileu: pe valea Morilor, la cca. 1 km sud-vest de comuna Astileu, se
exploateaza calcare jurasice cenusii cu nuante brune si calcare albicioase cu
nuante galbui, fin cristalizate, compacte, dispuse in bancuri masive puternic
diaclazate si fisurate.

» Zona Corbilor: in partea de nord a dealului Corbilor, la 3 km sud de satul Pestera,
printr-o mica cariera se exploateaza calcare jurasice cenusii cu nuante roscate, fin
cristalizate, compacte, diaclazate, dispuse in strate cu grosimi de 1 - 2 m. Analizele
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Marne

Nisipuri

chimice au aratat un continut de CaCO3 de 96,5%. Utilizari: ca piatra sparta pentru
intretinerea drumurilor de categoria B, la fabricarea varului, industria cimentului.
Zona Cosdeni: in imediata apropiere a satului Cosdeni, in dealul Osoiu, apar calcare
triasice de culoare cenusie negricioasa, fin cristalizate, compacte, strabatute de
diaclaze de calcit alb, dispuse in strate cu grosimi variabile, usor inclinate.

Zona “La Cruce”:la 2,5 km sud de comuna Astileu, in dealul “La Cruce” apar calcare
jurasice albicioase cu nuante cenusii, puternic diaclazate si fisurate, dispuse in
strate cu grosimi de 0,3 - 0,8 m. Se recomanda a fi utilizate la fabricarea varului,
ca piatra bruta in constructii locale, piatra sparta pentru intretinerea drumurilor,
in industria cimentului etc.

Zona Pestis: la cca. 2 km nord de satul Pestis, orasul Alesd, in versantul vestic al
dealului Pestis, apar calcare jurasice alb-galbui, fin cristalizate, compacte, dispuse
in strate cu grosimi de 0,3 - 1 m. Se recomanda a fi folosite, sub forma de piatra
bruta si cioplita, in constructii, ca piatra sparta pentru intretinerea drumurilor,
industria cimentului, fabricarea varului si a fillerului, etc.

Zacamantul Alesd: in perimetrul orasului Alesd se gasesc marne cenusii pliocene,
compacte, dispuse in strate cvasiorizontale.

Nisipuri cu calitati tehnologice bune, ce pot fi folosite in constructii, la mortare, in
lucrari de cilindrare si fundatii pentru pavaje, se mai pot extrage din aluviunile
raului Crisul Repede la Alesd, Episcopia Bihorului, Oradea si din aluviunile Crisului
Negru de la Beius si Tinca. Aluviunile acestor rauri sunt constituite din nisipuri cu
granulatie medie si grosiera continand 90-95% cuart si 4 - 5% parti levigabile.

Nisipuri si pietrisuri

» Depozitele aluvionare ale raurilor Crisul Negru si Crisul Repede constituie sursele

de baza pentru exploatarea pietrisului ale caror calitati tehnologice sunt bune. Se
recomanda a fi folosite atat la intretinerea drumurilor cat si la prepararea
betoanelor.

Granulometric pietrisurile se incadreaza in grupa fractiunilor marunte si medii (3
- 8 cm diametru) si sunt bine rulate. Elementele constituente sunt reprezentate
prin cuart, cuartite, gresii, roci eruptive, calcare, etc.

» Acumularile aluvionare ale vaii Crisului Negru sunt exploatate prin balastierele

Beius, Soimi, Tinca, iar cele ale Crisului Repede prin balastierele Alesd, Oradea,
Bors, Tileagd si Episcopia Bihorului.

Tabelul cu numarul 8 contine furnizorii de materii prime identificati in zona si distantele de

transport:
Tabel nr. 8
. . . . Distanta furnizor -
Material Furnizor Locatie furnizor

punct de lucru
Agregate de balastiera S.C.VIARIVO Oradea 25 km
Agregate de balastiera URBAN OFFICE CONSTRUCT Oradea 25 km
Agregate de balastiera SCUTURICI & BISQUERT SRL Tarian 35 km
Agregate de balastiera GAVELLA COM S.R.L. Bors 30 km
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Distanta furnizor

Material Furnizor Locatie furnizor
punct de lucru
Agregate de balastiera TOLNA CONSTRUCT SRL Oradea 25 km
. GOODWILL ROAD
Agregate de balastiera CONSTRUCTION SRL Oradea 25 km
Agregate de balastiera AGRO COCOS SRL Sacadat 25 km
Agregate de balastiera FORCE TREND SRL Salonta 45 km
Agregate de balastiera INVEST PETRANS SRL Marghita 85 km
. INTERMED CONSTRUCT )
Agregate de balastiera TRANSPORT COMPANY SRL Beius 55 km
Agregate de balastiera SECOM CONS SRL Bors 35 km
Agregate de balastiera MULTINET TEHNOLOGI CONEX Beius 55 km
Agregate de balastiera TERANO TRUST CONCEPT S.R.L Ineu 35 km
Agregate de balastiera EXTRACT COM SRL Salonta 45 km
Agregate de balastiera BOGDYCONS SRL Husasau de Tinca 25 km
Agregate de balastiera BETON CONSTRUCT S.R.L Alesd 65 km
Agregate de balastiera CAPITALIST PROD COM SRL Alesd 65 km
Agregate de cariera MCM Bratca Bratca 65 km
Agregate de cariera Adakeea Exploatdri S.R.L. Hidiselu de Jos 15 Km
Beton S.C. Drumuri oradsenesti S.R.L. Oradea 15 km
Beton Redymix SRL Oradea 15 Km
Beton Carpat Beton SRL Oradea 15 km
Beton SIMBAC SRL Oradea 15 Km
Beton Holcim SRL Oradea 15 km
Mixturi asfaltice Dumuri Bihor SRL Oradea 15 Km
Mixturi asfaltice Selina SRL Oradea 15 km
Mixturi asfaltice S.C. Drumuri ordsenesti S.R.L. Oradea 15 km
Mixturi asfaltice AsfaltMix SRL Biharia 25 km
Elemente prefabricate ELIS PAVAJE Oradea 15 km
SC SW Umwelttechnik SRL Bucuresti 327 km
Elemente prefabricate Eurobeton SRL Oradea 15 km
Materiale geosintetice SC Novatex S.R.L. Bors 25 km
Parapet VIACON ROMANIA S.R.L. Brasov 315 km
Dorian Drumuri si Poduri S.R.L. Alesd 45 km
Armaturi,  materiale | \pappqUE Oradea 15 km
feroase, electrice
Emulsie bituminoasa SC CIMERIEN SRL Loc. Odol\r/[ea‘;' e’“d' Satu 105 km
Indicatoare s marcaje | g¢y 611 1MPpEX SRL Suceava 487 km
rutiere
Materiale pod SC Hidroplasto SRL Botosani 552 km
Lianti hidraulici Holcim Romania Astileu 40 km

Perioada de operare

In perioada de functionare a investitiei nu sunt necesare consumuri de resurse naturale

decat pentru realizarea lucrarilor de reparatii capitale sau intretinere.
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I11.6.4 Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Perioada de realizare a investitiei

Alimentarea cu energie electrica

Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie va fi furnizata din
sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica (racord
contorizat la LEA cea mai apropiata).

Asigurarea agentului termic

Incilzirea spatiilor tip container - ce vor fi utilizate ca si vestiar /birou se va realiza cu surse
electrice de incalzire.

Alimentarea cu apa

Alimentarea cu apa potabila va fi asigurata din surse autorizare, stocate in bidoane de material
plastic. Apa necesara nevoilor igienico-sanitara va fi asigurata din rezervor cu robinet.

Sistemul de canalizare

Vor fi montate WC-uri ecologice mobile, cu neutralizare chimica, la punctele de lucru/fronturile
de lucru si la organizarea de santier. Acestea vor fi intretinute corespunzator.

Evacuarea apelor pluviale: apele pluviale din cadrul organizarii de santier vor fi colectate si
preepurate inainte de evacuarea din cadrul amplasamentului; apele pluviale se vor colecta prin
santuri perimetrale preepurate in decantoare; apa tehnologica va fi asigurata de catre firmele
furnizoare de materii prime.

Perioada de operare

Evacuarea apelor pluviale: Apele pluviale de pe platforma caii ferate/drumului se vor colecta in
santurile/rigolele proiectate si se vor descarca in emisari naturali (in albii), dupa o prealabila
epurare.

Alimentare cu energie electrica: Energia electrica necesara operarii sistemului de iluminat va fi
furnizata din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.

I11.6.5 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

Lucrarile de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei vor consta din:
o Indepartarea de pe amplasament a eventualelor stocuri de materii prime si
materiale auxiliare;
o Indepartarea eventualelor deseuri, generate pe amplasament;
indepartarea tuturor materialelor periculoase, dupa caz;
o demolarea/indepartarea structurilor aferente perioadei de santier, cu garantarea
protectiei mediului;
o utilizarea pamantului excavat In perioada realizarii lucrarilor pentru nivelarea
terenului.
Se impune Indepartarea de pe amplasament a eventualelor stocuri de materii prime si materiale
auxiliare, precum si indepartarea eventualelor deseuri, generate, pe durata functionarii invetitiei.
Lucrarile de refacere a amplasamentului In zona afectata de executia investitiei vor consta din:

(@)

— Indepartarea de pe amplasament a eventualelor stocuri de materii prime si materiale
auxiliare;
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— Indepartarea eventualelor deseuri, generate pe amplasament;
— indepartarea tuturor materialelor periculoase, dupa caz;

— demolarea/indepartarea structurilor aferente perioadei de santier, cu garantarea
protectiei mediului;

— utilizarea pamantului excavat in perioada realizarii lucrarilor pentru nivelarea terenului
si amenajarea spatiilor verzi.

Se impune Indepartarea de pe amplasament a eventualelor stocuri de materii prime si materiale
auxiliare, precum si indepartarea eventualelor deseuri, generate, pe durata realizarii investitiei.

La finalizarea lucrarilor de constructie aferente investitiei, zonele in care s-au realizat sapaturi,
excavatii si orice alte lucrdri necesare organizarii de santier se vor realiza lucrari necesare
readucerii terenului la starea initiala (din momentul inceperii executiei lucrarilor).

I11.6.6 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Realizarea investitiei propuse nu presupune realizarea de noi cadi de acces sau schimbari ale celor
existente.

Intersectia giratorie aflata la intersectia drumului national CORA (Centura Oradea) cu strada
Corneliu Baba (drumul de legatura Oradea - Santandrei) si strada Alexandru Cazaban a fost
amenajati cu sens giratoriu in anul 2010. In acest moment caracteristicile actuale ale intersectiei
nu sunt adaptate categoriei drumurilor intersectate si conditiilor de circulatie fiind necesara
modificarea configuratiei din intersectie la nivel in intersectie denivelata.

Prezenta proprietatilor In apropierea / la limita intersectiei fac dificile ameliorarile geometrice.
Accese nestandardizate realizate in timp (direct in inel, pe banda de intrare Brat 2 ) au dus la
modificarea proiectului initial.

Se constata cel mai adesea siruri de asteptare la orele de varf. Unele linii din marcaj sunt sterse
prin uzura acestora.

Calculele de capacitate ale intersectiei justifica realizarea unei intersectii denivelate.

Sunt necesare amenajari traversari pentru pietoni, biciclisti si persoane vulnerabile. Este de dorit
un itinerar alternativ, astfel incat sa li se permita evitarea intersectiei.

I11.6.7 Resursele naturale folosite in constructie sifunctionare

Proiectul propune punerea in valoare a resurselor de nisip si pietris. Alte resurse naturale ce vor
fi folosite in perioada de exploatare:
» titeiul din care se ob{in motorina si uleiurile de motor si de ungere, necesare functionarii
utilajelor si mijloacelor de transport;
» lemnul din care se confectioneaza diverse elemente constructive;
» metale feroase si neferoase;
» agregate naturale, diverse sorturi de pietris si nisip.

I11.6.8 Metode folosite in constructie

La executarea lucrarilor propuse se vor respecta normele de tehnica securitatii muncii specifice
lucrarilor ce se executa.
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Toate lucrarile se vor executa numai de personal calificat, special instruit pentru aceste tipuri de
operatii. Se verifica efectuarea, insusirea si perioada de valabilitate a instructajului general. La
fiecare loc de munca vor fi afisate mijloace de avertizare vizuala.
Pe timpul executiei lucrarilor se vor aplica prevederile urmatoarelor normative:

» Obiectivele proiectate nu se vor pune in functie, partial sau total, nici macar pe timp

limitat, inainte de executarea integrala a tuturor instalatiilor tehnologice sau
constructiilor si fara asigurarea tuturor masurilor de tehnica securitatii si igienei muncii.

» Beneficiarul va asigura personalului de exploatare toate echipamentele si mijloacele de
protectia muncii prevazute in normativele in vigoare. Toate echipamentele vor fi legate la
instalatia de protectie proiectata.

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrarilor de constructie sunt metodele uzuale pentru
astfel de proiecte, care sunt in conformitate cu cerintele tehnice si legale in vigoare, precum si in
conformitate cu caietele de sarcini care vor sta la baza atribuirii lucrarilor de executie.

Din analiza lucrarilor de investigare de teren si laborator, rezulta ca terenul de fundare din
amplasament, prezinta caracteristici geotehnice compatibile cu realizarea obiectivului proiectat.

La proiectarea lucrarilor prevazute se vor lua in considerare tipul terenului natural identificat
sub adancimea maxima de inghet, precum si caracteristicile geotehnice ale terenului natural.

Sapatura generala se poate realiza nesprijit, taluzurile avand pante de 1:1.5 sau, daca spatiul este
limitat si nu permite aceasta varianta, se poate realiza cu pereti verticali, sprijini{i corespunzator
adacimii si deschiderii excavatiei, respectandu-se prescriptiile normativului privind proiectarea
si executia excavatiilor adanci din zonele urbane, NP 120-2006.

In excavatiile pentru fundatii se recomandi s se lase un ultim strat neexcavat, a cirui sipare sa
se faca numai cu putin timp inainte de turnarea betonului cu scopul de a se evita astfel
eventualele deterioriri ale suprafetei terenului de fundare. Inainte de turnarea betoanelor se va
compacta fundul excavatiei.

Metodele ce vor fi folosite la executarea lucrarilor prevazute in proiect pentru infrastructura de
cale ferata se vor folosi utilaje specifice lucrarilor de terasamente pentru cai ferate, conform CD
25/87, cu caracteristici si randamente cerute in documentatii si in contract, masini si utilaje ce
fac obiectul normativelor U 2/85, U 9/82, U 10/80, precum si alte masini specifice lucrarilor de
linii ferate.

Masinile si utilajele necesare la execufia lucrarilor de reabilitare, trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii:

— sa fie omologate/agrementate pentru lucrarile pe care le executs;

— saasigure permanent gabaritele caii prevazute in instructii;

— sa nu afecteze siguranta circulatiei trenurilor si a graficului de circulatie si sa circule pe
calea ferata in conditiile stabilite de Instructia 340/1986;

— sanu afecteze mediul inconjurator si circulatia pe liniile deschise circulatiei;

— sa execute lucrari la calitatea si in tolerantele prescrise de prezentul caiet de sarcini;

— saaiba o productivitate care sa se incadreze In graficele de lucrari contractate;
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sa fie adecvate tipurilor de lucrari si conditiilor de lucru.

Tipuri de masini si utilaje functie de tipurile de lucrari pentru terasamente CF

In functie de tipurile de lucriri, de modul de executie al acestora, dar si de dotarea
executantului, utilajele se impart astfel:

utilaje necesare lucrarilor de terasamente;

utilaje necesare transportului si montarii prefabricatelor, podurilor si podetelor
provizorii;

utilaje pentru transportul betonului;

utilaje pentru transportul, Incarcarea si asezarea anrocamentelor.

Utilaje necesare lucrarilor de terasamente CF

utilaje care sapa (excavator);

utilaje care deplaseaza pamantul prin impingere (buldozer);

utilaje care transporta pamant pe distante mici si care Incarca (incarcator frontal);

utilaje care transporta pe cai rutiere (autobasculante);

utilaje care transporta pe calea ferata (benzi transportoare + vagoane MFS);

utilaje pentru imprastiere (buldozer);

utilaje pentru compactare (rulou compresor static autopropulsat, placa vibratoare)
multifunctionale;

tren de lucru care realizeaza toate operatiile aferente lucrarilor de terasamente aferente
platformei caii.

Metodele ce vor fi folosite la executarea lucrarilor prevazute in proiect pentru lucrarile de
suprastructura a caii ferate, vor fi cu caracteristici si randamente cerute In documentatii si

1n

contract, masini si utilaje ce fac obiectul normativelor U 2/85, U 9/82, U 10/80 precum si alte
masini specifice lucrarilor de linii ferate.

Magsinile si utilajele necesare la executia lucrarilor de reabilitare, trebuie sa indeplineasca
urmatoarelor conditii:

sa fie omologate /agrementate AFER pentru lucrarile pe care le executa;

sa asigure permanent gabaritele caii prevazute in instructii;

sa nu afecteze siguranta circulatiei trenurilor si a graficului de circulatie si sa circule pe
calea ferata in conditiile stabilite de Instructia 340/1986;

sa nu afecteze mediul inconjurator si circulatia pe liniile deschise circulatiei;

sa execute lucrari la calitatea si in tolerantele prescrise de prezentul Caiet de sarcini;

sa aiba o productivitate care sa se incadreze in graficele de lucrari contractate.

Pentru calitatea lucrarilor de suprastructura si mentinerea calitatii lucrarilor de infrastructura
sunt recomandate utilaje care sa se deplaseze pe calea ferata in lucru. De asemenea se recomanda
ca utilajul sa efectueze lucrari multiple cu toate avantajele tehnologice, de logistica si economice
asociate.
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Utilajele necesare in lucrare pentru suprastructura CF, sunt urmatoarele:

excavator rutier/feroviar;

buldozer;

macarac.f;

compactor;

masina de curatat piatra sparta din prisma caii;
masina de burat linie c.f. normala;

masina de burat aparate de cale;

utilaj pentru distribuirea si profilarea pietrei sparte din prisma caii;
sistem feroviar de evacuare;

masina de sudat;

masina pentru stabilizare si consolidare;

tren de refactie.

Utilajele si echipamentele utilizate pentru probe, teste, verificari ale lucrarilor de
suprastructura CF

Pentru probe si teste:

tiparul Robell;

rulete;

pene gradate;

truse placute rosturi;

rigle gradate;

late;

T - uri;

termometre de sina;

echere;

sabloane;

nivele;

teodolite;

dispozitive optice speciale pentru directie si nivel;

defectoscoape ultrasonice;

aparate pentru determinarea nedistructiva a temperaturilor de fixare;
aparate de masurat rezistenta electrica a panourilor;

carucior de masurat calea;

gabaritul pe orizontala - late, T-uri gradate cu nivele cu bula de aer montate pe ele.

Pentru verificari ale lucrarilor de suprastructura de cale ferata se va utiliza vagon de masurat
calea ferata.

I11.6.9 Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Aceste aspecte au fost deja prezentate pe larg in capitolele I11.1. si II1.6.
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Lucradrile de exploatare si a utilitatilor aferente vor fi realizate in conditii de miscare pe
suprafetele adiacente.

Etapizarea lucrarilor ce fac obiectul acestei etape va fi facuta pe parcursul a 12 luni.

Termenul de punere in functiune a investitiei va fi conditionata de obtinerea avizelor si
autorizatiilor impuse de legislatia in vigoare.

I11.6.10 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare identificate

1. Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de S-V prin exploatarea
infrastructurii existente pentru mobilitate sustenabila” (legatura dintre
Municipiul Oradea si UAT Toboliu)

In zona amplasamentului s-au identificat retele aeriene de electricitate de medie si inalta
tensiune care traverseaza amplasamentul.

2. Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de sud pentru dezvoltarea
conectivitatii, mobilitatii si infrastructurii de transport public prin mijloace de
transport sustenabile (zona aeroport)

In zona amplasamentului s-au identificat retele aeriene de electricitate de medie si inalta
tensiune care traverseaza amplasamentul.

3. Interconectarea infrastructurii de mobilitate metropolitana la reteaua de cale
ferata prin dezvoltarea de puncte intermodale flexibile in zona Municipiului
Oradea
In zona amplasamentului s-au identificat retele aeriene de electricitate de medie si inalta
tensiune care traverseaza amplasamentul.

4. Dezvoltarea mobilitatii metropolitane prin exploatarea infrastructurii

existente pentru mobilitate sustenabila (zona statiilor CFR Oradea Est - Oradea)

In zona amplasamentului s-au identificat retele aeriene de electricitate de medie si inalta
tensiune care traverseaza amplasamentul.

5. Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de S-E prin exploatarea
infrastructurii existente pentru mobilitate sustenabila - (Zona Sinmartin)
In zona amplasamentului s-au identificat retele aeriene de electricitate de medie si inalta
tensiune care traverseaza amplasamentul.

6. Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de vest pentru dezvoltarea
conectivitatii, mobilitatii si infrastructurii de transport public prin mijloace de
transport sustenabile (legatura Bors - Iris)

In zona amplasamentului s-au identificat retele aeriene de electricitate de medie si inalta
tensiune care traverseaza amplasamentul.

7. Creare conectivitate intre str. Alexandru Cazaban si drumul Oradea - Santandrei
- desfiintare trecere CF str. Corneliu Baba
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De-a lungul drumului s-au interceptat urmatoarele retele de utilitati care necesita relocari /
protejari dupa cum urmeaza:

— Retea de distributie energie electrica de joasa tensiune pe in zona intersectiei giratorii pe
drumul de centura, pe strada Cazaban, pe aleea Cazaban si dincolo de calea ferata, pe
drumul de acces spre priza de apa a CET Oradea

— Retea de distributie energie electrica de inalta tensiune (4 stilpi in amplasamentul
drumului apartinand retelei LEA de 110 kV) in zona pasajelor rutiere inferioare: 2 stalpi
intre cele doua pasaje si doi stalpi dincolo de calea ferata

— Retea magistrala de apa potabila Dn 600mm din fonta ductil, pozata dealungul drumului
de centura, pe partea stanga

— Retea de canalizare menajera - patru conducte de refulare (3 cu Dn200mm si una cu
Dn300mm) din PEHD, pozate dealungul drumului de centura, pe partea dreapta

— Retea de canalizare pluviala de sectiune ovoidala, cu dimensiunile B/H 1600/2800 mm,
din Beton.

— Retea magistrala de gaze naturale medie presiune conducta de otel cu Dn 508mm

— Retele aeriene de telecomunicatii si date, apartinand RCS-RDS si Telekom, pe strada
Cazaban si pe aleea Cazaban spre Scoala de soferi

— Retele subterane de apa / canal in carosabilul strazii Cazaban si al aleii Cazaban, pe zona
supusa interventiilor

— Retea de iluminat public situata in zona intersectiei giratorii pe drumul de centura, pe
strada Cazaban si pe aleea Cazaban

In ZMO se afld in derulare lucrari aferente realizirii: Inelului metropolutan, centurile localititilor:
Nojorid, Osorhei, Biharia, vor Incepe lucrarile la drumul rapid Oradea-Arad, lucrari la retele de
apa, canalizare, termoficare, proiecte de dezvoltare imobiliara, de dezvoltare industriala.

In urma evaludrii proiectelor de mai sus si admitind posibilitatea ca lucririle de executie ale
acestora drumului rapid Oradea-Arad sa se realizeze in aceeasi perioada cu lucrarile ce fac
obiectul investitiei propuse, consideram ca impactul cumulat va fi moderat negativ, local, si
temporar pe durata executiei lucrdrilor, rezultat in urma emisiilor in aer (praf, noxe, pulberi in
suspensie), vibratiilor si zgomotelor produse de lucrérile de construire, etc. Acestea sunt
rezultatul cre terii traficului in zond, a utilizarii diverselor tipuri de utilaje pentru executia
lucrdrilor. Accesul pentru realizarea lucrérilor se va face atat pe drumurile existente (drum
national, drumuri judetene, drumuri locale, drumuri locale, drumuri agricole) cat si pe ampriza
lucrarilor. Lucrdrile proiectate se vor executa conform graficului de executie siin cea mai mare
parte in amplasamentul cdii ferate (in limita zonei c.f.), pe drumurile de intretinere, dar si in
organizarile de santier; lucrarile proiectate vor fi esalonate in timp si spatiu (frontul de lucru se
va deplasa in lungul céi ferate existente si pe variantele de traseu).

Se poate estima cd lucrarile prevazute in proiect nu vor influenta semnificativ si totodata nu vor fi
influentate de alte lucrdri ce vor fi promovate in zona proiectului. 0 parte din proiectele
mentionate au un impact importantin reducerea presiunilor asupra factorilor de mediu:

— apa, sandtatea umand: implementare retele edilitare de alimentare cu ap3;

— soi, apa, sanatate umang, biodiversitate: implementare retele edilitare canalizare;

— aer, apa, soi, sinatate umang, biodiversitate, peisaj: implementare /extindere management
deseuri;
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— aer, sol, sdndatate umana: implementare transport public ecologic, achizitie autobuze
electrice, implementare proiect de realizare tram-train;

— zgomot, vibratii, apa, soi, aer, sdnatate umana, biodiversitate: implementare reabilitare
linii de cale ferat3;

— aer, soi, sinitate umani: modernizarea drumurilor locale, reabilitare constructii.

I11.6.11 Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Varianta 0, neimplementarea proiectului

In situatia neimplementirii planului, principala consecintd ar consta in persistenta traficului
ingreunat la nivelul ZMO.

Analiza situatiei actuale privind calitatea si starea mediului natural liber de orice constructie nu
a relevat existenta unor probleme istorice de poluare si de degradare ale mediului in zona
amplasamentului proiectului.

Calitatea aerului

Arealul unde urmeaza a fi implementat proiectul este reprezentat din terenuri antropizate, in
care transportul se desfasoara preponderent rutier.

In cazul in care proiectul nu se va implementa, aceste terenuri vor fi supuse consitiilor actuale de
traffic Ingreunat.

Calitatea apei

Neimplementarea proiectului nu va afecta calitatea apei Crisului Repede, a Petei din zona de
interes si nici a apelor subtenare.

Zgomotul si vibratiile

Amplasamentul propus in ZMO face ca nivelul de zgomot sa nu se modifice In cazul
neimplementarii proiectului.

Calitatea solului

Zona de implementare a proiectului este antropizata.

Apreciem ca in varianta neimplementarii proiectului, calitatea solului din zona de interes nu ar
avea o evolutie pozitiva In timp, decat in situatia in care de pe terenuri ar fi indepartate toate
sursele antropice, ar fi Indepartata prezenta umana.

Starea florei si faunei

In varianta neimplementirii proiectului starea florei si faunei nu se modifica.

Starea monumentelor naturale si istorice

In zona amplasamentului si in vecindtatea acestuia nu se gasesc monumente ale naturii si
monumente istorice.

Situatia economicd si sociald, starea de sdndtdte

Neimplementarea proiectului va genera un impact potential negativ In ceea ce priveste
optimizarea traficului in ZMO.

Cea mai favorabila situatie pentru ZMO ar fi:

v impactul asupra mediului si cel social generat de activitatea ce se va dezvolta si de
celelalte dezvoltari economice majore sa fie minim;

v’ saaiba capacititile si resursele tehnice necesare pentru remedierea aparitiei unor
poludrii.
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Pentru a realiza aceasta (si a preveni impactul negativ generat de neimplementarea proiectului)
este necesara optimizarea modalitatii de deplasare in ZMO.

Alternative studiate in realizarea proiectului

In cadrul prezentului studiu pentru fiecare lot se va analiza 2 scenarii:

Scenariul 1: Reilnnoire liniilor de cale feratd, electrificarea, realizarea de racorduri intre
infrastructura c.f. si de tramvai precum si achizitia de material rulant de tip tram-train in
tractiune electrica.

Scenariul 2 : Reinnoire liniilor de cale ferat3, realizarea de racorduri intre infrastructura c.f. si de
tramvai precum si achizitia de material rulant de tip tram-train alimentat cu hidrogen.

Din punct de vedere constructiv cele doua scenarii sunt identice, diferenta fiind data de modul
de tipul de material rulant ( alimentat electric / hidrogen ) si de infrastructura de alimentare a
materialului rulant ( linie de contact, substatii de tractiune/ statie de alimentare cu hidrogen).

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ
cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii.

Tabel nr. 9 Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii

Scenariul 1 Scenariul 2
LOT [ lei faraTVA ] [ lei faraTVA ]
I 94.872.602,07 92.956.466,68
11 210.921.849,86 208.281.479,43
I1I 109.782.967,02 107.618.817,93
1\% 92.078.708,84 74.000.298,27
\% 56.745.775,95 104.238.923,48
TOTAL INFRASTRUCTURA 564.401.903,73 587.095.985,79
MATERIAL RULANT 461.968.200,00
TOTAL
INFRASTRUCTURA+MATERIAL 1.026.370.103,73
RULANT

Observatie: In Scenariul 1 au fost cuantificate si lucririle de energoalimentare si linie de contact.
In Scenariul 2 nu sunt cuantificate statiile de incarcare cu hidrogen.

In Scenariul 1 au fost luate in considerare 2 tipuri de material rulant :
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1. Vehicule feroviare tip tram - train cu sistem hibrid de alimentare: baterii si retea de
alimentare electrica 0.6 kV c.c.

2. Vehicule feroviare tip tram - train electrice cu Incarcare prin pantograf: de la reteaua
electrica 25 kV c.a, de la reteaua electrica 0.6 kV c.c. si/sau baterii

I11.6.12 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Nu e cazul.

I11.6.13 Alte autorizatii cerute pentru proiect.

Avizele solicitate prin Certificatul de Urbanism nr. 36 din 09.06.2021, de catre Primaria comunei
Paulis, sunt urmatoarele:

— Aviz Compania de ap3;

— Aviz alimentare cu energie electrica;

— Aviz telefonie;

— Aviz gaze naturale;

— Aviz CNAIR;

— AN Apele Romane;

— Aviz Directia judeteana pentru cultura;

— Acordul Statul Major General;

— Act administrative APM Bihor.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
In cadrul proiectului se vor executa lucrari de demolare la poduri si podete si la trecerile la
nivel cu calea ferata.

In statiile c.f,, halte de miscare, puncte de oprire se vor executa lucrari de demolare: peroane a
caror reabilitare nu este rentabila.

Lucrdrile de demolare se vor desfdsura dupa tehnologii si cuechipamente obitnuite folosite uzual
la acest gen de lucrari.

Vor fi folosite echipamente adecvate pentru sustineri temporare ale elementelor de rezistenta in
timpul desfacerii acestora:

— platformele de sustinere de tip modulat, se vor asambla prin procedee mecanice si, dupa
caz, prin procedee termice, modulele rezultate precum si scarile, podetele, balustradele
de protectie vor fi manevrate, transportate si depozitate cu grija, deoarece starea lor
tehnicad actuald le confera posibilitatea de afi reutilizate la alte lucrari sau, dupa caz, in alte
scopuri,

— buldozer,

— autocamioane,

— macara.
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Zona de desfi urare a lucrarilor de demolare va fi clar delimitatd cu bandi de semnalizare.

Toate lucrdrile se vor executa in conformitate cu prevederile si prescriptiile tehnice aflate in
vigoare:

— GE 022 - 97 Ghid privind executia lucrarilor de demolare a elementelor de constructii din
beton si beton armat;

— reglementdri privind protectia si igiena muncii in constructii;

— norme generale de protectia impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea
constructiilor si instalatiilor;

— normele securitate si sdndtate in munca (SSM).

La finalizarea lucrérilor se va reface amplasamentul din zona afectata de executie, astfel:

— se vor evacua toate constructiile provizorii si facilitdtile necesare antreprenorului in
santier; de eurile rezultate din activitatea de antier vor fi evacuate in totalitate prin
intermediul firmelor autorizate;

— se vor efectua lucrdri de refacere si ecologizare a spatiilor ocupate temporar de
organizarea de santier si de depozitele temporare;

— sevor efectua lucrari de ecologizare a malurilor raurilor in zona podurilor;

— amenajari peisagistice ale pietelor statiilor c.f. integrarea in peisaj a elementelor asociate
infrastructurii cum ar fi: plantari specii ornamentale, iluminat si corpuri de mobilier
specifice.

Traseul existent de cale feratd Oradea - Baile Felix Oradea Est-Oradea Vest si Oradea — Toboliu se
vademola pe o (elementele de suprastructura), iar toate elementele rezultate se vor sorta pe
tipuri (traverse de lemn, traverse de beton, material marunt de cale, sing, cabluri, etc.).

V. Descrierea amplasarii proiectului:

V.1 Localizarea proiectului
Amplasamentul pe care se propune a se realiza investitia este situat in ZMO, in partea de nord-
vest a Romaniei.
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Fig. 1 - Harta administrativa Zona Metropolitana Oradea (ZMO)

Zona Metropolitana Oradea este compusa din 12 localtati dintre care 11 localitati rurale (Biharia,
Bors, Cetariu, Girisu de Cris, Ineu, Osorhei, Nojorid, Paleu, Sinmartin, Sintandrei, Toboliu) si
municipiul Oradea. Din punct de vedere teritorial - administrativ, Zona Metropolitana Oradea se
invecineaza la vest cu Ungaria, la nord cu localitatile Tamaseu, Salard si Sarbi, la est cu localitatile
Tileagd, Sacadat, Copacel, iar la sud cu localitatile Hidiselu de Sus, Husasau de Tinca, Gepiu si
Sannicolau Roman.

Municipiul Oradea se afla in judetul Bihor situat in Regiunea Nord-Vest alaturi de judetele: Cluj,
Bistrita Nasaud, Maramures, Satu Mare si Salaj. Conform ierarhiei localitatilor stabilita prin Legea
nr. 351/2001, municipiul Oradea este o localitate de rangul I. Avand o populatie de 222.736 in
anul 2011, conform rezultatelor Recesamantului National al Populatiei si Locuintelor, o suprafata
a orasului de 79,09 km? si cu o suprafata a zonei urbane functionale de 629,19 km?2.

Tinand cont de aceste lucruri, pana in anul 2030 municipiul Oradea si zona sa functionala (zona
metropolitand) va fi un nod logistic foarte important, datorita pozitiei lui strategice in Regiunea
Nord-Vest devenind astfel o zond mult mai accesibild pentru populatie si agenti economici. in
Master Planul General de Transport se vorbeste despre fluxul mare de marfa pe coridorul Turda
- Cluj-Napoca -Zalau - Oradea. Pentru valorificarea acestei oportunitati este nevoie de realizarea
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integrata a sistemului de transport la nivelul zonei functionale urbane pentru deplasarea
eficienta si cresterea accesibilitatii zonei metropolitane.

In zona de amplasare a investitie aspectele reliefului si particularititile de genezi permit
distingerea in cadrul Campiei Crisurilor a doua unititi distincte, Campia Inalti si CAmpia Joasa.
Campia Inalti s-a format in urma unui proces de acumulare si de eroziune la nivelul teraselor,
datorita apropierii zonei de subsidenta a Crisurilor. Campia joasa constituie rezultatul procesului
de acumulare si de eroziune prin divagare a refelelor hidrografice ce coboara din regiunea mai
inalta a judetului, cu precadere a Barcaului, a Crisului Repede si a Crisului Negru.

In zona de implementare a investitiei la inceputul cuaternarului, odata cu retragerea lacului
Panonic, reteaua hidrografica se aduna in organisme mari, formand actuala retea care isi sapa
complexul de terase pe intreaga suprafata a campiei.

In spatiul studiat raurile sunt alohtone, fiind reprezentate de sistemul hidrografic al Crisului
Repede cu afluentul Peta, Alceul si Canalis - apartin grupei de sud - vest, avand colector Crisul
Negru, rau care isi are obarsia in zona montana.

In campia joasd, adancimea apei freatice este situatd la 0,5-2 m, ceea ce determini o
supraumezire a solului, la baltiri si inmlastiniri. Aceste fenomene produc, in cazul stagnarilor de
apa pluviala, procese de pseudogleizare, in cazul unei panze freatice se produce gleizarea, iar in
situatia unei panze freatice mineralizate are loc fenomenul de salinizare. In acest context, se
formeaza soluri din clasa hidrisolurilor si a salsodisolurilor raspandite in partea de vest a
campiei.

Valorificarea terenurilor din zona din punct de vedere agricol a determinat dezvoltarea unei
retele de canale de desecare, cu rol de drenare a excesului de apa.

Principalele sisteme acvifere existente in subsolul regiunii sunt cantonate in depozitele
corespunzatoare holocenului, pleistocen-pliocenului superior, pontianului inferior, cretacicului
inferior si triasicului; primele doua sisteme au ape reci in timp ce ultimele trei, ape termale. Apele
freatice sunt cantonate in depozitele holocene.

Apele de medie adancime, cantonate in depozitele pleistocen-pliocen superioare sunt situate sub
apele freatice pana la adancimea de circa 400 m.

Sistemul acvifer este dezvoltat in depozitele pliocenului superior plasandu-se in general intre
adancimile de 150 - 400 m. Acest sistem este constituit dintr-un complex de strate permeabile
subtiri, fara mare continuitate areald, cu granulozitate foarte fina de bancuri groase argilo
marnoase impermeabile. Posibilitatile de comunicare hidraulica, mai ales pe verticala, sunt foarte
reduse.

Datorita lucrarilor hidrotehnice de pe afluenti (Dragan, Valea [adului), dar mai ales de pe cursul
Crisului Repede (acumularile hidroenergetice de la Lugas si Tileagd), riscul de inundatie pe
teritoriul ZMO este foarte mic.

Din punct de vedere geologic, ZMO, zona de implementare a proiectului apartine unitatii
structurale Depresiunea Pannonica.

Depresiunea Pannonica se suprapune celui de-al doilea bloc rezultat din fracturarea microplacii
transilvano-pannonice, astfel incdt a avut o evolutie asemdndtoare cu cea a Depresiunii

54



Transilvaniei. Pe teritoriul tarii noastre se gase§te doar o micd parte din marginea estica a
Depresiunii Pannonice care are o larga dezvoltare spre vest. Limita estici a Depresiunii
Pannonice este datd de o falie care trece pe la vest de ultimele prelungiri ale Muntilor Apuseni.
Aceasta este o falie profunda care se urmare§te pe directia Carei-Oradea constituind falia Carei
si intercepteaza falia Plopis.

Structura geologica a zonei este alcituitd dintr-un mixt de formatiuni cuaternare,tertiare si
mezozoice,compozit a ezat pe un suport cristalin. Depozitele calcaroase, formate in Mezozoic,
sunt masive, compacte si carstificate. Ele sunt specifice intregului areal Panonic,strabatut de falii
perpendiculare pe directia est-nord si vest-sud, rezultdnd o insemndtate fragmentare si
compartimentare a stratului mezozoic. Tectonica accentuatd a deschis apoi culoare potrivite
pentru apele subterane. Aceste depresiuni tectonice au fost colmatate ulterior cu depozite
paleogene si neogene, care alcatuiesc morfologia vizibila azi.

1. Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de S-V prin exploatarea
infrastructurii existente pentru mobilitate sustenabild” (legatura dintre Municipiul
Oradea si UAT Toboliu)

Terenul afectat de lucrarile ce fac obiectul prezentului studiu se situeaza in partea de sud - vest a
Zonei Metropolitane Oradea, intre municipiul Oradea si frontiera cu Ungaria.

Suprafata totald acoperita de lucrarile infrastructura feroviara este de 200.400 m2.Lungime
traseu 17686 m.

Terenul studiat se situeaza pe parcelele cu nr. cad. 181594 Oradea, 10466 Santandrei, 56709,
56710, 56714, 56716 Girisu de Cris, 53981, 53982, 53983, 53984, 53985, 53986, 53987, 53988
Toboliy, in intravilanul si extravilanul municipiului Oradea si al comunelor Santandrei, Girisu de
Cris si Toboliu.

Din punct de vedere al dreptului de proprietate terenul se afla in domeniul public si privat al
municipiului Oradea si al comunelor Santandrei, Girisu de Cris si Toboliu, in proprietatea Statului
Roman, in administrarea Ministerului Transporturilor si in concesiune CNCF ,CFR” SA,, sau in
proprietatea unor persoane fizice si juridice.

2. Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de sud pentru dezvoltarea
conectivitatii, mobilitatii si infrastructurii de transport public prin mijloace de
transport sustenabile (zona aeroport)

Terenul afectat de lucrarile ce fac obiectul acestui tronson se situeaza in partea de sud a Zonei
Metropolitane Oradea, intre municipiul Oradea si Aeroportul International Oradea.

Suprafata totala acoperita de lucrarile de infrastructura feroviara este de 11000 m?2.

Din punct de vedere al dreptului de proprietate terenul se afla in domeniu public si privat al
municipiului Oradea, sau in proprietatea unor persoane fizice si juridice. Prin proiect se va stabili
coridorul de expropriere, iar terernul necesar dezvoltarii investitiei, aflat in proprietatea
persoanelor fizice si juridice, va fi expropriat, urmand a fi trecut in domeniul public UAT Bihor,
prin Consiliului Judetean Bihor.
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3. Interconectarea infrastructurii de mobilitate metropolitanad la reteaua de cale
ferata prin dezvoltarea de puncte intermodale flexibile In zona Municipiului
Oradea

Terenul afectat de lucrari, pentru acest tronson, se situeaza intre statiile Oradea Est (km
650+300) - Oradea (km 654+000) - Oradea Vest (cu sosire la Linia 7- km 115+230).

Din punct de vedere al dreptului de proprietate terenul se afla in domeniul public, in proprietatea
Statului Roman, concesionat CNCF “C.F.R.” SA Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Lungimea tronsonului este de 8.970 m.

4. Dezvoltarea mobilitatii metropolitane prin exploatarea infrastructurii existente
pentru mobilitate sustenabila (zona statiilor CFR Oradea Est - Oradea)

Terenul afectat de lucrari pentru acest tronson, se situeaza in partea de nord a Municipiului
Oradea, porneste de la racordul CF pe bdul Stefan cel Mare si are o lungime de 1006 m,
continuand pe marginea din dreapta a bdului Stefan cel Mare, pe strada Lacul Rosu, pana la
intersectia cu linia de tramvai existenta de pe strada Corneliu Coposu.

Suprafata totalad acoperita de lucrarile de infrastructura feroviara este de aproximativ 5000 m?2.

Din punct de vedere al dreptului de proprietate terenul se afla in domeniu public si privat al
municipiului Oradea. Delimitare: schimbator nou OTL (langa racord CF) - racord pe str. C. Coposu.

5. Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de S-E prin exploatarea
infrastructurii existente pentru mobilitate sustenabila - (Zona Sinmartin)
Terenul afectat de lucrarile ce fac obiectul acestui studiu se situeaza in partea de sud - est a
Municipiului Oradea, intre capatul retelei de linii de tramvai din capatul Bulevardului Nufaru
(zonaAutogarii Oradea) si calea ferata din zona Strazii Caii Ferate, traversand bulevardul Nufaru
si Strada Iancu de Hunedoara.

Suprafata totala acoperita de lucrarile de infrastructura feroviara este aproximativ 6,000 m?2.

Din punct de vedere al dreptului de proprietate terenul se afla in domeniu public si privat al
municipiului Oradea, In proprietatea Statului Roman, in administrarea Ministerului
Transporturilor si in concesiune CNCF ,CFR” SA, sau in proprietatea unor persoane fizice si
juridice.

Prin proiect se va stabili coridorul de expropriere, iar terenul necesar dezvoltarii investitiei, aflat

in proprietatea persoanelor fizice si juridice, va fi expropriat, urmand a fi trecut in domeniul
public al Judetului Bihor, prin Consiliului Judetean Bihor.

Lungimea tronsonului este de 1440 m.
Terenul afectat de lucrari, pentru acest tronson, se situeaza in statia Oradea Est, pe Linia 324.

Din punct de vedere al dreptului de proprietate terenul se afla pe domeniul public, proprietar
Statul Roman, in administrarea Ministerului Transporturilor si in concesiune CNCF ,CFR”
SA.Lungimea tronsonului este de 7006 m.
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Delimitare: schimbator nr. 47-km 1+370 (linia CF 324) - Sanmartin (km 8+376 cfr), unde se va

amplasa o pasarela metalica peste paraul Peta, in drept cu statia de tram-train cu drumul de acces
aferent, pentru a crea posibilitatea oamenilor de a avea acces din localitatea Sanmartin.

6. Dezvoltarea mobilitatii metropolitane in zona de vest pentru dezvoltarea
conectivitatii, mobilitatii si infrastructurii de transport public prin mijloace de
transport sustenabile (legatura Bors - Iris)

Terenul afectat de lucrari pentru acest tronson, se situeaza in partea de nord-vest a Municipiului
Oradea, porneste de la bucla Sinteza (Calea Borsului) si are o lungime de 5.249 m, continuand pe
partea dreapta a drumului - Calea Borsului, pana in comuna Bors, unde se va realiza o bucla.
Suprafata totala acoperita de lucrarile de infrastructura feroviara este de aproximativ 32.000 mz2.

Din punct de vedere al dreptului de proprietate terenul se afla in domeniu public si privat al
municipiului Oradea.

Delimitare: bucla Sinteza (existentd) - bucla Bors (nou construita).

Terenul afectat de lucrari pentru bucla Bors, are o lungime de 426 m si o suprafata de aproximativ
1600 mZ2. Din punct de vedere al dreptului de proprietate terenul se afla pe domeniu public /
privat al comunei Bors.

7. Creare conectivitate intre str. Alexandru Cazaban si drumul Oradea - Santandrei -
desfiintare trecere CF str. Corneliu Baba

Terenul afectat de lucrarile ce fac obiectul prezentului studiu se afla in cea mai mare parte in
domeniul public al municipiului Oradea si domeniul public al statului roman, in administrarea
CNAIR SA si CNCF CFR SA, iar o mica parte in proprietate privata.

Suprafata totala ocupata de lucrari este de 24.206 mp.

V.2 Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001;

Amplasamentul propus pentru implementarea investitiei se afla la o distanta minima de circa 4,5
km fata de granita cu Ungaria.

V.3 Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314 /2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut
de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare

In conformitate cu Ordinul ministrului culturii si cultelor republicat in MO nr.113 bis/2016
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privind aprobarea listei monumentelor istorice cu modificarile si completarile ulterioare, in
cadrul/zona perimetrului amplasamentului propus pentru realizarea investitiei este inregistrat
monumentul istoric: sit arheologic " Sere Oradea”

V.4 Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii

V.4.1 Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente
acestuia;

DEZVOLTAREA RETELEI DE TRAM-TRAIN METROPOLITAN ORADEA va fi implementata
intravilanul/extravilanul municipiului Oradea si al UAT Toboliu, Girisu de Cris, Santandrei,
Sanmartin, Bors.

In extravilanul municipiului Oradea proiectul presupune realibilitarea si electrificarea in sistem
600v.c.c. (tramvai) a caii ferate Oradea Vest-Cheresig, Oradea Est-Baile Felix, amplasament cale
ferata existenta.

Dreptul de proprietate al terenului pe care se va implementa investitia apartine domeniului
privat, public al municipiului Oradea si al comunelor Bors, Santandrei, Girisu de Cris, Toboliu,
Sanmartin, Statul Roman, ministerul Transporturilor si Infrastructurii, persoane fizice si
juridice- teren in curs de expropiere, urmand a fi trecut in domeniul public administrat de
Judetului Bihor prin Consiliul Judetean Bihor.

Terenul pe care-l va ocupa investitia propusa este de 297263 mp, care defalcate pe tronsoane
este: Calea Borsului: 23.000 mp, Lacul Rosu: 4533 mp, Aeroport: 10149 mp, Nufarul: 6480 mp,
Oradea-Cheresig: 200400 mp, Oradea-Baile Felix: 28495 mp, subteran Cazan: 24206 mp.
Defalcat pe categorii de folosinta terenul are urmatoarele functiuni:cai ferate, curti-constructii,
faneata, drum, teren arabil, curti constructii si alte functiuni. Ponderea folosintei actuale a
terenului, in procente de peste 78 % este de cai ferate.

V.4.2 Politici de zonare si de folosire a terenului;

Conform Certificat de Urbanism nr. 57/12.03.2024, de catre Consiliul Judetean Bihor terenul, in
suprafata de 200.400 mp, are destinatie stabilita prin PUG curti constructii, terasament cdi ferate,
domeniu public, domeniu privat. Functia propusa pentru teren este de cai de comunicatie rutier3,
cale ferata.

Realizarea proiectului presupune folosirea terenurilor din domeniul public, proprietatea statului,
aflate in administrarea CFR, avand categoria de folosintd ,,cii de comunicare- cdi ferate", precum
si transferul unor suprafete suplimentare din domeniul public sau, dupa caz, exproprierea unor
particulari.

V.4.3 Arealele sensibile

Amplasamentul proiectului traverseaza ariile naturale protejate situri Natura 2000 ROSAC0098
Lacul Petea si ROSPA0103 Valea Alceului.

V.5 Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului

Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului proiectului sunt prezentate in format excel anexa
la documentatie.
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VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile
VI.A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in

mediu:

VI.A.a) Protectia calitatii apelor

a) Sursele de poluanti ai apelor
In timpul desfasurarii lucrarilor propuse, sursele posibile de poluare a apelor includ:

— Executia efectiva a lucrarilor, inclusiv in zonele in care se traverseaza cursuri de apa:

O

Functionarea utilajelor poate genera poluanti, in special reziduuri de produse
petroliere (combustibili, uleiuri etc.), in cazul in care utilajul este intr-o stare
tehnica imperfecta sau nu este exploatat corespunzator.

Emisiile de poluanti gazosi din traficul de vehicule grele (NOx, CO, SO2, compusi
organici volatili, particule in suspensie, PM10 etc.) pot fi spalate de precipitatii si
depuse pe sol, iar apoi pot ajunge in albia apelor de suprafata sau in apele
subterane din zona prin intermediul apelor pluviale, datorita morfologiei locale a
terenului.

Suspensiile generate de circulatia utilajelor pe drumurile de acces.

Manipularea necorespunzatoare a substantelor chimice si periculoase, precum si a
combustibilului la alimentarea utilajelor.

Depozitarea necorespunzatoare a deseurilor.

Lucrarile de reabilitare a fundatiilor podurilor pot duce la o crestere a turbiditatii
apelor, afectand direct ecosistemele acvatice prin reducerea energiei luminoase
care ajunge in ecosistem si a concentratiei de oxigen din apa.

Lucrarile de Indepartare a vegetatiei spontane din zona de influenta a investitiei
pot contribui temporar la cresterea turbiditatii apelor de suprafata, dar acest
impact este considerat temporar si reversibil.

Executia lucrarilor precum reabilitarea/modernizarea si constructia podurilor,
calibrarea albiilor cursurilor de apa traversate de calea ferata pentru asigurarea
unei sectiuni uniforme de curgere, terasamentele si alte lucrari de constructii.

— Transportul, manipularea si punerea in opera a materialelor de constructie (beton,
pamant, piatra sparta, nisip) si a materialelor rezultate din demolari.

— Organizarea santierului poate implica deversarea de ape tehnologice in cazul producerii
unor accidente/avarii la facilitatile de epurare ape uzate, pierderi accidentale de
materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului.

— Traficul auto, inclusiv manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse
tipuri de materiale sau a utilajelor In apropierea cursurilor de apa.

Eroziunea poate afecta terenurile naturale, taluzele neprotejate si platforma caii ferate in lucru

si a drumului.

In cazul in care lucririle se desfisoard in apropierea cursurilor intersectate (Petea si canalul
ANIF), acestea pot direct polua apele. Ploile care spala suprafata santierului pot antrena
depunerile si astfel, indirect, acestea pot ajunge in cursurile de apa.
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Se estimeaza ca regimul de curgere si nivelul hidrostatic al apelor subterane nu se vor modifica
si ca executia lucrarilor nu va afecta calitatea retelei hidrografice naturale a apelor subterane.

Mentionam ca in proiect nu sunt propuse devieri de cursuri de apa.

In timpul perioadei de operare, principala sursi de poluanti pentru ape o reprezinti spalarea si
antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe
terasamentul caii ferate si a drumului, precum metale grele si hidrocarburi. Sursele potentiale de
poluare pot include:

— Scurgeri accidentale provenite de la garniturile de tren (ulei, carburanti).
— Functionarea necorespunzatoare a separatoarelor de hidrocarburi prevazute in punctele
de descarcare a apelor pluviale colectate de pe terasamentul caii ferate.
In etapa de dezafectare, principalele interventii care pot afecta apele de suprafati includ
organizarea santierului, zonele de depozitare a materialelor, executia lucrarilor de demolare si
gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma demolarilor.

Sursele potentiale care pot genera efecte negative asupra apelor de suprafata si subterane in
aceasta etapa sunt, In general, similare cu cele din etapa de executie.

b) Masuri pentru protectia calitatii apelor
In perioada de executie, pentru a evita poluarea apelor se vor lua masuri specifice de
managementul apelor, dupa cum urmeaza:

— se interzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor si stationarea utilajelor
in albiile cursurilor de apa;

— carburantii vor fi stocati In rezeroare etanse cu, cuve de retentie, astfel incat sa nu se
produca pierderi, iar uleiurile uzate se vor colecta in rezeroare special construite si
ulterior vor fi predate unitéatilor specializate;

— constructorul se va asigura ca toate rezervoarele de stocare a combustibililor si
carburantilor vor fi etansate; capacitatea acestora va fi de maxim 100 1.

— manipularea combustibililor se va face astfel incit sa se evite scaparile si Imprastierea
acestora pe sol;

— orice material sensibil la actiunea apei, utilizat In constructii va fi depozitat In spatii
inchise;

— manipularea materialelor, a pamantului si a altor substante se va face astfel incat sa se
evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii;

— pentru desfasurarea lucrdrilor de constructie nu se vor excava materiale din albiile
raurilor, nu se vor preleva debite de ap3, nu se vor depozita materiale la distante care sa
afecteze albia sau cursul de ap3;

— este interzisa depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum si stationarea
utilajelor in albiile cursurilor de ap3;

— toate lucrdrile hidrotehnice se vor realiza cu extinderea spatialda minima care este in
masura sa asigure protectia infrastructurilor construite astfel inciat si conduca la
modificari cit mai reduse la nivelul corpurilor de apa de suprafata;

— seva evita traversarea cursurilor de apa pentru asigurarea drumurilor de acces la lucréri;

— se interzice extractia de pietrisuri si nisipuri din albiile raurilor;

— se interzice spalarea vehiculelor in interiorul sau imediata vecindtate a cursurilor de ap3;
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— este interzisd deversarea de ape uzate neepurate, reziduuri sau deseuri in apele de
suprafatd sau subterane;

— se va asigura dimensionarea santurilor si a rigolelor prevdzute, ce trebuie sa preia apele
meteorice si sa le canalizeze citre podete si poduri, astfel incit sa asigure o drenare
corectd a caii de rulare si evitarea inundarii acesteia;

— acolo unde calitatea pamantului excavat este dubitabild, depozitarea definitiva a acestuia
se va face doar dupa verificarea calitatii si conform rezultatelor determinarilor analitice,
pentru a se evita degradarea corpurilor de apa prin spéalarea acestor pamanturi;

— toate deseurile lichide vor fi colectate si descarcate conform indicatorilor de calitate ai
acestora;

— se vor utiliza toalete tip cabine ecologice. Toaletele se vor mentine intr-o stare adecvata
de functionare, pe intreaga durata de executie a lucrarilor;

— pentru reducerea riscurilor unor accidente, reviziile si reparatiile utilajelor se vor face
periodic, conform graficelor si specificatiilor tehnice la sediul societatilor de la care sunt
inchiriate utilajele, iar alimentarea cu combustibul se va face numai la operatori autorizati
sau sau cu cisterna.

In perioada de executie a proiectului, apele uzate menajere de la grupurile sanitare din cadrul
organizarilor de santier vor fi colectate prin intermediul unor bazine etanse vidanjabile si
evacuate periodic prin vidanjare In baza unor contracte incheiate intre antreprenori si firme
autorizate.

In concluzie, lucrarile de constructie prevazute in proiect vor avea un impact minim asupra
factorului de mediu apa, In masura in care se vor respecta masurile de protectie prevazute.

In toate punctele de evacuare a apelor pluviale potential contaminate colectate de pe
terasamentul CF prin intermediul drenurilor si a santurilor trebuie prevazute in proiect
separatoare de hidrocarburi.

Indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate care vor fi evacuate in retele de canalizare ale
localitatilor se vor incadra in prevederile normativului NTPA 002/2002 (HG nr. 188/2002 Anexa
nr. 2, cu modificarile si completérile ulterioare), iar cei ai apelor uzate preepurate evacuate in
emisari naturali vor respecta concentratiile maxim admisibile prevazute de NTPA 001/2002 (HG
nr. 188/2002 Anexa nr. 3, cu modificarile si completarile ulterioare).

In perioada de operare, se va evita utilizarea de substante chimice pentru erbicidare in
apropierea cursurilor de apa, lucrarile de control al vegetatiei spontane de pe terasamentul caii
ferate se va realiza mecanizat In aceste zone.

In perioada de dezafectare vor fi prevazute masuri similare cu cele din perioada de constructie.

Prin respectarea masurilor specificate se poate asigura ca nu vor exista ape de suprafata
susceptibile de a fi afectate astfel Incat sa nu se incadreze in limitele impuse in ,,Normativul NTPA
001/2005 - privind stabilirea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor uzate evacuate in
resursele de apa”, respectiv ,STAS 4706/1988 - Ape de suprafata - Categorii si conditii de
calitate” modificat cu Normativul din 10 decembrie 2002, privind obiectivele de referin{a pentru
clasificarea calitatii apelor de suprafata.
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VL.A b) Protectia aerului

a) Surse de poluare a aerului

In perioada de executie, sursele posibile de poluare a aerului sunt: executia propriu-zisa a
lucrarilor si traficul de santier.

Astfel, traficul de santier poate determina antrenarea unor particule fine de pamant, iar
manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, piatra sparta, agregate etc.)
determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarii pot fi grupate dupa cum
urmeaza:

— activitatea utilajelor de constructie (decaparea si depozitarea pamantului vegetal,
compactare etc.);
— transportul materialelor, prefabricatelor, precum si al personalului;
— manipularea materialelor.
Cantitatile de poluanti emisi in atmosfera de utilajele de lucru depind, in principal, de urmatorii
factori:

— consumul de carburanti (substante poluante: NOx, CO2, CO, COV, particule materiale din
arderea carburantilor etc.);
— puterea motorului;
— capacitatea utilajului si varsta motorului/utilajului;
— aria pe care se desfasoara aceste activitati (substanfe poluante - particule materiale in
suspensie si sedimentabile);
— distantele parcurse (substante poluante - particule materiale ridicate in aer de pe
suprafata drumurilor).
Poluantii generati de aceste surse sunt: emisii de praf si emisii de poluanti specifici arderii
combustibililor fosili In motoarele utilajelor, echipamentelor si mijloacelor de transport folosite
la punerea in opera a lucrarilor, respectiv monoxid de carbon, oxizi de azot si sulf, particule in
suspensie si compusi organici volatili. Aria de manifestare a acestor surse corespunde exclusiv
suprafetei de realizare a lucrarilor.

Utilajele de constructie functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei, si anume:
oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de
carbon (CO, CO2), dioxid de sulf (SO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni,
Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP).

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta actuala la
nivel global fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un
control cat mai restrictiv al emisiilor.

In perioada de operare, nu vor exista surse de poluanti atmosferici, deoarece se va elimina cea
mai mare parte a emisiilor de CO2, datorita trecerii de la tractiunea Diesel, la tractiunea electrica,
pentru trenurile ce vor circula pe sectie.
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b)Amenaijiri si dotdri pentru retinerea, evacuarea i dispersia poluantilor in aer
In perioada de executie, referitor la emisiile de la autovehicule, acestea trebuie sa corespunda
conditiilor prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toata durata utilizarii.

Lucradrile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, cu dotari
moderne care sd reduca emisia de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor in cat mai putine
amplasamente este benefica, diminuand zonele de impact si favorizand o exploatare controlata
si corecta.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid
de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai
dupa remedierea eventualelor defectiuni.

Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se
reduce praful. In cazul transportului de pimant se vor prevedea pe cat posibil trasee situate chiar
pe corpul umpluturii, astfel incat pe de o parte sa se obtind o compactare suplimentarg, iar pe de
alta parte, pentru a restrange aria de emisii de praf si gaze de esapament.

Se recomanda ca la lucrari sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate cu
motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si care degaja foarte putin monoxid de carbon.

Pentru reducerea poludrii atmosferice In perioada de executie a lucrarilor, se recomanda
adoptarea urmatoarelor masuri operationale:

— se vor utiliza numai utilaje grele si mijloace de transport corespunzatoare normelor in
vigoare;

— utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi foarte bine Intretinute pentru a
minimiza emisiile de gaze; acestea vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in
functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

— viteza de circulatie va fi restrictionata, iar suprafata drumurilor va fi stropita cu apa la
intervale regulate de timp; pavajul drumurilor are un impact pozitiv direct asupra
sanatatii umane si diminuarii riscului de accidente, astfel, pentru reducerea prafului in
zonele urbane se va utiliza in special pietrisul;

— autocamioanele incarcate cu materiale fine usor antrenate de vant vor fi acoperite in mod
corespunzator;

— se va tine cont de conditiile atmosferice in timpul lucrarilor de excavare, acestea
corelandu-se particularitatilor meteorologice (stropirea suprafetelor);

— materialul excavat va fi incarcat imediat dupa excavare in mijloace de transport
corespunzatoare si transportat in vederea utilizarii ca material de umplutura numai in
locatiile indicate de autoritatile locale;

— vor fi amenajate puncte speciale pentru Indepartarea manuala sau mecanizata de pe
pneurile echipamentelor si utilajelor a reziduurilor la iesirea din santier.

In perioada de operare, nu sunt previzute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor
atmosferici. Proiectul se incadreaza in obiectivele Strategiei Nationale privind Schimbarile
Climatice 2021-2030 si ale Planului National Integrat In Domeniul Energiei si Schimbarilor
Climatice 2021-2030 aprobat prin HG nr.1076 /2021 prin care, in vederea realizarii obiectivului
de reducere a emisiilor aferente transportului rutier, se asigura promovarea unor masuri
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guvernamentale pentru utilizarea fondurilor structurale pentru dezvoltarea infrastructurii
feroviare electrificate, indeplinind astfel si obiectivul privind eficientizarea transportului
feroviar, prin continuarea electrificarii sectiilor de circulatie, inlocuind tractiunea diesel,
consumatoare de hidrocarburi.

VI.A.c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

a) Surse de poluare fonica si vibratii

In timpul executiei lucrarilor propuse, principalele surse de zgomot si vibratii sunt urmatoarele:

— Functionarea utilajelor terasiere utilizate pentru amenajarea terenului, cum ar fi
buldozerele, excavatoarele si compactoarele.
— Traficul pe drumurile tehnologice.
— Manipularea materialelor.
Lucrarile desfasurate la platformele/organizarile de santier prevazute sunt realizate treptat si in
etape, in functie de progresul lucrarilor la calea ferata. Poluarea fonica generata in timpul
executiei este de natura temporara, iar efectele sunt pe termen scurt.

In timpul operatiunilor de ruting, sursa principala de poluare fonica este reprezentata de
circulatia garniturilor de traim-tren, prin motoarele locomotivelor si zgomotul de rulare.

b) Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor
Pentru a reduce nivelul de zgomot si vibratii produs de activitatea din santier in timpul executiei,
sunt adoptate urmatoarele masuri:

— Desfasurarea lucrarilor in etape si in conformitate cu programul stabilit, astfel incat
disconfortul generat de zgomot sa fie limitat la aceasta perioada.
— Evitarea utilizarii simultane a mai multor utilaje.
— Instruirea personalului pentru oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de inactivitate
si a motoarelor autovehiculelor in timpul descarcarii materialelor/deseurilor.
— Utilizarea echipamentului adecvat pentru protectia personalului.
— Impunerea de limite de viteza pentru circulatia mijloacelor de transport.
— Lucrarile in apropierea localitatilor se desfasoara numai in timpul zilei, respectandu-se
perioada de odihna a localnicilor.
— Amplasarea constructiilor de santier Intr-o maniera care sa constituie ecrane intre santier
si localitate, iar depozitele de materiale sa ajute la formarea unor astfel de ecrane.
— Intretinerea regulati a drumurilor de santier.
— Reducerea la minim a inaltimii de descarcare a materialelor.
Pentru a respecta limitele admisibile pentru nivelul de zgomot, propunem panouri
fonoabsorbante in zonele unde traseul caii ferate se apropie de zonele sensibile (la mai putin de
300 m): Toboliu - partea dreaptd, Cheresig intravilan partea dreapta, Girisu de Cris intravilan
partea dreapta, Palota intravilan partea stanga, Santandrei intravilan ambele parti, Oradea pana
la gara est partea dreaptd, Santion intravilan, partea stanga, Sanmartin intravilan partea dreapta,
1 Mai intravilan ambele parti, Baile Felix intravilan partea stanga. Este important de mentionat
ca locuintele din zona garilor si anexele fermelor agricole, zonele industriale nu au fost incluse in
analiza efectuata.
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VI.A.d) Protectia impotriva radiatiilor

Surse de radiatii

Nu este cazul

Amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul.

VI.A.e) Protectia solului si a subsolului:

a) Surse de poluare si mdsuri de protectie a solului si subsolului in timpul executiei

lucrdrilor

In timpul executiei lucririlor propuse, temporar se vor ocupa suprafete pentru platformele si
organizarile de santier. Impactul asupra solului si subsolului generat de activitatile desfasurate
poate fi semnificativ, avand in vedere ca toate suprafetele ocupate vor suferi modificari
structurale In profilul solului.

Alte surse potentiale de poluare si degradare a solului si subsolului in perioada de executie

includ:

Depozitarea necontrolata a deseurilor sau a materialelor.

Depunerea pulberilor rezultate din lucrarile de excavare, incarcare, transport si
descarcare a materialelor de constructie.

Scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele de transport auto, fie de la
utilajele/echipamentele folosite.

Deversari accidentale de ape uzate menajere si tehnologice pe amplasamentul
organizarilor de santier si in fronturile de lucru.

Poluantii principali ai solului din activitatile de constructii sunt:

Poluanti directi, cum ar fi pierderile de produse petroliere sau pulberile rezultate din
procesele de lucrari.

Poluanti ai solului prin intermediul mediilor de dispersie, In special prin sedimentarea
poluantilor din aer.

Poluanti accidentali, rezultati din deversari accidentale la nivelul zonelor de lucru sau
cdilor de acces.

Poluanti sinergici, cum ar fi asocierea SO2 cu particulele de praf.

In perioada de operare, poluantii sub forma de pulberi sedimentabile pot fi depusi la nivelul
solului, provenind de la materialul rulant al trenurilor de transport si de la activitatile de
intretinere a cailor de rulare a train-trenului si drumului. De asemenea, pot aparea scurgeri
accidentale de combustibili si lubrifianti de la garniturile de cale ferata.

b) Masuri pentru reducerea poluarii solului si subsolului

Respectarea limitelor amplasamentului organizarilor de santier si a platformelor.
Gestionarea deseurilor conform legislatiei in vigoare.

Transfer rapid al deseurilor din zona de generare catre zonele de depozitare.

Evitarea depozitarii temporare a materialelor in amplasamentul lucrarii.

Amplasarea toaletelor ecologice la punctele de lucru si intretinerea lor regulata.
Utilizarea de masini si utilaje in stare optima de functionare pentru a evita scurgerile
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accidentale.

Alimentarea directa cu carburant a utilajelor din cisterne auto in locuri prestabilite.
Interventia imediata cu material absorbant in cazul scurgerilor de produse petroliere.
Refacerea vegetatiei initiale in zonele afectate de lucrarile de decapare.

VL.A.f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

a) Surse de impact asupra faunei si florei in perioada de executie

In timpul executiei lucrarilor, principalele surse de impact asupra faunei si florei sunt:

Emisiile atmosferice, inclusiv substantele volatile provenite din functionarea utilajelor si
mijloacelor de transport.

Zgomotul si vibratiile produse de utilajele si mijloacele de transport, precum si
transportul materialelor si deseurilor.

Ocuparea temporara a terenurilor.

Depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Inldturarea componentelor biotice prin lucrarile desfisurate, cum ar fi decopertarea si
betonarea.

In perioada de operare, ecosistemele pot fi afectate de:

Depunerea poluantilor la nivelul solului si apei proveniti de la materialul rulant al tram-
trenurilor si mijloacelor auto de transport si de la activitatile de Intretinere a cailor
ferate/drumului.

Scurgerile accidentale de combustibili, lubrifianti si substante toxice de la garniturile de
cale ferata sau de la mijloacele de transport auto.

Coliziunile dintre garniturile de tram-tren si speciile de fauna salbatica.

Masuri pentru protectia ecosistemelor terestre si acvatice in perioada de executie:

Interzicerea oricarei forme de perturbare a speciilor salbatice protejate si respectarea
graficului de lucrari;

Utilizarea de utilaje si mijloace de transport silentioase;

Utilizarea de echipamente si utilaje performante, cu emisii diminuate ale noxelor;
Mentinerea utilajelor in paramentrii optimi de functionare;

Limitarea timpilor de functionare a utilajelor la strictul necesar executarii diferitelor faze
de lucrari;

Amplasarea de bariere fizice in jurul frontului de lucru;

Reducerea la strictul necesar a drumurilor tehnologice si a altor amenajari auxiliare;
Executarea decopertarilor strict pe suprafetele indicate in proiect;

Depozitarea materialelor cat mai aproape de zonele afectate de decopertari;

Colectarea selectiva, valorificarea si eliminarea periodica a deseurilor;

Refacerea terenurilor afectate temporar;

Monitorizarea periodica a biodiversitatii.

In perioada de operare, nu se anticipeaza un impact suplimentar asupra ecosistemelor terestre
si acvatice. Totusi, se vor efectua monitorizari periodice ale biodiversitatii pentru a observa
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eventuale schimbari si a aplica masuri de reducere a impactului produs.

VI.A.g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

a) Surse de poluare a asezdrilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrarile proiectului se desfasoara in interiorul zonei de expropriere a cdii de rulare a tram-
trainului si a drumului propus, fara a afecta reteaua rutiera din zona. Se va lua in considerare
imbunatatirea sigurantei in zona intersectiei cailor ferate cu reteaua rutiera. Retelele de utilitati
publice nu sunt afectate de lucrarile proiectului, iar securitatea fata de zonele electrificate este
asigurata.

Pana in prezent, studiul traseului si a zonei de interes nu indica riscuri semnificative pentru
monumente sau situri arheologice cunoscute.

Prin realizarea lucrarilor propuse, impactul estimat este pozitiv, de lunga durata si de importanta
deosebita asupra mediului, in special asupra comunitatii umane.

b) Amenajari si dotari pentru protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes
public

In perioada de executie, pentru reducerea impactului asupra asezarilor umane si a altor obiective
de interes public, se recomanda:

— Informarea locuitorilor din zona cu privire la programul lucrarilor din santier;

— Protectia si semnalizarea corespunzatoare a zonelor de lucru;

— Curatarea zilnica si Intretinerea cailor de acces in santier;

— Interzicerea accesului persoanelor neautorizate in santier;

— Utilizarea de utilaje, vehicule si echipamente moderne, conforme cu cele mai bune

tehnologii existente;

— Imprejmuirea organizarilor de santier.
In cazul identificirii elementelor de patrimoniu arheologic in timpul executiei lucririlor, se va
sista activitatea si se va informa autoritatile competente pentru stabilirea solutiilor necesare.

In perioada de operare, pentru reducerea impactului asupra asezarilor umane si a altor obiective
de interes public, se recomanda:

— Intretinerea panourilor fonoabsorbante pentru reducerea nivelului de zgomot in zonele
sensibile din localitati.

— Intretinerea adecvati a infrastructurii ciii ferate Tram-train, a garniturilor de tren, pentru
reducerea zgomotului de rulare si a drumului.

VI.A.h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

Tipurile de deseuri estimate sa fie generate atat In perioada de executie, cat si in perioada de
operare, sunt prezentate in Tabelul VI.A.h.1
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Planul de gestionare a deseurilor si reducerea cantitatii de deseuri, generate pe
amplasament in timpul realizarii investitiei sau in timpul exploatarii, s-a elaborat in
conformitate cu cerintele Ordonantei de Urgenta nr. 92/2021 privind regimul deseurilor,
aprobata prin Legeanr. 17/2023.

Modul de gestionare a deseurilor este stabilit conform evidentei gestionarii deseurilor data
de HG nr. 856/2002 (Anexa 1a), Directivei 2008/98/CE si Deciziei Comisiei 2014/955/UE.
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Tabel 10 - Deseuri estimate si modul de gestionare a acestora in perioada de executie si de operare

Nr. Cantitate Stare .
Cod Deseu Generator deseu . y N Mod de gestionare
crt. : : estimata fizica
Perioada de executie
. C e . s Desfacere trotuare si platforme 12500 . . -
1. | 010401 Deseuri de pietrisuri si resturi de piatra . uare sip . S Decontaminare si valorificare
’ T din amplasamentul drumului mc
. . Demontari sind de cale ferata o . : o
2. | 120113 Deseuri de la sudura ” 0,25t S Eliminare prin operatori autorizati
" . . . . Demontdri sind de cale ferata s
3. | 130203 Alte uleiuri de motor, de cutie de viteze si de ’ 0,5t L Valorificare
lubrifiere
Demontarea traverselor de Transport la operatorul economic
4, | 1306 01* Uleiuri uzate nespecificate in alti parte beton 0,3t L autorizat care desfagoarad activitati de
valorificare sau evacuare
150101 Organizare de santier/fronturi
5. | 150102 | Ambalaje de lemn, materiale plastice, hartie si carton & de lucru 1,5t S Reciclare si valorificare
150103
6. | 16 02 15* | Compusi periculosi extrasi din echipamentele casate | Demontari sina de cale ferata 0,15t S Eliminare prin operatori autorizati
7. | 170101 Beton lord 500 mc S Elementele de beton se transporta in
D Emontei)readtra.verse orde locatii special destinate concasarii, in
eton/borduri trot}lare, vederea reutilizarii adecvate, conform
D emolalrea podur1101j,. prevederilor legale si tehnice In
pode)teltzr, infrastructurii de vigoare. Restul molozului, cu acordul
cale feratd, trotuare, platforme Beneficiarului si al autoritatilor locale
se transporta spre depozitare in locuri
special destinate acestui scop.
Materiale plastice Organizare de santier/fronturi . . e
8. | 170203 P & ” / 2t S Reciclare si valorificare
de lucru
Demontari sina de cale ferata . .
9 17 04 07 Metale de amestec > 2101t S Materialele recuperate prin
T dinl taminat demontarea materialelor vechi
. L N raverse din lemn contaminate . <A . s
10 | 17 07 02* | Deseuri de constructie si de demolare In amestec sau . . scoase din cale, raman la dispozitia
T A ) cu creozot, provenite din 2000t CNCF
fractiuni separate continand substante periculoase oo s e < N.C.E.
’ ’ ’ demontdri linii de cale ferata S
Traverse din “C.F.R.” Sortarea si incadrarea pe
* i i gi 2 < .
11 | 1707 02 Desequ o.le constructie 5'1 Qe demolare in am.estec sau betoncontaminate cu creozot, 1280 t stiri a materialelor de cale
fractiuni separate continand substante periculoase S recuperate se va face de citre

provenite din demontari linii
de cale ferata

antreprenor in prezenta delegatului
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Demolarea podurilor,

beneficiarului.

12 170302 Asfalt (frd gudron, bitum) podetelor, infrastructurii de 150t
cale ferata/trotuare/platforme
5t
13 | 170405 Fier si otel Demontarea traverselor de
T beton
~ e 0 ~ ~ 0’1 t )
14 | 17 04 08 Cabluri Demontari sind de cale ferata Valorificare
15 | 170504 Pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 Sdpdturd pamant 2000 Reutlhzare? ca material de umplu.tura
05 03* mc la realizarea terasamentului
. . . 12 t . . . .
16 | 2003 01 Deseuri municipale in amestec Organizare de santier/fronturi Eliminare la depgmt de deseuri
de lucru autorizat
. . . 1 t . . Wl
17 | 200101 Hartie si carton Organizare de santier/fronturi Reciclare si valorificare
de lucru
. . . 0’5 t . . Yl
18 | 2001 02 Sticls Organizare de santier/fronturi Reciclare si valorificare
de lucru
. . . 1 t . . Wl
19 | 200103 Materiale plastice Organizare de santier/fronturi Reciclare si valorificare
de lucru
. . . 0’1 t . . Yl
20 | 2001 05 Metal (cutii de conserve etc.) Organizare de santier/fronturi Reciclare si valorificare
de lucru
Perioada de operare
Namolurile provenite de la
separatoarele de hidrocarburi 1 o
« . . . o N Eliminare
1 | 130502* Namoluri provenind de la separatorii prevazute in mc/an
apa/hidrocarburi proiect
Generatde personal In timpul
tivitatii d 0,1t i i ifi
2 | 170203 Materiale plastice activitagl ,e /an Reciclare si valorificare
mentenanta
Generat de personal In
. . PR 0'1 t an . . ¥l
3 | 170407 Metale de amestec timpul act1v1ta‘511 de / Reciclare si valorificare
mentenanta
Generat de personal in timpul
. PR - 0'1 t an . . ¥l
4 | 200101 Hartie si carton activitatii de mentenanta / Reciclare si valorificare
Generat de personal in timpul Eliminare la depozit de deseuri
. PR R - 1 t an .
5 | 200301 Deseuri municipale in amestec activitatii de mentenan(a / autorizat
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Modul de gospodarire a deseurilor

Perioada de constructie

In perioada de executie a lucrarilor deseuri rezulta de pe urmatoarele amplasamente: Organizari
de santier, din activitatile desfasurate in cadrul fronturilor de lucru, spatii de birouri.

In conformitate cu legislatia in vigoare, toate categoriile de deseuri generate pe perioada
constructiei proiectului vor fi colectate selectiv, stocate, transportate si eliminate corespunzator
fiecarui tip de deseu pe baza contractelor incheiate cu operatori de salubritate locali sau agenti
economici specializati autorizati.

Elementele de beton se transporta catre locatii special destinate concasarii pentru a fi
reutilizate in conformitate cu prevederile legale si tehnice in vigoare. Restul molozului, cu
acordul Beneficiarului si al autoritatilor locale, se transporta catre locuri special destinate
depozitarii.

Materialul rezultat dupa realizarea sapaturilor si excavatiilor va fi reutilizat dupa o analiza
a acestuia; daca materialul va fi necorespunzator pentru realizarea umpluturilor va fi
transportat la depozitele de deseuri; materialul cu continut ridicat de material
biodegradabil (pamant vegetal) va fi utilizat la sfarsitul lucrarilor pentru imbracare taluze,
iar restul va fi transportat la alte lucrari din zona pentru refacere zone verzi, precum si
pentru inchiderea depozitelor de deseuri din zona analizata si redarea acestor terenuri
circuitului natural; pamantul vegetal care va fi utilizat la sfarsitul lucrarilor pentru
imbracare taluze va fi stocat temporar, pana la finalizarea lucrarilor;

Materialele de constructie rezultate din lucrarile de demolare vor fi analizate si colectate
selectiv functie de categoria acestora (betoane, armaturi, sticla, etc);

Asfaltul si piatra nevalorificata la constructia lucrarilor: Antreprenorul va lua toate
masurile necesare pentru ca la sfarsitul zilei de lucru sa nu ramana asfalt neturnat si sa nu
rezulte astfel deseuri de asfalt. In cazul in care vor rezulta deseuri de asfalt acestea vor fi
transportate la statiile de preparate asfalt pentru reintroducerea lor in procesul de
fabricatie. In ceea ce priveste piatra nevalorificata ea va fi transportata in vederea
reutilizarii in alte fronturi de lucru sau la alte lucrari de reparatie/constructie care necesita
piatra sparta;

Deseurile de asfalt sau asfaltul vechi rezultat in urma indepartarii sistemului rutier vor fi
transportate la statiile de preparate asfalt pentru introducera lui in procesul de fabricatie;

Deseurile de lemn, sticla, materiale plastice se incadreaza in categoria deseurilor menajere;
sunt generate de personalul de executie a lucrarilor de constructii. Acestea vor fi colectate
de antreprenorii lucrarilor si vor fi transportate de pe amplasamentul propus pentru
realizarea investitiei de catre firmele de salubritate, pe baza de contract;

Deseurile menajere rezultate in timpul executiei lucrarilor (hartie, pungi, folii de plastic,
resturi alimentare) vor fi colectate in locuri special amenajate, in pubele, de acolo find
preluate de firmele de salubriate (circa kg/om/zi). Acestea vor fi colectate la sfarsitul
programului in organizarile de santier de acolo fiind periodic preluate de firmele de
salubritate (cca. 0,3 kg/om/zi);
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— Uleiurile uzate vor fi recuperate si valorificate sau vor fi eliminate prin incinerare in
instalatii specifice;

— Deseurile metalice vor fi recuperate si valorificate /reutilizate;

— Bidoanele in care vor fi achizitionate lacurile, vopselele si diluanti - utilizati in cadrul
lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje rutiere vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, dupa caz, conform nomelor legale specifice.

Sortarea materialelor de cale recuperate prin demontarea materialelor vechi scoase din cale se
efectueaza conform urmatoarelor instructiuni: Materialele de cale, cum ar fi sinele, materialul
marunt si traversele de lemn si beton recuperate, raman la dispozitia C.N.C.F. “C.F.R.”- S.A.

Antreprenorul se ocupa de sortarea si incadrarea pe stari a materialelor de cale recuperate.

Elementele din beton armat nerecuperate sunt fragmentate la dimensiuni corespunzatoare
mijloacelor de ridicare si transport disponibile pentru reciclare.

Interventiile asupra structurilor existente din beton armat includ demolarea, decuparea partiala
si fragmentarea materialelor rezultate, urmand ca acestea sa fie evacuate conform normelor legale
si tehnice.

Deseurile vor fi transportate rapid catre zonele de depozitare/prelucrare/evacuare pentru a evita
stocarea prelungita si formarea unor depozite neorganizate si necontrolate de deseuri. Personalul
desemnat tine evidenta deseurilor conform legislatiei in vigoare.

Incircarea deseurilor in mijloacele de transport si descircarea lor se realizeazi cu ajutorul
incarcatoarelor frontale si a mijloacelor auto autorizate, sub supravegherea atenta a
beneficiarului si a antreprenorului. Deseurile trebuie sa fie descarcate conform informatiilor din
documentele de transport, iar procesul trebuie sa minimizeze pierderile care ar putea pune in
pericol operatiunea de descarcare.

Cantitatile de deseuri colectate sunt corelate cu capacitatile spatiilor de colectare/stocare
temporara, iar documentele de insotire si cantitatea de deseuri sunt verificate la receptia calitativa
a acestora. Deseurile descarcate sunt sortate si depozitate conform tipului lor.

Transportul deseurilor periculoase se face conform normelor ADR si a H.G. nr. 1061/2008, fiind
efectuat de societati autorizate din punct de vedere al protectiei mediului.

Reviziile tehnice, schimburile de ulei (hidraulic si de transmisie), anvelope uzate, baterii, precum
si reparatiile curente vor fi realizate numai in ateliere autorizate unde vor fi recuperate si
valorificate.

La sfarsitul fiecarei saptamanii se vor afecta 2 ore pentru curatenia fronturilor de lucru, cand se
vor elimina toate deseurile din ampriza lucrarii.

Antreprenorul va transmite lunar autoritatilor competente de mediu un raport privind categoriile
si cantitatile de deseuri generate.
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Tabel 11. Plan de gestionare a deseurilor generate pe amplasament

Tip de deseu Descriere Mod de gestionare Observatii/ Dispozitii

legale

Gestiunea deseurilor uzuale

Ambalaje fara | Cuprinde cutii, carton etc, | Cutiile si ambalajele vor fi | Se vor pastra evidente cu

conginut de | care reprezinta ambalajul | colectate si depozitate | cantitatile valorificate 1in

substante noilor materiale de | selectiv, in vederea | conformitate cu prevederile
periculoase constructii. transportarii la instalatiile de | OUG nr. 92/2021 privind

(hartie si carton) valorificare prin operatori | regimul deseurilor, aprobata

autorizati. prin Legeanr. 17/2023.
Hartia se va pastra in stare

uscata pana la predare,

Ambalajele de tip IBC vor fi

returnate la producator.

Deseuri din sticla | Ambalaje din sticla, alte | Vor fi depozitate separat In | Se vor pdstra evidente cu
tipuri de sticla din | zone special amenajate in | cantitatile valorificate 1n
constructii, recipiente de | frontul delucru.Acesteavorfi | conformitate cu prevederile
sticla etc. preluate de catre contractori | OUG nr. 92/2021 privind

autorizati in vederea | regimul deseurilor, aprobata

valorificarii. prin Legeanr. 17/2023.
Amestecuri Toate tipurile de metale pure| Se vor colecta selectivinspatii | Se vor pastra evidente cu
metalice si metale | sau aliaje care nu sunt de depozitare temporara | cantitatile valorificate 1in

contaminate in niciun fel cu

substante periculoase.

special amenajate in cadrul
organizarii de santier si in
fronturile de lucru. Acestea
vor fi preluate periodic de
catre operatori autorizati si
transportate catre companii
de reciclare 1n vederea
valorificarii.

conformitate cu prevederile
OUG nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, aprobata
prin Legeanr. 17/2023.

Deseuri din
constructii si
demolari de tip
piatra, pietris,
nisip etc.

Materiale naturale pure de la
locul constructiei. Materialele
contaminate se vor trata
separat.

Se pot reutiliza (umplere etc.),
atita timp ciat nu sunt
contaminate sau nu contin
urme de alte tipuri de deseuri.
Vor fi colectate in containere

si vor fi wvalorificate si
eliminate  prin  societati
autorizate. Pot fi folosite
pentru urmatoarele:
valorificare locala in cadrul
drumurilor de exploatare,
depunere in gropile de

imprumut ajunse la cota finala
de exploatare, utilizarea ca
material de acoperire
intermediara in cadrul
depozitelor de deseuri din
Zona.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate 1in
conformitate cu prevederile
OUG nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, aprobata
prin Legeanr. 17/2023.
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Deseuri din
constructii si
demoladri de tip
beton si alte
materiale grele de

Include toate tipurile de beton
pur si produsele pe baza de
piatra.

Betonul trebuie sa fie
sfaramat si nearmat. Trebuie

Se pot preda pentru reciclare
(instalatii centrale de sortare/|
sfardmare).

Se potsfaramalocal pe santierul
de constructii (proiectele mai

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate 1in
conformitate cu prevederile
OUG nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, aprobata

constructii acordata atentie la posibila | mari) pentru a se utiliza la| prinLegeanr.17/2023.
poluare cu materialele de | fundatii de drumurisicladiri, cal Pentru a se utiliza ca
cimentare, aditivi etc., In | Inlocuitor pentru piatra| material de umplutura/ baza
special PCB. Trebuie estimata | concasata etc.. structurald locald sau pe o
prelevarea de probe si | Vor fi colectate in containere | alta proprietate, este
eventual estimat riscul la |si vor fi valorificate si | necesara autorizatie de la
utilizare. eliminate  prin  societdti | municipalitate. De
autorizate. asemenea, sfaramarea locala
necesitd aprobare de la

municipalitate.

Deseuri de lal Demontirisina decale feratdi | Vor fi colectate in pubele | Se vor pastra evidente cu
sudura acoperite amplasate in spafii | cantitagile valorificate 1in
special amenajate si vor fi | conformitate cu prevederile
predate operatorilor | OUG nr. 92/2021 privind
autorizati in vederea | regimul deseurilor, aprobata

eliminarii. prin Legea nr. 17/2023.
Deseuri din| Ambalajele de plastic se pot | Ambalajele de plastic sortate| Se vor pastra evidente cu

materiale plastice

preda in mai multe fractiuni
pentru reciclare: folie
transparenta (plastic moale),
folie colorata (plastic moale),
sticle sau cutii de conserve,

polistiren (EPS fara
substante ignifuge
bromurate), saci PP
polipropilena.

corespunzator se pot preda
pentru reciclare.

Plasticul care nu se poate
recicla si care nu cuprinde
substante care sa-1transforme
in deseu periculos poate fi
folosit pentru obtinerea de
energie regenerabila sau alt
tip de utilizare finala.

Vor fi depozitate separat in
zone special amenajate in
frontul de lucru. Acestea vor fi
preluate de catre contractori
autorizatiin

vederea valorificarii.

cantitatile valorificate 1in
conformitate cu prevederile
OUG nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, aprobata
prin Legeanr. 17/2023.

Nu este permisa depozitarea
sau utilizarea de plastic casat
fara aprobare.

Asfalt (fara gudron,
bitum)

Aceasta fractiune consta in
placi de asfalt zdrobite sau
bucati mai mari de asfalt de la
locul constructiei.
Gudronul de asfalt
considerat deseu periculos.

este|

Se primeste la instalatiile de
ciment (fixe sau mobile) sau la
reciclare pentru producere de
asfaltnou.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate in
conformitate cu prevederile
OUG nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, aprobata
prin Legea nr. 17/2023.Nu
este permisa depozitarea sau
utilizarea asfaltului casat/
sfaramat fara aprobare.
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Deseuri menajere
anorganice/
organice (inclusiv
fractiile colectate
selectiv)

Toate deseurile care nu se

sorteazd pe santierul de
constructii sunt duse la
eliminare.

Nu este permis sa existe

deseuri periculoase printre
deseurile mixte.

Se vor realiza spatii special
amenajate  prevazute cu
containere tip pubele. Acestea
vor fi preluate periodic de
catre operatori autorizati si
transportate la depozitele de
deseuri sau la statiile de
transfer ale localititilor. In
unele cazuri, acestea se
predau la o instalatie de
sortare Inainte de depozitarea
finala.

Dispozitiile legale depind de
compozitia deseurilor.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate 1in
conformitate cu prevederile
OUG nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, aprobata
prin Legeanr. 17/2023.

Cabluri

Provenite din demontari de
sina de cale ferata.

Se vor colecta si depozita
separat pand la predarea spre
valorificare.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate 1in
conformitate cu prevederile
OUG nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, aprobata
prin Legeanr. 17/2023.

Gestiunea deseurilor periculoase

Deseuri din lemn cul
continut de
substante
periculoase
(cherestea
impregnata
creozot)

Cu|

Uleiul de creozot de Ila
traversele declasate contine
gudron (PAH), care este
cancerigen si, de asemenea,
foarte iritant. Acestea sunt
substanfe care pot provoca
puternice reactii alergice ale
pielii.

Vor fi colectate si depozitate

temporar in spatii special
amenajate, prevazute cu
materiale impermeabile si

santuri de colectare a apelor
pluviale potential
contaminate. Deseurile vor fi
preluate de catre contractori
autorizati in vederea
elimindrii prin incinerare, in
instalatii autorizate.
Impregnarea este, printre
altele, cancerigend, de aceea se
va utiliza echipament de
protectie la  manipularea
acestora, Tnainte de predarea
catre colectorul de deseuri
periculoase.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate 1in
conformitate cu prevederile
OUG nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, aprobata
prin Legeanr. 17/2023.
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Componente
periculoase
demontate
echipamente
casate  Deseuri
DEEE
(echipamente
electrice si
electronice)

din

Toate produsele casate care
suntdependente de curent sau
tensiune pentru a functiona,
inclusiv tuburi fluorescente si
becuri electrice, iluminare,
incalzitoare de ap3, frigidere/
congelatoare, pompe, masini
de spalat, masini de polizat,
instalatii de telecomunicatii si
sisteme informatice, sisteme
de alarma, electronice de
control, tablouri si dulapuri
electrice,  cabluri/fire  si
componente cu baterii
reincarcabile.

Deseurile DEEE pot cuprinde o
varietate de substante
daunidtoare mediului; este
vorba in special de instalatiile
electro-tehnice din cladiri (ex
PCB, mercur, metale grele si
substante ignifuge bromurate).

Se vor colecta si depozita
separat, In zone special
destinate. Acestea se vor
preda operatorilor economici
autorizai pentru colectarea
deseurilor de echipamente
electrice i electronice.
Corpurile de iluminat, tuburile
fluorescente, becurile si
lampile se predau, de
asemenea, ca deseuri DEEE.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate 1in
conformitate cu prevederile
OUG nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, aprobata
prin Legeanr. 17/2023.

Se vor respecta prevederile
OUG nr. 5/2015 privind
deseurile de echipamente
electrice si electronice.
Deseurile DEEE nu trebuie
predate dealerilor de
deseuri care nu poseda
autorizatie de colectare a
DEEE.

Deseuri uleioase

Deseuri uleioase lichide si
solide (ex: ulei de la curadtarea
rezervoarelor, grasime si
unsoare).

Materiale poluate cu ulei
(exceptand solul): filtre de

absorbtie, filtre de ulei,
absorbanti cu ulei.
Namoluri si alte deseuri

uleioase solide, ex: namolul
care se depune In separatoarele
de ulei sau in rezervoare.
Combustibil si ulei pentru
incdlzire:benzind  poluats,
motorind sau ulei pentru
incalzire, filtre de benzina
sau de motorina folosite.

Vor fi colectate in recipienti
inchisi, etichetati, depozitate
intr-o incinta inchisa
prevazuta cu  platforma
betonata. Vor fi predate catre
unitati autorizate in vederea
valorificarii.

Se vor pastra evidenfe cu
cantitatile valorificate in
conformitate cu prevederile
OUG nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, aprobata
prin Legeanr. 17/2023.

Se vor respecta prevederile
HG nr. 235/2007 privind
gestionarea uleiurilor uzate.

Namoluripotential
contaminate cu
hidrocarburi

Namolurile organice de la pre-
epurarea apelor pluviale si din
bazinele vidanjabile ale
organizarilor de santier sau

toaletele ecologice din|
fronturile de lucru, in perioada
de execufie si de la

separatoarele de hidrocarburi
montate de-a lungul tronsonului
de cale ferata, in perioada
exploatarii.

Se vor colecta din caminele

de decantare ale
separatoarelor de
hidrocarburi si se vor
transporta  prin operatori

autorizati In vederea eliminarii.

Se vor pastra evidente cu
cantitatile valorificate in
conformitate cu prevederile
OUG nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, aprobata
prin Legeanr. 17/2023.

Se vor respecta prevederile
Ordinului nr. 344/708 din 2004
pentru aprobarea normelor]
tehnice  privind  protectia
mediului si in special a solurilor,
cand se utilizeaza namolurile de|
epurare in agricultura.

Prin modul de gestionare a deseurilor se va urmari reducerea riscurilor pentru mediu si populatie,
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precum si limitarea cantitatilor de deseuri eliminate.

Antreprenorii vor elabora asemenea planuri inca inainte de a incepe executia lucrarilor si vor fi
desemnate persoane responsabile care vor urmari punerea in aplicarea a masurilor propuse.

Conform Hotararii Guvernului nr. 856 /2002, se va tine evidenta gestiunii acestora, pentru fiecare
tip de deseu, in conformitate cu modelul prevazut la anexa 1 la actul legislativ mai sus mentionat.

Gestionarea deseurilor in perioada de executie revine antreprenorilor.

In cadrul Organizarii de santier se vor stabili zone pentru depozitarea in conditii de siguranta a
deseurilor, pe tipuri. Colectarea deseurilor se va face selectiv, in containere etichetate
corespunzator.

Deseurile nu vor fi depozitate in afara spatiilor special amenajate.

Managementul deseurilor in perioada de operare
De managementul deseurilor in perioada de operare este responsabil CJ Bihor.

Acesta va avea incheiat un Plan de management al deseurilor. Vor fi desemnate persoane
responsabile cu urmarirea respectarii prevederilor legale si a modului de gestiune a deseurilor.

Deseurile vor fi colectate pe tipuri si vor fi preluate de pe amplasamentul tram-train, pe baza de
contracte incheiate intre administratorul proiectului si firme de salubritate autorizate.

Vor fi respectate prevederile legislatiei in vigoare.

Printre masurile necesare pentru reducerea cantitatii de deseuri generate se numara si:
» Informarea participantilor la trafic, prin panouri vizibile, despre obligatia pastrarii
starii de curatenie a lucrarilor;
» Dotarea spatiilor de parcare, spatiilor servicii, centrelor de intretinere cu recipienti
pentru colectarea selectiva a deseurilor.

Gestiunea substantelor periculoase

In timpul realizarii proiectului, substantele toxice si periculoase includ urmatoarele:
— Motorina si benzina: carburanti utilizati pentru functionarea utilajelor si mijloacelor de
transport, caracterizati prin grad ridicat de inflamabilitate.
— Lubrifianti (uleiuri, vaseline): folositi pentru functionarea instalatiilor, utilajelor si
mijloacelor de transport, avand caracteristici iritante si fiind greu inflamabili.
— Aceste substante prezinta urmatoarele riscuri:
Riscuri pentru sanatatea salariatilor in cazul manipularii fara respectarea normelor specifice
de stocare si utilizare.
Riscuri de incendiu si explozie in cazul neprespectarii masurilor de prevenire a incendiilor.
Substantele sunt pastrate in ambalajele originale ale furnizorului, sigilate si etichetate
conform legislatiei. Manipularea, depozitarea si transportul lor se fac conform conditiilor
impuse in fisele de date de securitate si a normelor de protectie si sdnatate in munca.
Utilajele sunt aduse in santier in stare perfecta de functionare, iar intretinerea lor se face intr-
un spatiu special amenajat, respectand normele de mediu si de siguranti. In caz de poluare
accidentald, se iau masuri imediate pentru limitarea si Inlaturarea pagubelor, inclusiv
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utilizarea de materiale absorbante si interventia firmelor specializate.

Platforma de intretinere a utilajelor este proiectata pentru a colecta apele reziduale, uleiurile
si combustibilii, cu un decantor curatat periodic, iar depunerile sunt transportate la cea mai
apropiata statie de epurare.

Alimentarea cu carburanti se face cu cisterne auto, iar personalul este instruit pentru a evita
pierderile accidentale. De asemenea, este elaborat un plan de prevenire a poluarii accidentale
conform prevederilor legale, completat cu procedurile de interventie in situatii de urgenta.

VI.B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.
Resursele naturale utilizate pentru lucrarile propuse sunt urmatoarele:

- material pentru umpluturi;

- nisip;

- piatra sparta;

- balast;

- agregate naturale;

- apa;

- combustibil.
Nu se vor procura materiale din ariile naturale protejate.
Pentru executarea umpluturilor se va utiliza, atunci cand este posibil, pamantul excavat pentru
saparea fundatiilor, cu conditia respectarii cerintelor pentru calitatea materialelor, iar diferenta se
va procura din gropi de imprumut identificate in zona.
Materialul necoeziv precum piatra naturald, balastul si nisipul vor fi procurate din unitati
specializate (cariere/balastiere) existente in zona amplasamentului, descrise In cadrul Cap.IIl,
reglementate de ANRM.

In perioada de executie, va fi ocupati temporar o suprafatid de 37,4984 ha pentru platformele

tehnologice si organizarile de santier propuse astfel:

- 1n Oradea 3,1893 ha, ce are functiunea de curti constructii, identificata in
CF 212052, intravilan,

- in Santandrei 0,2268 ha, ce are functiunea de curti constructii, identificata
in CF 62009, intravilan,

- In Sanmartin 0,1591 ha, ce are functiunea de curti constructii, identificata
in CF 57305 si 65614, intravilan,

- 1n Bors 3,39232 ha, ce are functiunea de teren arabil, identificata in CF
65550, intravilan
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Suprafata definitiva ocupata de proiect este de 20,0400 ha.
Apa potabila pentru consum individual va fi achizifionata din comerf in bidoane de plastic de unica

folosinta.

Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la fronturile de lucru si In organizarile de santier cu
ajutorul cisternelor auto. Alimentarea cisternelor de apa se va asigura de catre Antreprenor de la
reteaua de apa existenta, din surse proprii sau locale.

Amplasamentul proiectului traverseaza ariile naturale protejate situri Natura 2000 ROSAC0098
Lacul Petea si ROSPA0103 Valea Alceului. Detalii privind amplasarea obiectivului analizat in raport

cu ariile naturale protejate sunt prezentate in Capitolul XIII.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect

VII.1 Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, conservarea habitatelor
naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale,
calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si
amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si
mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente.

VIL.1.1 Impactul asupra populatiei, sdndtdtii umane

In perioada de desfisurare a activitatilor in organizarile de santier si in fronturile de lucru, lucririle
efectuate pot determina un disconfort populatiei (zgomot, praf, noxe de la functionarea
utilajelor/echipamentelor folosite).

Principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public in
perioada de realizare a lucrarilor sunt urmatoarele:
- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;
- generarea de emisii si praf In timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor
si mijloacelor de transport;
- depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.
Proiectul propus are un impact pozitivasupra calitatii vietii si conditiilor sociale, prin urmatoarele:
- optimizarea traficului in ZMO;
- cresterea confortului calatorilor;
- reducerea costurilor de intretinere

- scaderea emisiilor atmosferice generat de traficul auto substituit.
Matricea de evaluare pentru aspectele de mediu ,,sanatate umana”
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Impact potential, Probabilitatea
si Extinderea

Masuri de

diminuare

prevenire/

Natura impactului,
Durata si Frecventa

Categoria, Magnitudinea,
Reversibilitatea impactului

Afectarea sanatatii umane ca
urmare a activitatilor din cadrul
proiectului de realizare a retelei

de tram-train  metropolitan
Oradea:
Impactul potential se va

manifesta local, va avea caracter
temporar (pe perioada realizarii
lucrarilor) si se va manifesta
prin printr-un impact
nesenificativ asupra calitatii
aerului si cresterea nivelului de
zgomot si vibratii in organizarile
de santier si in fronturile de
lucru active.

Implementarea masurilor
pentru reducerea poludrii

aerului, a nivelurilor
zgomotelor si vibratiilor
precum si a masurilor
privind  prevenirea  si
combaterea situatiilor de
urgenta;

Implementarea proiectului,
nu va afecta sdndtatea
umana, in conditiile
respectarii normelor de
securitate si  protectia
muncii.

Indirect (imisii
poluante)
Secundar,
cumulativ  (efect

sinergic = pulberi in
suspensie si gaze de
esapament)
Termen: temporar
Frecventa: foarte
redusa

Negativ

Magnitudine foarte redusa
Reversibil

Matricea de evaluare pentru factorul de mediu ,,populatie”

. . . . Natura impactului, .
Impact potential Masuri de prevenire/diminuare Durata P Categoria
[mpactului
Crearea de noilocuridemuncd |Nu sunt necesare masuri dePerioada de N
prevenire sau diminuare affunctionare Pozitiv
impactului
Cresterea veniturilor bugetelor Dezvoltarea capacité;iip oad q
o . .. _|Perioada e
autoritatilor locale din impozite si administratiei locale de a planlﬁcaf ctionare Pozitiv
si a utiliza adecvat mai multe[UnCt
taxe
resurse

VIL.1.2 Impactul asupra biodiversitdtii conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei sdlbatice
Amplasamentul proiectului traverseaza ariile naturale protejate situri Natura 2000 ROSAC0098

Lacul Petea si ROSPA0103 Valea Alceului.

Proiectul nu are impact major asupra cadrului natural, avand in vedere ca linia feroviara este partial

existenta, iar ecosistemele din zona sunt adaptate.

In perioada de executie, cat si in perioada de functionare, principalul impact asupra vegetatiei
indus de proiect il constituie activitatile care duc la schimbarea folosintei terenului.

Dezvoltarea retelei de tram-train metropolitan Oradea este totodata varianta optima pentru
minimizarea impactului asupra mediului datorat traficului de pasageri in ZMO, prin preluarea
traficului de auto de persoane.

Se apreciaza ca in perioada de realizare a lucrarii propuse, impactul asupra florei si faunei este

nesemnificativ.
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Considerand potentialul impact al proiectului analizat asupra habitatelor si speciilor de interes
comunitar, se constata ca nu va exista un impact negativ semnificativ pentru acestea, nefiind pusa
in pericol integritatea siturilor, avand in vedere ca:

- nuva fi afectat niciun habitat de interes comunitar;

- nuseva fragmenta habitatul speciilor de interes comunitar;

- nu vor apdarea efecte de ,bariera” care sa aiba efect limitarea deplasarii
animalelor;

- efectele marginale vor fi nesemnificative sau inexistente;

- perturbarea speciilor va fi cel mult nesemnificativa si temporara (doar pe

perioada executarii lucrarilor preconizate); odata cu finalizarea lucrarilor si

ecologizarea zonei, speciile de fauna vor traversa zona.

In cazul in care, pe parcursul monitorizarilor, vor exista date certe prin care se va evidentia faptul

ca exista necesitatea asigurarii prin proiect a unor solutii de permeabilitate, se vor face propuneri

in acest sens de catre societatile responsabile cu monitorizarea, prin grija Titularului proiectului.

Matricea de evaluare pentru factorul de mediu ,, biodiversitate, conservarea habitatelor naturale,

a florei si a faunei salbatice”

_ N ' Natura Categoria,
Impact potential, Probabilitatea si | Misuri de prevenire/ diminuare impactului, Magnitudinea,
Extinderea Durata si | Reversibilitatea
Frecventa Impactului
Flora din proximitatea Indirect (imisii | Negativ nesemnificativ
amplasamentului pe care se va | Respectarea  tehnologiei de | poluante) Magnitudine  foarte
implementa proiectul poate fi | realizare a lucrdrilor aferente | Secundar, redusd, locald, cu
afectatd de  activitatea  de | proiectului cumulativ ( | valori ale
exploatare si de trafic prin efect sinergic = | concentratiilor de
depunerea prafului, antrenat | Mentinerea drumurilor de acces la | pulberi + gaze | imisii sub limita
de anvelopele autobasculantei pe | fronturile de lucru si organizirile | de esapament) | ;qmisibili
frunzele plantel;)r. bl de santier in stare tehnicd bung; Temporar Reversibil
mpact potential probabi 5
Exgndelse 10c;1151 b Stropirea drumurilor de transport :;f:;gnta Negat.iv n(Iesemnificativ
Fauna din zona amplasamentului si | In Perioadele secetoase; (Perioada de Magm:cudlne vfoarte
din proximitatea fronturilor de | Autobasculantele vor circula numai | reglizare a redus.a, locala, cu
lucru si a organizdrilor de santier | ¢y prelata montata. lucrarilor valori . ale
. « concentratiilor de
poate fi afectata temporar de Mentinerea caracteristicilor tuturor aferente imisii s‘ub limita
zgomotul produs de utilajele si de | 5yovehiculelor de transport la | Proiectului dmisibil3
mijloacele de transport parametri optimi de functionare; propus ?{ S
eversibil

Impact potential probabil

Extindere locala

Optimizarea timpilor de
functionare a utilajelor care
deservescactivitatea de excavare;

VII.1.3 Impactul asupra terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale;

Amplasamentul ce face obiectul proiectului se afla in ZMO, zona afectata de influenta antropica.
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In cazul platformelor/organizirilor de santier si a stalpilor propusi pentru electrificarea zonei,
impactul asupra solului si subsolului este redus, se manifesta temporar, local si are efecte
reversibile.

Impactul este considerat unul redus datorat ocuparii terenului, reconstructia ecologica a zonelor
ocupate temporar fiind obligatorie (suprafetele vor fi reduse la minimum necesar).

Laalegereaampasamentelor organizarilor de santier, s-au avutin vedere mai multe criterii, printre
care sa nu se realizeze pe zone de teren din fondul forestier pentru care ar fi necesar sa se
realizeze defisari.

Matricea de evaluare pentru factorul de mediu ,,sol/utilizarea terenului”, "bunurilor materiale”;

momentul realizarii

actualmente pe teren (trotuare,

tram-trainului)

I . tential. Masuri d e /dimi Natura impactului, [Categoria, Magnitudinea,

mpac otentia dsuri de prevenire/diminuare ; A :

p - p 5 ’ p / Durata si Frecventa Reversibilitatea Impactului

robabilitatea si

Extinderea

Schimbarea Ste\{ormstltulzone.deprotec.pela Direct (lucrari de |Negativ nesemnificativ

estinatiort i llmlta. cu terenurile invecinate excavare in zon.ele in care |gyp aspectul cresterii

estinatierterenulul \hroprietatea  altor  persoane |trebuie  realizati  si Inerabilittii

ocupat de alte e . . [vulnerabilitatii

fizice.Inldturarea stratului [infrastructura $U b0 giti b el

Suni LT ..~ |Pozitiv su aspectu

f}”}‘:'ﬂum d(icat de  |vegetal sauaaltor functiuni aflate suprastructura liniei o _ p _

linie ferata in valorificarii  economice, si

Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupa fiecare sezon de
lucru de catre proprietarii
acestora In spatiu autorizat in
acest sens.

Alimentarea  mijloacelor de
transport cu motorina se va face
la statile de distributie
carburant din apropiere, iar
schimburile de ulei se vor realiza

drumuri, curti constructii, relizarea obiectivelor de mediu,
proiectului platforme) se va realiza fara |Cumulativ (cresterea [interventiei pozitive asupra
Impactcert (100%) (deranjarea paturii de sol de pe |vulnerabilitatii, chimbare |calititii aerului

suprafetele din  vecindtatea |destinatie teren)

acestuia; Magnitudine in limite

Se va respecta tehnologia de |Termen permanent admisibile conf. Ord.MAP nr.

realizare si  exploatare a 828/2012:

investitiei aprobate Ireversibil
poluarea solului cu |Alimentarea cu carburanti a |[Pirect (scurgeri [Negativ poate deveni neutru
eventuale produse |ytjlajelor si mijloacelor) de [accidentale) dacid se respecti misurile
pet.roliere SCUrse \transport se va asigura in locuri propuse
accidental autorizate. Pe amplasamentul pe [Secundar  (poate  fi Magnitudi trict locals
Impact putin |care se va implementa investitia [inliturat rapid) gt meA > rlf ocad
probabil (numai |nu vor fi depozitati carburanti. redu.sil. (avand .1n vedere
accidental) Utilajele necesare executiei [Cumulativ (poate afecta cantititile mampula‘fe pe
Extindere strict lucrarilor vor fi aduse in santier |si apa subterana) fimplatsameAnt),. dac.a . se
locald in stare buna de functionare, mtervnie lvn tllmp util $1. se

avand facute reviziile tehnice si [Termen relativ scurt, [respectd masurilede revenire/

schimburile ~ de  lubrifianti. [temporar diminuare a impactului

Reversibil
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numai in afara perimetrului, la
prestatori autorizati in
efectuarea acestor servicii.

Dacda, accidental, vor aparea
scurgeri de produse petroliere
pe sol, se va trece imediat la
indepartarea  acestora  prin
folosirea unor materiale
absorbante (nisip, pamant,
AVILUB Olbinger G) si la
indepartarea solului afectat,
acesta fiind depozitat in locuri
special amenajate, pentru a nu
permite solului contaminat sa
vind In contact cu apele

meteorice.
Poluarea potentiald |Gestionarea corespunzitoare a [Direct Negativ poate deveni neutru
generata de [tuturor categoriilor de deseuri, daci se respecti masurile
depozitarea conform E)re\./ederilor actelor Secundar  (poate fi propuse
deseurilor normative In vigoare; inlaturat rapid) Magnitudine  strict locala,
Impact putin redusa (avand 1In vedere

Cumulativ (poate afecta

. 3 cantitdtile = manipulate pe
si apa subterana)

amplasament), daca se
intervine in timp util si se
Termen relativ  scurt, |respectd misurile de revenire/
temporar diminuare a impactului
Reversibil

probabil - Extindere
locala

VIL.1.4 Impactul asupra calitdtii si regimului cantitativ al apei;
Apa potabila pentru consum individual va fi achizitionata din comert in bidoane de plastic de unica
folosinta.

Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la fronturile de lucru si in organizarile de santier cu
ajutorul cisternelor auto. Alimentarea cisternelor de apa se va asigura de catre Antreprenor de la
reteaua de apa existenta, din surse proprii sau locale.

Apele pluviale colectate din cadrul organizarilor de santier si din zonele de depozitare vor fi
colectate in santuri perimetrale si preepurate inainte de evacuarea din cadrul amplasamentelor,
in instalatii (separatoare de hidrocarburi) prevazute in cadrul fiecarei locatii. Apele reziduale de
la rampele de spalare vor fi preepurate (separatoare de hidrocarburi). Apele uzate menajere din
grupurile sanitare prevazute in organizarile de santier vor fi evacuate prin vidanjare de catre
societati autorizate.

Pentru vidanjarea/curatarea periodica a toaletelor ecologice montate in santiere, se vor incheia
contracte cu firme specializate.

Pe durata executiei lucrarilor din vecinatatea cursurilor de ap3a, se poate Inregistra o crestere a
turbiditatii cursurilor de apa in aval de frontul de lucru, ce poate avea un impact negativ
nesemnificativ asupra calitatii apelor In perioadele cu debit scazut.

Matricea de evaluare pentru factorul de mediu ,,Apa”
83



Impact potential

Masuri de prevenire diminuare

Etapa/durata
exercitare a impactului

de

Categoria de impact

Afectarea  calitatii  apelor

extindere strict locala

pe un covor de cauciuc sau
pPVC

Daca, accidental, vor aparea
scurgeri de produse petroliere
pe sol, se va trece imediat la
indepartarea acestora prin
folosirea  unor  materiale
absorbante (nisip, pamant,
AVILUB Olbinger G) si la
indepartarea solului afectat,
acesta fiind depozitat in locuri
special amenajate, pentru a nu
permite solului contaminat sa
vind 1n contact cu apele
meteorice

i Amenajarea de ssp - |Perioada de functionare
subterane prin evacuarea deljecantoare amplasate  pe [a investitie Neutru
materil n SUSPENSIC,terenuri amplasate Tnainte de
antrenate de apele pluviale  |debusarea apelor pluviale in
emisari

Afectarea C?lltam apelorAlimentarea direct in |Perioada de realizare Neutruv Eiaca. S€
subterane prin poluare CUl.e;eryoarele utilajelor care [ investitie respectd masurile
eventuale produse petroliere o ) propuse
scurse accidental pe sol, cyldeservesc .acAtlvltatea (.1e (1mp1emer}tarea Magnitudine  strict
care se pot incirca apeleexc%ware si incdrcare din [proiectului) locals, redusi (avvénd
pluviale Perjm?tru (excavator, in v.edere cantititile]
impact putin probabil (numailncarca}tor < Afrontal), manipulate pe

i ; operatiunea desfasurandu- se amplasament),
accidental); numai in afara zonei excavate,

dacd se intervine in
timp util si se respecta
masurile de
prevenire/ diminuare
a impactului

Reversibil

VIL.1.5 Impactul asupra calitatii aerului

Asupra compozitiei aerului atmosferic executia lucrarilor se manifesta prin emanatii de pulberi si

de gaze nocive produse de utilajele tehnologice si de transport.

Cea mai importanta sursa de poluare a atmosferei o reprezinta procesele de ardere a carburantilor
la motoarele cu ardere interna. Toate utilajele utilizeaza drept carburant motorina, prin arderea
careia rezulta urmatorii efluenti: CO, oxizi de azot (NOx), SOz, hidrocarburi arse (COV), particule

solide, cu efect local, neafectand localitatile invecinate.

Un alt efect al executiei lucrarilor va fi cresterea concentratiilor de pulberi in aer in zona de

implementare a proiectului prin antrenarea prafului de catre utilajele de transport.

Emisiile de pulberi in traficul rutier pe drumurile tehnologice balastate pentru transportul masei

miniere sunt estimate la 0,1 mg/m3 sub limita impusa de Legea 104/2010.

Limitarea preventiva a emisiilor de la autovehicule se face prin conditiile tehnice impuse la
omologarea acestora In vederea Inscrierii in circulatie si pe toata durata de utilizare a acestora,

prin inspectii tehnice periodice obligatorii.
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Se estimeaza ca impactul asupra calitatii aerului generat se manifesta local (aria de manifestare
fiind in special zona de desfasurare a activitatilor mentionate anterior), este nesemnificativ, fiind
temporar si local in cazul organizarilor de santier si a fronturilor de lucru, in conditiile aplicarii
masurilor de reducere a impactului prezentate in cadrul acestui memoriu.

Utilizarea pentru transport persoane a liniilor de transport tram - train electrificate va reduce
emisiile de poluanti in atmosfera produse prin utilizarea transportului feroviar diesel/traficului
auto intre 20% - 35% mai putin carbon pe kilometru.

Avand in vedere faptul ca Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) se concentreaza
asupra cresterii durabile prin promovarea unei economii bazate pe consum redus de carbon prin
masuri de eficienta energetica si promovare a energiei verzi, precum si prin promovarea unor
moduri de transport prietenoase cu mediul si o utilizare mai eficienta a resurselor, proiectul
respecta specificul Programului datorita beneficiilor de mediu aduse odata cu implementarea
acestuia.

La nivel european, proiectul este in conformitate cu obiectivele stabilite in planul “Fit to 55” si cu
Acordul de la Paris, contribuind la atingerea neutralitatii emisiilor de CO2, iar la nivel national este
in conformitate cu obiectivele Strategiei de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare 2019-2023, prin
cresterea eficientei energetice si reducerea nivelului de poluare. De asemenea, datorita specificului
acestuia, proiectul respecta obiectivele Planului National Integrat in domeniul Energiei si
Schimbarilor Climatice 2021-2030 (PNIESC).

Proiectul se incadreaza in obiectivele Strategiei Nationale privind Schimbarile Climatice 2021-2030
si ale Planului National Integrat in Domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021- 2030 aprobat
prin HG nr.1076/2021 prin care, in vederea realizarii obiectivului de reducere a emisiilor aferente
transportului rutier, se asigura promovarea unor masuri guvernamentale pentru utilizarea
fondurilor structurale pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare electrificate, indeplinind astfel si
obiectivul privind eficientizarea transportului feroviar, prin continuarea electrificarii sectiilor de
circulatie, inlocuind tractiunea diesel, consumatoare de hidrocarburi.

Matricea de evaluare pentru factorul de mediu ,,aer”

Impact potential, Masuri de prevenire/diminuare Natura impactului, [Categoria, Magnitudinea,
Probabilitatea si Durata si Frecventa [Reversibilitatea
Extinderea [mpactului

Poluarea aerului cu gaze de [imitarea timpilor de functionare aj,gjrect (imisii) Negativ nesemnificativ
ardere a  carburantilor [Utilajelor la  strictul necesar i

NOx, N20, SO2, CO, CO2, [menfinerea acestora in stare foarte _
metale  grele, pulberi, buni de functionare; Cumulativ (poate
NMVOC si aldehide in [folosirea mijloacelor de transportg_ener? efecte
sonele )cu receptori echipate cu motoare nepoluantesmerglce)

sensibili (vegetatie si prevazute cu catalizator; Temporar

asezirile umane) folosirea carburantilor fara sulf -
oprirea motoarelor mijloacelor de
transport in timpul stationarii;

Secundar

probabilitate certa (100%)

extindere locala
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. Umectarea drumurilor tehnologice de [Direct Magnitudine redusa
Poluarea aerului cu praf

N %" |transport ori de cate ori situatia o concentratii in limita
(pu.lberl [N SUSPENSIE SI - him pune, functie de frecventa traficului, [Cumulativ  (poateadmisibili conform  STA{
sedimentabile) conditiile atmosferice Mentinerea [genera efecte(12574-87 Aer din zonelg

. . cailor de acces in parametrii optimi de sinergice) protejate, Legii 104/2010
probibllltate certa functionare
(100%) Utilizarea de echipamenteTemporar Reversibil
extindere locald performante, care si nu producd un

impact semnificativ asupra mediului
prin noxele emise

Folosirea utilajelor in limita timpilor de
functionare necesari pentruy
implementarea proiectului

VIL.1.6 Impactul asupra climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd);
Madsuri propuse pentru limitarea impactului

Impactul proiectului asupra schimbarilor climatice este data de emisiile de gaze cu efect de sera
rezultate din activitatea desfasurata.

Avand in vedere specificul lucrarilor propuse prin prezentul proiect, au fost luate in considerare
urmatoarele surse de emisii de GES:

Emisii directe in perioada de implementare a proiectului:

» Emisii CO2 provenite din combustia combustibililor fosili in motoarele utilajelor

» Emisii de CO2z provenite din combustia combustibililor fosili in motoarele

autobasculantelor,

CALCULUL EMISIILOR DE CO; (GAZ CU EFECT DE SERA) in perioada de realizare a proiectului
Pentru calculele emisiilor s-au luat in calcul vehiculele grele si utilajele avand contributia mai mare
la emisiile de GES tinand cont si de consumul de combustibil.

Vehiculele grele si utilajele vor utiliza ca si combustibil motorina. Consumul mediu de combustibil
recomandat de EMEP/EEA Air polluant emission inventory guidebook 2019 - pentru estimarea
emisiilor este aproximativ 240 g combustibil/km reprezentand aproximativ 28 1/100 km.

Consumul total de motorina pentru extractia agregatelor de balastiera este de circa 985 tone de
motorina/an. Vehicule grele pe zi se deplaseaza pe distante cuprinse intre 10 km si 50 km.
Totodati pentru estimarea cantititilor de gaze cu efect de sera - GES (COz, N20, CH4) s-au utilizat
factorii de emisie globali prezentati in EMEP/EEA air polluant emission inventory guidebook 2019,
Cap. 1.A.3.b.i-iv , Transportrutier” si Cap. 1.A.2.g vii - Combustie mobila in industriile prelucratoare
si constructii unde In Anexele 1 (Bulk Tier 1 emissions factors for selected European countries) a
acestui capitol, se prezinta o serie de tabele cu valori globale ale factorilor de emisie pentru
poluantii din transport rutier la nivel de state membre UE, inclusiv pentru Romania.
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Tabel 12 - Emisii GES provenite de la traficul rutier si de la utilaje

Emisii GES Emisii CO2 E;nhis” Emisii N20
Emisii GES tone/an 3028 123.3 94,5

Tone COz echivalent tone/an | 3028 2588 29306
Total tone COz2/an 34922
Total tone COzechivalent/Zi 105.8

Matricea de evaluare pentru factorul de mediu ,,clima/schimbari climatice” in perioada de realizare
ainvestitiei

Impact potential, Masuri de Natura impactului, Durata si  [Categoria, Magnitudinea,

Probabilitatea si Extinderea [Prevenire/diminuare precyenta Reversibilitatea Impactului
utilizarea unor | o Negativ

Emisii de gaze cu efect de serdjj,je si Direct (emisii) Magnitudine reduss,

probabilitate certi (100%) @utobasculante  cu Curr?ulatlv » Pe pe.r1.0%1da d?
motoare emisii [realizare a investitiei dupd
reduse care aceasta componenta se
verificarea tehnici la [elimind practic total

zZi

concentratii in limita admisibila ale

extindere globala emisiilor de gaze de esapament

Reversibil

VIL.1.7 Impactul zgomotelor si vibratiilor; Mdsuri propuse pentru limitarea impactului
In perioada de executie a proiectului, principalele surse de zgomot si vibratii sunt urmatoarele:

— traficul din santier si functionarea utilajelor;
— manipularea materialelor.
In perioada de functionare a investitiei, principala sursa de zgomot si vibratii va fi traficul feroviar.

Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent, produs in
prezent atat de circulatia pe liniile ferate aflate In functiune, cat si pe drumurile existente.

Avand in vedere caracterul local si temporar al lucrarilor si esalonarea acestora in timp si spatiu,
dar si masurile adoptate in perioada de functionare, se poate estima ca nivelul de zgomot si de
vibratii se va Incadra in limitele impuse, conform legislatiei in vigoare.

Matricea de evaluare pentru factorul de mediu ,,Zgomot si vibratii”

Etapa/durata si
Impact potential Masuri de prevenire/diminuare |frecventa de exercitare[Categoria de impact

a impactului, natura

impactului
IAfectarea receptorilormentinerea  caracteristicilor ) Neutru pentru zonele
sensibili tuturor autovehiculelor/tram- Perlo.ada de rezidentiale
(populatia din localititile:trainurilor de transport la functionare Magnitudine redusi,
Oradea, Santandrei, Palota,parametri tehnici optimi; o locala;
Girisu de Cris, ToboliWjeyitarea unor franirii si [MOirect secundar Nivelul ~de  zgomot
Cheresig, Bors, Sanmartin, ljcceleriri bruste; ’ echivalent in  limite
Mai, Baile Felix) ’ admisibile, conform
Probabilitate aproape nula legislatiei actuale.
extindere strict locala
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VII.1.8 Impactul asupra peisajului si mediului vizual;

In perioada efectiva de lucru, santierul poate afecta in mod general peisajul prin amplasarea
utilajelor si efectuarea lucrarilor aferente proiectului propus, dar cu o organizare si o gospodarire
buna a lucrurilor, in final se poate obtine o imagine dinamica a zonei, chiar de apreciere a unei

lucrari noi, 1n curs de edificare.

Matricea de evaluare pentru factorul de mediu ,,Peisaj si mediul vizual”

aparitiei unui relief negativ.

probabilitate certa

posibilului, a trasaturilor
de continuitate a formei
terenului si minimizarea
schimbarilor topografice;

cumulativ (teren, vegetatie,
fauna)

Impact potential, L ] Natura impactului, Durata Categoria, Magnitudinea,
o s Masuri de prevenire/ | . s .
Probabilitatea si Extinderea |,.”" si Frecventa Reversibilitatea Impactului
diminuare
Modificarea peisajului la ) . . direct; Negativ in limite admisibile
scara strict locala, datorita mentinerea, In —masura in erioada de
) secundar; p

implementare a proiectului

Posibil neutru la finalizarea
perioadei de implementare a

(100%),

extindere locala

Permanent

) . proiectului
gestionarea corectd a

deseurilor rezultate atatin
etapa de implementare si
de functionare a
investitiei;

VIL.1.9 Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural;

In ceea ce priveste protejarea monumentelor istorice, se vor respecta prevederile Legii nr.
422/2001, inclusiv modificarile si completdrile ulterioare. Acest lucru implica supravegherea
atenta a lucrarilor si respectarea cerintelor autoritatilor pentru cultura si patrimoniu cultural in
ceea ce priveste obtinerea certificatelor de descarcare de sarcina arheologica.

Magnitudine Redusa, locala,
(Teren total afectat cca.

200,400 ha)

Daca in timpul desfasurarii lucrarilor sunt descoperite vestigii arheologice, beneficiarul este
obligat sa suspende lucrarile de constructie si sa solicite autorizatia pentru cercetari arheologice
preventive. Acest lucru este esential pentru protejarea si conservarea patrimoniului cultural si
istoric al zonei.

Prin aplicarea masurilor adecvate pentru protectia asezarilor umane, se estimeaza ca impactul
asupra acestora va fi redus in timpul realizarii proiectului. Este important sa se tina cont de aceste
aspecte pentru a asigura conservarea si protejarea patrimoniului cultural si istoric In timpul
implementarii proiectului.

VII.2 Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen
scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

In contextul amplasarii organizirilor de santier propuse pe terenurile descrise, se considera ca
impactul generat este nesemnificativ. Aceasta se datoreaza faptului ca efectele acestor organizari
se manifesta temporar si local, avand in vedere ca lucrarile sunt concentrate intr-o zona deja
antropizata.
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Pentru a minimiza si compensa eventualele impacte asupra drumurilor si peisajului afectat de
aceste organizari de santier, se vor lua masuri de refacere si ecologizare la finalizarea lucrarilor.
Aceste actiuni vor include refacerea drumurilor afectate si restabilirea peisajului In conformitate
cu normele si standardele ecologice.

In perioada de exploatare, principalul impact este generat de circulatia tram-trenurilor pe
tronsonul respectiv. Este important sa se monitorizeze acest impact si sa se ia masuri pentru
reducerea efectelor negative asupra mediului si a comunitatilor locale, respectand totodata
normele si reglementdrile In vigoare pentru protectia mediului si a patrimoniului natural.

VIL.3 Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/ habitatelor/ speciilor
afectate);

In perioada de realizare a proiectului, impactul se concentreazi in principal in zona in care se
efectueaza lucririle. In mod precaut, se estimeazi ci acest impact poate fi resimtit intr-o zona de
aproximativ 1 km in jurul zonei de lucru. Efectele pot fi legate in special de cresterea nivelului de
zgomot si de nivelul de particule In suspensie generate de activitatile de constructie.

In etapa de operare, impactul negativ al proiectului va fi determinat in principal de zgomotul si
vibratiile produse de circulatia tram-trenurilor. Este important ca aceste efecte sa fie monitorizate
si gestionate in conformitate cu normele si reglementarile aplicabile, pentru a minimiza impactul
asupra mediului si a comunitatilor din zona.

VII.4 Magnitudinea si complexitatea impactului;

Prin analiza impactului asupra factorilor de mediu, se apreciaza ca impactul asupra mediului este
redus, In conditiile aplicarii masurilor propuse in cadrul acestui memoriu.

VIL5 Probabilitatea impactului;

Probabilitatea producerii unui astfel de accident este foarte scazutd, deoarece personalul implicat
in activitate este calificat si instruit in ceea ce priveste procedura de interventie.

Prin respectarea masurilor de protectie a mediului prevazute In proiect, se apreciaza ca
probabilitatea de manifestare a impactului este redusa.

VIIL.6 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Durata de manifestare a impactului specific perioadei de executie este stabilita la 24 de luni, care
reprezinta perioada declarata pentru realizarea lucrarilor. Impactul asupra solului in cazul
suprafetelor ocupate definitiv de proiect va fi de natura permanenta.

Frecventa manifestarii impactului in timpul executiei este determinata de programul activitatilor
din fronturile de lucru, In timp ce in perioada de operare, impactul este dat de trecerea garniturilor
de tram-tren pe tronsoanele analizate.

La finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile care au fost temporar ocupate sau afectate de
procesul de executie vor fi redeterminate folosintei initiale. Astfel, zonele afectate vor fi reabilitate
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prin ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal si plantarea vegetatiei specifice
zonei. Utilizarea plantelor nu va avea doar un scop estetic, ci si unul functional, contribuind la
reconstructia elementelor naturale ale ecosistemului.

VIL.7 Natura transfrontaliera a impactului.

Realizarea investitiei nu va genera efecte transfrontaliera.

VIL.8 Impactul implementarii proiectului asupra climei/schimbarilor climatice

VIL.8.1 Analiza a adaptarii la schimbarile climatice

Analiza privind schimbarile climatice a fost realizata conform ghidurilor precizate de Comisia
Europeangd, incluzand "Technical guidance on the climate proofing of infrastructure in the period
2021-2027" (Commission Notice 2021/C 373/01), "Guidelines for Project Managers: Making
vulnerable investments climate resilient” elaborat de DG Clima, si "The Basics of Climate Change
Adaptation Vulnerability and Risk Assessment” elaborat de Jaspers. Aceste ghiduri au fost aplicate
pentru evaluarea proiectului in cauza.

Afectarea infrastructurii feroviare de catre fenomenele generate de schimbarile climatice poate
duce la intreruperea traficului feroviar, cresterea timpului de deplasare si generarea unor costuri
mai mari de transport si mentenanta. Sensibilitatea componentelor infrastructurii feroviare poate
fi afectata si de alti factori care nu sunt strict legati de schimbarile climatice, cum ar fi cresterea
populatiei si schimbarile in modul de viata si tehnologie.

Pentru evaluarea vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice, s-a efectuat o analiza a
dinamicii principalelor variabile climatice pana in anul 2050, inclusiv temperaturile si
precipitatiile, folosind datele WorldClim. De asemenea, s-au identificat principalele zone cu risc de
inundatii si alunecari de teren, precum si zonele cu risc de emisii de gaze cu efect de sera.

VIL.8.2. Analiza sensibilitatii proiectului la schimbarile climatice
Sensibilitatea proiectului la schimbarile climatice a fost evaluata in raport cu un set de variabile

climatice cheie, selectate pentru infrastructura feroviara. Aceasta analiza a inclus toate
componentele proiectului, cum ar fi bunurile si procesele, intrarile, iesirile si retelele de transport.
Fiecare componenta a fost incadrata in clasele de sensibilitate corespunzatoare.

Componentele proiectului, cum ar fi traficul si elementele de infrastructura feroviara, au fost
evaluate In raport cu efectele primare si secundare ale schimbarilor climatice. Afectarea unei
componente poate avea consecinte asupra celorlalte, iar sensibilitatea acestora poate fi influentata
si de alti factori, precum cresterea populatiei si schimbarile In tehnologie si modul de viata.

Tabelul nr. 13 Identificarea sensibilitatii proiectelor de infrastructura feroviara in raport cu
variabilele climatice

Proiecte de infrastructura feroviara

NT. Variabile climatice Bunuri si [ntriri lesiri Retele de

procese transport
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1 Cresterea temperaturii medii 2 1

2 Cresterea temperaturilor extreme -2 2

3 Cresterea numarului de perioade|2 1
secetoase

4 Radiatie solara 1 1

5 Modificari ale cantitatilor medii de|2 1
precipitatii

6 Modificari ale cantitatilor de|2 2
precipitatii extreme

7 Caderi de zapada si Inghet -2 2

8 Umiditate 1 1

9 Viteza vantului 2 1

10 Furtuni 2 2

11 [nundatii 2 2

12 Eroziunea solului 2 1

13 Alunecari de teren -2 2

14 [ncendii de vegetatie 2 2

Legenda:
Sensibilitate fara sensibilitate mica (1) medie (2)

climatica

O

Evaluarea expunerii

Caracterizarea climatica a zonei de implementare a proiectului
Proiectul va fi implementat pe teritoriul judetului Bihor, in ZMO.
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Figura 4- Zona metropolitana Oradea
Sursa: www.ZMO.ro

Temperatura

Ghidul al V-lea al IPCC arata ca aproape intreaga suprafata a Pamantului a inregistrat cresteri de
temperatura, media globala fiind in crestere cu 0,85°C in perioada 1880 - 2012. Pe teritoriul
european, temperatura medie anuala a fost cu 1,5°C in perioada 2006 - 2015 comparativ cu
nivelurile pre-industriale (Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2016, EEA).

Conform Ghidului privind adaptarea la efectele schimbarilor climatice realizat de catre Ministerul
Mediului si Dezvoltarii Durabile, s-a observat pe teritoriul Romaniei o crestere a temperaturilor
medii anuale cu 0,5°C in perioada 1901-2006, mai redusa comparativ cu nivelul global.

Modelele climatice previzioneaza in secolul 21 cresteri ale temperaturilor medii globale in toate
scenariile de emisii de gaze cu efect de sera. Estimarile medii globale sunt intre 2,6 - 4,8°C la
sfarsitul secolului, iar pe teritoriul european incalzirea este accelerata, ajungand in intervalul 2,5-
5,5°C in perioada 2071-2100 comparativ cu 1971 - 2000 (Climate change, impacts and
vulnerability in Europe 2016, EEA). Evolutia temperaturilor in Romania va fi similara cu cea de pe
teritoriul intregii Europe.

De asemenea, au fost semnalate modificari semnificative in tendintele temperaturilor extreme.
Astfel, a crescut frecventa anuala a zilelor tropicale in timpul verii si a scazut frecventa zilelor de
iarna (Schimbarile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare, 2015).

Analiza temperaturilor extreme a fost realizata pe baza datelor WorldClim cu o rezolutie spatiala
de 1 km, ce au disponibile informatii referitoare la situatia actuala (temperaturi masurate in
perioada 1960 - 1990) si estimari ale temperaturilor viitoare. Modelul CNRM-CM3 este utilizat
pentru estimarea situatiei din anul 2065, in scenariul in care emisiile de gaz cu efect de sera vor
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atinge punctul maxim in 2040. Au fost utilizate datele reprezentative pentru temperaturile
extreme, maxime in iulie +38.8°C pe 04.august 2017 si minime in ianuarie -18.9 °C pe 10 februarie
2012, temperatura medie a zonei fiind de 11.7 °C in intervalul analizat 01.01.2001-31.12.2021 -
date inregistrate la Statia meteorologica Oradea, pentru a observa schimbarile acestor parametri
climatici in zona studiata.

In figurile urmatoare sunt prezentate rezultatele privind cresterile temperaturii maxime in luna
iulie si temperaturii minime in luna ianuarie.

Pe teritoriul judetului Bihor se observa cresteri ale temperaturilor maxime in luna iulie de 3-4°C
pana In anul 2065 (Figura 2). In cazul temperaturilor minime in luna ianuarie, se observa o
crestere de peste 3 - 3,5 °C (Figura 3) tot pana in anul 2065.

Media temperaturilor maxime estimata in luna iulie 2065 pe teritoriul judetului Bihor se situeaza
intre 20 si 25°C (Figura 4). Media temperaturilor minime in luna ianuarie 2065 va fi in intervalul
0 -9 °C (Figura 5).

= Miskol

Figure 5. Cresterile estimate ale temperaturilor maxime in anul 2065, iulie

E Miskolc

Figure 6 Cresterile estimate ale temperaturilor minime in anul 2065 lanuarie
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Din punct de vedere al cresterii temperaturii, de interes major sunt de asemenea valurile de
caldura. Conform raportului realizat de Administratia Nationala de Meteorologie in anul 2015,
»Schimbarile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, iIn cazul Romaniei, valul de
caldura este definit in reglementari care impun masuri de combatere a efectelor lor asupra
populatiei, ca un interval de minim 2 zile cu temperaturi maxime cel pufin egale sau mai mari de
37°C. Valuri intense si persistente de caldura au devenit din ce in ce mai frecvente in ultimele
decenii, comparativ cu cele precedente (de exemplu, episoadele din anii 2007 si 2012). Zona de
implementare a proiectului se Inscrie in regiuni in care au fost identificate tendinte clare de
crestere a numarului de zile cu valuri de caldura.

Conform AR6 Synthesis Report: Climate Change 2022 al IPCC, frecventa valurilor de caldura a
crescut in areale extinse din Europa, impactul antropic ducand la dublarea probabilitatii de
aparitie a acestui fenomen in unele zone. De asemenea, se previzioneaza ca valurile de caldura vor
fi mai dese, iar durata lor va fi mai lunga. In Romania, in anii 2003, 2007 si 2012 au fost inregistrate
valuri de caldura intense. Regiunile cu o tendinta semnificativa de crestere a numarului de zile cu
valuri de caldura sunt cele situate in sud, est si vest, in exteriorul arcului carpatic, deci judetul Bihor
este posibil si intAmpine aceastd problemd (Figura 6). In perioada 2021-2065 se estimeazi
cresteri medii ale numarului de zile cu valuri de caldura intre 0 si 0,02 zile/an fata de perioada
1971-2000, in exteriorul arcului carpatic (14).

= Miskolc

Figure 8. Temperaturi minime medii estimate in ianuarie 2065.
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Indicele noptilor tropicale arata numarul de nopti cu o temperatura de peste 20°C, in care
disconfortul termic este accentuat. Indicele a avut o tendinta crescatoare in perioada 1961-2013
si se estimeaza ca vor fi cu pana la 6 nopti tropicale mai multe pe an, In zona de studiu in intervalul
2021-2065 fata de 1971-2000.

Durata de stralucire a soarelui pe teritoriul Romaniei a inregistrat o evolufie crescatoare in
perioada 1961-2013, indeosebi in partea sudica a tarii.

Precipitatii

Conform raportului ,Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2016”, majoritatea
modelelor climatice indica o crestere a cantitatilor de precipitatii in nordul Europei (in special pe
timpul iernii) si scaderi In sudul Europei (in special vara). Conform aceluiasi raport, se asteapta o
crestere a numarului zilelor cu cantitati foarte ridicate de precipitatii. In Romania, se previzioneaza
o reducere a cantitatilor de precipitatii In timpul verii la sfarsitul secolului 21.

Din punct de vedere pluviometric, in perioada 1901-2000, la cele 14 statii cu siruri lungi de
observatie din Romania, s-a evidentiat o tendinta generala de scadere a cantitatilor anuale de
precipitatii.

Pentru a analiza tendintele in cantitatile de precipitatii influentate de schimbarile climatice, au fost
utilizate datele Worldclim pentru a calcula diferenta Intre situatia actuala si cea estimata in 2065.
Precipitatiile estimate in viitor sunt bazate pe modelul CNRM-CM3, in scenariul conform caruia
emisiile gazelor cu efect de sera vor culmina in 2040 (RCP6.0).

Se inregistreaza tendinte similare pe teritoriul judetului Bihor. Sunt observate cresteri ale
cantitatilor anuale de precipitatii intre 0 si 10 mm/an in tot judetul Bihor. Zona de studiu se afla in
zona cu precipitatii estimate 750-1000 mm/an in anul 2065, doar pe areale restranse din judet
ajungand spre 1000 mm/an (Figura 6.6.7).

= Miskols

Figura 9 Precipitatiile medii anuale estimate in 2065

Precipitatiile extreme au fost analizate pe baza informatiilor din cadrul proiectului European
IMPACT2C. Astfel, se observa ca mare parte din judetul Bihor se afla In prezent in zona cu cantitati
ale precipitatilor extreme intre 10 - 15 mm/zi (Figura 8).In 2065 se estimeazi ci precipitatiile
extreme nu vor Inregistra cresteri semnificative pe teritoriul judetului (Figura 9). Conform
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aceleiasi surse, cresterea precipitatiilor extreme la nivelul Romaniei este cuprinsa intre 0 si 2
mm/zi pe aproape Intreg teritoriul tarii, exceptie facand zonele de nord-est si sud-est, unde
cresterea estimata este de 2 - 4 mm/zi. Trebuie mentionat faptul ca datele prezentate in cadrul
proiectului European IMPACT2C cuprind doar valori ale precipitatiilor extreme aflate sub
percentila de 95.

De asemenea, in ceea ce priveste precipitatiile extreme din punct de vedere al indicelui ce
ilustreaza numarul de zile pe an cu precipitatii ce depasesc cantitatea de 20 1/m2/zi (20 mm/zi),
conform raportului ,Schimbarile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, modelarile
realizate sugereaza pentru mijlocul secolului (2021-2050), comparativ cu perioada de referinta
(1971-2000), o crestere a frecventei de aparitie a episoadelor cu precipitatii care depasesc in 24
de ore cantitatea de 20 1/m2 pe intreg teritoriul tirii. In cazul zonei de studiu, diferenta dintre
numarul de zile cu precipitatii ce depasesc 20 1/m2 in orizontul de timp 2021-2065 fata de
intervalul 1971-2000 este de 1,5 zile.

Un fenomen extrem, determinat de lipsa precipitatiilor, este reprezentat de seceta. Secetele, desi
nu sunt fenomene care se produc brusc, precum inundatiile rapide sau furtunile, datorita
persistentei lor, pot produce efecte negative socio-economice foarte importante. Din punct de
vedere meteorologic, un interval secetos este cel pentru care exista un deficit important in regimul
precipitatiilor. Seceta meteorologica se instaleaza dupa 10 zile consecutive fara precipitatii (In
anotimpul cald). Persistenta secetei meteorologice se apreciaza in functie de numarul de zile fara
precipitatii si de numarul de zile cu precipitatii sub media multianuala a perioadei pentru care se
face analiza. Seceta hidrologica se asociaza cu perioadele in care precipitatiile sunt prea slabe sau
de scurta durata, astfel incat nu au efect asupra alimentarii directe cu apa a retelei hidrologice.
Rezultatul secetelor hidrologice se face simtit in timp si spatiu pe suprafete mult mai mari. In acest
caz apar efecte asupra alimentarii cu apa, asupra producerii de energie hidroelectrica si afecteaza
semnificativ starea ecosistemelor. Secetele sunt influentate si de temperatura, studii recente
aratand ca severitatea secetei este influentata substantial de cresterea temperaturii. Pe baza
analizei Indicelui Palmer pentru Severitatea Secetei, raportul ANM din anul 2015 indica o tendinta
de aridizare in sud-estul Romaniei, indicele Palmer inregistrand in perioada 1961-2010 valori
anuale de -1,5 pana sub -3,3. Raportul ANM indica de asemenea faptul ca proiectiile viitoare ale
indicelui Palmer de severitate a secetei, calculat pentru teritoriul Romaniei, sugereaza ca secetele
vor fi si ele din ce in ce mai intense in conditiile semnalului Incalzirii globale.

Din punct de vedere pluviometric, peste 90% din modelele climatice prognozeaza pentru sfarsitul
secolului XXI (perioada 2090-2099) secete pronuntate in timpul verii In zona Romaniei, in special
in sud si sud-est (cu abateri negative fata de perioada 1980-1990 mai mari de 20%).
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Figure 10. Precipitatii extreme in prezent.
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Figure 11. Precipitatii extreme estimate in 2065.

Vantul

Un studiu realizat pe baza a 20 de modele climatice indica cresteri ale vitezei maxime a vantului
pentru partile nordice ale Europei centrale si vestice, si scaderi in sudul Europei (Donat,
Leckebusch, et al.,, 2011).

European storminess and associated circulation weather types: future change deduced from multi-
model ensemble of GCM simulations Markus G. Donat, Gregor C. Leckebusch, Joaquim G. Pinto and
Uwe Ulbrich https://www.jstor.org/stable/24870318, 2010

Conform lucrarii ,Schimbarile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, elaborata de
catre ANM 1in 2015, viteza vantului prezinta schimbari majore in evolutia pe termen lung. Un
procent de 93% din totalul statiilor din Romania prezintd tendinte de scadere in viteza medie
anuala a vantului. Regiunea intracarpatica este mai putin afectata decat restul regiunilor din tara.
Modelele climatice regionale indica schimbari reduse in viteza vantului la sfarsitul secolului (2071-
2100), aratand o crestere de 1 m/s.
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Viteza vantului a fost analizatd utilizand date din proiectul Carpat-Clim (Tabel 6.6.10). Viteza
medie anuala a vantului In zona de studiu este in general intre 2 - 3 m/s. Valori mai mici se observa
in zone restranse din judetul Bihor.

Tabel 14. Frecventa medie a vantului in directii cardinale (m/s).

Cardinal Direction

Weather Station

N NE E SE S SW W NW

Oradea 9,0 4,8 6,7 10,9 18,3 15,4 7,0 54
Chisineu Cris 12,9 4,5 52 6,6 12,2 9,0 6,4 4,1
Holod 13,3 12,6 12,4 2,2 5,0 12,5 8,9 3,9

Conform aceluiasi raport ANM mentionat mai sus, analiza rezultatelor a 4 experimente numerice
sugereaza pentru sfarsitul secolului (2071-2100), comparativ cu perioada de referinta (1971-
2000), o usoara crestere a frecventei de aparitie a vanturilor puternice (cu viteze mai mari de 10
m/s), magnitudinea acestor schimbiri fiind insd mici. In zona judetului Bihor, diferentele in
frecventa de aparitie a episoadelor de vant cu viteze mai mari de 10 m/s sunt mai mari cu pana la
1-2% in intervalul 2071-2100 fata de intervalul 1971-2000.

Table 15. Viteza medie a vantului in diferite directii cardinale (m/s).

. Month
Weather Station ——— v v v yn vin X X XIXII
Oradea 3 31 33 34 3 27 25 23 24 26 29 31
ChisineuCris 21 23 24 27 25 21 19 16 17 18 19 22
Holod 1,8 23 27 27 24 22 2 2 19 2 2 19

Figure 12. Viteza predominanta a vantului in zona de studiu.
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Din punct de vedere al evenimentelor extreme (furtuni), observatiile existente asupra locatiilor
acestora, frecventelor si intensitatii arata o variabilitate considerabild in Europa pe parcursul
secolului XX (EEA, 2012). Frecventa furtunilor prezinta un trend general crescator in perioada
1960 - 1990, urmat de o scadere pana in prezent. Previziunile disponibile cu privire la schimbarile
climatice nu indica un consens clar nici legat de directia de miscare, nici de intensitatea activitatii
furtunilor. In aceasti categorie sunt incluse tornadele, asociate furtunilor convective severe.In
perioada 1822-2013, exista date cu privire la un numar de 129 de tornade ce au avut loc in 112
zile. Distributia spatiala a acestor date arata faptul ca acestea sunt mai frecvente in zona de est a
tarii, cu un maxim in zona de sud-est. De asemenea, aparitia tornadelor este mai frecventa in
perioda lunilor mai-iulie, cu un varf in luna mai.

DISPONIBILITATEA RESURSELOR DE APA

Schimbarile climatice introduc un element suplimentar de incertitudine In ceea ce priveste
disponibilitatea resurselor de apa (EEA, 2012). Resursele de apa din Romania sunt estimate la 127
miliarde de metri cubi (MMC)/an, bazinele hidrografice contribuind cu 40 MMC si 87 MMC fiind
disponibile prin bazinul Dunarii. Potentialul apei subterane este estimat la 10 MMC/an. Fractia
utilizabila din resursele de apa totale (de suprafata si subterand), dupa cum este definita prin
capacitatea existenti de a extrage si folosi apa, este de 40 MMC/an. In schimb, necesarul total de
apa se ridica la 8 MMC/an.

Distributia spatiald a corpurilor de apa subterana in zona analizata este reprezentata in Figura 11.
Spatiul hidrografic Crisuri are ca resurse totale de apa un volum de 788,4 mil.mc, din care resurse
utilizabile 350,0 mil.mc/an.

3 GroundWancrBody

[ STUDY AREA CIUMEGHILRAVRAM TANC

Figure 13. Distributia spatiala a corpurilor de apa subterana in zona analizata.

Conform Planului de management actualizat al Spatiului hidrografic Crisuri, Bazinul hidrografic
Crisuri este supus fenomenului de crestere a frecventei evenimentelor extreme, alternanta rapida
intre caniculd severa/seceta accentuata si precipitatii abundente/inundatii fiind din ce In ce mai
evidente. Acest fenomen este previzionat si in viitor, pe baza scenariilor climatice la nivelul
intervalelor de timp 2011-2040 si 2021-2065.
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Figura 14. Indicele de arididate al zonei

Pentru reprezentarea indicelui de ariditate (Figura 6.6.12) si a evapotranspiratiei potentiale
(Figura 6.6.13) in zona de studiu au fost folosite bazele de date Global Aridity and PET. Indicele de
ariditate reprezinta raportul intre suma precipitatiilor anuale si evapotranspiratia potentiala.
Valorile indicelui de ariditate in zona proiectului se afla intre cuprins In doua intervale: 0,8-0,65 si
0,65-0,5 fapt ce arata prezenta zonei intermediare intre zona umeda, semi-arida si umeda, unde se
incadreaza intreaga zona de studiu. Evapotranspiratia potentiala se situeaza intre 751 - 1000
mm/an In cea mai mare parte a zonei de studiu.

Figura 15 Reprezentarea evapotranspiratiei potentiale a zonei
Inundatii

Inundatiile sunt un dezastru natural obisnuit pentru Europa, iar impreuna cu furtunile reprezinta
cel mai important hazard natural din Europa din punct de vedere al pagubelor eonomice. Viiturile
si inundatiile cauzate de precipitatii intense cu manifestare locala sunt susceptibile de a deveni
mai frecvente in Intreaga Europa.

Analiza riscului actual la inundatii a fost realizata prin utilizarea estimarii realizate de catre INHGA.
Este estimat un risc ridicat la inundatii de-a lungul cursurilor de apa si afluentilor principali -
Crisul Negru.
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Zonele de risc identificate sunt confirmate In mare masura si de hartile de hazard si de risc la
inundatii disponibile pe site-ul Administratiei Nationale ,Apele Romane”, extinderea zonelor
inundabile identificate in cadrul Planului de Management al Riscului la Inundatii.

Conform datelor disponbile pe site-ul Administratiei Nationale “Apele Roméane”, in zona de studiu
nu s-au evidentiat zone cu risc potential semnificativ la inundatii.

De interes din punct de vedere al inundatiilor sunt si hartile de hazard si de risc la inundatii,
realizate In conformitate cu prevederile Directivei Inundatii 2007/60/CE, disponibile pe site-ul
ANAR (http://apele-romane.ro/ro/page/harti-de-hazard-si-risc).

Hartile de hazard si risc la inundatii au fost elaborate pentru 3 scenarii de inundabilitate:

e scenariul cu probabilitate mica (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 0,1% -
respectiv inundatii care se pot produce o data la 1000 de ani);

e scenariul cu probabilitate medie (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 1% -
respectiv inundatii care se pot produce o data la 100 de ani);

e scenariul cu probabilitate mare (pentru debite maxime cu probabilitate de depasire 10% -
respectiv inundatii care se pot produce o data la 10 de ani).

Hartile de hazard la inundatii ofera informatii cu privire la extinderea suprafetelor inundate,
adancimea apei si, dupa caz viteza apei, pentru viituri care se pot produce intr-o anumita perioada
de timp. Harta de hazard la inundatii in zona de studiu pentru scenariile cu cele trei probabilitati
de producere (0,1%, 1%, 5% ) este prezentata in Figura 6.6.14.
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Figura 16 Harta pericolului de inundatii in zona de studiu pentru cele trei scenarii de productie
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Hartile de risc la inundatii s-au elaborat pe baza hartilor de hazard la inundatii, analizandu-se
datele privind elementele expuse hazardului si vulnerabilitatea acestora. Acestea indica
potentialele efecte negative asociate scenariilor de inundare functie de: populatie, activitate
economica, mediu si patrimoniu cultural.

In ceea ce priveste inundatiile, foarte primejdioase sunt viiturile rapide (flash floods), produse de
precipitatii intense, cazute intr-un timp scurt pe o arie mica, acestea fiind si cel mai greu de
prognozat. Ciclul apei modificat de schimbarea climei va determina cresterea frecventei
episoadelor cu precipitatii din ce In ce mai abundente, pe areale limitate si pe durate scurte, ceea
ce va provoca inundatii rapide din ce In ce mai numeroase.

Conform raportului , Climate change, impacts and vulnerability in Europe 2016” elaborat de EEA,
riscul de inundatii in zona Romaniei va creste in perioada urmatoare. Schimbarile viitoare in ceea
ce priveste riscul de inundatii pe raurile mari din Europa au fost estimate cu ajutorul unui model
hidrologic si un ansambu de sapte modele climatice. In Figura nr. 15 sunt prezentate schimbirile
prognozate pentru inundatiile cu frecventa de ,una in o suta de ani” intre perioada de referinta si
trei perioade de timp viitoare. Raurile albastre indica o crestere a magnitudinii inundatiilor, iar
raurile rosii o scidere. In zona de studiu se estimeazi o crestere a magnitudinii inundatiilor cu
valori cuprinse intre 20 si 30% in orizontul 2080.

Figura 17 Schimbari prognozate in magnitudinea inundatiilor raurilor pentru o perioada de
recuperare de 100 de ani

Desertificarea

Desertificarea reprezinta si pentru Romania o amenintare tot mai mare, la fel ca si pentru intregul
mapamond.

Tendinta de evolutie a temperaturilor medii si maxime corelat cu cantitatea de tendinta de evolutie
a cantitatii de precipitatii arata o crestere a vulnerabilitatii la desertificare si in zona studiata.

Evolutia prognozata a riscului de desertificare la nivel global si a indicelui de ariditate In perioada
2071-2100 in raport cu perioada 1981-2010 este prezentata in figura 6.6.16, :Evolutia prognozata
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ariscului de desertificare pe baza scenariului 2,4 °C (RCP 4,5 - stanga) si a scenariului 4,3 °C (RCP
8,5 — dreapta) in perioada 2071-2100 in raport cu perioada 1981-2010.
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Figura 18 Evolutia prognozata a riscului de desertificare pe baza scenariului de 2,4 °C (CPR 4,5—
(stanga)) si scenariul de 4,3 °C (CPR 8,5—(dreapta)) in perioada 2071-2100 comparativ cu
perioada 1981-2010.

Sursa: Spinoni, ]., Barbosa, P., Dosio, A., McCormick, N., Vogt, |., ,Is Europe at risk of desertification
due to climate change?”, In Geophysical Research Abstracts, vol. 20, 2018, EGU2018-9557,
Adunarea generala din 2018 a Uniunii Europene a Geostiintelor.

Riscul de incendii de vegetatie

Modele climatice sugereaza o incalzire si o crestere a numarului de secete, valuri de caldura si a
perioadelor uscate in sudul Europei (EEA, 2012). Din punct de vedere al evolutiei riscului de
incendiu datorat schimbarilor climatice, factorii care pot determina sporirea acestuia sunt
reducerea cantitatilor de precipitatii si cresterea temperaturilor, precum si prezenta furtunilor cu
descarcari electrice (cauza naturala a incendiilor).

Conform Raportului national privind starea mediului din 2014, speciile forestiere de arbori care
se regasesc in compozitia arboretelor din zonele de campie si de dealuri nu prezinta un indice de
combustibilitate ridicat, astfel incat, in conditii normale de clima si de vegetatie, nu exista riscul
producerii unor incendii de amploare. In schimb, in zonele montane, in compozitia arboretelor
predomina speciile de rasinoase, care se caracterizeaza prin combustibilitate ridicata si chiar in
conditii normale de clima si de vegetatie, riscul producerii unor incendii de amploare este destul
de ridicat, cu atat mai mult in cazul unor perioade caracterizate prin secetda pedologica si
fiziologica.
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Conform raportului realizat de ANM in anul 2015, ,Schimbarile climatice - de la bazele fizice la
riscuri si adaptare”, studiile din literatura domeniului arata ca acele conditii asociate producerii de
valuri de caldura favorizeaza si acest tip de hazard. Astfel pentru perioada 2021 - 2065 se
estimeaza cresterea riscului de incendii de vegetatie, asociat cresterilor de temperatura si valurilor
de caldura.

Evaluarea riscului de incendii de vegetatie HFI (Hybrid Forest Index) este prezentata in figura 19
- Riscul potential de incendiu. Zonele cu risc moderat la incendiu sunt asociate suprafetelor cu un
continut redus de apa al masei vegetale. Se poate observa ca pe teritoriul judetului Bihor exista
risc scazut la incendiu prezent si viitor.
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Figure 19 Potentlal f1re hazard . HFI (Hybrid Fire Index).
Eroziunea solului

Din punct de vedere geologic, zona este situata pe formatiunile depresiunii Panonice, aparute in
urma scufundarii lente a unui masiv hercin-ian format din sisturi cristaline. Deasupra cristalului,
situat la o adancime de circa 1000 m, formatiunile sedimentare ale Panonicului si Cuaternarului
sunt dis-cordante si transgresive. Cuaternarul are o grosime de aproximativ 250 m incepand de la
suprafata si este alcatuit din lacuste si formatiuni fluviale (Pleistocen si Holocen), prezentand o
stratificare de suprafata Incrucisata tipica formatiunilor de conuri de gunoi de grajd. Cuaternarul
este format din pietrisuri si bolovani in masa de nisipuri, cu intercalari de argile si praf nisipos
(Figura 20).
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Figura 20 Geomorfologia zonei de implementare a proiectului, zona de studiu.

Conditiile pedogenetice ale zonei studiate au condus la formarea urmatoarelor tipuri de sol:
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e Aluviosol, subtipuri: tipic, molic, gleic, batigleic, vertical.

e Faeoziom, subtipuri: cambic, argic, cambic-gleic, cambic-batigleic, argic-gleic, argic-batigleic.
e Eutricambosol, subtipuri: tipic, molic, aluvionar, batigleic.

e Preluvosol, subtipuri: tipic, molic, batigleic, vertical.

e Vertosol (zone mici).

e Gleiosol, subtipuri: tipic, cambic, aluvionar, molic, salin.

« Solonet, subtipuri: tipic, batigleic, cambic, cambic-batigleic.

Datorita reliefului de campie si deal din zona studiata, nu exista probleme geomorfologice
deosebite pe care sa le avem 1n vedere.

Alunecari de teren

Riscurile asociate hazardelor ce au legatura cu precipitatiile, cum este si cazul alunecarilor de
teren, sunt de asemenea influentate si de factori non-climatici precum densitatea populatiei,
activitati antropice si schimbari in utilizarea terenurilor.

Riscul de aparifie al alunecdrilor de teren a fost analizat folosind Harta Europeana a
Susceptibilitatii la alunecari de teren. In zona de studiu este predominant un risc foarte redus spre
moderat (Figura 21). In zona studiata riscul este in general foarte redus si redus.
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Figura 21 Riscul asociat alunecarilor de teren
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Inghet - dezghet

Inghetul este cel mai important fenomen climatic de iarnd si este definit prin coborarea
temperaturii aerului si a solului sub 0 °C. La fel de important este si regimul inghetului.

Tinand cont de datele disponibile, precum si de faptul ca temperatura are in general o tendinta de
crestere, se considera ca expunerea actuala si viitoare a fermelor zootehnice la fenomenul de
inghet-dezghet este una medie, atat pentru conditiile actuale, cat si pentru cele viitoare. In zona
studiatda adancimea de Inghet se situeaza in jurul valorii de 80 cm.

Figura 22 contine Zonificarea adancimii de Inghet la nivelul Romaniei, iar Figura 23 contine
Adancimea maxima de Inghet in Romania.

ROMANIA
ZONAREA DUFA ADANCIMEA
MAXINA DE INGHET

(fancimiin e

Ballest]
]

27 Zone pentrs care
adancinie maine de
inghet se stahiesc pe

baza e obsewatii boale O, Maguvele

Figura 22 Zonificarea adancimii de inghet
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HARTA CU ADANCIMILE MAXIME DE INGHET IN ROMANIA
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Figura 23 Aancimea de inghet

Evaluarea expunerii

Pe baza analizei informatiilor disponibile privind schimbarile climatce in zona de studiu a fost
identificata o tendinta de crestere a temperaturilor medii anuale, temperaturilor maxime si a
precipitatiilor extreme, precum si o tendinta diferentiala a cantitatilor medii de precipitatii anuale

si o crestere redusa a vitezei vantului (Tabel nr. 6.6.12).

Tabelul nr. 16 Sinteza a tendintelor principalelor variabile climatice

Variabila climatica Tendinta

Temperatura medie anuala f

Temperaturi extreme f

Precipitatii medii anuale f
Precipitatii extreme ‘f
Viteza vantului ‘f

In tabelul urmator sunt prezentate rezultatele evaludrii expunerii in zona de studiu atat la

conditiile climatice actuale, cat si la cele viitoare.
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Tabelul nr. 17 Evaluarea expunerii zonei de studiu In raport cu variabilele climatice

Variabile fres cpir .-
Nr. . . Expunere la conditiile actuale Expunere la conditiile viitoare
climatice
Efecte primare
Cresterea In perioada 1906-2005, in Romania In zona de studiu este posibild o crestere a
1 tem$ eraturii s-a inregistrat o crestere a temperaturii aerului in perioada 2071-2100
medlzi temperaturii medii a aerului de 0,5 fatd de perioada de referinta 1971-2000,
°C. cuprinsa intre 3 si 4 °C.
Cresterea temperaturii maxime a lunii iulie, cu
valori cuprinse intre de 4-5°C pentru teritoriul
judetului Bihor.
Reducerea frecventei Cresterea temperaturii minime a lunii ianuarie,
temperaturilor foarte scazute si cu valori cuprinse intre 4 si 4,5°C.
Cresterea cresterea frecventei temperaturilor Scaderea duratei si frecventei valurilor de
2 | temperaturilor foarte ridicate. cdldura. Numarul mediu anual de zile cu
extreme Tendinta semnificativa de crestere a episoade de valuri de cadldura in intervalul
numadarului de zile cu valuri de 2021-2065 fata de intervalul 1971-2000 va fi
caldura. mai mic cu 0 - 0,02 zile/an.
Cresterea numarului de nopti tropicale cu pana
la 6 nopti/an in intervalul 2021-2065 fata de
intervalul de referinta 1971-2000.
Modificari ale Tendinta generald de scadere a e e e
s . ,;. § e Cresterea cantitatilor anuale de precipitatii fata
cantitatilor cantitatilor anuale de precipitatii la . . : N
3 . . Al s . de nivelul actual cu valori cuprinse intre 0-10
medii de nivelul Romaniei in perioada 1901- . :
o mm/an pe areale din judetul Bihor.
precipitatii 2000.
Modificiri ale .Stagnare.a prec1p1tayulor extreme pe teritoriul
s o . judetului Bihor.
cantitatilor de Precipitatiile extreme cu valori de « . . e
4 recipitatii 15 - 20 mm/zi Cresterea numarului de zile cu precipitatii ce
gxtrefne ' depasesc 20 1/m? in orizontul de timp 2021-
2065 cu 1,5 zile.
Viteza medie anuala a vantului in
. . ona de studiu este in general de 2- < . . .
5 Viteza medie a Zm/s udid § Crestere redusa a vitezei medii anuale a
antului : . i . antului, de 1 m/s.
vantuid Nu au fost identificate tendinte vantuid /
clare.
Modlfllcarl a.le Nu au fost identificate tendinte UAgoara. crestere a frecv.enjcel de. apa.rljcle a
6 | vitezei maxime a clare vanturilor puternice (cu viteze mai mari de 10
vantului ' m/s) - 1-2% fata de situatia actuala.
Tendinta de aridizare tn ultimii 50 Reduceri ale valorilor medii multianuale ale
7 | Umiditate . grosimii stratului de zdapada in intervalul 2021
de ani. < . : «
- 2065 fata de situatia actuala.
Durata de stralucire a soarelui a
. « inregistrat tendinte de crestere in Cresterea duratei de stralucire a soarelui
8 | Radiatie solara . N . ) < .
intervalul 1961 - 2013 in perioadele influenteaza cresterea temperaturilor.
de primavara si vara.
Efecte secundare
Cresterea
.numar.u}u.llsl Tendinta de aridizare in ultimii 50 Sunt prognozate secete pronuntate la sfarsitul
9 | intensitatii A - Sq n .
. de ani in zona de studiu. secolului 21 in zona de studiu.
perioadelor
secetoase
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Variabile

Nr. . . Expunere la conditiile actuale Expunere la conditiile viitoare
climatice
Intensificarea fenomenelor extreme
Disponibilitatea Bazinul Hhidrografic Crisuri si este (temperaturi extreme, valuri de caldurg,
10 | resurselor de supus fenomenului de secetd precipitatii extreme, perioade de secetd) poate
apa hidrologica. conduce la variatii sezoniere ale resurselor de
apa si la cresterea presiunii asupra acestora.
Romania nu se poate astepta la hazarduri de
tipul producerii furtunilor tropicale sau
uraganelor. In schimb, trecerea si dezvoltarea
Conform Bojariu (2015), pe furtunilor de tipul ciclonilor mediteraneeni sau
teritoriul judetului Bihor au fost a celor convective sunt cele care pot provoca
. raportate evenimente de tipul episoade cu precipitatii abundente, rezultand
11 | Furtuni n . . . s < 3
tornadelor, avand o intensitate inundatii si alunecari de teren.
medie (F2 pe scara Fujita), cu o In zona de studiu, diferentele in frecventa de
viteza a vantului de 181-253 km/h. aparitie a episoadelor de vant cu viteze mai
mari de 10 m/s sunt mai mari cu 1-2% in
intervalul 2071-2100 fata de intervalul 1971-
2000.
Posibila crestere a intensitatii si frecventei
inundatiilor.
Ciclul apei modificat de schimbarea climei va
determina cresterea frecventei episoadelor cu
. . recipitatii din ce in ce mai abundente, pe
Zonele predispuse cel mai mult la preciprial . P
.\ . . . areale limitate si pe durate scurte, ceea ce va
12 | Inundatii inundatii sunt de-a lungul cursurilui : T . : N .
« provoca inundatii rapide din ce in ce mai
de apa Peta.
numeroase.
In zona proiectului se estimeaza o crestere a
magnitudinii inundatiilor, cu perioada de
revenire de 100 de ani, cu valori cuprinse intre
20-30% in orizontul 2080.
Fenomenele de eroziune naturala
nu sunt prezente in zona de
implementare a proiectului, exista Cresterea variatiei In structura si intensitatea
doar zone marcaate de procese precipitatiilor poate face ca solurile sa devina
13 Eroziunea slabe de eroziune fiind influentate mai susceptibile la eroziunea hidrica, iar
solului de pantd, regimul hidric, structura cresterea ariditatii pot face solurile cu texturi
culturilor, tehnologia de prelucrare fine mai vulnerabile la eroziunea eoliana.
a solului, alte activitati umane (ex. Estimari cantitative nu sunt insa disponibile.
pasunat excesiv, defrisarea
padurilor).
.. C e . . .. . Cresterea riscului de incendii de vegetatie,
Incendii de Existd riscla incendii de vegetatie pe > . e ves .;
14 . o — asociat cresterilor de temperatura si valurilor
vegetatie teritoriul judetului Bihor. < <
de caldura.
< Risc redus spre moderat de
Alunecari de < N i s o :
15 teren alunecari de teren in cea mai mare Posibila intensificare a acestui fenomen.
parte a judetului.
Nu este cazul, zona de studiu nu se ) A
Cresterea < o s o . Nu este cazul, zona de studiu nu se afla in
16 . A afla in vecinatatea unei mari sau a S L .
nivelului marii i vecindtatea unei mari sau a unui ocean.
unui ocean.
Cresterea Nu este cazul, zona de studiu nu se . A
.. A . C e Nu este cazul, zona de studiu nu se afla in
17 | temperaturii afla in vecinatatea unei mari sau a . S, )
S . vecindtatea unei mari sau a unui ocean.
apei marii unui ocean.
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Variabile

Nr. . . Expunere la conditiile actuale Expunere la conditiile viitoare
climatice
Cresterea .
. S. o Nu este cazul, zona de studiu nu se . A
aciditatii A . IR Nu este cazul, zona de studiu nu se afla in
18 .. . afla in vecinatatea unei mari sau a o C .
marilor si . vecindtatea unei mari sau a unui ocean.
unui ocean.
oceanelor
. Nu au fost Inregistrate furtuni de Nu exista date care sa indice o posibila aparitie
19 | Furtuni de praf . N .
praf. a furtunilor de praf in zona de studiu.
. Nu este cazul, zona de studiu nu se . R
Eroziune A . . Nu este cazul, zona de studiu nu se afld in
20 L. afld In vecindtatea unei mari sau a - L :
costiera . vecindtatea unei mari sau a unui ocean.
unui ocean.
La nivelul tarii, saraturarea solului se resimte
Modificarea Nu sunt identificate soluri saline si pe circa 0,6 milioane ha, cu unele tendinte de
21 | salinitagii afectate de salinizare pe suprafata agravare In perimetrele irigate sau drenate si
solurilor judetului Bihor. irational exploatate, sau in alte areale cu
potential de sardturare secundara.
. . . Imbunatitirea calittii aerului ca urmare a
- Concentratii medii anuale de SO si . t, G t N
Modificarea . < . implementdrii masurilor propuse in “Plan de
22 A . valorile PM1o au scazut in judetul . e S :
calitatii aerului Bihor in perioada 2011-2022 mentinere a calitatii aerului in judetul Bihor
P : 2022-2027"-draft.
. “ Efectul de insuld de caldura urbana o o . .
Efectul de insula Posibilitatea aparitiei acestui efect poate fi mai
< a fost accentuat de cresterea e S
23 | urbana de . i < M ridicata ca urmare a tendintei permanente de
< . frecventei valurilor de caldura si de . N :
caldura . . . extindere a spatiului construit.
impermeabilizarea solului.
Durata . o Ax A . N . « .
sezonului de Datele disponibile pana in prezent La nivel global se inregistreaza o tendin{a de
24 crestere a indica o crestere a duratei sezonului crestere a sezonului de crestere a vegetatiei,
sterea de crestere a vegetafiei. fiind un efect al reducerii perioadei de inghet.
vegetatiei
1 Grosimea medie a stratului de R . < 1 o .
Caderi de o . y ) Nu se inregistreaza diferente a grosimii medii a
. 1% zapada si numarul de zile cu strat de . NSV
25 | zapada si zipadd nu au inregistrat tendinte stratului de zdpada in intervalul 2021-2065
inghet-dezghet paca nu & fata de intervalul 1971-2000.
semnificative.
25 | ceats Probabilitatea de aparifie este Nu exista date clare despre evolutia acestei

moderata.

variabile climatice.

Analiza vulnerabilitatii proiectului

Analiza vulnerabilitatii a rezultat ca urmare a corelarii dintre sensibilitate si expunere. Rezultatele
analizei vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice sunt prezentate in cele ce urmeaza,
atat la conditiile actuale (Tabelul nr. 18), cat si la cele viitoare (Tabelul nr.19).
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Tabelul nr. 18 Vulnerabilitatea actuala a proiectului in raport cu variabilele climatice

Expunere a
Sensibilitate le.l . Vulnerablllfatea
conditiile actuala
actuale
Nr. - - - - =) -
Variabile climatice ) = () =
crt. 7 © 7 =)
Q =) @ =)
sl | = | sl = | £
> ) S
Bl E| g5 ElEl 5| E
2lLE[ ]2 21El ] 3
5 o 5 ®
: s : s
@ & [ e
Efecte primare
1 Cresterea temperaturii medii 2 1 1 2 1 2 1 1 2
2 Cresterea temperaturilor 2 2 2 4 4
extreme
3 Modificari.al.e cafl?tita';ilor medii 2 1 1 2 1 2| 1 1 2
de precipitatii
4 Modificar.i alle c.e.mtita;ilor de 2 2 2 2 2 4| 4 4 4
precipitatii extreme
Viteza vantului 2 1 1 2 1 2
Umiditate 1 1 1
Radiatie solara 1 1 1 1 2 2| 2 2 2
Efecte secundare
Cresterea numarului si intensitagii
8 perioadelor secetoase 2 1 1 2 2 41 2 2 4
9 Furtuni 2 2 2 2 1 21 2 2 2
10 Inundatii 2| 2 | 2 2 AREE |
11 Eroziunea solului 2 1 1 2 1 2 1 1 2
12 Incendii de vegetatie 2 2 2 1 2| 2 2 3
13 Alunecari de teren 2 2 2 4 4
14 Caderi de zapada si Inghet 2 2 2 4 4
Legenda:
Sensibilitate fara sensibilitate (0) mica (1) medie (2)
Expunere fara expunere (0) mica (1) medie (2)
Vulnerabilitate | fara vulnerabilitate (0) mica (1-2) medie (3-4)

Variabilele climatice care ar putea genera o vulnerabilitate medie putand fi generata de: inundatii,
alunecari de teren, cresterea temperaturilor extreme, modificari ale cantitatilor de precipitatii

extreme, incendii de vegetatie, ceata.
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Tabelul nr. 19 Identificarea vulnerabilitatii la conditiile viitoare a proiectului in raport cu

variabilele climatice

Sensibilitate ) Vulnerabili-t_ate la conditiile
T2 ® viitoare
Nr. Variabile climatice &g — S g E :‘é" § % 9 —_ S E
= O = L Q. 5 g = (SIS > v Qo
=c| & | mg | g8%| E¢ ) © 2
EE| | ZE |87 25| ° | ZE
Efecte primare
1 Cresterea temperaturii medii
2 Cresterea temperaturilor
extreme
3 Modificari ale cantitatilor medii
de precipitatii
4 Modificari ale cantitatilor de
precipitatii extreme
5 Viteza medie a vantului
6 Modificari ale vitezei maxime a
vantului
7 Umiditate
8 Radiatie solara
Efecte secundare
9 Furtuni
10 Inundatii H _
11 Seceta
12 Eroziunea solului
13 Incendii de vegetatie
14 Alunecari de teren
15 Inghet-dezghet
16 Ceatd
17 Cresterea nivelului marii
18 Cresterea terrzp?raturii apei
marii
19 Cresterea aciditatii marilor si
oceanelor
20 Eroziune costiera
Legenda:
Sensibilitate fara sensibilitate (0) mica (1) medie (2)
Expunere fara expunere (0) mica (1) medie (2)
Vulnerabilitate fara vulnerabilitate (0) mica (1-2) medie (3-4)

Variabilele climatice care ar putea genera o vulnerabilitate ridicata a proiectului in conditiile

viitoare sunt reprezentate de inundatii si cresterea temperaturilor extreme, o vulnerabilitate

medie putand fi generata de: cresterea temperaturii medii, modificari ale cantitatilor medii de

precipitatii, modificari ale cantitatilor de precipitatii extreme, alunecari de teren, incendii de

vegetatie, ceata.
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Evaluarea riscului
Potentialele Impacturi ale Schimbarilor Climatice asupra Proiectului de Cale Ferata

Principalele variabile climatice care pot afecta componentele proiectului includ
temperatura si precipitatiile, Impreuna cu efectele secundare generate de acestea, cum ar
fi inundatiile, furtunile, seceta, cresterea nivelului mirii si eroziunea costieri. In continuare
sunt prezentate potentialele impacturi ale acestor fenomene asupra proiectului de cale
ferata:

Temperaturi Extreme:

Temperaturile extreme pot afecta infrastructura feroviara, cauzand deteriorarea sinelor si
a altor componente din cauza dilatarii si contractarii materialelor.

De asemenea, temperaturile ridicate pot duce la deformarea sinelor si la cresterea riscului
de accidente.

Precipitatii Prolongate:

Precipitatiile abundente si continue pot duce la inundatii si la afectarea partilor de cale
ferata prin scufundarea terenului sub calea ferata sau prin alunecari de teren.

Furtuni si Vanturi Puternice:

Furtunile si vanturile puternice pot provoca caderi de copaci sau obiecte pe calea ferat3,
blocand traficul sau cauzand daune structurilor feroviare.

Secetad:

Seceta poate duce la scaderea nivelului apei In rauri si lacuri, afectand astfel aprovizionarea
cu apa pentru sistemele de irigare si pentru locomotive.

Cresterea Nivelului Mdrii:

Cresterea nivelului marii poate duce la inundarea partilor de cale ferata aflate in apropierea
coastelor sau la eroziunea malurilor, punand in pericol infrastructura feroviara.

Eroziunea Costierd:

Eroziunea costiera poate afecta infrastructura feroviara situata in apropierea zonelor de
coasta, cum ar fi pilonii de sustinere a podurilor sau sinele de cale ferata.

Pentru a face fata acestor potentiale impacturi ale schimbarilor climatice, proiectul de cale
ferata ar trebui sa ia in considerare masuri de adaptare si rezilientd, precum consolidarea
infrastructurii, Imbunatatirea sistemelor de drenaj, construirea de baraje sau diguri de
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protectie si implementarea unor proceduri de urgenta pentru gestionarea situatiilor de

criza.
Tabelul nr. 20 Impacturi potentiale asupra infrastructurii feroviare generate de variabilele
climatice
V?rlab_ll? Tendinta variabilei climatice Risc
climatica
Fenomene principale
-  Deformarea sinelor si aparitia fisurilor
- Crestereatemperaturii - Deformarea liniilor aeriene sirisc de
> p cadere
medii i )
- Crestereatemperaturilor - Defectiunea sistemelor de control al
Temperaturi extreme tem.peraturn sl.supramcglmrea
Crest sruluisi echipamentului electronic
- resterea numarului si . . . :
cresterear i > - Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
intensitatii perioadelor o ) o
secetoase - Conditii de lucru defavorabile pentru angajati
in conditii de temperaturi ridicate
extreme si valuri de caldura
. L - Spalarea/eroziunea terasamentelor
- Scadereaprecipitatiilor e . - .
medii anuale - Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
Precipitatii _ Crestereafrecventeisia - Conditii de lucru defavorabile pentru angajati
) e A in conditii de precipitatii extreme
intensitatii precipitatiilor R or O
extreme - Inchiderea liniilor sau defectiuni ale
echipamentelor datorate inundatiilor
Efecte secundare
. Crestereafrecventeisia - Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
Inundatii intensitatii precipitatiilor - Inchiderealiniilor sau defectiuni ale
extreme infrastructurii si echipamentelor din cauza
inundatiilor
Alunecarile de| -  Cresterea precipitatiilor - Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
teren medii anuale - Inchiderealiniilor sau defectiuni ale
- Cresterea frecventei si a infrastructurii si echipamentelor din cauza
intensitatii precipitatiilor alunecarilor de teren
extreme
- Cresterea temperaturilor
extreme
- Crestereatemperaturii - Desicarea terasamentelor ducand la
medii deformarea geometriei liniilor de cale ferata
Seceta - Crestereatemperaturilor sila defectiuni ale echipamentelor
extreme - Deplasarealiniilor aeriene din cauza uscarii
- Valuride caldura solului in jurul fundatiei

Evaluarea riscurilor identificate anterior, estimata pe baza probabilitatii si severitatii
acestora este prezentata in tabelul de mai jos.
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Tabelul

nr. 21 Matricea de evaluare a riscului pentru componentele proiectului cu
vulnerabilitate ridicata

Riscuriasociate (sau

Variabila . .. . - Analiza
. . consecinte Domenii de risc Probabilitate . . PxM
Climatica . . impactului
asupra proiectului)
Deformarea sinelor si Daune active, aspecte
aparitia fisurilor; de inginerie,
parif L & Moderat
Deformarea liniilor functionale
aeriene si risc de cadere;
Defectiunea sistemelor . .
Securitate si .
de control al < x Minor
o sanatate
temperaturii si - - -
suprainclzirea Mediu, patrimoniu Minor
Cresterea echipamentului cultural
temperaturilor electronic; Social Aproape cert Moderat
extreme Restrictii/ perturbarea Financiar Moderat
circulatiei trenurilor; ; .
’ Reputatie Minor
Conditii de lucru putat
defavorabile pentru
angajati in conditii de
temperaturi ridicate . .
. . Orice alte zone de risc
extreme si valuri de Moderat
« < relevante
caldura
Daune active, aspecte
~ . de
Spalarea/eroziunea ~ de Moderat
terasamentelor; inginerie,
Restrictii/perturbarea functionale
. circulatiei trenurilor; . :
Modificariale el Securitate i Mi
s Conditii de lucru Snitat nor
cantitatilor de . Sanatate
recipitatii defavorabile pentru Modi - - Aproape cert
pextrzmg angajati in conditii de ed, platrmllonlu Minor
precipitatii extreme; cultura
Inchiderealiniilor sau Social Minor
defectiuni ale Financiar Moderat
echipamentelor. Reputatie Minor
Orice alte zone de risc
Moderat
relevante
Daune active, aspecte
de inginerie,
& Moderat
functionale
Restrictii/perturbarea
A(:lrc1.11a;1e1 tll‘e.r?urllor; Securitate si Minor
) Inchlderea.lmlulorsau sanitate . .
Inundatii defectiuni ale Modi - - Probabil Ridicat
infrastructurii si edid, Il)atrlrlnonlu Minor
echipamentelor din cultura
cauza inundatiilor. Social Moderat
Financiar Moderat
Reputatie Minor

115




Orice alte zone de risc
Moderat
relevante
Daune active, aspecte
ictii b de Moderat
Rfestrllcylll/.pertur .allrea inginerie,
circu atiei tre'gurl or; functionale
Inchiderea liniilor sau
Aluneciride defectiuni ale Securitate si : . o
. fluniale Snitat Probabil Minor Ridicat
teren infrastructurii si Sanatate
echipamentelor din Mediu, patrimoniu Mi
cauzaalunecarilor de cultural tnor
teren. Social Moderat
Financiar Moderat
Reputatie Minor
Orice alte zone de risc .
Minor
relevante
Daune active, aspecte
Uscafea terasamentelor de inginerie, Moderat
ducand lx'.;l (lie.fo.ljmarea functionale odera
geometriei liniilor de
Cresterea cale ferata sila _ _
vierea defectiuni ale Securitate si Mi
numarului si . sinitate Inor
. e echipamentelor; ‘1
intensitatii . - - - Aproape cert Ridicat
. Deplasarea liniilor Mediu, patrimoniu .
perioadelor aeriene din cauza 1 1 Minor
secetoase <rii solului tn iurul cultura
uscarufsodu uiinjuru Social Moderat
undatiei. - - -
4 Financiar Minor
Reputatie Minor
Orice alte zone de risc
Moderat
relevante

VIIL. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea
la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai
bune tehnici disponibile aplicabile.

Principalele obiective ale activitatii de monitorizare sunt reprezentate de urmarirea executiei
lucrarilor cat si a operarii proiectului atat pentru a evalua sursele de poluare si pentru a determina
impactul asupra factorilor de mediu, cat si pentru a stabili masurile pentru remedierea si
diminuarea/eliminarea impactului.

Controlul emisiilor de poluanti in mediu, precum si controlul factorilor de mediu se va realiza prin
analize efectuate de personal specializat al unor laboratoare/autoritati competente, cu
echipamente de prelevare si analiza adecvate, folosind metode de lucru in vigoare.

Titularul de activitate are obligatia de a monitoriza nivelul emisiilor si de a raporta informatiile
solicitate catre autoritatea competenta in conformitate cu Legea protectiei mediului (OG nr.
195/2005).
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Principalele obiective ale activitatii de monitorizare sunt reprezentate de urmarirea executiei
lucrarilor cat si a operarii proiectului atat pentru a evalua sursele de poluare si pentru a determina
impactul asupra factorilor de mediu, cat si pentru a stabili masurile pentru remedierea si
diminuarea/eliminarea impactului.

Activitatea de monitorizare va fi parte a Planului de management de mediu pe care titularul il va
elabora inainte de a incepe executia lucrarilor.

Activitatea de monitorizare se desfoasara in:

» perioada de implementare a proiectului;

» perioada de operare a retelei de tram-train;

» perioada de refacere a amplasamentului.
Pentru prevenirea poluarii si pentru reducerea gradului de afectare a factorilor de mediu abiotici
si biotici se recomanda respectarea masurilor prezentate in Tabel 22.

Tabel 22. Masuri de prevenire si reducere a impactului asupra factorilor de mediu

Factor de |Amplasamentul

. o Aspect de mediu Masuri de reducere a impactului
mediu lucrarii

-Ape reziduale de la
scurgerile accidentale
de combustibili sau

-Respectarea programului de revizii si
reparatii pentru utilaje, vehicule si
echipamente;

A lubrifianti; .. .
In zona punctelor de < . -Dotarea locatiei cu materiale absorbante
. ., |-Deversari fecaloid- o . Lo
< lucru sia drumurilor . specifice pentru compusi petrolieri si
Apa . menajere de la s . .
tehnologice. . utilizarea acestora in caz de nevoie;
toaletele ecologice

-Vidanjarea periodica a toaletelor ecologice
de la punctele de lucru prin contract cu
firme specializate;

-Se interzice deversarea deseurilor de orice
tip sau resturi de materiale in cursurile de
apa; acestea vor fi colectate selectiv si vor
fi evacuate de pe amplasament in vederea
valorificarii/eliminarii prin firme
autorizate;

-Se interzice degradarea albiilor si a
malurilor de rau;

-Aplicarea unui management de gestionare
a materialelor si deseurilor;

-Se  va urmdri calitatea  apelor
reziduale/pluviale evacuate prin
monitorizare periodica prin

intermediul firmelor specializate.

-Respectarea graficului de lucru prin
etapizarea lucrarilor in timp si spatiu;

-Folosirea echipamentelor si utilajelor
corespunzatoare din punct de vedere tehnic,
de generatii recente, prevazute cu sisteme
performante de minimizare a poluantilor
emisi in atmosfer3;

-Respectarea programului de revizii si
reparatii pentru utilaje, vehicule si
echipamente;

montate in santier;
-Pierderi de materiale/
deseuri in apele de
suprafata.
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Aer

In zona punctelor de
lucru sia drumurilor
tehnologice.

-Pulberi in suspensie;
-Gaze de ardere de la
utilaje.

-Reducerea timpului de mers in gol a
motoarelor utilajelor si mijloacelor de
transport;

-Aplicarea de masuri de prevenire a
murdaririi carosabilului si masuri de
impiedicare a producerii si raspandirii
prafului prin stropire/udare etc.;

-Montarea de panouri mobile in imediata
vecindtate a activitatii generatoare de praf,
in vederea protejarii zonelor locuite;
-Utilizarea de trasee optime din punct de
vedere al protectiei mediului pentru
vehiculele care transporta materiale ce pot
elibera in atmosferda particule fine;
transportul acestor materiale se va face cu
vehicule dotate cu prelate (Incarcatura va fi
acoperita);

-Viteza de circulatie a mijloacelor de
transport va fi redusd; se va instrui
personalul din santier in acest sens;

-Se va urmadri calitatea aerului prin
monitorizare periodica prin intermediul
firmelor specializate.

Sol

In zona punctelor de
lucrusia drumurilor
tehnologice.

-Scurgeri accidentale de
produse petroliere;
-Depozitare deseuri.

-Delimitarea corecta a suprafetei de lucru
pentru reducerea afectarii unor suprafete
inutile de teren;

-Realizarea de imprejmuiri, semnalizari si
alte avertizari pentru a delimita zonele de
lucru;

-Amenajarea organizarilor de santier prin
balastare si protectie cu materiale
geosintetice si amenajarea de santuri
perimetrale;

-Evitarea  depozitarii materialelor 1in
amplasamentul lucrarii, prin punerea rapida
in oper3;

-Urmadrirea activitatii utilajelor pentru
evitarea scurgerilor accidentale de produse
petroliere, care ar afecta proprietatile
solului;

-Alimentarea cu carburant a utilajelor se va
face cu grija, cu personal instruit pentru
eliminarea manipuldrilor defectuoase si
evitarea pierderilor de combustibil;
-Controlul transportului de beton din ciment
cu autobetoniere, pentru prevenirea
descarcarilor accidentale pe traseu sau
pentru spalarea tobelor si aruncarea apei cu
lapte de ciment in santier, pe drumurile
publice/ tehnologice sau in apele de
suprafatd;

-Amplasarea de toalete ecologice in santier si
intretinerea/vidanjarea  acestora  prin
contract cu societati autorizate;
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-In cazul aparitiei unor scurgeri de produse
petroliere, se va interveni imediat cu
material absorbant;

-Urmarirea depozitarii corecte a materialelor
si colectarea, selectarea si evacuarea/
valorificarea deseurilor pe categorii;
-Aducerea la starea initiala a suprafetelor
ocupate temporar (organizarile de santier,
platformele tehnologice si drumurile
existente folosite pentru acces) la finalizarea
lucrarilor;

-Se va urmari calitatea solului prin
monitorizare periodica prin intermediul
firmelor specializate.

Zgomot

La limita incintelor
organizarilor de
santier pe platformele
tehnologice/
fronturilor de lucru
active si in dreptul
receptorilor din
localitatin

-Zgomot  produs in
organizdrile de santier,
pe platformele
tehnologice/ fronturilor
de lucru active si pe

-Desfasurarea lucrarilor etapizat in timp si
spatiu, conform graficului de lucrari, astfel
incat nivelul de zgomot sa fie situat sub
limitele maxime admisibile; -Utilizarea de
sisteme adecvate de atenuare a zgomotului la
surse (motoare utilaje etc.);

-Montarea de panouri mobile in imediata
vecindtate a activitatii generatoare de
zgomot, in vederea protejarii zonelor locuite;
-Stabilirea si impunerea unor viteze limita
pentru circulatia mijloacelor de transport in
localitati si pe drumurile tehnologice;
-Desfasurarea activitatii pe timp de zi (interval
7.00 - 23.00), cu respectarea perioadei de
odihna a locuitorilor riverani; in situatia in
care se vor primi reclamatii din partea
populatiei, se vor modifica traseele de
circulatie corespunzator;

-Amplasarea unor containere in organizarea
de santier care sa constituie ecrane de
protectie Intre activitatea generatoare de
zgomot si locuinte;

-Se vor efectua periodic masurari ale nivelului
de zgomot prin intermediul firmelor
specializate.

In zona punctului de
lucrusia drumurilor
tehnologice.

drumurile  tehnologice
utilizate.
-Afectarea terenurilor;

-Afectarea speciilor de

-Se interzice distrugerea/ arderea/ taierea/
defrisarea vegetatiei ierboase si lemnoase
din vecinatatea lucrarii;

-Este interzisa extractia de pietris si nisip din
albiile cursurilor de apa pentru a fi folosite
in lucrare;

-Este interzisa orice forma de recoltare,
capturare, ucidere, vatamare a eventualelor
specii de fauna aflate In mediul lor natural;

-Montarea de panouri mobile in imediata
vecindtate a activitatii generatoare de
zgomot;

-Asigurarea ca lucrarile se desfiasoara
conform proiectului (suprafata afectata sa
nu fie mai mare decit cea precizata in
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Biodiversita
te

fauna si flora.

proiect);

-Evitarea poluarii
amplasamentului;
-Managementul corespunzator al deseurilor
si intretinerea/ vidanjarea toaletelor
ecologice prin contract cu societati
autorizate;
-Evitarea
deseurilor;
-Refacerea ecologica a terenurilor afectate la
terminarea lucrarilor, prin utilizarea solului
decapat;

-Se vor monitoriza periodic componentele de
biodiversitate prin intermediul firmelor
specializate.

de orice natura a

depozitarii  necontrolate a

Asezari
umane

In dreptul localitatilor
apropiate.

-Emisii de pulberi de la
transportul materialelor;
-Zgomot  produs de
utilaje, de activitatea din
santier si de circulatia pe
drumurile tehnologice.

-Utilizarea de trasee optime din punct de
vedere al protectiei asezarilor umane pentru
transportul materialelor si al deseurilor;

-Adaptarea programului de lucru in vederea
respectarii orelor de odihna a locuitorilor
din apropierea fronturilor de lucru;

-Viteza de circulatie a mijloacelor de
transport va fi redusa; personalul din santier
va fi instruit in acest sens;

-Verificarea tehnica periodica a utilajelor si
autovehiculelor pentru limitarea emisiilor
din gazele de esapament;

-Semnalizarea santierului cu panouri de
avertizare;

-Imprejmuirea incintelor de lucru si
montarea de panouri mobile in dreptul
santierelor cu activitati generatoare de
zgomot si pulberi in suspensie.

Situri
arheologice

in zona punctului de
lucru.

-Afectarea siturilor.

-in cazul in care, la executie, pe
amplasamentul lucrarilor se identifica
posibile situri arheologice, lucrarile se vor
opri si se vor contacta autoritatile abilitate
in vederea stabilirii solutiilor necesare.

Monitorizarea calitatii factorilor de mediu trebuie realizata de o companie specializata in acest

Sens.

Titularul este responsabil cu activitatea de monitorizare a factorilor de mediu.

Titularul va coordona activitatea de monitorizare a impactul activitatilor asupra mediului in

scopul:

>
>
>
>

Pe langa indicatorii ce vor fi monitorizati conform tabelului cu numarul VIII.1 se va tine o evidenta

evitarii poluarii apei, solului si subsolului;
protejarii zonelor rezidentiale, a habitatelor si a speciilor;

indepartarii vegetatiei cu pagube minime asupra peisajului;
gestionarii corespunzatoare a deseurilor.
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lunara a:

>
>

cantitatii de apa utilizata (mc) si calitatea acesteia;
cantitatilor si tipurilor de deseuri generate (mc) inclusiv subtante toxice si periculoase.

Valorile indicatorilor rezultate in cadrul campaniilor de monitorizare vor fi comparate cu valorile
limita admisibile prevazute de normativele si standardele in vigoare. In cazul in care se constata
depasiri ale valorilor limita vor fi intrerpinse actiuni corective, in scopul eliminarii cauzei.

Monitorizarea deseurilor

Gestionarea tuturor categoriilor de deseuri se realizeaza cu respectarea stricta a prevederilor OUG
92/2022 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare. Deseurile sunt
colectate si depozitate temporar pe tipuri si categorii, fara sa se amestece.

Deseurile industriale recuperabile: hartie, ambalaje PET, piese metalice uzate, uleiuri uzate, baterii
sunt colectate separat si valorificate In conformitate cu legislatia In vigoare:

>
>

>

>
>
>

0UG 92/2022 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare;

H.G. 856/2002 privind introducerea evidentei deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;

Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje, cu modificarile si completarile ulterioare

Ordin 794/2012 privind procedura de raportare a datelor referitoare la amabalaje si
deseuri din ambalaje;

0OUG 196/2005 privind Fondul pentru mediu cu modificarile si completarile ulterioare
Ordinul nr. 2413 din 29 decembrie 2016 privind modificarea Ordinului Ministrului
Mediului si Gospodaririi apelor nr. 578/2006 pentru aprobarea Metodologiei de calcul al
contributiilor si taxelor datorate la Fondul pentru Mediu;

H.G. 170/2004 privind gestuionarea anvelopelor uzate;

H.G. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

H.G. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deseurilor de baterii si
acumulatori,cu modificarile si completarile ulterioare.

Masuratorilor pentru monitorizare vor fi realizate de laboratoare acreditate utilizand metode
standardizate, iar observatiile privind biodiversitatea vor fi realizate experti in domeniu.

Tabel nr. 23: Plan de monitorizare a calitatii factorilor de mediu

Factor: de Amplasarpen? punct de Par:flme.trii. Periodicitate Responsabil
mediu monitorizare monitorizati
in perioada deschiderii balastierei
Aer platforme/organizari de | COV lunar CJ] Bihor
santier; NOx
fronturi de lucru. S02
Pulberi in suspensie
Pulberi sedimentabile
apa organizdri de santie pH lunar C] Bihor
fronturi de lucru (daci este | Materii In suspensie
cazul). CCO-Cr
CBO5
Produse petroliere
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Factor de
mediu

Amplasament punct de
monitorizare

Parametrii
monitorizati

Periodicitate

Responsabil

Sol/ape
subterane

platforme/organizari de
santier;

fronturi de lucru.

depozite temporare

Hidrocarburi  totale
din produse petroliere

Metale grele

pH

lunar

CJ Bihor

zgomot

receptorii sensibili cei mai
apropiati de zona
organizdrilor de santier sia
fronturilor de lucru

nivel echivalent de
zgomot dB(A)

lunar

CJ Bihor

biodiversitate

traseul caii ferate si minim
500 m fatd de limitele
coridorului de implementare
a proiectului;

fronturi de lucru;

in interiorul ariilor naturale
protejate si a altor zone
posibil afectate de proiect.

conform protocoalelor
de monitorizare
elaborate de catre
specialisti avizati pe
fiecare componenta de
biodiversitate

lunar

CJ Bihor

in perioada de exploatare

zgomot

receptorii sensibili cei
mai apropiati de traseul
tram-trainului.

nivel echivalent de
zgomot dB(A)

Trimestrial, pe o
perioada de 3 ani

CJ Bihor

biodiversitate

traseul caii tram-trainului
si minim 500 m fata de
limitele coridorului
expropriat;

in  interiorul  ariilor
naturale protejate si a
altor zone posibil afectate
de proiect.

conform protocoalelor
de monitorizare
elaborate de catre
specialisti avizati pe
fiecare componenta de
biodiversitate

Lunar, pe o
perioada de 3 ani

CJ Bihor

Observatii

Masuratorilor pentru monitorizare vor fi realizate de laboratoare acreditate utilizdnd metode

standardizate, iar observatiile privind biodiversitatea vor fi realizate experti in domeniu.

IX. Legatura

cu alte acte normative si/sau planuri/ programe/

strategii/documente de planificare

IX.A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative

nationale care transpun legislatia Uniunii Europene

Calitatea aerului trebuie sa corespunda legislatiei nationale care transpune Directivele 96/62/CE

si 1999/30/CE privind valorile limita pentru SOz, NO2, NO, particule in suspensie si plumb.

Strategia nationald privind protectia atmosferei urmareste stabilirea unui echilibru intre

dezvoltarea economico-sociala si calitatea aerului.

Calitatea apei trebuie sa corespunda legislatiei In vigoare care transpune prevederile Directivei

Cadru privind apa nr. 2000/60/CE impreuna cu directivele fiice.
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Este necesara refacerea ecosistemelor terestre, executia de lucrdri pentru combaterea eroziunii
solului si apararea impotriva inundatiilor.

Legislatia nationala transpune Directiva 1999/31CE privind depozitarea deseurilor.

Legislatia nationala(OUG 57/2007, cu moficarile si completdrile ulterioare) pentru conservarea
patrimoniului natural care consta in mentinerea nealterata a habitatelor naturale, protectia
pasarilor salbatice, a speciilor de flora si fauna salbatica care transpune prevederile Directivei
79/409/CEE si ale Directivei 92/43/CEE.

Legislatia nationala (OUG nr. 195/2005, cu moficarile si completarile ulterioare) contine prevederi
referitoare la mentinerea si ameliorarea fondului peisagistic natural si antropic, de refacere
peisagistica a zonelor de interes turistic sau de agrement, de protejare, refacere si conservare a
monumentelor istorice, a ariilor naturale protejate.

IX.B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Proiectul este cuprins in Strategia de dezvoltare a SC GLOBE MULTIPRODUCT INVEST SRL.

X. Lucrari necesare organizarii de santier

X.1 Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;
Dimensionarea lucrarilor de organizare prin proiectul de organizare de santier in fiecare din
locatiile descrise la pct X.2 conduce la scurtarea perioadei de executie, la reducerea costurilor
lucrarilor si la sporirea productivitatii muncii pe santier.
In baza necesarului de materiale, combustibil, forta de munca, utilaje, mijloace de transport, scule
si mijloace de mica mecanizare, se va intocmi proiectul de organizare de santier, care cuprinde
urmatoarele:

o WC- ecologic 1 cabina 1 buc

o container magazie scule si materiale 1 buc

o container sala de mese+birou 1 buc

o pichet de incendiu

o bransamente alimentare -curent electric
Pentru amplasarea amenajarilor descrise sunt necesare urmatoarele lucrari:

- nivelare teren;

- asternerea unui strat de balast de 15 cm. grosime;

- incarcarea, descarcare si montare containere cu automacara de16 tf.

- transport containere cu autocamionul de la santier la sediul organizarii de santier;

- transport agregate.
Incinta in care se propune realizarea organizarilor se va imprejmui provizoriu si va avea acces la
obiectivul care se va realiza.
Imprejmuirea se va executa din panouri din tabla pe stalpi din teava;
Spatiile ocupate de materiale si constructii trebuie sa ocupe suprafata strict necesara, lasand loc
de manevra a utilajelor si mijloacelor de transport, aprovizionarea cu materiale sa se faca functie
de punerea lor in opera .
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In general fiecare organizare a santierului, cu indicarea zonelor de depozitare a materialelor si
constructiilor provizorii, trebuie sa asigure un flux tehnologic rational din punct de vedere tehnico

- economic.

X.2 Localizarea organizarii de santier;

Organizarile de santier, vor ocupa temporar o suprafata de 37,4984 ha astfel:

- 1n Oradea 3,1893 ha, ce are functiunea de curti constructii, identificata in
CF 212052, intravilan,

- In Santandrei 0,2268 ha, ce are functiunea de curti constructii, identificata
in CF 62009, intravilan,

- In Sanmartin 0,1591 ha, ce are functiunea de curti constructii, identificata
in CF 57305 si 65614, intravilan,

- In Bors 3,39232 ha, ce are functiunea de teren arabil, identificata In CF
65550, intravilan

X.3 Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarilor de santier;
In perioada de executie a proiectului sursele posibile de poluare a apelor pot fi:

» Manipularea utilajelor determina emisii specifice arderii morotinei in motoare si fiecarei
etape de realizare a proiectului. Ploile care spala suprafata amplasamnetului pot antrena
depunerile si astfel, indirect, acestea ajung in cursurile de apa, dar si in stratul freatic.

» Traficul de pe amplasament, rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de
materiale si personal la punctele de lucru, utilajele

» depozitarii necontrolate a deseurilor.

Impactul negativ poate fi redus in mod substantial prin adoptarea urmatoarelor masuri:

>

>
>

se va asigura gestionarea optima a tuturor categoriilor de deseuri produse pe
amplasament;

utilajele vor fi intretinute In conditii optime de functionare

lucrarile mici de intretinere si reparatii curente la utilaje vor fi executate doar in
locuri special amenajate;

se interzice folosirea in exploatare a utilajelor si mijloacelor de transport care
prezinta defectiuni la sistemele de ungere, franare, alimentare cu carburanti,
instalatii electrice;

organizarea de santier prevede dotarea cu toaleta ecologica;

aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii
autorizate (furnizori);

utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

nu vor fi afectate zone de protectie sanitara pentru captari de ape subterane si/sau
de suprafata, izvoare geotermale, acestea nefiind amplasate in culoarul traseului;
dupa realizarea investitiei se va degaja amplasamentul de lucrarile provizorii si,
dupa caz, si din celelalte zone de executie a obiectivului, care ar putea afecta
functionalitatea ulterioara a lucrarilor existente;

nu vor fi utilizate substante chimice, erbicide pentru indepartarea vegetatiei, acestea
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putand fi antrenate catre cursurile de apa sau in apele subterane;
» delimitarea fizica a suprafetei ocupate de proiect/organizarile de santier pentru a
minimiza impactul;
» evitarea formarii baltirilor care se pot infiltra cu timpul in sol, poluand solul si
subsolul.
In perioada executiei lucrarilor acestea constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe
de alta parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse
petroliere distilate) atat in motoarele utilajelor, cat si a mijloacelor de transport folosite.
Activitatea de amenajare si punere In siguranta a pilierilor poate avea, temporar (pe durata
executiei), un impact local apreciabil asupra calitatii atmosferei.
Impactul asupra aerului se exercita ca urmare a circulatiei vehiculelor grele.
Impactul asupra aerului in perioada de constructie se manifesta pe perioada limitata, relativ
scurta.
In timpul executiei lucrarilor de constructii, principalele surse potentiale de poluare ale solului,
subsolului si apelor freatice sunt reprezentate de:
» deversarea accidentala de produse petroliere, direct pe sol sau in ap3;
» depozitarea necontrolata a deseurilor;
» alte emisii in aer, care In anumite conditii se pot depune pe suprafata solului.
In scopul evitirii producerii unor poluiri accidentale a solului datoriti scurgerilor de carburanti
sau uleiuri, In locatia propusa nu se vor realiza lucrari de intretinere a utilajelor si a parcului auto.

X.4 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarilor de santier;

Surse de poluanti asociate amenajarii organizarilor de santier sunt reprezentate de activitatile
desfasurate in cadrul organizarii de santier si de circulatia autovehiculelor si utilajelor. Acestea
pot genera:
» pulberi in suspensie rezultate din activitatea de transport si din cea de acoperire a
suprafetelor drumului de access cu balast;
» emisii atmosferice ale utilajelor folosite la realizarea organizarii de santier si pe
durata functionarii acesteia;
» pulberi fine antrenate in procesul de manipulare si transport al materialelor folosite
la realizarea lucrarilor;
» zgomot si vibratii generate de utilajele folosite la realizarea lucrarilor propuse.

X.5 Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

La realizarea lucrarilor prevazute prin proiect s-au prevazut lucrari specifice de protectie specifice
fiecarui factor de mediu in parte pentru prevenirea/reducerea impactului la nivelul organizarilor
de santier:
» 1n afara depozitelor de materiale si a celor de deseuri prevazute in proiect, nu se
vor folosi alte suprafete pentru amplasarea materialelor de constructie si a
deseurilor;

» deseurile rezultate pe perioada de constructie (menajere si tehnologice) se vor
colecta si depozita temporar in locatii si in recipiente adecvate si vor fi eliminate
sau valorificate prin firme specializate si autorizate;
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» vor fi utilizate doar mijloace de transport si utilaje corespunzatoare normelor
tehnice din domeniu, astfel incat sa fie prevenite deversarile de combustibil sau
de ulei de la motoarele acestora;

» pentru reducerea emisiilor atmosferice, pulberilor fine de praf, zgomotelor si
vibratiilor se va evita supraturarea motoarelor autovehiculelor de transport pe
amplasamentul organizarii de santier;

» sevor utiliza pe cat posibil echipamente cu un nivel redus de zgomot;

» lucrdrile mici de intretinere si eventualele reparatii necesare mijloacelor de
transport si utilajelor de lucru nu se vor executa in cadrul organizarii de santier
ci la firmele autorizate partenere Constructorului;

» vor fi respectate prevederile din fisele de securitate ale substantelor periculoase
privind depozitarea, manipularea, transportul si utilizarea, iar personalul care
utilizeaza materialele in cauza va fi instruit corespunzator pentru o gestionare
eficienta a riscurilor;

» la finalizarea lucrarilor toate perimetrele de lucru si suprafetele ocupate de
organizarea de santier vor fi readuse la starea naturala initiala.

» dupa terminarea lucrarilor se vor demonta Imprejmuirile, se vor elimina
containerele mobile.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii
sunt disponibile

XI.1 Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului, la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/sau la incetarea activitatii

La incetarea activitatii se va proceda la:

lichidarea stocurilor de materii prime, materiale auxiliare si a celor de intretinere;

golirea rezervoarelor;

eliminarea tuturor deseurilor;

indepartarea tuturor materialelor periculoase;

demolarea constructiilor si a altor structuri, cu garantarea protectiei mediului;

realizarea unei geometrii cat mai adecvate terenului pentru a putea fi folosit facil ulterior

VVVVYYVY

etapei de excavare peste nivelul hidrostatic cu circa 1,5m;

» realizarea analizelor de apa freatica, apa de suprafata, sol.

XI.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazul de poluari
accidentale
Pentru a se preveni poluarea accidentala a solului, subsolului si a apelor, utilajele vor fi mentinute
in stare optima de functionare.
In cazul in care se produce poluarea accidentald, prin deversare de produs petrolier, interventia
personalului cu atributii pentru interventie si pentru combaterea efectelor poluarii, va consta in:

> sistarea imediata a incarcarii rezervorului sau a autocisternei;
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colectarea si recuperarea produsului deversat;

decopertarea solului In zona contaminata cu colectarea solului infestat;

anunfarea rapida a conducerii;

conducerea unitdtii anunta rapid sistemul de gospodarire a apelor, pompierii, APM,etc si
informeaza periodic asupra desfasurarii operatiunilor ;

Daca pe perioada realizarii celor de mai sus se constata ca nu sunt suficiente mijloace sau daca
exista pericolul de extindere astfel incat situatia sa scape de sub control, conducerea unitatii
solicita sprijinul unitatilor cu care s-au stabilit anterior relatii de colaborare si anunta de urgenta
sistemul de gospodarire al apelor.

VVVY

XI.3 Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Au fost tratate anterior.

XI.4 Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului

Pentru refacerea perimetrului in care se desfasoara activitatea de implementare a proiectului
trebuie sa se asigure compatibilitatea peisagistica cu sistemele ecologice invecinate si mai ales sa
se asigure stabilitatea sistemului ecologic reabilitat.

Lucrarile de refacere a mediului si se vor realiza in functie de degrevarea de sarcini tehnologice
a suprafetelor afectate din zona de implementare a proiectului.

Suprafata deschisa la final va fi adusa la o geometrie care sa asigure cresterea gradului de
stabilitate iar apoi de va trece la refacerea solului si completare cu specii vegetale.

XII. Anexe - piese desenate:

Sunt cuprinse in documentatia depusa la APM Bihor.
— Anexa A: Coordonate Stereo 70 ale proiectului;
— Anexa B: Planuri de amplasament si de situatie;

XIII. Incadrarea proiectului sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta

de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale

protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice

XIII.1. Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
Amplasamentul proiectului traverseaza ariile naturale protejate situri Natura 2000 ROSAC0098
Lacul Petea si ROSPA0103 Valea Alceului.

In zona de influent a proiectului nu au fost identificate arii naturale protejate. Zona de influenta
directa a proiectului a fost considerata pana la o distan{a de aproximativ 2 km fata de
amplasamentul investitiei propuse cu 7 tronsoane.

Proiectul nu implica modificari semnificative ale traficului existent. Desi materialele necesare
pentru modernizarea liniei de cale ferata vor fi transportate folosind infrastructura rutiera
existentd, traficul rutier nu va fi afectat in mod substantial. Prin urmare, nu exista o zona de
influenta indirecta detectabila.
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Pentru a evalua amplasarea proiectului in raport cu ariile naturale protejate si potentialul sau de
afectare asupra acestora, s-au folosit limitele geografice disponibile In format vectorial, accesibile
pe pagina web a Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor.

In ceea ce priveste identificarea siturilor Natura 2000 care ar putea fi afectate de implementarea
proiectului, s-au aplicat criteriile specificate In anexa Ordinului ministrului mediului, apelor si
padurilor nr. 1682 /2023, care aproba Ghidul metodologic pentru evaluarea adecvata a efectelor
potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar. De
asemenea, s-au luat in considerare criteriile mentionate in anexa Ordinului ministrului mediului,
apelor si padurilor nr. 1679/2023, care aproba Ghidul metodologic specific pentru evaluarea
adecvata a efectelor potentiale ale planurilor/proiectelor din domeniile de interes. Aceste criterii
includ: a) intersectia; b) Invecinarea (zona de influenta); c) mobilitatea speciilor; d) conectivitatea
ecologica.

Metodologia de identificare a ariilor naturale protejate de interes comunitar potential afectate de
proiect si de stabilire a masurilor restrictive contine patru criterii principale: intersectia,
invecinarea, mobilitatea speciilor si conectivitatea ecologica. Aceste aspecte vor fi analizate in
detaliu In continuare.

Santandrel =
Palota

CALEA SANTANDREI

Figura 24 -Amplasamentul proiectului tronson: legatura dintre Municipiul Oradea si UAT Toboliu
in raport cu situl Natura 2000 ROSPA0103 Valea Alceului este prezentat in Figura XIII1.
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Figura 25 - Amplasamentul proiectului tronson: Zona Sinmartin in raport cu situl Natura 2000
ROSCI0098 Lacul Petea este prezentat in Figura XIII.1.
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Tabelul nr. 24 Distanta fata de aria protejata sit Natura 2000 ROSCI0098 - Lacul Petea si ROSPA0103 Valea Alceului a lucrarilor propuse prin proiectul

” Dezvoltarea retelei de tram-train metropolitan Oradea”

Nr.

Ccrt.

Tip de interventie In perioada
de
constructie/operare/dezafecta
re proiect
Obiectivele proiectului propus

Descrierea interventiilor principale /secundare si conexe
proiectului pe perioada de constructie, functionare si dezafectare

Descriere obiective specifice proiect

Distanta fata de aria protejata sit Natura 2000 ROSCI0098 - Lacul
Petea si ROSPA0103 Valea Alceului

Perioada realizarii lucrarilor specific organizarii

de santier

Organizari de santier

-in Oradea 3,1893 ha, ce are
functiunea de curti constructii,
identificata in CF 212052,
intravilan,

-In Santandrei 0,2268 ha, ce
are functiunea de curti
constructii, identificata in CF|
62009, intravilan,

-In Sanmartin 0,1591 ha, ce are
functiunea de curti constructii,
identificata in CF 57305 si
65614, intravilan,

-in Bors 3,39232 ha, ce are
functiunea de teren arabil,
identificata 1Tn CF 65550,
intravilan

Organizarea de santier se va ingradi perimetral cu imprejmuiri
continue si se va realiza inafara suprafetelor siturilor Natura 2000
ROSPA0103 Valea Alceului si ROSCI0098 Lacul Petea

Periodic se va verifica continuitatea, starea tehnica si de securitate a
imprejmuirilor santierului astfel incat sa fie preintampinat orice
acces neautorizat in incinta. Accesul in santier se realizeaza din
reteaua stradala.

Realizare platforma suport containere organizare santier,
amplasare containere, materii prime, toaleta ecologicd/realizarea
racorduri la retelele publice de utilitati

Distanta dintre organizarea de santier din Oradea si ROSCI0098
- Lacul Petea este de 4,4 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea
|Alceului este de 7,3 km

Distanta dintre organizarea de santier din Santandrei si
ROSCI0O098 - Lacul Petea este de 8,05 km si dintre aceasta si
ROSPA0103 Valea Alceului este de 5,5 km

Distanta dintre organizarea de santier din Sanmartin
ROSCI0O098 - Lacul Petea este de 1,12 km si dintre aceasta
ROSPA0103 Valea Alceului este de 12,9 km

Distanta dintre organizarea de santier din Bors si ROSCI0098 -|
Lacul Petea este de 14,4 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea|
|Alceului este de 2,45 km

—-

$
$

e

Lucrari
reabilitare/modernizare/
extindere Infrastructura si
Suprastructura

Lungime linii Lot 1: 3,637 m

realizarea de terasamente noi pe sectorul nou construit

realizarea stratului de repartitie(substratul caii) inclusiv montarea
geogrilei si a geotextilului

realizarea prismului de piatra sparta

realizarea suprastructurii liniei curente din sina tip 49 asezata pe
traverse din beton tip T13

in aliniament si T29 in curbe cu raze intre 250 si 350 m

aparatele de cale de racord tramvai sunt schimbatoare simetrice, tip
S180 - R50, simple, tip 49 - 300 -1/9, Aa si schimbatoare simple tip|

IAmplasamentul proiectului tronson: legatura dintre Municipiul
Oradea si UAT Toboliu traverseaza situl Natura 2000
ROSPA0123 Valea Alceului, iar amplasamentul tronsonului Zona
Sinmartin traverseaza situl Natura 2000 ROSCI0098 Lacul Petea,
Distanta dintre tronsonul Zona aeroport si ROSCI0098 - Lacul
Petea este de minim 5,2 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea|
|Alceului este de minim 5,6 km

Distanta dintre tronsonul Zona statiilor Oradea Est - Oradea si
ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 4,4 km si dintre aceastal
si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 7,3 km

Distanta dintre tronsonul Legdtura Bors -Iris si ROSCI0098 -|

49 - 190 - 1/9 - Aa,
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inlocuirea materialului de cale existent pe liniile curente cu
material nou: sine tip 49 montate pe traverse T13 cu indirecta tip
K, in curbe se vor folosi traverse speciale T29. Numarul traverselor
din linia curenta este de 1467 buc/km pentru aliniamente si curbe
cu R>500, pentru trecerile la nivel si curbe cu R<500 numarul
traverselor este de 1600 buc/km.

Dupa executia lucrarilor de suprastructura se vor prinde eclisele
pentru joante.

La realizarea prismei caii se va folosi piatra sparta aprovizionata
din cariere agrementate de catre AFER.

Grosimea prismei caii sub traversa va fi de 30 cm in aliniament si
sub firul interior al curbelor

lAparate de cale folosite: schimbatoare de cale 49 - 300 - 1/9, Aa si
tipul 49 - 190 - 1/9, Aa, simetrice tip S180-R50

Lungime linii lot 2: 18,631 m

Lungime linii Lot 3: 5,675 m

Lungime linii Lot 4: 8,446 m

Lungime pasaj inferior: 1261 m

Lacul Petea este de minim 14,6 km si dintre aceasta si
ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 2,7 km

Distanta dintre tronsonul Statiile Oradea Est - Oradea - Oradea
Vest si ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 2,5 km si dintre
aceasta si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 10,2 km
Distanta dintre amplasamentul propus pentru realizareal
conectivitatii intre strada Alexandru Cazaban si drum Oradea-|
Santandrei prin desfiintarea trecerii caii ferate strada Corneliu]
Baba si ROSCI0098 - Lacul Petea este de 6,9 km si dintre aceasta|
si ROSPA0103 Valea Alceului este de 8,5 km

Lucrari de realizare treceri la
nivel

Trecere la nivel legatura la Aeroport - Lot I Aeroport
La intersectia liniei de tramvai din legatura la Aeroport cu strazi

/ trotuare, se amenajeaza la nivel de asfalt. Sistemul rutier
propus este urmatorul :
» 4 cm strat de uzura BA16
» 6 cm strat de legatura BAD25
» 15 cm strat de baza din piatra sparta
» 35 cm strat de fundatie din balast
Trecerile la nivel carosabile sunt amplasate dupa cum urmeaza :
» Km0+273,25-km 0+311,18 - Centura Oradea
» KmO0+770,55 -km 0+787,58 - Dedeman
» Km0+967,83 - km 0+985,76 - acces in spate Era
» Km1+017,79 - km 1+027,80 - Electrica
Trecerile la nivel pietonale sunt amplasate dupa cum urmeaza :
» km.0+730,23 - km 0+732,23
» km.0+749,17 - km 0+754,49

» Km 0+787,60 - km 0+799,42

IAmplasamentul proiectului tronson: legatura dintre Municipiul
Oradea si UAT Toboliu traverseaza situl Natura 2000
ROSPA0123 Valea Alceului, iar amplasamentul tronsonului Zona|
Sinmartin traverseaza situl Natura 2000 ROSCI0098 Lacul Petea,
Distanta dintre tronsonul Zona aeroport si ROSCI0098 - Lacul
Petea este de minim 5,2 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea|
|Alceului este de minim 5,6 km

Distanta dintre tronsonul Zona statiilor Oradea Est - Oradea si
ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 4,4 km si dintre aceasta|
si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 7,3 km

Distanta dintre tronsonul Legdtura Bors -Iris si ROSCI0098 -|
Lacul Petea este de minim 14,6 km si dintre aceasta si
ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 2,7 km

Distanta dintre tronsonul Statiile Oradea Est - Oradea - Oradea
Vest si ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 2,5 km si dintre
aceasta si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 10,2 km
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> Km0+818,99 - km 0+821,69
Trecere la nivel legatura Lacul Rosu - Lot I Lacul Rosu
Tunel pietonal Lot 2
12 treceri la nivel aferente Lot 2
25 treceri la nivel aferente Lot 3
2 treceri la nivel aferente Lot 4

Lucrari de arta

n zonele in care calea ferata este in rambleu, apa se va scurge pe
taluz, iar in zonele de debleu s-au proiectat santuri neprotejate.
Scurgerea apelor meteorice se va asigura prin intermediul
podetelor transversale existente si mai departe in reteaual
existenta din zona.

Podet peste canal de desecare zona parcare Jumbo - km
0+152 OTL

Podetul propus pentru tramvai va avea aceeasi deschidere de
5,00m si va fi executat din elemente prefabricate: elevatii
prefabricate din beton armat de tip L3 si dale de beton armat cu
deschiderea de 5,00 m. Dalele se vor monolitica cu o dala de
monolitizare din beton armat. Latimea podetului propus va fi de
5,00m.

Pasaj subtraverseaza Calea Aradului (E671) si linia de
tramvai, sub un unghi de 900, la km 0+702 OTL

Pasajul va avea o lungime de 34 m si o latime totala de 4,90m.
Pasajul va fi iluminat.

niltimea libera in pasaj va fi de 2.80m, iar litimea de 4.00m.
Pasarela pietonala supraterana- km 1+425,45 OTL

Pasarela pietonald va avea o suprastructura metalica care sa
asigure traversarea peste drumul national DN79 in sectiunea
indicata de beneficiar. Deschiderea pasarelei a rezultat In urmal
unui calcul la L=17,80m. Culeele pasarelei vor fi alcatuite dintr-o
elevatie cu structura metalica, si cu fundatii din beton armat.
Culeele vor fi amplasate 1n afara partii carosabile, la 1,85 m de
marginea partii carosabile, pe ambele parti ale DN79.

/Aferent lotului 2 se vor reamenaja 2 poduri si 18 podete
Lucrarile de reabilitare poduri vor consta in: Realizare platforma
tehnologicd din umpluturd de balast, reabilitare tablier,
curdtarea armaturilor dezgolote, reparatii la péaftile de beton,
curdtarea, sablarea si revopsirea tablierului metalic, racordarea
cu terasamentele, desfiintare platforma tehnologica, evacuarea

deseurilor si refacerea cadrului natural.

IAmplasamentul proiectului tronson: legdtura dintre Municipiul
Oradea si UAT Toboliu traverseaza situl Natura 2000
ROSPA0123 Valea Alceului, iar amplasamentul tronsonului Zona|
Sinmartin traverseaza situl Natura 2000 ROSCI0098 Lacul Petea,
Distanta dintre tronsonul Zona aeroport si ROSCI0098 - Lacul
Petea este de minim 5,2 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea|
|Alceului este de minim 5,6 km

Distanta dintre tronsonul Zona statiilor Oradea Est - Oradea si
ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 4,4 km si dintre aceasta|
si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 7,3 km

Distanta dintre tronsonul Legatura Bors -Iris si ROSCI0098 -
Lacul Petea este de minim 14,6 km si dintre aceasta si
ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 2,7 km

Distanta dintre tronsonul Statiile Oradea Est - Oradea - Oradea
Vest si ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 2,5 km si dintre
aceasta si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 10,2 km

132



10 podete noi aferente LOT 3

iAferent lotului 4 se vor amenaja 1 pod peste Petea, 1 podet si o
pasarela

Pasaj inferior pe sub drumul de centura al mun. Oradea
Pozitia pasajului inferior auto pe sub drumul de centura al
municipiului Oradea (strada Ovidiu Densuseanu) este la km
1+873,50, la distanta de circa 20m de culeile celor doua poduri
peste Crisul Repede, mal stang.

Deoarece distanta interax intre cele doua sensuri ale drumului
de centura este de 11,40m s-a ales solutia construirii a doual
poduri alaturate, identice, care sa sustina cele doua sensuri de
circulatie ale drumului. Deschiderea podurilor va fi de 13,50m,
acestea urmand sa se execute normal pe axul drumului de
legatura proiectat, datorita faptului ca unghiul de incidenta intre
drumul proiectat si drumul de centura este de 90 de grade.

Lucrari de realizare linie de
contact

Electrificare 600 V c.c. ( tip tramvai )

Reteaua de contact: fie de contact (cupru profil standard), clema
prindere fir contat (clema profilata pentru sustinere\ profilului
definit al firului de contact), fie de sustinere (legare clema prindere
fie contact la ansambluri de sustinere), ansambluri de sustinere
montate pe stalp, traverse, stalpi suport pentru reteaua de contact
fixati In fundatii de beton

IAmplasamentul proiectului tronson: legatura dintre Municipiul
Oradea si UAT Toboliu traverseaza situl Natura 2000
ROSPA0123 Valea Alceului, iar amplasamentul tronsonului Zona
Sinmartin traverseaza situl Natura 2000 ROSCI0098 Lacul Petea,
Distanta dintre tronsonul Zona aeroport si ROSCI0098 - Lacul
Petea este de minim 5,2 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea|
|Alceului este de minim 5,6 km

Distanta dintre tronsonul Zona statiilor Oradea Est - Oradea si
ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 4,4 km si dintre aceastal
si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 7,3 km

Distanta dintre tronsonul Legdtura Bors -Iris si ROSCI0098 -|
Lacul Petea este de minim 14,6 km si dintre aceasta si
ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 2,7 km

Distanta dintre tronsonul Statiile Oradea Est - Oradea - Oraded
Vest si ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 2,5 km si dintre

aceasta si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 10,2 km
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Lucrari de Energoalimentare

Pentru a alimenta cu energie electrica reteaua de tramvaie si trenuri
electrice care vor circula pe zonele supuse studiului este necesar sa
se instaleze noi statii de redresare. Statia de redresare noua in
container va alimenta trei sectoare de retea contact tramvai prin
intermediul a trei cabluri de 1x400 mmp de polaritatea pozitiva si
trei cabluri de Intoarcere pentru polaritatea negativa.

IAmplasamentul proiectului tronson: legatura dintre Municipiul
Oradea si UAT Toboliu traverseaza situl Natura 2000
ROSPA0123 Valea Alceului, iar amplasamentul tronsonului Zona
Sinmartin traverseaza situl Natura 2000 ROSCI0098 Lacul Petea,
Distanta dintre tronsonul Zona aeroport si ROSCI0098 - Lacul
Petea este de minim 5,2 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea|
|Alceului este de minim 5,6 km

Distanta dintre tronsonul Zona statiilor Oradea Est - Oradea si
ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 4,4 km si dintre aceastal
si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 7,3 km

Distanta dintre tronsonul Legdtura Bors -Iris si ROSCI0098 -|
Lacul Petea este de minim 14,6 km si dintre aceasta si
ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 2,7 km

Distanta dintre tronsonul Statiile Oradea Est - Oradea - Oraded
Vest si ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 2,5 km si dintre
aceasta si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 10,2 km

Lucrari de

circulatiei

siguranta

Retea de telecomunicatii fibra optica

lucrarii de introducerea cablului cu FO, se vor avea in vedere
urmatoarele date: h=-1.20 m - adancimea sdpaturii in teren normal,
in teren tare Intre 0.60 - 0.80 m, Lfo=

18.741 ml - lungimea fibrei optice. Metoda de pozare a cablului cu
fibre optice este de tip subterana.

[nstalarea subterana a cablului cu fibre optice se va face in sapatura, la
baza terasamentului.

Cablul cu fibre optice trebuie protejat in conducte de plastic (duct).
Instalatii de semnalizare

Sistemul de Telegestiune, prin elementele sale trebuie sa aiba
capabilitatea sa controleze, sa monitorizeze, sa masoare si sa
gestioneze functionarea in parametri optimi a retelei de iluminat
public stradal si pietonal a localitdtii, cu obtinerea de reduceri
semnificative de emisii de CO2, de consum de energie electrica si de
costuri de exploatare si Imbunatitind, in acelasi timp, fiabilitatea
sistemului de iluminat public.

Controlul lampilor se va realiza in mod dinamic cu ajutorul
controlerelor inteligente, instalate la partea inferioara a fiecarei lampi|
Dimarea va fi controlata prin senzori de miscare avand la baza
comunicarea dintre lampi ce se realizeaza prin reateaua de tip Mesh,

IAmplasamentul proiectului tronson: legdtura dintre Municipiul
Oradea si UAT Toboliu traverseaza situl Natura 2000 ROSPA0123
Valea Alceului, iar amplasamentul tronsonului Zona Sinmartin
traverseaza situl Natura 2000 ROSCI0098 Lacul Petea.

Distanta dintre tronsonul Zona aeroport si ROSCI0098 - Lacul
Petea este de minim 5,2 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea
)Alceului este de minim 5,6 km

Distanta dintre tronsonul Zona statiilor Oradea Est - Oradea si
ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 4,4 km si dintre aceasta si
ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 7,3 km

Distanta dintre tronsonul Legatura Bors -Iris si ROSCI0098 - Lacul
Petea este de minim 14,6 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea
)Alceului este de minim 2,7 km

Distanta dintre tronsonul Statiile Oradea Est - Oradea - Oradea Vest
si ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 2,5 km si dintre aceasta
si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 10,2 km

autonoma.
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Lucrari constructii civile

lAeroportului Oradea, cate una in dreptul zonelor comerciale Era si
respectiv Statia Meteo, pe o lungime de 40m si o latime de 2m.
Pentru racordul la Aeroport se vor amenaja 3 peroane astfel:

in dreptul zonei comerciale Era (peron dublu 40 x 1.80 x
0.30m) - km 0+702

Pentru racordul la Lacul Rosu se va amenaja punct de oprire (statie
tramvai) la linia de garare nou construita in statia CF Oradea in dreptul

1 peron in dreptul strazii Moldovei, pe o lungime de 40m si o latime de
2 m

Statiile vor avea peron, addpost si bancute pentru calatori, rampe
pentru accesul persoanelor cu dizabilitati si panou de afisaj.

IAferent Lot 2 se vor realiza 9 peroane

IAferent Lot 3 se vor realiza 5 peroane

IAferent Lot 4 se vor realiza 7 peroane

Se vor amenaja 3 peroane in cele trei statii, una in dreptulAmplasamentul proiectului tronson: legatura dintre Municipiul

in dreptul statiei Meteo (peron simplu 40 x 1.80 x 0.30m) -JAlceului este de minim 5,6 km

km 1+510 Distanta dintre tronsonul Zona statiilor Oradea Est - Oradea sij
in incinti Aeroport Oradea (peron simplu 45 x 1.80 x 0.30m)ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 4,4 km si dintre aceasta s
- km 2+207 ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 7,3 km

/Autogrii, previzut cu peron (L=80 m) si loc de refugiu. Se va amenajaAlceului este de minim 2,7 km

Oradea si UAT Toboliu traverseaza situl Natura 2000 ROSPA0123
Valea Alceului, iar amplasamentul tronsonului Zona Sinmartin
traverseaza situl Natura 2000 ROSCI0098 Lacul Petea.

Distanta dintre tronsonul Zona aeroport si ROSCI0098 - Lacul
Petea este de minim 5,2 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea

Distanta dintre tronsonul Legatura Bors -Iris si ROSCI0098 - Lacul
Petea este de minim 14,6 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea

Distanta dintre tronsonul Statiile Oradea Est - Oradea - Oradea Vest
si ROSCI0098 - Lacul Petea este de minim 2,5 km si dintre aceasta
si ROSPA0103 Valea Alceului este de minim 10,2 km

Desfintare organizare de
santier

Organizarea de santier va fi desfiintat3, se vor elimina materiale
ramase In stoc, eventualele deseuri aflate in incinta organizarii, se
va desfinta gardul perimetral, iar terenul va fi adus la starea
imitiala.

Distanta dintre organizarea de santier din Oradea si ROSCI0098 -
Lacul Petea este de 4,4 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea
lAlceului este de 7,3 km

Distanta dintre organizarea de santier din Santandrei si ROSCI0098
- Lacul Petea este de 8,05 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea
lAlceului este de 5,5 km

Distanta dintre organizarea de santier din Sanmartin si ROSCI0098
- Lacul Petea este de 1,12 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valea
lAlceului este de 12,9 km

Distanta dintre organizarea de santier din Bors si ROSCI0098 -
Lacul Petea este de 14,4 km si dintre aceasta si ROSPA0103 Valeal

|Alceului este de 2,45 km
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XIII.2 Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

Informatiile privind ROSPA0123 Valea Alceului si ROSCI0098 Lacul Petea potential afectate de modificarile aduse proiectului de realizare a proiectului:

Dezvoltarea retelei de tram-train metropolitan Oradea si a masurilor restrictive din Obiectivele minime de conservare ale Ariei naturale protejate au
fost prezentate In conformitate cu metodologia cuprinsa in Anexa nr. 6.A a Ordinului nr. 1682 /2023, modificata prin Ordinul Ordin 2452 /2023, pentru

aprobarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de

interes comunitar sunt sintetizate in format Tabelul nr. 25
Tabelul nr. 25 Informatii privind aria naturale protejata sit Natura 2000 ROSPA0123 Valea Alceului si ROSCI0098 Lacul Petea potential afectate de

proiect
Codulul si [ntersectat Obiective de[Plan de management (Da/ [Ariille naturale|Ariile naturale gazduiesc specii de fauna care [Ariile  naturaleMasuri restrictive din PM/
numele 3 (Da/ Nu) conservare (Da/|Nu) incluse Tn Zonalse pot deplasa in zona PP (Da/ Nu justificare) |conectate dinjact normativ /act
Nu) de Influenta a punct de vederefadministrativ
PP ecologic cu zona
PP
ROSCI0098 |Amplasamentul [Pentrusitau  |A fost elaborat Planul de |Nu existd alteAmplasamentul proiectului - tronson Zona|Situl NaturgPlanul de management
Lacul Petea [proiectului fost stabilite management al sitului de [arii Sanmartin, poate fi traversatde urmatoarele2000 ROSCI0098aprobat incluse presiunile si

traverseaza ariile
naturale protejate

consevare prin|

ROSPA0103 Valea Alceului,

incluse in zona

poate
urmatoarele specii de interes comunitar criteriu

traverseaza ariilelobiective de importantd comunitara naturale specii de interes comunitar criteriu delLacul Petea nuamenintitile la adresa
naturale protejateiconsevare prin [ROSCI0098 Lacul Petea,protejate desemnare a sitului in zona de suprapunere cujprezinta obiectivelor de conservare
situri Natura 2000|Nota nr. 474 din [promovat prin incluse in zonajsitul, in suprafatd de 1820 mp : Callimorphajconectivitate ce au stat la baza
ROSAC0098 Lacul{19.10.2020a  |Ordinul nr. 1167/2016 |de quadripunctaria, Unio crasuss, Cobitis taenia,fecologica cudesemnarii sitului,
Petea. Presedintelui  [privind aprobarea Ordinulinfluentdaa PP |Sabanejewia aurata, amplasamentul |dar activitatea propusid a
IANANP nr. 1167/2016  privind propus fi ~ implementata prin
aprobarea Planului de pentruimplementjroiectul propus nu  se
management si a area proiectului fidentifica
Regulamentului sitului de printre aceste presiuni si
importanta comunitar3 amenintari
ROSCI0098 Lacul Petea
ROSPA0103 |Amplasamentul [PentrusitaufostjA fost elaborat Planul de  |Nu existd altelAmplasamentul proiectului tronson zonaSitul NaturaPlanul de management
Valea proiectului stabilite management al sitului de [arii naturalellegatura dintre Municipiul Oradea si[ROSPA0103 aprobat incluse presiunile si
Alceului obiective defimportanta comunitara protejate UAT Toboliu fi traversat deValea Alceului nuamenintatile la adresa

prezinta obiectivelor de conservare

situri Natura 2000/Nota nr. 813 dinjpromovat prin Ordinul - nr.de influentd a PP|de desemnare a sitului in zona de suprapunere|conectivitate ce au _stat la  baza
ROSPA0103 Valea27.12.2022:;1 1245/2016 privind cu situl, in suprafatd de 21020 mp: Alcedolecologica cudesemnarii sitului,
. Presedintelui [aprobarea  Ordinul  nr| atthis, Anthus campestris, Ardea purpureaamplasamentul |daractivitatea propusa a
Alceului IANANP 1167/2016 privind Ardeola ralloides, Aythya nyroca, Botaurusjpropus fi  implementati  prin
aprobarea  Planului  de stellaris, Chlidonias hybridus, Ciconia ciconia,|pentruimplementfroiectul propus nu se
management si El Ciconia _nigra, Circaetus _gallicus, _Circuslarea proiectului [identifica
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Regulamentului sitului de
importanta comunitard
ROSPA0103 Valea Alceului

aeruginosus, Circus  macrourus, Circus
lbygargus, Dendrocopos syriacus, Egretta alba
\Ardea alba, Egretta garzetta, Falco cherrug,
Falco columbarius, Falco vespertinus,
Ixobrychus minutus, Lanius collurio, Lanius|
minor, Nycticorax nycticorax, Pernis apivorus,
Phalacrocorax pygmeus, Platalea leucorodia,
Philomachus pugnax, Recurvirostra avosetta,
ISterna hirundo, Tringa glareola, Asio otus,
Corvus frugilegus, Columba palumbus, Falco

printre aceste presiuni si
amenintari

tinnunculus

XIIL.3. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona PP- ului

Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului sunt cuprinse in cadrul tabelului cu

numarul 26.

Tabelul nr. 26 Prezenta si efectivele/ suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului

Codulsi  |Denumire stiingifica Suprafata / populatia Locatia fatd de amplasamente Directia geografica si diferentalStarea de Obiective de
numele ariei specie/ habitat (intersectat Da/ Nu - Distanta altitudinala conservare conservare
natutale fata de proiect) (imbunatatirea/
mentinerea
stdrii de
conservare)
ROSCI0098 |[Callimorpha Nu sunt date referitoare la acest indicator|Zona amplasamentului se[Zona amplasamentului se|Nefavorabild/[imbunitaitirea
Lacul Petea |quadripunctaria |trebuie definit in termen de 3 ani constituie In habitat potential allconstituie in habitat potentialfrea starii de
Nu a fost identificat niciun exemplar in 2015.speciei al speciei; Nu exista diferente conservare
Suprafata habitatului speciei a fost apreciata ca altitudinale intre
fiind de 3-5 ha amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.
Unio crasuss Marimea populatiei speciei a fost evaluatd lajHabitatul speciei este reprezentatjHabitatul speciei este|Nefavorabild/ [imbunatatirea
100 - 500 indivizi. Localizarea speciei : doud|de Peta, curs de apd peste carefreprezentat de Peéa, curs defrea starii de
scurte tronsoane in Paraul Petea, amonte deleste existent un pod apd peste care este existent un conservare
confluenta cu Hidiseul pod; Habitatul speciei se afla
cu mai mult de 2 m sub podul
pe care este amplasata linia de
cale ferata
Cobitis taenia Valoarea actuald este necunoscutd, va filHabitatul speciei este reprezentatjHabitatul speciei estelnecunoscutd |mentinerea saul
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definitd intr-o perioada de 3 ani. Reteaua
hidrografica de suprafata a sitului este drenata
in principal de pardul Petea, precum si de|
cateva mici vai torentiale secundare, cu curs
temporar, cum sunt vaile Racas si Betfia. Paraul
Petea are o lungime de aproximativ 20 km.

[de Peta, curs de apa peste care
este existent un pod

reprezentat de Peéa, curs de
apad peste care este existent un
pod; Habitatul speciei se afla
cu mai mult de 2 m sub podul
pe care este amplasata linia de
cale ferata

imbunatatirea
starii de
conservare

Sabanejewia Valoarea actuala este necunoscutd, va filHabitatul speciei este reprezentatjHabitatul speciei estejnecunoscutd |mentinerea sau
aurata definitd Intr-o perioada de 3 ani. Reteaualde Peta, curs de api peste carefreprezentat de Peéa, curs de imbundtatirea
hidrografica de suprafata a sitului este drenataleste existent un pod apa peste care este existent un starii de|
in principal de paraul Petea, precum si de pod; Habitatul speciei se afla conservare
cateva mici vai torentiale secundare, cu curs cu mai mult de 2 m sub podul
temporar, cum sunt vaile Racas si Betfia. Paraul pe care este amplasata linia de
Petea are o lungime de aproximativ 20 km. cale feratd
ROSPA0103 |Alcedo atthis Conform Planului de management populatialHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est delsatisfacatoare|Mentinerea
Valea estimatd a speciei in sit este de 7-11 perechifhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de|
Alceului cuibaritoare, mai mare decat valoarea estimatd|speciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
la desemnarea sitului. Conform studiului defamplasamentul analizat in cadrullaltitudinale intre
fundamentare, la nivelul Crisului Repede s-ajproiectului propus; Specia poatelamplasamentul proiectului si
estimat intre 7- 11 perechi cuibdritoare, cu ofsa fie vdzutd in pasaj pejzonele de distributie a speciei.
densitate de 0.67-1.16 perechi / km, lungimeafamplasamentul tronsonului
sectiunii 10,3 km. Oradea - Cheresig
Anthus campestris [Conform Planului de management populatialHabitatul de cuibarire si de|La vest, sud, sud-est delsatisfacdtoare|Mentinerea
acestei specii este de aproximativ 2-4 defhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
perechi cuibdritoare. Conform Formularuluijspeciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
standard, 4-6 perechi. Trebuie investigatdfamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
prezenta speciei in vecinatatile sitului, si, dupdjproiectului propus; Specia poatefamplasamentul proiectului si
caz a oportunitatii extinderii sitului pentru ajsa fie vdzutd in pasaj pelzonele de distributie a speciei.
asigura o acoperire mai insemnatd a populatieijamplasamentul tronsonului
suprafata actuald a habitatului este de 670 ha |Oradea - Cheresig
Ardea purpurea  |Populatia acestei specii este de aproximativ 3-|Habitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est dejmedie saufimbunatatirea
5 perechi cuibdritoare conform datelor dinfhranire al speciei caracteristiclamplasament redusa starii de
Formularul standard. Planul de managementfspeciei nu se suprapune cu[Nu exista diferente] conservare
nu mentioneaza specia. amplasamentul analizat in cadrullaltitudinale intre

proiectului propus; Specia poate

amplasamentul proiectului si

sa fie vazuta in pasaj pe

zonele de distributie a speciei.
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amplasamentul tronsonului

Oradea - Cheresig

exemplare identificate prin metoda acvatice
cuibaritoare, 5 prin intermediul observatiilor
ocazionale si 3 exemplare inregistrate in cadrul
observatiilor pe puncte fixe. Pe baza hartilor
satelitare suprafata lacului in decembrie 2014
a fost de aproximativ 20 ha, 1n ianuarie 2015 a

proiectului propus; Specia poate
sa fie vazuta in pasaj pe
amplasamentul tronsonului
Oradea - Cheresig

amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.

Ardeola ralloides |Conform datelor din Formularul standard: 1-3|Habitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est de[necunoscutd |mentinerea sau

perechi cuibaritoare. hranire al speciei caracteristiclamplasament imbundtatirea
speciei nu se suprapune culNu exista diferente starii de|
amplasamentul analizat In cadrulfaltitudinale intre conservare
proiectului propus; Specia poatefJamplasamentul proiectului si
sd fie vazutda In pasaj pelzonele de distributie a speciei.
amplasamentul tronsonului
Oradea - Cheresig

Aythya nyroca Populatia este estimata la 2 - 4 perechifHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est dejnefavorabild [imbunatatirea

cuibaritoare si 10 - 30 indivizi in migratieJhranire al speciei caracteristicjamplasament starii de
Prezenta speciei in sit depinde de existentalspeciei nu se suprapune culNu exista diferente conservare
unor corpuri de api permanente. in prezent, amplasamentul analizat In cadrulfaltitudinale intre
lacul de acumulare de la Livada de Bihor estefproiectului propus; Specia poatefamplasamentul proiectului si
golit, nu existd luciu de apa adecvat speciilorfsa fie vdzutd in pasaj pefzonele de distributie a speciei.
care necesita habitate de apd deschisa. Pe bazaJamplasamentul tronsonului
hartilor satelitare suprafata lacului In|Oradea - Cheresig
decembrie 2014 a fost de aproximativ 20 ha, in
ianuarie 2015 a fost de aproximativ 10 haiarin
2022 nu se observa suprafata de apa deschisa.
Planul de management mentioneazda o
suprafatad de 17 ha ca valoarea de referinta si ca
valoare actuald pentru perioada evaluatd
premergator anului 2014.

Botaurus stellaris |Conform Planului de management 5-7 perechilHabitatul de cuibarire si de|La vest, sud, sud-est de[nefavorabila [imbunatatirea
cuibaritoare. Conform studiului defhranire al speciei caracteristicamplasament starii de
fundamentare, observatiile asupra speciei aujspeciei nu se suprapune culNu exista diferente conservare
fost efectuate pe baza a trei metode: 2Jamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
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fost de aproximativ 10 ha iar in 2022 nu se
observa suprafata de apa deschisa. Planul de
management mentioneaza o suprafata de 17 ha
ca valoarea de referinta si ca valoare actuala
pentru perioada evaluata premergator anului
2014.

Chlidonias Conform Formularului standard 7 perechilHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est deJnefavorabilda [fmbunatatirea

hybridus cuibaritoare si 40 - 80 indivizi infhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
migratie.Planul de management mentioneazdlspeciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
3-7  perechi. Conform  studiului  deJamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
fundamentare, in perioada de reproducere aufproiectului propus; Specia poateJamplasamentul proiectului si
fost observati 17 exemplare prin metodajsa fie vazutd 1in pasaj pefzonele de distributie a speciei.
acvatice cuibdritoare, 16 prin observatiifamplasamentul tronsonului
ocazionale si 4 din puncte fixe. Dintre acestea 9|Oradea - Cheresig
au fost juvenili. Se estimeaza 3-7 perechi
cuibaritoare. In migratie au fost observate 28
de exemplare prin metoda acvatice migratoare
si 35 prin observatii ocazionale. Se estimeaza
30-50 indivizi in migratie.

Ciconia ciconia Conform Formularului standard populatiajHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est de[nefavorabilda [imbunatatirea
acestei specii in sit este de 2-3 de perechifhranire al speciei caracteristicjamplasament starii de
cuibdritoare. Planul de management nufspeciei nu se suprapune culNu existi diferente] conservare
mentioneaza specia. Baza de date pe Art. 12 nufamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre

indicd cuiburi de barza alba In localitatile
imediat invecinate. in localitatile Bors, Santion,
Nojorid, Les sunt semnalate peste 10 cuiburi /
perechi care pot utiliza acest sit, distanta intre
acestea si situl fiind de 3-4 km. La stabilirea
valorii tinta au fost luate in considerare aceste|
cuiburi. Conform fisei speciilor dependente de
habitate de pajisii In Planul de management,
valoarea actuala extinderii pajisiilor este de|
670 ha iar valoarea de referinta pentru starea
de conservare favorabila este de 1800 ha.
Majoritatea cuiburilor se gasescla o distanta de
3-4 km fata de sit. Trebuie documentat

proiectului propus; Specia poate
sa fie vazuta in pasaj pe
amplasamentul tronsonului
Oradea - Cheresig

amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.
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tipul suportului de cuib in termen de 2 ani.

Ciconia nigra Conform Formularului standard populatiajHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est denecunoscutd [mentinerea sau
acestei specii in sit este de 50 - 80 de indivizi injhranire al speciei caracteristiclamplasament imbundtatirea
migratie. Planul de management nulspeciei nu se suprapune cu|Nu exista diferente starii de
mentioneazd specia. Conform fisei speciilorfamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre conservare
dependente de habitate de pajisti in Planul dejproiectului propus; Specia poatefamplasamentul proiectului si
management, valoarea actuald extinderiijsa fie vdzutd iIn pasaj pefzonele de distributie a speciei.
pajistilor este de 670 ha iar valoarea defamplasamentul tronsonului
referintd pentru starea de conservare|Oradea - Cheresig
favorabila este de 1800 ha.

Circaetus gallicus |Conform Formularului standard populatia]Habitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est de]satisfacatoare|Mentinerea
acestei specii In sit este de 1-2 exemplare Injhranire al speciei caracteristicjamplasament starii de
migratie. in cadrul studiului de fundamentare speciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
s-au inregistrat 5 observatii de exemplarefamplasamentul analizat in cadrullaltitudinale intre
hoinare toamna si 1 primavara, 1 observatie defproiectului propus; Specia poateJamplasamentul proiectului si
pasari locale toamna si 3 primdvara. Conformjsa fie vazutd 1in pasaj pefzonele de distributie a speciei.
fisei speciilor dependente de habitate de pajistifamplasamentul tronsonului
in Planul de management, valoarea actualdjOradea - Cheresig
extinderii pajistilor este de 670 ha iar valoarea
de referintd pentru starea de conservare
favorabila este de 1800 ha. La nivelul sitului nu
existd habitate de cuibarit (paduri)

Circus aeruginosus |Conform Formularului standard actualizat in|Habitatul de cuibarire si deJLa vest, sud, sud-est deJnefavorabila [imbunatitirea
2017, marimea populatiei este de 3 - 5 perechifhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de|
cuibdritoare, respectiv 500 -700 exemplare infspeciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
migratie. Planul de management nujamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
mentioneaza prezenta speciei In sit. Conformfproiectului propus; Specia poatefamplasamentul proiectului si
studiului de fundamentare, in perioadajsa fie vdzutd in pasaj pefzonele de distributie a speciei.
migratiei de toamnad 2014 au fost observatelamplasamentul tronsonului

103 exemplare. In perioada migratiei de
primavara 2015 au fost observate 140 de
exemplare ale acestei specii. Conform
studiului, observatiile indica faptul ca situl este
important pentru migratia speciei Circus
aeruginosus. Marimea populatiei In migratie se

estimeaza la 170-260 de ereti de stuf in zona

Oradea - Cheresig
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sitului. Studiul de fundamentare nu
mentioneaza populatia cuibaritoare a speciei.
Conform fisei speciilor dependente de habitate
de pajisti in Planul de management, valoarea
actuald extinderii pajistilor este de 670 ha iar]

valoarea de referintd pentru starea de
conservare favorabila este de 1800 ha.

Circus cyaneus Populatia este estimatd la 12 - 18 exemplarefHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est delsatisfacdtoare|Mentinerea
iarna si 15 - 30 exemplare in migratie. Conformfhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de|
studiului de fundamentare, au fost observate|speciei nu se suprapune cu|Nu exista diferente] conservare
18 exemplare. Conform fisei speciilorfamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
dependente de habitate de pajisti in Planul defproiectului propus; Specia poateJamplasamentul proiectului si
management, valoarea actuald extinderiilsa fie vazutd 1in pasaj pefzonele de distributie a speciei.
pajistilor este de 670 ha iar valoarea defamplasamentul tronsonului
referintd pentru starea de conservare|Oradea - Cheresig
favorabila este de 1800 ha.

Circus macrourus |Conform Formularului standard populatia|Habitatul de cuibarire si deJLa vest, sud, sud-est deJnefavorabila [imbunatdtirea
acestei specii in sit este de aproximativ 1020 defhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
exemplare In timpul migratiei. Planul delspeciei nu se suprapune culNu exista diferente conservare
management nu face referire la speciejamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
Conform fisei speciilor dependente de habitate]proiectului propus; Specia poateJamplasamentul proiectului si
de pajisti In Planul de management, valoareajsa fie vazutd fin pasaj pejzonele de distributie a speciei.
actuald extinderii pajistilor este de 670 ha iarfamplasamentul tronsonului
valoarea de referintd pentru starea de|Oradea - Cheresig
conservare favorabila este de 1800 ha.

Circus pygargus  |Conform Formularului standard, marimealHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est delsatisficdtoare|Mentinerea
populatiei este de o pereche cuibdritoare si 40}hranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
- 60 de exemplare in migratie. Conform|speciei nu se suprapune culNu exista diferente conservare
studiului de fundamentare, prin metodajJamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre

"rapitoare cuibaritoare” au fost identificate
doud femele, un singur mascul fiind observat
prin metoda "acvatice cuibaritoare” . Conform
fisei speciilor dependente de habitate de pajisti
in Planul de management, valoarea actuald
extinderii pajistilor este de 670 ha iar valoarea
de referintda pentru starea de conservare

favorabila este de 1800 ha.

proiectului propus; Specia poate
sa fie vazuta in pasaj pe
amplasamentul tronsonului
|Oradea - Cheresig

amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.
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Dendrocopos
syriacus

Conform Formularului standard populatiajHabitatul de cuibarire si de
acestei specii In sit este de 3-5 perechilhranire al speciei caracteristic
cuibaritoare.  Studiul de fundamentare|speciei nu se suprapune cu
respectiv Planul de management nu continjamplasamentul analizat in cadrul
date asupra speciei. In vecinitatea sud-vestici|proiectului propus; Specia poate
a acestui sat existd un fragment de aproximativjsi fie vazutd in pasaj pe

La vest, sud,
amplasament
Nu exista
altitudinale

amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.

sud-est de[nefavorabila

diferente
intre

imbunatatirea
starii de
conservare

4 ha ramadsita de livada, care reprezinta habitatjamplasamentul tronsonului
potential pentru specie. Oradea - Cheresig

Egretta alba nume|Conform Formularului standard populatiafHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est de|satisficitoare|Mentinerea

valid Ardea alba  |speciei in sit este de 20 - 40 exemplare infhranire al speciei caracteristicamplasament starii de|
migratie. Planul de management mentioneazdlspeciei nu se suprapune culNu existi diferente] conservare
prezenta a 26 - 52 exemplare in aceeasifamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
perioada. Habitatul speciei In sit esteproiectului propus; Specia poatefamplasamentul proiectului si
reprezentat de Lacul de acumulare dela Livadajsa fie vdzutd in pasaj pefzonele de distributie a speciei.
de Bihor, insd acest lac este In prezent golit. Pefamplasamentul tronsonului
baza imaginilor satelitare suprafata lacului In|Oradea - Cheresig
decembrie 2014 a fost de aproximativ 20 ha, in
ianuarie 2015 a fost de aproximativ 10 ha iar in
2022 nu se observa suprafata de apa deschisa.

Egretta garzetta  |Primele versiuni ale Formularului standard aufHabitatul de cuibarire si de|La vest, sud, sud-est delnefavorabila |imbunatatirea
estimat o populatie de 10 - 14 perechifhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
cuibdritoare si 30 - 70 exemplare in migratiefspeciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
Conform studiului de fundamentare, injJamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre

perioada de cuibdrire s-au observat 41 de|proiectului propus; Specia poate
indivizi prin metoda acvatice cuibdritoare, 22|s3 fie vazutd 1in pasaj pe
prin acvatice migratoare si 24 indivizi prinfamplasamentul tronsonului
observatii ocazionale. Desi observatiile provinfOradea - Cheresig

din toata suprafata sitului, au fost considerate
numai cele inregistrate In partea superioara a
Crisului Repede, unde se intrunesc conditiile
necesare cuibdritului speciei. Populatia
cuibaritoare a fost estimati la 4 - 6 perechi. in
pasaj au fost observate 13 exemplare prin
metoda "acvatice cuibdritoare”, 22 prin
"acvatice migratoare” si 16 prin observatii
ocazionale. Pe baza acestor informatii

amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.

populatia de migratie s-a modificat la 25 - 40
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exemplare.

Falco cherrug Conform Planului de management populatialHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est delsatisfacdtoare|Mentinerea
cuibaritoare a speciei este 0 - 1 perechifhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de|
Formularul standard mentioneaza prezenta ajspeciei nu se suprapune cu[Nu exista diferente] conservare
1-2 indivizi in perioada cuibaritului. Conformfamplasamentul analizat in cadrullaltitudinale intre
studiului de fundamentare, a fost Inregistrata ofproiectului propus; Specia poatefamplasamentul proiectului si
singurd observatie a unui exemplar de soim|sa fie vdzutd iIn pasaj pefzonele de distributie a speciei.
dunarean, in perioada de reproducere si ofamplasamentul tronsonului
observatie in perioada de iarnd, in apropierealOradea - Cheresig
locatiei din vara. Conform fisei speciilor
dependente de habitate de pajisti in Planul de
management, valoarea actualda extinderii
pajistilor este de 670 ha iar valoarea de
referintd pentru starea de conservare
favorabila este de 1800 ha.

Falco columbarius |Conform Planului de management si allHabitatul de cuibarire si de|La vest, sud, sud-est delnefavorabild [imbunatatirea
Formularului standard populatia acestei speciifhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
in aria naturasd protejatd este de 1 - 2 indivizilspeciei nu se suprapune culNu exista diferente conservare
iarna. Conform fisei speciilor dependente defJamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
habitate de pajisti In Planul de managementproiectului propus; Specia poatefamplasamentul proiectului si
valoarea actuald extinderii pajistilor este de|sd fie vazutd in pasaj pelzonele de distributie a speciei.

670 ha iar valoarea de referintd pentru stareafamplasamentul tronsonului
de conservare favorabild este de 1800 ha. Oradea - Cheresig

Falco vespertinus |Conform Formularului standard, marimea|Habitatul de cuibarire si deJLa vest, sud, sud-est de|nefavorabild- [imbunatatirea
populatiei este de 25 - 45 de perechijhranire al speciei caracteristicjamplasament inadecvata  |starii de
cuibdritoare si 100 - 150 exemplare infspeciei nu se suprapune culNu exista diferente conservare
migratie. Conform Planului de management|amplasamentul analizat in cadrullaltitudinale intre
populatia cuibaritoare este de 32 - 39 perechifproiectului propus; Specia poatejamplasamentul proiectului si
Populatia in migratie nu este mentionatdfsa fie vdzutd in pasaj pejzonele de distributie a speciei.

Conform fisei speciilor dependente de habitatefamplasamentul tronsonului
de pajisti in Planul de management, valoarealOradea - Cheresig

actuald extinderii pajistilor este de 670 ha iar]

valoarea de referintd pentru starea de

conservare favorabila este de 1800 ha.

Ixobrychus Primele versiuni ale Formularului standard au|Habitatul de cuibarire si deJLa vest, sud, sud-est desatisfacitoare|Mentinerea

minutus estimat o populatie cuibdritoare de 4 - 8lhranire al speciei caracteristicjamplasament starii de
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perechi. In urma studiului de fundamentarefspeciei nu se suprapune cul|Nu exista diferente conservare
estimarea a fost modificata la 12 - 16 perechijamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
in cadrul studiului de fundamentare au fostfproiectului propus; Specia poate amplasamentul proiectului si
inregistrate 9 exemplare prin observatiilsd fie vazutd In pasaj pefzonele de distributie a speciei.
ocazionale si 19 prin metoda "acvaticelamplasamentul tronsonului
cuibaritoare". Marimea populatiei s-a estimat|Oradea - Cheresig
considerand valoarea medie de 2,89 perechi /
km (Garcia, 2009). Mlastina Ritu Alceului are o
suprafatd de aproximativ 50 ha. Lungimea
canalelor precizatd 1n Fisa speciilor
dependente de habitate acvatice este de 20 km
Lanius collurio Primele versiuni ale Formularului standard aufHabitatul de cuibarire si de|La vest, sud, sud-est de[nefavorabilda [imbunatatirea
indicat 40 - 60 perechi cuibdritoare. Studiul defhranire al speciei caracteristicjamplasament starii de
fundamentare estimeazad populatia la 12 - 16|speciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
perechi. Conform studiului, au fost observati 6jfamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
indivizi prin observatii ocazionale, unul prinfproiectului propus; Specia poatefamplasamentul proiectului si
cartare teritoriald, inca unul prin acvaticefsa fie vdzutd iIn pasaj pelzonele de distributie a speciei.
migratoare si 12 prin acvatice cuibaritoare.  [amplasamentul tronsonului
Oradea - Cheresig
Lanius minor Estimatd initial la 8 - 12 perechi, marimeajHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est deJnefavorabilda [ifmbunatatirea
populatiei s-a modificat In urma studiului defhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
fundamentare la 6 - 10 perechi. Valoarea tintdfspeciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
s-a stabilit cu caracter provizoriu avand Infamplasamentul analizat in cadrullaltitudinale intre
vedere ca situl se suprapune cu aria principald|proiectului propus; Specia poatelamplasamentul proiectului si
de raspandire a speciei. Conform studiuluj, infsa fie vdzutd in pasaj pejzonele de distributie a speciei.
2015 specia a fost observata in sit de 12 orifamplasamentul tronsonului
insumand in total 16 exemplare. Se observa unfOradea - Cheresig
numar mic de exemplare, distributia este
punctiforma In cadrul sitului.
INycticorax Conform Formularului standard 15 - 20[|Habitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est dejnefavorabild [imbunatatirea
nycticorax indivizi in migratie si 4-6 indivizi In perioadalhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
de cuibarit. speciei nu se suprapune cu|Nu exista diferente conservare
Conform studiului de fundamentare, infamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre

perioada de cuibdrit s-au observat 4 indivizijproiectului propus; Specia poate
prin observatii ocazionale si 10 prin metodajsi fie vazutd in pasaj pe
acvatice cuibdritoare. Pe baza datelor sefamplasamentul tronsonului

amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.

estimeazd 5 - 10 perechi cuibaritoare. PrinfOradea - Cheresig
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metoda acvatice migratoare au fost observati 2
indivizi, se estimeaza o populatie de 2 - 3
indivizi in migratie. Lungimea

habitate acvatice este de 20 km. Trebuie

investigata oportunitatea restaurarii Lacului

canalelor
precizata in Fisa speciilor dependente de

management modifici estimarea la 4 - 9
perechi cuibaritoare si 16 - 39 indivizi in pasaj.
Conform studiului de fundamentare, In
perioada de reproducere au fost inregistrate

12 exemplare prin observatii ocazionale, un

proiectului propus; Specia poate
sa fie vazuta in pasaj pe
amplasamentul tronsonului
Oradea - Cheresig

amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.

de la Livada de Bihor.

Pernis apivorus Primele versiuni ale Formularului standard nufHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est deJnefavorabilda [imbunatatirea
includ aceasta specie, fiind identificatd Injhranire al speciei caracteristicjamplasament starii de
cadrul studiului de fundamentare. Planul delspeciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
management nu face referire la viespar|amplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
Formularul standard estimeazd 150 - 250Jproiectului propus; Specia poateJamplasamentul proiectului si
exemplare in migratie. Conform studiului defsa fie vazutd fin pasaj pejzonele de distributie a speciei.
fundamentare, In migratia de toamna a anuluifamplasamentul tronsonului
2014 au fost observate 24 exemplare delOradea - Cheresig
viespar. Conform fisei speciilor dependente de|
habitate de pajisti in Planul de management,
valoarea actuala extinderii pajistilor este de|
670 ha iar valoarea de referinta pentru starea
de conservare favorabila este de 1800 ha.

Phalacrocorax Primele versiuni ale Formularului standard nufHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est deJnefavorabilda [imbunatatirea

pygmeus includ aceasta specie, fiind identificatd infhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
cadrul studiului de fundamentare. Planul defspeciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
management nu face referire la cormoranulfamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
mic. Formularul standard actualizat Tn 2022Jproiectului propus; Specia poatefamplasamentul proiectului si
estimeaza 20 - 30 exemplare In migratiefsa fie vdzutd in pasaj pelzonele de distributie a speciei.

Studiul de fundamentare nu mentioneazalamplasamentul tronsonului
specia Oradea - Cheresig

Platalea leucorodialPrimele versiuni ale Formularului standard au|Habitatul de cuibarire si deJLa vest, sud, sud-est de|nefavorabild [imbunatatirea
estimat 8 - 22 indivizi In perioada defhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
reproducere si 30 - 50 indivizi in pasaj. Pe bazalspeciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
studiului de fundamentare, Planul delamplasamentul analizat in cadrullaltitudinale intre
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exemplar din puncte fixe si 28 exemplare prin
metoda acvatice cuibdritoare. Am estimat 49
perechi cuibaritoare. In perioada de migratie
au fost Inregistrate 3 exemplare prin metoda
acvatice cuibaritoare si 36 prin acvatice
migratoare. La nivelul sitului, habitatul de
cuibarit este reprezentat de Lacul de
acumulare de la Livada de Bihor. Pe baza
imaginilor satelitare suprafata lacului fin
decembrie 2014 a fost de aproximativ 20 ha, in
ianuarie 2015 a fost de aproximativ 10 haiarin
2022 nu se observa suprafata de apa deschisa.
Planul de management mentioneaza o
suprafatd de 17 ha ca valoarea de referinta si
ca valoare actuald pentru perioada evaluata
premergator anului 2014.

Philomachus Conform Formularului standard pe parcursul{Habitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est dejnefavorabild [imbunatatirea
pugnax migratiilor apar 60 - 120 exemplare. Conformfhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
Planului de management populatia dinfspeciei nu se suprapune culNu exista diferente conservare
perioada migratiei a fost evaluata la 58 - 89 defJamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
exemplare. proiectului propus; Specia poatelamplasamentul proiectului si
Conform studiului de fundamentare, au fost}sa fie vazutd in pasaj pefzonele de distributie a speciei.
observate 6 exemplare prin metoda acvaticefamplasamentul tronsonului
migratoare, 82 prin acvatice cuibdritoare si 3|Oradea - Cheresig
prin observatii ocazionale. Habitatele speciei
sunt reprezentate de Lacul de acumulare de la
Livada de Bihor, chiar si in stadiul actual partial
secat, Mlastina Ritu Alceului, cu o suprafata de
aproximativ 50 ha si pajisti umede in sezonul
de migratie.
Recurvirostra Conform Formularului standard marimealHabitatul de cuibarire si defLa vest, sud, sud-est dejnecunoscuta |mentinerea sau
avosetta populatiei este de 20 - 30 exemplare Infhranire al speciei caracteristiclamplasament imbunatatirea
migratie. speciei nu se suprapune culNu exista diferente] starii de|
amplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre conservare

proiectului propus; Specia poate
sa fie vazuta in pasaj pe
amplasamentul tronsonului

amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.
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Oradea - Cheresig

Sterna hirundo Conform Formularului standard actualizat infHabitatul de cuibarire si delLa vest, sud, sud-est deJnefavorabilda [imbunatatirea
2017, 5-10 perechi cuibaritoare. La nivelulfhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
sitului, habitatul de cuibdrit este reprezentatjspeciei nu se suprapune culNu exista diferente] conservare
de Lacul de acumulare de la Livada de Bihor. Pefamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
baza imaginilor satelitare suprafata lacului injproiectului propus; Specia poatefamplasamentul proiectului si
decembrie 2014 a fost de aproximativ 20 ha, infsa fie vdzutd in pasaj pelzonele de distributie a speciei.
ianuarie 2015 a fost de aproximativ 10 ha iar infamplasamentul tronsonului
2022 nu se observa suprafata de apa deschisa|Oradea - Cheresig
Planul de management mentioneaza o
suprafatd de 17 ha ca valoarea de referinta si ca
valoare actuald pentru perioada evaluatd
premergator anului 2014.

Tringa glareola  |Conform Formularului standard, marimealHabitatul de cuibarire si defLa vest, sud, sud-est deJnefavorabila [imbunatitirea
populatiei este de 100 - 200 exemplare Infhranire al speciei caracteristiclamplasament starii de
migratie. Conform studiului de fundamentarejspeciei nu se suprapune culNu exista diferente conservare
prin metoda acvatice cuibdritoare au fostfamplasamentul analizat in cadrullaltitudinale intre
observati 50 de indivizi , 17 prin metodajproiectului propus; Specia poateJamplasamentul proiectului si
acvatice migratoare si 4 indivizi In cadrullsa fie vdzutd in pasaj pefzonele de distributie a speciei.
observatiilor ocazionale. Se estimeaza ofamplasamentul tronsonului
populatie de 35 - 50 indivizi in migratie|Oradea - Cheresig
Habitatele speciei sunt reprezentate de Lacul
de acumulare de la Livada de Bihor, chiar si in
stadiul actual partial secat, Mlastina Ritu
Alceului, cu o suprafatd de aproximativ 50 ha si
pajisti umede in sezonul de migratie.

Asio otus Conform Formularului standard, 2 - 4 perechifHabitatul de cuibarire si de|La vest, sud, sud-est de|
Pe baza studiului de fundamentare, Planul defhranire al speciei caracteristiclamplasament
management estimeazd populatia la 10 - 20|speciei nu se suprapune cu|Nu exista diferente
perechi. Conform fisei speciilor dependente defamplasamentul analizat in cadrulfaltitudinale intre
habitate de pajisti in Planul de managementJproiectului propus; Specia poatelamplasamentul proiectului si
valoarea actuala extinderii pajistilor este defsa fie vazutd in pasaj pezonele de distributie a speciei.

670 ha iar valoarea de referintd pentru stareafamplasamentul tronsonului
de conservare favorabila este de 1800 ha. Oradea - Cheresig

Corvus frugilegus |Conform Formularului standard, 340 - 410|Habitatul de cuibarire si deJLa vest, sud, sud-est de
perechi cuibdritoare. Conform studiului defhranire al speciei caracteristiclamplasament
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fundamentare, 375 - 407 perechi cuibaritoare.
in anul 2015 in sit s-au identificat 375 - 407
perechi de cioara de semanatura in coloniile
din Santion (140 - 150 perechi), Tarian (60 - 70
perechi), Toboliu (115 - 125 perechi) si Livada
de Bihor (60 - 62 perechi). Conform fisei
speciilor dependente de habitate de pajisti in
Planul de management, valoarea actualad
extinderii pajistilor este de 670 ha iar valoarea
de referintda pentru starea de conservare
favorabila este de 1800 ha.

speciel nu se suprapune cu
amplasamentul analizat In cadrul
proiectului propus; Specia poate
sa fie vazuta in pasaj pe
amplasamentul tronsonului
|Oradea - Cheresig

Nu exista diferente
altitudinale intre
amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.

Columba palumbus

Conform Formularului standard, 2 - 5 indivizi.
Specia cuibareste cu preciadere in paduri
(habitat care lipseste din sit), mai rar in parcuri
sialiniamente de arbori. Conform fisei speciilor
dependente de habitate de pajisti in Planul de
management, valoarea actualda extinderii
pajistilor este de 670 ha iar valoarea de
referintd pentru starea de conservare
favorabila este de 1800 ha.

Habitatul de cuibarire si de
Ihranire al speciei caracteristic
speciel nu se suprapune cu
amplasamentul analizat In cadrul
proiectului propus; Specia poate
sa fie vazuta in pasaj pe
amplasamentul tronsonului
Oradea - Cheresig

La vest, sud, sud-est de
amplasament

Nu exista diferente
altitudinale intre

amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.

Falco tinnunculus

Conform Formularului standard, 30 40
perechi. Conform fisei speciilor dependente de
habitate de pajisti in Planul de management,
valoarea actuala extinderii pajistilor este de|

[Habitatul de cuibarire si de
hranire al speciei caracteristic
speciel nu se suprapune cu
amplasamentul analizat In cadrul

670 ha iar valoarea de referinta pentru starea
de conservare favorabila este de 1800 ha.

proiectului propus; Specia poate
sa fie vazuta in pasaj pe
amplasamentul tronsonului

La vest, sud, sud-est de|
amplasament

Nu exista diferente
altitudinale intre

amplasamentul proiectului si
zonele de distributie a speciei.

Oradea - Cheresig
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XIIL.4 Se precizeaza daca PP-ul propus are legatura directa cu sau este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar.

Proiectul propus nu are legatura directd cu managementul conservarii ariilor naturale
protejate In interiorul si/sau in vecindtatea carora sunt amplasate lucrarile proiectului
propus.

Prin implementarea modificarilor aduse proiectului analizat nu se aduc atingeri
obiectivelor de conservare ale sitului.

XIIL.5 Estimarea impactului potential al PP-ului asupra speciilor si habitatelor
pentru care ANPIC a fost desemnata

XIII.5.1 Identificarea si estimarea impactului

Pentru identificarea si evaluarea tuturor tipurilor de impact ale proiectului s-au
analizat urmatoarele tipuri de impact:

— direct;

— indirect;

— pe termen scurt;
— pe termen lung;
— rezidual;

— cumulativ.

1.Identificarea tuturor interventiilor proiectului, ale efectelor generate de acestea si
a formelor de impact generate asupra siturilor Natura ROSPA0123 Valea Alceului
si ROSCI0098 Lacul Petea

Tabelul nr. 27 Identificarea relatiilor cauza - efecte - impacturi

Tipuri de interventii Efecte Valori prag [mpacturi Cuantificare ANPIC

propuse de proiect in avute in impacturi potential afectate
etapele de constructie/ vedere pentru

operare/ dezafectare identificarea

Obiectivele PPS impactului

Organizari de santier Zgomot > 50 dB(A) nesemnificati [nesemnificativ. [ROSPA0123 Valea

-in Oradea 3,1893 ha, ce are \4 Alceului si ROSCI0098
functiunea de curti|PM10 50 pg/mc Lacul Petea
constructii, identificatid in CFPM2.5 20 pg/mc

212052, intravilan, co 10 mg/mc

-in Santandrei 0,2268 ha, ce|

are functiunea de curti]’P 500 ng/me
constructii, identificata in CF|As 6 ng/mc
62009, intravilan, cd 5 ng/me
-iIn Sanmartin 0,1591 ha, ce|

are functiunea de curti]Ni 20 ng/mc
constructii, identificata in CFjNo2 200 pg/mc
57305 si 65614, intravilan, NOX 30 jug/me
-in Bors 3,39232 ha, ce are 502 125 pg/mc

functiunea de teren arabil,
identificatd in CF 65550, Benzene 5 pg/mc
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intravilan

indepirtarea
vegetatiei
Lucrari Zgomot > 50 dB(A) nesemnificati [nesemnificativ JROSPA0123 Valea
reabilitare/modernizare/ 0 - v Alceului si ROSCI0098
extindere Infrastructura si PM1 hg/me Lacul Petea
Suprastructura PM2.5 20 pg/mc
CO 10 mg/mc
Pb 500 ng/mc
As 6 ng/mc
Cd 5 ng/mc
Ni 20 ng/mc
NO2 200 pg/mc
NOx 30 pug/mc
502 125 pg/mc
Benzen 5 pg/mc
indepirtarea
vegetafiei
Modificarea
parametrilor
fizico-chimici ai
habitatelor
Lucrari de realizare Zgomot PM10 |> 50 dB(A) nesemnificati [nesemnificativ  JROSPA0123 Valea
treceri la nivel v Alceului si ROSCI0098
PM2.5 CO 50 pug/mc Lacul Petea
Pb 20 pg/mc
As 10 mg/mc
Cd
500
Ni ng/mc
NO2 6 ng/mc
NOX 5 ng/mc
502 20 ng/mc
200 pug/mc
Benzene
30 pg/mc
125 pg/mc
b ug/mc

151



Lucrari de arta Zgomot > 50 dB(A) nesemnificati jnesemnificativ. [ROSCI0098 Lacul
R v Petea
Indepartarea
vegetatiei
Modificarea Nu poate fi
parametrilor  |cuantificat
fizico-chimici |gradul de
ai habitatelor [afectare al
acvatice calitatii apei in
Modificari corpurile de apa
hidromorfolige
temporare Nu poate fi
Cresterea cuantificat
turbiditatii

Nu poate fi
cuantificat
gradul de
alterare a
habitatelor
speciilor de
indepirtarea [acvatice cal
vegetatiei urmare a
ripariene cresterii
turbiditatii

Lucrari de realizare linie de  |Zgomot >50 dB(A) nesemnificati jnesemnificativ. |ROSPA0123 Valeq

contact v Alceului si ROSCI0098
PMI10 >0 ng/me Lacul Petea
PM2.5 20 pg/mc
CO 10 mg/mc
Pb 500 ng/mc
As 6 ng/mc
cd 5 ng/mc
Ni 20 ng/mc
NO2 200 pg/mc
NOx 30 pg/mc
Benzene 5 pg/me
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Lucrdri de Energoalimentare |Zgomot > 50 dB(A) nesemnificati jnesemnificativ. |ROSPA0123 Valeq
5o \ Alceului si ROSCI0098
PM10 hg/mc Lacul Petea
PM2.5 20 pg/mc
CcO 10 mg/mc
Pb 500 ng/mc
As 6 ng/mc
cd 5 ng/mc
Ni 20 ng/mc
NO2 200 pug/mc
NOX 30 pg/mc
502 125 pg/mc
benzen > Hg/me
Lucrari de siguranta Zgomot > 50 dB(A) nesemnificati [nesemnificativ JROSPA0123 Valea
Circula;iei \4 Alceului si ROSCI0098
PM10 50 pg/mc Lacul Petea
PM2.5 20 pg/mc
Cco 10 mg/mc
Pb 500 ng/mc
As 6 ng/mc
cd 5 ng/mc
Ni 20 ng/mc
NO2 200 pug/mc
NOx 30 pg/mc
5 ug/mce
benzen
Lucrdri constructii civile Zgomot > 50 dB(A) nesemnificati [nesemnificativ JROSPA0123 Valea
\4 Alceului si ROSCI0098
PM10 50 pg/mc Lacul Petea
PM2.5 20 pg/mc
Cco 10 mg/mc
Pb 500 ng/mc
As 6 ng/mc
cd 5 ng/mc
Ni 20 ng/mc
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NOx

calitatii apei In

corpurile de apa

30 ug/mc
SO2
125 pg/mc
benzen 5 pg/mc
Desfintare organizare de Zgomot > 50 dB(A) nesemnificati [nesemnificativ |JROSPA0123 Valea
santier \4 Alceului si ROSCI0098
PM10 50 pg/mc Lacul Petea
PM2.5 20 pg/mc
Cco 10 mg/mc
Pb 500 ng/mc
As 6 ng/mc
cd 5 ng/mc
Ni 20 ng/mc
NOx 30 pg/mc
5 pug/mc
benzen
Desfasurarea traficului Scurgeri Accidental cativa|nesemnificati [nesemnificativ. [ROSCI0098 Lacul
feroviar:tram-train accidentale de |indivizi ai \4 Petea
poluanti in speciilor de pesti
apele de
suprafata
Aparitia unor  |Accidental
victime
accidentale ale
traficului
feroviar
Patrundere Nu poate fi
poluantiin cuantificat
apele dev gradul de
suprafatd afectare al

2. Lista habitatelor, speciilor si a parametrilor acestora potential afectati de implementarea

proiectului/planului, incluzand toate situatiile In care se identifica impacturi negative

nesemnificative, semnificative si/sau incerte.

Estimarea impactului potential al modificarilor PP-ului asupra speciilor si
habitatelor din siturile Natura 2000 ROSPA0123 Valea Alceului si ROSCI0098 Lacul
Petea identificate ca si prezenta In zona de implementare a proiectul.

Pentru estimarea impactului potential asupra Obiectivelor de Conservare Specifice (0SC),
s-a urmat urmatorul proces:
- Analiza obiectivelor, parametrilor si tintelor stabilite pentru fiecare habitat si specie

incluse in OSC: Aceastd etapa a implicat examinarea obiectivelor specifice, parametrilor
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si tintelor stabilite pentru fiecare habitat si specie de interes comunitar incluse in OSC.

- Analiza caz cu caz pentru fiecare habitat si specie: A fost realizata o analiza detaliata
pentru fiecare habitat si specie, evaluand parametrii care ar putea fi afectati de
proiectul propus, prin:

a) lIdentificarea posibilitatii de afectare a componentei (habitat/specie): S-a
investigat daca habitatul/specia este intersectat, localizat in zona de manifestare a
unui efect generat de proiect sau daca exista posibilitatea ca indivizii speciei sa
ajunga in zona proiectului. De asemenea, s-a evaluat daca proiectul poate afecta una
dintre functiile ecologice ale habitatului/speciei.
b) Identificarea posibilitatii de afectare a parametrului: S-a analizat daca exista o
relatie cauza-efect Intre activitatile proiectului si parametrul analizat, cum ar fi
interactiuni fizice sau chimice.
- Justificarea pentru posibilitatea ca fiecare parametru aferent OSC sa fie afectat sau
nu de proiect: S-a furnizat o justificare pentru posibilitatea ca fiecare parametru asociat 0SC
sa fie afectat sau nu de proiect.
Estimarea/cuantificarea (acolo unde este posibil) a gradului de afectare a parametrului:
Daca a fost posibil, s-a estimat sau cuantificat gradul de afectare a parametrului respectiv.
Aprecierea semnificatiei impactului: Aprecierea semnificatiei impactului s-a realizat in
principal pe baza urmatorilor parametrii:
a) Cantitativi: Incluzand procentul de afectare din valoarea tinta.
b) Calitativi:
i. Daca zona centrala sau marginala a habitatului este afectata.
ii. Starea de conservare la nivelul sitului si la nivelul regiunii biogeografice.
iii. Prezenta in alte situri Natura 2000.
iv. Specii aflate la limita arealului de distributie.
c) Functii ecologice:
i. Mentinerea/refacerea conectivitatii ecologice.
ii. Mentinerea parametrilor fizico-chimici critici, precum nivelul apei.
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Tabelul nr. 28 Estimarea impactului potential al PP-ului asupra speciilor si habitatelor pentru care ANPIC a fost desemnata

Denumire Specie/ habitat Parametru afectat Tintd parametru Starea de conservare |Forma de impact Semnificatia
ANPIC impactului
505(13119038 Callimorpha Suprafati habitat 5ha Nefavorabild/ rea |Alterare habitat Nesemnificativ,
acul Petea . .
’ quadripunctaria
Unio crasuss Nefavorabild/ rea |Reducerea Nesemnificativ
Marime populatiei 100 -500 efectivelor populationale
Trebuie definiti{ Reducerea Nesemnificativ
. : < rebuie definita in . .
Densitate populational3 . efectivelor populationale
i termen de 3 ani
Alterare habitat Nesemnificativ
Lungimea retelei de ape curgatoare
adecvata speciei - distributialCel putin 20
habitatului potential
. Alterare habitat Nesemnificativ
Cel putin 3
Prezenta si abundenta speciilor de|
pesti important pentru ciclul de viatal
al speciei in aria de distributie Trebuie definit in
termen de 3 ani
Alterare habitat Nesemnificativ
L . Trebuie definit In
Prezenta speciilor invazive .
i termen de 3 ani
Alterare habitat Nesemnificativ

Calitatea apei pe baza indicatorilor
fizico-chimici (regimul de oxigen,

nutrienti, salinitate, metale,
micro-poluanti organici si
inorganici)

Cel putin clasa de

[parametri

calitate Il pentru toti

156




Alterare habitat Nesemnificativ
Calitatea apei pe baza indicatorilor]Cel putin clasa de
ecologici (macronevertebrate,|calitate II pentru toti
fitobentos, fitoplancton) parametri
Mirime populatiei 100 - 500 Alterare habitat Nesemnificativ
Cobitis taenia necunoscuta Reducerea Nesemnificativ
. - Trebuie definita in i i
Mirime populatiei . efectivelor populationale
’ termen de 3 ani
Reducerea Nesemnificativ
. . Trebuie definita in i i
Densitate populatie . efectivelor populationale
’ termen de 3 ani
Reducerea Nesemnificativ
- Trebuie definita in i i
Componenta populatiei . efectivelor populationale
’ ’ termen de 3 ani
Lungimea retelei de ape curgitoare, Alterare habitat Nesemnificativ
adecvata speciei - distributialCel putin 20
habitatului potential
Albia naturali cu o structuril Alterare habitat Nesemnificativ
complexda (naturald) / Numar de|Cel putin 1
meandre
Alterare habitat Nesemnificativ
. . Trebuie definit intr-
Transparenta apei - Secchi . .
0 perioada de 3 ani
Sabanejewia . .. Trebuie definit Intr- [necunoscuta Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei . . . .
aurata 0 perioada de 3 ani efectivelor populationale
. . Trebuie definit intr- Reducerea Nesemnificativ
Densitate populatie e . . .
’ o perioada de 3 ani efectivelor populationale
. Reducerea Nesemnificativ
Componenta populatiei +0/60 efectivelor populationale
Lungimea retelei de ape curgatoare| Alterare habitat Nesemnificativ

Cel putin 20

adecvatda speciei - distributial
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habitatului potential

Albia naturala cu o structurd Alterare habitat Nesemnificativ
complexda (naturald) / Numar de|Cel putin 1
meandre
. . Trebuie definit intr- Alterare habitat Nesemnificativ
Transparenta apei - Secchi L. .
o perioada de 3 ani
ROSPA0103 |Alcedo atthis < . . satisfacatoare Reducerea Nesemnificativ,
. Marimea populatiei Cel putin 10 . .
Valea Alceului efectivelor populationale
. oo . Stabilad sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei . .
crestere efectivelor populationale
Cel putin 20 Alterare habitat Nesemnificativ
Marimea habitatului
Trebuie definita in
termen de 2 ani
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza elementelor de calitate
chimice si
fizico-chimice (fosfor, poluanti Cel putin buna (2)
specifici, nitrogen, regim de
temperatura, salinitate, aciditate,
oxigen)
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza elementelor de calitate
biologice (fitobentos, alta flora Cel putin buna (2)
acvaticd, nevertebrate bentonice,
pesti)
Anthus campestris |, .. . i . nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei Cel putin 4 ) .
efectivelor populationale
Stabila sau in Reducerea Nesemnificativ

Tendinta marimii populatiei

crestere

efectivelor populationale
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Suprafata habitatului Cel putin 1800 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu

Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale

Vegetatie lemnoasa (Arbustiva, . . Alterare habitat Nesemnificativ

5 « ..( , Mai putin de 5 %
arborescenta pe pajisti) 7
Ardea purpurea < . . satisfacdtoare Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei Cel putin 5 ) .
efectivelor populationale
) - Stabild sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta populatiei . .
’ ’ crestere efectivelor populationale

Suprafata habitatului Cel putin 17 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scadere Alterare habitat Nesemnificativ
semnificativa cu

Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale

Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ

apa pe baza elementelor de calitate

chimice fizico-chimice (fosfor, Cel putin buna

poluanti specifici, nitrogen, regim de|(2)

temperatura, salinitate, aciditate,

oxigen)

Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ

apa pe baza elementelor de calitate . <

pape ) < < Cel putin buna

biologice (fitobentos, alta flora 2) ’

acvaticd, nevertebrate bentonice,

pesti)

Ardeola ralloides < - . satisfacatoare Reducerea Nesemnificativ

Marimea populatiei Cel putin 3 ) .

efectivelor populationale
. o . Stabila sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei . .
’ ’ crestere efectivelor populationale

Suprafata habitatului Cel putin 17 Alterare habitat Nesemnificativ

Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ

Tipar de distributie

semnificative cu
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exceptia celor
rezultate din variatii
naturale

Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ,
apa pe baza elementelor de calitate
chimice fizico-chimice (fosfor, Cel putin buna
poluanti specifici, nitrogen, regim de|(2)
temperatura, salinitate, aciditate,
oxigen)
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza' elementelorvde ca}ltate Cel putin buni
biologice (fitobentos, alta flora 2)
acvaticd, nevertebrate bentonice,
pesti)
Aythya nyroca Cel putin 5 nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
efectivelor populationale
Marimea populatiei
Cel putin 30
. o . Stabilad sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei ) .
crestere efectivelor populationale
Suprafata habitatului Cel putin 17 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza elementelor de calitate
chimice fizico-chimice (fosfor, Cel putin buna
poluanti specifici, nitrogen, regim de|(2)
temperatura, salinitate, aciditate,
oxigen)
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ

apa pe baza elementelor de calitate
biologice (fitobentos, alta flora
acvaticd, nevertebrate bentonice,

Cel putin buna

(2)
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pesti)

Botaurus stellaris < - . nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei Cel putin 6 . .
efectivelor populationale
. ‘e . Stabilad sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei ) .
crestere efectivelor populationale
Suprafata habitatului Cel putin 17 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza elementelor de calitate
chimice fizico-chimice (fosfor, Cel putin buna
poluanti specifici, nitrogen, regim de|(2)
temperatura, salinitate, aciditate,
oxigen)
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza. elementelorude ca}ltate Cel putin buni
biologice (fitobentos, alta flora 2)
acvaticd, nevertebrate bentonice,
pesti)
Chlidonias hybridus Cel putin 10 nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
efectivelor populationale
Marimea populatiei
Cel putin
50
. g . Stabila sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei : .
crestere efectivelor populationale
Fara scaderi Reducerea Nesemnificativ
semnificative cu efectivelor populationale
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Cel putin 17 Alterare habitat Nesemnificativ

Extinderea habitatului
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Cel putin 20

Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza elementelor de calitate
chimice fizico-chimice (fosfor, Cel putin buna
poluanti specifici, nitrogen, regim de|(2)
temperatura, salinitate, aciditate,
oxigen)
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza' elementelorvde ca}ltate Cel putin buni
biologice (fitobentos, alta flora 2)
acvaticd, nevertebrate bentonice,
pesti)
Ciconia ciconia < . . nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei Cel putin 10 : .
efectivelor populationale
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ,
Tendintele populatiei lung.avpopuAlagiei efectivelor populationale
stabild sau In
crestere
Cel putin Alterare habitat Nesemnificativ
1.800
Extinderea habitatului
Cel putin 10
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Vegetatie lerflnoasfi..(A}‘bustivé, Mai putin de 5 % Alterare habitat Nesemnificativ
arborescenta pe pajisti)
Ciconia nigra Mirimea populatiei Cel putin 65 satisfacatoare Redu.cerea . Nesemnificativ
efectivelor populationale
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ

Tendintele populatiei

lung a populatiei
stabila sau in

crestere

efectivelor populationale
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Suprafata habitatului Cel putin 1.800 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu

Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale

Circaetus gallicus < - . nefavorabila- Reducerea Nesemnificativ

Marimea populatiei Cel putin 10 . < ) .

inadecvata efectivelor populationale
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ
. - lung a populatiei efectivelor populationale
Tendintele populatiei 5 a popua; populag
’ ’ stabild sau In
crestere

Suprafata habitatului Cel putin 1.800 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu

Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale

Circus aeruginosus Cel putin 3 nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
< - efectivelor populationale

Marimea populatiei popula
Cel putin 215
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ

. - lung a populatiei efectivelor populationale

Tendintele populatiei § a popuas populag

’ ’ stabila sau in
crestere

Suprafata habitatului Cel putin 1.800 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu

Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale

Vegetatie lemnoasa (Arbustiva, Mai putin de 5 % Alterare habitat Nesemnificativ

arborescenta pe pajisti) b3 0

Circus cyaneus Cel putin 20 necunoscuta Reducerea Nesemnificativ

Marimea populatiei

efectivelor populationale
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Cel putin 30

Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ
. - lung a populatiei efectivelor populationale
Tendintele populatiei § 3 popu'a; popuay
’ ¥ stabila sau in
crestere
Suprafata habitatului Cel putin 1.800 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Vegetatie lemnoasa (Arbustiva, Mai putin de 5 % Alterare habitat Nesemnificativ,
arborescenta pe pajisti) b3 0
Circus macrourus < - . medie sau redusa |Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei Cel putin 15 . .
efectivelor populationale
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ
. - lung a populatiei efectivelor populationale
Tendintele populatiei § a popuas popula
’ ’ stabild sau in
crestere
Suprafata habitatului Cel putin 1.800 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Circus pygargus Cel putin 1 nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
. . . efectivelor populationale
Marimea populatiei populag
Cel putin 50
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ
) - lung a populatiei efectivelor populationale
Tendintele populatiei 5 a popua; populat
’ ’ stabila sau in
crestere
Alterare habitat Nesemnificativ

Suprafata habitatului

Cel putin 1.800

164




Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Dendrocopos < i . satisfacatoare Reducerea Nesemnificativ
. Marimea populatiei Cel putin 12 ) .
syriacus efectivelor populationale
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ
Tendintele populatiei lung.avpopuAlagiei efectivelor populationale
stabild sau In
crestere
Suprafata habitatului Cel putin 50 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Arbori importanti pentru specie /  [Trebuie definita in Alterare habitat Nesemnificativ
Arbori de biodiversitate termen de 2 ani
Egretta alba nume Mar . . nefavorabild Reducerea Nesemnificativ
: drimea populatiei Cel putin 39 . .
valid Ardea alba efectivelor populationale
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ
Tendintele populatiei lung.avpopuAlagiei efectivelor populationale
stabila sau in
crestere
Suprafata habitatului Cel putin 17 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ

apa pe baza elementelor de calitate
chimice fizico-chimice (fosfor,
poluanti specifici, nitrogen, regim de

temperatura, salinitate, aciditate,

Cel putin buna

(2)
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oxigen)

Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza. elementelorude ca}ltate Cel putin buni
biologice (fitobentos, alta flora 2)
acvaticd, nevertebrate bentonice,
pesti)
Egretta garzetta Cel putin 6 nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
Mirimea populatiei ' efectivelor populationale
Cel putin
35
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ,
Tendinele populatiel lung.avpopuAlagiei efectivelor populationale
stabild sau In
crestere
Suprafata habitatului Cel putin 1085,73 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza elementelor de calitate
chimice fizico-chimice (fosfor, Cel putin buna
poluanti specifici, nitrogen, regim de|(2)
temperatura, salinitate, aciditate,
oxigen)
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza. elementelorude ca}ltate Cel putin buni
biologice (fitobentos, alta flora 2)
acvaticd, nevertebrate bentonice,
pesti)
Falco cherrug M - . nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
arimea populatiei Cel putin 1 ) .
efectivelor populationale
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ

Tendintele populatiei

lung a populatiei
stabild sau In

crestere

efectivelor populationale
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Extinderea habitatului Cel putin 1800 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu

Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale

. . < Trebuie definita in Alterare habitat Nesemnificativ
Densitate specii de prada .
termen de 2 ani
Falco columbarius |, ,«_. - . satisfacatoare Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei Cel putin 2 ) .
efectivelor populationale
) - Stabild sau in Reducerea Nesemnificativ

Tendintele populatiei . .
crestere efectivelor populationale

Extinderea habitatului Cel putin 1800 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu

Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale

Falco vespertinus Cel putin nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
39 efectivelor populationale

Marimea populatiei

Cel putin

125

Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ
lung a efectivelor populationale

Tendintele populatiei populatieipentru
toate speciile stabil
sau in crestere

Extinderea habitatului Cel putin 1800 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ

Tipar de distributie

semnificative cu
exceptia celor
rezultate din variatii

naturale
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Cel putin 4 Alterare habitat Nesemnificativ
Habitate de cuibarit
Trebuie definitd in
termen de 2 ani
Ixobrychus minutusl|, . . i Cel putin nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei : .
16 efectivelor populationale
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ
Tendintele populatiei lung.avpopuAlagiei efectivelor populationale
stabila sau in
crestere
Cel putin 70 Alterare habitat Nesemnificativ,
Suprafata habitatului
Cel putin 20
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza elementelor de calitate
chimice fizico-chimice (fosfor, Cel putin buna
poluanti specifici, nitrogen, regim de|(2)
temperatura, salinitate, aciditate,
oxigen)
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza. elementelorude ca}ltate Cel putin buni
biologice (fitobentos, alta flora 2)
acvaticd, nevertebrate bentonice,
pesti)
Lanius collurio . . Cel putin nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei : .
40 efectivelor populationale
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. o . Stabilad sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei . .
’ crestere efectivelor populationale
Suprafata habitatului Cel putin 100 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Vegetatie lemnoasa (Arbustiva, intre 5-20 Alterare habitat Nesemnificativ
arborescenta pe pajisti)
Lanius minor . i Cel putin nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei ’ : .
’ 20 efectivelor populationale
. oo . Stabilad sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei . .
’ crestere efectivelor populationale
Extinderea habitatului Cel putin 30 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Nycticorax Cel putin nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
nycticorax 10 efectivelor populationale
Marimea populatiei
Cel putin 10
. g . Stabila sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei . .
’ crestere efectivelor populationale
Cel putin Alterare habitat Nesemnificativ
30
Suprafata habitatului
Cel putin 20
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ

Tipar de distributie

semnificative cu
exceptia celor

rezultate din variatii

169




naturale

Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza elementelor de calitate
chimice fizico-chimice (fosfor, Cel putin buna
poluanti specifici, nitrogen, regim de|(2)
temperatura, salinitate, aciditate,
oxigen)
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza elementelor de calitate . <
pape ) < < Cel putin buna
biologice (fitobentos, alta flora 2) ’
acvaticd, nevertebrate bentonice,
pesti)
Pernis apivorus . - Cel putin satisfacatoare Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei : .
200 efectivelor populationale
. g . Stabila sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei : .
’ ’ crestere efectivelor populationale
. . Cel putin Alterare habitat Nesemnificativ,
Suprafata habitatului U
’ 1800
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Phalacrocorax “ . Cel putin nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei ’ . .
lbygmeus 25 efectivelor populationale
. oo . Stabilad sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei . .
’ ’ crestere efectivelor populationale
Extinderea habitatului Cel putin 20 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ

apa pe baza elementelor de calitate

chimice fizico-chimice (fosfor,

Cel putin buna

(2)
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poluanti specifici, nitrogen, regim de
temperatura, salinitate, aciditate,
oxigen)

Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza. elementelorude ca}ltate Cel putin buni
biologice (fitobentos, alta flora 2)
acvatica, nevertebrate bentonice,
pesti)
Platalea leucorodia Cel putin nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
9 efectivelor populationale
Marimea populatiei
Cel putin 30
. g . Stabila sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei . .
crestere efectivelor populationale
Suprafata habitatului Cel putin 17 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza elementelor de calitate
chimice fizico-chimice (fosfor, Cel putin buna
poluanti specifici, nitrogen, regim de|(2)
temperatura, salinitate, aciditate,
oxigen)
Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza' elementelorvde ca}ltate Cel putin buni
biologice (fitobentos, alta flora 2)
acvaticd, nevertebrate bentonice,
pesti)
Philomachus . - Cel putin nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei . .
pugnax 75 efectivelor populationale
. g . Stabila sau in Reducerea Nesemnificativ
Tendinta marimii populatiei . .
crestere efectivelor populationale
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Extinderea habitatului Cel putin 70 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu

Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale

Recurvirostra . .. Cel putin satisfacatoare Reducerea Nesemnificativ

Marimea populatiei : .

avosetta 25 efectivelor populationale
. oo . Stabilad sau in Reducerea Nesemnificativ

Tendinta marimii populatiei ) .
crestere efectivelor populationale

Extinderea habitatului Cel putin 17 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ,
semnificative cu

Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale

Sterna hirundo < . Cel putin nefavorabila Reducerea Nesemnificativ

Marimea populatiei : .

10 efectivelor populationale
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ

Tendintele populatiei lung.avpopuAlagiei efectivelor populationale
stabila sau in
crestere
Cel putin 17 Alterare habitat Nesemnificativ

Extinderea habitatului
Cel putin 20
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu

Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale

Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ

apa pe baza elementelor de calitate
chimice fizico-chimice (fosfor,
poluanti specifici, nitrogen, regim de
temperatura, salinitate, aciditate,

Cel putin buna

(2)
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oxigen)

Potentialul ecologic al corpurilor de Alterare habitat Nesemnificativ
apa pe baza elementelor de calitate . <
. : ) < < Cel putin buna
biologice (fitobentos, alta flora 2) ’
acvaticd, nevertebrate bentonice,
pesti)
Asio otus . .. Cel putin nefavorabila Reducerea Nesemnificativ
Marimea populatiei ’ : .
’ 50 efectivelor populationale
Tendinta pe termen Reducerea Nesemnificativ
. - lung a populatiei efectivelor populationale
Tendintele populatiei Ung a popuias populay
’ stabild sau In
crestere
Extinderea habitatului Cel putin 70 Alterare habitat Nesemnificativ
Fara scaderi Alterare habitat Nesemnificativ
semnificative cu
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Asio otus - .. . Cel putin necunoscuta Nesemnificativ
. Marimea populatiei A 221 Asio otus pu u uta Redu.cerea .
Corvus frugilegus 15 efectivelor populationale
Falco tinnunculus  |Marimea populatiei A099 Corvus ) Reducerea Nesemnificativ
Columb lumb . Cel putin 375 . .
olumba palumbus |frugilegus efectivelor populationale
Marimea populatiei A208 Columba . Reducerea Nesemnificativ
’ Cel putin 5 . .
palumbus ’ efectivelor populationale
Marimea populatiei A096 Falco . Reducerea Nesemnificativ
. ’ Cel putin 35 . .
tinnunculus ’ efectivelor populationale
Tendintele populatiei pentru fiecare |Stabila sau in Reducerea Nesemnificativ
specie crestere efectivelor populationale
Fara scaderi Reducerea Nesemnificativ
semnificative cu efectivelor populationale
Tipar de distributie exceptia celor
rezultate din variatii
naturale
Suprafata habitatului geé é)(;lyin Alterare habitat Nesemnificativ
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Vegetatie lemnoasa (Arbustiva, intre 5 - 20 Alterare habitat Nesemnificativ
arborescenta pe pajisti)

Arbori importanti pentru speciile de [Trebuie definita in Alterare habitat Nesemnificativ
pasdri / Arbori de biodiversitate termen de 2 ani

Conform datelor din Anexa de evaluare a impactului OSC privind obiectivele specifice de conservare se mentioneaza ca nu este afectat niciun
parametru de proiect.
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3.Descrierea si analiza impactului cumulativ generat de proiectul analizat impreuna cu alte PP-uri care afecteaza parametrii
obiectivelor de conservare a speciilor si habitatelor din ANPIC potential afectate. Rezultatele analizei se prezinta in tabelul cu
numarul 29

Tabelul nr. 29 Analiza impactului cumulativ

Denumire [Specie/ habitat Parametru afectat dePresiuni/ amenintari, alte PP careCuantificarea impactuluiSemnificatia Justificarea semnificatiei

IANPIC PP analizat pot genera impact cumulat asupracumulat impactului impactului cumulat
parametrului afectat cumulat

ROSCI0098 |Unio crasuss G.05., J02.07., E03.01., HO1., I01/Fara modificari ale marimiiNesemnificativ |Nu se estimeaza modificarea

Lacul Petea

Marime populatiei J03.02.
Densitate

populationala

Lungimea retelei de

ape curgatoare
adecvata speciei -
distributia habitatului
potential

Prezenta si abundenta
speciilor de  pesti
important pentru ciclul
de viata al speciei in
aria de distributie

Prezenta
invazive

speciilor]

Calitatea apei pe baza
indicatorilor fizico
chimici (regimul de
oxigen, nutrienti
salinitate, metale

micro-poluanti

populatiei

parametrilor ce definesc
obiectivele de conservare

Fard modificari in densitate
populationala

Nesemnificativ

ale speciei In sit in mod
semnificativ ca urmare a
impactului proiectului

Fara modificari ale lungimii
retelei de ape curgatoare
adecvata speciei - distributia
habitatului potential

Nesemnificav

cumulat cu cel asociat altor]
proiecte/  presiuni  sau
amenintari.

Fara modificari Nesemnificativ
Fara modificari Nesemnificativ
Fara modificari ale clasei de [Nesemnificativ Impactul proiectului asupra

calitate a apei

calitatii apei este
nesemnificativ, poludrile
asociate acestuia fiind strict]
accidentale, localizate
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organici si inorganici)

Calitatea apei pe baza
indicatorilor ecologici
(macronevertebrate,
fitobentos,
fitoplancton)

punctual in zona lucrarilor.
De asemenea, nu se asteapta
ca proiectul prezent cumulat

Fara modificari ale clasei de
calitate a apei

Nesemnificativ

cu alte presiuni, amenintari,
PP din zona sa conduca la
modificarea clasei de|
calitate a apei.

Cobitis taenia

Marime populatiei

j02.02,  J03.02.03.,
D03.01.02., 1.01, J03.01.

Densitate populatie

K01.03.

Fara modificari

Nesemnificativ

Nu se estimeazad modificarea
parametrilor ce definesc
obiectivele de conservare

Fara modificari

Nesemnificativ

ale speciei In sit in mod
semnificativ ca urmare a

impactului proiectului
Fara modificari Nesemnificativ cumulat cu cel asocia t alton
Componenta proiecte/  presiuni  sauy
populatiei amenintari.
Lungimea retelei de Fara modificari Nesemnificativ
ape curgatoare
adecvata  speciei -
distributia habitatului
potential
Albia naturala cu o Fara modificari Nesemnificativ
structura complexa
(naturald) / Numar de
meandre
, Fara modificari Nesemnificativ
Transparenta apei -
Secchi
\Sabanejewia aurata J02.02., ]03.02.03., K01.03.JFarda modificari Nesemnificativ |Nu se estimeaza modificarea

Marimea populatiei

D03.01.02,,1.01.,,]J03.01.

Densitate populatie

Componenta
populatiei

parametrilor ce definesc

Fara modificari

Nesemnificativ

obiectivele de conservare
ale speciei In sit in mod

Fara modificari

Nesemnificativ

semnificativ ca urmare a
impactului proiectului
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Lungimea retelei de Fara modificari Nesemnificativ jcumulat cu cel asociat altor
ape curgatoare proiecte/  presiuni  sau
adecvata speciei - amenintari.
distributia habitatului
potential
Albia naturald cu o Fara modificari Nesemnificativ
structura complexa
(naturald) / Numar de
meandre
Transparenta apei - Fara modificari Nesemnificativ
Secchi
Pasari  dependente Case si asezari accidental Nesemnificativ [Nu se estimeaza modificarea
de pajisti Zone comerciale si industriale parametrilor ce definesc
Uciderea accidentala a obiectivele de conservare
mamiferelor mici in timpul ale speciei In sit in mod

cositului cu utilaje mari

Culturi energetice

Plantatii de paduri

Pasunatul in perioada de iarng, 10
noiembrie - 20 aprilie
Suprapasunatul

lAmplasarea de parcuri de panouri
fotovoltaice

IAccesul cu ATV-uri, motociclete
enduro
Arderea vegetatiei uscate de pe
pajisti
Desecari si drendri ale baltilor
temporare
intretinerea a mai mult de 3 caini
ciobanesti la fiecare stana.
Neindeplinirea obligatiilor, de
catre autoritdtile locale, privind
managementul cainilor si pisicilor
fara stapan

Scdderea nivelului de apa freatica

semnificativ ca urmare a
impactului proiectului
cumulat cu cel asociat altor]
proiecte/  presiuni  sau
amenintari.
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Pasari dependente
de terenuri arabile

Extinderea monoculturilor
Utilizarea insecticidelor si
rodenticidelor pe terenuri arabile
Incendierea miristilor

Realizarea si exploatareq
balastierelor

Extragerea gazelor de sist
Arderea vegetatiei uscate de pe
pajisti
intretinerea a mai mult de 3 caini
ciobanesti la fiecare stana.
Neindeplinirea obligatiilor, de
catre autoritdtile locale, privind
managementul cainilor si pisicilor
fard stapan

Nesemnificativ

Nu se estimeaza modificarea
parametrilor ce definesc
obiectivele de conservare
ale speciei in sit in mod
semnificativ ca urmare a
impactului proiectului
cumulat cu cel asociat altor]
proiecte/  presiuni  sau
amenintari.

IAnthus campestris

Uciderea accidentald in timpul
cositului cu utilaje mari
intretinerea a mai mult de 3 ciini
ciobanesti la fiecare stana.
Neindeplinirea obligatiilor, de
catre autoritdtile locale, privind
managementul cainilor si pisicilor
fara stapan

accidental

Nesemnificativ

Nu se estimeaza modificarea
parametrilor ce definesc
obiectivele de conservare
ale speciei In sit in mod
semnificativ ca urmare a
impactului proiectului
cumulat cu cel asociat altor]
proiecte/  presiuni  sau
ameningari.

Pasdri cuibaritoare
in colonie

Accesul cu utilaje si autoturisme
intretinerea a mai mult de 3 caini
ciobanesti la fiecare stana.
Neindeplinirea obligatiilor, de
catre autoritdtile locale, privind
managementul cainilor si pisicilor
fara stapan

accidental

Nesemnificativ

Nu se estimeaza modificarea
parametrilor ce definesc
obiectivele de conservare
ale speciei In sit in mod
semnificativ ca urmare a
impactului proiectului
cumulat cu cel asociat altor]
proiecte/  presiuni  sau
ameningari.

Pasari de apa

Golirea periodica a baltilor
intretinerea a mai mult de 3 caini
ciobanesti la fiecare stana.

accidental

Neindeplinirea obligatiilor, de

Nesemnificativ

Nu se estimeazad modificarea
parametrilor ce definesc
obiectivele de conservare

ale speciei In sit in mod
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catre autoritdtile locale, privind
managementul cainilor si pisicilor
fara stapan

semnificativ ca urmare a
impactului proiectului
cumulat cu cel asociat altor]
proiecte/  presiuni  sau
ameningari.

Pasari rapitoare, Amplasarea de parcuri deaccidental Nesemnificativ |Nu se estimeaza modificarea
cuibaritoare si centrale eoliene parametrilor ce definesc
migratoare, alte Tntre‘;inerea a mai mult de 3 caini obiectivele de conservare
pasdri de talie mare ciobanesti la fiecare stana. ale speciei in sit in mod
si mediu: Ardea alba, Neindeplinirea obligatiilor, de semnificativ ca urmare a
Egretta  garzetta, catre autorititile locale, privind impactului proiectului
Platalea leucorodia, managementul cainilor si pisicilor cumulat cu cel asociat altor]
Nycticorax fira stipan proiecte/ presiuni saul
nycticorax amenintari.
Corvus  frugilegus, Prezenta  stdlpilor  neizolatiaccidental Nesemnificativ |[Nu se estimeaza modificarea
pasari rapitoare de zi IAmenintari generate de parametrilor ce definesc
exploatarea resurselor obiectivele de conservare
neregenerabile ale speciei In sit in mod
intretinerea a mai mult de 3 caini semnificativ ca urmare a
ciobanesti la fiecare stana. impactului proiectului
Neindeplinirea obligatiilor, de cumulat cu cel asociat altor
catre autorititile locale, privind proiecte/  presiuni  saul
managementul cainilor si pisicilor amenintari.
fara stapan
Corvus  frugilegus, Vanatoarea la  cioara  deaccidental Nesemnificativ |Nu se estimeaza modificarea
Falco  vespertinus, semadnatura parametrilor ce definesc
Falco tinnunculus, Tntre‘;inerea a mai mult de 3 ciini obiectivele de conservare
Asio otus, Columba ciobanesti la fiecare stana. ale speciei In sit in mod
palumbus, Lanius| Neindeplinirea obligatiilor, de semnificativ ca urmare a
minor catre autorititile locale, privind| impactului proiectului
managementul cainilor si pisicilor cumulat cu cel asociat altor
fira stipan proiecte/ presiuni saul
amenintari.
Egretta garzetta, \Vanatoare la pasari acvatice accidental Nesemnificativ |Nu se estimeaza modificarea

Ardea alba, Platalea
leucorodia, Plegadis|
falcinellus, Tringa
lareola,

intretinerea a mai mult de 3 caini
ciobanesti la fiecare stana.
Neindeplinirea obligatiilor, de

parametrilor ce definesc
obiectivele de conservare
ale speciei In sit in mod
semnificativ ca urmare a
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Philomachus pugnax,

Aythya nyroca,
Nycticorax
nycticorax,
Ixobrychus minutus,
Alcedo atthis,
Chlidonias hybridus,
Botaurus stellaris

catre autoritdtile locale, privind
managementul cainilor si pisicilor
fara stapan

impactului proiectului
cumulat cu cel asociat altor]
proiecte/  presiuni  sau
amenintari.

Corvus  frugilegus,
Falco vespertinus,
Falco tinnunculus,
Asio otus, Columba
palumbus, Lanius|
minor

Taierea arborilor din afarg
fondului forestier
intretinerea a mai mult de 3 caini
ciobanesti la fiecare stana.
Neindeplinirea obligatiilor, de
catre autoritdtile locale, privind
managementul cainilor si pisicilor
fara stapan

accidental

Nesemnificativ

Nu se estimeaza modificarea
parametrilor ce definesc
obiectivele de conservare
ale speciei in sit in mod
semnificativ ca urmare a
impactului proiectului
cumulat cu cel asociat altor]
proiecte/  presiuni  sau
ameningari.

Pasari dependente
de apa

Pescuitul in perioada de cuibarit
si migratie

Propagarea plantelor invazive
Amorpha fruticosa, Ambrosia
artemisifolia
intretinerea a mai mult de 3 caini
ciobanesti la fiecare stana.
Neindeplinirea obligatiilor, de
catre autoritdtile locale, privind
managementul cainilor si pisicilor
fara stapan
Poluarea apelor statatoare cu ape
menajere

Poluare cu apa sulfuroasa
Poluarea apelor statitoare cu
substante chimice din agricultura
Depozitarea resturilor vegetale in
apa

accidental

Scdderea nivelului apelor

Nesemnificativ

Nu se estimeaza modificarea
parametrilor ce definesc
obiectivele de conservare
ale speciei In sit in mod
semnificativ ca urmare a
impactului proiectului
cumulat cu cel asociat altor]
proiecte/  presiuni  sau
amenintari.
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Falco vespertinus

Propagarea plantelor invazive
Amorpha fruticosa, Ambrosia
artemisifolia
intretinerea a mai mult de 3 caini
ciobanesti la fiecare stana.
Neindeplinirea obligatiilor, de
catre autoritdtile locale, privind
managementul cainilor si pisicilor

accidental

fara stapan

Nesemnificativ

Nu se estimeaza modificarea
parametrilor ce definesc
obiectivele de conservare
ale speciei in sit in mod
semnificativ ca urmare a
impactului proiectului
cumulat cu cel asociat altor]
proiecte/  presiuni  sau
amenintari.
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XII1.5.2 Identificarea incertitudinilor
Nu s-au identificat Incertitudini in procesul de analiza a proiectului, a efectelor si impacturilor
sunt prezentate in tabelul XIII.6.

Tabelul nr. 30 Incertitudini identificate

Componenta

Incertitudini identificate

Descrierea PP

Nu s-au identificat incertitudini In corelare cu pozitia amplasamentului,
tehnologia de lucru, liste de cantitdti materii prime si produse finite si emisii

Alte PP

Este cunoscuta localizarea spatiald exacta a altor proiecte ce genereaza impact
asupra habitatelor si speciilor de interes comunitar din ariile naturale potential
afectate de proiectul analizat.

Sunt disponbile informatii cantitative privind efectele si impacturile generate|
de celelalte obiective cu care varianta analizata poate genera impact cumulat.

Presiuni si amenintari
identificate pentru ariile
protejate

Se cunoaste localizarea spatiald a presiunilor si amenintarilor identificate in
Fisele sitului. Implementarea proiectului nu implica inducerea de presiuni sau
amenintdri semnificative.

Localizarea habitatului/
speciei fata de ampriza
drumului

Localizarea exactd a habitatelor Natura 2000 si a habitatelor speciilor de
interes comunitar este cunoscutd De asemenea, sunt furnizate informatii cu
privire la distanta dintre aceste habitate si specii si ampriza drumului propus
In cadrul acestui memoriu au fost prezentate informatii despre localizarea
speciilor in raport cu locatia proiectului.

[nformatii privind
\valoarea actuala a
parametrilor
obiectivelor de
conservare

implementarea modificarilor aduse proiectului nu va conduce la afectarea
acestor parametri.

Starea de conservare

Implementarea modificarilor aduse proiectului nu va conduce la afectarea
starii de conservare.

\Valoare tinta parametru

Modificarile aduse proiectului nu vor conduce la afectarea valorilor tinta a
parametrilor.

Posibilitatea ca parametrul
sa fie afectat de varianta
ocolitoare Barlad propusa
cu modificarile propuse

Conform datelor prezentate in tabelul de evaluare a impactului proiectului
asupra obiectivelor specifice de conservare, proiectul nu va conduce la
afectarea parametrilor stabiliti pentru speciile si habitatele din cadrul
ROSAC0062

Cuantificarea impacturilor

Nu va fi generatd pierdere de habitat.

Nu vor fi generate suprafete de habitat alterate

Nu vor fi victime accidentale din randul populatiilor speciilor

Nu se va fragmenta/reduce permeabilitatea pentru fauna
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XIIL.5.3 Concluziile referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor precum si

motivele pentru care este sau nu necesard continuarea procedurii cu trecerea la etapa
studiului de evaluare adecvata
Tabel nr.31 - Concluziile referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor

:ﬁf;’;g:;i‘:le 2 |Evaluarea impactului ROSCI0098 Lacul Petea si ROSPA0103 Valea Alceului
Direct 1. Procentul din suprafata habitatelor|0,0 %
de interes comunitar care va fi Suprafata afectatd de proiect nu prezinta conditii de habitat
pierdut; pentru speciile protejate. Amplasamentul proiectului este
acoperit cu vegetatie fara valoare conservativa. Nu va exista un
impact negativ asupra habitatelor speciilor protejate de fauna
pentru care a fost desemnat situl.
2. Procentul ce va fi pierdut din |0,0%
suprafetele habitatelor folosite pentru [Pe amplasamentul proiectului nu au fost identificate habitate
necesitdtile de hrand, odihna si |Natura 2000 De asemenea, zonele in care vor fi realizate prin
reproducere ale speciilor de  interes |proiect sunt zone antropizate, astfel incat nu se pune problema
comunitar; pierderii de habitate folosite pentru necesitatile de hrand, odihna
si reproducere ale speciilor de interes comunitar.
3. Alterare/degradare prin Prin proiect nu se vor altera/degrada prin deteriorare habitatele
deteriorarea habitatelor de [de reproducere, hranire si odihna a specililor deoarece
reproducere, hranire, odihna a speciilor [modificarile aduse proiectului vor fi realizate in zone antropizate,
in imediata vecindtate a zonelor analizate acordul de mediu.
4.Perturbare prin schimbarea {0,0 %
conditiilor de mediu existente: jnu vor exista interventii in populatiile speciilor, ori pe suprafata
stramutdri ale exemplarelor speciilor, fhabitatului lor, iar cele limitrofe acestora nu vor duce la
modificiri comportamentale ale [perturbarea conditiilor de mediu.Lucrarile ce se vor implementa
speciilor: vor fi realizate In zone antropizate, zone cu aceeasi functiune, in
imediata vecindtate a zonelor In care exista zone de locuit.
5. Fragmentare prin crearea de bariere [mplementarea proiectului nu induce bariere care sa conduca lq
fizice sau comportamentale in [fragmentarea habitatelor si /habitatelor potentiale ale speciilor
habitatele conectate din punct de [care au stat la baza desemnarii siturilor Natura 2000, deoarece
vedere fizic sau functional sau prin [lucrdrile propuse pentru realizarea iluminatului nu intrerup
impartirea acestora in fragmente mai |conectivitatea longitudinala la raurilor din zona astfel incat
mici si mai izolate nu se creeaza fragmentare
6. Reducerea efectivelor populationaleProiectul nu va conduce la cresterea riscului de coliziune. In|
ca urmare a mortalitdtii directgconsecinta nu vor conduce la reducerea efectivelor populationale,
generatd de PP sau ca urmare a
celorlalte forme de impact
7. Schimbari in densitatea populatiilor|Prin proiect nu se produc schimbari In densitatea populatilor]
(nr. de indivizi /suprafata); speciilor. Lucrarile vor fi realizate in zone antropizate.
8. Scara de timp pentru inlocuirea |Nu au fost identificate specii cu valoare conservativa, rare sau
speciilor/ habitatelor afectate de lendemice pe amplasament. Proiectul va fi realizat in zone
implementarea proiectului antropizate si nu vor conduce la afectarea speciilor si habitatelor,
astfel Incat nu este necesara inlocuirea speciilor sau a habitatelor.
Indirect Zgomot si vibratii Pe durata implementarii proiectului nu se poate manifesta un
deranj suplimentar asupra unor indivizi ai speciilor cu valoare
Aer conservativa nici direct, pe amplasament si nici indirect datorita
Apa rutelor de transport adoptate
Sol

1
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Pe termen scurt

Evaluarea impactului cauzat de proiect
fardaluain considerare madsurile de
reducere a impactului

Nu este posibila producerea unui deranj asupra unor indivizi ai
speciilor protejate avand in vedere ca proiectul va fi realizat in
zone antropizata.

Pe termen lung

Evaluarea impactului cauzat de
proiectul propus fiara a lua 1in
considerare masurile de reducere a
impactului;

Pe termen lung nu se va manifesta impact din cauza proiectului
astfel incat nu este necesara prevederea de masuri suplimentare
fata de cele prevazute prin proiect

in fazi de
implementare
a proiectului

Evaluarea impactului cauzat de
proiectului propus fara a lua in
considerare masurile de reducere a
impactului;

Proiectul nu vor conduce la generarea unui impact suplimentar
asupra speciilor de interes comunitar deoarece vor fi realizate
in zone antropizate.

Rezidual

Evaluarea impactului rezidual care
ramane dupa implementarea
masurilor de reducere a impactului
proiectului.

Prin implementarea proiectului in conditiile descrise nu se
genereazd impact rezidual suplimentar, cu exceptia ocupdrii
unei suprafete de 12 mp (aferenta stalpilor de curent), dar
ocuparea acestei suprafete nu va genera impact asupra speciilor
de interes comunitar deoarece aceste suprafete nu reprezinta
habitate de reproducere sau de odihna pentru speciile pentru
a caror protectie au fost desemnata ariile natural protejatde

Cumulativ

1.Evaluarea impactului cumulativ
al proiectului analizat

cu alte PP;

Proiectul nu va conduce la generarea unui impact cumulat cu cel
identificat in Planurile de management al siturilor si pe teren

2.Evaluarea impactului cumulativ al
proiectului analizat cu alte PP fara a
lua in considerare madsurile de
reducere a impactului.

Proiectul nu va conduce la generarea unui impact cumulat cu cel
identificat in Planurile de management al siturilor si pe teren

Rezidual
cumulati
v

rezidual
dupa
de

Evaluarea impactului
cumulativ.  care  rdmane
implementarea masurilor
reducerea impactului proiectului.

Impactul rezidual constd in ocuparea unei suprafete
suplimentare de 6 mp in ROSPA0103 Valea Alceului, aferent
stalpilor de electricitate, dar aceasta forma de impact este
nesemnificativa avand in vedere ca aceste suprafete nu
reprezintd habitate de reproducere sau de hranire pentru
speciile pentru a caror protectie au fost desemnata aria naturala
protejata.

Incertitudinile
identificate

Nu s-au identificat incertitudini
corelate cu implementare proiectului
de realizare aretelei de tram-train

metropolitan Oradea

XIII.5.3 Concluzii referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor, precum si motivele

pentru care este sau nu necesara continuarea procedurii cu trecerea la etapa studiului de

evaluare adecvata

Concluziile referitoare la descrierea si cuantificarea impacturilor sunt prezentate pe

scurt, pentru fiecare din cele 9 puncte de mai jos:

Pierdere directa prin reducerea suprafetei acoperite de habitat: Implementarea
proiectului nu va cauza pierderi de suprafata in siturile Natura 2000 intersectate de calea
feratad aferenta Tram-trainului.

Pierderea habitatului speciilor: Proiectul nu va afecta habitatele de reproducere,
hranire sau odihna din siturile Natura 2000. Cu toate acestea, proiectul intersecteaza
habitate ale unor specii de interes comunitar, Insa impactul este estimat a fi nesemnificativ
datorita reducerii suprafetelor extrem de reduse ale acestora.
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Alterare/degradare a calitatii habitatului: Implementarea proiectului nu va duce la
alterarea habitatelor de interes comunitar prin introducerea speciilor de plante invazive.
Impactul este considerat nesemnificativ.

Alterare/degradare a habitatelor speciilor: Proiectul nu va altera habitatul speciilor
de fauna din siturile Natura 2000 intersectate. Cu toate acestea, pot aparea alterari
cauzate de poludri accidentale in cursurile de apa, impactul fiind considerat
nesemnificativ.

Perturbare prin schimbarea conditiilor de mediu existente: Implementarea
proiectului nu va perturba activitatea speciilor de fauna in siturile Natura 2000
intersectate, cu exceptia cresterii nivelului de zgomot. Cu toate acestea, impactul este
considerat nesemnificativ.

Fragmentare a habitatelor: Proiectul nu va crea bariere complete sau definitive pentru
deplasarea speciilor. Impactul este considerat nesemnificativ.

Reducerea efectivelor populationale: Implementarea proiectului nu va duce la
reducerea efectivelor populationale ale speciilor de interes comunitar din siturile
intersectate. Impactul este considerat nesemnificativ.

Alte impacturi indirecte: Nu au fost identificate alte impacturi indirecte la acest moment.

Incertitudini identificate: Nu au fost identificate incertitudini in analiza efectuata asupra
impactului proiectului asupra siturilor Natura 2000.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile
de management bazinale, actualizate

Bazin hidrografic: Crisuri

Curs de apa: Petea

Corp de apa: PETA - AM.LAC PETA - CNF.HIDISEL

Cod curs de apa: RORW3-1-44-30_B2

potential ecologic moderat, stare chimica buna, obiective de mediu: stare ecologica buna, Stare
chimica buna

XV. Criteriile privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului se iau in considerare

Nr.crt. | Criteriu de evaluare a impactului asupra mediului Impact | Impact | Impact
pozitiv | neutru | negativ

Caracteristicile proiectelor
1 dimensiunea si conceptia intregului proiect +
2 cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate +
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3 utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei +
si a biodiversitatii
4 cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate
5 poluarea si alte efecte negative
6 riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru +
proiectul in cauza, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice,
conform informatiilor stiintifice
7 riscurile pentru sandtatea umana - de exemplu, din cauza +
contaminarii apei sau a poluarii atmosferice
Amplasarea proiectelor
1 utilizarea actuala si aprobata a terenurilor +
2 bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare +
relative ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si
biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia
3 capacitatea de | zone umede, zone riverane, guri ale raurilor +
absorbtie a | zone costiere si mediul marin +
mediului zonele montane si forestiere +
natural, arii naturale protejate de interes national, +
acordandu-se o | comunitar, international
atentie speciald | zone clasificate sau protejate conform legislatiei in +
urmatoarelor vigoare: situri Natura 2000 desemnate 1in
zone conformitate cu legislatia privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice; zonele
prevazute de legislatia privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a
III-a - zone protejate, zonele de protectie instituite
conform prevederilor legislatiei din domeniul
apelor, precum si a celei privind caracterul si
mdrimea zonelor de protectie sanitara si
hidrogeologica
zonele in care au existat deja cazuri de +
nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevazute de legislatia nationala si la nivelul
Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau
in care se considera cd exista astfel de cazuri
zonele cu o densitate mare a populatiei
peisaje si situri importante din punct de vedere
istoric, cultural sau arheologic
Tipurile si caracteristicile impactului potential
1 importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona +
geografica si dimensiunea populatiei care poate fi afectata
2 natura impactului
3 natura transfrontalierad a impactului +
4 intensitatea si complexitatea impactului +
5 probabilitatea impactului +
6 debutul, durata, frecven{a si reversibilitatea preconizate ale +
impactului
7 cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau +
aprobate
8 posibilitatea de reducere efectiva a impactului
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