ANEXA 5.E- LA METODOLOGIE
CONTINUT-CADRU AL MEMORIULUI DE PREZENTARE

. DENUMIREA PROIECTULUI: “ CREAREA DE ALEl DE ACCES TN CADRUL PROIECTULUI DE
REGENERARE URBANA CARTIER NUFARUL I, MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR”
. TITULAR:  MUNICIPIUL ORADEA, JUDETUL BIHOR
Telefon: 0771170237 e-mail: dittrich.cynthia@oradea.ro
Persoana de contact: Dittrich Cynthia

. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT:

a) Rezumat al proiectului

Caracteristici tehnici si parametri specifici obiectivului de investitii:

Este propusd spre regerare zona cartierului Nufdrul delimitata de strazile Constantin Noica (Nord)
Nufarului (Vest), Morii (Sud) si Bumbacului (Est).

Suprafata afectata de lucrari este de aproximativ 156.700,00 m2, acestea putand fi localizata conform
planului de Tncadrare 1n zona respectiv de situatie anexate. Pentru realizarea investitiei vor fi tdiati un
numar de 1690 de arbusti si arbori maturi din speciile pomi fructiferi, predominant corcodus, dar si artar,
nuc, brad, liliac si toate speciile invazive.

Toata aceasta vegetatie se va defrisa cu obtinerea tuturor avizelor necesare obtinute conform
legislatiei an vigoare.
Zonele studiate sunt incluse Tn Registrul Spatiilor Verzi al Municipiul Oradea.

LUCRARI DE DRUMURI

In functie de tema de proiectare, sistematizarea zonei s-a ficut prin proiectarea elementelor
geometrice, astfel incat aceasta sa Indeplineasca conditiile impuse de circulatia rutiera moderna si sa
corespunda categoriei a ll-a, a lll-a si a IV-a.

Proiectarea s-a facut cu respectarea prevederilor STAS 10144-3/91 Strazi. Elemete geometrice,
STAS 10144-1/90 Strazi. Profiluri transversal si Ordinul MT nr. 49/98, Norme tehnice privind proiectarea
si realizarea strazilor in localitatile urbane.

Elementele geometrice ale trasaeului se vor adopta pentru viteza de baza cu valoarea de 50 km/h.

La proiectarea in profil longitudinal s-a urmarit, in general, profilul existent al terenului urmarindu-
se pastrarea liniei rosii cat mai apropiate de profilul terenului natural.

S-a tinut in special seama de cotele obligate si anume:

- Cota strazii Nufdrului si a celorlalte strazi adiacente asupra cdrora nu se intervine prin acest
proiect;
- De cotele acceselor la constructii;
- Realizarea unui volum cat mai mic de lucrari.
Tinand seama de aceste considerente, s-a proiectat linia rosie a carosabilului, la care elementele
de profil longitudinal respecta normele impuse de legislatia privind incadrarea in clasa tehnica si privind
viteza de proiectare, pentru asigurarea desfasurarii circulatiei Tn conditii de deplina siguranta si confort.



Structura rutiera strazi:

Strat de uzura din beton asfaltic tip BA16 4cm
Strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD22,4 6cm
Strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici 20 cm
Strat de fundatie din balast 40 cm

Pat de pamant compact

Structura trotuare:

Strat din beton asfaltic BA8 4cm
Strat de balast stabilizat cu lianti hidraulici 15 cm
Strat de fundatie din balast 20 cm

Pat de pamant compactat

Structura pista de biciclete:

Strat de uzura din beton asfaltic BA8 4cm
Strat de balast stabilizat cu lianti hidraulici 15 cm
Strat de fundatie din balast 20 cm

Pat de pamant compactat

Structura zona de siguranta sensuri giratorii:

Pavaj din dale de beton vibropresate 8cm
Strat sort 4-8 4.cm
Strat de balast stabilizat cu lianti hidraulici 15 cm

Prin regenerarea zonei se vor creea un numar de aproximativ 2664 locuri de parcare
respectand indicativ P 132-93.

Tn functie de amplasament si de elementele profilului stradal, se disting 6 zone caracterizate
dupa cum urmeaza:

1. Zona Strada Constantin Noica

Strada Constantin Noica, situata in nordul zonei studiate, este strada principala care face
legatura de la vest la est intre strada Nufarului si strada Bumbacului, avand dispuse pe ambele
parti cladiri de locuinte. Aceasta se va amenaja ca strada de categoria a Ill-a avand pe partea
carosabila cu latime de 7,00 m, conform STAS 10144/1-90.

Trotuare:
- pe toatd lungimea strazii Constantin Noica se vor amenaja trotuare cu o latime de 2,00
m pe ambele parti ale strazii;
- se vor amenaja trotuare care vor face legatura intre strada Constantin Noica, cladirile
de locuinte si de zonele de parcaje ce vor avea latimi de 1,50 m/2,00 m.

Piste de biciclisti:
- se va amenaja pista de biciclisti pe partea de nord a strdzii, separate de partea
carosabila printr-o fasie (zona verde) de latime variabild sau de zona de parcare



amenajata corespunzator. Pistele de ciclisti vor avea o latime de 2,50 m/3,00 m, pentru
doua sensuri de circulatie, separate de trotuar cu bordurd, conform STAS10144/1-90;
- pista de biciclsti face legdtura cu coridorul de mobilitate urband Nufarul — Cantemir;

Zone verzi (fésii libere) — amenajarea acestora nefdcdnd parte din prezenta documentatie:
- s-au prevazut fdsii verzi la marginea strazii Constantin Noica cu rol de amplasare a
indicatoarelor rutiere de circulatie si a stdlpilor de iluminat;
- de la marginea exterioara a trotuarelor spre cladirile de locuinte se propun amenajari
peisagistice ce se vor realiza in cadrul unui viitor proiect;

Intersectii cu strazi laterale:
- se va amenaja o intersectie giratorie cu trei ramuri, situata la intersectia straziilor
Constantin Noica, Eforiei si Bumbacului conform SR 10144-4/95;
- sevor amenaja intersectii la acelasi nivel cu strazile laterale:
e cutrei ramuri normale (in T) conform SR 10144-4/95;
e cu patru ramuri (incrucisari) normale (in cruce), situata la intersectia straziilor
Constantin Noica, lalomitei si Aleea Onisifor Ghibu conform SR 10144-4/95;

Accese la proprietdti:
- Pe strada lalomitei se vor amenaja accesele la proprietdti cu acceasi structurd ca pe
strada pe o latime de 4,00 m.

Parcare pentru autoturisme:

- pe toatd partea nordica a partii carosabile a strazii Constantin Noica, acolo unde
permite spatiul fara Tngrunarea si periclitarea circulatiei rutiere, se vor amenaja locuri
de parcare dispuse oblic fata de axa strazii avand dimensiunile de 5,00 m x 2,50 m;

- pezonadintre cladirile de locuinte situate de o parte si de alta a strazii Constantin Noica
se vor amenaja diferite zone de parcare cu alei avand latimea partii carosabile de 6,00
m. Spatiile de parcare vor fi dispuse perpendicular pe aleile de circulatie si vor avea
dimensiuni de 5,00 m x 2,50 m.

2. Zona Strada Bumbacului
Strada Bumbacului este strada principald care face legdtura de la nord la sud intre strada
Constantin Noica si strada Morii, avand ca puncte de inters spatiile comerciale de la parterul
cladirilor si Parohia Romano Catolica Seleus. Aceasta se va amenaja ca strada de categoria a lll-
a avand partea carosabila cu latime de 7,00 m, conform STAS 10144/1-90.

Trotuare:
- petoatad lungimea strazii Bumbacului se vor amenaja trotuare cu o latime de 3,00 m pe
ambele parti ale strazii;
- se vor amenaja trotuare care vor face legatura intre strada Bumbacului, cladirile de
locuinte si de zonele de parcaje ce vor avea latimi de 1,50 m/2,00 m.

Piste de biciclisti:
- sevaamenaja pista de biciclisti pe partea de vest a strazii, separata de partea carosabila
printr-o fasie (zond verde) de latime variabila sau de zona de parcare amenajata



corespunzator. Pistele de biciclisti vor avea o latime de 3,00 m, pentru doud sensuri de
circulatie, separate de trotuar cu bordura, conform STAS10144/1-90;

Zone verzi (fésii libere) — amenajarea acestora nefdcdnd parte din prezenta documentatie:
s-au prevazut fasii verzi la marginea strazii Bumbacului cu rol de amplasare a indicatoarelor
rutiere de circulatie si a stalpilor de iluminat;
- de la marginea exterioara a trotuarelor spre cladirile de locuinte se propun amenajari
peisagistice ce se vor realiza in cadrul unui viitor proiect;

Intersectii cu strazi laterale:
- se vor amenaja trei intersectii giratorii cu trei ramuri fiecare, situate la intersectia cu
strada Constantin Noica, Aleea Forajului si strada Morii conform SR 10144-4/95.
- sevor amenaja intersectii la acelasi nivel cu strazile laterale:
e cutrei ramuri normale (in T) conform SR 10144-4/95;
e cu trei ramuri oblice, situata la intersectia cu strada Nucetului conform SR
10144-4/95;
e cu patru ramuri (incrucisari) normale (in cruce), situata in imediata apropiere a
sensului giratoriu cu strada Morii conform SR 10144-4/95;

Statii pentru autobuze:
- se vor amenaja cate doua statii pe fiecare sens de circulatie, amplasate in zona
intersectiei cu aleea Forajului, respectiv cu strada Constantin Noica;

Parcare pentru autoturisme:

- petoatd lungimea partii carosabile a strazii Bumbacului, acolo unde permite spatiul fara
fngrunarea si periclitarea circulatiei rutiere, se vor amenaja locuri de parcare dispuse
oblic si perpendicular fata de axa strazii avand dimensiunile de 5,00 m x 2,50 m;

- pe zona dintre cladirile de locuinte situate de o parte si de alta a strazii Bumbacului se
vor amenaja diferite zone de parcare cu alei avand latimea partii carosabile de 6,00 m.
Spatiile de parcare vor fi dispuse perpendicular sau oblic fatd de aleile de circulatie si
vor avea dimensiuni de 5,00 m x 2,50 m respectiv paralel cu axa aleilor cu dimensiunea
de 6.00 m x 2,50 m.

3. Zona Strada Morii
Strada Morii este strada principala in cartierul Nufarull, care face legatura de la vest la est
intre strada Nufdrului si strada lancu de Hunedoara. Aceasta se va amenaja ca strada de
categoria a Il-a si se poate imparti in doua tronsoane, dupa cum urmeaza:
e primul tronson situat intre strada Nufarullui si intersectia giratorie nou creatd cu strada
Bumbacului avand partea carosabila cu latimea de 10,50 m conform STAS 10144/1-90;
e al doilea tronson, dupa sensul intersectia giratorie nou creatd cu strada Bumbacului
spre strada lancu de Hunedoara avand partea carosabila de 7,00 m conform STAS
10144/1-90, pana la viitorul pod peste Peta ce face obiectul altui proiect.

Trotuare:
- pe toatd lungimea strazii Morii se vor amenaja trotuare cu o latime cuprina intre 1,50
m si 2,50 m pe ambele parti ale strazii;



- sevor amenaja trotuare care vor face legdtura intre strada Morii, cladirile de locuinte
si de zonele de parcaje ce vor avea latimi de 1,50 m/2,00 m.

Piste de ciclisti:

- delaintersectia cu prelungirea inspre sud a strazii Aleea Onisifor Ghibu cu strada Morii
pana la sensul giratoriu cu strada Bumbacului se va amenaja pista de ciclisti pe partea
nordicad a strazii Morii, separata de partea carosabila printr-o fasie (zona verde) de 2,00
m latime. Pistele de ciclisti vor avea o latime de 3,00 m, pentru doua sensuri de
circulatie, separate de trotuar cu bordura conform STAS10144/1-90;

Zone verzi (fésii libere) — amenajarea acestora nefacdnd parte din prezenta documentatie:
- sevor amenaja zone verzi cu latime variabila pe ambele parti ale strazii care sa separe
partea carosabild de trotuar/pista de biciclete, pentru amplasarea stalpilor de iluminat
si a indicatoarelor rutiere de circulatie;

Intersectii cu strdzi laterale:
- sevaamenaja o intersectie giratorie cu trei ramuri, situata la intersectia straziilor Morii
si Bumbacului conform SR 10144-4/95;
- sevor amenaja intersectii la acelasi nivel cu strazile laterale:
e cu trei ramuri normale (in T) situata la intersectia cu aleea onisifor Ghibu,
conform SR 10144-4/95;
e cu patru ramuri (incrucisari) normale (in cruce), conform SR 10144-4/95;

Accese la proprietdti:
- Sevor amenaja accesele la proprietdti cu acceasi structurd ca pe strada pe o latime de
4,00 m.

Statii pentru autobuze:
- sevoramenaja cate o statie pe fiecare sens de circulatie, amplasate spre intersectia cu
strada Nufarului.

Parcare pentru autoturisme:
- sevaamenaja o zona de parcare in partea sudica a strazii Morii cu doua intrari respectiv
iesiri. In zona parcérii se va circula pe dou3 alei de circulatie cu l3timea de 6,00 m avand
dispuse perpendicular pe acestea locuri de parcare cu dimensiunea 5,00 m x 2,50 m.

4. Zona Strada Forajului
Strada Forajului se doreste a face legdtura intre strada Aleea Penes Curcanu si strada
Bumbacului, Tn acest sens, pe langa amenjarea vechii strazi, se va deschide o prelungire a
acesteia in partea dinspre strada Penes Curcanu. Strada Forajului se va amenaja ca strada de
categoria a ll-a avand pe partea carosabild cu latime de 7,00 m, conform STAS 10144/1-90.
Aleea are ca zone de inters in partea de nord viitorul parc creat peste o cladiirea parcarii
subterane, in partea sudica gradinita nr. 28.

Trotuare:
- pe toatd lungimea strazii Forajului se vor amenaja trotuare cu o latime de 2,00/2,30 m
pe ambele parti ale strazii;



- se vor amenaja trotuare care vor face legatura intre strada Forajului, cladirile de
locuinte si de zonele de parcaje ce vor avea latimi de 2,00 m.

Piste de biciclisti:

- n continuarea pistei proiectate, se va amenaja pista de biciclisti pe partea de sud a
strazii separata de partea carosabila de zona de parcare amenajata corespunzator.
Pistele de ciclisti vor avea o latime de 3,00 m, pentru doud sensuri de circulatie,
separate de trotuar cu bordura conform STAS10144/1-90;

Zone verzi (fasii libere) — amenajarea acestora nefdcand parte din prezenta documentatie):
- s-au prevazut fasii verzi la marginea nordica a strazii Forajului, cu rol de amplasare a
indicatoarelor rutiere de circulatie si a stalpilor de iluminat;
- de la marginea exterioara a trotuarelor spre cladirile de locuinte se propun amenajari
peisagistice ce se vor realiza in cadrul unui viitor proiect;

Intersectii cu strdzi laterale:
- se va amenaja o intersectie giratorie cu trei ramuri, situata la intersectia straziilor
Forajului si Bumbacului conform SR 10144-4/95;
- sevor amenaja intersectii la acelasi nivel cu strazile laterale:
e cu trei ramuri normale (in T) situatd la intersectia strdzilor Penes Curcanu
conform SR 10144-4/95;
e cu patru ramuri (incrucisari) normale (in cruce), situata la intersectia straziilor
Aleea Onisifor Ghibu si cu strada Forajului conform SR 10144-4/95;

Parcare pentru autoturisme:
- pe partea carosabild, acolo unde permite profilul si siguranta circulatiei, se vor amenaja
locuri de parcare dispuse perpendicular pe axa drumului avand dimensiunea de 5,00 m
x 2,50 m;

5. Zona Aleea Profesor Onisifor Ghibu
Aleea Onisifor Ghibu este o strada principala care urmeaza sa faca legdtura intre partea de
nord si sud, respectiv intre strada Constantin Noica si strada Morii, prin continuarea aleii pana
in strada Morii. Aceasta se va amenaja ca strada de categoria a lll-a avand pe partea carosabila
cu latime de 6,00 m, conform STAS 10144/1-90. Aleea are ca zone de inters in partea de vest
Liceul Teoretic Onisifor Ghibu, gradinita nr. 28 si precum si viitorul parc creat peste o viitoaare
parcare subterana.

Trotuare:
- pe toatd lungimea aleea Profesor Onisifor Ghibu se vor amenaja trotuare cu o latime
cuprinse intre 2,00 m si de 3,00 m pe ambele parti ale strazii;
- se vor amenaja trotuare care vor face legdtura intre aleea Profesor Onisifor Ghibu,
cladirile de locuinte si de zonele de parcaje ce vor avea latimi cuprinse intre 1,50 m si
de 3,50 m.

Piste de ciclisti:
- in continuarea pistei proiectate, se va amenaja pista de biciclisti pe partea de sud a
strazii separata de partea carosabila de zona de parcare amenajata corespunzator.
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Pistele de ciclisti vor avea o latime de 3,00 m, pentru doua sensuri de circulatie,
separate de trotuar cu bordura conform STAS10144/1-90;

Zone verzi (fésii libere) — amenajarea acestora nefdcdnd parte din prezenta documentatie:
- s-au prevazut fasii verzi la marginea strazii Profesor Onisifor Ghibu, cu rol de amplasare
a indicatoarelor rutiere de circulatie si a stalpilor de iluminat;
- de la marginea exterioara a trotuarelor spre cladirile de locuinte se propun amenajari
peisagistice ce se vor realiza in cadrul unui viitor proiect;

Intersectii cu strazi laterale:
- sevor amenaja intersectii la acelasi nivel cu strazile laterale:
e cu trei ramuri normale (in T) situata la intersectia Aleea Zidarilor, Aleea Penes
Curanu si strada Bumbacului conform SR 10144-4/95;
e cu patru ramuri (incrucisari) normale (in cruce), situata la intersectia straziilor
Aleea Onisifor Ghibu si cu strada Forajului conform SR 10144-4/95;

Parcare pentru autoturisme:

- pe toata lungimea partii carosabile a aleii Profesor Onisifor Ghibu, acolo unde permite
spatiul fara ingrunarea si periclitarea circulatiei rutiere, se vor amenaja locuri de
parcare dispuse perpendicular fatd de axa strazii avand dimensiunile de 5,00 m x 2,50
m;

- pezona dintre cladirile de locuinte situate de o parte si de alta a aleii Profesor Onisifor
Ghibu se vor amenaja diferite zone de parcare cu alei avand latimea partii carosabile
de 6,00 m. Spatiile de parcare vor fi dispuse perpendicular sau oblic fata de aleile de
circulatie si vor avea dimensiuni de 5,00 m x 2,50 m;

Zid de sprijin
Pentru asigurarea stabilitatii terasamentului din jurul cladirilor de locuinte din zona Aleei
Zidarilor, se va executa un zid de sprijin din beton armat clasa C25/30 armat cu bare din otel OB37
respectiv BST500S avand o lungime totald de 52,94m.

Zidul de sprijin se va executa cu o latime constantd de 30 cm avand lungimea de 52,94 m turnat
in tronsoane de maxim 4,00 m si inaltimea de 2,50 m

Talpa fundatiei se va executa in trepte astfel incat aceasta sa fie orizontala. In spatele zidului se
va executa o cuneta pentru dren de 0,30 m latime si aproximativ 1,10 m Tnaltime descarcata prin
barbacane ce se vor executa dintr-un tub PVC @ 110 mm si vor fi amplasate din 4 in 4 m. Drenul se va
executa din piatra bruta si va fi prevazut cu material textil netesut (netesin) pentru a se impiedica
colmatarea lui.

6. Zona strada Penes Curcanu

Strada Penes Curcanu este o strada principald, paraleld cu strada Nufarullui, care face
legatura intre strada Constantin Noica la nord si strada Morii la sud. Aceasta se va amenaja ca
strada de categoria a IV-a , avand pe partea carosabild cu latime de 3,50 m, conform STAS
10144/1-90, permitand o circulatie cu sens unic dinspre nord (strada Forajului) spre sud-est
(strada Onisifor Ghibu).



Trotuare:
- pe toatd lungimea strazii Penes Curcanu se vor amenaja trotuare cu o latime de 1,50 si
2,00 m pe ambele parti ale strazii;
- sevor amenaja trotuare care vor face legdtura intre strada Penes Curcanu, cladirile de
locuinte si de zonele de parcaje ce vor avea latimi cuprinse intre 1,50 m si de 2,00 m.

Zone verzi (fésii libere) — amenajarea acestora nefdcdnd parte din prezenta documentatie:
- s-au prevazut fasii verzi la marginea strazii Penes Curcanu, cu rol de amplasare a
indicatoarelor rutiere de circulatie si a stalpilor de iluminat;
- dela marginea exterioara a trotuarelor spre cladirile de locuinte se propun amenajari
peisagistice ce se vor realiza in cadrul unui viitor proiect;

Intersectii cu strazi laterale:
- sevor amenaja intersectii la acelasi nivel cu strazile laterale:
e cu trei ramuri normale (in T) situata la intersectia cu strada Forajului si Aleea
Onisifor Ghibu conform SR 10144-4/95;

Parcare pentru autoturisme:

- pe toata lungimea partii carosabile a strazii Penes Curcanu, acolo unde permite spatiul
fara ingrunarea si periclitarea circulatiei rutiere, se vor amenaja locuri de parcare
dispuse atat oblic cat si perpendicular fata de axa strazii avand dimensiunile de 5,00 m
x 2,50 m;

- pe zona dintre cladirile de locuinte situate de o parte si de alta a strazii Penes Curcanu
se vor amenaja diferite zone de parcare cu alei avand latimea partii carosabile de 6,00
m. Spatiile de parcare vor fi dispuse perpendicular sau oblic fata de aleile de circulatie
si vor avea dimensiuni de 5,00 m x 2,50 m;

Semnalizarea verticala si orizontalad
Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut:
- marcaje longitudinale, transversale si diverse conform SR 1848-7/2015,
- indicatoare rutiere de dimensiuni "Normale" conform SR 1848/2-2011,
- stalpi metalici pentru indicatoare, @=48mm;
Semnalizare orizontald, marcaje rutiere conform SR 1848-7/2015:

e Marcaje longitudinale
o de separare a sensurilor de circulatie sau a benzilor de circulatie:
- linie discontinua de tip "B" cu latimea de 15cm, figura 1 din SR1848-7/2015

- linie continua de tip "E" cu latimea de 15cm, figura 1 din SR1848-7/2015
- linie continua de tip "F" cu latimea de 15cm, figura 1 din SR1848-7/2015
- linie discontinua de tip "I" cu ldtimea de 15cm, figura 1 din SR1848-7/2015

e Marcaje transversale de:
o oprire:
- linie continuad avand latimea de 40 cm, conform figurii 26 din SR 1848-7/2015;
o cedare a trecerii:
- linie discontinua avand latimea de 40 cm, conform figurii 27 din SR 1848-7/2015;
o traversare pentru pietoni:



- linii paralele cu axa caii cu latimea de 40 cm dispuse la o distantd de 60cm intre ele si
avand lungimea de 3,00 m, figura 29 din SR1848-7/2015;
- covor pietonal de culoare rosie, conform figura 30 din SR1848-7/2015;

e Marcaje diverse de:
o Marcare spatii interzise:
- linii paralele avand latimea de 40 cm dispusae la o distanta de 60 m, conform figurii
41 din SR 1848-7/2015;
o Statiile de autobuz:
- linie continua n zig-zag cu inscriptia BUS conform figurii 44 din SR 1848-7/2015;
o Locurile de parcare
- linii dispuse transversal/oblic/paralel cu axa drumului dupa pozitia vehiculelor
parcate, figura 46, 47 si 48 din SR1848-7/2015;
- covor pietonal de culoare rosie, conform figura 30 din SR1848-7/2015;

Semnalizare verticald, indicatoare rutiere conform SR1848-1/2011:

e avertizare - tip A;
e reglementare:
o) de prioritate - tip B;
o) de interzicere sau restrictie - tip C;
o) de obligare —tip D;
e orientare siinformare:
o) de orientare - tip F;
o) de informare - tip G.

Tn zona trecerilor de pietoni se va cobori bordura pentru accesul persoanelor cu dizabilitati. Tn
dreptul gradinitei la delimitarea trotuarelor de partea carosabila se vor monta parapeti pietonali pentru
siguranta pietonilor.

Nr. ZONE FUNCTIONALE Suprafata % din ]
Crt. [m?] suprafatd
1 | Carosabil strada — imbracaminte asfaltica 102.313,52 65,29
2 | Accese la proprietati pentru autovehicule —Tmbracaminte asfaltica 608,28 0,39
3 | Trotuar —imbrdacaminte asfaltica 38.591,99 24,63
4 | Carosabil cu dale (zona de siguranta sens giratoriu) 176,81 0,11
5 | Pista de biciclete — imbracaminte asfaltica 4.564,41 2,91
6 | Bordurd din prefabricate de beton 20x25x50 cm (18.733,41 m) 3.746,68 2,39
7 | Rigola din prefabricate de beton (10+12)x30x30 cm (14.050,06 m) 4.215,02 2,69
8 | Bordurd din prefabricate de beton 10x15x50 cm (24.842,55m) 2.484,25 1,59
9 | TOTAL 156.700,96 100,00




CANALIZARE PLUVIALA

Situatia existenta - Retelele de apa-canalizare

In ceea ce priveste reteaua de apa-canalizare, in zona cartierului Nufarull se gasesc retele ale
operatorului retelelor de apa canal S.C. Compania de Apd Oradea SA, retele de apa, canalizare
menajere, respective canalizare pluviala.

SITUATIA PROPUSA - Descrierea lucrarilor
Reteaua de canalizare pluviala

Odata cu mdernizarea cartierului Nufdrul, prin realizarea unei regenerari urbane gandite
pentru intreg cartierul, s-a propus prin prezentul proiect odata cu modernizarea intregi structuri
rutiere, realizarea retelor de canalizare pluviala, care va prelua apele pluviale de pe zonele nou
amenajate. Tindu-se cont de reteaua hidrografica existenta in apropierea cartierului, Parul Peta, s-a
propus realizarea a 3 descarcari in Paraul Peta.

Lucrdrile la retea de canalizare pluviala proiectate cuprind:

retea de canalizare pluviala, din PP Dn 1200mm L= 790,0m
retea de canalizare pluviala, din PP Dn 1000mm L= 481,0m
retea de canalizare pluviala, din PP Dn 800mm L= 537,0m
retea de canalizare pluviala, din PP Dn 600mm L= 160,0m
retea de canalizare pluviala, din PP Dn 500 mm, L= 1192,0m
retea de canalizare pluviala, din PP Dn 400 mm, L= 2437,0m
retea de canalizare pluviala, din PP Dn 315 mm, L= 2952,0m
retea de canalizare pluviala, din PP, Dn 160 mm, L= 4515,0m

camine de canalizare din beton Dn 1500mm 38 buc
camine de canalizare din beton Dn 1200mm 22 buc
camine de canalizare din beton Dn 1000mm 114 buc
camine de canalizare din beton Dn 800mm 69 buc
camine de canalizare(cu deposit)din beton Dn 800mm 42 buc

guri de scurgere din beton Dn 500mm 670,0 buc
separator hidrocarburi beton cu by-pass 1000 I/s 1 buc
separator hidrocarburi beton cu by-pass 2000 I/s 2 buc
evacuare paraul Peta 3 buc

Realizarea retelei de canalizare pluviale s-a facut tinandu-se cont si de structura existenta a
retelei pluvialle. Astfel se pastreaza pozitia a doua evacuari in Paraul Peta, realizandu-se suplimentar o
noua evacurare in zona strazi Morii.

La fiecare din cele trei evacuari in Parul Peta se va monta cate un separator de hidrocarburi cu
By-Pass care va avea capacitate sa preai intreg debutul de apa pluviala dimensionat pentru un din cele
trei zone de colectare.
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In zona de evacuare se vor amenja coresunzator zona de evacuare, prin realaizarea unui
taluzului betont in zona conductei de evacuare.

Colectarea apelor pluviale din zona studiata va fi asiguratd, prin pante longitudinale si
transversale ale drumului spre gurile de scurgere proiectate, care le vor conduce, prin racorduri, spre
colectoarele proiectate si existente in reteaua pluviala existenta.

Apele meteorice de pe carosabil se vor prelua de guri de scurgere montatate in bordura,
racordate la reteaua de canalizare stradala prin intermediul cdminelor de vizitare. Camine de canalizare
vor fi conectate la o retea pluviala din teava PP SN 10.

Reteaua de canalizare propusa cu diametrele cuprinse intre @160mm pentru preluare apelor
pluviale din gurile de scurgere precum si cea stradala @ 1200,1000,800,600,500,400,315mm din PP SN
10, dimensionata corespunzator in functie de lungimea traseului si de zona de colectare, retea
principala care se va amplasa in zona drumului, pentru a nu afecta retelele existente de utilitatii, va
prelua toate gurilor de scurgere amplasate in zona nou amnajat. Panta de montare a conductelor de
canalizare va asigura curgerea apei la o viteza minima de autocuratire de 0,7 m/s, pentru un grad de
umplere de maxim 95%.

Conductele si canalele se vor monta obligatoriu pe pat de nisip de 10-15cm grosime si
acoperirea de 10-15 cm peste generatoarea tubului, in functie de diametru tubului.

S-au prevazut, camine de intersectie cu Dn 1500,1200,1000,800mm, camine ce se vor realiza
din elemente prefabricate din beton, avand baza caminului cu fund profilat tip jgheab, astfele incat sa
se asigure o scurgere adecvata a apei menajere prein camin. Inaltimea finala a caminului se va realiza
din elemete de beton tip inel, care variaza in fucntie de inaltimea caminului de la 0,25 la 1,00m. Inele
de beton prefabricate Dn 1000mm, vor avea montate obligatoriu, trepte de acces din beton, precum
si garnituri de cauciuc la imbinarea inelelor, astfel incat imbinarea lor sa fie etansa. Partea finala a
caminului se va realiza cu elementul tronconic de reducere de la Dn 1000 la 620mm, si inele de aducere
la cota de 5, sau 10 cm, daca este necesara montarea acetora.

Peste toate caminele de canalizare care se vor realiza in structura rutiera se va monta

rama cu capac autonivelanta care se e va ingloba in structura rutiera proiectata.

Umpluturile se vor realiza cu balast peste patul de nisip, pana la nivelul struturi rutiere propuse
pentru realizarea investitiei, sau pamant in zona verde, unde se va realiuza o retea secundara pentru
preluarea(scurgerea) apelor din zona verde. Caminele montate in zona verde din beton Dn 800mm, vor
fi cu deposit si vor avea capacul caminului tip gratar pentru preluarea apelor pluviale din zona respectiva.
Se va monta si cate o gira de scurgere pe parte opusa aleeilor pentru a colecta apele pluviala din cat mai
multa zona verde.

Panta de montaree a retelor de canalizare va fi in functie de diametrul retelei astfel incat sa se
asigure viteza de autocuratire.

Retelele de canalizare din PP se combind cu camine de vizitare din beton cu piesa de trecere.
La montaj se va urmari asigurarea verticalitatii.

Conductele vor fi montate in conditiile respectarii prevederilor STAS 8591/1-97. Daca, pe
parcursul executiei, nu se pot respecta aceste distante, se va lua legdtura cu proiectantul, pentru a
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stabili masurile care se impun (folosirea tuburilor de protectie pe lungimile necesare, conform
prevederilor STAS 8591/1-97).

Tuburile de canalizare aferente retelei, vor fi pozate in transee dupa decopertarea si
demolarea(podete) structurii existente a drumului. Sdpaturile se vor realiza mecanizat, in proportie de
85% si manual, in proportie de 15%. Peretii sdpaturilor vor fi sprijiniti cu sprijiniri metalice, (in zonele
unde adancimea sapaturii depaseste 1,5 m).

Sapaturile necesare se vor executa atat mecanizat, cat si manual functie de situatia concreta din
zond si se vor executa in mod obligatoriu sprijiniri acolo unde este cazul. Tn timpul executérii lucrarilor se
vor lua masuri pentru securitatea si stabilitatea constructiilor din zona, a instalatiilor subterane intalnite,
de protectie a pietonilor si vehiculelor care circuld in zona.

Se vor prevedea camine de canalizare din beton adecvate pentru diametrul de retea propusa
cu scari de acces pentru urmaria si operarea sistemului de canalizare. Retelele de canalizare pluviale se
vor ingloba in sistemul existent tandnuse cont si de viitoarele lucrari propuse a se realiza in zona, inclusiv
refacerea legaturilor cu strazile laterale.

REALIZARE ILUMINAT PUBLIC

n zona studiatd se va realiza iluminat public pentru iluminarea strizilor, parcérilor, aleilor,
trotuarelor, pistelor de biciclete si trecerilor de pietoni.

- Pentru realizarea iluminatului public al aleilor sau trotuarelor se vor monta stalpi de iluminat
metalici ornamentali (vopsiti In culoarea RAL ceruta de beneficiar) cu indltimea de 3m, echipati cu
copuri de iluminat tip lampadar LED max. 40W, IP65, 4000K.

- Pentru realizarea iluminatului public al strazilor si parcarilor se vor monta stalpi de iluminat
metalici zincati cu ndltimea de 8m, echipati cu corpuri de iluminat stradale LED max. 60W, IP65, 4000K,
montate cu ajutorul unei prelungiri din teavd metalica (consola) avand lungimea de 1,5 m (Hpunct
luminos=8m). Deasemenea corpurile de iluminat se vor monta (unde este cazul conform plan de
situatie) prin intermediul unor prelungiri din teava metalica (consola) avand doua brate (180° sau 90°)
cu lungimea de 1,5 m. Tn cele trei sensuri giratorii de pe strada Bumbacului corpurile de iluminat se vor
monta pe stalp cu ajutorul unei prelungiri din teava metalica (consold) avand trei brate cu lungimea de
1,5 m.

- Pentru realizarea iluminatului public destinat trecerilor de pietoni se vor monta stalpi de
iluminat metalici zincati cu inaltimea de 8m, echipati cu corpuri de iluminat stradale LED max. 80W,
IP65, 4000K, montate cu ajutorul unei prelungiri din teava metalicd (consold) avand lungimea de 1,5m
(Hpunct luminos=8m).

- Pentru realizarea iluminatului public al pistelor de biciclete si al trotuarelor (unde este cazul)
se vor monta corpuride iluminat stradale LED max. 50W, IP65, 4000K, montate cu ajutorul unei console
metalice avand lungimea de 1 m, pe stalpii de iluminat metalici H=8m montati pentru iluminatul rutier,
la Tnaltimea de 5m (Hpunct luminos=5m).

- Stalpii noi se vor monta in fundatie turnatd cu armatura de fundare (prinderea stalpului se
va face cu ansamblu de bulonare). Stalpii vor fi prevazuti cu flansd, usa de vizitare, cutie de conexiune
electrica complet echipata.

- De la cutia de conexiuni din stalp, se va monta un cablu CYY 3x1,5 mmp, in interiorul stalpului,
pentru alimentarea corpurilor de iluminat.

12



- Pentru alimentarea cu energie electrica a iluminatului public se vor inlocui BMPIP-urile
existente cu BMPIP-uri noi echipate cu 3 compartimente (compartiment alimentare, compartiment
masura si comanda si compartiment distributie). Din noile BMPIP-uri se vor alimenta cu energie
electricd stalpii de iluminat noi montati (cutiile de conexiuni) cu cablu tip ACYAbY 4x16 mmp.

- Cablul electric se va poza in pdmant, la adancimea de 1,1 m, pe un pat de nisip de 10+10 cm
si se va proteja cu o folie avertizoare din PVC. La subtraversarea caii de circulatie si acceselor auto
cablurile se vor proteja in tub de protectie PVC.

- Stalpii de iluminat vor fi prevazuti cu priza de impdmantare cu valoarea
rezistentei de dispersie Rechiv<4ohm.

Refacerea amplasamentelor

La finalizarea lucrarilor, amplasamentul va fi refdcut la starea initiald. Nu se accepta
denivelari de teren si gramezi de materiale in apropierea zonei afectate. Daca prin natura
lucrarilor vor exista zonele afectarecare nu fac parte din prezentul proiect, acestea vor fi
refacute in functie de situatia initiala prin grija antreprenorului: vor fi refacute imbracamintile
asfaltice in zonele asfaltate, vor fi refacute trotuarele, accesele auto, zonele pietruite sau
zonele verzi. Se va da o insemnatate deosebita zonelor afectate din fata cladirilor de locuinte
si din zona spatiilor comerciale.

b) Justificarea proiectului
Necesitatea realizarii investitiei

Existenta diversilor cladirilor de locuinte si a diversilor agenti economici din zond, a
investitiilor sociale si de interes public (magazine, scoli, gradinite, biserici etc.) care genereaza
locuri de munca, bunuri si servici, justifica necesitatea si dimensionarea investitiei.

Necesitatea investitiei este si Tn concordantd cu obiectivul general pentru domeniul
transporturilor (conform "Strategiei fiscal — bugetara pentru perioada 2024 - 2026"), si anume
asigurarea infrastructurii si serviciilor, ca suport al activitatii economice si sociale pentru
Tmbunatatirea calitatii vietii pe termen mediu si lung.

Realizarea unei infrastructuri care sa corespunda cerintelor tehnice si de sigurantd a
circulatiei ofera o crestere a sigurantei rezidentilor, o sprijinire a evolutiei mediului de afaceri,
a serviciilor locale si regionale, asigurand o dezvoltare sustenabild a regiunii, capabile sa
gestioneze Tn mod eficient resursele si sa valorifice potentialul zonei.

Realizarea acestei investitii va ajuta la cresterea sigurantei circulatiei autovehiculelor,
biciclistilor si cea a pietonilor, contribuind astfel la dezoltarea Municipiului Oradea. Asadar prin
realizarea acestei investitii se vor imbunatati conditiile de viata ale rezidentilor si conditiile de
circulatie ale celor aflati in tranzit.

Pentru evaluarea stdrii tehnice a strazilor s-a efectuat inspectia vizuala a acestora, in
urma careia se pot face urmatoarele aprecieri:

- elementele geometrice ale strazilor sunt nesistematizate, aceasta necorespunzand
prevederilor normelor tehnice;
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partea carosabila nu are asigurata panta transversala necesara, favorizand
stagnarea apelor pluviale si infiltrarea acestora la nivelul patului drumului;

in partea carosabild s-au constatat defectiuni de tipul gropilor, tasarilor,
denivelarilor.

cedari ale structurii rutiere pe partea laterala spre marginea strazii;

profile neunitare ale partii carosabile;

segmente de drumuri infundate care necesitd intoarcere — ceea ce ingreunaza
fluxul de circulatie;

profile de drum neconforme in raport cu intesitatea de trafic existenta;

intersectii suprasolicitate la orele de varf;

zone de parcaj faptic in cadrul profilelor aleilor de circulatie auto, fapt care duce la
obstructionarea traficului pietonal;

zone de parcaj faptic pe spatiul destinat zonelor verzi;

existenta boxelor de garaje metalice individuale, generdnd un aspect urban
degradantan neconcordanta cu necesitatile de dezvoltare a spatiului public;
existenta trotuarelor fard continuitate sau a zonelor fara trotuare fapt acre conduce
la aparitia aleilor de pamant;

din cauza starii tehnice actuale circulatia autovehiculelor este incomoda, lenta si
genereaza poluarea aerului atat prin noxele emanate cat si prin praful generat;

din lipsa trotuarelor amenajate corespunzator, circulatia pietonilor este foarte
greoaie indiferent de conditiile meteorologice, astfel siguranta circulatiei nu este
asigurata nici pentru pietoni si nici pentru conducatorii autovehiculelor;

existenta corpurilor de iluminat pe baza de lampi de sodiu ceea ce duce la
mentinerea unui nivel ridicat de consum de energie electrica;

iluminatul stradal pe timpul noptii este deficitar si pe alocuri afectat de frunzisul
arborilor, corpurile de iluminat fiind amplasate inadecvat punadnd in pericol
siguranta pietonilor.

Lucrarile se vor face in conformitate cu normativele si standardele in vigoare

referitoare.

c) Valoarea investitiei:
126.835.268,82,00 Lei ( + TVA)

d)

e)

Perioada de implementare propusa
Durata de implementare a proiectului este de 45 luni din care:

- 6 luni sunt necesare licitarii proiectului si mobilizare contractor
- 3 luni proiectare
- 36 luni faza de executie, din care:

- 1 luni faza de receptii, inchidere proiect

Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusive orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);
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CARTIER ORASUL NOU g
10.000

f) O descriere a carecteristicilor fizice ale intregului proces tehnologic, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de cosntructie si altele)

Este propusa spre regenerare zona cartierului Nufdrul din localitatea Oradea, delimitata de
strazile Constantin Noica (Nord) Nufarului (Vest), Morii (Sud) si Bumbacului (Est) pe o suprafatd de
aproximativ 156.700,00 m?.

Pentru evaluarea starii tehnice a strazilor s-a efectuat inspectia vizuala a acestora, in
urma careia se pot face urmatoarele aprecieri:

elementele geometrice ale strazilor sunt nesistematizate, aceasta necorespunzand

prevederilor normelor tehnice;

- partea carosabild nu are asigurata panta transversald necesara, favorizand
stagnarea apelor pluviale si infiltrarea acestora la nivelul patului drumului;

- In partea carosabild s-au constatat defectiuni de tipul gropilor, tasarilor,
denivelarilor.

- cedari ale structurii rutiere pe partea laterala spre marginea strazii;

- profile neunitare ale partii carosabile;

- segmente de drumuri infundate care necesita intoarcere — ceea ce ingreunaza
fluxul de circulatie;

- profile de drum neconforme in raport cu intesitatea de trafic existentd;

- intersectii suprasolicitate la orele de varf;

- zone de parcaj faptic in cadrul profilelor aleilor de circulatie auto, fapt care duce la
obstructionarea traficului pietonal;

- zone de parcaj faptic pe spatiul destinat zonelor verzi;

- existenta boxelor de garaje metalice individuale, generdnd un aspect urban

degradantan neconcordanta cu necesitatile de dezvoltare a spatiului public;
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existenta trotuarelor fara continuitate sau a zonelor fara trotuare fapt acre conduce
la aparitia aleilor de pamant;

din cauza stdrii tehnice actuale circulatia autovehiculelor este incomoda, lenta si
genereaza poluarea aerului atat prin noxele emanate cat si prin praful generat;

din lipsa trotuarelor amenajate corespunzator, circulatia pietonilor este foarte
greoaie indiferent de conditiile meteorologice, astfel siguranta circulatiei nu este
asigurata nici pentru pietoni si nici pentru conducatorii autovehiculelor;

- existenta corpurilor de iluminat pe bazad de lampi de sodiu ceea ce duce la
mentinerea unui nivel ridicat de consum de energie electrica;

iluminatul stradal pe timpul noptii este deficitar si pe alocuri afectat de frunzisul
arborilor, corpurile de iluminat fiind amplasate inadecvat punand in pericol
siguranta pietonilor.

Iv. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
Nu este cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului:

VI. Este propusa spre regenerare zona cartierului Nufarul din localitatea Oradea, delimitata
de strazile Constantin Noica (Nord) Nufarului (Vest), Morii (Sud) si Bumbacului (Est) pe o
suprafata de aproximativ 156.700,00 m2.

Nu este cazul. Realizarea proiectului nu va avea un impact transfrontalier.

1. Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizatda, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2314/2004, cu modificarile ulterioare si Repertoriului arheologic
national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national republicatd, cu modificarile st completarile ulterioare.

2. Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:
- Folosinte actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, catsi
pe zone adiacente acestuia;
- Politici de zonare si de folosire a terenului; areale sensibile

Reprezentarea amplasamentului fata de limitele ariilor protejate

- Prezentul proiectul nu se suprapune cu nici o arie naturald protejatd

3. Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate
sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie
Stereo 1970;

Se anexeaza la documentatie planul de situatie si planul de Tncadrare.
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Coordonate stereo 1970

Denumire proiect

“ CREAREA DE ALEI
DE ACCES IN CADRUL
PROIECTULUI DE
REGENERARE
URBANA CARTIER
NUFARUL I,
MUNICIPIUL ORADEA,
JUDETUL BIHOR”

X =268455,9000 Y =619413,1700

4. Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luatad Tn considerare;

Este propusa spre regenerare zona cartierului Nufarul din localitatea Oradea, delimitata de
strazile Constantin Noica (Nord) Nufarului (Vest), Morii (Sud) si Bumbacului (Est) pe o suprafata de
aproximativ 156.700,00 m?.

VIl.  Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita

informatiilor disponibile:

A) Surse de poluanti si instalatii pentru retinere, evacuare si dispersia poluantilor in
mediu:

a) Protectia calitatii apelor:
Lucrarile care se executa in cadrul proiectului sunt lucrari uzuale de constructii
de drumuri (sapdturi, umpluturi, asfaltdri, betonari de santuri, manipularea
materialelor)

b) Protectia aerului

Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

Tn timpul realizarii proiectului, posibile surse de poluare ale aerului sunt reprezentate
de praful rezultat din cauza utilajelor auto folosite la lucrarile de constructii infrastructura
rutierd si ciclistica, cat si gazele de esapamanet rezultate de la aceste utilaje.

Lucrarea proiectata nu constituie o sursa de poluare a atmosferei. Cele mai importante
noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapamanet de la masini si utilaje. Acestea sunt
verificate periodic prin unitati de service auto, fiind admise in circulatie doar cele
corespunzatoare normelor in vigoare.

c) Protectia Tmpotriva zgomotului si vibratiilor
Sursele de zgomot si vibratii vor fi masinile si utilajele utilizate pentru construirea
retelelor de alimentare cu apa si circulatia mijloacelor de transport dupa finalizarea acestora.
Sursele de zgomot specifice care se manifestad in timpul executiei lucrarii vor disparea
odata cu inchiderea santierului.
d) Protectia Impotriva radiatiilor
Tn cadrul procesului tehnologic nu se folosesc materii si materiale ce produc radiatii.
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De asemenea nu se vor depozita sau manipula produse care sa genereze instantaneu
radiatii sau care sa aibe impact negativ asupra omului sau a mediului inconjurator.
Realizarea si exploatarea obiectivului proiectat nu va implica utilizarea de surse de
radiatii.
e) Protectia solului si a subsolului
Materialele utilizate Tn realizarea constructiilor si instalatiilor unui sistem de alimentare
cu apa, vor trebui sd indeplineasca anumite criterii generale, valabile, evident in functie de rolul
siimportanta constructiei sau instalatiei, de domeniul de utilizare, de caracterul temporar sau
permanent al lucrarii etc.
Deoarece utilizarea materialelor este legata in general de prezenta apei, ele trebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditii:
Rezistenta la actiunea coroziva si hidratanta a apei;
Sa asigure o foarte buna etanseitate a elementelor executate pentru evitarea
exfiltratiilor si/sau a infiltratiilor.
Sa nu se dizolve in contact cu apa
n perioada de executie sursele potentiale de poluare pot fi datorate:
- depozitarii necontrolate a deseurilor;
- scurgeri accidentale de produse petroliere, carburanti si lubrifianti necesari
alimentarii utilajelor si vehiculelor
- murdarii de pe suprafetele utilajelor prost intretinute ( unsori, uleiuri, praf,
noroi)
Tn perioada de exploatare nu existd surse potentiale de poluare.

Masuri de prevenire a poluarii.
Antreprenorul trebuie sa respecte cerintele de mediu in conformitatea cu legislatia in
vigoare si anume:
Se vor realiza probele de etanseitate si presiune ale sistemului de alimentare cu
apa.
Utilizarea unor echipamente de constructii dotate cu motoare mai putin
poluante

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Pentru protejarea mediului s-au propus urmatoarele masuri:

- gestionarea corespunzatoare a eventualelor deseuri rezultate in urma executiei;
- monitorizarea acumuldrilor temporare si permanente de apa

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public;
Nu exista surse de poluare a factorilor de mediu, APA, AER, SOL si nici poluare sonora,
care ar putea afecta asezarile umane si obiective de interes public. Nu au fost prevazute lucrari
pentru protectia asezarilor umane, investitia realizandu-se in folosul acestora.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatérii, inclusiv eliminarea:
In perioada de executie principalele deseuri sunt reprezentate de procesele
tehnologice de executie a lucrarilor.
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Datorita sursei mentionate mai sus, rezulta o serie de deseuri, care comform H.G. nr.
856/2002 privind ,Evidenta gestiunii deseurilor si aprobarea listei cuprinzand deseurile,
inclusiv desurile periculoase”, sunt codificate astfel:

- 17.05.04 pamant si material excavat;

- 01.04.08 deseuri de piatra si sparturi de piatra;

- 17.03.02 asfalturi, altele decat cele specificate la 17.03.01;

- 17.09.00 deseuri amestecate de materiale de constructie;

- 17.09.04 amestecuri de deseuri de la constructii si demolari (moloz);

- 17.01.07 amestec de beton si caramizi (moloz);

- 16.01.17 metale feroase;

- 17.04.11 cabluri electrice;

- 15.01.10* ambalaje care contin reziduuri sau sunt contaminate cu substante
periculoase;

- 17.01.01 beton rezultat din demolare constructii.

Deseurile de ambalaje (15.01) vor fi colectate selectiv si valorificate prin centre specializate.
Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija antreprenorului.
Responsabilitatea gestionarii deseurilor in perioada de executie este a antreprenorului.
Ambalajele care contin reziduuri sau sunt contaminate cu substante periculoase vor fi
gestionate Tn conformitate cu cerintele legale si anume:

- stocare provizorie: pe platforme betonate;

- valorificare prin returnare la furnizori dupad ce au fost curatate ,picatura cu picaturd”;

- eliminare prin societati specializate in colectare/valorificare/eliminare;

- transport cu mijloace de transport ale societatilor specializate.
Eventualele reziduuri - uleiuri arse - provenite din intretinerea utilajelor au un regim special
de colectare, conform H.G. nr. 235/2007, inclus in sistemul de organizare al echipelor de
service specializate in acest scop - se elimina prin terti.

Deseuri generate in perioada de executie:

Coddeseu | s Cine/ce a Modul de colectare/ Observatii
g, generat deseul evacuare
©
2
I_
20.03.01 Z Personalul Colectarea in Evidenta gestiunii deseurilor se
20.01.01 § § g o __ angajat containere tip pubele, va tine conform H.G. nr.
g=°Ccvu eliminarea la rampa de 856/2002
— = — (O
229 o gunoi prin intermediul
o =2 n ¢ c . -
SEQYa firmelor specializate pe
‘@ bazd de contract
20.01.01 ° Activitati de Colectate si valorificate Evidenta gestiunii deseurilor se
g o5 birou va tine conform H.G. nr.
= 856/2002
8e°
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17.04.07 Din activitatile Colectate temporar in Evidenta gestiunii deseurilor se
5 ié curente de incinta va tine conform H.G. nr.
gh % santier santierului,valorificate 856/2002
o€ integral
13.02 Schimbul de ulei Vor fi colectate in Schimbul de ulei se va face in
9 la utilaje si recipiente inchise, locuri special amenajate. Se vor
g autovehicule etichetate, depozitate pastra evidentele de miscare a
'z intr-o incinta inchisa. materialelor periculoase
E Predate/valorificate
> ctre punctele de
colectare
17.09.00 08 o Materialele Din punct de vedere al Respectand normele si
g o *g" necorespunza- potentialului normativele in vigoare aceste
2 -% s toare din punct contaminat, deseuri pot fi reduse substantial.
g B 5 de vedere aceste deseuri nu ridica
€ ° calitativ probleme deosebite.
16.06 ° - Activitdti de Deseuri cu potential Aceste deseuri vor fi predate
T w 4(—’00 intretinere a toxic ridicat, vor fi obligatoriu unitatilor specializate
; é é utilajellor Si depozita.te n covndi‘gii de pastrandu-se evidenta lor,
2 <o 3 autovehiculelor siguranta conform H.G. nr.
© 1132/2008
16.01.03 Activitdti de Vor fi depozitate in Predarea acestor deseuri se va
intretinere a locuri special amenajate face catre o firma specializatd,
% utilajelor si pastrandu-se evidenta lor,
5 autovehiculelor conform H.G.
;1 nr.170/2004
2
<
13.05.02 % T 3 Namoluri Aceste deseuri vor fi Trebuie prevenitd deversarea
% c § = 2 organice din transportate cu vidanja accidentald a acestor deseuri in
© 3 %’ _g § fosele grupurilor n locuri stabilite de cursurile de apa sau pe
£ 02w sociale, sau WC- comun acord cu suprafete de teren
E uri ecologice autoritatile de mediu
15.01.01 oo Deseuri din Se vor depozita si
15.01.02 538705 activitati curente elimina in conditii de
150103 | &5 £ 8 sigurant3
150110 | @ E E &

Antreprenorul are obligatia, conform prevederilor Legii privind regimul deseurilor nr.
211/2011 si H.G. nr. 856/2002 sa realizeze o evidentd lunard a gestiunii deseurilor, respectiv
producerii, stocarii provizorii, tratdrii si transportului, reciclarii si depozitarii definitive a

deseurilor.

Deseurile rezultate in urma executarii constructiilor (sapatura, spargeri drum etc) sunt:
deseuri rezultate din curdtarea/pregatirea terenului - arbusti si radacini sunt deseuri
biodegradabile, cod: 20.02.01. Aceste “deseuri”, fiind biodegradabile, se pot folosi drept
compost pentru ingrasaminte naturale;
pamantul vegetal Tn exces (ce nu va fi refolosit la lucrare) nu poate fi considerat deseu si va
fi imprastiat/depus in zonele cu baltiri frecvente. Pamantul vegetal excavat va fi utilizat la
Tnierbarea taluzelor cat si a altor platforme ce urmeaza a fi amenajate.
pamantul din sapatura rezultat, va fi folosit in cadrul lucrarilor;

20




- beton (moloz) din spargere drum, cod 17.09.04, se va transporta la un depozit de deseuri
inerte (nepericuloase) autorizat conform legislatiei in vigoare.

i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
Toate materialele care se vor utiliza la realizarea retelei de alimentare cu apa nu vor
contine materiale toxice si nu pericliteaza mediul inconjurator.
Investitorul va avea sarcina monitorizarii activitdtii constructorului (prin dirigintele de
santier), sustinerii si indrumarii acestuia, astfel Tncat sa fie respectate legile in vigoare si
avizele/acordurile/autorizatiile obtinute pentru obiectiv.

Perioada de executie :

Sunt considerate substante periculoase: combustibilii, vopselele, grundurile, solventii
si lubrifiantii, ce se vor utiliza, daca este cazul, in conformitate cu fisele tehnice de
securitate/fraze de risc.

Tn conformitate cu legea 211/2011 titularul de activitate (anteprenorul) are urméatoarele
obligatii :

- sa desemneze o persoanad din randul angajatilor proprii care sd urmareasca si sa asigure
indeplinirea obligatiilor prevazute de prezenta lege sau sa delege aceasta obligatie unei
terte persoane;

- colectarea selectiva in containere inscriptionate functie de tipul deseului generat, pentru
urmatoarelor tipuri de deseuri: hartie, metal, plastic si sticla.

- Tmprejmuirea tuturor spatiilor de depozitare;

- deseurile colectate se vor elimina periodic prin grija antreprenorului angajand firme
specializate pentru valorificarea dupa caz a acestora sau transportarea lor la un depozit
ecologic de deseuri;

- inventarierea tipurilor si cantitatilor de deseuri ce vor fi produse, inclusiv clasa de
periculozitate a acestora;

- identificarea masurilor privind reducerea generarii deseurilor si valorificarii pe tipuri de
deseu;

- amenajarea spatiilor speciale destinate depozitarii temporare - platforme betonate cu sant
perimetral de garda pentru colectare ape pluviale;

- depozitarea deseurilor periculoase in containere marcate/inscriptionate si preluarea lor
periodicd de catre firme specializate;

- se va acorda o atentie deosebitd depozitdrii stratului de pamant vegetal, depozitarea
facandu-se in apropierea frontului lucru in vederea reutilizarii;

- interzicerea incinerarii oricaror tipuri de deseuri;

- repararea/verificarea utilajelor precum si schimbarea uleiului sa se faca in societati
specializate;

- anvelopele uzate si deseurile metalice ce pot rezulta din reparatiile la echipamentele de
lucru, vor fi colectate selectiv si eliminate de pe amplasament prin societati autorizate;

- bateriile vor fi recuperate si duse la filialele autorizate.

Referitor la substantele toxice si periculoase, operatiunile de executie a pistei de
biciclete, implica utilizarea unor materiale care pot fi considerate toxice si periculoase. Cele
mai folosite produse sunt:

- combustibil folosit pentru utilaje si vehicule de transport (motorina);
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benzina;
lubrifianti (uleiuri, parafina)
bitum
emulsie
Pot aparea unele probleme in timpul manevrarii si utilizarii acestor materiale/produse
din partea constructorului. Personalul va fi instruit, sa respecte normele specifice ale lucrarilor,
pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de siguranta.

La utilizarea substantelor toxice si periculoase (uleiuri, unsori, petrol distilat, diluant
etc.) se vor respecta prevederile din fisa de securitate a produsului respectiv. Lavetele folosite
pentru curatare, impregnate cu astfel de substante se vor colecta in saci de plastic si se vor
depozita in containere metalice in vederea predarii unei firme autorizate. Deseurile marunte
rezultate din ambalaje se vor colecta de catre executantul lucrarii.

Carburanti si lubrifianti utilizati pentru functionarea vehiculelor si utilajelor implicate in
realizarea lucrdrilor nu se vor stoca pe amplasament. Alimentarea cu carburanti si
schimburile/completdrile de uleiuri se vor efectua in unitati specializate.

VIIl.  Descrierea aspetelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:
Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al
apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de
sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si
asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct,
indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv
si negativ);
— extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
— magnitudinea si complexitatea impactului;
— probabilitatea impactului;
—durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
— masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
— natura transfrontalierd a impactului.
Prin prezentul proiect va fi afectatda doar vegetatia spontana si afara sa fie necesara
taierea arborilor.
Impact antropic:
Prin lucrarile efectuate nu va fi un impact semnificativ asupra biodiversitati.

IX. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari §i masuri prevazute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea
emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in
vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Nu sunt prevazute dotdri speciale sau masuri permanente pentru controlul emisiilor de
poluanti in mediu.

Articolul nr. 10 al Directivei Uniunii Europene privind Evaluarea Strategicd de Mediu
(SEA) nr. 2001/42/CE, adoptatd in legislatia nationald prin HG nr. 1076/08.07.2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaludrii de mediu pentru planuri si programe, prevede
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necesitatea monitorizarii n scopul identificarii, intr-o etapa cat mai timpurie, a eventualelor
efecte negative generate de implementarea planului si luarii masurilor de remediere necesare.

In timpul realizarii proiectului se vor monitoriza cantitatile de deseuri, respectandu-se
prevederile HG 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si HG 1061/2008 privind
transportul deseurilor, intocmindu-se formularele de transport prevazute de legislatie.

Conform prevederilor legislatiei de mediu Tn vigoare la nivel Comunitar si National
trebuie luate masuri pentru managementul impactului potential asupra mediului si
monitorizarea factorilor de mediu, astfel Tncat sa se asigure de un minim impact asupra
acestora.

Vor fi astfel asigurate conditiile de protejare a zonelor urbane afectate de activitatea
de constructie, dar si de activitatile de exploatare a obiectivului, precum si minimizarea pe cat
posibil a disconfortului creat de lucrari asupra populatiei din zona adiacentd traseului
conductei de alimentare cu apa proiectat.

Dotarile si masurile prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu,
supravegherea calitatii factorilor de mediu si monitorizarea activitatilor destinate protectiei
mediului.

Personalul va fi periodic instruit cu privire la masurile de protectia mediului.

Monitorizarea este necesara in vederea cuantificarii impactului realizarii acestor lucrari
asupra factorilor de mediu, in vederea adoptarii masurilor de protectie care se impun.

n timpul executiei lucrrilor se va realiza supravegherea din partea organelor abilitate
privind respectarea de cdtre executant a tuturor restrictiilor impuse pentru protejarea
mediului.

In timpul exploatdrii se va verifica permanent starea de functionare a pistei de
biciclete,etc.

Implementarea proiectului nu influenteaza negativ calitatea aerului in zona.

X. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A) Justificarea incadrarii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE(IED) a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si
controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18UE a Parlamentului European si a Consiliului din
4 julie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase,
de modificare si ulterior de abrogare a directivei 96/82/CE a consiliului din 23 octombrie 2000
de stabilire a unui cadru de politicd comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului incojurator si
un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si a abrogare a anumitor directive, si altele).

Nu este cazul.

B) Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Proiectul va fi finantat din fonduri proprii ale beneficiarilor investitiei.

XI. Lucrari de organizare de santier:
Amplasamentul organizdrii de santier se va stabili impreuna cu beneficiarul prin punerea la
dispozitie terenul pe care aceasta se va amplasa.
Organizarea de Santier va cuprinde urmatoarele:
1 container pentru birou sef de santier
1 container pentru muncitori si scule
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1 toaletd ecologica

1 platformad pentru depozitare materiale (balast, piatrad sparta, borduri.etc)

Firma care va fi desemnata castigatoare pentru executia punctului de colectare va realiza
un contract cu o firma de salubritate din zona pentru indepartarea deseurilor generate.

Xll.  Lucrdri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la
incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile
Tn timpul realizarii proiectului, pot s& apard accidental scurgeri de produse petroliere, uleiuri
(de la utilajele auto) sau materii prime si auxiliare. Se va asigura pe toatd durata deruldrii proiectului
dotarea cu materiale absorbante, iar daca se vor intampla astfel de situatii, vor fi luate primele masuri
si vor fi anuntate de indatd autoritdtile de mediu. Orice situatie care poate sa prezinte pericol pentru
mediu va fi adusa la cunostinta autoritatilor competente de mediu.
Lucrdri propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la Tncetarea activitatii:
Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poludri accidentale;
Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului
Xll.  Anexe-piese desenate
- plan de incadrare in zona
- plan de situtie

Ing. Vaida Cosmin
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