Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BISTRITA-NASAUD

DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE
Nr. 640 din 18.10.2016

Ca urmare a solicitérii de emitere a acordului de mediu adresate de C.N.A.D.N.R S.A., cu
sediul in municipiul Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, prin DIRECTIA
REGIONALA DE DRUMURI S| PODURI CLUJ, din municipiul Cluj-Napoca, str. Decebal, nr.
128, judetul Cluj, inregistrata la APM Bistrita-Nasaud cu nr. 5940/27.05.2016, in baza:

1. Hotirarii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, cu modificérile gi completdrile si ulterioare;
2. Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale

protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si
completérile ulterioare, aprobata prin Legea nr. 49/2011,
3 A delegdrii competentei de derulare a procedurii de evaluare a impactului asupra
mediului de catre ANPM prin Decizia Presedintelui nr. 7/3.06.2016,
4. Ultima completare inregistratd la APM BN sub nr. 11177/7.10.2016,
autoritatea competents pentru protectia mediului APM Bistrita N&sdud decide, ca urmare a
consultarilor desfasurate in cadrul sedintei Comisiei de Analizid Tehnicd din data de
7.09.2016, ca proiectul ,Reabilitare DN 17D, km 0+000-103+637, Beclean - Cirlibaba’,
amplasat pe raza judetului Bistrita-Nasaud: orasul Beclean, comunele Chiuza, Nimigea,
Salva, orasul N&s3dud, comunele Rebrisoara, Feldru, llva Mic&, orasul Singeorz Bai,
comunele Maieru, Rodna si Sant, intravilan si extravilan si pe raza judetului Suceava: comuna
Cirlibaba, extravilan nu se supune evaluarii impactului asupra mediului si se supune
evaluarii adecvate.

Justificarea prezentei decizii:

| Motivele care au stat la baza luarii deciziei etapei de incadrare in procedura de evaluare a
impactului asupra mediului sunt urmatoarele:

a) - proiectul propus intrd sub incidenta H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat in Anexa 2, la punctul 10, lit. e): “constructia
drumurilor, porturilor si instalatiilor portuare, inclusiv a porturilor de pescuit, altele decét cele prevazute
in anexa nr. 1” si in Anexa 2 punctul 13, Iit. a): "orice modificare sau extindere, altele decét cele
prevazute la pct. 22 din anexa 1, ale proiectelor prevdzute in anexa 1 sau in prezenta anexa
executate sau in curs de a fi executate”;

b) - lungimea efectivd a traseului de drum national este de 103,637 km, din care: 99 km in judetul
Bistrita-N&s&ud si 4,637 km in judetul Suceava;

- reabilitarea DN 17D este necesara si oportund pentru crearea unei cdi de comunicatie moderna, cu
implicatii in dezvoltarea regionala a zonei (traseul trece printr-o zona montana defavorizata);

- pentru sectorul de drum amplasat pe teritoriul judetului Suceava a fost obtinutd delegarea de
competenta de la ANPM;
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- traseul traverseaza 18 localitati, se intersecteaza cu 24 drumuri locale si 13 treceri la nivel cu calea
ferata;
- In profilul transversal propus, drumul are urmétoarele elemente geometrice:

- latimea platformei 8,00 m,

- l&timea pértii carosabile 6,00 m,

- acostamente 2 x 1,00 m, din care:

- benzi de incadrare 2 x 0,25 m,
- spatiu pentru amplasarea parapetului.

Sistemul rutier
- deoarece pe traseu s-au identificat 2 tipuri de structuri rutiere (rigida si elastica), se propun pentru
ambele tipuri de structuri urmatoarele solutii:

Km 0+075 - km 7+000

- reciclarea structurii rutiere rigide si suple, pe o grosime totald de 30 cm,

- ranforsarea structurii reciclate cu doud straturi de mixturi asfaltice: 5 cm MAS 16 strat de
uzura si min. 8 cm AB 31,5 strat de baza (preluare denivelari longitudinale si transversale);

Km 7+000 - km 86+000

- curatarea rosturilor si crapéturilor cu jet de aer comprimat;

- crearea rosturilor de dilatatie cu Idtimea de min. 10 cm, pozitionate la distante de max. 60 m
intre acestea;

- colmatarea acestora cu mastic bituminos;

- frezarea superficiald a suprafetei drumului, pe adéncimea de 0,3 - 0,5 cm, pentru aderenta;

- amorsarea suprafetei;

- asternerea unui strat antifisurd de 8 cm de mixtura asfaltica cu volum mare de goluri;

- ranforsarea structurii rutiere cu doud straturi de mixturi asfaltice: 4 cm MAS 16 strat de uzurg
$imin. 5 cm BAD 20 strat de legétura (preluare denivelsri longitudinale si transversale);

- acostamentele, se vor trata ca structura rutiers noua, alcatuita astfel:
- 4cm MAS 16 strat de uzurs,
- 5cm BAD 20 strat de legaturs,
- 25 cm piatra sparta strat de fundatie superior,
- 20 cm balast strat de fundatie inferior,
- 15 cm balast strat de forma.

Km 86+000 - km 103+637

- Zona aceasta este nemodernizatd, astfel ca structura rutierd va fi total nous si va fi alcatuita
astfel:
-4cm MAS 16 strat de uzurs,
- 6 cm BAD 20 strat de legatura,
- 8cm AB 31,5 strat de bazs,
- 25 cm piatra spart3 strat de fundatie superior,
- 25 cm balast strat de fundatie inferior,
- 15 cm balast strat de formé;

- acostamentele pentru aceastd zond vor avea aceeasi structurd rutierd cu cea din calea
curenta.
- in localitéti, pe zonele cu profil de strad3, incadratd cu borduri, nu se poate realiza o ranforsare pe
Suprainaltarea niveletei actuale a drumului cu mai mult de 5 cm si de aceea se va proceda astfel:
- reciclarea structurii rutiere pe o grosime de 10 cm,
- repozitionarea bordurilor, la o cota de + 15 cm fatd de linia rosie a existentului reciclat,
- asternerea unui nou strat de uzura din MAS 16 cu grosime de 5 cm,
- refacerea imbracamintii pe trotuare din BA 8,
- repozitionarea capacelor de utilitati si gurilor de scurgere, la noile cote.
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Scurgerea apelor

- se va asigura implementarea pe toatd lungimea drumului a dispozitivelor de colectare, dirijare si
evacuare ape de suprafata; au fost propuse pentru inlocuire podetele cu sectiune insuficienta si cele
care prezintd degradéri structurale;

- la toate podetele se vor proiecta amenajari in amonte si in aval pe o lungime de minim 15 m, cu
exceptia zonelor de adiacentd cu rdul Somesul Mare unde aceastéa distantd in aval se va adapta la
teren;

- sistemul de colectare, dirijare si evacuare a apelor de suprafatd este constituit din rigole pereate,
rigole de acostament, podete si amenajare torenti;

- pe traseu exista un numéar de 299 podete ce vor fi reabilitate;

- in zona montand, traseul intersecteaza cateva véi cu caracter torential ce trebuie amenajate pentru
stoparea debitului solid.

Intersectii cu alte drumuri
- drumurile laterale vicinale, de exploatare sau agricole ce se desprind din DN 17D sau acced in DN
17D vor fi amenajate pe 25 m, dupd cum urmeaza:

- cele existente din pdméant: 4 cm MASF 16, 6 cm mixturd denséd AB 2, 15 cm piatra sparta, 20
cm balast;

- cele existente pietruite: 4 cm MASF 16, 6 cm mixturd densd AB 2, 15 cm piatra spartad, 10 cm
balast.

Intersectii cu caile ferate
- se vor moderniza trecerile la nivel prin executarea urmatoarelor lucrari:
- inlocuirea tuturor traverselor de lemn si beton cu traverse noi;
- inlocuirea materialului mérunt de cale din zona trecerilor la nivel cu material de cale nou;
- inlocuirea dalelor de beton interioare si exterioare existente cu dale elastice interioare si
exterioare;
- completarea cu piatra sparta;
- refacerea santurilor;
- asigurarea scurgerii apelor;
- inlocuirea indicatoarelor rutiere existente cu indicatoare rutiere noi reflectorizante;
- inlocuirea parapetilor si a liselor existente cu parapeti si lise noi;
- asigurarea racordarii drumului cu calea ferata.

Lucrari de consolidare

Fenomenul de instabilitate din zona km 2+200 — km 2+500

- acest fenomen este datorat sufoziei mecanice, produse in zona unui cot al réului Somesul Mare,
care bate direct in piciorul versantului pe care este amplasat drumul;

Se propune :

- executia unei lucrdri de tip cortind, executatd din piloti forati tangent, realizéand astfel o sigilare
impotriva actiunii de sufozie mecanica,

- pentru a nu se bara scurgerea naturald a apelor subterane, aceasta lucrare este insofita de
un sistem de drenaj alcatuit din grupuri de piloti secanti amplasati la distante de 12,00 m intre grupuri,
iar apa drenata va fi evacuata prin foraje orizontale transversal drumului;

Consolidarea zidurilor de debleu existente:

- pe traseu exista 4 ziduri de sprijin de debleu, din care 2 din zid&rie de piatrd brut&, unul din beton
simplu si unul din elemente prefabricate;
Consolidarea propusd pentru toate zidurile, consta in:

- placarea elevatiei si coronamentului cu beton armat, in grosime de 20 cm pe elevatie si 50

cm pe coronament,
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- la zidul din elemente prefabricate este necesars si ancorarea elevatiei, iar ancorele vor fi din
bare autoperforante, cu rezistenta de min. 600 kN si lungimea de min 18,00 m,

- realizarea unui nou sistem de drenaj, constituit din grupuri de drenuri forate orizontal (5 buc x
5,00 m) amplasate din 5 in 5 m, realizate prin barbacanele existente, dar colmatate;

- nu sunt incluse in proiect zidurile care au rol de imprejmuire ale proprietétilor, ziduri ce nu vor
fi afectate de lucrérile de reabilitare a drumului.

Ziduri de sprijin de rambleu - aceste ziduri sunt:

- de apérare, atunci cand sunt adiacente malului raului Somesul Mare,

- de sustinere, atunci cénd acestea au rolul de a asigura elementele geometrice in profil
transversal.
1. Zidurile de ap&rare
- sunt executate din elemente prefabricate si se afl3 in stare buna, cu unele excepti.
- proiectul cuprinde numai zonele afectate ale acestor ziduri, astfel:

km 54+650 — km 54+750
- in aceasta zond, un péaréu, afluent al Somesului, a spélat piciorul taluzului de rambleu, producénd
prébusirea drumului pe o lungime de cca 100 m i pe o treime din platforma; la capul Beclean al
rupturii, se termin& un zid de apérare aflat in stare foarte buna;
- lucrarea propusa, consta in prelungirea acestui zid cu 100 m; zidul va avea indltimea elevatiei de
2,50 m si o fundatie de min 1,80 m adancime; structura zidului va fi din beton; in fata zidului, vor fi
pozate anrocamente, pana la malul efectiv al péaréului;

km 74+300 — km 74 +380
- zidul de apdrare este afectat prin subspélare (tasat cca 20 cm si usor rotit);
- lucrérile propuse constau in:

- completarea protectiei din anrocamente;

- consolidarea zidului prin executia unor minipiloti injectati in spatele zidului,

- lungimea minipilotilor va fi de 9,00 m si vor fi pozati Ia distanta de 1,00 m intre axe.

- pozarea se face pe un singur rénd, iar la fiecare tronson de 6,00 m se vor executa si doi
minipiloti inclinati, cu rol de tiranti pasivi:

- refacerea coronamentului cu beton armat, in care se vor lega si capetele minipilotilor injectati.
2. Ziduri de sustinere
- aceste ziduri apar ca necesare in zona nemodernizata a drumului, respectiv de la km 86+082 la km
103 + 637 si sunt concepute pentru a se diminua interventia cu lucréri in zonele adiacente drumului.
- zidurile de sustinere sunt atét la debleu cét si la rambleu;

Zidurile de sustinere de debleu
- au fost proiectate urmatoarele structuri:
1. Zid din beton armat;
2. Sprijinire cu structur din piloti forati;

Ziduri de sustinere de rambleu
- Se propune:
1. Ziduri de sprijin cu console
2. Fundatii adéncite de parapet

Se vor avea in vedere statiile de autobuz si parcirile, refugiile si asigurarea sigurantei in trafic.

Lucrari hidrotehnice
Lucrdérile de regularizare propuse péstreaza traseul existent al cursurilor de apa evitdndu-se influenta

negativa asupra zonelor invecinate.

Lucrarile de apérare propuse constau in aparari de mal si ziduri de sprijin.
1. Apérare de mal din prism de anrocamente
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2. Apérare de mal din piatra bruta ziditd cu mortar,
3. Apérare de mal cu zid de beton simplu,
4. Aparare de mal cu zid de beton cu consola armata.

Exproprieri

Pentru realizarea investitiei sunt necesare exproprieri pe anumite sectoare si anume:

- pentru amenajarea amonte si aval a podetelor;

- pe zona instabilitatii de la km 2+200 — km 2+500;

- pentru asigurarea respectdrii cerintelor legale pentru drum de clasa IV in zona nemodernizatd, km
86+000 — km 103+637;

- pentru relocarea de utilitati.

- suprafetele de teren ce urmeazd a fi ocupate definitiv apartin domeniului public, aflat in
administrarea CNADNR SA si terenuri apartindnd domeniului privat, aflate in proceduréd de
expropriere (din zona de siguranta a drumului).

- suprafata totald aproximativd de teren care urmeaza a fi expropriata exclusiv in zona de siguranta a
drumului national existent si ocupatéa definitiv de proiect va fi urmétoarea:

Judet Total Din care paduri
Bistrita-Nasaud 1 ha 0,5 ha,
Suceava 7 ha 3,5 ha;

c) dintre resursele naturale se vor utiliza agregate naturale in cantitati limitate in etapa de realizare
a investitiel;

d) nu are efecte cumulative semnificative cu alte proiecte;

e) in etapa de realizare a investitiei si dupa punerea in functiune a obiectivului nu se utilizeaza
substante toxice si periculoase;

f) probabilitatea impactului asupra factorilor de mediu este redusa;

g) proiectul a parcurs etapa de evaluare initiald, din analiza listei de control pentru etapa de
incadrare, finalizata in sedinta Comisiei de Analiz& Tehnica, nu rezulta un impact semnificativ asupra
mediului al proiectului propus;

h) anunturile de obtinere a actului de reglementare au fost mediatizate prin afigare Ia sediul
primdriilor localitétilor tranzitate de proiect, prin publicare in presa locald i afisare pe site-ul gi la
sediul A.P.M. Bistrita-N&saud.

Nu s-au inregistrat observatii/contestatii/comentarii din partea publicului interesat pe durata
desfasurarii procedurii.

Il. Motivele care au stat la baza luérii deciziei etapei de incadrare in procedura de evaluare
adecvata sunt urmatoarele:

a) - proiectul propus intrd sub incidenta art. 28 din Legea nr. 49/2011 pentru aprobarea O.U.G. nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei i faunei
sélbatice, cu modificarile si completdrile ulterioare, amplasamentul acestuia fiind situat:

- intre km 13+550 - km 14+700 pe limita ROSCI0393 Somesul Mare;

- intre km 47+330 - km 47+820 si km 48+700 - km 49+030 la limita ROSCI0232 Somesul Mare
Superior;

- podul de la km 44+690 (45+010) peste Somesul Mare la Feldru si podul de la km 49+532
peste Valea llvei la llva Mica in ROSCI0232 Somesul Mare Superior;

- intre km 84+800 - 86+000 si km 99+200 - 102+200 la limita ROSPA0085 Muntii Rodnei;

- intre km 99+200 - 102+200 in ROSPA0085 Muntii Rodnei.

b) - in urma analizei memoriului de prezentare, a punctului de vedere emis de Agentia pentru
Protectia Mediului Suceava si a listei de control preliminara, finalizaté in sedinta Comisiei de Analiza
Tehnicd, intocmite conform Ordinului MMP nr. 19/2010 pentru aprobarea Ghidului metodologic privind
evaluarea adecvat a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate
de interes comunitar, se constatd ci este posibil ca proiectul s& afecteze in mod semnificativ
habitatele si speciile de interes comunitar pentru care a fost desemnata aria naturala protejata;

- documentatia contine avizul Administratiei Parcului National Muntii Rodnei nr. 651/3.07. 2016
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Prezenta decizie poate fi contestata in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr.

445/2009 si ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu m

ulterioare.
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