MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:

MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC39A SI STRAZI IN COMUNA ZAGRA, JUDETUL BISTRITA-NASAUD
I, Titular:

a) denumirea titularului;
COMUNA ZAGRA, JUDETUL BISTRITA-NASAUD
b) adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail;

Comuna ZAGRA, cu sediul in ZAGRA, str Principala nr.45, jud.Bistrita-Nasaud
telifax 0263384209
adresa de e-mail: primaria@primariazagra.ro

c) reprezentanti legali/imputernicifi, cu date de identificare;
Primar ; Buscoiu Dumitru
telifax 0263384209
1ll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intreqului proiect:
a. Un rezumat al proiectului

Drumul comunal DC39A incepe din centrul localitatii Perisor si asigura accasul locuirorilor pana la limita cu Comuna Spermezeu.
Strazile propuse spre modemizare sunt strazi de interes local care asigura si faciliteaza accesul riveranilor din localitatile Perisor
si Suplai

Suprafata de rulare este degradata, prezinta numeroase gropi, fagase, denivelari. Aceasla situatie este cauzata de lipsa
dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, nu sunt santuri iar podetele existente sunt in general podete tubulare cu
diametrul mai mic de 600 cm si sunt infundate.

Pietruirea existenta a fost realizata in cadrul lucrarilor de intretinere, pentru a imbuntatii conditiile de circulatie, nu s-au realizat
lucrari de modemizare.

Zonele rurale din Romania prezinta o deosebita importanta din punct de vedere economic si social, al dimensiunii si diversitati
si a resurselor naturale si umane pe care le detin. Infrastructura si serviciile de baza neadecvate sunt principalele elemente care
mentin decalajul accentuat intre zonele rurale si cele urbane din Romania, fiind o piedica in calea egalitatii de sanse si a
dezvoltarii socio-economice a zonelor rurale.

b.Justificarea necesitatii proiectului

Crearea si modemizarea infrastructurii si servicillor de baza rurale constituie un element esential pentru comunitatea rurala.
Acestea sunt necesare pentru a asigura condilii de sanatate, protectia mediului, accesibilitate si, in general, conditii optime de
trai, asigurand premisele pentru dezvoltarea unei economii rurale competitive.

Dezvoltarea infrastructurii rurale de baza este esentiala pentru ca zonele rurale sa poata concura efectiv in atragerea de investiti
si asigurarea unor conditii de viata adecvate. Este necesara dezvoltarea infrastructurii in zonele rurale pentru a le face mai
atractive pentru dezvoltarea socio-economica, inclusiv pentru infiintarea si consolidarea afacerilor in vederea crearii de locuri de
munca, diseminarea informatiilor, coeziune sociala, servicii culturale, de sanatate si de educatie. Dezvoltarea unei retele de
comunicalii modeme, ar contribui la reducerea discrepantelor dintre rural si urban in ceea ce priveste calitatea serviciilor.
Dezvoltarea, prin crearea sau modemizarea infrastructurii de comunicatie |a nivelul comunitatilor locale si a intreprinderilor din
mediul rural ar permite deschiderea catre inovare a exploatatilor agricole, forestiere si o mai buna accesibilitate catre seviciile
oferite de administratille locale, centrele comunitare, biblioteci, etc.




Beneficiarul dispune de o retea de drumuri i strazi relativ satisfacatoare, insa degradarea continua si lipsa investitiilor in
intretinera acesteia a dus la deteriorarea drumurilor in asa masura incat unele zone locuite au devenit in cursul anilor aproape
impracticabile. Lipsurile financiare au condus la diminuarea fondurilor necesare intrefinerii retelei de drumuri, fondurile fiind
alocate de regula cu prioritate pentru a se putea asigura macar accesul, chiar si precar, in zonele locuite.

In ceea ce priveste reabilitarea drumurilor si strazilor din comuna, acestea au avut loc foarte rar si un impact limitat in urma
acelorasi constrangeri bugetare. In consecinta este necesara o reabilitare a dumurilor din comuna incepand cu cele mai
importante si circulate, respectiv cu cele care aduc un plus evident de imbunatatire a vietii cat mai multor cetateni. De aceea, la
selectarea traseslor care fac obiect al prezentului proiect s-au luat in considerare ca prioritati in primul rand, traseele care
deservesc un numar cat mai mare de persoane si gospodarii, apoi lraseele care deservesc zone luristice si nu in ultimul rand
trasee care deservesc sau care faciliteaza activitatile economice locale.

Obiectivul operational al proiectului este modernizarea infrastructurii de transport, aspect care se inscrie in obiectivele mai
generale, respectiv:
- cresterea nivelului de trai;

- reducerea excluziunii sociale in zonele rurale;
- dezvoltarea locala durabila si sustenabila;
- promovarea turismului rural;

punerea in valoare a mostenirii culturale locale.

Oportunitatea promovari investitiei rezida din urmatoarele considerente:
Proiectul este sustinut prin PNDL

c.Valoarea investitiei

Valoarea estimata a investitiei este de 5.568.703. lei
d.Perioada de implementare propusa

Perioada de implementare propusa este de 48 de luni

e.Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren
solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Plansele sunt anexate la prezenta documentatie

f. o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, clddiri, alte structuri, materiale de constructie i altele).
Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

Caracteristici urbanistice

IN PLAN

S-a urmarit mentinerea traseului actual al drumurilor avand in vedere imbunatatirea elementelor geometrice pentru asigurarea unei

viteze de circulatie cit mai buna.

DENUMIRE PLATFORMA (m)

| DRUM/STRADA LUNGIME (km) |~ 5 ARTEA CAROSABILA | ACOSTAMENTE
1 | Strada Dupa Deal 0.219 3 1x0.50
2 | Strada Sub Comoara 0.210 3 1x0.50
3 | Strada Valea Lui Lupan 0.116 3 1x0.50
4 | Strada Pasune 0.256 3 2x0.50
5 | Sirada Zapode 0.066 3 1x0.50
6 | StradaRujana 0.111 3 2x0.50
7 | Strada Sub Buha 0.727 3 1x0.50
8 | StradalaTau 0.590 3 1x0.50
9 | StradaLa Furcuta 0.220 3 1%0.50
10 | DC3%A 2508 4 20.75
11 | Strada Poienita 0.944 3 1x0.50
12 | Strada Sub Bungar 0.150 3 2x0.50
13 | Strada La Plaiut-Cimitirului 0.236 3 1x0.50
14 | Strada Pe Vale 0.474 3 1x0.50
TOTAL 6.825




PROFILUL LONGITUDINAL

S-a urmarit reprofilarea platformei avand in vedere, acolo unde este cazul si unde este posibil, reducerea pantelor longitudinale prea
mari si largirea platformei.

nr DENUMIRE DRUM/ STRADA LUNGIME (km) DECLIVITATE MAXIMA (%)
1 | Strada Dupa Deal 0.219 9.05
2 | Strada Sub Comoara 0.210 11.63
3 | Strada Valea Lui Lupan 0.116 13.47
4 | Strada Pasune 0.256 15.22
5 | Strada Zapode 0.066 5.74
6 | StradaRujana 0.111 6.00
7 | Strada Sub Buha 0.727 19.76
8 | Stradala Tau 0.590 14.06
9 | Strada La Furcuta 0.220 17.65
10 | DC39A 2.506 16.25
11 | Strada Poienita 0.944 18.29
12 | Strada Sub Bungar 0.150 12.77
13 | Strada La Plaiut-Cimitirului 0.236 11.75
14 | Strada Pe Vale 0474 13.62
PROFILUL TRANSVERSAL

Se va corecta linia profilul transversal al strazilor pe tot traseul aducandu- la o declivitate transversala de 2,5 % spre sant (panta
unica)

nr DENUMIRE DRUM/STRADA - TRONSON - TIP
km inceput km sfarsit

1 | Strada Dupa Deal 0+000 0+219 1
2 | Strada Sub Comoara 0+000 0+150 1
0+150 0+210 1
3 | Strada Valea LuiLupan 0+000 0+116 1
4 | Strada Pasune 0+000 0+085 2
0+085 0+256 2
5 | Slrada Zapode 0+000 0+066 1
6 | StradaRujana 0+000 0+062 2
0+062 0+111 2
7 | Strada Sub Buha 0+000 0+180 1
0+180 0+727 1
8 | StradalaTau 0+000 0+590 1
9 | Strada La Furcuta 0+000 0+220 1
10 | DC39A 0+000 0+014 3
0+014 0+410 3
0+410 14065 3
1+065 14705 3
1+705 1+780 3
14780 2+130 3
: 2+130 2+506 3
11 | Strada Poienita 0+000 0+775 1
0+775 0+944 1
12 | Strada Sub Bungar 0+000 0+120 2
0+120 0+150 2
13 | Strada La Plaiut-Cimitirului 0+000 0+100 1
0+100 0+236 1
14 | Strada Pe Vale 0+000 0+210 1
0+210 0+474 1




Descrierea profilelor tip

SPECIFICATIE TEHNICA PROFI:UL TIP PROFI;UL TIP PROFIl?;UL TIP
Platforma (m) 440 4.00 5.00
Partea carosabila (m) 3.00 3.00 4.00
Acostamente (buc x m) 1x0,5 2x0.50 240.50
Panta transversala (%) 25 25 2.5
Strat de uzura (BA16) (cm) 4 4 4
Sirat de legarura (BAD22.4) (cm) 5 5 5
Strat de piatra sparta (cm) 15 15 15
Scarificare si reprofilare cu adaos de balast 25 25 25
25 (cm)
Pietruire existenta 20 (cm) 20 20 20
SCURGEREA APELOR
Rigola triunghiulara din beton
DENUMIRE DRUM/ TRONSON LUNGIME .
A STRADA Kminceput | Km sfarsit (m) FOALE e
1 | Strada Dupa Deal Rigola triunghiulara din
0+000 0+219 | 219 Stanga beton
2 | Strada Sub Comoara Rigola triunghiulara din
0+000 0+150 | 150 Stanga beton
Rigola triunghiulara din
0+150 0+210 | 60 Dreapta beton
3 | StradaValeaLui Rigola triunghiulara din
Lupan 0+000 0+116 ] 116 Stanga beton
4 | Strada Zapode Rigola triunghiulara din
0+000 0+066 | 66 Dreapta beton
5 | StradaSubBuha Rigola triunghiulara din
0+000 0+180 | 180 Dreapta beton
Rigola triunghiulara din
0+180 0+727 | 547 Stanga beton
6 | StradalaTau Rigola triunghiulara din
0+000 0+590 | 590 Stanga beton
7 | Stradala Furcuta Rigola triunghiulara din
0+000 0+220 | 220 Dreapta beton
8 | Slrada Poienita Rigola triunghiulara din
0+000 0+775 | 775 Dreapta beton
Rigola triunghiulara din
0+775 0+944 | 169 Stanga beton
9 | StradalaPlaiut- Rigola triunghiulara din
Cimitirului 0+000 0+236 | 236 Dreapta beton
10 | Strada Pe Vale Rigola triunghiulara din
0+000 0+474 | 474 Stanga beton
Total 3.802
Santuri de beton
DENUMIRE DRUM TRONSON LUNGIME "
" | STRADA km inceput km sfarsit (m) POZITIE L
1 | Strada Pasune 0+000 0+085 85 | Dreapta pereat
0+085 0+256 171 | Stanga pereat
Strada Rujana 0+062 0+111 49 | Stanga pereat
DC39A 0+014 0+410 396 | Stanga pereat
0+410 1+065 1310 | Stg+Dr pereat
1+065 1+705 640 | Dreapta pereat
1+705 1+780 75 | Stanga pereat
1+780 2+130 700 | Stg+Dr pereat
2¢130 2+506 376 | Stanga pereat
Strada Sub Bungar 0+000 0+120 120 | Stanga pereat
TOTAL 3922




Podete transversale

Pe aceste strazi, pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor se vor decolmata podetele existente, unde este cazul se vor amplasa
unele noi, iar cele subdimensionate se vor inlocui cu podete tubulare noi corugate SN8, prevazute cu camere de cadere amenajate
astfel incat sa fie asigurata scurgerea apelor in mod eficient iar latimea lor sa corespunda caracteristicilor strazilor. In zonele unde

strazile intersecteaza cursuri de apa sau_torenti se vor realiza podete din tabla galvanizata.

DENUMIRE DRUM/ POZITIE "
nr STRADA ki EXISTENT PROIECTAT
Strada Dupa Deal 0+182 2400 Podet tubular @1000 L=6.00m

2 | Strada Sub Comoara 0+150 - Rigola carosabila transversala L=6.00m

3 | Strada Valea LuiLupan 0+001 Rigola Se mentine

4 | Strada Pasune 0+085 - Podet tubular @800 L=7.50m

5 | Strada Zapode 0+001 Rigola Se mentine

6 | StradaRujana 0+062 - Podet tubular @600 L=7.50m
0+110 Pod monolit | Se reface calea pe pod

Strada Sub Buha 0+160 - Podet tubular @600 L=7.50m

StradaLa Tau 0+105 - Podet tubular @800 L=7.50m
0+315 - Podet tubular @600 L=10.00m
0+585 - Podet tubular @600 L=7.50m

9 | Strada La Furcuta - . -

10 | DC39A 0+005 @400 Podet tubular @1000L=12.00m
0+080 - Podet tubular @600 L=7.50m
0+410 - Podet tubular @600 L=7.50m
1+065 - Podet tubular @600 L=7.50m
1+155 - Podet tubular @600 L=7.50m

Podet din otel tip HCPA-40 @2160/162
14705 @400 L=9.00m
1+780 - Podet tubular @600 L=10.00m
2+130 @400 Podet tubular @800 L=7.50m
2+435 - Podet tubular @600 L=7.50m

11 | Strada Poienita 0+028 - Podet fubular @600 L=7.50m
0+125 @400 Podet tubular @600 L=7.50m
0+775 - Podet tubular @800 L=7.50m

12 | Strada Sub Bungar 0+113 2400 Podet tubular @800 L=7.50m

13 | Strada La Plaiut-Cimitirului 0+060 - Podet tubular @600 L=7.50m

14 | Sfrada Pe Vale 0+220 - Podet tubular @600 L=7.50m

Pe Strada Rujana la km 0+110 se vareface calea podului existent .

centralizator podete transversale

TIPURI BUCATI
Podet @ 1000 lungime 12.00 m
Podet @ 1000 lungime 6.00 m
Podet @ 600 lungime 7.50 m
Podet @ 600 lungime 10.00 m
Podet @ 800 lungime 7.50 m
Rigola carosabila transversala L=6.00m
Podet din otel galvanizat tip HCPA-40 @2160/1620 L=9.00m

Al | == =




DRUMURI LATERALE

Toate intersectiile vor fi racordate la cotele proiectate ale drumului astfel incat accesul la si de la acestea in drum sa se faca cu

usurinta.

Drumurile laterale se vor asfalta pe o lungime de 25m de la intersectie si li se vor amenaja santurile pe aceasta lungime. Pentru a nu
intrerupe scurgerea apelor in zona drumurilor laterale se vor monta podete tubulare @600 mm si rigola carosabila la drum lateral in

functie de amplasament.

nr DENUMIRE DRUM /
STRADA KILOMETRAJ OBSERVATII PARTE
1 | Strada Dupa Deal 0+145 Rigola carosabila la drum lateral L=8.00m Stanga
2 | Strada Sub Comoara 0+210 - Dreapta
3 | Strada Pasune 0+085 Stanga
4 | Stradala Tau 0+590 - Stanga
5 | Strada La Furcuta 0+060 Stanga
0+007 - Stanga
0+350 Podet tubular la drum lateral @600 L=7.50m | Stanga
6 | DC39A 1+050 Podet tubular la drum lateral @600 L=7.50m | Dreapta
1+402 - Stanga
14570 Podet {ubular la drum lateral @600 L=7.50m | Dreapta
2+198 Podet tubular la drum lateral @600 L=7.50m | Stanga
7 | Strada Poienita 0+890 Rigola carosabila la drum lateral L=8.00m Stanga
8 | Strada Sub Bungar 0+105 Rigola carosabila la drum lateral L=8.00m Stanga
9 | Strada La Plaiut-Cimitirului 0+155 Rigola carosabila la drum lateral L=8.00m Dreapta
0+155 - Stanga
CONSOLIDARI
Zid de sprijin din gabioane
Pentru protejarea albiei se va realiza zid de sprijin din gabioane
nr DENUMIRE DRUM/
STRADA KILOMETRAJ LUNGIME PARTE
1 | DC3%A 1+750 - 1+810 60 m Dreapta
2 | Strada Pe Vale 0+210 - 0+474 264 m Dreapta
SIGURANTA CIRCULATIEI

Pe zonele unde inaltimea rambleului depaseste 1,50m si pe podetele din elemente prefabricate se va monta parapet metalic de

siguranta, conform AND 593/2012 ,Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si

autostrazi’.
nr | DENUMIRE DRUM/STRADA INDICATOARE * (buc) Marcaje (km) Parapet metalic
1 | Strada Dupa Deal 2 0.440
2 | Strada Sub Comoara 2 0.420
3 | Strada Valea Lui Lupan 2 0.240
4 | Strada Pasune 2 0.520
5 | Strada Zapode 2 0.140
6 | StradaRujana 2 0.230 49
7 | Strada Sub Buha 3 1.460
8 | StradalaTau 3 1.180
9 | StradalaFurcuta 2 0.440
10 | DCI%A 4 2.506 60
11 | Strada Poienita 2 1.890
12 | Sirada Sub Bungar 2 0.300
13 | Sirada La Plaiut-Cimitirului 2 0.480 102
14 | Strada Pe Vale 2 0.950 264
TOTAL 32 11.196 475




IV. Descrierea lucrdrilor de demolare necesare:
In cadrul acestui proiect nu sunt necesare lucrarile de demolare

V. Descrierea amplasdrii proiectului:

-Zona

Regiunea NV, Judetul Bistrita-Nasaud, Comuna zagra.
- Sat: Perisor
- Sat Suplai

-amplasamentul
Terenurile sunt situate in intravilanul localitatilor, domeniu public al comunei

-statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat

Terenurile sunt situate inventarul domeniului public al Comunei Zagra conform HG nr 967 /2002

-coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formé de vector in format digital cu referintd
geografica, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970;

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita informatiilor
disponibile:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:

1. Protectia calitatii apelor

Impactul asupra calitalii apei in etapa de constructie

Fata de situatia prezenta, in perioada de constructie va rezulta suplimentar apa uzata menajera. Pentru organizarea de
santier §i baza de produclie se va executa un sistem local de epurare a apelor menajere din spatii igienico-sanitare — se adopta un
sisfem de fosa sepfica.

Lucrarile de terasamente determin anirenarea unor particole fine de pdméant care pot ajunge in apele de suprafafa.
Manipularea i punerea in operé a materialelor de constructi (beton, agregate, efc.) delermind emisii specifice fiecarui tip de material gi
fiecéirei operatii de constructie. Datorit volumului redus al acestor emisii nu pot rezulta canlitali importante de asemenea pulberi
deversale.

Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din maginile §i utilajele gantierului. Manevrarea
defectuoasa a autovehicolelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa pot conduce la
producerea unor deverséri accidentale in acestea.

In cazul traversérii cursurilor de apa mici se produce o poluare macanica cu suspensii rezultate din sépéturi, avénd in vedere
lifimile reduse ale albiilor §i durata de executie scurté aceste poludri sunt neglijabile.

Platforma organizarii de santier va fi realizatd astfe! incat apa meteoricé sé fie gi ea colectata printr-un sistem de ganfuri sau
rigole pereate, unde sa se poaté produce o sedimentare inainte de descarcare.

in faza actuald nu se cunosc constructorii care vor executa lucrarile. Acestia vor solicita Agentiei pentru Proteclia Mediului,
aulorizatii pentru functionarea bazelor de productie. In acest moment nu se pot cuantifica pierderile de materiale sau combustibili in
timpul procesului de execulie, care ar putea fi spalale de ploi §i ar putea ajunge apoi in apele de suprafaé sau s-ar infiltra in freatic.

In fazele de execulie, apele pluviale, care pot fi incércate cu pulberi purverulente datorate prezentei depozitelor temporare de
materiale, pot fi deversate in cursurile naturale de apa in condifiile respectérii prevederilor NTPA 001/2002 aprobate prin HG
nr.186/2002, gi a condiilor impuse de Apele Roméane.

2. Protectia aerului

Impactul asupra calitatii aerului in etapa de constructie

Execulia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alté parte, sursa de emisie a poluantilor
specifici arderii combustibililor fosili ( produse petroliere distilate) atat in motoarele utilajelor necesare efectudrii acestor lucréri, cat §i ale
mijloacelor de transport folosite.

Instalaliile de alimentare cu carburanti si de intrefinere a ulilajelor de transport sunt surse de poluare asupra aerului. Aceste
instalalii trebuiesc verificate periodic in timpul functionarii din punct de vedere al protecliei mediului.

Activitatea de construclie poate avea, temporar ( pe durata executiei), un impact local asupra calita(ii atmosferei. Emisiile de
praf, care apar in timpul execuliei lucrari, sunt asociate lucrérilor de excavare, de manipulare a pamantului si a nisipului, precum gi a
altor lucrari specifice. Degajérile de praf in atmosfera variazé adesea substantial de la o zi la alla, depinzénd de nivelul activita(i, de
specificul operatiilor gi de condifiile meteorologice.



Activitatea utilajelor cuprinde, in principal, decaparea i depozitarea pamantului vegetal, sapéturi gi umpluturi, in ganful sapat
se realizeaza patul de pozare din nisip, faze tehnologice in urma cérora se genereaza emisii de praf. Aria principalé de emisie a
poluantilor rezultali din activitatea utilajelor §i mijloacelor de transport se considera axa lucrérii extinsé lateral, pe ambele parfi, cu cate o
fagie de 10 m litime ceea ce conduce la o fagie de cca. 30 m la{ime, respectiv 15 m de o parte §i de cealaltd a axului drumului
Concentratiile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii. Studiile de specialitate aratd c4, in exteriorul acestei arii,
concenlraliile de substante poluante in aer se reduc substantial. Astfel, la 20m in exteriorul fasiei concentrafiile se reduc cu 50 % i la
peste 50 m reducerea este de 75%.

Se considera ¢4 activitatea de gantier organizata in mod corespunzétor poate evita riscurile aratate, asigurand protecia
biocenozelor, mentinerea echilibrului ecologic.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Impactul sonor in etapa de constructie

Procesele tehnologice de execulie a drumurifor implicé folosirea unor grupuri de utilaje cu funclii adecvate. Aceste utilaje
reprezinta tof atatea surse de zgomot.

Pomind de fa valorile nivelurilor de putere acustici ale principalelor utilaje folosite si numérul acestora intr-un anumit front de
lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distanfele la care acestea se inregistreaza.

Utilaje folosite si puteri acustice asociate:
4. excavatoare Lw~ 117 dB(A)
5. ftractor cu remorcd  Lw~ 105dB (A)

Suplimentar impactului acustic, utifajele de construclie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau prin activitatea in punctele
de lucru, conslituie surse de vibrajii

Pentru a evita disconfortul populafiei in zoné se va lucra doar pe timpul zilei, noaptea lucrarile fiind sistate. A doua sursa
principald de zgomot gi vibraji in gantier este reprezentata de circulatia mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (hefon
rutier, nisip, materiale de constructii efc.) se folosesc basculante/ autovehicole grele.

Efectele surselor de zgomot si vibrafii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent, produs in prezent de circulatia pe caile
ferate si drumurile existente.

Pe baza datelor privind puterile acustice ale surselor de zgomot descrise anterior, se estimeaza ca in santier, in zona
fronturilor de lucru vor exista niveluri de zgomot de pand fa 90 db(A), pentru anumite intervale de timp, dozele de zgomof nu vor depasi
valoarea de 90 db(A), admisa de normels de profecfia muncii.

Din literatura de specialitate si din observatiile efectuate de-a lungul timpului pe santiere, se poate spune ca parcurgerea unei
localitali de catre autobasculantele ce deservesc santierul, pot genera niveluri echivalente de zgomot, pentru perioadele de referinfa de
24 ore, peste 50 db(A), dacd numérul trecerilor depageste 20. La frecerea autobasculantelor prin localitali pot aparea niveluri ale
intensitatilor si vibraiilor peste cele admise. Valori prognozate precise nu pot fi facute din cauza numérului mare de factori ce pot
influenta aceste nivelun.

In timpul constructiei, in fronturile de lucru §i pe anumite sectoare, pe perioade limitate de timp, nivelul de zgomot poate atinge valori
importante, fara a depagi 90 db(A) exprimat ca Leq pentru perioade de maxim 10 ore.

Mésurile de protectie impotriva zgomofului §i a vibraliifor sunt:

- pentru lucrarile din localitafi sau din vecindtatea acestora se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada
de odihnd a locuitonilor;

6. pentru protectia antizgomot, amplasarea unor construclii ale santierului se va face astfel incat sé constituie ecrane intre santier
si localitate;
7. intrelinerea permanenta a acceselor tehnologice provizorii contribuie la reducerea impactului sonor.

4, Protectia impotriva radiatiilor
In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radialii,
Materialele utilizate vor fi conform standardslor si vor avea agremente tehnice valabile.

5. Protectia solului si subsolului
Impactul asupra solului i subsolului

in etapa de constructie calitatea solului poate fi afectaté din cauza scurgerilor de ulei $i combustibil. De asemenea, solul poate
fi tasat din cauza echipamentelor grele si pot apérea pierderi din cauza excavarilor. Acestea afecteazd solul doar local gi temporar. Dupa
terminarea lucrarilor din cadrul obiectivului terenul se va reface gi inirba.

Deseurile ce nu pot fi refolosite in cadrul gantierului, respectiv deseurile menajere, cele din bazele de intrefinere a ulilajelor,
deseurile din lemn, materiale plastice, cauciuc, metale, materiale izolatoare elc., vor fi stocate provizoriu in depozite sau pe platforme
special amenajate gi ulterior predate unitélilor specializate de preluare, reciclare §i depozitare a degeurilor.

Prin HG nr.155 martie 1999 pentru ,Infroducerea evidenfei gestiunii deseurilor si a Catalogului European al Deseurilor” se
stabileste obligativitatea pentru agentii economici si pentru orice alfi generalori de degeur, persoane fizice sau juridice de a {ine evidenfa
gestiunii degeurilor. Antreprenorul are obligalia, conform HG. menionate mai sus s {ina eviden(a lunard a producerii, stocarii provizor,
tratanii gi transportului, reciclrii si depozitérni definitive a degsurilor.

6. Protectia sistemelor terestre si acvatice
Lucrarile proiectate nu afecteaza flora si fauna locala.



7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Se va avea in vedere la execularea terasamentelor existenta in amplasamentul respectiv a refelelor apar(inand aftor utilitali
(electrice, telefonie) iar in cazul depistarii unor astfel de situali se vor opri lucrarile, se vor anunfa conducerile unitatilor ce deservesc
aceste utilitali gi se vor lua masurile corespunzatoare.

8. Gospodarirea deseurilor

Degeurile ce nu pot fi refolosite in cadrul santierului, respectiv degeurile menajere, cele din bazele de intretinere a utilajelor,
deseurile din lemn, materiale plastice, cauciuc, metale, materiale izolatoare efc., vor fi stocate provizoriu in depozite sau pe platforme
special amenajate si ulterior predate unitétilor specializate de preluare, reciclare si depozitare a deseurilor.

Prin HG nr.155/ martie 1999 pentru ,Introducerea evidentei gestiunii degeurilor §i a Catalogului European al Degeurilor” se
stabileste obligativitatea pentru agentii economici §i pentru orice alfi generalori de degeuri, persoane fizice sau juridice de a {ine evidenta
gestiunii degeurilor. Antreprenorul are obligafia, conform HG. menionate mai sus sé {ind eviden{a lunara a produceri stocari provizorii,
tratarii i transportulu, reciclani $i depozitérii definitive a degeurilor.

9. Gospodarirea substantelor toxice si pericufoase
Lucrarile proiectate nu produc si nu stocheaza substante foxice si pericuioase.

10. Lucrari de reconstructie ecologica

Se considera cé activitatea de santier organizaté in mod corespunzélor poate evita riscurile aréfate, asigurand proteclia
biocenozelor, mentinerea echilibrului ecologic.

Lucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunatatesc conditiile de protectie a mediului in
zona drumului,

11. Prevederi pentru monitorizarea mediului
Masurile ce se impun pentru a reduce impactul negativ asupra mediului acolo unde este cazul sunt de natura organizatorica.
Acesle masuri vor fi prezentate explicit in Caietul de sarcini la faza de proiect tehnic dintre care de mentionat ar fi:
- depozitarea materiilor prime si auxiliare in organizarea de santier, iar la finalizarea investifiei se va elibera complet spaiul
afectat, conform reglementarilor interne si infernafionale
- respectarea condifiilor de depozitare si manipulare a conductelor
- menfinerea in stare de curétenie a zonei de lucru

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

-Nu este cazul

Vil. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

Evaluarea impactului asupra mediului

in principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateaza urmétoarele aspecte:

- solufii de integrare c&t mai fireasca in planurile de dezvoltare locale, regionale $i nafionale, colaborand in acest sens cu
Consiliul Judetean Satu-Mare, Primariile locale, Agen{ia de Dezvoltare Regional, Inspectoralul de Profec(ia Mediului §i Direclia Apelor;

- propunerea de solufii pentru ca impactul economic gi cel social, inclusiv cel asupra starii de sanélate a factorului uman sa fie
pozitiv;

- definirea stérii inifiale a mediului prin analize de teren, prelevéri de probe $i efecutarea cercetarilor de laborafor privind aerul,
solul, apa, ecosistemele ( flora, fauna ), terenurile agricole efc.;

- analiza legislafiei specifice privind declararea monumentelor naturii si siturilor arheologice, identificarea acestora pe teren;
propuneri gi soluii pentru prezervarea acestor zone;

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, ulilizarii agricole a terenurilor, precum si din punct de vedere al
inconvenientelor pe perioada constructiei, al stresului conducatorilor auto, al incadrarii in peisaj;

- evaluarea impactelor cauzate de vibralii, zgomote in timpul noplji;

- masuri pentru refacerea si conservarea ecosistemului local, precum i alte masuri compensatorii;

- propuneri i solufii pentru prevenirea eroziunii solului §i sedimentarii, in scopul eliminérii colmatarii sistemelor de drenaj i
asigurarii stabilita(ii solului sub efectul curen(ilor generali de scurgerea apelor de suprafala;

- mésuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor, aerului, solului si subsolului, atét in timpul execulie,
cat si al exploatérif;

- adoptarea de solufii pentru ca lucrarile s se incadreze armonios in peisaj, reducand la minim sau chiar eliminand impactul
vizual negativ, tindnd seama de topografia locului, traficul, existenta vegetaliei etc.;

- prevederea de solufii pentru evitatea poludrii surselor de alimentare cu apé, a sistemelor de drenaj si de canalizare;

- stabilirea de masuri pentru diminuarea poludrii aerului pe durata activitafilor de construclie cét gi ulterior, in exploatare, pe
grupe de zone;

- prevederea de mésuri In cadrul organizarilor de santier pentru ca efectele poluante sé fie cat mai reduse iar in final, dupa
dezafectare s fie refacutd situaia initiald a cadrului natural;

- elaborarea de soluii pentru refacerea ecologicé a zonelor afectate de deschiderea gropilor de imprumut, precum i a
amplasamentului organozérii de gsantier;



- prevederea de puncte sanitare mobile i un sistem de comunicare adscvat prin care s fie asiguratd o asisten{a sanitara
eficientd pentru personalul constructorului;
- evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajérile propuse;
- identificarea implicarii reziden(ilor in realizarea proiectului;
 identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizai privind evolutia caliti{ii acestora i elaborarea unui plan de
monitoring care s fie pus in aplicare imediat dupa terminarea execuliei lucrarilor.
Evaluarea impaclului cuprinde:
a) descrierea starii inifiale a mediului;
b) datele necesare identificérii si evaluarii efectelor principale probabile ale obiectivului projectat asupra mediului inconjurator:
¢) descrierea efectelor semnificative probabile, directe i indirecte ale projectului asupra mediului, atét in faza de execuie siin cea
de exploatarea a lucrérilor, prentru diferitele variante propuse;
d) acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie masurile luate dn considerare pentru evitarea, reducerea
sau remedierea acestor efecte, incluzand costurile aferente acestoe masuri;
e) propunerea variantei optime din punct de vedere al protectiei mediului;
planul de monitoring a calitalii factorilor de mediu posibil a fi afectai;
0 atentje deosebitd va fi acordata stabilirii condifiilor existente de mediu i limitelor zonei de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a
identificat starea factorilor de mediu din amplasament i din zona invecinatd, inainte de realizarea proiectului pentru a exista termeni de
comparalie pentru situatia care va rezulta in urma realizarii proiectului. In acest scop se vor urméri urmétoarele aspecte ale stéril initiale
a mediului:
1. Topografia, geologia si geomorfologia
2. Apele de suprafata si subterane
3. Meteorologia si microclimatul pe anotimpuri
4, Principalele sisteme ecologice
5. Flora gi fauna caracleristica terestra i acvatica
6. Speciile amenin{ate
7. Istoricul evenimentelor ecologice §i naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de praf, incendii, furtuni, inundatii si secetd, eroziunea
solului
8. Utilizarea prezent3 si tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura, horticultura, silvicultura gi exploatarile forestiere
precum i activitafile recrealive
9, Particularitafile estetice
10. Infrastructura, de exemplu comunicatiile si transportul
11. Obiective industriale, comerciale §i rezidentiale
12, Evidenla si caracteristicile poluzrii asrului, apelor, solului §i a poluarii fonice
13. Caracleristici sociale, arheologice, istorice, culturale si religioase ale zonei
14, Orice caracteristicd legati de sanatatea publicd in zona afectald
15. Orice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu
16. Orice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului
Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificarilor mediului existent gi determinarea efectelor probabife.
Principalele etape ale prevederii impactului ( poziliv sau negativ ) vor fi urmatoarele:
a) identificarea activitailor ce se desfagoard in cadrul realizéirii proiectului gi care pot genera impact;
b) identificarea resurselor si a receptorilor care pot fi afectafi de cdlre aceste impacte;
¢) stabilirea Inlén{uirii evenimentelor sau a legéturii dintre cauza sf efect;
d) prevederea naturii probabile, a extinderii si a dimensiunii oricaror modificari sau efecle care se anticipeaza;
e) evaluarea consecinfelor oricérui impact identificat;
f) stabiliarea consecinfelor potentiale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca semnificative;
Procesul de evaluare a impaclului asupra mediului implica de obicei luarea in considerare a semnificaliei unui impact dupd un numér de
criterii cum sun:
- extinderea si dimensiunea
- efectul pe termen scurt sau termen fung
- reversibilitatea sau ireversibilitatea
- performanta in raport cu standardele de calitate a mediului
- sensibilitatea receptorului

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului

0 atentie deosebité va fi acordatd evaluarii impactelor pentru diferite grupuri ce pot fi afectate, precum copii, oameni la locul de munca,
spitale, pietoni, biciclisti, ca §i asupra spafiilor comerciale, zonelor de agrement sau care prezinti interes din punct de vedere turistic,
precum §i a zonelor care prezinté interes din punct de vedere al conservarii biodiversitaii

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specilice fiecarei componente mentionate anterior si va fi
realizati atat penlru faza de execulie cat si pentru cea de exploalare a drumului

Pentru prevenirea gi reducerea impactului negativ asupra mediului se vor lua masuri atat in perioada de construclie cat si in perioada de
exploatare. In acest caz pot fi identificate trei tipuri principale de poluanti:

- poluani in aer;

- degeuri §i reziduuri;




- zgomote i vibrafi.

Impactul asupra mediului poate fi impartit in doua categorii :
1. efecle locale, pe termen scurt in perioada de construciie
2. efecte pe termen lung in perioada de exploatare.

Masuri de prevenire si protectie a mediului in perioada de constructie

Se poate sintetiza o lista a principalelor probleme potentiale induse de perioada de constructie:

Tabelnr. 15

Componente de mediu Efecte potentiale
Ak Degradargaj calitatii aerului
Emisie de praf
- , Degradarea calitatii apei
el idoRogie Degradarea sistemului hidrologic
Teren si subsol Modificari ale morfologiei
Distrugerea vegetatiei ca urmare a emisiei de praf
Vegetalie, flora si fauna Indepartarea/periclitarea faunei
Interferenta cu zone naturale protejate
Zgomof - vibratie Zgomot cauzat de trafic si desfasurarea lucrarilor
Distributia terenului Periclitatrea activitatii agricole ca urmare a traficului si desfasurarii lucrarilor
Peisaj Modificarea efectului visual al peisajului

Nu este posibila o localizare exacta a santierelor si fazelor de functionare a acestora. Astfel masurile de atenuare sunt cele general
valabile. Unele dintre ele sunt tipice pentru toate sectiunile:

- managementul traficului: planificarea locatiei / masuri de administrare care sa fie afisate;

- reducerea vitezei;

- aplicarea apei pe drumuri si pavaje de constructii pentru a preveni emisii de praf;

- zone cu aclivitati ce produc praf ar trebui izolate;

- refolosirea materialului ramas de la reabilitare pe cat posibil — acolo unde este cazul;

- reabilitatrea varientelor ocolitoare dupa finalizarea lucrarilor;

- programarea activitatilior desfasurate langa cursurile de apa pentru perioada uscata;

- resturile din constructii, combustibili si alte lichide, trebuie deversale in mod corespunzator;

- depozitarea materialelor periculoase in zona santierului si folosirea lor trebuie sa fie corespunzatoare;

- protejarea evacuarii impotriva apelor curgatoare,

- refacerea vegetatiei pe zonale afectate precum gropi de imprumu si zone de depozitare;

- refacerea vegetatiei imediat dupa finalizarea lucrarilor;

- refacerea terenului folosit cu spatii verzi sau intrebuintari agricole;

- prevenirea poluarii apei si solului,

IX. Legétura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:
A, =Nu este cazul
B. -Proiectul se realizeaza prin programul PNDL

X. Lucrdri necesare organizatrii de santier:
-Lucrarile de organizare de santier se vor realiza de firma executanta

X|. Lucrdri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea
activitatii in masura in care aceste informatii sunt disponibile:
-Nu este cazul

Xill. Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgentd a Guvernului
nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
sélbatice, aprobatd cu modificdri si completdri prin Legea nr. 49/2011, cu_modificdrile si completdrile
ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:

-Nu este cazul




XIV. Pentru proiectele care se realizeazd pe ape sau au legaturd cu apele, memoriul va fi completat cu
urmdtoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:
-Nu este cazul

Anexe - piese desenale
1. Planul de Incadrare in zona a obiectivului.
2. Planurile de situalie.
3. Profile transversal tip.
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