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1. INFORMATII GENERALE

Prezentul “Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului”, a fost
elaborat in conformitate cu Ordinul Ministrului Mediului si Padurilor, Ministrului
Administratiei si Internelor, Ministrului Agriculturii si Dezvoltarii Rurale si
Ministrului Dezvoltarii Regionale si Turismului nr. 135/10.02.2010, privind aprobarea
Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte
publice si private si Ordinul Ministrului Apelor si Protectiei Mediului nr.
863/26.09.2002, privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor

procedurii-cadru de evaluare a impactului asupra mediului.

1.1 Titularul proiectului

Titularul proiectului pentru care se realizeaza prezentul raport la studiul de
impact asupra mediului, este C.N.A.LLR. SA - Directia Regionala Drumuri Poduri
Brasov, Brasov, str. M. Kogalniceanu, nr. 13, jud. Brasov, CUl: RO16054368, Nr.
reg. com: J40/552/2004, tel/fax 0268547687, e-mail: secretariat@drdpbv.ro.

1.2 Autorul atestat al studiului

SC EVALUARE IMPACT SRL, Campeni, Str. Horea, nr. 105, jud. Alba,
reprezentata prin administrator Corches Mihai Teopent, domiciliat in Alba lulia, str.
Dr. Ioan Ratiu, nr. 6, atestat pentru intocmirea RIM, BM, RA, RM, inscris in registrul
national al elaboratorilor de studii pentru protectia mediului la pozitia 223.

e-mail: corchesmihai@yahoo.com

Telefon mobil: 0766/755885

Web: www.evaluareimpact.ro

1.3 Denumirea proiectului
Proiectul studiat, poarta denumirea ,,AMPLASARE STATIE MOBILA
ASFALT RUPEA”.

1.4 Descrierea proiectului si descrierea etapelor acestuia
1.4.1 Necesitate, scop, oportunitate
Una din activitatile desfasurate de C.N.A.LR S.A. prin Directia de Drumuri si

Poduri Brasov este si producerea de mixturi asfaltice pentu executia lucrarilor de

Pagina 5
2018 SC EVALUARE IMPACT SRL




Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului generat de proiectul
“Amplasare statie mobila asfalt Rupea”

drumuri. Pentru aceasta activitate a fost achizitionata in anul 2016 o instalatie de
mixturi asfaltice ecologica, moderna. Este o instalatie automatizata, cu o capacitate
maxima de productie de 90 tone/ora. Activitatea de fabricare a mixturilor asfaltice se
va desfasura in localitatea Rupea, trup Rupea Gara jud. Brasov. Achizitionarea
instalatiei de mixturi asfaltice a fost necesara pentru producerea de mixturi asfaltice in
vederea executarii unor lucrari de reparatii in regim de urgenta pentru mentinerea unei
stari de viabilitate corespunzatoare a drumurilor si a altor lucrari in regie proprie ori

de cate ori este cazul.

1.4.2 Amplasament

-Localizarea obiectivului

Instalatia este amplasata in curtea sediului Districtului Rupea, loc Rupea, trup
Rupea Gara, DJ131A, jud. Brasov.

Coordonatele Stereo 70 ale amplasamentului sunt prezentate in tabelul
urmator, precum si pe CD-ul anexat acestui studiu, sub forma de vector in format

digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970.

Numar Coordonate Stereo70
punct X Y
1 501692.48 521464.13
2 501692.80 521475.52
3 501693.77 521486.69
4 501694.24 521497.40
5 501695.01 521508.27
6 501696.16 521524.37
7 501673.90 521523.05
8 501657.87 521522.11
9 501638.80 521519.73
10 501580.45 521516.75
11 501562.08 521510.15
12 501536.50 521494.53
13 501557.10 521484.94
14 501562.15 521496.90
15 501564.04 521501.00
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- Caracterizarea zonei de amplasare

Numar Coordonate Stereo70

punct X Y
16 501571.35 521498.43
17 501589.50 521492.33
18 501584.68 521476.61
19 501607.01 521474.38
20 501655.12 521468.61
21 501661.86 521467.62
22 501674.39 521466.19

Legenda
Amplasament statie de asfalt

Limita teren District Rupea

Orasul Rupea este situat la 25 grade 12° longitudine estica si 46,3 grade

latitudine nordica. Altitudinea este de 451m fata de nivelul marii. Este punct de

trecere dinspre Valea Oltului in Valea Tarnavelor, situat in zona de contact dintre

Podisul Transilvaniei si Carpatii Orientali.
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In judetul Brasov, orasul Rupea este situat pe drumul european E60,
aproximativ la mijlocul distantei dintre orasele Brasov si Sighisoara, in partea de nord
a judetului.

Orasul Rupea, al carui teritoriu administrativ mai cuprinde inca doua asezari
componente — Gara Rupea (4km) si satul Fiser (7km) — se invecineaza cu comunele:
Cata (la nord), Bunesti (la vest), Jibert (la sud-vest), Ungra (la sud-est) si Homorod (la
est).

Sistemul de cai de circulatie in care se inscrie orasul este compus din drumuri
care se desfasoara de-a lungul vailor largi care brazdeaza relieful colinar — deluros al
zonei, sau strabat zona intinsa a Podisului Hartibaciului, pe vaile secundare, legand
reteaua de asezari.

Zona Rupea este caracterizata prin intrepatrunderea unor arii cu proprietati
distincte, dupa criteriul potentialului cultural, zona se manifesta ca un spatiu de

interferenta al mai multor culturi.

-Date hidrologice de baza
Raul Homorod, afluent de dreapta al raului Olt, este principalul curs de apa

care dreneaza apele pluviale scurse din zona amplasamentului.

-Regimul juridic al imobilului:

Terenul pe care este amplasat obiectivul este situat in loc. Rupea, trup Rupea
gara, DJ131A, jud. Brasov, si este identificat prin CF 2217 comuna Ungra, nr. Top.
10256/1, 10256/2/2, 10258/1/1, 10258/1/2/2 (conform CF si planuri de amplasament
si delimitare a imobilului). Terenul este in proprietatea STATULUI ROMAN si este

atribuit in administrare operationala in favoarea D.R.D.P. Brasov.

1.4.3. Descrierea caracteristicilor instalatiei

Pe amplasament s-a montat o instalatie mobila de fabricare mixturi asfaltice,
avand urmatoarele componente:

a. Predozatoare

Materialele provenite din cariere si balastiere, deja sortate, sunt descarcate in
predozatoare, preluate si transportate, prin intermediul benzilor transportoare, catre
procesul de productie. Predozatorul de tip NE/650 este prevazute cu:

- gura de extractie
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- banda extractoare cu viteza reglabila

- accesorii (senzori, vibratoare, etc)

a.l. Buncarele predozator

Sunt recipiente cu urmatoarele capacitati: 2 buc. de 5,5 mc si 2 buc. de 6,5 mc,
pentru agregate minerale presortate. Buncarul predozator este un recipient din tabla de
otel, sustinut de un cadru din profile metalice. Buncarele predozator sunt amplasate pe
0 semiremorca.

Partea superioara are peretii verticali, iar partea inferioara are forma de
piramida rasturnata si se termina cu o gura de dozare. Gradul de inclinare a peretilor
trunchiului piramidei permite o alunecare usoara a agregatelor spre gura de dozare.

a.1.1. Componentele predozatorului

Predozatorul are in componenta un dispozitiv pneumatic, care faciliteaza
curgerea materialului. Dispozitivul este format din doua rezervoare de aer de 8+8 litri
incarcate la 8 bari, o electrovalva si o conducta care sufla aerul in interiorul

recipientului.

b. Linia de alimentare

b.1. Linia de agregate

Are scopul de a transfera agregatele extrase din predozatoare la turnul de
malaxare. Aceasta linie este constituita din:

b.1.1. Banda colectoare pozitionata sub predozatoare pentru recoltarea si
transferarea agregatelor selectionate in tamburul uscator.

Banda transportoare

Predozatorul este dotat cu o banda transportoare pozitionata imediat sub gura
de dozare. Capacitatea maxima este de 65 t/h.

Banda transportoare, realizata din cauciuc panzat, este pozitionata pe un cadru
metalic, care sustine tamburii si rolele de sustinere.

Miscarea benzii este asigurata de un electrotambur cuplat la un reductor si de
un tambur de retur cu un dispozitiv de tensionare. Viteza de rotatie a benzii este
controlata de un convertizor de frecventa.

b.1.2. Sistem de incalzire si uscare a agregatelor format din:

- cilindrul uscator prevazut cu sasiu, motoreductoare, canale de descarcare si

cos de evacuare a fumului.
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Cilindrul uscator este alcatuit dintr-un tambur rotativ si din doua capete fixe,
unul pe partea de intrare a agregatelor, iar celalalt pe partea de descarcare a
agregatelor calde. Uscatorul este montat pe un cadru metalic, in pozitie inclinata cu 3-
5 grade in plan orizontal.

Pe partea de intrare a agregatelor exista doua deschizaturi: una in partea de jos,
care permite intrarea agregatelor de pe banda transportoare in uscator, iar cealalta in
partea de sus pentru aspirarea gazelor arse si a pulberilor produse si care sunt dirijate
catre sistemul de filtrare.

Pe partea de descarcare a agregatelor exista trei deschizaturi: una, in linie cu
axul tamburului, unde se afla arzatorul, a doua pentru iesirea si transferul agregatelor
uscate si incalzite spre elevatoul cu cupe. A treia deschizatura permite accesul in
interiorul uscatorului pentru verificarea acestuia. Aceasta este prevazuta cu o cheie
electrica de siguranta, care nu permite rotirea tamburului cand usa este deschisa.

Etanseitatea dintre partea rotativa si partile fixe este asigurata de ganituri de
etansare tip labirint.

Cilindrul uscator este realizat din otel rezistent la caldura si la frecare si este
ramforsat in punctele cele mai expuse uzurii termice si mecanice.

Pe suprafata interna sunt montate palete pentru a realiza amestecarea
agregatelor, expunerea corespunzatoare pentru realizarea unui schimb termic perfect.
Pozitionare paletelor si inclinarea tamburului permit inaintare materialului la viteza
dorita.

La iesire, agregatele ajung la temperatura de 160 grade C, iar gazele de
evacuare ajung la o temperatura de sub 120 grade C.

Cilindrul uscator este izolat pe exterior cu folii de aluminiu.

Cilindrul uscator este prevazut cu 2 inele de rulare pentru sustinerea si pentru
rotatia acestuia. Inelele sunt sudate pe tambur si au o grosime si o suprafata
corespunzatoare pentru a rezista la solicitarile la care este expus tamburul.

In dreptul inelelor de rulare, pe cadru, sunt montate 4 role de rotatie, cate 2
pentru fiecare inel si 2 role de presiune.

Rolele de rotatie permit rotatia tamburului in sens invers acelor de ceasornic,
iar rolele de presiune impiedica depasarea tamburului in plan axial.

Coponentele cilindrului uscator sunt:

- tamburii

- 2 inele de rulare
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- 4 role de rotatie

- 2 role de presiune

- 4 motoreductoare

- depresiometru

- termostat

- termocupla

- arzator BSE-EBM 550 monobloc cu functionare mixta, cu combustibil
lichid si gaz metan, prevazut cu pompa (30 bari), suflanta, grup de reglare aer si
combustibil, pompa de combustibil, preincalzitor si rampa de gaz; cisterna de
combustibil (capacitate 13 mc) cu indicator de nivel, conducte, supape si pompa de
circulatie combustibil, dispozitiv de dirijare gaze arse.

Arzatorul este de tip ENERGY EBM 550 si este amplasat pe axul de rotatie al
tamburului si este cu functionare mixta: pulverizare mecanica la inalta presiune de
combustibil lichid si gaz metan.

Arzatorul este alcatuit dintr-o parte centrala, un grup de intrare si dintr-un
ventilator aflat inaintea arzatorului. Partea centrala cuprinde furtunurile pentru
intrarea/returul combustibilului si al aerului comprimat, o serie de conducte cilindrice
pentru introducerea aerului necesar la intretinerea arderii.

Aerul pentru intretinerea arderii este asigurat de un ventilator amplasat pe
corpul arzatorului.

Combustibilul lichid este alimentat de o instalatie speciala la o presiune de 25-
30 bari. Gazul este alimentat printr-un grup special ce controleaza si stabilizeaza
presiunea. Presiunea gazului trebuie sa fie de 0,5-0,7 bari.

Aerul pentru intretinerea arderii este asigurat de un grup suflant la o presiune
de 50 mbari, prin intermediul unui regulator automat de debit, amplasat in corpul
arzatorului si in linie cu axul arzatorului.

Aprinderea arzatorului se poate realiza direct, prin electrozi de inalta tensiune
in cazul combustibilului lichid, sau printr-o flacara pilot produsa de un tub de
aprindere in cazul gazului metan.

Modificarea intensitatii flacarii arzatorului poate fi controlata manual sau
automat, printr-o termocupla aflata pe canalul de descarcare a agregatelor calde.

Sistemele de siguranta cu care este prevazut arzatorul sunt alcatuite din:

- o fotocelula sensibila la flacara QR-IOM

- valve cu actionare electromagnetica, ce retin combustilul lichid
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- supapa de siguranta montata pe circuitul de combustibil, calibrata la 30 bari

- presostat de aer, calibrat la 160 mbari

- sistem de control al scurgerilor de gaz LDU 11

Sisemele de siguranta, atunci cand se declanseaza, blocheaza alimentarea cu
combustibil catre duza arzatorului si retransmit combustibilul catre cisterna.

Aprinderea arzatorului se realizeaza conform unei secvente automate, cu
durata de 3 minute, controlata de un sistem LFL1.333.

Daca senzorul nu detecteaza flacara, functionarea arzatorului se blocheaza.

Arzatorul nu se aprinde daca tamburul nu se roteste.

Ventilator de aer

Ventilatorul de aer este format dintr-un ventilator, un arbore de transmisie si
un motor electric.

Ventilatorul este pozitionat in interiorul unei carcase in forma de melc dotat cu
o gura de aspiratie si cu o gura de refulare a aerului,

Arborele de transmisie e cuplat cu ventilatorul si e sustinut de suporti prin
intermediul unor lagare.

Transmisia miscarii intre motorul electric si ax se realizeaza in mod direct.

Aerul este aspirat de ventilator si trimis la arzator prin intermediul unei
conducte dotata cu o articulatie antivibranta, cu ajutorul dispozitivului de reglare de
capacitate automat.

Instalatia de alimentare cu combustibil

Instalatia de alimentare cu combustibil este alcatuita din:

-cistema pentru combustibil

-un schimbator de caldura cu fascicul tubular, supapa de siguranta, termocupla
si termometru pentru incalzirea combustibilului

-o electropompa pentru circulatia uleiului termic, un schimbator cu supape si o
supapa termostatica.

-0 electropompa pentru ciculatia combustibilului, filtru.

-un acumulator de ulei termic, termocupla, pompa de circulate pentru
incalzirea conductelor si a liniei de combustibil si pentru evacuarea uleiului termic.

-0 unitate de comanda alcatuita dintr-o pompa de combustibil si un filtru de
autocuratare, incalzite electric.

-furtunuri flexibile cu pereti dubli, coaxiale, cu interspatiu incalzit cu ulei

termic.
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-supape, manometru, supapa de siguranta.

-rampa pentru alimentare cu gaz a arzatorului.

Combustibilul pastrat in cisteme este mentinut la o temperatura de circa 80
gr.C, prin intermediul unui circuit cu ulei termic. Temperatura este controlata de un
termostat, care controleaza pompa de ulei termic (temperatura uleiului termic este de
180 gr.C).

Combustibilul necesar este aspirat de pompa de combustibil si trimis pe
circuitul de alimentare cu o presiune de 25-30 bari la arzator. Excesul de combustibil
este trimis pe circuitul de retur la cistema. Temperatura combustibilului este
controlata de o termocupla calibrata intre 60-100 gr.C.

Un termostat calibrat la 80 gr.C impiedica pornirea arzatorului, daca
temperatura combustibilului nu este cea prevazuta.

Gazul metan este alimentat printr-o instalatie speciala la presiunea de 0,5 bari.
Gazul ajunge la arzator prin intermediul unei rampe de alimentare, alcatuita dintr-un
sistem de dozare si reglare a gazului, redactor de presiune, supape pentru reglarea
gazului, presostate, sistem de control si etansare gaz, racord de dilatare si supapa de
siguranta.

Umplerea cisternei, dintr-o sursa externa, se produce prin intermediul valvelor
si al pompei de alimentare. O valva este prevazuta cu intrerupator cap de cursa ce
indica starea acesteia (deschisa/inchisa).

-elevator pe baza de cupe pentru transferul agregatelor de la uscator la
malaxor.

-ciur pentru selectionarea agregatelor (plase ciur: 4-8-16-25 mm).

b.2. Linia filer

Are rolul de a descompune pulberile continute in gazele de evacuare,
provenite de la uscator si de a le transfera in silozul filer si din acesta la bena. Aceasta
linie este alcatuita din:

- un aspirator cu circuit de reglare motorizata a capacitatii pozitionat pe
sistemul de aspirare, care determina depresiunea intregului circuit de purificare si le
descarca in cos.

Aspirare gaze arse si regulator automat

Sistemul de aspirare, alcatuit din aspirator centrifugal are rolul de a mentine

uscatorul la o usoara presiune negativa si de a dirija toate gazele arse produse de
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procesul de uscare, mai intai catre filtrul de colectare praf si apoi in aer prin cosul de
fum.

Aspiratorul este centrifugal, cu palete intoarse, adecvat pentru temperaturi
ridicate. Acesta poate asigura presiuni de 400-500 mm H>O si randamente ridicate.

In functie de tipul de instalatie, aspiratorul poate fi cu cuplare directa sau cu
curele trapezoidale.

Cantitatea de aer pus in miscare de aspirator poate varia de la 15000 la 110000
Nmc/h.

Viteza de rotatie a ventilatorului este controlata de un convertizor de
frecventa.

Presiunea negativa din interiorul uscatorului este reglata prin intermediul unui
traductor de presiune, ce detecteaza si transforma in semnal electric valoarea de
presiune detectata. Computerul instalatiei afiseaza aceasta valoare pe monitor (mbari)
si o compara cu valoarea de presiune setata; detectarea unei diferente minime intre
cele doua valori provoaca declansarea convertizorului ce controleaza ventilatorul.

Sistemul a fost conceput pentru a mentine uscatorul la o usoara presiune
negativa constanta, pentru a limita aspirarea surplusului de aer si pentru a imbunatati
arderea din arzator.

Presiunea negativa trebuie sa fie cea mai mica posibila, compatibila cu
eventualele sufluri ale cilindrului uscator; valorile standard sunt de 6-8 mm H-O,
valorile excesive implica o aspiratie in exces de nisip si granule in filtru, cu consecinta
unor grave avarieri ale structurii filtrului.

Cosul

Cosul este format din tuburi suprapuse si este pozitionat deasupra aspiratorului
de fum prin intermediul flanselor fixate cu suruburi.

- un depulverizator cu uscare format dintr-un sistem de retinere a particulelor
de praf majore si o serie de filtre pe baza de saci pentru retinerea particulelor de praf
mai fine, prevazut cu un sistem adaptat pentru curatarea filtrelor si un cos pentru
recoltare pozitionat dedesubt.

- dispozitive de transport exterioare cu snec, pentru trecerea filerului colectat
din colectorul de praf in bena.

- siloz de stocare pentru filer recuperat, aplasat pe o semiremorca, prevazut cu

snec extractor.
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Dispozitiv filer recuperat, Silozul de filer, Sistemul de dozare al filerului

Instalatia este formata din:

-un siloz plaman cu snec pentru transferarea filerului in bena.

-un siloz de filer suplimentar. Silozul este prevazut cu indicator de nivel
minim, grup de fluidizare cu aer comprimat, supapa de siguranta si robinet pneumatic
cu clapa future, instalat pe scurgerea pentru filer.

Silozul plaman este un recipient metalic pozitionat in lateralul turnului de
agregate calde.

Are un orificiu la partea inferioara pentru descarcarea filerului recuperat, in
bena, prin intermediul unui snec si a canalului de descarcare.

Silozul plaman este dotat cu :

-0 portita pentru observatie

-doi indicatori de nivel minim si maxim. Nivelul minim porneste automat
snecurile pentru transferul filerului de la filtru la silozul plaman. La atingerea
nivelului maxim snecurile pentru transferul filerului de la filtru la silozul plaman se
opresc automat.

-un canal de descarcare material in exces.

Sistemul de dozare se realizeaza prin intermediul unei valve speciale,
pozitionate pe gura de descarcare, cu rolul de fragmentare controlata a fluxului de
filer.

Valva este comandata de un piston pneumatic: cu valva deschisa se porneste
snecul pentru descarcarea filerului, iar cu valva inchisa se opreste snecul.

Silozul este dotat cu un tub pentru surplus, care permite descarcarea pe sol a
filerului in exces si cu o fereastra pentru observatie, fixata cu suruburi.

Instalatia de mixturi asfaltice este echipata cu un siloz de filer suplimentar,
amplasat la sol. Transportul filerului de la siloz la bena se realizeaza cu 2 snecuri.

Filtru depulverizator cu saci

Procesul de uscare a agregatelor produce mari cantitati de fumuri care contin
prafuri, vapori de apa si produse din urma arderii.

Un sistem de aspiratie alcatuit din aspirator centrifug, valva monitorizata cu
sectoare si instrumente de control mentin uscatorul in depresiune usoara (6-8 mm
coloana H>O) si dirijeaza toate fumurile la filtrul depulverizator cu saci pentru a le

trimite apoi in atmosfera, purificate, prin intermediul hornului.

Pagina 15
2018 SC EVALUARE IMPACT SRL




Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului generat de proiectul
“Amplasare statie mobila asfalt Rupea”

O suprafata mare de saci facuti din material special, rezistent la temperaturi
inalte, acopera o mare parte din corpul principal al filtrului. In timp ce gazele
traverseaza acesti saci filtranti, particulele de filer se opresc pe suprafata de unde au
fost preluate prin procesul ciclic prin intermediul introducerii de aer in contracurent.
Praful se desprinde de pe saci, cade in buncarul inferior transferandu-se in snecul care
se ocupa de extractia acestuia.

Filtrul e repartizat in sectoare. In apropierea ficarui sector este pozitionata o
portita comandata de un piston pneumatic, deschiderea acesteia ducand la inversarea
fluxului si scuturarea sacilor filtranti.

Buncarul de recoltare al filerului este dotat cu acces pentru inspectie si
intretinere.

Pe fundul buncarului se afla un snec actionat de un motoreductor, care are
rolul de a descarca filerul care cade dupa scuturarea sacilor filtranti.

Dispozitive si instrumente

-sonde de temperatura bimetalice - sesizeaza temperatura fumurilor la intrarea
sau la iesirea din filtru.

-senzor de presiune - sesizeaza gradul de infundare prin diferenta de presiune
intre camera de intrare si camera de iesire (adm. 5-25 mbari).

-sistem de aer pneumatic de filtrare si lubrificare pentru pistoanele de
deschidere al clapelor.

-sistem de urgenta temperatura fumuri - in cazul in care temperatura fumurilor
de intrare in filtru ajunge la o valoare de alarma (180 gr. C) sistemul deschide automat
primele trei clapete ale filtrului pe partea de intrare afumurilor ce contin praf pentru a
permite intrarea aerului proaspat din exterior.

O valoare mai mare de 10 mm H>O de depresiune in cilindrul uscator duc la o
excesiva aspiratie de nisipuri si pietris in filtru cu urmari grave, daunatoare structurii
filtrului si sacilor.

In caz de neutilizare a instalatiei de mixturi asfaltice pentru perioade
indelungate este necesara extragerea filerului din buncar, deorece eventualele
cantitati ramase pot provoca daune grave motoarelor electrice si reductoarelor.

Snecuri

Instalatia este prevazuta cu:

- 1 snec pentru transportul filerului de la silozul de stocare la bena.

- 2 snecuri pentru transportul filerului de la silozul de stocare.
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- 1 snec pentru transportul filerului in exces din recuperatorul din filtru.

- 2 snecuri pentru transferul filerului din silozul pentru filer catre cantar.

b.3. Linia bitum

Are scopul de a transfera bitumul de la cisternele de stocare la malaxor.
Aceasta linie este constituita din:

- cisterna orizontala, montata pe semiremorca, incalzita cu ulei termic, pentru
stocarea bitumului.

Instalatia de mixturi asfaltice EASY BATCH este prevazuta cu o cisterna,
amplasata pe o semiremorca, a carei capacitate este de 25 mc. Pe aceasta cisterna au
fost montate racorduri cu flansa.

La baza cisternei sunt montate serpentine in care circula ulei termic, care are
rolul de a incalzi masa de bitum. Pe exterior este izolata cu vata minerala de inalta
densitate si este imbracata in tabla de aluminiu.

Incalzirea si mentinerea bitumului in stare lichida se realizeaza prin
intermediul uleiului termic incalzit de o centrala termica. Temperatura prevazuta este
mentinuta prin intermediul unui termostat ce comanda o supapa de inchidere/
deschidere.

Componentele cisternei

-termostat

-valva

-indicator de nivel cu dispozitiv plutitor

-evacuator cu dispozitiv de colectare

-gura de alimentare

-flanse pentru conectarea la circuitul de ulei termic

-flanse pentru conectarea tuburilor de aspiratie si refulare a bitumului

-detector de temperatura

-instalatie pentru recirculare, circulare si distributie bitum.

Dispozitiv de imprastiere a bitumului

Umplerea cisternelor, dintr-o sursa exterioara, se realizeaza prin intermediul
unei pompe de bitum. Din exterior, bitumul este descarcat prin cadere mai intai intr-
un recipient si mai departe, cu ajutorul pompei, transferat in cisterna.

Instalatia este alcatuita din:

-conducte de aspiratie, alimentare si recirculare de la cisterna, valve de retentie

si supape cu telecomanda.
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-o electropompa cu angrenaje pentru transferul bitumului in malaxor printr-o
rampa de pulverizare. Pompa este prevazuta cu decoder pentru a stabili capacitatea
volumetrica a bitumului.

-un dispozitiv de masurare a capacitatii masice pentru stabilirea cu precizie a
cantitatii de bitum care se va utiliza pentru pentru fiecare tip de mixtura.

-0 valva cu motor cu 3 cai, care retrimite bitumul in cisterna, atunci cand
dispozitivul de masurare a capacitatii detecteaza prezenta cantitatii prestabilite in
malaxor.

-valve cu 2 cai montate pe circuitul de ulei termic.

Furtunurile de aspiratie si alimentare, aflate pe cisterna, sunt cu camera dubla
si sunt izolate. Sunt prevazute cu valve de retentie DN 50 cu 2 cai, cu comanda de la
distanta.

Pe circuit este montata o valva cu 3 cai, cu actionare manuala, care are functia
de a transmite bitumul catre sistemul de dozare bitum sau intr-un recipient pentru
controlul greutatii.

O termocupla controleaza temperatura uleiului termic si porneste/opreste
pompa pentru incalzirea circuitului cu ulei termic.

Furtunurile, valvele, rampa de pulverizare sunt incalzite cu ulei termic.

Datele caracteristice ale fiecarei componente sunt indicate pe placutele
aferente, fixate pe componentele respective.

Valori ale temperaturilor pentru instlatii:

- cisterna bitum normal - 150 gr. C (temperatura bitum pompabil).

- cisterna bitum modificat - 150 gr. C (temperatura bitum pompabil).

c. Sistem de cantarire si transfer agregate/filer

Sistemul are rolul de a colecta, cantari si transfera agregatele si filerul
provenite de la uscator, respectiv din silozul de filer catre malaxor, pentru
amestecarea acestora. Sistemul este alcatuit din:

- bena de cantarire

- tambur pentru transferarea si miscarea benei.

Cupa si sistemul de transfer

Cupa are o capacitate de 1200 kg, este formata dintr-un recipient metalic

deschis care se misca prin intermediul celor 4 roti pozitionate in partea de jos a
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recipientului, pe o sina dubla suprapusa si inclinata la 45 grade. Rotile anterioare
recipientului ruleaza pe sinele inferioare, iar rotile posterioare pe sinele superioare.

Translatia se efectueaza cu ajutorul unui cablu de otel, actionat printr-un
scripete asezat in partea superioara a planului inclinat de catre un troliu.

Troliul, la randul lui, este format dintr-un motor electric, un reductor, 2
tamburi, un arbore motor prevazut cu frana si este alimentat de un invertor. Franarea
este controlata de invertor.

Miscarea cupei este controlata de intrerupatoarele cap de cursa cu inductie,
montate pe cele doua laturi ale sinei. Exista si doua intrerupatoare cap de cursa
mecanice, montate la capetele sinei, in cazul deplasarii excesive accidental.

Alte intrerupatoare cap de cursa mecanice, care blocheaza functionarea benei
in caz de deplasare excesiva, sunt montate pe axul tamburului troliului, in interiorul
unei carcase.

Astfel, exista:

-intrerupator cap de cursa cu inductie ,,incarcat”, care pozitioneaza bena pe
pozitia de incarcare.

-intrerupator cap de cursa cu inductie ,,descarcat’, care pozitioneaza bena in
pozitia de descarcare deasupra malaxorului.

-2 intrerupatoare cap de cursa cu inductie, de-a lungul sinelor, pentru controlul
vitezei de miscare a benei.

-2 intrerupatoare cap de cursa mecanice, montate pe capetele sinei, pentru
controlul deplasarii excesive.

In caz de declansare, intrerupatoarele cap de cursa trebuie reactivate manual.

Informatiile caracteristice fiecarei componente in parte sunt indicate pe
placutele fixate pe componentele respective.

Sistem de cantarire

Sistemul este alcatuit din 3 compartimente.

In bena sunt descarcate, in ordine, filerul si agregatele. Dupa finalizarea
acestei operatii, bena se pune in miscare descarcand continutul in malaxor.

Elevatorul

Elevatorul este format dintr-o pereche de lanturi pozitionate pe doi scripeti
mobili asezati la distanta egala pe care se afla tot la distante egale cupe care incarca in
partea inferioara agregate calde provenite de la uscator si pe care le descarca in ciur.

In partea inferioara elevatorului, gura de descacare este demontabila.
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Miscarea scripetilor mobili este transmisa de un motoreductor, cuplat la un
motor electric si fixat pe un suport special in partea de sus a elevatorului. Reductorul
este dotat cu un sistem antiretragere care impiedica rotatia in sens contrar.

Cupele sunt realizate din otel inoxidabil, rezistente la abraziune.

Datele caracteristice ale componentelor sunt inscriptionate pe placute fixate pe
componente.

Turn selectionare agregate

Materialele provenite de la liniile de alimentare (agregate, filer) sunt dirijate
catre turnul de malaxare pentru finalizarea procesului de productie.

Agregatele provenite de la elevatorul cu cupe sunt repartizate printr-un jgheab
tip evantai pe suprafata ciurului, care are rolul de a reselectiona agregatele, in functie
de dimensiune si de ale dirija in compartimente separate de unde vor fi preluate
ulterior. Ciurul este prevazut cu un deviator pentru evacuarea separata a fragmentelor
ce nu respecta dimensiunile prevazute.

Ciurul este format 4 site vibrante de diferite dimensiuni (4-8-16-25), montate
pe tot atatea cadre, dispuse in serie pe doua planuri diferite pentru facilitarea selectiei
si distributiei agregatelor.

Sitele sunt stranse in respectivele planuri inclinate, care permit dirijarea
agregatelor catre compartimente in functie de dimensiuni.

Sitele sunt sustinute de o structura rigida si sunt supuse unei miscari de
vibratie in plan orizontal. Miscarea sub forma de vibratie este data de catre doua mase
excentrice puse in miscare de motoare electrice.

Amplitudinea miscarii de vibratie trebuie preselectata, iar pentru asigurarea
unei suficiente miscari de vibratie, intre cadrele vibratoare si structura fixa sunt
asezate niste arcuri.

Tot acest sistem este inchis intr-o lada perfect etansa pentru evitarea
imprastierii prafului rezultat din incarcare si din procesul de vibratie

Sitele sunt legate sub forma de plasa si confectionate din sarma de otel de
diametru diferit.

Cadrul si structura sunt realizate din otel.

Agregatele selectionate de ciur sunt colectate intr-un siloz aflat dedesubt.

Acesta are o capacitate de 7 mc.
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d. Malaxor

Malaxorul are o capacitate de 1200 Kg. Are rolul de a amesteca agregatele,
filerul si bitumul. Este prevazut cu gura de extragere si o usa pentru evacuarea
amestecului. In exterior, malaxorul este incalzit cu ulei termic.

Instalatia de preparat mixturi asfaltice este prevazuta cu un malaxor
(capacitate 1200kg), care are rolul de a amesteca pentru un anumit interval de timp
prestabilit, materiale dozate in prealabil, astfel incat sa se obtina produsul finit dorit.

Malaxorul este alcatuit dintr-o cutie deschisa in partea de sus, in interiorul
careia se rotesc doi arbori pe care au fost montate brate, ce se termina cu palete.

In exterior, cutia este incalzita cu ulei termic provenit de la centrala de
incalzire cu ulei termic.

Interiorul cutiei este acoperit cu placi antiuzura, usor de inlocuit, realizate din
fonta cu Ni-Cr-Mo. Placile sunt fixate cu suruburi speciale.

Bratele sunt fixate pe arbori cu suruburi. Paletele sunt fixate pe brate cu
suruburi.

Bratele si paletele sunt realizate din fonta.

In partea de jos a cutiei se afla o usa pentru evacuarea materialului malaxat,
usa care se poate deschide cu ajutorul a doi cilindri pneumatici comandati de o
electrovalva. Cilindrii pneumatici sunt prevazuti cu intrerupatoare cap de cursa
mecanice.

Materialele calde dozate sunt transferate in malaxor. Primele materiale
descarcate sunt agregatele, iar apoi filerul. In timpul malaxarii se pulverizeaza
bitumul. Durata ciclului poate varia de la 40 la 50 secunde.

Forma speciala a paletelor si dispunerea bratelor permit obtinerea unei mixturi
de cea mai buna calitate. Amestecul obtinut este descarcat direct in autobasculanta.

e. Sisteme auxiliare

Statia este dotata cu urmatoarele sisteme auxiliare:

-centrala pe baza de ulei termic pentru incalzirea cisternei de bitum si de
combustibil pentru arzatorul uscatorului. Centrala este dotata cu o cisterna
independenta pentru combustibil.

Sistemul de ulei termic

Este format din:

- o centrala termica.

- 0 electropompa pentru circularea uleiului termic.
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- un circuit cu vas de expansiune cu indicator de nivel optic.

- un colector de distributie.

Centrala termica este de tip monobloc, cu circulatie fortata. Aceasta este
formata din:

- o camera de combustie orizontala cilindrica, izolata la exterior, cu tuburi
elicoidale din mai multe straturi pe suprafata interna pentru valorificarea la maximum
a schimbului termic cu gazele.

- un arzator care aspira combustibilul si il pulverizeaza in interiorul camerei de
combustie. Aprinderea flacarii se face prin intermediul unei descarcari electrice.
Rezervorul este dotat cu un indicator vizual de nivel si un robinet de descarcare.

- sistem de comanda si control format dintr-o termocupla care pune in
functiune si opreste arzatorul cand valoarea temperaturii se afla dincolo de
temperaturile prestabilite si in functie de butoanele si indicatorii situati pe tabloul
electric pozitionat pe centrala.

- sigurante si indicatori. Siguranta este asigurata de doua termostate si de un
presostat asezate pe circuitul uleiului. Acesta actioneaza asupra circuitului electric de
alimentare a arzatorului, intrerupand alimentarea cand sunt depasite valorile reglate.
Indicatorii de temperatura si presiune sunt pozitionati pe circuitul de intrare si iesire a
uleiului termic. Centrala este dotata cu un robinet pentru descarcarea totala a uleiului,
un robinet manual pentru degazeificarea circuitului si un furtun cu valva manuala
conectata la o pompa pentru umplerea circuitului.

- rezervor pentru combustibil lichid usor/motorina cu capacitatea de 13000
litri.

Uleiul termic este pus in circulatie (in circuit inchis in interiorul unei
serpentine) cu ajutorul unei electropompe. Circuitul este prevazut cu un filtru, care
impiedica patrunderea corpurilor straine in circuit si in regulatorul de presiune reglat
la 3 bari.

Pe circuitul de admisie si de retur sunt pozitionate racorduri de dilatare, care
compenseaza dilatatiile datorate socurilor termice. Un vas de expansiune a carui
capacitate este de 300 litri este asezat langa centrala in pozitie superioara si are rolul
de a absorbi variatiile volumului de ulei termic datorate variatiilor de temperatura.
Vasul este prevazut cu un furtun de descarcare cu robinet si indicatoroptic de nivel.

Toate conductele exterioare sunt izolate termic cu vata minerala.
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Ulei termic:

-185 - 195 gr. C temperatura de functionare (interval de functionare standard
175-195 gr. C)

-230 gr.C - declansarea termostatului de siguranta

- sistem de aer comprimat format din compresor actionat de motor electric,
rezervor de stocare a aerului comprimat si dintr-un circuit pentru alimentarea
cilindrilor de la capetele silozurilor, de la buncare, de la filtrele pe baza de saci si de la
dispozitivele silozurilor de filer si ale predozatorului de nisip.

Instalatia este alcatuita din:

-un compresor de aer cu pistoane actionat de un motor electric. Compresorul
este prevazut cu un sistem de lubrifiere cu separator aer/ulei; cu supape (aspirare,
descarcare, control, presiune minima) si cu sigurante de functionare (presostat,
termostat, supapa de siguranta), cu o capota cu rol de protectie si de insonorizare si cu
un dispozitiv automat de evacuare a condensului. Acesta aspira aerul din mediul
ambiant, print-un filtru special (adecvat pentru o incapere cu mult praf) si apoi il
dirijeaza catre rezervorul de stocare. Filtrul este prevazut cu un indicator al nivelului
de infundare.

- un rezervor de stocare aer comprimat.

- segmente de conducte ce transporta aerul comprimat catre diferite puncte de
consum. Conductele sunt prevazute cu grupuri F.R.L. (Filtru, Reglare, Lubrifiere)
pentru tratarea aerului.

Fiecare ramura este dotata cu regulator de presiune, filtru, valva de reducere a
presiunii si recipient pentru lubrifiere, in forma de strop de ulei, a aerului de iesire.
Compresorul mentine circuitul la presiunea prestabilita de 8 bari.

Ciurul si turnul pentru agregate calde sunt inchise in carcase etanse cu
presiune negativa, pentru a evita imprastierea pulberilor in mediul inconjurator.
Presiunea negativa se obtine prin intermediul unor conducte racordate la circuitul de
aspirare gaze arse.

Sistemul de comanda si control

Comanda si controlul functionarii instalatiei de mixturi asfaltice se face printr-
un sistem informatizat montat in cabina de comanda. Accesul in cabina se face pe
scara de acces.

Cazanul de ulei termic este echipat cu panou electric independent.
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Cabina este realizata din panouri vopsite, termoizolante si acoperite cu
material plastic laminat si este dotata cu o usa de acces si ferestre din aluminiu cu
geam antitermic, cu pardoseala din cauciuc, aparat de aer conditional microfon cu
boxe pentru exterior.

Trailere

Toate componentele instalatiei sunt montate pe doua semiremorci trailer.
Acestea sunt formate dintr-o structura mobila a carei greutate apasa in partea
posterioara pe doua sau trei axe cu ajutorul unei suspensii mecanice, iar in partea
anterioara pe capul tractor.

Semiremorcile trailer sunt dotate cu roti, instalatie electrica si sistem de
franare realizate in conformitate cu normele CEE.

Descrierea dispozitivelor de siguranta

Sitemul ete dotat cu urmatoarele dispozitive de siguranta care intrerup imediat
functionarea tuturor dispozitivelor:

-butoane pozitionate pe monitor, activate prin intermediul mouse-ului, care
blocheaza functionarea in totalitate a instalatiei.

-butoane de culoare rosie pozitionate pe panouri electrice in apropierea
cisternei de bitum, cisternei de motorina, malaxorului, ciurului, uscatorului,
aspiratorului de pulberi de praf

-microintrerupatoare care intrerup automat alimentarea tablourilor electrice in
caz de deschidere a acestora.

-tablourile electrice sunt dotate cu intrerupatoare generale si se pot deschide
numai daca intrerupatorul general este pe pozitia ,,0”

-cabluri de protectie conectate la microintrerupatoare pe cele doua laturi ale
benzilor de alimentare si a benzii colectoare.

-portita de acces in cilindrul uscator si in elevator cu cheie electrica.

In plus, instalatia de preparat mixturi asfaltice este prevazuta cu:

-termostate si presostate.

-protectie/semnale colorate ce marcheaza componente/conducte cu
temperatura ridicata.

-un girofar de culoare galbena, montat deasupra elevatorului pentru agregate.
Se aprinde cu lumina intermitenta in timpul fazei de productie.

-un girofar de culoare galbena, montat pe partea posterioara a semiremorcii.

Trebuie pus in functiune in timpul transportului.
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Conditii ambientale permise

Instalatia poate functiona in urmatoarele conditii ambientale:
- temperaturi cuprinse intre 0-50 gr. C

- umiditate (nicio limita)

- altitudine: pana la 500 m de la nivelul marii.

1.4.4. Amenajare amplasament

Terenul pe care este amplasat obiectivul este situat in loc. Rupea, DJ131A,
jud. Brasov, si este identificat prin CF 2217 comuna Ungra, nr. Top. 10256/1,
10256/2/2, 10258/1/1, 10258/1/2/2 (conform CF si planuri de amplasament si
delimitare a imobilului). Terenul este in proprietatea STATULUI ROMAN si este

atribuit in administrare operativa in favoarea D.R.D.P. Brasov.

1.5 Descrierea etapelor proiectului
1.5.1. Perioada de constructie

Nu este cazul. Instalatia mobila de asfalt a fost deja montata pe amplasament.

1.5.2. Perioada de functionare
Durata de functionare a instalatiei este determinata de nevoia de asfalt pentru
lucrarile de reparatii drumuri desfasurate in regie proprie de catre titular. Statia nu

poate functiona in perioada de iarna cand temperaturile sunt sub 0 gr. C.

1.5.3. Perioada de dezafectare
In momentul de fata nu se prevede o eventuala dezafectare a obiectivului.
Dezafectarea instalatiei se poate face foarte rapid (maxim 24 ore), fiind o instalatie

mobila.
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1.6. Informatii privind productia care se va realiza si resursele folosite in

scopul producerii energiei necesare asigurarii productiei

Resurse folosite in scopul desfasurarii

Productia Y .
productiei
Cantitate Cantitatea
. anuala . .
Denumirea . Denumirea Anuala Furnizor
(estimata de estimata
beneficiar)
-Asfalt 10000 t/an -Bitum 60 t/an Furnizori autorizati
achizitie SEAP
-Filler 1400 t/an Furnizori autorizati
achizitie SEAP
-Motorina/CLU* | 104 t/an Furnizori autorizati
achizitie SEAP
-Ulei tehnic 1 t/an Furnizori autorizati
achizitie SEAP
-Agregate sortate | 8400 t/an Furnizori autorizati

achizitie SEAP

*Motorina necesara pentru deservirea statiei (producere energie electrica,

consum utilaje) este estimata la 4 t/an.

Energia electrica este obtinuta cu ajutorul unui generator electric.

1.7. Informatii despre materiile prime, substantele sau preparatele chimice

utilizate in procesul tehnologic

Conform datelor furnizate de catre beneficiar, in procesul tehnologic, sunt

nominalizate urmatoarele substantele si preparatelor chimice periculoase folosite in

procesul tehnologic:

Clasificarea si etichetarea substantelor sau
preparatelor chimice
Denumirea Conform Regulamentului (CE) nr. 1272/2008 privind clasificarea, etichetarea
materiei prime Cantitatea si ambalarea substantelor si a amestecurilor, de modificare si de
bstan tp L7 nual abrogare a Directivelor 67/548/CEE si 1999/45/CE, precum si de modificare
' s“res ‘Z m‘;;jl‘:l” “ (es‘t’i”’:fuf e a Regulamentului (CE) nr. 1907/2006
prepara . Categorie
chimic beneficiar) .
periculoase/ . . .
nepericuloase Faze de precautie. Prevenire. Fraze de pericol
P/N
Motorina/ -P210-A se pastra departe de surse de H226: Lichid si
Combustibil 104 t/an P caldura/scantei/flacari deschise sau| vapori inflamabili
lichid usor suprafete incinse — Fumatul interzis
-P233-Pastrati recipientul inchis etans.
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Denumirea
materiei prime,
1 substantei sau a
preparatului
chimic

Cantitatea
anuala
(estimata de
beneficiar)

Clasificarea si etichetarea substantelor sau

preparatelor chimice

Conform Regulamentului (CE) nr. 1272/2008 privind clasificarea, etichetarea
si ambalarea substantelor si a amestecurilor, de modificare si de
abrogare a Directivelor 67/548/CEE si 1999/45/CE, precum si de modificare

a Regulamentului (CE) nr. 1907/2006

Categorie
periculoase/
nepericuloase
P/N

Faze de precautie. Prevenire.

Fraze de pericol

-P240-Legatura la pamant/ conexiune
echipotentiala cu recipientul si cu
echipamentul de receptie.

-P241-Utilizati echipamente electrice/de
ventilare/de iluminat/.../antideflagrante.
-P242-Nu utilizati unelte care produc
scanteli.

-P243-Luati masuri de precautie impotriva
descarcarilor electrostatice.

-P280 Purtati manusi de protectie
imbracaminte de protectie/ echipament de
protectie a ochilor/echipament de protectie|
a fetei

Ulei tehnic

1 t/an

Nu este clasificat baz

criteriilor CE.

ca periculos pe

Nu este clasificat
ca periculos pe
baza criteriilor
CE.

Filer de calcar

1400 t/an

Nu este clasificat baz

criteriilor CE.

ca periculos pe

Nu este clasificat
ca periculos pe
baza criteriilor
CE.

Bitum

60 t/an

Nu este clasificat baz

criteriilor CE.

ca periculos pe

Nu este clasificat
ca periculos pe
baza criteriilor
CE.

Agregate
sortate

8400 t/an

Nu este clasificat baz

criteriilor CE.

ca periculos pe

Nu este clasificat
ca periculos pe
baza criteriilor
CE.

Bitumul va fi utilizat pentru prepararea mixturilor asfaltice, nu va fi utilizat

drept combustibil. In ceea ce priveste Legea nr. 59/2016 privind controlul asupra

pericolelor de accident major in care sunt implicate substante periculoase, precizam ca

in procesul de productie nu se utilizeaza substante care se afla pe lista substantelor

periculoase cu exceptia combustibilului (combustibil lichid usor/motorina) utilizat

pentru uscarea agregatelor minerale si pentru producerea energiei electrice.
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1.7.1. Modul de depozitare a materiilor prime, a produselor si materialelor
utilizate

Agregatele minerale sunt aprovizionate de la furnizorii din zona si stocate pe
platforma din partea de nord a statiei.

Uleiul termic al agregatului de incalzire va fi achizitionat de la furnizori
autorizati prin achizitie SEAP si este stocat in magazia de materiale

Combustibilul lichid usor/ motorina, sub diferite denumiri si calitati
compatibile vor fi achizitionate de la furnizori autorizati prin achizitie SEAP si stocate
in rezervorul statiei cu volum de 13000 litri.

Fillerul va fi achizitionat de la furnizori autorizati prin achizitie SEAP si stocat
in silozul de filler al statiei.

Bitumul va fi achizitionat de la furnizori aurorizati prin achizitiec SEAP si

stocat in cisterna de bitum cu un volum de 25 mec.

1.8. Informatii despre poluantii fizici si biologici care afecteaza mediul,
generati de activitate

Poluantii fizici si biologici care pot sa afecteze mediul sunt urmatorii:

- zgomotul si vibratiile;

- pulberile in suspensie/praful;

- poluarea termica;

- radiatiile electromagnetice;

- radiatiile ionizante;

- poluarea microbiologica cu microorganisme, virusuri, bacterii, etc.

Dat fiind specificul activitatilor, nu exista posibilitatea contaminarii mediului
cu germeni patogeni, poluare electromagnetica, termica sau aparitia vreunui impact de

aceasta natura.

1.8.1. Zgomotul si vibratiile

Functionarea statiei de mixturi asfaltice (transportoare cu banda, ciur, elevator,
malaxor etc.) si activitatile specifice desfasurate pe amplasament (incarcare agregate
si transport materii prime si produs finit) sunt generatoare de zgomot.

Nivelul de zgomot este specific acestor activitati industriale si nu se produce
disconfort pentru zonele de locuit, zgomotul propus suprapunandu-se peste zgomotul

existent.
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1.8.1.1. Descrierea masuratorilor efectuate

1.8.1.1.1. Terminologie utilizata

-nivel de presiune acustica: de douazeci de ori logaritmul zecimal al
raportului dintre valoarea efectiva a unei presiuni acustice date si presiunea acustica
de referinta; nivelul presiunii acustice (L) este exprimat in decibeli (dB);

-nivel de presiune acustica ponderat in timp: de douazeci de ori logaritmul
zecimal al raportului dintre valoarea efectiva a unei presiuni acustice date si presiunea
acustica de referinta, valoarea efectiva a presiunii acustice fiind obtinuta utilizand o
ponderare in frecventa standardizata si o ponderare in timp standardizata, exprimat in
decibeli (dB);

-nivel maxim ponderat de presiune acustica: cel mai mare nivel de presiune
acustica ponderat in timp intr-un interval de timp dat;

-presiune acustica de varf: valoare absoluta maxima a presiunii acustice
instantanee intr-un interval de timp dat;

-nivel de presiune acustica de varf: de douazeci de ori logaritmul zecimal al
raportului dintre presiunea acustica de varf si presiunea acustica de referinta,
presiunea acustica de varf fiind obtinuta utilizand o ponderare in frecventa
standardizata, exprimat in decibeli (dB);

-nivel continuu echivalent de presiune acustica: de douazeci de ori
logaritmul zecimal al raportului dintre valoarea efectiva a unei presiuni acustice,
efectuata intr-un interval de timp dat si presiunea acustica de referinta, presiunea
acustica fiind obtinuta utilizand o ponderare in frecventa standardizata, exprimat in

decibeli (dB);

1.8.1.1.2. Aparatura utilizata si parametri determinati

Pentru efectuarea masuratorilor de zgomot a fost folosit un analizor acustic
portabil Briiel & Kjer model 2250, aparat de clasa 1 conform IEC 61672, avand
urmatoarele caracteristici:

- Domeniu dinamic de peste 120 dB

- Domeniu liniar de frecventa 3 Hz - 20 kHz

- Domeniu de masurare 16.6 - 140 dB(A)

Produs de reprezentanta Briiel &Kjar este unul dintre cele mai performante

analizoare / sonometre / vibrometre portabile de zgomot si vibratii. Acesta este
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destinat aplicatiilor avansate de determinare, analiza si inregistrare a zgomotului si
vibratiilor.

Aparatul masoara mai multi parametri simultan, printre care:

e LAF — nivelul de presiune acustica instantaneu ponderat in frecventa ‘A’ si
in timp ‘F’

e LAFmax — nivelul de presiune acustica maxim detectat in timpul masurarii
ponderat ‘A’ in frecventa si ‘F’ in timp;

e LAFmin — nivelul de presiune acustica minim detectat in timpul masurarii
ponderat ‘A’ in frecventa si ‘F’ in timp;

® LAF90.0 - nivelul de presiune acustica depasit in 90% din timpul de
masurare.

e LAeq — nivelul de presiune acustica echivalent continuu ponderat ‘A’ in
frecventa, care reprezinta nivelul mediat ce contine aceeasi cantitate de energie ca si
nivelul fluctuant masurat;

o LCpeak — nivelul de presiune acustica maxim detectat in timpul unei

masurari ponderat ‘C’ in frecventa.

1.8.1.1.3. Rezultate masuratorilor de zgomot efectuate

In vederea stabilirii situatiei actuale din punct de vedere al nivelului de zgomot
existent in zona amplasamentului analizat, fara a pune in functiune niciun utilaj de pe
amplasament, au fost efectuate masuratori sonometrice in ziua de 29.01.2018.

Punctele in care s-au facut determinari sunt prezentate in figura urmatoare, iar

coordonatele Stereo 70 ale acestor puncte sunt prezentate in tabelul urmator:

Coordonate Stereo 70

Punct de masurare nivel de zgomot

Nord (X) | Est(Y)
Pct 1 — limita amplasamentului inspre nord 501691.0 | 521472.5
Pct 2 — limita amplasamentului — spre DJ131A 501661.7 | 521468.2
Pct 3 — limita amplasamentului inspre sud 501545.7 | 521503.9
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Legenda

Puncte masurare zgomot
*

Amplasament statie de asfalt

Limita teren District Rupea

Fig. 2 - Amplasamentul punctelor de masurare a zgomotului

In tabelele urmatoare sunt prezentate valorile tuturor parametrilor inregistrati
de sonometru, in ceea ce priveste zgomotul masurat la sursele de zgomot, precum si a
zgomotului rezidual din vecinatatea amplasamentului, dar si parametri meteorologici,

in cele 6 puncte stabilite si limita admisa conform legilor in vigoare.

Pct 1 — limita amplasamentului inspre nord 29’3‘51'5318 5‘;22?;
Sursa de zgomot Zgomot trafic rutier si )
feroviar
Interval de masurare 15:26-15:51 -
Grad acoperire cu nori 100 % -
Temperatura aer 3°C -
Viteza vant cca. 2 m/s -
Directia ESE -
LAeq 50,9 dB -
LCvarf 92,8 dB -
LAF90.0 41,0 dB -
LAFmax 67,6 dB -
LAF min 31,5dB -
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Fig. 2 — Punctul 1 de masurare

Pct 2 - limita amplasamentului — spre 29.01.2018 Limita
DJI131A Valori admisa
Zgomot trafic rutier si
Sursa de zgomot .
feroviar
Interval de masurare 15:52-16:22 -
Grad acoperire cu nori 100 % -
Temperatura aer 3°C -
Viteza vant cca. 2 m/s -
Directia E -
LAeq 63,2 dB -
LCvarf 100,4 dB -
LAF90.0 47,8 dB -
LAFmax 81,4 dB -
LAF min 40,7 dB -
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Fig. 3 — Punctul 2 de msurare

Pct 3 — limita amplasamentului 29.01.2018 Limita

inspre sud Valori admisa
Sursa de zgomot Zgomot trafic rutier si feroviar -
Interval de masurare 16:27-16:53 -
Grad acoperire cu nori 100 % -
Temperatura aer 3°C -
Viteza vant cca. 3 m/s -
Directia E -
LAeq 67,4 dB _
LCvarf 98,3 dB -
LAF90.0 46,3 dB -
LAFmax 85,5 dB -
LAF min 40,2 dB -
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Fi‘g. 4 — Punctul 3 de masurare

1.8.1.2. Estimarea nivelului de zgomot produs de activitate

Avand in vedere ca statia de asfalt nu a fost inca pusa in functiune, nu s-a
putut masura nivelul de zgomot produs de activitate acesteia, si astfel a fost necesara
estimarea nivelului de zgomot produs.

Pentru calculul imisiilor de zgomot rezultate de statia de asfalt precum si de la
utilajele de folosite la deservirea acesteia, conform prevederilor Ordinului nr.
1830/21.11.2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea
hartilor strategice de zgomot, se poate utiliza urmatoarea relatie:

Lp=Lw-10*log(r?)- 8 <> Lp = Lw — 20 x log(r)
in care:

Lp — nivelul de zgomot

Lw — puterea acustica

r — distanta fata de sursa de zgomot (se utilizeaza in cazul propagarii
zgomotului de la o sursa punctiforma pe un teren plat).

In camp deschis apropiat, zgomotul reprezinta de fapt zgomotul mai multor

utilaje si foarte rar al unui utilaj izolat.
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Nivelul de zgomot, in acest caz, este influentat de mediul de propagare a
zgomotului, respectiv de existenta unor obstacole naturale sau artificiale intre surse
(statie si utilaje) si punctele de masurare.

In acesta situatie, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante cuprinse intre
cativa metri si cateva zeci de metri fata de sursa.

In cazul in care se doreste determinarea nivelului de zgomot pentru utilajele
situate la cateva sute de metri distanta fata de surse, trebuie sa fie luate in consideratie
influentele externe, si anume: viteza si directia vantului, absorbtia aerului in functie de
presiune, temperatura, umiditatea relativa, frecventa zgomotului, topografia, tipul de
vegetatie.

Generarea zgomotului in timpul activitatii industriale este un fenomen comun
tuturor ramurilor industriale, nivelul sonor putand fi redus in unele cazuri, in alte
cazuri, cele mai numeroase, reducerea este minima sau imposibila. Nivelul de zgomot
produs de utilajele de pe amplasament, are caracter de joasa frecventa si nu afecteaza
mediul inconjurator si personalul care deserveste obiectivul.

In cadrul obiectivului, au fost identificate urmatoarele surse de zgomot
potentiale (in cazul utilizarii acestora simultan):

-Statie asfalt in functiune — conform cartii tehnice, nivelul de zgomot in
aropierea fiecarei componente in parte este cca. 80 dB(A).

-Generator diesel — nivel zgomot cca 70 dB(A)

-Incarcator frontal tip Wolla - nivel de zgomot: 75 dB(A)

-Autocamion - nivel de zgomot: 65 dB(A)

-Fond natural + alte activitati invecinate - nivel de zgomot: 47,8 dB(A)

(masurat)

Realizarea insumarii decibelilor de la sursele de zgomot s-a facut strict
matematic, fara a se lua in considerare alte aspecte specifice propagarii, conform
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot,
anexa la ordinul 1830 din 2007.

Astfel prin insumarea celor 5 surse de mai sus a rezultat o valoare de 81,61

dB(A).
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Tabelul 1

Tipul

noluarii

Poluare maxima permisa
(limita maxima admisa pentru | Poluare de fond
om si mediu

Sursa de |Nr. surse de
poluare | poluare

Masuri de eliminare si
reducere a poluarii

Zgomot

Hfolosirea de utilaje
%65 Lacgr (dB) la limita Trafic rutle? de pe perfo'rmant? cu  reviziile
S . . . DJ131A si E60  {tehnice la zi
. . spatiului functional industrial, T ..
Statie mobi . .. St activitati refectuarea  periodica
R respectiv 60 Lacqr (dB) la limita . . . -
si utilaje diy 5 . T invecinate eviziei statiei
. proprietatii cladirii rezidentiale, . . ..
perimetru 47,6 dB(A) revitarea supraincarcarii cu

$i 50 Lacgr (dB) la limita

fatadei cladirii rezidentiale .
Cz=40 autocamioanelor

Lrestrictii de viteza

NOTA : * Limite maxime admise conform STAS 10009/2017

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot exterior
(nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A - Laent) la limita
proprietatii in cazul cladirilor cu teren imprejmuit (curte) si cu destinatie rezidentiala
cu regim de doua niveluri sau mai putin (cladiri rezidentiale cu curte si regim de doua
nivele sau mai putin) este de 60 dB.

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot exterior
la fatada cladirii rezidentiale care este cea mai expusa actiunii unei surse de zgomot
exterioare cladirii, este de 50 dB (A).

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot la limita
spatiului functional industrial, este de 65 dB (A).

Pentru determinarea nivelului de zgomot echivalent la cel mai apropiat
receptor protejat (prima casa din apropierea statiei, situata la cca 45 m distanta) s-a
calculat nivelul de zgomot pentru fiecare sursa in parte, s-au insumat valorile si s-a
calculat nivelul echivalent la distanta respectiva cu formula:

Lp=Lw-10*log(r?)- 8 <> Lp = Lw — 20 x log(r)
in care:

Lp — nivelul de zgomot

Lw — puterea acustica

r — distanta fata de sursa de zgomot (se utilizeaza in cazul propagarii
zgomotului de la o sursa punctiforma pe un teren plat).

Astfel in cazul in care zgomotul s-ar propaga liniar si fara obstacole naturale,

si fara a fi luate in consideratie influentele externe, si anume: viteza si directia
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vantului, absorbtia aerului in functie de presiune, temperatura, umiditatea relativa,
frecventa zgomotului, topografia, tipul de vegetatie, obstacole, la distanta de 45 de
metri la care se afla prima locuinta nivelul de zgomot ar avea valoarea de 48,54 dB(A)
si s-ar incadra in valoarea admisa de STAS 10009/2017 de 60 Laegr (dB) in zona
rezidentiala (la limita terenului cu destinatia de curte) si de 50 Laeqr (dB) la limita
fatadei cladirii rezidentiale.

In urma masuratorilor si estimarilor efectuate se pot concluziona urmatoarele:

-nivelul de zgomot la limita celei mai apropiate locuinte de statie (cca 45 m
distanta) si la limita amplasamentului industrial nu va depasi limitele prezentate mai
sus, prevazute de STAS 10009 — 2017; noaptea, activitatea este oprita;

-nivelul de zgomot este specific acestor activitati industriale si nu se produce
disconfort pentru zonele de locuit, obiectivul fiind amplasat la o distanta de cca 45 m
fata de prima locuinta din zona;

-operatiile de transport sau de manevra ale autovehiculelor pe drumurile
publice au un caracter de desfasurare intermitent, iar zgomotul generat de acestea in
regim de functionare se asociaza fondului general de poluare sonora a cailor rutiere;

-efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun in mare parte

peste zgomotul existent.

1.8.1.1. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Pentru atenuarea acestora, piesele din component statiei aflate in miscare sunt

prevazute cu tampoane de cauciuc care au rolul reducerii vibratiilor si a zgomotului.

1.8.2. Poluarea termica

Sunt reprezentate de emisiile in aer provenite de la sistemul de producere a
energiei termice necesare in proces. Statia mobila de asfalt interactioneaza in diferite
moduri cu mediul atmosferic producand:

-modificari minore locale ale miscarii maselor de aer prin aspiratia aerului de
catre aspirator care poate pune in miscare o cantitate de aer care vaziaza intre 15000 si
110000 Nmc/h;

-emisii de gaze arse de la cos, care nu sunt in cantitati care ar putea sa
modifice temperatura aerului din zona;

Perturbatiile minore create sunt limitate la zona amplasamentului.
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1.8.3. Poluarea cu praf si pulberi in suspensie

-Cea mai mare sursa de emisii de praf este uscatorul rotativ;

-Alte surse de emisii de praf sunt elevatoarele, ciurul vibrant si malaxorul de
amestecare a agregatelor cu bitumul,

-Manevrarea agregatelor minerale pe amplasament si circulatia utilajelor in
incinta;

Instalatii pentru reducerea emisiilor de praf:

Pentru prevenirea emisiilor de praf statia este prevazuta cu urmatoarele
echipamente:

-Ciurul vibrant este inchis intr-o lada perfect etansa pentru evitarea
imprastierii prafului rezultat din incarcare si din procesul de vibratie;

-Sistemul de aspiratie este alcatuit din aspirator centrifug, o valva monitorizata
cu sectoare si instrumente de control care mentin uscatorul in depresiune usoara (6-8
mm coloana H>O) si dirijeaza tot praful la filtrul depulverizator cu saci, pentru a-l
evacua apoi in atmosfera, purificat, prin intermediul hornului.

Are rolul de a descompune pulberile continute in gazele de evacuare,
provenite de la uscator si de a le transfera in silozul filer si din acesta la bena. Aceasta
linie este alcatuita din:

-un aspirator cu circuit de reglare motorizata a capacitatii pozitionat pe
sistemul de aspirare, care determina depresiunea intregului circuit de purificare si le
descarca in cos;

-un depulverizator cu uscare format dintr-un sistem de retinere a particulelor
de praf majore si o serie de filtre pe baza de saci pentru retinerea particulelor de praf
mai fine, prevazut cu un sistem adaptat pentru curatarea filtrelor si un cos pentru
recoltare pozitionat dedesubt;

-dispozitive de transport exterioare cu snec, pentru trecerea filerului colectat
din colectorul de praf in bena;

-siloz de stocare pentru filer recuperat, aplasat pe o semiremorca, prevazut cu
snec extractor.

-Filtrul depulverizator este alcatuit dintr-o suprafata mare de saci facuti din
material special (220 buc), rezistent la temperaturi inalte, care acopera o mare parte
din corpul principal al filtrului. In timp ce gazele traverseaza acesti saci filtranti,
particulele de filer se opresc pe suprafata de unde sunt preluate printr-un procesul

ciclic prin inermediul introducerii de aer in contracurent. Praful se desprinde de pe
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saci, cade in buncarul inferior transferandu-se in snecul care se ocupa de extractia
acestuia. Filtrul e repartizat in sectoare. In apropierea ficarui sector este pozitionata o
portita comandata de un piston pneumatic, deschiderea acesteia ducand la inversarea

fluxului si scuturarea sacilor filtranti.

1.8.4. Mirosuri, aerosoli

Din procesul de uscare a agregatelor se emit vapori de apa si cantitati mici de
compusi organici volatili, derivate din gazele de ardere. Vaporii organici si aerosolii
aferenti sunt, de asemenea, emisi direct in atmosfera ca emisii fugitive in procesul de
incarcare a camioanelor si de la patul vehiculului in timpul transportului. In plus fata
de COV cu greutate moleculara mica, aceste fluxuri de emisie organica pot contine
cantitati mici de compusi policiclici, care sunt in cantitati reduse si nu pot influenta
calitatea aerului din zona.

Mirosul produs de statie va fi redus deoarece prepararea asfaltului se face in

instalatii inchise care previn emisiile de mirosuri.

1.9. Alte tipuri de poluare fizica sau biologica

Nu este cazul.

1.10. Descrierea principalelor alternative studiate de titularul proiectului si
indicarea motivelor alegerii uneia dintre ele
Beneficiarul nu a studiat alte alternative la proiect, in afara de cea prezentata,

avand in vedere faptul ca detine suprafata de teren necesara pe amplasament.

1.11. Localizarea geografica si administrativa a amplasamentelor pentru
alternativele la proiect

Alternativa proiectului:

-Localizarea obiectivului

Instalatia este amplasata in curtea Districtului Rupea, loc Rupea, DJ131A, jud.
Brasov.

Coordonatele Stereo 70 sunt prezentate pe CD-ul anexat acestui studiu, sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie

nationala Stereo 1970.
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-Regimul juridic al imobilului:

Terenul pe care este amplasat obiectivul este situat in loc. Rupea, DJ131A,
jud. Brasov, si este identificat prin CF 2217 comuna Ungra, nr. Top. 10256/1,
10256/2/2, 10258/1/1, 10258/1/2/2 (conform CF si planuri de amplasament si
delimitare a imobilului). Terenul este in proprietatea STATULUI ROMAN si este

atribuit in administrare in favoarea D.R.D.P. Brasov.

Tabelul 2 - Tabel cu proprietarii terenului pe care este amplasat obiectivul

Suprafata | Suprafata
Nr. . Domiciliul Amplasare ocupata d'e. ocupata df
ort. Proprietarul proprietarului | a terenului con.structu constructii
existenta propusa
(m’) (m’)
1. STATUL Brasov, str. M. |CF 2217 1435%* 1435%*
ROMAN Kogalniceanu, comuna
Drept de [nr. 13, jud. | Ungra, nr.
administrare Brasov Top.
operativa DRDP 10256/1, Total = 1435m?
Brasov 10256/2/2,
10258/1/1,
10258/1/2/2
Total teren 6119,50 mp

*Suprafata din tabel se refera la toate constructiile existente pe amplasament, fara a
lua in considerare instalatia mobila, care nu poate fi considerata o constructie.

Pe acest amplasament sau in imediata apropiere a acestuia nu se afla valori
naturale, istorice, culturale, arheologice, arii naturale protejate/zone protejate, zone

de protectie sanitara etc.

1.12. Informatii despre documentele/reglementarile existente privind

planificarea/amenajarea teritoriala in zona amplasamentului proiectului;

Conform certificatului de urbanism.

1.13. Informatii despre modalitatile propuse pentru conectare la

infrastructura existenta.
Accesul pe amplasament se face din DJ131A, pe o poarta de acces metalica.
Alimentarea cu apa potabila

Nu este cazul.
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Apele uzate

Nu este cazul

Personalul va folosi grupul sanitar din sediul existent, racordat la reteaua de
alimentare cu apa si canalizare a localitatii. Alimentarea cu energie electrica a statiei

se face de la un generator electric.

2. PROCESE TEHNOLOGICE

2.1. Descrierea procesului tehnologic de productie

2.1.1. Descrierea proceselor tehnologice propuse, a tehnicilor si
echipamentelor necesare

Procesul tehnologic care se va desfasura pe amplasament va cuprinde
urmatoarele faze:

-Aprovizionarea si depozitarea materiilor prime

Statia de mixturi asfaltice va fi aprovizionata cu agregate de cariera si
balastiera prin intermediul mijloacelor de transport auto, iar acestea vor fi depozitate
pe sorturi, in depozitul de agregate.

Aprovizionarea cu filer se face cu mijloace auto specializate care il vor
descarca, printr-un sistem de conducte, intr-un rezervor de stocare, parte componenta
a instalatiei.

Bitumul va fi transportat la statia de mixturi asfaltice cu cisterne auto izolate
termic si va fi descarcat cu pompe intr-un rezervor, parte componenta a instalatiei.

Motorina/ combustibilul lichid usor va fi transportat la statia de mixturi
asfaltice cu cisterne auto si va fi descarcat cu pompe intr-un rezervor, parte
componenta a instalatiei.

-Alimentarea instalatiei

Agregatele din padocuri vor fi transportate cu un incarcator frontal in
buncarele predozatoare, iat din aceste buncare vor fi preluate prin intermediul unor
benzi transportoare.

Procesul tehnologic din cadrul statiei a fost decris pe larg in capitolul 1.4.3.
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2.2. Materii prime si substante utilizate in activitate

In procesul tehnologic sunt folosite urmatoarele materii prime:

Denumirea materiei prime, a substantei sau a Cantitatea anuala
preparatului chimic (estimata de beneficiar)
Motorina/ Combustibil lichid usor 104 t/an
Ulei tehnic 1 t/an
Filer de calcar 1400 t/an
Bitum 60 t/an
Agregate sortate 8400 t/an

2.3. Activitati de dezafectare

Functionarea instalatiei este pe termen lung. In eventualitatea incetarii
activitatii, inslalatia mobila va fi transportata de pe amplasament.

Daca se pune problema incetarii activitatii, apare obligativitatea titularului de
activitate de a analiza calitatea factorilor de mediu pe amplasament pentru

identificarea gradului de poluare a amplasamentului datorat activitatii propuse.

2.3.1. Masuri de prevenire a poluarii inca din faza de proiectare
Instalatia este mobila si poate fi transportata cu usurinta pe alt amplasament.

Sistemele de prevenire a poluarii au fost descrise pe larg la capitolul 1.4.3.

2.3.2. Planul de inchidere a instalatiei

Activitati de dezafectare

In cazul incetarii definitive a activitatii, instalatia va fi transportata cu usurinta
de pe amplasament.

Instalatia, in functie de gradul de uzura poate fi reutilizata sau transportata la
unitati specializate in veredera recuperarii /eliminarii materialelor componente.

Materiile prime ramase neutilizate vor fi vandute.

Deseurile solide existente pe amplasament vor fi eliminate prin contract catre
societati autorizate pentru preluarea lor.

Nu se vor evacua combustibili, bitum, uleiuri pe sol.
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3. MANAGEMENTUL DESEURILOR

3.1.Gestionarea deseurilor

In conformitate cu Hotararea nr. 856/16 august 2002 privind evidenta gestiunii

deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, in urma activitatilor

desfasurate pe amplasament se pot genera urmatoarele categorii de deseuri:

In perioada de constructie

Nu este cazul. Statia este deja montata pe amplasament.

In perioada de exploatare

Functionarea obiectivului implica generarea de deseuri de tip municipal, dar si

alte categorii de deseuri rezultate ca urmare a desfasurarii activitatii pe amplasament.

Tipurile de deseuri ce urmeaza a fi generate pe perioada de functionare sunt

urmatoarele:

-Deseuri menajere: cod deseu 20 03 01;
-Deseu bitum: cod deseu 05 01 17;

-Ulei termic uzat: cod deseu 13 03 08*

Toate aceste deseuri vor fi colectate separat si vor fi valorificate/eliminate prin

operatori economici autorizati.

Tabelul nr. 3 — Managementul deseurilor

< < N Managementul
= 2 ~é S ) 3 = deseurilor — cantitatea
§ § < E § ,§ 3 2 o § prevazuta a fi generata -
2 R ) 238 &3 9
= & ~ S 50| @ T xS >~ S a S
) s, ) Q - a O SR g > E L3 -
o~ = ~ @
N S| &9 S 3.8 % S SF | =
S S | R = ST . S S5 |8
3 S®|§$3 3 S5 S g SS |3
S T | §% S |23 S £S5 |8
o~ o~ = R s
3 o ~ o~ Q
= S 73 > ELEAE
Deseuri
municipale 1 t/an S 20.03.01 1 t/an
amestecate
) 1
Deseu bitum t/an S 05.01.17 1 t/an
Ulet termic 0,5
; L 1303 08* 0,5 t/an
uzat t/an

Obs. Cantitatile de deseuri calculate, se refera la un an de zile.
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Modul de gospodarire a deseurilor
In faza de constructie:

Nu este cazul.

In faza de functionare:

Deseurile rezultate in urma activitatilor desfasurate pe amplasament vor fi
depozitate in locuri special amenajate.

Depozitarea deseurilor se va face in recipiente acoperite, dimensionate in
functie de cantitatea produsa si de ritmul de evacuare.

Containerele vor fi concepute in asa fel incat accesul la ele sa fie rapid si usor,
iar sistemul lor de acoperire sa fie usor de manevrat si sa asigure etanseitatea

Recipientele vor fi mentinute in buna stare si vor fi inlocuite imediat, la
primele semene de pierdere a etanseitatii.

Stocarea deseurilor periculoase pana la eliminarea lor prin societati de profil

autorizate, se va face in spatii corespunzatoare, acoperite si inchise.

In faza de dezafectare:
Deseurile rezultate in urma activitatilor de dezafectare vor fi valorificate/

eliminate prin intermediul unor societati autorizate.

Minimizarea producerii deseurilor

Minimizarea deseurilor inseamna: “o abordare sistematica a reducerii
deseurilor la sursa, prin intelegerea si schimbarea proceselor si activitatilor in vederea
prevenirii si reducerii deseurilor”. Trasaturile operationale cheie ale minimizarii
deseurilor sunt:

-Identificarea continua si punerea in practica a posibilitatilor de prevenire a
generarii deseurilor.

-Participarea activa si angajamentul personalului la toate nivelurile, inclusiv
sugestii din partea personalului.

-Monitorizarea utilizarii materialelor si raportarea acesteia fata de masurile
cheie de performanta. Operatorul trebuie sa analizeze utilizarea materiilor prime, sa
evalueze oportunitatile de reducere si sa puna la dispozitie un plan de imbunatatiri
utilizand urmatorii trei pasi esentiali:

-schitarea procesului,
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-balanta de masa a materiilor,

-planul de actiune.

4. IMPACTUL POTENTIAL, INCLUSIV CEL TRANSFRONTIER,
ASUPRA COMPONENTELOR MEDIULUI SI MASURI DE REDUCERE A
ACESTORA

4.1. Apa

4.1.1.Conditiile hidrogeologice ale amplasamentului

Raul Homorod, afluent de dreapta a raului Olt, este principalul curs de apa

care dreneaza apele pluviale scurse din zona de amplasare a statiei.

4.1.2. Alimentarea cu apa

In procesul tehnologic de producere a mixturilor asfaltice nu se foloseste apa.
Apa potabila si menajera necesara angajatilor va fi asigurata de la sediul Districtului de
drumuri Rupea, care nu face obiectul prezentului proiect. Apa este asigurata din reteaua
localitatii.

Necesarul de apa

Necesarul de apa pentru angajatii care vor deservi instalatia, si care va fi

preluat din reteaua sediului Districtului Rupea, este prezentat in tabelul urmator:

Tabelul 4 - Necesarul de apa

Cerinta de apa (mc/Zi)
Scopul utilizarii
Q zi mediu
Igienico sanitar pentru
s p 0,129

personalul angajat

TOTAL 0,129 mc/zi
Anual 19,35 mc/an

Programul maxim de functionare este de 5 zile/saptamana, § ore/zi, cca. 150
zile/an (in functie de conditiile meteo si de lucrarile de reparatii drumuri desfasurate).
Bilantul consumului de apa — exprimat in m>/zi si m*/an - este redat in tabelul

de mai jos:
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Tabelul 5 — Bilantul consumului de apa

s g
. - =
Apa prelevata din sursa, = g8
. S =
m?3/zi si m*/an oz
88 3«
< 8 g
Consum industrial
= 2
R s 8.2 B
= g /AP = | 0 4
o S o Q o R
Q s 2=.5| © 3]
1 = < (o] 5 .3 o
80 2 3 0 S| g E 50 = )
ke N © < < & o o .8 .5 o o
) < < = = s A O &0 e =
= =% 3 o s g a, s |z
= < = g ) 5 2] g
3 2 ST o S s | &
n o 5 5 = [} s & [} [} =}
Q < 17 17 “n = O q O o Q
2 z = = s S| s ¥l s < g
e = ) o) Q. S| =8| =5 o Q| o
~ A O @) < <| < @<y < < | O
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11
Apa Reteaua
‘ 19,35 ] 19,35 - - - - - - -
menajera [localitatii

Obs. Cantitatile de apa, debite maxime calculate, se refera la 150 zile/an.

4.1.3. Evacuarea apelor uzate

In procesul tehnologic de producere a mixturilor asfaltice nu se foloseste apa,
astfel nu vor rezulta ape uzate menajere.

Angajatii care vor deservi statia vor folosi grupul sanitar din sediul Districtului
de drumuri Rupea, care nu face obiectul prezentului proiect. Apa uzata va fi evacuata

in reteaua localitatii.

Tabelul 6 - Volumele de apa evacuate

R fori Volum total evacuat
Categoria apei eceptort Zilnic (mc/zi) Anual Observatii
autorizati . .
maxim | mediu mc
Reteaua
Apa uzata menajera | Retea canalizare | 0,116 0,15 22,5 ;)eliltlrlllg:lulul
Rupea
Total 0,116 0,15 22,5

Debitele si volumele au fost calculate pentru o perioada de 8 ore/zi, 150 zile/an
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-Ape pluviale
Apele pluviale din zona obiectivului se scurg in canalul pluvial care trece pe
sub terenul pe care este amplasata statia, iar apoi se scurg in canalul pluvial de langa

linia ferata.

4.1.4.Prognoza impactului

In faza de realizare a investitiei

Nu este cazul. Statia este deja amplasata.

Impactul potential in perioada de functionare a instalatiei se poate manifesta
asupra:

Solului si apei subterane:

-posibilele deversari accidentale de produse petroliere, uleiuri, care pot ajunge
pe sol si in apele subterane;

Apei de suprafata:

-evacuari accidentale de uleiuri, sau produse petroliere, care se pot scurge in
apele de suprafata din zona. Aceste evacuari nu sunt posibile in cazul unei functionari
normale sau a unor avarii previzibile;

Functionarea obiectivului nu va avea un impact asupra conditiilor
hidrogeologice din zona amplasamentului atata timp cat statia mobila va functiona si
va fi operata in parametri proiectati. In conditiile unor defectiuni, accidente rutiere,
neetanseizari, sau urmare unor fenomene naturale (cutremure) care ar duce la

deteriorarea statiei, exista riscul unor poluari asupra subsolului si apelor subterane.

Tabel 7 - Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul:

Sursa de ape . Punctul de evacuare/
.. Tipul de ape
uzate, poluantii Modul de epurare | Locul de evacuare sau
. . uzate rezultate .
emisi emisarul
Reteaua pluviala cu
deversare in canalul
pluvial din zona liniei
ferate

Sunt considerate
- -ape pluviale conventional
curate.

Apele uzate evacuate in reteaua de apa pluviala trebuie sa se inscrie in limitele
impuse de NTPA 001/2005. Impactul prognozat negativ se poate manifesta doar in
situatii exceptionale de accidente, evacuari necontrolate de produse petroliere,

evenimente cu sanse foarte reduse de producere.
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In faza de dezafectare a instalatiei

-posibilele deversari accidentale de produse petroliere, uleiuri, care pot ajunge

pe sol si in apele subterane;

-dupa realizarea lucrarilor de dezafectare impactul asupra acestei componente

de mediu va fi inexistent.

4.1.5. Masuri de diminuare a impactului
In faza de constructie

Nu este cazul.

In faza de functionare:
-Prevenirea poluarilor accidentale;

-Prevenirea accidentelor la incarcarea, descarcarea produselor petroliere si a

deseurilor periculoase;

-Verificarea periodica a functionarii statiei.
-Asigurarea mentenantei statiei printr-un program de verificari bine stabilit;

-Masuri de prevenire a incendiilor.

In faza de dezafectare:

-Prevenirea poluarilor accidentale;

-Prevenirea accidentelor la dezafectarea instalatiei;
-Eliminarea corespunzatoare a deseurilor periculoases

-Masuri de prevenire a incendiilor.

4.1.6. Cuantificarea impactul prognozat

Cuantificarea impactului produs s-a facut pentru faza de realizare a investitiei

si pentru faza de functionare a obiectivului.

Tabelul 8 - Faza de realizare a investitiei

Masuri de pl{Z;I; c:)czta y
. 1 t d . 1 t
Factor de mediu/resursa mpac reducere @ (marime, mpac
potential impactului . rezidual
M) extindere,
tip)
Nu este cazul. Statia i i i i
mobila este deja montata
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Tabelul 9 — In perioada de functionare a statiei

Masuri de Impact
Factor de \ e prognozat
mediu/ Impact potential andztu {ﬂeducere “ (marime, Imp act
existente impactului . rezidual
resursa M) extn?dere,
tip)
Ape -evacuari -platforma Conform N n/M
subterane | accidentale pe sol a | asfaltata sub punctului
substantelor statie 4.1.5
utilizate si a
deseurilor;
Apa -evacuari -apele pluviale | Conform N /M
pluviale | accidentale pe sol a de pe punctului
substantelor platforme se 4.15
utilizate si a scurg in
deseurilor antrenate reteaua
de apele pluviale; pluviala din
Zona;
Semnificatia termenilor:
IB — impact benefic semnificativ, cu consecinte dorite asupra -calitatii

factorilor de mediu, sau o imbunatatire a calitatii acestuia din perspectiva protectiei
mediului

IN — impact negativ semnificativ, cu consecinte nedorite privind degradarea
calitatii existente a factorului de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva
protectiei mediului.

B — impact benefic reprezentand rezultate pozitive ale factorului de mediu,
fata de situatia existenta, sau o imbunatatire a calitatii acestuia in perspectiva
protectiei mediului.

N — impact negativ, reprezentand rezultate negative privind degradarea
calitatii existente a factorilor de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva
protectiei mediului.

b — impact benefic nesemnificativ, reprezentand o consecinta minora in
calitatea existenta a factorului de mediu sau o imbunatatire minora a acestuia din
perspectiva protectiei mediului.

n — impact negativ nesemnificativ, reprezentand o degradare minora a calitatii
existente a factorului de mediu sau o distrugere minima a acestui factor in perspectiva
protectiei mediului.

O — impact fara efecte masurabile, privind proiectul, asupra mediului.

Pagina 49
2018

SC EVALUARE IMPACT SRL




Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului generat de proiectul
“Amplasare statie mobila asfalt Rupea”

M — masuri de atenuare ce pot fi utilizate pentru a reduce sau a evita impactul
nesemnificativ, negativ sau semnificativ.

NA — nu este aplicabil pentru factorul de mediu sau nu este relevant pentru
proiectul propus.

Concluzie: impactul prognozat, tinand seama de masurile de prevenire si
reducere a impactului prezentate, in conditii normale de functionare sau avarii
previzibile, este nesemnificativ, fara influente asupra calitatii apelor de suprafata si

subterane.

4.2. Aerul

4.2.1. Date generale

Orasul Rupea beneficiaza de un climat continental moderat sub influenta
circulatiei vestice prin intermediul careia ajung mase de aer mai umed. Pe aceasta
circulatie dominanta se suprapun si mase de aer sudic si sud-vestic de origine
mediteraneana. Valoarea medie a temperaturii anuale este relativ ridicata atingand
9,5° C. Primaverile sunt tarzii, iar toamnele se prelungesc mult. Temperaturile anuale
variaza intre -30°C si +30°C.

Datorita faptului ca in orasul Rupea activitatea industriala este redusa, nu
exista surse importante de poluare, calitatea aerului nefiind afectata in mod deosebit.

Sursele urbane cele mai importante care afecteaza calitatea atmosferei sunt
reprezentate de traficul rutier si de arderea gazelor naturale (sisteme proprii si centrale
termice de bloc sau scara) necesare incalzirii rezidentiale, institutionale si industriale

precum si de emisiile de la rampa de deseuri menajere.

Viteza si directia vantului in anul 2018 pentru localitatea Rupea Gara.

lan Feb Mar Apr Mai lun lul Aug Sep Oct Noi Dec ‘
£ :
E S —r
B =
= 5
£ o 4
= o
) @
N — -
g O
g |

Sursa: www.meteoblue.com
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Directia (in grade 0° = Nord, 90° = Est, 180° = Sud si 270° = Vest) si viteza
vantului. In meteograma bazata pe arhiva meteo, punctele violet reprezinta directia

vantului, asa cum este indicata pe axa din partea dreapta.

NNW NNE

NW 30 % NE

WNW ENE

WSwW ESE

SW SE

SSW SSE

0Oto3 m/s[10m] 3to6m/s[l1om] @ 6to9m/s[10m]
9to12m/s[10m] @ 12to15m/s[10m] @ 15to 18 m/s [10m]

4.2.2. Surse si poluanti generati
In faza de realizare a investitiei

Nu este cazul deoarece instalatia este deja montata.

In faza de functionare

Principalele faze ale procesului de productie sunt: transportul si depozitarea
materiilor prime, pretratarea si amestecarea materiilor prime si producerea mixturii
asflatice, livrarea si transportul produsului finit.

Principalele surse de poluare atmosferica se constituie in:

-instalatiile de combustie de la statia mobila de mixturi asfaltice;

-utilajele folosite pentru manipularea materiilor prime in incinta;

-mijloacele de transport a materiilor prime si produselor finite.
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Principalii poluanti identificati sunt:

-particule minerale in suspensie si sedimentabile de la operatiile de
manipulare, depozitare, prelucrare agregate minerale;

-gazele rezultate de la arderea motorinei in instalatia de productie a asfaltului
si in centrala termica de incalzire a bitumului;

-gazele de esapament de la utilajele necesare pentru manipularea materiilor si

de la mijloacele de transport.

Depozitele de materii prime sunt surse semnificative de poluare. Dat fiind
faptul ca sunt depozite deschise acestea creeaza conditii bune pentru antrenarea
particulelor minerale poluante in conditiile deplasarii frecvente a maselor de aer cu
viteze mari. Volumul total de depozitare pentru materiile prime este de cca 1800 mc,
iar suprafata acestora este de cca. 910 mp.

Statia de productie a asfaltului presupune arderea combustibilului. Conform
cartii tehnice a statiei consumul orar pentru combustibil Diesel/CLU este de 681,5 kg
(cca. 659 kg/h, pentru incalzirea agregatelor si 22,5 kg pentru incalzirea bitumului in
centrala termica).

Este evident faptul ca statia de productie a mixturilor asfaltice reprezinta un
important factor poluator, insa trebuie amintit faptul ca instalatia este performanta, in
acord cu reglementarile UE in domeniul protectiei mediului, fiind dotata cu instalatii
pentru retinerea particulelor minerale si filtrarea gazelor de ardere.

Cea mai mare sursa de emisii de praf este uscatorul rotativ. In cazul instalatiei,
pulberile fine minerale sunt filtrate intr-o instalatie de filtre cu saci, si gazul de
evacuare trece prin echipamente de control al poluarii aerului.

Alte surse de emisii de praf sunt elevatoarele, sistemul de sortare si malaxorul

de amestecare a agregatelor cu bitumul.
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Evacuarea poluantilor gazosi se realizeaza prin intermediul a doua cosuri de

evacuare avand urmatoarele caracteristici:

Tabelul 10 - Instalatii pentru evacuarea si dispersia poluantilor in mediu

Echipament . ..
Caracteristici
Sursade | Punctul de de . .
. . Poluant instalatie de evacuare
poluare emisie depoluare oluanti
identificat p
Leos X 1cos =
Cos 500 mm x
dispersie 350 mm Particule,
instalatie | Heos =500 cm | COV, CO, - -forma rectangulara
uscare Tgaze<120°C SOx, NOx
agregate | Vgaze max
28,57 m/s
discgrssie Dlamncqorsn=1 > Particule,
P _ COV, CO, - -forma cilindrica
centrala | Heos =300 cm 3Ox. NOx
termica | Tgaze<120°C ’

Conform cartii tehnice, capacitatea maxima a filtrului de depoluare este de
18000 Nm?>/h.

Principala arie de emisie a poluantilor in atmosfera este amplasamentul statiei,
sursele de emisie fiind caracterizate drept:

-surse la sol sau in apropierea solului, cu inaltimi efective de emisie de pana la
5 m fata de nivelul solului;

-surse deschise, deoarece implica manevrarea pamantului si a balastului;

-surse mobile, constand in ansamblul utilajelor si mijloacelor de transport
folosite.

Cantitatile de poluanti emisi in atmosfera de utilajele de lucru depind, in
principal, de urmatorii factori:

-consumul de carburanti (substante poluante: NOy, CO, COV, particule
materiale din arderea carburantilor etc.);

-puterea motorului;

-capacitatea utilajului si varsta motorului/utilajului;

-aria pe care se desfasoara aceste activitati (substante poluante - particule
materiale in suspensie si sedimentabile),

-distantele parcurse (substante poluante - particule materiale ridicate in aer de

pe suprafata drumurilor).
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4.2.2.1. Estimarea emisiilor de poluanti emisi in aer in perioada functionare
a statiei

Avand in vedere faptul ca la data intocmirii studiului de impact statia nu
functiona, iar din motive tehnice si organizatorice nu a putut fi pornita, nu s-au putut
efectua analize pentru determinarea emisiilor in aer provenite de la functionarea
statiei, astfel aceste emisii au fost etimate conform prevederilor Ordinului nr. 3299 din
28/08/2012, anexa 1.

Pentru a se putea estima debitele de poluanti emisi in aer in perioada de
functionare a statiei, este necesar a se realiza o clasificare a surselor de emisii de praf
si surselor de emisii de poluanti rezultati din manevrarea agregatelor minerale, de la
arderea carburantilor in motoarele utilajelor tehnologice, precum si de la utilajele de
transport.

In acest context, sursele de emisie pot fi clasificate astfel:

A. EMISIILE DE PULBERI DE LA STOCAREA MATERIILOR PRIME

Aceste emisii au fost estimate cu ajutorul ghidului EMEP/EPA Storage,
handling and transport of mineral products din anul 2013, cod NFR 2.A.5.c. Conform
acestui ghid emisiile pentru depozite controlate de agregate sunt urmatoarele:

TSP — 1,64 t/ha/an

PM10 - 0,82 t/ha/an

PM 2,5 - 0,082 t/ha/an

Tinand cont ca depozitul de agregate acopera o suprafata de 910 mp, rezulta
urmatoarele cantitati de poluanti emisi:

TSP — 0,149 t/an

PM10 - 0,0746 t/an

PM 2,5 - 0,0074 t/an

Aceste emisii nedirijate sunt nesemnificative si nu pot afecta negativ calitatea

aerului la nivel local.

B. EMISII PROVENITE DE LA FUNCTIONAREA STATIEI

Emisiile in atmosfera provenite de la cosurile de evacuare a statiei au
urmatoarele caracteristici:

- sunt surse dirijate si nedirijate;
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Prin functionarea statiei, sunt emisi urmatoarele tipuri de poluanti:

- pulberi in suspensie si compusi organici volatilii;

Emisiile au fost estimate luand in calcul urmatorii factori de emisie de praf din
sectorul pavarii drumurilor cu asfalt, NFR 2.D.3.b, SNAP 040611 — pentru statii cu
cilindru de uscare — conform Ghid EEA 2016.

Conform acestui document factorii de emisie pentru instalatii fara sisteme de
control a emisiilor sunt:

-NMVOC - 15 g/tona asfalt

-TSP — 13000 g/tona asfalt

-PMjo — 3000 g/tona asfalt

-PM25— 700 g/tona asfalt

Conform aceluiasi document pentru statiile dotate cu filtre cu saci eficienta
filtrarii particulelor in sisteme de filtre cu saci este 99,9%. Tinand cont ca statia are un
sistem foarte performant de filtrare si tinand cont de productia de asfalt estimata de
beneficiar de cca 10000 t/an, rezulta urmatoarele emisii:

-NMVOC —15g/tona asfalt = 150 kg/an

-TSP — 13g/tona asfalt = 130 kg/an

-PMo — 3g/tona asfalt = 30 kg/an

-PMy5— 0,7g/tona asfalt = 7 kg/an

- monoxid de carbon, NOy, SOx

Emisiile de gaze au fost estimate luand in calcul urmatorii factori de emisie
din combustie din sectorul industriei de productie si constructii, NFR 1.A.2, SNAP 03
— pentru statii de asfalt — conform Ghid EEA 2013.

Conform acestui document factorii de emisie sunt:

-NOx— 35,6 g/tona asfalt

-CO - 200 g/tona asfalt

-SOx — 17,7 g/tona asfalt

Astfel, tinand cont de productia de asfalt estimata de beneficiar de cca 10000
t/an, rezulta urmatoarele emisii:

-NOx— 35,6 g/tona asfalt = 356 kg/an

-CO - 200 g/tona asfalt = 2000 kg/an

-SOx — 17,7 g/tona asfalt= 177 kg/an

Pagina 55
2018 SC EVALUARE IMPACT SRL




Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului generat de proiectul
“Amplasare statie mobila asfalt Rupea”

Datorita faptului ca Ghidul EEA nu prezinta factori de emisie defalcat pe
fiecare operatie ce intra in componenta fluxului tehnologic de preparare a mixturilor
asfaltice, nu se pot efectua calcule estimative pentru stabilirea valorilor concentratiilor

de poluanti rezultati din emisiile dirijate.

A. EMISII PROVENITE DE LA GAZELE DE ESAPAMENT

Emisiile in atmosfera provenite de la gazele din traficul intern au urmatoarele
caracteristici:

- sunt surse nedirijate;

- ansamblul surselor liniare formeaza o sursa de suprafata.

Datorita faptului ca aceste surse nu sunt dirijate, valorile estimate ale emisiilor
de poluanti nu pot fi evaluate in raport cu limitele maxime admise de Ord. 462/1993.

Prin functionarea motoarelor autovehiculelor, sunt emise urmatoarele gaze:

-gaze toxice cu actiune in zona apropiata sursei (CO, hidrocarburi nearse,
particule in suspensie, fum, mirosuri);

-gaze ce degradeaza atmosfera pe timp indelungat si se disperseaza pe arii
intinse (NOx);

-gaze cu efect planetar asupra atmosferei (CO>, NH4), care contribuie la
realizarea efectului de sera, fenomen foarte periculos, cu consecinte ingrijoratoare
pentru omenire, constand in cresterea temperaturii atmosferice cu 1,5 — 4,5 °C,
cresterea nivelurilor marilor, desertificarea unor zone de latitudine medie.

Aceste emisii sunt evacuate direct in atmosfera si rezulta in timpul operatiilor
de incarcare a buncarului cu agregate, de transport materiale si produs finit in incinta,
si precum si de la generatorul de energie electrica.

Activitatea de functionare a diferitelor utilaje necesare deservirii statiei poate
modifica pe un areal restrans calitatea aerului, prin emisia de gaze si praf rezultate in
urma proceselor tehnologice ce se desfasoara.

Avand in vedere cantitatile reduse de materii prime receptionate si cantitatile
reduse livrate nu se poate spune ca activitatea propusa va duce la intensificarea
traficului in zona sau capacitatea infrastructurii din aceasta zona.

Emisiile au fost estimate luand in calcul urmatorii factori de emisie medii de
gaze de esapament din sectorul transport — pentru vehicule grele diesel — conform

Ghid EMEP/EEA 2013 modificat in anul 2014, cod NFR 1.A.3.b.1ii.
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-CO = 7,58 g/kg combustibil;
- NMVOC (non metan COV) = 1,92 g/kg combustibil;
- NOx = 33,37 g/kg combustibil;
- NH3 = 0,013 g/kg combustibil;
-PM = 0,94 g/kg combustibil,
-N2O =0,051 g/kg combustibil;

Cantitatea de motorina necesara deservirii statiei este estimata de beneficiar la
0,5 t/luna, respectiv 4 t/an.

Cantitatile de noxe emise in atmosfera, in acest caz, vor fi:

-CO 3,79 Kg/luna 30,32 Kg/an;
- NMVOC (non metan COV) 0,96 Kg/luna 7,68 Kg/an;

- NOx 16,685 Kg/luna 133,48 Kg/an;
- NH3; 0,0065 Kg/luna 0.052 Kg/an;
-PM 0,47 Kg/luna 3,76 Kg/an;
-N20 0,0255 Kg/luna 0,204 Kg/an

Debitele masice de poluanti prezentate mai sus se emit in zona perimetrului de
exploatare si pe drumurile de acces din zona.

Cantitatile rezultate nu sunt importante, iar in zonele unde apar (incinta
sediului districtului), acestea nu pot atinge concentratii mari, nocive pentru factorii de
mediu.

Avand in vedere activitatile desfasurate si cantitatile reduse de asfalt produse,
nu se poate produce o crestere semnificativa valorilor de trafic din zona.

Deoarece sursele sunt nedirijate, acestea nu pot fi evaluate in raport cu
prevederile Ordinului 462/1993, care se refera la surse dirijate.

Volumul de emisii NOy si CO fiind cel mentionat, numai in zona de lucru se
poate vorbi de o afectare a calitatii aerului, dar aceasta este cea obisnuita unei

activitati de productie.

4.2.2.2. Impactul asupra sanatatii umane a celor mai importanti polanti
emisi in atmosfera
- Oxizii de azot - NOx (NO / NO>)

Efecte asupra sanatatii populatiei

Dioxidul de azot este cunoscut ca fiind un gaz foarte toxic atat pentru oameni

cat si pentru animale (gradul de toxicitate al dioxidului de azot este de 4 ori mai mare

Pagina 57
2018 SC EVALUARE IMPACT SRL




Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului generat de proiectul
“Amplasare statie mobila asfalt Rupea”

decat cel al monoxidului de azot). Expunerea la concentratii ridicate poate fi fatala, iar
la concentratii reduse afecteaza tesutul pulmonar.
Populatia expusa la acest tip de poluanti poate avea dificultati respiratorii,
iritatii ale cailor respiratorii, disfunctii ale plamanilor. Expunerea pe termen lung la o
concentratie redusa poate distruge tesuturile pulmonare ducand la emfizem pulmonar.
Persoanele cele mai afectate de expunerea la acest poluant sunt copiii.

Efecte asupra plantelor si animalelor

Expunerea la acest poluant produce vatamarea serioasa a vegetatiei prin
albirea sau moartea tesuturilor plantelor, reducerea ritmului de crestere a acestora.
Expunerea la oxizii de azot poate provoca boli pulmonare animalelor, care seamana
cu emfizemul pulmonal, iar expunerea la dioxidul de azot poate reduce imunitatea
animalelor provocand boli precum pneumonia si gripa.

Alte efecte

Oxizii de azot contribuie la formarea ploilor acide si favorizeaza acumularea
nitratilor la nivelul solului care pot provoca alterarea echilibrului ecologic ambiental.
De asemenea, poate provoca deteriorarea tesaturilor si decolorarea vopselurilor,
degradarea metalelor.

- Monoxidul de carbon;

Efecte asupra sanatatii populatiei

Este un gaz toxic, in concentratii mari fiind letal (la concentratii de
aproximativ 100 mg/m?®) prin reducerea capacitatii de transport a oxigenului in sange,
cu consecinte asupra sistemului respirator si a sistemului cardiovascular.

La concentratii relativ scazute:

-afecteza sistemul nervos central;

-slabeste pulsul inimii, micsorand astfel volumul de sange distribuit in
organism;

-reduce acuitatea vizuala si capacitatea fizica;

-expunerea pe o perioada scurta poate cauza oboseala acuta;

-poate cauza dificultati respiratorii si dureri in piept persoanelor cu boli
cardiovasculare;

-determina iritabilitate, migrene, respiratie rapida, lipsa de coordonare, greata,

ameteala, confuzie, reduce capacitatea de concentrare.
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Segmentul de populatie cea mai afectata de expunerea la monoxid de carbon o
reprezinta: copiii, varstnicii, persoanele cu boli respiratorii si cardiovasculare,
persoanele anemice, fumatorii.

Efecte asupra plantelor

La concentratii monitorizate in mod obisnuit in atmosfera nu are efecte asupra
plantelor, animalelor sau mediului.
- Oxizii de sulf — dioxidul de sulf

Efecte asupra sanatatii populatiei

In functie de concentratie si perioada de expunere dioxidul de sulf are diferite
efecte asupra sanatatii umane.

Expunerea la o concentratie mare de dioxid de sulf, pe o perioada scurta de
timp, poate provoca dificultati respiratorii severe. Sunt afectate in special persoanele
cu astm, copiii, varstnicii si persoanele cu boli cronice ale cailor respiratorii.

Expunerea la o concentratie redusa de dioxid de sulf, pe termen lung poate
avea ca efect infectii ale tractului respirator.

Dioxidul de sulf poate potenta efectele periculoase ale ozonului.

Efecte asupra plantelor

Dioxidul de sulf afecteaza vizibil multe specii de plante, efectul negativ asupra
structurii si tesuturilor acestora fiind sesizabil cu ochiul liber.

Unele dintre cele mai sensibile plante sunt: pinul, legumele, ghindele rosii si
negre, frasinul alb, lucerna, murele.

- Particule in suspensie PM10 si PM2.5

Efecte asupra sanatatii populatiei

Dimensiunea particulelor este direct legata de potentialul de a cauza efecte. O
problema importanta o reprezinta particulele cu diametrul aerodinamic mai mic de 10
micrometri, care trec prin nas si gat si patrund in alveolele pulmonare provocand
inflamatii si intoxicari.

Sunt afectate in special persoanele cu boli cardiovasculare si respiratorii,
copiii, varstnicii si astmaticii.

Copiii cu varsta mai mica de 15 ani inhaleaza mai mult aer, si in consecinta
mai multi poluanti. Ei respira mai repede decat adultii si tind sa respire mai mult pe
gura, ocolind practic filtrul natural din nas. Sunt in mod special vulnerabili, deoarece
plamanii lor nu sunt dezvoltati, iar tesutul pulmonar care se dezvolta in copilarie este

mai sensibil.
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Poluarea cu pulberi inrautateste simptomele astmului, respectiv tuse, dureri in

piept si dificultati respiratorii.

Expunerea pe termen lung la o concentratie scazuta de pulberi poate cauza

cancer si moartea prematura. (Sursa: www.calitateaer.ro).

Tabel 11 - Limite la emisie propuse conform prevederilor legale

Valori limita

Documentul de

Tip de evacuare Parametrii admise
referinta
(mg/mc)
Cos evacuare CO 170 Ordin 462/93
NO« 450 Focare alimentate cu
SO, 1700 combustibil lichid
pulberi 50

4.2.2.3 Prognozarea poluarii aerului

Sursele de poluare ale aerului generate pe amplasament sunt:

-emisii de la statia mobila de asfalt

-emisii din activitatile desfasurate pe amplasament si din stocarea agregatelor

Impactul potential

In faza de realizare a proiectului

Nu este cazul. Instalatia este deja montata pe amplasament.

In faza de functionare

-Emisiile din surse stationare

Sunt reprezentate de emisiile provenite de la functionarea statiei de asfalt.

-Emisiile din surse mobile - de la transportul in incinta, in perioada de

functionare

Transportul in incinta se realizeaza pentru aprovizionarea si manevrarea

materiilor prime sau pentru livrarea produselor finite.

Aceste emisii  sunt

nesemnificative si se pot asimila cu emisiile rezultate de la transportur rutier pe

drumul public din zona.
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In faza de dezafectare a proiectului
Nu este cazul. Dupa dezafectarea instalatiei nu se vor mai resimti efecte asupra

acestui factor de mediu.

4.2.2.4. Dispersia poluantilor in atmosfera

Evaluarea impactului poluantilor emisi de obiectivul studiat asupra calitatii
aerului s-a facut prin modelare matematica a dispersiei poluantilor utilizand un model
de tip gaussian, si anume modelul climatologic AERMOD View v.7.4.

AERMOD View este un sistem complet si puternic de modelare atmosferica,
care reuneste 3 modele populare U.S. EPA intr-o singura platforma de utilizare:
ISCST3, AERMOD si ISC-PRIME.

Modelul de dispersie atmosferica Industrial Source Complex - Short Term
(ISCST3) se bazeaza pe modelul de tip gaussian, fiind unul din programele cele mai
raspandite pentru estimarea concentratiei si/sau fluxului de particule provenite din mai
multe surse de poluare.

AERMOD este un model de dispersie atmosferica de generatie urmatoarea,
care contine deja principii de strat-limita planetar.

Modelarea dispersiei poluantilor s-a facut pentru sursele dirijate aferente
statiei de producere a mixturilor asfaltice.

In urma modelarii dispersiei poluantilor in atmosfera s-a concluzionat faptul
ca emisiile in atmosfera nu vor avea ca si consecinta directa depasirea limitelor
prevazute in Legea 104/2011 in zona de influenta a statiei mobile de asfalt.

Rezultatele modelarii dispersiei poluantilor sunt prezentate in anexa.

4.2.3. Masuri de reducere a impactului
4.2.3.1. In perioada de montare a instalatiei

Nu este cazul deoarece instalatia este deja montata.

4.2.3.2. In perioada de functionare

-Respectarea procesului tehnologic si a instructiunilor de lucru;
-Controlul proceselor generatoare de praf;

-Verificarea periodica a calitatii arderii;

-Controlul automatizat a functionarii sistemelor de depoluare;
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-Monitorizarea frecventa a emisiilor in perioada de teste. Daca nu se respecta
limitele de emisie se vor lua masuri de diminuare.
-Respectarea termenelor de revizie a componentelor statiei prevazute in cartea

tehnica.

Reducerea emisiilor de poluanti de la circulatia auto:

- intretinerea corespunzatoare a vehiculelor si cailor de acces interioare;

-se vor utiliza numai masini si utilaje rutiere si nerutiere in stare buna de
functionare si cu toate reviziile tehnice la zi.

In conditii de dispersie favorabile si nefavorabile, concentratia poluantilor in
zonele rezidentiale este mica, mult sub concentratiile impuse de Legea 104/2011 si

STAS 12574/87.

4.2.4. Impactul prognozat

Valorile in emisie si compararea cu standardul de mediu ne permite sa
concluzionam ca nu se poate inregistra un impact negativ dat de depasirea acestora
pentru emisiile din timpul functionarii instalatiei.

Cuantificarea impactului rezidual asupra aerului, in urma aplicarii masurilor
de reducere a impactului:

Tabel 12 - Faza de constructie

Impact
F .. .
act.or de Impact Conditii p rogn.ozat Sisteme de | Impact
mediu sau . . (marime, . . .
potential existente . diminuare | rezidual
resursa extindere,
tip)
Tabel 13 - Faza de functionare
Impact
Factor d . .
actor ae Impact Conditii prognozat | Sisteme de | Impact
mediu sau . . . .. .
potential existente (marime, diminuare | rezidual
resursa . .
extindere, tip)
Calitatea | NO; SO», | - emisii N —pe o arie M - n/M
aerului CO, COV | dirjjate din de extindere punctul
pulberi in | procesul de medie, in 423
suspensie | productie; perioada de
- emisi functionare
fugitive de la
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mijloacele de
transport.

Semnificatia termenilor:

IB — impact benefic semnificativ, cu consecinte dorite asupra calitatii
factorilor de mediu, sau o imbunatatire a calitatii acestuia din perspectiva protectiei
mediului.

IN — impact negativ semnificativ, cu consecinte nedorite privind degradarea
calitatii existente a factorului de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva
protectiei mediului.

B — impact benefic reprezentand rezultate pozitive ale factorului de mediu,
fata de situatia existenta, sau o imbunatatire a calitatii acestuia in perspectiva
protectiei mediului.

N — impact negativ, reprezentand rezultate negative privind degradarea
calitatii existente a factorilor de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva
protectiei mediului.

b — impact benefic nesemnificativ, reprezentand o consecinta minora in
calitatea existenta a factorului de mediu sau o imbunatatire minora a acestuia din
perspectiva protectiei mediului.

n — impact negativ nesemnificativ, reprezentand o degradare minora a calitatii
existente a factorului de mediu sau o distrugere minima a acestui factor in perspectiva
protectiei mediului.

O — impact fara efecte masurabile, privind proiectul, asupra mediului

M — masuri de atenuare ce pot fi utilizate pentru a reduce sau a evita impactul
nesemnificativ, negativ sau semnificativ.

NA — nu este aplicabil pentru factorul de mediu sau nu este relevant pentru
proiectul propus.

Concluzie:

Valorile estimate ale poluantilor in emisie si compararea cu standardul de
mediu ne permite sa concluzionam ca in conditii normale de functionare, cu masurile
de reducere a poluarii, nu se va inregistra un impact negativ semnificativ in timpul

functionarii instalatiei.
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Este important ca utilajele de depoluare si intretinute corespunzator pentru
reducerea emisiilor si incadrarea in limitele la emisie. Se interzice bypassarea

utilajelor de depoluare.

4.3. Zgomotul si vibratiile

4.3.1. Surse si protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor

Zgomotul este de obicei definit ca un sunet nedorit care interfereaza cu
comunicarea verbala si cu perceptia auditiva sau care poate afecta comportamentul
uman. In anumite conditii, zgomotul poate determina pierderea auzului, poate
interfera cu activitatile umane si, pe diferite cai, poate afecta sanatatea umana si
bunastarea.

Decibelul (dB) este unitatea standard acceptata pentru masurarea nivelelor
sonore datorita faptului ca acesta poate fi asociat unor variatii mari in amplitudinea
presiunii  sonore. Atunci cand se descrie sunetul si efectul acestuia asupra
organismelor umane se utilizeaza de regula nivele sonore ,,ponderate A” dB(A) pentru
evalua raspunsul urechii umane. Termenul de ,,ponderat A” se refera la o filtrare a
semnalului sonor intr-o maniera corespunzatoare caii prin care urechea umana
percepe sunetul. Nivelul de zgomot ponderat A se coreleaza bine cu evaluarile umane
asupra zgomotului fiind utilizat la nivel international timp de multi ani pentru
masurarea si evaluarea zgomotului industrial.

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot exterior
(nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A - LAechT) la limita
proprietatii in cazul cladirilor cu teren imprejmuit (curte) si cu destinatie rezidentiala
cu regim de doua niveluri sau mai putin (cladiri rezidentiale cu curte si regim de doua
nivele sau mai putin) este de 60 dB.

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot exterior
la fatada cladirii rezidentiale care este cea mai expusa actiunii unei surse de zgomot
exterioare cladirii, este de 50 dB (A).

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot la limita
spatiului functional industrial, este de 65 dB (A).
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4.3.1.1. Niveluri de zgomot si vibratii specifice perioadei de functionare

Nivelul de zgomot, este influentat de mediul de propagare a zgomotului,
respectiv de existenta unor obstacole naturale sau artificiale intre surse (utilajele de
constructie) si punctele de masurare.

In acesta situatie, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante cuprinse intre
cativa metri si cateva zeci de metri fata de sursa.

Generarea zgomotului in timpul activitatii industriale este un fenomen comun
tuturor ramurilor industriale, nivelul sonor putand fi redus in unele cazuri, in alte
cazuri, cele mai numeroase, reducerea este minima sau imposibila. Nivelul de zgomot
produs de utilajele care lucreaza in ferma, are caracter de joasa frecventa si nu
afecteaza mediul inconjurator si personalul din ferma.

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot exterior
(nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A - Laent) la limita
proprietatii in cazul cladirilor cu teren imprejmuit (curte) si cu destinatie rezidentiala
cu regim de doua niveluri sau mai putin (cladiri rezidentiale cu curte si regim de doua
nivele sau mai putin) este de 60 dB.

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot exterior
la fatada cladirii rezidentiale care este cea mai expusa actiunii unei surse de zgomot
exterioare cladirii, este de 50 dB (A).

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot la limita
spatiului functional industrial, este de 65 dB (A).

In urma masuratorilor si estimarilor efectuate, prezentate pe larg la capitolul
1.8.1, se pot concluziona urmatoarele:

-nivelul de zgomot la limita celei mai apropiate locuinte de statie (cca 45 m
distanta) si la limita amplasamentului industrial nu va depasi limitele prezentate mai
sus, prevazute de STAS 10009 — 2017; noaptea, activitatea este oprita;

-nivelul de zgomot este specific acestor activitati industriale si nu se produce
disconfort pentru zonele de locuit, obiectivul fiind amplasat la o distanta de cca 45 m
fata de prima locuinta din zona;

-operatiile de transport sau de manevra ale autovehiculelor pe drumurile
publice au un caracter de desfasurare intermitent, iar zgomotul generat de acestea in
regim de functionare se asociaza fondului general de poluare sonora a cailor rutiere;

-efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun in mare parte

peste zgomotul existent.
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4.3.1.2. Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in perioada
de functionare

Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate anterior si pentru
a fi respectate nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, sunt recomandate
masuri de protectie impotriva zgomotului si anume:

-alegerea unor echipamente de munca adecvate, care sa emita, tinand seama de
natura activitatii desfasurate, cel mai mic nivel de zgomot posibil, inclusiv
posibilitatea de a pune la dispozitia lucratorilor echipamente care sa respecte cerintele
legale al caror obiectiv sau efect este de a limita expunerea la zgomot;

-intretinerea si functionarea la parametri normali a utilajelor, precum si
verificarea periodica a starii de functionare a acestora, astfel incat sa fie atenuat
impactul sonor;

-programe adecvate de intretinere a echipamentelor de munca, a locului de

munca si a sistemelor de la locul de munca;

4.3.2. Masuri de diminuare a impactului

-efectuarea de revizii periodice ale utilajelor, conform cartii tehnice;

-monitorizarea periodica a nivelului de zgomot;

-in cazul in care in urma monitorizarii de vor depasi limitele maxime admise,
se vor lua masuri de reducere a nivelului de zgomot (panouri fonoizolante);

-statia nu va functiona noaptea sau dimineata devreme.

4.4. Surse si protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul.

4.5. Solul

4.5.1. Generalitati

Solurile din zona proiectului sunt de tipul cernoziom cambric, favorabile
cultivarii cerealelor si a plantelor tehnice, iar in zonele de lunca intalnim soluri
aluviale si protosoluri aluviale, iar in cele mai inalte, soluri brune acide si podzolice.

Pe amplasamentul statiei mobile solul este antropizat, datorita activitatilor

desfasurate pe amplasament.
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4.5.2. Surse de poluare a solului
Surse specifice perioadei de constructie:

Nu este cazul deoarece instalatia este deja montata.

Surse specifice perioadei de functionare:

Procesul tehnologic propus, poate conduce la poluarea solului, prin:

-scurgeri accidentale de produse petroliere de la statia mobila sau de la
utilajele care o deservesc;

-gestionarea necorespunzatoare a deseurilor;

Se precizeaza ca aceste situatii au un caracter accidental cu probabilitate mica
de producere datorita faptului ca intregul proces se desfasoara in instalatii cu incinte
etanse, prevazute inca din faza de proiectare, si datorita unei intretineri permanente
asigurate, putand fi datorate unor erori umane de operare, intretinere defectuoasa, sau

ca urmare a producerii unor calamitati naturale (cutremure), sau accidente.

4.5.3. Masuri de diminuare a impactului

-in perioada de executie a investitiei

Nu este cazul deoarece instalatia este deja montata.

- in perioada de functionare

-depozitarea corespunzatoare a materiilor prime si a deseurilor;

-eliminarea deseurilor periculoase prin contract cu societati autorizate;

-se vor utiliza doar mijloace auto si utilitare autorizate, care corespund din
punct de vedere tehnic normelor RAR;

-verificarea permanenta si executarea la timp a lucrarilor de intretinere a
statiei;

-umectarea periodica a platformei in special in sezonul cald;

-intretinerea suprafetelor de depozitare si circulatie;

-instruirea personalului in legatura cu posibilele situatii de risc si cu cele mai

bune tehnici ce trebuie aplicate in cadrul obiectivului.

4.5.4. Prognoza impactului
In urma celor prezentate mai sus putem considera ca impactul asupra solului si

subsolului este minim.
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Manifestarea unui impact negativ semnificativ in timpul activitatii in conditii

normale de functionare, nu este posibila.

Cuantificarea impactului asupra solului s-a facut pentru:

Tabelul 14 - Faza de constructie

Factor de Impact
. Impact Conditii prognozat |Sisteme de Impact
mediu sau . . . .. .
potential existente (marime, |diminuare rezidual
resursa . .
extindere, tip)
Tabelul 15 - Faza de functionare
y/
Factor de mpact .
mediu prognozat | Sisteme Impact
Impact potential | Conditii existente | (marime, de .
sau . .. rezidual
extindere, | diminuare
resursa .
tip)
Calitatea - Accidente, Platforma asfaltata| N —in M- masuri n/M
solului si evacuari sub statie, cazul unui | de
subsolului necontrolate si colectarea selectiva| accident | diminuare
evacuari accidentale a deseurilor in n—prin | conform
de produse containere, masurile | punctului
petroliere pe sol; depozitarea de 4.5.3.
depozitarea corespunzatoare; | diminuare/
necontrolata a predictie a
deseurilor impactului
periculoase.

Semnificatia termenilor:

IB — impact benefic semnificativ, cu consecinte dorite asupra -calitatii
factorilor de mediu, sau o imbunatatire a calitatii acestuia din perspectiva protectiei
mediului

IN — impact negativ semnificativ, cu consecinte nedorite privind degradarea
calitatii existente a factorului de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva
protectiei mediului.

B — impact benefic reprezentand rezultate pozitive ale factorului de mediu,
fata de situatia existenta, sau o imbunatatire a calitatii acestuia in perspectiva
protectiei mediului.

N — impact negativ, reprezentand rezultate negative privind degradarea
calitatii existente a factorilor de mediu sau o distrugere a acestuia din perspectiva

protectiei mediului.
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b — impact benefic nesemnificativ, reprezentand o consecinta minora in
calitatea existenta a factorului de mediu sau o imbunatatire minora a acestuia din
perspectiva protectiei mediului.

n - impact negativ nesemnificativ, reprezentand o degradare minora a calitatii
existente a factorului de mediu sau o distrugere minima a acestui factor in perspectiva
protectiei mediului.

O — impact fara efecte masurabile, privind proiectul, asupra mediului

M — masuri de atenuare ce pot fi utilizate pentru a reduce sau a evita impactul
nesemnificativ, negativ sau semnificativ.

NA — nu este aplicabil pentru factorul de mediu sau nu este relevant pentru
proiectul propus.

In concluzie:

In conditii normale de functionare si in conditii de avarii previzibile impactul
este nesemnificativ. Pot aparea fenomene de poluare accidentala grava, imprevizibile
numai in cazul unor clamitati (ex. un cutremur de mare amplitudine), sau de
accidente, cand impactul poate fi semnificativ asupra solului si a apei de seprafata si

subterana.

4.8. Biodiversitatea

4.8.1. Date generale

Obiectivul studiat este amplasat intr-o zona industriala. Flora si fauna in regim
natural nu mai exista pe amplasament.

Obiectivul este situat la o distanta de cca. 220 m fata de limita sitului de
importanta comunitare ROSCI0303 Hartibaciu Sud — Est.

Activitatea desfasurata nu va afecta integritatea sitului Natura 2000.
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Legenda
Limita teren District Rupea

Limita situri de importanta comunitara
[T ROSCI0303 - Hartibaciu Sud Est

Fig. 5 - Amplasamentul proiectului fata de ariile protejate din zona

Poluarea industriala constituie o amenintare indirecta asupra biodiversitatii:

-ploile acide afecteaza padurile, iar eutrofizarea exercita o presiune negativa
asupra zonelor umede;

-depozitarea de deseuri in zone protejate aduce prejudicii grave
amplasamentului.

Concluzii:

-Lucrarile desfasurate pe amplasament nu modifica suprafata siturilor protejate
si nu este afectata integritatea sitului Natura 2000 din apropiere;

-Impactul identificat este nesemnificativ si nu are ca rezultat modificarea
statutului de conservare al speciilor/habitatelor de interes conservativ;

-Activitatile desfasurate pe amplasament nu vor avea impact semnificativ
direct asupra speciilor/habitatelor de interes conservativ. Nivelul tehnologic adoptat
este de ultima generatie si corespunde celor mai bune tehnici in domeniu;

-Pentru eliminarea oricarui impact accidental posibil sa apara in perioada de
exploatare a instalatiei se impune respectarea masurilor identificate in prezentul

raport.
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4.9. Peisajul

4.9.1. Informatii despre peisaj

Functionarea instalatiei nu va determina un efect negativ semnificativ asupra
peisajului din zona. Obiectivul este situat intr-o zona industriala, cu un peisaj
antropizat.

Nu sunt necesare alte masuri pentru protectia peisajului si asezarilor umane.

In situatia existenta, consideram ca obiectivul se incadreaza in peisajul zonei,

impactul asupra peisajului este nesemnificativ.

4.10. Mediul social si economic

4.10.1. Impactul potential asupra caracteristicilor demografice/ populatiei
locale

Desi obiectivul este amplasat intr-o zona cu activitati industriale, in
vecinatatea amplasamentului exista si locuinte individuale si colective care ar putea fi
afectate de activitatea propusa. In zona de impact se estimeaza o populatie de cca. 80
locuitori, dar in zona care ar putea fi afectata semnificativ se afla maxim 10 locuitori.

Luand in considerare umatorii factori:

-programul redus de functionare al statiei si cantitatile reduse de asfalt produse
estimate de beneficiar (beneficiarul va produce asfalt doar pentru lucrari de reparatii/
plombare drumuri, neavand lucrari mari de investitii in regie proprie);

-masuratorile de zgomot efectuate si estimarile facute in ceea ce priveste
nivelul de zgomot la receptori produs de statie, releva faptul ca zgomotul produs se va
incadra in limitele admise;

-estimare si modelarea dispersiei arata ca nu se vor depasi limitele maxime
admise ale poluantilor din aer, prevazute de catre legislatia in vigoare;

-statia este de ultima generatie si este prevazuta cu sisteme performante de
monitorizare si control;

-implementarea proiectului propus nu va crea precedentul unor dezvoltari
viitoare a altor activitati din zona;

-activitatea desfasurata nu va duce la aparitia si raspandirea vectorilor de
boala, a factorilor cancerigeni si mutageni, si nu va duce la afectarea negativa a
conditiilor de locuire din zona, a sentimentului de siguranta si a vulnerabilitatii la boli;

-in zona nu se desfasoara alte activitati mari poluatoare cu care proiectul ar

putea avea impact cumulativ.
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putem concluziona faptul ca populatia din zona nu va fi afectata semnificativ
de activitatea desfasurata.

In zona nu se afla monumente istorice sau socio - culturale care sa impuna o
protectie speciala din punct de vedere al protectiei mediului.

Din prisma economica putem spune ca impactul este pozitiv.

4.10.2. Masuri de diminuare a impactului
-respectarea programului de lucru;
-monitorizarea periodica a nivelului de zgomot produs de instalatie;

-monitorizarea periodica a calitatii aerului in apropierea zoi.

Tinand cont de masurile de reducere a impactului asupra mediului luate inca
din faza de proiectate a statiei statie se considera ca impactul asupra zonei locuite va fi

nesemnificativ.

4.10.3. Cuantificarea impactului
Se apreciaza un impact nesemnificativ prin implementarea masurilor de

reducere a impactului.

4.11. Conditii culturale si etnice, patrimoniul cultural

Nu este cazul, deoarece zona este lipsita total de vecinatati care ar putea fi
incadrate sau care ar putea apartine uneia din categoriile: cultura, patrimoniu cultural
sau tezaur etnic.

Parcela nu este afectata de riscuri naturale si nu se afla in zona de protectie a

vreunui monument istoric si/sau sit arheologic.

5. ANALIZA ALTERNATIVELOR
Alternativele la proiect se pot referi la:
- un amplasament alternativ,

- alt moment de demarare a proiectului,
- alte solutii tehnice si tehnologice,

- masuri de ameliorare a impactului.
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Alegerea amplasamentului

Avand in vedere faptul ca beneficiarul isi desfasoara activitatea pe
amplasament, detine spatii administrative amenajate, consideram ca aceasta ar fi cea
mai buna solutie de amplasare a acestui obiectiv, si astfel se vor analiza doar alte
alternativa proiectului si alternativa zero.

Alternativa_zero, care ar consta in neconstruirea actualei investitii, care

prezinta urmatoarele:
avantaje:
- permite o conservare a calitatii aerului la actualul nivel;
dezavantaje:

- nu sunt create, direct si indirect, locuri de munca pentru localnici;

Alternativa 1 (alternativa proiectului)

Amplasarea statiei mobile de asfalt si respectarea instructiunilor de operare a
acesteia precum si a recomandarilor din acest studiu va avea un impact asupra
mediului inconjurator in limitele admise.

Locuintele cele mai apropiate sunt la distante de cca. 50 m.

Construirea obiectivului prezinta urmatoarele:

avantaje:

-permite crearea de noi locuri de munca;

-proiectul este o investitie pe termen lung ce va influenta pozitiv calitatea
infrastructurii rutiere din zona.

dezavantaje:

-poate produce o crestere a gradului de poluare in zona, in special a aerului,
dar fara a depasi limitele maxime admise, in conditii normale de operare.

In concluzie apreciem ca varianta implementarii proiectului este cea care,

potential, poate aduce beneficii economiei din zona.

6. MONITORIZAREA

Titularul de activitate are obligatia de a monitoriza nivelul emisiilor si de a
raporta informatiile solicitate catre autoritatea competenta, in conformitate cu OUG
195/2005, privind protectia mediului, aprobata prin Legea 265/2006, cu modificarile

si completarile ulterioare.
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Controlul emisiilor de poluanti in mediu, precum si controlul factorilor de

mediu, se va realiza prin analize efectuate de personalul specializat al unor

laboratoare/autoritati acreditate, cu echipamente de prelevare si analize adecvate,

folosind metode de lucru standardizate.

Se recomanda ca Acordul/Autorizatia sa contina cerinte corespunzatoare

pentru exceptare de monitorizare, specificand metodologia de masurare si frecventa,

procedura de evaluare si o obligatie pentru furnizare de date catre autoritatea

competenta cu data pentru verificarea conformitatii cu autorizatia, astfel incat

costurile monitorizarilor sa nu aiba o pondere suportabila in costurile de exploatare.

Pentru buna desfasurare a activitatii si minimizarea consumurilor de materii

prime, materiale si utilitati, societatea va tine o evidenta lunara a:

-cantitatilor de materii prime si auxiliare utilizate in procesul tehnologic;

-cantitatilor de deseuri rezultate;

-activitatilor de intretinere si reparatie a instalatiilor;

-instruirilor personalului.

a. Monitorizarea factorului de mediu aer

Propunem monitorizarea periodica a emisiilor de la cosurile de dispersie ale

statiei astfel:

Valori limita admise

Punct de prelevare Parametri ordin 462/1993 Frecventa propusa
(mg/mc)
Cos dispersie CO 170 Semestrial
NO« 450
SO 1700
pulberi 50
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Avand in vedere distanta mica pana la prima locuinta din zona de cca. 50 m, se

propune monitorizarea calitatii aerului la limita nordica a amplasamentului astfel:

Punct de prelevare Parametri Valori limita admise | Frecventa
Legea 104/2011 propusa
Limita nordica a CO — media zilnica 10 mg/mc Trimestrial
amplasamentului | Ozon — maxima orara 180 pg/me
NO> — media orara 200 pg/me
SO;— media zilnica 125 pg/mc
PM10 — media zilnica 50 pg/mc
PM2,5 — media zilnica -

Se va respecta monitorizarea pentru indicatorii si frecventa impusa prin

Autorizatia de Mediu.

b. Monitorizarea factorului de mediu apa

Avand in vedere faptul ca in procesul tehnologic nu se foloseste apa si nu se
evacueaza ape uzate, si datorita faptului ca poluarea apelor subterane nu se poate
produce decat in mod accidental, consideram ca nu este necesara monitorizarea

acestui factor de mediu.

¢. Monitorizarea factorului de mediu sol
Avand in vedere faptul ca poluarea solului nu se poate produce decat in mod

accidental, consideram ca nu este necesara monitorizarea acestui factor de mediu.

¢. Monitorizarea nivelului de zgomot
Propunem monitorizarea semestriala a nivelului de zgomot la limita nordica a

amplasamentului.

7. SITUATII DE RISC

7.1. Substante periculoase si categorii de substante periculoase, cantitati
relevante, incadrarea in categoriile relevante

Sunt considerate substante periculoase, acele produse chimice care, pe timpul

transportului, depozitarii si utilizarii, datorita unor accidente, avarii, reactii chimice

Pagina 75
2018 SC EVALUARE IMPACT SRL




Raport la studiul de evaluare a impactului asupra mediului generat de proiectul
“Amplasare statie mobila asfalt Rupea”

neprevazute, nerespectarii normelor tehnice de ambalare, transport, utilizare sau altor
factori neprevazuti, pot conduce la aparitia unor explozii, incendii, emisii de gaze,
vapori toxici sau raspandiri de substante periculoase pe sol si in mediul inconjurator.
Apare in acest fel un pericol pentru sanatatea oamenilor si animalelor, riscul de
contaminare a mediului inconjurator, pericolul distrugerii unor constructii si bunuri
materiale, cu efecte daunatoare de scurta durata sau pe termen lung.

Directiva SEVESO a fost conceputa ca rezultat a unor accidente majore
produse datorita prezentei substantelor chimice toxice si periculoase in procesele
productive a diferitelor companii, scopul in sine fiind acela de luare a unor masuri
care sa aiba drept rezultat minimizarea riscului de incendiu sau emisii si a impactului
asupra comunitatilor umane si mediului.

In procesul tehnologic singura substanta periculoasa folosita este motorina,
care este stocata intr-un rezervor de 13000 litri, iar din procesul tehnologic cantitatile
de compusi organici volatili evacuati in aer sunt reduse si nu pot afecta starea de

sanatate a populatiei din zona.

7.2. Evaluarea factorilor de risc asupra mediului

Acest capitol are ca obiectiv principal sa ofere raspunsuri si solutii cu privire
la impactul factorilor de risc existenti pe amplasament, cuprinzand agentii nocivi, raza
de actiune posibila, gradul de risc. Studiul prognozeaza posibilele impacturi ale
obiectivului urmarit, se cauta modalitatile de reducere si se prezinta prognoze si
optiuni factorilor de decizie.

Sunt cautate raspunsuri la intrebarile:

-Poate functiona in conditii de siguranta, fara riscul major de accidente sau
efecte asupra sanatatii pe termen lung?

-Va intra amplasarea proiectului in conflict cu destinatia terenului din
imprejurimi sau va exclude dezvoltarile viitoare din zona?

-Ce resurse umane va necesita sau va inlocui si ce efecte sociale poate avea
asupra comunitatii?

-Ce pagube accidentale poate provoca valorilor nationale, cum sunt padurile,
zonele turistice, istorice sau culturale?

-La primele trei intrebari, analiza de pana acum ne permite sa dam urmatoarele

raspunsuri:
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Obiectivul nu intra sub incidenta Directivei SEVESO.

Cantitatile de substante periculoase aflate pe amplasament sunt depozitate
in rezervoare dimensionate corespunzator din punct de vedere al normelor impuse
de legislatie, iar obiectivul nu intra in conflict cu destinatia terenului din zona si nu
exclude dezvoltarile industriale din zona.

Obiectivul nu poate provoca pagube valorilor nationale (padurilor, zonelor

turistice si istorice).

Identificarea riscului:

- posibil incendiu;

- posibila explozie a materialelor inflamabile si dispersia substantelor
periculoase in mediu (produse petroliere)

- posibile evacuari accidentale de substante periculoase (produse petroliere in

cazul unui accident, cutremur au o alta calamitate).

Masuri de reducere:

Sursele de aprindere — principalele surse de aprindere sunt: echipamentele
electrice, electricitatea statica, flacara deschisa si surse intamplatoare.

Masura de siguranta care se ia este eliminarea oricarei surse cu potential de
aprindere. Astfel in locurile cu pericol de incendiu, legate de prezenta substantelor
inflamabile sunt prevazute instalatii electrice protejate, este interzis lucrul cu flacara,
este interzis fumatul sunt prevazute mijloace de stingere a incendiilor etc.

Statia este foarte moderna, este prevazuta cu senzori care permit oprirea
automata a functionarii acesteia in caz de defectiune, riscul unor accidente este
nesemnificativ.

Planul general al instalatiei: trebuie sa asigure functionalitatea tehnologica
dar si securitatea zonei.

Acesta este determinant in: diminuarea riscurilor, minimizarea locurilor
vulnerabile, limitarea expunerilor periculoase, constructii sigure si eficiente,
proiectarea sistemelor de control, planuri de urgenta, facilitati de lupta contra
incendiilor, accesul la servicii de urgenta.

Prevenirea evacuarilor accidentale de substante periculoase: prevenirea
accidentelor in momentul alimentarii rezervoarelor cu substante periculoase.

Estimarea frecventei mica, datorita unei exploatari corespunzatoare a

instalatiei.
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Estimarea consecintelor mari pentru instalatie, in cazul unui incendiu; mari
pentru sol si apa subterana in cazul evacuarilor accidentale de substante periculoase.

Expunerea la dezastre naturale nu trebuie omisa mai ales in cazul aparitiei
unui cutremur de mare magnitudine. Nu este exclus ca intr-o astfel de situatie
sistemele de siguranta ale instalatiilor sa cedeze.

Analiza riscului sanatatii si protectiei muncii, aparitia unor accidente de
munca sau a unor catastrofe umanitare va fi efectuata de firme specializate cu care
societatea trebuie sa aiba contract si in cadrul sistemului de mamagement al securitatii

si sigurantei in munca.

7.3. Cuantificarea riscului

Se iau in consideratie frecventa aproximata de manifestare a hazardului si
gravitatea in cazul producerii accidentului.

Din punct de vedere al pericolului de incendii si de evacuari de substante
periculoase:

-hazardul este semnificativ;

-probabilitatea — accidente foarte rare.

Nivele de risc si securitate

Nivel de minim | foarte mic mediu | mare foarte |maxim
risc (Ni) mic mare
Nivel de maxim | foarte mare mediu | mic foarte |minim
securitate (Si) mare mic

Nivel 1 | Nivel 2 | Nivel 3 | Nivel 4 | Nivel 5 | Nivel 6 |Nivel 7

S-a considerat nivelurile de risc peste 4 ca fiind inacceptabile.

Nivelul 7 de risc reprezinta nivelul critic, dincolo de aceasta limita siguranta

tinde catre zero. Normativele din majoritatea tarilor nu permit atingerea stadiului

critic. Se stabilesc pentru indicatorii de risc limite maxime admisibile sub forma de

valori pentru cei masurabili si sub forma de interdictii pentru ceilalti.

Analiza riscului si efectului indica pentru aceasta activitate — RISC MEDIU si

nivel de securitate MEDIU.

Nivele de risc si securitate — 3, acceptabil.
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7.4. Masuri pentru limitarea riscurilor

Masurile generale pentru limitarea riscului pornesc de la reguli simple in ideea
ca o neglijenta minora poate duce la declansarea unui accident cu consecinte extrem
de grave asupra angajatilor, instalatiilor invecinate si mediului. Se considera ca
probabilitatea de manifestare a riscului este minimizata prin masurile stricte impuse la
nivelul organizatiei: interzicerea fumatului, a lucrului cu flacara deschisa, in zonele cu
pericol datorat utilizarii substantelor inflamabile.

Este important sa se respecte prevederile avizelor si autoritatiilor pentru
situatiile de urgenta pentru reducerea riscurilor proprii si a celor induse de activitatile
din vecinatate.

Securitatea obiectivului este strict asigurata prin:

-restrictionarea accesului in zonele cu pericol;

-paza obiectivului este asigurata non-stop de personalul angajat, in scopul
prevenirii producerii unor accidente;

-gospodarirea interna corespunzatoare este considerata o necesitate pentru
diminuarea riscului de accident;

-lichidele periculoase sunt stocate doar in rezervoarele special destinate si nu
in alte recipiente nespecifice; vor fi marcate zonele cu risc de explozie, incendiu si
zona de siguranta respectiva.

-nu se vor crea depozite haotice pentru deseurile rezultate din activitatile de
intretinere/reparatii;

-instalatiile vor fi periodic verificate, ca si echipamentele de intretinere si
interventie;

-operatiile cu foc deschis nu sunt permise in zonele sensibile la producerea
unui incendiu;

-se pastreaza permanent legatura cu echipele externe de interventie, in special
corpul de pompieri si protectia civila;

-intretinerea permanenta a echipamentelor de interventie in caz de incendiu
(hidranti, extinctoare, lopeti, galeti, nisip etc.);

-in caz de accident se iau urmatoarele masuri:

o in caz de accident minor se realizeaza interventia locala cu resurse
proprii si sunt informate autoritatile locale responsabile. Interventia se
face de catre personalul instruit din unitate, responsabilitatile fiecaruia

fiind bine definite.
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o in caz de autosesizare a unui accident, transmiterca informatiei
autoritatilor competente se realizeaza telefonic de catre persoana
responsabila cu siguranta, protectia mediului, muncii si PSI in unitate.

In privinta pregatirii angajatilor se fac urmatoarele precizari:

Pregatirea angajatilor se va face in primul rand la angajare si se urmareste in
primul rand expunerea situatiei prezente in organizatie privind pericolul producerii
unor accidente grave ca urmare a unor neglijente minore;

Dupa angajare, se va face instruirea periodica a acestora, dupa o programa
bine stabilita, urmarindu-se in special formarea deprinderilor in manipularea
echipamentului de interventie in caz de accident;

Echipa va fi formata din angajatii din unitate si este pregatita in scopul
alarmarii si interventiei rapide in caz de accident, se vor fixa responsabilitatile pentru
fiecare persoana si procedurile de actiune pe fiecare sector de activitate;

Alarmarea serviciilor de interventie din exterior se face de catre responsabilul
cu siguranta din unitate, la dispozitia directorului societatii, iar activitatile de
combatere in scopul minimizarii efectelor se desfasoara in colaborare cu echipele

externe de interventie.

8. DESCRIEREA DIFICULTATILOR

Evaluarea impactului asupra mediului este procesul menit sa identifice si sa
stabileasca in conformitate cu legislatia in vigoare, efectele directe si indirecte,
sinergice, cumulative, principale si secundare ale proiectului asupra sanatatii
oamenilor si a mediului.

Evaluarea impactului asupra mediului stabileste masurile de prevenire,
reducere si, unde este posibil de compensare a efectelor semnificative adverse ale
proiectului asupra factorilor de mediu (fiinte umane, fauna, flora, sol, apa, aer, clima,
si peisaj, bunuri materiale si patrimoniu cultural, interactiunea dintre acesti factori) si
contribuie la luarea deciziei de emitere/respingere a acordului de mediu.

Evaluarea impactului are menirea de a analiza propunerile proiectului si de a
recomanda masuri suplimentare, acolo unde este cazul.

Studiul de impact s-a bazat pe informatiile furnizate de titularul proiectului in
Memoriul tehnic, pe completarile puse la dispozitie de acesta si pe discutiile avute pe
parcursul elaborarii studiului de evaluare a impactului cu privire la forma finala a

proiectului.
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9. REZUMAT FARA CARACTER TEHNIC

Una din activitatile desfasurate de C.N.A.ILR S.A. prin Directia de Drumuri si
Poduri Brasov este si producerea de mixturi asfaltice pentu executia lucrarilor de
drumuri. Pentru aceasta activitate a fost achizitionata in anul 2016 o instalatie de
mixturi asfaltice ecologica, moderna. Este o instalatie automatizata, cu o capacitate
maxima de productie de 90 tone/ora. Activitatea de fabricare a mixturilor asfaltice se
va desfasura in localitatea Rupea, trup Rupea Gara jud. Brasov. Achizitionarea
instalatiei de mixturi asfaltice a fost necesara pentru producerea de mixturi asfaltice in
vederea executarii unor lucrari de reparatii in regim de urgenta pentru mentinerea unei
stari de viabilitate corespunzatoare a drumurilor si a altor lucrari in regie proprie ori

de cate ori este cazul.

9.1. Amplasament

-Localizarea obiectivului

Instalatia este amplasata in curtea sediului Districtului Rupea, loc Rupea, trup
Rupea Gara, DJ131A, jud. Brasov.

Coordonatele Stereo 70 ale amplasamentului sunt prezentate in tabelul
urmator, precum si pe CD-ul anexat acestui studiu, sub forma de vector in format

digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970.

Numar Coordonate Stereo70
punct X Y
1 501692.48 521464.13
2 501692.80 521475.52
3 501693.77 521486.69
4 501694.24 521497.40
5 501695.01 521508.27
6 501696.16 521524.37
7 501673.90 521523.05
8 501657.87 521522.11
9 501638.80 521519.73
10 501580.45 521516.75
11 501562.08 521510.15
12 501536.50 521494.53
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Numar Coordonate Stereo70

punct X Y
13 501557.10 521484.94
14 501562.15 521496.90
15 501564.04 521501.00
16 501571.35 521498.43
17 501589.50 521492.33
18 501584.68 521476.61
19 501607.01 521474.38
20 501655.12 521468.61
21 501661.86 521467.62
22 501674.39 521466.19
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9.2. Descrierea proiectului propus

Pe amplasament s-a montat o instalatie mobila de fabricare mixturi asfaltice,
avand urmatoarele componente:

a. Predozatoare

Materialele provenite din cariere si balastiere, deja sortate, sunt descarcate in
predozatoare, preluate si transportate, prin intermediul benzilor transportoare, catre
procesul de productie. Predozatorul de tip NE/650 este prevazute cu:

- gura de extractie

- banda extractoare cu viteza reglabila

- accesorii (senzori, vibratoare, etc)

a.l. Buncarele predozator

Sunt recipiente cu urmatoarele capacitati: 2 buc. de 5,5 mc si 2 buc. de 6,5 mc,
pentru agregate minerale presortate. Buncarul predozator este un recipient din tabla de
otel, sustinut de un cadru din profile metalice. Buncarele predozator sunt amplasate pe
0 semiremorca.

Partea superioara are peretii verticali, iar partea inferioara are forma de
piramida rasturnata si se termina cu o gura de dozare. Gradul de inclinare a peretilor
trunchiului piramidei permite o alunecare usoara a agregatelor spre gura de dozare.

a.1.1. Componentele predozatorului

Predozatorul are in componenta un dispozitiv pneumatic, care faciliteaza
curgerea materialului. Dispozitivul este format din doua rezervoare de aer de 8+8 litri
incarcate la 8 bari, o electrovalva si o conducta care sufla aerul in interiorul

recipientului.

b. Linia de alimentare

b.1. Linia de agregate

Are scopul de a transfera agregatele extrase din predozatoare la turnul de
malaxare. Aceasta linie este constituita din:

b.1.1. Banda colectoare pozitionata sub predozatoare pentru recoltarea si
transferarea agregatelor selectionate in tamburul uscator.

Banda transportoare

Predozatorul este dotat cu o banda transportoare pozitionata imediat sub gura

de dozare. Capacitatea maxima este de 65 t/h.
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Banda transportoare, realizata din cauciuc panzat, este pozitionata pe un cadru
metalic, care sustine tamburii si rolele de sustinere.

Miscarea benzii este asigurata de un electrotambur cuplat la un reductor si de
un tambur de retur cu un dispozitiv de tensionare. Viteza de rotatiec a benzii este
controlata de un convertizor de frecventa.

b.1.2. Sistem de incalzire si uscare a agregatelor format din:

- cilindrul uscator prevazut cu sasiu, motoreductoare, canale de descarcare si
cos de evacuare a fumului.

Cilindrul uscator este alcatuit dintr-un tambur rotativ si din doua capete fixe,
unul pe partea de intrare a agregatelor, iar celalalt pe partea de descarcare a
agregatelor calde. Uscatorul este montat pe un cadru metalic, in pozitie inclinata cu 3-
5 grade in plan orizontal.

- arzator BSE-EBM 550 monobloc cu functionare mixta, cu combustibil
lichid si gaz metan, prevazut cu pompa (30 bari), suflanta, grup de reglare aer si
combustibil, pompa de combustibil, preincalzitor si rampa de gaz; cisterna de
combustibil (capacitate 13 mc) cu indicator de nivel, conducte, supape si pompa de
circulatie combustibil, dispozitiv de dirijare gaze arse.

Arzatorul este de tip ENERGY EBM 550 si este amplasat pe axul de rotatie al
tamburului si este cu functionare mixta: pulverizare mecanica la inalta presiune de
combustibil lichid si gaz metan.

Ventilator de aer

Ventilatorul de aer este format dintr-un ventilator, un arbore de transmisie si
un motor electric.

Ventilatorul este pozitionat in interiorul unei carcase in forma de melc dotat cu
o gura de aspiratie si cu o gura de refulare a aerului,

Arborele de transmisie e cuplat cu ventilatorul si e sustinut de suporti prin
intermediul unor lagare.

Transmisia miscarii intre motorul electric si ax se realizeaza in mod direct.

Aerul este aspirat de ventilator si trimis la arzator prin intermediul unei
conducte dotata cu o articulatie antivibranta, cu ajutorul dispozitivului de reglare de
capacitate automat.

Instalatia de alimentare cu combustibil

Instalatia de alimentare cu combustibil este alcatuita din:

-cistema pentru combustibil
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-un schimbator de caldura cu fascicul tubular, supapa de siguranta, termocupla
si termometru pentru incalzirea combustibilului

-0 electropompa pentru circulatia uleiului termic, un schimbator cu supape si o
supapa termostatica.

-o electropompa pentru ciculatia combustibilului, filtru.

-un acumulator de ulei termic, termocupla, pompa de circulate pentru
incalzirea conductelor si a liniei de combustibil si pentru evacuarea uleiului termic.

-0 unitate de comanda alcatuita dintr-o pompa de combustibil si un filtru de
autocuratare, incalzite electric.

-furtunuri flexibile cu pereti dubli, coaxiale, cu interspatiu incalzit cu ulei
termic.

-supape, manometru, supapa de siguranta.

-rampa pentru alimentare cu gaz a arzatorului.

Combustibilul pastrat in cisteme este mentinut la o temperatura de circa 80
gr.C, prin intermediul unui circuit cu ulei termic. Temperatura este controlata de un
termostat, care controleaza pompa de ulei termic (temperatura uleiului termic este de
180 gr.C).

Combustibilul necesar este aspirat de pompa de combustibil si trimis pe
circuitul de alimentare cu o presiune de 25-30 bari la arzator. Excesul de combustibil
este trimis pe circuitul de retur la cistema. Temperatura combustibilului este
controlata de o termocupla calibrata intre 60-100 gr.C.

Un termostat calibrat la 80 gr.C impiedica pornirea arzatorului, daca
temperatura combustibilului nu este cea prevazuta.

b.2. Linia filer

Are rolul de a descompune pulberile continute in gazele de evacuare,
provenite de la uscator si de a le transfera in silozul filer si din acesta la bena. Aceasta
linie este alcatuita din:

- un aspirator cu circuit de reglare motorizata a capacitatii pozitionat pe
sistemul de aspirare, care determina depresiunea intregului circuit de purificare si le
descarca in cos.

Aspirare gaze arse si regulator automat

Sistemul de aspirare, alcatuit din aspirator centrifugal are rolul de a mentine

uscatorul la o usoara presiune negativa si de a dirija toate gazele arse produse de
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procesul de uscare, mai intai catre filtrul de colectare praf si apoi in aer prin cosul de
fum.

Aspiratorul este centrifugal, cu palete intoarse, adecvat pentru temperaturi
ridicate. Acesta poate asigura presiuni de 400-500 mm H>O si randamente ridicate.

In functie de tipul de instalatie, aspiratorul poate fi cu cuplare directa sau cu
curele trapezoidale.

Cantitatea de aer pus in miscare de aspirator poate varia de la 15000 la 110000
Nmc/h.

Viteza de rotatie a ventilatorului este controlata de un convertizor de
frecventa.

Presiunea negativa din interiorul uscatorului este reglata prin intermediul unui
traductor de presiune, ce detecteaza si transforma in semnal electric valoarea de
presiune detectata. Computerul instalatiei afiseaza aceasta valoare pe monitor (mbari)
si o compara cu valoarea de presiune setata; detectarea unei diferente minime intre
cele doua valori provoaca declansarea convertizorului ce controleaza ventilatorul.

Sistemul a fost conceput pentru a mentine uscatorul la o usoara presiune
negativa constanta, pentru a limita aspirarea surplusului de aer si pentru a imbunatati
arderea din arzator.

Presiunea negativa trebuie sa fie cea mai mica posibila, compatibila cu
eventualele sufluri ale cilindrului uscator; valorile standard sunt de 6-8 mm H-O,
valorile excesive implica o aspiratie in exces de nisip si granule in filtru, cu consecinta
unor grave avarieri ale structurii filtrului.

Cosul

Cosul este format din tuburi suprapuse si este pozitionat deasupra aspiratorului
de fum prin intermediul flanselor fixate cu suruburi.

- un depulverizator cu uscare format dintr-un sistem de retinere a particulelor
de praf majore si o serie de filtre pe baza de saci pentru retinerea particulelor de praf
mai fine, prevazut cu un sistem adaptat pentru curatarea filtrelor si un cos pentru
recoltare pozitionat dedesubt.

- dispozitive de transport exterioare cu snec, pentru trecerea filerului colectat
din colectorul de praf in bena.

- siloz de stocare pentru filer recuperat, aplasat pe o semiremorca, prevazut cu
snec extractor.

Dispozitiv filer recuperat, Silozul de filer, Sistemul de dozare al filerului
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Instalatia este formata din:

-un siloz plaman cu snec pentru transferarea filerului in bena.

-un siloz de filer suplimentar. Silozul este prevazut cu indicator de nivel
minim, grup de fluidizare cu aer comprimat, supapa de siguranta si robinet pneumatic
cu clapa future, instalat pe scurgerea pentru filer.

Filtru depulverizator cu saci

Procesul de uscare a agregatelor produce mari cantitati de fumuri care contin
prafuri, vapori de apa si produse din urma arderii.

Dispozitive si instrumente

-sonde de temperatura bimetalice - sesizeaza temperatura fumurilor la intrarea
sau la iesirea din filtru.

-senzor de presiune - sesizeaza gradul de infundare prin diferenta de presiune
intre camera de intrare si camera de iesire (adm. 5-25 mbari).

-sistem de aer pneumatic de filtrare si lubrificare pentru pistoanele de
deschidere al clapelor.

-sistem de urgenta temperatura fumuri - in cazul in care temperatura fumurilor
de intrare in filtru ajunge la o valoare de alarma (180 gr. C) sistemul deschide automat
primele trei clapete ale filtrului pe partea de intrare afumurilor ce contin praf pentru a
permite intrarea aerului proaspat din exterior.

O valoare mai mare de 10 mm H>O de depresiune in cilindrul uscator duc la o
excesiva aspiratie de nisipuri si pietris in filtru cu urmari grave, daunatoare structurii
filtrului si sacilor.

In caz de neutilizare a instalatiei de mixturi asfaltice pentru perioade
indelungate este necesara extragerea filerului din buncar, deorece eventualele
cantitati ramase pot provoca daune grave motoarelor electrice si reductoarelor.

Snecuri

Instalatia este prevazuta cu:

- 1 snec pentru transportul filerului de la silozul de stocare la bena.

- 2 snecuri pentru transportul filerului de la silozul de stocare.

- 1 snec pentru transportul filerului in exces din recuperatorul din filtru.

- 2 snecuri pentru transferul filerului din silozul pentru filer catre cantar.

b.3. Linia bitum

Are scopul de a transfera bitumul de la cisternele de stocare la malaxor.

Aceasta linie este constituita din:
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- cisterna orizontala, montata pe semiremorca, incalzita cu ulei termic, pentru
stocarea bitumului.

Instalatia de mixturi asfaltice EASY BATCH este prevazuta cu o cisterna,
amplasata pe o semiremorca, a carei capacitate este de 25 mc. Pe aceasta cisterna au
fost montate racorduri cu flansa.

-instalatie pentru recirculare, circulare si distributie bitum.

Dispozitiv de imprastiere a bitumului

Umplerea cisternelor, dintr-o sursa exterioara, se realizeaza prin intermediul
unei pompe de bitum. Din exterior, bitumul este descarcat prin cadere mai intai intr-
un recipient si mai departe, cu ajutorul pompei, transferat in cisterna.

Instalatia este alcatuita din:

-conducte de aspiratie, alimentare si recirculare de la cisterna, valve de retentie
si supape cu telecomanda.

-o electropompa cu angrenaje pentru transferul bitumului in malaxor printr-o
rampa de pulverizare. Pompa este prevazuta cu decoder pentru a stabili capacitatea
volumetrica a bitumului.

-un dispozitiv de masurare a capacitatii masice pentru stabilirea cu precizie a
cantitatii de bitum care se va utiliza pentru pentru fiecare tip de mixtura.

-0 valva cu motor cu 3 cai, care retrimite bitumul in cisterna, atunci cand
dispozitivul de masurare a capacitatii detecteaza prezenta cantitatii prestabilite in
malaxor.

-valve cu 2 cai montate pe circuitul de ulei termic.

c. Sistem de cantarire si transfer agregate/filer

Sistemul are rolul de a colecta, cantari si transfera agregatele si filerul
provenite de la uscator, respectiv din silozul de filer catre malaxor, pentru
amestecarea acestora. Sistemul este alcatuit din:

- bena de cantarire

- tambur pentru transferarea si miscarea benei.

Cupa si sistemul de transfer

Cupa are o capacitate de 1200 kg, este formata dintr-un recipient metalic
deschis care se misca prin intermediul celor 4 roti pozitionate in partea de jos a
recipientului, pe o sina dubla suprapusa si inclinata la 45 grade. Rotile anterioare

recipientului ruleaza pe sinele inferioare, iar rotile posterioare pe sinele superioare.
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Translatia se efectueaza cu ajutorul unui cablu de otel, actionat printr-un
scripete asezat in partea superioara a planului inclinat de catre un troliu.

Sistem de cantarire

Sistemul este alcatuit din 3 compartimente.

In bena sunt descarcate, in ordine, filerul si agregatele. Dupa finalizarea
acestei operatii, bena se pune in miscare descarcand continutul in malaxor.

Elevatorul

Elevatorul este format dintr-o pereche de lanturi pozitionate pe doi scripeti
mobili asezati la distanta egala pe care se afla tot la distante egale cupe care incarca in
partea inferioara agregate calde provenite de la uscator si pe care le descarca in ciur.
In partea inferioara elevatorului, gura de descacare este demontabila.

Miscarea scripetilor mobili este transmisa de un motoreductor, cuplat la un
motor electric si fixat pe un suport special in partea de sus a elevatorului. Reductorul
este dotat cu un sistem antiretragere care impiedica rotatia in sens contrar.

Cupele sunt realizate din otel inoxidabil, rezistente la abraziune.

Datele caracteristice ale componentelor sunt inscriptionate pe placute fixate pe
componente.

Turn selectionare agregate

Materialele provenite de la liniile de alimentare (agregate, filer) sunt dirijate
catre turnul de malaxare pentru finalizarea procesului de productie.

Agregatele provenite de la elevatorul cu cupe sunt repartizate printr-un jgheab
tip evantai pe suprafata ciurului, care are rolul de a reselectiona agregatele, in functie
de dimensiune si de ale dirija in compartimente separate de unde vor fi preluate
ulterior. Ciurul este prevazut cu un deviator pentru evacuarea separata a fragmentelor
ce nu respecta dimensiunile prevazute.

Ciurul este format 4 site vibrante de diferite dimensiuni (4-8-16-25), montate
pe tot atatea cadre, dispuse in serie pe doua planuri diferite pentru facilitarea selectiei
si distributiei agregatelor.

d. Malaxor

Malaxorul are o capacitate de 1200 Kg. Are rolul de a amesteca agregatele,
filerul si bitumul. Este prevazut cu gura de extragere si o usa pentru evacuarea
amestecului. In exterior, malaxorul este incalzit cu ulei termic.

e. Sisteme auxiliare

Statia este dotata cu urmatoarele sisteme auxiliare:
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-centrala pe baza de ulei termic pentru incalzirea cisternei de bitum si de
combustibil pentru arzatorul uscatorului. Centrala este dotata cu o cisterna
independenta pentru combustibil.

- sistem de aer comprimat format din compresor actionat de motor electric,
rezervor de stocare a aerului comprimat si dintr-un circuit pentru alimentarea
cilindrilor de la capetele silozurilor, de la buncare, de la filtrele pe baza de saci si de la
dispozitivele silozurilor de filer si ale predozatorului de nisip.

Sistemul de comanda si control

Comanda si controlul functionarii instalatiei de mixturi asfaltice se face printr-
un sistem informatizat montat in cabina de comanda. Accesul in cabina se face pe
scara de acces.

Trailere

Toate componentele instalatiei sunt montate pe doua semiremorci trailer.
Acestea sunt formate dintr-o structura mobila a carei greutate apasa in partea
posterioara pe doua sau trei axe cu ajutorul unei suspensii mecanice, iar in partea
anterioara pe capul tractor.

Conditii ambientale permise

Instalatia poate functiona in urmatoarele conditii ambientale:

- temperaturi cuprinse intre 0-50 gr. C

- umiditate (nicio limita)

- altitudine: pana la 500 m de la nivelul marii.

9.3. Informatii despre modalitatile propuse pentru conectare la
infrastructura existenta.

Accesul pe amplasament se face din DJ131A, pe o poarta de acces metalica.

Alimentarea cu apa potabila

Nu este cazul.

Apele uzate

Nu este cazul

Personalul va folosi grupul sanitar din sediul existent, racordat la reteaua de
alimentare cu apa si canalizare a localitatii. Alimentarea cu energie electrica a statiei

se face de la un generator electric.
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9.4. Procesul tehnologic

Procesul tehnologic care se va desfasura pe amplasament va cuprinde
urmatoarele faze:

-Aprovizionarea si depozitarea materiilor prime

Statia de mixturi asfaltice va fi aprovizionata cu agregate de cariera si
balastiera prin intermediul mijloacelor de transport auto, iar acestea vor fi depozitate
pe sorturi, in depozitul de agregate.

Aprovizionarea cu filer se face cu mijloace auto specializate care il vor
descarca, printr-un sistem de conducte, intr-un rezervor de stocare, parte componenta
a instalatiei.

Bitumul va fi transportat la statia de mixturi asfaltice cu cisterne auto izolate
termic si va fi descarcat cu pompe intr-un rezervor, parte componenta a instalatiei.

Motorina/ combustibilul lichid usor va fi transportat la statia de mixturi
asfaltice cu cisterne auto si va fi descarcat cu pompe intr-un rezervor, parte
componenta a instalatiei.

-Alimentarea instalatiei

Agregatele din padocuri vor fi transportate cu un incarcator frontal in
buncarele predozatoare, iat din aceste buncare vor fi preluate prin intermediul unor

benzi transportoare.

9.5. Prognoza impactului

9.5.1. Impactul produs asupra apelor

In faza de realizare a investitiei

Nu este cazul. Statia este deja amplasata.

Impactul potential in perioada de functionare a instalatiei se poate manifesta
asupra:

Solului si apei subterane:

-posibilele deversari accidentale de produse petroliere, uleiuri, care pot ajunge
pe sol si in apele subterane;

Apei de suprafata:

-evacuari accidentale de uleiuri, sau produse petroliere, care se pot scurge in
apele de suprafata din zona. Aceste evacuari nu sunt posibile in cazul unei functionari

normale sau a unor avarii previzibile;
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Functionarea obiectivului nu va avea un impact asupra conditiilor
hidrogeologice din zona amplasamentului atata timp cat statia mobila va functiona si
va fi operata in parametri proiectati. In conditiile unor defectiuni, accidente rutiere,
neetanseizari, sau urmare unor fenomene naturale (cutremure) care ar duce la

deteriorarea statiei, exista riscul unor poluari asupra subsolului si apelor subterane.

9.5.2. Masuri de diminuare a impactului
In faza de constructie

Nu este cazul.

In faza de functionare:

-Prevenirea poluarilor accidentale;

-Prevenirea accidentelor la incarcarea, descarcarea produselor petroliere si a
deseurilor periculoase;

-Verificarea periodica a functionarii statiei.

-Asigurarea mentenantei statiei printr-un program de verificari bine stabilit;

-Masuri de prevenire a incendiilor.

In faza de dezafectare:

-Prevenirea poluarilor accidentale;

-Prevenirea accidentelor la dezafectarea instalatiei;
-Eliminarea corespunzatoare a deseurilor periculoases

-Masuri de prevenire a incendiilor.

9.6. Impactul produs asupra aerului
In faza de realizare a proiectului

Nu este cazul. Instalatia este deja montata pe amplasament.

In faza de functionare

-Emisiile din surse stationare

Sunt reprezentate de emisiile provenite de la functionarea statiei de asfalt.
-Emisiile din surse mobile - de la transportul in incinta, in perioada de

functionare
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Transportul in incinta se realizeaza pentru aprovizionarea si manevrarea
materiilor prime sau pentru livrarea produselor finite. Aceste emisii sunt
nesemnificative si se pot asimila cu emisiile rezultate de la transportur rutier pe
drumul public din zona.

In urma modelarii dispersiei poluantilor in atmosfera s-a concluzionat faptul
ca emisiile in atmosfera nu vor avea ca si consecinta directa depasirea limitelor

prevazute in Legea 104/2011 in zona de influenta a statiei mobile de asfalt.

Masuri de diminuare a impactului
In perioada de montare a instalatiei

Nu este cazul deoarece instalatia este deja montata.

In perioada de functionare

-Respectarea procesului tehnologic si a instructiunilor de lucru;

-Controlul proceselor generatoare de praf;

-Verificarea periodica a calitatii arderii;

-Controlul automatizat a functionarii sistemelor de depoluare;

-Monitorizarea frecventa a emisiilor in perioada de teste. Daca nu se respecta
limitele de emisie se vor lua masuri de diminuare.

-Respectarea termenelor de revizie a componentelor statiei prevazute in cartea

tehnica.

9.7. Surse de zgomot si protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot exterior
(nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A - LAechT) la limita
proprietatii in cazul cladirilor cu teren imprejmuit (curte) si cu destinatie rezidentiala
cu regim de doua niveluri sau mai putin (cladiri rezidentiale cu curte si regim de doua
nivele sau mai putin) este de 60 dB.

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot exterior
la fatada cladirii rezidentiale care este cea mai expusa actiunii unei surse de zgomot
exterioare cladirii, este de 50 dB (A).

Conform STAS 10009-2017, limita admisibila a nivelului de zgomot la limita
spatiului functional industrial, este de 65 dB (A).
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In urma masuratorilor si estimarilor efectuate, prezentate pe larg la capitolul
1.8.1, se pot concluziona urmatoarele:

-nivelul de zgomot la limita celei mai apropiate locuinte de statie (cca 45 m
distanta) si la limita amplasamentului industrial nu va depasi limitele prezentate mai
sus, prevazute de STAS 10009 — 2017; noaptea, activitatea este oprita;

-nivelul de zgomot este specific acestor activitati industriale si nu se produce
disconfort pentru zonele de locuit, obiectivul fiind amplasat la o distanta de cca 45 m
fata de prima locuinta din zona;

-operatiile de transport sau de manevra ale autovehiculelor pe drumurile
publice au un caracter de desfasurare intermitent, iar zgomotul generat de acestea in
regim de functionare se asociaza fondului general de poluare sonora a cailor rutiere;

-efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun in mare parte

peste zgomotul existent.

9.7.1. Masuri de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor in perioada de
functionare

Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate anterior si pentru
a fi respectate nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, sunt recomandate
masuri de protectie impotriva zgomotului si anume:

-alegerea unor echipamente de munca adecvate, care sa emita, tinand seama de
natura activitatii desfasurate, cel mai mic nivel de zgomot posibil, inclusiv
posibilitatea de a pune la dispozitia lucratorilor echipamente care sa respecte cerintele
legale al caror obiectiv sau efect este de a limita expunerea la zgomot;

-intretinerea si functionarea la parametri normali a utilajelor, precum si
verificarea periodica a starii de functionare a acestora, astfel incat sa fie atenuat
impactul sonor;

-programe adecvate de intretinere a echipamentelor de munca, a locului de

munca si a sistemelor de la locul de munca;

9.7.2. Masuri de diminuare a impactului

-efectuarea de revizii periodice ale utilajelor, conform cartii tehnice;
-monitorizarea periodica a nivelului de zgomot;

-in cazul in care in urma monitorizarii de vor depasi limitele maxime admise,

se vor lua masuri de reducere a nivelului de zgomot (panouri fonoizolante);
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-statia nu va functiona noaptea sau dimineata devreme.

9.8. Impactul produs asupra solului si subsolului
Surse specifice perioadei de constructie:

Nu este cazul deoarece instalatia este deja montata.

Surse specifice perioadei de functionare:

Procesul tehnologic propus, poate conduce la poluarea solului, prin:
- In faza de dezafectare:

-Prevenirea poluarilor accidentale;

-Prevenirea accidentelor la dezafectarea instalatiei;

-Eliminarea corespunzatoare a deseurilor periculoases

-Masuri de prevenire a incendiilor.

-gestionarea necorespunzatoare a deseurilor;

Se precizeaza ca aceste situatii au un caracter accidental cu probabilitate mica

de producere datorita faptului ca intregul proces se desfasoara in instalatii cu incinte

etanse,

prevazute inca din faza de proiectare, si datorita unei intretineri permanente

asigurate, putand fi datorate unor erori umane de operare, intretinere defectuoasa, sau

ca urmare a producerii unor calamitati naturale (cutremure), sau accidente.

Masuri de diminuare a impactului

-in perioada de executie a investitiei

Nu este cazul deoarece instalatia este deja montata.

- in perioada de functionare

-depozitarea corespunzatoare a materiilor prime si a deseurilor;
-eliminarea deseurilor periculoase prin contract cu societati autorizate;

-se vor utiliza doar mijloace auto si utilitare autorizate, care corespund din

punct de vedere tehnic normelor RAR;

statiei;

-verificarea permanenta si executarea la timp a lucrarilor de intretinere a

-umectarea periodica a platformei in special in sezonul cald;
-intretinerea suprafetelor de depozitare si circulatie;

-instruirea personalului in legatura cu posibilele situatii de risc si cu cele mai

bune tehnici ce trebuie aplicate in cadrul obiectivului.
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9.9. Impactul produs asupra biodiversitatii
Obiectivul studiat este amplasat intr-o zona industriala. Flora si fauna in regim natural
nu mai exista pe amplasament.

Obiectivul este situat la o distanta de cca. 220 m fata de limita sitului de
importanta comunitare ROSCI0303 Hartibaciu Sud — Est.

Activitatea desfasurata nu va afecta integritatea sitului Natura 2000.

Legenda
Limita teren District Rupea

Limita situri de importanta comunitara
[ ROSCI0303 - Hartibaciu Sud Est

Fig. 7— Amplasamentul proiectului fata de ariile protejate

9.10. Peisajul

Functionarea instalatiei nu va determina un efect negativ semnificativ asupra
peisajului din zona. Obiectivul este situat intr-o zona industriala, cu un peisaj
antropizat.

Nu sunt necesare alte masuri pentru protectia peisajului si asezarilor umane.

In situatia existenta, consideram ca obiectivul se incadreaza in peisajul zonei,

impactul asupra peisajului este nesemnificativ
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9.11. Mediul social si economic

9.11.1. Impactul potential asupra caracteristicilor demografice/ populatiei
locale

Amplasarea unitatii intr-o zona industriala, face ca impactul asupra mediului
social al localitatii Rupea sa fie redus.

In vecinatatea amplasamentului nu exista obiective de interes public. Totodata
ca in zona nu se afla monumente istorice sau socio - culturale care sa impuna o
protectie speciala din punct de vedere al protectiei mediului.

Din prisma economica putem spune ca impactul este pozitiv.

9.11.2. Masuri de diminuare a impactului

Zona locuita se afla la distanta de cca. 50 m de statia mobila de asfalt.

Tinand cont de masurile de reducere a impactului asupra mediului luate inca
din faza de proiectate a statiei statie se considera ca impactul asupra zonei locuite va fi

nesemnificativ.

9.12. Gospodarirea deseurilor

In perioada de constructie

Nu este cazul. Statia este deja montata pe amplasament.

In perioada de exploatare

Functionarea obiectivului implica generarea de deseuri de tip municipal, dar si
alte categorii de deseuri rezultate ca urmare a desfasurarii activitatii pe amplasament.

Tipurile de deseuri ce urmeaza a fi generate pe perioada de functionare sunt
urmatoarele:

-Deseuri menajere: cod deseu 20 03 01;

-Deseu bitum: cod deseu 05 01 17;

-Ulei termic uzat: cod deseu 13 03 08*

Toate aceste deseuri vor fi colectate separat si vor fi valorificate/eliminate prin

operatori economici autorizati.
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Tabelul nr. 16 — Managementul deseurilor

< < N Managementul
= 2 ~é S ) 3 = deseurilor — cantitatea
3 § < | 3 § S T2 . § prevazuta a fi generata -
3 AR S |E5E S8 o
N S = s @ TS S| B S SR S
N LR | RgQ = S R3O 32 = Ss | B
_& NS ¥4 N9 ~ 3.8 = § S :~ E’ <
5 §o[5 3 |$3% 35| £| 8%
S S®|§3 N S &3] S = SS| S
S T | §% S |23 S £S5 |8
o o~ | . s
] o = o~ Q
= | S |%3 2 R
Deseuri
municipale 1 t/an S 20.03.01 1 t/an
amestecate
: 1
Deseu bitum t/an S 05.01.17 1 t/an
Ulet termic 0,5
; L 1303 08* 0,5 t/an
uzat t/an

Obs. Cantitatile de deseuri calculate, se refera la un an de zile.

Modul de gospodarire a deseurilor

In faza de constructie:

Nu este cazul.

In faza de functionare:

Deseurile rezultate in urma activitatilor desfasurate pe amplasament vor fi

depozitate in locuri special amenajate.

Depozitarea deseurilor se va face in recipiente acoperite, dimensionate in

functie de cantitatea produsa si de ritmul de evacuare.

Containerele vor fi concepute in asa fel incat accesul la ele sa fie rapid si usor,

iar sistemul lor de acoperire sa fie usor de manevrat si sa asigure etanseitatea

Recipientele vor fi mentinute in buna stare si vor fi inlocuite imediat, la

primele semene de pierdere a etanseitatii.

Stocarea deseurilor periculoase pana la eliminarea lor prin societati de profil

autorizate, se va face in spatii corespunzatoare, acoperite si inchise.
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10. Concluzii si recomandari

10.1 Concluzii

a. Factor de mediu: apa

In conditiile in care se respecta procesul tehnologic si ansamblul de masuri de
protectie prezentate, se poate aprecia ca impactul acestei activitati asupra acestui
factor de mediu este nesemnificativ.

b.Factor de mediu: aerul

In conditiile in care se intretine corespunzator instalatia si se exploateaza
corespunzator, si daca se respecta ansamblul de masuri de protectie prezentate, se
poate aprecia ca impactul acestei activitati asupra acestui factor de mediu este in
limitele admise.

c. Factori de mediu: solul si subsolul

In conditiile manipularii corespunzatoare a substantelor toxice, si intretinerii
corespunzatoare a instalatiei, si daca se respecta ansamblul de masuri de protectie
prezentate, se poate aprecia ca impactul obiectivului asupra acestui factor de mediu
este nesemnificativ.

d. Factori de mediu: flora si fauna

Activitatea obiectivului se va desfasura numai in incinta amplasamentului
aprobat, neafectand zonele limitrofe, fapt care face ca influenta acesteia, asupra
ecosistemelor terestre si acvatice, sa fie nesemnificativa. Amplasamentul obiectivului
nu este situat in arii protejate si nu determina, direct sau indirect, niciun impact asupra
florei si faunei existente in aceasta zona.

e. Sanatatea populatiei

Avand in vedere faptul ca amplasamentul obiectivului la peste 50 de m de
prima locuinta, si ca in procesul tehnologic nu se folosesc substante radioactive, se

considera ca securitatea asezarilor umane, nu este afectata.

11. Recomandari

Pentru respectarea normelor si standardelor in vigoare, necesare protectiei
factorilor de mediu, trebuie organizate programe educationale, la nivel de colective, in
vederea atingerii gradului de cultura ecologica, necesara respectarii normelor de
protectie a mediului inconjurator. Prin aceste programe, trebuie sa se indice modul de
actiune, a fiecarei persoane, la locul ei de munca, pentru a se evita poluarea

accidentala sau voita, a factorilor de mediu. Sedintele de educatie ecologica trebuie sa
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se desfasoare periodic, la fel ca si instructajele de protectie a muncii sau chiar
concomitent cu acestea.

A actiona in scopul prevenirii poluarii factorilor de mediu este mai usor decat
a trece la masuri ameliorative sau de remediere ulterioara.

Se fac urmatoarele recomandari:

- respectarea stricta a specificatiilor prevazute in cartea tehnica in ceea ce
priveste utilizarea instalatiei;

- monitorizarea periodica a functionarii instalatiei;

- folosirea de utilaje performante, care nu produc pierderi de substante

poluante in timpul functionarii si care nu genereaza zgomot, peste limitele admise.
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