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. DENUMIREA PROIECTULUI:

INTOCMIRE STUDIU DE FEZABILITATE.
Largire strada Institutului (sector CF Brasov - Sibiu - Ocolitoare Brasov),
- drum de legatura si amenajare intersectie
strada Institutului - Ocolitoarea Brasov

ll. TITULAR

Numele
MUNICIPIUL BRASOV

Adresa postala
Bulevardul Eroilor, Nr. 8, cod postal 500007, municipiul Brasov, judetul Brasov.
Numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet
Telefon 0268 416550, fax 0260 474260, website www.brasovcity.ro

Numele persoanelor de contact

Reprezentant legal — Primar: Allen Coliban

lll. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE
INTREGULUI PROIECT

Rezumatul proiectului

Conform temei de proiectare obiectivul proiectului este de largire de la 2 benzi de
circulatie la 4 benzi de circulatie si reabilitare a strazii Institutului, cu o lungime de aproximativ
1600m. Drumul nou proiectat va respecta prevederile PUZ — ului (profil tip 1) cu urmatoarele
caracteristici:

+ latime carosabil strada: 14.00 m (4 benzi a 3.50m, 2 benzi pe sens);

+ zona verde: 1.00 m dreapta — stanga drumului;

+ trotuar: 1.50 m dreapta — stanga drumului;

+ pista de biciclisti: 1.50 m dreapta — stanga drumului;

+ latimea totala a strazii largita si reabilitata va fi de 22.00m.

Investitia mai are ca obiect si realizarea unui pasaj subteran/suprateran la intersectia cu
calea ferata Brasov — Sibiu, si realizarea unor artere de legatura cu Ocolitoarea Brasov si
amenajarea intersectiei cu aceasta si cu strazile intersectate de strada Institutului.

Justificarea necesitatii proiectului
O mobilitate urbana sustenabild — care sa permita oamenilor si bunurilor sa circule liber,
in siguran{a, cu protejarea mediului inconjurator - reprezinta principalul obiectiv al comunitatii
urbane care, prin dezvoltarea politicilor de transport, va creea cadrul necesar pentru
asigurarea calitatii vietii si pentru dezvoltarea economica.
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In conditiile societatii actuale, "serviciul de transport” este rezultatul eforturilor depuse de
specialistii care isi aduc aportul la realizarea unei activitati eficiente. In acest sens, rolul
determinant in gestionarea mobilitatii urbane este conditionat de cooperarea factorilor
implicati, care prin actiunile lor, pot influenta “politica de transport” la nivel local (oras, judet)
sau la nivele superioare (stat, regiune).

In zona de Nord a municipiului Brasov, in imediata apropiere a Campusului Universitar,
s-a realizat ,Centrul de Afaceri, Transfer Tehnologic si Incubator de Afaceri” care va aduce
un aport la realizarea principalelor trei obiective ce pot contribui la dezvoltarea economica a
orasului si a regiunii; promovarea inovatiei, dezvoltarea antreprenoriatului local si
promovarea internationalizarii economiei locale.

In acceasi zona se propune sa se construiasca Spitalul Regional de Urgenta, care
trebuie sa furnizeze ingrijire medicala pentru cazuri acute foarte complexe, capabil sa preia
un numar mare de cazuri de urgenta din regiunea noastra si in special cazurile critice care au
nevoie de atentie imediata, multidisciplinara.

Acestor obiective, aflate in vecinatatea strazii Institutului cat si a Ocolitoarei Municipiului
Brasov, trebuie sa li se asigure un acces facil din doua directii independente, ceea ce nu se
realizeaza in momentul actual datorita starii tehnice necorespunzatoare si a latimii reduse a
partii carosabile a strazii Institutului (construita intial ca DE ) si accesului dinspre oras doar
prin pasajul la nivel cu calea ferata prevazuta cu instalatie BAT.

Valoarea investitiei
Valoarea totald a obiectivului de investitii, conform devizului general estimativ este:

Total investitie (fara TVA / cu TVA): 183 418 687 lei/ 217 999 941 lei

Perioada de implementare propusa
Durata totala de executie a lucrarilor, decurgand de la data emiterii ordinului de Tncepere a

lucrarilor pana la receptia la Incheierea procedurii de recepiie la terminarea lucrarilor este de
36 luni.

Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului
Plansele reprezentand limitele amplasamentul proiectului sunt anexate la documentatie,

atat in format tiparit, cat si in format digital (.dwg si .pdf), impreuna cu lista coordonatelor
conturului amprizei lucrarii in sistemul ,Stereo ‘70" atat in format tiparit, cat si in format
editabil (.doc/.xls).

Descrierea caracteristicilor fizice ale intreqului proiect, formele fizice ale proiectului

Amplasamentul lucrarilor

Municipiul Brasov, cu o populatie de peste 290.000 locuitori este cel mai important orag
din Regiunea de dezvoltare Centru si un foarte important centru economic, turistic, cultural si
sportiv al tarii. Dezvoltarea istorica si teritoriala a orasului a condus la delimitarea
urmatoarelor zone principale:

Centrul vechi reprezinta zona istorica a orasului, constituind principala atractie turistica,
unde se gasesc majoritatea cladirilor vechi, cu o mare valoare cultural si istorica. In aceasta
zona se afla sediile unor importante institutii publice: Primaria, Prefectura, Consiliului
judetean, sedii ale Universitatii, Rectoratul, Teatrul, Filarmonica.
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Centrul Nou a fost gandit inca dinainte de anul 1989 ca centrul administrativ al
municipiului Bragov. in prezent, aici functioneazi cele mai importante institutii financiare:
Directia Generald a Finantelor Publice, Directia Fiscald, Camera de Comert si Industrie,
Trezoreria, Registrul Comertului $i numeroase sedii de banci si birouri. Partea centralad este
ocupata in prezent de un parc in curs de amenajare care, in cursul anilor, a avut mai multe
destinatii pentru constructia unor cladiri emblematice ale Brasovului: centru financiar, de
conferinte, cultural, etc.

Centrul orasului Bragov este inconjurat de zone aglomerate ce formeaza o centura de
cartiere muncitoresti prin plasarea acestora in apropierea obiectivelor industriale. Aceste
cartiere sunt principalele zone cu funciiuni specifice locative. Dezvoltarea lor s-a facut in jurul
marilor intreprinderi in perioada 1960-1989.

Colapsul marilor intreprinderi Brasovene dupa anul 1989, de la starea lor falimentara
pana la demolarea acestora creeaza mari probleme in valorificarea si reconversia spatiilor
mari de teren pe care acestea au fost construite.

Dezvoltarea noilor unitati economice cu profil preponderant industrial, de servicii si
comercial s-a facut in principal in extravilanul initial al orasului.

Noile spatii locative municipale, se dezvolta preponderant in cartierul Stupini, Bartolomeu
Nord si in cartierul Tractorul.

In zona strazii Institutului s-au realizat si sunt in perspectiva obiective de importanta
majora, dezvoltari urbanistice de mare amploare, obiective cu caracter tehnologic si
comercial si in perspectiva un foarte important obiectiv in domeniul sanatatii, Spitalul Regional
Brasov.

Starea necorespunzatoare a strazii Institutului conduce la ineficientd majora in exploatare,
consecinta find o viteza comericala ineficienta si cheltuieli mari de exploatare a
autovehiculelor, motiv ce constituie impedimente in dezvoltarea zonei, care din acest punct de
vedere este neatractiva pentru investitori autohtoni si straini. Acest fapt conduce la blocarea
valorificarii potantialului local de dezvoltare economica a zonei.

In concluzie obiectivul principal al investitiei este de a raspunde nevoii de modernizare a
infrastructurii rutiere in municipiul Brasov si implicit de facilitare a mobilitatii populatiei si de
dezvoltare a acestei zone.

In urma raportului de expertiza tehnica s-a constatat ca sistemul rutier al strazii Institutului
nu mai prezinta omogenitate in alcatuire si nu are rigiditate corespunzatoare. Prin urmare
acesta trebuie dezafectat pe toata lungimea arterei ce face obiectul investitiei si inlocuit cu un
sistem rutier nou, care sa asigure o suprafata de rulare buna, o capacitate portanta buna si o
etanseitate corespunzatoare a complexului rutier.

Pentru evaluarea starii tehnice a strazii Institutului si stabilirea lucrarilor de interventie s-a
efectuat expertiza tehnica a acesteia de catre expertul tehnic autorizat MLPAT dr. ing.
Valentin Anton.

Deficientele suprafetei de rulare identificate in urma expertizarii starii tehnice a strazii
Institutului sunt urmatoarele:

o Fisuri ale suprafetei de rulare, in principal datorate rosturilor dintre dalele de ciment
ale straturilor de beton.

e Tasari locale ale suprafetei de rulare a partii carosabile.

e Dezgradinari ale stratului de mixturi asfaltice.

o Peticiri locale cu material bituminos sau cu beton.
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o Fragmentarea si demolarea partiala in lung a dalelor de ciment pentru executarea
unor lucrari de canalizare.
Intrucat nu sunt respectate cerintele de calitate mentionate mai sus, starea tehnica a
strazii expertizate nu ofera conditii corespunzatoare pentru desfdsurarea in sigurania a
circulatiei rutiere si pietonale, motiv pentru care se impune modernizarea acesteia.

Caracteristicile geofizice ale terenului de amplasament

Topografia
Din punct de vedere altitudinal, municipiul Brasov este situat n centrul tarii, la altitudinea

de 625m. Traseul strazii Institutului se desfasoara pe o diferentd de nivel de cca. 2.0 m, intre
altitudinea de cca. 542m (la intersectia cu strada Fanarului) si altitudinea de cca. 540m
(acces la “Institutul Cartofului”). Raportata la lungimea directa intre cele doua puncte (cca.
1860m), rezultad o declivitate medie de cca. 0.11%.

Clima

Depresiunea Tara Barsei in care este amplasat municipiul Brasov si masivele muntoase
din jur se incadreaza in tipul de climat temperat — continental, cu ierni destul de reci, frigul
mentindndu-se pe o perioada destul de mare, respectiv 5 - 6 luni pe an, cu brume tarzii de
primavara si timpurii de toamna care determina scaderea accentuata a temperaturii aerului si
formarea cetii.

Regimul precipitatiilor este bogat in general si in special primavara si toamna, intre
limitele 600 mm - 1000 mm pe an.

Temperatura medie este vara de 25 ° C si iarna de - 5 ° C, vara dureaza aproximativ 50
de zile, iar iarna dureaza cca. 90 de zile.

Adéancimea de inghet

Adéncimea maxima de inghet a zonei de amplasament a lucrarilor este de 1.00 m,
conform STAS 6054 - 77 ,Teren de fundare. Adancimea de inghet".

Potrivit hartii, fig. 2 din stas 1709/1 - 1990, cu repartitia tipurilor climatice de pe teritoriul
tarii noastre, dupa indicele de umiditate, zona de amplasament a lucrarilor de reconfigurare a
intersectiei se Tncadreaza n tipul climatic lll, cu indice de umiditate Im > 20, iar din punct de
vedere al selectarii bitumurilor in functie de penetratie, in concordanta cu zonele climaterice
din Anexa A — AND 605/2016, amplasamentul lucrarilor se situeaza in ,ZONA RECE".

Geologia, geomorfologia si seismicitatea

Municipiul Bragov este situat la limita sudica a depresiunii Tarii Barsei la contactul cu
rama muntoasa a Carpaiilor de Curbura alcatuiti din masivele Ciucas, Piatra mare,
Postavarul, Bucegi si Piatra Craiului.

Orasul Brasov se dezvolta pe un piemont si cateva insule: Dealul Cetatii Warthe, Dealul
Melcilor etc., reprezentand martori de scufundare a masei de orogen de varstda mezozoica.
Municipiul s-a extins Tn partea nordica pe terasa aluvionara. In est este mérginit de piemontul
Sacele, iar Tnspre vest este delimitat de culoarul Rasnovului.

Analiza naturii terenului din amplasamentul drumului a fost realizatda de SC GEODA SRL,
din Sfantu Gheorghe.

S-au realizat 11 foraje din care 10 foraje cu adancimea de 3.00 si 1 foraj cu adancimea
de 20.00m.

In urma executarii acestoara au rezultat urmatoarele:




S.C. PRINFO S.R.L..  Ldrgire strada Institutului (sector CF Brasov - Sibiu - Ocolitoare Brasov}, drum
Brasov de legéiturd si amenajare intersectie strada Institutului - Ocolitoarea Brasov ~ Pag.7/100

o sistemul rutier al strazii Institutului prezinta urmatoarea alcatuire:
» 4cm asfalt;
» 28cm beton de ciment;
» cca. 40cm balast;

Tipurile de pamént din patul drumului sunt preponderant de tip P3-P5 alcatuite din
pamanturi coezive (Nisipuri prafoase, argila nisipoase), caracaterizate prin moduli de
elasticitate de 60-100 MPa (PD 177-2001) si presiuni conventionale de baza de 350-550 kPa
(STAS 3300).

Zona studiata apartine depresiunii Barsei care formeaza un acvifer multistrat sub
presiune.

In forajele afectuate, apa freatica a fost interceptata la adancimea de 10.50m de la
nivelul terenului. Acest nivel al apei freatice are efecte asupra fundatiilor structurilor si nu
influenteaza structura rutiera a drumului.

Din punct de vedere al zonarii seismice a teritoriului, conform normativului P 100-2013
privind proiectarea antiseismica a constructiilor si a SR 11100/1-1993 privind zonarea
seismica pe teritoriul Roméniei, amplasamentul se afla in zona seismica ,7+", caracterizata
prin coeficientii ag = 0.20g si Tc = 0.7s, pentru IMR=225 ani.

SOLUTIA PROIECTATA

La elaborarea studiului au stat la baza urmatoarele documente:

e Tema de proiectare;

e Certificatul de urbanism cu numarul 598 / 24.02.2020 emis de Primaria Municipiului
Brasov;

¢ Ridicare topografica vizata OCPI, efectuata de S.C. PRINFO S.R.L;

e Studiu geotehnic verificat Af, efectuat de SC GEODA SRL;

o Expetiza tehnica efectuata de expert tehnic, dr. ing. Valentin Anton;

e Studiu de trafic efectuat de S.C. URBI PLAN S.R.L,

¢ Investigatiile, studiile si masuratorile efectuate in teren de proiectantul lucrarii;

Pe langa documentele mai sus precizate, la baza studiului au mai stat si standardele si

normele tehnice in vigoare, respectiv:

o Legea Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;

o Ordinul ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului, nr.756/1997 pentru
aprobarea Regulamentului privind evaluarea poluarii mediului, cu modificarile
ulterioare;

¢ Ordonata de Urgenta a Guvernului nr.152/2005 privind prevenirea si controlul integrat
al poluarii, cu modificarile ulterioare;

e Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.195/2005 privind Protectia Mediului, cu
modificarile ulterioare;

¢ Directiva 91/676/EEC privind protectia apelor impotriva poluarii cu nitrati din surse
agricole, transpusa prin Hotararea Guvernului nr.964/2000 privind aprobarea Planului
de actfiune pentru protectia apelor impotriva poluarii cu nitrati proveniti din surse
agricole, cu modificarile si completarile ulterioare;
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o Directiva 2000/76/CE privind incinerarea deseurilor, transpusa in legislatia nationala
prin Hotararea Guvernului nr.128/2002 privind incinerarea deseurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare;

o Directiva 2006/12/CE privind deseurile, transpusa prin Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr.78/2000 aprobata cu modificarile si completarile prin Legea nr.426/2001,
cu modificarile si completarile ulterioare;

e Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

¢ ,Normativ privind protectia mediului ca urmare a impactului drum — mediu inconjurator”
aprobat cu ordinul 44/1998 al M.T.;

e Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

e Legea 50/1991 privind autorizarea lucrarilor de constructii, cu completarile si
modificarile ulterioare;

e Legea 10/95 privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile ulterioare;

e HG 766/97 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in construcii

e Hotararea Guvernului nr. 907/29.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitie finan{ate din fonduri publice;

e HG. nr. 742/13.09.2018 cu modificarea "Regulamentului privind verificarea si
expertizarea tehnicd a proiectelor, expertizarea tehnicd a executiei lucrarilor si a
constructilor, precum si verificarea calitatii lucrarilor executate”,;

e HG 273/1994 privind aprobarea ,Regulamentului de receptie a lucrarilor de construcii
si instalatii aferente acestora”, cu modificarile si completarile ulterioare;

e Ordinul MDRL privind aprobarea ,Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii’;

e OUG 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;

¢ ,Ghidul pentru planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de orientare si informare
pentru asigurarea continuitafii, uniformitatii si cogniscibilitatii acesteia”, indicativ
AND 604/2012;

e ,Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor” aprobate
cu Ordinul M.T. nr. 1296/ / 2017

¢ “Normele tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane”,
aprobate cu Ordinul M.T. nr. 49/ 4998;

e Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumului, cu modificarile si
completarile ulterioare, inclusiv prin Legea 198/2015, privind aprobarea OG 7/2010;

¢ .Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice” aprobate prin
Ordinul nr. 1297 /2017 al M.T;

e ,Norme tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a
pomilor in localitatile urbane si rurale” aprobate cu Ordinul M.T. nr. 1294/2017;

¢ ,Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice”, AND 600;

o ,Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap”, indicativ NP 051-2012;
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,Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului” aprobate prin Ordinul nr. 1112/04.04.2000 al M.l si
Ordinul nr. 411/08.06.2000 al M. T ;

o _Instructiuni privind controlul calitatii terasamentelor” indicativ AND 530-2012;

o ,Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica), indicativ PD 177-2001;

o ,Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi’, indicativ
NP 116-2005;

e ,Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitatii
portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si semirigide cu deflectograful Lacroix si
deflectometrul cu parghie tip Benkelman”, indicativ CD 31-2002;

o ,Normativ mixturi asfaltice executate la cald, conditii tehnice privind proiectarea,
prepararea si punerea in opera”, indicativ AND 605/2016;

o Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea sistemelor de alimentare cu apa
si canalizare a localitafilor. Partea a ll-a Sisteme de canalizare a localitatilor”, indicativ
NP 133/2-2013;

e “Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal”, indicativ NP
062/2002

e Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat. Partea 1- Producerea betonului, indicativ NE 012/1-2007;

e Cod de practicd pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat. Partea 2- Executarea lucrarilor din beton, indicativ NE 012/2-2010;

e SR EN 124-96. Dispozitive de acoperire si de inchidere pentru camine de vizitare si
guri de scurgere in zone carosabile si pietonale;

o STAS 863-85. Elemente geometrice ale traseelor.Prescriptii de proiectare;

o STAS 2900-89. Latimea drumurilor;

o STAS 1948/1-91. Stalpi de ghidare si parapete. Prescripiii generale de proiectare si
amplasare pe drumuri;

e STAS 6900-1995. Indicatoare kilometrice si hectometrice;

e STAS 1709/1-90. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul;

o STAS 1709/2-90. Prevenirea si remedierea degradarilor din Thghet-dezghet;

e STAS 2914-84. Terasamente. Conditii de calitate;

e STAS 2916-87. Protejarea taluzurilor si santurilor;

o STAS 6400-84. Straturi de baza si de fundatii. Conditii tehnice generale de calitate.

o STAS 10144/1-90. Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare;

o STAS 10144/2-90. Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti;

o STAS 10144/3-91. Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare;

o STAS 10473/1-87. Straturi din agregate naturale sau pamanturi stabilizate cu lianti
hidraulici sau puzzolanici. Conditii tehnice generale de calitate;

o STAS 10473/2-86. Straturi din agregate naturale sau paméanturi stabilizate cu lianti
hidraulici sau puzzolanici. Metode de determinare si ncercare;

e STAS 10796/1-77. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii

generale de proiectare;
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STAS 10796/2-79. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor-Rigole,
santuri si casiuri. Prescriptii de proiectare si executie;

SR EN 13242-2003. Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in industria civila si constructia de drumuri;

SR EN 13108-2006 Mixturi asfaltice;

SR 1848/1-2011. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Clasificare, simboluri
si amplasare;

SR 1848/1-2011. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Clasificare, simboluri
si amplasare;

SR 1848/2-2011. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Conditii tehnice;

SR 1848/3-2011. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Scriere, mod de
alcatuire;

SR 1848/7-2015. Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere;

SR 1846/2-2007. Canalizari exterioare. Determinarea debitelor de ape meteorice;
STAS 9470-73. Hidrotehnic&. Ploi maxime. Intensitati, durate, frecvente;

STAS 1481-86. Canalizari. Retele exterioare. Criterii generale si studii de proiectare;
STAS 1846-90. Canalizari exterioare. Dterminarea debitelor de apa de canalizare.
Prescriptii de proiectare;

STAS 2448-82. Canalizari. Camine de vizitare. Prescriptii de proiectare;

STAS 3051-91. Sisteme de canalizare. Canale ale retelelor exterioare de canalizare.
Prescriptii fundamentale de proiectare;

STAS 3272-80. Canalizari. Gratare cu rama din fonta, pentru guri de scurgere;

STAS 4273-83. Constructii hidrotehnice. Incadrarea in clase de importanta;

STAS 6701-82. Canalizari. Guri de scurgere cu sifon si depozit;

STAS 9470-73. Hidrotehnica. Ploi maxime. Intensitati, durate, frecvente;

Particularitati ale amplasamentului

Obiectivul suspus investitiei se afla in intravilanul municipiului Brasov, in cartierul
Bartolomeu — Nord, pe strada Institutului. Cartierul Bartolomeu Nord este separat de restul
municipiului prin linia de cale ferata Bragov - Sibiu.

Accesul la strada Institutului se face pe strada Fanarului, prin trecerea la nivel cu cale
ferata Brasov - Sibiu situata la km 5+408.

E IS
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Accesul auto la amplasament se face pe reteaua de strazi adiacente, respectiv, Calea
Fagarasului, strada Curmaturii, strada Fanarului si strada Fundaturii.

Accesul pe calea ferata se poate face pe magistrala principala 200 Brasov-Sibiu, in statia
Bartolomeu, iar de aici pe Calea Fagarasului - strada Institutului.

Pentru investiatia ce face obiectul acestei documentatii s-a realizat studiu de trafic aferent
pe baza unei cercetari complexe asupra documentelor de specialitate care abordeaza
problematica deplasarilor in zona analizata.

Documentatiile analizate au fost puse la dispozitie de catre beneficiar:

- Planul de Mobilitate Urbana Durabila Brasov 2017,

- Plan largire str. Institutului — propunere proiectant PRINFO S.R.L. - conform temei de
proiectare;

- Plansa reglementarilor urbanistice ce cuprinde reglementarile pentru: “P.U.Z.
Ansamblu imobile colective servicii si comert aprobat de HCL nr.982/2008” si “P.U.Z.
Pavel’ ;

- Masuratori de trafic pe str. Institutului si pe strazile adiacente;

- Date recensamant de circulatie — anul 2015 — post recenzare nr. 751 de la km
18+100 al V.O. 1K Brasov. Postul de recensamant mentionat mai sus acopera
sectorul rutier cuprins intre limitele DN13 - DN1 (Km 12+988 — Km 19+412). Pe acest
sector Centura ocolitoare Brasov este incadrata in categoria drum european, fapt ce
determina calcularea traficului de perspectiva pentru o durata de 20 ani.

Zona rutiera propusa pentru analiza de trafic cuprinde strada Institutului pe tronsonul
cuprins intre pasajul CF si Centura ocolitoare a municipiului Brasov. Analiza de trafic se
axeaza in principal pe solicitarea administratratiei locale de a studia posibilitatea largirii parii
carosabile existente a strazii Institutului de la 2 benzi de circulatie la 4 benzi de circulatie pe
zona mentionata mai sus.

In conformitate cu datele transmise de beneficiar, in cadrul prezentului studiu de trafic au
fost analizate caracteristicile retelei rutiere propuse prin planurile de reglementari urbanistice
prevazute in studiile de urbanism anterioare precum si date asupra conditiilor de desfasurare
a circulatiei rutiere.

In fig. 1, 2, 3 si 4 sunt prezentate imagini ale amplasamentului traseului strazii Institutului.

[Google Earth 2020]
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Fig. 2 — Plan de ansamblu al traseului strazii Institutului
[Google Earth 2020]

Fig. 3 — Nod rutier: DN1 — DN73 — str. Fanarului - Str. Institutului
[Google Earth 2020]
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/" -

ig. — Pasaj denivelat: Str. Institutului — Centura ocolitoare mun. Brasov
[Google Earth 2020]

Investigatii asupra traficului rutier

In vederea intocmirii studiului de trafic in cadrul prezentei lucréri, s-a realizat un program
de investigatii asupra deplasarilor vehiculelor in intersectiile de pe retea.

Programul de masuratori s-a realizat pe baza planului de situatie al arterei rutiere, pus la
dispozitie de beneficiar. in vederea modelarii retelei rutiere s-au intocmit releveele alcatuirii
geometrice a tuturor intersectiilor analizate. Cu aceasta ocazie au fost codificate interseciiile.
In fig. 5 este prezentat planul de situatie al arterei analizate si codificarea intersectiilor
investigate.

Programul investigatiilor asupra deplasarilor de vehicule in intersectii cuprinde un set de
masuratori realizate sub forma sondajelor de trafic. Pentru realizarea masuratorilor de trafic
au fost alese intersectiile reprezentative existente din zona analizata.

Intersectiile in care au fost efectuate sondaje de trafic sunt:
» Calea Fagarasului — Acces Centru Comercial Hornbach (intersectia 13),
= Str. Institutului - Str. Fanarului (intersectia 101),
»  Str. Fanarului - DN 73 (str. Curmaturii) (intersectia 9),
= Str. Institutului - Str. Egretei (intersectia 8).
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Fig. 5 — Numerotarea intersectiilor

Pentru realizarea masuratorilor au fost alese zile lucratoare in periodada 19-23 iulie
2020. Intervalul orar in care au fost inregistrate debitele de trafic corespund distributiei zilnice
a traficului in care se identifica in mod curent valori ridicate: dimineata (AM) in intervalul orar
7.00 — 9.00 si dupa-amiaza (PM) in intervalul orar 15.00 — 17.00. Debitele orare au fost
masurate pe categorii de vehicule si au fost echivalate in vehicule etalon turisme (v.e.t.),
folosindu-se in acest sens valorile coeficientilor de echivalare prevazuti in normativul AND
584/2012 — tabel 4 (Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie). In anexa
A sunt prezentate valorile debitelor inregistrate dimineata (AM) si dupa amiaza (PM).

Prelucrarea datelor inregistrate s-a facut prin transformarea traficului recenzat pe
categorii de vehicule, Tn trafic exprimat in vehicule etalon turisme (v.e.t.). La transformare s-
au utilizat coeficientii de echivalare stabiliti de normele in vigoare.

Etapele de realizare a studiului de trafic presupun:

> Evaluarea tramei stradale si identificarea arterelor rutiere care vor fi introduse n
modelul de trafic.
Releveul retelei rutiere — artere, interseciii.
Investigatii asupra desfasurarii traficului de vehicule si de pietoni in intersectii.
Construirea modelului de trafic al circulatiei existente.
Calibrarea modelului de trafic realizat prin compararea rezultatelor obtinute din
simularea numerica cu valorile similare identificate pe teren.
Construirea modelului de trafic al circulatiei dupa extinderea partii carosabile.

YV V V

Y
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> Evidentierea rezultatelor obtinute din simulare numerica.
» Analize comparative asupra parametrilor de trafic in ipoteza circulatiei existente si
circulatiei estimate dupa largirea strazii Institutului.

Modele ale desfasurarii traficului de vehicule
Analiza desfasurarii deplasarilor in intersectii s-a realizat prin modelare numerica. In
acest sens au fost realizate modele ale traficului bazate pe valorile debitelor de trafic
calculate.
Analiza de trafic realizata are urmatoarea structura de modele:
» Modelul 1 - circulatia rutiera existenta AM.
® Modelul 2 — circulatia rutiera existenta PM.
W Modelul 3 — circulatia rutiera estimata dupa largirea str. Institutului
si luand in considerare efectul traficului generat / atras de investitiile imobiliare — AM.
» Modelul 4 — circulatia rutiera estimata dupa largirea str. Institutului
si luand in considerare efectul traficului generat / atras de investitiile imobiliare - PM
» Modelul 5 — circulatia rutiera estimata dupa largirea strazii Institutului
pentru perioada de perspectiva (anul 2040), luand in considerare efectul traficului
generat / atras de investitiile imobiliare — AM.
W Modelul 6 — circulatia rutiera estimata dupa largirea strazii Institutului
pentru perioada de perspectiva (anul 2040), luand in considerare efectul traficului
generat / atras de investitiile imobiliare - PM
® Modelul 7 — circulatia rutiera estimata dupa largirea strazii Institutului
pentru evidentierea limitelor capacitatii de circulatie a intersectiilor din zona analizata,
in ipoteza in care aceasta se doreste a se desfasura in conditii corespunzatoare -
estimari ale debitelor limita — AM.
®» Modelul 8 — circulatia rutiera estimata dupa largirea strazii Institutului
pentru evidentierea limitelor capacitatii de circulatie a intersectiilor din zona analizata,
in ipoteza in care aceasta se doreste a se desfasura in conditii corespunzatoare -
estimari ale debitelor limita — PM.
Pentru realizarea modelelor de trafic au fost introduse ca date de lucru particularitatile
drumurilor existente pe teren.
* numar de benzi identificate pe teren si directiile de deplasare pentru fiecare acces;
» caracteristicile geometrice ale acceselor;
» semnalizarea rutiera verticala existenta.

Analiza rezultatelor obtinute in cadrul simularii numerice
Modelarea desfasurarii traficului de vehicule, precum si evaluarea rezultatelor obtinute se
realizeaza prin analiza pe doua paliere:
e analiza parametrilor ce caracterizeaza modelul de trafic, acest set de informatii
este furnizat de programul de modelare Synchro.
e analiza rezultatelor obtinute in urma simulari numerice a desfasurarii
deplasarilor realizata cu ajutorul aplicatiei SimTraffic.
Grupul de rezultate obtinute din calcule exprima aplicarea principiilor de calcul si a
formularilor matematice cuprinse in Manualul de Capacitate (Higway Capacity Manual).
Acest document unanim recunosut in domeniul ingineriei de trafic a fost realizat de
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organismul tehnic american denumit “Transportation Researach Board”, membru al “National
Academy” - U.S.A.

In cadrul prezentului studiu de trafic, principalii parametrii retinuti pentru analiza
desfasutarii traficului sunt:

Synchro:

» /Indicele de Utilizare a Capacitatii (I.C.U.) calculat in conformitate cu manualul
«Intersection Capacity Utilization » elaborat de Trafficware Company — dezvoltatoare
aplicatiilor Synchro si SimTraffic.

» Nivelul de serviciu in intersectii (LOS) calculat cf. manualului «Intersection Capacity
Utilization » elaborat de Trafficware Company — U.S.A.

SimTraffic:

» [ntarzieri medii ale vehiculelor in intersectie.

» Intarzieri medii ale vehiculelor ce sunt obligate sa opresca in intersectie.
» Numar mediu de opriri in intersectie.

» Viteza medie de deplasare a vehiculelor.

Rezultatele complete obtinute din simularea numerica sunt prezentate in tabelele 1 — 8.
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Tabelul 1

Centralizatorul rezultatelor obtinute din simularea numerica

Model 1 -trafic actual - AM

Farametiicaractensticlmedelulis Rezultate obtinute in urma simularii numerice
de trafic
3
- Rezerva de| Nivelul de .. | Intarzieri
) ‘ . : b Intarzieri = Numar =
» Organizarea |Indicele de|capacitate| servici cf. o medii g Viteza
= Arterele - g T medii pe opriri pe .
K] circulatiei utilizare de ICU y datorate 5 medie
£ { . vehicul o vehicul
= circulatie | manual opririlor
z
% % sec/veh sec/veh % km/h
1 [Artera 2 & Str. Institutului| semnalizare 100.0%
> Centura ocoalitoare & Semnalizars 100.0%
Artera 2
Strada 1 & Str.
3 : : 3 irati .09
Instutului/Str. Institutului glratie 100.0%
Str. Institutului/Str.
4 - : i 00.09
Institutului & Strada 6 S L %
5 Stradg 28 $tr. semnalizare 100.0%
Institutuluiu
6 |Str. Institutului & Strada 5| semnalizare 100.0%
2 Strada 3/S.tradaz.'. & Str. oiriis 100.0%
Institutului
Str. Institutului & Str.
8 Fanarului & Str acces giratie 23.6% 76.4% A 2 0.30 14% 32
cartier
DN73 & Str.
g ) N . i i 3 0, A 0, | " 0,
Fanarului/Str. Institutului glratie 84:0% 8% A 29 080 8% &l
10 [ DN73 & Artera nod rutier | semnalizare 41.6% 58.4% A 2.3 0.60 14% 32
Artera nod rutier &
11 o giratie 29.4% 70.6% A 4 0.40 5% 27
Legatura giratie
Legatura giratie & DN1 -
12 Cal Fagarasului & semnalizare 57.4% 42.6% B 3.4 0.80 13% 27
Legatura nod rutier
Acces centru comercial &
13 [ Artera nod rutier & DN1 - giratie 44.8% 55.2% A 4 1.00 24% 24
Cal Fagarasului
14 |Legatura & Str. Fanarului| semnalizare 21.7% 78.3% A 0.3 0.00 0% 27
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Tabelul 2

Centralizatorul rezultatelor obtinute din simularea numerica

Model 2 -trafic actual - PM

Farametrilcaracteristicimadelulul Rezultate obtinute in urma simularii numerice
de trafic
g R de| Nivelul d
2 5
@ 2 2 ezerv.a g lve‘u. \ Intarzieri | Intarzieri Numar Viteza
@ Organizarea |Indicele de | capacitate| servici cf. = e -
= Arterele 5 s medii pe | datorate | opriripe medie
KTl circulatiei utilizare de ICU - e s e
£ . . vehicul opririlor vehicul posibila
= circulatie | manual
z
% % sec/veh sec/veh km/h
1 |Artera 2 & Str. Institutului| semnalizare 100.0%
5 Centura ocolitoare & s 100.0%
Artera 2
Strada 1 & Str.
3 2 5 s irati .09
Instutului/Str. Institutului ginie 19000%
Str. Institutului/Str.
4 : : li 00.09
Institutului & Strada 6 S le ! %
5 Stradg 25 .Str' semnalizare 100.0%
Institutuluiu
6 |Str. Institutului & Strada 5| semnalizare 100.0%
-~ Strada 3/SFrada 4 & Str. giratie 100.0%
Institutului
Str. Institutului & Str.
8 Fanarului & Str acces giratie 22.6% 77.4% A 1:3 0.40 19% 46
cartier
DN73 & Str.
9 s £ & irati 55.99 19 0. 9
Fanarului/Str. Institutului IS % % B 2 20 4t 2
10 | DN73 & Artera nod rutier | semnalizare 43.4% 56.6% A 2,1 0.80 14% 32
Tl Dnelanotittiend giratie 226% | 77.4% A 25 0.20 4% 28
Legatura giratie
Legatura giratie & DN1 -
12 Cal Fagarasului & semnalizare 56.8% 43.2% B 4.7 1.10 17% 25
Legatura nod rutier
Acces centru comercial &
13 | Artera nod rutier & DN1 - giratie 55.8% 44.2% B 5.3 2.20 3700% 21
Cal Fagarasului
14 |Legatura & Str. Fanarului| semnalizare 2430.0% | -2330.0% A 0.3 0.00 0% 28
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Tabelul 3

Centralizatorul rezultatelor obtinute din simularea numerica

Model 3 -trafic cu extindere carosabil - AM

Parmstrl ca;:i::;;ztlcl medelig! Rezultate obtinute in urma simularii numerice
i)
b Rezerva de| Nivelul de .. | Intarzieri
@ : 5 % i Intarzieri N Numar y
» Organizarea |[Indicele de|capacitate| servicicf. ” medii g Viteza
= Arterele 5 < e i medii pe opriri pe .
8 circulatiei utilizare de ICU - datorate p medie
= . = vehicul - vehicul
b circulatie | manual opririlor
z
% % sec/veh sec/veh % km/h
1 | Artera 2 & Str. Institutului| semnalizare 15.1% 84.9% A 27 0.00 0% 32
i
g | CoMIEDwlteen® S e | Bidi | 4gew A 0.8 0.00 0% 41
Artera 2
Strada 1 & Str.
3 % N irati .39 AT, . 0. 9
. Instutului/Str. Institutului Sl sk = s 4 10 2 85
Str. Institutului/Str.
4 5 . li 5.39 84.7% A A 0.10 9
Institutului & Strada 6 semnalizare 15.3% 4.7% 0.3 1 0% 36
5 |Strada 2 & Str. Institutului| semnalizare 27.5% 72:5% A 15 1.00 19% 35
6 |Str. Institutului & Strada 5| semnalizare 16.7% 83.3% A 0.2 0.00 0% 39
Strada 3/Str: A
7 fradad G olr giratie 303% | 69.7% A 35 0.10 3% 37
Institutului
Str. Institutului & Str.
8 Fanarului & Str acces giratie 63.2% 36.8% B 7.7 4.40 53% 33
cartier
DN73 & Str.
9 . . T irati 56.9% 43.1% B 56 .00 23% 35
Fanarului/Str. Institutului giete g E : 2
10 [ DN73 & Artera nod rutier | semnalizare 46.8% 53.2% A 2.7 0.70 20% 31
Artera i
11 iterS Rediior s giratie 307% | 69.3% A 49 0.60 9% 30
Legatura giratie
Legatura giratie & DN1 -
12 Cal Fagarasului & semnalizare 58.7% 41.3% B 26 1.20 11% 31
Legatura nod rutier
Acces centru comercial &
13 | Artera nod rutier & DN1 - giratie 44.8% 55.2% A 4 0.90 21% 26
Cal Fagarasului
14 | Legatura & Str. Fanaruluif semnalizare 21.7% 78.3% A 0.4 0.00 0% 31
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Tabelul 4

Centralizatorul rezultatelor obtinute din simularea numerica

Model 4 -trafic cu extindere carosabil - PM

Parametrii caracteristici modelului > ¢ ¢ = ¢
de trafic Rezultate obtinute in urma simularii numerice
g R de| Nivelul d
-}
° . § ezerv.a 5 |ve.u. 9 Intarzieri | Intarzieri Numar Viteza
0 Artorele Organizarea |Indicele de| capacitate| servicicf. mediipe | datorate | opriripe s
Q4 circulatiei utilizare de ICU q s < R
c 3 . vehicul opririlor vehicul posibila
iz circulatie | manual
z
% % sec/veh sec/veh km/h
1 | Artera 2 & Str. Institutului| semnalizare 36.9% 63.1% A 3 0.00 2% 30
2 Ce”t“rz:;‘;"?are & | semnalizare | 385% | 6615% A 0.9 0.00 0% 40
Strada 1 & Str.
3 . : 7 irati 69.4Y 30.6Y 5 .50 Y 33
Instutului/Str. Institutului giae 2] % c ¢ 2%
Str. Institutului/Str.
4 ; 5 lizar 15.2% 84.8% A 0.3 0.10 0% 39
Institutului & Strada 6 Ll ] ° ¢
5 |Strada 2 & Str. Institutului| semnalizare 35.3% 64.7% A 0.5 0.10 50% 42
6 |Str. Institutului & Strada 5| semnalizare 15.8% 84.2% A 0.2 0.00 0% 38
7| e ohgna a8 ol giratie 388% | 61.2% A 4 0.10 1% 38
Institutului
Str. Institutului & Str.
8 Fanarului & Str acces giratie 70.4% 29.6% (¢} 47 1.20 26% 36
cartier
DN73 & Str.
9 = ¥ : irati 58.0% 2.09 B 3.9 0.50 8% 35
Fanarului/Str. Institutului S 3 20 <
10 | DN73 & Artera nod rutier | semnalizare 47.7% 52.3% A 3.6 2.20 23% 30
| AueE o] iliers giratie 238% | 76.2% A 41 0.60 9% 32
Legatura giratie
Legatura giratie & DN1 -
12 Cal Fagarasului & semnalizare 58.0% 42.0% B 518 1.50 15% 27
Legatura nod rutier
Acces centru comercial &
13 [ Artera nod rutier & DN1 - giratie 55.8% 44.2% B 51 2.00 33% 23
Cal Fagarasului
14 [Legatura & Str. Fanarului| semnalizare 24.3% 75.7% A 0.3 0.00 0% 30
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Tabelul 5

Centralizatorul rezultatelor obtinute din simularea numerica

Model 5 -trafic perspectiva cu extindere carosabil - AM

Parametrii caracteristici modelului - - : 4 7
de trafic Rezultate obtinute in urma simularii numerice
3
b Rezerva de| Nivelul de . . | Intarzieri
@ . . i £ Intarzieri = Numar N
o Arterele Organizarea |[Indicele de| capacitate| servicicf. medii pe medii opriri pe Viteza
K] circulatiei utilizare de ICU o datorate . medie
£ " : vehicul o vehicul
= circulatie manual opririlor
z
% % sec/veh sec/veh % km/h
1 | Artera 2 & Str. Institutului| semnalizare 18.1% 81.9% A 27 0.00 0% 32
5| GemUrRedsloaRE | Lo | e | Brew c 038 0.00 0% 41
Artera 2
Strada 1 & Str.
3 x . X irati .29 6.89 .20 9
Instutului/Str. Institutului olrals Boie Bra% 5 s 1 235 o4
Str. Institutului/Str.
4 . . li 8.6 81.4% A 4 0.10 09
Institutului & Strada 6 el 1E0k ? i e e
5 |Strada 2 & Str. Institutului| semnalizare 32.8% 67.2% A 0.7 0.50 12% 40
6 |Str. Institutului & Strada 5| semnalizare 20.2% 79.8% A 0.2 0.10 0% 39
rada 3/ .
y | Btreda SiSiEda Gty giratie 36.1% | 63.9% A 37 0.30 8% 36
Institutului
Str. Institutului & Str.
8 Fanarului & Str acces giratie 72.9% 27.1% Cc 172 14.40 56% 25
cartier
DN73 & Str.
9 p ; ; irati 7Y .39 . ; 9
Fanarului/Str. Institutului gt ceis Pl g &9 Il 20A 83
10 | DN73 & Artera nod rutier | semnalizare 54.2% 45.8% A 34 1.10 21% 30
gy | et nod ndlee & giratie 36.2% | 63.8% A 54 1.30 14% 29
Legatura giratie
Legatura giratie & DN1 -
12 Cal Fagarasului & semnalizare 69.1% 30.9% Cc 4.3 1.70 11% 28
Legatura nod rutier
Acces centru comercial &
13 [ Artera nod rutier & DN1 - giratie 51.8% 48.2% A 5.2 2.00 32% 23
Cal Fagarasului
14 [Legatura & Str. Fanarului| semnalizare 23.5% 76.5% A 0.5 0.00 1% 30
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Tabelul 6

Centralizatorul rezultatelor obtinute din simularea numerica

Model 6 -trafic perspectiva cu extindere carosabil - PM

Parametili ca;:(;:zlf':ztlcl modalulul Rezultate obtinute in urma simularii numerice
g R de| Niveluld
E-}
& 3 < ezerv'a 2 |ve.u. ° Intarzieri | Intarzieri Numar Viteza
» Organizarea |Indicele de| capacitate| servici cf. = 2 :
b Arterele 3 A = medii pe | datorate | opriripe medie
£ circulatiei utilizare de ICU 5 R . 25
£ f > vehicul opririlor vehicul posibila
= circulatie | manual
z
% % sec/veh sec/veh km/h
1 [Artera 2 & Str. Institutului| semnalizare 36.9% 63.1% A 30 0.00 2% 30
2 Ce"t”r::eizl'éoare & | semnalizare | 335% | e6.5% A 0.9 0.00 0% 40
Strada 1 & Str.
i i 0 0, 0,
3 InstitulG /St Institutalon giratie 69.4% 30.6% C 5 1.50 27% 33
Str. Institutului/Str.
4 £ : i s 0, A 0, b % 0
Institutului & Strada 6 semnalizare 15.2% 84.8% A 03 0.10 0% 39
5 |Strada 2 & Str. Institutului| semnalizare 35.3% 64.7% A 0.5 0.10 5% 42
6 |Str. Institutului & Strada 5| semnalizare 15.6% 84.4% A 0.2 0.00 0% 38
7| Stada9/Stada 8 451n giratie 358% | 64.2% A 4 0.10 1% 38
Institutului
Str. Institutului & Str.
8 Fanarului & Str acces giratie 70.4% 29.6% (¢} 4.7 1:2 26 36
cartier
DN73 & Str.
9 . 3 . irati 58.0% 42.0% B 3.9 0.50 8% 35
Fanarului/Str. Institutului g < : :
10 | DN73 & Artera nod rutier | semnalizare 47.7% 3.0% A 3.6 2.20 23% 30
e giratie 23.8% | 76.2% A 41 060 9% 32
Legatura giratie
Legatura giratie & DN1 -
12 Cal Fagarasului & semnalizare 58.0% 42.0% B 53 1.50 15% 27
Legatura nod rutier
Acces centru comercial &
13 | Artera nod rutier & DN1 - giratie 55.8% 44.2% B 54 2.00 33% 23
Cal Fagarasului
14 | Legatura & Str. Fanarului| semnalizare 24.3% 75.7% A 0.3 0.00 0% 30
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Tabelul 7

Centralizatorul rezultatelor obtinute din simularea numerica

Model 7 -trafic maxim cu extindere carosabil - AM

Parametrii caracteristici modelului - < : - .
do trafic Rezultate obtinute in urma simularii numerice
g
® Rezerva de| Nivelul de . . | Intarzieri
o . . g - Intarzieri e Numar o
0 Ariarole Organizarea |Indicele de|capacitate| servici cf. medii pe medii oprir pe Viteza
2 circulatiei utilizare de ICU 3 datorate . medie
£ . " vehicul L vehicul
= circulatie | manual opririlor
z
% % sec/veh sec/veh % km/h
1 |Artera 2 & Str. Institutului| semnalizare 20.9% 79.1% A 3 0.10 2% 32
2 i el L semnalizare 88.9% 11.1% E 1 0.00 0% 40
Artera 2
Strada 1 & Str.
3 % 3 ; irati 76.5% 23.59 A 3. 9
Instutului/Str. Institutului s - s o e & 0 =
Str. Institutului/Str.
4 : % li 22.4% 77.6% A 0.3 0.10 9 8
Institutului & Strada 6 A ’ . 1% .
5 |Strada 2 & Str. Institutului| semnalizare 39.3% 60.7% A 1.9 1.50 13% 32
6 |Str. Institutului & Strada 5| semnalizare 24.4% 75.6% A 0.3 0.10 0% 38
z | PredaistEtad & ot giratie 435% | 56.5% A 45 0.60 8% 35
Institutului
Str. Institutului & Str.
8 Fanarului & Str acces giratie 86.9% 13.1% E 46.4 44.70 67% 14
cartier
DN73 & Str.
9 N i A irati 81.7% 18.3% D 6. 0.70 669
Fanarului/Str. Institutului gate 2 = L b & =
10 [ DN73 & Artera nod rutier [ semnalizare 65.3% 34.7% c 12 8.80 45% 19
. y
py] - -ArierEnediulierd giratie 44.4% | 556% A 724 72.90 70% 7
Legatura giratie
Legatura giratie & DN1 -
12 Cal Fagarasului & semnalizare 84.7% 15.3% E 9 5.90 12% 23
Legatura nod rutier
Acces centru comercial &
13 | Artera nod rutier & DN1 - giratie 62.2% 37.8% B 5.6 2.20 29% 23
Cal Fagarasului
14 |Legatura & Str. Fanarului| semnalizare 30.8% 69.2% A 1 0.20 5% 27
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Tabelul 8

Centralizatorul rezultatelor obtinute din simularea numerica

Model 8 -trafic maxim cu extindere carosabil - PM

Paramstr) ca‘;:(;::;;:tlcl mogaluld] Rezultate obtinute in urma simularii numerice
2 R de| Niveluld
s ezerva de| Nivelul de i 3 5
o Organizarea |Indicele de|capacitate| servici cf. Intarf|er| Intarzlor| Nu.n?ar Vltez.a
= Arterele X e = mediipe | datorate | opriripe medie
circulatiei utilizare de ICU

E it e aaaal vehicul opririlor vehicul posibila
z

% % sec/veh sec/veh km/h
1 | Artera 2 & Str. Institutului| semnalizare 52.0% 48.0% A 35 0.10 5% 29
2 Cemuf:;‘:'g’are G o mnalizare || 5e0% | A11% B 14 0.00 0% 40

Strada 1 & Str.
3 3 3 3 irati 99.09 .09 20.2 17.30 599 8
Instutului/Str. Institutului dyere % 0% j [ % :
Str. Institutului/Str.
4 2 % mnalizar 21.1% 78.9% A 0.6 0.20 0% 38
Institutului & Strada g | SEMMAAA® ) “ 2
5 |Strada 2 & Str. Institutului| semnalizare 47.2% 52.8% A 0.8 0.60 7% 39
6 [Str. Institutului & Strada 5| semnalizare 221% 77.9% A 0.2 0.00 0% 38
7i[-2ada :{ssﬁttrjgju‘: &Sy, giratie 487% | 51.3% A 44 0.30 5% 37
Str. Institutului & Str.
8 Fanarului & Str acces giratie 99.0% 1.0% B 134 11.60 34% 27,
cartier
DN73 & Str.
9 : ¥ 1 irati 81.99 8.1 D .8 0.80 15% 34
Fanarului/Str. Institutului Jhass IE ] 18.1% 4 ;
10 | DN73 & Artera nod rutier | semnalizare 66.6% 33.4% (¢} 9.9 8.23 28% 22
11 A'E:;t';?: gijrt:ire & giratie 341% | 65.9% A 246 21.20 5% 16
Legatura giratie & DN1 -
12 Cal Fagarasului & semnalizare 83.7% 16.3% E 1341 7.70 28% 20
Legatura nod rutier
Acces centru comercial &
13 | Artera nod rutier & DN1 - giratie 78.7% 21.3% D 8.1 4.60 42% 19
Cal Fagarasului

14 |Legatura & Str. Fanarului| semnalizare 34.8% 65.2% A 0.4 0.00 0% 31
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Concluzii si consideratii generale studiu de trafic

» In cadrul studiului de trafic au fost analizate variantele de desfasurare a traficului rutier
in acord cu solutiile propuse in documentatiile de urbanism primite. Solutia propusa de
proiectant pentru traseul strazii Institutului, prevede extinderea latimii partii carosabile
a strazii de la 2 benzi de circulatie existent, la 4 benzi de circulatie si realizarea unei
intersectii la nivel intre Varianta ocolitoare a Municipiului Brasov si drumul de legatura
cu strada Institutului. Lungimea traseului care se va proiecta este de aproximativ
1600m.

» Studiul de trafic analizeaza modul in care traficul generat/atras de investitiile imobiliare
prevazute in P.U.Z.-urile elaborate pentru zona urbana cuprinsa intre str. Institutului,
Centura ocolitoare si CF Brasov Sibiu, vor influenta desfasurarea traficului rutier pe
strada Institutului, strada ce se propune a avea 4 benzi de circulatie in sectiune
transversala.

» In vederea intocmirii studiului de trafic in cadrul prezentei lucrari, s-a realizat un
program de investigatii asupra deplasarilor vehiculelor in intersectiile de pe retea.
Programul investigatiilor asupra deplasarilor de vehicule in intersectii cuprinde un set
de masuratori realizate sub forma sondajelor de trafic. Pentru realizarea masuratorilor
de trafic au fost alese intersectiile reprezentative existente din zona analizata.

» Intersectiile in care au fost efectuate sondaje de trafic sunt:

» Centura ocolitoare a municipiului Brasov — Acces Centru Comercial
Hornbach (intersectia 13),

» Str. Institutului - Str. Fanarului (intersectia 101),

» Str. Fanarului - DN 73 (str. Curmaturii) (intersectia 9),

= Str. Institutului - Str. Egretei (intersectia 8).

» In vederea intocmirii studiului de trafic beneficiarul a pus la dispozitie valorile de debite
cuprinse in recensamantul de circulatie realizat in anul 2015. Datele oferite de
recensamantul de circulatie, evidentiaza debitele de trafic de pe Centura Ocolitoare
aferente sectorului de drum analizat, sub forma mediei zilnice anuale MZA. Remarcam
faptul ca pe drumul national Centura Ocolitoare debitele estimate de Recensamantul
de Circulatie au valori de 5968 veh/zi ceea ce reprezinta 6729 vehicule etalon
turisme/zi. Pentru perioada de perspectiva se estimeaza o crestere a valorilor de
debite de trafic la: 9549 vehicule/zi, ceea ce reprezinta 10617 vehicule etalon
turisme/zi.

» Debitele orare de trafic pe drumul national au fost calculate pe baza prevederilor
Normativului 584/2012 — “Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de
circulatie”. Debitele orare calculate indica pentru traficul actual un numar de 497
v.e.t./ora, iar pentru perspectiva un numar de 784 v.e.t./ora.

» Pentru stabilirea debitelor de trafic generate/atrase de viitoarele investitii prevazute din
zona, s-a utilizat metoda de calcul “Trip Generation”, stabilita de “Institute of
Transportation Engineering” (1.T.E.) din Statele Unite ale Americii.

» Debitele de trafic (estimate) ce vor fi generate/atrase de viitoarele investitii prevazute
in planurile de urbanism au fost introduse in modelele de calcul prin intermediul
viitoarelor intersectii proiectate pe strada Institutului. Valorile de trafic generate/atrase
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au fost repartizate astfel: catre Centura Ocolitoare a Municipiului Brasov (50%) si catre
str. Fanarului (50%).

» Simularea numerica cu ajutorul aplicatilor Synchro10 si SimTraffic evidentiaza
parametri caracteristici ai desfasurarii deplasarilor:

Synchro:
» Indicele de Utilizare a Capacitatii (I.C.U.) calculat in conformitate cu manualul
cu acelasi nume publicat de compania Trafficware Ltd. - USA. -

realizatoarea aplicatiilor Synchro si SimTraffic.

» Nivelul de Servici (L.O.S.) in intersectie calculat cf. manualul “/nfersection
Capacity Utilization - Evaluation Procedures for Intersection and Interchanges”.

SimTraffic:

» [ntarzieri medii ale vehiculelor in intersectie.

» Intarzieri medii ale vehiculelor ce sunt obligate sa opreasca in intersectie.

»  Numar mediu de opriri in intersectie.

» Viteza medie de deplasare a vehiculelor.

» Sinteza comparativa asupra parametrilor ce caracterizeaza desfasurarea traficului de
vehicule in intersectii, este prezentata in tabelele nr. 4 - 11.

» Intersectia dintre Centura Ocolitoare si str. Institutului se va realiza prin intermediul
unei desprinderi, respectiv inscrieri in flux, a vehiculelor ce doresc sa se deplaseze
catre strada Institutului. In figura 12 este prezentata schema de principiu a fluxurilor de
circulatie in aceasta intersectie.

» Din analiza parametrilor obtinuti din simularile numerice realizate pentru circulatia
rutiera dupa extinderea strazii Insititului si remodelarea alcatuirii intersectiilor, precum
si pentru traficul de perspectiva (modelele 3, 4, 5 si 6), constatam ca in intersectiile de
pe traseul strazii Institutului, precum si in ansablul intersectiilor care alcatuiesc nodul
rutier dintre DN1 si DN73, nu se inregistreaza valori ridicate a indicilor de utilizare a
capacitatii (ICU) si nu se depaseste nivelul de serviciu “C”, fapt care indica conditii
corespunzatoare de deplasare.

» In situatia in care se vor inregistra cresteri suplimentare ale debitelor de trafic au fost
estimate prin simulare numerica (modelele 7 si 8) limitele maxime ale capacitatii de
circulatei a intersectiilor din zona analizata. In ipoteza in care circulatia se doreste a se
desfasura in conditii corespunzatoare. In acest mod administratorul retelei rutiere are
la dispozitie o estimare asupra debitelor limita pe care le poate prelua reteaua rutiera
modernizata. In anexele 7 si 8 pot fi identificati in detaliu toti parametrii ce
caracterizeaza deplasarile in fiecare intersectie analizata (AM si PM).

» Pentru modelele de trafic ce stabilesc limite maxime ale conditiilor de circulatie
constatam ca intersectiile:

o Nr. 3 Strada 1 - Str. Institutului,

o Nr. 8 Str. Institutului - Str. Fanarului — Str. acces cartier,

o Nr. 12 Legatura giratie DN1 - Calea Fagarasului - Legatura nod rutier, pot
determina intarzieri in desfasurarea deplasarilor si chiar siruri de asteptare.

» Remodelarea geometrica si functionala a strazii Institutultui este posibila prin
introducerea a doua benzi suplimentare pe sectorul cuprins intre CF Brasov - Sibiu -
Ocolitoarea Brasov.
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Fig. 6 — Intersectia Centura ocolitoare Brasov — Str. Institutului
(schema de principiu a fluxurilor de circulatie)

» In intersectia dintre Centura Ocolitoare si str. Institutului nu se estimeaza intarzieri sau
siruri de asteptare pe drumul national. In cazul in care se inregistreza cresteri ale
debitelor de trafic pot sa apara unele deficientele in desfasurarea deplasarilor acestea
sunt estimate doar pe arterele laterale (drumul de legatura intre Centura ocolitoare si
str. Institutului).

» Legatura rutiera intre Centura ocolitoare si strada Institutului se poate realiza prin
intermediul unui tronson de drum de legatura conform schitei prezentata in fig. 6.

» Accesul rutier din Centura ocolitoare catre str. Institutului se va realiza prin relatii de
trafic de dreapta si prin intermediul unor benzi suplimentare de accelerare, respectiv
de decelerare.

In vedera asigurarii unei circulatii fluente, in conditii de siguranta pentru participantii la

trafic expertul tehnic recomanda urmatoarele:

# Avand in vedere situatia actuala de pe teren in care se constata ca sistemul rutier
existent a fost partial demolat, consideram ca acest sistem rutier partial demolat nu
mai prezinta omogenitate in alcatuire si mai ales nu are rigiditate corespunzatoare.

# Avand in vedere degradarile mentionate precum si conditile de circulatie
necorespunzatoare pentru vehicule, consideram ca sistemul rutier existent trebuie
dezafectat pe toata lungimea arterei. Lucrarile ce se propun prevad inlocuirea
sistemului existent cu un sistem rutier nou, care sa asigure o suprafata de rulare buna,
o capacitate portanta buna si o etanseitate corespunzatoare a complexului rutier.



S.C. PRINFO S.R.L.  Ldrgire strada Institutului (sector CF Brasov - Sibiu - Ocolitoare Brasov), drum

Brasov de legdturd si amenajare intersectie strada Institutului - Ocolitoarea Brasov Pag.28/100
# Solutia ce se va adopta pentru noul sistem rutier va fi aleasa dintre cele doua variante
studiate:
Varianta 1
MAS16 - 50/70 grosime - 4cm
BAD22.4 — LEG 50/70 grosime - 5cm
AB31.5 - BAZ -50/70 grosime - 8cm
Balast stabilizat grosime - 20cm
Balast (amestec optimal) grosime - 15¢cm
Strat de forma grosime - 15 cm
Varianta 2
MAS16 - 50/70 grosime - 4cm
BAD22.4 — LEG 50/70 grosime - 5cm
AB31.5 - BAZ -50/70 grosime - 8cm
Strat de piatra sparta (amestec optimal) grosime - 20cm
Balast (amestec optimal) grosime - 30cm
Strat de forma grosime - 15 cm
# Datorita faptului ca la aceasta faza de proiectare proiectantul si expertul nu au avut

#* # *

acces la proiectul pentru lucrarile edilitare ce sunt in desfasurare in momentul actual in
zona strazii Institutului, recomandam pentru faza de proiectare P.T. ca proiectantul sa
verifice daca solutiile propuse prin acest raport de expertiza pot fi corelate cu solutiile
din proiectul de lucrari edilitare. Atentionam ca din motive obiective, solutiile propuse
in acest raport de expertiza pot suferi modificari sau adaptari in functie de datele
prevazute in proiectul de lucrari edilitare.

Pentru trotuare propunem urmatoarea solutie:

e Strat din mixtura asfaltica BA8 — grosime 3 cm;

e Fundatie din beton de ciment C12/15 — grosime 10 cm

e Strat suport din balast cu grosime de 10 cm.

Pe traseul strazii proiectate se va urmari colectarea si scurgerea apelor, cu
amplasarea corecta, la cota, a dispozitivelor de colectare a apelor de suprafata,
revizuite ca functionare si amplasare in lungul strazii.

Recomnadam realizarea unui calcul hidraulic si hidrologic pentru dimensionarea
dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor de suprafata.

Recomandam efectuarea unui calcul la inghet pentru sistemul rutier ce va fi adoptat.
Refacerea semnalizarii rutiere.

Constructorul si consultantul au obligatia de a semnala orice situatie diferita de solutia
proiectata atat proiectantului cat si inginerului verificator.
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DESCRIEREA SOLUTIILOR PROPUSE DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,
CONSTRUCTIV FUNCTIONAL - ARHITECTURAL SI TEHNOLOGIC

Solutiile de realizare a lucrarilor de largire a strazii Institutului au fost analizate mai multe
variante de amenajare a intersectiei denivelate dintre strada Institutului si strazile adiacente
cu linia de cale ferata intersectata.

Variantele studiate au fost grupate in 3 scenarii, dupa cum urmeaza:

> Scenariul 1. Pasaj inferior pe linia cf Brasov — Sibiu km 5+392

Traseul aferent acestui scenariu in lungime totala de 382.40m se desprinde spre dreapta,
din strada Curmaturii — de sub pasajul Caii Fagarasului, subtraverseaza linia C.F. Brasov —
Sibiu (pasaj inferior poiectat) in dreptul trecerii la nivel existente si urmeaza traseul strazii
Institutului pana la nodul rutier proiectat cu V.O. 1K Brasov. Acest scenariu prevede
inlocuirea pasajului la nivel existent pe linia C.F. Brasov - Sibiu km 5+408 printr-un pasaj
inferior, prin care tronsonul proiectat al strazii Fanarului, va subtraversa linia de cale ferata.

Din punct de vedere functional, circulatia se va derula in mod asemanator situatiei
existente cu urmatorele 2 mentiuni:

1. Intersectia cu giratie existenta pe strada Fanarului cu strada Curmaturii, va fi

reamplasatd pe strada Curmaturii la distanta de aproximativ 76m spre Pasajul Caii

Fagarasului, fatd de amplasamentul actual.

2. Accesul pe strada Fanarului dupa traversarea liniei de cale ferata se va face prin

intersectia giratorie de pe strada Institutului cu strada Egretei si pe breteaua de legatura

la strada Fanarului.

Originea traseului proiectat este in strada Curmaturii, cu 21m inainte de axul Pasajului de
pe Calea Fagarasului ce traverseaza linia C.F. Brasov — Zarnesti si strada Curmaturii.

Asigurarea gabaritului de minim 5.00m sub intradosul pasajului proiectat pe linia C.F.
presupune o rampa cu lungimea de minimum 210m, cu declivitate de 3% pe lungimea de
aproximativ 85m si 6% pe lungimea de 120m.

-

Sectiunea de inceput al traseului este conditionata de elementele geometrice ale rampei
pasajului inferior prevazut a se amplasa la km 5+408 pe linia C.F. Brasov — Sibiu
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Lucrarea de traversare a liniei de cale feratd in acest scenariu are lungimea de 382.40m
si este alcatuitd din:

1. Intersectia cu giratie reamplasata pe strada Curmaturii, la care se racordeaza
tronsonul dinspre Calea Fagarasului a strazii Fanarului si rampa de acces sub pasajul
proiectat pe linia C.F. Brasov - Sibiu. Intersectia giratorie are urmatoarele elemente
geometrice:

- diametrul inelului exterior de 42m;

- partea carosabilé pe calea inelara are 2 benzi de circulatie si latimea de 11.00m;

- supralargirea la interior este de 2.00m.

Intersectia proiectatd este amplasata pe rampa de acces sub pasaj, avand declivitatea pe
aceasta directie de 3% si in debleu cu adancimea de 1.00...1.30m.

2. Rampele de acces la pasajul inferior de subtraversare a caii ferate

Rampa strazii Curmaturii are lungimea de 210.56m, si cea spre strada Institutului are
lungimea de 163.46 m.

in plan solutia proiectats se prezinta astfel:

* pe lungimea de 53m pe care se face racordarea strazii Curmaturii la giratia relocata,
se pastreaza traseul existent al strazii;

+ din sensul giratoriu relocat - km 0+116.75, pe lungimea de 205m, axul proiectat este in
curba cu raza de 110m si pe ultimul tronson de 63m se face racordarea la aliniamentul
strazii Institutului.

in profil longitudinal rampa dinspre strada Curmaturii are declivtatea de 3% pe 84.45m si
6% pe lungimea de 115.50m. Rampa strazii Institutului are declivitatea de 6%.

Sectiunea transversald pe lungimea dintre intersectia giratorie reamplasatd pana la
urmatoarea intersectie giratorie, cea cu strada Egretei are partea carosabild constituita din 4
benzi de circulatie, cate 2 pe fiecare sens, separate intre ele printr-un separator rigid din
beton armat. Partea carosabild a traversarii este delimitatd pe ambele parti, dupd cum
urmeaza:

* pe partea dreapta trotuar si piste de ciclisti cu latimea totala de 4.00m;

* pe partea stanga trotuar de serviciu de 1.50m latime.

Pe ambele margini ale partii carosabile s-au prevazut parapete metalice flexibile de
siguranta a circulatiei.

Sustinerea malurilor sapaturii pe lungimea rampelor se face prin intermediul structurilor de
sustinere, dupa cum urmeaza:

« km 0+095.71 — 0+117.76 si km 0+309.91 — 0+335.35, sustinere pe ambele parti cu

ziduri de sprijin din beton armat he = 1.00 ... 2.50 m;

* km 0+117.76 — 0+154.32 si km 0+278.33 — 0+309.91, sustinere pe ambele parti cu
structura alcatuita din coloane forate Tncastrate Tn radiere din beton armat;

* km 0+154.32 — 0+178.28 si km 0+256.28 — 0+278.33, sustinere pe ambele parti cu
structura alcatuita din coloane forate incastrate in radiere din beton armat;

* km 0+178.28 — 0+209.37 si km 0+219.37 — 0+256.28, sustinere pe ambele parti cu
structura alcétuita din coloane forate incastrate Tn radiere din beton armat si ancorate
in terasament.

3. Pasajul inferior amplasat pe linia C.F. Brasov - Sibiu la km 5+392

Podul este amplasat pe linie in amplasamentul pasajului la nivel existent.
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Linia de cale feratd in amplasamentul pasajului este in aliniament si in rambleu cu
fnaltimea de aproximativ 1.00m.

in sensul kilometrajului pe linie, profilul longitudinal este in rampa cu declivitatea de
0.40%.

Podul este oblic, fata culeilor forménd unghi de 78° cu axul liniei C.F.

Lungimea totala a podului este de de 33.00m, iar suprastructura are lungimea de 29.05m.

Inaltimea libera sub intradosul podului este variabild si are valoarea minima de 5.18m.

Suprastructura podului este un tablier metalic cu calea jos, cu grinzi cu inima plind si
antretoaze Tn conlucrare cu o cuvd din beton armat si prisma de piatra sparta.
Suprastructura liniei este identicd cu cea existentd, respectiv sina tip 60 pe traverse de
beton.

in exteriorul grinzilor principale sunt previzute trotuare de serviciu pe ambele parti ale
podului.

Infrastructura podului este alcatuitd din 2 culei din beton si beton armat cu fundatii directe
din beton. Adancimea estimativa a talpii fundatiilor este de 12.25m, in stratul de argila
nisipoasa galbuie. Strada sub pod in plan este in curba cu raza de 110m, profilul transversal
al strazii fiind suprainaltat cu panta de 4%. Partea carosabild a strazii are 4 benzi de
circulatie, cate 2 pe sens, separate cu parapete rigid prefabricat din beton. Pe ambele parti
ale strazii sunt trotuare, separate de partea carosabild prin parapete metalice flexibile.

Executia podului se va face prin devierea circulatiei feroviare pe o linie provizorie
construitd paralel cu linia existenta. Pe durata executiei lucrarilor, pasajul la nivel existent
impreuna cu sistemul de semnalizare va fi relocat in apropierea amplasamentului existent.

4. Trotuarul pietonal/pista de ciclisti pentru racordare intre str. Institutului la Calea
Fagarasului

Din intersectia giratorie relocatd pe strada Curmaturii pe lungimea lucrarii de
subtraversare a liniei C.F. Brasov - Sibiu si Tn continuare pana la intersectia cu strada Egretei
trotuarul pietonal si pista de ciclisti adiacenta sunt amplasate pe partea dreapta a strazii.

Pentru asigurarea continuitatii trotuarului si pistei de ciclisti a strazii Institutului si
racordarea acesteia la trotuarul municipal, s-a prevazut un trotuar/pista de ciclisti de legatura
cu trotuarul existent pe Calea Fagarasului, partea dreapta, in intersectia giratorie a acestei
strazi cu strada Caramidariei.

Traseul acestui trotuar/pista de ciclisti in lungime totald de 0.313 km este amplasat la
piciorul taluzului rampei Caii Fagarasului si se racordeaza la totuarul strazii Institutului Tn
zona intersectiei giratorii de pe strada Curmaturii. Sectiunea acestui tronson are latimea de
4.00m, 1.50m trotuar si 2.50m pista de biciclete cu 2 sensuri.

Acest traseu intersecteaz4 linia de cale ferata Brasov — Zarnesti la km 5+384.42.

Avand in vedere c& Tn aceastd zona linia de cale ferata este In curba si ca traversarea
liniei se face Tn apropierea pasajului superior de pe Calea Fagarasului, care ingreuneaza
vizibilitatea apropierii trenurilor, pentru siguranta pietonilor/biciclistilor s-a prevazut un pasaj
pietonal ce subtraverseaaa linia de cale ferata.

Pentru facilitarea executiei acestui pasaj, se propune ca structura lui s& fie alcatuitd din
cadre prefabricate din beton armat cu lumina de 3.00m si Thaltimea libera de 2.40m.

Lungimea pasajului este de 13.00m. intrucat circulatia trenurilor pe aceast3 linie este
relativ redusa, executia structurii pasajului poate fi facuta in inchidere de linie, caz in care
fundatiile pasajului vor fi preturnate.
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Pentru asigurarea functionalitatii tuturor accesoriilor liniei de cale ferata, radierul pasajului
va fi la adancimea de 4.40m sub nivelul traversei si cota suprafetei de circulatie la adancimea
de 4.00m.

Pentru accesul facil al pietonilor si biciclistilor la aceastd adancime, s-au prevazut 2
rampe de acces:

- rampa dinspre strada Institutului in lungime de 24.90m, cu adancimea caii de circulatie

de 2.70...3.60m;

- rampa dinspre Calea Fagdrasului in lungime de 72.15m, cu adancimea de

1.00...3.65m;

- pe lungimea de 51.50m, structura rampelor este acoperite cu luminator.

Structura de rezistenta pentru rampe este cadru deschis din beton armat, ce are rolul de
sustinere a malurilor sapaturii.

Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Lucrarea propusé are prevazute toate dotarile necesare exploatarii acesteia in conditii
optime.

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei au fost prevazute urmatoarele sisteme de
protectie:

- parapete separatoare ale sensurilor de circulatie;

- parapete marginale la limita pariii carosabile;

- sistem de iluminat pe toata lungimea amenajarilor propuse;

- indicatoare de circulatie si marcaje conform normelor tehnice in vigoare.

Pe lugimea arterei cu 4 benzi, intre intersectia strazilor Curmaturii - Fanarului si
Institutului - Egretei, sensurile de deplasare sunt separate printr-un parapete rigid din
prefabricate din beton, iar la marginile partii carosabile sunt prevazute parapete metalice
flexibile pe ambele margini ale partii carosabile.

Pentru siguranta pietonilor si a biciclistilor

Traversarea liniei de cale feratd Brasov — Zarnesti se face printr-un pasaj pietonal ce
subtraverseaza linia de cale ferata.

Traseul propus pentru trotuar si pista de ciclisti asigura circulatia fluenta si continud intre
Calea Fagarasului la intersectia cu strada Caramidariei si strada Institutului.

Masurile de siguranta pentru circulatia pietonala si a biciclistilor constau din:

- separarea trotuarelor pietonale de pistele de biciclete prin marcaje proeminente;

- sistem de iluminat adecvat circulatiei pietonale si biciclistilor;

- asigurarea elementelor geometrice recomandate de normele tehnice recomandate.

Pentru protectia mediului

- crearea de zone verzi pe spatiile disponibile;

- colectarea si scurgerea apelor pluviale prin sistemele de guri de scurgere si
canalizare;

- eliminarea oricaror surse de producere a prafului prin realizarea de Tmbracaminti

asfaltice impermeabile ;

Sistemul de colectare si scurgere a apelor din pasajele inferioare

Sistemul de declivitati longitudinale ale rampelor pasajului inferior are ca efect scurgerea
spre acest obiect a apelor provenite din precipitatii si topirea zapezilor.

Intrucat preponderent pe rampele pasajului profilul transversal al strizii este profil
suprainaltat cu panta unica spre interiorul curbei, scurgerea apei va urmari pante din partea
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dreapta spre stanga in sens transversal si de la ambele capete spre pasajul inferior in profil
longitudinal.

Gratarele, gurile de scurgere si canalizarea pluviald au fost prevazute pe aceasta parte.

Canalizarea se racordeaza intr-un camin echipat cu pompe prin care apa colectata va fi
refulata in canalizarea existenta in zona.

Circulatia provizorie pe durata executiei lucrarilor

Circulatia feroviara

Podul ce se va executa pe linia C.F. Brasov — Sibiu are lungimea totala de 33m. Executia
lucrarii se va face pe linia de cale ferata fara intreruperea circulatiei feroviare.

Pe durata executiei lucrarilor de construire a podului, s-a prevazut o variantd provizorie
pentru circulatia feroviara constand dintr-o linie de cale ferata amplasata in paralel cu linia de
cale ferata existenta.

Circulatia rutiera

Amplasamentul podului este acelasi cu cel al pasajului la nivel existent.

Pentru asigurarea circulatiei rutiere pe durata executiei lucrarilor s-a prevazut o variantd
provizorie de circulatie pentru care sunt necesare urmatoarele:

- construire si dezafectare varianta provizorie in lungime de 140m;

- construire si dezafectare trecere provizorie la nivel cu linia de cale ferata.

> Scenariul 2. Pasaj superior_intersectie Calea Fagarasului cu Soseaua
Cristianului — strada Institutului

Originea acestui traseu se afla pe Calea Fagéarasului in zona intersectiei cu Soseaua
Cristianului, respectiv la 40m distantd dupa trecerea de pietoni.

Traseul are lungimea totala de 1 km si se termind pe strada Institutului in intersectia
giratorie cu strada Egretei. in sectiune transversald lucrarea de traversare are 4 benzi de
circulatie cate 2 pentru fiecare sens si trotuar pietonal si pista de ciclisti cu sens unic pe
ambele parti.

Elementul principal al acestui scenariu este lucrarea de traversare multipla de strazi si linii
de cale ferata ce are lungimea de 751.42m.

Traseul in plan al acestei lucrari este determinat de intersectia celor 2 artere, respectiv
Calea Fagarasului cu strada Institutului care se face sub un unghi de 135 g.

Asigurarea unei viteze de proiectare pe lucrarea de traversare de 50km/h impune o curba
cu arc de cerc cu raza de 170m si a doué clotoide pentru racordarea aliniamentelor celor 2
strazi cu arc de cerc al curbei centrale.

Lucrarea de traversare se amplaseaza partial la aliniamentul Caii Fagarasului, urmareste
curba la stdnga a acestei artere dupa care se racordeaza printr-o curba la dreapta cu strada
Institutului pastrand traseul strazii pana la capatul lucrarii.

Din punct de vedere functional, circulatia se desfasoara dupa cum urmeaza:

1. Accesul spre si dinspre Cartierul Bartolomeu Nord, respectiv strada Institutului se va
face pe rampa dinspre oras a pasajului ce se amplaseaza pe Calea Fagéarasului, apoi
continud pe pasajul proiectat, care traverseaza intersectia giratorie existenta cu strada
Caramidariei, traverseaza linia C.F. Brasov — Zarnesti, traverseaza linia cf Brasov — Sibiu
inclusiv dublarea Tn perspectiva a acesteia, si coboard pe strada Institutului unde este
proiectata rampa de coboréare.
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2. Circulatia pe Calea Fagarasului presupune urmatoarele modificari:

- sensul de deplasare spre Fagaras, se face pe un traseu relocat la limita din partea

dreapta a pasajului, se racordeaza la giratia modificata Tn acest scop in intersectia cu

strada Caramidariei si apoi se racordeaza la rampa existentad a pasajului Caii Fagarasului.

Sectiunea acestei artere este similara sectiunii existente, respectiv 2 benzi de circulatie;

- sensul de deplasare dinspre DN1 spre centrul orasului se face prin devierea la dreapta

pe strada Caramidariei si in continuare pe Soseaua Cristianului printr-o reconfigurare mai

ampla a artereleor de circulatie Tn zona mentionats;

Din punct de vedere constructiv, obiectele principale din acest scenariu sunt:

- Rampa de acces pe Calea Fagarasului;

- Pasajul de traversare a Caii Fagarasului, liniei cf Brasov — Zarnesti , liniei cf Brasov -

Sibiu si a bretelei de legatura cu pasajul la nivel existent;

- Rampa de acces pe strada Institutului;

- Artera de circulatie pe sensul spre Fégaras, inclusiv trotuar si pista de ciclisti, relocate;

- Reconfigurarea intersectiei cu giratie dintre strazile Calea Fagarasului si Caramidariei.

1. Rampa de acces pe Calea Fagarasului

Este amplasata integral pe Calea Fagéarassului si are lungimea totalda de 180m si
fnaltimea 0...6.90m, cu o declivitate de 5%. Structura rampei este realizata din pamént armat
cu pereti verticali sustinuti de panouri prefabricate din beton ancorate in terasament.

{n plan rampa urmareste axul Caii Fagarasului, in aliniament pe 76m si in curba la stanga
cu raza de 400m pe 104 m lungime.

2.Pasajul superior ce traverseaza liniile de cale ferata si arterele rutiere

Pasajul Tncepe pe curba rampei si continua cu o curba la dreapta alcatuitad din curba arc
de cerc cu raza de 170m si delimitata la ambele capete cu clotoida.

Pasajul traverseaza intersectia cu giratie a Caii Fagarasului cu strada Caramidariei, pila
P2 fiind amplasata in centrul zonei verzi a giratiei. Urmeaza traversarea oblica a liniei cf
Brasov — Zarnesti sub un unghi de 158.70 g, si linia cf Brasov —Sibiu cu oblicitate de 150 g.
in ultima deschidere pasajul traverseaza breteaua de legatura intre pasajul la nivel si giratia
cu strada Fanarului.

Pasajul are lungimea de 380.54m, si este alcatuit din 9 deschideri de 38...46m.

Suprastructura are 4 grinzi metalice consolidate intre ele cu un sistem de contravantuiri.

Peste grinzi este prevazuta o placa din beton armat, in conlucrare cu grinzile metalice.

La infrastructura podul are 2 culei si 8 pile realizate din beton armat cu fundatii indirecte
pe coloane forate.

3. Rampa de acces pe strada Institutului

Rampa strazii Institutului este aliniata la axul strazii.

Lungimea rampei este de 1565m si Tndltimea de la 8.00m, pana la nivelul strazii, cu o
declivitate de 5%. Structura rampei este realizatd din pamént armat cu pereti verticali
sustinuti de panouri prefabricate din beton ancorate in terasament.

4. Relocare Calea Fagarasului pe sensul de circulatie spre Fagaras si a trotuarului
de pe partea dreapta a strazii

Amplasarea pasajului superior, rampa de acces si partial pasajul superior pe
amplasamentul Caii Fagarasului este impusa de elementele geometrice ale racordarii celor
2 strazi.
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Practic rampa de acces si partial pasajul superior se suprapune peste partea carosabilé a
Caii Fagarasului. Pentru asigurarea circulatiei in sensul spre Fagaras s-a propus relocarea
celor 2 benzi de circulatie din amplasamentul existent, la limita din partea dreapta a lucrérii
de traversare, pe tronsonul cuprins intre intersectia Caii Fagarasului cu Soseua Cristianului si
intersectia cu strada Caramidariei. Lungimea traseului relocat este de 521m in care se
include si intersectia giratorie a strazii Caramidariei.

Traseul relocat se desprinde in dreapta din Calea Fagarasului printr-un aliniament de
88m, dupa care in curba la stinga cu raza de 417m, urmeaza racordarea la giratia cu strada
Caramidariei relocata si in final racordarea la Calea Fagarasului.

La marginea din dreapta a arterei relocate s-a prevazut amplasarea trotuarului si pistei de
ciclisti cu latimea totala de 4.00m.

Trotuarul existent pe partea stanga a strazii, pe lungimea rampei proiectate, pana in
strada Caramidariei se dezafecteaza, circulatia pietonald facandu-se pe partea opusa.

Profilul longitudinal al acestei artere urmareste profilul strazii existente.

5. Reconfigurare intersectie cu strada Caramidariei

Reconfigurarea intersectiei giratorii este impusd de amplasarea pilei P2 a pasajului
superior in centru zonei verzi a intersectiei.

Intersectia reconfigurata are raza interioara de 13.00m si raza exterioard de 23.20m si un
inel de supralargire carosabil Tn interior de 2.00m latime.

Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Lucrarea propusé are prevazute toate dotarile necesare exploatdrii acesteia in conditii
optime.

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei au fost prevazute urmatoarele sisteme de
protectie:

- parapete separatoare ale sensurilor de circulatie;

- parapete de sigurantad marginale la limita pariii carosabile;

- sistem de iluminat pe toata lungimea amenajarilor propuse;

- indicatoare de circulatie si marcaje conform normelor tehnice n vigoare.

Pe lugimea lucrarii de traversare sunt prevazute 4 benzi, cate 2 pentru fiecare sens de
circulatie, sensurile de deplasare fiind separate printr-un parapete rigid din prefabricate din
beton, iar la marginile partii carosabile sunt prevazute parapete metalice flexibile pe ambele
margini ale partii carosabile.

Masurile de siguranta pentru circulatia pietonala si a biciclistilor constau din:

- separarea trotuarelor pietonale de pistele de biciclete prin marcaje proeminente;

- separarea sensurilor de circulatie pentru biciclete;

- sistem de iluminat adecvat circulatiei pietonale si biciclistilor;

- asigurarea elementelor geometrice recomandate de normele tehnice specifice.

Pentru protectia mediului:

- crearea de zone verzi pe spatiile disponibile;

- colectarea si scurgerea apelor pluviale prin sistemele de guri de scurgere si
canalizare;

- eliminarea oricaror surse de producere a prafului prin realizarea de Tmbracaminti

asfaltice impermeabile.




S.C. PRINFO S.R.L.  Ldrgire strada Institutului (sector CF Brasov - Sibiu - Ocolitoare Brasov), drum
Brasov de legéiturd si amenajare intersectie strada Institutului - Ocolitoarea Brasov ~ Pag.36/100

> Scenariul 3. Giratie pe 2 niveluri pe Calea Fagarasului in amplasamentul
pasajului existent si Pasaj superior de legatura cu strada Institutului

Elementele structurale principale Tn acest scenariu sunt amenajarea intersectiei cu giratie
in ampasamentul pasajului existent pe Calea Fagarasului si racordarea la aceasta a unui
pasaj superior ce supratraverseaza strada Curmaturii relocatd, strada Fanarului relocata si
linia cf Brasov - Sibiu, inclusiv dublarea acesteia in perspectiva.

Obiectele necesare implementarii acestui scenariu sunt:

- Pasajul dalat complex executat peste linia cf Brasov — Zarnesti si strada Curmaturii
relocatd, pe structura caruia se amenajeazd intersectia giratorie de pe Calea
Fagarasului, la care se racordeaza pasajul strazii Institutului.

Pasajul superior al strazii Institutului ce supratraverseaza bretelele de legaturd la
intersectie si linia de cale ferata.

Rampa de acces pe strada Institutului.

Intersectia giratorie dintre strada Fanarului si strada Curmaturii, relocata.

Supralargirea Caii Fagarasului cu o banda de circulatie dedicata accesului exclusiv in
strada Institutului.

- Breteaua de legatura la sol intre intersectia strazii Institutului cu strada Egretei si strada

Fanarului pe tronsonul din dreapta liniei de cale ferata.

1. Pasajul dalat complex pentru sustinerea intersectiei giratorii de pe Calea
Fagarasului

Acest obiect se executa in amplasamentul pasajului existent propus spre a fi demolat.

Pasajul existent va fi inlocuit printr-un nou pasaj care acopera linia C.F. Brasov — Zarnesti
pe traseul existent, in lungime de 98.20m si strada Curmaturii relocata pe un traseu paralel
cu linia de cale feratd pe lungimea de 119m. Structura de rezistenta este un cadru cu 2
deschideri, avand la suprastructura o dala continua pe cele 2 deschideri realizatad din grinzi
prefabricate si placa din beton armat monolit.

Infrastructura are urmatoarea alcatuire:

- culee / perete din beton armat pe partea stanga a liniei C.F. Brasov — Zarnesti, pe

lungimea pasajului de 98m;

- pila intermediara tip cadru intre linia C.F. si str. Curmaturii, cu stalpi din beton armat
in care se incastreaza rigla, Tn lungime totald de 119m corespunzatoare pasajului
strazii Curmaturii;

- pila/ culee pe partea opusa a strazii avand structura mixta, respectiv pila similara pilei
intermediare pe lungimea de 81m si cu perete tip culee Tn lungime de 47m cu rol si de
sustinere a terasamentului Caii Fagarasului;

- in final lucrarea rezultata va fi de tipul unui semi tunel cu un perete inchis pe stanga
liniei de cale ferata si un tronson de perete inchis pe lungimea de 47m partea dreapta
a strazii in sensul de mers spre DN 73.

Pe structura de mai sus se amenajeaza o intersectie giratorie cu urmatoarele elemente

geometrice:
- raza interioard a giratiei = 12.00 m;
- latimea caii inelare = 11.50m pentru 2 benzi de circulatie;
- raza exterioard a giratiei = 23.50m;

H

- inelul de supralargire carosabil 2.00m.
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Intersectia giratorie se amenajeaza in principiu la cota de rulare pe pasajul existent,
repectiv altitudinea maxima a Caii Fagarasului.

2. Pasajul superior Calea Fagarasului — strada Institutului

In plan, traseul lucrarii de traversare alcatuitd din pasaj si rampa de acces pe strada
Institutului este in curba cu raza de 270m. Elementele geometrice ale curbei permit o viteza
de proiectare pe lucrarea de traversare de 50km/h.

Originea traseului va fi in structura descrisd la punctul precedent, pasajul va avea
lungimea de 189.26m pentru firul 1 si 181.48m pe firul 2.

Structural au fost concepute 2 pasaje, independente, corespunzatoare fiecarui sens de
circulatie.

Capatul pasajului este situat in stanga strazii Institutului la aproximativ 273m distanta de
intersectia cu strada Egretei.

Schema statica estimata este de grinzi continue pe cate 4 deschideri la ambele capete si
o deschidere centrala. Estimativ pasajul are 9 deschideri, cu suprastructura din tabliere
metalice Tn conlucrare la partea superioara cu dale din beton armat ce sustin caile pasajelor.

Infrastructurile pasajului sunt:

- culei la ambele capete avand elevatiile din beton armat si fundatiile de tip indirect pe

coloane forate;
- pilele cu elevatia tip cadru cu cate 2 stélpi circulari cu rigla Tncastrata in stalpi la partea
superioara si stalpii Incastrati la baza in radiere din beton armat;

- fudatiile sunt de tip indirect pe coloane forate.

3. Rampa strazii Institutului

Asigura accesul din intersectia giratorie a strazii Institutului cu strada Egretei la pasajul ce
traverseaza linia de cale ferata. 4

Traseul in plan este pe curba de racordare cu clotoidd pe lungimea de 80m si in
continuare pe curba arc de cerc cu raza de 270m, Tn continuarea pasajului.

Lungimea rampei de acces este de 184m, are declivitatea de 5% si inaltimea maxima de
8.00m in spatele culeii C2.

Structura rampei este dupa cum urmeaza:

- umplutura sustinuta cu ziduri de sprijin din beton armat pe primii 15 m;

- umplutura din pamant armat sustinutd cu panouri ancorate din beton armat pe lungimea

de 140 m.

4. Relocarea intersectiei giratorii dintre strada Curmaturii si strada Fanarului

Pentru racordarea la strada Curmaturii in situatia modificarii traseului acesteia si n
corelare cu pasajul superior prevazut Tn acest scenariu, se impune relocarea intersectiei
giratorii existente pe partea opusa a pasajului, la distanta de aproximativ 65m fata de pozitia
actuala.

Intersectia relocatd va avea raza exterioard de 16m, calea inelara carosabila de 7.00m si
un inel de supralargire interioara de 2.00m latime.

5. Supralargirea Caii Fagarasului cu o banda de circulatie dedicata accesului in
strada Institutului

Pentru fluidizarea circulatiei pe Calea Fagarasului intre intersectile cu strada
Caramidariei si cu pasajul strazii Institutului s-a prevazut supralargirea strézii cu o banda
dedicata exclusiv circulatiei spre strada Institutului. Aceasta bandé se racordeaza direct n
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pasajul strazii Institutului asa incat circulatia se va derula fluent si fara intarzieri cauzate de
acordarea prioritatii Tn intersectie.

6. Breteaua de legatura intre Rampa strazii Institutului si strada Fanarului

Legatura dintre pasajul strazii Institutului si strada Fanarului se face cu o bretea proiectata
pe partea dreapta la baza pasajului, racordata la intersectia giratorie a strazii Institutului cu
strada Egretei si la traseul actual paralel cu linia de cale ferata a strazii Fanarului.

Lungimea acestei artere este de 0,37 km si are partea carosabila de 7.00m - 8.00m
pentru doud benzi de circulatie. Pe partea dreaptad a acestei artere de legatura s-a prevazut
trotuarul / pista de ciclisti cu latimea de 3.00m.

Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Lucrarea propusd are prevazute toate dotarile necesare exploatarii acesteia Tn conditii
optime.

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei au fost prevazute urmatoarele sisteme de
protectie:

- parapete separatoare ale sensurilor de circulatie din prefabricate de beton

- parapete de siguranta marginale la limita pariii carosabile

- sistem de iluminat pe toata lungimea amenajarilor propuse

- indicatoare de circulatie si marcaje conform normelor tehnice in vigoare

Pe lugimea lucrarii de traversare sunt prevazute 4 benzi, cate 2 pentru fiecare sens de
circulatie, sensurile de deplasare fiind separate printr-un parapete rigid din prefabricate din
beton, iar la marginile partii carosabile sunt prevazute parapete metalice flexibile pe ambele
margini ale acesteia.

Masurile de siguranté pentru circulatia pietonala si a biciclistilor constau din:

- separarea trotuarelor pietonale de pistele de biciclete prin marcaje proeminente;

- separarea sensurilor de circulatie pentru biciclete;

- sistem de iluminat adecvat circulatiei pietonale si biciclistilor;

- asigurarea elementelor geometrice recomandate de normele tehnice specifice.

Pentru protectia mediului:

- crearea de zone verzi pe spatiile disponibile;

- colectarea si scurgerea apelor pluviale prin sistemele de guri de scurgere si canalizare;

- eliminarea surselor de producere a prafului prin realizarea de Tmbracaminti asfaltice

impermeabile;

Circulatia provizorie pe durata executiei lucrarilor

Circulatia feroviara

Circulatia feroviara pe liniile de cale ferata Brasov - Sibiu si Brasov - Zarnesti nu va fi

afectata de executia lucrarilor, cu urmatoarele precizari:

- lucrarile in zona liniei de cale feratd se vor executa cu respectarea masurilor de
siguranta circulatiei;

- tronsonul de linie cf in zona céruia se executad lucrdri va fi semnalizat corespunzator, si
viteza de circulatie pe durata lucrarilor va fi restrictionatd conform normelor tehnice
specifice;

- operatiunile de executie de scurtd duratd ce implica intreruperi de circulatie vor fi
reglementate de catre administratorul liniei de cale ferata.

Circulatia rutiera
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Amplasamentul podului este acelasi cu cel al pasajului la nivel existent.

Pentru asigurarea circulatiei rutiere pe durata executiei lucrérilor s-a prevazut o varianta

provizorie de circulatie pentru care sunt necesare:
- construire si dezafectare varianta provizorie in lungime de 140m;
- construire si dezafectare trecere provizorie la nivel cu linia de cale ferata.

In cele trei scenariile de traseu analizate s-au reconfigurat intersectiile cu strazile
adiacente conform reqglementarilor din P.U.Z. — urile aprobate sau in curs de aprobare puse

la dispozitie de catre Beneficiar.

Cele trei scenarii descrise mai sus au trasee distincte pana in intersectia strazii Institutului
cu strada Egretei, dupa care traseul pe strada Institutului este comun tuturor scenariilor.

Variantele de alcatuire ale profilelor transversale sunt urmatoarele:

» Scenariul 1 — cu pasaj subteran

Tabel 9
Strada Institututiui
. Latime parte Aplicabil_itate
Pozitie kilometrica Lu?r?\')me carosa%ila tr anP sr\(/)cgls al
(m) tip

0+000.00 0+052.71 | 52.71 7.00+8.00 Tip nr. 1
0+052.71 0+095.71 | 43.00 11.00 (cale inelara) Tipnr. 2
0+095.71 0+117.76 22.05 16.60 Tipnr. 3
0+117.76 0+154.32 36.56 16.60 Tipnr. 4
0+154.32 0+178.28 | 23.96 16.60 Tipnr. 5
0+178.28 0+209.37 | 31.09 16.60 Tipnr. 6
0+209.37 0+219.37 10.00 16.60 Tipnr. 7
0+219.37 0+256.28 | 36.91 16.60 Tipnr. 6
0+256.28 0+278.33 22.05 16.60 Tipnr. 5
0+278.33 0+309.91 31.58 16.60 Tipnr. 4
0+309.91 0+335.35 | 2544 16.60 Tipnr. 3
0+335.35 0+384.73 | 49.38 16.60 Tipnr. 8
0+384.73 0+434.73 | 50.00 14.00+15.40 Tipnr. 9
0+434.73 0+545.93 | 111.20 14.00 Tipnr. 10
0+545.93 0+582.93 | 37.00 9.00 (cale inelara) Tipnr. 2
0+582.93 1+038.78 | 455.85 14.00 Tip nr. 10
1+038.78 1+075.78 | 37.00 9.00 (cale inelara) Tipnr. 2
1+075.78 1+433.48 | 357.70 14.00 Tip nr. 10
1+433.48 1+484.88 | 51.40 11.00 (cale inelara) Tipnr. 2
1+484.88 1+540.00 | 55.12 7.00 Tip nr. 1
2+010.00 2+034.14 24,14 7.00 Tip nr. 1
2+034.14 2+064.14 | 30.00 8.00 (cale inelara) Tip nr. 2!
2+064.14 2+091.83 | 27.69 7.00 Tip nr. 1

Pe ambele parti ale strazii Institutului s-au prevazut piste de ciclisti de 1.50m + 2.50m

l&time, trotuare pietonale de 1.50m latime si spatii verzi de 1.00m [atime.

Pag.39/100
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Tabel 10
Bretea de legaturad 1 strada Institututiui - strada Fanarului

. Aplicabilitate

. Latime parte .

Pozitie kilometrica Lungime carosabila Profil
(m) transversal

(m) tip
0402150 ~+ 0+129.40 107.90 10.50 Tip nr. 11

Pe ambele parti ale bretelei de legatura 1 dintre strada Institutului si strada Fanarului
s-au prevazut trotuare pietonale de 1.00 + 1.50m.

Tabel 11
Bretea de legdtura 2 strada Institututiui - strada Fanarului
. Aplicabilitate
. Latime parte .
Pozitie kilometrica Lungime carosabila Profil
(m) transversal
(m) tip
0+000.00 =+ 0+396.06 396.06 7.00 Tipnr. 12

Pe partea stanga a bretelei de legatura 2 dintre strada Institutului si strada Fanarului s-a
prevazut trotuar pietonal de 2.50m.

Tabel 12
Zona de racordare cu strada Egretei
. Aplicabilitate
ey . Lungime Latime pgrte Profil
Pozitie kilometrica carosabila
(m) (m) transversal
tip
0+018.50 + 0+080.50 62.00 14.00 Tipnr. 13

Pe ambele parti ale strazii Egretei in zona de racordare cu strada Institutului s-au
prevazut piste de ciclisti de 1.50m latime, trotuare pietonale de 1.50m latime si spatiu verde
de 1.00m.

Tabel 13
Strada de acces la C. A T.T.LA. si la viitoarele amenajari conform P.U.Z.
Lungime Latime parte Ap“(l::’arlct));li:tate
Pozitie kilometrica carosabila
(m) transversal
(m) tip
0+027.70 + 0+146.70 119.00 14.00 Tip nr. 14

Pe ambele parti ale strazii de acces la C.AT.T.L.A. s-au prevazut piste de ciclisti de
1.50m latime, trotuare pietonale de 1.50m [atime. Pe partea stanga s-a prevazut spatiu verde
de 1.00m latime.

Tabel 14
Artera de legaturd 1 intre strada Institutului $i V.O. 1K Brasov
. Latime parte Aplicabilitate
Pozitie kilometrica Lu?lgql)m e carosabila Profil transversal
(m) tip
0+025.70 <+ 0+345.70 320.00 12.50 Tipnr. 15
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Pe partea stédnga a arterei de legatura 1 dintre strada Institutului si V.O. 1K, pana la
intrarea la C.A.T.T.LLA,, s-au prevazut pista de ciclisti de 1.50m latime si trotuar pietonal de
1.50m latime.

Tabel 15
Artera de legdtura 2 intre VO 1K Brasov si strada Institutului
. Aplicabilitate
. Latime parte '
Pozitie kilometrica Lungime carosabila Profil
(m) transversal
(m) tip
0+000.00 + 0+260.00 260.00 7.00 Tip nr. 16
Tabel 16
Bretelele unidirectionale ale nodului rutier dintre str. Institutului si V.O. 1K Brasov
. Aplicabilitate
Pozitie kilometrica Partea Lungime Latime paﬁe Profil
V.0. carosabila
pe V.O. 1K 1K (m) (m) transversal
tip
19+140.00 =+ 19+330.00 dr. 190.00 4.00 Tip nr. 17
19+190.00 =+ 19+320.00 stg. 130.00
Tabel 17
V.0. 1K Brasov in zona nodului rutier dintre str. Institutului si V.O. 1K
Latime parte Aplicabilitate
Pozitie kilometrica Lungime carosari)ila Profil
pe V.0. 1K (m) (m) transversal
tip
19+020.00 =+ 19+190.00 | 170.00 14.00+21.00 Tip nr. 18
19+345.00 -+ 19+500.00 | 155.00
> Scenariul 2 — cu pasaj suprateran
Tabel 18
Strada Institututiui
. Aplicabilitate
Pozitie kilometrica Lungime L(?;g:aﬁrate Profil
(m) transversal
(m) tip
0+000.00 0+100.00 | 100.00 15.00+16.25 Tipnr. 1
0+100.00 0+154.00 | 54.00 16.25+186.50 Tipnr. 2
0+154.00 0+875.55 | 721.55 16.50 Pasaj
0+875.55 0+940.91 65.36 16.60 Tipnr. 3
0+940.91 0+977.91 37.00 9.00 (cale inelara) Tip nr. 4
0+977.90 1+4434.75 | 456.85 14.00 Tipnr. 5
1+434.75 1+470.75 | 36.00 9.00 (cale inelara) Tip nr. 4
1+470.75 1+828.44 | 357.69 14.00 Tipnr. 5
1+828.44 1+879.84 | 51.40 11.00 (cale inelara) Tipnr. 4
1+879.84 1+940.00 60.16 7.00 Tipnr. 7
2+400.00 2+429.10 | 29.10 7.00 Tipnr. 7
2+429.10 2+459.10 | 30.00 6.00 (cale inelara) Tipnr. 6
2+459.10 2+486.79 | 27.69 7.00 Tipnr. 7
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Pe ambele parti ale strazii Institutului s-au prevazut piste de cicligti de 1.50m + 2.50m
[atime, trotuare pietonale de 1.50m latime si spatii verzi de 1.00m latime.

Tabel 19
Calea Fagdarasului - propunere reconfigurare
Aplicabilitate
Pozitie kilometrica Lungime | Latime parte carosabila Profil
(m) (m) transversal
tip

0+000.00 + 0+380.00| 380.00 7.00 Tipnr. 8
0+380.00 + 0+41665| 36.65 4.50-9.00 (cale inelara) Tipnr. 11

0+416.65 + 0+517.91| 101.26 14.00+25.85 Tipnr. 9

Pe partea dreaptd a Caii Fagarasului — propunere reconfigurare pana la intersectia
reamenajatd cu strada Caramidariei s-au prevazut piste de ciclisti de 3.00m latime, trotuare
pietonale de 1.50m latime. Pe partea stanga s-a prevazut spatiu verde de 1.00m latime.

Pe partea stadnga

Tabel 20
Strada Caramidariei
' Latime parte Aphcabl!xtate
Pozitie kilometrica Lungime carosabila Profil
(m) (m) transversal
tip
0+000.00 ~+ 0+112.34 112.34 13.75+16.10 Tip nr. 10
Tabel 21
Bretea de legatura 1 strada Institututiui - strada Fanarului
. Aplicabilitate
; Latime parte .
L . Lungime ; Profil
Pozitie kilometrica (m) car?rie;blla transversal
tip
0+000.00 + 0+094.58 94.58 8.00 Tip nr. 12

Pe partea dreaptd a bretelei de legatura 1 dintre strada Institutului si strada Fanarului
s-au prevazut pista de ciclisti de 1.50m Iatime si trotuar pietonal de 1.50m [&atime.

Tabel 22
Bretea de legatura 2 strada Institututiui - strada Fanarului
Lungime Latime parte Apll;&;é);:;tate
Pozitie kilometrica carosabila
(m) transversal
(m) tip

0+000.00 + 0+146.88 | 146.88 7.50 Tipnr. 13

0+146.88 ~+ 0+179.84 32.96 7.00 (cale inelara) Tip nr. 11

0+179.84 =+ 0+462.42 282.58 7.00 Tipnr. 14

a bretelei de legatura 2 dintre strada Institutului si strada Féanarului

s-au prevazut pista de ciclisti de 1.50m latime si trotuar pietonal de 1.50m latime, pana la
intersectia giratorie cu breteaua de legatura 1.

De la intersectia giratorie pana la capatul bretelei de legatura 2 s-au prevazut pe partea
dreapta pista de ciclisti de 1.50m Iatime si trotuar pietonal de 1.50m latime.
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Tabel 23
Zona de racordare cu strada Egretei

. Aplicabilitate

. Latime parte '

Pozitie kilometrica Lungime carosabila Profil
(m) transversal

(m) tip
0+018.50 =+ 0+080.50 62.00 14.00 Tip nr. 156
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Pe ambele parti ale strazii Egretei in zona de racordare cu strada Institutului s-au
prevazut piste de ciclisti de 1.50m latime, trotuare pietonale de 1.50m latime si spatiu verde
de 1.00m.

Tabel 24
Strada de acces la C.A.T.T.L.A. si la viitoarele amenajari conform P.U.Z
Lungime Latime parte Apllgarg::tate
Pozitie kilometrica carosabila
(m) transversal
(m) tip
0+027.70 + 0+146.70 119.00 14.00 Tip nr. 16

Pe ambele parti ale strazii de acces la C.AT.T.LA. s-au prevazut piste de cicligti de
1.50m latime, trotuare pietonale de 1.50m latime. Pe partea stangéa s-a prevazut spatiu verde
de 1.00m latime.

Tabel 25
Artera de legaturd 1 Intre strada Institutului si VO 1K Brasov
Lungime Latime parte Aplllc::’z?gz;tate
Pozitie kilometrica carosabila
(m) transversal
(m) tip
0+025.70 + 0+345.70 320.00 12.50 Tip nr. 17

Pe partea stanga a arterei de legatura 1 dintre strada Institutului si V.O. 1K, péna la
intrarea la C.A.T.T..LA., s-au prevazut pista de ciclisti de 1.50m Iatime si trotuar pietonal de
1.50m latime.

Tabel 26
Artera de legatura 2 intre VO 1K Brasov si strada Institutului
Lungime Latime parte Apllgerlgg:tate
Pozitie kilometrica carosabila
(m) transversal
(m) tip
0+000.00 + 0+260.00 260.00 7.00 Tip nr. 18
Tabel 27
Bretelele unidirectionale ale nodului rutier dintre str. Institutului si V.O. 1K Brasov
. Aplicabilitate
Pozitie kilometrica Psr(t)ea Lungime Liggga%?ge Profil
pe V.O. 1K v (m) transversal
1K (m) tip
19+140.00 =+ 19+330.00 dr. 190.00 :
19+190.00 -+  19+320.00 stg. 130.00 4.00 Tip nr. 19
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Tabel 28
V.0. 1K Brasov in zona nodului rutier dintre str. Institutului si V.O. 1K
. Aplicabilitate
Pozitie kilometrica Lungime Lz::g:aﬁge Profil
pe V.O. 1K (m) (m) transversal
tip
19+020.00 ~+ 19+190.00 | 170.00 . .
19+345.00 + 19+500.00 | 15600 | | -00*21.00 | Tipnr.20

» Scenariul 3 — cu pasaj suprateran si giratie pe doud niveluri

Tabel 29
Strada Institututiui
. Latime parte Aphcabl!ltate
s . Lungime : Profil
Pozitie kilometrica carosabila
(m) transversal
(m) ;
tip
0+000.00 0+424.87 | 424.87 2x8.00 Pasaj dublu
0+424.87 0+465.91 41.04 16.40+14.00 Tipnr. 2
0+465.91 0+502.92 37.01 9.00 (cale inelara) Tipnr.3
0+502.92 0+958.78 455,86 14.00 Tipnr. 4
0+958.78 0+995.00 36.22 9.00 (cale inelara) Tipnr. 3
0+995.00 1+353.45 358.45 14.00 Tipnr. 4
1+353.45 1+444.86 91.41 11.00 (cale inelara) Tip nr. 3
1+444.86 1+457 .44 12.58 7.00 Tipnr. 6
1+931.91 1+954.15 22.24 7.00 Tipnr. 6
1+054.15 1+984.15 30.00 6.00 (cale inelara) Tipnr. 5
1+984.15 2+014.65 30.50 7.00 Tipnr. 6

Pe ambele parti ale strazii Institutului s-au prevazut piste de ciclisti de 1.50m + 2.50m
latime, trotuare pietonale de 1.50m latime si spatii verzi de 1.00m latime.

Tabel 30
Calea Fagérasului - propunere reconfigurare
Aplicabilitate
L L . Lungime | Latime parte carosabila Profil
Pozitie kilometrica (m) (m) transversal
tip

0+000.00 0+016.00 16.00 14.50 Tipnr.7
0+016.00 0+324.50 | 308.50 15.00+21.00 Tipnr. 1
0+324.50 0+370.00 | 45.50 9.50-12.00 (cale inelard) conf. PL 03
0+370.00 0+520.00 | 150.00 15.80+17.00 Tip nr. 1

Pe partea dreaptad a Caii Fagarasului — propunere reconfigurare s-au prevazut piste de
ciclisti de 3.00m latime, trotuare pietonale de 1.50m latime. Pe partea stangé s-a prevazut un
trotuar de 1.50m l&time.
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Tabel 31

Reconfigurare intersectie strada Curmaturii - strada Fanarului

| Lngime | Latmeparte | APIZECRSES
Pozitie kilometrica carosabila
(m) (m) transyersal
tip
0+000.00 -+ 0+162.30 162.30 8.00 Tipnr. 8
0+162.30 + 0+195.30 33.00 7.00 (cale inelara) Tipnr. 3
0+195.30 ~+ 0+230.00 34.70 7.60+8.00 Tip nr. 8
0+000.00 -+ 0+149.11 149.11 8.00 Tipnr. 8

Pe ambele parti ale strazii Institutului s-au prevazut piste de cicligti de 2.50m latime si
trotuare pietonale de 1.50m latime.

Tabel 32
Bretea de legatura strada Institututiui - strada Fanarului
Lungime Latime parte Aplicabilitate
Pozitie kilometrica (r%) carosabila Profil transversal
(m) tip
0+000.00 = 0+350.26 350.26 7.00+8.00 Tipnr. 9
0+000.00 + 0+050.63 50.63 8.00 Tipnr. 9

Pe partea dreaptd a bretelei de legatura strada Institutului — strada Fanarului s-au
prevazut pista de ciclisti de 1.50m latime si trotuar pietonal de 1.50m latime.

Tabel 33
Zona de racordare cu strada Egretei

. Aplicabilitate

. Latime parte .

Pozitie kilometrica Lungime carosabila Profil
(m) transversal

(m) tip
0+018.50 =+ 0+080.50 62.00 14.00 Tip nr. 10

Pe ambele partti ale strazii Egretei in zona de racordare cu strada Institutului s-au
prevazut piste de ciclisti de 1.50m latime, trotuare pietonale de 1.50m latime si spatiu verde
de 1.00m.

Tabel 34
Strada de acces la C.A.T.T.LA. s la viitoarele amenajai conform P.U.Z.
. Aplicabilitate
: Latime parte .
Pozitie kilometrica Lungime carosabila Profil
(m) (m) transversal
tip
0+027.70 =+ 0+146.70 119.00 14.00 Tip nr. 11

Pe ambele parti ale strazii de acces la C.AT.T.LA. s-au prevazut piste de cicligti de
1.50m latime, trotuare pietonale de 1.50m latime. Pe partea stanga s-a prevazut spatiu verde
de 1.00m latime.
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Tabel 35
Artera de legatura 1 intre strada Institutului i VO 1K Brasov

' Latime parte Aphcabl!ntate

L . Lungime ; Profil

Pozitie kilometrica carosabila
(m) transversal
(m) tip
0+025.70 + 0+345.70 320.00 12.50 Tip nr. 12

Pe partea stangd a arterei de legatura 1 dintre strada Institutului si V.O. 1K, pana la
intrarea la C.A.T.T.I.A., s-au prevazut pista de ciclisti de 1.50m |dtime si trotuar pietonal de
1.50m latime.

Tabel 36
Artera de legétura 2 intre VO 1K Brasov si strada Institutului
' Latime parte Aphcabl!ltate
S . Lungime . Profil
Pozitie kilometrica carosabila
(m) transversal
(m) tip
0+000.00 + 0+260.00 260.00 7.00 Tip nr. 13
Tabel 37
Bretelele unidirectionale ale nodului rutier dintre str. Institutului si V.O. 1K Brasov
: Aplicabilitate
Pozitie kilometrica Partea Lungime Latime pgrte Profil
V.0. carosabila
pe V.0. 1K (m) transversal
1K (m) tip
19+140.00 +  19+330.00 dr. 190.00 .
19+190.00 =+  19+320.00 stg. 130.00 4.00 Tipnr. 14
Tabel 38
V.0. 1K Brasov in zona nodului rutier dintre str. Institutului si V.O. 1K
. Aplicabilitate
Pozitie kilometrica Lungime Liggza%?ge Profil
pe V.O. 1K (m) transversal
(m) tip
19+020.00 + 19+190.00 | 170.00 . :
19+345.00 = 19+500.00 | 15500 | 002100 Tipnr. 15

Analiza comparativa a fluentei circulatiei:

Tabel 39
Elemente de mobilitate UM Scenariull |Scenariul2 [Scenariul3
Lungimea traseului parcurs km 2.006 1.041 1.249
Durata traseului min 4,27 1.25 1.50
Obstacole pe traseu buc 2 0 0
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Bragov

Principalele cantitati de lucrari rezultate din analiza celor trei scenarii de realizare a

investitiei:
Tabel 40

glrrt Cantitati de lucrari UM Scer;arlul Scetlwlanul Scelr;larlul
1 | Volum terasamente (debleu+rambleu) mc 70522 43059 76240
2 | Suprafata carosabil mp 45837 59698 61780
3 | Suprafata trotuare mp 12504 16691 17072
4 | Lungime santuri si rigole m 1195 1195 1195
5 | Lungime canalizare pluviala m 4700 5400 5550
6 | Numar camine vizitare buc 68 120 123
7 | Numar guri de scurgere buc 138 188 198
8 | Lungime retea iluminat m 6400 8000 8540
9 | Numar stalpi iluminat m 219 232 256
10 | Lungime parapete pe drum m 1600 1754 2790
11 | Indicatoare rutiere buc 340 449 450
12 | Pasaj subteran Bartolomeu buc 1 - -
13 | Pasaj suprateran Bartolomeu buc - 1 1
14 | Giratie pe doua niveluri buc - - 1

in

urma analizarii celor 3 scenarii sub aspectele mentionate mai_sus, se recomanda

realizarea obiectivului conform Scenariului 3 datoritd urméatoarelor avantaje:

Accesibilitatea si implicit timpul de parcurs mult mai opertive, in comparatie cu
scenariul 1;

Lucrarile realizate conform acestui scenariu vor fi gestionate si administrate operativ
de catre Beneficiarul obiectivului spre deosebire de scenariul 1 in care podul de cale
feratd are regimul tehnic, juridic si administrativ specific cailor ferate;

Terenul necesar amplasarii obiectivului mult mai facil de achizitionat decat in scenariul
2;

Influenta redus& asupra circulatiei pe Calea Fagarasului intrucat traficul spre Cartierul
Bartolomeu se dezvoltéd pe banda de circulatie dedicata;

Sansa poate unici de solutionare a legaturii rutiere intre Cartierul Bartolomeu si
Centrul Municipiului, problemd nesolutionatd pinid la aceastd propunere in
pofida demersurilor administrative de peste 45 ani;

Facilitarea accesului la doua obiective deosebit de importante, respectiv
AEROPORTUL INTERNATIONAL BRASOV si viitorul Spital Regional Brasov;
Conditii de exploatare mult mai facile in cazul pasajului superior din scenariul 3,
in comparatie cu pasajul inferior, a cdrui functionalitate este conditionata de
functionarea ireprosabild a sistemului de evacuare ape pluviale intr-o zona a
municipiului foarte deficitara la acest capitol;

Mentenanta obiectivului se face de catre Beneficiarul lucrarii in scenariul 3, spre
deosebire de scenariul 1 in care mentenanta va fi asigurata si de catre unitatile
specializate de administrare a_infrastructurii feroviare, respectiv CNCFR-CFR
SA”;

Dezavantajul scenariului 3 fata de scenariul 1 il constituie pretul mai mare cu 60 % si
necesitatea achizitiondrii de terenuri si_dezafectéri de constructii, conform situatiei
descrise in capitolul aferent acestora.
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Solutiile de amenajare au fost stabilite in baza temei de proiectare emisa de beneficiar, a
cerintelor impuse in certificatul de urbanism, a studiilor topografice si geotehnice, a datelor

de trafic si a expertizei tehnice, cu respectarea normelor si normativelor in vigoare la data
elaborarii acesteia.

La stabilirea traseelor si a solutiilor tehnice s-a avut in vedere ca acestea sa afecteze cat
mai putin proprietatile private intalnite.

Solutia propusa (scenariul 3) este in concoranta cu cerintele beneficiarului, cu prevederile
“P.U.Z. Construire locuinte colective si dotdri anexe, birouri, comert, logistica si
realizarea tramei stradale — str. Institutului, Brasov”, plansa Plan reglementari
urbanistice dotdri conexe spital regional din anul 2020 si cu prevederile standardelor si
normativelor Tn vigoare.

| o son T2 3 LEGENDA

Detaliu 1
plansa PSO1

N,

——— e’

i

55:5:!55 3
i

PASAJ SUPERIOR SI AMENAJARI INTERSECTTI PROPUSE

= s i
1 ST Etapa de perspectiva (in functie e traficul auto si pietonal =
= = == generat in zonele de studiu) e

Elementele structurale principale in scenariu recomandat sunt amenajarea intersectiei cu
giratie Tn ampasamentul pasajului existent pe Calea Fagarasului si racordarea la aceasta a
unui pasaj superior ce supratraverseaza strada Curmaturii relocata, strada Fanarului relocata
si linia de cale ferata Brasov - Sibiu, inclusiv dublarea acesteia Tn perspectiva.

Obiectele necesare implementarii acestui scenariu sunt:

- Pasajul dalat complex executat peste linia cf Brasov — Zarnesti si strada Curmaturii
relocatd, pe structura caruia se amenajeaza intersectia giratorie de pe Calea
Fagarasului, la care se racordeaza pasajul strazii Institutului.

Pasajul superior al strazii Institutului ce supratraverseaza bretelele de legatura la
intersectie si linia de cale ferata.

Rampa de acces pe strada Institutului.

Intersectia giratorie dintre strada Fanarului si strada Curméturii, relocata.

Supralérgirea Caii Fagarasului cu o banda de circulatie dedicata accesului exclusiv in
strada Institutului.



S.C. PRINFO S.R.L. Ldrgire strada Institutului (sector CF Brasov - Sibiu - Ocolitoare Brasov), drum
Brasov de legdturd si amenajare intersectie strada Institutului - Ocolitoarea Brasov Pag.49/100

- Breteaua de legatura la sol intre intersectia strazii Institutului cu strada Egretei si strada
Fanarului pe tronsonul din dreapta liniei de cale ferata.

- Largirea strazii Institutului din zona intersectiei strazii Institutului cu strada Egretei pana
in zona accesului la C.A.T.T.LLA., amenajarea nodului rutier dintre strada Institutului si
V.0. 1K Brasov.

1. Pasajul dalat complex pentru sustinerea intersectiei giratorii de pe Calea
Fagarasului

Acest obiect se executa in amplasamentul pasajului existent propus spre a fi demolat.

Pasajul existent va fi inlocuit printr-un nou pasaj care acopera linia C.F. Brasov — Zarnesti
pe traseul existent, Tn lungime de 98.20m si strada Curmaturii relocatd pe un traseu paralel
cu linia de cale ferata pe lungimea de 119m. Structura de rezistentd este un cadru cu 2
deschideri, avand la suprastructura o dala continua pe cele 2 deschideri realizata din grinzi
prefabricate si placa din beton armat monolit.

Infrastructura are urmatoarea alcatuire:

- culee / perete din beton armat pe partea stanga a liniei C.F. Brasov — Zarnesti, pe
lungimea pasajului de 98m;

- pila intermediara tip cadru intre linia C.F. si str. Curmaturii, cu stélpi din beton armat
in care se incastreaza rigla, in lungime totald de 119m corespunzatoare pasajului
strazii Curmaturii;

- pila/ culee pe partea opusa a strazii avand structura mixta, respectiv pila similara pilei
intermediare pe lungimea de 81m si cu perete tip culee in lungime de 47m cu rol si de
sustinere a terasamentului Caii Fagarasului;

- In final lucrarea rezultata va fi de tipul unui semi tunel cu un perete inchis pe sténga
liniei de cale ferata si un tronson de perete inchis pe lungimea de 47m partea dreapta
a strazii in sensul de mers spre DN 73.

Pe structura de mai sus se amenajeaza o intersectie giratorie cu urmatoarele elemente

geometrice:
- raza interioara a giratiei = 12.00 m;
- latimea caii inelare = 11.50m pentru 2 benzi de circulatie;
- raza exterioara a giratiei = 23.50m;
- inelul de supralargire carosabil = 2.00m.

Intersectia giratorie se amenajeaza Tn principiu la cota de rulare pe pasajul existent,
repectiv altitudinea maxima a Caii Fagarasului.

2. Pasajul superior Calea Fagarasului — strada Institutului

In plan, traseul lucrérii de traversare alcatuitd din pasaj si rampa de acces pe strada
Institutului este n curba cu raza de 270m. Elementele geometrice ale curbei permit o viteza
de proiectare pe lucrarea de traversare de 50km/h.

Originea traseului va fi In structura descrisa la punctul precedent, pasajul va avea
lungimea de 189.26m pentru firul 1 si 181.48m pe firul 2.

Structural au fost concepute 2 pasaje, independente, corespunzatoare fiecarui sens de
circulatie.

Capatul pasajului este situat Tn stdnga strazii Institutului la aproximativ 273m distanta de
intersectia cu strada Egretei.
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Schema statica estimata este de grinzi continue pe cate 4 deschideri la ambele capete si
o deschidere centrala. Estimativ pasajul are 9 deschideri, cu suprastructura din tabliere
metalice Tn conlucrare la partea superioara cu dale din beton armat ce sustin cdile pasajelor.
Infrastructurile pasajului sunt:
- culei la ambele capete avand elevatiile din beton armat si fundatiile de tip indirect pe
coloane forate;
- pilele cu elevatia tip cadru cu céate 2 stélpi circulari cu rigla incastrata in stalpi la partea
superioara si stalpii Tncastrati la baza in radiere din beton armat;
- fudatiile sunt de tip indirect pe coloane forate.

3. Rampa strazii Institutului

Asigura accesul din intersectia giratorie a strazii Institutului cu strada Egretei la pasajul ce
traverseaza linia de cale ferata.

Traseul Tn plan este pe curba de racordare cu clotoidd pe lungimea de 80m si in
continuare pe curba arc de cerc cu raza de 270m, in continuarea pasajului.

Lungimea rampei de acces este de 184m, are declivitatea de 5% si inaltimea maxima de
8.00m in spatele culeii C2.

Structura rampei este dupa cum urmeaza:

- umplutura sustinuta cu ziduri de sprijin din beton armat pe primii 15 m;

- umplutura din pamant armat sustinuta cu panouri ancorate din beton armat pe lungimea

de 140 m.

4. Relocarea intersectiei giratorii dintre strada Curmaturii si strada Fanarului

Pentru racordarea la strada Curmaturii in situatia modificarii traseului acesteia si in
corelare cu pasajul superior prevazut in acest scenariu, se impune relocarea intersectiei
giratorii existente pe partea opusa a pasajului, la distanta de aproximativ 65m fata de pozitia
actuala.

Intersectia relocata va avea raza exterioara de 16m, calea inelara carosabila de 7.00m si
un inel de supraldrgire interioara de 2.00m latime.

5. Supralargirea Caii Fagarasului cu o banda de circulatie dedicata accesului in
strada Institutului

Pentru fluidizarea circulatiei pe Calea Fagarasului intre intersectile cu strada
Caramidariei si cu pasajul strazii Institutului s-a prevazut supralargirea strazii cu o banda
dedicata exclusiv circulatiei spre strada Institutului. Aceastd banda se racordeaza direct in
pasajul strazii Institutului asa incat circulatia se va derula fluent si fara intarzieri cauzate de
acordarea prioritatii in intersectie.

6. Breteaua de legatura intre Rampa strazii Institutului si strada Fanarului

Legatura dintre pasajul strazii Institutului si strada Fanarului se face cu o bretea proiectata
pe partea dreapta la baza pasajului, racordata la intersectia giratorie a strazii Institutului cu
strada Egretei si la traseul actual paralel cu linia de cale ferata a strézii Fanarului.

Lungimea acestei artere este de 0,37 km si are partea carosabila de 7.00-8.00m pentru
doua benzi de circulatie. Pe partea dreapta a acestei artere de legatura s-a prevazut trotuarul
/ pista de ciclisti cu latimea de 3.00m.
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Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Lucrarea propusd are prevazute toate dotdrile necesare exploatarii acesteia Tn conditii

optime.

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei au fost prevazute urmatoarele sisteme de

protectie:

- parapete separatoare ale sensurilor de circulatie din prefabricate de beton

- parapete de siguranta marginale la limita partii carosabile

- sistem de iluminat pe toata lungimea amenajarilor propuse

- indicatoare de circulatie si marcaje conform normelor tehnice in vigoare

Pe lugimea lucrarii de traversare sunt prevazute 4 benzi, cate 2 pentru fiecare sens de

circulatie, sensurile de deplasare fiind separate printr-un parapete rigid din prefabricate din
beton, iar la marginile parii carosabile sunt prevazute parapete metalice flexibile pe ambele
margini ale acesteia.

Masurile de siguranta pentru circulatia pietonala si a biciclistilor constau din:

- separarea trotuarelor pietonale de pistele de biciclete prin marcaje proeminente;

- separarea sensurilor de circulatie pentru biciclete;

- sistem de iluminat adecvat circulatiei pietonale si biciclistilor;

- asigurarea elementelor geometrice recomandate de normele tehnice specifice.

Pentru protectia mediului:

- crearea de zone verzi pe spatiile disponibile;

- colectarea si scurgerea apelor pluviale prin sistemele de guri de scurgere si canalizare;

- eliminarea surselor de producere a prafului prin realizarea de mbracaminti asfaltice
impermeabile;

Circulatia provizorie pe durata executiei lucrarilor

Circulatia feroviara

Circulatia feroviara pe liniile de cale feratd Brasov - Sibiu si Brasov - Zarnesti nu va fi

afectata de executia lucrarilor, cu urmatoarele precizari:

- lucrarile in zona liniei de cale feratd se vor executa cu respectarea masurilor de
siguranta circulatiei;

- tronsonul de linie cf in zona caruia se executa lucrari va fi semnalizat corespunzator, si
viteza de circulatie pe durata lucrarilor va fi restrictionatd conform normelor tehnice
specifice;

- operatiunile de executie de scurtd duratd ce implica intreruperi de circulatie vor fi
reglementate de catre administratorul liniei de cale ferata.

Circulatia rutiera

Amplasamentul podului este acelasi cu cel al pasajului la nivel existent.

Pentru asigurarea circulatiei rutiere pe durata executiei lucrarilor s-a prevéazut o varianta

provizorie de circulatie pentru care sunt necesare:

- construire si dezafectare varianta provizorie in lungime de 140m;

- construire si dezafectare trecere provizorie la nivel cu linia de cale ferata.
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7. Largirea strazii Institutului din zona intersectiei cu strada Egretei pana in zona
accesului la C.A.T.T.LA. si amenajarea nodului rutier dintre strada Institutului si
V.O. 1K Bragov.

a. Largirea strazii Institutului, Km 0+424.87 + Km 0+465.91, cu 2 benzi, de la 2 benzi la 4
benzi de circulatie cu latimea de 3.25m + 3.50m, pana in noul sens giratoriu conform PUZ,

de la intersectia cu strada Egretei.
Amenajarea bretelei de legatura dintre str. Fanarului si str. Institutului, cu 2 benzi de

circulatie cu latimea de 3.50m+ 4.00m.
Amenajarea zonei de racordare cu str. Egretei, cu 4 benzi de circulatie cu latimea de

3.25m + 3.50m, conform PUZ.

b. Amenajarea sensului giratoriu de la intersectia cu strada Egretei si Breteaua de
legatura cu str. Fanarului, Km 0+465.91 + Km 0+502.91.

c. Largirea strazii Institutului, Km 0+502.91 + Km 0+958.78, cu 2 benzi, de la 2 benzi la 4
benzi de circulatie cu latimea de 3.50m, pana in noul sens giratoriu conform PUZ, de la
intersectia cu arterele prevazute pentru amenajarile din PUZ - uri.

d. Amenajarea sensului giratoriu de la intersectia cu arterele prevazute in PUZ, Km
0+958.78 + Km 0+995.00.

e. Largirea strazii Institutului, Km 0+995.00 + Km 1+353.45, cu 2 benzi, de la 2 benzi la 4
benzi de circulatie cu latimea de 3.50m, pana in noul sens giratoriu conform PUZ, de la
intersectia cu strada de acces la C.A.T.T.L.A.

f. Amenajarea sensului giratoriu de la intersectia cu strada de acces la CAT.T.LA.
prevazutd in PUZ, Km 1+353.45 + Km 1+444.86.

Amenajarea strazii de acces la C.A.T.T.L.A, cu 4 benzi de circulatie cu latimea de 3.50m,
delimitate central de o zona verde cu latimea de 6.00m.

g. Amenajare zona de racordare de la 4 benzi de circulatie la 2 benzi de circulatie cu
latimea de 3.50m, pana la rampa pasajului de pe strada Institutului, Km 1+444.86 — Km 1 +
457 .44,

h. Amenajare arterd de legatura 1 intre strada Institutului si Ocolitoarea Brasov, cu 3
benzi de circulatie, 2 cu latimea de 3.50m si 1 cu latimea de 5.50m.

i. Amenajarea intersectiei dintre strada Institutului si Ocolitoarea Brasov prin bretelele
unidirectionale si benzile de accelerare si decelerare de pe ambele sensuri de circulatie ale
variantei ocolitoare.

j. Amenajare artera de legaturd 2 intre strada Institutului si Ocolitoarea Brasov, cu 2
benzi de cirulatie cu latimea de 3.50m.
Amenajare acces dinspre artera de legatura 2 Tnspre amenajari conform PUZ.

k. Amenajarea sensului giratoriu de la intersectia cu artera de legatura 2, Km 1+954.15 +

Km 1+984.15.
Elementele geometrice in plan ale strazilor au fost stabilite in conformitate cu precizarile

STAS 863, STAS 10144/3 si Ordinul 49/1998.

Prin amenajarea arterelor de legéturd cu Ocolitoarea Brasov si a celor doua intersectii
giratorii mentionate mai sus se va crea un nod rutier intre strada Institutului i V.O. 1K Brasov
(Ocolitoarea Brasov).
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NODUL RUTIER STRADA INSTITUTULUI - V.0O. 1K BRASOV

In zona km 19+000 + km 19+500 pe V.O. 1K este prevazuta amenajarea unui nod rutier
fntre strada Institutului si V.O. 1K Brasov.

La amenajarea nodului rutier s-a tinut cont de solutia prevézuta si aprobata prin ”P.U.G.
Construire locuinte colective si dotari anexe, birouri, comerf, logistica si realizarea
tramei stradale — strada Institutului, Brasov”, plansa Plan reglementari urbanistice
dotari conexe spital regional din anul 2020.

Nodul rutier va fi alcatuit din arterele de legatura 1 si 2 mentionate anterior, bretelele
unidirectionale si benzile de accelerare si decelerare adiacente V.O. 1K si cate o giratie
amplasat la capetele rampelor pasajului de pe strada Institutului peste V.O. 1K.

Acest nod rutier asigura toate relatiile de trafic si permite manevra de intoarcere.

Consideram ca nivelul de serviciu al nodului rutier la punerea in functiune va fi B.

In continuare sunt prezentate caracteristicile amenajarilor care fac parte din nodul rutier,
dupa cum urmeaza:

1) Intersectia giratorie de la km 1+459 de pe strada Institutului, din zona de Sud a nodului
rutier (intre Campusul Universitar si V.O. 1K)

Intersectia giratorie este compusa din patru ramuri.

Elementele geometrice ale intersectiei proiectate si adoptate la conditiile locale sunt:

- insula centrald cu raza interioara de 12.0m, amenajata ca spatiu verde;

- inel de siguranta cu latimea de 2.20m, amenajat din pavele autoblocante;

- cale inelara cu doua benzi de circulatie cu latimea unei benzi de 5.50m;

- raza exterioara a giratiei cu latimea de 25.20m;

- cai de intrare in giratie, cu 1 — 2 benzi de circulatie cu ltimea de 3.50 — 4.00m;

- raze de racordare pentru intrare in giratie cu latimea de 25.00m —29.00m;

- cai de iesire din giratie, cu 1 — 2 benzi de circulatie cu latimea de 5.50m — 3.50m;

- raze de racordare pentru iesire din giratie cu latimea de 16.00m — 29.00m;

- insule separatoare denivelate ntre céile de intrare si iesire, incadrate cu borduri cu

sectiunea de 20x25cm pe fundatie de beton, denivelate cu 15 cm fata de Tnbracamintea

partii carosabile;

2) Artera de legéturd 1 intre strada Institutului si V.O. 1K Brasov

Aceastd arterd se desprinde din intersectia giratorie de la km 1+459 de pe strada
Institutului si are lungimea de cca. 320.00m.

Partea carosabilad este alcatuitd din 3 benzi de circulatie, 2 cu latimea de 3.50m si 1 cu
latimea de 5.50m, avand latimea totald de 12.50m. Pe partea dreapta este prevazut un
acostament cu latimea de 1.00m din care banda de incadrare cu latimea de 0.50m.

Sensurile de circulatie sunt delimitate pe toatd lungimea arterei printr-un spatiu verde cu
latimea variabila.

3) Bretele unidirectionale si benzi de accelerare/decelerare

3.1) Zona de legatura dintre artera de legatura 1 si V.O. 1K are urmatoarea configuratie:

- 0 pané de racordare cu latimea de 0.00m — 3.50m, acostament cu latimea de 1.50m din
care band& de incadrare cu latimea de 0.75m, spatiu pentru amplasarea parapetelor de
siguranta cu latimea de 1.75m, lungimea fiind de 35.00m;
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- 0 band4 de incadrare la dreapta din drumul principal V.O. 1K (banda de decelerare) cu
latimea de 3.50m, acostament cu litimea de 1.50m din care banda de ncadrare cu latimea
de 0.75m si spatiu pentru amplasarea parapetelor de sigurantd cu latimea de 1.75m,
lungimea fiind de 70.00m;

- 0 bretea unidirectionald din artera de legatura 1 spre V.O. 1K cu latimea de 4.00m,
acostamente cu l&timea de 1.00m din care benzi de incadrare cu latimea de 0.50m si spatiu
pentru amplasarea parapetelor de sigurantd cu latimea de 1.75m, lungimea fiind de cca.
130.00m;

- 0 banda de incadrare spre drumul principal V.O. 1K (banda de accelerare) cu latimea
de 3.50m, acostament cu latimea de 1.50m din care banda de incadrare cu latimea de 0.75m
si spatiu pentru amplasarea parapetelor de siguranté cu latimea de 1.75m, lungimea fiind de
75.00m;

- 0 pana de racordare cu latimea de 3.50m — 0.00m, acostament cu latimea de 1.50m din
care banda de incadrare cu latimea de 0.75m, spatiu pentru amplasarea parapetelor de
siguranta cu latimea de 1.75m, lungimea fiind de 60.00m;

3.2) Zona de legaturd dintre V.O. 1K si artera de legétura 2 are urméatoarea configuratie:

- 0 pan4 de racordare cu latimea de 0.00m — 3.50m, acostament cu latimea de 1.50m din
care banda de incadrare cu latimea de 0.75m, spatiu pentru amplasarea parapetelor de
siguranta cu latimea de 1.75m, lungimea fiind de 35.00m;

- 0 banda de incadrare la dreapta din drumul principal V.O. 1K (banda de decelerare) cu
latimea de 3.50m, acostament cu latimea de 1.50m din care banda de incadrare cu latimea
de 0.75m si spatiu pentru amplasarea parapetelor de sigurantd cu latimea de 1.75m,
lungimea fiind de 70.00m;

- 0 bretea unidirectionald din V.O. 1K spre artera de legaturd 2 cu latimea de 4.00m,
acostamente cu l&timea de 1.00m din care benzi de incadrare cu latimea de 0.50m si spatiu
pentru amplasarea parapetelor de sigurantd cu latimea de 1.75m, lungimea fiind de cca.
190.00m;

- 0 banda de incadrare spre drumul principal V.O. 1K dinspre artera de legatura 2 si
dinspre accesul la amenajari cf. P.U.Z. (bandd de accelerare) cu latimea de 3.50m,
acostament cu litimea de 1.50m din care bandé de incadrare cu latimea de 0.75m si spatiu
pentru amplasarea parapetelor de siguranta cu latimea de 1.75m, lungimea fiind de 75.00m;

- 0 pan4 de racordare cu latimea de 3.50m — 0.00m, acostament cu latimea de 1.50m din
care banda de incadrare cu latimea de 0.75m, spatiu pentru amplasarea parapetelor de
siguranta cu latimea de 1.75m, lungimea fiind de 60.00m;

4) Artera de leqétura 2 intre V.O. 1K Brasov si strada_Institutului

Aceastd arterd se desprinde din V.O. 1K Tn zona km 19+300 si are lungimea de cca.
260.00m.
Partea carosabila este alcatuitd din 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50m, avand latimea
totald de 7.00m. Adiacent partii carosabile sunt prevdzute acostamente cu latimea de 1.00m
din care benzi de incadrare cu latimea de 0.50m.

5) Intersectia_giratorie de la_km 2+049 de pe strada Institutului, din zona de Nord a
nodului rutier (intre V.O. 1K si Institutul Cartofului)
Intersectia giratorie este compusé din trei ramuri.
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Elementele geometrice ale intersectiei proiectate si adoptate la conditile locale din
amplasament sunt:

- insula centrald cu raza interioara de 6.0m, amenajata ca spatiu verde;

- inel de semnalizare a insulei centrale cu ldtimea de 1.10m, amenajat din pavele
autoblocante, amenajat cu panta de 50% spre inelul de sigurants;

- inel de siguranta cu latimea de 1.40m, amenajat din pavele autoblocante;

- cale inelard cu o banda de circulatie cu latimea unei benzi de 6.00m intre marcaje si
6.50m pana la bordura insulelor separatoare;

- raza exterioara a giratiei cu latimea de 15.00m;

- cai de intrare Tn giratie, cu o banda de circulatie cu latimea de 3.50 — 6.00m;

- raze de racordare pentru intrare in giratie cu latimea de 12.00m — 25.00m;

- cdi de iesire din giratie, cu o banda de circulatie cu latimea de 4.50m — 4.00m;

- raze de racordare pentru iesire din giratie cu latimea de 12.00m —20.00m;

- insule separatoare denivelate intre cdile de intrare si iesire, Tncadrate cu borduri cu
sectiunea de 20x25cm pe fundatie de beton, denivelate cu 15 cm fata de inbracamintea partii
carosabile;

Toate elementele geometrice si constructive ale nodului rutier proiectat, se incadreaza in
valorile prevazute in  "Normativul pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile
publice”, Indicativ AND 600/2010 si reglementarilor tehnice cu aceasta tema, in vigoare la
data elaborarii prezentei documentatii.

Profilul _longitudinal s-a proiectat in conformitate cu precizarile STAS 863/85,
STAS 10144/3 si Ordinul 49/1998.

Profilul longitudinal al strazii Institutului urmareste profilul longitudinal existent, exceptie
facand zona de supratraversa a liniilor CF Brasov — Zarnesti si Brasov — Sibiu.

Profilurile longitudinale ale arterelor de legatura 1, 2 dintre str. Institutului si V.O. 1K
Brasov si ale bretelelor unidirectionale s-au realizat tinand cont de cotele obligate de pe V.O.
1K Brasov, de la capetele rampelor pasajului de pe str. Institutului peste V.O. 1K si a
amenajarilor existente de la intrarea la C.A.T.T.L.A. (Centru de Afaceri, Transfer Tehnologic si
Incubator de Afaceri) Brasov.

Profilul transversal

Latimea partii carosabile a strazii Institutului s-a stabilit Tn concordanta cu cerinfele temei
de proiectare si cu prevederile STAS 10144/1-90 ,Strazi. Profiluri transversale”, a Ordinului
M.T. nr. 49/1998 ,Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane”, corespunzator categoriei strazii.

Profilul transversal adoptat pe str. Institutului are urmatoarele caracteristici:

* parte carosabila cu cate doua benzi pe sens, 4x3,50m=14,00m latime;

» zona verde, 2x1,00m=2,00m;

» trotuar, 2x1,50m=3,00m;

+ pista de ciclisti, 2x1.50m=3,00m;

 latimea totala a strazii largita si reabilitata va fi de 22.00m.

Profilul transversal este amenajat sub forma de acoperis in 2 ape cu pante de 2.50%, iar
la trotuare cu pante de 1.50%.

Aplicabilitatea profilelor transversale tip a fost prezentata anterior pentru scenariul 3.
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Capacele caminelor de vizitare existente amplasate in cadrul parii carosabile si a
trotuarelor se vor aduce la cota proiectatd a imbracamintei asfaltice. Capacele si ramele
degradate se vor inlocui.

Executia terasamentelor

Executia terasamentelor se va realiza conform prevederilor caietelor de sarcini,
STAS 2914/84, AND 530/2012, AND515/93, GE026/97 si conform tuturor standardelor si
normativelor in vigoare referitoare la acestea.

Executia lucrarilor de terasamente va fincepe dupd realizarea in prealabil a
urmatoarelor lucrari pregatitoare:

- trasarea si marcarea amprizei drumului;

- curatirea terenului de ierburi, buruieni, frunze si crengi;

- decopertarea stratului vegetal,

Terasamentele se vor realiza pe tronsoane scurte si vor avea un caracter complet
(platforma, taluzuri, santuri, dever), pentru a se asigura scurgerea rapida a apelor din
precipitatii si prevenirea infiltrarii acestora in corpul terasamentelor.

Straturile de pamant imbibate cu ape meteorice in timpul executiei nu se vor acoperi
cu alt strat, fard luarea unor méasuri de reducere a umiditatii si asigurarea posibilitatii de
compactare corespunzatoare.

In ramblee, pamantul se asterne in straturi uniforme paralele cu linia rogie a
proiectului, pe intreaga latime a rambleului. Grosimea straturilor in ramblee se alege in
functie de mijlocul de compactare astfel incat sa@ se asigure gradul de compactare
prescris pe toata grosimea lui.

Verificarea calitatii lucrarilor de terasamente se va face Tn conformitate cu cerintele
standardelor si normativelor in vigoare: STAS 2914-84, STAS 1243-83 gi AND 530-2012.

Excesul de sapaturd necompensat va fi transportat in depozitul / depozitele ecologice
puse la dispozitie de beneficiarul lucrarii.

Executia terasamentelor (sapaturi si umpluturi) de paméant se va face cu mijloace
mecanice si manuale.

Utilajul de baza folosit la executia terasamentelor de pamant, este excavatorul, care
permite executia controlata a sapaturilor si umpluturilor, precum si realizarea elementelor
componente ale drumului (platforma, santuri, taluzuri finisate). In cazul realiz&rii
sapaturilor in stdnca, cupa excavatoarelor va fi inlocuitd cu un ciocan hidraulic (picon),
pentru dislocarea si faramitarea acesteia. Materialul rezultat din sapatura va fi incércat gi
transportat in depozit sau va fi impins cu lama buldozerului Tn rambleu sau in lungul
drumului pentru compensarea volumelor de terasamente.

Terenurile ocupate temporar pentru depozitarea pamantului sau a altor materiale, vor
fi aduse la starea initiald prin nivelare, protejare cu pamant vegetal, inierbare artificiala si
plantare de puieti.

Alcatuirea sistemului rutier
Solutia de modernizare a sistemului rutier a fost adoptatd in baza recomandarilor
expertizei tehnice si a catalogului de solutii tip cuprinse Tn normativul NP 116/2004.
Sistemul adoptat este de tip semirigid si prezintd urmatoarea alcatuire:
e 4 cm, strat de uzura din beton asfaltic tip MA16 (cf. AND 605/2016);
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e 5cm, strat de legéatura din beton asfaltic deschis tip BaD22.4 (cf. AND 605/2016);

e 8 cm, strat de baza din anrobate bituminoase tip AB31.5 (cf. AND 605/2016),

e 20 cm, agregate naturale stabilizate cu lianti naturali (cf. STAS 10473/86,

STAS 6400/84),

e 15 cm, fundatie din balast (cf. SR EN 13242+A1/2008, STAS 6400/84),

e 15 cm, strat anticapilar si izolant din balast nisipos (STAS 6400/84);

Sectoarele cu capacitate portantd scézuta sau cu umiditate ridicata, vor fi tratate izolat pe
durata executie, in functie de rezultatele analizelor de laborator i a masurétorilor de
capacitate portantd. Imbunatatirea capacitatii portante si a proprietatilor pamanturilor se va
realiza prin indepartarea pamanturilor necorespunzatoare si inlocuirea acestora cu pamanturi
corespunzatoare pentru executia terasamentelor, etc.

Dimensionarea sistemului rutier s-a facut pe baza prevederilor normativului PD 177/2001
,Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide”. Traficul de calcul
utilizat la dimensionarea sistemului rutier este de 1 m.o.s, corespunzator clasei de trafic greu.

Sistemul rutier dimensionat din punct de vedere al capacitatii portante, a fost verificat si
din punct de vedere al rezistentei la inghet-dezghet, conform STAS 1709.

NODUL RUTIER STRADA INSTITUTULUI - V.O. 1K BRASOV

Pentru arterele de legatura 1 si 2 dintre strada Institutului si V.O. 1K Brasov si pentru
cele doua intersectii giratorii de la capetele pasajului de pe strada Institutului peste V.O. 1K
s-a prevazut o structura rutiera similara cu cea prevazuta pe strada Institutului, prezentata
anterior.

Pentru bretelele unidirectionale ale nodului rutier si pe zona casetelor de largire a
V.0. 1K s-a prevazut o structura rutiera similara cu cea de pe V.O. 1K Brasov, avand
urmatoarea alcatuire:

o 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tip MAS16;
o 6 cm strat de legéatura din beton asfaltic deschis tip BaD22 4;
o 8 cm strat de baza din mixtura asfaltica AB 31.5;
o 28 cm strat din balast stabilizat cu lianti;
o 35 cm strat din balast amestec optimal;
o 20 cm strat de forma din material granular;
Profilele transversale tip sunt prezentate in plansele anexate.

Dispozitive pentru scurgerea apelor meteorice

Scurgerea apelor meterorice de pe suprafata partii carosabile se va realiza prin pantele
longitudinale si transversale ale straziilor, si vor fi dirijate Tn lungul bordurii catre gurile de
scurgere proiectate sau prin dispozitivele de scurgere a apelor pluviale proiectate catre
emisarii naturali existenti.

Solutiile de colectare a apelor meteorice s-au stabilit in functie de conditiile locale de
teren si de existenfa unei canalizéri existente in amplasament pentru preluarea apelor
meteorice.

In zona nodului rutier dintre strada Institutului si V.0. 1K Brasov s-a prevazut
reamplasarea santurilor adiacente V.O. 1K in conformitate cu amenajarea nodului rutier si s-
au prevazut podete pentru subtraversarea cailor de acces. Prin realizarea lucrarilor
prezentate mai sus se mentine scurgerea apelor in lungul variantei de ocolire. Pe caile de
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acces, unde este necesar, se va executa o retea de canalizare pluviala care se va racorda la
reteaua existenta.

Trotuare
Proiectarea trotuarelor s-a facut in concordanta cu cerintele beneficiarului, recomandarile
expertizei tehnice, catalogul de solutii tip a normativului NP116/2004 si pe baza STAS
10144/1,2 si 3.
Structura rutiera a trotuarelor prezinta urmatoarea alcatuire:
v" 3 cm covor asfaltic tip Ba8;
v" 10 cm beton de ciment C12/15;
v" 10 cm fundatie din balast;
Partea carosabila va fi incadratd pe ambele parti de borduri din piatra cu sectiunea
20x25cm, denivelate cu 15cm fatd de imbracamintea asfaltica.
Trotuarele vor fi incadrate spre zona verde cu borduri din piatra, cu sectiunea de
10x15¢cm.
Conform STAS 10144/2 si a Ordinului M.T. 49/1998, latimea proiectata a trotuarului de
1.5 m poate asigura o intensitate a fluxului pietonal de pana la 1200 de pietoni pe ora.

Scurgerea apelor

> Canalizare pluviala

Pe sectoarele cu profil de stradd, scurgerea apelor meteorice de pe suprafata parii
carosabile se va realiza prin pantele longitudinale si transversale a strazii, si vor fi dirijate in
lungul bordurii catre gurile de scurgere proiectate.

Proiectarea retelei de canalizare pluviald s-a facut conform prevederilor normativului NP
133/2-2013 ,Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea sistemelor de canalizare a
localitatilor”.

Calculul debitelor apelor meteorice s-a facut conform SR 1846/2-2007 ,Determinarea
debitelor de ap& meteorice”, SR EN 752-2008 ,Retele de canalizare in exteriorul cladirilor” si
STAS 9470-73 ,Ploi maxime. Intensitati, durate, frecvente”. Principalii parametrii ai calculului
sunt urmatorii:

e suprafata bazinului de canalizare aferent sectiunii de calcul;
e coeficientul de scurgere aferent suprafetei;
¢ intensitatea ploii de calcul, care la randul ei s-a determinat n functie de:
» durata ploii (t=5min — pentru zonele de munt cu panta medie mai mare de
5%, cf. SR 1846/2-2007);
» frecventa ploii (f=1/2 — pentru orase sau zone comerciale, cu control asupra
inundatiilor);

Canalizarea pluviald se va amenaja pe lungimea strazii Institutului si a arterelor de
legatura cu strazile adiacente. Colectorul canalizarii se va realiza din PVC-KG si va avea
diametrul variabil intre 350mm si 500mm. Acesta se va racorda la canalizarea existenta in
zona Cartierului Avantgarden.

Canalizarea va fi prevéazutd cu camine de vizitare si de guri de scurgere cu sifon gi de
pozit, amplasate la intervale de cca. 50 - 60m.

Panta longitudinald a canalizarii urmareste panta proiectatéd a strazii, cu respectarea
conditiilor de asigurarea vitezei minime de autocuréatire de 0.7m/s si a adancimii de inghet.
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Sectiunea colectorului canalizarii pluviale s-a determinat in functie de debitul apelor
meteorice ce se acumuleazd in capatul aval al tronsonului respectiv, caracteristicile
materialului din care sunt confectionate conductele si declivitatea tronsonului respectiv.

Adancimea de pozare a canalizérii este determinata de nivelul terenului (amenajat) si de
adancimea de inghet a pdmantului din zona. Conform STAS 6054-77 Adancimi maxime de
Tnghet, adancimea de inghet este de 100cm.

Asigurarea capacitétii portante a conductelor se face prin grosimea stratului de acoperire
a acesteia si prin clasa de rezistenta a tuburilor .

Pozarea conductelor se face la o adancime de 1.35...1.50 m fata de cota finala a
imbracamintei asfaltice. Latimea sapaturii va fi de 60cm.

Umplutura santului de pozare se va realiza din materialul recuperat din sapatura.

Caminele de vizitare prevazute pe colectoarele proiectate se vor realiza din tuburi
prefabricate din beton armat cu diametrul de 800 mm. Céminele vor fi prevazute cu rame si
capace carosabile (tip IV) (STAS 2301-81) dispuse la distante cuprinse intre 50-60m.
Acestea vor fi prevazute cu scari de acces realizate din bare de otel beton cu diametrul de
20mm.

Capacele caminelor de vizitare existente amplasate in cadrul partii carosabile si a
trotuarelor se vor aduce la noile cote din proiect.

Gurile de scurgere cu sifon si depozit au rolul de a colecta apele meteorice de pe
suprafata parii carosabile a strazilor si de a le evacua in colectoarele canalizarii pluviale.

Amplasarea gurilor de scurgere s-a facut inaintea trecerilor de pietoni, in zona
intersectiilor, pe sectoarele concave ale strazilor, la 5 cm de marginea bordurii, cu fantele
gratarului perpendiculare pe axul drumului, cu balamaua catre bordura.

Distanta dintre acestea s-a calculat astfel incat debitul preluat sa fie sub 7 I/s in cazul
colectdrii dintr-o singura parte si sub 11 I/s in cazul colectarii din doua directii.

Gurile de scurgere vor fi carosabile (tip A), cu sifon si depozit (conform STAS 6701-82).
Acestea se vor racorda la colectoarele sau caminele de vizitare proiectate printr-o teava de
racord cu diametrul de 160mm sau direct la colector prin intermediul unui racord la 45° / 90°.

Corpul gurilor de scurgere va fi astfel amplasat pe verticald incét oglinda apei retinuta de
sifon s3 fie la 0 adancime mai mare sau egala cu adancimea de inghet.

Masuri pentru asigurarea sigurantei rutiere

Asigurarea conditiilor pentru circulatia tuturor participantilor la trafic, care au acces pe
drumurile publice, respectiv a autovehiculelor, pietonilor, vehiculelor gi atelajelor imbraca
doua aspecte:

e Siguranta circulatiei in pericada de executie si se referd la masurile provizorii de
semnalizare a lucrarilor in faza de execufie. Acestea sunt in responsabilitatea
unitatilor de executie;

e Siguranta circulatiei pe durata de exploatare a drumurilor, care se refera la
semnalizarea rutiera orizontala si verticala;

Lucrarile proiectate se vor executa sub circulatie pe jumétate de cale, in concordanta cu
tehnologiile de executie si natura interventiilor. Pe timpul executiei lucrarilor se va institui
restrictie de viteza de 10 km/h.

Sectoarele de drum nou vor fi deschise doar circulatiei santierului.
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Modalitatile de instituire a restrictiilor de circulatie si de semnalizare a lucrarilor pe partea
carosabild a drumului public sunt cele stabilite in baza Normelor Metodologice privind
instituirea restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public,
aprobate prin Ordinul comun M.l. si M.T, 1112/411/2000, editia Oct. 2000. Cererea si
competentele de aprobare pentru inchiderea sau instituirea restrictiilor de circulatie si
documentatia aferentd se intocmeste conform pct. 7 si 8 din norme.

Pentru desfasurarea in conditii de siguranta a circulatiei rutiere s-a prevazut semnalizarea
rutierd pe orizontald si pe verticald si delimitarea zonelor periculoase cu parapete de
protectie, conform planurilor anexate.

Semnalizarea pe orizontald s-a facut conform SR 1848/7-2015 si contine marcaje
longitudinale de separare a sensurilor de circulatie si de delimitare a pariii carosabile.

Semnalizarea verticald se va realiza conform SR 1848/1,2,3-2011 si cuprinde urmatoarele
tipuri de indicatoare rutiere, dupa cum urmeaza:

e indicatoare de avertizare ;

¢ indicatoare de reglementare (de prioritate, de interzicere sau restrictie, obligare);
¢ indicatoare de orientare,

e panouri aditionale.

Amplasarea stalpilor indicatoarelor se face pe partea dreapta. inaltimea pana la partea
inferioara a indicatorului este de 1.50...2.50m fata de cota caii in ax.

Se vor respecta prevederile SR 1848 cu privire la executia indicatoarelor, transportul,
depozitarea, calitatea materialelor utilizate la confectionarea indicatoarelor i modul de
instalare al acestora.

Pe intreaga lungime a bretelelor unidirectionale si a benzilor de accelerare si decelerare
ale nodului rutier dintre strada Institutului si V.O. 1K pe partea dreaptad a acestora s-a
prevazut montarea parapetelor metalice zincate pentru protejarea participantilor la trafic.
Acestea s-au prevazut si pe partea stanga a bretelelor unidirectionale pe lungimea de
32.00m, pe zona adiacenta pilelor pasajului de pe strada Institutului peste V.O. 1K.

Parapetele de protectie se vor realiza in afara platformei drumurilor, pe latimea de lucru a
acestuia (W). Acestea vor fi prevazute cu butoni reflectorizanti dispusi la intervale de 3.00m,
pentru vizualizarea configuratiei traseului si semnalizarea sectoarelor periculoase.

Pe zona nodului rutier dintre strada Institutului si V.O. 1K s-au prevazut pe ambele
parti ale variantei de ocolire panouri fonoabsorbante cu h=3.0m, conform solicitarii
administratorului drumului national (D.R.D.P. Brasov) din documentul de avizare de la faza
P.U.Z. nr. 78/458/20.07.2020 si din documentul de avizare de la faza S.F. nr.
78/695/21.10.2020.

Parapetele se vor realiza in afara platformei drumurilor conform SR EN 1317/1,2,3,4,5, pe
latimea de lucru a acestuia (W).

Acestea vor fi prevazute cu butoni reflectorizanti dispusi la intervale de 3m, pentru
vizualizarea configuratiei traseului si semnalizarea sectoarelor periculoase.

Sistem de iluminat public

La solicitarea beneficiarului, pe toatd lungimea drumului de legaturd s-a prevazut sistem
de iluminat conform prevederilor normativului NP 062/2002. Stalpii de iluminat din zona
intersectiei cu V.0. 1K Brasov vor fi repozitionati in afara platformei drumului.
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Intrucat sistemul de iluminat existent nu acoperd fintreaga retea stradald, este
degradat si este amplasat in partea carosabild proiectatd, s-a prevazut demontarea,
relocarea stalpilor existenti in afara partii carosabile si extinderea retelei de iluminat
existente pe toata lungimea strazilor proiectate.

La trecerile pentru pietoni se va asigura o luminozitate cu 50% mai mare fata de
restul traseului drumului.

Se propune adoptarea unor sisteme de iluminat corepunzatoare configuratiei strazilor
(drumurilor) si a latimii acestora, astfel:

- pentru o strada (drum) de 7.00n latime, cu doua benzi de circulatie (una pe sens)

— amplasare unilaterala a corpurilor de iluminat pe stalpi cu inaltimea de 10.00m;

- pentru o strada (drum) de 14.00n latime, cu patru benzi de circulatie (doua pe
sens) — amplasare bilaterala fata in fata a corpurilor de iluminat pe stalpi cu
inaltimea de 10.00m;

- in centrul giratiilor din intersectii — amplasare centrala stalp de iluminat cu
inaltimea de 12.00m echipat cu corpuri de iluminat pentu fiecare ramura de intrare
— jesire a intersectiei;

- pentru bretelele unidirectionale si benzile de accelerare si decelerare ale nodului
rutier dintre strada Institutului si V.O. 1K — amplasare unilaterala pe toata
lungimea acestora a corpurilor de iluminat pe stalpi cu inaltimea de 10.00m, la
distanta de cca. 30.0m intre ei.

lluminatul se va realiza cu sisteme economice de energie tip LED, alimentarea
sistemelor de iluminat realizandu-se prin racordarea acestora la reteaua publica locala
de enegie electrica existenta in apropierea amplasamentului.

Proiectarea retelelor si instalatiilor de iluminat a avut la baza prevederile din normativele
PE 107/95 “Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri electrice” , IRS SR
EN 13433 ,Standardul Roman pentru iluminatul cailor de circulatie” si NPS - 062 — 02 ,,
Normativ pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal”.

Racordarea retelei de iluminat propuse se va face la transformatorul existent in incinta
CATTILA

In baza prevederilor normativului NP 062/2002, in scenariul recomandat s-a proiectat o
retea de iluminat stradal, cu stalpii de iluminat care vor fi dispusi pe o singura parte sau pe
ambele parti, la distante de 25-35 m si cu o retragere de 0.50 m de la bordura. Stalpii vor fi
zincati, cu sectiunea octogonald, inaltimea de 10 — 12 m si vor fi prevazuti cu console si
corpuri de iluminat stradal. Stélpii vor avea cutia de racordare la interior.

Corpurile de iluminat stradal vor fi echipate cu sisteme economice de energie tip LED de
15000 lumeni (150 w) si se va monta prin intermediul unei console 1x1x15 grd in varf de
stalp.

La trecerile pentru pietoni se va asigura o luminozitate cu 50% mai mare fatd de
restul traseului drumului.

Alimentarea acestora se va face din reteaua subterana proiectata prin intermediul unui
cablu ACYAbY 4 x 16 mmp racordat la clemele de legatura aflate in cutia de alimentare
interioard a stalpului. Cutia de alimentare a stalpului este prevazuta cu o siguranta de 6A
pentru protectia corpului de iluminat.
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LES 0.4 kV va fi realizata din cablu armat subteran de tipul ACYAbY 4 x 16 mmp pe
intreaga lungime. Alimentarea cu energie se face conform solutie Electrica in baza puterii
instalate.

Racordarea copurilor de iluminat la reteaua de alimentare din cutia de alimentare se face
cu cablu CYY 4x4 mmp.

Pentru protectia impotriva tensiunilor de atingere si de pas s-au prevazut 105 prize de
pamant zincate, cu rezistenta mai mica de 4Q. De-a lungul traseului de cablu intre priza de
pamant de la ultimul stalp si punctul de alimentare se va poza platbanda din OI-ZN 40x4
mmp. Fiecare stalp se va lega la priza de pamant printr-un cordon de impamantare realizat
tot din platbanda 25x4mmp.

In functie de solutia de alimentare data de Electrica Brasov reteaua electrica se poate
reconfigura. Prin aceasta reconfigurare intelegem atat modificarea sectiunilor de cablu cat si
retrasarea traseului de alimentare a corpurilor de iluminat.

Puterea instalata necesaréa, aferenta consumului de iluminat public in urma proiectarii
sistemului de iluminat in zona studiata este de 22 kW/h.

Lucrari pentru protectia mediului
Terenurile ocupate temporar de executia lucrarilor si excedentul de debleu din depozite
vor fi aduse la starea initiala prin nivelare, protejare cu pamant vegetal si nierbare artificiala.

Profilul si capacitatile de productie

Tabel 41
Obiectul Lungime [m] S“[‘:rn if]a‘a Observatii
1 |Largire strada Institutului 1125 32016 |4benzi +trotuare + piste ciclist]
amenajare 4 intersectii giratorii
4 benzi +trotuare + pista ciclisti;
2 |Calea Fagarasului - reconfigurare 690 26226 |reconfigurare intersectie giratorie
cu strada Caramidariei
Reconfigurare intersectie strada Curmaturii - strada 2 benzi + trotuar + pista ciclist;
3 ; 95 5066 N T .
Fanaruiui amenajare intersectie giratorie
4 Bretea dg legatura intre strada Institutului si strada 481 7615 |2 benzi + trotuar + pista ciclisti;
Fanarului
5 {Zona de racordare cu strada Egretei 80 1508 |4 benzi + trotuare + piste ciclisti;
6 [StradadeacceslaC. ATT.LA 140 3477 |4 benzi +trotuare + piste ciclisti;
Artera 1 de legatura intre strada Institutului si V.0O. . . R
7 1K Brasov 340 10622 |3 benzi +trotuar + pista ciclisti
8 V.0. 1K Brasov —zona amenajare nod rutier cu 520 13074 Amengjare benzi de accelerare si
strada Intitutului decelerare in zona nodului rutier
9 Ar‘cgra 2 d.e legatura intre V.O. 1K si strada 340 6613 |2 benzi
Institutului
10 |Pasaj superior Bartolomeu 425 13317
e . . 4 benzi + trotuare + piste ciclisti;
10.1 Structura giratiei pe doua niveluri 74 3910 amenajare intersectie giratorie pe
R doua niveluri; pasaj dalat complex
10.2 Pasgj principal 1815 5012 14 CF sisosea pe str. Curmaturii
10.3 Rampa st. Institutului 1695 4395
Lungime totala lucrari (m) 4236 - -

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Pe amplasamentul propus nu sunt instalatii existente.
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Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de

specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Descrierea proceselor de productie, a materialelor folosite, a produselor si subproduselor
obtinute, marimea si capacitatea acestora este prezentata in cadrul lucrarilor proiectate.

Materiile prime, energia si combustibilii_utilizati, cu_modul de asiqurare a

acestora

Apa necesard pentru fabricarea betoanelor va fi preluatd din surse de suprafata sau
racord la reteaua de alimentare existentd in zond, functie de amplasamentul organizarii de
santier. Transportul apei se va face cu cisterne.

Materialele folosite la executia terasamentelor si a straturilor de fundatie ale strazilor si ale
rampelor pasajului sunt reprezentate de agregate de balastiera: balast, pietrisuri, nisip si
agregate de carierd: piatra sparta, cribluri si vor fi procurate din balastiere si cariere

autorizate.

Betonul de ciment si mortarul de ciment se vor prepara in instalatii specializate in cadrul
organizarii de santier sau vor fi transportate cu mijloace de transport specifice de la statiile de
preparare agrementate si autorizate.

Materiale prefabricate din beton vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si vor fi
transportate in Organizarile de santier sau la locatiile suprafetelor tehnologice;

Liantii hidraulici folositi pentru betoane la lucrari de arta vor fi procurati de la furnizorii
existenti pe piatd si vor fi transportati la baza de productie in autotransportoare de ciment
omologate.

Bitumul se aprovizioneaza cu autospeciale, transportul acestuia facandu-se de la rafinarie
la statia de preparare a mixturilor asfaltice si de la statia de preparare a mixturilor asfaltice la
baza de productie.

Lemnul pentru cofraje si sprijiniri se va procura de la fabricile de cherestea autorizate din
zon4, se va transporta in depozitul antreprenorului si se va pune fn opera prin manipulare
manuala.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne
auto, ori de cate ori va fi necesar (exclusiv pentru utilaje de dimensiune redusa de la
fronturile de lucru). Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de
functionare, avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea
lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon de lucru. In cazul in care vor fi necesare
operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea nu se vor executa in
santier, ci in atelierele specializate din cadrul organizérilor de santier, unde se vor efectua si
schimburile de anvelope.

Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Pentru prepararea mixturilor afaltice necesare executiei lucrarilor, constructorul Tsi va
amenaja o statie pentru prepararea asfaltului, conform proiectului propriu de organizare sau
Tsi va procura acest material de la statjile de mixturi asfaltice agrementate si/sau autorizate,
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cele mai apropiate. Acelasi lucru este valabil si in cazul betoanelor necesare pentru executia
lucrarilor.

In alegerea amplasamentului statiei de asfalt/statiei de betoane provizorii se va {ine
seama de existenta In zona a energiei electrice si a apei necesare procesului de productie.

Fiind o lucrare cu termen relativ scurt de executie, se apreciaza ca organizarea lucrarilor
nu necesitd utilitdti. Executia lucrarilor nu presupune aprovizionarea cu apa dintr-o sursa
neintreruptd, necesarul de apa tehnologica pe santier va fi asigurat din autocisterne.
Necesarul de energie electricd va fi asigurat de generatoare electrice mobile, iar necesarul
de aer comprimat se va asigura prin motocompresoare.

Descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de

executia investitiei

Pentru toate lucrdrile proiectate s-au prevazut solutii pentru protectia suprafetelor
amenajate si neamenajate fati de actiunea erozionald a apelor provenite din precipitatii si
topirea zapezilor.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, suprafetele de teren afectate in perioada de
executie a lucrarii vor fi curatate, nivelate, inierbate si redate utilizarii anterioare.

Materialele excedentare provenite din sapaturi, demolari etc. vor fi depozitate in locurile
precizate de cétre beneficiar, depozitele respective fiind nivelate gi acoperite cu strat vegetal.

Activitatea de realizare a lucrérilor proiectate va include readucerea la starea initiala a
suprafetelor ocupate temporar, pentru zonele in care nu au fost prevazute componente ale
proiectului.

Pentru amplasamentul organizarii de santier Constructorul va indentifica suprafata de
teren necesara, cu mentiunea ci3 avand in vedere specificul proiectului, majoritatea
materialelor vor veni pe amplasament gata de punere in opera.

Cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente

Lucrarile proiectate se vor executa sub circulatie, cu instituirea de restrictii pe zona
acestora si numai dupa obtinerea aprobarilor si autorizatiilor legale conform legislatiei de
specialitate Tn vigoare.

Modalitatile de instituire a restrictiilor de circulatie si de semnalizare a lucrarilor pe partea
carosabila a drumului public sunt cele stabilite in baza Normelor Metodologice privind
instituirea restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucréri in zona drumului public,
aprobate prin Ordinul comun M.I. si M.T. 1112/411/2000.

Competentele de aprobare a instituirii restrictiilor de circulatie sunt ale Comisiei de
Circulatie din cadrul primériei municipiului Bragov. Cererea pentru instituirea restrictiilor de
circulatie si documentatia aferenta se intocmeste de catre constructorul autorizat sa execute
acest gen de lucrari conform pct. 7 i 8 din norme.

Accesul auto la amplasament se face pe reteaua de strazi adiacente, respectiv, Calea
Fagarasului, strada Curmaturii, strada Fanarului si strada Fundaturii.

Resurse naturale folosite in constructie sau functionare
Lucrarile proiectate nu presupun exploatarea resurselor naturale Tn scopul realizarii
constructiei. Materialele necesare vor fi procurate de la furnizori agrementati si/sau autorizati.




S.C. PRINFO S.R.L. Lédrgire strada Institutului (sector CF Brasov - Sibiu - Ocolitoare Brasov}, drum

Brasov de legdturd si amenajare intersectie strada Institutului - Ocolitoarea Brasov Pag.65/100

Metode folosite in constructie

Metodele de constructie folosite sunt cele specifice lucrérilor de drumuri si lucrari de arta
si se prezinta dupd cum urmeaza:

- lucréri de deviere si protectie a instalatiilor amplasate in ampriza lucrarii;
lucrari de demolare a constructiilor/imobilelor existente Tn ampriza lucrarii;
- demolarea si refacerea gardurilor existente;

- indepartarea vegetatiei de pe zona ocupata de drum;

- executia sapaturilor si a umpluturilor;

- consolidarea patului drumului;

- executia podetelor;

- executia fundatiilor pentru pasaj;

- executia elevatiilor pasajului;

- executia suprastructurii pasajului;

- executia structurii de rezistenta si terasamentele rampelor de acces;
- executia caii pe pasaj si a lucrarilor auxiliare;

- executia sistemului de canalizare;

- executia sistemului de iluminat public;

- executia straturilor rutiere;

- executia trotuarelor si a dispozitivelor de scurgere;

- amenajarea intersectiilor cu strazile adiacente;

- amenajarea nodului rutier dintre strada Institutului si V.O. 1K Brasov;
- executia parapetelor;

- executia semnalizarii orizontale si verticale.

- dezafectare organizare de santier.

Lucrarile mentionate mai sus, nu cauzeaza efecte negative asupra factorilor de mediu,

respectiv, solului, apelor, aerului, vegetatiei si peisajului.
Prin lucrarile de construire mentionate anterior nu sunt afectate obiective de interes
cultural sau istoric.

Planul de executie cuprinzdnd faza de constructie, punerea in_functiune,

exploatare refacere si folosire ulterioara
Planul de executie al lucrarilor pentru faza de constructie si punere in funcfiune se va
face pe baza graficelor intocmite de executant in baza graficului de egalonare al lucrarilor
elaborat in faza de proiectare, precum si pe baza planului de control elaborat de proiectant,
pe faze de executie, al receptiilor la punerea in functiune a lucrarii si finale la expirarea

perioadei de garantie.

Executia se va face pe tronsoane limitate, fara intreruperea circulatiei, pentru asigurarea
circulatiei in timpul executiei.

Dupa expirarea perioadei de garantie, planificarea lucrarilor de reparatii se va face de
catre beneficiarul/administratorul lucrarii, conform normativelor si standardelor in vigoare.

Pentru asigurarea unei viabilititi ridicate a lucrarilor proiectate si asigurarea unei bune
functionalitati pe intreaga duratid de viata a lucrérii, beneficiarul va acorda o mare atentie
lucrarilor de intretinere, conform prevederilor normativului pentru intretinerea si repararea
strazilor, indicativ NE 033/2005.
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Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Elaborarea documentatiei s-a facut conform cerintelor temei de proiectare, in
concordanta cu normativele tehnice in vigoare, urmarindu - se asigurarea unui acces facil din
doua directii independente la obiectivele existente in zona de Nord a municipiului Brasov
(Campus Universitar, C.A.T.T.L.A) sau la cele propuse (Spitalul Regional de Urgenta), nefiind
mentionata necesitatea colaborarii cu proiecte in derulare sau planificate.
In acest moment nu au fost identificate proiecte care sa genereze impact cumulativ si sa

se suprapuna ca executie cu proiectul aferent prezentei documentatii.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Obiectivul principal al studiului de fezabilitate 1l constituie identificarea posibilitatilor
tehnico - economice pentru sporirea capacitatii de circulatie a strazii Institutului si asigurarea
unei legaturi cu reteaua stradald a municipiului, fara restictii la intersectarea liniei de cale
ferata.

Obiectivul de investitie este format din 2 obiecte principale:

- largirea si prelungirea strazii Institutului, obiect ce are amplasamentul stabilit conform

situatiei existente si documentatiilor de urbanism ce includ acest obiect;

- al doilea obiect principal este lucrarea de traversare denivelata a linie de cale ferata
Brasov - Sibiu ce intersecteaza strada Institutului, actualmente printr-o amenajare de
trecere la nivel a caii ferate cu circulatia dirijata prin semnalizare optica.

Pentru primul obiectiv au fost analizate 2 variante de alcatuire a sistemului rutier in

concordanta cu recomandarile expertizei tehnice elaborate in acest scop.

Lucrarea de traversare a liniei de cale feratd a fost analizatd, descrisa si prezentata in
3 scenarii, dupa cum urmeaza:

- Scenariul 1 ce prevede executia unui pasaj inferior pe linia C.F. Brasov - Sibiu in
amplasamentul trecerii la nivel existente, precedat si urmat de rampe de acces din
ambele parti ale liniei de cale feratd. Acest scenariu este in concordantéd cu tema de
proiectare si propunerea tehnica aferenta achizitiei serviciului de intocmire a studiului
de fezabilitate al acestui obiectiv.

- Scenariul 2 prevede un pasaj superior ce traverseaza liniille C.F. Bragov — Zarnesti si
Brasov - Sibiu, precedat si urmat de 2 rampe de acces. Pasajul se amplaseaza partial
pe Calea Fagéarasului, cu rampa fncepand din intersectia Caii Fagarasului cu $oseaua
Cristianului. Pasajul este in curba, racordandu-se la strada Institutului prin rampa de
acces amplasatd pe aceasta strada. Pe tronsonul dintre intersectia cu Soseaua
Cristianului si strada Caramidariei, sensul de mers spre Fagéaras este relocat pe
partea dreaptd a pasajului. Pentru prevenirea exproprierii de imobile de pe partea
stAnga a Caii Fagarasului se propune devierea circulatiei pe sensul de intrare Tn oras
pe strada Caramidariei si Soseaua Cristianului.

- Scenariul 3 prevede amenajarea unei intersectii giratorie pe Calea Fagarasului in
amplasamentul pasajului peste linia de cale feratd Brasov — Zarnesti, prin demolarea
acestuia si executia unei structuri a intersectiei cu servicii de circulatie pe 2 niveluri.

Legatura cu strada Institutului se face printr-un pasaj superior racordat la aceasta
intersectie si prevazut cu o rampa de acces pe strada Institutului.

Analiza celor trei scenarii s-a realizat sub aspectul:

- costurilor necesare pentru realizarea obiectivului de investitii;
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- parametrilor ce exprima mobilitatea si fluenta circulatiei;

- situatia juridica a terenurilor din amplasament;

- dezafectari / demolari de constructi;

- relocari / protectii de retele in amplasament;

- riscul aparitiei unor fenomene perturbatoare in perioada executiei si exploatarii

investitiei.

Varianta de traversare denivelatéd a liniilor de cale feratd Brasov — Zarnesti si Brasov -
Sibiu cu plecare din intersectia giratorie a Céii Fagarasului cu strada Céaramidariei a fost
eliminatd din primele studii de amplasament fntrucat pe acest traseu nu se pot asigura
elementele geometrice necesare traversarii liniilor de cale ferata mentionate.

in prima etapa a studiului de fezabilitate a fost dezvoltat scenariul prezentat in propunerea
tehnica adjudecata prin procedura de achizitie a studiului de fezabilitate.

Dupa stabilirea solutiei tehnice pentru lucrarea de subtraversare a liniei de cale ferata
Brasov - Sibiu si evaluarea costurilor necesare s-a facut o analizé a rezultatelor acestui
scenariu.

Cocluziile acestei analize asupra Scenariului 1 au fost :

- solutia tehnicd de realizare a investitiei satisface cerintele beneficiarului privind

traversarea denivelata a liniei de cale ferata, dar cu urmatoarele inconveniente:

o circulatia dinspre oras spre strada Institutului (intersectia Caii Fagarasului cu
Soseaua Cristianului) se face pe un traseu de 4.27 km incepand din Calea
Fagarasului, cu desprindere pe breteaua de legdturd cu strada Fanarului,
breteaua de legatura la giratia reamplasata pe strada Curméturii, parcurgerea
lucrarii de subtraversare a liniei constand din rampe de acces si pod pe linia
C.F. Brasov — Sibiu cu traseul in curbd cu raza de 110m si declivitati ale
rampelor de 5 %, in concluzie un traseu lung, sinuos cu grad de dificultate
ridicat;

o costul relativ ridicat al lucrarilor necesare realizarii obiectivului.

In fazele urmatoare studiul a fost extins pe Calea Fagarasului prin scenarii care au urmarit
sa asigure o legaturd directd intre aceastd arterd principald a municipiului si strada
Institutului, respectiv un acces facil in cartierul Bartolomeu Nord si in cartierul Avantgarden.

Scenariul 2 propune o legatura directd din intersectia Caii Fagarasului - Soseaua
Cristianului cu strada Institutului printr-o lucrare de traversare ce incepe in intersectia
mentionata, se suprapune pe traseul actual al Caii Fagarasului pana la intersectia cu strada
Caramidariei dupa care se racordeaza la strada I[nstitutului. In acest scenariu s-a relocat
sensul de circulatie spre Fagaras prin dreapta traversarii pentru 2 benzi de circulatie ce se
vor racorda la giratia cu strada Caramidariei. De asemenea pentru sensul opus de circulatie
este necesar resistematizarea strazii Caramidariei si a Soselei Cristianului ce nu face
obiectul prezentului studiu.

Scenariul 3 presupune nlocuirea pasajului existent pe Calea Fagarasului cu o structura pe
care se amenajeazé o intersectie giratorie cu 3 ramuri, 2 pe Calea Fagarasului si una de
legatura la strada Institutului. Structura propusa traverseaza linia de cale ferata Brasov —
Zarnesti in amplasamentul actual si strada Curmaturii relocatd in paralel cu linia de cale
feratd. Legatura cu strada Institutului se face printr-un pasaj superior ce traverseaza linia de
cale feratd Brasov - Sibiu si breteaua de legaturd a strézii Fanarului la intersectia giratorie
relocata.
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In urma analizarii celor 3 scenarii sub aspectele mentionate mai_sus, se recomanda
realizarea obiectivului conform Scenariului 3 descris anterior.

Alte activitdti care pot apdrea ca urmare a proiectului
Activitatile care pot aparea ca urmare a proiectului sunt urmatoarele:

e crearea de noi locuri de muncé pe perioada de executie a lucrarilor;

e asigurarea unei rute de acces la viitorul spital regional si la amenajarile propuse in
P.U.Z. — urile din zona amplasamentului;

¢ Tmbunétatirea accesibilitatii cetatenilor la servicii si destinatii esentiale;

¢ imbunatatirea conditiilor de transport pentru bunuri si pesoane;

o Tmbunatatirea conditiilor de circulatie pentru traficul pietonal din zona;

o Tmbunétatirea calitatii vietii riveranilor din cartierele Avantgarden si Bartolomeu
Nord;

o imbunétatirea sigurantei si confortului rutier pentru toti participantii la trafic;

¢ reducerea cheltuielilor de exploatare a vehiculelor de transport ;

o reducerea poludrii aerului, apei si solului, reducerea poludrii fonice, a emisiilor de
gaze si a consumului de energie;

¢ cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban in beneficiul cetatenilor,
economiei si societatii Tn general,

o imbunatatirea aspectului estetic al zonei;

e dezvoltarea cartierelor Bartolomeu Nord si Avantgarden, cresterea valorii
terenurilor din zon&, atragerea de investitori autohtoni sau straini;

e asigurarea iluminatului public pe zona drumului;

Alte avize/autorizatii cerute pentru proiect
Avizele si acordurile necesare sunt cele mentionate in certificatul de urbanism nr. 598 din
24.02.2020, eliberat de catre Primaria Municipiului Brasov, si anume:
Avize de amplasament:
Alimentare cu apa
Alimentare cu energie electrica
Gaze naturale
Canalizare
CNC.F.R. SA
Avize si acorduri de specialitate:
- Acordul pentru protectia mediului;
- Aviz Administratia de Drumuri — C.N.A.l.LR. — D.R.D.P. Brasov — S.D.N. Brasov;
- Aviz Politia Rutiera Brasov — |.J.P. Brasov;
- Aviz Comisia de Circulatie din cadrul Primariei Brasov;




S.C. PRINFO S.R.L. Ldrgire strada Institutului (sector CF Brasov - Sibiu - Ocolitoare Brasov), drum
Brasov de legdturd si amenajare intersectie strada Institutului - Ocolitoarea Brasov Pag.69/100

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Pentru realizarea proiectului va fi necesard demolarea pasajului existent de pe Calea
Fagarasului care supratraverseaza linia C.F. Brasov — Zarnesti si strada Curmaturii (DN 73).

Pasajul dalat complex pentru sustinerea intersectiei giratorii de pe Calea Fagarasului se
va executa in amplasamentul pasajului existent propus spre a fi demolat.

Pasajul existent are trei deschideri, 2 deschideri marginale de 18m si 1 deschidere
centrala de 30m, avand lungimea totala de cca. 75m.

Din masuratorile topografice efectuate, rezulta ca pasajul este amplasat pe un sector de
drum in curba.

Suprastructura este alcatuitéd in fiecare deschidere, din 6 grinzi prefabricate din beton
armat, calea pe pod fiind alcatuitd din Tmbracaminte asfaltica, iar partea carosabila a
pasajului are latimea de 15.0m.

Infrastructura este alcatuitd din 2 culee cu elevatia din beton si 2 pile intermediare cu
elevatia si fundatia din beton armat. Racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi din
beton armat si sfert de con pereat cu beton.

Pasajul existent pe Calea Fagarasului peste linia C.F. Brasov — Sibiu si strada Curmaturii
(vedere inspre intersectia dintre str. Fanarului si str. Institutului)

Demolarea pasajului existent se va face etapizat, in ordine inversa constructiei acestuia.
Operatiile de demolare sunt :

e semnalizarea inchiderii circulatiei pe pasaj;

e spargerea betonului armat din grinzile de sustinere a parapetului;

o desfacerea parapetelor metalice directional si pietonal;

o desfacerea caii de pe pod pana la fata grinzilor,;

e spargerea betonului de monolitizare dintre grinzi;

e demontarea grinzilor prefabricate;

e spargerea si desfacerea betonului armat/simplu din elevatia si fundatia pilelor;

e spargerea si desfacerea betonului armat/simplu din elevatia si fundatia aripilor;
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e spargerea si desfacerea pereului de beton al sfertului de con;

e spargerea si desfacerea betonului armat/simplu din elevatia si fundatia culeelor;

e evacuarea tuturor materialelor rezultate, stivuirea lor, transportul si depozitarea in
locurile stabilite de catre beneficiar.

Metode folosite in demolare

Alegerea metodelor de demolare a pasajului se va face de constructorul lucrarii, acesta
fiind obligat sa-si intocmeasca propriile proceduri tehnologice pentru fiecare tip de element
care urmeaza sa fie demolat.

Aceste proceduri trebuie sa cuprinda elemente minime cum ar fi:

v’ aplicarea de tehnologii moderne care sa asigure costuri cat mai reduse de manopera,
combustibil si energie, la un pret de cost acceptabil pentru beneficiar;

v’ evitarea accidentelor tehnice si de munca, protectia zonelor perimetrale, respectarea
normelor PSI si a conditiilor ecologice, etc;

v’ efectuarea lucrarilor pregatitoare inaintea desfacerii/demolarii, imprejmuirea zonei de
lucru, organizarea circulatiei etc.

v’ stabilirea ordinii fazelor de lucrari prin gruparea acestora intr-o succesiune logica
menitd sd asigure desfacerea/demolarea ingrijita a elementelor componente, cu
precizarea mijloacelor tehnice aferente fiecarei operatii si descrierea amanuntitd a
lucrarilor;

v’ alegerea tehnologiilor in funciie de prevederile planselor de executie pentru
interventiile la elementele structurale;

v masuri de asigurare a structurii in zonele de interventii prin sustineri proprii;

v’ prevederea de masuri de avertizare, imprejmuire si protectie locala in zonele de
interventii.

Procedurile tehnologice trebuie sa coniind toate datele necesare pentru asigurarea

eficientei lucrarilor de demolare in conditii de stricta securitate, pentru evitarea accidentelor.

Procedurile de demolare vor trebui sa contina elemente detaliate referitoare la:

e precizarea mijloacelor concrete de lucru care sa asigure evitarea unor degradari
necontrolate, alterarea materialelor sau impactul negativ asupra vecinatatilor;

e solutii tehnice de desprindere, manipulare, transport si depozitare a elementelor
rezultate din desfaceri/demolari;

e organizarea depozitarii betoanelor demolate, {indnd cont de -caracteristicile
elementelor desfacute si cu precizarea mijloacelor de transport — manipulare si a
masurilor specifice de conservare si evitare a degradarii ulterioare a materialelor
destinate recuperarii;

e masuri specifice, protectia si securitatea muncii decurgand din tehnologia utilizata.

La baza elaborarii procedurilor tehnologice vor trebui respectate in executie cateva reguli

cu caracter general care vor consta in:

> protejarea vecinatatilor fatd de vibratii puternice sau socuri, Tmprogcari cu
materiale, degajari puternice de praf si amenajarea cailor de acces;

> executarea desfacerilor / demolarii trebuie sa fie condusa obligatoriu de personal
tehnic cu experiend care raspunde direct de instruirea personalului, respectarea
prevederilor procedurilor si organizarea procesului de recuperare a materialelor;
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> inainte de inceperea lucrarilor intregul personal va fi instruit asupra procesului
tehnologic, a succesiunii operatiilor si a fazelor de executie, a modului de utilizare
a mijloacelor tehnice, a masurilor de securitate a muncii si cele PSI si alte masuri
si tehnici specifice fiecarei operatiuni;
> in toate cazurile lucrarile de desfacere/demolare vor incepe numai dupa:
e identificarea, relocarea, devierea temporara sau protectia eventualelor retele de
utilitati din zona;
e imprejmuirea zonei cu plase de protectie, pentru retinerea eventualelor blocuri
de beton desprinse si azvéarlite In urma lucrarilor de piconare;
e organizarea desfasurarii circulatiei pe o singura banda si obtinerea aprobarilor
necesare pentru restricfionarea circulatiei, dupa caz;

Operatiile de desfacere / demolare se executa de reguld la lumina zilei, in caz contrar se
va asigura iluminatul corespunzator. Se interzice accesul persoanelor neinstruite, luandu-se
masuri de imprejmuire, avertizare si asigurare a pazei permanente.

Executantul are obligatia aplicarii unor tehnologii si procedee care s& nu conduca la
degradari sau distrugeri de materiale care pot fi recuperate.

Echipele de lucru vor avea in componenta personal cu calificarea corespunzatoare, dotat
cu echipamente de protectie, scule, utilaje si dispozitive specifice si instruit pentru lucrarea
respectiva de demolare.

Materialele rezultate din desfacerea / demolarea betonului vor fi evacuate din zona in
aceeasi zi, In depozitele puse la dispozitie de beneficiarul lucrarii, grinzile prefabricate se vor
recupera, putandu-se folosi la lucrari provizorii, dupa expertizarea prealabila a acestora.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare:

Conform anexei 1 din Legea nr. 22/2001, cu modificarile si completarile ulterioare,
proiectul aferent acestui memoriu de prezentare nu face parte din categoria proiectelor care
pot cauza efecte transfrontiere negative, semnificative asupra mediului.

Avand in vedere ca zona studiatd este amplasatd in centrul Roméaniei, la foarte mare
distan{ad de granitele {arii, nu se pune problema existentei unor efecte semnificative asupra
mediului sau sanatatii in context transfrontier.

Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2314/2004, si repertoriului arheologic national prevazut de ordonanta Guvernului
nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificdrile si completirile
ulterioare;

Proiectul de realizare a lucrarilor analizat in cadrul acestui memoriu de prezentare nu este
amplasat in zona monumentelor istorice publicate in monitorul oficial al Romaniei, partea |,




Ldrgire strada Institutului (sector CF Brasov - Sibiu - Ocolitoare Brasov), drum
Pag.72/100

S.C. PRINFO S.R.L.
de legdturd si amenajare intersectie strada Institutului - Ocolitoarea Brasov

Brasov
nr. 113 bis, aprobata prin ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2314/200415.02.2016 si a
Ordonantei Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national.

Fotografii ale amplasamentului

Foto 1
Strada Institutului

Trecere la nivel CF
Brasov - Sibiu

Vedere spre intersectia cu
strada Fanarului

Foto 2
Strada Institutului

Intersectie cu str. acces
laCAT.T.LA.

Vedere spre rampa pasajului
peste V.O. 1K Brasov

Foto 3
Strada Institutului

Vedere spre
Institutul Cartofului
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Folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia

a) Regimul juridic, cu prezentarea situatiei juridice a terenurilor / constructiilor
Terenul ocupat de ampriza lucrarii este amplasat in intravilanul municipiului Brasov.
Lucrarile se executa pe teren apartindnd domeniului public si privat.
Ampriza lucrérilor proiectate pentru toate obiectele investifiei este de 119631 mp, din
care:
- 40691 mp sunt suprafete de teren particulare;
- 78940 mp apartin domeniului public al statului, din care :
- 3060mp teren proprietate a Statului Roman, concesionat CNCF "CFR” SA, dupa
cum urmeaza
- 716 mp din CF 110389 pe linia Brasov - Zarnesti
- 1172mp din CF 130806 pe linia Brasov - Zarnesti
- 1172mp din CF 130775 pe linia Brasov - Sibiu
Suprafata de 3060mp proprietate a Statului Roman, avand folosinta de cai ferate
reprezinta suprafata de teren acoperita de suprastructura pasajelor ce traverseaza liniile de
cale ferata, fara afectarea situatiei existente.
Pentru amplasarea fundatiilor pasajului propus pe linia cf Brasov - Zarnesti este
necesara suprafata de 668 mp teren cfr, pentru care Beneficiarul va intreprinde demersurile
necesare conform procedurilor in vigoare.

b) Regimul tehnic

In conformitate cu certificatul de urbanism, documentatia urbanistica in vigoare este
” Actualizare PUG Brasov ", aprobat cu HCL 144/2011.

Conform acestor prevederi, amplasamentul este situat partial in subzone mixte situate in
afara zonei protejate, partial in zona de strazi existente si varianta de ocolire Brasov
executata, avand functiuni de locuire, servicii, birouri.

Amenajarile aferente obiectivului de investitie s-au facut in conformitate cu Planul de
Reglementari Urbanistice aferent , PUZ construire locuinte colective si dotéri anexe, birouri,
comert si logistica si realizarea tramei stradale ”, aprobat prin HCL 486/11.09.2020 .

Politici de zonare si de folosire a terenului
Zonarea si folosirea terenului corespunde destinatiei stabilite prin planurile de urbanism si

de amenajare a teritoriului (v. C.U. anexat).

Arealele sensibile
Nu este cazul.

Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului

Tabel 42. Coordonatele stereo “70 ale amplasamentului lucrarilor proiectate

COORDONATE AX STRADA
p
OZITIA X [EST] Y [NORD]
str. Institutului — pasaj la nivel cu C.F. 200 543638.636 462497.598
str. Institutului — acces la Institutul Cartofului 542399.464 463856.679
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VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE
POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA
INFORMATIILOR DISPONIBILE

Proiectul analizat in cadrul acestui memoriu de prezentare se refera la lucrarile de
executie pentru largirea strazii Institutului si realizarea pasajului Bartolomeu, incluzand lucrari
de infrastructura (lucrari de drumuri, lucrari de arta la pasajul propriu zis si executia rampelor
de acces), lucrari de semnalizare, lucrari de protejare / relocare retele de utilitati.

Impactul potential va fi unul moderat in perioada de executie si redus in perioada de
operare, in conditiile respectarii masurilor operationale si a celor generale de protectie a
factorilor de mediu prevazute in acest memoriu.

Rezolvarea problemelor de trafic in zona va conduce, pe langa cresterea sigurantei
rutiere si a confortului utilizatorilor, si la imbunatatirea calitatii factorilor de mediu.

Proiectul nu se desfasoara in interiorul sau in apropierea ariilor protejate incluse fin
reteaua ecologica europeand Natura 2000 si nu afecteaza habitate si specii protejate, avand
in vedere ca& lucradrile prevazute in prezentul proiect se realizeaza intr-o zonad puternic
antropizatd, cea mai apropiatd arie Natura 200 fiind amplasata la peste 1.5 km distanta de
amplasamentul proiectului.

Impactul potential al proiectului se va manifesta atat in perioada de executie cat si in cea
de operare.

Avand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia, nu va exista un impact
transfrontalier.

A.SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA,
EVACUAREA S| DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

Functie de intensitatea si durata ei, poluarea specifica drumurilor si traficului rutier este
de urmatoarele tipuri:

% Poluare manifestata pe durata lucrarilor de executie

Acest tip de poluare are caracter temporar, atingand valori ridicate in perioadele in care
baza de productie functioneaza la capacitate maxima. In categoria surselor de poluare
specifice perioadei de executie sunt incluse:

« Surse liniare: reprezentate de traficul zilnic desfasurat de la baza de productie la

fronturile de lucru si in cadrul santierului;

 Surse de suprafata: reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de lucru;

« Surse punctiforme: reprezentate de functionarea echipamentelor in cadrul bazei de

productie, respectiv a statiilor de asfalt si betoane.

Referitor la impactul exercitat in perioada de constructie (identificarea surselor, estimarea
impactului si masurile de protectie), mentionam ca cele prezentate in cadrul acestui
document sunt informatii cu caracter general. Impactul va fi influentat direct de tehnologiile,
utilajele, echipamentele, vehiculele de transport pe care le va utiliza Constructorul, de modul
in care se va organiza (isi va amenaja o Organizare de santier, Baza de productie sau va
utiliza unele existente, etc.).
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In cadrul memoriului au fost analizate toate sursele de poluare generate de realizarea
proiectului, insd mentionam ca amplasamentul proiectului va fi afectat doar de o parte dintre
acestea, avand in vedere faptul ca majoritatea materialelor vor fi aduse pe amplasament
gata de punere in opera.

Astfel sursele aferente organizarii de santier, a bazei de productie si a statiilor de asfalt si
betoane au fost prezentate doar informativ si la nivel general, deoarece amplasamentul
acestor facilitati va fi stabilit de Antreprenorul lucrarii, intr-o zona care probabil nu va fi in
apropierea proiectului.

% Poluare cronica manifestata in perioada operationala, ca urmare a desfasurarii

traficului zilnic

Nivelul de poluare in perioada operationala a drumului poate atinge diferite intensitati, in
functie de volumul si tipul traficului desfasurat pe drum.

% Poluarea accidentala, ca rezultat al accidentelor de circulatie in care sunt implicate

autovehicule ce transporta hidrocarburi lichide sau alte produse toxice sau corozive

Aceste substante prin dispersia rapida in mediu pot degrada straturi acvifere, pot
schimba calitatea lacurilor, iazurilor sau chiar a apelor curgatoare, de asemenea pot afecta
solul si subsolul.

Prin realizarea lucrarilor de construire prezentate in aceasta documentatie se urmareste
asigurarea unor conditii de circulatie corespunzatoare atat traficului auto cat si pietonal,
cresterea fluentei traficului si a sigurantei rutiere.

+ Poluarea sezoniera reprezinta totodata un rezultat al lucrarilor executate pentru

mentinerea circulatiei in conditii de siguranta pe perioada iernii, pe strazile cu polei si
gheata.

a) PROTECTIA CALITATII APELOR
A. Perioada de constructie
La aceasta faza nu exista informatii cu privire la locatia si echiparea Organizarii de
Santier. Este posibil ca Antreprenorul sa utilizeze o baza de productie existenta in zona
pentru alta lucrare sau sediul propriu in cazul in care acesta se afla in apropierea lucrarii de
construire.
Surse de poluare
In perioada de executie a lucrarilor de construire mentionate anterior in documentatie,
sursele posibile de poluare a apelor pot fi urmatoarele:
« executia propriu - zisa a lucrarilor;
« traficul de santier rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de materiale,
si personal la punctele de lucru, utilajele;
- organizarea de santier care poate avea in componenta ei statii de asfalt si betoane,
statii de intretinere a utilajelor si a masinilor de transport, cantine, spatii pentru
dormitoare, birouri, etc.
In perioadele ploioase, poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de
suprafata si subterana, sol, etc.).
Impactul asupra mediului
> Executia lucrarilor
Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (betoane, mixturi asfaltice,
prefabricate, conducte, armaturi) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei
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operatii de constructie. In cazul in care lucrarile se desfasoara in apropierea cursurilor de
apa, toate acestea reprezinta surse de poluare directa a apelor. De asemenea, ploile care
spala suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect, acestea ajung in cursurile
de apa, dar si in stratul freatic.

Manevrarea defectuoasa, in apropierea cursurilor de apa, a autovehiculelor care
transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor reprezinta surse potentiale de poluare
ca urmare a unor deversari accidentale de materiale, combustibili, uleiuri.

> Traficul de santier

Traficul greu, specific santierului, determina diferite emisii de substante poluante in
atmosfera rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (NOX, CO, SOX,
COV, particule in suspensie, etc.). Pe de alta parte traficul greu este sursa de particule
sedimentabile datorita antrenarii particulelor de praf de pe drumurile nepavate. De
asemenea, pe perioada lucrarilor de executie particule rezulta si din procesele de frecare a
caii de rulare si din uzura pneurilor. Atmosfera este spalata de ploi, astfel incat poluantii din
aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterana, sol, etc.).

> Organizarea de santier

Daca statia de asfalt este amplasata in apropierea unui curs de apa, ea poate constitui
sursa de poluare prin spalarea poluantilor specifici din atmosfera sau de pe sol de catre
apele meteorice. O atentie deosebita trebuie acordata zonelor unde nivelul apelor freatice
este ridicat, aici se pot produce poluari in cazul pierderilor de carburanti sau bitum.

Rezervoarele de carburanti pot constitui o sursa de poluare in cazul in care ele nu sunt
etanse. De asemenea, de la statiile de intretinere a utilajelor si masinilor de transport rezulta
uleiuri, carburanti, apa uzata de la spalarea masinilor.

In cadrul Organizarii de Santier rezulta ape uzate menajere de la cantina, spatiile igienico
- sanitare. In general aceste ape sunt incarcate biologic normal, incadrandu - se din punct de
vedere calitativ cerintelor Normativului NTPA 002/2002. Apele meteorice rezultate pe
amplasamentul Organizarii de santier sunt considerate ape conventional curate, in cazul in
care nu se produc pierderi de substante poluante, care sa fie spalate de apele pluviale.

De pe amplasamentul Bazei de productie mai rezulta si ape tehnologice. Pentru acestea
poate fi necesara o preepurare locala.

Mentionam ca amplasamentul proiectului nu afecteazé cursuri de apa, iar pentru
amplasamentul organizarii de santier, a bazei de productie si a statiilor de asfalt si betoane,
Antreprenorul este obligat sa respecte conditiile pentru protectia cursurilor de apa.

Impactul asupra factorului de mediu apa va fi unul extrem de redus in perioada de
executie a lucrarilor proiectate.

Masuri de protectie a mediului

+ Organizarea de santier nu va fi amplasata in apropierea cursurilor de apa,;

* Pentru Organizarea de santier se va proiecta un sistem de colectare a apelor menajere,
apelor tehnologice si a apelor meteorice. Apele colectate pot fi introduse in bazine etanse
vidanjabile sau in constructii de epurare. In acest ultim caz, apa epurata poate fi descarcata
intr - un emisar sau pe terenul inconjurator.

Apele tehnologice rezultate in urma proceselor pot necesita o preepurare locala, in
instalatii de tip decantor si separator de hidrocarburi.

B. Perioada de functionare

Surse de poluare
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Sursele de poluare ale apei sunt apele meteorice care spala partea carosabild a strazilor,
antrenand substantele poluante depuse pe aceasta.

Tipurile de poluanti sunt de natura chimica diferita, functie de originea lor diversa:

 Reziduuri provenite de la arderea carburantilor: hidrocarburi, plumb;

- Reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor: substante hidrocarbonice

macromoleculare, zinc, cadmiu;

+ Reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor: fier, crom, nichel, cupru,

cadmiu si de la parapetii galvanizati: zinc;

« Uleiuri si grasimi minerale;

 Reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului: materii solide.

Impactul asupra mediului

Lucrarile propuse nu vor avea un impact negativ asupra factorului de mediu apa.

Masuri de protectie

Pentru colectarea apelor meteorice de pe suprafata pariii carosabile a strazilor, a
arterelor de legatura si a pasajului rutier, se vor realiza guri de scurgere si retele de
canalizare pluviala noi care se vor conecta la reteaua existenta in zona.

Masuri de protectie a factorului apa "

In perioada de executie a lucrérilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie a
factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului.

Antreprenorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in
perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru
personalul implicat in executia lucrarilor, in fronturile de lucru si Tn organizarea de santier si
prin vidanjarea lor periodica.

In perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului 1i revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a dispozitivelor pentru colectarea, dirijarea si evacuarea apelor, in zona
proiectului.

Pentru mentinerea calitatii apelor, vor fi respectate urméatoarele masuri specifice:

e mentinerea in stare de functionare a lucrarilor de colectare si drenare a apelor
pluviale catre reteaua de canalizare urbana,

e parta carosabild va avea pante optime care sa asigure scurgerea si colectarea
apelor meteorice, acestea fiind dirijate apoi catre dispozitivelor de evacuare.

b) PROTECTIA AERULUI

A. Perioada de constructie
Surse de poluare
Se apreciaza ca in perioada desfasurarii lucrarilor de construire prezentate anterior in
documentatie emisiile de substante poluante evacuate in atmosfera provin de la urmatoarele
surse:
« Sursele liniare, reprezentate de traficul rutier zilnic desfasurat in cadrul santierului;
 Sursele de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de
lucru;
« Sursele punctiforme, reprezentate de functionarea statiilor de asfalt si betoane.
Efectele generate de sursele punctiforme si de suprafata se fac resimtite pe arii mai
restranse decat in cazul surselor liniare de tipul traficului.
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Impactul asupra mediului

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact local
asupra calitatii atmosferei Avand in vedere ca majoritatea materialelor sunt aduse gata de
punere Tn opera, proiectul nu va genera un impact negativ asupra factorului de mediu aer.

Actiunea poluantilor atmosferici asupra sanatati umane se manifesta cand acestia
depasesc un nivel maxim al concentratiilor, numit prag nociv. Nocivitatea poluantilor depinde
de concentratia lor, dar si de durata expunerii.

Masuri de protectie

« Acoperirea depozitelor de materii prime si materiale reprezinta o masura de protectie

impotriva actiunii vantului.

 Pentru limitarea disconfortului iminent, ce poate apare mai ales pe timpul verii, se vor

alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, mai ales pentru cele care

transporta materii prime si materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule
fine. Drumurile de santier vor trebui udate periodic.

« Transportul materialelor de constructie in vrac, care pot fi antrenate in aer, se va face in

mijloace de transport cu bena acoperita.

- Utilajele, echipamentele, statiile de asfalt si betoane vor fi periodic verificate din punct

de vedere tehnic in vederea constatarii eventualelor defectiuni care pot produce emisii

ridicate de poluanti.

O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante consta in folosirea de
utilaje, vehicule, echipamente de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de
retinere a poluantilor.

B. Perioada de functionare

Surse de poluare

Pe durata de functionare sursa de poluare va fi cauzata de traficul rutier local.

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier este rezultatul arderii carburantilor in
motoare, pe de o parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a materialelor
diferitelor suprafete in contact.

Acest tip de poluare se manifesta ca urmare a:

« Evacuarii in atmosfera a diferitilor produsi de ardere;

» Producerea de pulberi de diferita natura, rezulata din uzura caii de rulare si a
pneurilor, a dispozitivelor de franare si de ambreiaj, precum si a elementelor
caroseriei.

Emisii de poluanti

Poluarea atmosferei prin praf are caracter limitat in perioada executiei lucrarilor si este
extrem de redusa in exploatare, fiind prezenta la executia stratului de Imbracaminte asfaltica.

Referitor la poluarea produsa de gazele de esapament emise in atmosfera, se face
precizarea ca in situatia executiei lucrarilor proiectate, cantitatea de gaze emise va fi foarte
mica.

Lucrarile proiectate nu creeaza efecte negative esentiale asupra factorilor de mediu,
respectiv, solului, apei si aerului.

Masuri de protectie

In perioada de operare se vor respecta masurile stabilite la nivelul Municipiului Brasov
privind protectia calitatii aerului, precum si prevederile Planului Intergat de Calitate a Aerului
n Municipiul Brasov pentru perioada 2018 —2022.
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C.Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
Sursele de emisii atmosferice, specifice lucrarilor de executie, datorita carateristicilor lor,
nu pot fi prevazute cu sisteme de captare sau de evacuare controlata si dirijata a poluantilor.

D.Masuri operationale de protectie a factorului aer
Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale in vigoare.
Se recomanda urmatoarele masuri de protectie a calitatii aerului:
o utilizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si
corespunzatoare;
o autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna de
functionare si verificate periodic;
o autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind
emisiile de noxe;
o utilajele vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament;
o utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu
potential de dispersie Tn amosfers;
o reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor
utilizate ;
o evitarea producerii antrenarii prafului, pulberilor fine n perioada de executie.

Realizarea lucrérilor proiectate nu va genera un impact negativ semnificativ
asupra factorului de mediu aer, acesta fiind redus in perioada de executie cu perioade
limitate in timp de crestere a magnitudinii acestuia. in perioada de operare a
proiectului impactul asupra factorului de mediu va fi redus.

c) PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR
Surse de zgomot si vibratii
A. Perioada de constructie
Surse de poluare
Lucrarile de construire prezentate anterior in documentatie implica urmatoarele surse de
zgomot si vibratii si anume:
+ Procesele tehnologice, pentru care este necesar sa functioneze unele grupuri de
utilaje. Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot.
« Circulatia mijloacelor de transport in cadrul santierului.
+ Functionarea instalatiilor, utilajelor, echipamentelor in cadrul Organizarii de Santier.
Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:
« Fenomenele meteorologice si, in particular, viteza si directia vantului, gradientul de
temperatura si de vant;
« Absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit “efect de sol”;
» Topografia terenului si vegetatia.
« Absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa,
componenta spectrala a zgomotului;
Impactul asupra mediului
Evolutia nivelului sonor depinde de evolutia lucrarilor si mutarea fronturilor de lucru.




S.C. PRINFO S.R.L. Ldrgire strada Institutului (sector CF Brasov - Sibiu - Ocolitoare Brasov}, drum
Brasov de legdturd si amenajare intersectie strada Institutului - Ocolitoarea Brasov Pag.80/100

Este posibil ca in perioada de executie a lucrarilor, locuitorii din zona sa fie afectati de
zgomot si vibratii. De aceea, constructorul va trebui sa propuna un program de lucru de
comun acord cu Beneficiarul lucrarilor in asa fel incat impactul asupra oamenilor sa fie cat
mai redus.

B. Perioada de functionare

Surse de poluare

In perioada de functionare a obiectivului analizat nu vor aparea surse suplimentare de
poluare sonora fata de situatia existenta.

Realizarea lucrarilor de construire prezentate anterior in documentatie va conduce la
cresterea fluentei circulatiei si implicit la reducerea nivelului de zgomot si vibratii.

In cazul retelelor de utilitati, Tn perioada de functionare a obiectivului analizat nu vor
aparea surse suplimentare de poluare sonora fata de situatia existentd, decat in cazul
deplasérii utilajelor si autovehiculelor pentru verificarea periodica, intretinere sau avarii.

d) PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

Nu este cazul.

e) PROTECTIA SOLULUI S| SUBSOLULUI

A. Perioada de constructie

Surse de poluare

Pe perioada executiei lucrarilor, sursele de poluare a solului sunt urmatoarele:

« Surse liniare, reprezentate de traficul de vehicule grele si utilaje. O parte din emisiile
de substante poluante degajate in atmosfera din arderea combustibilului, atat datorita
traficului, cat si functionarii utilajelor in zona fronturilor de lucru, ajung sa se depuna pe
sol. Cantitatile de praf degajate in atmosfera pe durata desfasurarii lucrarilor vor fi
nesemnificative. Realizarea lucrarilor va implica realizarea unor volume mici de
terasamente, manevrarea unor cantitati de pamant, agregate, etc. Poluarea se va
manifesta pe o perioada limitata de timp (pe durata lucrarilor de constructie) si, spatial,
pe o arie restransa.

- Surse de suprafata, reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de
lucru.

Suplimentar, aici exista riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibil ca urmare a
aparitiei unor defectiuni tehnice survenite la utilaje. De asemenea, depozitarea
necorespunzatoare a materialelor si/sau deseurilor rezultate din activitatile de constructie
poate constitui o sursa de poluare a solului.

« Sursele punctiforme, reprezentate de functionarea utilajelor in cadrul Organizarii de
Santier a statiilor de asfalt.

Impactul asupra mediului

Principalul impact asupra solului in perioada de executie a lucrarilor este consecinta
ocuparii temporare de terenuri pentru organizarea de santier si a punctelor de lucru (daca
este cazul). Reconstructia ecologica a zonei dupa incheierea lucrarilor reprezinta o masura
obligatorie. Impactul manifestat de traficul desfasurat in cadrul santierului are un caracter
temporar si se exercita ca urmare a antrenarii poluantilor de catre apele de precipitatii, care
se infiltreaza apoi in straturile superioare ale solului.
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Impactul determinat de pierderile de carburanti sau ulei de la functionarea defectuoasa a
utilajelor poate fi apreciabil, manifestandu - se insa tot pe arii restranse.

Impactul asupra solului produs de depozitele de deseuri neorganizate este cu atat mai
intens cu cat substantele depozitate au un caracter mai agresiv. Precipitatile spala
depozitele de deseuri incarcandu - se in special cu substante organice. O mare problema in
cazul depozitelor necontrolate sunt apele uzate rezultate din descompunerea substantelor
organice. Aceste ape sunt caracterizate de un debit redus, dar sunt foarte incarcate cu
substante organice, motiv pentru care sunt greu de epurat.

Apele uzate menajere si tehnologice rezultate pe amplasamentul Organizarii de santier
se infiltreaza cu usurinta in sol in cazul in care nu exista platforme betonate sau sisteme de
scurgere, colectare si epurare a acestora.

Masuri de protectie

« Terenurile ocupate temporar vor fi redate in circulatie. In cazul in care se constata o

degradare a acestora vor fi aplicate masuri de reconstructie ecologica.

« Depozitarea provizorie a pamantului excavat este recomandat a se face pe suprafete

cat mai reduse. Decaparea solului vegetal se va face in limita strictului necesar.

+ Deseurile rezultate din activitatea de constructie trebuie colectate in pubele tipizate,
amplasate in locuri special destinate acestui scop. Este necesar ca pubelele sa fie preluate
periodic de catre serviciile de salubritate din zona, pe baza de contract.

Scurgerile de ulei rezultate accidental in zona fronturilor de lucru de la functionarea
defectuoasa a utilajelor pot avea un impact redus asupra solului in cazul in care exista un
program de prevenire si combatere a poluarii accidentale. In acest sens, instruirea
personalului reprezinta o masura eficienta in prevenirea si / sau reducerea efectelor poluarii.

B. Perioada de functionare

Surse de poluare

Sursa de poluare a solului in perioada operationala va fi data de emisiile de poluanti
rezultate din traficul rutier care se desfasoara in zona obiectivului. Concentratile de
substante poluante in aer si care implicit ajung in sol vor scadea ca urmare a imbunatatirii
conditiilor de trafic.

Masuri de protectie

Apele meteorice de pe zona strazilor, a arterelor de legatura si a pasajului vor fi colectate
in retelele de canalizare pluviale prevazute, care se vor conecta la reteaua existenta in zona.

f) PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE S| ACVATICE

A. Perioada de constructie

Surse de poluare

Sursele de poluare pot fi:

+ Emisiile de poluanti si zgomotul generat de traficul de santier: masinile care transporta
materiale, muncitori la punctele de lucru, etc;

» Emisiile de poluanti si zgomotul rezultate din activitatea utilajelor de constructie.

Masuri de protectie

Nu este cazul.

B. Perioada de functionare

Surse de poluare
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Sursa de poluare pentru flora si fauna in perioada operationala va fi generata de emisiile
de poluanti si nivelul de zgomot rezultate din desfasurarea circulatiei rutiere, a utilajelor care
asigura intretinerea si verificarea periodica a instalatilor sau de interventile pentru
remedierea anumitor avarii.

Masuri de protectie

Administratorul retelelor de utilitdti (apa - canalizare) va avea grija sa utilizeze
echipamente autorizate si autovehicule conforme cu normele de poluare in vigoare, pentru
realizarea inspectiilor si verificarilor periodice sau n cazul interventiilor in caz de avarie.

g) PROTECTIA ASEZARILOR UMANE S| A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES PUBLIC

A. Perioada de constructie

Surse de poluare

Pe perioada de executie a lucrarilor pot aparea unele probleme cu impact asupra
factorului uman, cauzate in principal de faptul ca santierul poate fi o sursa de insecuritate.

Masuri de protectie

« Pe perioada executiei, santierul poate fi o sursa de insecuritate. Constructorul va
elabora o documentatie privind dirijarea traficului, stabilind reguli stricte pentru asigurarea
fluentei circulatiei si evitarea coliziunii, folosind o semnalizare luminoasa corespunzatoare.
Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa evite ambuteiaje de autovehicule in zonele de
lucrari;

 Pentru utilajele de lucru se vor stabili trasee care sa asigure cel mai simplu acces la
santier, cu perturbari minime;

Se va asigura semnalizarea santierului cu panouri de avertizare pentru a obliga
conducatorii auto sa reduca viteza in zona lucrarilor, si sa acorde atentie sporita circulatiei
pentru a se evita accidentarea riveranilor care se deplaseaza in zona lucrarilor;

+ Antreprenorul are obligatia sa asigure mentinerea curata a strazilor adiacente
santoerului pe perioada executiei;

« Dupa desfiintarea santierului, se va face reconstructia ecologica a terenului folosit
temporar pentru organizarea de santier sau in alte scopuri.

B. Perioada de functionare

Surse de poluare

Sursa de poluare va fi data de traficul rutier ce se desfagoara in zona.

Impactul asupra mediului

Realizarea lucrarilor prezentate anterior va avea o contributie importanta la cresterea
sigurantei circulatiei. De asemenea, lucrarile vor contribui la reducerea concentratiilor de
poluanti in atmosfera si a nivelului de zgomot, efecte economice favorabile prin reducerea
cantitatii de combustibil si a timpului de parcurs.

Masuri de protectie

Nu este cazul.

h) PREVENIREA S| GESTIONAREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT iN_TIMPUL
REALIZARII PROIECTULUI/ IN TIMPUL EXPLOATARII, INCLUSIV ELIMINAREA
Lista deseurilor, cantitati de deseuri generate
Perioada de constructie
Principalele surse de deseuri in perioada de executie sunt:
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v Procesele tehnologice din timpul executiei lucrarilor;
v’ Instalatile de producere a agregatelor minerale, de preparare a betoanelor,
mixturilor asfaltice si emulsiilor bituminoase (din cadrul organizérii de santier);
v' Bazele de productie, inclusiv statiile de intretinere a utilajelor ‘si mijloacelor de
transport si activitatile desfasurate Tn cadrul organizarii de santier;
v’ Cantinele, spatiile de birouri etc;
{n urma lucrarilor de executie rezultd urmatoarele tipuri de deseuri:

Tabel 43
Tipuri de .
Amplasament ) Mod de colectare/evacuare Observatii
deseuri
Deseurile se vor colecta selectiv, in
recipiente adecvate amplasate pe
Deseuri platforme betonate. Fractiile care Se vor pastra evidente cu
, , se pot recicla si valorifica se vor privire la cantitatile predate
Organizarea de | menajere ) . ,
santier sau preda centrelor de reciclare, iar (conformare cu prevederile
asimilate cele care nu se pot valorifica vor fi | HG nr. 162 / 2002 privind
predate operatorului de salubritate | depozitarea deseurilor).
autorizat cu care constructorul are
contract de eliminare.
Se vor pastra evidente cu
privire la cantitatile valorificate
Deseurile se vor colecta selectiv pe | (conformare cu OUG nr. 16/
Deseuri platforme betonate, special 2001 privind gestionarea
metalice amenajat si, vor fi apoi valorificate | deseurilor industriale reciclate
prin unitati specializate. aprobata prin Legea nr. 456 /
2001 si cu modificarile
ulterioare).
Deseurile se vor colecta selectiv, in
recipienti adecvati, Fractiile care nu
se pot recicla si valorifica se vor
preda centrelor de reciclare sau se
pot valorifica la infrastructura
drumurilor locale si de exploatare,
iar cele ce nu pot fi valorificate vor
Deseuri din | fi predate operatorului de Se vor pastra evidente cu
constructii si | salubritate autorizat cu care privire la cantitatile de deseuri
demolari constructorul are contract de conform legislatiei in vigoare.

eliminare. In cazul in care vor
deseuri periculoase (azbest,

| mercur etc.) in urma lucrarilor de

demolare, acestea se vor colecta,
depozita si elimina conform
normelor legale in vigoare, separat
de celelalte tipuri de deseuri.
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Se vor pastra evidente stricte
cu privire la cantitatile predate

Slamuri Aceste deseuri se vor colecta P P )
etroliere/ | selectiv, in recipienti metalici inchisi (conformare cu prevederile
petr . ’ pienti me HG nr. 662 / 2001 privind
uleiuri uzate, | si se vor preda la unitati , o
o o e gestionarea uleiurilor uzate cu
combustibili | specializate pentru valorificare sau e _ _
o . modificarile ulterioare si HG
lichizi incinerare. .
nr. 128 / 2002 privind
incinerarea deseurilor).
Deseuri de .
. Aceste deseuri se vor colecta
solventi . L e
o selectiv, In recipienti metalici inchisi
organici, , I
_ si se vor preda la unitati -
agenti de - -
oL specializate pentru valorificare sau
racire si .
.| incinerare.
carburanti
Deseuri sub
forma de Aceste deseuri pot fi colectate, Se vor pastra evidente stricte
reziduuri din | ambalate n saci de plastic si cu privire la cantitatile predate
rezervoarele | transportate in locuri special conform normelor legale in
de depozitare | amenajate pentru incinerare. vigoare.
carburanti
Deseuri Colectate selectiv, se pot valorifica
lemn functie de dimensiuni si calitate.
Se vor pastra evidente stricte
cu privire la cantitatile
.| Deseuri periculoase, stocate in valorificate (conformare cu
Acumulatori .. . L ,
uzati magazii, predate numai la unitatile prevederile HG nr. 1057 /
specializate. 2001 privind regimul bateriilor
si acumulatorilor care contin
substante periculoase).
Se vor pastra evidente cu
privire la cantitatile valorificate
(conformare cu prevederile
Deseuri Vor fi colectate separat, in vederea HG nr. 349 / 2002 privind
hartie valorificarii. gestionarea ambalajelor si a
deseurilor de ambalaje,
modificata si completata prin
HG nr. 899 / 2004).
Menajere . .
Amplasamentul Sai Vor fi colectate in pubele
traseului o amplasate la marginea drumului.
asimilabile
Conform Listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase din

H.G. nr. 856 / 2002, completat cu Hotérarea nr. 210/2007 cu modificarile si completarile
ulterioare, principalele deseuri rezultate din activitatile de constructie a drumurilor, exceptand
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materialele contaminate cu substante periculoase, nu se incadreaza in categoria deseurilor

periculoase.
Materialele care care vor rezulta din operatile de excavare necesare realizarii lucrarilor

sunt asimilabile deseurilor de construciii $i anume:
¢ Pamant si materiale excavate (cod deseu 17.05.04);
¢ Deseuri de piatra si sparturi de piatra (cod deseu 01.04.08);
¢+ Amestec de beton cu pamant (cod deseu 17.01.07);
¢ Asfalturi bituminoase (altele decat cele pe baza de gudron de huild) (cod deseu
17.03.02);
¢ Deseuri amestecate de materiale de constructie (cod deseu 17.09.00);

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate
A. Perioada de constructie
In perioada de executie a lucrarilor vor rezulta deseuri de pe urmatoarele amplasamente:
v Organizarea de santier, prin procesele tehnologice inclusiv statiile de intrefinere a
utilajelor si masinilor de transport si activitatile desfasurate Tn cadrul organizarii de
santier, statii de preparare a betoanelor, statii de producere a mixturilor asfaltice,
de la cantine, spatii de birouri;

v" In fronturile de lucru: deseuri curente de ex. de tip menajer sau deseuri rezultate
din excavatii (sistem rutier, etc.);

In conformitate cu legislatia in vigoare, toate categoriile de deseuri generate pe perioada
constructiei vor fi colectate selectiv, stocate, transportate si eliminate corespunzator fiecarui
tip de deseu pe baza contractelor incheiate cu operatorii de salubritate locali sau agenti
economici specializati autorizati.

Constructorul se va conforma legislatiei de mediu in vigoare la data semnarii contractului,
va lua toate masurile Tn scopul protejarii mediului inconjurator si va incheia contracte cu
operatorii de salubritate locali in vederea eliminarii/ recuperarii/ valorificarii:

v' Pamantul rezultat dupa realizarea sapaturilor va fi reutilizat dupa analiza acestuia,
astfel: Pamantul necorespunzator pentru realizarea umpluturilor va fi transportat in
depozit. Pamantul vegetal va fi utilizat la sfarsitul lucrarilor pentru Tmbracarea
taluzelor, iar restul va fi transportat la alte lucrari din zona pentru refacerea zonelor
verzi sau pentru inchiderea depozitelor de deseuri si redarea acestora in circuitul
natural. Excedentul de pamant din sapatura corespunzator, va fi transportat in
depozitele beneficiarului sau la alte lucrari care au nevoie de pamant pentru umplutura

(ex. Tndiguirea albiilor etc.);

v Asfaltul si piatra nevalorificate la constructia drumului. Constructorul va lua toate
masurile necesare pentru ca la sfarsitul zilei de lucru sa nu ramana asfalt neturnat si
sa nu rezulte astfel de deseuri de asfalt. In cazul in care vor rezulta deseuri de asfal,
acestea vor fi transportate la statiile de preparare a asfaltului pentru reintroducerea
acestora Tn procesul de fabricatie;

v' Deseurile de lemn, sticla, materiale plastice se incadreaza in categoria deseurilor
menajere si sunt generate de personalul de executie a lucrdrilor de constructii.
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Acestea vor fi colectate de Antreprenorii lucrarilor si vor fi transportate de pe
amplasamentul lucrarilor de firme de salubritate, pe baza de contract;

v Deseurile menajere rezultate in timpul executiei lucrarilor (hartie, pungi, folii de plastic,
resturi alimentare) vor fi colectate in locuri special amenajate, in pubele. Acestea vor fi
colectate la sfarsitul programului in organizarea de santier, iar de acolo vor fi preluate
de firmele de salubritate;

v Uleiurile uzate vor fi recuperate si valorificate sau vor fi eliminate prin incinerare in
instalatii specifice;

v Bateriile si cauciucurile uzate vor fi colectate in spatii special amenajate din cadrul
Organizarii de santier, in vederea recuperarii si valorificarii acestora;

v Deseurile metalice vor fi recuperate si valorificate/reutilizate;

v Bidoanele in care au fost achizitionate lacurile, vopselele si diluantii — utilizati n cadrul
lucrarilor de executie pentru protectia materialelor metalice si pentru marcaje rutiere,
vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, conform normelor legale specifice.

Reviziile tehnice, schimburile de ulei (hidraulic si transmisie), anvelope uzate, baterii,

precum si reparatile curente vor fi realizate numai n ateliere autoprizate unde vor fi
recuperate si valorificate.

La sfarsitul saptamanii se vor aloca 2 ore pentru curatenia fronturilor de lucru, cand se

vor elimina toate deseurile din ampriza lucrarii.

Constructorul va transmite lunar autoritatii competente pentru protectia mediului un raport

privind categoriile si cantitatile de deseuri generate.

B. Perioada de functionare

In perioada de operare rezultd deseuri in lungul drumurilor din santurile de scurgere si in

sectiunea podetelor, provenit de la antrenarea pamantului de pe versanti, a frunzelor si
crengilor, de apele meteorice. Acestea se sedimenteaza in lungul santurilor, in camerele de
scurgere ale podetelor si In sectiunea de scurgere a acestora, astfel ca trebuie curafate
periodic In vederea asigurarii unei functionari eficiente.

in perioada de operare vor rezulta o serie de deseuri specifice transportului rutier, dar i

deseuri datorate unui comportament neadecvat al participantilor la traficul rutier cum ar fi
aruncarea de diverse ambalaje, dar nu numai, din autovehiculele Tn mers, direct in natura.
Aceste deseuri sunt de naturd menajerd, ele trebuie colectate si evacuate prin grija

administratorului drumului.

in timpul manipuldrii si utilizarii vopselelor si diluantilor — utilizate in cadrul lucrarilor de
intretinere, pentru protejarea diverselor constructii si marcaje rutiere, de catre unitati
specializate in lucrari de ntretinere si reparatii ale drumurilor, vor rezulta bidoane in care vor
fi achizitionate lacurile, vopselele si diluantii. Acestea vor fi restituite producatorilor sau
distribuitorilor, conform normelor legale Tn vigoare.

Planul de gestionare a deseurilor

A. Perioada de constructie

Prin modul de gestionare al deseurilor se va urmari reducerea riscurilor pentru mediu $i
populatie, precum si limitarea cantitatilor de deseuri eliminate.
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Antreprenorul general va elabora planul de gestionare al deseurilor inainte de a incepe
executia lucrarilor si va desemna persoane responsabile pentru urmarirea punerii in aplicare
a masurilor propuse. Planul de gestionare al deseurilor consta in implementarea unei metode
minimale de gestionare a deseurilor, care contin:

>

>

>

Inventarul tipurilor si cantitatilor de deseuri ce vor fi produse, inclusiv clasa de
periculozitate;

Evaluarea tuturor oportunitatilor de reducere a cantitatii de deseuri produse, in special
a tipurilor de deseuri periculoase si indezirabile (persistente si nerefolosibile);

Pentru fiecare tip de deseuri, se va determina cea mai potrivita metoda de gestionare.
Aceasta va include Tn general detalii privind depozitarea (temporara), transportul si
destinatia finala a deseurilor. In ceea ce priveste aceasta din urma, modul cel mai
indicat este refolosirea, urmata de reciclare/valorificare si abia in final depozitarea
si/sau incinerarea;

Determinarea modului Th care se va implementa si a responsabililor cu gestionarea
deseurilor.

Directionarea deseurilor pentru eliminarea prin depozite de deseuri se va face in
functie de lista de deseuri acceptate pentru depozitul respectiv si de recomandarile
autoritatilor cu competente in domeniu.

Solul excavat se reutilizeaza pe cat posibil ca material de umplutura. Solul contaminat
va fi considerat material de deseuri si depozitat in consecinta. Surplusul de sol va fi
depozitat Tn locurile aprobate. Prin proiect se vor prevedea depozite ecologice de
ramblee.

Stratul vegetal va fi indepartat si depozitat in gramezi separate si reintrodus in circuitul
vegetal (daca nu a fost contaminat).

Deseurile care pot fi valorificate sau recuperate vor fi transferate catre firme autorizate
pentru tratare/eliminare.

Depozitarea provizorie a materialelor pe amplasament va fi realizata pe suprafete
impermeabilizate si amenajate In zone care permit astfel de lucrari, exploatandu-se
spatiile In care exista deja astfel de conditii, evitandu-se astfel poluarea solului si apei
subterane.

Echipamentele si instalatile dezafectate se vor preda catre firme de valorificare a
deseurilor metalice, dupa o decontaminare prealabila.

Uleiurile uzate vor fi sortate pe tipuri in vederea predarii catre firme autorizate pentru
tratare/eliminare.

Conform Hotararii Guvernului nr. 856/2002, se va {ine evidenta gestiunii deseurilor,
pentru fiecare tip de deseu, in conformitate cu modelul prevazut in anexa 1 al actului

legislativ mentionat anterior.
Conform legislatiei in vigoare, operatorii economici detinatori de deseuri de ambalaje, au

obligatia:

e S& asigure valorificarea si respectiv reciclarea deseurilor de ambalaje prin
mijloace proprii sau prin predarea catre operatorii economici autorizati;
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e Sa raporteze la solicitarea autoritatilor locale pentru protectia mediului, cantitatile
de deseuri de ambalaje gestionate in conformitate cu prevederile legale Tn vigoare.

Gestionarea deseurilor in perioada de executie revine antreprenorului.

Colectarea deseurilor se va face selectiv, in containere etichetate corespunzator.

In cadrul Organizarii de santier se vor stabili zone pentru depozitarea in conditii de
siguranta a deseurilor, pe tipuri.

Containerele pentru colectarea deseurilor valorificabile vor fi etichetate corespunzator.
Containerele metalice pentru depozitarea uleiurilor uzate vor fi marcate cu tipul de ulei.

In cadrul Organizarii de santier, ca si pe amplasamentul lucrarilor, orice degseu metalic va
fi depozitat Tn locuri special amenajate In acest sens, respectiv container transportabil.
Antreprenorul va avea in vedere valorificarea periodica a acestora, la unitati specializate in
recuperarea si reciclarea deseurilor metalice.

Pe amplasamentul lucrdrilor nu vor fi depozitate deseuri metalice provenite de la
reparatiile utilajelor, acestea realizandu-se in cadrul Organizarii de santier, in locuri special
amenajate, destinate activitatii de Intriinere a instalatiilor, utilajelor.

Celelalte tipuri de deseuri vor fi colectate selectiv si vor fi depozitate temporar, in conditii
de siguranta, pana la eliminarea definitiva. Transportul deseurilor menajere si a deseurilor
inerte se va reliza de firmele de salubritate cu care antreprenorii vor avea incheiate
contracte.

Deseurile vor fi depozitate in afara spatiilor special amenajate.

B. Perioada de functionare

De managementul deseurilor in perioada de operare a drumului este responsabil

administratorul drumului.

Acesta va avea incheiat un plan de management al deseurilor. Vor fi desemnate
persoane responsabile cu urmarirea respectarii prevederilor legale si a modului de gestiune a
deseurilor.

Deseurile vor fi colectate pe tipuri si vor fi preluate de pe amplasamente, pe baza de
contracte incheiate intre administratorul drumului si firme de salubritate autorizate.

Vor fi respectate prevederile legislatiei in vigoare.

Printre masurile necesare pentru reducerea contitatii de deseuri generate se numaréa si
informarea participantilor la trafic, prin panouri vizibile, despre obligatia pastrarii starii de
curatenie a drumului.

i) (GOSPODARIREA SUBSTANTELOR S| PREPARATELOR CHIMICE PERICULOASE

Substante si preparate chimice periculoase utilizate gi/sau produse

A. Perioada de constructie

Conform Catalogului European al Deseurilor - CED - principalele deseuri rezultate din
activitatile de constructie a drumurilor, nu se Tncadreaza in categoria deseurilor periculoase.

De asemenea, in categoria deseurilor municipale si asimilabile din comert, industrie, etc.
se incadreaza ca deseuri periculoase: vopselurile, cernelurile, adezivii si rasinile, solventii,
tuburile fluorescente si alte deseuri cu continut de mercur. Unele dintre aceste substante ar
putea fi folosite in santier, in cantitati reduse. De asemenea, este posibila folosirea, tot in
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cantitati reduse, si a altor substante si materiale cu actiune periculoasa sau toxica.
Gospodarirea substantelor toxice si periculoase se va face cu respectarea prevederilor legale
in vigoare.

Cantitatile de substante toxice si periculoase utilizate in timpul constructiei vor fi relativ
limitate si vor fi in special carburanti si diferite tipuri de chimicale ca de exemplu solventi si
vopsea. Pentru a limita riscul de impact potential legat de utilizarea si depozitarea acestor
substante, proiectul urmareste o serie de masuri, intre care:

e Depozitarea substantelor toxice si periculoase in spatii adecvate (rezervoare /
containere);

o Rezervoarele de depozitare a carburantilor vor fi etanse si prevazute cu bazin de
retentie si plasate pe o suprafata impermeabila. Rezervoarele de carburanti si substante
chimice vor fi verificate zilnic si in caz de scurgeri vor fi inlocuite pana la realizarea
reparatiilor.

o Vor fi pregatite si implementate proceduri de depozitare si manevrare a substantelor si
materialelor toxice si periculoase (ex. baterii, chimicale, carburanti);

e Rezervoarele de carburanti vor fi dotate cu tavi de colectare, material absorbant si
echipamente PSI.

Antreprenorului ii revine sarcina depozitarii si folosirii in conditii de siguranta a acestor
substante.

De asemenea, antreprenorul va trebui sa tina o evidenta stricta a acestor materiale.
Deseurile rezultate, precum si ambalajele substantelor toxice si periculoase, vor fi depozitate
in siguranta si predate unitatilor specializate pentru depozitare definitiva, reciclare sau
incinerare.

B. Perioada de functionare

Operarea drumurilor presupune utilizarea unor categorii de materiale care pot fi incadrate
in categoria substantelor toxice si periculoase: carburant (motorina — carburant utilizat de
utilaje si in buna parte de vehiculele de transport; benzina); lubrifianti, vopsele, diluanti —
utilizate Tn cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si marcaje.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

A. Perioada de constructie

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura Tn locuri
autorizate din cadrul Organizarii de santier, transportul carburantilor efectuandu-se cu
cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar. In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitai
carburanti.

Pentru a limita riscul de impact potential legat de utilizarea si depozitarea acestor
substante, proiectul urmareste o serie de masuri, intre care:

e Depozitarea substantelor toxice si periculoase in spatii adecvate (rezervoare /
containere);

o Rezervoarele de depozitare a carburantilor vor fi etanse si prevazute cu bazin de
retentie si plasate pe o suprafata impermeabila. Rezervoarele de carburanti si substante
chimice vor fi verificate zilnic si Tn caz de scurgeri vor fi inlocuite pana la realizarea
reparatiilor.
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o Vor fi pregatite si implementate proceduri de depozitare si manevrare a substantelor si
materialelor toxice si periculoase (ex. baterii, chimicale, carburanti);

o Rezervoarele de carburanti vor fi dotate cu tavi de colectare, material absorbant si
echipamente PSI.

Utilajele necesare executiei lucrarilor vor fi aduse in santier in stare buna de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va
executa dupa fiecare sezon de lucru.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor
auto, acestea se vor executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de
anvelope.

Mixtura asfaltica se va prepara in instalatii specializate si va fi transportata in fronturile de
lucru cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje si emulsia bituminoasa vor fi aduse in recipiente etanse din
care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale voer fi restituite
producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Persoana responsabild cu gestionarea materiilor prime si materialelor va {ine evidenta
substantelor si preparatelor chimice periculoase folosite Tn perioada de executie a lucrarilor si
va verifica stocarea acestora 1in conformitate cu specificatile tehnice ale
furnizorului/producatorului.

Depozitarea substantelor si preparatelor chimice periculoase care urmeaza a fi folosite Tn
activitatea de constructie de va face in spalii special amenajate, prevazute cu pardoseala
impermeabila si bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale.

Produsele chimice vor fi inscriptionate cu specificatii privind denumirea produsului chimic,
producatorul, formula chimica, limite de inflamabilitate.

Depozitul de carburanti va fi format din statii mobile independente echipate cu rezervoare
etanse, prevazute cu bazin de retentie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale,
platforma betonata in zona de alimentare, echipamente pentru situatii de urgenta (incendiu).

Inregistrarile se consemneaza in Fisa de gestiune intocmita conform Anexei 1 din HG
856/2002.

B. Perioada de functionare

Alimentare cu carburantia a utilajelor si mijloacelor de transport utilizate pentru
intretinerea lucrarilor se va asigura de la statii de distributie, iar schimbarea lubrifiantilor se va
executa in ateliere, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, proteciie si marcaje
rutiere, vor fi aduse n recipienti etansi din care vor fi descarcate Tn utilajele de lucru
specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Personalul angajat al unita{ilor specializate in lucrari de intretinere si reparatii trebuie sa
respecte normele specifice de lucru pentru desfasurarea in conditii de siguranta deplina a
operatiilor respective.

Responsabilitatea pentru gestionarea substantelor toxice si periculoase revine
administratorului drumului.
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B.UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A
SOLULUI, A TERENURILOR, A APEI Sl A BIODIVERSITATII

Pamantul rezultat in urma excavatiilor va fi utlizat la realizarea unor umpluturi locale s-au
va fi transportat in depozitul beneficiarului.

Materialele necesare realizarii lucrarilor se vor procura de la furnizori de materiale
agrementati / autorizati.

Apa necesara pentru fabricarea betoanelor si pentru terasamente va fi preluata dintr-un
foraj amplasat in organizarea de santier, din surse de suprafatd sau racord la reteaua de
alimentare existenta Tn zona, functie de amplasamentul organizarii de santier. Aceasi sursa
de preluare va fi i Tn cazul apei menajere. Transportul apei se va face cu cisterne.

Terenurile afectate temporar de executia lucrarilor vor fi aduse la starea initiala, prin
nivelare, se vor proteja cu pamant vegetal in grosime de 20 cm si se va inierba cu specii de
ierburi indigene.

ViIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A Fi
AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

Impactul _asupra populatiei, sanatatii__umane, biodiversitatii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si_a faunei_salbatice, terenurilor, solului, folosintelor,
bunurilor materiale, calitatii_si_regimului calitativ_al apei, calitati aerului, climei,
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si
asupra interactiunilor dintre aceste elemente

Impactul potential a fost analizat atat in perioada de executie a lucrarilor, precum si in
cea de operare a obiectivului, au fost analizate si caracteristicile proiectului, factorii asupra
carora actioneazd, precum si masurile de evitare, limitare si reducere a impactului
semnificativ asupra factorilor de mediu.

Impactul proiectului va fi unul redus-moderat in perioada de executie si extrem de redus
in perioada de operare, in conditiile respectéarii mésurilor operationale specifice, precum si a
celor stabilite in actul de reglementare privind protectia mediului.

Avéand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia nu va exista un impact
transfrontalier.

Poluarea manifestata in perioada de executie se datoreaza traficului zilnic de santier si
functionarii utilajelor si echipamentelor.

Prezentam mai jos o scurta descriere a impactului potential, cu luarea in considerare a
urmatorilor factori: impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor
materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si
vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor
dintre aceste elemente; natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar,
cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv i negativ)
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Impact asupra populatiei si sanatatii umane, conservarii terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale

Realizarea lucrarilor poate avea un posibil impact asupra populatiei aflate in zona de
influenta, impact datorat traficului de santier si emisiilor acestuia, insa impactul este temporar
limitat, avand Tn vedere ca lucrarile se vor realiza in baza unui grafic de executie a lucrarilor.

Populatia nu va fi afectatd prin expunerea la poluantii emisi in atmosfera in conditiile
respectarii masurilor specifice pentru protectia calitatii aerului si pentru protectia Impotriva
zgomotului.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul moderat in
perioada de executie. Dupéa finalizare acest impact va fi unul pozitiv, prin Tmbunatatirea
conditiilor de trafic urban si prin fluidizarea traficului in zona.

in perioada de executie se vor efectua lucrari care vor afecta orizonturile superficiale ale
solului, Tnsa deoarece zona este deja afectatd de activitati antropice, consideram ca impactul
asupra solului va fi unul redus, lucrarile propuse avand n final un impact pozitiv prin limitarea
si reducerea riscurilor de poluare a solului.

In ceea ce priveste afectarea folosintelor si bunurilor materiale, acestea nu vor fi afectate.

Impactul asupra biodiversitatii si conservarea habitatelor naturale, a florei si a
faunei salbatice

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta negativ ecosistemele terestre si
acvatice de pe amplasament.

De asemenea, impactul asupra habitatelor naturale, a florei si faunei va fi unul extrem de
redus, tindnd cont c& proiectul se desfasoara intr-o zona puternic antropizatad si nu este
amplasat in interiorul vreunei arii protejate incluse in reteaua ecologica "Natura 2000”.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei,

In perioada de executie a lucrarilor se apreciazd ca emisiile de substante poluante
provenite de la traficul de santier, de la manipularea si punerea in opera a materialelor, sunt
in valori nesemnificative, nu pot ajunge direct sau indirect in ape de suprafata sau subterane,
asadar nu vor modifica Tncadrarea in categorii de calitate a apei si nu vor influenta regimul
cantitativ al apei in zona proiectului.

in perioada de operare se va inregistra un impact extrem de redus, iar realizarea
acestuia nu va afecta regimul natural de scurgere si nici regimul calitativ si cantitativ al apei,
avand in vedere tipologia proiectului.

Impactul asupra calitatii aerului si climei

Proiectul va avea un impact redus asupra calitatii aerului, Tn special in perioada de
executie a lucrarilor, avand in vedere ca lucrarile proiectate se extind pe o suprafata limitata
si ca proiectul se refera la realizarea unor lucrari pentru fluidizarea traficului.

Executia lucrarilor poate avea temporar pe durata desfasurarii, un impact mediu local
asupra calitatii aerului, avand in vedere mai ales perioada de pregatire a terenului si mutarea
materialelor, avand in vedere ca majoritatea materialelor vor fi aduse pe amplasament
deja preparate gata de punere in opera.

Emisiile poluante vor avea valori nesemnificative si nu vor influenta caracteristicile climei
in zona proiectului. De asemenea, prin fludizarea traficului proiectul va ajuta la reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd si nu va genera un impact semnificativ Tn privinta
schimbarillor climatice.
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in perioada de operare a proiectului, impactul asupra calitétii aerului si climei va fi unul
extrem de redus, generat in special de traficul rutier urban.

Atat Tn perioada de executie, cat si in perioada de operare nu va exista un impact
suplimentar in ceea ce priveste emisia gazelor cu efect de sera.

Evaluarea impactului proiectului asupra nivelului de zgomot ambiental in perioada
de executie a proiectului si dupd darea in folosinta, in corelare cu Planul de Actiune
pentru reducerea zgomotului in Municipiul Brasov

Tinand cont ca lucrarile proiectate se extind pe o suprafatd redusa, consideram céa
efectele negative ale realizarii lucrarilor proiectate vor fi unele extrem de reduse. Se vor lua
toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii de vibratii si zgomote, a
socurilor puternice, iar daca Tn timpul monitorizarilor specifice se va descoperi depasirea
limitelor prevazute Tn legislatie, se vor prevedea masuri suplimentare.

In conditiile Tn care vor fi respectate masurile operationale de protectie, impactul va fi
unul extrem de redus.

In cadrul proiectului a fost prevazutad o solutie optima pentru structura rutiera, care s&
asigure reducerea nivelului de zgomot.

Avand in vedere ca proiectul se refera la realizarea unor lucrari de infrastructura, in
scopul fluidizarii traficului, acesta nu va avea un impact negativ in ceea ce priveste poluarea
fonica din zona analizata, nici in perioada de executie, nici in perioada de exploatare.

Putem spune chiar ca in zona atat prin structura rutiera speciald, care asigura reducerea
zgomotului, dar si prin fluidizarea traficului, nivelul zgomotului se va reduce.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural

Avand in vedere tipologia proiectului, precum si amplasarea intr-o zond modificata
antropic, impactul asupra peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural va fi
unul extrem de redus atat in perioada de executie, cat si in perioada de operare.

a) impactul cumulat al proiectului cu proiectele si/sau activitatile care urmeaza sau care
se deruleaza pe amplasament, precum si in vecinatate, pe perioada construirii;
Impactul proiectului poate fi cumulat in perioada de executie cu impactul proiectelor in

executie Tn acelasi timp, precum si cu impactul traficului rutier existent.

In acest moment nu au fost identificate proiecte care sa se suprapuna cu etapele de
executie si cu primul an de operare.

b) extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor / speciilor
afectate);

Impactul lucrarilor proiectate va avea o extindere locald pe aproximativ 4700 m, ce se
va manifesta mai ales in perioada de executie a lucrérilor. Populatia poate fi afectata doar
temporar in perioada de executie si numai daca nu sunt respectate masurile operationale
specifice.
¢) magnitudinea si complexitatea impactului;

Magnitudinea impactului este diferita in functie de procesele tehnologice, de conditiile
atmosferice, de numarul de utilaje si echipamente utilizate Tn executia lucrarilor.

d) probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este prezentatd in subcapitolul de impact pentru fiecare
factor de mediu care poate fi afectat de executia lucrarilor.
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e) durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Impactul lucrarilor proiectate va fi temporar in anumite intervale de timp din perioada
de executie, impactul va fi variabil si reversibil, cu exceptia suprafetelor ocupate
permanent.

f) masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra

mediului;

Masuri de protectie a factorului apa

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie a
factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Aceste recomandari vor sustine masurile de protectie pentru factorul de mediu apa.

De asemenea, constructorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor
uzate in perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru
personalul implicat in executia lucrarilor, in fronturile de lucru si in organizarea de santier si
prin vidanjarea lor periodica.

In perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului ii revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a dispozitivelor pentru colectarea, dirijarea si evacuarea apelor, in zona
proiectului.

Pentru mentinerea calitatii apelor, vor fi respectate urmatoarele masuri specifice:

- mentinerea in stare de functionare a lucrérilor de colectare si drenare a
apelor pluviale cétre reteaua de canalizare urbana;

- partea carosabild va avea pante optime care sa asigure scurgerea Si
colectarea apelor meteorice, acestea fiind dirijate apoi catre dispozitivele de
evacuare.

Masuri de protectie a factorului aer

Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale in vigoare.

Se recomanda urmatoarele masuri de prevenire/reducere a emisiilor de poluanti specifici
rezultati din functionarea utilajelor si a autovehiculelor de transport, pe perioada realizarii
lucrarilor de constructii:
utilizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si
corespunzatoare;

- autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna
de functionare si verificate saptamanal sau ori de céate ori exista suspiciuni
privind functionarea optima a acestora;

- retragerea echipamentelor cu deficiente, imediat dupa constatarea acestor
deficiente;

- autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind
emisiile de noxe;

- utilajele vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament;
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- utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu
potential de dispersie Th amosfera;

- reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor
utilizate ;

- evitarea producerii antrenarii prafului, pulberilor fine Tn perioada de executie
(prin instalarea de panouri temporare de protectie Tn zona proiectului).

Masuri de protectie impotriva zgomotului gi vibratiilor

In perioada de executie a lucrarilor se vor adopta méasuri operationale de reducere a
zgomotului si vibratiilor, iar lucrarile se vor realiza numai in baza graficului de realizare a
lucrarilor cu respectarea intervalelor de odihnd pentru populatie si informarea eficientd a
locuitorilor.

Se recomanda urmatoarele masuri de prevenire/reducere a zgomotului:

- utilizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si
corespunzatoare;

- autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna
de functionare si verificate saptdméanal sau ori de cate ori exista suspiciuni
privind functionarea optima a acestora;

- instalarea de panouri temporare de protectie pe perioada de executie,
panouri care sa asigure o reducere a zgomotului Tn zona proiectului sau
amenajarea containerelor organizarii de santier, in mod optim, astfel incat sa
asigure protectia fonica.

Masuri de diminuare a impactului asupra solului

In vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectatd de proiect, astfel
incat impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlata a
deseurilor ce provin din demolarea partiald a unor componente.

{n conformitate cu prevederile legale, stipulate Tn OUG nr. 68/2016, de modificare a Legii
nr. 211/2011 privind deseurile, deseurile din constructii vor fi colectate selectiv, in vederea
trimiterii la recuperare a deseurilor reciclabile si la eliminarea deseurilor care nu mai pot fi
refolosite.

Prin lucrarile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure a
solului si subsolului de pe amplasament.

g) natura transfrontiera a impactului.
Nu este cazul

CONCLUZII

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare
asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din
punct de vedere al zgomotului si mediului inconjurator.

Executia lucrarilor va avea efecte benefice atat asupra factorilor de mediu cat si ale vietii
oamenilor, ca utilizatori ai acestei investitji.

fn ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac
obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala,
ci dimpotriva, un efect pozitiv.
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VIIL.

PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fatd de situatia
existenta asupra factorilor de mediu Tn perioada de executie, iar in perioada de exploatare a
obiectivului impactul asupra mediului va fi unul preponderent pozitiv, deoarece prin realizarea
proiectului calitatea factorilor de mediu se va imbunatéti semnificativ.

Se recomanda monitorizarea factorilor de mediu. Monitorizarea va fi efectuata in perioada
de executie a lucrarilor de Antreprenor, iar in perioada de operare de catre Beneficiarul
lucrdrii pe baza recomandarilor si a conditiilor stabilite de Autoritatea competenta pentru
protectia mediului — APM Brasov in actul administrativ de reglementare.

Monitorizarea are o importanta deosebita deoarece constituie mecanismul care permite
verificarea eficientei masurilor adoptate pentru reducerea impactului infrastructurii asupra
mediului.

O schema de monitorizare bine stabilita va servi urmatoarelor scopuri:

« Detectarea erorilor in constructia, functionarea sau intretinerea lucrarilor;
« Evaluarea modului in care masurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea
impactului negativ pe termen lung.

A. PERIOADA DE CONSTRUCTIE
Pe perioada executiei lucrarilor poate fi necesara desfasurarea unei activitati de
monitorizare, care consta in:

« Verificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventualelor defectiuni;

« Gestionarea controlata a deseurilor;

« Stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu aer, apa, sol nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in vigoare;

« Stabilirea unui program de prevenire si combatere a poluarii accidentale: masuri
necesar a fi luate, echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie in caz de
accident;

« Organizarea unui sistem prin care populatia sa poata informa constructorul asupra
nemultumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasta perioada, siguranta traficului.

B. PERIOADA DE FUNCTIONARE
In cazul in care exista solicitari din partea populatiei afectate sau din partea autoritatilor
pentru protectia mediului, dupa intrarea in exploatare a constructiei, programul de
monitorizare a factorilor de mediu se poate referi la:

» Calitatea aerului: se recomanda sa se faca masuratori ale valorilor concentratiilor de
poluanti specifici traficului rutier, CO, NOx, SO2 si Pb. Valorile determinate trebuie sa fie
inferioare celor prevazute de Ordinul nr. 592/2002 privind stabilirea valorilor limita, a valorilor
de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si
oxizilor de azot, pulberilor in suspensie, plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si
ozonului in aerul inconjurator;

« Zgomotul: Monitorizarea nivelelor de zgomot atinse in perioada de operare
reprezinta o masura necesara, mai ales in zonele in care exista constructii in imediata
apropiere. Valorile masurate trebuie sa fie inferioare valorilor prevazute in STAS 10009/1988.
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IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/
PROGRAME/ STRATEGII/ DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A.JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUI, DUPA CAZ, IN
PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE
CARE TRANSPUN LEGISLATIA UNIUNII EUROPENE

Nu este cazul.

B.SE VA MENTIONA PLANUL / PROGRAMUL / STRATEGIA /
DOCUMENTUL DE PROGRAMARE / PLANIFICARE DIN
CARE FACE PARTE PROIECTUL, CU INDICAREA ACTULUI
NORMATIV PRIN CARE A FOST APROBAT

Nu este cazul.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

La aceasta fazd nu existd informatii cu privire la locatia si echiparea Organizarii de
Santier. Este posibil ca Antreprenorul sa utilizeze o bazad de productie existenta in zona
pentru altd lucrare sau sediul propriu in cazul in care acesta se afld n apropierea lucrarii.

In cazul in care se opteazd pentru Organizarea de Santier, aceasta se va face in
apropierea amplasamentului sau pe locul pus la dispozitie de beneficiarul lucrérii. Lucrarile
necesare constau in amenajari minime, care sa asigure spatiul necesar pentru depozitarea
materialelor si al sculelor pentru o durata foarte scurtd. Pe santier se vor asigura conditii
pentru necesitatile igienice, de servire a mesei si addpost ale personalului de executie.

Masurile privind asigurarea conditiilor pentru necesitatile igienice, de servire a mesei si
adapost ale personalului de executie vor fi luate de executant o data cu inceperea organizarii
de santier. Pastrarea curateniei si asigurarea circulatiei pe perioada executiei lucrarilor se
asigura de catre executantul lucrarilor.

Prepararea mixturilor asfaltice/betoanelor necesare executiei lucrérilor, se va face ntr-o
statie pentru prepararea asfaltului/betoanelor, pe care constructorul o va amenaja, conform
proiectului propriu de organizare, sau le va procura de la statii de asfalt/betoane agrementate
si/sau autorizate.

Sunt stabilite mai departe o serie de recomandari organizatorice, metodologice si de
eficacitate si recomandari cu privire la activitatea de monitorizare in timpul constructiei:

Constructorul trebuie sa execute toate lucrarile si sa ia toate masurile referitoare la
protejarea mediului si micsorarea impactului asupra acestuia, atat in perioada de constructie
cat si In cea de functionare, in conformitate cu legislatia i normele locale respective in
vigoare. El trebuie s& obtina toate informatiile actualizate necesare despre Organizatia pentru
Protectia Mediului iTn Romania si sa obtind toate autorizatiile necesare si sé execute studii
complementare ori de céate ori este necesar. El trebuie sa obtind aprobari de mediu pentru
toate lucrarile temporare.
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in timpul lucrarilor, inclusiv in perioada de intretinere si de desfasurare a activitatilor de
organizare a santierului, Constructorul si Sub-contractantii, in conformitate cu normele i
reglementérile in vigoare, trebuie sa puna fn aplicare urmatoarele masuri de micsorare a
impactului asupra mediului:

e Reducerea zgomotului produs de echipamente si utilaje atunci cand functioneaza in
zone populate si Tn apropiere de cladiri locuite;

e Amplasarea optima a concasoarelor, statiilor de betoane, a celor de dozare si a altor
utilaje similare, pentru a micsora impactul lor negativ asupra mediului social, uman Si
natural;

e Intrarea in vigoare a unui plan adecvat de organizare a traficului pentru a micsora
inconvenientele cauzate de traficul de santier si pentru a proteja siguranta oamenilor
si activitatea Constructorului;

 Protejarea raurilor, lacurilor, terenurilor cu culturi gi a oricaror zone ce fnconjoara
Santierul impotriva poluarii care poate fi provocata atat de lucrarile permanente ale
drumului cat si de alte activitati legate de organizarea santierului Constructorului;

e Controlul metodei de depozitare a materialelor cu respectarea stricta a standardelor,
specificatiilor, cu privire la cele mai sensibile articole, cum ar fi combustibilul,
lubrifiantii, cimentul, etc;

 Protejarea si refacerea cu acuratete, la sfarsitul lucrarilor, a gropilor de imprumut, a
carierelor, a drumurilor de serviciu si de deviere si a lucréarilor temporare sau
pregatitoare;

o Asigurarea si instalarea echipamentelor specifice si monitorizarea relevanta a
zgomotului, gazelor, prafului, lichidelor, si a altor efecte ale poluarii derivate din
activitatile de santier;

o Reducerea emisiilor poluantilor pand cand ajung la nivele admisibile, conform
legislatiei si normelor in vigoare in Romaénia;

e Materialele biodegradabile trebuie s& fie ingropate cu grijd in locuri aprobate de
Inginer si Agentia locala de mediu pentru a preveni poluarea apelor subterane;

 Orice alta actiune, care poate fi necesara, in conformitate cu instructiunile Inginerului
si conform legislatiei in vigoare In Romania (Legea nr. 137, emisa la data de
30.12.1995);

Constructorul este responsabil de protejarea proprietatilor, cablurilor (daca exista),
culturilor, arborilor, monumentelor istorice, indicatoarelor rutiere, gardurilor de Imprejmuire
precum si protejarea tuturor proprietatilor mobile si imobile detinute de particulari sau de
asociatii de proprietari, impotriva prafului, fumului sau a efectelor daunatoare provocate de
substante chimice, materiale bituminoase (dacé vor fi folosite) sau alte substante.

Daci Constructorul doreste o altd solutie constructivé (solutii alternative, altele decat
previzute in proiect), acesta isi va dota statiile de concasare si instalatiile care emit zgomot,
fum, praf sau gaze cu instalatii si masuri de limitare a acestora conform legislatiei romane in
vigoare, pe cheltuiala proprie. Pe durata utilizarii statilor si a executiei lucrarilor,
Constructorul va lua toate Méasurile pentru reducerea la limite acceptabile a zgomotului si
emisiilor de praf.

Nivelul de zgomot in timpul zilei, pentru utilajele Constructorului in zonele populate nu
trebuie sa depdseascéd valoarea de 70 dBeq, masurat punctual adiacent celui mai apropriat
perete al cladirii celei mai apropriate de Santier.
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Costructorul va lua, pe cheltuiala proprie, toate Masurile necesare rezonabile pentru
reducerea emisiilor si raspandirii de praf, gaze, zgomot.

Constructorul trebuie sa efectueze, la cererea beneficiarului, orice masuratori de mediu
solicitate, pentru a demonstra ca cerintele acestui capitol sunt respectate. Testele trebuie sa
se desfasoare in locul si la data solicitate de-acesta, iar Constructorul trebuie sa efectueze
astfel de teste pe propria sa cheltuiala si cu aparatura sa.

Recomandam ca amplasamentul organizarii de santier s& se realizeze cu respectarea
urmatoarelor conditii:

+ sa nu fie amplasata in interiorul sau in vecinatatea ariilor naturale protejate;

+ sa nu fie amplasata in vecinatatea cursurilor de apa;

+ sa nu fie amplasata in zonele identificate cu risc alunecare terenului;

+ sa fie asigurat accesul la drumurile existente;

+ s3 fie amplasata la o distanta rezonabila fata de zonele locuite.
in plus fata de aceste recomandari, este interzisd amplasarea organizarii de santier pe
suprafete protejate (situri arheologice, situri monumente ale naturii etc.) sau pe terenuri de
calitate superioare.

Amplasamentele acestora vor fi avizate de catre autoritatile publice locale, inainte ca

lucrarile sa fie demarate.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Cuantificarea impactului activitatilor din cadrul organizarii de santier este dificil de facut in
aceasta faza de proiectare, elementele necesare evaluarii impactului fiind dependente direct
de antreprenor, de utilajele si tehnologia folosite, de experienta acestuia si disciplina
muncitorilor.

Principalele forme potentiale de impact ale lucrarilor aferente organizarii de santier au
fost descrise detaliat in cadrul capitolului VII — Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a
fi afectate in mod semnificativ de proiect.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor In mediu
in timpul organizarii de santier

Sursele de poluanti din cadrul organizarii de Santier au fost descrise detaliat Tn cadrul
capitolului VI — Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, lit. (A) — Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Sursele de poluanti din cadrul organizarii de Santier au fost descrise detaliat in cadrul
capitolului VI — Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, lit. (A) — Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu.
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XIL.

LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI / SAU
LA INCETAREA ACTIVITATII

Avand Tn vedere caracteristicile proiectului, nu sunt necesare lucrari de refacere a
amplasamentului Tn caz de accidente sau la incetarea activitatii, tipurile de constructii ce se
vor realiza prin acest proiect fiind prevazute sa reziste pe o durata lunga, iar accidentele cu
potential si probabilitate (accidente rutiere) nu pot genera necesitatea unor lucrari de refacere
a amplasamentului.

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate nu va implica lucrari de reconstructie
ecologica, lucrarile de refacere a amplasamentului dupa finalizarea lucrarilor limitandu-se la
reabilitarea ecologica a unor suprafete ocupate temporar si aducerea lor la caracteristicile
optime pentru utilizare.

Dupa fincheierea lucrarilor de executie antreprenorul are obligatia refacerii cadrului
natural in zonele de amplasament a Organizarii de santier, drumurile tehnologice, a locurilor
de depozitare temporara a materialelor sau orice alte lucrari care ocupa teren in afara zonei
de sigurantd a drumului si/sau a lucrarilor de arta.

ANEXE - PIESE DESENATE

- Plan de incadrare in zona — plansa ;
- Plan general de situatie;
- Profile transversale tip

anexate la documentatie.
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