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	AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI BRAȘOV


DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE
 Nr. ..... din .............2023 
 
Ca urmare a solicitarii de emitere a acordului de mediu adresate de UAT COMUNA VAMA BUZĂULUI,  cu sediul in Comuna Vama Buzăului, str. Principală nr. 425, sat Vama Buzăului, jud. Brașov, înregistrată la APM Brasov cu nr. 5413 din 24.04.2023, în baza:

· Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului;

· Ordonanței de Urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu cu modificari și completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare; 
și ca urmare a completărilor depuse la dosar cu nr. 7243 din 30.05.2023, nr. 7786 din 12.06.2023, nr. 9350 din 13.07.2023, ................... autoritatea competentă pentru protecția mediului APM Brasov decide, ca urmare a consultărilor desfășurate în cadrul ședinței Comisiei de Analiza Tehnica din data de 28.06.2023, că proiectul „MODERNIZARE ȘI REABILITARE DRUMURI COMUNALE ȘI STRĂZI ÎN COMUNA VAMA BUZĂULUI, JUDEȚUL BRAȘOV”, propus a fi amplasat în județul Brațov, comuna Vama Buzăului, Localitățile Acriș, Vama Buzăului și Dălghiu, amplasament identificat prin Planuri de încadrare în zonă, Planuri de situație, conform C.U. nr. 12 din 18.04.2023, emis de Primăria Vama Buzăului, nu se supune evaluarii impactului asupra mediului, nu se supune evaluarii adecvate si nu se supune evaluarii impactului asupra corpurilor de apa.   

    Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele pe baza carora s - a stabilit necesitatea neefectuarii evaluarii    impactului asupra mediului sunt următoarele:

a)  proiectul se incadreaza in prevederile Legii nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, Anexa nr. 2, pct. 13 lit. a) Orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 24 din anexa 1, ale proiectelor proiectelor prevazute in anexa 1 sau in prezenta axa, deja autorizate, executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului;    

b) titularul și APM Brașov au mediatizat în presa locală cat și pe pagina web atat depunerea solicitării acordului cat și decizia etapei de încadrare;
c) lipsa observatiilor din partea publicului interesat;
d) in urma analizarii criteriilor de selectie pentru stabilirea necesitatii efectuarii evaluarii impactului asupra mediului, prevazute in Anexa 3 din Legea nr. 292/2018, s-a constatat că proiectul analizat nu este susceptibil de a avea impact semnificativ asupra mediului, din următoarele considerente: 
1. Caracteristicile proiectului:

a) dimensiunea si conceptia intregului proiect:
Obiectivul de investiție îl constituie modernizarea și reabilitarea rețelei de străzi și drumuri comunale aflate pe domeniul și în administrarea comunei Vama Buzăului, în localitățile Acriș, Vama Buzăului și Dălghiu, componente ale acesteia.
Demararea prezentului proiect a fost la inițiativa beneficiarului, comuna Vama Buzăului, în vederea îmbunătățirii calității infrastructurii rutiere aflată în administrarea U.A.T. Vama Buzăului. Beneficiarul a cuprins prezentele lucrări în programul PNDL 2 (Anghel Saligny) aflat în curs de derulare.
SITUAȚIA EXISTENTĂ
Starea străzilor este în momentul actual nu este bună, ele sunt pietruite sau au structura puternic afectată de intervențiile la rețelele hidroedilitare. Modernizarea implică amenajarea integrală a amprizei străzilor cu refacerea elementelor geometrice, în scopul îmbunătățirii condițiilor de circulație.

SITUAȚIA PROPUSĂ
Lungimea totală de străzi și drumuri ce urmează a se reabilita este de 10,709 km și sunt enumerate în tabelul de mai jos:
Inventarul străzilor supuse modernizării
	Nr
	Localitate
	Obiect
	Lungime

	
	
	
	km

	1
	Acriș
	Modernizare Ulița PRINCIPALÃ A SATULUI ACRIȘ
	0,893

	2
	Acriș
	Modernizare Ulița "ȘCOLII ACRIȘ"
	1,017

	3
	Acriș
	Modernizare Ulița " LA CRUCE"
	0,672

	4
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA BÃRÃGAN"
	0,181

	5
	Acriș
	Modernizare Ulița "ROHÃNEȘTILOR- ȚÂLFA  ÎNALTÃ"
	0,542

	6
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA NEAGOVICI"
	0,141

	7
	Acriș
	Modernizare Ulița "SCURTÃ"
	0,026

	8
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA HERMENENI"
	0,181

	9
	Acriș
	Modernizare Ulița "SPRE PÂRÂU"
	0,040

	10
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA FILIP"
	0,106

	11
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA BARBU"
	0,344

	12
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA ROȘCA"
	0,049

	13
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA LAZÃR"
	0,028

	14
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA SPOREA"
	0,051

	15
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA IAGÃREȘTI"
	0,206

	16
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA BURTEA"
	0,340

	17
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA BALASTIERÃ"
	0,406

	18
	Acriș
	Modernizare Ulița "LA GENEL"
	0,218

	19
	Vama Buzăului
	Modernizare Ulița "PE PRUND"
	1,139

	20
	Vama Buzăului
	Modernizare Ulița "PESTE RÂU"
	1,479

	21
	Vama Buzăului
	Modernizare Ulița "LA IONESCU"
	0,223

	22
	Vama Buzăului
	Modernizare Ulița "LA BABA" 
	0,083

	23
	Vama Buzăului
	Modernizare Ulița "LA COSMA"
	0,198

	24
	Dălghiu
	Modernizare Ulița "LÂNGÃ APÃ"
	0,377

	25
	Vama Buzăului
	Reabilitare Ulița "LA CHIRILAȘ"
	0,531

	26
	Vama Buzăului
	Reabilitare Ulița "LA PRIMARI"
	0,147

	27
	Vama Buzăului
	Reabilitare Ulița "LA BUCURA"
	0,417

	28
	Vama Buzăului
	Reabilitare DC49, Km. 0 +000 -  0+674
	0,674

	 TOTAL
	10.709


Proiectul tratează soluțiile de modernizare și reabilitare a străzilor enumerate mai sus având ca scop asigurarea și exploatarea în condiții optime din punct de vedere a circulației rutiere și pietonale, respectând principiile de bază a proiectării și execuției precum: elemente geometrice, parametri trafic, capacitate de circulație, capacitate portantă, reducerea poluării fonice-chimice-fizice, precum și creșterea siguranței circulație și a confortului.

Lucrările de modernizare și reabilitare a străzilor și drumurilor existente se consideră a fiind necesare, având în vedere că acestea au fost afectate din punct de vedere structural în urma realizării proiectului „Înființare rețea de canalizare menajeră, racorduri, rigole accese riverani și trotuare, în satele Dălghiu, Vama Buzăului și Acriș, comuna Vama Buzăului, județul Brașov” în cursul anilor 2018-2022, astfel, rețelele hidroedilitare (apă/canal) fiind finalizate.

Lucrările de modernizare și reabilitare s-au împărțit în 2 categorii și anume:

· Lucrări de modernizare a străzilor 

· Lucrări de reabilitare a străzilor 

LUCRĂRILE DE MODERNIZARE a străzilor (ob. 1-24) 

S-au proiectat pe străzile care în momentul actual sunt pietruite sau au structura puternic afectată de intervențiile la rețelele hidroedilitare. Modernizarea implică amenajarea integrală a amprizei străzilor cu refacerea elementelor geometrice, în scopul îmbunătățirii condițiilor de circulație. Aceste intervenții implică următoarele categorii principale de lucrări:

· refacerea / ranforsarea structurii rutiere a străzilor si realizarea îmbrăcămintei asfaltice;

· încadrarea sistemului rutier cu acostamente sau borduri prefabricate;

· realizarea de alei de acces la curți podețe de acces și amenajarea intersecțiilor cu străzi  si drumuri laterale ;

· lucrări pentru asigurarea scurgerii și evacuării apelor pluviale (șanțuri de pământ, șanțuri , rigole deschise pavate cu beton , rigole carosabile închise, sectoare locale de canalizare pluviala)

· podețe tubulare pentru evacuarea apelor din zona amprizei străzilor și traversarea de micro viroage și zone de izvoare;

· lucrări de consolidare și protecție taluze, praguri de fund, pe străzile: Ob.5 Ulița "ROHĂNEȘTILOR- ȚÂLFA  ÎNALTĂ, Ob. 20  Ulița "PESTE RÂU,  Ob. 24  Ulița "LÂNGĂ APĂ" 

· lucrări accesorii (parapete de protecție, indicatoare si marcaje rutiere);

· lucrări de aducere la cota capace cămine existente; 
LUCRĂRILE DE REABILITARE a străzilor (ob. 25-28):

Acestea constau în principal din realizarea unui covor asfaltic cu grosimea de minim 4,0cm care se va aplica peste îmbrăcămintea existentă reparată în urma intervențiilor pentru realizarea rețelei de canalizare ape uzate menajere.

Pentru aceste străzi pentru care s-au propus lucrările de reabilitare, se păstrează elementele geometrice existente, urmând a se completa cu lucrări de aducere la cotă a căminelor precum și marcaje rutiere.

Prin lucrările de modernizare și reabilitare a străzilor prezentate în tabelul 1 se vor realiza următoarele:

1. Stabilirea elementelor geometrice ale carosabilului;

2. Stabilirea structurii rutiere proiectate;

3. Asigurarea colectării și evacuării apelor pluviale;

4. Podețe de acces la proprietăți;

5. Podețe tubulare;

6. Lucrări de consolidare;

7. Lucrări de siguranța circulației;

8. Terasamente.

Obiect 1. Modernizare Ulița ”PRINCIPALĂ A SATULUI ACRIȘ”:

Elementele de gabarit in profil transversal se adaptează condițiilor de amplasament foarte variat , rezultând următoarele sectoare :

Sector 1.  Km. 0 +000 – 0 +308 

Lățime parte carosabila : Bc = 6,00 – 7,00 m

Trotuare bilaterale :  2 x 1,50 m

Partea carosabila si trotuarele se încadrează cu borduri prefabricate

Sector 2.  Km. 0 +308 -  0 +350

Lățime parte carosabila : Bc =  5,50  m

Trotuare bilaterale :  T = 2 x 1,00  m

Partea carosabila si trotuarele se încadrează cu borduri prefabricate

Sector 3.  Km. 0 +350 - 0 +405

Lățime parte carosabila : Bc = 5,50  m

Partea carosabila se încadrează cu borduri prefabricate 15x25 cm

Lățime platforma : Bp = 5,80 m

Sector 4.  Km. 0 +405 – 0 +560

Lățime parte carosabila : Bc = 5,00 - 5,50  m

Acostament pe partea dreapta : 0,30 – 0,50 m

Pe partea stânga partea carosabila se încadrează cu borduri prefabricate 15x25 cm

Lățime platforma : Bp = 5,50 – 6,15 m

Sector 5.  Km. 0 +560 – 0 +670 

Lățime parte carosabila : Bc = 5,00  m

Acostamente bilaterale : 2 x  0,50   m

Lățime platforma : Bp = 6,00 m

Sector 6.  Km. 0 +670 – 0 +867

Lățime parte carosabila : Bc = 5,50  m

Acostament  pe partea stânga :   0,50   m

Rigola de acostament pe partea dreapta : 1,10 m

Lățime platforma : Bp = 7,10 m

Sector 7.  Km. 0 +867- 0 +893 

Lățime parte carosabila : Bc = 4,00 -  5,50  m

Acostament  bilaterale : 2 x   0,50   m

Lățime platforma : Bp = 5,00 – 6,50  m

             Sectorial, pe ambele părți s-au prevăzut șanțuri pavate cu beton.

Obiect 2. Modernizare Ulița ”ȘCOLII ACRIȘ”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 5,50 m

Acostamente bilaterale :  2 x 0,50 m

Lățime platforma: Bp = 6,50 m

Șanțuri triunghiulare pavate cu beton Lățime = 2 x 1,10 m

Partea carosabila se încadrează cu acostamente betonate.

Obiect 3. Modernizare Ulița ”LA CRUCE”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Sector 1)  Km. 0 +000 – 0 +433 - Strada PRINCIPALA – cu doua benzi de circulație

Lățime parte carosabila : Bc = 5,50 m

Acostamente bilaterale :  2 x 0,50 m

Lățime platforma: Bp = 6,50 m

Șanțuri triunghiulare pavate cu beton Lățime = 2 x 1,10 m

Profil transversal : acoperiș, cu doua pante

Partea carosabila se încadrează cu acostamente betonate.

Sector 2)  Km. 0 +000 – 0 +672 - Strada SECUNHDARA – cu o singura banda de circulație
Lățime parte carosabila : Bc = 4,00m

Acostamente bilaterale :  2 x 0,50 m

Lățime platformă: Bp = 5,00 m

Profil transversal : cu panta unica

Partea carosabila se încadrează cu acostamente pietruite

Obiect 4. Modernizare Ulița ”LA BĂRĂGAN”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 3,00 – 4,80  m

Acostamente bilaterale :  2 x 0,30 m

Lățime platforma: Bp = 3,60 – 5,00 m

Profil transversal : cu panta unica

Obiect 5. Modernizare Ulița ”ROHĂNEȘTILOR – ȚÂLFA ÎNALTĂ”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Sector 1)  Km. 0 +000 – 0 +160 

Lățime parte carosabila : Bc = 3,40 – 5,00 m

Bordura 15x25 cm – pe partea stânga (cu rol de rigola)

Bordura 10x15 cm – pe partea dreapta 

Lățime platforma: Bp = 3,65 – 5,25 m

Profil transversal : cu pantă unică 

Sector 2)  Km. 0 +160 – 0 +520
Lățime parte carosabila : Bc = 4,00 – 5,00 m

Acostamente bilaterale :  2 x 0,50 m

Lățime platformă: Bp = 4,50 – 6,00 m

Profil transversal : cu pantă unică

Partea carosabila se încadrează cu acostamente asfaltate și sectorial cu borduri prefabricate.

Sector 3)  Km. 0 +520 – 0 +542
Lățime parte carosabila : Bc = 4,00 m

Lățime platformă: Bp = 4,65 m

Profil transversal : cu pantă unică

Îmbrăcămintea se va încadra cu :  

- bordura de încadrare, pe partea stângă:  15x25 cm 

- rigola de acostament pe partea dreaptă : 0,65 cm

Obiect 6. Modernizare Ulița ”NEAGOVICI”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 3,00 m

Acostament pe partea dreapta, Hm.0 +00 -0 +55 :  0,30 – 0,50 m

Borduri prefabricate, Hm. 0 +55 – 1 +41

Lățime platformă: Bp = 3,25 – 3,50 m

Profil transversal : cu pantă unică

Obiect 7. Modernizare Ulița ”SCURTĂ”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 3,00 m

Acostamente : 2 x 0,50 m

Lățime platformă: Bp = 4,00 m

Profil transversal : cu panta unica

Obiect 8. Modernizare Ulița ”LA HERMENENI”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 3,00 – 5,50 m

Lățime platformă: Bp = 3,60 – 6,00  m

Profil transversal : cu pantă unică

Obiect 9. Modernizare Ulița ”SPRE PÂRÂU”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 3,50 m

Lățime platforma: Bp = 3,75  m

Profil transversal : cu panta unica

          Încadare sistem rutier

• Partea dreaptă : bordură prefabricată 15 x 25 cm
• Partea stângă  : bordură prefabricată 10 x 15 cm
Obiect 10. Modernizare Ulița ”LA FILIP”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 3,50 m

Lățime platforma: Bp = 3,75  m

Profil transversal : cu panta unica

Încadare sistem rutier

· Partea dreaptă : bordură prefabricată 15 x 25 cm
· Partea stângă  : bordură prefabricată 10 x 15 cm
Obiect 11. Modernizare Ulița ”LA BARBU”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 3,00 – 4,00  m

Lățime platformă: Bp = 3,55 - 4,65  m

Profil transversal : cu panta unica

Încadare sistem rutier

• Partea dreaptă : 
· Hm.0 +00 – 1 +10 - bordura prefabricata 15 x 25 cm
· Hm.1 +10 – 1 +15 -  bordura podeț
· Hm.1 +15 - 3 +44 - bordura prefabricata 10 x 15 cm
• Partea stângă  : 
· Hm.0 +00 – 1 +10 – acostament piatra sparta l =0,25 – 0,50 m
· Hm.1 +10 – 1 +15  -  bordura podeț
· Hm. 1 +15 – 2 +50 - bordură prefabricată 15 x 25 cm
· Hm. 2 +50 – 2 +67 - bordură prefabricată 10x15 cm
· Hm. 2 +67 – 3 +44  – acostament asfaltat l=0,50 m
Obiect 12. Modernizare Ulița ”LA ROȘCA”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabilă : Bc = 4,00  m

Lățime platformă: Bp = 4,15 - 4,65  m

Profil transversal : cu pantă unică

Încadare sistem rutier

· Partea dreaptă:  bordură prefabricată 15 x 25 cm

· Partea stângă: acostament piatră spartă, alei de acces la curți

Obiect 13. Modernizare Ulița ”LA LAZĂR”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabilă : Bc = 3,20  m

Lățime platformă: Bp = 3,45  m

Profil transversal : cu pantă unică

Încadare sistem rutier

· Partea dreapta :  bordură prefabricată 15 x 25 cm
· Partea stanga  : bordură prefabricată 10 x 15 cm
Obiect 14. Modernizare Ulița ”LA SPOREA”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabilă : Bc = 3,50  m

Lățime platformă: Bp = 4,10  m

Profil transversal : cu pantă unică

           Încadare sistem rutier

· Partea dreaptă :  acostament piatra sparta
· Partea stângă  : bordura prefabricata 10 x 15 cm
Obiect 15. Modernizare Ulița ”LA IAGĂREȘTI”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 3,00 – 4,50  m

Lățime platforma: Bp = 3,25 – 5,15  m

Profil transversal : cu panta unica

Între Hm. 0 +47.50 – 0 +77.10 s-a proiectat platforma de încrucișare pe partea stângă, cu lungimea de 29,60 m, cu racordări la traseul curent pe lungimi de 10 m. Lățimea platformei suplimentare este de 1,50 m.

Încadare sistem rutier

• Partea dreaptă :  
· Hm. 0 +00 – 1 +03  - bordura prefabricata 15 x 25  cm
· Hm. 1 +03  – 1 +03  - bordura prefabricata 10x15  cm
• Partea stângă  : 
· Hm. 0 +00 – 1 +28  - acostament piatra sparta
· Hm. 1 +28 – 2 +06  - bordura prefabricata 15 x 25  cm
Obiect 16. Modernizare Ulița ”LA BURTEA”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 3,00 – 4,00  m

Lățime platforma: Bp = 3,55 – 4,65 m

Profil transversal : cu panta unica

Încadare sistem rutier

• Partea dreapta :  
· Hm. 0 +00 – 3 +40  - acostament piatra sparta
• Partea stângă  : 
· Hm. 0 +00 – 1 +08  - acostament piatra sparta
· Hm. 1 +08 – 1 +57  - bordura prefabricata 15 x 25  cm
· Hm. 1 +57  - 2 +57 - acostament piatra sparta
· Hm. 2 +57 – 3 +40  - bordura prefabricata 15 x 25  cm

Obiect 17. Modernizare Ulița ”LA BALASTIERĂ”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 5,00 – 6,00  m

Lățime platforma: Bp = 5,30 – 6,30 m

Profil transversal : acoperiș / cu panta unica
Încadare sistem rutier

• Partea dreaptă :  
· Hm. 0 +00 – 1 +73  - bordura prefabricata 15 x 25  cm
· Hm. 1 +73 – 4 +06    - acostament piatra sparta, l=0,50 m
• Partea stângă  : 
· Hm. 0 +00 – 1 +02  - bordura prefabricata 15 x 25  cm
· Hm. 1 +02 – 1 +96  - acostament piatra sparta
· Hm. 1 +96 – 2 +72  - bordura prefabricata 15 x 25  cm
· Hm. 2 +72 – 4 +06  - acostament piatra sparta, l=0,50 m
Obiect 18. Modernizare Ulița ”LA GENEL”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabilă : Bc = 3,00 m

Acostamente bilaterale : Ac = 2 x 0,50 m

Lățime platformă: Bp = 4,00 m

Profil transversal : pantă unică

Încadare sistem rutier:  Acostamente pietruite cu lățimea de 0,50 m.

Obiect 19. Modernizare Ulița ”PE PRUND”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățimea proiectată a străzii in profil transversal este determinata de spațiul disponibil dintre limitele de proprietate, pe întreg traseul prezentându-se conform tabelului de mai jos :

	Sector
	Lungime
	Parte carosabila 
	Platforma 
	Încadrare 

	Nr
	De la Km
	La Km
	ml
	m
	m
	 

	1
	0 +000
	0 +106.9
	106.9
	5.50
	5.80
	borduri 15x25 cm

	2
	0 +106.9
	0 +355.6
	248.7
	4,00 - 5,00
	4.30 - 5,30
	borduri 15x25 cm

	3
	0 +355.6
	0 +504.8
	149.2
	5.00
	5.50 - 6,00
	acostamente pietruite

	4
	0 +504.8
	0 +800.7
	295.9
	5.50
	6,50 - 7,00
	acostamente pietruite

	5
	0 +800.7
	0 +857.0
	56.3
	4.50 -5.25
	5,50 - 6,25
	acostamente pietruite

	6
	0 +857.0
	0 +1139.0
	282.0
	5.50
	6,50 - 7,00
	acostamente pietruite


În zona Km. 0 +368 – 0 +391 s-a proiectat platforma de încrucișare în curbă, cu lungimea de 23 m și lungimi de racordare de 10 m. Lățimea suplimentară a părții carosabile este de 2,50 m.

Obiect 20. Modernizare Ulița ”PESTE RÂU”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 3,00 – 4,50  m

Lățime platforma: Bp = 3,15 – 6,00 m

Profil transversal : cu pantă unică

Partea carosabilă se încadrează cu acostamente și borduri prefabricate de beton

	Sector
	Profiluri
	Lungime
	De la Km
	La Km
	Parte carosabila
	Platforma
	Încadrare

	
	
	
	
	
	Bc (m)
	Bp (m)
	

	1
	1
	18
	179.52
	0 +000
	0 +179.52
	3,50 - 5,00
	4,50 -6,00
	acostamente asfaltate, l=2x0,50 m

	2
	18
	29
	109.2
	0 +179.52
	0 +288.72
	3,00 - 3,50
	4,15 - 4.65
	acostament pietruit l=0,50m , rigola carosabila l=0,65m 

	3
	29
	59
	313.95
	0 +288.72
	0 +602.67
	3,00 - 3,50
	4,00 - 4,50
	acostamente pietruite, l=2x0,50 m

	4
	59
	98
	564.27
	0 +602.67
	1 +166.94
	4,00
	5,00
	acostamente pietruite, l=2x0,50 m

	5
	98
	126
	312.06
	1 +166.94
	1 +479.00
	3,00 - 3,50
	3,25 - 3,75
	partea dreaptă - bordura 15x25 cm ; partea stângă - bordura 10x15 cm 


Platforme de încrucișare. S-au proiectat 5 platforme de încrucișare conform tabel de mai jos :
	Nr.
	Km
	Lungime stație - Ls
	Lungimi totale de racordare -Lr
	Lățime parte carosabila - Bcp  

	
	
	ml
	ml
	m

	1
	0 +187.89
	15
	17.3
	2.5

	2
	0 +621.16
	15
	20
	2.0

	3
	0 +779.31
	15
	20
	2.0

	4
	0 +925.71
	15
	20
	2.0

	5
	1 +131.61
	15
	20
	2.0


Obiect 21. Modernizare Ulița ”LA IONESCU”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabilă : Bc = 3,00 – 4,00  m

Lățime platformă: Bp = 3,10 – 4,10 m

Profil transversal : cu pantă unică

Partea carosabila se încadrează cu : 

· bordura de beton 10x15 cm , pe partea stângă

· rigolă pavata cu beton pe partea dreapta 

Obiect 22. Modernizare Ulița ”LA BABA”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabilă : Bc = 2,75 – 3,00  m

Lățime platformă: Bp = 3,05 – 3,25 m

Profil transversal : cu pantă unică

Încadrare sistemm rutier  : 
Traseu axial (L = 52 ml)  

- partea stângă : bordura 10 x15 cm

- partea dreaptă : bordura 15x25 cm

Ramificație (L =31 ml) - borduri  15x25 cm , pe ambele părți.

Obiect 23. Modernizare Ulița ”LA COSMA”:

Elemente geometrice în profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 2,50 – 4,00  m

Lățime platforma:            Bp = 2,70 – 4,60 m

Profil transversal :            cu panta unică
Încadrare sistem rutier  : 
• Hm. 0 +00 – 1 +09, 80  : 
- partea stângă: acostament pietruit , l = 0,50 m

 

- partea dreapta: bordura 10 x15 cm

• Hm. 0 +00 – 1 +09, 80  : 
- partea stângă:  bordura 10 x15 cm

                                                              - partea dreapta: bordura 10 x15 cm

Obiect 24. Modernizare Ulița ”LÂNGĂ APĂ”:

Elemente geometrice in profil transversal  : 
Lățime parte carosabila : Bc = 4,00  m

Lățime platforma: Bp = 5,00  m

Profil transversal : cu panta unica

Platforme de încrucișare. S-au proiectat 3 platforme de încrucișare conform tabelului de mai jos:
	Nr.
	Hm
	Lungime statie - Ls
	Lungimi totale de racordare -Lr
	Latime parte carosabila - Bcp  

	
	
	ml
	ml
	m

	1
	0 +13.44
	17.70
	10
	1,50 (=2 x 0,75)

	2
	1 +61,30
	20
	20
	1.0

	3
	3 +15.87
	20
	20
	1.0


Încadrare sistem rutier  : 
• Partea stângă : 
Hm. 0 +00 – 3 +63 – rigolă de acostament, l = 0,60 m
               Hm. 3 +63  – 3 +77 – acostament pietruit , l = 0,50 m
• Partea dreaptă : 
Hm. 0 +00 – 2 +84 – acostament pietruit,   l = 0,50 m
               Hm. 2 +84 – 3 +52 – acostament asfaltat lângă zid de sprijin, 







                            l = 0,65 m
Obiect 25. Reabilitare Ulița ”LA CHIRILAȘ”:

Lățime  parte carosabilă : 3,00 m

Obiect 26. Reabilitare Ulița ”LA PRIMAR”:

Lățime  parte carosabilă : 3,00 m

Obiect 27. Reabilitare Ulița ”LA BUCURA”:

Lățime  parte carosabilă : 3,00 m

Obiect 28. Reabilitare DC 49 : km 0+000 – 0+674:

Lățime parte carosabilă : 4,00  - 5,50 m

Lățime platformă : 5,00 - 6,50 m

SUPRAFAȚA TOTALĂ A PĂRȚII CAROSABILE PROIECTATE ESTE DE 47.400,97 m²
Structura rutieră propusă a carosabilului este următoarea:

Obiect 1. Modernizare Ulița ”PRINCIPALĂ A SATULUI ACRIȘ”:

· Sector 1. Km. 0 +000 – 0 +485 – structura rutiera supla  noua

· 4 cm BA16 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 5 cm BAD22,4 / BADPC22.4 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de legătură, SR EN 13108-1

· 12 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· 18  cm Balast – Strat  de fundație STAS 6400, SR EN 13242

· 20 cm Strat de formă din pământ stabilizat în situ cu liant hidraulic rutier STAS 12253/84

· Sector 2a)  Km.  0 +485 -  0+863 – structura rutiera ranforsata, semirigida

· 4 cm BA16 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 5 cm BAD22,4 / BADPC22.4 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de legătură, SR EN 13108-1

· 20 cm Strat de baza din pietruire existenta reciclata in situ cu liant hidraulic rutier si aport de agregate naturale (balast), SR 13282/2002

· 30 cm Balast - casete pentru extindere 

· Sector 2b)  Km.  0+863 – 0 +893  – structura rutiera noua, semirigida

· 4 cm BA16 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 5 cm BAD22,4 / BADPC22.4 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de legătură, SR EN 13108-1

· 20 cm Strat de baza agregate naturale stabilizate in situ cu liant hidraulic rutier , SR 13282/2002

· 25 cm Balast – Strat de fundație  

Obiect 2. Modernizare Ulița ”ȘCOLII ACRIȘ”:

· 4 cm BA16 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1;

· 5 cm BAD22,4 / BADPC22.4 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de legătură, SR EN 13108-1;

· 20 cm Strat de baza din agregate naturale stabilizate in situ cu liant hidraulic rutier special 4%, conform SR 13282/2002, covorului asfaltic degradat, a partii superioare a pietruirii existente si a materialului de aport nou;

· 25 cm Pietruire existenta / Casete din balast pentru extindere – min. 25 cm

Obiect 3. Modernizare Ulița ”LA CRUCE”:

· Sector 1)  Km. 0 +000 – 0 +433 

· 4 cm BA16 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1;

· 5 cm BAD22,4 / BADPC22.4 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de legătură, SR EN 13108-1;

· 20 cm Strat de baza din agregate naturale stabilizate in situ cu liant hidraulic rutier special 4%, conform SR 13282/2002, covorului asfaltic degradat, a părții superioare a pietruirii existente si a materialului de aport nou;

· 25 cm Pietruire existenta / Casete din balast pentru extindere, min. 25 cm

· Sector 2)  Km. 0 +433 – 0 +672  - structura rutiera supla  noua
· 6 cm BA16 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 12 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· 15  cm Balast – Strat  de fundație STAS 6400, SR EN 13242

· 30 cm Strat de formă din pământ stabilizat în situ cu liant hidraulic rutier STAS 12253/84

Obiect 4. Modernizare Ulița ”LA BĂRĂGAN”:

Obiect 11. Modernizare Ulița ”LA BARBU”:

Obiect 12. Modernizare Ulița ”LA ROȘCA”:

Obiect 13. Modernizare Ulița ”LA LAZĂR”:

Obiect 14. Modernizare Ulița ”LA SPOREA”:

Obiect 15. Modernizare Ulița ”LA IAGĂREȘTI”:

Obiect 16. Modernizare Ulița ”LA BURTEA”:

Obiect 18. Modernizare Ulița ”LA GENEL”:
Pentru aceste obiective, structura rutieră este similară și anume:
· 6 cm BA16 - imbracaminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 12 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· 15/20  cm Balast – Strat  de fundatie STAS 6400, SR EN 13242

· 25/30 cm Strat de formă din pământ stabilizat în situ cu liant hidraulic rutier STAS 12253/84

Obiect 5. Modernizare Ulița ”ROHĂNEȘTILOR – ȚÂLFA ÎNALTĂ”:

a)  Structura rutiera cu casete de extindere : 

· Km. 0 +004 – 0 +017; km. 0 +126 – 0 +205; km. 0 +301 – 0 +370 

Îmbrăcămintea asfaltica se va freza , materialul va fi refolosit in realizarea fundației strazii.

· 6 cm BA16 - imbracaminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 12 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· min. 35 cm Pietruire existenta / Casete pentru extindere:

· 15 cm Balast - Strat sup. de fundatie STAS 6400, SR EN 13242

· 20 cm Balast- Strat inf. de fundatie STAS 6400, SR EN 13242

· Km. 0 +370 – 0 +477

· 6 cm BA16 - imbracaminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 12 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· 10 cm Balast - Strat superior de fundatie STAS 6400, SR EN 13242

· min. 25 cm Pietruire existenta / Casete ptr exintere:- 25 cm Balast - Strat inf. de fundatie STAS 6400, SR EN 13242

b) Structura rutiera noua , pe sectoarele : Km. 0 +017 – 0 +126 ; Km.0 +205 – 0 +301; Km. 0+477 – 0 +542
· 6 cm BA16 - imbracaminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 12 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· 15  cm Balast – Strat  superior de fundatie STAS 6400, SR EN 13242

· 20 cm Balast- Strat inferior de fundatie STAS 6400, SR EN 13242

Obiect 6. Modernizare Ulița ”NEAGOVICI”:

Obiect 7. Modernizare Ulița ”SCURTĂ”:

Obiect 8. Modernizare Ulița ”LA HERMENENI”:

Obiect 9. Modernizare Ulița ”SPRE PÂRÂU”:

Obiect 10. Modernizare Ulița ”LA FILIP”:

Obiect 21. Modernizare Ulița ”LA IONESCU”:

Obiect 22. Modernizare Ulița ”LA BABA”:

Obiect 23. Modernizare Ulița ”LA COSMA”:

Obiect 24. Modernizare Ulița ”LÂNGĂ APĂ”:

Întrucât pietruirile existente prezintă lățime și grosime insuficientă iar elementele geometrice ale traseelor suferă modificări majore fată de situația existenta , se va realiza o structura rutieră nouă , suplă, cu următoarea alcătuire : 

· 6 cm BA16 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 12 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· 15  cm Balast – Strat  superior de fundație STAS 6400, SR EN 13242

· 20 cm Balast- Strat inferior de fundație STAS 6400, SR EN 13242

Obiect 17. Modernizare Ulița ”LA BALASTIERĂ”:

· 6 cm BA16 - îmbrăcăminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· min. 12 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· Pietruire existenta min.35 cm  / Catete de balast :

· 20 cm – Strat  superior de fundație STAS 6400, SR EN 13242

· 20 cm – Strat  superior de fundație STAS 6400, SR EN 13242

Obiect 19. Modernizare Ulița ”PE PRUND”:

a) Structură rutieră nouă (pe sectoarele : Km. 0 +000 – 0 +371; Km. 0 +652 – 0 +728; Km. 1 +125 – 1 +139)

· 6 cm BA16 - imbracaminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 15 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· 30  cm Balast – Strat de fundatie STAS 6400, SR EN 13242

b) Ranforsare si extindere strctura rutiera existenta (pe sectoarele :Km.0+371 - 0+652; Km.0+728 - 1+125)

· 6 cm BA16 - imbracaminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 15 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· Fundație: Pietruire existenta min.30 cm  / Catete de balast : 30 cm – Strat  STAS 6400, SR EN 13242

Obiect 20. Modernizare Ulița ”PESTE RÂU”:

a) Structură rutiera noua 

· 6 cm BA16 - imbracaminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 12 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· 18  cm Balast – Strat  superior de fundatie STAS 6400, SR EN 13242

· 20 cm Balast- Strat inferior de fundatie STAS 6400, SR EN 13242

b) Ranforsare si extindere strctura rutiera existenta

· 6 cm BA16 - imbracaminte asfaltică , strat de uzură, SR EN 13108-1

· 12 cm Piatră spartă – Strat suport  STAS 6400, SR EN 13242

· Fundație: Pietruire existenta min.38 cm  / Catete de balast : 

· 18 cm – Strat superior STAS 6400, SR EN 13242

· 20 cm – Strat inferior STAS 6400, SR EN 13242

Obiect 25. Reabilitare Ulița ”LA CHIRILAȘ”:

Obiect 26. Reabilitare Ulița ”LA PRIMAR”:

Obiect 27. Reabilitare Ulița ”LA BUCURA”:

Obiect 28. Reabilitare DC 49 : km 0+000 – 0+674:

Pe aceste 4 tronsoane de drum s-a prevăzut ranforsare structură rutiera existentă -  aplicarea unui covor asfaltic din mixtură BA16, de minim 4 cm grosime pe partea carosabilă, peste îmbrăcămintea asfaltică existentă reparată în urma intervențiilor pentru realizarea canalizării menajere. 

Drumurile/strazile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 10-20m cu structură rutieră asemănatoare ca a străzilor  principale.ASIGURAREA COLECTĂRII ȘI EVACUĂRII APELOR PLUVIALE;
- șanțuri de pământ , șanțuri și rigole pavate cu beton simplu monolit, rigole de acostament din beton simplu monolit, rigole carosabile acoperite cu dale  

Pentru captarea, dirijarea şi evacuarea apelor meteorice de pe ampriza străzilor drumurilor și din zonele curților  s–au prevăzut, conform STAS 10769/1/77 :

· șanțuri , canale de pământ , Lungime totală de 753 ml, 

· rigole, santuri deschise pavate cu beton monolit , Lungime totala  : 2646.2 ml
· rigole de acostament ,  Lungime totala  : 2646.2 ml
· șanțuri (canale) ranforsate, din beton armat : Lungime totala  : 12 ,80 ml
· rigole carosabile acoperite cu dale din beton armat , Lungime totala  :  210.2 ml
Dispozitivele de scurgere s-au prevazut conform tabelului de mai jos :

	Nr
	Obiect
	Santuri, canale de pamant
	Rigole, santuri deschise pavate cu beton monolit
	Rigole de acostament
	Santuri (canale) ranforsate, din beton armat
	Rigole carosabile acoperite cu dale 

	 
	 
	ml
	ml
	ml
	ml
	ml

	1
	Modernizare Ulița PRINCIPALÃ A SATULUI ACRIȘ
	 
	47.10
	186.00
	12.80
	30.14

	2
	Modernizare Ulița "ȘCOLII ACRIȘ"
	 
	1,410.5
	 
	 
	14.40

	3
	Modernizare Ulița " LA CRUCE"
	 
	534.0
	 
	 
	 

	5
	Modernizare Ulița "ROHÃNEȘTILOR- ȚÂLFA  ÎNALTÃ"
	 
	170.6
	 
	 
	14.80

	6
	Modernizare Ulița "LA NEAGOVICI"
	 
	51.0
	 
	 
	 

	8
	Modernizare Ulița "LA HERMENENI"
	 
	88.9
	109.50
	 
	 

	12
	Modernizare Ulița "LA ROȘCA"
	 
	 
	 
	 
	9.67

	15
	Modernizare Ulița "LA IAGÃREȘTI"
	 
	 
	 
	 
	25.00

	18
	Modernizare Ulița "LA GENEL"
	77.0
	 
	 
	 
	 

	19
	Modernizare Ulița "PE PRUND"
	658.0
	93.0
	 
	 
	 

	20
	Modernizare Ulița "PESTE RÂU"
	18.0
	56.10
	 
	 
	111.00

	21
	Modernizare Ulița "LA IONESCU"
	 
	164.00
	 
	 
	 

	22
	Modernizare Ulița "LA BABA" 
	 
	5.00
	 
	 
	 

	23
	Modernizare Ulița "LA COSMA"
	 
	 
	 
	 
	5.18

	24
	Modernizare Ulița "LÂNGÃ APÃ"
	 
	26.00
	334.00
	 
	 

	 
	Total
	753.0
	2646.2
	629.5
	12.80
	210.2


Sectoare locale de canalizare pluvială
Aceste dispozitive de scurgere s-au adoptat pe zonele în care nu se pot proiecta dispozitive de suprafață întru-cât nu se poate asigura scurgerea gravitaționala a acestora. Sectoarele de canalizare pluvial s-au mai impus pe sectoare de străzi foarte înguste, pentru evitarea limitării lățimii părții carosabile. 

Situația sectoarelor locale de canalizare pluvială proiectate este conform tabelului de mai jos  :

	obiect
	Obiect
	Sectoare locale de canalizare pluviala 

Di 300 - 600 mm

	 
	 
	(ml)

	1
	Modernizare Ulița PRINCIPALÃ A SATULUI ACRIȘ
	495,1

	2
	Modernizare Ulița "ȘCOLII ACRIȘ"
	85,5

	3
	Modernizare Ulița " LA CRUCE"
	41,0

	13
	Modernizare Ulița "LA LAZÃR"
	26,0

	14
	Modernizare Ulița "LA SPOREA"
	46,0

	
	Total
	693,6


PODEȚE DE ACCES LA PROPRIETĂȚI;

S-au prevăzut în zonele de acces la curți pe sectoarele cu șanțuri și rigole deschise proiectate, pentru traversarea acestora. Podețele de acces se vor realiza cu tubulatura PEID , SN 8, cu diametrul interior Di 300 mm. 

Fundația tubulaturii va fi realizata din strat de nisip 5 cm, pe substrat de balast compactat de 25 cm grosime. La capete s-au prevăzut racordări din beton monolit, beton armat C30/37 in elevație și beton simplu C16/20 in fundație. Înălțimea elevației este de 0,60 – 0,85m iar înălțimea fundatiei de 0,60 m.
Calea de rulare pe podet va fi alcatuita din placa de beton monolit, de 15 cm grosime, armata cu plasa sudata, sau fundatie de agregate minerale și covor asfaltic BA16, 4 cm, grosimea minima a umpluturii fiind in acest caz de 30 cm.
În cadrul proiectului s-a prevăzut realizarea a 132 bucati de podete de acces, totalizând o lungime de 899,60 m de tubulatura, conform tabelului de mai jos.

	Obiect
	Denumire
	Podețe de acces la curți

Di 300 mm

	 
	 
	buc
	ml

	1
	Modernizare Ulița PRINCIPALÃ A SATULUI ACRIȘ
	1
	1.6

	2
	Modernizare Ulița "ȘCOLII ACRIȘ"
	68
	448.5

	3
	Modernizare Ulița " LA CRUCE"
	35
	248.0

	5
	Modernizare Ulița "ROHÃNEȘTILOR- ȚÂLFA  ÎNALTÃ"
	1
	5.0

	6
	Modernizare Ulița "LA NEAGOVICI"
	1
	4.5

	8
	Modernizare Ulița "LA HERMENENI"
	1
	10.0

	19
	Modernizare Ulița "PE PRUND"
	21
	147.00

	21
	Modernizare Ulița "LA IONESCU"
	4
	35.0

	
	Total
	132
	899.6


PODEȚE TUBULARE;

S-au proiectat pentru traversarea unor micro viroage s-au zone cu izvoare de pe traseul străzilor și/sau pentru descărcarea apelor din șanțurile proiectate în emisari naturali. Podețele proiectate sunt dimensionate în conformitate cu „Normativ privind adaptarea la teren a proiectelor tip de podețe pentru drumuri indicativ P 19-2003” şi cu „Normativ privind proiectarea hidraulică a podurilor şi podețelor indicativ PD 95-2002” şi se vor executa în conformitate cu detaliile de execuție. 

S-au proiectat : 

· podețe tubulare cu tubulatura PEID, clasa SNr, Di 400 – 800 mm, total podețe:  18 bucati, cu lungime totala tubulatura de 174,20 ml.

· podeț tubular cu structura din oțel ondulat, profil arcat , D=1,80 m, H=1,20 m, g=3 mm, în cadrul obiectului 1.Modernizare Ulița PRINCIPALÃ A SATULUI ACRIȘ - 1 bucată, Lungime medie = 11,95 ml.
Situația podețelor tubulare proiectate este redată în tabelul de mai jos :

	Ob
	Denumire
	Podete tubulare cu tubulatura PEID , SN 8, Di 300 - 400 mm
	Podet tubular cu structura din oțel ondulat, profil arcat , D=1,80 m, H=1,20 m,

g=3 mm

	
	
	Di 300

mm
	Di 400

mm
	Di 600

mm
	Di 800 mm
	

	
	
	buc
	ml
	buc
	ml
	buc
	ml
	buc
	ml
	buc
	ml

	1
	Modernizare Ulița PRINCIPALÃ A SATULUI ACRIȘ
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	11.95

	5
	Modernizare Ulița "ROHÃNEȘTILOR- ȚÂLFA  ÎNALTÃ"
	 
	 
	3
	42.5
	 
	 
	 
	 
	
	

	11
	Modernizare Ulița "LA BARBU"
	 
	 
	3
	25.0
	 
	 
	 
	 
	
	

	12
	Modernizare Ulița "LA ROȘCA"
	1
	6.00
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	

	15
	Modernizare Ulița "LA IAGÃREȘTI"
	1
	12
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	

	18
	Modernizare Ulița "LA GENEL"
	 
	 
	1
	15
	 
	 
	 
	 
	
	

	19
	Modernizare Ulița "PE PRUND"
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	12
	
	

	20
	Modernizare Ulița "PESTE RÂU"
	 
	 
	1
	5
	2
	19
	2
	20
	
	

	24
	Modernizare Ulița "LÂNGÃ APÃ"
	 
	 
	3
	18.7
	 
	 
	 
	 
	
	

	 
	Total
	2
	18
	11
	106
	2
	19
	3
	32
	1
	11.95


LUCRĂRI DE CONSOLIDARE;

Ziduri de sprijin și protecție taluze, praguri de fund îngropate.

Lucrările de consolidare se impun în patru zone cu taluze expuse la acțiunea apelor pârâului Acriș, a râului Dălghiu și a râului Buzău, în zone cu platforma străzilor îngustă, cu fenomene de eroziune ale taluzelor. Lucrările de consolidare și protecție  se mai impun și pentru asigurarea unei lățimi minime ale platformelor străzilor în zonă, pentru crearea spațiului necesar introducerii parapetelor de protecție pentru siguranța circulației. 

Lucrările de apărare se impun pe următoare străzi :

· strada Ulița "LA CRUCE" (Ob.3) – zid din  beton simplu monolit, Lungime:  20 ml;

· strada Ulița "ROHĂNEȘTILOR - ȚÂLFA ÎNALTĂ" (Ob.5) – zid de gabioane, Lungime: 58 ml

· strada Ulița "PESTE RÂU" (Ob.20) – zid din beton simplu  monolit, Lungime:  135 ml;

· strada Ulița "LÂNGĂ APĂ" (Ob.24)  – zid din beton armat, Lungime:  93,6 ml;

Zidurile de sprijin si protecție mal s-au proiectat adaptate la situația existentă, urmărindu-se îmbunătățirea condițiilor de scurgere a albiei râurilor , prin creșterea coeficientului de rugozitate și prin sporirea în limita posibilităților a secțiunii albiilor. 

LUCRĂRI DE SIGURANȚA CIRCULAȚIEI;

Parapete metalice de protecție. 

S-au proiectat conform recomandărilor normativului AND 593/2012 – „Normativ pentru sisteme de protecție pentru siguranța circulației pe drumuri, poduri și autostrăzi”, în lungime totala de 540,20 ml, pe următoarele străzi:

Obiect 1. Modernizare Ulița ”PRINCIPALĂ A SATULUI ACRIȘ”:

	Parapet tip H1 (terasament) km. 0 +554 - 0 +612 ; km.0 +639 - 0 +654
	
	ml
	73.0

	Parapet tip H1 montat pe zid existent km.0+ 649,50 - 0 +665,00
	
	ml
	15.5

	Parapet tip N2 la racordare Ulița Țâlfei, montat pe coronament zid
	
	ml
	13.7

	TOTAL
	
	ml
	102.2


Obiect 3. Modernizare Ulița ”LA CRUCE”:

Parapet tip H1: 32,0 ml;

Obiect 5. Modernizare Ulița ”ROHĂNEȘTILOR – ȚÂLFA ÎNALTĂ”:

Parapet tip N2 : 58,0 ml;

Obiect 5. Modernizare Ulița ”ROHĂNEȘTILOR – ȚÂLFA ÎNALTĂ”:

Parapet tip N2 : 58,0 ml;

Obiect 20. Modernizare Ulița ”PESTE RÂU”:

Parapet tip H1 montat peste zid: 135,0 ml;

Obiect 24. Modernizare Ulița ”LÂNGĂ APĂ”:

	Tip parapet
	Poziție
	Lungime

	
	De la Hm.
	La Hm.
	ml

	Parapet tip H1 (terasament) 
	0 +02
	0 +33
	32

	Parapet tip H2 (terasament) 
	
	
	30

	Parapet tip H2 montat pe zid proiectat
	
	
	93

	TOTAL
	
	
	155


Indicatoare rutiere și marcaje rutiere. 

Traseele vor fi semnalizate și marcate conform SR 1848/1. “Siguranța circulației. Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri și amplasare” și SR 1848/7. ”Siguranța circulației. Marcaje rutiere”. Marcajele și indicatoarele prevăzut sunt următoarele:

· Indicatoare rutiere :  73 bucati

· Marcaje longitudinale : 9.153 km

· Marcaje transversale (treceri pietoni) : 86,9 mp

LUCRĂRI DE TERASAMENTE;
Pentru realizarea structurilor rutiere, a dispozitivelor de scurgere ape pluviale, podețelor, lucrărilor de consolidare se impun:

· scarificări ale pietruirilor existente;

· frezari ale mixturilor asfaltice existente;

· săpături de pământ;

· umpluturi de pământ ;

· amenajarea patului străzilor (nivelare și compactare).

Lucrările de terasamente prevăd degajări a stratului de pământ vegetal și săpături mecanice cu buldozerul și excavatorul cu compensarea în limita posibilităților a săpăturilor prin deplasarea pământului direct în zonele de umplutură din zonele de debleu. Pământul excavat în surplus va fi încărcat în auto direct cu excavatorul și transportat în depozit. Lucrările prevăzute a se executa sunt reprezentate de execuția săpăturilor și umpluturilor, necesare pentru aducerea străzii la cotele proiectate din profilul longitudinal și a platformei proiectate, cât și la realizarea taluzurilor de rambleu și debleu.

Săpăturile în pământ, în teren natural se execută mecanizat cu buldozerul și excavatorul, și manual în zonele neadecvate lucrărilor mecanizate (în zona rețelelor existente, deluviu de grosime redusă pe pantă transversală mare, la executarea treptelor de înfrățire și la realizarea înclinării taluzului de pământ în debleu).

Materialul rezultat din scarificarea pietruirii existente și materialul frezat se va refolosi în realizarea fundațiilor noilor structuri rutiere.

Organizarea de șantier:
Pentru desfășurarea în condiții normale de execuție a obiectivelor propuse prin proiect, nu s-a prevăzut realizarea unui spațiu destinat organizării de șantier.

Această decizie a fost luată în contextul în care materialele și utilajele folosite în realizarea lucrărilor de modernizare și reabilitare a structurii rutiere a drumurilor prevăzute în prezenta documentație, se va face la fața locului, fără a fi necesară depozitarea acestora în prealabil. Materialele prime precum nisip, pietriș, balast, piatră spartă și îmbrăcămintea asfaltică se vor livra la fața locului în momentul execuției lucrărilor specifice acestora.

Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii.
Lucrările de modernizare și reabilitare se vor realiza pe suprafețele de carosabil existent, fără a se crea căi de acces sau modificări ale celor existente. Lucrările de reabilitare mai conțin și lucrări de consolidare a stratului rutier, precum: ziduri de sprijin, șanțuri/rigole carosabile, etc., ce necesită lucrări de construcții în afara părții carosabile. Aceste zone vor fi aduse la starea inițială. 

· căi noi de acces sau schimbări ale celor existente;

Pentru realizarea investiției propuse nu este necesară crearea de noi căi de acces sau de schimbări ale celor existente. Accesul la drumurile comunale propuse pentru reabilitare și modernizare se va face din drumul comunal DC 49A care străbate comuna Vama Buzăului de la nord-est la sud-vest.

· resursele naturale folosite în construcție și funcționare; 

Resursele necesare reabilitării și modernizării părții carosabile precum și lucrările de construcții conexe, constau majoritar în nisip, balast și piatră spartă, ce va fi procurată de la distribuitori autorizați care asigură o calitate impusă prin standardele de execuție a structurii carosabile.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate -  nu este cazul;
c) utilizarea resurselor naturale în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversitatii – nu este cazul;
d) cantitatea și tipurile de deșeuri generate/gestionate – 
La execuția lucrărilor, deșeurile pot proveni din terasamente prin mișcări de pământ, decolmatări sau săpături, precum și de la resturile de construcții utilizate în cadrul construcțiilor conexe drumurilor (rigole, cămine, drenuri, canalizări, etc.) în funcție de destinația acestora, precum și din deșeurile menajere de la personalul de lucru al executantului.
În cadrul obiectivului propus pot apărea următoarele tipuri de deșeuri:
· deșeuri de ambalaje: 15 01 01, 15 01 02, 15 01 03, 15 01 04, 15 01 09;

· deșeuri construcții: 17 02 01, 17 04 05, 17 04 07, 17 05 04, 17 05 08, 17 09 04;
Deșeurile de ambalaje cât și deșeurile din construcții se vor depozita în europubele sau containere pentru a putea fi ridicate de firma de salubritate ce administrează zona.

Examinând lista de mai sus, se constata ca nu apar deşeuri periculoase întrucât aceasta categorie de deşeuri nu se generează prin lucrarile de construcţie proiectate.

Deşeurile de lemn, sticlă, materiale plastice se încadrează în categoria deșeurilor menajere; sunt generate de personalul de execuție a lucrarilor de construcții.

Deşeurile de pamânt şi materiale excavate, piatra şi sparturi de piatra, beton, caramizi, materiale ceramice sunt deseuri provenite de la excavatiile necesare pentru realizarea lucrarilor proiectate.

Avand în vedere sensibilitatea zonei se impune ca toate aceste deşeuri inerte asimilabile deşeurilor de demolare să fie evacuate şi depozitate într-o groapă ecologică de deşeuri, cu ocazia retragerii mijloacelor de transport din santier. Pentru acestea antreprenorul general al lucrărilor va trebui să încheie contracte cu operatorii de salubritate în vederea depozitării lor.

Deşeurile menajere rezultate în amplasament de la personalul de executie hârtie, pungi, folii de plastic, butelii, resturi alimentare vor fi depozitate în conteinere la locurile de munca în continua miscare şi ele se estimeaza a fi de ordinul a 0,3 kg/om şi zi. Eliminarea lor se va efectua periodic prin grija executantilor, la o rampa ecologică apropiată.

Deşeurile reciclabile şi cele de ambalaj vor fi colectate diferenţiat şi valorificate conform legislaţiei în vigoare.
e) poluarea și alte efecte negative 
Protecţia calităţii apelor:
În cazul lucrărilor de modernizare și reabilitare a drumurilor ce fac obiectul prezentei documentații s-au prevăzut și lucrări pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale. Aceste lucrări constau în: șanțuri de pământ, podețe tubulare, șanțuri betonate, rigole stradale și șanțuri prefabricate acoperite cu dale din beton.

Având în vedere categoria de importanță a drumurilor – cat. 2 – drumuri secundare – apele pluviale colectate de pe carosabil și nu numai (de la proprietăți, de pe viroage existente, de pe terenuri arabile, etc.) se vor descărca în emisarii existenți pe amplasament (pr. Dălghiu și pr. Acriș) fără a se prevedea instalații pentru tratarea apelor, considerându-se că acestea nu ating valorile limita admise pentru ape reziduale (NTPA – 011/2002).

Protecția aerului:

In timpul realizarii investitiei singurele emisii in atmosfera sunt cele produse de motoarele autovehiculelor si utilajelor din dotarea firmei constructoare. Impactul gazelor de ardere, provenite de la motoarele acestora. 

Limitarea preventiva a emisiilor din autovehicule se face prin conditiile tehnice impuse la omologarea acestora si pe toata durata de utilizare a acestora, prin inspectiile tehnice periodice obligatorii. In conditiile de functionare normale si de respectarea  instructiunilor de proiectare, activitatea de transport apa prin conducte nu va afecta factorul de mediu aer. Ca urmare, vor fi luate toate masurile in vederea limitarii generarii de praf, de catre prestatorul lucrarilor de constructii care va avea in vedere ca utilajele utilizate sa fie corespunzatoare din punct de vedere tehnic si sa nu genereze noxe peste limitele admise. Substantele poluante pentru atmosfera se vor incadra in valorile limita pentru imisii stabilite de Lg. nr. 104/2011 si STAS 12574/1987 si in valorile limita pentru emisii stabilite de Ord. nr. 462/1993 al MAPM, actualizat 2016; 
Protecția solului și a subsolului:
În prima fază a proiectului se va ține cont de prevenirea eroziunii și a sedimentărilor necontrolate prin realizarea lucrărilor de asigurare a scurgerii apelor (acolo unde este posibil) imediat după realizarea lucrărilor incipiente la structura rutieră (după săpături la fundații – casetări – sprijiniri).

Pe timpul execuției lucrărilor de terasamente și celor conexe, vor fi adoptate soluții pentru limitarea eroziunii solului prin limitarea sectoarelor de lucru, pe lungimi de maxim 200-300m iar decaparea se va face în straturi succesive.

Protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor:
În timpul lucrărilor, poluarea fonică reprezintă unul din singurii factori privind impactul asupra mediului, fauna și localitățile populate fiind cele afectate. În timpul realizării lucrărilor proiectate, principalele surse de zgomot și vibrații sunt vehiculele si diferitele tipuri de echipamente de construcții, inclusiv excavatoare și alte mașini grele folosite. 

Nivelul de zgomot se va incadra in limitele impuse de SR 10.009/2017. 
f) riscul de accidente majore și/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informațiilor științifice - nu este cazul.
g) riscurile pentru sănătatea umană -
Se vor respecta  prevederile Ord. MS nr. 119/2014 privind aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei, actualizat 2023 - pentru proiectul „”, a fost emisa Adresa cu nr. 10093 din  03.05.2022 de catre SDPJ Brasov.
2. Amplasarea proiectelor:.
a) utilizarea actuala și aprobata a terenurilor –

Terenul este situat pe teritoriul comunei Viștea, in intravilan si are ca folosinta actuala, domeniul public-strazi, conform Certificatului de urbanism nr. 363 din 11.10.2021, eliberat de Consiliul Județean Brașov . 
b) bogatia, disponibilitatea, calitatea și capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale (inclusiv solul, terenurile, apa și biodiversitatea) din zona și subteranulul acetuia – nu este cazul;

c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala următoarelor zone:

I) zonele umede, zone riverane, guri ale raurilor - nu este cazul;
II) zonele costiere și mediul marin - nu este cazul; 
III) zonele montane și forestiere - nu este cazul;

IV) arii naturale protejate de interes național, comunitar, internațional – nu este cazul
V) zone clasificate sau protejate conform legislatiei în vigoare: zone Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei salbatice; zonele prevăzute de legislatia privind aprobarea planului de amenajare a teritoriului national – Sectiunea a III – a – zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum și a celei privind caracterul și marirea zonelor de protectie sanitara și hidrogiologica – nu este cazul
VI) zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute de legislatia nationala și la nivelul Uniunii Europene și relevante pentru proiect sau în care se considera ca exista astfel de cazuri - nu este cazul;
VII) zone cu densitate mare a populatiei - zona de locuinte;
VIII) peisajele si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic - nu este cazul;

3. Tipurile și caracteristicile impactului potential:

a) importanta și extinderea spatiala a impactului: zona geografica și dimensiunea populației care poate fi afectată - nu este cazul;

aria geografica și numarul persoanelor afectate - nu este cazul;

b) natura impactului -  nu este cazul;

c) natura transfrontiera a impactului - nu este cazul;

d) intensitatea și complexitatea impactului - impact redus;

e) probabilitatea impactului - redusa, doar pe perioada executarii lucrarilor propuse prin proiect ;
f) debutul, durata, frecventa și reversibilitatea preconizate ale impactului - pe perioada executarii lucrarilor durata impactului va fi scurta.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate -  nu este cazul;

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului - nu este cazul;

II. Motivele pe baza carora s - a stabilit necesitatea neefectuarii evaluarii  adecvate, sunt urmatoarele: 
· proiectul nu intră sub incidenta OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile și completarile ulterioare;

III. Motivele pe baza carora s-a stabilit necesitatea neefectuarii evaluarii

impactului asupra corpurilor de apa:
 - proiectul propus intra sub incidenta prevederilor art. 48 din Legea apelor 107/1996 conform Avizului nr. ... din .....2023 emis de Sistemul de Gospodarire a Apelor Brasov.

- Conform adresei cu nr. 6016/TB/14.06.2021 emisa de S. G. A. Brasov, proiectul propus nu necesita elaborarea SEICA.

- Se vor respecta conditiile impuse in Avizul de Gospodarire a Apelor  nr. .... din ......2023 emis de S. G. A. Brasov, pentru proiectul „..............”, propus a fi amplasat în jud. Brasov, municipiul Brasov, str. Vanatorului FN, amplasament identificat prin CF  nr. Brasov.
Conditiile de realizare a proiectului:
1) Se vor respecta prevederile OUG nr.195/2005, aprobată prin Legea nr. 265/2006 cu modificarile si completarile ulterioare, privind protectia mediului;

2) Pe tot parcursul execuție lucrărilor se vor respecta prevederile legislatiei de mediu în vigoare, conditiile impuse prin toate actele de reglementare emise de autoritatile implicate si proiectul înaintat spre avizare;

3) Se vor respecta condițiile din Avizul de gospodarirea apelor nr....... din data de............., emis de ABA Buzău-Ialomița;

4) Se va evita afectarea de catre infrastructura temporara, creata in perioada de desfasurare a proiectului, a altor suprafeţe decât cele pentru care a fost emisă prezenta aprobare de dezvoltare;

5) Drumurile de acces si tehnologice, toate zonele a caror suprafata (invelisul vegetal) a fost afectata, vor fi refacute si vor fi redate folosintelor initiale;

6) Raspunderea pentru refacerea amplasamentului, drumurilor de acces si tehnologice, etc. revine în totalitate titularului de proiect;

7) Se va acorda atenţie manevrării utilajelor în apropierea zonelor locuite; Se vor lua masuri corespunzatoare de a nu degrada sau ocupa terenul din zona limitrofa; 

8) Deșeurile rezultate la faza de implementare a proiectului vor fi colectate selectiv, cu posibilităţi de eliminare/valorificare cu societăţi autorizate; vor fi evacuate ritmic, fără a bloca căile de acces pietonale și stradale;

9) Se va evita depozitarea necontrolata a deșeurilor rezultate;

10) Se va asigura salubrizarea zonei și mentinerea curateniei pe traseul drumurilor de acces, pe toata perioada realizarii lucrărilor;

11) Se vor lua măsuri pentru evitarea poluării solului, prin depozitarea pe suprafeţe impermeabile a materialelor și a deșeurilor rezultate în urma implementarii proiectului;

12)  Vor fi luate măsuri pentru limitarea vibratiilor produse de sapatura prin utilizarea de tehnologii performante de execuție și de fundare, în vederea încadrarii valorilor parametrilor vibratiilor în limitele admisibile stabilite de SR 12025-2/94;
13)  Pentru evitarea poluarii accidentale cu materiale periculoase (scurgeri accidentale de combustibili, de ulei de motor), reparatiile mijloaceor de transport/utilajelor se vor executa doar la societati autorizate.

14)  In vederea mentinerii calitatii aerului, in parametri optimi, in zona amplasamentului, se vor respecta următoarele conditii:
·  utilizarea apei, pentru suprimarea prafului in cantitatile, frecventa si proportiile necesare, in zona de lucru, la sfarsitul fiecarei saptamani de lucru, daca nu se vor desfasura operatiuni active mai mult de doua zile consecutiv;

·  pe spatiile verzi, acolo unde, pentru efectuarea lucrarilor, s-a îndepartat stratul vegetal, la finalizarea acestora, vegetatia va fi replantata;
·  minimizarea activitatilor generatoare de praf (taiere, spargerea betonului, etc.);
·  se vor lua masuri de acoperire, ingradire, inchidere a stocurilor de materiale de constructie sau deșeuri, pentru prevenirea imprastierii cauzata de vant;
·  curatarea rotilor vehiculelor care ies de pe santier;
15) Oprirea motoarelor tuturor vehiculelor aflate în stationare, în zona santierului;

16) Respectarea duratei de executie a proiectului astfel incat disconfortul generat de poluarea fonica sa fie cat mai redus ca timp;
17)  In cazul unor poluari accidentale proiectantul şi constructorul raspund in solidar;

18)  Nu se vor evacua ape uzate neepurate sau insuficient epurate în emisari naturali, canale de desecare, rigole stradale sau freatice atat pe perioada executiei lucrarilor cat si dupa aceasta;

19) Se vor respecta prevederile HG 1756/2006 cu modificarile si completarile ulterioare privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot în mediu produs de echipamente destinate utilizarii în exteriorul cladirilor, fiind admisa doar folosirea echipamentelor ce poarta inscriptionat in mod vizibil, lizibil și de nesters marcajul european de conformitate CE, insotit de indicarea nivelului garantat al puterii sonore;
20)  Se vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru deplasarea vehiculelor care transporta materiale de constructie care pot elibera în atmosfera particule fine; transportul acestor materiale se va face pe cat posibil cu vehicule dotate cu prelate; 

21)  Transportul materialelor si transportul utilajelor grele se va realiza pe traseele stabilite, astfel incat sa nu creeze disconfort locuitorilor din zona;

22)  Titularul proiectului raspunde pentru refacerea zonelor afectate de implementarea proiectului;

23) Terenul afectat temporar de lucrari, va fi adus la starea initiala de utilizare;
24)  Organizarea de santier va respecta obligatoriu masurile specifice pentru reducerea si/sau eliminarea efectelor generate de acestea asupra sanatatii umane si mediului înconjurator. Se vor avea in vedere:

• imprejmuirea corespunzatoare a zonelor de lucru, montarea de avertizoare, etc;

• organizarea de șantier se va realiza astfel încât impactului generat de aceasta asupra factorilor de mediu locali pe timpul derulării lucrărilor prevazute prin proiect să fie cat mai redus;

• organizarea de santier va fi amenajată astfel încat sa asigure facilitatile de baza conform prevederilor Legii nr. 50/1991 privind autorizarea lucrărilor de constructii, cu modificarile si completările ulterioare (alimentarea cu energie electrica, alimentarea cu apa pentru asigurarea necesitatilor igienico - sanitare, facilitati pentru depozitarea temporara a materialelor, facilitati pentru personal (baraca birou, vestiare muncitori, punct prim ajutor, toaleta ecologica), imprejmuire cu gard din panouri metalice pentru protectia organizarii de santier si a vecinatatilor), dupa caz;

• intretinerea corespunzatoare a utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in lucrarile de constructii in vederea evitarii scurgerilor de combustibili si uleiuri uzate pe sol/apa si de alte substante toxice si periculoase;

• se interzice stocarea temporara și depozitarea carburantilor si substantelor periculoase în zona aferenta amplasamentului;

• in perioada de executie a lucrarilor vor fi stabilite zone de parcare a autovehiculelor si a utilajelor utilizate;

• este interzisa parasirea incintei organizarii de santier cu rotile autovehiculelor si/sau caroseria murdara;

In conformitate cu prevederile OUG nr. 195/2005, aprobată prin Legea nr. 265/2006 privind protectia mediului, cu modificările si completările ulterioare - "Art. 15 alin (2) lit a - «Titularii proiectelor au obligatia de a notifica autoritatea competenta pentru protectia mediului daca intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii actelor de reglementare, precum si asupra oricaror modificari ale conditiilor care au stat la baza emiterii actelor de reglementare, inainte de realizarea modificarii»;
Conform art. 21, alin.(4) din OUG. 195/2005 privind protectia mediului, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 265/2006, cu modificările și completările ulterioare ”raspunderea pentru corectitudinea informatiilor puse la dispozitia autoritatilor competente pentru protecţia mediului și  a publicului revine titularului proiectului”.

Conform prevederilor Legii nr. 292/2018 :

 - anexa 5, art. 43, alin. (3) la finalizarea proiectelor publice si private care au facut obiectul procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, autoritatea competenta pentru protectia mediului care a parcurs procedura verifica respectarea prevederilor deciziei etapei de incadrare; 

 - anexa 5, art. 43 alin. (4) procesul - verbal intocmit in situatia prevazuta la alin. (3) se anexeaza si face parte integranta din procesul - verbal de receptie la terminarea lucrarilor.

    - anexa 5, art. 34, alin. (1) titularul de proiect are obligația de a notifica în scris autoritatea competentă pentru protecţia mediului despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită după emiterea deciziei etapei de încadrare, acordului de mediu și anterior emiterii aprobarii de dezvoltare;

    - anexa 5, art. 34, alin (2) notificarea prevazuta la alin. (1), insotita de raportul de verificare intocmit in conformitate cu prevederile art. 20 alin. (2) lit. a) din Legea nr. 292/2018 de catre verificatorul de proiecte atestat in conditiile legii pentru cerinta esentiala D) igiena, sanatate si mediu inconjurator prevazuta la art. 3 din Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si administratiei publice nr. 2264/2018 sau dupa caz de punctul de vedere al autoritatii competente emitente a aprobarii de dezvoltare conform art. 20 alin. (2) lit. b) din Legea nr. 292/2018, se depune în termen de 10 zile de la data aparitiei necesitatii modificarii/extinderii; 

   - art. 18, alin. (13 ) in cazul in care una dintre deciziile prevazute la alin. (8) si (9) nu se emite in termen de 5 ani de la emiterea acordului de mediu, titularul proiectului este obligat     sa se adreseze autoritatii de mediu emitente in vederea confirmarii faptului ca acordul de mediu nu este depasit .

Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situaţia în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifică condiţiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligaţia de a notifica autoritatea competentă emitentă.

Orice persoană care face parte din publicul interesat şi care se consideră vătămată într-un drept al său ori într - un interes legitim se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanţial, actele, deciziile ori omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor <LLNK 12004   554 12 2N1   0 47>Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

Se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente şi orice organizaţie neguvernamentală care îndeplineşte condiţiile prevăzute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, considerându - se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.

Actele sau omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului se atacă în instanţă odată cu decizia etapei de încadrare, cu acordul de mediu ori, după caz, cu decizia de respingere a solicitării de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, după caz, cu decizia de respingere a solicitării aprobării de dezvoltare.

Înainte de a se adresa instanţei de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului au obligaţia să solicite autorităţii publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin. (3) sau autorităţii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoştinţa publicului a deciziei.

Autoritatea publică emitentă are obligaţia de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrării acesteia la acea autoritate.

Procedura de soluţionare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită şi trebuie să fie echitabilă, rapidă şi corectă.

Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale <LLNK 12004   554 12 2N1   0 18>Legii nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.
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