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           Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
      Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	AGENŢIA PENTRU PROTECŢIA MEDIULUI BRAȘOV


DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE 
Nr. ........ din ............2023
       Ca urmare a solicitării depuse de UAT SÂNPETRU, cu sediul în județul Brașov, comuna Sânpetru, str. Republicii, nr. 655, înregistrată la APM Brașov cu nr. 6445 din 15.05.2023, în baza:              
· Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului;
· Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sǎlbatice, aprobată cu modificǎri și completǎri prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare; 
și ca urmare a completărilor depuse la dosar cu nr. 12581 din 21.09.2023, nr. 15755 din 23.11.2023, nr..... autoritatea competentă pentru protecţia mediului decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de Analiză Tehnică din data de 18.10.2023, că proiectul „MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL ÎN COMUNA SÂNPETRU, JUD. BRAȘOV – LOT 6 CONTINUARE”, propus a fi realizat în, jud. Brașov, comuna Sânpetru, Str. CETINII, str. CERBULUI, str. CĂPRIOAREI, conform Certificat de Urbanism nr. 15 din 10.01.2023, eliberat de Primăria Comunei Sânpetru, nu se supune evaluării impactului asupra mediului, nu se supune evaluării adecvate și nu se supune evaluării impactului asupra corpurilor de apă.   
Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele pe baza carora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării impactului asupra mediului sunt următoarele: 
a) proiectul se încadreaza în prevederile Legii nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului, Anexa 2, pct. 13 lit. a) Orice modificări sau extinderi, altele decât cele prevăzute la pct. 24 din anexa nr.1, ale proiectelor prevăzute în anexa nr.1 sau în prezenta anexă, deja autorizate, executate sau în curs a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului,

b) titularul și APM Brașov au mediatizat în presa locală cât și pe pagina web atât depunerea solicitării acordului cât și decizia etapei de încadrare;
c) lipsa observațiilor din partea publicului interesat;
d) în urma analizării criteriilor de selecție pentru stabilirea necesității efectuării evaluării impactului asupra mediului, prevăzute în Anexa 3 din Legea nr. 292/2018, s-a constatat că proiectul analizat nu este susceptibil de a avea impact semnificativ asupra mediului, din următoărele considerente:  
1. Caracteristicile proiectului:


a) dimensiunea și concepția întregului proiect:

Amplasamentul:
Lucrările proiectate se situează din punct de vedere administrativ - teritorial pe raza comunei Sânpetru în satul Sânpetru, în intravilanul acesteia. 

Terenul pe care sunt proiectate lucrările aparține domeniului public aflat în proprietatea Comunei Sânpetru.
Lungimile de drum/străzi avute în vedere pentru stabilirea lucrărilor de modernizare sunt urmatoarele:

- strada Cetinii se va moderniza pe o lungime L = 973 m;

- strada Cerbului se va moderniza pe o lungime L = 219 m;

- strada Caprioarei se va moderniza pe o lungime L = 458 m;
SITUAȚIA EXISTENTĂ: 
Drumurile de interes local în momentul actual prezintă atât îmbrăcăminte asfaltică (pe strada Cetinii, pe lungimea L ≈ 85 m și strada Căprioarei, pe lungimea L ≈ 114 m), cât și îmbrăcăminte piteruită, cu o lățime variabilă de cca 5.00 ÷ 6.00 m. Lungimile de drum care prezintă îmbrăcăminte asfaltică sunt încadrate cu borduri la nivelul carosabilului, având o viabilitate medie spre rea. Cele mai frecvente degrădari întâlnite la nivelul asfaltului existent sunt: fisuri, gropi, tasări locale, contrapante în scurgerea apelor și chiar zone cu cedari punctuale ale structurii rutiere care afectează siguranța și confortul circulației autovehiculelor. Condițiile meteorologice nefavorabile, lipsa fondurilor necesare executării lucrărilor de întreținere, a degradărilor cauzate în timp de îngheț-dezgheț dar și a tasărilor locale aparute în carosabil sau la marginea acestuia după pozarea în subteran a rețelelor de utilități publice (alimentare cu apă și canalizare), au dus la situația actuală, în care drumurile se află într-o stare relativ avansată de degradare necesitând urgent lucrări de aducere la o stare optimă de circulație. Starea tehnică a lungimilor de străzi pietruite lasă de dorit și afectează modul de viață al locuitorilor care sunt nevoiți să le parcurgă, având  defecte specifice drumurilor pietruite: gropi și denivelari locale în care stagnează apele în perioadele cu precipității. Datorită degradărilor existente circulația se desfășoară cu relativa dificultate și cu viteza redusă, conducătorii auto fiind nevoiți sa ocolească zonele degradate. În urma investigațiilor efectuate, s-a constatat că starea de viabilitate existentă a străzii este total necorespunzătoare pentru desfășurarea circulației în condiții normale, cu defecțiuni ale suprafeței de rulare și ale complexului rutier locale, cu o îmbrăcăminte rutieră neconformă cerințelor actuale de securitate și confort (cu starea tehnică a suprafeței de rulare afectata de condițiile climaterice, cu viteze de circulație reduse etc.) și cu infiltrarea apelor din precipitații în corpul strazii (îmbrăcăminte rutieră care permite infiltrarea apelor în corpul strazii, cu apele care pot stagna în zona construcției etc.). Carosabilul actual este deteriorat, cu gropi si denivelari, format din balast/piatra.

Sistemul de preluare al apelor provenite din precipitații de pe partea carosabilă în mare parte lipseste în totalitate iar acolo unde există este deficitar a (șanturi fără declivități corespunzătoare, cele existente fiind colmatate sau subdimensionate).

La intrările în curți există parțial accese amenajate improvizat, care adesea obstrucționează scurgerea apelor în lungul drumurilor în condiții normale. Sunt situații când, în perioadele cu precipitații, apele stagnează direct pe carosabil și la marginea acestuia formând bălți destul de mari cu implicații puternic negative asupra traficului ce se desfășoară în zonă.

Totodata zona studiată este iîn continuă dezvoltare (apar multe locuințe/case noi) și astfel în ultima perioadă circulația pietonală s-a intesificat foarte mult. Întrucât trotuarele lipsesc cu desăvârșire, pietonii sunt nevoiți să circule pe partea carosabilă sau în imediata apropiere, fiind pusă în pericol siguranța acestora.

Prin modernizările propuse se va asigura accesul locuitorilor spre obiectivele principale din comună (Primărie, Instituții de învățămant, Biserică, Cimitir, Postul Local de Poliţie, Dispensar, zone de aprovizionare etc.) iar prin drumul județean DJ 103 se va asigura accesul spre Municipiul Brașov. Modernizarea drumurilor/străzilor va facilita și intervențiile în cazul situațiilor de urgență: pompieri, poliție, salvare etc. În acelaşi timp se va asigura creşterea gradului de siguranţǎ şi confort al utilizatorilor drumurilor precum şi îmbunǎtǎţirea calităţii mediului prin reducerea poluării fonice şi reducerea volumului de praf antrenat.

Terenul aferent domeniului public al drumurilor este marginit pe majoritatea traseelor de proprietati particulare, acestea fiind imprejmuite (in special in zonele edificate cu constructii) sau neimprejmuite (pe zonele cu terenuri agricole, pomicole, etc.).

În plan, traseul drumurilor urmărește îndeaproape proprietățile fiind format din aliniamente relativ mari, cu raze de curbura mari si foarte mari.

In sectiune transversala, partea carosabilă a drumurilor studiate este alcătuită in prezent dintr-o banda de circulație, cu lățimea părții carosabile de cca. 5 - 6m. 

Structura rutiera reprezentata de asfalat, prezinta urme evidente de faiantari si fisuri, peticiri in zonele unde au avut loc lucrari pentru racordarea utilitatilor.

Structura rutieră investigată la drumurile pietruite este flexibilă. Situația existentă prezintă caracteristicile unor drumuri pietruite cu grosimi cuprinse între 8 si 20 cm, cu viabilitate redusă.

Sunt prezente defecte specifice de tipul fagaselor, gropi, burdusiri, denivelari, degradari de margine, cauzate de stationarea  sau siroirea apelor pluviale pe partea carosabila dar si o descarcare necorespunzatoare a lor.

Apele pluviale colectate pe suprafata carosabila se descarca în lungul acesteia și stagneazaă în șanțuri (acolo unde acestea există) dar și pe partea carosabilă până la infiltrare sau evaporare, scurgerea de pe partea carosabilă efectuându-se deficitar. Apele pluviale, astfel se scurg pe partea carosabilă și se infiltrează în structura rutieră scăzând capacitatea portantă.

Drumurile de interes local asfaltate prezintă un asfalt fisurat/degradat (0,05 m grosime) pe o împetruire cu piatră spartă (0,15m grosime) cu un pat al drumului constituit din pământuri de argile prăfoase cafenii, plastic vârtoase (0,65 – 0,85 m grosime).

Drumurile de interes local pietruite prezintă o împetruire cu piatră spartă (0,08 – 0,20 m grosime) cu un pat al drumului constituit din pământuri de argile prăfoase cafenii, plastic vârtoase (0,55 – 0,85 m grosime).
SITUAȚIA PROPUSĂ:
Având în vedere starea actuală a drumurilor locale existente, se recomandă intervenția urgentă în vederea execuției modernizării acestora prin realizarea următoarelor tipuri de lucrări principale: 

· corectarea geometriei traseului în ambele planuri (longitudinal ăi transversal);

· aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzători categoriei străzii;
· executarea de conductă colectoare de canalizare pentru scurgerea apelor pluviale;
· executarea de podețe tubulare noi pentru descărcarea apelor pluviale;
· execuția de camere de cădere la podețele tubulare noi transversale;
· rigolă carosabilă acoperită cu plăcuțe prefabricate pentru scurgerea apelor;
· realizarea de trotuare pentru siguranța circulației pietonale;
· montarea de bordură mare prefabricată 20x25 cm;
· montarea de bordură mică prefabricată 10x15 cm;
· frezarea îmbracăminții existente (la drumurile care prezintă asfalt existent);
· așternerea straturilor de beton asfaltic;
· geogrila cu rol de armare, prevenire și întârziere a apariției fisurilor între straturile de asfalt nou executate;

· aducerea la cotă a capacelor caminelor de utilități;
· execuția de marcaje și indicatoare rutiere pentru siguranța circulației.
Drumurile de interes local, strada Cetinii, strada Cerbului, strada Căprioarei, se află în proprietatea comunei Sânpetru și fiecare din ele dispune de extras carte funciară.

- terenuri in intravilan sat Sanpetru : 

- la strada Cetinii – teren intravilan (CF. nr. 101924), S = 6780 mp, din care carosabil cu îmbrăcăminte asfaltică S = 5960 mp;

- la strada Cerbului – teren intravilan (CF. nr. 101423), S = 3248 mp, din care carosabil cu îmbrăcăminte asfaltică S = 1320mp;

- la strada Căprioarei – teren intravilan (CF. nr. 113664), S = 4615 mp, din care carosabil cu îmbrăcăminte asfaltică S = 2790 mp;
Traseul în plan

La studiul și proiectarea traseului s-a avutîin vedere evitarea exproprierilor, astfel încât toată suprafața utilă să se păstreaze în limita domeniului public. Modificările poziției axului sunt minore și se referă la cele operate pentru asigurarea elementelor geometrice cât mai aproape de  standardele în vigoare. Traseul strazilor proiectate este format din aliniamente, curbe și frânturi. După geometrizare, pe fiecare stradă, au rezultat următoarele:

- strada Cetinii – a rezultat o lungime dupa geometrizare de L = 973 m, formată din aliamente racordate cu 13 curbe (raze de 15 m și de 400 m) și 6 franturi (unghiuri cuprinse între 197,01 g - 198,88 g);

- strada Cerbului – a rezultat o lungime după geometrizare de L = 219 m, formată din aliamente racordate cu 2 franturi (unghiuri de 198,54 g și de 198,42 g);

- strada Căprioarei – a rezultat o lungimea după geometrizare de L = 458 m, formată  din aliamente racordate cu 3 curbe (raze de 6,00 m și de 376 m) și o frântură (unghi de 197,37 g);

Lungimile străzilor proiectate urmăresc traseul existent, pentru prevenirea angajării unor lucrări foarte costisitoare şi ocupării unor suprafeţe de teren ce nu au folosinţă de drum sau nu aparţin domeniului public.

Pentru o mai bună desfăşurare a traficului rutier si pietonal (care este preponderent de folosință locală) la solicitarile beneficiarului lucrării, s-au proiectat și trotuare, după cum urmează:

- pe strada Cetinii, s-au proiectat trotuare pe ambele părți ale străzii cu lățimea medie de 1,00 m între pich. P1÷P18+20 m;

- pe strada Căprioarei s-au proiectat trotuare pe ambele părți ale străzii cu lățimea cuprinsă între 1,25-1,75 m între pich. P1÷P6 – pe partea dreaptă (zona școlii) și cu lățimea de 1,00 m intre pich. P3÷P26 – pe partea stangă;

- pe strada Căprioarei s-au proiectat trotuare pe ambele părți ale străzii cu lățimea de 1,00 m, între pich. P1÷P8, pe toata lungimea străzii;

Partea carosabila va fi încadrată cu borduri prefabricate noi 20x25 cm pe fundație de beton.

Trotuarul pietonal se va încadra cu borduri mici prefabricate 10x15 cm pe fundație de beton.

Spațiile verzi existente se vor reface în urma lucrărilor de modernizare a străzilor de așa natuăa încât după terminarea lucrărilor terenul să nu prezinte denivelări și alte materiale provenite de la lucrările de construcții.

Traseele proiectate în plan pe străzile studiate au o lungime totală reală de 1.650 m și se suprapune în totalitate pe traseul existent, fără afectarea limitelor de proprietate, astfel:

- la strada Cetinii – suprafața cu îmbrăcăminte asfaltică S = 5960 mp;
- la strada Cerbului – suprafața cu îmbrăcăminte asfaltică S = 1320 mp;
- la strada Caprioarei – suprafața cu îmbrăcăminte asfaltică S = 2790 mp:
Pe traseele celor trei drumuri de interés local se vor amenaja toate accesele spre proprietăți prin execuția de dale betonate, 15 cm beton armat cu plasă sudataă pe fundație de 10 cm din balast.
Profilul in lung

În profil longitudinal, modelarea axului drumului s-a făcut în funcție de cotele existente ale terenului natural (asfalt existent). La modelarea axului în plan vertical s-a ținut cont de cotele impuse de racodurile la străzile laterale și accesele la proprietăți, astfel încât funcționalitatea ansamblului din punct de vedere al acceselor și al colectării apelor pluviale să fie optimă.

La proiectarea liniei roșii s-au respectat prevederile STAS 863/85 si STAS 10144/2-91 avându-se în vedere și următoarele aspecte:

- evitarea declivităților cu valori sub cele minime pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale;

- evitarea frângerii frecvente a liniei roșii;

- evitarea proiectării liniei roșii în palier pentru a asigura scurgerea apelor în lungul traseului;

- proiectarea liniei roșii ține cont de soluția proiectată pentru modernizarea structurii rutiere existente a drumului.

Declivitățile în profil longitudinal pentru traseul ce face obiectul prezentei documentații sunt date de configurația terenului și de cotele impuse la accesele în proprietăți, acestea variind între 0.02% ÷ 8,24%, astfel:

- la strada Cetinii, declivitățile proiectate sunt cuprinse între 0,09 % și 3,03 %;

- la strada Caprioarei, declivitățile proiectate sunt cuprinse între 0,09 % și 2,42 %;

- la strada Cerbului, declivitățile proiectate sunt cuprinse între 0,09 % și 2,70 %;

Racordările verticale ale liniei roșii au fost proiectate pentru valori ale lui m > 0.5 % cu arc de cerc, iar pentru valori ale lui m ≤ 0.5% cu frânturi verticale.

Pe traseul studiat se vor amenaja accesele spre proprietăți, prin urmare, în dreptul intrărilor în curți, cota îmbrăcăminții executate se va racorda la cota terenului/accesului.
Profilele transversale
În profil transversal, străzile se vor executa cu pantă în acoperiș pe zonele cu una/două benzi de circulație (la străzile care prezintă îmbrăcăminte asfaltică existentă) și cu pantă unică cu înclinarea spre marginea stângă a străzii (la drumurile laterale pietruite). Panta transversală este de 2,5 % corespunzatoare îmbrăcăminților asfaltice.

Partea carosabilă va fi marginită bordurilor de încadrare și trotuare.

Partea carosabilă va fi încadrată cu borduri prefabricate noi 20x25 cm pe fundație de beton clasa C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm montate denivelat cu 10 cm. Excepție fac bordurile de încadrare din zona acceselor spre proprietăți dar și la trecerea de pe un trotuar pe altul. În aceste zone denivelarea bordurii se va executa cu o diferanță de nivel de maxim 3 cm (recomandabil 2 cm).

Trotuarul pietonal se va încadra cu borduri mici prefabricate 10x15 cm pe fundație de beton clasa C16/20 cu dimensiunile 20x10 cm, bordura fiind montată la nivelul îmbrăcăminții proiectate (fără denivelare). 
Structura rutieră
Sistemul rutier proiectat pe partea carosabilă a drumurilor de interes local/străzilor proiectate și care la ora actuală are îmbrăcăminte asfaltică existentă, prezintă următoarea alcătuire:

· Beton asfaltic BAPC16 rul 50/70 (BAPC16) de 4 cm grosime, SR EN 13108 (cu agregate naturale de cariera prelucrate prin concasare si sortare);
· Geogrilă cu rol armare, prevenire și întârziere apariție fisuri;
· Strat de binder BADPC22.4 leg 50/70 (BADPC 22.4) var. 4...6 cm, SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastieră prelucrate prin concasare și sortare);
· Frezare îmbrăcăminte asfaltică existentă.

Sistemul rutier proiectat pe partea carosabilă a drumurilor de interes local/străzilor proiectate și care la ora actuală au îmbrăcăminte pietruită, prezintă următoarea alcătuire:

· Beton asfaltic BA16 rul 50/70 (BA16) de 4 cm grosime, (cu agregate naturale

de cariera prelucrate prin concasare și sortare);

· Strat de binder BADPC22.4 leg 50/70 (BADPC 22.4) de 6 cm, (cu agregate

naturale de balastieră prelucrate prin concasare și sortare);

· Strat de piatra spartă 15 cm grosime după compactare, (amestec agregat sort 0-63 mm, de carieră prelucrat prin concasare și sortare);

· Strat de balast 20 cm grosime (amestec agregat 0-63 mm prelucrat prin
concasare). Se completează fundația existentă până la atingerea grosimii de 35cm (fundație existentă + material de aport);

· Pietruire existentă.

Sistemul rutier proiectat pe trotuarele adiacente drumurilor de interes local/străzilor proiectate prezintă următoarea  alcătuire:

· Pavele prefabricate autoblocante cu grosimea de 6 cm pe strat suport din nisip;
· Beton de ciment clasa C16/20 de 10cm grosime;

· Fundație din balast (amestec agregat 0-63 mm prelucrat prin concasare) de 10 cm grosime;

· Terasamente/desfaceri betoane existente pe dir. lucrărilor.
Accese spre proprietăți

Accesele spre proprietăți se vor face prin turnarea monolită a unei dale din beton armat clasa C30/37 de 15 cm grosime executată pe o fundație din balast de minim 10 cm grosime. 

Dalele de acces se vor executa începând de la limita marginii părții carosabile și până la limita de proprietate existentă (poarta de acces), respectiv bordura care delimitează partea carosbilă și limita de proprietate (poarta de acces).

Toate dalele de acces se vor executa din beton de ciment clasa C30/37 de 15 cm grosime, armate cu plasă sudată tip Buzău Φ6mm pe ambele direcții cu ochiuri pătrate 100x100 mm și fundație din balast de minim 10 cm grosime. Plasa de Buzău se va amplasa pe o singură direcție.
Caracteristici tehnice principale – strada Cetinii:

· Lungime strada: L = 973m
· Latime strada: l = 6,00 m
· Suprafata totala estimata carosabil strada: Sc = 5960 mp
· Lungime trotuar: L = 593m
· Latime trotuar: l = 1,00 m
· Suprafata totala estimata trotuare: ST = 606 mp
· Sistem rutier propus pe carosabil (Sc = 550 mp):

o
4 cm strat uzura BA 16 rul 50/70 (BA16)

o
geogrila cu rol de armare, prevenire si intraziere aparitie fisuri

o
var. 4...6cm strat egalizare din binder BADPC 22.4 leg 50/70 (BADPC22.4)

o
îmbrăăaminte asfaltică existentă

- Sistem rutier propus pe carosabil (Sc = 5410 mp):

o
4 cm strat uzura BA 16 rul 50/70 (BA16)

o
6 cm strat de legatura BADPC 22.4 leg 50/70 (BADPC22.4)

o
15cm strat din agregate naturale (piatra sparta sort 0-63 mm)

o
20cm strat din agregate naturale (balast sort 0-63 mm)

o
pietruire existentă/terasamente

- Sistem rutier propus pe trotuare (ST = 606 mp):

o
6 cm pavele prefabricate autoblocante

o
10 cm strat de baza din beton C16/20

o
10 cm strat din agregate naturale (balast sort 0-63 mm)

o
terasamente

- Borduri prefabricate cu dimens. 20x25cm pe fundatie din beton, L = 1946 m

- Borduri prefabricate cu dimens. 10x15cm pe fundatie din beton, L = 593 m

- Asigurarea scurgerii apelor

o
Canalizare pluviala Dn 315mm SN8 = 210m / 6 camine vizitare

o
Canalizare pluviala Dn 500mm SN8 = 80m / 3 camine vizitare

- Reprofilare sant din pamant existent: Lcumulat = 1260m

- Podețe tubulare noi cu tuburi din b.a. D = 500 mm, cu timpane denivelate, N = 3 buc., Lcumulat = 24 m:

- Camere cadere din beton C25/30, dim. 1.40x1.20x1.20m, N = 3 buc

- Rigola acoperita cu placute carosabile prefabricate (49 x 30 x 15cm): L = 35 m

- Amenajare / Nivelare teren zone verzi: S = 1140 mp

- Racorduri accese proprietati/dale betonate accese proprietati: Sracord accese = 320mp

- Structură rutieră pe zona racord accese (S = 320mp): 

o
15 cm beton clasa C30/37

o
plasă sudată tip Buzău Φ6mm cu ochiuri 100x100 mm

o
10cm fundație balast

- Marcaje rutiere, discontinue, latime 15 cm: Scumulat = 121 mp

- Indicatoare rutiere: N = 5 buc

- Aducere la cota camine vizitare (CV): N = 6 buc.
Caracteristici tehnice principale – strada Cerbului:

· Lungime strada: L = 219 m

· Latime strada: l = 6.00 m

· Suprafata totala estimata carosabil strada: Sc = 1320 mp

· Lungime trotuar: L = 438 m

· Latime trotuar: l = 1,00 m
· Suprafata totala estimata trotuare: ST = 438 mp
· Sistem rutier propus pe carosabil (Sc = 1320 mp):

o
4 cm strat uzura BA 16 rul 50/70 (BA16)

o
6 cm strat de legatura BADPC 22.4 leg 50/70 (BADPC22.4)

o
15 cm strat din agregate naturale (piatra sparta sort 0-63mm)

o
20 cm strat din agregate naturale (balast sort 0-63mm)

o
pietruire existentă/terasamente

- Sistem rutier propus pe trotuare (ST = 438mp):

o
6 cm pavele prefabricate autoblocante

o
10 cm strat de baza din beton C16/20

o
10 cm strat din agregate naturale (balast sort 0-63mm)

o
terasamente

- Borduri prefabricate cu dimens. 20x25 cm pe fundatie din beton, L = 438 m

- Borduri prefabricate cu dimens. 10x15cm pe fundatie din beton, L = 438 mp

- Asigurarea scurgerii apelor - Canalizare pluviala Dn 315mm SN8 = 200 m, 4 camine vizitare

- Amenajare / Nivelare teren zone verzi: S = 1038 mp

- Racorduri accese proprietati/dale betonate accese proprietati: Sracord accese = 320mp

- Structura rutiera pe zona racord accese (S = 320 mp): 

o
15 cm beton clasa C30/37

o
plasa sudata tip Buzau Φ6mm cu ochiuri 100x100 mm

o
10 cm fundatie balast

- Marcaje rutiere, discontinue, latime 15cm: Scumulat = 17 mp

- Indicatoare rutiere: N = 2 buc

- Aducere la cota camine vizitare (CV): N = 1 buc

Caracteristici tehnice principale – strada Caprioarei:

· Lungime strada: L = 458 m
· Latime strada: l = var. 5,50 – 6,00 m
· Suprafata totala estimata carosabil strada: Sc = 2790 mp
· Lungime trotuar: L = 485 m
· Latime trotuar: l = 1,00 m
· Suprafata totala estimata trotuare: ST = 554 mp
· Sistem rutier propus pe carosabil (Sc = 700 mp):

o
4 cm strat uzura BA 16 rul 50/70 (BA16)

o
geogrila cu rol de armare, prevenire si intraziere aparitie fisuri

o
var. 4...6 cm strat egalizare din binder BADPC 22.4 leg 50/70 (BADPC22.4)

o
îmbrăcăminte asfaltică existentă
- Sistem rutier propus pe carosabil (Sc = 2090 mp):

o
4 cm strat uzura BA 16 rul 50/70 (BA16)

o
6 cm strat de legatura BADPC 22.4 leg 50/70 (BADPC22.4)

o
15 cm strat din agregate naturale (piatra sparta sort 0-63 mm)

o
20 cm strat din agregate naturale (balast sort 0-63 mm)

o
pietruire existentă/terasamente

- Sistem rutier propus pe trotuare (ST = 554 mp):

o
6cm pavele prefabricate autoblocante

o
10cm strat de baza din beton C16/20

o
10cm strat din agregate naturale (balast sort 0-63mm)

o
terasamente

- Borduri prefabricate cu dimens. 20x25cm pe fundatie din beton, L = 916 m

- Borduri prefabricate cu dimens. 10x15cm pe fundatie din beton, L = 485 m

- Asigurarea scurgerii apelor:
o
Canalizare pluviala Dn 500 mm SN8 = 250 m/6 camine vizitare

o
Canalizare pluviala Dn 315 mm SN8 = 250 m/6 camine vizitare

- Amenajare / Nivelare teren zone verzi: S = 840 mp

- Racorduri accese proprietati/dale betonate accese proprietati: Sracord accese = 200 mp

- Structura rutiera pe zona racord accese (S = 200 mp): 

o
15 cm beton clasa C30/37

o
plasa sudata tip Buzau Φ6mm cu ochiuri 100x100 mm

o
10 cm fundatie balast

- Marcaje rutiere, discontinue, latime 15 cm: Scumulat = 59 mp

- Indicatoare rutiere: N = 8 buc

- Aducere la cota camine vizitare (CV): N = 2 buc
Asigurarea scurgerii apelor pluviale: Pentru scurgerea apelor pluviale de pe suprafața carosabilă si trotuare, pentru anumite străzi (strada Cetinii, strada Caprioarei și strada Cerbului), acolo unde s-a putut (panta naturala minima de 0,3%) s-au proiectat pante longitudinale și tranvsersale astfel încât acestea să fie conduse către elementele de scurgere a apelor proiectate, respectiv guri de scurgere racordate la o nouă canalizare pluviala. Pe celelalte strazi s-au proiectat rigole cu capace carosabile prefabricate și s-au reprofilat șanturile din pământ existente (strada Cetinii).

Canalizare proiectată va fi realizată pe tronsoane astfel:

· canalizare pluviala din tuburi PVC SN8 Dn = 500 mm, L = 330 m, N = 9 cămine vizitare, din care: 

o
la strada Căprioarei, L= 250 m, de la CP77 până la CP82 (6 cămine vizitare);

o
la strada Cetinii, L= 80m, de la CP74 până la CP76 (3 camine vizitare);

· canalizare pluvială din tuburi PVC SN8 Dn=315 mm, L = 330 m, N = 16 camine vizitare, din care:

o
la strada Cetinii, L=130 m, de la CP76 pana la CP85 (3 camine vizitare);

o
la strada Cetinii, L= 80 m, de la CP88 pana la CP86 (3 camine vizitare);

o
la strada Cerbului, L= 200 m, de la CP90 pana la CP98 (4 camine vizitare);

o
la strada Caprioarei, L= 150 m de la CP92 pana la CP88 (4 camine vizitare);

o
la strada Caprioarei, L= 100 m de la CP92 pana la CP94 (2 camine vizitare);

Pentru dimensionarea canalizarii pluviale s-a tinut cont și de aportul ulterior de apă care ar putea rezulta în urma deversarii si altor canalizari pluviale preluată de pe străzile – Marasti, Traian Vuia, Dobrogei, Viilor Mari, Tractoarelor, Renașterii – străzi aflate la ora actuală în faza de proiectare).

La drumul de interes local strada Cetinii, acolo unde nu s-a proeictat conducta de canalizare pluviala, se vor reprofila șanturile de pământ existente cu o adâncime de minim 40 cm. Din punct de vedere al podețelor tubulare, pe drumul de interes local strada Cetinii s-au proiectat 3 (trei) podețe tubulare noi cu diamentrul DN 500 mm cu o lungime totală de 24 m pentru descărcarea apelor din șanturile de pamant reprofilate, in urmatoarele pozitii km / picheti:

o
La km 0+524 (pich. P24) – amplasare podet tubular nou, transversal, DN 500 mm în lungime de 8,00 m;

o
La km 0+752 (pich. P37) – amplasare podeț tubular nou, transversal, DN 500 mm în lungime de 8,00 m;

o
La km 0+860 (pich. P45) – amplasare podeț tubular nou, transversal, DN 500 mm în lungime de 8,00 m;

La fiecare din podetele nou proiectate se vor executa cameră de cadere cu dimensiunile 1.40 x 1.20 x 1.20 m ce va fi dispusă la captare în zona podețelor amplasate transversal. Camera de cădere se va executa din beton simplu clasa C25/30, grosime perete camera = 20 cm.  

Gura de descărcare nr. 1 va asigura descărcarea în pârâul Durbav a apelor pluviale colectate de pe str. Viilor Mari, str. Dobrogei, str. Renașterii, str. Tractoarelor, str. Traian Vuia, str. Mărăști, str. Primăverii, str. Prelungire Traian Vuia, str. Cetinii și str. Căprioarei (Q = 195 l/s).

Gura de descărcare nr. 2 va asigura descărcarea în parâul Durbav a apelor pluviale colectate de pe str. Cerbului, str. Cetinii ( km 0+24 și km 0+320) și str. Căprioarei (Q = 32,40l / s).
Organizarea de şantier:

În zona lucrărilor nu este necesar a se realiza o bază de producție a constructorului (volumul lucrarilor si tehnologia adoptata nu impun aceasta).

Sunt necesare stabilirea unor zone de staționare a utilajelor pe perioada de execuție. Acestea se vor stabili împreuna cu reprezentantii Primariei Comunei Sânpetru.

Lucrarile vor fi semnalizate corespunzator atât în timpul zilei cât și în timpul nopții și în măsura în care este posibil se va asigura paza punctului de lucru.

Amplasamentul, realizarea si desfășurarea organizării de șantier se stabilesc de către antreprenor de comun acord cu beneficiarul lucrării.
În perioada lucrărilor de organizare de șantier, principalele surse de poluare a aerului le reprezinta utilajele din sistemul operational participant (buldozere, autocamioane de transport, etc), echipate cu motoare termice omologate, care în urma arderii combustibilului lichid, evacuează gaze de ardere specifice, (gaze cu conținut de monoxid de carbon, oxizi de azot, sulf, particule in suspensie si compuși organici volatili metalici) în limitele admise de normele în vigoare.

Constructorul este de asemenea responsabil cu monitorizarea activităţii de pe teren pentru a respecta normele legale privind protecţia mediului. Această activitate de monitorizare trebuie sa fie realizată de o persoana fizică atestată, care este neutră.

La executarea lucrărilor se vor lua toate măsurile privind mediul înconjurător:

• depozitarea combustibililor, materialelor de construcţii, întreţinerea curentă a utilajelor se vor face în locuri special amenajate nepermiţând împrăştierea materialelor;

• depozitele de terasamente se vor amplasa în afara albiilor cursurilor de apă etc. 

Deasemenea, vor fi amenajate spatii speciale pentru colectarea si stocarea temporara a deseurilor provenite de la organizarea de santier, care vor fi depozitate in pubele, fiind interzisa depozitarea deseurilor direct pe sol, invecinatatea amplasamentului proiectului.

Se vor lua toate măsurile necesare pentru colectarea şi depozitarea în condiţii corespunzătoare a deşeurilor generate în perioada de realizare a proiectului şi de a se asigura că operaţiunile de colectare, transport, eliminare sau valorificare să fie realizate prin firme specializate şi autorizate.
Lucrările de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei:
Din punct de vedere tehnologic, pentru execuție sunt necesare următoarele tipuri de lucrări principale:

· lucrări de săpătură la nivelul drumurilor de interes local cu pietruire existentă colmatată cu pământ;
· lucrări de frezare la nivelul drumurilor de interes local cu asfalt existent, aflat într-o stare avansată de degradare;
· refacerea infrastructurii drumurilor prin așternerea de material pietros (balast + piatră spartă concasată);
· refacerea suprastructurii drumurilor prin așternerea de straturi asfaltice (strat de binder + geogrila + strat de rulare);
· asigurarea circulației pietonale prin realizare de trotuare încadrate cu borduri;
· asigurarea scurgerii apelor meteorice prin realizarea de canalizare pluviala cu cămine de vizitare și guri de scurgere (geigere), respectiv reprofilarea șanțurilor din pământ existente și execuția de rigolă acoperită cu plăcuțe carosabile prefabricate;
· montarea de podețe tubulare + camere de cădere pentru asiguarea continuității scurgerilor de ape către emisarul existent în zona (pârâul Durbav);
· execuția de marcaje rutiere și montare de indicatoare rutiere pentru siguranța circulației.

După realizarea tuturor lucrărilor propuse prin documentația de execuție, întreaga suprafață se va reface de așa natură încât după terminarea lucrărilor terenul să nu prezinte denivelari și alte materiale provenite de la lucrările de construcții.

Toate deșeurile materiale ce vor rezulta din lucrările de terasamente vor fi evacuate din șantier și depoziate corect.

La finalizarea lucrărilor, Constructorul trebuie să elimine de pe şantier toate materialele şi echipamentele care nu fac parte din lucrările permanente, inclusiv toate facilităţile temporare, panourile, gardurile, barăcile şi să lase constructia şi întreaga zona în condiţii de siguranţă şi curăţenie. 
b) cumularea cu alte proiecte existente și/sau aprobate:  nu este cazul;
c) utilizarea resurselor naturale în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității: nu este cazul;
d)  cantitatea și tipurile de deșeuri generate/gestionate:   
În perioada de execuție a investiției: deşeurile vor fi depozitate în containere şi vor fi ridicate centralizat de către societăți autorizate, în baza unui contract încheiat pentru ridicarea deşeurilor rezultate în urma lucrărilor.

Deșeurile rezultate în perioada de execuție sunt: 

- 15 01 01   ambalaje de hârtie şi carton

- 15 01 02   ambalaje de materiale plastice

- 17 01 01   beton
- 17 02 01   lemn
- 17 02 03   materiale plastice
- 17 03 02    asfalturi, altele decât cele specificate la 17 03 01
- 17 05 04   pământ si pietre, altele decât cele specificate la 17 05 03 (fara continut de  substante periculoase) rezultate din săpăturile pentru fundaţii, drumuri si platforme, camine colectoare, trasee racordare guri de scurgre, etc.
- 17 05 08  resturi de balast, altele decât cele specificate la 17 05 07  (fara continut de substante periculoase) rezultate din fundatiile existente ce se dezafecteaza
- 17 09 04 deseuri amestecate de la constructii si demolări, altele decât cele

specificate la 17 09 01, 17 09 02 si 17 09 03
- 20 01 01 hârtie si carton
- 20 01 02 sticlă
- 20 01 39 materiale plastice
-  20 03 01 deseuri municipale amestecate
În perioada de funcționare : pot rezulta deșeuri menajere și reciclabile. Deşeurile vor fi colectate selectiv pe platforme special amenajate pe amplasamentul studiat. 
e)Poluarea si alte efecte negative:

protecţia calităţii apelor: 
-sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul; 
În perioada de execuție a lucrărilor de construcții proiectate pot apărea următoarele surse potențiale de poluare a apelor:

- antrenarea particulelor fine de pământ în timpul execuției lucrărilor de terasamente;

- manevrarea și punerea în operă a materialelor de construcții;

- traficul relativ greu specific șantierului;

- scurgerile accidentale de uleiuri, carburanți, provenite de la utilajele care funcționează în perimetrele în care se ațtionează pentru realizarea lucrărilor.

    protecţia aerului: 
- sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi, inclusiv surse de mirosuri; 

În perioada de execuție a lucrărilor de construcții, sursele primare de poluare care vor afecta, temporar și pe arii restrânse, calitatea aerului constau în:

·  eventuale emisii de praf fin degajate în timpul operațiunilor de încărcare, transport și descărcare a pământului și a materialelor de construcții;  

·  noxe gazoase generate de activități în care se utilizează carburanți (transport, manipulare, etc.).

· Principalele emisii responsabile de poluarea aerului sunt provenite de la utilajele care execută lucrările de construcții.

· Principalul poluant care va fi emis în atmosferă pe perioada de execuție va fi reprezentat de pulberi totale în suspensie – în special TSP şi fracțiunea PM10.

· Utilajele, indiferent de tipul lor, funcționează cu motoare Diesel, gazele de eșapament evacuate în atmosferă conținând întregul complexul de poluanți specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compuși organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).substanțele poluante pentru atmosferă se vor încadra în valorile limită pentru imisii stabilite de Legea nr. 104/2011 și STAS 12574/1987 și în valorile limită pentru emisii stabilite de Ord. nr. 462/1993 al MAPM, actualizat 2016; 
· poluarea specifică traficului rutier

poluanți specifici:
· Particule și praf – rezultat prin amenajarea și curățarea terenului, transportul și

manevrarea materialelor de construcție :

· NOx, CO2, CO, compuşi organici volatili non metanici, particule materiale din

arderea carburanţilor de la consumul de carburanți;

  protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor: 
sursele de zgomot şi de vibraţii;
În faza de execuție a lucrărilor de construcții, sursele de zgomot și vibrații sunt generate de utilajele de excavare, încărcare și transport greu care funcționează pe amplasament.

Execuția lucrărilor analizate implică folosirea de utilaje de masă mare, care, prin deplasările lor, provoacă zgomote și vibrații. La aceste utilaje se adaugă autocamioanele, care au o masă mare chiar când circulă fără încărcătură. Astfel, în perioada de realizare a lucrărilor de amenajare a parcărilor, sursele de zgomot și vibrații vor fi reprezentate de activitățile propriu-zise și de transportul materialelor.

Utilajele folosite în construcții și vehiculele de transport sunt principalele surse de zgomot și vibrații pe timpul perioadei de construție a proiectului.
Utilajele de construcții produc între 75 dB (A) și 90 dB(A) în condiții normale de funcționare. Se estimează că nivelurile de zgomot în zonele de lucru pot avea valori mediate pe 24 h (Leq.24h) mai mici de 75 dB(A).

Alta sursa de zgomot va fi reprezentată de manipularea materialelor de construcții utilizate.

Se apreciază că activitatea de modernizare a drumurilor locale va constitui o sursa de poluare fonică locală, nivelul de zgomot generat putând depăși în anumite perioade de lucru limitele stabilite de STAS 10009 - 88 "Acustica urbană - Limite admisibile ale nivelului de zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita funcțională: 65 dB(A) cu maxim la 25 dB(A).

amenajările şi dotările pentru protecția împotriva zgomotului şi vibrațiilor; 

Pentru a reduce la minim neplăcerile cauzate, se are în vedere:
· limitarea programului de lucru, mai ales acolo unde aceasta implică utilizarea de mașini grele și alte echipamente producătoare de zgomot, la orele din timpul zilei (06:00 – 22:00);
· limitarea nivelului de zgomot la valorile legal stabilite prin SR 10009-2017, prin alegerea utilajelor adecvate și întreținerea adecvată a acestora;
· asigurarea stopării tuturor utilajelor, inclusiv a vehiculelor, în momentele când nu sunt utilizate efectiv, inclusiv pe timpul încărcării și descărcării autovehiculelor folosite pentru transport.
Se vor respecta de asemenea prevederile Ord. MS nr. 119/2014 privind aprobarea Normelor de igienă și sănătate publică privind mediul de viață al populației, modificat și completat cu Ord. MS nr. 562/2023.

 protecţia solului şi a subsolului: 
· sursele de poluanţi pentru sol, subsol, ape freatice şi de adâncime; 

În perioada de execuție a lucrărilor sursele de poluare sunt de trei tipuri:

- Surse liniare - reprezentate de traficul de vehicule grele și utilaje desfășurat la fronturile de lucru. Emisiile de substanțe poluante degajate în atmosferă din arderea carburanților ajung să se depună pe sol. Poluarea se manifestă pe o perioadă limitată de timp, iar din punct de vedere spațial are o arie restransă;

- Sursele de suprafață – reprezentate de utilajele folosite la execuția lucrărilor, existând riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibili, ca urmare a unor defecțiuni tehnice;

- Surse punctiforme – reprezentate de organizarea de șantier (manipularea unor materiale potențial poluatoare pentru sol, deșeuri, ape uzate etc.).

În perioada de operare a obiectivului nu sunt surse de poluare a solului. 
 lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului:
În perioada de execuție, se vor lua următoarele măsuri:

- depozitarea temporară a pământului excavat este recomandat a se face pe suprafețe cât mai reduse;

- platforma organizării de șantier va fi amenajată și va fi prevăzută cu un sistem de colectare a apelor pluviale, iar apele uzate vor fi dirijate și descărcate într-o o fosă septica impermebilizată/WC ecologic;

- gospodărirea carburanților, se va face conform normativelor în vigoare;

- depozitarea deșeurilor municipale se va face în pubele tipizate, amplasate în locuri accesibile, de unde vor fi preluate periodic de către serviciile de salubritate din zonă;

- scurgerile accidentale de uleiuri și carburanți vor fi localizate prin împrăștierea unui strat de produs absorbant, după care vor fi eliminate prin depozitarea în container special amenajat, și vor fi eliminate de pe amplasament, prin firmă specializată;

- pentru suprafețele de pământ contaminate accidental în timpul execuției, se propune excavarea volumului de pământ și depunerea în gropile de împrumut într-o diluție care să permită derularea proceselor de decontaminare prin atenuare naturală;

- întreruperea lucrului în perioade cu vânt puternic și folosirea sistemelor de stropire cu apă.

La finalizarea lucrărilor, amplasamentul va fi eliberat de eventualele excedente de materiale din excavare (pământ, pietriș). Acestea vor fi folosite pe plan local.

În tehnologia de realizare a obiectivului se vor realiza o serie de lucrări și dotări cu rol tehnologic și de protecție a mediului cum sunt:

- amenajarea spațiilor speciale pentru colectarea și stocarea temporară a altor categorii de deșeuri (ambalaje, deșeuri menajere, ape uzate menajere);

- eliminarea controlată a deșeurilor specifice; 

- după terminarea lucrărilor, suprafața de teren rămasă liberă se va reda în circuitul inițial.

Calitatea solului la terminarea lucrărilor este analizată și comparată cu datele inițiale care trebuie să ateste calitatea lucrărilor de redare astfel încât să se mențină cel puțin clasa de calitate avută inițial.

Măsuri:

- asigurarea scurgerii apelor meteorice, în perioada organizării  de șantier;

- este interzisă efectuarea lucrărilor de reparații ale utilajelor în perimetrul șantierului.

Amplasamentul utilităților subterane existente se va pastră și se va avea în vedere protejarea acestora în cazul în care, prin execuția lucrărilor de modernizare a drumurilor, spațiile de siguranță ale acestora sunt afectate.

protecția împotriva radiațiilor:

În faza de execuție a lucrărilor de construcții, cât și în faza de funcționare a obiectivului, nu se folosesc surse generatoare de radiații.

f) riscul de accidente majore și/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informațiilor științifice – lucrările vor fi executate numai cu societăți autorizate, astfel încât să nu existe risc de accidente; prin proiect au fost luate toate măsurile de siguranță astfel încât să nu existe risc de accident;  
g) riscurile pentru sănătatea umană – Se vor respecta prevederile Ord. MS nr. 119/2014 privind aprobarea Normelor de igiena și sănătate publică privind mediul de viață al populației, cu modificările și completările ulterioare.
2. Amplasarea proiectelor: 
a) utilizarea actuală și aprobată a terenurilor:
În temeiul reglemetărilor documentației de urbanism nr. 36063/2000 faza PUG aprobată cu Hotărârea Consiliului Local Sânpetru nr. 46/29.08.2002:
- destinația actuală a terenurilor afectate de lucrări este de drum – domeniu public;
- terenul afectat de lucrări este amplasat în intravilanul comunei Sânpetru;

 Conform CU nr. 15 din 10.01.2023 emis de Primăria Comunei Sânpetru.
b) bogăția, disponibilitatea, calitatea și capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale (inclusiv solul, terenurile, apa și biodiversitatea) din zona și subteranul acestuia – nu este cazul.

 c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala următoarelor zone:

 i) zonele umede, zone riverane, guri ale râurilor - nu este cazul;
ii) zonele costiere și mediul marin - nu este cazul; 
iii) zonele montane și forestiere – nu este cazul;

iv) rezervatii și parcuri naturale – nu este cazul;
v) zone clasificate sau protejate conform legislatiei în vigoare: zone Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislația privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei salbatice; zonele prevăzute de legislatia privind aprobarea planului de amenajare a teritoriului national – Sectiunea a III – a – zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislației din domeniul apelor, precum și a celei privind caracterul și marirea zonelor de protectie sanitara și hidrogiologica – nu este cazul;
vi) zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute de legislația națională și la nivelul Uniunii Europene și relevante pentru proiect sau în care se consideră ca există astfel de cazuri – nu este cazul; 

vii) zone cu densitate mare a populației – nu este cazul;
 viii) peisajele și situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic – nu este cazul.
3. Tipurile și caracteristicile impactului potential:

a) importanta și extinderea spațiala a impactului: aria geografica și numarul persoanelor afectate – nu este cazul;

b) natura impactului – nu este cazul;

c) natura transfrontiera a impactului – nu este cazul;

d) intensitatea și complexitatea impactului – impact redus;

e) probabilitatea impactului – redusă, doar pe perioada executării lucrărilor propuse prin proiect;
f) debutul, durata, frecventa și reversibilitatea preconizate ale impactului – pe perioada executării lucrărilor durata impactului va fi scurtă.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente și/sau aprobate - nu este cazul;

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului – nu este cazul.
II. Motivele pe baza carora s-a stabilit necesitatea neefectuarii evaluarii  adecvate, sunt următoarele: 
· proiectul nu intră sub incidența OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei salbatice, cu modificările și completările ulterioare.
III. Motivele pe baza carora s-a stabilit necesitatea neefectuării evaluării impactului asupra corpurilor de apă: 
- proiectul propus intră sub incidenţa prevederilor art. 48 și nu intră pe art. 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare.

Se vor respecta condițiile impuse în Avizul de gospodărire a apelor nr.......emis de SGA Brașov:
1.Se vor respecta prevederile din documentaţia tehnică înaintată spre avizare, precum şi condiţiile din Certificatul de Urbanism.

2.Orice modificare de soluție față de cea avizată duce la obținerea unui nou aviz de gospodarire a apelor, în caz contrar avizul emis este considerat nul.

3.Elaboratorul documentaţiei tehnice îşi asumă responsabilitatea exactităţii datelor şi informaţiilor cuprinse în prezentul proiect, conform Ordinului MAP nr. 828 din 2019, anexa 1, cap. II. Procedura de emitere a avizului de gospodrirea apelor – art. 9(6).

4.Se interzice evacuarea de ape uzate neepurate sau insuficient epurate în apele de suprafaţă, pe sol sau acviferul freatic, atât pe perioada executării construcţiilor, cât şi după punerea în funcţiune a acestora.

5.Orice poluare accidentală produsă de beneficiar va fi anunțată în timp util la Dispecerat SGA Brașov, telefon 0268/414567 și se vor lua măsuri operative de stopare, eliminare a cauzelor ce au produs-o și pentru înlăturarea efectelor acesteia.

6.Se interzice depozitarea deșeurilor de orice fel pe malurile cursurilor de apă sau în albia acestora.

7.Beneficiarul are obligația, conform Legii Apelor 107/1996, să anunțe la S.G.A Brașov data începerii lucrărilor, cu cel puțin 10 zece zile înaintea începerii acestora.

8.Pe perioada de execuţie a lucrărilor, constructorul va permite în caz de necesitate accesul şi intervenţia pentru execuţia unor lucrãri sau acţiuni necesare în caz de inundaţii, poluari accidentale sau alte situaţii specifice cursurilor de apã. Orice avarie survenita la lucrari in timpul executiei sau exploatarii acestora, datorata viiturilor sau altor fenomene independente de activitatea de intretinere si exploatare a lucrarilor hidrotehnice, intră in sarcina beneficiarului. 

9.În timpul execuţiei lucrărilor se interzice depozitarea materialelor, a utilajelor sau a altor echipamente în albia pâraielor sau în zona podurilor. 
Condițiile de realizare a proiectului:
1. Se vor respecta prevederile OUG nr. 195/2005, aprobată prin Legea nr. 265/2006 cu modificările şi completările ulterioare, privind protecţia mediului;

2. Se vor respecta condițiile  impuse de ceilalți avizatori prin avizele obținute și proiectele înaintate spre avizare;  

3. Deşeurile rezultate pe parcursul derulării lucrărilor vor fi colectate selectiv, cu posibilităţi de eliminare/valorificare cu societăţi autorizate; vor fi evacuate ritmic, fără a bloca căile de acces pietonale şi stradale;

4. Se vor lua măsuri pentru evitarea poluării solului, prin depozitarea pe suprafeţe impermeabile a materialelor şi a deşeurilor rezultate pe parcursul execuției lucrărilor;

5. Pe tot parcursul execuţie lucrărilor se vor respecta prevederile legislaţiei de mediu în vigoare, condiţiile impuse prin toate actele de reglementare emise de autorităţile implicate şi proiectul înaintat spre avizare;

6. Se va evita afectarea de către infrastructura temporară, creată în perioada de desfăşurare a proiectului, a altor suprafeţe decât cele pentru care a fost emisă prezenta aprobare de dezvoltare;

7. Drumurile de acces şi tehnologice, toate zonele a căror suprafaţă (învelişul vegetal) a fost afectată, vor fi refăcute şi vor fi redate folosinţelor iniţiale;

8. Terenul afectat temporar de lucrări, va fi adus la starea iniţială de utilizare;

9. Răspunderea pentru refacerea amplasamentului, drumurilor de acces și tehnologice, etc. revine în totalitate titularului de proiect.

10. Se va respecta programul de lucru impus de Primaria Comunei Sânpetru în concordanță cu programul de odihnă a locuitorilor din zonă în conformitate cu Legea nr. 61/1991 cu modificările ăi completările ulterioare, privind liniștea publică, pe toată perioada de execuție a lucrărilor de construire;

11. Se va acorda atenţie manevrării utilajelor în apropierea zonelor locuite; Se  vor lua măsuri corespunzatoare de a nu degrada sau ocupa terenul din zona limitrofa. 

12. Se vor respecta prevederile HG nr. 1756/2006 cu modificările şi completările ulterioare privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot în mediu produs de echipamente destinate utilizării în exteriorul clădirilor, fiind admisă doar folosirea echipamentelor ce poartă inscripţionat în mod vizibil, lizibil şi de neşters marcajul european de conformitate CE, însoţit de indicarea nivelului garantat al puterii sonore;

13. Respectarea duratei de execuţie a proiectului astfel încât disconfortul generat de poluarea fonică să fie cât mai redus ca timp;

14. Nu se vor evacua ape uzate neepurate sau insuficient epurate în emisari naturali, canale de desecare, rigole stradale sau freatic atât pe perioada execuției lucrărilor cât și după aceasta;

15. Vor fi luate  măsuri pentru limitarea vibrațiilor  produse de săpătură   prin  utilizarea  de  tehnologii performante  de execuție și  de fundare, în vederea  încadrării valorilor parametrilor vibrațiilor în limitele admisibile stabilite de SR 12025-2/94;
16. În vederea menținerii calității aerului, în parametrii optimi, în zona amplasamentului, în perioada realizării lucrărilor de construcție, se vor respecta următoarele condiții:

· utilizarea apei, pentru suprimarea prafului, în cantitățile, frecvența și proporțiile necesare, în zona de lucru, la sfârșitul fiecărei săptamâni de lucru, dacă nu se vor desfășura operațiuni active mai mult de două zile consecutiv;

· minimizarea activităților generatoare de praf (tăiere, măcinare, nisip, pietriș, activități de sablare/șlefuire, etc.);

· se vor lua măsuri de acoperire, îngrădire, închidere a stocurilor de materiale de construcție sau deșeuri, pentru prevenirea împraștierii cauzată de vânt;

· curățarea/spălarea vehiculelor care ies de pe șantier;
· oprirea motoarelor tuturor vehiculelor aflate în staționare, în zona șantierului;

17. Organizarea de şantier, pentru lucrările prevăzute prin proiect, va respecta obligatoriu măsurile specifice pentru reducerea şi/sau eliminarea efectelor generate de acestea asupra sănătăţii umane si mediului înconjurător. Se vor avea în vedere:

· împrejmuirea corespunzătoare a zonelor de lucru, montarea de avertizoare, etc;

· organizarea de şantier se va realiza în interiorul amplasamentului astfel încât impactului generat de aceasta asupra factorilor de mediu locali pe timpul derulării lucrărilor prevăzute prin proiect să fie cât mai redus;

· organizarea de şantier va fi amenajată astfel încât să asigure facilităţile de bază conform prevederilor Legii nr. 50/1991 privind autorizarea lucrărilor de construcţii, cu modificările şi completările ulterioare (alimentarea cu energie electrică, alimentarea cu apă pentru asigurarea necesităţilor igienico–sanitare, facilităţi pentru depozitarea temporară a materialelor, facilităţi pentru personal (baracă birou, vestiare muncitori, punct prim ajutor, toaleta ecologică), împrejmuire cu gard din panouri metalice pentru protecţia organizării de şantier si a vecinătăţilor), după caz;

· întreţinerea corespunzătoare a utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in lucrările de construcţii în vederea evitării scurgerilor de combustibili şi uleiuri uzate pe sol/apă şi de alte substanţe toxice si periculoase;

· se interzice stocarea temporară și depozitarea carburanţilor și substanţelor periculoase în zona aferentă amplasamentului;

· în perioada de execuţie a lucrărilor vor fi stabilite zone de parcare a autovehiculelor și a utilajelor utilizate;

· este interzisă părăsirea incintei organizării de şantier cu roţile autovehiculelor şi/sau caroseria murdară;

· alimentarea cu carburanţi, repararea şi întreţinerea mijloacelor de transport şi a utilajelor folosite pe şantier se va face numai la societaţi specializate şi autorizate;

·    este interzisă amplasarea în incinta organizării de șantier a stațiilor de preparare beton, fără asigurarea sistemului de preepurare ape uzate tehnologice și a sistemului de protecție a atmosferei împotriva poluării cu pulberi;

· Nivelul de zgomot se va încadra în limitele impuse de SR 10.009/2017;

           Se vor respecta  de asemenea  prevederile Ord. MS nr. 119/2014 privind aprobarea Normelor de igienă și sănătate publică privind mediul de viață al populației, modificat și completat cu Ord. MS nr. 562/2023;

În conformitate cu prevederile OUG nr.195/2005, aprobată prin Legea nr.265/2006 privind protecția mediului, cu modificările și completările ulterioare - "Art. 15 alin (2) lit a - «Titularii proiectelor au obligaţia de a notifica autoritatea competentă pentru protecţia mediului dacă intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii actelor de reglementare, precum şi asupra oricăror modificări ale condiţiilor care au stat la baza emiterii actelor de reglementare, înainte de realizarea modificării»;

Conform art. 21, alin.(4) din OUG nr.195/2005 privind protectia mediului, aprobată cu modificări si completări prin Legea nr. 265/2006, cu modificările si completările ulterioare ”răspunderea pentru corectitudinea informaţiilor puse la dispoziţia autorităţilor competente pentru protecţia mediului şi a publicului revine titularului proiectului”.

          Conform prevederilor Legii nr. 292/2018 :

 - anexa 5, art. 43, alin. (3) la finalizarea proiectelor publice și private care au făcut obiectul procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, autoritatea competentă pentru protecția mediului care a parcurs procedura verifică respectarea prevederilor deciziei etapei de încadrare; 

 - anexa 5, art. 43 alin. (4) procesul - verbal întocmit în situația prevăzută la alin. (3) se anexează și face parte integrantă din procesul - verbal de recepție la terminarea lucrărilor.

 - anexa 5, art. 34, alin. (1) titularul de proiect are obligația de a notifica în scris autoritatea competentă pentru protecţia mediului despre orice modificare sau extindere a proiectului survenită după emiterea deciziei etapei de încadrare, acordului de mediu și anterior emiterii aprobarii de dezvoltare;

 - anexa 5, art. 34, alin (2) notificarea prevazuta la alin. (1), însoțită de raportul de verificare întocmit în conformitate cu prevederile art. 20 alin. (2) lit. a) din Legea nr. 292/2018 de către verificatorul de proiecte atestat în condițiile legii pentru cerința esentială D) igiena, sănătate și mediu înconjurător prevăzută la art. 3 din Ordinul ministrului dezvoltării regionale și administrației publice nr. 2264/2018 sau după caz de punctul de vedere al autorității competente emitente a aprobării de dezvoltare conform art. 20 alin. (2) lit. b) din Legea nr. 292/2018, se depune în termen de 10 zile de la data apariției necesității modificării/extinderii; 

   -art. 18, alin. (13 ) în cazul în care una dintre deciziile prevăzute la alin. (8) și (9) nu se emite în termen de 5 ani de la emiterea acordului de mediu, titularul proiectului este obligat să se adreseze autorității de mediu emitente în vederea confirmării faptului că acordul de mediu nu este depășit .

   Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului, iar în situaţia în care intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifică condiţiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul proiectului are obligaţia de a notifica autoritatea competentă emitentă.

    Orice persoană care face parte din publicul interesat şi care se consideră vătămată într-un drept al său ori într-un interes legitim se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de vedere procedural sau substanţial, actele, deciziile ori omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor <LLNK 12004   554 12 2N1   0 47>Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

    Se poate adresa instanţei de contencios administrativ competente şi orice organizaţie neguvernamentală care îndeplineşte condiţiile prevăzute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, considerându-se că acestea sunt vătămate într-un drept al lor sau într-un interes legitim.

      Actele sau omisiunile autorităţii publice competente care fac obiectul participării publicului se atacă în instanţă odată cu decizia etapei de încadrare, cu acordul de mediu ori, după caz, cu decizia de respingere a solicitării de emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, după caz, cu decizia de respingere a solicitării aprobării de dezvoltare.

    Înainte de a se adresa instanţei de contencios administrativ competente, persoanele prevăzute la art. 21 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului au obligaţia să solicite autorităţii publice emitente a deciziei prevăzute la art. 21 alin. (3) sau 
autorităţii ierarhic superioare revocarea, în tot sau în parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie înregistrată în termen de 30 de zile de la data aducerii la cunoştinţa publicului a deciziei.

    Autoritatea publică emitentă are obligaţia de a răspunde la plângerea prealabilă prevăzută la art. 22 alin. (1) în termen de 30 de zile de la data înregistrării acesteia la acea autoritate.

            Procedura de soluţionare a plângerii prealabile prevăzută la art. 22 alin. (1) este gratuită şi trebuie să fie echitabilă, rapidă şi corectă.
Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procesului de evaluare a impactului asupra mediului de evaluare adecvată și de evaluare asupra corpurilor de apă.
            Pentru legalitatea și autenticitatea documentelor depuse la dosar se face răspunzător titularul proiectului.
Prezentul act nu exonerează de răspundere titularul, proiectantul şi/sau constructorul în cazul producerii unor accidente în timpul execuției lucrărilor sau exploatării acestora.
Nerespectarea prevederilor prezentei decizii a A.P.M. Brașov se sanctioneaza conform prevederilor legale în vigoare.

Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului, iar in situatia cand intervin elemente noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modifică condițiile care au stat la baza emiterii acesteia, titularul  proiectului are obligația de a notifica autoritatea competentă emitentă.

    
Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările și completările ulterioare. 

DIRECTOR EXECUTIV,
                                              Ciprian Marius BĂNCILĂ                                                                                         

 ȘEF SERVICIU A.A.A,                                                 ȘEF BIROU C.F.M.,

Liliana Cristina COPACEA                                                Mirela MOISĂ
              ÎNTOCMIT:                                                                ÎNTOCMIT:                                                                                                         
Consilier  Gabriela Maria COJOCARU                             Consilier  Iulia ENE                                                               
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