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Revizuire Studiu de Fezabilitate OBIECT 21. NOD ANDRONACHE — INCHIDERE INEL MEDIAN

Denumirea proiectului:

“OBIECT 21. NOD ANDRONACHE - INCHIDERE INEL MEDIAN*

Il. Titular

e numele companiei: PRIMARIA MUNICIPIUL BUCURESTI

e adresa postala: B-dul Regina Elisabeta nr. 47 sector 5, cod postal 050013

o numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet: 021 305.55.00, E-mail
: office@cmddb.ro, www.pmb.ro

o reprezentanti legali/imputerniciti, cu date de identificare: COMPANIA MUNICIPALA
DEZVOLTARE DURABILA BUCURESTI (Strada Aristide Demetriade nr.2, birou nr.18, sector
1, Bucuresti, cod postal 010147, tel: 0799.402.884, e-mail: office@cmddb.ro)

e numele persoanelor de contact:

- Director General CMDDB: dr. ing. Petre ENE

- Sef Proiect: ing. Razvan Stanescu

Ml Descrierea proiectului

a) Rezumatul Proiectului

Proiectul de amenajare a Nodului Andronache include lucrari de drum pe o lungime de 0,87
km si un pasaj de 585.10 m.

Proiectul are ca scop revizuirea Studiului de Fezabilitate cu urmatoarele rezultate si efecte
pozitive asteptate:

¢ Imbunatatirea confortului participantilor la trafic;
o Reducerea numarului de accidente;

¢ Imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului;

o Reducerea timpului de calatorie si cresterea vitezei medii de deplasare.

Prin realizarea obiectivului de investitii se va incuraja politica de transport in comun, se va
fluidiza traficul pe directia Bucuresti - Voluntari.

Crearea unor alternative de transport durabile si atractive va conduce la cresterea
accesabilitatii si conexiunii cu alte rute de transport dar si 0 schimbare in perceptia actuala a utilizarii
masinii personale.

Mentionam faptul ca lucrarile propuse prin prezentul proiect nu sunt cuprinse in alte
proiecte aflate in derulare in municipiul Bucuresti (evitarea dublei finantari).

b) Justificarea necesitatii proiectului

In anul 2011 asocierea S.C. PROIECT BUCURESTI S.A., S.C. ECOTERRA S.R.L., S.C.
METROUL S.R.L., S.C. WESTERN OUTDOOR S.R.L. si S.C. ALPHA STUDIO S.R.L. a elaborat
Studiu de Fezabilitate pentru Inelul median de circulate, care reprezinta una dintre cele mai
importante artere inelare ale orasului, fiind cuprins intre inelul principal si artera de centura, situandu-
se la o distanta de 5 — 7 km fata de centrul orasului.

Studiu de Fezabilitate prevedea realizarea legaturii intre Soseaua Andronache (Municipiul
Bucuresti) si Bulevardul Eroilor (Comuna Voluntari).
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Proiectul se incadreaza in strategia de dezvoltare a municipiului BUCURESTI 2007 — 2013 /
2014 — 2020 aprobat prin Hotararea Consiliului Local nr. 26 / 28 februarie 2008, precum si in
MASTERPLANUL PENTRU TRANSPORT SI TRAFIC al Municipiului BUCURESTI.

Realizarea obiectivului se incadreaza in prevederile Planului de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD), program strategic aprobat prin HCGMB nr. 90/29.03.2017, care este o conditionalitate
pentru accesarea de fonduri europene in perioada 2014-2020.

De asemenea proiectul se incadreaza in PUZ “Inchidere Inel principal Median de Circulatie
la zona de Nord. PUZ si studii de fezabilitate tronson Lacul Morii — sos Colentina Etapa |l
Amplasament Lacul Morii sos. Colentina” aprobat cu HCGMB nr. 294/2013 si 292/2014 si totodata,
se afla inscris in Programul de investitii al municipiului Bucuresti pe anul 2019.

Soseaua Andronache este o artera de penetratie a orasului ce face legatura intre Comuna
Voluntari (Bulevardul Eroilor) si Municipiul Bucuresti si spre centrul orasului prin intermediul Soselei
Colentina. Soseaua Andronache este o sosea colectoare dinspre Voluntari si de distributie catre
artelele ce o intersecteaza, atat pentru traficul pietonal cat si pentru cel rutier.

Lipsa unei mai bune legaturi intre Municipiul Bucuresti si orasul Voluntari peste linia de cale
ferata Bucuresti — Constanta aduce mari prejudicii circulatiei auto, pietonale si de transport in comun,
creind evident numeroase disfunctii in exploatare, cu mari pierderi de timp ale calatorilor ce
traverseaza zona, cu enorme pierderi materiale ale mijloacelor de transport, precum si consumuri
suplimentare de carburanti.

c) Valoarea investitiei
199,381,520.35 lei (valoarea include TVA)

d) Perioada de implementare propusa
Durata de realizare a lucrarilor propuse in cadrul proiectului este de 24 luni.

e) Planse cu limitele amplasamentului

Plansele cu limitele amplasamentului sunt prezentate in anexa nr. 1 si 2, asa cum se
mentioneaza in capitolul Xl Anexe.

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului

LUCRARI DE DRUM
Viteza de Proiectare

Viteza de proiectare este de 50 km./h conform incadrarii in categoria Il de strazi stabilita prin
Ordinul 49/1998.

Traseul in Plan

Pozitionarea axului in plan a tinut cont de prezenta cladirilor existente astfel incat, traseul ce
are o lungime de aproximativ 0.87 km sa se incadreze ca si functionalitate intre limitele existente.
Racordarea in plan a fost realizata cu raza de 300m.

Traseul in Profil Longitudinal

In profil longitudinal rampele pasajului au declivitati de maxim 4.50% conform STAS 10144/3-
91 si se asigura gabaritul in zona de traversare a intersectiei;

Profilul Transversal
Profil Tip 1 < Profil existent si mentinut pe Sos. Andronache si Bd. Eroilor

Parte Carosabila: 4 x 3,50 =14,00m
Spatiu Verde: 2x1.00=2,00m
Trotuare: 2x2.00 =4,00m
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2000
10.00 10.00
~—2.00 —=1 1ldo 7.00 7.00 100 F=— 200 —=
Trotuar Spdtiu Splatiu Trotuar
verde 350 350 350 350 verte
Parte carosabila Parte carosabia
Dreapta - Bands |1 Dreapta - Banda Il
Parte carosabila Parte carosabila
Dreapta - Banda | Dreapta - Banda |

4cm - MAS 16 rul 50170

6em - BAD 22 4 leg 5070

geocompozit antifisura

8cm - AB 31,5 baza S0V70

22cm - Beton C16/20
2cm - Nisip

18cm - Pialra Sparta
10cm - Balast

20cm - Sirat de Forma din Balast
lgeotextil cu rol de separatie

Profil Tip 2 <> Pasaj Soseaua Androcache:

Parte Carosabila:
Zona mediana
Separator fizic:
Pista ciclisti:
Trotuare:

Bretele acces:
Parte Carosabila:
Trotuare:

4 x 3,50 = 14,00m
1x1.00=1,00m
2x0,45=0,90m
2x1.50 = 3,00m
2x1.50 = 3.00m

1x5,50 =5,50m
1 x 0.50 = 0.50m — partea dreapta
1 x 2.00 = 2.00m — partea stanga
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Structura Rutiera
Structura Rutiera Semirigida

4cm - MAS 16 rul 50/70

6cm — BAD 22,4 leg 50/70

8cm — AB 31,5 baza 50/70

22cm — Beton C16/20

18cm — Piatra Sparta

10cm — Balast

20cm — Strat de forma din Balast

Intersectii, statii de autobuz, parcari

Toate intersectiile cu drumurile laterale au fost reamenajate pe o lungime de 10.00m tinand
cont de noua configuratie stradala, pentru asigurarea unei circulatii fluente. Structura rutiera va fi
identica cu cea utilizata in cale curenta pe Soseaua Andronache.

Trotuare

Trotuarele se vor proiecta pe ambele parti ale arterei si va tine cont de caracteristicile
functionale si intensitatea circulatiei pietonilor astfel incat sa asigura gabaritul de amplasare a
utilitatilor si va avea o latime de minim 2,00m.

Scurgerea apelor

La marginea platformei carosabile proiectate au fost prevazute lucrari specifice scurgerii si
dirijarii apelor pluviale. Acestea vor fi preluate de guri de scurgere cu gratar metalic, amplasate la
marginea platformei drumului pe partea stanga si dreapta a acestuia, si apoi descarcate prin camine
de vizitare in conducte pentru apele pluviale.

Siguranta Circulatiei

Pentru exploatarea in siguranta a strazilor aferente proiectului se va realiza un planul de
semnalizare (orizontala si verticala), conform SR 1848-1,2,3/2011, SR 1848-7/2015 si altor
standarde in vigoare.

Pentru asigurarea circulatiei in bune conditii, in intersectii se vor monta indicatoare de
circulatie al caror tip si semnificatie este in functie de locul de amplasare.

Indicatoarele vor fi de format normal cu folie clasa 2 si suport din tabla de otel zincat vopsit
in camp electrostatic.

Lucrarile de semnalizare orizontala vor consta din:

. Marcaje longitudinale de separare a sensurilor si benzilor de circulatie;
. Marcaje transversale de oprire, cedare a trecerii, presemnalizare trecere de pietoni;
. Sageti si pictograme.
Marcajele vor fi executate cu material termoplastic.
Semaforizare
Echipamentele si materialele din teren se vor compune din:
. Automat de dirijare;
. Semafoare de vehicule;
. Semafoare de pietoni;
. Semafoare pentru biciclete;
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. Canalizatii electrice si cablaje electrice;
. Stalpi pentru sustinerea semafoarelor;
. Echipamente de detectie.

Stalpii pentru sustinerea corpurilor de semafor vor fi proprii instalatiei, atat pentru asigurarea
securitatii functionarii ei, cat si pentru protejarea cablurilor fata de agentii externi (intemperii,
vandalism).

In acest mod sunt realizate facilitatile necesare privind:

. Reglarea traficului;

. Exploatarea sistemului de dirijare;

. Intretinerea si mentenanta echipamentelor;

. Service/depanare in caz de avarie;

. Fiabilitate si disponibilitate a semaforizarii ridicate.

Lucrarile de semaforizare presupun dotarea intersectiilor cu instalatii de semaforizare
configurate sa lucreze in regim de dirijare adaptiv. Instalatile de semaforizare cuprind semafoare,
automat de dirijare a circulatiei, detectori de trafic, stalpi simpli si cu consola, canalizatii electrice si
camere de tragere.

LUCRARI DE PASAJ
< SUPRASTRUCTURA MIXTA OTEL-BETON (4 grinzi metalice casetate in sectiune)

Pentru suprastraversarea caii ferate Bucuresti - Constanta, in Solutia 1, se va realiza un
pasaj din cu suprastructura, avand lungimea totala de 585.10, din rampe de access 115.0m — rampa
Bucuresti, si 140m - rampa Voluntari.

Pasajul are 7 deschideri, 40.50 + 40.00 + 3 x 55.00 + 40.00 + 40.50m, schema statica find
grinda continua si grinda simplu rezemata.

In sectiune transversala, pasajul are latimea totala de 23.22m, din care parte carosbila 2 x
7.00m, piste pentru ciclisti 2 x 1.50m si trotuare pietonale 2 x 1.50m. Atat pistele pentru ciclisti cat
si trotuarele pietonale sunt realizate la nivel cu partea carosabila. Pentru protectia ciclistilor si
pietonilor, la limita partii carosabile sunt prevazuti parapeti de protectie tip H4b din beton armat, iar
la limita exterioara a trotuarelor — parapete de protective pietonal metalic. De asemenea, pe zona
centrala este prevazut separator de sensuri din beton armat.

Pe grinzile de parapet se vor monta, pe langa parapetul de protectie pietonal, si panouri
antifonice si stalpi pentru iluminatul stradal. Grinda de parapet pe zona stalpilor de iluminat, se va
evaza de la latimea de 51cm la 92cm pentru a permite prinderea acestora de suprastructura.

La limita trotuarelor se monteaza borduri prefabricate 20x25cm pentru inchiderea
hidroizolatiei.

Infrastructura pasajului principal este alcatuita din 2 culee si 6 pile din beton armat fundate
indirect prin intermediul pilotilor foratii @1080mm si lungimea de 18.0m.

Culeele sunt fundate prin intermediul a 12 piloti forati asezati pe 2 randuri la distanta de
3.00m interax, rigidizati la partea superioara prin radier din beton armat cu grosimea de 2.00m.
Elevatia culeelor este masiva, prevazuta cu bancheta de rezemare, zid de garda si ziduri intoarse
scurte.

Pilele sunt fundate prin intermediul a 14 piloti forati asezati pe 2 randuri la distanta de 3.00m
interax, rigidizati la partea superioara prin radier din beton armat cu grosimea de 2.00m. Elevatia
pilelor este alcatuita din 4 stalpi cu sectiune patrata (2.00x2.00m) si rigla — bancheta de rezemare
la partea superioara.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 4 casete metalice cu pereti verticali cu inaltimea
de constructie de 1870mm. Casetele sunt dispuse la distanta de 5.50m interax. Casetele sunt
monolitizate prin dala din beton armat si beton precomprimat, cadrele transversale si prin
antretoazele metalice de pe zona rezemarilor.



Revizuire Studiu de Fezabilitate OBIECT 21. NOD ANDRONACHE — INCHIDERE INEL MEDIAN

Calea pe pasaj este alcatuita din:

- 4.0cm — strata superior (de uzura) din MAS 16;

- 4.0cm - strat inferior din BAP 16;

- 3.0cm — sapa de protectie a hidroizolatiei din BAS;
- Hidroizolatie

Colectarea si evacuarea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de scurgere
amplasate la limita partii exterioara a trotuarelor si a sistemului de evacuare spre canalizarea
pluviala existenta.

LUCRARI DE ILUMINAT

In prezent iluminatul public este realizat cu lampi cu vapori de sodiu la inalta presiune, a
caror eficienta energetica este inferioara LED-ului. Sistemul de iluminat actual nu respecta in
totalitate normele CIE 30-2, CIE 31 si standardul SR 13201:2011 (Partea 1-5) si se prezinta astfel:

e mare parte a corpurilor de iluminat utilizate in prezent sunt deterioarate, deschise sau
echipate cu lampi cu vapori de sodiu, care desi au o durata relativ mare de viata (25000
ore), daca nu sunt intretinute corespunzator parametrii luminotehnici se deterioreaza
rapid.

e Unele aparate de iluminat cu dispersorul din PMMC iar incalzirea surseri a condus la
maturire dispersorului transparent si scaderea fluxului luminos.

o Retelele de distributie subterane sunt realizate in urma cu 30 — 40 ani, si datorita
numeroaselor lucrari de infrastructura au fost serios deteriorate, ceea ce poate provoca
accidente grave de electrocutare prin atingere indirecta.

Eficientizarea si modernizarea sistemului de iluminat consta in principal in urmatoarele
lucrari:

I. Montarea de aparate de iluminat cu LED-uri, eficiente din punct de vedere energetic si
luminotehnic, avand gradul de protectie de minim IP66 si IKO9, cu puteri de 50 + 150W.

Il. Realizarea legaturii electrice in reteaua de joasa tensiune iluminat public utilizand cleme de
legatura;

lll.Realizarea alimentarii cu energie din retelele de iluminat existente utilizand cablu CYYF
3x1.5mmp

IV.Asigurarea protectiei la supratensiunea electrica de natura atmosferica.

Pentru realizarea sistemului de iluminat public se vor utilza aparate cu LED. In cadrul
studiului de fezabilitate au fost estimate lucrarile pentru urmatoarele activitati:

e reteaua de iluminat public;
e punctele de aprindere si comanda a sistemului de iluminat;

o mutarea sau protejarea retelelor electrice de joasa si medie tensiune de pe amplasamentul
lucrarii

Realizarea sistemului de iluminat public prin folosirea aparatelor de iluminat cu LED, retea
subterana cu cablu ACYY 4x25mmp, presupune:
- Montarea de aparate de iluminat cu LED-uri eficiente din punct de vedere energetic si

luminotehnic, pe stalpii existenti avand gradul de protectie de minim IP66 si IKO9 (50 +
150W), cu posibilitate de dimming si integrare intr-un sistem de telegestiune

- Pozarea tubulaturii din polietilena pentru semaforizare si instalatia info trafic:

- Realizarea retelei electrice de distributie cu cablu ACYY si montarea punctelor de aprindere
si distributie

- Realizarea legaturii electrice in reteaua existenta de joasa tensiune iluminat public utilizand
cleme de derivatie;
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- Realizarea alimentarii cu energie electrica a aparatului de iluminat cu LED din retelele de
iluminat existente utilizand cablu CYYF 3x1.5mmp.

- Devierea retelelor electrice (de joasa si medie tensiune) si a cutiilor de distributie

Utilizarea aparatelor de iluminat cu LED conduce la reducerea cheltuielilor de intretinere,
deoarece nu mai este necesara inlocuirea periodica a sursei de lumina, singurele interventii
necesare fiind pentru curatarea periodica a partii optice (care trebuia facuta si in cazul aparatelor
clasice) si eventualele interventii la sistemul de alimentare cu energie electrica.

Este posibila utilizarea de aparate de iluminat la care sa se poata inlocui usor placa cu LED-
uri, pastrandu-se partea de alimentare si de aparat de iluminat, cu o placa LED noua, cand
tehnologia LED va ajunge la o eficienta sporita. Aparatele de iluminat cu LED, prin caracteristicile
de mai sus, constituie alternativa moderna pentru eliminarea dezavantajelor surselor cu descarcare
la inalta presiune in vapori de mercur sau sodiu si realizarea unui sistem de iluminat eficient cu
cheltuieli de exploatare si mentinere scazute.

lluminatul public reprezinta unul dintre criteriile de calitate ale civilizatiei moderne.

El are rolul de a asigura atat orientarea si circulatia in siguranta a pietonilor si vehiculelor pe
timp de noapte, cat si crearea unui ambient corespunzator in orele fara lumina naturala.

Realizarea unui iluminat corespunzator determina in special reducerea cheltuielilor indirecte,
reducerea numarului de accidente pe timp de noapte, reducerea numarului de agresiuni contra
persoanelor, imbunatatirea climatului social si cultural prin cresterea sigurantei activitatilor pe durata
noptii.

Datorita perioadei de functionare cuprinsa intre 60.000 si 100.000 de ore de functionare si
daca consideram ca durata de functionare medie anuala a sistemului de functionare este de 4000
de ore de functionare anual atunci rezulta ca, acest sistem proiectat se va afla in exploatare intre 15
si 25 de ani, perioada dupa care un aparat de iluminat capata uzura morala.

LUCRARI DE PROTEJARE/RELOCARE RETELE EDILITARE

Lucrari de Apa-Canal

Retele de alimentare cu apa — Situatia existenta

Sos. Andronache, in zona studiata, este traversata de o conducta de apa cu Dn300mm fonta gri.
Conducta Dn300mm are traseul pe Sos. Andronache, pe partea numerelor pare si traverseaza pe
partea opusa, in zona proprietatii nr. 237.

Retele de alimentare cu apa — Solutia proiectata

Pentru eliberarea amplasamentului pasajului propus pe Soseaua Andronache sunt necesare
urmatoarele lucrari de apa, si anume:

= devierea arterei de apa Dn300mm, incepand din zona intersectiei Sos. Andronache
cu Intr. Andronache si realizarea de conducte de apa pe ambele bretele adiacente
rampelor pasajului.

= Pe fiecare bretea se va realiza conducta din PEID De 225mm cu lungime de cca.300
ml.

Aceste conducte vor functiona inelar prin realizarea a doua traversari, una cu De 225mm in zona
Str. Intr. Andronache si o alta traversare cu De 225mm in apropierea zonei CF.

Conductele de apa se vor realiza din teava PEID si se vor dota cu vane la ramificatii

La incrucigarile cu alte retele edilitare se vor respecta distantele minime impuse si conditiile de
protectie prevazute in STAS-uri si normative si in avizele eliberate de operatorii de utilitati publice.
Inainte de inceperea executiei lucrarilor se vor efectua sondaje pentru depistarea exacta a pozitiei
retelelor edilitare existente.

Prezenta conductelor de apa se va marca prin pozarea la aproximativ 50cm deasupra generatoarei
superioare a tuburilor a unei benzi de semnalizare de minimum 20 cm latime, de culoare albastra,
prevazuta cu fire inoxidabile.
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Retele de canalizare — Situatie existenta

Pe Sos. Andronache exista o retea de canalizare cu Dn50-80-100 cu sens de scurgere spre
colectorul C1.

Reteaua de canalizare existenta pe Sos. Andronache este amplasata in carosabil si are capatul
terminus in apropierea zonei CF Constanta.

Canalizarea existenta este in sistem unitar cu scurgere gravitationala.

Pe Bd. Eroilor (fosta Sos. Stefanesti) exista o retea de canalizare cu sens de scurgere spre
canalizarea existenta in zona intersectiei cu Str. Popasului.

Reteaua de canalizare existenta este amplasata in trotuar (pe trotuarul de pe partea stanga sens de
iesire din Bucuresti) si are traseul de scurgere dinspre Intr. Stefanesti.

Pentru colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se impune realizarea unui sistem de
canalizare care va fi in sistem unitar.

Retele de canalizare — Solutia proiectata

Reteaua de canalizare unitara s-a reamplasat astfel incat sa fie asigurata functionarea neintrerupta
a canalizarii apelor menajere si pluviale pe zona afectata de constructia pasajului.

Apele pluviale colectate de pe bretelele de legatura vor fi colectate prin guri de scurgere cu sifon si
depozit. Gurile de scurgere se vor lega la reteaua de canalizare din PVC 300-400mm sau PAFSIN
500mm propusa a se realiza pe bretele.

Apele pluviale colectate de pe Sos. Andronache vor fi evacuate la reteaua de canalizare a orasului
Bucuresti, iar cele de pe Bd. Eroilor vor fi evacuate la reteaua de canalizare a orasului Voluntari.

Preluarea apelor pluviale de pe suprafata pasajului rutier se va face prin guri de scurgere pentru
poduri, amplasate la marginea trotuarelor.

Panta longitudinala a drumului pe zona pasajului este mare, viteza de scurgere a apei pe carosabil
este, de asemenea, mare, iar gurile de scurgere pentru poduri nu au capacitatea de a capta tot
debitul tranzitat. Surplusul de apa meteorica care nu este colectat de aceste guri de scurgere, este
colectat prin intermediul unor baterii de colectare a apelor pluviale alcatuite dintr-un ansamblu de
cate trei guri de scurgere, amplasate la baza rampelor.

Reteaua de canalizare din PVC/PAFSIN va fi pozata pe un pat de nisip de 10-15 cm si inglobata
apoi intr-un strat de nisip pana la o inaltime de 20 cm deasupra generatoarei superioare a conductei.
Deasupra intregii retele de canalizare la o inaltime de 50 cm deasupra generatoarei superioare a
conductei se va prevedea montarea unei grile de avertizare din polietilena de culoare maro.

Pozarea in plan vertical a retelelor se va face tinand cont de configuratia terenului si a adancimii de
inghet, de sarcinile care actioneaza asupra canalelor, de nivelul apelor subterane si de punctele
obligate.

Parametrii hidraulici ai retelei de canalizare:

= panta longitudinala a fost aleasa astfel incat sa se realizeze viteza de autocuratire de
minim 0.7 m/s, pentru evitarea depunerii particulelor din apele uzate;

» viteza maxima de curgere a fost aleasa astfel incat sa nu depaseasca valoarea de 5
m/s;

= materialele din care sunt realizate conductele au fost alese astfel incat sa reziste
sarcinii care actioneaza asupra acestora, acestea fiind din PVC SN8, respectiv
PAFSIN SN 10000;

= diametrul exterior al conductelor a rezultat intre 315 — 500 mm.

Camine de canalizare proiectate
Pentru intretinerea si buna functionare a retelei de canalizare s-au prevazut constructii anexe de

tipul caminelor de vizitare. Caminele de vizitare sunt din tuburi de beton, cu camere de lucru.
Capacele caminelor de vizitare si intersectie vor fi carosabile si prevazute cu balama antifurt (BAF).
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La trecerile prin caminele de vizitare a conductelor de canalizare vor fi prevazute piese de trecere
speciale in functie de locul de racordare a conductelor de PVC / PAFSIN (fie in peretii caminelor, fie
in fundatia acestora).

Gurile de scurgere

Gurile de scurgere sunt amplasate de-o parte si de alta a strazii si au rolul de a colecta apele
meteorice si a le introduce, prin tuburi de racord, in reteaua de canalizare. Ele sunt concepute astfel
incat adancimea oglinzii de apa sa fie cel putin egala cu adancimea de inghet, conform STAS 6054.

Gurile de scurgere vor fi din beton simplu cu sifon si depozit tip A1 (STAS 3272), cu gratare
carosabile (STAS3272) si cu rama din fonta, carosabile, cu o capacitatea de preluare a unui debit
de 11 I/s. De asemenea, la baza rampelor se vor amplasa baterii de colectare a apelor pluviale
alcatuite dintr-un ansamblu de cate trei guri de scurgere. Gurile de scurgere se vor amplasa la
fiecare camin de canalizare pluviala, la punctele de minim ale drumului si langa bordura. Tuburile
PVC 200 mm se vor poza pe un strat de nisip de 15 cm grosime sub generatoarea inferioara a
tubului, si vor fi inglobate in nisip pana la 20 cm deasupra generatoarei superioare a tubului din
PVC / PAFSIN .

Lucrari Instalatii Electrice

Instalatii de iluminat - Situatia existenta

In prezent iluminatul public este realizat cu lampi cu vapori de sodiu la inalta presiune, a caror
eficienta energetica este inferioara LED-ului. Sistemul de iluminat actual nu respecta in totalitate
normele CIE 30-2, CIE 31 si standardul SR 13201:2011 (Partea 1-5) si se prezinta astfel:

o mare parte a corpurilor de iluminat utilizate in prezent sunt deterioarate, deschise sau
echipate cu lampi cu vapori de sodiu, care desi au o durata relativ mare de viata (25000 ore),
daca nu sunt intretinute corespunzator parametrii luminotehnici se deterioreaza rapid.

o unele aparate de iluminat cu dispersorul din PMMC iar incalzirea surseri a condus la maturire
dispersorului transparent si scaderea fluxului luminos.

o retelele de distributie subterane sunt realizate in urma cu 30 — 40 ani, si datorita
numeroaselor lucrari de infrastructura au fost serios deteriorate, ceea ce poate provoca
accidente grave de electrocutare prin atingere indirecta.

Instalatii de iluminat — Solutia proiectata

o Montarea de aparate de iluminat cu LED-uri, eficiente din punct de vedere energetic si
luminotehnic, avand gradul de protectie de minim IP66 si IKO9, cu puteri de 50 + 150W.

o Realizarea legaturii electrice in reteaua de joasa tensiune iluminat public utilizand cleme de
legatura;

o Realizarea alimentarii cu energie din retelele de iluminat existente utilizand cablu CYYF
3x1.5mmp

Asigurarea protectiei la supratensiunea electrica de natura atmosferica.

Pentru realizarea sistemului de iluminat public se vor utilza aparate cu LED. In cadrul
studiului de fezabilitate au fost estimate lucrarile pentru urmatoarele activitati:

= reteaua de iluminat public;
= punctele de aprindere si comanda a sistemului de iluminat;

* mutarea sau protejarea retelelor electrice de joasa si medie tensiune de pe
amplasamentul lucrarii
Realizarea sistemului de iluminat public prin folosirea aparatelor de iluminat cu LED, retea
subterana cu cablu ACYY 4x25mmp, presupune:

o Montarea de aparate de iluminat cu LED-uri eficiente din punct de vedere energetic si
luminotehnic, pe stalpii existenti avand gradul de protectie de minim IP66 si IKO9 (50 +
150W), cu posibilitate de dimming si integrare intr-un sistem de telegestiune.
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o Pozarea tubulaturii din polietilena pentru semaforizare si instalatia info trafic:

= Realizarea retelei electrice de distributie cu cablu ACYY si montarea punctelor de
aprindere si distributie

= Realizarea legaturii electrice in reteaua existenta de joasa tensiune iluminat public
utilizand cleme de derivatie;

= Realizarea alimentarii cu energie electrica a aparatului de iluminat cu LED din retelele
de iluminat existente utilizand cablu CYYF 3x1.5mmp.

= Devierea retelelor electrice (de joasa si medie tensiune) si a cutiilor de distributie

Utilizarea aparatelor de iluminat cu LED conduce la reducerea cheltuielilor de intretinere, deoarece
nu mai este necesara inlocuirea periodica a sursei de lumina, singurele interventii necesare fiind
pentru curatarea periodica a partii optice (care trebuia facuta si in cazul aparatelor clasice) si
eventualele interventii la sistemul de alimentare cu energie electrica.

Este posibila utilizarea de aparate de iluminat la care sa se poata inlocui usor placa cu LED-uri,
pastrandu-se partea de alimentare si de aparat de iluminat, cu o placa LED noua, cand tehnologia
LED va ajunge la o eficienta sporita. Aparatele de iluminat cu LED, prin caracteristicile de mai sus,
constituie alternativa moderna pentru eliminarea dezavantajelor surselor cu descarcare la inalta
presiune in vapori de mercur sau sodiu si realizarea unui sistem de iluminat eficient cu cheltuieli de
exploatare si mentinere scazute.

lluminatul public reprezinta unul dintre criteriile de calitate ale civilizatiei moderne.

El are rolul de a asigura atat orientarea si circulatia in siguranta a pietonilor si vehiculelor pe timp de
noapte, cat si crearea unui ambient corespunzator in orele fara lumina naturala.

Realizarea unui iluminat corespunzator determina in special reducerea cheltuielilor indirecte,
reducerea numarului de accidente pe timp de noapte, reducerea numarului de agresiuni contra
persoanelor, imbunatatirea climatului social si cultural prin cresterea sigurantei activitatilor pe durata
noptii.

Datorita perioadei de functionare cuprinsa intre 60.000 si 100.000 de ore de functionare si daca
consideram ca durata de functionare medie anuala a sistemului de functionare este de 4000 de ore
de functionare anual atunci rezulta ca, acest sistem proiectat se va afla in exploatare intre 15 si 25
de ani, perioada dupa care un aparat de iluminat capata uzura morala.

Lucrari Retele Telecomunicatii

Situatia existenta

Construirea Nod-ului Andronache Inchidere Inel Median, afecteaza instalatiile de telecomunicatii
existente in zona, proprietate Telekom Romania Communication SA, dupa cum urmeaza:

o Instalatii subterane. Canalizatie Telefonica amplasata pe trotuar, pe partea stanga sens de
crestere a kilometrilor compusa din 8 conducte PVC 90mm, intre camera de tragere 9249 si
camera de tragere 9251.

In canalizatia existenta sunt instalate cabluri cu fibra optica (2x12 FO) si cabluri cu
conductoare de cupru cu capacitate de 200 perechi.

Exista de asemenea subtraversari din canalizatia existenta cu 1si 2PVC 90mm care
alimenteaza zona, precum si subtraversare cu blocuri de beton a caii ferate.

Pe zona apartinand UAT Voluntari, exista canalizatie telefonica, instalata pe trotuar, cu
subtraversari ale drumului in dreptul kilometrilor 0+380, 0+520, 0+550, 0+770, cu 1sau 2
conducte PVC, dupa caz.

In canalizatia existenta,sunt instalate cabluri cu conductoare de cupru, cu capacitate
cuprinse intre 20/04 si 202/02 perechi,precum si cabluri cu fibre optice 12FO

o Instalatii supraterane (aeriene). In trotuar, pe partea dreapta sens de crestere a
kilometrilor,exista linii de stalpi de lemn, tip telecomunicatii, atat de-alungul soselei
Andronache, cat si al bulevardului Eroilor.
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Solutia proiectata

In vederea eliberarii amplasamentului pentru construirea viitorului Nod Andronache, se vor reloca
instalatiile de telecomunicatii afectate,atat liniile aeriene instalate pe stalpii de lemn, precum si
instalatiile subterane, pe un nou amplasament, dupa cum urmeaza:

- Se vor construi sectiuni de canalizatie telefonica, camere de tragere, atat pe partea
dreapta cat si pe partea stanga, si se vor instala cabluri de telecomunicatii cu capacitate
echivalente.

- Canalizatia nou construita pe partea stanga, va inlocui reteaua aeriana existenta, si va
face posibila dupa preluarea abonatilor sa se desfiinteze linia de stalpi de telecomunicatii
existenta.

- Se vor reface racordurile existente

- Se vor executa subtraversari ale soselei Andronache si ale strazii Eroilor in vederea
racordarii retelei existente la reteaua nou construita

- Se va executa subtraversarea caii ferate prin foraj orizontal.
Lucrari Retele Gaze

Situatia existenta

Intocmirea proiectului privind relocarea retelei de distributie gaze naturale pe Soseaua Andronache,
are la baza avizul emis de S.C. DISTRIGAZ SUD RETELE SRL (pentru Municipiul Bucuresti) si
avizul Premier Enery SRL (pentru partea judetului lIfov) anexate documentatiei, Legea 50/1991 cu
modificarile ulterioare, Legea 10/1995 cu modificarile ulterioare, NTPEE — 2018 si a avizelor obtinute
conform Certificatului de Urbanism.

In prezent pe soseaua Andronache avem o conducta de RP PE Dn125mm, pana in dreptul
numarului postal 233, aflata in administrarea operatorului de distributie de gaze naturale SC
DISTRGAZ SUD RETELE Bucuresti. Din aceasta conducta de redusa presiune sunt bransati 6
consumatori.

Pe soseaua Andronache, dupa calea ferata, in unitaea territorial administrativa a orasului Voluntari,
judetului lifov, operator de distributie este Premier Energy SRL, si are in administrare o conducta de
gaze naturale.

Situatia propusa

Conform noului proiect, reteaua de distributie gaze naturale existenta trebuie relocata si protejata
dupa cum urmeaza:

i. conducta de redusa presiune propusa (PE 100 SDR11 Dn125mm) inclusiv racordurile
existente se vor reloca pe amplasamentul trotuarului nou proiectat, pe partea imobilelor cu
numere impare, pana in dreptul numarului postal 233;

ii. conducta de redusa presiune intre soseaua Andronache — calea ferata si strada Ardealului -
se vor reloca pe amplasamentul trotuarului nou proiectat;

iii. portiunile in care conductele de gaze proiectate se intersecteaza cu alte retele de utilitati, vor
fi protejate cu tuburi de protectie conform NTPEE-2018;

iv. se vor lua in considerare solutiile tehnice de deviere si protejare ale conductelor de distributie
gaze naturale in conformitate cu “Normele tehnice pentru proiectarea si executarea
sistemelor de alimentare cu gaze naturale — 2018” si avizul de deviere DISTRIGAZ SUD
RETELE.

12
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CONDUCTELE PROIECTATE SUNT CONFORM TABEL DE MAI JOS :

DENUMIRE STRADA REGIM | MATERIAL DIAMETRU | LUNGIME Natura | Vane
PREs. (m) teren proiectate
Sos Andronache — MP PE100 125mm 230 Asfalt
numar postal 233 SDR11
Sos Andronache — str. MP PE100 125mm 400 Asfalt
Ardealului SDR11
TOTAL CONDUCTE PROIECTATE 630

Proiectarea retelei s-a facut pentru regim de medie presiune din punct de vedere al distantelor fata
de constructii si utilitati, al materialelor folosite si al probelor de presiune in conformitate cu
normativul de gaze, al legislatiei in vigoare.

Tabelul 1 — Distante de securitate intre conductele subterane de gaze naturale si diferite constructii
sau instalatii conform NTPEE-2018:

Nr Distanta minima de la Distanta minima de la
cr Instalatia, constructia conducta de gaze din PE, conducta de gaze din
t sau obstacolul inm: OL, in m:
PJ PR PM Pl PJ PR PM Pl
Cladiri cu subsoluri sau
1 aIiniamgnFe de tergnuri 1 y > 3 2 2 3 3
susceptibile de a fi
construite
2 | Cladiri fara subsoluri 0.5 0.5 1 3 1.5 1.5 2 3
Canale pentru retele
3 | termice, canale pentru | n5 | g5 | 40 | 2 | 15 | 15 | 2 2
instalatii telefonice,
televiziune etc.
4 | Conducte de canalizare 1.0 1.0 1.5 1.5 1.0 1.0 1.5 1.5
Conducte de apa,
cabluri de forta, cabluri
5 | telefonice montate direct | 5 |\ o5 | 05 | 15 | 06 | 06 | 06 | 15
in sol, cabluri TV, sau
caminele acestor
instalatii
Camine pentru retele
g | termice, telefonice si 05 | 05 | 1.0 10 | 10 | 10 | 15
canalizare sau alte 1.5
camine subterane
Linii de tramvai panala | 5 | o5 | 05 | 15 | 12 | 12 | 12 | 15
sina cea mai apropiata
8 | Copaci 0.5 0.5 0.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
9 | Stalpi 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
Linii de cale ferata,
exclusiv cele din statii, | 4 g | g5 | q5e | 20 | 20 | 2¢ | 2+ | o
1 | trigje si incinte
0 | industriale:-in rambleu
-in debleu, la nivelul 3.0 | 3.0% | 3.0 | 5.5 | 5.5 | 55 | 5.5 | 55
terenului

Lucrari Retele Termice

Nu este cazul
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LUCRARI DE PEISAGISTICA

Studiul Amenajare peisagistica si spatii verzi are ca scop analiza peisajului prin sublinierea
componentei sale naturale — spatiile verzi, identificarea valorilor de peisaj si a peisajelor fragile si
propunerea de recomandari cu privire la dezvoltarea sustenabila a acestuia in concordanta cu
directiile strategice de dezvoltare a zonei;

Studiul peisagistic are ca obiective: - integrare in peisaj la nivel macro-teritorial; - protejarea,
reabilitarea si valorificarea patrimoniului natural reprezentat de spatiile verzi in conexiune cu
ecosistemele din teritoriu - structurarea unui sistem verde coerent la nivel municipal si integrarea
acestuia in cadrul spatial-volumetric, ambiental si de imagine - distribuirea echilibrata si eficienta a
activitatilor in orasg, in concordanta cu functiunea urbanistica determinanta, vocatia zonei si inserarea
sa in contextul spatial-functional al orasului

Analiza peisajului ca stare a teritoriului, are ca obiectiv principal identificarea elementelor de
potential (valori de peisaj) si de disfunctie (peisajele fragile) astfel incat sa se poata propune
recomandari eficiente si relevante raportate la atitudinile si viziunea globala ce vizeaza dezvoltarea
durabila a zonei.

Dezvoltarea durabila a teritoriului are ca scop urmatoarele problematici: reducerea
disparitatilor, o dezvoltare policentrica echilibrata, cresterea eficientei retelelor de transport si
energie electrica, prevenirea si reducerea riscurilor de hazarde naturale, atingerea unui echilibru
intre protejarea patrimoniului si exploatarea acestuia, atragerea de noi investitori si sustinerea
comunitatilor din zonele invecinate si cresterea implicatiei populatiei Th procesul de planificare si
dezvoltare teritoriala.

g) profilul si capacitatile de productie : Nu este cazul

h) descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa
caz) : Nu este cazul

i) descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea; - Nu este cazul

j) materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
Luand in considerare specificul lucrarilor, au fost identificate urmatoarele categorii si cantitati
aproximative de materii prime necesare:

Nr crt denumire material UM cantitate
1. Fundatie din balast m.c. 2703
2 Strat de forma din balast m.c. 5406
3 Piatra sparta m.c. 4866
4. Mixtura asfaltica MAS16 rul 50/70 m.p. 27030
5. Beton asfaltic BA8 rul 50/70 m.p. 5533
6 Beton asfaltic BAD 22,4 rul 50/70 t 3844
7 Anrobat bituminos AB31,5 t 5190
8. Piloti forati & m 2268
9. Beton C30/37 in infrastructura m.c. 3464
10. | Tabliere metalice t 1689
11. | Beton C35/45 in suprastructura m.c. 1805
12. | Cale pe pasa;j m.p. 7250
13. | Minipiloti @300mm L=8.0m Buc. 592
14. | Beton C30/37 in ziduri la rampe m.c. 2260
15. | Umplutura din material granular m.c. 6185
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Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate, avand in vedere si distanta optima fata
de obiectiv.

k) racordarea la retelele utilitare existente in zona;

In zona au fost identificate retele de apa/canal, instalatii electrice, retele de telecomunicatii,
retele de gaze si retele termice care vor necesita relocare si protejare. Fiecare retea identificata va
face obiectul unui proiect separat urmand ca in final toate retelele sa fie prezentate pe planul
coordonator.

I) descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia

investitiei;

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate va include readucerea la starea initiala a
suprafetelor ocupate temporar, pentru zonele in care nu au fost prevazute componente ale
proiectului.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, eventualele zone ocupate temporar de proiect vor
fi curatate, nivelate si redate utilizarii anterioare, pregatite pentru utilizarea stabilita in proiect sau
amenajate ca spatii verzi, dupa caz.

Recomandam amplasarea organizarii de santier in zona de teren expropiata, pe breteaua
de acces de pe partea dreapta, in dreptul imobilului cu nr 223, pe o suprafatad de aproximativ ~500
mp. Dupa executia pasajului suprateran, organizarea de santier se va amenaja sub pasaj iar terenul
va fi amenajat conform proiect — bretea de acces.

m) cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;
Accesul in zona proiectului se realizeaza din Soseaua Andronache.

Prin realizarea obiectivului de investitie se va elimina intersectia la nivel cu linia de cale ferata
Bucuresti — Constanta, asigurand totodata accesul riveranilor.

n) resursele naturale folosite in constructie si functionare;
Aprovizionarea cu resursele naturale necesare se va face doar de la firme autorizate si care
se afla cat mai aproape de amplasamentul proiectului.
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In ceeace priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate pentru

realizarea
firme autor
opera pe a
o)
Pentru imp

lucrarilor proiectate, pentru realizarea lucrarilor vor fi achizitionate materii prime de la
izate specializate in acest sens, care vor pune la dispozitie materialele gata de punere in
mplasamentul proiectului.

metode folosite in constructie/demolare;

lementarea investitiei sunt necesare urmatoarele categorii de lucrari:

Lucrari Drum:

Terasamente

Lucrari pregatitoare

Suprastructura drum si Pista Biciclete
Colectarea si evacuarea apelor
Trotuare

Intersectii cu drumuri laterale
Intersectii semaforizate

Siguranta circulatiei pe timpul executiei
Semnalizare si marcaje rutiere

Lucrari lluminat:

- poz

area de cabluri de alimentare tip CYYF 3x1.5mmp pentru alimentarea aparatului de

iluminat din reteaua nou proiectata;
- montarea de cleme de legatura tip CL 16 — 50mmp, pentru legarea cablului de alimentare

tip CYYF 3x1,5mmp in reteaua subterana proiectata.
- montarea de aparate de iluminat 50W, - 150W noi, IP66, IKO9 cu LED-uri ;
- asigurarea protectiei la supratensiunea electrica de natura atmosferica.
Lucrari pentru Relocarea si Protejarea Retelelor Edilitare:
- Energie electrica

Alimentare cu apa
Canalizare
Alimentare cu gaze naturale
Agent termic
Energie electrica
Telecomunicatii
Lucrari de Peisagistica

- Ameajare spatii verzi

- Plantare Copaci

Principalele categorii de lucrari necesare executiei obiectivului mai sus mentionat sunt:

o Eliberarea amplasamentului si realizarea expropierilor;

¢ Realizarea tuturor lucrarilor de mutare si protejare a retelelor de utilitati;
e Realizarea Infrastructurii Rutiere;

e Realizare Trotuare;

e |luminat;

Realizarea straturilor de Imbracaminte rutiera

Tmb

racamintea rutiera reprezinta partea carosabila care suporta traficul. Poate fi alcatuita

din unul sau mai multe straturi.

Ans
rutiera.Stru

amblul de straturi ale Tmbracaminiii si fundatiei se numeste pe scurt structura
ctura rutiera impreuna cu terasamentele poarta denumirea de complex rutier.
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Tehnologia de executie a structurii rutiere impune folosirea a numeroase materiale si materii
prime pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice, etc.

La acestea se adauga dispozitivele de colectare si dirijare a apelor pluviale. La lucrarile
propriu zise se adauga semnalizarile si marcajele, sistemul de iluminat.

Pentru executia propriu zisa a proiectului, initial sunt necesare lucrari de terasamente.

Terasamentele sustin calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul natural.
Acestea preiau prin intermediul structurii rutiere eforturile ce apar din solicitarile autovehiculelor. Ele
trebuie sa reziste, pastrandu-si capacitatea portantd constanta, la variatia in timp a conditiilor
climatice.

La executia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:

e Lucrari pregatitoare
e Lucrari de baza
e Lucrari de finisare

Lucrari pregatitoare
Din categoria lucrarilor pregatitoare fac parte:
e verificarea si restabilirea traseului
curatarea terenului de tufisuri, copaci si buturugi
asanarea zonei drumului
decaparea pamantului vegetal
pichetarea amprizei

Lucrari de baza
Dupa terminarea lucrarilor pregatitoare, se trece la executarea lucrarilor de baza, adica a
lucrarilor de terasamente propriu-zise, care constau din:
e excavarea terenului
e incarcarea, transportul si nivelarea pamantului
e compactarea pamantului.

Lucrari de finisare

Aceste lucrari de finisare depind ca executie de tehnologiile adoptate de Constructor.

Din grupa lucrarilor de finisare fac parte operatiile necesare pentru aducerea platformei,
taluzurilor si a dispozitivelor de evacuare a apelor intr-o stare de functionare buna si o prezentare
estetica corespunzatoare.

In cadrul acestor lucrari sunt incluse si lucrarile de realizare/modernizare a imbracamintii
rutiere.

17



Revizuire Studiu de Fezabilitate OBIECT 21. NOD ANDRONACHE — INCHIDERE INEL MEDIAN

p) planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara;

DENUMIREA CAPITOLELOR SI ANUL | ANUL I
NR. CRT. SUBCAPITOLELOR DE Nr.Luni
CHELTUIELI 1/2(3|4|5|/6|7(8|9|10(11|12|1(2|3|4|5|6(7|8| 9 |10 (11| 12
1 Organizare de Santier 1
2 Amenajarea Terenului 1
3 EXECUTIE LUCRARI
3.2 Executie Retele Utilitati 15
33 Executie DRUM+PASAJ 17
34 Lucrari lluminat 17
3.5 Lucrari Peisagistica 4
3.6 Lucrari Semaforizare 17
4 Asistenta Tehnica 24
5 Verificare si Receptie 1
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q) relatia cu alte proiecte existente sau planificate

In zona proiectului nu au fost identificate proiecte in executie, ihsa sunt propuse a fi
realizate proiectele incluse in PUZ Inchidere Inel Median, aflate in stadiu de pregatire in acest
moment.

Avand in vedere graficele de executie ale proiectelor mentionate mai sus, acestea nu
se vor suprapune peste perioada de executie a lucrarilor la Nodul Andronache.

n cazul putin probabil in care executia proiectului se va suprapune peste perioada de
executie a altor proiecte, impactul cumulat va fi unul moderat, care va fi tinut sub control prin
masuri operationale de executie a lucrarilor.

r) detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Avand in vedere specificul lucrarilor proiectate, nu a fost posibila studierea unor
alternative de traseu.

Pentru tipul de constructie studiat au fost elaborate pachete de solutii de interventii pe
specialitati. Solutiile au la baza recomandarile de principiu ale normativelor si legislatiei in
vigoare, in concordanta cu detalierea tehnica pe specialitati.

Din aceste considerente solutile propuse se vor face in deplind armonie si
concordanta la nivel principial si tehnic intre specialitatile implicate.

Scenariul 1 (Varianta Adoptata)
<~ SUPRASTRUCTURA MIXTA OTEL-BETON (4 grinzi metalice casetate in sectiune)

Pentru suprastraversarea caii ferate Bucuresti - Constanta, in Solutia 1, se va realiza
un pasaj din cu suprastructura, avand lungimea totala de 436.10.

Pasajul are 7 deschideri, 40.50 + 40.00 + 3 x 55.00 + 40.00 + 40.50m, schema statica
find grinda continua si grinda simplu rezemata.

In sectiune transversala, pasajul are latimea totala de 23.22m, din care parte carosbila
2 x 7.00m, piste pentru ciclisti 2 x 1.50m si trotuare pietonale 2 x 1.50m. Atat pistele pentru
ciclisti cat si trotuarele pietonale sunt realizate la nivel cu partea carosabila. Pentru protectia
ciclistilor si pietonilor, la limita partii carosabile sunt prevazuti parapeti de protectie tip H4b din
beton armat, iar la limita exterioara a trotuarelor — parapete de protective pietonal metalic. De
asemenea, pe zona centrala este prevazut separator de sensuri din beton armat.

Pe grinzile de parapet se vor monta, pe langa parapetul de protectie pietonal, si
panouri antifonice si stalpi pentru iluminatul stradal. Grinda de parapet pe zona stalpilor de
iluminat, se va evaza de la latimea de 51cm la 92cm pentru a permite prinderea acestora de
suprastructura.

La limita trotuarelor se monteaza borduri prefabricate 20x25cm pentru inchiderea
hidroizolatiei.

Infrastructura pasajului principal este alcatuita din 2 culee si 6 pile din beton armat
fundate indirect prin intermediul pilotilor foratii @1080mm si lungimea de 18.0m.

Culeele sunt fundate prin intermediul a 12 piloti forati asezati pe 2 randuri la distanta
de 3.00m interax, rigidizati la partea superioara prin radier din beton armat cu grosimea de
2.00m. Elevatia culeelor este masiva, prevazuta cu bancheta de rezemare, zid de garda si
ziduri intoarse scurte.

Pilele sunt fundate prin intermediul a 14 piloti forati asezati pe 2 randuri la distanta de
3.00m interax, rigidizati la partea superioara prin radier din beton armat cu grosimea de 2.00m.
Elevatia pilelor este alcatuita din 4 stalpi cu sectiune patrata (2.00x2.00m) si rigla — bancheta
de rezemare la partea superioara.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 4 casete metalice cu pereti verticali cu
inaltimea de constructie de 1870mm. Casetele sunt dispuse la distanta de 5.50m interax.
Casetele sunt monolitizate prin dala din beton armat si beton precomprimat, cadrele
transversale si prin antretoazele metalice de pe zona rezemarilor.
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Calea pe pasaj este alcatuita din:

- 4.0cm — strata superior (de uzura) din MAS 16;

- 4.0cm - strat inferior din BAP 16;

- 3.0cm — sapa de protectie a hidroizolatiei din BAS;
Hidroizolatie

Colectarea si evacuarea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de
scurgere amplasate la limita partii exterioara a trotuarelor si a sistemului de evacuare spre
canalizarea pluviala existenta.

Valoarea totala a obiectului de investitji

Valo:cll_l\',e: fara TVA Valo_'?\;ia cu
(lei) (lei) (lei)
INVESTITIE 173,511,582.75 | 27,004,206.09 | 199,381,520.35
din care, C+M 121,493,027.67 | 23,083,675.26 | 144,576,702.93

Scenariul 2 (Varianta Alternativa)
<~ SUPRASTRUCTURA MIXTA OTEL-BETON (3 grinzi metalice casetate in sectiune)

Pentru suprastraversarea caii ferate Bucuresti - Constanta, in Solutia 2, se va realiza
un pasaj din cu suprastructura, avand lungimea totala de 436.10.

Pasajul are 7 deschideri, 40.50 + 40.00 + 3 x 55.00 + 40.00 + 40.50m, schema statica
find grinda continua si grinda simplu rezemata.

In sectiune transversala, pasajul are latimea totala de 23.52m, din care parte carosbila
2 x 7.00m, piste pentru ciclisti 2 x 1.50m si trotuare pietonale 2 x 1.50m. Atat pistele pentru
ciclisti cat si trotuarele pietonale sunt realizate la nivel cu partea carosabila. Pentru protectia
ciclistilor si pietonilor, la limita partii carosabile sunt prevazuti parapeti de protectie tip H4b din
beton armat, iar la limita exterioara a trotuarelor — parapete de protective pietonal metalic. De
asemenea, pe zona centrala este prevazut separator de sensuri din beton armat.

Pe grinzile de parapet se vor monta, pe langa parapetul de protectie pietonal, si
panouri antifonice si stalpi pentru iluminatul stradal. Grinda de parapet pe zona stalpilor de
iluminat, se va evaza de la latimea de 66cm la 92cm pentru a permite prinderea acestora de
suprastructura.

La limita trotuarelor se monteaza borduri prefabricate 20x25cm pentru inchiderea
hidroizolatiei.

Infrastructura pasajului principal este alcatuita din 2 culee si 6 pile din beton armat
fundate indirect prin intermediul pilotilor foratii @1080mm si lungimea de 18.0m.

Culeele sunt fundate prin intermediul a 12 piloti forati asezati pe 2 randuri la distanta
de 3.00m interax, rigidizati la partea superioara prin radier din beton armat cu grosimea de
2.00m. Elevatia culeelor este masiva, prevazuta cu bancheta de rezemare, zid de garda si
ziduri intoarse scurte.

Pilele sunt fundate prin intermediul a 14 piloti forati asezati pe 2 randuri la distanta de
3.00m interax, rigidizati la partea superioara prin radier din beton armat cu grosimea de 2.00m.
Elevatia pilelor este lamelara, formata din 3 lamele evazate la partea superioara, si
solidarizate la partea superioara prin rigla.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 3 casete metalice cu pereti verticali cu
inaltimea de constructie de 2000mm. Casetele sunt dispuse la distanta de 8.50m interax.
Casetele sunt monolitizate prin dala din beton armat si beton precomprimat, cadrele
transversale si prin antretoazele metalice de pe zona rezemarilor.
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Calea pe pasaj este alcatuita din:

- 4.0cm — strata superior (de uzura) din MAS 16;

- 4.0cm - strat inferior din BAP 16;

- 3.0cm — sapa de protectie a hidroizolatiei din BAS;

Hidroizolatie

Colectarea si evacuarea apelor pluviale se va realiza prin intermediul gurilor de
scurgere amplasate la limita partii exterioara a trotuarelor si a sistemului de evacuare spre

canalizarea pluviala existenta.

Valoarea totala a obiectului de investitji

Valoarea fara Valoarea cu
TVA TIVA TVA
(lei) (lei) (lei)
INVESTITIE 188,284,057.66 | 29,785,328.81 | 216,800,131.09

din care, C+M

133,902,580.84

25,441,490.36

159,344,071.19

Tindnd seama de criteriile tehnico-economice, se recomanda ca solutie sa fie adoptat

Scenariul 1.

Avantajele aplicarii scenariului recomandat din punct de vedere economic, social si de

mediu:
- cresterea vitezei de circulatie;

- reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea duratei

de viata a autovehiculelor;

- reducerea costurilor de operare a transportului;

- reducerea costurilor de exploatare;

- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

- imbunatatirea accesibilitatii pe teritoriu;

- asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;

- impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

- cresgterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si straini, care

sa contribuie la dezvoltarea zonei;

Rezultatele au fost confirmate de asemenea de analiza de senzitivitate efectuata
pentru verificarea fezabilitatii variantei de traseu selectate.

Din punct de vedere economic-financiar:

Valoarea fara
TVA

(lei)

TVA
(lei)

Valoarea cu
TVA

(lei)

Scenariul 1 (Varianta Adoptata)

173,511,582.75

27,004,206.09

199,381,520.35

Scenariul 2 (Varianta Alternativa)

188,284,057.66

29,785,328.81

216,800,131.09
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Din punct de vedere tehnic:

Scenariul 1 (Varianta Adoptata)

Scenariul 2 (Varianta Alternativa)

Inaltime de constructive mai mica -
Lungimi de rampe mai mici

s) alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea
de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al
energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a

deseurilor);
Nu este cazul.

Tinand cont de faptul ca proiectul se refera la largirea realizarea unui pasaj rutier,
probabilitatea de aparitie a altor activitati fatd de cele prezentate in cadrul proiectului este
redusa, deoarece materialele vor fi achizitionate de la firme autorizate si vor fi puse in opera

in conformitate cu prevederile legale si normative aplicabile.

t) alte autorizatii cerute pentru proiect.

Avizele solicitate prin certificatul de urbanism nr. 882R / 1674070 din 28.11.2018,

obtinute pana in acest moment, sunt prezentate in tabelul urmator :

1 RADET 87573/17.01.2019

2 DISTRIGAZ SUD RETELE 32363/29.01.2019

3 | TELEKOM S.A. 100/05/03/01/5205 - 10.01.2019

4 | STB 19076 / 28.12.2018

5 ENEL-DISTRIBUTIE MUNTENIA 248848977 / 20.12.2018

6 ELECTRICA 9900 13163/ 13.12.2018
1752_19.12.2018

7 | LUXTEN 1075_01.02.2019

8 NETCITY 10552CS/14.01.2019

9 | CNCF CFR SA 6/5/910/09.05.2019

10 | ADP Sector 2 Adresa A.D.P.2 13444 /| R din 11.01.2019

11 | Ministerul Afacerilor Interne 428.821/11.01.2019

12 | Serviciul Roman de informatii 54.611/17.01.2019

13 | Ministerul Apararii Nationale DT _8924/28.12.2018

14 | Serviciul Proiecte Urbane PMB 1158N / 09.01.2019

15 | Primaria Sectorului 2 138956/ 27.12.2018

16 | Consiliul Judetean lIfov Adresa / Raspuns 16133/01.02.2019

17 | Aviz OCPI Bucuresti 175/ 09.01.2019
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Avizele solicitate prin certificatul de urbanism nr. 5/13183 din 21.02.2019, obtinute
pana in acest moment, sunt prezentate in tabelul urmator :

1 | ALIMENTARE CU APA (primaria Voluntari) 111/01.04.2019

2 | ENEL (alim.energie electrica) 260007959 27.03.2019

3 | PREMIER (gaze)

4 | SALUBRITATE (primarie) 118 /18.03.2019

5 | CANALIZARE (primarie) 111/01.04.2019

6 | TELEKOM 100/05/03/01/5205 - 10.01.2019

7 | STB (transp.urban si ADITBI) 4730/ 13.03.2019

8 | CNCFR S.A. 6/5/910/09.05.2019

9 | RNP ROMSILVA 10503 / CR /20.03.2019

10 | MApN DT 2194 / 27.03.2019

11 CONSILIUL JQDETEAN ILF.OV (C_)onsiliul 13535 / 25.03.2019 mofificat prin
Local Voluntari) aviz drumuri publice 1877 /14793 / 08.04.2019

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Pentru realizarea proiectului va fi necesara demolarea integralda sau partiala a 64 de
constructii.

= planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;

Planul de executie a lucrarilor de demolare va fi realizat de Antreprenorul lucrarilor, n
concordanta cu graficul de executie al proiectului

= descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Lucrarile de demolare vor fi executate pentru a permite realizarea proiectului, astfel ca nu
va fi posibila includerea unor lucrari de refacere a amplasamentului pe care se executa lucrarile
de demolare.

= cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz

Lucrarile de demolare nu vor determina schimbari ale cailor de acces din zona proiectului

= metode folosite in demolare

in general etapele activitatii de demolare sunt urmatoarele:

- seintrerup utilitatile: gazul, apa, energia electrica;

- se scot usile si ferestrele;

- se decoperteaza acoperisul;

- se demoleaza peretii conform unui plan care va arata care pereti se dardma
primii si pana la ce inal{ime pentru ca sa nu apara accidente de munca ori sa fie
degradate vecinatatile.

In prezent demolarile se executé cu:

- mijloace manuale si cu utilaje nespecifice;

- cu utilaje specifice demolarii ca de exemplu: cleste hidraulic, macara-bila,
schele mobile hidraulice, etc.

- demolari cu jet de apa;

- demolari mecanice prin implozii sau explozii controlate;

Metoda aleasa de catre Constructor trebuie sa fie compatibila cu amplasamentul
constructiei, natura solului, forma exterioara si interioara a cladirii, capacitatea portanta.

= detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Avand in vedere specificul lucrarilor, nu a fost posibila evitarea lucrarilor de demolare, iar
modalitatea de realizare a acestora nu permite studierea mai mulltor alternative de executie.

= alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor)

Nu este cazul
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V. Descrierea amplasarii proiectului:

Amplasamentul pe care va fi realizat obiectivul se afla situat in intravilanul Municipiului
Bucuresti atat in domeniu public - in administrarea Primariei Municipilui Bucuresti, cat si
proprietati particulare (suprafata totala = 19993mp) si judetul lifov, in intravilanul orasului
Voluntari, domeniul aflat in administrarea Consiliului Local si proprietati particulare (suprafata
totala 24600mp).

Sfarsit Proiect

Conform O.G. 49/1998 noua artera ce urmeaza a fi construita se va incadra in categoria
Il de strazi magistrale, viteza de proiectare va fi de 50km/h si va avea o lungime de 0.87km.

Proiectul are urmatorul bilant teritorial:
Suprafata totala: 44593mp
e parte carosabila — 30350mp ;
e trotuar — 7910mp;
e pista ciclisti — 1755mp;
e zona mediana pasaj — 585mp
e separator fizic pasaj — 527mp
e spatiu verde — 3466mp.
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Proiectul se afla la o distantd de aproximativ 45 km de cea mai apropiata granita
nationala.

Proiectul nu se afla in aproprierea vreunui monument istoric sau obiectiv protejat din
punct de vedere arheologic sau cultural.

In zona nu exista terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de
aparare, ordine publica si siguranta nationala.

Planurile cu amplasamentul proiectului sunt anexate acestui memoriu in Anexa nr. 1
si 2. De asemenea, coordonatele Stereo 1970 ale proiectului sunt prezentate in capitolul XIII.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile

Proiectul analizat in cadrul acestui memoriu de prezentare se refera la realizarea unei
artere urbane si a unui pasaj rutier pentru amenajarea Nodului Andronache, incluzénd lucrari
de amenajare trotuare, modernizare sistem de iluminat, modernizarea si extinderea retelei de
apa si canal.

Impactul potential va fi unul moderat in perioada de executie si redus in perioada de
operare, in conditile respectarii masurilor operationale si a celor generale de protectie a
factorilor de mediu prevazute in acest memoriu.

Rezolvarea problemelor de trafic in zona va conduce, pe langéa cresterea sigurantei
rutiere si a confortului utilizatorilor, si la imbunatatirea calitatii factorilor de mediu.

Proiectul nu se desfasoara in interiorul sau in apropierea ariilor protejate incluse in
reteaua ecologica europeana Natura 2000 si nu afecteaza habitate si specii protejate, avand
in vedere ca lucrarile prevazute in prezentul proiect se realizeaza intr-o zona puternic
antropizata.

Impactul potential al proiectului se va manifesta atat in perioada de executie cat si in
cea de operare.

Avand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia, nu va exista un
impact transfrontalier.

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

Principalele surse de poluare in zona proiectului sunt emisiile atmosferice provenite
din gazele de esapament de la autovehicule, precum si apele incarcate cu poluanti specifici
traficului rutier, ape colectate de pe partea carosabila in canalizarea proiectata.

Poluantii atmosferici majori, emisi de autovehiculele care tranziteazad zona urbana
analizata in acest memoriu, includ monoxidul de carbon (CO), oxizii de azot (NOx), particule
inhalabile (PM10) si o mare varietate de compusi organici gazosi, in principal hidrocarburi
(HC).

VI.1. Protectia calitatii apelor:

Surse de poluanti

Din activitatea specifica de realizare a lucrarilor proiectate vor rezulta ape uzate
menajere de la grupurile sanitare (tip toalete ecologice), amenajate pentru personalul de
executie.

Debitul de ape uzate menajere a fost estimat la un maxim de 3 mc/zi, avand in vedere
ca a fost prevazuta o singura organizare de santier.

Toalete ecologice vor fi vidanjate periodic, in baza unui contract cu o firma specializata
in vidanjare si igienzarea acestui tip de toalete. Astfel pe amplasamentul proiectului si al
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organizarii de santier nu vor exista surse generatoare de impact semnificativ asupra calitatii
apelor.

in perioada de exploatare a obiectivului vor rezulta ape pluviale conventional curate
cazute pe carosabil, cu eventuale scurgeri de hidrocarburi si materiale rezultate din uzura
autovehiculelor. Concentratia acestor impuritati in apele pluviale va fi una redusa si nu va
genera situatii critice asupra calitatii apelor.

Avand in vedere aspectele prezentate, consideram ca valorile indicatorilor de calitate
pentru apelor uzate pentru obiectivul NOD ANDRONACHE — INCHIDERE INEL MEDIAN se
vor incadra in limitele normativului NTPA-002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor
uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de epurare.

Statiile si instalatiile de epurare sau preepurare a apelor uzate prevazute

In cadrul proiectului au fost prevazute dispozitive de colectare dirijare si evacuare a
apelor pluviale, in canalizarea proiectata, urmand ca la finalizarea proiectului canalizarea sa
se racordeze la retelele existente la extremitatile proiectului.

In cadrul proiectului au fost prevazute materiale noi, performante si agrementate
tehnic.

Masuri de protectie a factorului apa

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie
a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Pentru amplasamentul organizarii de santier a fost recomandat un amplasament si au
fost propuse masuri operationale pentru protectia factorului de mediu apa. De asemenea sunt
incluse cateva recomandari in capitolul X. Lucrari necesare organizarii de santier.

Aceste recomandari vor sustine masurile de protectie pentru factorul de mediu apa.

Constructorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor uzate in
perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru personalul
implicat in executia lucrarilor, in fronturile de lucru si in organizarea de santier si prin
vidanjarea lor periodica.

Tn perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului ii revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a dispozitivelor pentru colectarea, dirijarea si evacuarea apelor, in zona
proiectului.

Pentru mentinerea calitatii apelor, vor fi respectate urmatoarele masuri specifice:

- mentinerea in stare de functionare a lucrarilor de colectare si drenare a apelor pluviale
catre reteaua de canalizare urbana;

- partea carosabila va avea pante optime care sa asigure scurgerea si colectarea apelor
meteorice, acestea fiind dirijate apoi catre dispozitivele de evacuare.

in perioada de operare se vor adopta toate masurile necesare mentinerii in stare
de functionare a dispozitivelor de colectarea, dirijarea si evacuarea apelor prezentate
in capitolul Ill — Descrierea proiectului.

Activitatile de realizare a lucrarilor din cadrul proiectului NOD ANDRONACHE -
INCHIDERE INEL MEDIAN nu vor genera un impact negativ asupra calitatii apelor si nici
asupra apelor de suprafata si/sau ape subterane.

De asemenea, lucrarile proiectate vor sustine remedierea problemelor de
scurgere a apelor pluviale sau de scurgere deficitara a acestora, fapt care va genera o
imbunatatire a calitatii apelor in zona proiectului si la reducerea efectelor negative ale
traficului asupra factorului de mediu apa.
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VI.2. Protectia aerului:
Surse de poluanti
Emisiile in perioada de executie a proiectului sunt asociate in principal cu miscarea
deseurilor, cu excavarea solului pe anumite zone, cu manevrarea materialelor si cu frezarea
sau demolarea partiala a unor componente existente.
Activitatile de executie care se constituie in surse de poluanti atmosferici sunt:
— indepartarea vegetatiei pe sectorul afectat de lucrarile proiectate;
— excavarea solului;
— frezarea partii carosabile;
— depozitarea materialelor;
— asternere straturi balast si asfalt.

Poluantul specific operatiilor de constructii este constituit de particule in suspensie cu
un spectru dimensional larg, incluzand si particule cu dimensiuni aerodinamice echivalente
mai mari de 10 um (pulberi inhalabile, acestea putand afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variaza de cele mai multe ori substantial de la o zi la alta, in functie
tipul si extinderea activitatilor, de operatiile specifice si de conditiile meteorologice.

Natura temporara a lucrarilor de executie le diferentiaza de alte surse nedirijate de
praf, care au fie un ciclu relativ stationar, atat in ceea ce priveste estimarea, céat si controlul
emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-o serie de operatii diferite (asa cum
sunt prezentate in capitolul o) metode folosite in constructie/demolare), fiecare cu durata
si potentialul propriu de generare a emisiilor atmosferice si a prafului. Emisiile de pe
amplasamentul proiectului se deruleaza pe perioade bine definite, dar variaza apreciabil ca
intensitate si ritmicitate in interiorul acestor limite, de la o faza la alta a procesului de executie.

Alaturi de emisiile de particule pot aparea emisii de poluanti specifici gazelor de
esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele pentru
transportul materialelor.

Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere internd de tip DIESEL, cu care sunt
echipate majoritatea utilajelor si autovehiculelor pentru transport sunt: oxizi de azot (NOy),
compusi organici nonmetanici (COVnn), metan (CHs), oxizi de carbon (CO, CO.), amoniac
(NHs3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid
de sulf (SOy).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de
nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi la
alta, de la o faza la alta a procesului de executie.

Sursele specifice de emisie a poluantilor atmosferici pentru obiectivul analizat sunt
surse la sol sau in apropierea solului (inaltimi efective de emisie de pana la 2 m fata de nivelul
solului), deschise (cele care implica manevrarea pamantului) si mobile, caracteristicile
surselor si geometria amplasamentului incluzadndu-le Tn categoria surselor de suprafata si
liniare.

Activitatile specifice de realizare a lucrarilor proiectate nu determind concentratii
ridicate ale emisii de poluanti, cu exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele
pentru transportul materialelor si de la utilajele de executie, insa si acestea se vor inregistra
doar pe perioade limitate in timp si se vor situa sub limita admisibila.

De asemenea, emisiile de poluanti atmosferici corespunzéatoare activitatilor aferente
lucrarilor de executie sunt intermitente.
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Concentratiile emisiilor de poluanti depind si de:
tipul de motor al vehiculului de transport / utilajului;
regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul de santier sunt greu de controlat deoarece, in

afara de factorii mentionati intervin si alti factori:

distanta parcursa pe amplasament;

timpii de deplasare si manevre;

frecventa pe parcursul unei zile.

Aplicand factorii de emisie conform metodologiei OMS, am incercat estimarea la nivel

general a emisiilor atmosferice de interes pentru urmatoarele conditii :

distanta parcursa in zona santierului de un mijloc auto: 250 m;

timp maxim de deplasare si manevre pe etapa operationala: 15 + 20 minute;
tipul de combustibil: motorina;

trafic maxim

pomiri motor — rece/cald;

viteza medie: 5 km/h;

Au fost identificati ca poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in

suspensie, monoxid de carbon.
Nivelul estimat al emisiilor pentru perioada de executie este cuprins in urmatorul interval:

monoxid de carbon: 10.7 + 39,5 mg/m?3;
oxizi de azot (exprimati in NO>): 5,6 + 7,8 mg/m?;
oxizi de sulf (exprimati in S0.): 3,2 + 5,4 mg/m3;
pulberi in suspensie: 0,86 + 1,62 mg/m3;

Variatia admisa din punct de vedere al reglementarilor legale in vigoare privind emisiile

de poluanti este urmatoarea:

monoxid de carbon: 27,0 + 100,25mg/m?3;
oxizi de azot (exprimati in NO2): 7.7 +0.107 mg/m3;
oxizi de sulf (exprimati in S02): SLD + 6,72 mg/m3;
pulberi in suspensie: 0,25+ 1,82 mg/m?3.

In perioada de operare a obiectivului propus prin prezentul proiect, activitatea ce se va

constitui in sursa de poluare va fi traficul rutier cu emisii reduse de particule si de poluanti
specifici gazelor de esapament, ce se constituie Intr-o sursa liniara nedirijata.

Nivelul estimat al emisiilor pentru perioada de operare este cuprins in urmatorul interval:

monoxid de carbon: 2.5 + 5,6 mg/m?;
oxizi de azot (exprimati in NO2): 1,8 + 3,3 mg/m?;
oxizi de sulf (exprimati in S0.): 1,1+ 1,7 mg/m3;
pulberi in suspensie: 0,11 + 0,45 mg/m3,

Intervalele pentru emisiile atmosferice au fost estimate la nivel general pentru conditiile
prezentate mai sus, orice modificare a acestor conditii, precum si a reglementarilor
legale sau a softului utilizat poate determina modificarea acestora.
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Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Sursele de emisii atmosferice, specifice lucrarilor de executie, datorita carateristicilor
lor, nu pot fi prevazute cu sisteme de captare sau de evacuare controlata si dirijata a
poluantilor.

Masuri de protectie a factorului aer
Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale in vigoare.
Se recomanda urmatoarele masuri de protectie a calitatii aerului:
o utilizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si
corespunzatoare;
o autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna de
functionare si verificate periodic;
o autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind
emisiile de noxe;
o utilajele vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de
carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament;
o utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu
potential de dispersie in amosfera;
o reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor
utilizate ;
o evitarea producerii antrenarii prafului, pulberilor fine in perioada de executie.

Realizarea lucrarilor proiectate nu va genera un impact negativ semnificativ
asupra factorului de mediu aer.

Impactul asupra climei si schimbarilor climatice

Clima Municipiului Bucuresti este moderat-continentald, cu veri uscate-toride si ierni
friguroase.

Amplasamentul este afectat si de masele de aer continental, iar curentii de aer estici
dau variatii excesive de temperatura, intre verile calduroase si iernile geroase.

Media anuala a temperaturii in Bucuresti este in jur de 10 - 11°C. Cea mai mare
temperatura medie anuala s-a Inregistrat In anul 1963, de 13.1°C si cea mai mica, in anul
1875, de 8.3° ,C.

Temperaturile atmosferice variaza de la un maxim de 40°Celsius in timpul verii la un
minim de -20°Celsius in timpul iernii

Din observatiile si analizele efectuate pe intervale mari de timp, rezulta ca Bucurestiul
are ani alternativi cu temperaturi joase (1973, 1977, 1979) si ridicate (1976, 1978, 1980).

Cea mai friguroasa luna a anului in Bucuresti este ianuarie cu o temperaturd medie de
- 2.9°C, iar cea mai calduroasa este iulie cu o medie de 22.8°C.

Maxima absolute de 41,5°C, a fost inregistrata in data de 7 august 2012, iar minima
absoluta de —32,2°C a fost atinsa la statia Baneasa, pe 25 ianuarie 1942.

Am analizat datele climatice disponibile si datele inregistrate la statiile de monitorizare
privind emisiile de moxid de carbon si oxizii de azot in cursul anului 2018.
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Prezentam mai jos graficul si evolutia emisiilor in cursul anului 2018 pentru emisiile de
monoxid de carbon si oxizi de azot, inregistrate la statia de monitorizare B3 (amplasata pe
Sos. Mihai Bravu nr. 88 — aceasta fiind cea mai apropiatda de amplasamentul proiectului, la
aproximativ 4 km distanta).

| ‘
1.2 i
: |
o |'| | 1“ .
‘ | 'Lnlmtwl I|‘ ‘."'II |
n I JH

|r ' hr | | | . .f..w'“v'J". i J[J| | I i
LI | x |l,-'iﬂi'l,l'hl.,.;"."ll"vJ"",.'"llllirllnfril".ﬁ‘_..lh't'ifhl 1 |uu'ﬂ""|. \ Ll I p'lll b',l' |

Grafic privind evolutia emisiilor de monid de carbon in anul 2018 la statia de monitorizare B-3
(sursa: http://www.calitateaer.ro/public/monitoring-page/reports-reports-page)

In perioada ianuarie — decembrie 2018 indicele de calitate pentru monoxidul de carbon
a fost excelent si foarte bun, valoarea atingdnd un maxim de 2,00 mg/m?, cu o valoare medie
de 0,62 mg/m3. Nu au existat depasiri ale valorii limitd de 10 mg/m3, prevazuta in Legea nr.
104/2011.
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Grafic privind evolutia emisiilor de oxizi de azot in anul 2018 la statia de monitorizare B-3 (sursa:
http://www.calitateaer.ro/public/monitoring-page/reports-reports-page)

In perioada ianuarie — decembrie 2018 indicele de calitate pentru oxizii de azot a fost
evaluat in intervalul excelent si mediu, cu o singura incadrare in intervalul rau pentru perioada
4 — 5 aprilie 2018 valoarea atingand un maxim de 280,64 ug/m?, cu o valoare medie de 103,09
ug/m?.

In concluzie proiectul va avea un impact extrem de redus asupra climei, neavand
capacitatea sa influenteze schimbari climatice sau variatii ale indicatorilor climatici pe
amplasament.

Avand in vedere prevederile ghidurilor de buna practica existente privind evaluarea
impactului schimbarilor climatice asupra proiectelor de infrastructura, precum si prevederile
directivei 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de
modificare a Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si
private asupra mediului, am evaluat la nivel sintetic vulnerabilitatea proiectului fata de
schimbarle climatice.

Prezentam mai jos sinteza analizei de vulnerabilitate pentru proiect.

Variabilele climatice Vulnerabilitatea Actuala Vulnerabilitatea Viitoare
identificate in zona
proiectului
Cresterea temperaturii
medii
Cresterea temperaturilor medie medie

extreme

Schimbari ale mediei
precipitatiei

Schimbari ale medie medie
precipitatiilor extreme
Viteza medie a vantului

Radiatii solare

Perioade cu temperaturi medie medie
foarte scazute

Ceata medie medie

Concluzia acestei analize este ca proiectul nu este vulnerabil la schimbarile climatice
si nu necesita lucrari suplimentare de protectie si adaptare la schimbarile climatice.

VI.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
Surse de zgomot si de vibratii
Pentru proiectul analizat au fost identificate urmatoarele surse de zgomot si vibratii:
» Traficul de santier prin transportul de materii prime, prin generarea de zgomot.
= Utilajele si mijloacele de constructie prin activitatea desfaturata in cadrul fronturilor de
lucru.
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Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Lucrarile proiectate sunt limitate ca suprafata si perioada de realizare, iar adoptarea
masurilor operationale in timpul executiei vor limita impactul zgomotului si al vibratiilor asupra
zonelor locuite.

Efectele negative ale realizarii lucrarilor proiectate vor unele reduse in timpul executiei,
avand in vedere ca se vor lua toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii
de vibratii si zgomote.

In perioada de executie a lucrarilor vor fi prevazute panouri temporare de protectie
fonica pentru zonele sensibile, iar Constructorul va respecta programul de realizare a lucrarilor
stabilit astfel incat sa genereze un disconfort cat mai mic populatiei din zona.

n perioada de exploatare a obiectivului, in conditiile respectarii masurilor generale de
protectie, nu vor fi efecte negative din acest punct de vedere, insa daca in timpul
monitorizarilor ulterioare se va descoperi depasirea limitelor prevazute in legislatie, se vor
studia si include masuri suplimentare de protectie.

Masuri de protectie impotriva zgomotului gi vibratiilor

Avand in vedere configuratia terenului, in culoarul de expropriere, nu a fost posibila
includerea la un nivel optim a unor zone verzi, insa proiectul a inclus toate elementele tehnice
de proiectare pentru reducerea impactului zgomotului.

in conditiile in care vor fi respectate masurile specifice de protectie, impactul
asupra zonelor locuite va fi unul redus.

Asadar proiectul nu va avea un impact semnificativ negativ in ceea ce priveste
poluarea fonica din zona analizata, nici in perioada de executie, nici in perioada de
exploatare.

VI1.4. Protectia impotriva radiatiilor:

Activitdtile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament, precum si elementele
proiectului, nu genereaza si nu contin surse de radiatii calorice, radiatii UV sau radiatii
ionizante.

VL.5. Protectia solului si a subsolului:

Surse de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addncime

Sursele potentiale de impact pot proveni din depozitarea necontrolata a deseurilor ce
provin din realizarea lucrarilor proiectate.

Deseurile de constructie rezultate vor fi imediat incarcate si transportat in zone special
amenajate sau la depozite de deseuri specializate, neconstituind sursa de poluare a solului,
subsolului, apelor freatice sau de adancime.

Deseurile menajere precum si cele reciclabile vor fi colectate in containere speciale in
functie de cerintele legale privind colectarea si depozitarea deseurilor, pentru tinerea sub
control pana la predare cétre firme specializate in conditii de siguranta.

Din modul de evacuare a apelor uzate rezultate se apreciaza ca nu vor fi poluari ale
factorilor de mediu care sa afecteze solul, subsolul si apele freatice, avand in vedere ca apele
uzate menajere vor fi evacuate controlat prin vidanjare periodica, iar alte tipuri de ape uzate
in timpul executiei nu vor exista (materialele fiind aduse in zona fronturilor de lucru in starea
optima pentru punere in opera).
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Impact fizic si mecanic asupra solului

In perioada de executie se vor efectua lucrari care vor afecta orizonturile superficiale
ale solului, insa deoarece zona este deja afectatd de activitati antropice, consideram ca
impactul asupra acestui factor este unul redus, lucrarile propuse avand in final un impact
pozitiv asupra fluidizarii traficului in zona si asupra activitatilor rezidentiale si economice.

Masuri de diminuare a impactului

In vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectata de proiect, astfel
incat impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlata a
deseurilor ce provin din demolarea partiala a unor componente.

in conformitate cu prevederile legale, deseurile din constructii si demolari vor fi
colectate selectiv, in vederea trimiterii la recuperare a deseurilor reciclabile si la eliminarea
deseurilor care nu mai pot fi refolosite.

Prin lucrarile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure
a solului si subsolului de pe amplasament.

Realizarea lucrarilor proiectate nu va genera un impact negativ asupra solului,
subsolului si apelor freatice sau de adancime, in conditiile respectarii masurilor
specifice de protectie.

VI.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Identificarea arealelor sensibile din punct de vedere al biodiversitatii ce pot fi afectate
de proiect

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta ecosistemele terestre si acvatice
de pe amplasament.

Proiectul nu este amplasat in interiorul vreunei arii protejate incluse in reteaua
ecologica europeana Natura 2000.

Surse potentiale de poluare a florei si faunei
in perioada de constructie sursele potentiale de poluare a florei si faunei sunt
urmatoarele:
= Traficul de santier prin transportul de materii prime, prin generarea de poluanti specifici
mijloacelor de transport (NOx, SO, SO,, CO, metale grele, pulberi).
= Utilajele si mijloacele de constructie prin activitatea desfaturata in cadrul fronturilor de
lucru produc: poluanti (NOx, SO, SO, CO, metale grele, pulberi).
= Accidentele rezultate ca urmare a traficului de santier prin generarea de scurgeri de
carburanti, uleiuri care daca se scurg pe sol pot afecta flora specifica amplasamentului.

Amplasarea organizarii de santier a fost recomandata astfel incat sa nu afecteze
areale protejate si zonele sensibile. Locatia organizarii de santier este deja afectata de lucrari
antropice.

Unul din cele mai importante fenomene care afecteaza speciile vegetale este prezenta
prafului pe suprafata frunzelor aflate la marginea zonelor de lucru ale santierului. Acest
fenomen este tinut sub control cu ajutorul stropirilor periodice in scopul reducerii emisiilor de
praf.

in ceea ce priveste interferenta cu fauna, lucrarile vor avea un impact extrem de redus
asupra speciilor urbane deja obisnuite cu prezenta umana din zona proiectului, existand un
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impact limitat in timp cu potential mai ridicat in perioada de realizare a lucrarilor de constructie,
fapt inevitabil.

in sustinerea acestei afirmatii mentionam ca lucrérile se desfasoara intr-o zona supusa
presiunii antropice si nu vor afecta populatii de specii protejate.

In perioada de operare nu au fost identificate efecte negative asupra bidoversitatii din
zona proiectului.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii

si ariilor protejate

Avand in vedere ca proiectul nu afecteaza semnificativ biodiversitatea, nu sunt
necesare lucrari speciale de protectie a biodiversitatii.

Tinénd cont de cele mentionate, impactul asupra biodiversitatii, va fi unul extrem
de redus in perioada de executie a lucrarilor si nesemnificativ in perioada de operare.

De aceea respectarea masurilor operationale, prevazute pentru protectia
factorilor de mediu, este recomandata si pentru protectia ecosistemelor locale.

Activitatea de defrisare

In urma analizei initiale in teren pentru identificarea arborilor din zona proiectului, am
identificat aproximativ 300 arbori in culoarul de expropiere.

Dintre acestia vor fi afectati direct de realizarea proiectului 86 arbori cu diametrul
trunchiului mai mare de 40 cm.

Specialistii peisagisti recomanda protejarea a 3 exemplare de Quercus robur avand in
vedere valoarea lor peisagistica in zona.

Decizia finald asupra numarului copacilor afectati, modului de transplantare si a
modului de plantare in compensare pentru arborii defrisati va fi luata de Directia de Mediu din
cadrul Primariei Municipiului Bucuresti in avizul final pentru defrisarea arborilor, in
conformitate cu prevederile legale si normele specifice aplicabile la nivelul Municipiului
Bucuresti.

Mentionam ca o mare parte dintre arborii potential afectati nu are valoare peisagistica.

Descrierea lucrarilor specifice defrisarii.

Lucrarile specifice defrisarii pot fi grupate astfel:

- Impartirea parchetului in postate, extragerea arborilor, stabilirea directiei de doborare a
arborilor si eliberarea locului de cadere a acestora, stabilirea si amenajarea depozitului
primar.

- Doborarea, curatarea de craci si fasonarea partiala a arborilor cu ajutorul
motofierastraielor, topoarelor si tapinelor

- Colectarea de la cioata prin tarare a trunchiurilor, a coroanelor sectionate si a arborilor cu
parti din coroana cu ajutorul tractoarelor echipate cu troliu si sapa, tapinelor si topoarelor;

- Curatarea parchetului de resturi lemnoase, craci si depozitarea in gramezi sau siruri;

- Fasonarea, sortarea si depozitarea masei lemnoase in depozite primare cu ajutorul
motofierastraielor, topoarelor, tapinelor;

- Transportul lemnului fasonat din depozitele primare in depozitele finale cu mijloace de
transport speciale.

In conformitate cu legislatia in vigoare privind contractarea lucrarilor, Proiectantul
stabileste numai suprafata necesara a fi defrisata, urmand ca Beneficiarul impreuna cu
Antreprenorul desemnat, sa se asigure ca desfasoara aceste activitati asa cum prevad
reglementarile legale.
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Modul de valorificare a masei lemnoase
Modul de valorificare a masei lemnoase rezultate din activitatile de defrisare, va fi
stabilit de proprietarii suprafetelor defrisate, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Evaluarea impactului asupra mediului pentru lucrarile de defrisare.

Analiza surselor de poluare va fi prezentata in cele ce urmeaza, structurata pe factorii
de mediu potential afectati.

Aer

Utilajele si mijloacele de transport utilizate pentru activitatea de defrisare, precum si
transportul materialului lemnos determina emisii potentiale de polanti precum: NOx, CO, SO2,
COVNM, particule in suspensie si particule sedimentabile.

Apa

Utilajele si mijloacele de transport folosite in activitatea de defrisare sunt producatoare
de noxe (NOx, CO, SO,, COVNM), particule in suspensie si particule sedimentabile care prin
intermediul ploilor care spala suprafata pe care se desfasoara activitatea de defrisare se pot
depune pe sol si se pot infiltra in panza freatica.

Lucrarile de defrisare (taierea arborilor, doborarea, curatarea de craci, fasonarea,
sortarea, stivuirea si depozitarea) sunt generatoare de particule solide (puberi).

Accidentele de circulatie in care sunt implicate mijloacele de transport a materialului
lemnos rezultat ca urmare a defrisarii, reprezinta de asemenea potentiale surse de poluare a
apelor.

Deseuri

Procesele tehnologice aferente activitatii de defrisare sunt generatoare de deseuri de
natura lemnoasa (resturi de cioate, aschii, crengi, etc). Mentionam ca restul tipurilor de
deseuri sunt analizate la capitolul de managementul deseurilor, pentru toate activitatile de
realizare a proiectului propus.

Sol

- mijloacele de transport folosite in activitatea de defrisare sunt producatoare de noxe (NOX,
CO, SO;, COVNM), particule in suspensie si particule sedimentabile, noxe care prin
intermediul mediilor de dispersie, in special prin sedimentarea poluantilor din aer, se pot
depune pe suprafata solului si conduce la modificari structurale ale profilului de sol.

- prin miscarea de tarare a arborilor, scoaterea cioatelor se pot produce degradari ale solului
- defectiunile tehnice ale utilajelor si mijloacelor de transport folosite in activitatea de
defrisare, precum si accidentele, pot genera scurgeri de combustibili si ulei care se pot
depune pe sol, conducand de asemenea la modificari structurale ale solului

- deseurile rezultate din procesele tehnologice specifice defrisarii se pot depune si polua
solul.

Zgomot si vibratii

- utilajele tehnologice si mijloacele de transport utilizate pentru realizarea categoriilor de lucrari

specifice defrisarii sunt surse generatoare de zgomot si vibratii. Conditile de propagare a

zgomotelor depind, fie de natura utilajelor si de dispunerea lor, fie de factori externi, precum:

- fenomene meteorologice (directia si viteza vantului, gradul de temperatura)

- absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit ,,efect de sol”

- absobtia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura si umiditate relativa

- topografia terenului

- vegetatie.

Se estimeaza ca nivelul de zgomot datorat functionarii mijloacelor de transport si
utilajelor tehnologice specifice defrisarii, in apropierea lor, este de cuprins intre 50 si 95dB.
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De asemenea, vibratiile generate de mijloacele de transport si utilajele tehnologice nu sunt
semnificative, astfel incat zonele locuite din vecinatatea zonelor defrisate nu vor fi afectate
semnificativ.

Masuri de diminuare a impactului activitatii de defrisare asupra ecosistemelor

- utlizarea de utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua zgomotul datorat
activitatii de defrisare, precum si echiparea cu sisteme performante de minimizare si
retinere a poluantilor in atmosfera;

- mentinerea functionarii la parametrii optimi proiectati si verificarea periodica a tuturor
utilajelor tehnologice si mijloace de transport specifice defrisarii;

- gestionarea corespunzatoare a deseurilor: colectarea, valorificarea si transportul
deseurilor metalice, din cauciuc, uleiuri uzate si ambalaje la unitatile specializate;

- executia tuturor reparatiilor utilajelor si mijloacelor de transport in ateliere specializate
amplasate in afara suprafetei care urmeaza a fi defrisata;

- pentru utilajele tehnologice si mijloacele de transport specifice defrisarii, asigurarea
alimentarii cu combustibili la statiile de carburanti din zona pentru a se evita eventualele
scurgeri de carburanti care ar putea afecta solul si apele;

- in cazul producerii de poluari accidentale pe perioada activitatii de defrisare se vor
intreprinde masuri imediate de inlaturare a factorilor generatori de poluare de catre
personalul deservit instruit anterior si vor fi anuntate autoritatile responsabile cu protectia
mediului;

- adoptarea de solutii tehnice si delimitarea corecta a amprizelor pentru a fi reduse
suprafetele scoase din fondul forestier pentru reducerea la minim a despaduririi;

- suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de pamant afectat se va
elimina in depozite pentru sol contaminat;

- adoptarea de categorii de lucrari de reconstructie ecologica in sistem compensatoriu, asa
cum va stabili de catre autoritatile competente;

- adoptarea de lucrari de peisagistica prin consultarea peisagistilor;

- alegerea unor directii de doborare a arborilor;

- monitorizarea activitatii de defrisare, transport si depozitare a materialului lemnos.

VL.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv
fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional

Amplasamentul prezentului proiectului este afectat deja de lucrari antropice. In
perioada de executie a lucrarilor, locuitorii din zonele adiacente pot fi deranjati de emisiile de
substante poluante in special particule in suspensie si de nivelul de zgomot, insa aceasta
perioada va fi limitata.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul moderat
in perioada de executie, iar dupa finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv, prin
imbunatatirea conditiilor de trafic si de accesabilitate in zona.

In zona proiectului nu au fost identificate arii naturale protejate, zone cu alunecéri de
teren, sau situri arheologice.

Zonele locuite sunt limitrofe zonei de desfasurare a proiectului, insa avand in vedere
ca zona este deja afectata de trafic rutier, impactul se va mentine in limitele de suportabilitate.

in zona proiectului, nu au fost identificate obiective sensibile ce pot fi afectate de
realizarea acestuia.
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Obiectivele sociale din zona vor fi afectate pozitiv de realizarea proiectului prin
asigurarea accesului la infrastructura rutiera din zona.

De asemenea, pentru realizarea proiectului este necesara demolarea integrala sau
partiala a 64 constructii.

Prezentam mai jos enumerarea acestor constructii.

Nr. Crt. Tip Constructie 33 anexa
1 cladire 34 Cladire cu destinatia locuinta.
2 anexa 35 Cladire cu destinatia locuinta.
3 anexa 36 Cladire cu destinatia locuinta.
4 restaurant 37 cladire
5 benzinarie Rompetrol 38 sopron
6 cladire 39 constructie
7 cladire 40 anexa
8 cladire 41 anexa
9 cladire 42 cladire
10 cladire 43 anexa
11 cladire 44 cladire
12 cladire 45 cabina poarta
13 cladire 46 cabina poarta
14 anexa 47 constructie
15 magazin 48 cladire
16 cladire 49 cladire
17 anexa 50 constructie
18 copertina 51 constructie
19 cladire 52 magazie
20 anexa 53 Cladire cu destinatia locuinta.
21 cladire 54 Cladire cu destinatia locuinta.
22 anexa
55 Cladire cu destinatia locuinta.
23 cladire dezafectata
56 anexa
24 anexa 57 anexa (garaj)
25 cladire 58 cladire
26 cladire 59 cladire
27 Cladire tabla / anexa 60 cladire
28 anexa 61 cladire
29 Cladire / anexa 62 cladire
30 Cladire / anexa 63 cladire
31 Cladire / anexa 64 cladire
32 Cladire cu destinatia locuinta.
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Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public
- masuri de mentinere si ameliorare a fondului peisagistic natural si antropic al zonei
prin impementarea masurilor din studiul peisagistic;
- refacere peisagistica si ecologica a zonelor deteriorate;

V1.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul

realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

Generarea deseurilor, in special pentru perioada de executie a lucrarilor proiectate,
reprezinta o sursa cu impact potential semnificativ asupra mediului din zona de amplasament,
daca nu sunt respectate masurile prevazute in legislatia privind managementul deseurilor.

Evidenta gestiunii deseurilor se realizeaza pe baza listei nationale de deseuri
acceptate pentru fiecare clasa de deseuri prezentata in H.G. nr. 856/2002.

Lista degeurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate

In urma activitatilor de executie a lucrarilor vor rezulta urmétoarele tipuri de deseuri:
e 200108 Deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
o Deseuri de ambalaje:
e 150101 ambalaje de hartie si carton;
e 150102 ambalaje de materiale plastice;
e 150103 ambalaje de lemn;
e 150104 ambalaje metalice
e 150107 ambalaje de sticla.

e 200101 Hartie si carton;

e 1606 05 Alte baterii si acumulatori;

e 160103 Anvelope scoase din uz;

e 160112 Placute de frana, altele decat cele specificate la 16 01 11 ;

e 160117 Metale feroase;

e 130206 uleiuri sintetice de motor, de transmisie si de ungere ;

e 130207 uleiuri de motor, de transmisie si de ungere usor biodegradabile.

e Deseuri din constructii si demolari:

e 170101 Dbeton;

e 170102 caramizi

e 170107 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, altele
decat cele specificate la 17 01 06;

e 170201 lemn;

e 170202 sticla;

e 170203 materiale plastice;

e 170302 asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01;

e 170504 pamantsipietre, altele decat cele specificate la 17 05 03;

e 170904 amestecuri de deseuri de la constructii si demolari, altele decat cele
specificate la 17 09 01, 17 09 02 si 17 09 03.
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Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de degeuri generate

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare.
Se vor evita efectele negative asupra factorilor de mediu sensibili: sol si apa subterana.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de desfasurare
a activitatilor prin supravegherea dirigintelui de santier.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament.

Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia
existenta asupra factorilor de mediu: solul, microclimatul, ape de suprafata, vegetatie, fauna,
sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului.
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Planul de gestionare a deseurilor. Modul de colectare si evacuare deseuri

Amplasament

Tipuri deseu

Mod de colectare/evacuare

Observatii

Organizarea
de santier

Menajere si
asimilabile

Partile reciclabile sunt colectate selectiv si
predate operatorilor autorizati

Fractiile amestecate se elimina prin serviciile
de salubritate ale localitatilor din zona

Se vor organiza puncte de colectare
prevazute cu containere tip pubele. Periodic
vor fi ridicate de catre operatori autorizati si
transportate la depozitele de deseuri sau la
statiile de transfer specializate.

Se vor pastra evidente stricte privind
datele calendaristice, cantitatile eliminate
si identificarea mijloacelor de transport
utilizate

Cod conf. Anexa 2 Legea 211/2011 D1

Hartie si deseuri
specifice activitatii de
birou

Vor fi colectate si depozitate separat, in
vederea valorificarii prin operatori autorizati.

Se vor pastra evidente privind cantitatile
predate in vederea valorificarii.
Cod conf. Anexa 3 Legea 211/2011 R5

Deseuri de ambalaje
(de hartie si carton,
de materiale plastice,
metalice, de sticla)

Vor fi colectate si depozitate selectiv, in
vederea valorificarii prin operatori autorizati

Se vor pastra evidente privind cantitatile
predate in vederea valorificarii.
Cod conf. Anexa 3 Legea 211/2011 R4, R5

Deseuri metalice

Se vor colecta temporar in incinta, pe
platforme si/sau in containere specializate. Vor
fi valorificate in mod obligatoriu prin unitati
specializate de prestari servicii.

Se vor pastra evidente cu cantitatile
valorificate in conformitate cu Legea
211/05.11.2011, privind regimul deseurilor
cu completarile si modificarile ulterioare.
Cod conf. Anexa 3 Legea 211/2011 R4
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Amplasament

Tipuri deseu

Mod de colectare/evacuare

Observatii

Organizarea
de santier

Deseuri din materiale
de constructii

Aparitia acestei categorii de deseuri implica o
abordare specifica. Din punct de vedere al
potentialului contaminant aceste deseuri nu
ridica probleme deosebite (fiind vorba in
special de resturi de beton, mortar, mixturi
asfaltice). In ceea ce priveste valorificarea si
eliminarea lor, in functie de contextul situatiei
se pot propune mai multe metode:

. depunerea in gropile de imprumut
ajunse la cota finala de exploatare.
. utilizarea ca material de acoperire

intermediara in cadrul depozitelor de deseuri.

Cod conf. Anexa 3 Legea 211/2011 R5

Uleiuri uzate

Aceste deseuri sunt generate cu periodicitate
mica. Avand in vedere caracterul lor periculos
(imflamabilitate si toxicitate pentru organisme)
se propune colectarea in recipienti metalici
inchisi care vor fi depozitati in conditii de
siguranta. Aceste deseuri vor fi in mod
obligatoriu predate la unitatile specializate in
vederea eliminarii lor.

Se vor tine evidente cu cantitatile
valorificate in conformitate cu prevederile
H.G. 235/2007 privind gestionarea
uleiurilor uzate.

Cod conf. Anexa 2 Legea 211/2011 D5

Acumulatori uzati

Deseurile de baterii siacumulatori care prezinta
deteriorari ale carcaselor sau pierderi de
electrolit trebuie sa fie colectate separat de cele
care nu prezinta deteriorari sau pierderi de
electrolit, in containere speciale, pentru a fi
predate operatorilor economici care
desfasoara, pe baza de contract, o activitate de
tratare si/sau reciclare

Se vor tine evidente cu cantitatile
valorificate in conformitate cu prevederile
H.G. 1132/2008 privind regimul bateriilor
si acumulatorilor si al deseurilor de baterii
si acumulatori cu completarile si
modificarile ulterioare.

Cod conf. Anexa 3 Legea 211/2011 R6
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Se vor tine evidente cu cantitatile
eliminate si / sau valorificate conform
H.G.170/2004 privind gestionarea
anvelopelor uzate

Cod conf. Anexa 3 Legea 211/2011 R11,
R13

Nu se abandoneza pe sol sau prin ingropare.
Se vor preda persoanelor juridice care
comercializeaza anvelope noi si/sau anvelope
uzate destinate reutilizarii ori persoanelor
juridice autorizate sa le colecteze si/sau sa le
valorifice conform HG.170/2004

Anvelope uzate

Se vor pastra evidente cu cantitatile
valorificate in conformitate cu prevederile
legale. Cod conf. Anexa 2 Legea
211/2011 D1

Colectare selectiva in pubele acoperite si
transportate periodic la statii de transfer sau la
depozitele de deseuri autorizate.

Frontul de Menajer sau
lucru asimilabile

Deseuri de ambalaje
(de hartie si carton,
de materiale plastice,
metalice, de sticla)

Vor fi colectate si depozitate selectiv, in Se vor pastra evidente privind cantitatile
vederea valorificarii prin operatori autorizati predate in vederea valorificarii.
Cod conf. Anexa 3 Legea 211/2011 R4, R5

D 1 -depozitarea in sau pe sol, de exemplu, depozite de deseuri si altele asemenea;

D 5 - depozite special construite, de exemplu, depunerea in compartimente separate etanse, care sunt acoperite gi izolate unele fata de
celelalte si fatd de mediul inconjuréator si altele asemenea

R 4 -reciclarea/valorificarea metalelor si compusilor metalici;

R 6 -reciclarea/valorificarea altor materiale anorganice

R 6 -regenerarea acizilor sau a bazelor;

R 11 -utilizarea degeurilor obtinute din oricare dintre operatiunile numerotate delaR 11a R 10;

R 13 -stocarea deseurilor inaintea oricarei operatiuni numerotate de la R 1 la R 12 (excluzand stocarea temporara inaintea colectarii, la
situl unde a fost generat deseul). Stocare temporara inseamna stocare preliminara, potrivit prevederilor pct. 6 din anexa nr. 1 la lege.
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Perioada de operare
Principalele surse potentiale de deseuri in perioada de operare a obiectivului sunt
activitatile din aproprierea arterei de circulatie largita la 6 benzi.

Deseurile care pot fi generate in perioada de operare sunt:

e deseuri menajere si asimilabile (deseuri alimentare, resturi vegetale) 20 01 08;

e deseuri de ambalaje :
0 15 01 01 ambalaje de hartie si carton;
0 15 01 02 ambalaje de materiale plastice;
0 15 01 03 ambalaje de lemn;
0 15 01 04 ambalaje metalice
0 15 01 07 ambalaje de sticla.

o deseuri tehnologice de tipul: deseuri metalice, inclusiv deseuri rezultate din reparatii

curente ale echipamentelor, deseuri din lemn :
o0 17 04 07 amestecuri metalice

0 17 02 01 lemn;
0 17 02 02 sticla;
o 17 02 03 materiale plastice;

Avand in vedere ca operatorii economici care au activitati in zona proiectului, dar si
administratorul drumului au obligativitatea sa incheie contracte cu firme specializate in
colectarea si evacuarea deseurilor rezultate pe amplasamentul proiectului, consideram ca
impactul deseurilor asupra factorilor de mediu va fi unul extrem de redus.

VI1.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse
Executia lucrarilor proiectate implica utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin
efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor toxice
si periculoase. Aceste substante si materiale sunt:
- combustibil pentru functionarea utilajelor si vehiculelor de transport;
- lubrifianti (uleiuri motor, vaselina etc.);
vopsele.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

Pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de siguranta pentru mediu si
sanatatea umana vor fi respectate toate normele si reglementarile specifice ale lucrarilor.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor se va face in statii special amenajate in acest
sens, iar furnizarea materialelor pe frontul de lucru se va face respectand toate normele si
reglementarile in vigoare.

Schimbarea lubrifiantilor se va efectua dupa fiecare sezon de lucru in ateliere
specializate, unde se vor realiza si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Utilajele si echipamentele folosite vor fi aduse in stare normala de functionare avand
efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in ateliere specializate.
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In contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor
in vigoare, efectele si riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact
semnificativ asupra factorilor de mediu.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot aparea numai ca urmare
a producerii unor accidente de catre vehicule care transporta astfel de substante.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Resursele naturale utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt:

- pamant;
- agregate naturale (nisip, balast etc).

Categoriile de materii prime si materiale sunt prezentate in capitolul Ill.

Aprovizionarea cu resursele naturale necesare se va face doar de la firme autorizate
si care se afla cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

In ceea ce priveste sursa de aprovizionare cu resurse de materiale care vor fi utilizate
pentru realizarea lucrarilor proiectate, vor fi achizitionate materii prime de la firme autorizate
specializate in acest sens, care vor pune la dispozitie materialele gata de punere in opera pe
amplasamentul proiectului.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect

a) impactul asupra populatiei, sanatati umane, biodiversitatii (acordédnd o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si
a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea
emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului
vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente;
natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Impactul potential a fost analizat atat in perioada de executie a lucrarilor, precum si in
cea de operare a obiectivului modernizat/extins, au fost analizate si caracteristicile proiectului,
factorii asupra carora actioneaza, precum si masurile de evitare, limitare si reducere a
impactului semnificativ asupra factorilor de mediu.

Impactul proiectului va fi unul redus-moderat in perioada de executie si extrem de
redus in perioada de operare, in conditiile respectarii masurilor operationale specifice, precum
si a celor stabilite in actul de reglementare privind protectia mediului.

Avand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia nu va exista un
impact transfrontalier.

Poluarea manifestata in perioada de executie se datoreaza traficului zilnic de santier
si functionarii utilajelor si echipamentelor.

Prezentam mai jos o scurta descriere a impactului potential, cu luarea in considerare
a urmatorilor factori: impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor
materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratjilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre
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aceste elemente; natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe
termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ)

Impact asupra populatiei si sanatatii umane, conservarii terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale

Realizarea lucrarilor poate avea un posibil impact asupra populatiei aflate in zona de
influenta, impact datorat traficului de santier si emisiilor acestuia, insa impactul este temporar
limitat in timp, avand in vedere ca lucrarile se vor realiza in baza unui grafic de executie a
lucrarilor.

Populatia nu va fi afectata prin expunerea la poluantii emisi in atmosfera in conditiile
respectarii masurilor specifice pentru protectia calitatii aerului si pentru protectia impotriva
zgomotului.

Impactul asupra asezarilor umane si altor obiective de interes public va fi unul moderat
in perioada de executie, cu exceptia constructiilor care vor fi demolate care vor fi afectate
semnificativ. Dupa finalizare acest impact va fi unul semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea
conditiilor de trafic pe artera stradala si prin fluidizarea traficului.

in perioada de executie se vor efectua lucréri care vor afecta orizonturile superficiale
ale solului, Tnsa deoarece zona este deja afectatd de activitati antropice, consideram ca
impactul asupra solului va fi unul redus, lucrarile propuse avand in final un impact pozitiv prin
limitarea si reducerea riscurilor de poluare a solului.

In ceea ce priveste afectarea folosintelor si bunurilor materiale, acestea nu vor fi
afectate.

Sursele de poluanti sunt prezentate in capitolul VI.5 Protectia solului si subsolului.

Impactul asupra biodiversitatii si conservarea habitatelor naturale, a florei si a
faunei salbatice,

Activitatile prevazute prin acest proiect nu vor afecta negativ ecosistemele terestre si
acvatice de pe amplasament.

De asemenea, impactul asupra habitatelor naturale, a florei si faunei va fi unul extrem
de redus, tindnd cont ca proiectul se desfasoara intr-o zona puternic antropizata si nu este
amplasat in interiorul vreunei arii protejate incluse in reteaua ecologica europeana Natura
2000.

Sursele potentiale si efectele asupra biodiversitatii sunt prezentate detaliat in cadrul
capitolului V1.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei,

In perioada de executie a lucrarilor se apreciaza ca emisiile de substante poluante
provenite de la traficul de santier, de la manipularea si punerea in opera a materialelor, sunt
in valori nesemnificative, nu pot ajunge direct sau indirect in ape de suprafata sau subterane,
asadar nu vor modifica incadrarea in categorii de calitate a apei si nu vor influenta regimul
cantitativ al apei in zona proiectului.

in perioada de operare nu se va inregistra un impact semnificativ, iar realizarea
acestuia nu va afecta regimul natural de scurgere si nici regimul calitativ si cantitativ al apei,
avand in vedere tipologia proiectului.
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Impactul asupra calitatii aerului si climei

Proiectul va avea un impact redus asupra calitatii aerului, Tn special in perioada de
executie a lucrarilor, avand in vedere ca lucrarile proiectate se extind pe o suprafata limitata
si ca proiectul se refera la realizarea unor lucrari pentru fluidizarea traficului.

Informatii despre sursele de poluare sunt prezentate in capitolul V1.2 Protectia aerului.

Executia lucrarilor poate avea temporar pe durata desfasurarii, un impact redus local
asupra calitatii aerului.

Emisiile poluante vor avea valori nesemnificative si nu vor influenta caracteristicile
climei in zona proiectului. De asemenea, prin fludizarea traficului proiectul va ajuta la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, asadar nu va genera un impact semnificativ in
ceea ce priveste schimbarile climatice.

In perioada de operare a proiectului, impactul asupra calitatii aerului si climei va fi unul
extrem de redus, generat in special de traficul rutier pe artera urbana.

Atat in perioada de executie, cat si in perioada de operare nu va exista un impact
suplimentar in ceea ce priveste emisia gazelor cu efect de sera.

Impactul asupra zgomotului si vibratiilor

Tinand cont ca lucrarile proiectate se extind pe o suprafatd redusa, consideram ca
efectele negative ale realizarii lucrarilor proiectate vor fi unele extrem de reduse. Se vor lua
toate masurile de protectie a vecinatatilor impotriva transmiterii de vibratii si zgomote, a
socurilor puternice, iar daca in timpul monitorizarilor specifice se va descoperi depasirea
limitelor prevazute in legislatie, se vor prevedea masuri suplimentare.

in conditiile in care vor fi respectate masurile operationale de protectie, impactul va fi
unul nesemnificativ.

Avand in vedere ca proiectul se refera la realizarea unor lucrari de modernizare si
largire a unei artere urbane, in scopul fluidizarii traficului, acesta nu va avea un impact negativ
in ceea ce priveste poluarea fonica din zona analizata, nici in perioada de executie, nici in
perioada de exploatare.

Sursele de zgomot si vibratii sunt prezentate in cadrul capitolului V1.3 Protectia
impotriva zgomotului si vibratiilor.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural

Avand in vedere tipologia proiectului, precum si amplasarea intr-o zond modificata
antropic, impactul asupra peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural va fi unul
extrem de redus atat in perioada de executie, cat si in perioada de operare.

a) extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate);

Impactul lucrarilor proiectate va avea o extindere locala, ce se va manifesta doar in
imediata apropiere a proiectului mai ales in perioada de executie a lucrarilor. Populatia poate
fi afectatd doar temporar in perioada de executie si numai daca nu sunt respectate masurile
operationale specifice.

b) magnitudinea si complexitatea impactului;
Magnitudinea impactului proiectului este diferita in functie de procesele tehnologice,
de conditiile atmosferice, de numarul de utilaje si echipamente utilizate in executia lucrarilor,
insa la nivel global aceasta va fi una limitata.
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c) probabilitatea impactului;
Probabilitatea impactului este prezentata in subcapitolul de impact pentru fiecare
factor de mediu care poate fi afectat de executia lucrarilor. Proiectul va avea un impact specific
lucrarilor de infrastructura.

d) durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Impactul lucrarilor proiectate va fi temporar in anumite intervale de timp din perioada
de executie, impactul va fi variabil si reversibil, cu exceptia suprafetelor ocupate permanent.

e) masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;

Masuri de protectie a factorului apa

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, cele mai importante masuri de protectie
a factorului APA, sunt cele operationale privind colectarea apelor uzate specifice de pe
amplasamentul proiectului si din zona organizarii de santier.

Pentru amplasamentul organizarii de santier sunt incluse cateva recomandari in
capitolul X. Lucrari necesare organizarii de santier.

Aceste recomandari vor sustine masurile de protectie pentru factul de mediu apa.

De asemenea, constructorul trebuie sa aiba in vedere masuri pentru colectarea apelor
uzate in perioada de executie, prin asigurarea unui numar optim de toalete ecologice pentru
personalul implicat in executia lucrarilor, in fronturile de lucru si in organizarea de santier si
prin vidanjarea lor periodica.

in perioada de operare a obiectivului, Beneficiarului ii revine sarcina mentinerii in stare
buna de functionare a dispozitivelor pentru colectarea, dirijarea si evacuarea apelor, in zona
proiectului.

Pentru mentinerea calitatii apelor, vor fi respectate urmatoarele masuri specifice:

- mentinerea in stare de functionare a lucrarilor de colectare si drenare a apelor pluviale
catre reteaua de canalizare urbana;

- parta carosabila va avea pante optime care sa asigure scurgerea si colectarea apelor
meteorice, acestea fiind dirijate apoi catre dispozitivelor de evacuare.

Masuri de protectie a factorului aer

Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice
acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie
sa respecte prevederile legale in vigoare.

Se recomanda urmatoarele masuri de protectie a calitatii aerului:

- utilizarea echipamentelor, utilajelor si autovehiculelor performante si corespunzatoare;

- autovehiculele, utilajele si echipamentele utilizate vor fi aduse in stare buna de functionare
si verificate periodic;

- autovehiculele si utilajele folosite vor respecta normele si prevederile privind emisiile de
noxe;

- utilajele vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon si
concentratiile de emisii in gazele de esapament;

- utilizarea de prelate sau mijloace acoperite pentru transportul materialelor cu potential de
dispersie in amosfera;

- reducerea, pe cat posibil a numarului de porniri si opriri ale autovehiculelor utilizate ;
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- evitarea producerii antrenarii prafului, pulberilor fine in perioada de executie.

Masuri de protectie impotriva zgomotului gi vibratiilor

In perioada de executie a lucrarilor si vor adopta masuri operationale de reducere a
zgomotului si vibratiilor, iar lucrarile se vor realiza numai in baza graficului de realizare a
lucrarilor cu respectarea intervalelor de odihnd pentru populatie si informarea eficientad a
locuitorilor.

Masuri de diminuare a impactului

In vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectat de proiect, astfel
incat impactul sa fie unul minim. De asemenea, se va asigura depozitarea controlata a
deseurilor ce provin din demolarea partiala a unor componente.

in conformitate cu prevederile legale, stipulate in OUG nr. 68/2016, de modificare a
Legii nr. 211/2011 privind deseurile, deseurile din constructii si demolari vor fi colectate
selectiv, in vederea trimiterii la recuperare a deseurilor reciclabile si la eliminarea deseurilor
care nu mai pot fi refolosite.

Prin lucrarile prevazute a fi efectuate se preconizeaza realizarea unei protectii sigure
a solului si subsolului de pe amplasament.

Masuri de diminuare a impactului activitatii de defrisare asupra ecosistemelor

- utlizarea de utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua zgomotul datorat
activitatii de defrisare, precum si echiparea cu sisteme performante de minimizare si
retinere a poluantilor in atmosfera;

- mentinerea functionarii la parametrii optimi proiectati si verificarea periodica a tuturor
utilajelor tehnologice si mijloace de transport specifice defrisarii;

- gestionarea corespunzatoare a deseurilor: colectarea, valorificarea si transportul
deseurilor metalice, din cauciuc, uleiuri uzate si ambalaje la unitatile specializate;

- executia tuturor reparatiilor utilajelor si mijloacelor de transport in ateliere specializate
amplasate in afara suprafetei care urmeaza a fi defrisata;

- pentru utilajele tehnologice si mijloacele de transport specifice defrisarii, asigurarea
alimentarii cu combustibili la statiile de carburanti din zona pentru a se evita eventualele
scurgeri de carburanti care ar putea afecta solul si apele;

- in cazul producerii de poluari accidentale pe perioada activitatii de defrisare se vor
intreprinde masuri imediate de inlaturare a factorilor generatori de poluare de catre
personalul deservit instruit anterior si vor fi anuntate autoritatile responsabile cu protectia
mediului;

- adoptarea de solutii tehnice si delimitarea corecta a amprizelor pentru a fi reduse
suprafetele scoase din fondul forestier pentru reducerea la minim a despaduririi;

- suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de pamant afectat se va
elimina in depozite pentru sol contaminat;

- adoptarea de categorii de lucrari de reconstructie ecologica in sistem compensatoriu, asa
cum va stabili de catre autoritatile competente;

- adoptarea de lucrari de peisagistica prin consultarea peisagistilor;

- alegerea unor directii de doborare a arborilor;

- monitorizarea activitatii de defrisare, transport si depozitare a materialului lemnos.
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Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public
masuri de mentinere si ameliorare a fondului peisagistic natural si antropic al zonei

refacere peisagistica si ecologica a zonelor deteriorate.

f) natura transfrontiera a impactului.

VIIL.

Nu este cazul

Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Lucrarile proiectate nu vor introduce alte efecte negative suplimentare, fata de situatia
existenta asupra factorilor de mediu in perioada de executie, iar in perioada de exploatare a
obiectivului impactul asupra mediului va fi unul preponderent pozitiv, deoarece prin realizarea
proiectului calitatea factorilor de mediu se va imbunatati semnificativ.

Se recomanda monitorizarea urmatorilor factori de mediu: aer, sol, zgomot, deseuri.
Aceasta monitorizare va fi efectuata in perioada de executie a lucrarilor de Antreprenor, iar in
perioada de operare de catre Beneficiarul lucrarii pe baza recomandarilor si a conditiilor
stabilite de Autoritatea competenta pentru protectia mediului — APM Bucuresti in actul
administrativ de reglementare.
Perioada de executie
Monitorizarea componentelor de mediu pe perioada de executie a lucrarilor se va
realiza conform urmatorului plan de monitorizare:

Nr. Componenta Periodicitate | Parametri monitorizati Amplasament ales pentru
Crt. de mediu monitorizare
1 aer lunar -NOx,S02, pulberi in | - frontde lucru
suspensie,CO - organizare de santier
- in apropiere de zone locuite
2 sol trimestrial -hidrocarburi extractibile | - organizare santier
3 zgomot lunar -nivel de zgomot(dB) -front de lucru
-in apropiere zone locuite
4 deseuri lunar Cantitatea de deseuri- | -organizare de santier
evidenta conform HG | -front de lucru
852/2002

Perioada de operare
Monitorizarea componentelor de mediu pe perioada de operare se va realiza conform

urmatorului plan de monitorizare:

Nr. Componenta Periodicitate Parametri Amplasament ales pentru
Crt. de mediu monitorizati monitorizare
1 aer lunar -NOx,S02, pulberi in | In puncte stabilite in apropierea
suspensie,CO zonelor locuite, maxim 3 puncte
de monitorizare pe toata
lungimea proiectului
2 zgomot lunar -nivel de zgomot(dB) | In puncte stabilite in apropierea

zonelor locuite, maxim 3 puncte
de monitorizare pe toata

lungimea proiectului
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IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente
de planificare

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia comunitara (IED, SEVESO, Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer,
Directiva-cadru deseuri etc.)

Nu este cazul

B. se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Nu este cazul

X.  Lucrari necesare organizarii de santier:

Se recomanda dezvoltarea organizarii de santier intr-un singur amplasament din
considerente de ordin economic si de protectie a mediului.

Amplasamentul recomandat este in zona de teren expropiata, pe breteaua de acces
de pe partea dreapta, in dreptul imobilului cu nr 223. Organizarea de santier va avea o
suprafata de aproximativ 500 mp, iar la finalizarea lucrarilor, terenul va fi utilizat in cadrul
proiectului. Dupa executia pasajului suprateran, organizarea de santier se va amenaja sub
pasaj iar terenul va fi amenajat conform proiect — bretea de acces.
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Principiile care au stat la baza alegerii organizarii de santier sunt:
- distributia in lungul proiectului a volumului de lucrari necesar a fi realizat;
- reducerea impactului asupra locuitorilor;
- accesibilitatea riveranilor la activitatile cotidiene, cu disconfort cat mai mic in zona
lucrarilor;
- evitarea expropierilor si utilizarea domeniului public. Utilizarea domeniului public se face
doar in conditiile readuceri acestuia la starea initiala dupa terminarea lucrarilor;
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Dotari principale ale organizarii de santier:
- cabina portar;
- constructii administrative (birouri, cantina, laborator, punct de prim ajutor, spatii de
parcare autoturisme, magazie).
- dotari pentru protectie in situatii de urgenta.
- grupuri sanitare de tip ecologic care vor fi vidanjate periodic, astfel incat sa se asigure
ca apele uzate menajere nu vor avea un impact semnificativ asupra mediului.

Recomandam ca amplasamentul organizarii de santier sa se realizeze cu respectarea
urmatoarelor conditii:
* sanu fie amplasata in interiorul sau in vecinatatea ariilor naturale protejate;

* sanu fie amplasata in vecinatatea cursurilor de ap3;
. sa nu fie amplasata in zonele identificate cu risc alunecare terenului;
. sa fie asigurat accesul la drumurile existente;
+ safie amplasata la o distanta rezonabila fata de zonele locuite.
Tn plus fatd de aceste recomandari, este interzisd amplasarea organizarii de santier pe
suprafete protejate (situri arheologice, situri monumente ale naturii etc.) sau pe terenuri de
calitate superioare.

Xl. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii
sunt disponibile:

Avand in vedere caracteristicile proiectului, nu sunt necesare lucrari de refacere a
amplasamentului in caz de accidente sau la incetarea activitatii, arterele urbane incluse in
acest proiect precum si lucrarile conexe fiind prevazute sa reziste pe o durata lunga, iar
accidentele cu potential si probabilitate (accidente rutiere) nu pot genera necesitatea unor
lucrari de refacere a amplasamentului.

Activitatea de realizare a lucrarilor proiectate nu va implica lucrari de reconstructie
ecologica, lucrarile de refacere a amplasamentului dupa finalizarea lucrarilor limitandu-se la
reabilitarea ecologica a unor suprafete ocupate temporar si aducerea lor la caracteristicile
optime pentru utilizare.

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul are obligatia reabilitarii terenurilor
ocupate temporar, precum si de pregatire a acestor zone pentru utilizarea initiala sau
ulterioara in cadrul proiectului.

Zonele afectate temporar de lucrarile de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare,
stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal, plantare vegetatie specifica.

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare.

De asemenea, se recomanda ca pentru depozitare sa fie folosite utilajele in stare
tehnica corespunzatoare.

Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport si
evacuat de pe amplasament.

XIl. Anexe — piese desenate

=  Anexa nr. 1 — Plan de incadrare in zona;
= Anexa nr. 2 — Plan de situatie;
= Anexa nr. 3 — Profil transversal tip.
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XIll. Coordonate Stereo 70.

X Y
1 592386.61 331701.75
2 592412.36 331732.36
3 592424.14 331748.52
4 592434.93 331765.36
5 592488.08 331850.06
6 592573.12 331985.59
7 592668.78 332138.07
8 592700.67 332188.89
9 592738.53 332249.22
10 592803.57 332352.88
11 592853.23 332432.03

Semnatura si stampila titularului
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