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I. DENUMIREA PROIECTULUI 

Prezenta documentatie tehnica reprezinta Memoriu de prezentare elaborat in 
conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 din 3 decembrie privind evaluarea 
impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, in vederea obtinerii 
Acordului de mediu pentru urmatorul proiect individual: 

 Proiect individual nr. 8.40 „Traseu prioritar pietonal si de biciclisti cu infrastructura 
aferenta piata Alexandru Lahovari”. 

Proiectul mai sus mentionat, se suprapune cu PUZ „Piata Cantacuzino – Piata 
Lahovari”, aprobat prin HCGMB nr. 13 din 26.01.2016. 

Prin HCGMB nr. 19/31.01.2019 s-au declarat de utilitate publică de interes local 
lucrările pentru obiectivul de investiții „Traseu proiritar pietonal și de bicicliști cu 
infrastructura aferentă Piața Alexandru Lahovari”, s-au aprobat amplasamentele 
lucrării de utilitate publică de interes local și s-a aprobat schimbarea destinației 
spațiului verde pe care se vor executa lucrările aferente oiectivului de investiții și 
se modifică corespunzător Registrul Spațiilor Verzi. 

II. TITULAR 

II.1. NUMELE COMPANIEI 

Titularul proiectului este Primaria Municipiului Bucuresti, Direcția Generală de Investiții, 
prin împuternicit Radu Rotea. 

II.2. ADRESA POSTALA 

Adresa titularului este in Splaiul Independentei nr. 291 – 293, Sector 6, Bucuresti. 

II.3. NUMARUL DE TELEFON, DE FAX SI ADRESA DE E-MAIL, ADRESA PAGINII 
DE INTERNET 

 Numar de Telefon: 021.305.55.00; 

 Fax: 021.312.00.30; 

 Număr de telefon împuternicit Radu Rotea: 0744 600 070 

 Adresa paginii de internet: www.pmb.ro . 

II.4. NUMELE PERSOANELOR DE CONTACT 

 S.C. RE-ACT STUDIO S.R.L. 

 ADRESA: Calea Grivitei, nr. 8-10, Sector 1, Bucuresti 

 Cristina Canciovici, cristina.canciovici@re-act.ro, 0755 025 570 
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III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI 
PROIECT 

III.a. REZUMATUL PROIECTULUI 

. 

III.a.1. PROIECT INDIVIDUAL NR. 8.40 TRASEU PRIORITAR PIETONAL SI DE 
BICICLISTI CU INFRASTRUCTURA AFERENTA PIATA ALEXANDRU LAHOVARI 

 

III.a.1.1 Situatia existenta 

Piata Alexandru Lahovari are o configuratie geometrica triunghiulara prevazuta cu un 
sens giratoriu, care se afla la intersectia mai multor strazi cu importanta diferita la 
nivelul orasului: 

 strada Tache Ionescu – legatura cu traseul prioritar pietonal si de biciclisti; 

 strada George Enescu; 

 strada Dionisie Lupu; 

 strada Eremia Grigorescu – legatura cu traseul prioritar pietonal si de biciclisti; 

 Calea Dorobantilor. 

Spatiul urban existent permite doar circulatia perimetrala a pietonilor, in timp ce mijlocul 
“pietei” este in intregime ocupat de autoturisme parcate. Aceasta situatie nu incurajeaza 
traversarea si ingreuneaza accesul catre punctele de interes. De asemenea, traficul 
ingradit de parcarile nesistematizate precum si deplasarea restrictionata a biciclistilor, 
fac momentan din Piata Al. Lahovari un spatiu haotic in care predomina circulatia 
autoturismului. 

Ca atare se poate spune ca spatiul nu dispune de o infrastructura dedicata amenajarilor 
cicliste si pietonale sau de un mobilier urban alaturi de un sistem de iluminat adecvat. 

Pe terenul studiat nu exista in prezent constructii, ci numai amenajarea unei intersectii 
carosabile transformata in parcare neautorizata. 

Piata Alexandru Lahovari are o configuratie geometrica triunghiulara prevazuta cu un 
sens giratoriu, care se afla la intersectia mai multor strazi cu importanta diferita la 
nivelul orasului: 

 strada Tache Ionescu; 

 strada George Enescu; 

 strada Dionisie Lupu; 

 strada Eremia Grigorescu; 

 Calea Dorobantilor. 

Spatiul urban existent permite doar circulatia perimetrala a pietonilor, in timp ce mijlocul 
“pietei” este in intregime ocupat de autoturisme parcate, in mare parte neregulamentar. 

In ceea ce priveste spatiul public existent, s-au putut constata urmatoarele deficiente 
majore: 
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 Spatiul in configuratia sa actuala nu dispune de o amenajare care sa justifice 
statutul de piata, dupa cum lipsa elementelor de mobilier urban si a unui sistem 
de iluminat adecvate ca pozitie si design ingreuneaza in mod suplimentar 
parcursul pietonal; 

 Parcarile neregulamentare ocupa abuziv spatiul public; 

 Lipsa unei delimitari intre circultia auto si cea pietonala creaza conflicte; 

 Potential economic, social si mai ales cultural insuficient exploatat; 

 Problematica spatiilor verzi (foarte mici, neplantate si prea putin accesibile de 
catre trecatori); 

 Piata nu dispune de o infrastructura adecvata circulatiei cicliste; 

 Zgomotul si poluarea generate de un trafic intens; 

 Configuratia pietei pune accent pe carosabil si circulatia autovehiculelor, 
diminuand circulatia pietonilor (in zone mici si mascate de autovehicule parcate 
neregulamentar) si nepermitand de fapt circulatia biciclistilor. 

III.a.1.2 Situatia propusa 

Parcajul subteran este dezvoltat pe trei niveluri subterane, cu acces si iesire inspre 
zona estica a terenului studiat, astfel incat atat accesul, cat si iesirea autovehiculelor sa 
poata beneficia de avantajele sensului giratoriu suprateran. 

Proiectul isi propune sa reconfigureze Piata Alexandru Lahovari astfel incat aceasta sa 
includa si statuia lui Alexandru Lahovari (element simbol prezent in configuratia initiala a 
Pietei inca din 1901), si astfel sa urmareasca reconstituirea unui spatiu important si 
valid la nivelul orasului, atat pietonal cat si permitator formulelor de deplasare 
alternative, fara a elimina insa traficul autovehiculelor. Sub acelasi aspect este 
necesara plantarea si inverzirea spatiului public, configurarea unui necesar (rational) de 
parcari si mentinerea accesibilitatii rapide (in regim de urgenta) a Spitalului 
Oftalmologic. 

Ierarhizarea importantei pietonilor si biciclistilor fata de autovehicule, realizarea unor 
pavaje specifice unei zone urbane, iluminarea corecta si amplasarea strategica a 
mobilierului urban vor incetini traficul auto ce traverseaza traseul prioritar pentru pietoni 
si biciclisti Pentru realizarea obiectivului de mai sus, se propune realizarea unei parcari 
subterane de sub spatiul sudic neconstruit al pietei Lahovari. Aceasta va deservi 
cladirile de locuit adiacente, cladirile de birouri din imediata apropiere precum si Spitalul 
de Oftalmologie (in cazul unei stationari mai indelungate in interes medical). 

III.b. JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI 

Obiectivele generale ale Planului Integrat de Dezvoltare Urbană sunt consolidarea 
identităţii oraşului, susţinerea vitalităţii şi atractivităţii acestuia, dezvoltarea economică 
locală şi regenerarea urbană durabilă. Aceste obiective generale se detaliază într-o 
serie de obiective specifice, dintre care: crearea unui ţesut urban accesibil şi eficient, 
prioritizarea circulaţiei pietonale, cicliste şi a transportului în comun, reabilitarea 
infrastructurii publice, revigorarea reţelei de spaţii publice şi punerea în valoare a 
potenţialului zonei. 
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In dezvoltarea proeictelor PIDU s-a plecat de la conceptul de cameră urbană. Camera 
urbană înseamnă spaţiul public comunitar cu activităţi bine definite, integrat într-un 
sistem la nivelul întregului oraş. În  cadrul acestui sistem, identitatea este un element de 
bază în geneza camerei urbane. Aceasta generează funcţiuni dedicate, justificabile şi 
aplicabile pentru o anumită cameră urbană. Oraşul, în ansamblul său, ar trebui să 
funcţioneze ca o reţea de zone interconectate, cu dominantă majoră, clar definită - 
camere urbane. Definirea camerelor urbane apare ca necesară cu atât mai mult cu cât 
ne raportăm la Bucureşti. Pentru Bucureşti, conceptul de cameră urbană devine un 
element major în promovarea diversităţii. Diversitatea poate deveni suportul pentru un 
traseu alternativ pentru pietoni şi biciclişti, separat de traseele carosabile actuale, care 
să funcţioneze pe o infrastructură existentă, adaptată, revitalizată şi înnoită. Nu există 
un "circuit" pe care oraşul să îl ofere vizitatorului iar străzile au devenit doar căi de 
circulat care funcţionează din ce în ce mai greu. Traseul propus prin prezentul plan 
integrat are menirea de a prezenta Bucureştiul şi a oferi locuitorilor şi turiştilor ambianţă, 
eveniment şi provocare. 

In perspectiva crearii unui circuit pietonal turistic al orasului, interventiile propuse pentru 
strada studiata ar crea conditii pentru integrarea acesteia in circuitul in cauza. 
Reglementarea circulatiei auto ar permite favorizarea circulatiei pietonale si cicliste. 
Acest proces ar avea multiple efecte benefice, imbunatatind calitatea vietii urbane, 
incurajand interactiunile si activitatile recreative, facilitand accesibilitatea zonei si 
stimuland turismul. Pe termen lung, efectul scontat consta in cresterea economica si 
oportunitatile create pentru investitori. 

Necesitatea si oportunitatea promovarii proiectului din punct de vedere cultural 

Reabilitarea strazilor adiacente si a pietei, precum si adaptarea la un sistem pietonal si 
de biciclete reprezinta o etapa importanta a imbunatatirii imaginii urbane a centrului 
orasului, si un pas catre conectarea centrului orasului cu vechea zona a centrului brutal 
separata prin interventia comunista. 

Un alt aspect esential al strategiei este integrarea partii orasului de la sud de Dambovita 
in circuitul vietii publice centrale bucurestene. 

Consolidarea identitatii centrului Bucurestiului si sustinerea vitalitatii si atractivitatii 
acestuia, dezvoltare economica locala si regenerare urbana durabila prin imbunatatirea 
calitatii spatiilor publice si valorificarea elementelor culturale, de patrimoniu si turistice 
ale zonei centrale a orasului Bucuresti. 

Necesitatea si oportunitatea promovarii proiectului din punct de vedere social 

Conceptul de „recucerirea orasului” este avut in vedere de majoritatea oraselor 
europene. Mersul pe jos, stationarea in fata unei vitrine, relaxarea pe o banca, toate 
activitatile dintr-o zona pietonala duc la dezvoltarea unor relatii sociale intre cetatenii 
unui oras. Toate aceste lucruri cresc nivelul confortului urban si incurajeaza 
interactiunile sociale. 

Un alt efect este sporirea sentimentului de apartenenta si identificarea cu trecutul istoric 
al orasului – mersul pe jos iti da timp sa constientizezi spatiul prin care treci. 

Prin sporirea confortului urban se creeaza unui spatiu unde pietonii, biciclistii se pot 
simti in siguranta, traficul auto fiind limitat ca viteza si intensitate. 



 10_PIDU – PLAN INTEGRAT DE DEZVOLTARE URBANA - PROIECT INDIVIDUAL NR. 8.40 „TRASEU PIETONAL ȘI DE BICICLIȘTI CU INFRASTRUCTURA AFERENTĂ PIAȚA  

 ALEXANDRU LAHOVARI” 

 ETAPA DE PROIECTARE: DTAC – ARHITECTURA 
 MEMORIU TEHNIC DE PREZENTARE – MARTIE 2020  

pag. 11/61 

Necesitatea si oportunitatea promovarii proiectului din punct de vedere economic 

O zona urbana cu un confort social crescut implica si o dezvoltare economica in timp. 
Un traseu coerent care traverseaza intreaga zona centrala a orasului, cu areale cu 
character atat de diferit este un magnet pentru turisti. 

Necesitatea si oportunitatea promovarii proiectului din punct de vedere al mediului, 
sanatatii si economiei de energie 

Transportul este principalul factor care face ca orasul sa fie printre cei mai mari 
consumatori de energie. Se estimeaza ca transportul este sursa principala de 
producere a gazului de sera (Brower and Leon – 1999) si ca este reprezinta aproximativ 
60% din consumul de petrol. Tot transportul este responsabil de un procent important 
din poluarea apelor. Masina personala este principalul vinovat. 

Orasul trebuie sa fie mai eficient in folosirea infrastructurii existente, mai sigur si mai 
sanatos. Ciclismul si mersul pe jos sunt cele mai eficiente energetic, cele mai 
prietenoase cu mediul si cele mai sanatoase forme de transport urban. 

Proiectul individual 8.40 isi propune sa reconfigureze Piata Alexandru Lahovari astfel 
incat aceasta sa includa si statuia lui Alexandru Lahovari (element simbol prezent in 
configuratia initiala a Pietei inca din 1901) si astfel sa urmareasca reconstituirea unui 
spatiu important si valid la nivelul orasului, atat pietonal cat si permitator formulelor de 
deplasare alternative, fara a elimina insa traficul autoveiculelor. Sub acelasi aspect este 
necesara plantarea si inverzirea spatiului public, configurarea unui necesar (rational) de 
parcari si mentinerea accesibilitatii rapide (in regim de urgenta) a Spitalului 
Oftalmologic. 

Ierarhizarea importantei pietonilor si biciclistilor fata de autovehicule, realizarea unor 
pavaje specifice unei zone urbane, iluminarea corecta si amplasarea strategica a 
mobilierului urban vor incetini traficul auto ce traverseaza traseul prioritar pentru pietoni 
si biciclisti Pentru realizarea obiectivului de mai sus, se propune realizarea unei parcari 
subterane de sub spatiul sudic neconstruit al pietei Lahovari. Aceasta va deservi 
cladirile de locuit adiacente, cladirile de birouri din imediata apropiere precum si Spitalul 
de Oftalmologie (in cazul unei stationari mai indelungate in interes medical). 

III.c. VALOAREA INVESTITIEI 

Valoarea investiției aferentă celor două proiecte a fost aprobată prin Hotărâre de 
Consiliu General al Municipiului București. 

PROIECT INDIVIDUAL NR. 8.40 TRASEU PRIORITAR PIETONAL SI DE BICICLISTI 
CU INFRASTRUCTURA AFERENTA PIATA ALEXANDRU LAHOVARI 

Valoarea totala (NV), inclusiv TVA (mii lei): 

(in preturi – ianuarie 2016, 1 euro = 4.5240 lei) 

Valoarea totala a investitiei , cu TVA:  

Din care constructii si montaj: 

45.910,77 mii lei 

36.866,21 mii lei 

Valoarea totala a investitiei, fara TVA: 

Din care constructii si montaj: 

38.325,54 mii lei 

30.721,84 mii lei 
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III.d. PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA 

PROIECT INDIVIDUAL NR. 8.40 TRASEU PRIORITAR PIETONAL SI DE BICICLISTI 
CU INFRASTRUCTURA AFERENTA PIATA ALEXANDRU LAHOVARI 

Durata de realizare (luni): 27 luni 

III.e. PLANSE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI 
INCLUSIV ORICE SUPRAFATA DE TEREN SOLICITATA PENTRU A FI FOLOSITA 
TEMPORAR 

Plansele anexate acestui memoriu reprezinta intocmai situatia terenurilor prezentata 
mai jos: 

Amplasamentul proiectului individual 8.40 “Traseu prioritar pietonal si de 
biciclisti cu infrastructura aferenta piata Alexandru Lahovari” situat in Bucuresti, 
sectorul 1, Piata Alexandru Lahovari. Terenul studiat, conform CU, are o suprafata de 
5.505 mp, Piata Alexandru Lahovari, constituie domeniu public al municipiului Bucuresti, 
conform HCGMB nr. 186/2008 si HCGMB nr. 254/2008 fiind in administrarea 
Administratiei Strazilor Bucuresti, conform extrasului de carte funciara nr. 262933, 
pentru informare, numar cadastral 202933. Diferenta de teren de 795 mp dintre 
suprafata intabulata si cea de interventie a proiectului constituie domeniu public al 
municipalitatii (circulatii auto si pietonale), pentru care nu se prezinta extrase de carte 
funciara.. Piata Alexandru Lahovari are o configuratie geometrica triunghiulara 
prevazuta cu un sens giratoriu carosabil, care permite doar circulatia perimetrala a 
pietonilor, in timp ce mijlocul “pietei” este in intregime ocupat de autoturisme parcate 
neregulamentar. Din masuratorile topografice a reiesit o configuratie relativ plata a 
intregului teren studiat, cu valori in jurul cotei de +80 m raportat la nivelul Mari Negre. 
Suprafata totala a terenului studiat este de 6.300 mp. 

III.f. DESCRIERE A CARACTERISTICILOR FIZICE ALE ÎNTREGULUI PROIECT, 
FORMELE FIZICE ALE PROIECTULUI (PLANURI, CLĂDIRI, ALTE MATERIALE DE 
CONSTRUCȚIE ETC.) 

Proiectul analizat presupune urmatoarele modificari fizice ale terenului: 

 Aducerea la cota strazii amenajate a capacelor caminelor existente; 

 Amplasare guri de scurgere; 

 Proiectarea elementelor necesare pentru modernizarea spatiilor urbane publice: 

o Iluminat stradal si arhitectural, inclusiv dezafectarea stalpilor de iluminat 
existenti; 

o Totemuri luminoase; 

o Panouri de afisaj; 

o Instalatii pentru udat spatii verzi; 

o Instalatii fantani arteziene. 
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III.f.1. PROFILUL ȘI CAPACITATEA DE PRODUCȚIE 

Nu este cazul, tinand cont de natura proiectului ce face obiectul prezentului studiu. 

III.f.2. DESCRIEREA INSTALAȚIEI ȘI A FLUXURILOR TEHNOLOGICE EXISTENTE 
PE AMPLASAMENT 

In prezent, pe teren nu sunt constructii, cu exceptia amplasamentelor de tip chiosc sau 
toneta. 

Amplasamentul beneficiaza de acces pietonal si carosabil din toate directiile. 

III.f.3. DESCRIEREA PROCESELOR DE PRODUCȚIE ALE PROIECTULUI PROPUS, 
ÎN FUNCȚIE DE SPECIFICUL INVESTIȚIEI, PRODUSE ȘI SUBPRODUSE 
OBȚINUTE, MĂRIMEA, CAPACITATEA 

Investitia propusa urmareste promovarea transportului pietonal si de biciclisti, care sa 
contribuie la imbunatatirea calitatii factorilor de mediu, prin reducerea emisiilor de 
poluanti in atmosfera, generate de traficul rutier. 

III.f.4. MATERII PRIME, ENERGIA ȘI COMBUSTIBILI UTILIZAȚI, CU MODUL DE 
UTILIZARE A ACESTORA 

Carosabilul, din zona de studiu, va avea urmatoarea stratificatie: 

 Imbracaminte rutiera din piatra naturala cu stereotomie conform proiectului de 
amenajare, cu grosime de 12 cm, montat cu rosturi de 5 mm; 

 Strat de baza pentru imbracamintea rutiera din piatra naturala realizat din mortar 
de ciment M100 de 3 cm si Beton de ciment C25/30 de 22 cm; 

 Strat de fundatie din: 

o Folie polietilena; 

o Strat egalizare din nisip 2 cm; 

o Balast stabilizat de 25 cm; 

o Geotextil anticontaminant 

Pietonalul, din zona in studiu, va avea stratificatia urmatoare: 

 Imbracaminte rutiera din piatra naturala cu stereotomie conform proiectului de 
amenajare, cu grosime de 6 cm, monta cu rosturi de 5 mm; 

 Strat de baza pentru imbracamintea rutiera din piatra naturala realizat din mortar 
de ciment M100 de 3 cm si Beton de ciment C25/30 de 14 cm; 

 Strat de fundatie din: 

o Folie polietilena; 

o Strat egalizare din nisip 2 cm; 

o Balast stabilizat de 14 cm; 



 10_PIDU – PLAN INTEGRAT DE DEZVOLTARE URBANA - PROIECT INDIVIDUAL NR. 8.40 „TRASEU PIETONAL ȘI DE BICICLIȘTI CU INFRASTRUCTURA AFERENTĂ PIAȚA  

 ALEXANDRU LAHOVARI” 

 ETAPA DE PROIECTARE: DTAC – ARHITECTURA 
 MEMORIU TEHNIC DE PREZENTARE – MARTIE 2020  

pag. 14/61 

o  Geotextil anticontaminat. 

III.f.5. RACORDAREA LA REȚELE UTILITARE EXISTENTE ÎN ZONĂ 

In prezent pe amplasamentul unde urmeaza a se executa parcarea subterana exista 
trasee ale retelelor tehnico-edilitare si anume: 

 Retele de alimentare cu energie electrica de joasa tensiune si medie tensiune in 
cabluri subterane si retea de iluminat exterior si ornamental; 

 Retea de distributie gaze naturale; 

 Retea de alimentare cu apa; 

 Retea de canalizare; 

 Retea de comunicatii. 

III.f.5.1 Alimentarea cu apă 

Alimentarea cu apa se realizeaza din reteaua publica de alimentare cu apa existenta in 
zona. 

III.f.5.2 Canalizare 

Apele uzate se vor evacua la reteaua oraseneasca de canalizare. 

III.f.5.3 Gaz 

Se vor aduce la cota toate caminele/aerisirile de gaz din zona reamenajata. 

III.f.5.4 Radet 

Se vor aduce la cota toate caminele de termoficare din zona reamenajata. 

III.f.5.5 Instalații electrice 

Amenajarea exterioara concretizata prin organizarea platformelor pietonale si a spatiilor 
verzi nou create vor fi dotate cu instalatii de iluminat moderne. 

III.f.6. DESCRIEREA LUCRĂRILOR DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI ÎN ZONA 
AFECTATĂ DE EXECUȚIE A INVESTIȚIEI 

Dupa finalizarea lucrarilor de executie se vor lua masuri pentru redarea in folosinta a 
terenului pe care a fost organizarea de santier. In cazul in care se constata o degradare 
a terenului, vor fi aplicate masuri de reconstructie ecologica. 

De asemenea, zonele in care s-au depozitat materiale provenite din excavatii vor fi 
reamenajate la terminarea lucrarilor si vor fi readuse la stadiul initial. 

III.f.7. CĂI NOI DE ACCES SAU SCHIMBĂRI ALE CELOR EXISTENTE 

Proiectul urmareste cresterea potentialului de promenada, prioritizand circulatia 
pietonala, printr-o serie de interventii descrise mai jos:  
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 Se va pastra sensul de circulatie existent; 

 Sistemul de circulatie va fi in comun cu separatie prin bolarzi, trotuarul si 
carosabilul fiind tratate cu acelasi tip de pavaj si aduse la aceeasi cota, creand 
un covor urban unitar; carosabilul va fi separat de circulatia exclusiv pietonala 
sau de sensul opus al bicicletei in cazul strazilor cu circulatie STB prin bolarzi; 

 Pentru strazile cu sens unic se propune C.D.B. - Contrasens Deschis Bicicletelor, 
in care ruta “velo” este delimitata doar pe contrasens. Pe sensul de mers 
bicicletele si autoturismele impart aceeasi ruta; 

 Racordul carosabilului strazii cu alte strazi pe care le intersecteaza se va face 
prin rampe de maxim 8%; 

 Reconfigurarea Piatei Alexandru Lahovari astfel incat aceasta sa includa si 
statuia lui Alexandru Lahovari (element simbol prezent in configuratia initiala a 
Pietei inca din 1901), sa urmareasca reconstituirea unui spatiu important si valid 
la nivelul orasului, atat pietonal cat si permitator formulelor de deplasare 
alternative, fara a elimina insa traficul autovehiculelor; 

 Realizarea unei parcari subterane de sub spatiul sudic neconstruit al Pietei 
Lahovari cu 206 locuri de parcare autovehicule din care 9 locuri persoane pentru 
persoane cu dizabilitati locomotorii + 42 locuri de parcare pentru motociclete. 
Aceasta va deservi cladirile de locuit adiacente, cladirile de birouri din imediata 
apropiere precum si Spitalul de Oftalmologie. 

III.f.8. RESURSE NATURALE FOLOSITE ÎN CONSTRUCȚIE ȘI FUNCȚIONARE 

Resursele naturale folosite in constructie, vor fi urmatoarele: 

 Apa; 

 Nisip; 

 Pietris; 

 Pamant. 

III.f.9. METODE FOLOSITE ÎN CONSTRUCȚIE 

Toate amenajarile si constructiile vor fi realizate cu respectarea normelor si 
reglementarilor romanesti in vigoare, cu respectarea urmatoarelor deziderate: 

 Lucrarile prevazute in proiect nu sunt poluante si nu afecteaza mediul 
inconjurator; 

 Se vor respecta prevederile Legii nr. 195/2005 privind protectia mediului; 

 Dupa terminarea lucrarilor se vor evacua toate materialele ramase si zona 
lucrarilor va fi curatata. 

III.f.10. PLANUL DE EXECUȚIE, CUPRINZÂND FAZA DE CONSTRUCȚIE, 
PUNEREA ÎN FUNCȚIUNE, EXPLOATARE, REFACERE ȘI FOLOSIRE ULTERIOARĂ 
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III.f.10.1 Descriere constructivă și funcțională a proiectului individual 8.40 Traseul 
prioritar pietonal și de bicicliști cu infrastructura aferetă Piața Alexandru Lahovari 

Parcajul subteran este dezvoltat pe trei niveluri subterane, cu acces si iesire inspre 
zona estica a terenului studiat, astfel incat atat accesul, cat si iesirea autovehiculelor sa 
poata beneficia de avantajele sensului giratoriu suprateran. 

Proiectul cuprinde la nivel subteran spatiile de parcare - 206 locuri de parcare 
autovehicule din care 9 locuri persoane pentru persoane cu dizabilitati locomotorii + 42 
locuri de parcare pentru motociclete, spatiile tehnice aferente si spatiile functionale 
destinate utilizatorilor. 

Suprafata construita totala a parcajului subteran este de 2.657 mp, iar suprafata 
construita desfasurata este de 8.001 mp. 

La nivel suprateran este reamenajata intreaga piata in jurul statuii Alexandru Lahovari, 
monument B-III-m-B-20000. Acesteia i se va pastra pozitia de centru de greutate al 
intregii piete, dar i se va creste din prestigiu prin extinderea zonei pietonale pana la ea. 

Pentru zona de piata extrasa circulatiei carosabile si redate pietonului a fost folosit 
finisajul de tip Traseu prioritar pietonal tocmai pentru a augmenta ideea ca, cel putin in 
zona centrala, pietonul va fi favorizat in asumarea intregului spatiu public, mai ales daca 
infrastructuri publice de tip „parcari subterane” pot rezolva perpetua problema a parcarii 
autovehiculelor personale. 

De asemenea, pentru a spori calitatea spatiului public s-au prevazut plantatii cu arbori 
talia 2 (10-20 m), precum si zone de fantani in pardoseala si mobilier pentru stat. 
Insumate, acestea ar putea crea un microclimat umbros si racoros, favorabil petrecerii 
timpului in spatiul public. 

Pentru plantarea copacilor cu dimensiuni favorabile in parcarea subterana a fost 
prevazuta o cuva, umplerea ei cu amestec piatra-pamant (60-40%) fiind suficient de 
incapatoare pentru necesarul plantatiilor supraterane (7,4x8,8x5 m inaltime). 

La nivelul amenajarii supraterane au fost definite doua zone distincte, cu statut diferit: 

Zona de traversare a pietii pe directia prioritara a traseului pentru pietoni si biciclisti, 
aflata intr-o relatie de continuitate cu proiectele: 

 8.39 TRASEU PRIORITAR PIETONAL ȘI DE BICICLIȘTI CU 
INFRASTRUCTURA AFERENTĂ PIAȚA GHEORGHE CANTACUZINO 

 8.9 TRASEU PRIORITAR PIETONAL SI DE BICICLISTI CU 
INFRASTRUCTURA AFERENTA STR EREMIA GRIGORESCU INTRE PIATA 
ALEXANDRU CANTACUZINO SI PIATA ALEXANDRU LAHOVARI; 

 8.10 TRASEU PRIORITAR PIETONAL SI DE BICICLISTI CU 
INFRASTRUCTURA AFERENTA STRADA TACHE IONESCU INTRE PIATA 
ALEXANDRU LAHOVARI SI STRADA MENDELEEV. 

Zona de loisir din jurul statuii lui Alexandru Lahovari, amenajata ca un spatiu public „in 
mijlocul strazii”, gandit pentru confortul higrotermic si vizual al pietonilor sau ciclistrilor in 
trecere (spatii verzi cu arbori umbrosi, fantani de tip geiser in pardoseala, mobilier 
pentru stat confortabil din lemn tratat. 
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Functiuni 

Functiunea principala subterana este cea de parcare auto multietajata, iar functiunile de 
la nivelul solului cuprind spatii de adunare, odihna, relaxare, conforme cu necesitatile 
unui spatiu public contemporan. 

La suprateran va fi configurat un spatiu public important atat la nivelul orasului, cat mai 
ales traseului prioritar pentru pietoni si biciclisti, conform descrierilor de mai sus. 

Echipare 

Cladirea parcarii subterane va fi racordata la toate utilitatile existente in zona: apa 
curenta, canalizare, electricitate, telefonie, internet. Parcajul subteran va fi termoizolat, 
insa nu si incalzit. 

Iluminatul va fi asigurat de stalpi de iluminat cu inaltimi diferite (5,7,10,12 si 15m), 
amplasati la interax de 18m, pe linia bolarzilor, sursa de lumina fiind de tip L.E.D. si cu 
lumina calda. 

Traversarile si trecerile de pietoni vor fi prevazute cu covoare tactile pentru nevazatori si 
deficienti de vedere. Covoarele tactile sunt obtinute prin insertii metalice in pavajul de 
granit. 

Mobilierul urban propus este alcatuit din obiecte cu dublu rol, functional si de reper, 
obtinut prin designul unitar in cadrul proiectelor parte a traseului prioritar pietonal si de 
biciclisti: rol preponderent functional (bolard, loc de stat, cos de gunoi, rastel de 
biciclete, inel protectie pentru copaci etc.) sau rol preponderent de oriectare si 
semnalizare (stalpi de iluminat, totem, afisaj pentru reclame, insertie metalica in pavaj). 
Materialele alese ofera simultan rezistenta si confortul necesar. Paleta cromatica este 
adaptata specificului locului in care obiectele sunt amplasate. 

III.f.11. RELAȚIA CU ALTE PROIECTE EXISTENTE SAU PLANIFICATE 

Proiectul individual nr. 8.40 - “Traseu prioritar pietonal si de biciclisti cu infrastructura 
aferenta Piata Alexandru Lahovari” este relationat cu alte proiecte in cadrul aceleiasi 
subzone, din care mentionam: 

 Proiect nr. 8.39 - „Traseu prioritar pietonal si de biciclisti cu infrastructura 
aferenta piata Gheorghe Cantacuzino” 

 Proiect 8.9 – “Traseu prioritar pietonal si de biciclisti cu infrastructura aferenta str. 
Eremia Grigorescu intre Piata Gheorghe Cantacuzino si Piata Alexandru 
Lahovari”; 

 Proiect 8.10 – Traseu prioritar pietonal si de biciclisti cu infrastructura aferenta 
str. Tache Ionescu intre Piata Alexandru Lahovari si str. Mendeleev. 

III.f.12. DETALII PRIVIND ALTERNATIVELE CARE AU FOST LUATE ÎN 
CONSIDERARE 

PROIECT INDIVIDUAL NR. 8.40 TRASEU PRIORITAR PIETONAL ȘI DE BICICLIȘTI 
CU INFRASTRUCTURA AFERENTĂ PIAȚA ALEXANDRU LAHOVARI 

În cadrul procesului de proiectare s-a luat în consierare alternativa privind păstrarea 
sensurilor de circulaţie existente dinspre Calea Dorobanţilor către strada George 
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Enescu şi dinspre strada Eremia Grigorescu către Calea Dorobanţilor, circulaţia 
făcându-se pe două benzi, cu lăţimea de 3m. A fost astfel studiată posibilitatea 
implementării unui traseu prioritar pietonal şi de biciclişti, care permite accesul 
autovehiculelor, însă fara a mai propune realizarea unui parcaj subteran, oferind un 
număr limitat de locuri de parcare la suprafața pieței. Această soluție alternativă pentru 
amenajarea spațiului presupune o segregare a circulațiilor și o problema sporită a 
locurilor de parcare și, prin urmare, nu a fost considerată optimă.  

III.f.13. ALTE ACTIVITĂȚI CARE POT APĂREA CA URMARE A PROIECTULUI 
(DE EXEMPLU, EXTRAGEREA DE AGREGATE, ASIGURAREA UNOR NOI SURSE 
DE APĂ, SURSE SAU LINII DE TRANSPORT AL ENERGIEI, CREȘTEREA 
NUMĂRULUI DE LOCUINȚE, ELIMINAREA APELOR UZATE ȘI A DEȘEURIOR) 

Prin implementarea proiectului individual propus se urmareste reconstituirea unui spatiu 
important si valid la nivelul orasului, atat pietonal cat si permitator formulelor de 
deplasare alternative, fara a elimina insa traficul autovehiculelor. 

III.f.14. ALTE AUTORIZAȚII CERUTE PRIN PROIECT 

Terenul care face obiectul proiectului individual 8.40  este in suprafata de 5505 mp cf. 
CU nr. 1064/ 3919 din 15.07.2019 si este situat in Bucuresti, sectorul 1, Piata Alexandru 
Lahovari. . Diferenta de teren de 795 mp dintre suprafata intabulata si cea de interventie 
a proiectului constituie domeniu public al municipalitatii (circulatii auto si pietonale), 
pentru care nu se prezinta extrase de carte funciara. Suprafata totala a terenului studiat 
este de 6.300 mp. 

Proiectele se suprapun cu PUZ „Piata Cantacuzino – Piata Lahovari”, aprobat prin 
HCGMB nr. 13 din 26.01.2016. 

Prin HCGMB nr. 19/31.01.2019 s-au declarat de utilitate publică de interes local 
lucrările pentru obiectivul de investiții „Traseu proiritar pietonal și de bicicliști cu 
infrastructura aferentă Piața Alexandru Lahovari”, s-au aprobat amplasamentele 
lucrării de utilitate publică de interes local și s-a aprobat schimbarea destinației 
spațiului verde pe care se vor executa lucrările aferente oiectivului de investiții și 
se modifică corespunzător Registrul Spațiilor Verzi.  

 

 

 



IV. DESCRIEREA LUCRĂRILOR DE DEMOLARE NECESARE 

IV.1. PLANUL DE EXECUȚIE A LUCRĂRILOR DE DEMOLARE, DE REFACERE ȘI 
FOLOSIRE ULTERIOARĂ  A TERENULUI 

Dezafectarile constructiilor provizorii aflate pe teren se vor realiza de catre autoritatea 
publica sau de catre administratorul de drum inainte de implementarea proiectelor 
individuale PIDU. 

Proiectele nu presupun lucrari de demolare, lucrarile de amenajare a zonelor de 
ciculatie constand in decopertari ale straturilor rutiere existente pe o adancime de cca 
50cm, urmata de realizarea de pavimente la cota stabilita prin proiect.  

Aceste lucrari se vor desfasura pe tronsoane, pentru a nu afecta circulatia pietonilor si a 
vehiculelor. 

In cazul parcarii, s-a adoptat solutia de realizare a incintei in system top-down, din 
urmatoarele considerente: 

Date fiind caracteristicile constructive ale obiectivului precum şi caracteristicile 
geotehnice ale terenului din amplasament şi, în acelaşi timp, examinându-se 
propunerea de rezolvare a parcajului, sistemul de susţinere a pereţilor îngropaţi care se 
recomandă pentru prezenta lucrare este susţinerea prin planşee de beton armat 
(cunoscut şi sub numele de "top-down"). Soluţia propusă se justifică atât prin asigurarea 
unei siguranţe sporite în ceea ce priveşte rezistenţa şi stabilitatea clădirilor învecinate 
prin limitarea deplasărilor orizontale ale peretelui de incintă prin intermediul unei plăci 
orizontale mult mai rigide decât un sistem de şpraiţuri, cât şi prin reducerea impactului 
psihologic pe care îl are o excavaţie adâncă asupra locuitorilor din clădirile învecinate. 

Mentionam ca tehnologia pentru care s-a optat va asigura o organizare de santier 
desfasurata pe o suprafata redusa fata de cea a unui santier traditional si va genera in 
perioada de executie mai putin incomfort. 

IV.2. DESCRIEREA LUCRĂRILOR DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI 

Soluțiile propuse sunt dezvoltate printr-o acțiune integrată și simultană care converg 
pentru atingerea scopului de utilizare sustenabilă a resurselor naturale. Traseul 
alternativ propus este implementabil prin folosirea infrastructurii existente, folosind 
patrimoniul cultural pentru a încuraja stabilitatea creată de om și caracteristica socio-
culturală a dezvoltării. 

În cadrul amenajării se vor utiliza materiale non-toxice, care nu emit substanțe 
periculoase atât în condiții de exploatare normală cât și în caz de incendiu. Produsele 
utilizate vor fi reciclabile sau refolosibile la sfârșitul duratei de utilizare.  

Se va urmări obținerea unei amprente cat mai mici de CO2 având în vedere întregul 
proces de la  fabricație până la sfarșitul ciclului de viață. 

Se va urmări reducerea cantității de deșeuri solide prin proiectarea judicioasă și 
folosirea la capacitate maximă a materialelor și tehnologiilor de prelucrare. 

Construcțiile vor fi proiectate și executate astfel încât pe parcursul execuției, în timpul 
utilizării și post exploatare să se asigure reutilizarea sau reciclabilitatea construcțiilor, a 
materialelor și părților componente după demolare, durabilitatea construcțiilor; utilizarea 
unor materii prime și secundare compatibile cu mediul. 



 10_PIDU – PLAN INTEGRAT DE DEZVOLTARE URBANA - PROIECT INDIVIDUAL NR. 8.40 „TRASEU PIETONAL ȘI DE BICICLIȘTI CU INFRASTRUCTURA AFERENTĂ PIAȚA  

 ALEXANDRU LAHOVARI” 

 ETAPA DE PROIECTARE: DTAC – ARHITECTURA 
 MEMORIU TEHNIC DE PREZENTARE – MARTIE 2020  

pag. 20/61 

După finalizarea lucrărilor de execuţie se vor lua măsuri pentru redarea în folosinţă a 
terenului pe care a fost organizarea de şantier. În cazul în care se constată o degradare 
a terenului, vor fi aplicate măsuri de reconstrucţie ecologică. 

De asemenea, zonele în care s-au depozitat materiale provenite din excavaţii vor fi 
reamenajate la terminarea lucrărilor şi vor fi readuse la stadiul iniţial. 

IV.3. CĂI NOI DE ACCES SAU SCHIMBĂRI ALE CELOR EXISTENTE, DUPĂ CAZ 

Se reconfigureaza profilele stradale in conformitate cu specificatiile din PUZ aprobat. 

IV.4. METODE FOLOSITE ÎN DEMOLARE 

Nu este cazul, asa cum s-a expus in capitolul IV.1.  

IV.5. ALTE ACTIVITĂȚI CARE POT APĂREA CA URMARE A DEMOLĂRII (DE 
EXEMPLU, ELEIMINAREA DEȘEURILOR) 

Gestionarea deșeurilor solide: 

Piatra naturală asigură recuperarea și reutilizarea deșeurilor în forme diverse. De la 
extragere la procesul de fabricare și punere în operă resturile vor fi folosite pentru 
materiale secundare sub formă de pietriș, conglomerate sau praf, necesare în diverse 
industrii. Pe șantier resturile vor fi recuperate și reutilizate de către furnizori sau 
constructor pentru realizarea altor lucrări. Nisipul stabilizat folosit pentru realizarea 
suprafețelor pietonale în zone de parcuri, scuaruri are în componență materie primă 
rezultată din exploatări primare. 
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V. DESCRIEREA AMPLASĂRII PROIECTULUI 

V.1. DISTANȚA FAȚĂ DE GRANIȚE PENTRU PROIECTELE CARE CAD SUB 
INCIDENȚA CONVENȚIEI PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI 
ÎN CONTEXT TRANSFRONTALIER, ADOPTATĂ LA ESPOO LA 25 FEBRUARIE 
1991, RATIFICATĂ PRIN LEGEA 22/2001 

Proiectul propus nu se afla sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului 
asupra mediului in context transfrontaliera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, 
ratificata prin Legea nr. 22/2001. 

V.2. LOCALIZAREA AMPLASAMENTULUI ÎN RAPORT CU PATRIMONIUL 
CULTURAL POTRIVIT LISTEI MONUMENTELOR ISTORICE ACTUALIZATĂ, 
APROBATĂ PRIN ORDINUL MINISTRULUI CULTURII ȘI CULTELOR NR. 
2.314/2004, CU MODIFICĂRILE ULTERIOARE, ȘI REPERTORIUL ARHEOLOGIC 
NAȚIONAL PREVĂZUT DE ORDONANȚA GUVERNULI NR. 43/2000 PRIVIND 
PROTECȚIA PATRIMONIULUI ARHEOLOGIC ȘI DECLARAREA UNOR SITURI 
ARHEOLOGICE CA ZONE DE INTERES NAȚIONAL, REPUBLICATĂ, CU 
MODIFICĂRILE ȘI COMPLETĂRILE ULTERIOARE 

Proiect individual 8.40_Traseu prioritar pietonal și de bicicliști cu infrastructura 
aferentă Piața Alexandru Lahovari 

Amplasamentul se regăsește în vecinătatea următoarelor monumente istorice: 

 B-II-m-B 19007 

 B-II-m-B 19008 

 B-II-m-B 19009 

 B-II-m-B 20000 

Amplasamentul nu se suprapune sau se află în zona de protecție a vreunui sit 
arheologic din Repertoriul arheologic Național.  

V.3. HĂRȚI, FOTOGRAFII ALE AMPLASAMENTULUI CARE POT OFERI 
IFORMAȚII PRIVIND CARACTERISTICILE FIZICE ALE MEDIULUI, ATÂT 
NATURALE, CÂT ȘI ARTIFICIALE, ȘI ALTE INFORMAȚII PRIVIND: 

Planșele anexate memoriului de prezentare sunt realizate pe suport topografic 
actualizat, oferind astfel informații elocvente privind caracteristicile fizice ale 
amplasamentului. 

Proiect 8.40 - Imagini privind situatia existenta: 

 

Figura 1: Lipsa unei configuraţii care să 
îi ofere spaţiului caracteristicile unei 
pieţe 
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Figura 2: Îngreunarea circulaţiei 
pietonale din cauza automobilelor 
staţionate neregulamentar, lipsa unei 
delimitări clare între circulaţia auto şi 
cea pietonală şi amplasarea trecerilor 
de pietoni la distanţe prea mari între ele 

  

 

Figura 3: Reclamele si signalistica din 
spaţiul urban sunt la o scară invazivă 

 



 10_PIDU – PLAN INTEGRAT DE DEZVOLTARE URBANA - PROIECT INDIVIDUAL NR. 8.40 „TRASEU PIETONAL ȘI DE BICICLIȘTI CU INFRASTRUCTURA AFERENTĂ PIAȚA  

 ALEXANDRU LAHOVARI” 

 ETAPA DE PROIECTARE: DTAC – ARHITECTURA 
 MEMORIU TEHNIC DE PREZENTARE – MARTIE 2020  

pag. 23/61 

V.3.1. FOLOSINȚE ACTUALE ȘI PLANIFICATE ALE TERENULUI ATÂT PE 
AMPLASAMENT, CÂT ȘI PE ZONE ADIACENTE ACESTUIA 

Proiect individual nr. 8.40 „Traseu priroitar pietonal si de biciclisti cu infrastructura 
aferenta Piata Alexandru Lahovari” – conform Certificatului de urbanism nr. 1064/ 3919 
din 15.07.2019, terenul studiat are o suprafata de 5.505 mp, Piata Alexandru 
Lahovari, constituie domeniu public al municipiului Bucuresti, conform HCGMB nr. 
186/2008 si HCGMB nr. 254/2008 fiind in administrarea Administratiei Strazilor 
Bucuresti, conform extrasului de carte funciara nr. 262933, pentru informare, 
numar cadastral 202933. Diferenta de teren de 795 mp dintre suprafata intabulata 
si cea de interventie a proiectului constituie domeniu public al municipalitatii 
(circulatii auto si pietonale), pentru care nu se prezinta extrase de carte funciara. 
Suprafata totala a terenului studiat este de 6.300 mp. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 4: Plan de situaţie – vegetaţie existentă 

 

Figura 5: Schema Disfuncţii 
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Proiectul se suprapune cu PUZ „Piata Cantacuzino – Piata Lahovari”, aprobat prin HCGMB nr. 13 din 26.01.2016. Astfel, impreuna cu 
proiectul 8.40, acesta se inscrie in urmatoarele suprafete aviazate prin PUZ: 

Tabelul nr. 1 Bilant teritorial SUPRAFETE PROPUSE prin PUZ (Proiectul individual 8.39 + Proiectul individual 8.40) 

 

Tabelul nr. 2 Bilant teritorial SUPRAFETE PROPUSE Proiectul individual 8.40 

Mentiune generala pentru proiectele individuale 8.39 si 8.40:  

La data de 31.05.2017, Directia de Mediu din cadrul PMB a realizat inventarul materialului dendrologic situat pe amplasamente.   
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Tabelul nr. 3 Bilant teritorial comparativ SUPRAFETE EXISTENTE / PROPUSE prin Proiectul 
individual 8.40 

Existent Mp % Propus mp % 

Suprafata construita 0 0 Suprafata construita  45.05 0.71 

Suprafata circulatii 5713 90.68 Suprafata circulatii  5584.95 88.65 

Suprafata spatii verzi pe sol 
natural 

587 9.32 
Suprafata spatii verzi pe sol 
natural  

670 10.64 

Suprafata teren cf. CU 6300 100% Suprafata teren cf. CU 6300 100% 

 

Tabelul nr. 4 Bilant teritorial comparativ PUZ / Proiect individual 8.40 

Suprafete proiect cf. PUZ Mp % 
Suprafete Proiect 
individual 8.39 

mp % 

Suprafata construita  49.60 0.78 Suprafata construita  45.05 0.71 

Suprafata circulatii 5580.4 88.58 Suprafata circulatii  5584.95 88.65 

Suprafata spatii verzi pe sol 
natural  

670 10.64 
Suprafata spatii verzi pe sol 
natural  

670 10.64 

Suprafata teren cf. CU 6300 100% Suprafata teren cf. CU 6300 100% 

 

Tabel nr. 5 Bilant teritorial spatii verzi Proiect individual 8.40 

PR. PIDU 

SUPRAFATA SPATIU VERDE PROPUS NR. ARBORI 

EXISTE
NT (MP) 

PROPUS  

(MP) 

EXISTENT DEFRISAT PROPUS 
PLANTAT 
INTEGRAL 

MESH 
STABILIZA
RE 

TERASA 
INIERBA
TA 

DALE 
INIER
BATE 
(50%) 

480 

PR. 8.40 
Piata 
Lahovari 

587 

670 - - - 

13 (releveu 

verde) 

8 datorita 

amenajarii+
2 in declin 

13 

(3 existenti si 
pastrati in 
amenajare + 
10 nou 
plantati 670 

 

Scuarul nu va avea constructii; edificabilul propus fiind reprezentat de accesele 
pietonale in parcajele subterane – pavilioane de circulatie verticala. 

Parcajul subteran va fi prevazut cu un singur nod de evacuare cu lift, restul scarilor de 
evacuare negrupate intr-un nod de evacuare cu lift vor fi deschise, neacoperite. 

Amenjarea terenului va cuprinde circulatii carosabile, zone pentru circulatii usoare, 
spatii publice si spatii verzi, amenajate sau restructurate, permeabile sau nu. 
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La nivelul PUZ Piata Cantacuzino - Piata Lahovari se regasesc doua zone functionale 
ce corespund tipurilor de unitati teritoriale de referinta, dupa cum urmeaza: 

 SP1 - Zona de piata publica, spatiu public, loisir; incadreaza piateta formata in 
scuarul Gheorghe Cantacuzino. 

 Zona functionala va cuprinde si un parcaj subteran, de trei niveluri, cu cca. 200 
de locuri de parcare, si cu o suprafata construita de aproximativ 2600 mp. 

 SP1 - Piete publice, spatii publice – loisir - cuprinde zona de loisir din scuarul 
Alexandru Lahovari. 

Limitele de amplasament si limitele de interventie ale proiectului sunt stabilite in 
conformitate cu adresa OCPI (Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara) Bucuresti, 
raspuns fata de solicitarea Primariei Municipiului Bucuresti nr. 11406/ 14.03.2013. 
Raspunsul OCPI a fost inaintat catre proiectanti de Primaria Municipiului Bucuresti prin 
adresa nr. 5830/ 03.07.2013. 

Prezentul studiu propune investitii care se refera la teren/ terenuri parte a domeniului 
public. Terenul in cauza reprezinta sectiuni din Piata Gheorghe Cantacuzino si sectiuni 
din Piata Alexandru Lahovari ce se incadreaza ca bunuri din domeniul public al 
municipiului Bucuresti conform Legii nr. 213/ 1998 privitor la proprietatea publica si 
regimul juridic al acesteia. 

In zona SP 1 – Piete publice, spatii publice, loisir sunt admise numai functiunile 
specifice si conexe loisirului sau destinate utilizarii publice, constand in: 

 spatii plantate; 

 circulatii pietonale din care unele ocazional carosabile pentru intretinerea spatiilor 
plantate si accesul la activitatile permise, piste ciclisti; 

 mobilier urban, amenajari odihna si asteptare; 

 constructii pentru expozitii, activitati culturale (spatii pentru spectacole si biblioteci 
in aer liber, pavilioane cu utilizare flexibila sau cu diferite tematici), activitati 
sportive, alimentatie publica si comert; 

 adaposturi, grupuri sanitare, spatii pentru administrare si intretinere, -parcaje 
subterane si noduri de circulatie pentru accesul pietonal in si din parcaje 
subterane. 

In zona de SP1 Piete publice, spatii publice – loisir se admit amenjarile pentru diferite 
activitati de loisir sau culturale din spatiile publice , cu conditia de a nu avea separari 
fizice care sa impuna interdictia liberei circulatii. 

In zona de SP1 Piete publice, spatii publice – loisir se interzic orice fel de interventii 
care contracvin legilor si normelor in vigoare. Se interzic orice schimbari ale functiunilor 
spatiilor publice si spatiilor verzi. 

Se interzice localizarea tonetelor si tarabelor prin decupare abuziva a spatiilor plantate 
adiacente trotuarelor, atat in interior cat si pe conturul exterior al spatiilor verzi si al 
pietelor publice. 

Se interzice taierea arborilor fara autorizatia autoritatii locale abilitate. 
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EXISTENT  PROPUS 

Carosabil existent: Lăţime: –cca 10m pe 
direcţia nord-sud  Calea 
Dorobanţi  

– Str. George Enescu 
(3benzi/sens din care 2 
folosite real) 

– cca 7m inspre ţesutul 
tradiţional 

– str.Eremia Grigorescu şi 
str. Dionisie Lupu 
(2benzi/sens din care 1 
sens folosit real) 

Suprafaţă: 4139mp 
(inclusiv parcaje care 
ocupă benzile de 
circulaţie) 

Trotuare existente: Lăţime: variabil între 
2,5m şi 6m (local cca. 
7.5m, in faţa spitalului) 

Suprafaţă: 1352.5mp 

Spaţii verzi existente: suprafaţa: cca 587mp 
număr arbori: 13 

Parcaje existente: suprafaţa cca 1375mp, 
parcajele fiind amplasate 
pe suprafeţele carosabile 

număr de locuri: cca 110 
locuri în care maşinile 
staţionează sau 
parchează 
neregulamentar;  

tip: cea mai mare parte 
sunt parcaje ocupă 
neregulamentar 

  

Carosabil propus: Lăţime: -cca 6,5m pe 
direcţia nord-sud Calea 
Dorobanţi - str. George 
Enescu (2benzi/sens + 1 
bandă transport în comun) 

-cca 3.9m inspre ţesutul 
tradiţional – str. Eremia 
Grigorescu 

Trotuare propuse: Lăţime: variabil între 2,5m 
şi 7,0m 

Suprafaţă: 3558mp cu 
includerea porţiunilor de 
racordare cu trotuarul 
existent  

Spaţii verzi propuse: suprafaţa: cca. 670mp 

număr arbori: 13 

Parcaje propuse:        regimul de inaltime: 
3S+P; 

  aria construita parter:  
45,05 mp; 

  arie construita nivel: 
2642,8mp; 

  aria desfasurata: 
7862,55 mp; 

  volumul: 23269,7 mc. 

 

Amenajari peisagistice propuse: 

Propunerile din cadrul PIDU respectă ultimele tendințe în materie de amenajare a 
spațiilor urbane, propunând compoziții complexe ce atrag biodiversitatea și 
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îmbunătățesc microclimatul local, pentru un confort sporit la nivelul străzii, atât pentru 
pietoni cât și pentru șoferi. În afara zonelor în care se cere defrișarea necesara pentru 
realizarea infrastructurii, se propune păstrarea și protejarea elementelor vegetale 
sănătoase, cu potențial de dezvoltare pe termen lung care să aducă un aport consistent 
în spațiul urban, pentru o dezvoltare pe termen lung. Vegetația existenta a fost 
inventariata atat la momentul realizarii PUZ si Studiu de Fezabilitate, de catre 
elaboratorii studiului cat si la faza DTAC, in prezenta reprezentantilor Directiei de Mediu 
a PMB. 

Noile spații plantate vor fi realizate într un sol de altă calitate (amestec pământ-piatră) 
ce va asigura o dezvoltare optimală a sistemului radicular al plantelor. 

La nivelul gestiunii apelor pluviale, mărirea suprafețelor plantate și îmbunătățirea 
capacității de absorbție și infiltrare în sol la nivelul suprafețelor plantate va determina un 
aport mai redus de ape pluviale trecute în sistemul de colectare al orașului. 

Prin diversificarea vegetației, prin integrarea la nivelul amenajării a tuturor tipurilor de 
etaje vegetale (arboricole, arbustive, ierboase) și plantarea de specii locale și exotice, 
adaptate, se va îmbunătăți biodiversitatea locală și starea habitatelor existente, dar și 
se vor extinde și diversifica ecosistemele. 

Speciile de arbori și arbuști propuse sunt specii autohtone specifice, rezistente la 
poluare și stres urban și care necesită întreținere minimală. Aliniamentele de arbori se 
adaptează la specificul spațiului ținând cont de imaginea urbană și de prezența 
monumentelor istorice.  

In prezent, terenul studiat al proiectului individual nr. 8.40 “Tarseu prioritar pietonal si 
de biciclsti cu infrastructura aferenta Piata Alexandru Lahovari” are functiunea de sens 
giratoriu care defineste actuala piata Lahovari si este tratat ca o zona verde in jurul 
statuii lui Alexandru Lahovari, amenajata cu vegetatie de joasa inaltime. De asemenea, 
fluxurile carosabile mai definesc 3 zone verzi adiacente, cu geometrii triunghiulare 
rezultate. In aceste trei „pastile” verzi au fost plantati recent un numar de 8 copaci de 
inaltime medie (<10 m). 

De asemenea, pe amplasamentul studiat mai exista plantati recent 4 copaci in fata 
spitalului si un arbore uscat pe acelasi trotuar, inspre Calea Dorobanti. 

Arborii existenţi se păstrează pe cât posibil dacă sunt într-o stare bună; se protejează 
pe perioada lucrărilor şi se toaletează. Alveolele arborilor existenti se recondiţinează 
prin afânarea şi regenerarea stratului vegetal de la suprafaţă, acoperirea a suprafeţei cu 
mulci şi amplasarea de inele de protecţie. Cu toate acestea, săpătura aferenta 
parcajului subteran necesită renuntarea la un număr arbori existeţi, care nu au o 
valoare deosebită. 

În completarea vegetaţiei existente, proiectul prevede amplasarea unor jardiniere 
ample, plantate cu vegetaţie medie (graminee tip Miscanthus sinensis, 
Dechampsia cepistosa, Arundo donax). 

De asemenea, pentru a spori calitatea spaţiului public s-au prevazut plantaţii cu 
arbori talia 2 (10-20m), precum şi zone de fântâni în pardoseală şi mobilier pentru 
stat. Însumate, acestea ar putea crea un microclimat umbros şi răcoros, favorabil 
petrecerii timpului în spaţiul public. 
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Pentru plantarea copacilor cu dimensiuni favorabile pe zona parcarii subterane a 
fost prevazută o cuvă (15,4x7,2x3,2m înaltime), umplerea ei cu amestec piatra-
pamânt (60-40%) fiind suficient de încapatoare pentru necesarul plantaţiilor 
supraterane ((5 arbori nou plantaţi de Pinus sylvestris). 

In cazul proiectului individual nr. 8.40, numarul copacilor ramane 13 (prin 
desfiintarea a 8 copaci datorita amenajarii si 2 in declin, mentinerea a 3 dintre cei 
existenti si propunerea a 10 copaci noi). 

Suprafață spații verzi peste parcare = ~279mp` 

Obiective: 

 Îmbunătățirea micro-climatului urban 

 Asigurarea unei coerențe a spațiului urban: 

 Prin completarea aliniamentelor existente cu arbori din aceeași specie; 

 Prin înlocuirea cu exemplare sănătoase acolo unde este cazul; 

 Crearea unor trasee verzi majore; 

 Agrementarea spațiului urban prin utilizare de specii adecvate spațiului în ceea 
ce privește echilibrul lumină-umbră, volum, culoare, textură 

 Alternarea ambianțelor prin alternarea speciilor folosite șicrearea unor ambianțe 
specifice, caracteristice. 

V.3.2. POLITICI DE ZONARE ȘI DE FOLOSIRE A TERENULUI 

Conform PUG aprobat cu HCGMB nr. 269/2000 având valabilitatea prelungită cu 
HCGMB nr. 324/2010, HCGMB nr. 241/2011, HCGMB nr. 232/2012 și HCGMB nr. 
224/2015, zona se încadrează în subzona M1, subzona miztă situată in zona protejată 
fiind destinată circulațiilor auto și pietonale. Conform PUZ – Zone Construite Protejate, 
Aprobat cu HCGMB nr. 279/2000, terenul supus intervențiilor se încadrează în zona 
protejată 21, stradă cu țesut tradițional majoră – Jean Louis Calderon, având grad de 
protecție maxim - se protejează valorile arhitectural – urbanistice, istorice și de mediu 
natural în ansamblul lor: trama stradală, fondul construit, caracterul și valoarea 
urbanistică; sunt permise intervenții care conservă și protejează valorile existente. 

În planșa anexă zonei protejate nr. 34, parte din terenul pe care se va interveni este 
reglementat ca fiind spațiu verde amenajat. 

Prin HCGMB nr.. 19/31.01.2019 s-au declarat de utilitate publică de interes local 
lucrările pentru obiectivul de investiții „Traseu proiritar pietonal și de bicicliști cu 
infrastructura aferentă Piața Alexandru Lahovari”, lucrări care se vor face în baza 
PUZ „Piața Cantacuzino – Piața Lahovari – PIDU Zona Centrală” aprobat cu 
HCGMB nr. 13/2016; s-a aprobat amplasamentul lucrării de utilitate publică de 
interes local și s-a aprobat schimbarea destinației spațiului verde pe care se vor 
executa lucrările aferente obiectivului de investiții și se modifică corespunzător 
Registrul Spațiilor Verzi. 

Planul Urbanistic Zonal „Piața Cantacuzino – Piața Lahovari – Plan Integrat de 
Dezvoltare Urbană  <<Zona Centrală>>”, avizat D.G.D.U. Cu Avizul Arhitectului Șef nr. 
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28/21.10.2015 și aprobat cu H.C.G.M.B. nr. 13 din 26.01.2016 stabliește edificabilul 
conform planului de reglementări vizat spre neschimbare anexat. 

V.3.3. AREALE SENSIBILE 

Nu este cazul. 

V.4. COORDONATELE GEOGRAFICE ALE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI 
CARE VOR FI PREZENTATE SUB FORMĂ DE VECTOR ÎM FORMAT DIGITAL CU 
REFERINȚĂ GEOGRAFICĂ, ÎN SISTEM DE PROIECȚIE NAȚIONALĂ STEREO 1970 

Pentru proeict s-a realizat studiu topografic de catre firma SC WEST COMPEX SRL 

V.5. DETALII PRIVIND ORICE VARIANTĂ DE AMPLASAMENT CARE A FOST 
LUATĂ ÎN CONSIDERARE 

Avand in vedere obiectivele proiectului propus, nu au fost luate in considerare si alte 
variante de amplasament, deoarece acesta a rezultat in urma efectuarii unor studii de 
specialitate. 
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VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE 
POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, ÎN LIMITA 
INFORMAȚIILOR DISPONIBILE 

VI.A. SURSE DE POLUANȚI ȘI INSTALAȚII PENTRU REȚINEREA, EVACUAREA 
ȘI DISPERSIA POLUANȚILOR ÎN MEDIU 

 

VI.A.1. PROTECȚIA CALITĂȚII APELOR 

 

VI.A.1.1. Sursele de poluanți pentru ape, locul de evacuare sau emisarul 

In zona de interventie, nu exista ape de suprafata, astfel incat impactul asupra acestora 
este inexistent, atat in perioada de executie, cat si in cea de exploatare. 

Din activitatea specifica de realizare a lucrarilor proiectate, tipurile de ape uzate, vor fi 
reprezentate de apele pluviale cazute pe carosabil, care pot fi poluate cu eventuale 
scurgeri de hidrocarburi. 

Se estimeaza ca valorile indicatorilor de calitate al apelor uzate evacuate in perioada de 
executie a lucrarilor rpopuse, se vor incadra in limitele normativului NTPA 002/2002 
privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si 
direct in statiile de epurare. 

VI.A.1.2. Stațiile și instalațiile de epurare sau de preparare a apelor uzate prevăzute 

Lucrarile de realizare a proiectului nu vor genera un impact negativ asupra apelor de 
suprafata, a apelor subterane sau a apelor evacuate in reteaua de canalizare, nici in 
perioada de executie, nici in cea de exploatare. 

VI.A.2. PROTECȚIA AERULUI 

Date climatice generale: 

Clima municipiului Bucuresti este moderat-continentala, cu o temperatura medie anuala 
de 10-11°C; influentele vestice si sudice explica prezenta toamnelor lungi si calduroase, 
a unor zile de iarna blande sau a unor primaveri timpurii. Acest climat moderat-
continental prezinta unele diferentieri ale temperaturii aerului, specifice oraselor mari, 
cauzate de incalzirea suplimentara a retelei stradale, de arderile de combustibil, de 
radiatia exercitata de zidurile cladirilor etc. In general iernile sunt reci, cu zapezi 
abundente, insotite deseori de viscole. 

 Temperatura medie anuala a aerului: +10 C; 

 Temperatura minima absoluta a aerului: -31,2 C; 

 Temperatura maxima absoluta a aerului: +40,6 C; 

 Adancimea maxima de inghet: 0,80 m; 

 Sarcina data de zapada pe sol: 2 kN/ m2. 
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Viteza maxima anuala a vantului la 10 m, mediata pe 1 min., avand 50 ani interval 
mediu de recurenta: 26 m/s; 

Presiunea vantului stabilita la inaltimea de 10 m deasupra terenului: 0,40 kN/ m2. 

VI.A.2.1. Sursele de poluanți pentru aer, poluanți, inclusiv surse de mirosuri 

In perioada de executie, activitatile de santier manifesta forme de impact asupra calitatii 
atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.  

Activitatea de constructie poate manifesta pe o perioada limitata, un impact local asupra 
calitatii atmosferei. In incinta santierului si in lungul drumurilor de transport, repartitia 
poluantilor se considera uniforma. Mijloacele de transport sunt asimilate cu surse liniare 
de poluare.  

Utilajele, in schimb se deplaseaza pe distante reduse, in zona fronturilor de lucru. 
Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in perioada 
de executie a lucrarilor in amplasamentul analizat pot fi considerate surse libere, 
deschise, avand alte particularitati decat sursele aferente unor activitati industriale sau 
asemanatoare.  

Pentru limitarea emisiilor de poluanti proveniti de la vehiculele de transport mentionam 
ca acestea trebuie sa corespunda conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice, 
care se vor efectua periodic pe toata durata utilizarii acestora. Lucrarile de organizare 
de santier trebuie sa fie corect concepute si executate, astfel incat emisiile de noxe in 
aer, apa si sol sa fie reduse.  

Tinand cont de activitatea propusa pe amplasamentul vizat, in perioada de explotare nu 
se genereaza surse de poluare care sa afecteze atmosfera. 

Masurile de prevenire a impactului asupra aerului, in perioada de executie, presupun 
urmatoarele activitati: 

 marcarea limitelor amplasamentului in vederea respectarii perimetrului aferent 
constructiei; 

 semnalizarea lucrarilor inainte de zona santierului cu panouri de avertizare; 

 amplasamentele alese pentru organizarile de santier/ punctele de lucru sa nu 
creeze conflicte cu asezarile existente; 

 pe perioada de executie a lucrarilor se vor lua masuri de dirijare si asigurare a 
fluentei circulatiei in vederea minimizarii emisiilor si a nivelului de zgomot din 
surse mobile; 

 se va lucra numai in timpul zilei pentru a nu deranja locuitorii din zona; 

 se vor lua masuri pentru umectarea prafului din zonele de acces ale santierului in 
zilele secetoase si cu temperaturi ridicate, in vederea prevenirii antrenarii 
acestuia in atmosfera; 

 lucrarile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, 
cu dotari moderne, prin care sa se reduca emisiile de noxe in aer. 
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 utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste 
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament 
si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni; 

 se recomanda ca in timpul executiei lucrarilor sa se foloseasca numai utilaje si 
mijloace de transport performante dotate cu motoare Diesel care sa nu genereze 
emisii semnificative de Pb si monoxid de carbon; 

 procesele tehnologice care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant 
puternic sau se va urmari o umectare intensa a suprafetelor afectate. 

Masurile de prevenire a impactului asupra mediului in perioada de exploatare se refera 
la: 

 realizarea lucrarilor de monitorizare, intretinere si reparatii, realizarea la timp a 
eventualelor deficiente aparute, remedierea operativa a acestora; 

 dupa finalizarea lucrarilor se vor evacua toate materialele ramase si zona de 
desfasurare a lucrarilor va fi curatata. 

In perioada de exploatare se poate inregistra o imbunatatire a calitatii factorilor de 
mediu, prin intretinerea corespunzatoare a spatiilor verzi si prin reducerea emisiilor de 
noxe rezultate in urma traficului rutier. 

Recomandam respectarea masurilor propuse pentru eliminarea oricarei forme de 
poluare. 

Aplicarea masurilor de diminuare a impactului, generat de realizare a investitiei, 
impreuna cu obligatia constructorului de a respecta legislatia de mediu, in vigoare, vor 
contribui la reducerea oricarui potential impact asupra aerului. 

VI.A.2.2. Instalațiile pentru reținerea și dispersia poluanților în atmosferă  

Nu este cazul sa fie prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in 
atmosfera. 

VI.A.3. PROTECȚIA ÎMPOTRIVA ZGOMOTULUI ȘI VIBRAȚIILOR 

 

VI.A.3.1. Sursele de zgomot și de vibrații 

In perioada de executie, sursele de zgomot si de vibratii sunt produse, in cadrul 
organizarii de santier, de: 

 Circulatia utilajelor de constructie; 

 Circulatia masinilor care transporta materiale necesare executarii lucrarilor; 

 Lucrarile, in sine, constituie surse de poluare fonica. 

Pentru perioada de executie vor fi recomandate o serie de masuri de diminuare a 
impactului produs de zgomotul si vibratiile generate in incinta santierului. 
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Se apreciaza ca nivelul de zgomot in interiorul santierului nu va depasi limitele 
admisibile. 

VI.A.3.2. Amenajările și dotările pentru protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor 

Masurile de reducere a zgomotului si vibratiilor in perioada de executie sunt 
urmatoarele: 

 se recomanda executia lucrarilor numai in perioada de zi, cu respectarea 
perioadei de odihna a locuitorilor; 

 amplasarea unor constructii ale organizarii de santier se vor executa astfel incat 
sa constituie ecrane de protectie intre santier si locuinte; 

 depozitele de materiale necesare organizarii de santier trebuie realizate astfel 
incat sa se constituie in ecrane de protectie intre santier si locuinte; 

 in situatia in care se vor inregistra reclamatii din partea populatiei se vor modifica 
traseele de circulatie; 

 utilizarea panourilor fonoabsorbante reprezinta o solutie eficienta, necesara a se 
folosi in zona receptorilor sensibili; 

 respectarea prevederilor STAS 10009/1988 privind nivelul de zgomot. 

Masurile de reducere a zgomotului si vibratiilor in perioada de exploatare sunt 
urmatoarele: 

 Prin constructia parcarilor subterane, se asigura izolarea mediului exterior fata de 
zgomotul produs in situatia existenta. 

 In ceea ce priveste nivelul zgomotului in interiorul parcarii, se estimeaza faptul ca 
acesta se va incadra in limitele impuse de legislatia in vigoare si nu va prezenta 
un impact negativ asupra mediului.  

 

VI.A.4. PROTECȚIA ÎMPOTRIVA RADIAȚIILOR 

 

VI.A.4.1. Sursele de radiații 

Investitia propusa nu este de natura a produce radiatii si nu sunt necesare masuri de 
limitare a acestora. 

VI.A.4.2. Amenajările și dotările pentu protecția împotriva radiațiilor 

Nu este cazul.  

VI.A.5. PROTECȚIA SOLULUI ȘI A SUBSOLULUI 
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VI.A.5.1. Surse de poluanți pentru sol, subsol, ape freatice și de adâncime 

In perioada de executie a lucrarillor propuse, se vor desfasura activitati specifice 
constructiei ce pot genera forme de impact asupra solului si subsolului si anume: 

 Depozitarea necontrolata a deseurilor menajere si a materialelor de constructii, 
ce face posibila poluarea solului si a subsolului din cauza infiltratiilor cu apele de 
precipitatii; 

 Manevrarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si posibilitatea 
poluarii solului din cauza prafului si pulberilor imprastiate de vant. 

VI.A.5.2. Lucrările și dotările pentru protecția solului și a subsolului 

In perioada de executie se vor lua urmatoarele masuri: 

 antreprenorul va asigura realizarea unei organizari de santier corespunzatoare 
din punct de vedere al facilitatilor; 

 in cadrul organizarii de santier trebuie asigurata scurgerea apelor pluviale, astfel 
incat acestea sa nu spele suprafate pe care pot exista diferite pierderi de 
substante poluante si care se pot infiltra in subteran, poluand solul si stratul 
freatic; 

 scurgerile accidentale de uleiuri si carburanti vor fi localizate prin imprastierea 
unui strat de nisip absorbant, dupa care vor fi eliminate prin depozitarea in 
container special amenajat si vor fi eliminate de pe amplasament, prin firma 
specializata; 

 in vederea reducerii impactului se vor limita lucrarile la zona afectata de proiect, 
astfel incat impactul asupra solului sa fie unul minim; 

 deseurile refolosibile se vor precolecta pe categorii, in locuri amenajate 
corespunzator si se vor refolosi sau valorifica; 

 deseurile inerte de beton/ ciment rezultate din demolarile existente vor fi 
concasate si reutilizate; 

 deseurile rezultate din activitatea de constructie trebuie colectate in pubele 
tipizate, amplasate in locuri special destinate acestui scop;  

 pubelele vor fi preluate periodic de catre serviciile de salubritate, pe baza de 
contract; 

 interzicerea depozitarii de pamant excavat sau materiale de constructii in afara 
organizarii de santier ; 

 pamantul in exces rezultat din sapaturi se va transporta la locul desemnat de 
catre beneficiar; 

 dupa terminarea lucrarilor se vor lua masuri pentru redarea la starea initiala a 
terenului pe care a fost organizarea de santier; 

Se recomanda ca stratul de sol care va acoperi platforma betonata a parcarii subterane, 
sa aiba asigurata o grosime care sa permita dezvoltarea vegetatiei de talia arbustilor si 
conditiile de drenare a excesului de umiditate (minim 3 m). 
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Activitatile din cadrul parcarilor subterane se desfasoara in subteran, in spatii betonate, 
amenajate special si prevazute cu izolatii, astfel incat posibilitatea poluarii subsolului 
este eliminata. 

Deseurile generate pe amplasamentul analizat si in interiorul parcarilor subterane vor fi 
gestionate corespunzator, cu respectarea Legii 211/ 2011 privind regimul deseurilor, 
fara a se pune in pericol sanatatea umana si fara a dauna mediului prin: 

 generarea riscurilor pentru aer, apa, sol, flora sau fauna; 

 disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor; 

 impact negativ asupra peisajului sau zonelor de interes special. 

VI.A.6. PROTECȚIA ECOSISTEMELOR TERESTRE ȘI ACVATICE 

 

VI.A.6.1. Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect 

Pe terenul vizat de proiect nu exista grupuri de plante sau animale cu statut special de 
conservare. 

VI.A.6.2. Lucrările, dotările și măsurile pentru protecția biodiversității, monumentelor 
naturii și ariilor protejate 

In zona studiata, nu exista habitate naturale, flora si fauna, care trebuie conservate si 
nu sunt necesare masuri speciale de protectie. 

Spatiile verzi nu vor fi afectate si se vor planta 13 copaci noi. 

VI.A.7. PROTECȚIA AȘEZĂRILOR UMANE ȘI A ALTOR OBIECTIVE DE 
INTERES PUBLIC 

 

VI.A.7.1. Identificarea obiectivelor de interes public, distanța față de așezările 
umane, respectiv față de monumente istorice și de arhitectură, alte zone asupra cărora 
este instituit un regim de restricție, zone de interes tradițional etc. 

Planul propus urmareste punerea in valoare a patrimoniului istoric si cultural artistic, in 
acord cu statutul de capitala europeana, prin ameliorarea calitatii spatiului urban si 
sporirea prestigiului urban, ca importanta sursa de atragere a investitiilor si implicit, de 
crestere economica a orasului.  

Masurile de protejare vor fi aplicate in perioada de executie, cu respectarea Legii nr. 
422/2001 privind protejarea monumentelor istorice. 

VI.A.7.2. Lucrările, dotările și măsurile pentru protecția așezărilor umane și a 
obiectivelor protejate și / sau de interes public 

Datorita volumului redus de lucrari necesare realizarii investitiei, nu vor fi necesare 
masuri speciale pentru protectia asezarilor umane sau a altor obiective protejate si/ sau 
de interes public. 
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VI.A.8. PREVENIREA ȘI GESTIONAREA DEȘEURILOR GENERATE DE 
AMPLASAMENT ÎN TIMPUL REALIZĂRII PROIECTULUI / ÎN TIMPUL EXPLOATĂRII, 
INCLUSIV ELIMINAREA 

 

VI.A.8.1. Lista deșeurilor (clasificate și codificate în conformitate cu prevederile 
legislației europene și naționale privind deșeurile), cantități de deșeuri generate 

In perioada de executie 

Deșeuri interte și nepericuloase 

Prin H.G. 856/2002 – “Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand 
deseurile, inclusiv deseurile periculoase” cu modificarile si completarile ulterioare, se 
stabileste obligativitatea pentru agentii economici si pentru orice alti generatori de 
deseuri, persoane fizice sau juridice de a tine evidenta gestiunii deseurilor. 

Deseurile din constructii se clasifica, dupa cum urmeaza: 

 Deseuri inerte si deseuri acceptate in depozitele de deseuri nepericuloase: 

o 15.01.07 – Ambalaje de sticla; 

o 17.01.01 – Beton; 

o 17.01.07 – Amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara 
continut de substante periculoase; 

o 17.05.04 – Pamant si pietre fara continut de substante periculoase; 

o 17.05.08 – Resturi de balast; 

o 15.01.01 – Ambalaje de hartie si carton; 

o 15.01.02 – Ambalaje de materiale plastice; 

o 15.01.03 – Ambalaje de lemn; 

o 16.01.03 – Anvelope scoase din uz; 

o 16.01.17 – Metale feroase; 

o 16.01.19 – Materiale plastice; 

o 16.06.05 – Alte baterii si acumulatori; 

o 17.03.02 – Asfalturi; 

o 17.04.05 – Fier si otel; 

o 17.04.11 – Cabluri; 

o 20.01.01 – Hartie si carton. 

Acestea vor fi stocate in zone amenajate si vor fi evacuate in intregime la finalul 
lucrarilor. 
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Deșeuri toxice și periculoase 

In faza de executie substantele toxice si periculoase pot fi: 

 carburanti; 

 13.02.06 – uleiuri sintetice de motor; 

 13.07.01 – ulei combustibil si combustibil diesel. 

Utilajele si mijloacele de transport vor fi aduse pe santier in stare normala de 
functionare avand efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in zone special 
amenajate.  

In perioada de exploatare 

In perioada de exploatare, vor rezulta deseuri menajere, colectate in cosurile de gunoi, 
cu care vor fi echipate spatiile urbane, cum ar fi: 

 20.01.02 – Sticla; 

 20.01.01 – Hartie si carton; 

 20.01.39 – Materiale plastice. 

VI.A.8.2. Programul de prevenire și reducere a cantităților de deșeuri generate 

Pentru îndeplinirea condiţiilor de mediu, în timpul execuţiei, se propun urmatoarele: 

 Marcarea limitelor amplasamentului în vederea respectării perimetrului aferent 
construcţiei; 

 Semnalizarea lucrărilor înainte de zona şantierului cu panouri de avertizare; 

 Pe perioada de execuţie a lucrărilor se vor lua măsuri de dirijare şi asigurare a 
fluenţei circulaţiei în vederea minimizarii emisiilor şi a nivelului de zgomot din 
surse mobile; 

 Se va lucra numai în timpul zilei pentru a nu deranja locuitorii din zonă; 

 Asigurarea utilitaţilor necesare bunei desfasurari a lucrărilor (apă potabilă, locuri 
de servire a mesei, containere pentru deseurile menajere); 

 Luarea măsurilor necesare care se impun pentru evitarea poluarii solului cu 
produse petroliere de la utilaje/ mijloace de transport; 

 Interzicerea depozitării de pământ excavat sau materiale de construcţii în afara 
organizarii de şantier; 

 Spaţiul ocupat de organizarea de şantier va fi limitat la strictul necesar; 

 După terminarea lucrarilor se vor lua măsuri pentru redarea la starea iniţiala a 
terenului pe care a fost organizarea de şantier; 

 Deşeurile refolosibile se vor precolecta pe categorii, în locuri amenajate 
corespunzator, şi se vor refolosi sau valorifica; 
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 Deşeurile inerte din beton/ ciment rezultate din demolarea pavajului existent vor fi 
concasate şi reutilizate; 

 Pământul în exces rezultat din săpături se va transpora la locul desemnat de 
către beneficiar; 

 Deşeurile rezultate din activitatea de construcţie trebuie colectate în pubele 
tipizate, amplasate în locuri special destinate acestui scop. 

 Pubelele vor fi preluate periodic de către serviciile de salubritate, pe baza de 
contract; 

 Se vor lau măsuri pentru umectarea prafului din zonele de acces ale şantierului 
în zilele secetoase şi cu temperaturi ridicate, în vederea prevenirii antrenării 
acestuia în atmosferă; 

 Utilajele şi mijloacele de transport folosite la lucrări vor respecta prevederile HG 
nr. 332/2007 privind stabilirea procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor 
destinate a fi montate pe maşini mobile nerutiere şi a motoarelor destinate 
vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau de marfă şi stabilirea 
măsurilor de limitare a emisiilor gazoase şi de particule poluante provenite de la 
acestea, în scopul protecţiei atmosferei. Întreţinerea utilajelor şi mijloacelor de 
transport se va face la unităţi specializate; 

 Monitorizarea indicatorului “pulberi sedimentabile” si a nivelului de zgomot 
echivalent dB (A) la limita santierului; 

 La limita amplasamentului, indicatorul “pulberi sedimentabile” nu va depăşi 17 
g/m2/lună, conform STAS 12574/1987; 

 Respectarea suprafeţei de spaţii verzi conform prevederilor Legii nr. 47/2012 
pentru modificarea şi completarea Legii nr. 24/2007 privind reglementarea şi 
administrarea spaţiilor verzi în intravilanul localitatilor. 

In timpul exploatarii (perioada de mentenanta): 

 Respectarea prevederilor H.G. nr.188/2002, cu modificările şi completările 
ulterioare, privind condiţiile de descărcare în mediul acvatic a apelor uzate; 

 Respectarea prevederilor STAS 10009/1988 privind nivelul de zgomot; 

 Gestionarea corespunzătoare a deseurilor cu respectarea OUG nr. 78/2000, 
aprobata de Legea nr. 426/2001 cu modificarile si completarile ulterioare; 

 Monitorizarea calitaţii solului şi a apelor freatice şi refacerea calităţii acestora 
dacă rezultatele monitorizarii relevă depăşirea valorilor permise de legislatia în 
vigoare; 

 Respectarea prevederilor Ordonanţei de Urgenţa a Guvernului României 
nr.195/2005 aprobată prin Legea nr. 265/2006, cu modificările şi completările 
ulterioare, privind protecţia mediului; 

 Respectarea prevederilor Ordinul MAPPM nr.462/1993 care stabileşte Condiţiile 
tehnice privind protecţia atmosferei şi Normele metodologice privind 
determinarea emisiilor de poluanţi atmosferici produşi de surse staţionare; 



 10_PIDU – PLAN INTEGRAT DE DEZVOLTARE URBANA - PROIECT INDIVIDUAL NR. 8.40 „TRASEU PIETONAL ȘI DE BICICLIȘTI CU INFRASTRUCTURA AFERENTĂ PIAȚA  

 ALEXANDRU LAHOVARI” 

 ETAPA DE PROIECTARE: DTAC – ARHITECTURA 
 MEMORIU TEHNIC DE PREZENTARE – MARTIE 2020  

pag. 40/61 

 Respectarea prevederilor Ordinul MAPPM 756/1997 privind evaluarea poluării 
mediului. 

VI.A.8.3. Planul de gestionare a deșeurilor 

In conformitate cu reglementarile in vigoare, aceste deseuri vor fi colectate, transportate 
si depuse la rampa de depozitare in vederea neutralizarii lor.  

Colectarea/ evacuarea acestor tipuri de deseuri se va face astfel: 

 In conformitate cu Hotararea Guvernului nr. 349/2005 privind depozitarea 
deseurilor. Deseurile menajere si cele asimilabile acestora vor fi colectate in 
interiorul organizarii de santier in puncte de colectare prevazute cu containere tip 
pubele. Periodic vor fi transportate, in conditii de siguranta, la o rampa de gunoi 
de comun acord cu Agentia pentru Protectia Mediului. Se va tine o evidenta 
stricta privind datele calendaristice, cantitatile eliminate si identificatorii 
mijloacelor de transport utilizate. 

 In baza Hotararii Guvernului nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate, 
acestea vor fi colectate si predate la punctele de colectare; 

 Deseurile metalice vor fi colectate si depozitate temporar in incinta 
amplasamentelor si vor fi valorificate in mod obligatoriu la unitatile specializate; 

 Deseurile din materiale de constructii (rosturi de beton, mortar, mixuri asfaltice), 
din punct de vedere al potentialului de contaminare nu ridica probleme 
deosebite. De aceea se propun urmatoarele variante de valorificare/ eliminare: 

o Deseurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate functie de dimensiuni 
ca accesorii si elemente de sprijin in lucrarile de constructii; 

o Acumulatorii uzati, materiale cu potential toxic deosebit de ridicat, vor fi 
stocati si depozitati corespunzator, urmand sa fie valorificati prin unitatile 
specializate; 

o Anvelopele uzate reprezinta una din principalele probleme ale unui 
santier. In baza Hotararii Guvernului nr. 170/2004 privind gestionarea 
anvelopelor uzate, vor fi depozitate in locuri special amenajate, iar 
antreprenorul va gasi o solutie pentru eliminarea acestora. Se interzice 
arderea lor; 

o Deseurile de hartie si cele specifice activitatii de birou vor fi colectate si 
depozitate separat, in vederea valorificarii. 

VI.A.9. GOSPODĂRIREA SUBSTANȚELOR ȘI PREPARATELOR CHIMICE 
PERICULOASE 

 

VI.A.9.1. Substanțele și preparatele chimice periculoase utilizate și / sau produse 

Operatiunile de realizare a lucrarilor propuse, implica utilizarea unor materiale care pot 
fi considerate toxice si periculoase. Cele mai folosite produse sunt: 

 Combustibil folosit pentru utilaje si vehicule de transport; 
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 Uleiuri sintetice de motor; 

 Ulei combustibil si combustibil diesel; 

Utilajele si mijloacele de transport vor fi aduse pe santier in stare normala de 
functionare, avand efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in zone special 
amenajate. 

VI.A.9.2. Modul de gospodărire a substanțelor și preparatelor chimice periculoase și 
asigurarea condițiilor de protecție a factorilor de mediu și a sănătății populației 

Pe perioada de constructie, se va asigura depozitarea si manipularea, in conditii de 
siguranta, a substantelor si preparatelor chimice periculoase. 

VI.B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, ÎN SPECIAL A SOLULUI, A 
TERENURILOR, A APEI ȘI A BIODIVERSITĂȚII 

Durata mare de viață a materialelor folosite 

a) Pentru suprafețele circulabile: 

 se vor folosi materiale cu durată lungă de viață şi rezistență mare la factorii 
atmosferici (îngheț – dezgheț), dimensionate corespunzător pentru a avea un 
raport optim între costuri de producție și durata de viață. 

 se va asigura un substrat care să permită pozarea fiecarui material  în 
conformitate cu capacitățile și prevederile specifice fiecăruia de preluare a 
eforturilor pentru extinderea duratei de viață. Substratul se va dimensiona 
conform încărcărilor maxime proiectate pentru fiecare tip de suprafață circulabilă. 

b) Pentru instalații: 

 se vor folosi țevi, conectori și conductori cu durată mare de viață. 

 se va asigura trasarea și pozarea acestora în straturi care să asigure protecția 
acestora pe durata de viată a acestora.  

Gestionarea deșeurilor solide 

Piatra naturală asigură recuperarea și reutilizarea deșeurilor în forme diverse. De la 
extragere la procesul de fabricare și punere în operă resturile vor fi folosite pentru 
materiale secundare sub formă de pietriș, conglomerate sau praf, necesare în diverse 
industrii. Pe șantier resturile vor fi recuperate și reutilizate de către furnizori sau 
constructor pentru realizarea altor lucrări. Nisipul stabilizat folosit pentru realizarea 
suprafețelor pietonale în zone de parcuri, scuaruri are în componență materie primă 
rezultată din exploatări primare. 

Consumul de apă, tratementele și reutilizarea apei 

Managementul apei va fi realizat pe mai multe planuri:  

a) în perioada de extragere a resurselor și prelucrare:  

 în prelucrarea pietrei naturale, apa rezultată din lucrările tehnologice nu conține 
substanțe nocive și poate fi ușor filtrată și readusă în parametri normali. 
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b) irigații spații plantate: 

 sistemele de irigare ale spaţiilor verzi vor fi proiectate cu control automatizat 
pentru gestionarea cantității de apă folosită. Programele de udare vor fi 
prevăzute pentru timpul nopții pentru a reduce cât mai mult cantitatea de apă 
evaporată. Pentru zonele în care este posibil, se vor instala sistme de irigare cu 
picurare supraterană și subterană în vederea optimizării cantității de apă folosită. 

c) fântâni arteziene: 

 în proiectarea fântânilor arteziene sunt prevăzute sisteme de preluare și 
recirculare locală a apei. Proiectarea acestora este realizată astfel încât dispersia 
apei să nu depășească perimetrul descris de rigolele destinate fântânilor, 
captând în proporție cât mai mare apa rezultată. 

 rezervoarele pentru reținerea apei vor fi amplasate subteran pentru a micșora 
cantitatea de apă supusă evaporării. 

Iluminat 

Iluminatul public se va asigura prin corpuri de iluminat cu LED, dimensionate și 
poziţionate conform studiilor luminotehnice. Ansamblurile vor fi integrate într-un sistem 
central de management automatizat în vederea optimizării și reducerii consumului de 
energie. 

Resurse locale 

Piatra este prin excelență materialul prietenos cu mediul, durabil în timp, reciclabil, ușor 
de întreținut. Piatra naturală din care se realizează pavajele, andezit și dolomit, va fi 
procurată din exploatări locale, minimizând în acest fel consumul de energie. De 
asemenea vor fi folosite local pavaje din piatră cubică recuperată urmărind principiul de 
reciclare al materialelor cu durată mare de viață. 
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VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI 
AFECTATE ÎN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT 

 

VII.1. IMPACTUL ASUPRA POPULAȚIEI ȘI SĂNĂTĂȚII UMANE 

Impactul asupra populatiei va fi unul nesemnificiativ si manifestat cu precadere in 
perioada de executie a lucrarilor propuse. 

Dupa finalizarea lucrarilor, populatia va beneficia de realizarea infrastructurii pietonale si 
de biciclisti, precum si de imbunatatirea factorilor de mediu, datorita promovarii 
transportului nepoluat.  

VII.2. IMPACTUL ASUPRA BIODIVERSITĂȚII, CONSERVAREA HABITATELOR 
NATURALE, A FLOREI ȘI A FAUNEI SĂLBATICE 

Zona vizata de lucrarile propuse in proiect este o zona puternic antropizata, fiind situata 
in centrul Municipiului Bucuresti, prin urmare importanta din punct de vedere al 
vegetatiei, florei sau faunei este redusa, iar impactul asupra biodiversitatii este redus si 
manifestat, cu precadere, in perioada de executie a investitiei. 

In perioada de exploatare nu va fi manifestat un impact negativ asupra biodiversitatii, 
dimpotriva se va manifesta un impact pozitiv prin marirea suprafetei spatiilor verzi 
existente de 587 mp cu 83 mp, rezultand astfel o suprafata plantata de 670 mp. 

De asemenea, in urma interventiei, numarul copacilor ramane 13 (prin desfiintarea a 
10 arbori si propunerea a 13 arbori). 

VII.3. IMPACTUL ASUPRA TERENURILOR, SOLULUI, FOLOSINȚELOR, 
BUNURILOR MATERIALE 

La stabilirea conditiilor de fundare ale parcarii s-a tinut seama de conditiile specifice ale 
amplasamentului, respectiv piata incadrata de trotuare si de constructii, precum si de 
faptul ca in faza de executie pot fi intanlite conducte si colectoare vechi, cabluri 
electrice, etc. 

In luna august 2013, nivelul stabilizat al apei subterane a fost masurat la adancimea de 
4,50 m de la suprafata terenului, in pietrisurile de Colentina, rezultand astfel ca 
excavatia generala pentru realizarea constructiei va urma sa patrunda sub nivelul apei 
subterane pe o adancime de minim 7,50 m. 

Pentru a asigura stabilitatea taluzurilor excavatiei si a se crea conditii pentru lucrul in 
uscat, este obligatorie o sustinere cu caracter definitiv executata din pereti mulati de 
beton armat sau din piloti forati de beton armat. 

Se exclude astfel orice influenta a excavatiei adanci asupra constructiilor existente 
lateral pietei. 

In cazul incintei de pereti mulati, in timpul saparii transeii, stabilitatea taluzurilor se va 
asigura cu noroi de foraj. 
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In cazul incintei de piloti forati, acestia vor fi secanti si rigidizati la partea superioara cu 
grinda de coronament de beton armat.  

Solutia definitiva de sprijinire se va stabili pe baza unei analize tehnico-economice. 

Incinta de pereti mulati sau de piloti forati va fi dusa pana la stratul de baza alcatuit din 
argila grasa platic vartoasa, interceptat in foraje la adancimi de 21,20 – 22,80 m, de la 
nivelul terenului, in care se va incastra pe o adancime de 2 m. 

In compozitia sa granulometrica, argila grasa are un continut mediu de particule fine cu 
d<0,005 mm, mai mare de 55% si un indice mediu de plasticitate trat de baza practic 
impermeabil. 

Dupa executia incintei se va putea trece la excavarea in uscat a pamantului din interior 
pana la adancimea de 4 m, considerata platforma de lucru. 

De la nivelul acestei platforme, se vor executa forajele pentru depresionarea apei, 
echipate cu filtre si pompe submersibile, astfel incat sa se excluda antrenarea 
hidrodinamica a particulelor de nisip de sub cota de fundare. 

Este necesar ca depresionarea apei sa se faca pana la adancimea de min. 12,50 m. 

Pentru un foraj de epuizment cu diametrul de 220 mm si adancimea de 12 m de la 
nivelul platformei de lucru, a rezultat un debit exploatabil de 13 l/s, respectiv 47 mc/ora. 

Volumul de pietris cu nisip si apa de pe apriza lucrarii este de aporximativ 18000 mc. 

VII.4. IMPACTUL ASUPRA CALITĂȚII ȘI REGIMULUI CANTITATIV AL APEI 

Impactul asupra apei de suprafață: 

Zona propusa pentru realizarea investitiei nu se afla in relatie directa cu apele de 
suprafata, astfel incat impactul asupra apei de suprafata este inexistent. 

Impactul asupra apei subterane: 

Procesul de urbanizare actioneaza asupra apei subterane si implicit apa subterana 
actioneaza asupra infrastructurii urbane. Un caz general al interactiunii dintre apa 
subterana si diverse structuri subterane, in cazul unei asezari urbane dezvoltate este 
reprezentat de metrou, fundatiile unor cladiri adanci, parcari subterane, reteaua de 
alimentare cu apa si de canalizare. 

Interactiunea dintre apa subterana si mediul urban are ca efect modificarea circuitului 
apei. Aceasta problema implica: 

 Pe de o parte, o serie de factori ce conduc la reducerea alimentarii naturale a 
sistemelor acvifere: schimbarea utilizarii terenului, impermeabilizarea albiei 
raurilor si a lacurilor, lucrarile subterane cu efect de dren; 

 Pe de alta parte o serie de componente ale mediului urban actioneaza ca noi 
surse de alimentare a acviferelor (reteaua de canalizare, sistemele de alimentare 
cu apa si irigatiile); 
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 Modificarea circuitului apei din zona urbana afecteaza in mod direct nivelul apelor 
subterane; 

 Cresterea nivelului apelor subterane ce poate afecta o serie de componente ale 
mediului urban: inundarea subsolurilor, cresterea subpresiunii asupra fundatiilor 
care, la randul ei afecteaza stabilitatea si durabilitatea contructiilor, cresterea 
riscului aparitiei cavernelor, a fenomenului de eroziune interna si a lichefierii; 

 Scaderea nivelului apei subterane ce poate conduce la aparitia fenomenului de 
subsidenta (care ar putea afecta stabilitatea constructiilor), modificarea nivelului 
apelor de suprafata (lacuri, rauri, izvoare), cresterea exfiltratiilor din reteaua de 
canalizare. 

VII.5. IMPACTUL ASUPRA CALITĂȚII AERULUI, A CLIMEI 

In perioada de executie a lucrarilor factorul de mediu aer poate fi impurificat prin 
urmatoarele actiuni: 

 activitatea utilajelor de constructie genereaza emisii de gaze si pulberi provenite 
de la arderea combustibililor; 

 executia propriu – zisa a diferitelor lucrari la nivelul solului genereaza pulberi in 
aerul atmosferic; 

 transportul materialelor de constructii genereaza emisii de gaze si pulberi ca 
urmare a arderii combustibililor in motoarele autovehiculelor; 

 activitatile din cadrul organizarii de santier necesita Acord de mediu cu 
precizarea masurilor necesare pentru protectia aerului. 

Sursele de poluare a aerului pot fi nedirijate, difuze, cu impact strict local si produc 
asupra factorului de mediu aer un impact negativ nesemnificativ. 

Planul propus va determina un impact pozitiv asupra aerului, prin reorganizarea 
sistemului rutier de transport si prin marirea suprafetelor de spatii verzi.  

VII.6. IMPACTUL GENERAT DE ZGOMOT ȘI VIBRAȚII 

In prezent, poluarea datorita traficului este una dintre cele mai raspandite probleme de 
mediu in zonele urbane. Zgomotul datorat traficului are o contributie de aproximativ 
80% din totalul zgomotului urban, devenind in conditiile actuale o problema importanta 
si care trebuie luata in considerare in planificarea urbana. 

In perioada de executie a lucrarilor pentru implementarea obiectivelor propuse prin PUZ 
se vor genera emisii sonore, insa acestea vor trebui sa se incadreze in limitele impuse 
de legislatia in vigoare, chiar daca perioada de executie are o durata limitata. 

Zgomotul la sursa si zgomotul din zona apropiata organizarilor de santier au 
caracteristici acustice corespunzatoare naturii si locului de functionare a echipamentelor 
in perioada constructiei.  

Zgomotul la distanta este influentat de factori externi, cum ar fi viteza si directia vantului, 
gradientul temperaturii si vantului, absorbtiei undelor sonore de catre teren/ sol (efectul 
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de sol), absorbtia in aer (in functie de presiunea, temperatura, umezeala relativa, 
frecventa zgomotului (tipul de teren si de vegetatie). 

Ca si masura de reducere a zgomotului generat de un santier in apropierea zonelor 
locuite se poate adopta instalarea de panouri fonoabsorbante pe durata executarii 
lucrarilor. 

De asemenea, se recomanda constructorului sa achizitioneze utilaje performante care 
sa functioneze la nivele reduse de zgomot si cu consum redus de carburanti. 

Avand in vedere reorganizarea circulatiei in zona investigata, se estimeaza ca in 

perioada de exploatare, zgomotul produs de traficul rutier se incadreaza in limitele 

admisibile de legislatia si normativele in vigoare. 

VII.7. IMPACTUL ASUPRA PEISAJULUI ȘI MEDIULUI VIZUAL 

In perioada de executie putem aprecia un impact direct asupra peisajului, datorat 
organizarii de santier, insa acesta va fi unul temporar. 

Prin reabilitarea investitiei se va imbunatati imaginea zonei vizate de proiect. 

VII.8. IMPACTUL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC ȘI CULTURAL ȘI ASUPRA 
INTERACȚIUNILOR DINTRE ACESTE ELEMENTE 

Proiectul isi propune sa reconfigureze Piata Alexandru Lahovari astfel incat aceasta sa 
includa si statuia lui Alexandru Lahovari (element simbol prezent in configuratia initiala a 
Pietei inca din 1901), sa urmareasca reconstituirea unui spatiu important si valid la 
nivelul orasului, atat pietonal cat si permitator formulelor de deplasare alternative, fara a 
elimina insa traficul autovehicolelor. Sub acelasi aspect este necesara plantarea si 
inverzirea spatiului public, configurarea unui necesar (rational) de parcari si mentinerea 
accesibilitatii rapide (in regim de urgenta) a Spitalului Oftalmologic. 

Proiectul propus nu afecteaza obiectivele de interes istoric si cultural. 

VII.9. NATURA IMPACTULUI 

Impactul generat de proiectul propus este unul direct, pe termen scurt si manifestat in 
perioada de executie a lucrarilor. 

VII.10. EXTINDEREA IMPACTULUI 

Impactul va avea un caracter local, in zona organizarii de santier. 

VII.11. MAGNITUDINEA ȘI COMPLEXITATEA IMPACTULUI 

Magnitudinea si complexitatea impactului generat de implementarea obiectivului 
analizat asupra mediului este redusa. 

VII.12. PROBABILITATEA IMPACTULUI 

Probabilitatea aparitiei impactului este redusa si se poate manaifesta in perioada de 
executie a lucrarilor propuse in proiect. 
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Prin realizarea acestui proiect, se vor rezolva problemele de management al traficului. 

VII.13. DURATA, FRECVENȚA ȘI REVERSABILITATEA IMPACTULUI 

Potentialul impact generat de realizarea proiectului, va fi unul temporar si ireversibil. 

VII.14. MĂSURILE DE EVITARE, REDUCERE SAU AMELIORARE A IMPACTULUI 
SEMNIFICATIV ASUPRA MEDIULUI 

Masuri pentru factorul de mediu aer 

Principalele surse de emisii atmosferice rezultate ca urmare a executiei proiectelor sunt 
reprezentate de sursele mobile aferente traficului rutier si spatiilor de parcare. 

Pentru limitarea emisiilor de poluanti in aerul atmosferic se vor lua urmatoarele masuri 
generale: 

 dotarea parcarilor subterane cu instalatii pentru retinerea poluantilor; 

 realizarea lucrarilor de constructie cu asigurarea tuturor masurilor specifice de 
diminuare a impactului asupra mediului; 

 realizarea unui program de intretinere periodica a carosabilului si a cailor 
pietonale in vederea diminuarii emisiilor de pulberi in suspensie care sunt 
generate de traficul intens; 

 se vor respecta conditiile de calitate ale aerului in zonele protejate prevazute in 
STAS 12574/1987. 

 Implementarea viitoarelor proiecte numai după obținerea acordului de mediu 

Masuri pentru protejarea factorului de mediu apa 

In vederea protejarii factorului de mediu apa, se vor aplica urmatoarele masuri: 

 indicatorii de calitate ai apelor evacuate in reteaua de canalizare oraseneasca se 
vor incadra in limitele impuse prin HGR nr. 188/2002, Anexa 3 – NTPA 002/2002 
modificata si completata cu HG nr. 352/2005 si HG nr. 351/2005 privind 
aprobarea Programului de eliminare treptata a evacuarilor, emisiilor si pierderilor 
de substante prioritar periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare; 

 orice activitate sau lucrare prin care se va afecta dinamica naturala a apelor va fi 
realizata doar dupa obtinerea avizelor din partea institutiilor competente, conform 
legii. 

Masuri pentru protejarea factorului de mediu sol, subsol si ape subterane 

Pentru protejarea factorului de mediu sol, subsol si ape subterane sunt propuse 
urmatoarele masuri: 

 se vor amenaja si intretine corespunzator zonele de spatiu verde; 

 se vor asigura conditii pentru depozitarea in siguranta a materialelor de 
constructie si se vor lua masuri pentru indepartarea de pe teren a deseurilor 
rezultate in urma lucrarilor; 
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 in locurile unde vor fi necesare lucrari de epuisment se va evita antrenarea si 
descarcarea particulelor solide; 

 materialul excavat va fi colectat si transportat pe linii de transport prestabilite 
pentru a fi utilizat ca material de umplutura, zona care necesita sistematizarea 
verticala pentu construire de zone rezidentiale si industriale, zone exploatate de 
balastiere degradate pentru a fi reabilitate; 

 manipularea materialelor, a pamantului si a altor substante folosite se va realiza 
astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii; 

 se vor adopta masuri pentru evitarea eroziunii hidraulice a suprafetelor excavate. 

Masuri pentru protejarea factorului de mediu vegetatie si asezari umane 

Masurile de protectie a factorului de mediu “vegetatie si asezari umane” constau in: 

 respectarea zonei de protectie a monumentelor istorice; 

 amenajarea corespunzatoare a parcurilor si zonelor de agrement propuse; 

 asigurarea masurilor pentru incadrarea nivelului de zgomot ambiental in 
prevederile legislatiei in vigoare, pentru evitarea disconfortului si a efectelor 
negative asupra sanatatii populatiei; 

 marirea suprafetei de spatiu verde de la 587 mp la 670 mp, iar spatiile verzi 
propuse vor fi amenajate si intretinute corespunzator; 

 defrisarea celor 10 arbori (8 datorita amenajarii + 2 arbori in declin biologic) 
identificati si nedeclarati ca Monument al Naturii, precum si plantarile in 
compensare, se vor realiza numai cu acordul si in conditiile stabilite de catre 
Directia de Mediu din cadrul Primariei Municipiului Bucuresti. 

Măsuri PSI  

 asigurarea mijloacelor de stingere a incendiilor în parcările subterane, conform 
legislației în vigoare 

Pe toata durata executiei si functionarii obiectivelor propuse se vor respecta prevederile 
OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului aprobata cu modificari de Legea nr. 
265/2006, cu modificarile si completarile ulterioare. De asemenea, pentru realizarea in 
cele mai bune conditii a lucrarilor propuse, se vor respecta prevederile din proiectele 
tehnice conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si 
completarile ulterioare. 

VII.15. NATURA TRANSFRONTALIERĂ A IMPACTULUI 

Nu este cazul prezentului proiect. 
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VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI 

VIII.1. DOTĂRI ȘI MĂSURI PREVĂZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE 
POLUANȚI ÎN MEDIU 

 

VIII.1.1. MĂSURI DE PREVENȚIE A IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI, ÎN 
PERIOADA DE EXECUȚIE 

Masurile de prevenire a impactului asupra mediului, in perioada de executie, se refera 
la: 

 Marcarea limitelor amplasamentului in vederea respectarii perimetrului aferent 
constructiei; 

 Semnalizarea lucrarilor inainte de zona santierului cu panouri de avertizare; 

 Amplasamentele alese pentru organizarile de santier/ punctele de lucru sa nu 
creeze conflicte cu asezarile existente; 

 Pe perioada de executie a lucrarilor se vor lua masuri de dirijare si asigurare a 
fluentei circulatiei in vederea minimizarii emisiilor si a nivelului de zgomot din 
surse mobile; 

 Se va lucra numai in timpul zilei pentru a nu deranja locuitorii din zona; 

 Interzicerea depozitarii de pamant excavat sau materiale de constructii in afara 
organizarii de santier ; 

 Deseurile refolosibile se vor precolecta pe categorii, in locuri amenajate 
corespunzator si se vor refolosi sau valorifica; 

 Deseurile inerte de beton/ ciment rezultate din demolarile existente vor fi 
concasate si reutilizate; 

 Pamantul in exces rezultat din sapaturi se va transpora la locul desemnat de 
catre beneficiar; 

 Deseurile rezultate din activitatea de constructie trebuie colectate in pubele 
tipizate, amplasate in locuri special destinate acestui scop;  

 Pubelele vor fi preluate periodic de catre serviciile de salubritate, pe baza de 
contract; 

 Se vor lau masuri pentru umectarea prafului din zonele de acces ale santierului 
in zilele secetoase si cu temperaturi ridicate, in vederea prevenirii antrenarii 
acestuia in atmosfera; 

 Dupa terminarea lucrarilor se vor lua masuri pentru redarea la starea initiala a 
terenului pe care a fost organizarea de santier; 

 Respectarea prevederilor STAS 10009/1988 privind nivelul de zgomot. 
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VIII.1.2. MĂSURI DE PREVENIRE A IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI ÎN 
PERIOADA DE EXPLOATARE 

Masurile de prevenire a impactului asupra mediului in perioada de exploatare se refera 
la: 

 realizarea lucrarilor de monitorizare, intretinere si reparatii, realizarea la timp a 
eventualelor deficiente aparute, remedierea operativa a acestora; 

 dupa finalizarea lucrarilor se vor evacua toate materialele ramase si zona de 
desfasurare a lucrarilor va fi curatata. 

In tabelul, de mai jos, este propus un plan de monitorizare a mediului, care sa contribuie 
la evitarea oricarui potential imapct asupra factorilor de mediu, in perioada de executie 
a lucrarilor propuse. 

Tabel nr. 6 - Plan de monitorizare a mediului 

Faza Factor de mediu Parametrii Frecventa 

Construire Aer NOx, CO, SO2, PM10, pulberi 
totale 

In perioada de executie a 
lucrarilor propuse si in 
zonele care se considera a 
fi cele mai sensibile, in ceea 
ce priveste poluarea 
factorilor de mediu 

Apa subterana produse petroliere 

Sol TPH 

Zgomot Respectarea limitelor admisibile, 
specificate de legislatia in vigoare 
(STAS 10009/88, OMS 536/1997 
etc.) 

Flora si 
Vegetatia, 
Fauna 

Respectarea suprafetei de spatii 
verzi 

Intretinerea corespunzatoare a 
copacilor existenti in zona de 
interventie a proiectului 

Aplicarea masurilor de diminuare a impactului, generat de realizarea investitiei, 
impreuna cu obligatia constructorului de a respecta legislatia de mediu, in vigoare, vor 
contribui la reducerea oricarui potential impact asupra mediului. 
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IX. LEGĂTURA CU ALTE ACTE NORMATIVE ȘI / SAU PLANURI / 
PROGRAME / STRATEGII / DOCUMENTE DE PLANIFICARE 

IX.A JUSTIFICAREA ÎNCADRĂRII PROIECTULUI, DUPĂ CAZ, ÎN PREVEDERILE 
ALTOR ACTE NORMATIVE NAȚIONALE CARE TRANSPUN LEGISLAȚIA UNIUNII 
EUROPENE 

Nu este cazul deoarece investitia analizata, prin specificul ei, nu constituie sursa de 
poluare semnificativa a mediului inconjurator, prin urmare se apreciaza ca nu se supune 
prevederilor altor acte normative. 

IX.B SE VA MENȚIONA PLANUL / PROGRAMUL / STRATEGIA / DOCUMENTELE 
DE PROGRAMARE / PLANIFICARE DIN CARE FACE PROIECTUL, CU INDICAREA 
ACTULUI NORMATIV PRIN CARE A FOST APROBAT 

Planul Integrat de Dezvoltare Urbana „Zona Centrala” Bucuresti a fost aprobat prin 
HCGMB nr. 103 din 2012. 
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X. LUCRĂRI NECESARE ORGANIZĂRII DE ȘANTIER 

X.1. DESCRIEREA LUCRĂRILOR NECESARE ORGANIZĂRII DE ȘANTIER 

Se va respecta legislatia nationala in vigoare, respectiv Ordinul nr. 839/2009 pentru 
aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 50/1991 privind autorizarea 
executarii lucrarilor de constructii si Hotararea nr. 300/2006 privind cerintele minime de 
securitate si sanatate pentru santiere temporare sau mobile. 

Modul de amplasare a construcţiilor,amenajarilor si depozitelor de materiale 

In domeniul constructiilor se manifesta tendinta de industrializare, de transformare a 
societatilor comerciale in unitati de montaj, de transferare a unor activitati catre  baza de 
productie si de organizarea realizarii lucrarilor dupa principiile productiei industriale.  

Ca urmare a acestor evolutii, volumul lucrarilor de organizare de santier este in continua 
descrestere. 

Asigurarea si procurarea de materiale si echipamente. Pregatirea lucrarilor pentru 
activitatea pe timp friguros 

Solutiile organizatorice vor permite esalonarea lucrarilor in asa fel, incat lucrarile de 
structuri, cu multe procese umede, sa se desfasoare in perioadele favorabile, pentru 
asigurarea inchiderilor, in care sa se realizeze lucrarile pe timp friguros.  

Solutiile tehnice presupun: adaptarea tehnologiilor de executie la conditiile de lucru pe 
timp friguros, prin folosirea unor adaosuri care sa coboare punctul de inghet al 
materialelor; prefabricarea elementelor si a detaliilor de constructii care solicita procese 
umede; incalzirea materialelor inainte de a fi puse in opera. 

Asigurarea racordării provizorii la reţeaua de utilităţi urbane din zona 
amplasamentului 

Santierele moderne, cu mecanizare complexa, sunt consumatoare de apa si energie, 
iar lucrarile pentru realizarea instalatiilor necesare si a retelelor de distributie ocupa un 
volum important din totalul constructiilor provizorii de organizare. 

Cresterea gradului de mecanizare, in conditiile industrializarii constructiilor, presupune 
cresterea consumului de utilitati si, in special, de energie electrica, insa mecanizarea nu 
se extinde numai la lucrarile de baza. Pe santiere se desfasoara, in proportii mari, 
lucrari de montaj, utilaje de sapat,macaralele si aparatele de sudura fiind principalii 
consumatori de energie electrica.  

In conditiile cresterii gradului de prefabricare, se vor reduce si consumurile de aer 
comprimat, apa si caldura necesare pe santier, deoarece vor fi eliminate sau diminuate 
mult lucrarile de finisaje, daca acest fapt este posibil. Cu toate acestea, santierul trebuie 
sa fie alimentat cu apa, energie electrica, termica si aer comprimat, in cantitatile 
necesare, la termenele planificate si la parametrii ceruti prin documentatia de 
proiectare, pentru a permite desfasurarea normala a lucrarilor si inscrierea acestora in 
duratele planificate de executie. 

Inca din faza de proiectare a retelelor de alimentare cu utilitati, trebuie sa se respecte 
urmatoarele cerinte: 
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 folosirea retelelor provizorii numai in cazuri bine justificate, atunci cand conditiile 
tehnice sau economice impiedica realizarea cu prioritate a celor definitive; 

 traseele retelelor de alimentare provizorie cu utilitati sa fie cat mai scurte. In 
acest sens, trebuie folositi algoritmi de determinare a lungimii minime a retelei 
(arbori minimi); 

 traseele retelelor provizorii sa fie astfel alese, incat sa nu traverseze 
amplasamentele lucrarilor de baza, deoarece in acest caz vor fi necesare 
cheltuieli suplimentare pentru demontari si remontari (totale sau partiale), care 
vor mari cheltuielile de organizare de santier si vor prelungi durata de executie; 

Precizări cu privire la accese şi împrejmuiri 

Cea rnai buna modalitate de realizare a cailor de comunicatie este solutia definitiva. 
Cum aceasta nu este intotdeauna posibila, se recurge inca, frecvent, la solutii provizorii, 
care trebuie sa respecte anumite conditii: sa aiba un traseu cat mai scurt; sa fie 
rezistente in perioadele de ploi si de iarna; sa asigure o circulatie normala a mijloacelor 
de transport; sa asigure securitatea traficului si a pietonilor; sa fie cat mai putin 
costisitoare.  

Accesele provizorii interioare ale santierului  trebuie sa fie in permanenta libere de 
obstacole,si au latimi diferite, in functie de sistemul de circulatie, intr-un singur sens sau 
in doua sensuri (3,5 m, respectiv 6 m). Pentru accese cu trafic intens si greu se executa 
din dale trapezoidale, dreptunghiulare sau hexagonale, prefabricate din beton armat, iar 
cele cu trafic mijlociu din balast cilindrat sau pamant stabilizat (tratat cu liant si 
compresat). 

Precizări privind protecţia muncii. 

Elaborarea Planurilor Proprii de Securitate si Sanatate de catre toti antreprenor si 
subantreprenorii care isi desfasoara activitatea in santier si transmiterea acestora spre 
avizare coordonatorului SSM de santier inainte de inceperea lucrarilor(HG 
300/2006,art.24-33) 

Planurile proprii SSM vor fi actualizate ori de cite ori este cazul si trebuie sa se afle in 
permanenta pe Santier in vederea aplicarii si verificarii lor. 

Masuri pentru protectia lucratorilor si publicului 

Masurile pentru protectia lucratorilor si publicului vor fi luate in considerare si aplicate de 
catre antreprenor   in permamenta cu maxima responsabilitate in vederea protejarii in 
permanenta a publicului. 

Masuri specifice pentru iluminarea santierului 

Orice evaluare a iluminatului la locul de muncă ar trebui să țină seama de următoarele 
aspecte: 

 Adecvarea iluminatului natural și artificial, în special în cazul în care se utilizează 
echipamente de lucru; 

 Proceduri pentru măsurarea nivelurilor de iluminare; 
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 Identificarea prezența strălucirii în diferitele sale forme si rezolvarea situatiilor 
care pot afecta mersul lucrarilor; 

 Eficiența distribuției luminii; 

 Servicii de întreținere și de curățare a iluminatului; și 

 Dispozitive de iluminat de urgență. 

Masuri specifice pentru mentinerea curateniei in santier 

Crearea unui spatiu dedicat colectarii conform planului de gestiune a deseurilor, care 
urmeaza sa fie reciclate ulterior, in conditiile legale. 

Incheierea un contract cu o companie de colectare si reciclare de deseuri. 

Masuri de semnalizare in santier 

Semnalizarea de securitate şi/sau sănătate în muncă este concepută încât să asigure o 
percepţie maximă şi o înţelegere cât mai aproape de semnificaţia prevăzută. 

Masuri de protectie la zgomot 

Fiecare proiect de construcție este diferit și in continua schimbare. Prin urmare, solutiile 
pentru controlul zgomotului trebuie sa fie adaptate in permamenta pentru fiecare 
situatie, pina la finalizarea lucrarilor. 

Exista o varietate de moduri prin care zgomotele generate de echipamentele de 
constructii si frontul de lucru pot fi controlate, si anume: 

  Folosirea unor echipamente silențioase 

 Modificarea echipamentelor vechi in vederea inlaturarii zgomotelor 

 Bariere de protectie 

 Intretinere adecvata 

 Zone de zgomot controlat 

 Programarea adecvata a activitatilor 

Masuri de protectie la praf 

Recomandările se refera in general la a curăța și la a influența zonele cele mai puțin 
lucrate, totuși, uneori, datorită activităților planificate, curățarea și protectia întregului 
santier se realizează simultan. 

Masurile constau in folosirea apei - cea mai folosită alternativă, datorită costului redus al 
implementării și rezultatelor bune. Apa trebuie aplicată de cel puțin trei ori pe zi sau mai 
mult, în funcție de condițiile atmosferice. De asemenea, trebuie gestionata in mod 
corect cantitatea de apă aplicată și să se previna excesul de apă care poate provoca 
probleme de eroziune. Un rezervor de apă poate fi tinut  la locul de stropire a apei peste 
zonele afectate, împiedicând praful din aer. 
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X.2. LOCALIZAREA ORGANIZĂRII DE ȘANTIER 

Locatia organizarii de santier, va fi stabilita de comun acord cu autoritatile implicate in 
realizarea proiectului propus, cu respectarea legislatiei din domeniul protectiei mediului, 
in cadrul etapelor urmatoare de dezvoltare a proiectului. 

X.3. DESCRIEREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI A LUCRĂRILOR 
ORGANIZĂRII DE ȘANTIER 

In tabelul de mai jos este prezentat impactul asupra mediului in perioada de executie a 
lucrarilor de investitie propuse. 

Tabel nr. 7 - Impactul asupra mediului in perioada de executie 

Factori de mediu Perioada de executie 

Populatia 
Organizarea de santier poate provoca disconfort populatiei, marcat prin 
zgomot, concentratia de pulberi si prezenta utilajelor de constructie in 
miscare. Efectul este nesemnificativ, manifestat pe perioada limitata si 
ireversibil. 

Flora si fauna In zona studiata, nu exista habitate naturale, flora si fauna care trebuie 
conservate si nu sunt necesare masuri speciale de protectie. 

Arborii existenti se pastreaza pe cat posibil, se protejeaza pe perioada 
lucrarilor si se toaleteaza. Alveolele lor se reconditioneaza prin 
afanarea si regenerarea stratului vegetal de la suprafata, acoperirea 
suprafetei cu mulci si amplasarea de inele de protectie. Copacii afectati 
in urma constructiilor propuse se vor replanta. 

In completarea vegetatiei existente, este prevazuta plantarea de arbori 
in zona gradenelor, a amenajarilor urbane, pentru refacerea 
aliniamentelor (unde este cazul). 

Apele de suprafata Pe perioada desfasurarii organizarii de santier nu vor fi afectate apele 
de suprafata. In vederea protejarii si imbunatatirii calitatii mediului se va 
respecta Legea nr. 107/1996 cu modificarile si completarile din Legea 
nr. 310/2004 pentru conservarea, dezvoltarea si protectia resurselor de 
apa, precum si protectia impotriva oricarei forme de poluare si 
modificare a caracteristicilor apelor de suprafata si subterane. 

Apa subterana Efect de bariera impermeabila asupra fluxului apei subterane. 

Se va respecta Legea Apelor nr. 107/1996 cu modificarile si 
completarile din Legea 310/2004. 

Deseurile vor fi stocate corespunzator si evacuate periodic de catre o 
firma specializata. 

Aer Aerul poate fi afectat de: 

Activitatea utilajelor de constructie care genereaza emisii de gaze si 
pulberi provenite de la arderea combustibililor; 

Executia propriu – zisa a diferitelor lucrari la nivelul solului genereaza 
pulberi in aerul atmosferic. 

Sol Solul va fi afectat in perioada de executie prin: 

Excavarea pamantului; 

Umpluturi de pamant; 

Traficul auto; 

Executia de terasamente. 
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In conditiile respectarii disciplinei de santier, nu exista riscuri de manifestare a poluarii 
mediului, iar impactul produs de organizarea de santier va fi unul nesemnificativ, avand 
in vedere suprafetele de interventie si caracterul temporar al lucrarilor. 

La finalizarea lucrarilor, suprafata afectata de organizarea de santier va fi reconstituita 
la forma initiala. 

X.4. SURSE DE POLUANȚI ȘI INSTALAȚII PENTRU REȚINEREA, EVACUAREA 
ȘI DISPERSIA POLUANȚILOR ÎN MEDIU ÎN TIMPUL ORGANIZĂRII DE ȘANTIER 

Sursele de poluare, specifice perioadei de executie, au fost prezentate in capitolul VI. 

De asemenea, se apreciaza ca magnitudinea lucrarilor de executie nu necesita 
prezenta unor instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu. 

X.5. DOTĂRI ȘI MĂSURI PREVĂZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE 
POLUANȚI DIN MEDIU 

Masurile prevazute pentru evitarea situatiilor de poluari in timpul executiei si, prin 
urmare si in timpul organizarii de santier, au fost prezentate in capitolul VI pentru fiecare 
factor de mediu si rezumate in capitolul VIII. 

Factorii climatici Prin activitatea de santier se apreciaza ca nu vor fi afectati factorii 
climatici (umiditate, vant, temperatura). 

Peisajul Perioada de executie reprezinta o etapa cu durata limitata si se 
considera ca echilibrul natural si peisajul va fi refacut dupa incheierea 
lucrarilor. 
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XI. LUCRĂRI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA 
FINALIZAREA INVESTIȚIEI, ÎN CAZ DE ACCIDENTE ȘI / SAU LA 
ÎNCETAREA ACTIVITĂȚII, ÎN MĂSURA ÎN CARE ACESTE INFORMAȚII 
SUNT DISPONIBILE 

XI.1. LUCRĂRI PROPUSE PENTRU REFACEREA AMPLASAMENTULUI LA 
FINALIZAREA INVESTIȚIEI, ÎN CAZ DE ACCIDENTE ȘI / SAU LA ÎNCETAREA 
ACTIVITĂȚII 

 

XI.1.1. LUCRĂRI PROPUSE LA FINALIZAREA INVESTIȚIEI 

Dupa finalizarea lucrarilor de executie se vor lua masuri pentru redarea in folosinta a 
terenului pe care a fost organizarea de santier.  

Zonele in care s-au depozitat materiale provenite din excavatii vor fi reamenajate la 
terminarea lucrarilor. 

XI.1.2. LUCRĂRI PROPUSE LA ÎNCETAREA ACTIVITĂȚII 

Nu este cazul proiectului propus. 

XI.2. ASPECTE REFERITOARE LA PREVENIREA ȘI MODUL DE RĂSPUNS 
PENTRU CAZURI DE POLUĂRI ACCIDENTALE 

In cazurile de poluari accidentale, se recomanda interventia persoanelor abilitate in cel 
mai scurt tip posibil. Este recomandat sa fie stabilit si format un grup de persoane 
abilitate care sa se ocupe de situatiile de poluari accidentale. 

In perioada de executie, poluarile accidentale se pot produce ca urmare a deversarilor 
accidentale de combustibili sau alte substante poluante pe sol. 

Apreciem ca si aceasta posibilitate de producere este redusa, intrucat muncitorii vor fi 
informatii si supravegheati astfel incat sa fie eliminata posibilitatea producerii unor 
poluari accidentale. 

XI.3. ASPECTE REFERITOARE LA ÎNCHIDEREA / DEZAFECTAREA / 
DEMOLAREA INSTALAȚIEI 

Nu este cazul proiectelor propuse.  

XI.4. MODALITĂȚI DE REFACERE A STĂRII INIȚIALE / REABILITARE ÎN 
VEDEREA UTILIZĂRII ULTERIOARE A TERENULUI 

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de desfasurare a 
activitatilor, prin supravegherea dirigintelui de santier. 
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XII. ANEXE – PIESE DESENATE 

XII.1. PLANURI 

 Plan general situatie existenta; 

 Plan general situatie propusa. 

XII.2. SCHEMELE – FLUX PENTRU PROCESUL TEHNOLOGIC ȘI FAZELE 
ACTIVITĂȚII, CU INSTALAȚIILE DE DEPOLUARE 

Nu este cazul.  

XII.3. SCHEMA – FLUX A GESIONĂRII DEȘEURILOR 

Nu este cazul. 

XII.4. ALTE PIESE DESENATE STABILITE DE AUTORITATEA PUBLICĂ PENTRU 
PROTECȚIA MEDIULUI 

Nu este cazul.  

XIII. PENTRU PROIECTELE CARE INTRĂ SUB INCIDENȚA 
PREVEDERILOR ART.28 DIN ORDONANȚA DE URGENȚĂ A 
GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR PROTEJATE, 
CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI 
SĂLBATICE 

Nu este cazul.  

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZĂ PE APE SAU AU 
LEGATURĂ CU APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU 
URMĂTOARELE INFORMAȚII, PRELUATE DIN PLANURILE DE 
MANAGEMENT BAZINALE ACTUALIZATE 

Nu este cazul. 
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XV. CONCLUZII 

Proiectul propus contribuie la indeplinirea obiectivelor Strategiei de dezvoltare locala a 
municipiului Bucuresti. Scopul viziunii strategice de dezvoltare locala este acela de a 
armoniza obiectivele socio – economice, cum ar fi cresterea calitatii vietii urbane, cu 
dinamica spatiala – formulate la nivelul zonei de actiune urbana cu dinamica spatiala, 
formulate la nivelul zonei de actiune urbana cu dinamica spatiala, economica si sociala 
a Bucurestiului. 

Obiectivele proiectelor analizate constau in: 

 conturarea unei identitati pentru zona centrala cu potential turistic si cultural; 

 imbunatatirea imaginii urbane a Bucurestiului; 

 revigorarea si decongestionarea retelei de spatii publice; 

 rezolvarea problemei actuale si viitoare a sistemului de parcari auto ineficient; 

 sporirea atractivitatii pietonale a zonei, atat pentru localnici cat si pentru turisti; 

 cresterea potentialului de promenada, incurajand interactiunile si activitatile 
recreative; 

 mentinerea, remodelarea si modernizarea spatiilor verzi/ publice pentru a oferi un 
spatiu modern, adecvat si coerent, corespunzator nevoilor utilizatorilor; 

 intensificarea utlizarii retelei de spatii publice de interes local; 

 completarea ofertei de activitati culturale si economice a zonei; 

 atragerea unui numar cat mai mare de vizitatori; 

 imbunatatirea microclimatului natural al parcului prin introducerea unui relief 
natural, sporirea vegetatiei si sisteme de irigatie si drenare adecvate. 

In ceea ce priveste impactul realizarii investitiilor propuse asupra mediului acesta va fi 
unul potential negativ, in perioada de executie, iar in perioada de exploatare se va 
transforma intr-un impact pozitiv prin asigurarea necesarului de locuri de parcare, 
integrate intr-un peisaj intretinut si atractiv. 

In ceea ce priveste impactul implementarii acestui plan asupra mediului, s-au constatat 
urmatoarele: 

 Descarcarea apelor pluviale nu va avea impact asupra factorilor de mediu, 
deoarece concentratiile din aceste ape nu depasesc prescriptiile NTPA 
001/2002. 

 Apele uzate vor fi de tip menajer (pentru grupurile sanitare), respectiv poluate cu 
hidrocarburi si filtrate / epurate in separatoarele de hidrocarburi (subsolurile de 
parcare), astfel incat vor putea fi deversate in reteaua urbana. 

 La alegerea solutiilor constructive pentru obiectivele propuse in acest studiu s-a 
tinut cont de evitarea modificarii calitatii aerului atmosferic in zona ansamblului 
analizat. Gazele arse provenite din esapament se vor incadra in limitele impuse 
de normative. 
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 Solul: la executarea lucrarilor se vor folosi utilaje cu caracteristici 
corespunzatoare, pericolul poluarii cu produse petroliere fiind minim. Pe timpul 
exploatarii parcajului, apele uzate poluate cu hidrocarburi vor fi epurate in 
separatoarele de hidrocarburi si conduse catre canalizarea oraseneasca, fara 
posibilitatea de a se infiltra in pamant. 

 Subsolul: lucrarile propuse nu vor afecta subsolul. 

 Lucrarile propuse vor crea noi locuri de munca atat prin exploatarea si 
intretinerea parcajului subteran, cat si prin revitalizarea zonelor construite 
inconjuratoare care vor beneficia de pe urma construirii parcajului si a cresterii 
standardului de viata urbana a spatiului studiat. 

 La realizarea constructiilor se vor utiliza tehnologii de executie care nu afecteaza 
mediul inconjurator. Se va evita depozitarea materialelor toxice sau nocive direct 
pe sol. 

 Resturile de materiale (moloz) vor fi depozitate corespunzator si transportate la 
un depozit ecologic de deseuri, conform contractului care va fi incheiat cu 
societatea de salubritate. La efectuarea lucrarilor de sapaturi se va acorda o 
atentie deosebita respectarii legislatiei privind protectia mediului. 

 Dupa finalizarea constructiilor se vor efectua lucrari de aducere in starea initiala a 
zonelor afectate de organizarea de santier, de depozitele de materiale si de 
folosirea utilajelor si a mijloacelor de transport. 

 Executantul va lua toate masurile necesare privind prevenirea si stingerea 
incendiilor pe durata executiei lucrarilor. Organizarea de santier va avea in 
vedere dotarea corespunzatoare prevazuta de normele generale de protectie 
impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si instalatiilor. 

 In timpul executiei lucrarilor se vor urmari si respecta toate normele specifice 
privind protectia muncii, tehnica securitatii, sanatatea si igiena muncii. 
Executantul va adopta si asigura masurile si echipamentele necesare protejarii 
personalului tehnic si muncitor, va respecta normele corespunzatoare 
tehnologiilor de lucru, materialelor utilizate si conditiilor de executie, va dota 
corespunzator toate punctele de lucru si va asigura incinta santierului. 

 Organizarea de santier va fi echipata cu facilitatile sanitare pentru muncitori in 
scopul reducerii poluarii cu ape uzate. In acelasi timp, deseurile vor fi colectate si 
depozitate in spatii speciale. Carburantii si substantele periculoase vor fi 
depozitate in spatii speciale in scopul evitarii poluarii platformelor adiacente. 
Spatiul ocupat de organizarea de santier va fi limitat la strictul necesar. 

 Dupa executarea lucrarilor, constructorul va reda terenul respectiv destinatiei din 
proiect, fara modificari decat cu acordul scris al proiectantului si al beneficiarului. 

 Pentru organizarea de santier, constructorul va obtine autorizatia de mediu de la 
Inspectoratul de Protectie a Mediului si va lua toate masurile pentru reducerea la 
minimum a impactului negativ asupra mediului. Carburantii si produsele chimice 
trebuie stocate in celule etanse. De asemenea trebuie avut in vedere ca exista 
riscul poluarii in zona statiilor de asfalt si de betoane, prin antrenarea de catre 
vant a cimentului sau a prafului din agregate. 
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 Cuvele bazinelor de apa si instalatiile aferente acestora vor fi hidroizolate si 
etansate pentru a preveni infiltrarea apei in subsol si afectarea panzei freatice. 

Principalele masuri de reducere a nivelului de zgomot ambiental integrate in proiect 
sunt: 

 Reducerea densitatii traficului prin optimizarea relatiilor in trafic si devierea 
acestuia, prin sprijinirea modurilor de circulatie sustenabile (transportul in comun, 
amenajarea unui sistem de piste pentru biciclisti si incurajarea deplasarii 
pietonale); 

 Limitarea vitezei / atenuarea traficului prin reducerea depasirilor vitezei limita, 
marcarea zonelor cu limita de viteza de 30km/h, marcarea zonelor limitate pentru 
trafic (ex. zone pentru aprovizionare), sistematizarea retelei de circulatie (ex. 
devierea benzilor); 

 Schimbarea pavajului. 

Eliminarea parcarilor „parazitare” cuprinse in zona care face obiectul studiului determina 
scaderea consumului de carburant, deci reducerea poluarii mediului cu emisii de noxe 
si a nivelului de zgomot, cu efecte pozitive in ceea ce priveste sanatatea populatiei. 

Putem aprecia ca din punct de vedere al protectiei mediului, acest proiect va fi benefic 
deoarece: 

 Nu sunt afectate obiectivele de interes istoric sau cultural; 

 Vor aparea influente favorabile atat asupra factorilor de mediu, cat si din punct 
de vedere economic si social; 

 Se incurajeaza transportul nepoluant, prin realizarea traseelor pietonale si de 
biciclisti; 

 Contribuie la realizarea obiectivelor generale ala Planului Integrat de Dezvoltare 
Urbana al Municipiului Bucuresti – Zona Centrala. 

 

 

 


