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1. DENUMIREA PROIECTULUI

“Cresterea mobititdtii urbane prin fluidizarea traficutui auto pe Soseaua Mihai Bravu de
la intersectia cu str. Baba Novac pand la intersectia cu str. Penes Curcanul”

2. TITULAR
.
Primaria Sectorului 3
Calea Dudesti, nr. 191, Sector 3, Bucuresti .‘ PRIMARIA
Telefon: 021 318 0323 - 28 ¥ SECTORULUI
Fax: 021 318 0304 " BLCURESTI
prin Proiectant
METROUL S.A.
Str. Gutenberg nr. 3bis, sector 5, Bucuresti
Telefon: 021-3151189 ﬂth’O“l
Fax: 021-3124335 N PHOIECTARE $1 CONSUITANTA

E-mail: metroul@metroul.ro
3. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE PROIECTULUI
3.1. Rezumat

Proiectul “Cresterea mobititdtii urbane prin fluidizarea traficutui auto pe Soseaua Mihai
Bravu de la intersectia cu str. Baba Novac pand la intersectia cu str. Penes Curcanul”
propune realizarea a doua pasaje rutiere subterane (un pasaj rutier subteran din
intersectia Soselei Mihai Bravu cu Calea Dudesti - Camil Ressu si un pasaj rutier subteran
din intersectia Soselei Mihai Bravu cu Calea Vitan), a unui pasaj pietonal pentru
subtraversarea Soselei Mihai Bravu si largirea locala a Caii Dudesti intre Sos. Mihai Bravu
si Str. Caloian Judetul.

Obiecte de investitii propuse:

- Obiectul 1 de investitii: Pasaj rutier subteran - intre intersectia Strada Baba Novac
- Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Laborator
(Sud), care subtraverseaza intersectia dintre Calea Dudesti - Bulevardul Camil
Ressu cu Soseaua Mihai Bravu;

- Obiectul 2 de investitii: Pasaj rutier subteran - intre intersectia Strada Laborator -
Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Patlaginei
(Sud), care subtraverseaza intersectia dintre Calea Vitan cu Soseaua Mihai Bravu;

- Obiectul 3 de investitii: Pasaj pietonal subteran - pe Soseaua Mihai Bravu, in zona
Strazii Laborator.

Aceaste noi pasaje (rutiere si pietonal) vor ajuta la descongestionarea traficului rutier cu
precadere pe directia Soselei Mihai Bravu si fluidizarea traficului rutier in intersectia
Soselei Mihai Bravu cu Calea Dudesti/Bulevardul Camil Ressu, respectiv a intersectiei
Soselei Mihai Bravu cu Calea Vitan si pastrarea posibilitatii traversarii pietonale a Soselei
Mihai Bravu in zona centrului comercial Kaufland Mihai Bravu.
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ADIECTARE §1 CANSTITANT Memoriu de prezentare

Memoriul de prezentare s-a intocmit pentru parcurgerea etapei de incadrare din
procedura de evaluare a impactului asupra mediului conform Deciziei etapei de evaluare
initiala nr. 65/15.04.2020 emisa de catre Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti.

Elaborarea lucrarii s-a facut respectand continutul cadru impus prin Legea nr.
292/03.12.2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului, Anexa nr. 5E.

3.2. Necesitatea si oportunitatea proiectului

Municipiul Bucuresti este cea mai dezvoltatd si importanta zona urbana din Romania
(Regiunea Bucuresti - Ilfov). Existenta unei masive concentrari de populatie, de activitati
economice si locuri de munca, impreuna cu influenta exercitata de oras in regiunea
inconjuratoare, au condus la o dinamica spatiala a dezvoltarii orasului in ultimii ani.

Soseaua Mihai Bravu, zona unde sunt prevazute obiectivele de investitii, face parte din
inelul principal de circulatie al Municipiului Bucuresti, find situata in partea de est a
acestuia. Circulatia pe soseaua Mihai Bravu se desfasoara pe directia Nord-Sud a
Municipiului Bucuresti, avand scopul de a crea o legatura intre cartierele Obor, Vatra
Luminoasa, Dristor si Vitan.

Soseaua Mihai Bravu, zona cuprinsa intre intersectia cu Strada Baba Novac si Strada
Laborator, se intersecteaza cu Calea Dudesti/Bulevardul Camil Ressu ce reprezinta
principalul punct de preluare si/sau transmitere a traficului pe axa Est-Vest a
municipiului Bucuresti, catre Autostrada A2. Din punct de vedere geometric, al numarului
de accesuri (brate sau ramuri concurente), precum si al dispunerii in plan, aceasta
intersectie este o intersectie cu patru ramuri in cruce.

Circulatia auto pe sensul de deplasare din Nord catre Sud se realizeaza pe Soseaua Mihai
Bravu, sosea cuprinsa in inelul principal de circulatie al Municipiului Bucuresti.

In Nord, circulatia se desfasoard pe ramura 1 a intersectiei, aceasta fiind caracterizata de
circulatie in dublu sens, cu cate doua benzi de circulatie destinate circulatiei auto si cale
dubla de tramvai amplasata median. Adiacent partii carosabile exista suprafete pietonale
(trotuare).

in Sud, circulatia se desfasoar& pe ramura 2 a intersectiei, aceasta fiind caracterizaté de
circulatie in dublu sens, cu cate doua benzi de circulatie destinate circulatiei auto si cale
dubla de tramvai cu refugii pentru calatori, amplasata median. Adiacent partii carosabile
exista suprafete pietonale (trotuare) amenajate cu spatii verzi.

Circulatia auto pe sensul de deplasare dinspre Vest catre Est se realizeaza pe Calea
Dudesti - Bulevardul Camil Ressu.

Tn Vest, circulatia se desfisoard pe ramura 3 a intersectiei, aceasta fiind caracterizata de
circulatie in dublu sens, cu cate o banda de circulatie pentru autoturisme si cale dubla de
tramvai amplasatda median. Adiacent partii carosabile exista suprafete pietonale
(trotuare) amenajate cu spatii verzi.
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in Est, circulatia se desfasoard pe ramura 4 a intersectiei, aceasta fiind caracterizata de
circulatie in dublu sens, cu cate trei benzi de circulatie destinate circulatiei auto si cale
dubla de tramvai cu refugii pentru calatori, amplasata median. Adiacent partii carosabile
exista parcari auto si suprafete pietonale (trotuare) amenajate cu spatii verzi.

Soseaua Mihai Bravu, segmentul cuprins intre intersectia cu strada Laborator si strada
Patlaginei, se intersecteaza cu Calea Vitan ce reprezinta un punct important de preluare
si/sau transmitere a traficului catre spatiile comerciale si punctele de interes public din
zona. Din punct de vedere geometric, al numarului de accesuri (brate sau ramuri
concurente), precum si al dispunerii in plan, aceasta intersectie este o intersectie cu
patru ramuri in cruce.

Circulatia auto pe sensul de deplasare din Nord-Est catre Sud-Vest se realizeaza pe
Soseaua Mihai Bravu, sosea cuprinsa in inelul principal de circulatie al Municipiului
Bucuresti.

Tn Nord-Est circulatia se desfisoard pe ramura 1 a intersectiei, aceasta fiind caracterizata
de circulatie in dublu sens, cu cate trei, respectiv patru benzi de circulatie destinate
circulatiei auto si cale dubld de tramvai cu refugiu pentru calatori amplasata median.
Adiacent partii carosabile exista parcari auto, suprafete pietonale (trotuare) amenajate
cu spatii verzi.

in Sud-Vest circulatia se desfasoara pe ramura 2 a intersectiei, aceasta fiind caracterizata
de circulatie in dublu sens, cu cate trei, respectiv patru benzi de circulatie destinate
circulatiei auto si cale dubla de tramvai cu refugiu pentru calatori amplasata median.
Adiacent partii carosabile exista parcari auto, suprafete pietonale (trotuare).

Circulatia auto pe sensul de deplasare dinspre Nord-Vest catre Sud-Est se realizeaza pe
Calea Vitan.

In Nord-Vest circulatia se desfisoara pe ramura 3 a intersectiei, aceasta fiind
caracterizata de circulatie in dublu sens, cu cate doua, respectiv trei benzi de circulatie
destinate circulatiei auto si cale dubla de tramvai cu refugiu pentru calatori amplasata
median. Adiacent partii carosabile exista suprafete pietonale (trotuare).

In Sud-Est circulatia se desfisoard pe ramura 4 a intersectiei, aceasta fiind caracterizata
de circulatie in dublu sens, cu cate doua, respectiv trei benzi de circulatie destinate
circulatiei auto. Adiacent partii carosabile exista parcari auto si suprafete pietonale
(trotuare) amenajate cu spatii verzi.

in prezent, siguranta circulatiei este asigurata prin:
- indicatoare rutiere;
- marcaje rutiere longitudinale si transversale pe partea carosabila;
- semafoare rutiere.

Din perspectiva indicatorilor de siguranta, atat Soseaua Mihai Bravu cat si intersectia
Soseaua Mihai Bravu - Calea Vitan sunt caracterizate de un indice de siguranta rutiera
redus. Acest lucru este datorat incadrarii pe care au primit-o de-a lungul timpului (intre
2009-2012 Soseaua Mihai Bravu - artera criminogenda, respectiv in 2012 intersectia
Soseaua Mihai Bravu - Calea Vitan - punct negru) pe baza datelor statistice furnizate de
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Brigada Rutiera Bucuresti si a datelor mentionate in Planul de Mobilitate Urbana Durabila
- Regiunea Bucuresti - Itfov. Conform acestor date cauza producerii accidentelor rutiere a
fost traversarea neregulamentara a pietonilor.

Din cauza disfunctionalitatilor circulatiei rutiere pe segmentele mai sus mentionate,
Primaria Sectorului 3 intentioneaza sa reconfigureze aceste zone si sa realizeze doua
pasaje rutiere subterane (pasajul rutier subteran din intersectia Soselei Mihai Bravu cu
Calea Dudesti - Camil Ressu si pasajul rutier subteran din intersectia Soselei Mihai Bravu
cu Calea Vitan), a unui pasaj pietonal pentru subtraversarea Soselei Mihai Bravu si
largirea locala a Caii Dudesti intre Sos. Mihai Bravu si Str. Caloian Judetul.

Disfunctionalitatile circulatiei rutiere si necesitatea reconfigurarii acestor zone au fost
scoase in evidenta inclusiv de studiul de trafic.

Concluziile Studiului de trafic:

- existenta unui risc ridicat de accident rutier din cauza conducatorilor auto care
forteaza traversarea intersectiilor din zona de studiu fara a tine cont de
semnificatia indicatoarelor rutiere si a culorii semaforului;

- pentru situatia din prezent, consumul de carburant, emisiile poluate si timpul
pierdut in trafic constituie dezavantaje din punct de vedere economic.

Recomandarile Studiului de trafic:

- treceri denivelate (pasaje rutiere subterane pe directia Soselei Mihai Bravu) la
intersectiile: Sos. Mihai Bravu - Calea Dudesti - B-dul. Camil Ressu si Sos. Mihai
Bravu - Calea Vitan, respectiv reorganizarea timpilor de semaforizare in
respectivele intersectii;

- trecere denivelata (pasaj pietonal subteran) pentru a evita conflictul vehicul-
pieton din dreptul statiei de tramvai Laborator;

- relocarea semaforului, respectiv a trecerii de pietoni, de pe Sos. Mihai Bravu
(intersectia Baba Novac) cu aproximativ 30 de metri catre piata de circulatie;

- crearea a doua benzi de circulatie pe Calea Dudesti, atat cat permite spatiul, in
vederea:

o maririi spatiului de stocare la semafor;
o cresterii capacitatii de preluare a fluxurilor de trafic din intersectia Sos.
Mihai Bravu - Calea Dudesti - B-dul. Camil Ressu spre Calea Dudesti.

Prin realizarea acestor investitii in zona Soselei Mihai Bravu (Soseaua Mihai Bravu face
parte din inelul principal de circulatie al municipiului Bucuresti) se apreciaza
urmatoarele:
- se va fluidiza traficul din zona prin anularea blocajelor rutiere din intersectia
Soseaua Mihai Bravu - Calea Dudesti - Bulevardul Camil Ressu;
- se va fluidiza traficul din zona prin anularea blocajelor rutiere din intersectia
Soseaua Mihai Bravu - Calea Vitan;
- se pastreaza posibilitatea traversarii pietonale a Soselei Mihai Bravu;
- se va reduce poluarea aerului din zona prin reducerea consumului de combustibil
lichid si a noxelor emise de catre autovehiculele din trafic datorita reducerii
timpilor de deplasare a autovehiculelor ce tranziteaza zona considerata.
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3.3. Bilant teritorial

Nr. Crt. Zone analizate Obiectul 1, Obiectul 2 si Cbiectul 3 Suprafata
1 Spatii verzy existente (TOTAL} 8350 mp

2 Suprafata existenta - carosakila 39186 mp

3 Suprafata existentd - tramvai 11878 mp

4 Suprafata existenta - pietonala 16096 mp

S Suprafatd proprietate privatd - CF 200055 96 mp
TOTAL (1:4) 75519 mp
Nr. Crt. Zone analizate Obiectul 1, Obiectul 2 si Obiectul 3 Suprafata
1 Spatii verzi propuse {TOTAL} 8603 mp

2 Suprafata propusa - carosabila 31046 mp

3 Suprafati propusa - carosabila rampe pasaj {proiectie plana} 7901 mp

<4 Suprafatd propuss - pietanala 16626 mp

5 Suprafata propusa - pietonala rampe pasaj {proiectie pland) 565 mp

53 Suprafata prapusa - accesuri si lifturi pasaj pietonal 139 mp

7 Suprafata proprietate privata - CF 2000539 96 mp

3 Suprafatd propusd - zona trarmvai {proiect STB} 10639 mp
TOTAL (1:8) 75519 mp
MNOTA: Calculul suprafetelor spatiilor verzi incadrate in U.T.R. V5 s-a efectuat pe

baza limitelor de U.T.R. prevazute in P.U.Z. Sector 3.
Suprafata terenului proprietate privatd CF 200059 - nu a fost inclusain
calculul suprafeteior totale

3.4. Valoarea investitiei

Valoarea estimata a investitiei este de 347.506.755 lei, cu TVA.

Sursele de finantare necesare pentru realizarea investitiei publice vor fi din fondul
bugetului local al Primariei Sectorului 3 al Municipiului Bucuresti, precum si din alte surse
legal constituite.

3.5. Perioada de implementare propusa

Perioada de implementare a obiectivului de investitii este de 24 de luni de la semnarea

contractului cu castigatorul licitatiei de atribuire a serviciilor de executie, la care se
adauga 2 luni ce reprezinta perioada de realizare a Proiectului Tehnic de Executie.
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3.6. Elemente specifice caracteristice proiectului propus
3.5.1. Descrierea lucrarilor

Obiectul 1 de investitii: Pasaj rutier subteran - intre intersectia Strada Baba Novac -
Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Laborator (Sud)

k g1

= . - 4 ' - bR _ ! i A
Figura 1. Amplasament Obiect 1 de investitii - pasaj rutier subteran intre intersectia Strada Baba Novac -

Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Laborator (Sud)
(sursa: maps.google.ro)

Accesul in pasajul rutier subteran se va face dinspre Intersectia Baba Novac, pentru
sensul de mers catre Sud, si dinspre Strada Laborator, pentru sensul de mers catre Nord.

Dimensiunile constructive ale pasajului rutier:
- pentru sensul de deplasare (Strada Baba Novac - Strada Laborator) lungimea
structurii construite este de aproximativ 578 m:
> 288 m reprezinta zona acoperita a pasajului rutier;
» 290 m reprezinta zona descoperita a pasajului rutier (zona de vomitorii
si/sau a rampelor pasajului);
» 5.665 mp suprafata construita;
- pentru sensul de deplasare (Strada Laborator - Strada Baba Novac) lungimea
structurii construite este de aproximativ 552 m:
» 261 m reprezinta zona acoperita a pasajului rutier;
» 291 m reprezintd zona descoperitd a pasajului rutier (zona de vomitorii
si/sau a rampelor pasajului);
» 5.410 mp suprafata construita;
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- pe o lungime de aproximativ 100 m, pasajul are structura comuna pentru cele doua
sensuri de deplasare, intre ele existand un perete despartitor;

- pasajul rutier subteran va fi prevazut cu doua benzi de circulatie pe fiecare sens
de circulatie.

Caracteristici tehnice:

- latime rampa de acces (intre pereti), cu doua benzi de circulatie: min 8 m;

- declivitate minima (zona acoperita): 0,4%;

- declivitate maxima (zona vomitoriilor/rampelor): 4,5%;

- gabaritul de naltime: 5 m;

- raza de racordare in plan orizontal: minim 200 m;

- raza de racordare in plan vertical: minim 1.000 m;
- viteza de baza: 50 km/h.

Soseaua Mihai Bravu, pe aceasta sectiune analizata, este caracterizata de doua mari
categorii de cladiri:
- partea din Vest este caracterizata de lotizari mici, destinate locuintelor
individuale, un tesut urban vechi;
- partea din Est este caracterizatd de constructii inalte cu amprenta construita
importanta, destinate locuintelor colective, un tesut urban structurat, de tipul
aferent anilor 1980.

Obiectul 2 de investitii: Pasaj rutier subteran - intre intersectia Strada Laborator -
Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Patlaginei (Sud)

Figura 2. Amplasament Obiect 2 de investitii - Pasaj rutier subteran - intre intersectia Strada Laborator -
Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Pdtlaginei (Sud)
(sursa:maps.google.ro)

Accesul in pasajul rutier subteran se va face dinspre Strada Laborator, pentru sensul de
mers catre Sud, si dinspre strada Patlaginei, pentru sensul de mers catre Nord.
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Dimensiuni constructive ale pasajului rutier:
- pentru sensul de deplasare (Strada Laborator - Strada Patlaginei) lungimea
structurii construite este de aproximativ 436 m:
» 163 m reprezinta zona acoperita a pasajului rutier;
> 273 m reprezinta zona descoperita a pasajului rutier (zona de vomitorii
si/sau a rampelor pasajului);
» 4.273 mp suprafata construita;
- pentru sensul de deplasare (Strada Patlaginei - Strada Laborator) lungimea
structurii construite este de aproximativ 433 m:
» 160 m reprezinta zona acoperita a pasajului rutier;
» 273 m reprezinta zona descoperita a pasajului rutier (zona de vomitorii
si/sau a rampelor pasajului);
» 4.244 mp suprafata construita;
- pe o lungime de aproximativ 60 m, pasajul are structura comuna pentru cele doua
sensuri de deplasare, intre ele existand un perete despartitor;
- pasajul rutier subteran va fi prevazut cu doua benzi de circulatie pe fiecare sens
de circulatie.

Caracteristici tehnice:

- latime rampa de acces (intre pereti), cu doua benzi de circulatie:  min 8 m;

- declivitate minima (zona acoperita): 0,25%;

- declivitate maxima (zona vomitoriilor/rampelor): 4,5%;

- gabaritul de inaltime: 5m;

- raza de racordare in plan orizontal: minim 270 m;

- raza de racordare in plan vertical: minim 1.000 m;
- viteza de baza: 50 km/h.

Soseaua Mihai Bravu, pe aceasta sectiune, este impartitd de Calea Vitan in doua mari
categorii de cladiri:
- partea din Nord - Est este caracterizata de constructii cu regim de inaltime mare,
destinate locuintelor colective, un tesut urban de tip nou;
- partea din Sud - Vest este caracterizata de constructii cu regim de inaltime mic,
destinate serviciilor si comertiului, in care este inseratd o zona mica protejata
istoric cu tesut urban vechi.

Obiectul 3 de investitii: Pasaj pietonal subteran - pe Soseaua Mihai Bravu, in zona
Strazii Laborator

Pasaj pietonal subteran asigura conexiunea intre zona de transport (statie de tramvai) si
functiunile adiacente soselei Mihai Bravu (servicii, comert si locuinte).
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Figura 3. Amplasament Obiect 3 de investitii - Pasaj pietonal subteran - pe Soseaua Mihai Bravu, in zona
Strazii Laborator (sursa: maps.google.ro)

Dimensiuni constructive:
- latime pasaj pietonal subteran de 5 m;
- lungime pasaj pietonal subteran de aproximativ 46 m;
- inaltime libera pasaj pietonal de 3 m;
- 4 accesuri pietonale:
» 2 amplasate pe trotuar, de-o parte si de alta a Soselei Mihai Bravu;
» 2 amplasate median Soselei Mihai Bravu, avand corespondenta cu refugiile
de tramvai;
- 3 lifturi:
> 2 amplasate pe trotuar, de-o parte si de alta a Soselei Mihai Bravu;
» 1 amplasat median Soselei Mihai Bravu, avand corespondenta cu refugiile de
tramvai.

Suplimentar fata de cele 3 obiecte, prezenta documentatie prevede si largirea locala a
Caii Dudesti intre Sos. Mihai Bravu si Str. Caloian Judetul la doua benzi de circulatie pe
sens, adiacente caii de tramvai. Latimea propusa a amprizei strazii pe zona mentionata
mai sus va fi de 19,5 m din care: 5,5 m zona de tramvai si 14 m zona carosabila - 7 m
pentru fiecare sens de deplasare.

3.5.2. Structura de rezistenta
Structura de rezistenta a pasajelor rutiere

Pasajele rutiere subterane se vor realiza prin metoda ,,top-down” pentru a limita timpul
de perturbare a traficului la suprafata.
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Pasajele se vor realiza intr-o incintd de pereti mulati cu o grosime de 60 cm/pereti de
coloane forate cu diametrul de 60 cm.

Structura de baza a pasajului va fi realizata din beton armat. Planseul va avea un gabarit
de 80 cm si va fi realizat monolit prefabricat armat cu armatura flexibila S500 sau cu
toroane pretensionate. Planseul va rezema pe o grinda de coronament realizata pe
capetele coloanelor/peretiilor mulati.

Peretii caseta au rolul de protectie a hidroizolatiei. Ei se vor realiza din beton armat si
vor avea o grosime de 20 - 30 cm in functie de finisajul ales.

Radierul se va realiza din beton armat cu o grosime de 80 cm peste care se va aseza
nivelul rutier.

Ordinea executiei lucrarilor va fi urmatoarea:

- sapatura pentru turnarea grinzilor de ghidare;

- realizarea grinzilor de ghidare;

- forarea sub noroi bentonitic sau cu tubaj a coloanelor sau a peretilor mulati;

- montarea carcaselor de armatura in interiorul forajului;

- betonarea coloanelor sau a peretilor mulati;

- sapatura pana la cota inferioara a grinzi de coronament;

- spargerea betonului contaminat aflat pe capetele coloanelor/peretilor mulati;
- realizarea grinzii de coronament;

- turnarea/montarea elementelor planseului din beton armat;

- sapatura pana la cota finala de excavatie;

- turnarea betonului de egalizarea;

- montarea armaturii pentru radier impreuna cu mustatile pentru peretii caseta;
- betonarea radierului;

- realizarea peretilor caseta (armatura, cofraj, betonare).

La realizarea infrastructurii se vor respecta toate conditiile precizate in studiul
geotehnic.

Daca la cota de fundare se intalnesc accidental zone cu umpluturi, acestea vor fi
indepartate pana la terenul bun de fundare, diferenta de cota urmand a fi completata cu
beton simplu de clasa minima C8/10.

Din punct de vedere al finisajelor, pasajele rutiere subterane vor avea finisaje minimale,
usor de intretinut:
- pereti si tavane din beton aparent, realizati cu matrite decorative;
- semnalistica identitara pe frontoanele de acces ale pasajelor auto (numele
pasajului);
- maini curente duble din inox la parapetii rampelor auto (pe anumite zone).
- vopsitorii lavabile la betonul aparent (pentru cresterea vizibilitatii sunt prevazute
la parapeti si frontoane culori inchise, la pasajele subterane culori deschise).
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Spatiile tehnice necesare sunt minimale, iar finisajele sunt specifice (compartimentari
din zidarii, usi rezistente la foc, pardoseli din vopsea epoxidica si vopsitorii lavabile la
pereti si tavane).

Structura de rezistenta a pasajului pietonal

Pasajul pietonal subteran se va realiza prin metoda ,,top-down”, pentru a limita timpul
de perturbare a traficului la suprafata, intr-o incinta de pereti mulati cu o grosime de 60
cm/pereti de coloane forate cu diametrul de 60 cm.

Structura de baza a pasajului va fi realizata din beton armat. Planseul va avea un gabarit
de 80 cm si va fi realizat monolit prefabricat armat cu armatura flexibila S500 sau cu
toroane pretensionate. Planseul va rezema pe o grinda de coronament realizata pe
capetele coloanelor/peretiilor mulati.

Peretii caseta au rolul de protectie a hidroizolatiei. Ei se vor realiza din beton armat si
vor avea o grosime de 20 - 30 cm in functie de finisajul ales.

Radierul pasajului pietonal se va realiza din beton armat cu o grosime de 50 cm.

Din punct de vedere al finisajelor, pasajul pietonal subteran este prevazut cu finisaje
specifice spatiilor publice intens utilizate:
- pardoseli din granit antiderapant si pardoseli din dale ceramice, care formeaza
benzi de directionare si avertizare pentru nevazatori, antiderapante;
- pereti placati cu panouri din tabla emailata vitrifiata cu montaj uscat;
- trepte si contratrepte din granit antiderapant sau lucios in functie de caz;
- maini curente duble din teava de inox;
- semnalistica luminoasa si panouri din tabla de inox in limbaj Braille;
- parapetii exteriori finisati cu placaj din granit in montaj umed;
- la lifturile exterioare - pereti din sticla clara sau mata, tip duplex, montati cu
sisteme tip spider pe structura metalica;
- la parapetii exteriori ai acceselor, placaje cu granit lucios de culoare crem in
sistem umed.

3.5.3. Dotari si modul de asigurare a utilitatilor
Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se face prin racord la reteaua electrica conform avizului
de racordare emis de operatorul de retea din zona. Alimentarea cu energie electrica a
fiecarui obiectiv se va realiza de la blocul de masura si protectie trifazat amplasat la
interior.

Racordul electric va fi echipat cu bloc de masura, ce va fi montat de furnizorul de
energie electricd si va constitui limita contractuala de separare intre instalatiile
furnizorului si instalatiile consumatorului.
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De la blocul de masura si protectie tifazat se va asigura alimentarea tabloului electric
general de distributie TGD corespunzator fiecarui pasaj, tablou ce va fi amplasat intr-o
incapere special destinata si situatad intre sensurile de mers, in axul median al fiecarui
pasaj.

Traseul pentru coloanele de alimentare se va stabili in functie de pozitia BMPT-urilor -
conform documentatie furnizor. Racordarea la JT cat si contorizarea pentru cele trei
pasaje se va face separat.

Tablourile electrice vor asigura alimentarea consumatorilor de forta, precum si
alimentarea instalatiilor de iluminat si prize.

Instalatii curenti slabi

Instalatiile de curenti slabi prevazute sunt:
- Suport de comunicatie pentru integrarea cu CCC-PMB/DGPMB si MT-MB - va avea

rolul de a transmite informatiile necesare si de a prelua informatii si comenzi
pentru buna desfasurare a traficului pietonal;

- Instalatiile TVCI vor fi destinate supravegherii si detectarii tuturor evenimentelor
ce au loc in interiorul pasajului, pentru siguranta persoanelor care vor tranzita
pasajul pietonal;

- Instalatiile de informare dinamica vor avea rolul de a furniza informatii celor ce
tranziteaza pasajele rutiere cu privire la conditiile de trafic din interiorul
pasajelor, traficul beneficiind de conditii superioare de circulatie;

- Instalatia de telefonie va asigura conectarea cabinelor lifturilor montate in
interiorul pasajului pietonal cu Dispeceratul de control si supraveghere.

Instalatii de transport local calatori - lifturi

Lifturile ce se vor monta in pasajul pietonal vor fi de interior si vor realiza transportul pe
verticala al calatorilor de la nivel pasaj la nivel trotuar.

Pentru alegerea echipamentelor si a principiilor de proiectare s-a tinut cont de
prevederile: SR EN 81-20/2018 - “Reguli de securitate pentru executia si montarea
ascensoarelor”, de normativul NP051-2012 privind adaptarea cladirilor civile si a spatiului
urban aferent la exigentele persoanelor cu handicap si de Ordinul Ministrului Economiei
nr. 1404/2010 de aprobare a prescriptiilor tehnice PT R-2/2010 "Ascensoare electrice si
hidraulice de persoane, de persoane si marfuri sau de marfuri cu comanda interioara”.

Astfel, se va asigura accesul liber a tuturor categoriilor de persoane, atat a persoanelor
cu dizabilitati cat si a altor categorii de persoane, batrani etc.

Instalatii sanitare
Instalatii de canalizare

Apele pluviale de pe suprafata pasajelor rutiere, cele provenite din infiltratii si din
eventuala folosire a instalatiilor de stins incendiu cu hidranti exteriori, vor fi colectate
prin intermediul unei retele formate din guri de scurgere, amplasate langa peretii
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pasajului (pe ambele sensuri de circulatie) atat pe rampe cat si in interiorul pasajelor, a
unor camine de canalizare si canale colectoare si evacuate la reteaua publica de
canalizare cu ajutorul unei statii de pompare.

Apele pluviale din zona accesurilor pasajului pietonal, vor fi colectate prin intermediul
unor rigole perimetrale si a doua base executate in radier si evacuate la reteaua publica
de canalizare cu ajutorul unor pompe submersibile.

Racordul la reteaua de canalizare oraseneasca se va realiza prin intermediul unui camin
de rupere de presiune si a unui camin de racord, amplasate in vecinatatea obiectivului.

Instalatii de stins incendiu

in vederea stingerii incendiilor, pasajele rutiere vor fi dotate cu mijloace de prima
interventie (stingatoare portative cu pulbere si dioxid de carbon, cu spuma mecanica,
stingatoare transportabile, lazi cu nisip, picheti PSI), ce vor fi prevazute in zona comuna
dintre cele doua sensuri de circulatie ale fiecarui pasaj.

in plus, pentru stingerea incendiilor, se vor amplasa la capetele fiecarui pasaj hidranti de
incendiu exteriori supraterani Dn80, PN16, complet echipati.

3.5.4. Lucrari necesare eliberarii amplasamentului - devieri retele edilitare

Aparitia viitoarelor pasaje subterane va determina o ampla restructurare a retelelor
edilitare existente.

Restructurarea sistemului edilitar din zona lucrarilor de executie se va reflecta prin
ordonarea in primul rand a retelelor magistrale adaptate la traseul pasajelor cat si a
retelelor secundare, prin corelarea acestora cu noile modificari ale strazilor.

Luand in considerare situatia actuala a retelelor edilitare existente, se propune
realizarea unor lucrari de deviere a retelelor edilitare de pe amplasamentul viitoarelor
pasaje rutiere prin executarea unor noi lucrari, pe alte trasee, care sa corespunda atat
din punct de vedere al capacitétii retelelor edilitare existente cat si utilizare de
materiale de constructii performante pentru o durata mare de functionare, agreate
tehnic de organele competente desemnate.

Aceste lucrari de devieri si dezafectari de retele premerg lucrarile de constructie a
pasajelor subterane si proiectarea lor trebuie sa aiba in vedere asigurarea sigurantei
structurilor fronturilor construite si a structurilor subterane aflate in apropierea traseului
retelelor existente si a celor proiectate.

Amplasamentul retelelor deviate precum si al accesoriilor si furniturilor prevazute pe
retea (vane, camine de vane, camine de vizitare, hidranti exteriori, bransamente,
racorduri, guri de scurgere, camere de tragere, etc.) va fi numai in domeniul public,
accesibil operatorilor de retea.

Devierile de retele s-au proiectat in concordanta cu executia structurii de rezistenta a
pasajelor subterane, dar si in concordanta cu punerea in siguranta a circulatiei stradale
(auto si tramvai), astfel incat sa se asigure spatiul tehnologic necesar executiei lucrarilor
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cat si a benzilor de circulatie absolut necesare pentru asigurarea tuturor relatiilor de
circulatie.

Principalele lucrari de devieri retele edilitare si refacere la situatia definitiva si
capacitatile propuse a se realiza, pentru realizarea lucrarilor de executie a pasajelor
subterane sunt urmatoarele:

Obiectul 1 de investitii: Pasaj rutier subteran - intre intersectia Strada Baba Novac -
Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Laborator (Sud)

Retele de alimentare cu apd

Pasajul rutier subteran propus afecteaza artera de apa Dn 800mm din Premo-OL cu
traseul pe partea numerelor postale pare. Aceasta va fi deviata in afara amplasamentului
pasajului cu o artera de apa Dn 800mm din fonta ductild, in trotuarul stang de pe aceeasi
parte a Sos. Mihai Bravu, pe un traseu paralel cu cel al magistralei de termoficare nou
proiectata 2Dn 900mm si se va lega in conducta existenta Dn 800mm in dreptul sediului
Primariei Sector 3, in intersectia Mihai Bravu - Calea Dudesti. Pe acest tronson, noua
artera va prelua conducta de serviciu OL Dn 200mm existenta de pe str. Vulcan Judetul.

Dupa intersectia cu Calea Dudesti, artera se va devia pornind din caminul de vane
existent, pana in apropiere de str. Agatha Barsescu, tot pe un traseu paralel cu cel al noii
galerii de termoficare 2Dn 1000mm, cu legare in artera existenta dupa ce va traversa Sos.
Mihai Bravu in afara capatului pasajului dinspre Str. Laborator.

Retele de canalizare

Ovoidul B 60/90cm de pe Calea Dudesti - B-dul. Camil Ressu va fi intrerupt pe zona
intersectiei cu pasajul subteran. El va fi deviat printr-un canal Dn 100cm din tuburi de
PAFSIN cu traseul pe Sos. Mihai Bravu, amplasat in ghidajul peretilor mulati ai pasajului,
pe partea stanga (sens spre Baba Novac), cu descarcare in colectorul ovoid din beton
180/270cm existent pe str. Laborator.

De partea cealalta a pasajului rutier, spre B-dul Camil Ressu, pe ovoidul 60/90cm s-a
prevazut executia unui camin capat terminus.

Canal B Dn 50cm din axul Sos. Mihai Bravu, existent intre intersectia Baba Novac si
intersectia cu Dudesti-Camil Ressu, se va devia prin executia unui canal nou Dn 50cm din
PVC, cu traseu pe langa peretii mulati ai pasajului subteran dinspre partea numerelor
impare a Sos. Mihai Bravu si va descirca in colectorul 60/90cm de pe B-dul. Camil Ressu.
Tn el vor fi preluate toate gur1le de scurgere de pe aceasta parte.

Cele doua canale pluviale existente pe partea cu numere pare a Sos. Mihai Bravu se vor
devia prin executia unui canal nou Dn 30cm din PVC care sa preia canalul de serviciu B Dn
30cm de pe str. Vulcan Judetul si gurile de scurgere de pe acea parte.

Dupa intersectia cu Calea Dudesti, canal B Dn 40cm din axul Sos. Mihai Bravu se va devia
prin executia unui canal nou Dn 50cm din PVC, cu traseul pe langa peretii mulati ai
pasajutui subteran dinspre partea numerelor impare a 5o0s. Mihai Bravu cu descarcare in
colectorul B 180/270cm de pe str. Laborator. in el se vor racorda toate gurile de scurgere
de pe aceasta parte.
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Retele de termoficare

Magistrala 2Dn 900mm existenta in carosabilul stang al Sos. Mihai Bravu (sens spre
intersectia Baba Novac) se va devia pe un traseu la limita pasajului de pe aceeasi parte,
in afara acestuia, pe o distanta cuprinsa intre str. Vulcan Judetul si capatul pasajului
dinspre Baba Novac, cu preluarea racordului punctului termic ,,2 Unitati”.

Racordul punctului termic ,,Dristor insula” de pe partea cealalta a pasajului rutier va
avea un traseu paralel cu cel al canalului PVC Dn 50cm si se va lega in magistrala 2Dn
900mm existenta, la capatul pasajului dinspre intersectia Baba Novac.

Magistrala 2Dn 1000mm din zona de sud a pasajului se va devia prin executia unei noi
galerii de termoficare 2Dn 1000mm cu traseul pe partea stanga a Sos. Mihai Bravu (sens
spre intersectia Baba Novac), paralel cu cel al canalului nou Dn 100cm, dupa ce
subtraverseaza carosabilul Soselei Mihai Bravu, pana intadlneste reteaua existenta pe
aceasta parte, in dreptul liceului Mihai Bravu, unde va fi preluata. Din acest punct va
pleca si ramificatia 2Dn 500mm care, in apropiere de intersectia $os. Mihai Bravu cu
Calea Dudesti-B-dul Camil Ressu, va traversa prin structura de rezistenta a pasajului (mai
exact planseul superior prevazut a se executa din grinzi prefabricate) pentru a-se lega in
termoficarea existenta in trotuarul de pe partea cu numere pare al B-dului Camil Ressu,
2Dn 500mm.

Retele de gaze

Cele doua conducte care traverseaza pe directia Calea Dudesti - B-dul. Camil Ressu (Dn
200mm MP, respectiv De 315mm RP) viitorul pasaj subteran, se vor devia prin executia a
cate unui canivou din beton in care va fi pozata fiecare conducta. Cele doua canivouri vor
fi inglobate la randul lor in structura planseului superior al pasajului rutier.

Retele de telecomunicatii (TELEKOM)

Reteaua de cabluri de telecomunicatii existenta in intersectia Sos. Mihai Bravu cu Calea
Dudesti-Bd. Camil Ressu, care intra in incidenta transversal cu viitorul pasaj, se va devia
local, supratraversand pasajul cu trecere prin structura planseului superior al acestuia.

Retele electrice, netcity, de iluminat public si STB

Devierea cablurilor electrice, netcity, de iluminat public si STB se va face in afara
amplasamentului pasajului rutier, corelat cu executia lucrarilor de constructie al
acestuia, conform planului de coordonare intocmit. Pe zona de intersectie cu traseul
pasajului, cablurile se vor poza cu trecere prin grinzile care constituie planseul superior
al pasajului.

Obiectul 2 de investitii: Pasaj rutier subteran - intre intersectia Strada Laborator -
Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Patlaginei (Sud)

Retele de alimentare cu apd

Artera Dn 600mm din FD afectata de amplasamentul pasajului rutier, va fi deviata in
afara acestuia prin executia unei noi conducte din tuburi FD, Dn 600mm, pozata in
trotuarul drept (sens spre Baba Novac), intre capatul pasajului dinspre str. Laborator si
str. Racari, unde se leaga in conducta existenta.
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Artera OL Dn 600mm de pe Calea Vitan va fi scoasa in afara amplasamentului pasajului
prin executia unei conducte din tuburi FD, Dn 600mm cu traseul in trotuarul stang al Sos.
Mihai Bravu (sens spre Baba Novac), subtraverseaza carosabilul dupa capatul sudic al
pasajului, legandu-se in artera existenta de pe aceasta parte, Premo Dn 800mm.

Conducta de serviciu Dn 200mm Ol de pe Calea Vitan, va supratraversa pasajul printr-o
conducta din PEID, Dn 225mm prin structura planseului superior al pasajului si se va lega
in conducta existenta Dn 200mm de pe Calea Vitan.

Retele de canalizare

Colectorul Dn 250cm se va devia prin executia unui colector Dn 250cm din tuburi de
PAFSIN cu traseul pe Sos. Mihai Bravu, amplasat in ghidajul peretilor mulati ai pasajului,
pe partea stanga (sens spre Baba Novac). Va reveni la traseul initial printr-o camera de
intersectie.

Canalul B Dn 30cm de pe Calea Vitan se va racorda la un canal nou din tuburi din PVC, Dn
50cm, prevazut a se executa pe partea stanga a $o0s. Mihai Bravu (sens spre Baba Novac),
cu descarcare in camera de intersectie a colectorului Dn 250cm dinspre str. Laborator. In
noul canal Dn 50cm vor deversa toate racordurile intalnite pe traseu (imobile, guri de
scurgere, etc).

Retele de termoficare

Traversarea 2Dn 700mm de pe Calea Vitan va fi scoasa in afara amplasamentului pasajului
prin executia unei noi galerii de termoficare 2Dn 700mm cu traseul ocolitor al capatului
sudic al pasajului, pe partea stanga a Sos. Mihai Bravu (sens spre Baba Novac), in
imediata vecinatate a peretilor mulati ai pasajului, pana la intersectarea traseului initial,
n zona intersectiei Sos. Mihai Bravu - Calea Vitan.

Magistrala de termoficare 2Dn 1000mm va fi deviata pe tronsonul cuprins intre Calea
Vitan si str. Racari, pe un traseu paralel cu cel al colectorului nou de canalizare Dn
250cm, in trotuarul drept al Sos. Mihai Bravu.

Retele de gaze

Traversarea OL @10” RP de pe Calea Vitan se va devia prin executia unui canivou din
beton inglobat in structura planseului superior al pasajului rutier in care va fi pozata o
conducta PE De 315mm, inglobata in nisip.

Retele de telecomunicatii (TELEKOM)

Canalizatia principala 8BE93+8PVC110 din trotuarul stang al Sos. Mihai Bravu va fi deviata
pe un traseu relativ paralel cu cel existent, din zona camerei de tragere 6068 pana la
interceptarea canalizatiei existente de pe Calea Vitan.

Traversarea 4BE93+14PVC110 de pe str. Racari va fi scoasa in afara amplasamentului
pasajului pe un traseu ocolitor prin capatul acestuia dinspre str. Laborator, va traversa
Sos. Mihai Bravu si se vor lega la canalizatia existenta in camera de tragere 6066.

Traversarea 16PVC110 de pe Calea Vitan va fi scoasa in afara amplasamentului pasajului
pe un traseu ocolitor prin capatul sudic al acestuia, va traversa Sos. Mihai Bravu
continuandu-si apoi traseul in trotuarul de pe partea stanga pana la interceptarea
canalizatiei existente de pe Calea Vitan.
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Retele electrice, netcity, de iluminat public si STB

Devierea cablurilor electrice, netcity, de iluminat public si STB se va face in afara
amplasamentului pasajului rutier, corelat cu executia lucrarilor de constructie al
acestuia. Pe zona de intersectie cu traseul pasajului, cablurile se vor poza cu trecere prin
grinzile care constituie planseul superior al pasajului.

Obiectul 3 de investitii: Pasaj pietonal subteran - pe Soseaua Mihai Bravu, in zona
Strazii Laborator

Retele de alimentare cu apd

Artera Dn 600mm din FD care intra in incidenta cu amplasamentul propus al pasajului
pietonal, va fi deviata local, in afara acestuia, prin executia unei noi conducte din tuburi
FD, Dn 600mm, pozata in trotuarul drept (sens spre Baba Novac), pe un traseu paralel cu
cel al galeriei de termoficare 2Dn 1000mm existenta in zona, dar care nu este afectata de
amplasamentul pasajului pietonal.

Retele de canalizare

Canalul pluvial din beton, Dn 40cm va fi deviat local, cu scoaterea lui in afara
amplasamentului pasajului pietonal, pe un traseu amplasat in imediata apropiere a
structurii accesului in pasaj din trotuarul drept (sens spre Baba Novac), intre acesta si
galeria de termoficare 2Dn 1000mm existenta in zona.

Retele electrice, netcity, de iluminat public si STB

Devierea cablurilor electrice, netcity, de iluminat public si STB care sunt afectate de cele
doua accesuri in pasajul pietonal, pozitionate in trotuarele Soselei Mihai Bravu, se va face
local, in afara amplasamentului pasajului, corelat cu executia lucrarilor de constructie al
acestuia. Pe zona de intersectie cu traseul pasajului, cablurile se vor poza cu trecere
peste planseul superior al pasajului.

3.5.5. Alternative
Alternativa 0, a nu face nimic

Soseaua Mihai Bravu, zona unde sunt prevazute obiectivele de investitii, face parte din
inelul principal de circulatie al Municipiului Bucuresti, find situata in partea de est a
acestuia. Circulatia pe soseaua Mihai Bravu se desfasoara pe directia Nord-Sud a
Municipiului Bucuresti, avand scopul de a crea o legatura intre cartierele Obor, Vatra
Luminoasa, Dristor si Vitan.

Mentinerea actualei stari a lucrurilor va conduce in scurt timp la situatia in care in zona
se va atinge pragul de saturatie si nicio alta solutie alternativa sa nu rezolve problema pe
termen mediu si lung. Pe termen lung, dar si mediu aletrnativa 0, a nu face nimic, va
determina urmatoarele efecte:

- blocarea traficului, congestionari, timp crescut pentru parcurgerea distantelor;

- cresterea numarului de accidente datorate in principal traversarilor neregulamentare;

- consum ridicat de carburant, emisii semnificative de noxe din cauza blocarii traficului;

- efecte negative asupra participantilor la trafic atat a celor aflati in tranzit in
Bucuresti, cat si a celor domiciliati in zona;
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- impact negativ prin mentinerea si cresterea nivelului de congestionare a traficului
urban intr-o zona cu densitate ridicata a activitatilor economice;
- necesitatea de a gasi alte solutii pentru traficul urban.

Principiul selectarii alternativelor/variantelor pasajelor rutiere subterane a fost de ordin
economic, sistem arhitectural si design interior.

Alternativa 1

Obiectul 1 si Obiectul 2 de investitii (pasaje rutiere subterane):

Pasajele rutiere subterane sunt amenajate cu finisaje minimale usor de intretinut, si
anume cu:

- pereti si tavane din beton aparent, realizati cu matrite decorative;

- semnalistica identitara pe frontoanele de acces ale pasajelor auto (numele pasajului);

- maini curente duble din inox la parapetii rampelor auto (pe anumite zone);

- vopsitorii lavabile la betonul aparent (pentru cresterea vizibilitatii in traficul auto sunt
prevazute la parapeti si frontoane culori inchise, iar la pasajele subterane sunt
prevazute culori deschise).

Spatiile tehnice necesare de asigurat sunt minimale; finisajele prevazute sunt specifice si
anume: compartimentari din zidarii, usi rezistente la foc, pardoseli din vopsea epoxidica
si vopsitorii lavabile la pereti si tavane.

Obiectul 3 de investitii (pasaj pietonal subteran):

Pasajul pietonal subteran este amenajat cu finisaje specifice spatiilor publice intens
utilizate si sunt relativ usor de intretinut.

Prin proiect se recomanda:

- pardoseli din granit antiderapant si pardoseli din dale ceramice, care formeaza benzi
de directionare si avertizare pentru persoane cu deficiente vizuale (suprafete
antiderapante);

- pereti placati cu panouri din tabla emailata vitrifiata cu montaj uscat;

- trepte si contratrepte din granit antiderapant sau lucios in functie de caz;

- maini curente duble din teava de inox;

- semnalistica luminoasa si panouri din tabla de inox in limbaj Braille;

- parapetii exteriori finisati cu placaj din granit in montaj umed;

- la liftul exterior pereti din sticla clara sau mata, tip duplex, montati cu sisteme tip
spider pe structura metalica;

- la parapetii exteriori ai acceselor, placaje cu granit lucios de culoare crem in sistem
umed.

Spatiul tehnic necesare de asigurat este finisat minimal prin compartimentari din zidarii,
usi rezistente la foc, pardoseli din vopsea epoxidica si vopsitorii lavabile la pereti si
tavane.
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Alternativa 2

Obiectul 1 si Obiectul 2 de investitii (pasaje rutiere subterane):

Pasajele rutiere subterane sunt amenajate cu finisaje usor de intretinut si anume cu:

- placaj vertical din granit lucios (montaj uscat, H = 120 cm), la peretii subterani si la
rampele auto;

- pereti cortind din panouri tabla plana, emailata, vitrifiata, pline, autoportante, pe
schelet metalic montat la 10:15 cm distanta de peretii si stalpii din beton armat,
montati la peretii subterani si rampele pasajului auto, inclusiv la frontoanele acestora;
montaj uscat la H >1,40 m;

- placaj vertical din granit lucios, la parapetii exteriori ai rampelor auto ale pasajului,
cu montaj umed pe tencuiala armata, H = 100 cm;

- completari la peretii pasajelor cu tencuieli si vopsitorii lavabile;

- tavane cu tencuieli si vopsitorii lavabile;

- semnalistica identitara pe frontoanele de acces ale pasajelor auto (numele pasajului);

- sistem panouri verzi cu vegetatie perena la parapetii rampelor auto (pe anumite zone);

- panouri fonoabsorbante din profile metalice la parapetii rampelor auto (pe anumite
zone);

- maini curente duble din inox la parapetii rampelor auto (pe anumite zone).

Pentru cresterea vizibilitatii in traficul auto, finisajele prevazute la parapeti si frontoane
vor fi in culori inchise, iar la pasajele subterane in culori deschise.

Spatiile tehnice necesare de asigurat sunt minimale; finisajele prevazute sunt specifice si
anume: compartimentari din zidarii, usi rezistente la foc, pardoseli din vopsea epoxidica
si vopsitorii lavabile la pereti si tavane.

Obiectul 3 de investitii (pasaj pietonal subteran):

Pasajul pietonal subteran amenajat cu finisaje devenite clasice in aceasta perioada
pentru orasul Bucuresti, dar specifice spatiilor publice intens utilizate; se recomanda prin
proiect:

- pardoseli din granit antiderapant si pardoseli din dale ceramice, care formeaza
benzi de directionare si avertizare pentru persoane cu deficiente vizuale (finisaj
antiderapant);

- pereti placati cu granit lucios realizat cu montaj uscat;

- tavane cu tencuieli si vopsitorii lavabile;

- trepte si contratrepte din granit antiderapant sau lucios in functie de caz;

- maini curente duble din teava de inox;

- semnalistica luminoasa si panouri din tabla de inox in limbaj Braille;

- parapetii exteriori finisati cu placaj din granit in montaj umed;

- la liftul exterior pereti din sticla clara sau mata, tip duplex, montati cu sisteme tip
spider pe structura metalica;

- la parapetii exteriori ai acceselor, placaje cu granit lucios de culoare crem in
sistem umed.
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Cresterea mobilitatii urbane prin fluidizarea traficului auto pe Soseaua Mihai Bravu - de la intersectia

ﬂ' et rou I cu strada Baba Novac, pan la intersectia cu strada Penes Curcanul

PROIECTARE 1 CONSUITANTA Memoriu de prezentare

Spatiul tehnic necesare de asigurat este finisat minimal prin compartimentari din zidarii,
usi rezistente la foc, pardoseli din vopsea epoxidica si vopsitorii lavabile la pereti si
tavane.

Comparatia celor doua alternative propuse:

Din punct de vedere tehnic

Alternativa 1 este o varianta ce propune finisaje moderne, similare cu cele actuale la
nivel international; lucrarile necesare de intretinere sunt minimale; finisajul in mare
parte este compus la interiorul pasajului rutier din beton aparent la pereti si tavane.

Alternativa 2 propune finisaje moderne, dar care mascheaza posibilele infiltratii.

Din punct de vedere economic
Alternativa 1 are un cost de executie mai scazut in raport cu Alternativa 2.

Din punct de vedere al sustenabilitatii
In Alternativa 1 sunt prevazute mai putine materiale de finisaj fata de Alternativa 2;
prin promovarea Alternativei 1 se pastreaza resursele naturale neutilizate.

Din punct de vedere al riscurilor

Alternativa 1 presupune o executie mai atenta si mai laborioasa la partea de rezistenta
(la structura de beton armat aparent a pasajelor rutiere) in raport cu Alternativa 2
analizata.

Alternativa 2 propune finisaje frumoase pe zone cu periculozitate crescuta la loviri
datorate traficului auto din pasaje, insa, la acestea, in timp pot aparea deteriorari mai
dese si mai costisitoare la faza de exploatare fata de Alternativa 1.

Prin proiect se propune a fi aleasa Alternativa 1, avand avantajul unei eficiente
economice mai crescute.

Se recomanda Alternativa 1 deoarece:

- din punct de vedere tehnic acesta este o varianta ce propune finisaje moderne,
similare cu cele actuale la nivel international; lucrarile necesare de intretinere
sunt minimale; finisajul in mare parte este compus la interiorul pasajului rutier din
beton aparent la pereti si tavane;

- din punct de vedere economic acesta este o varianta cu un cost de executie mai
scazut in raport cu Alternativa 2;

- din punct de vedere al sustenabilitatii, in Alternativa 1 sunt prevazute mai putine
materiale de finisaj fata de Alternativa 2; prin promovarea Alternativei 1 se
pastreaza resursele naturale neutilizate;

- riscurile specifice Alternativei 1 sunt minimale in raport cu intretinerea usoara a
spatiului public.
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Cresterea mobilitatii urbane prin fluidizarea traficului auto pe Soseaua Mihai Bravu - de la intersectia

/M et roul cu strada Baba Novac, pani la intersectia cu strada Penes Curcanul

PROIECTARE S CORSULTAN Memoriu de prezentare

4. LOCALIZARE - AMPLASAMENT

Zona studiata prin prezenta documentatie este situatd in Municipiului Bucuresti, pe
Soseaua Mihai Bravu:

- intre intersectia Strada Baba Novac - Soseaua Mihai Bravu (in Nord) si intersectia
Soseaua Mihai Bravu - Strada Laborator (in Sud), care subtraverseaza intersectia
dintre Calea Dudesti - Bd. Camil Ressu cu Sos. Mihai Bravu;

- intre intersectia Strada Laborator - Soseaua Mihai Bravu (in Nord) si intersectia
Soseaua Mihai Bravu - Strada Patlaginei (in Sud) si care subtraverseaza intersectia
dintre Calea Vitan cu Sos. Mihai Bravu.

Obiectul 1 de investitii: Pasaj rutier subteran - intre intersectia Strada Baba Novac -
Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Laborator (Sud).

in vecinatatea terenului se gasesc urmatoarele:
- la nord: intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Baba Novac;
- la est: preponderent zona rezidentiala cu spatii comerciale la parter;
- la sud: intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Laborator;
- la vest: preponderent zona rezidentiala cu spatii comerciale la parter si zona de
servicii publice.

Din punct de vedere al monumentelor istorice, conform documentatiei PUZ Sector 3, 1n
zona analizata se identifica cladiri monument istoric grupa B:
- cladirea Primariei Sectorului 3 (Camin Cultural C. Bosianu), B-ll-m-B-18622 (sunt
protejate fatadele principala si laterale); sf. sec. XIX;
- Scoala primara ”C. Bosianu”, B-II-m-B- 18621; sf. sec. XIX.

Obiectul 2 de investitii: Pasaj rutier subteran - intre intersectia Strada Laborator -
Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Pdtlaginei (Sud).

in vecinatatea terenului se gdsesc urmatoarele:
- la nord: intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Laborator;
- la est: Calea Vitan, preponderent zona rezidentiala cu spatii comerciale la parter;
- la sud: intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Patlaginei;
- la vest: Calea Vitan, preponderent zona rezidentiala cu spatii comerciale la parter
si zona de servicii publice.

Din punct de vedere al monumentelor istorice, conform documentatiei PUZ Sector 3, se
identifica cladirea monument istoric grupa B Biserica ,,inaltarea Domnului” - Tarca , B-ll-
m-B-19882, anul 1820. Se identifica zona de protectie generald (la nivel de imagine)
aferenta acestui monument. Propunerea pasajului rutier subteran nu se intersecteaza cu
zona de protectie si nici cu monumentul istoric.

Obiectul 3 de investitii: Pasaj pietonal subteran - pe Soseaua Mihai Bravu, acesta este
situat intre Strada Laborator si Strada Racari (in zona centrului comercial Kaufland Mihai
Bravu). Odata cu aparitia celor doua pasaje rutiere subterane, acesta finlocuieste
trecerea de pietoni existenta, mentinand totodata posibilitatea de traversare a pietonilor
dintr-o parte in alta a Soselei Mihai Bravu si ofera posibilitatea de legatura directa a
pietonilor/pasagerilor cu refugiile de tramvai din zona.
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CTARE 5! CONSULTANTA Memoriu de prezentare

Amplasamentul face parte dintr-o arie in care se regasesc zone rezidentiale, comerciale,
servicii publice, de invatamant si religioase. Nu se identifica monumente istorice si nici
intersectia unor zone protejate.

Potrivit site-ului public geoportal.ancpi.ro, B-dul Camil Ressu si Sos. Mihai Bravu
figureaza inscrise in Cartea funciara a Sectorului 3 cu numerele cadastrale 2227530 si
229251.

5. CONDITII GEOMORFOLOGICE, GEOLOGICE SI HIDROGEOLOGICE
5.1. Date geologice si hidrogeologice generale

Din punct de vedere geologic, municipiul Bucuresti, inclusiv zona supusa cercetarii, se
situeaza in marea unitate structurala Campia Romana.

Problemele pe care le ridica geologia Campiei Romane privesc pe de-o parte fundamentul
ei, pe de alta parte alcatuirea litologica si stratigrafica a formatiunilor sedimentare mai
noi.

Fundamentul zonei este reprezentat de un soclu rigid, format din sisturi cristaline de
diferite tipuri, intalnite numai in foraje, la mari adancimi.

In zona Bucuresti se considerd ci fundamentul se afla situat sub adancimea de 5.000 -
6.000 m. Acest fapt pune in evidenta ca orasul Bucuresti este situat intr-o zona ce
prezinta caracter de labilitate a scoartei, avertizand astfel asupra reactiei la seisme
datorita lipsei unui fundament rigid aproape de suprafata sau a unor roci dure.

Cuvertura sedimentara se dispune peste fundamentul peneplenizat si se continua
treptat, prin diferite faze de eroziune si de acumulare de sedimente marine, lacustre sau
continentale, terminandu-se cu cele de varsta cuaternara.

in intregul sdu, cuaternarul se prezinta ca o etapa complexd, in care s-au format depozite
foarte variate atat din punct de vedere genetic, cat si litofacial. Se intalnesc astfel
depozite piemontane, deltaice, conuri de dejectie, depozite de terasa, de lunca si
lacustre, peste care se aseaza depozite eoliene.

Stratificatia terenului se particularizeaza, in functie de conditiile de sedimentare in care
s-a constituit, pentru zona de lunca si pentru zona de camp.

Conditiile hidrogeologice din zona scot in evidenta existenta in depozitele cuaternare a
celor 3 orizonturi acvifere caracteristice Campiei Romane si anume:

= orizontul macrogranular,

» orizontul nisipurilor de Mostistea,

» orizontul stratelor de Fratesti.

Apa freatica este cantonata, in general, in stratul macrogranular, aluvionar, Pleistocen
superior, constituit din nisip cu pietris de la baza depozitelor argilo - loessoide de terasa
si partial in aluviunile holocene de lunca, valorificat pentru consumuri prioritare de uz
gospodaresc (acvifer vulnerabil la poluare).
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PPROIECTARE ST CONSULTANT Memoriu de prezentare

Complexul acvifer de medie adancime este cantonat in structura incrucisata de tip
multistrat din cadrul depozitelor de varsta Pleistocen mediu, cunoscut si sub denumirea
de "Nisipuri de Mostistea”, cu un potential exploatabil de 2-6l/s si put, pentru consum
potabil sau industrial.

Complexul acvifer de mare adancime este cantonat in orizonturile A, B, C, de Fratesti
(predominant nisip cu pietris), fiind captat in zona prin foraje la adancimi de 70 - 120 m
pentru nevoi potabile si industriale, acvifer caracterizat prin potentialul sau cantitativ si
calitativ apreciabil (debite exploatabile de 3-8 /s si put, debite pompate de 5-16 /s si
apa de foarte buna calitate, cu duritate totala de 3-8 grade).

5.2. Date geologice si hidrogeologice specifice amplasamentului

Pentru obiectivele de investitii analizate in prezenta documentatie interpretarea
stratigrafica evidentiaza urmatoarea succesiune litologica:

Pasajul rutier subteran situat intre intersectia Strada Baba Novac - $oseaua Mihai
Bravu (in Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Laborator (in Sud):
> 0,00 m + 0,70/2,70 m - stratul tip 1 - Umplutura heterogena, alcatuita din
pamanturi argiloase cu moloz, fragmente de beton armat, caramida, pietris;
> 0,70 m +2,10/2,80 - stratul tip 2 - Complexul argilos-prafos de suprafata, alcatuit
din argile prafoase, argile nisipoase si prafuri argilose; acest strat nu a fost
interceptat in forajele in care stratul de umplutura are grosimi mari;
» 2,70 m + 4,50/5,60 m - stratul tip 3 - Complexul macrogranular, constituit din praf
cafeniu cu pietris, urmat de nisipuri fine medii cu pietris;
> 4,50/5,60 m + 11,60/>15 m - stratul tip 4 - Complexul argilos cu concretiuni
calcaroase, plastic vartos, cafeniu.

Pasajul rutier subtreran situat intre intersectia Strada Laborator - Soseaua Mihai
Bravu (in Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Patlaginei (in Sud), inclusiv
Pasajul pietonal subteran, in zona strazii Laborator:

Din evaluarea succesiunii litologice rezulta neuniformitatea stratelor sub aspectul
dezvoltarii in plan vertical, specific unor conditii torentiale de sedimentare.

Astfel, in forajele T2-13 + T2-9 complexul necoeziv este preponderent, pana la adancimi
de 9,50/10,10 m, diferit in mod semnificativ de restul forajelor in care acesta s-a
interceptat sub adancimea de 10,50 m.

Aceasta discordanta litologica se datoreaza activitatii Dambovitei de eroziune si
sedimentare care a permis in zona de tranzitie de la lunca la camp depunerea pe grosimi
mari a formatiunilor argiloase-prafoase.

incercarile de laborator efectuate pe probele recoltate din foraje au pus in evidentad
domeniul de variatie al valorilor specifice parametrilor fizico - mecanici care
caracterizeaza terenul cercetat.
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Conditii hidrogeologice specifice zonelor analizate sunt:

- in cazul pasajul rutier subteran situat intre intersectia Strada Baba Novac -
Soseaua Mihai Bravu (in Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Laborator
(in Sud), pe baza masuratorilor efectuate in forajele geotehnice de studiu, s-a
constatat ca acviferul are caracter ascensional, stabilizandu-se la adancimi de
10,00 m;

- in cazul pasajul rutier subtreran situat intre intersectia Strada Laborator - Soseaua
Mihai Bravu (in Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Patlaginei (in Sud),
inclusiv Pasajul pietonal subteran, in zona strazii Laborator, pe baza masuratorilor
efectuate in forajele geotehnice de studiu, s-a constatat ca acviferul are caracter
ascensional, stabilizandu-se in general la adancimi de 8,70-9,50 m, punctual la
7,20 m.

Nivelul apei freatice poate varia in functie de anotimp si de volumul precipitatiilor.

Tinand cont de adancimea la care s-a stabilizat nivelul hidrostatic, putem concluziona ca
infrastructura viitoarelor pasaje nu intra in incidenta cu acesta decat in zona bazinelor de
ape pluviale.

6. SURSE DE POLUANTI $SI INSTALATH PENTRU RETINEREA $I EVACUAREA POLUANTILOR
iN MEDIU

6.1. Protectia calitatii apelor
6.1.1. Surse de poluanti

Sursele de poluare ale apelor de suprafata sunt indirecte putandu-se manifesta doar in
perioada de executie prin antrenarea de catre apele pluviale a poluantilor rezultati din
circulatia vehiculelor de transport.

in perioada de executie a lucrarilor aferente pasajelor rutiere subterane si a pasajului

pietonal subteran, potentialele surse de poluare pentru factorul de mediu apa subterana,

sunt reprezentate de:

- executia propriu-zisa a lucrarilor de excavare a pamantului/umpluturilor si a celorlalte
lucréri de constructii;

- executia lucrarilor specifice devierilor de retele edilitare;

- transportul materialelor (pamant, balast, nisip) necesare sau rezultate din lucrarile de
constructie;

- manevrarea materialelor de constructie, in special a betoanelor;

- manevrarea $i depozitarea carburantilor si combustibililor;

- traficul utilajelor de constructii;

- apele uzate generate in incinta organizarii de santier;

- scurgeri de ape incarcate cu lianti, lapte de ciment si suspensii de la locatiile de
punere in opera;

- scurgerea necontrolata a apelor din precipitatii;

- organizarea de santier.
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Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, agregate etc.)
determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Se
pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si
utilajele santierului.

in perioada de exploatare sursele de ape uzate/poluate pot proveni de la:

- apele pluviale de pe suprafata pasajelor rutiere, din infiltratii si din eventuala folosire
a instalatiilor de stins incendiu cu hidranti exteriori;

- apele pluviale de pe suprafata acceselor pasajului pietonal;

- salubrizarea suprafetelor aferente pasajului pietonal subteran.

6.1.2. Masuri de protectie a apelor

Locul unde va fi construita organizarea de santier va fi stabilit astfel incat sa nu aduca
prejudicii mediului natural sau uman (prin emisii atmosferice, prin producerea unor
accidente cauzate de traficul rutier din santier, de manevrarea materialelor, prin
producerea de zgomot etc).

Pentru a evita poluarea apelor subterane se vor lua masuri specifice de managementul

apelor, dupa cum urmeaza:

- constructorul se va asigura ca toate rezervoarele de stocare a combustibililor si
carburantilor vor fi atent etansate;

- orice material sensibil la actiunea apei, utilizat in constructii va fi depozitat in spatii
inchise;

- se vor verifica cu atentie toate tronsoanele de conducta deviate (retele de canalizare);

- folosirea oricaror substante toxice in procesul de constructie se va face doar dupa
obtinerea aprobarilor necesare, functie de caracteristicile acestora, inclusiv masurile
de depozitare;

- depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va face cu respectarea stricta a
normelor legale specifice;

- manipularea combustibililor se va face astfel incat sa se evite scaparile si imprastierea
acestora pe sol;

- manipularea materialelor, a pamantului si a altor substante se va face astfel incat sa
se evite dizolvarea si antrenarea lor de catre apele de precipitatii;

- se vor adopta masuri pentru evitarea eroziunii hidraulice a suprafetelor excavate sau a
depozitelor temporare de pamant si a materialelor solubile sau antrenabile de curentii
de apa;

- acolo unde calitatea pamantului excavat este dubitabila, depozitarea definitiva a
acestuia se va face doar dupa verificarea calitatii si conform rezultatelor
determinarilor analitice, pentru a se evita degradarea corpurilor de apa prin spalarea
acestor pamanturi;

- toate deseurile lichide vor fi colectate si descarcate conform indicatorilor de calitate
ai acestora;

- se vor utiliza toalete tip cabine ecologice.

Executia pasajelor rutiere subterane nu intra in incidenta cu acviferul freatic, adancimea
maxima de excavatie fiind la aproximativ -8,00 m, iar nivelul hidrostatic variaza in jur de
- 9,00 m.
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Diminuarea impactului in perioada de exploatare se poate realiza prin:

- verificarea permanenta a retelei de alimentare cu apa si a retelei de canalizare;

- interventia rapida in caz de avarie pentru remedierea defectiunilor retelelor (de apa si
canalizare);

- verificarea, in cazul sistemului de canalizare, a indicatorilor de calitate la admisia
apelor in retea, in vederea respectarii legislatiei in vigoare (NTPA 002/2002);

- masurile de colectare si evacuare a apelor uzate prevazute de proiectant vor
asigura un risc minim de afectare a apelor subterane.

6.2. Protectia calitatii aerului

6.2.1. Surse de poluare a aerului si emisii de poluanti

in perioada de executie a lucrarilor, constructia pasajelor rutiere subterane si a
pasajului pietonal subteran poate avea un impact notabil asupra calitatii atmosferei din
zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.

Executia pasajelor rutiere subterane si a pasajului pietonal subteran constituie, pe de o
parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta parte, sursa de emisie a poluantilor
specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atat in motoarele
utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarilor pot fi grupate dupa
cum urmeaza:

Activitatea utilajelor de constructie

Activitatea utilajelor cuprinde, in principal, executia peretilor mulati/coloanelor forate,
decaparea si depozitarea stratului rutier existent, decaparea straturilor de pamant si
balast, excavatii si transport al sterilului, manipularea materialelor (prefabricate, beton,
asfalt etc.).

Transportul materialelor, prefabricatelor, personalului

Circulatia mijloacelor de transport reprezinta, in general, o sursa importanta de poluare
a mediului pe santierele de constructii. Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se
apreciaza dupa consumul de carburanti (substante poluante NO,, CO, COVNM, particule
materiale, din arderea carburantilor etc.) si distantele parcurse (substante poluante -
particule materiale ridicate in aer de pe suprafata drumurilor).

Impactul produs asupra factorului de mediu aer, prin cantitatile de noxe provenite din
arderea combustibililor lichizi (de la gazele de esapament ale mijloacelor de transport si
utilajelor care actioneaza in perimetru organizarii de santier), respectiv a pulberilor in
suspensie datorat lucrarilor de excavatii si a transportului auto pe drumurile de acces nu
are efecte majore asupra echilibrului mediului, intrucat sursele sunt mobile, libere si
nedirijate, iar valorile concentratiilor lor in aerul atmosferic nu vor fi mari datorita
dispersiei.

Activitatea din organizarea de santier
Poluarea specifica organizarii de santier este determinata de functionarea instalatiilor
pentru incalzirea birourilor, atelierelor, alimentarea cu apa calda, etc. Poluarea este
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redusa si localizata. Se ia in consideratie, exclusiv, pentru monitorizare in perioada de
executie.

In perioada de exploatare sursele de poluare ale aerului sunt specifice traficului rutier
interurban.

6.2.2. Masuri de protectie a aerului

in vederea reducerii emisiilor de la autovehicule/utilajele folosite pentru realizarea
pasajelor rutiere subterane si a pasajului pietonal subteran vor fi prevazute masuri de
limitare a vitezei utilajelor si de oprire a motoarelor la stationarea acestora.

Lucrarile de organizare a santierului vor fi corect concepute si executate, cu dotari
moderne in baracamente si instalatii, care sa reduca emisia de noxe in aer, apa si pe sol.
Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefica diminuand zonele de impact si
favorizand o exploatare controlata si corecta.

La iesirea din zona de excavatii se vor instala structuri tip portal ce vor pulveriza apa pe
pamantul din autobasculantele, pentru a forma o crusta, impiedicand antrenarea
pamantului de vant sau datorita circulatiei in perioada de transport sau se vor acoperi
autobasculantele cu prelate.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in
functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor se va face intr-o statia centralizata din organizarea
de santier.

Pentru reducerea perioadei de excutie a lucrarilor si a efectelor santierului asupra
factorului de mediu aer, pasajele se vor executa in metoda top down.

in perioada de exploatare nu se preconizeazad masuri de protectie a factorului de mediu
aer.

Conform estimarilor din studiul de trafic, prin realizarea pasajelor rutiere subterane si a
pasajului pietonal subteran se va reduce cantitatea de emisii cu aproximativ 42%.

6.3. Protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor
6.3.1. Surse de zgomot si vibratii

Pe perioada executiei lucrarilor proiectate se vor genera zgomote si vibratii datorate
functionarii utilajelor. Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot.

Aprecierea poluarii sonore in zona unui front de lucru, induce dificultati semnificative
pentru evaluarea aportului in totalul general datorat activitatii zilnice obisnuite.
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Totusi pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje
folosite in constructii si numarul acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele
aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care acestea se inregistreaza.

Utilajele folosite si puteri acustice asociate:

- buldozere Lw ~ 115 dB(A)
- incarcatoare Wolla Lw ~ 112 dB(A)
- excavatoare Lw ~ 117 dB(A)
- compactoare Lw ~ 105 dB(A)
- finisoare Lw ~ 115 dB(A)
- basculante Lw =~ 107 dB(A)
- compresoare Lw ~ 85 dB(A)

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari prin
deplasarile lor sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie si surse de vibratii.

Tinand cont ca se vor respecta toate masurile de limitare a expunerii la zgomote si
vibratii si ca expunerea se va realiza doar pe perioada derularii lucrarilor de executie, se
considera ca impactul asupra populatiei va fi in limite acceptabile care sa nu le puna in
pericol sanatatea.

in timpul realizarii investitiei se va asigura intretinerea corespunzitoare a utilajelor,
astfel incat sa se asigure incadrarea nivelului de zgomot la limita incintei in limitele
prevazute de OMS nr. 536/1997 si STAS nr. 10009/2017.

Efectele surselor de zgomot si vibratii datorate activitatii zilnice in santier, se suprapun
peste zgomotul existent, produs n prezent de circulatia rutiera din zona.

in perioada de exploatare principala sursd de zgomot si vibratii o reprezintd, ca si in
momentul de fata, traficul rutier si pietonal din zona.

6.3.2. Masuri pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Masurile de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor sunt urmatoarele:

- se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a
locuitorilor;

- pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in
asa fel incat sa constituie ecrane intre santier si locuinte;

- intretinerea permanenta a drumurilor contribuie la reducerea impactului sonor;

- folosirea de panouri fonoabsorbante reprezinta o solutie eficienta si agreata de
populatie.

in perioada de exploatare a celor doud pasaje rutiere subterane si a pasajului pietonal
subteran, nu sunt necesare masuri suplimentare de reducere a zgomotelor si vibratiilor.

6.4. Protectia impotriva radiatiilor

In cazul obiectivelor studiate nu se folosesc surse de radiatii sau materiale producatoare
de radiatii.
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6.5. Protectia solului si a subsolului
6.5.1. Surse de poluare ale solului si subsolului

in timpul executiei lucrarilor pentru realizarea pasajelor rutiere subterane si a pasajului

pietonal subteran, principalele surse de poluare ale solului sunt reprezentate de:

- pulberile rezultate din executia lucrarilor (pereti mulati/coloane forate, excavatii,
etc.), depuse pe sol;

- poluari accidentale prin deversarea unor produse (adezivi, vopsele, produse petroliere)
direct pe sol;

- depozitarea necontrolata a deseurilor sau a diverselor materiale de constructie
provenite din activitatile de constructie desfasurate in amplasament;

- scaparile accidentale de produse petroliere/uleiuri de la utilajele de constructie; in
timpul manipularii acestea pot sa ajunga in contact cu solul;

- depozitarea direct pe sol a materialelor excavate;

- depunerea pe sol a gazelor emise din functionarea utilajelor de constructii;

- spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substante de catre apele de
precipitatii;

Trebuie mentionat ca in timpul executiei, o atentie deosebita trebuie acordata devierilor
de retele edilitare (in special retelei de canalizare) si realizarii lucrarilor de etansare a
conductelor de la retelele de alimentare cu apa si canalizare.

in pericada de exploatare, sursele potentiale de contaminare a solului vor fi
reprezentate de emisiile de poluanti aferente traficului rutier. De asemenea, apele
pluviale ce spala poluantii depusi pe suprafata carosabilului pot ajunge pe sol,
contribuind la poluarea acestuia.

Important de mentionat este faptul ca zona este integral betonata si asfaltata, astfel nu
exista posibilitatea infiltrarii agentilor poluatori in panza freatica sau masivul de pamant.

6.5.2. Masuri de protectie a solului si subsolului

In faza de exectie, impactul asupra factorului de mediu sol poate fi diminuat prin:

- realizarea unei organizari de santier corespunzatoare din punct de vedere al
facilitatilor;

- apele uzate menajere provenite de la organizarea de santier se evacueaza la reteaua
de canalizare oraseneasca;

- prevederea de toalete ecologice pentru personalul din santier;

- in incinta organizarii de santier trebuie sa se asigure scurgerea apelor meteorice, care
spala o suprafata pe care pot exista diverse substante de la eventualele pierderi,
pentru a nu se forma balti, care in timp se pot infiltra in subteran, poluand solul si
stratul freatic;

- evitarea degradarii zonelor invecinate amplasamentului si a vegetatiei existente, prin
stationarea utilajelor, efectuari de reparatii, depozitarea de materiale etc;

- colectarea tuturor deseurilor rezultate din activitatea de constructii si sortarea
deseurilor pe categorii; se va urmari cu rigurozitate valorificarea tuturor deseurilor
rezultate;
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- evitarea pierderilor de carburanti la stationarea utilajelor de constructii; in acest sens,
toate utilajele de constructii si transport folosite vor fi mai intdi atent verificate.

Se impune, de asemenea, ca platforma de lucru si dotarile necesare perioadei de
executie, sa fie cu atentie realizate pentru a nu afecta solul si subsolul.

in cazul in care solul este poluat accidental, se recomandd indepartarea imediata a
stratului de pamant infestat si depozitarea lui in containere pana la incinerare sau
depoluare.

Pentru perioada de executie constructorul are obligatia de a realiza toate masurile de
protectia mediului pentru activitatile poluatoare sau potential poluatoare (depozite de
materiale, organizarea de santier etc). Conditiile de contractare vor cuprinde masuri
specifice pentru managementul deseurilor produse in amplasament, pentru a evita
poluarea solului.

Constructorul are, de asemenea, obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate
sau afectate temporar.

in cazul unor deversari accidentale de substante poluante, se vor lua masuri rapide de
interventie prin imprastiererea de nisip, decopertarea stratului superficial de sol afectat
si evacuarea acestuia la gropi de deseuri periculoase.

Monitorizarea tuturor lucrarilor de executie va asigura adoptarea masurilor necesare de
protectia mediului.

in perioada de exploatare, la suprafatd, nu vor exista poluari suplimentare ale solului si
subsolului fata de cele datorate traficului rutier si pietonal din zona.

6.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
6.6.1. Situatia spatiilor verzi

Obijectul 1 de investitii: Pasaj rutier subteran - intre intersectia Strada Baba Novac -
Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Laborator (Sud)

Oficiul Postal Nr. 77

- 10 arbori cu diametrul de 20-25 cm;
- 6 arbori cu diametrul de 30-40 cm.
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Foto 1 Spatru verde Ofrcrul Po;ta! 77

Spatiu verde aferent blocurilor nr. 382-394

- 7 arbori cu diametrul pana in 15 cm;

- 18 arbori cu diametrul de 15-20 cm;

- 4 arbori cu diametrul de 25 cm;

- 7 arbori cu diametrul de 30-40 cm;

- salcie cu diamentrul de 60 cm;

- 1 arbore cu diametrul de 70 cm;

- 1 arbore cu 3 ramificatii cu diametrul de aproximativ 15 cm;
- 6 brazi cu diametrul de 3-10 cm;

- 1 brad cu 4 tulpini cu diametrul de 3-8 cm;
- 3 tufe de liliac;

- 54 tufe de trandafir;

- 190 ml gard viu;

- diverse flori decorative.
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Foto 2 si 3 - Spatiu verde aferent blocurilor nr. 382-394

Vegetatie de aliniament aferenta Bulevardului Mihai Bravu (intre Baba Novac - Calea

Dudesti)

- 16 arbori cu diametrul de maxim 10 cm si inaltimea de aproximativ 5 m;
- 6 arbori cu diametrul de 15-20 cm;
- 10 arbori cu diametrul de 20-25 cm.

Foto 4 si 5 - Vegetatie de aliniament Bulevardul Mihai Bravu (intre Bab

8!
ea

a Novac - Calea Dudesti)
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Vegetatie de aliniament aferentd Bulevardului Mihai Bravu (intre Baba Novac - Camil

Ressu)

- 1 thuja cu diametrul de 15 cm;

- 6 arbori cu diametrul de 5-10 cm;

- 8 arbori cu diametrul de 15-20 cm (unul uscat in proportie de 50%);
- 10 arbori cu diametrul de 25 cm;

- 11 arbori cu diametrul de 30-40 cm;

- 1 arbore cu diamentrul de 60 cm;

- 10 tufe de gard viu.

Foto 6 i 7 - Vegetatie de aliniament Bulevardul Mihai Bravu (fneBbanac - Camil Ressu)

Vegetatie de aliniament aferenta Bulevardului Mihai Bravu (intre Calea Dudesti - Strada

Laborator)

- 34 arbori cu diametrul mai mic de 10 cm;

- 11 arbori cu diametrul de 15-20 cm;

- 4 arbori cu diametrul de 30 cm (3 bifurcati);

- 2 arbori cu diamentrul de 50 cm;

- 1 arbore cu diamentrul de 80 cm;

- 1 arbore cu diamentrul mai mare de 100 cm (plop).
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~ Foto 8si 9 - Vegetatie aliniament Bulevardul Mihai Bravu (intre Baba Novac - Camil Ressu)

Vegetatie de aliniament aferenta Bulevardului Mihai Bravu (sens Strada Laborator - Camil
Ressu)

- 10 arbori cu diametrul mai mic de 10 cm;
- 24 arbori cu diametrul de 15-25 cm;
- 15 arbori cu diametrul de 30-40 cm;
- 2 arbori cu diamentrul de 50-60 cm;
- 14 tufe;

- 45 ml gard viu.

e Mc Donald

- 5 arbori cu diametrul de 15-25 cm;
- 3 brazi decorativi;

- 1 ficus;

- 50 ml gard viu.
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oy, ' it '3 S S
Foto 10 sr 11 - Vegetatle de aliniament Bulevardul Mihai Bravu ( intre Strada Laborator Camrl Ressu)
Spatiu verde aferent blocurilor cu numerele 313-317

- 11 arbori cu diametrul pana in 5 cm;
- 3 arbori cu diametrul de 10 cm;

- 14 arbori cu diametrul pana in 15 cm;
- 5 arbori cu diametrul de 30;

- 2 arbori cu diametrul de 50 cm;

- 1 arbore cu diametrul de 80 cm;

- 10 tufe;

- Vita de vie.

Largire Calea Dudesti
- 34 arbori cu diametrul de maxim 10 cm;
-7 arbori cu diametrul cuprins intre 15-25 cm;

- 1 arbore cu diametrul de 50 cm;
- 2 arbori cu diametrul cuprins intre 80-90 cm.

A

Foto 12 - Vegetatie de almrament Calea Dudesti
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Obiectul 2 de investitii: Pasaj rutier subteran - intre intersectia Strada Laborator -
Soseaua Mihai Bravu (Nord) si intersectia Soseaua Mihai Bravu - Strada Patlaginei (Sud)

Vegetatie de aliniament aferenta Bulevardului Mihai Bravu (intre Strada Racari - Strada
Patlaginei)

- 18 arbori cu diametrul de 10-12 cm;

- 6 arbori cu diametrul cuprins intre 15-25 cm;
- 9 arbori cu diametrul cuprins intre 25-30 cm;
- 2 arbori cu diametrul de 40 cm.

Foto 13 - Vegetatie de almlament Bulevardul Mlhal Bravu ( intre Strada Rdcari - Strada Patlaginei)

Vegetatie de aliniament aferentd Bulevardului Mihai Bravu (intre Strada Patlaginei -
Strada Racari)

- 2 arbori cu diametrul de 3 cm;

- 17 arbori cu diametrul de 10-12 cm;

- 3 arbori cu diametrul de 15 cm;

- 9 arbori cu diametrul cuprins intre 25-30 cm (unul bifurcat);
1 arbore cu diametrul de 40 cm.
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e

Foto 14 - Vegetatie de aliniament Bulevardul Mihai Bravu (intre Strada Pdtlaginei - Strada can‘}

Obiectul 3 de investitii: Pasaj pietonal subteran - pe Soseaua Mihai Bravu, in zona Strazii
Laborator

4 arbori cu diametrul de maxim 10 cm;
3 arbori cu diametrul de 15 cm;
1 arbore cu diametrul de 25 cm;
1 arbore cu diametrul de 40 cm.

1

L}

Pentru realizarea investitiei “Cresterea mobilitatii urbane prin fluidizarea traficului auto
pe Soseaua Mihai Bravu - de la intersectia cu strada Baba Novac, pana la intersectia cu
strada Penes Curcanul” vor fi afectati:

- 226 de arbori cu diametre cuprinse intre 15 si 80 cm;

- 169 de arbori cu diametrul pana in 10 cm propusi spre transplantare;

- 91 tufe diverse propuse spre transplantare;

- 285 ml gard viu.

6.6.2. Surse de poluare a florei si faunei

Poluantii care apar in ghidurile de calitate a aerului recomandate de Organizatia Uniunii
Internationale de Cercetare a Padurilor (IUFRO) pentru vegetatie, responsabili de efecte
negative sunt urmatorii: SO,, NO; si O;.

Prin prisma estimarilor si masuratorilor de concentratie se poate concluziona ca impactul
asupra vegetatiei din zona pasajelor rutiere subterane si a pasajului pietonal subteran
este minim atat in perioada de executie, cat si in cea de exploatare.

Fauna - nu este cazul.

Pentru realizarea obiectivelor proiectate va fi necesara dezafectarea unor zone de spatiu
verde de aliniament aferente trotuarelor Soselei Mihai Bravu. Suprafata de spatiu verde
afectata se va reface dupa finalizarea lucrarilor in limita posibilitatilor. Pentru materialul
dendrologic afectat, masurile compensatorii vor fi conform HCGMB 304/2009.
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in perioada de exploatare nu sunt generate emisii suplimentare de poluanti atmosferici
fata de cele existente care sa influenteze componentele biologice din zona analizata.

6.6.3. Masuri de protectie a florei si faunei

Masurile de protectie a florei pentru perioada de executie:

- amplasamentul organizarii de santier va fi astfel stabilit incat sa aduca prejudicii
minime mediului natural;

- suprafata de teren ocupata temporar in perioada de executie va fi limitata judicios la
strictul necesar;

- traficul de santier si functionarea utilajelor se va limita la traseele si programul de
lucru specificat;

- se va evita depozitarea necontrolata a deseurilor ce rezulta in urma lucrarilor
respectandu-se cu strictete depozitarea in locurile stabilite de autoritati;

- la sfarsitul lucrarilor, s-au prevazut fondurile necesare refacerii ecologice a
suprafetelor de teren ocupate temporar si redarea acestora folosintelor initiale;

- stropirea periodica a spatiilor verzi.

Spatiile verzi si vegetatia de aliniament vor fi refacute dupa terminarea lucrarilor de
constructii acolo unde este posibil sau se vor realiza plantari in compensare pentru arbori
defrisati conform HCGMB nr. 304/2009 privind aprobarea Normelor de protectie a
spatiilor verzi pe teritoriul municipiului Bucuresti pe amplasamentele adiacente sau in
arealele indicate de Primaria Municipiului Bucuresti.

Se recomanda protejarea in amplasament a arborilor care nu afecteaza executia
lucrarilor, sau nu se afla in zona de lucru.

Masuri de protectie a faunei pentru perioada de executie - nu este cazul.

Masurile de reducere a impactului asupra florei si faunei in perioada de exploatare - nu
este cazul.

6.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Componentele cele mai importante ale impactului negativ generat de lucrarile proiectate
pentru realizarea pasajelor rutiere subterane si a pasajului pietonal subteran se
manifesta in perioada de executie prin:

- prezenta santierului care provoaca intotdeauna un disconfort populatiei, marcat prin
zgomot, concentratii de pulberi, prezenta utilajelor de constructie in miscare;

- deseurile solide generate de activitatile de constructii si care nu au fost evacuate la
timp provoaca dezagrement locuitorilor din zonele invecinate;

- posibile conflicte intre angajatii constructorului si populatia riverana;

- restrictii de circulatie.

Considerand perioada relativ scurta de executie a lucrarilor propuse (aproximativ 24 de
luni), se poate aprecia ca nu exista riscul aparitiei unor boli profesionale prin expunerea
la noxele generate de activitatile de constructie.
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in perioada de exploatare impactul asupra populatiei va fi datorat traficului rutier. Se
estimeaza insa o imbunatatire a sigurantei pietonilor prin realizarea pasajului pietonal
subteran.

Pentru reducerea impactului asupra zonelor de locuit, pe perioda de executie a lucrarilor

proiectate, se vor lua urmatoarele masuri:

- informarea cetatenilor cu privire la continutul proiectului si programul lucrarilor;

- programul de lucru se va adopta astfel incat sa afecteze cat mai putin activitatile din
Zona;

- imprejmuirea zonei santierului cu panouri/module fonoizolatoare cu o inaltime de cel
putin 4 m pentru evitarea poluarii aerului si fonice;

- folosirea utilajelor dotate cu sisteme de retinere a emisiilor de poluanti in atmosfera;
utilajele folosite vor respecta prevederile HG 1209/2004 privind stabilirea procedurilor
de aprobare de tip a motoarelor cu ardere interna destinate masinilor mobile nerutiere
si masurile de limitare a emisiilor de gaze si particule provenite de la acestea;

- depozitele de materiale vor fi bine delimitate si protejate impotriva imprastierii
cauzate de vant;

- toate lucrarile care pot produce praf vor fi protejate impotriva imprastierii in
atmosfera a acestuia si se vor executa doar cu montarea in prealabil a unei panze de
protectie de jur-imprejurul zonei de lucru.

Pentru perioada de exploatare, in scopul minimizarii impactului traficului asupra
populatiei din zona se recomanada urmatoarele masuri:

- verificarea periodica a starii tehnice a lucrarilor si a parametrilor de functionare;

- realizarea de masuratori periodice privind concetratiile de poluanti in aer datorate
traficului si pentru determinarea nivelului de zgomot;

- implementarea sistemelor de management al traficului si siguranta circulatiei.

Nu se prelimina efecte negative asupra patrimoniului cultural prin realizarea lucrarilor
proiectate.

6.8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

Problemele privind generarea deseurilor, identificarea amplasamentelor si a metodelor
de depozitare pentru asigurarea unui echilibru intre acestea si mediul inconjurator au
constituit o preocupare importantd a comunitatii europene care s-a materializat in
Directiva 2008/98/CE privind deseurile, transpusa in legislatia nationala prin Legea Nr.
211/2011, republicata in 2014, privind regimul deseurilor.

Obiectivul general al Strategiei Nationale de Gestionare a Deseurilor este dezvoltarea
unui sistem integral de gestionare a deseurilor eficient din punct de vedere economic si
care sa garanteze protectia sanatatii populatiei si mediului.

Strategia Nationala de Gestionare a Deseurilor a fost elaborata de Ministerul Mediului si
Gospodaririi Apelor in anul 2002 pentru perioada 2003 - 2013, ca urmare a transpunerii
legislatiei europene in domeniul gestionarii deseurilor si conform prevederilor Ordonantei
de Urgenta a Guvernului 78/2000 privind regimul deseurilor, modificata si aprobata prin
Legea 426/2001.
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in prezent, a fost elaboratd o noua Strategie Nationald de Gestionare a Deseurilor pentru
perioada 2014-2020 aprobata prin Hotararea nr. 870/2013.

Aceasta a urmarit crearea cadrului necesar pentru dezvoltarea si implementarea unui
sistem integrat de gestionare a deseurilor la nivel national, eficient din punct de vedere
ecologic si economic.

Aceasta noua strategie s-a elaborat luand in considerare progresul inregistrat, noile
concepte internationale, precum si provocarile viitoare carora Romania trebuie sa le
raspunda.

Gestionarea deseurilor cuprinde toate activitatile de colectare, transport, tratare,
valorificare si eliminare deseuri.

Prin H.G. nr. 856/2002 pentru ,Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase” se stabileste obligativitatea pentru
agentii economici si pentru orice alti generatori de deseuri, persoane fizice sau juridice
de a tine evidenta gestiunii deseurilor. Evidenta gestiunii deseurilor se va tine pe baza
“Listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase” prezentata in Anexa 2 a H.G.
856/2002.

in perioada de constructie a lucrarilor, Antreprenorul este responsabil de gestionarea
deseurilor. in perioada de exploatare a pasajelor rutiere subterane si a pasajului pietonal
subteran, managementul deseurilor va fi obligatia operatorului, care va fi monitorizat de
catre autoritatile municipale.

Deseurile produse ca urmare a realizarii lucrarilor de constructie proiectate se estimeaza
pe doua etape astfel:

- in perioada de executie;

- in perioada de exploatare.

Deseurile care apar in perioada de executie a pasajelor rutiere subterane si a pasajului
pietonal subteran au urmatoarea compozitie si provenienta:

- Deseuri solide din excavatii si sapaturi, demolarea unor posibile structuri subterane
intalnite in timpul excavatiilor;

- Deseuri solide, rezultate de la turnarea betoanelor si, in general, de la executia
structurilor proiectate;

- Cea mai mare cantitate de deseuri este reprezentata de: bucati de beton, parti de
armatura, parti de cofraj din metal sau lemn, resturi de zidarie, resturi de mortar din
finisaje etc.

Aceste deseuri se vor incarca in mijloace de transport si se vor evacua direct la rampa
de deseuri municipala, unde vor putea fi utilizate ca material inert de acoperire a
celulelor cu deseuri menajere.

- Deseuri solide inerte, provenite din operatiile de refacere a mediului la finalizarea
executiei. Aceste deseuri sunt constituite din bucati de asfalt, piatra sparta, sparturi
de beton din structura carosabilului etc. Se vor transporta direct la rampa de deseuri
municipala.

- Deseuri metalice provenite de la montajul instalatiilor, de la finisaje, montarea
liniilor, capete de cabluri si bare metalice etc. Se vor colecta si se vor valorifica.
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- Deseuri solide provenite din activitatea de intretinere si reparatii a utilajelor de
constructii si transport. Sunt constituite din piese metalice uzate demontate de pe
utilaje care pot fi valorificate de catre constructor.

- Deseuri lichide, in special uleiuri uzate rezultate de la schimbul de ulei facut utilajelor
de transport si de constructie. Se vor colecta in butoaie de tabla si se vor evacua spre
a fi valorificate.

- Deseuri de tip menajer rezultate de la formatiile de lucru si din organizarea de santier.
Se vor colecta in pubele, amplasate in spatii amenajate de constructor in acest scop si
se vor evacua la rampa de deseuri municipala.

Prin H.G. nr. 856/2002 pentru Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase se stabileste obligativitatea pentru
agentii economici si pentru orice alti generatori de deseuri, persoane fizice sau juridice,
de a tine evidenta gestiunii deseurilor.

Pentru obiectivele proiectate, tipurile de deseuri rezultate din activitatea de constructii
se incadreaza in prevederile cuprinse in HG 856/2002.

Conform listei mentionate, deseurile din constructii care vor fi generate pentru executia

pasajelor se clasifica dupa cum urmeaza:

- 01.04.08 deseuri de piatra si sparturi de piatra;

- 17.01.07 beton, caramizi, materiale ceramice;

- 17.02.01 lemn;

- 17.02.02 sticla;

- 17.02.03 materiale plastice;

- 17.03.02 asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 - asfalturi cu continut de
gudron de huila (liantul folosit este bitumul);

- 17.04.05 deseuri din fier, fonta si otel;

- 17.04.07 amestecuri metalice;

- 17.05.04 pamant si materiale excavate;

- 17.09.04 deseuri amestecate de materiale de constructie si deseuri din demolari.

Examinand lista de mai sus, se constata ca nu apar deseuri periculoase intrucat aceasta
categorie de deseuri nu se genereaza prin lucrarile proiectate.

Antreprenorul are obligatia, cf. H.G. mentionate mai sus, sa tina evidenta lunara a
producerii, stocarii provizorii, tratarii si transportului, reciclarii si depozitarii definitive a
deseurilor.

Activitatile din santier vor fi monitorizate din punct de vedere al protectiei mediului,
monitorizare ce va cuprinde obligatoriu gestiunea deseurilor.

in perioada de exploatare, vor fi necesare lucrari periodice de intretinere a acceselor si
liftului, precum si activitati de curatare ale acestora. Din aceste activitati vor rezulta
deseuri din constructii (beton, asfalturi), vopseluri si solventi (de la intretinerea
marcajelor rutiere).

Responsabilitatea gestionarii acestor deseuri este atribuita operatorilor implicati in
mentenanta pasajelor rutiere subterane si a pasajului pietonal subteran.
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6.9. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

in perioada de executie nu se vor utiliza substante toxice si periculoase care si necesite
un regim si un tratament special.

In situatia identificarii unor deseuri periculoase, acestea trebuie indepirtate imediat
(daca este posibil) de pe amplasamentul de stocare si colectate in recipiente (containere)
special destinate respectivei categorii de deseuri periculoase.

In cazul in care se constatd amestecarea unor deseuri periculoase cu deseuri
nepericuloase, intreaga cantitate va fi tratata ca deseu periculos si va fi eliminata in cel
mai scurt timp prin intermediul unui operator autorizat pentru preluarea si gestionarea
deseurilor periculoase.

7. IMPACTUL POTENTIAL

in perioada de executie a pasajelor rutiere subterane si a pasajului pietonal subteran
impactul potential se poate manifesta asupra factorului uman (poluarea aerului, poluare
fonica, restrictii de circulatie etc), asupra solului si subsolului (acviferul freatic si masivul
de pamant adiacent structurilor subterane), aerului, peisajului, etc.

In perioada de executie impactul produs asupra comunitatii umane din zona se manifesta
prin zgomot si vibratii, poluarea aerului, devieri retele edilitare, restrictii si devieri de
circulatie.

Santierul, in ansamblu, are un impact negativ asupra vegetatiei, prin ocuparea temporara
a terenului, poluarea potentiala a solului, prezenta haldelor de deseuri etc. Se va avea in
vedere aspectul incidentei organizarii de santier cu factorii de mediu si, in special cu
arbori propusi spre defrisare.

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este reprezentat de ocuparea
temporara si definitivd a terenului pentru: organizarea de santier, drumuri provizorii,
platforme, si ulterior de aceesele in pasajul pietonal.

Impactul asupra apelor subterane se poate produce datorita poluantilor antrenati de
apele pluviale. Acesti poluanti sunt colectati in rigole si evacuati in reteaua de canalizare
a orasului. Cu toate acestea se estimeaza ca impactul potential asupra apelor subterane
este nesemnificativ in timpul excavatiilor cand acesta se poate produce, prin scurgeri de
uleiuri si carburanti de la utilajele de constructie.

Impactul potential asupra calitatii aerului se manifesta pe termen scurt, respectiv pe
perioada de constructie si poate fi determinat de:

- Emisii din arderea carburantilor in motoarele utilajelor de constructie;

- Transport steril din excavatii;

- Transportul materialelor de constructie, prefabricatelor, echipamentelor;

- Evacuarea deseurilor;

- Transportul personalului;

- Antrenarea particulelor fine de curentii de aer;

- Emisii de COV de la vopsele si lacuri folosite in protectia structurilor;

- Emisii de COV de la turnarea asfaltului.

" P578/2020-Mediu-Memoriu | Memoriu de prezentare_Mihai Bravu. Revizie.doc | August, 2020 45/50|
Dreptul de copynghl pentru informalile existente in acest document ...re detinut de 5.C METROUL 5 A Nici un text, graficd, folografie, logo din acest document nu poate i reprodus parljal, integral sau

modifical [ard permisiunea anlenoard explicitd, pnn acord sens al 5C METROUL SA Continutul acestu document $1 orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt propretatea
SC METROUL S A



Cresterea mobilitatii urbane prin fluidizarea traficului auto pe Soseaua Mihai Bravu - de la intersectia

m et roul cu strada Baba Novac, pani la intersectia cu strada Penes Curcanul

PROIECTARE §1 CONSOTANTA Memoriu de prezentare

Datorita masurilor speciale de protectia apei, aerului, solului, precum si impotriva
zgomotelor si vibratiilor ce se vor implementa odata cu executia lucrarilor propuse se
estimeaza ca impactul asupra mediului se va minimiza pe toata perioada executiei
lucrarilor.

Realizarea pasajelor rutiere subterane si a pasajului pietonal subteran in zona Soselei
Mihai Bravu (Soseaua Mihai Bravu face parte din inelul principal de circulatie al
municipiului Bucuresti) se apreciaza urmatoarele:
- se va fluidiza traficul din zona prin anularea blocajelor rutiere din intersectia
Soseaua Mihai Bravu - Calea Dudesti - Bulevardul Camil Ressu;
- se va fluidiza traficul din zona prin anularea blocajelor rutiere din intersectia
Soseaua Mihai Bravu - Calea Vitan;
- se pastreaza posibilitatea traversarii pietonale a Soselei Mihai Bravu;
- se va reduce poluarea aerului din zona prin reducerea consumului de combustibil
lichid si a noxelor emise de catre autovehiculele din trafic datorita reducerii
timpilor de deplasare a autovehiculelor ce tranziteaza zona considerata.

in concluzie, putem considera c proiectul sustine masurile de protectie a factorilor de
mediu, in lumina recomandarilor care privesc diminuarea producerii schimbarilor
climatice determinate in mod special de efectul de sera provocat de traficul rutier.

8. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
8.1. Monitorizarea in faza de executie

Conform legislatiei in vigoare, NP 120 - 2014, P 130 - 1999, constructorul are
responsabilitatea monitorizarii comportarii structurilor in executie, vecinatatilor (masiv
de pamant adiacent structurilor subterane, constructii subterane de dimensiuni mari -
canale, infrastructura adanca imobile etc.) si a constructiilor de suprafata adiacente.

Procesul de monitorizare complexa a viitoarei constructii impune realizarea unui suport
logistic reprezentat prin:

- Reperi de urmarire a tasarii/inclinarii constructiilor,

- Reperi de urmarire a tasarii terenului, trotuare-carosabil,

- Inclinometre montate de armatura peretilor mulati.

Anterior inceperii lucrarilor de monitorizare se va realiza baza de date de referinta
pentru amplasamentul in constructie si vecinatati. Efectuarea masuratorilor se va realiza
conform prevederilor STAS 2745-90, Anexa B si se vor incredinta unor unitati dotate cu
personal si aparatura care sa asigure precizia impusa masurarii.

Masuratorile se vor efectua pe toata durata executiei constructiei si in continuare pana la
receptia finala, avand urmatorul program:

- saptamanal, in timpul executiei infrastructurii;

- lunar, in timpul executiei suprastructurii;

- trimestrial, timp de un an, pana la receptia finala.

in vederea supravegherii calitatii factorilor de mediu si a monitorizarii activitatilor in faza
implementarii proiectului se propune angajarea de catre antreprenorul general a unei
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firme de specialitate, care sa efectueze o monitorizare a performantelor activitatii
acestuia cu privire la protectia mediului.

Monitorizarea factorilor de mediu va avea in vedere:

- masurarea pulberilor in suspensie din aer;

- masurarea emisiilor autovehiculelor si utilajelor;

- masurarea gradului de poluare a solului si a acviferului freatic;

- masurarea poluarii fonice;

- masurarea vibratiilor;

- determinarea impactului cu factorul social;

- observarea gradului de degradare a imprejurimilor santierelor si a vegetatiei existente,
etc.

Masuratorile de referinta vor fi efectuate cu aparatura specializata de catre laboratoare
de mediu atestate de foruri competente, precum Ministerul Mediului si RENAR (Asociatia
de Acreditare Romania).

Contractorul va lua toate masurile rezonabile pentru protectia mediului si pentru
limitarea daunelor si perturbarilor aduse populatiei si bunurilor materiale, rezultate din
poluare, noxe, zgomot sau alte consecinte ale activitatilor sale.

8.2. Monitorizarea in faza de exploatare

In vederea supravegherii calititii factorilor de mediu si a monitorizarii activitatii se
propun urmatoarele masuri minime, fara a exclude insa adoptarea unor masuri
suplimentare:

- monitorizarea nivelurilor de poluanti specifici traficului (noxe si zgomot) si a celor din
zona constructiilor destinate ca spatiu de exploatare realizate in cadrul proiectului;

- monitorizarea periodica a tasarilor umpluturilor realizate;

- controlul calitatii apelor pluviale colectate;

- monitorizarea periodica a calitatii apei uzate provenite de la unitatile nou construite si
compararea acestora cu normativul NTPA 002/2002.

O buna intretinere a lucrarilor, monitorizarea continua a functionarii obiectivelor de
orice tip, cu interventii operative in cazul semnalarii unor deficiente in functionarea
acestora, vor asigura mentinerea impactului asupra mediului in limite admisibile.

9. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Delimitarea (amplasamentul in plan) incintei zonei de lucru va fi trasata exclusiv in
incinta pusa la dispozitie de Beneficiar si va fi realizata in functie de:
- dimensiunile obiectelor de executat;
- spatiile necesare astfel incat sa fie posibila executarea tuturor lucrarilor asociate
investitiei;
- spatiile necesare pentru:
- depozitarea diverselor materiale si echipamente;
- amplasarea zonelor de birouri si baraci pentru personalul care desfasoara
activitati pe santier;
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- amplasarea spatiilor pentru lucru pe santier (suduri, vopsiri etc.);
- amplasarea utilajelor (macarale pentru manevrarea diverselor obiecte);
- amplasarea cailor de acces in incinta;
- stabilirea culoarelor de circulatie interioara;
- tehnologia de executie a lucrarilor;
- zonele plantate, astfel incat sa se evite taierile inutile de arbori care nu sunt strict in
ampriza viitoarelor obiective de investitii;
- spatiile necesare asigurarii circulatiei rutiere si pietonale adiacente zonelor de lucru in
conditii de siguranta.

Toate materialele vor fi depozitate astfel incat sa se garanteze protectia lor impotriva
furturilor, avariilor, respectandu-se cu strictete instructiunile producatorului.

Incinta de santier odata stabilita va cuprinde:

- panouri de identificare si semnalizare a lucrarii;

- caile de acces - pentru accesul catre santier, vor fi utilizate caile de acces existente
ale incintei pusa la dispozitie de Beneficiar);

- amenajarea spatiilor necesare pentru desfasurarea lucrarilor; sursele de asigurare a
utilitatilor: energie electrica, apa, canalizare etc. in functie de necesitate si modul de
asigurare a racordarii provizorii la retelele de utilitati urbane din zona
amplasamentului;

- amplasarea spatiilor de birouri, vestiare, grup sanitar, magazii, ateliere etc;

- organizarea spatiilor necesare depozitarii temporare a materialelor, masurile specifice
pentru conservare pe timpul depozitarii si evitarii degradarilor;

- amenajarea si amplasarea rampelor de spalare a vehiculelor care ies din santier;

- masuri specifice privind protectia si securitatea muncii precum si de prevenire si
stingere a incendiilor avand in vedere natura operatiilor si tehnologiilor de constructie
cuprinse in documentatia de executie a obiectivului;

- masuri de protectia vecinatatilor (transmitere de vibratii si socuri puternice, degajari
de praf,);

- planul de asigurare a securitatii si curateniei santierului;

- asigurarea personalului pentru intretinerea spatiilor destinate birourilor respectiv a
personalului de paza a santierului;

- planul privind iluminatul pe timp de noapte a santierului;

- planul pentru asigurarea cu: unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare.

Antreprenorul este obligat sa ia toate masurile necesare astfel incat la punctele de lucru
sa se previna si sa se evite aparitia oricarui fel de incident tehnic sau accident uman (atat
asupra personalului tehnic care executa lucrarea cat si asupra altor persoane care circula
prin vecinatatea zonei lucrarilor).

Pe durata executiei lucrarilor se vor lua masuri de limitare a accesului altor persoane
decat cele care executa lucrarile respective, pentru evitarea unor posibile accidente.

Montarea - demontarea, revizia, reparatia si transportul utilajelor se va face sub
supravegherea permanenta a unei persoane competente, insarcinata de Antreprenor sa
raspunda de desfasurarea intregii activitati.

Pentru organizarea de santier s-au propus masuri speciale de protectie a mediului si a
populatiei:
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- imprejmuirea zonei santierului cu panouri/module fonoizolatoare cu o inaltime de cel
putin 4 m pentru evitarea poluarii aerului si fonice;

- folosirea utilajelor dotate cu sisteme de retinere a emisiilor de poluanti in atmosfera;
utilajele folosite vor respecta prevederile HG 1209/2004 privind stabilirea procedurilor
de aprobare de tip a motoarelor cu ardere interna destinate masinilor mobile nerutiere
si masurile de limitare a emisiilor de gaze si particule provenite de la acestea;

- depozitele de materiale vor fi bine delimitate si protejate impotriva imprastierii
cauzate de vant;

- la intrarea in santier se vor instala rampe/statii de spalare auto pentru buna
intretinere a drumului de acces si a carosabilului din Str. G-ral Gheorghe Manu;

- toate lucrarile care pot produce praf vor fi protejate impotriva imprastierii in
atmosfera a acestuia si se vor executa doar cu montarea in prealabil a unei panze de
protectie de jur-imprejurul zonei de lucru;

- traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa se evite ambuteiaje de autovehicule in
zona de lucrari;

- se vor lua toate masurile de protectie antifonica in zona santierului pentru locuintele
din vecinatate;

- deseurile inerte provenite din constructii (resturi de beton/mortar, resturi de carazi,
BCA etc.) vor fi transportate la groapa de gunoi;

- deseurile vor fi depozitate numai in containere de deseuri special amenajate;

- deseurile industriale reciclabile (hartie, carton, deseuri metalice, etc.) se vor colecta
diferentiat si in spatii special amenajate si vor fi predate unitatilor autorizate in
vederea valorificarii;

- pentru prevenirea riscurilor producerii unor poludri in urma unor accidente se vor
intocmi programe de interventie care sa prevada masurile necesare, echipele, dotarile
si echipamentele de interventii in caz de accident.

Antreprenorul lucrarilor are obligatia de a asigura curatenia in santier pe baza evaluarii
incluse in contract si a unitatilor autorizate de salubritate.

10. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI

Pentru realizarea pasajelor rutiere subterane si a pasajului pietonal subteran, cu tot
complexul de lucrari aferent acestora, este necesar sa se dezafecteze carosabil, trotuare
si zone verzi de aliniament aferente Soselei Mihai Bravu.

Dupa executarea lucrarilor de constructie, a devierilor de retele si a devierilor de
circulatie se poate trece la refacerea suprafetei, respectiv a drumurilor, trotuarelor si
spatiilor verzi.

Lucrarile pentru refacerea si reabilitarea ecologica a mediului in zona amplasamentului

constau in:

- colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de
constructie;

- demolarea si evacuarea dotarilor temporare ale constructiilor (baracamente, depozite
ale organizarii de santier sau amenajate la fronturile de lucru);

- demolarea cailor de acces amenajate pe perioada de executie;

- nivelarea terenului, inierbarea si amenajarea peisagistica a suprafetelor de teren
ocupate temporar in perioada de executie;
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- refacerea stratului rutier, a trotuarelor si a zonelor adiacente.

11. ANEXE

- Decizia etapei de evaluare initiala nr. 65/15.04.2020 emisa de catre Agentia
pentru Protectia Mediului Bucuresti

- Plan de situatie - situatia existenta;

- Plan de situatie - situatia propusa.
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