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I. DENUMIREA PROIECTULUI 
ELABORARE STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU CONEXIUNEA PROIECTULUI 
“PENETRATIE PRELUNGIREA GHENCEA-DOMNESTI SI SUPRALARGIREA 
BULEVARDULUI GHENCEA INTRE STRADA BRASOV SI TERMINAL TRAMVAI 41” 
CU PROIECTUL “PASAJ SUPRATERAN PE DJ 602, CENTURA BUCURESTI-
DOMNESTI” 

II. TITULAR 

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A 
Adresa: B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1, București 
Telefon: 021 9360 
Email: office@andnet.ro 
 
ELABORATORUL DOCUMENTATIEI: 

SPECIALIST CONSULTING SRL  
Adresa corespondenta: Bucuresti, Sector 1, Str. Teodosie Rudeanu, Nr. 69 
Tel.: 021.222.11.21 
Fax: 0318.170.160 
E-mail.: office@specialistconsulting.ro  
 

III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT 

a) Un rezumat al proiectului 
Traseul are o lungime totala de aproximativ 1020.44 m in zona administrata de CNAIR, respectiv 
suprafata UAT SECTOR 6 – 28 701 m si UAT Bragadiru – 14 033 m. 

 

OBIECTIVELE PROIECTULUI  

Obiectivul general al proiectului este de a spori eficienta economica a retelei de transport din 
Romania. Obiectivul operational specific este de a adduce imbunatatiri in ceea ce priveste 
descongestionarea traficului pe ruta existenta, asigurand un grad ridicat de siguranta a traficului rutier 
cu urmatoarele rezultate si efecte pozitive asteptate: 
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 Imbunatatirea confortului participantilor la trafic; 
 Reducerea numarului de accidente; 
 Imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului; 
 Reducerea timpului de calatorie si cresterea vitezei medii de deplasare. 

 

Prin realizarea obiectivului de investitii se va incuraja politica de transport in comun, se va fluidiza 
traficul pe directia Est-Vest care in prezent se desfasoara in conditii dificile de siguranta si confort iar 
transportul cu masinile private va fi descurajat. 

Crearea unor alternative de transport durabile si atractive va conduce la cresterea accesabilitatii si 
conexiunii cu alte rute de transport dar si o schimbare in perceptia actuala a utilizarii masinii personale. 

Obiectivele proiectului sunt, fara a se limita la acestea: 

 largire la 4 benzi Prelungirea Ghencea, intre Maracineni  si Pasaj Domnesti; 
 realizarea unei piste de biciclete; 
 amenajare trotuare; 
 modernizarea sistemului de iluminat;  
 modernizarea si extinderea retelei de apa si canal; 
 creșterea siguranței traficului auto și pietonal în vecinătatea arterelor de circulație existente, 
 diminuarea efectelor poluării aerului asupra mediului și sănătății populației, cauzate de emisiile 

de gaze de eșapament de la autovehicule; 
 încadrarea emisiilor în valorile limită admise la nivel european, pentru aerul ambiental; 
 reducerea timpului de calatorie si cresterea vitezei medii de deplasare. 

 
b) Justificarea necesitatii proiectului 

Principala functiune este aceea de a asigura desfasurarea unui trafic in conditii sporite de 
fluidizare, siguranta si confort, atat pentru participantii care tranziteaza zona cat si pentru pietonii si 
vehiculele/bicicletele din zonele strabatute de Prelungirea Ghencea. 

Un sistem competitiv de transport intermodal depinde pe termen scurt, în principal, de 
modernizarea şi/sau construirea unor terminale eficiente în principalele locaţii din Bucuresti 
corespunzătoare unor poli de dezvoltare economică şi traficului de mărfuri. Pentru a spori eficienţa 
logistică se ia în considerare stabilirea locaţiei unui terminal intermodal astfel încât el să fie amplasat 
intr-o zona cu potential, destinat tranzitului si asteptarii in conditii de confort si siguranta. 

 

c) Valoarea investitiei 
Valoarea estimata investitie: 42.519.403 lei fara TVA. 

d) Perioada de implementare propusa 
Conform graficului, durata de executie a lucrarilor este de 12 luni. 

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de 
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasament) 

Anexat, transmitem: 
- plan de amplasament - PA-01; 
- plan de situatie - PS-001; 
- plan de situatie - PS-002; 
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- plan de situatie - PS-003; 
- plan de situatie - PS-004; 
- plan de situatie - PS-006. 

f) Descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formule fizice ale proiectului 
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele) 

LUCRARI DE DRUM 

Principala functiune este aceea de a asigura desfasurarea unui trafic in conditii sporite de fluidizare, 
siguranta si confort, atat pentru participantii care tranziteaza zona cat si pentru pietonii si 
vehiculele/bicicletele din zonele strabatute de Prelungirea Ghencea. 

Un sistem competitiv de transport intermodal depinde pe termen scurt, în principal, de modernizarea 
şi/sau construirea unor terminale eficiente în principalele locaţii din Bucuresti corespunzătoare unor 
poli de dezvoltare economică şi traficului de mărfuri. Pentru a spori eficienţa logistică se ia în considerare 
stabilirea locaţiei unui terminal intermodal astfel încât el să fie amplasat intr-o zona cu potential, destinat 
tranzitului si asteptarii in conditii de confort si siguranta. 

Viteza de Proiectare 

Viteza de proiectare este de 60 km./h conform incadrarii in categoria I de strazi stabilita prin Ordinul 
49/1998.  

Traseul in Plan 

Pozitionarea axului in plan a tinut cont de dezvoltarea de perspectiva intr-o etapa ulterioara ce va 
presupune largirea traseului la 3 benzi pe sens (drumuri colectoare). Aliniamentul se mentine pe traseul 
existent, este preponderent liniar avand o singura curba cu Raza minima =225,00m in zona cartierului 
Latin. Traseul are o lungime de aproximativ 1.02 km. 

Profil Longitudinal 

S-au pastrat in general pantele existente. Terenul pe care se va dezvolta viitoarea constructie este plat, 
cu diferente de nivel de pana la 1.5-2.00m. Declivitatea minima a partii carosabile este de 0.2 % . 

Profilul Transversal 

Profil Tip 1: Se aplica intre Strada Maracineni si limita Pasaj Suprateran Domnesti, are o latime de 
34,00m si este alcatuit din: 

Cale Dubla Tramvai:   2 x 4,00 = 8,00m 
Parte Carosabila:   4 x 3,50 = 14,00m 
Pista de Biciclete:  2 x 1.50 = 3.00m 
Spatiu Verde:    2 x 1.50 = 3.00m 
Trotuare:    2 x 3.00 = 6.00m 

Structura Rutiera 
Solutia – structura rutiera semirigida; 
In cadrul acestei structura rutiera semirigida este alcatuita din : 

o 4 cm – strat de uzura  MAS 16 rul 50/70; 
o 6 cm – strat de legatura  BAD 22.4 leg 50/70 ; 
o Geocompozit antifisura ; 
o 8 cm – start de baza din AB 31.5 baza 50/70; 
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o 20 cm – strat superior de fundatie din balast stabilizat ; 
o 30 cm  - strat inferior de fundatie din balast; 
o 20 cm – start de forma din material necoeziv; 
o 20 cm – pamant stabilizat cu lianti hidraulici 
o Geotextil cu rol de separatie. 

Structura rutiera statii BUZ : 

o 20 cm – beton rutier BcR 3.5; 
o 20 cm – balast stabilizat ; 
o 28 cm – balast ; 
o 20 cm – strat din material necoeziv; 
o Geotextile cu rol de separatie. 

Structura rutiera pista biciclisti : 

o 4 cm  - BA 8 rul 50/70; 
o 10 cm – beton de ciment C16/20; 
o 10 cm – balast; 

Structura rutiera trotuar: 

o 4 cm  - BA 8 rul 50/70; 
o 10 cm – beton de ciment C16/20; 
o 10 cm – balast; 

Tinand cont de grosimea pachetului de straturi, de materialele componente, de tehnologia de exeutie, 
de costurile de intretinere si timpul de executie s-a ales: 

Structura Rutiera Semirigida  

4cm - MAS 16 rul 50/70 

6cm – BAD  22,4 leg 50/70 

Geocompozit cu rol antifisura 

8cm – AB 31,5 baza 50/70 

20cm – Balast Stabilizat 

30cm – Balast 

20cm – Strat de forma din material necoeziv 

20 cm – pamant stabilizat cu liant hidraulic 

Geotextil cu rol de separtie 

 

AVANTAJELE ÎMBRĂCĂMINTI DE BETON DE CIMENT  

o Durata de exploatare dublă fată de îmbrăcămintile asfaltice.  
o Sunt mai economice decât îmbrăcămintile asfaltice atunci când se folosesc pentru satisfacerea 

traficului greu si foarte greu.  
o Se recomandă a se aplica la drumurile cu trafic greu cu o incarcare pe osie cat mai apropiata de 

valoarea maximala admisa (11.5 t/osie);  
o Nu se deformează la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.  
o Prezintă rezistentă mare la uzură, dacă se folosesc agregate atent selectionate.  
o Prezinta rugozitate bună si nu este atacată de produsele petroliere (scurse accidental pe suprafată 

carosabilă).  
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o Necesită cheltuieli mai mici de întretinere fată de îmbrăcămintile asfaltice.  
o Betonul nu este poluant atât în executie cât si-n exploatare.  
o Culoarea deschisă a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie. 

 

DEZAVANTAJELE ÎMBRĂCĂMINTI DE BETON DE CIMENT  

o Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuiesc să fie mentinute în stare bună de 
functionare.  

o După turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai după 21 de zile, fată de câteva ore 
la asfalt. Se folosesc numai până la declivităti de 7%.  

o Rosturile transversale necesită executie atentă si întretinere corespunzătoare, iar în exploatare 
provoacă disconfort (socuri si zgomot).  

o Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portantă, ramforsarea ulterioară a 
drumului este laborioasă – costisitoare. 

 

 AVANTAJELE IMBRACAMINTII SEMIRIGDE 

 Capacitatea portantă poate creste progresiv prin investitii etapizate.  

 Greselile de executie pot fi remediate usor fată de îmbrăcămintile de beton de ciment.  

 Prezintă un confort la rulare mai mare decât îmbrăcămintile asfaltice (prin lipsa rosturilor).  

 Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralărgiri, fără a necesita rosturi între 
calea curentă si calea în curbă.  

 Rugozitatea suprafetei poate fi sporită prin tratamente bituminoase, asigurându-se circulatia si 
pentru declivităti cu valori de 7-9%.  

 

DEZAVANTAJELE IMBRACAMINTII SEMIRIGDE 

 Degradarea in timp conduce la aparitia fisurilor de contractie cauzate de prezenta liantului 
hidraulic sau puzzolanic.  

 Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe 
carosabil. Cheltuielile de întretinere sunt mai mari decât cele necesare pentru întretinerea 
betonului de ciment. Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.  

AVANTAJELE DATE DE STRUCTURA RUTIERA SUPLA  

o grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata; 

o capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate; 

o greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment; 

o prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile rigide (prin lipsa rosturilor); 

o se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita rosturi intre 

calea cu curenta si calea in curba. 

o rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia si 

pentru declivitati cu valori de 7-9%. 
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DEZAVANTAJELE DATE DE STRUCTURA RUTIERA SUPLA  

o durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii din beton de ciment 

(20-30 ani). 

o la temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului. 

o straturile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe carosabil. 

o cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea betonului de 

ciment. 

o prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe 

 

 INTERSECTII 

Toate intersectiile cu drumurile laterale au fost reamenajate pe o lungime de 20.00m tinand cont de 
noua configuratie stradala, pentru asigurarea unei circulatii fluente, cu raze de racordare cuprinse intre 
4.00 si 6.00m. Structura rutiera va fi identica cu cea utilizata in cale curenta pe Prelungirea Ghencea. 

STATII DE AUTOBUZ 

In general s-au pastrat numarul si pozitia statiilor curente de autobuz in conformitate cu discutiile avute 
cu membrii comisiei tehnice de circulatie, si sunt in numar de 2 statii de autobuz pe tronsonul studiat 
cuprins intre strada Maracineni si limita Pasaj suprateran Domnesti. In spatiile rezervate pentru statile 
de autobuz, sistemul rutier ales va fi unul de tip rigid, cu placa de beton rutier BcR 3,5 de 20 cm. Ca si 
dotari, aceste amenajri speciale pentru imbarcarea/debarcarea calatorilor vor avea copertine, bancute, 
cosuri de gunoi, zone verzi, etc..toate detaliate in studiul de peisagistica. 

Trotuarele se vor proiecta pe ambele parti ale arterei si va tine cont de caracteristicile 
functionale si intensitatea circulatiei pietonilor astfel incat sa asigura gabaritul de amplasare a utilitatilor 
si va avea o latime de minim 3,00m. 

Pista de biciclete va avea calea simpla de 1.50m latime amplasata pe ambele parti ale arterei 
find delimitata de spatiul verde si trotuar cu bordura mica 10x15. 

SCURGEREA APELOR 

La marginea platformei carosabile proiectate au fost prevazute lucrari specifice scurgerii si dirijarii apelor 
pluviale. Acestea vor fi preluate de guri de scurgere cu gratar metalic, amplasate la marginea platformei 
drumului pe partea stanga si dreapta a acestuia, si apoi descarcate prin camine de vizitare in conducte 
pentru apele pluviale. 

Amplasarea gurilor de scurgere si a caminelor de vizitare precum si solutiile de descarcare prevazute in 
proiect se vor amplasa in conformitate cu pozitiile figurate in planul de specialitate. 

SIGURANTA CIRCULATIEI 

Pentru asigurarea sigurantei circulaţiei, în lungul traseului se prevăd următoarele lucrări: 
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o instalarea a parapetilor de siguranta deformabili zincati de tip semigreu (conf. AND 593) si cu 
un anumit nivel de protectie (conf. SR EN 1317/1,2) pentru a retine si redirectiona vehiculele 
in conditii bune de siguranta pentru utilizatorii drumului; 

o semnalizări verticale prin: indicatoare de avertizare, de reglementare, de orientare si informare; 
o marcaje longitudinale, de delimitare a partii carosabile, transversale, diverse, laterale; 
o marcaje de reducere a vitezei la aproprierea de un punct periculos (benzi rezonatoare); 

Semnalizare orizontala 

Marcajele rutiere incluse în proiect sunt: 

- Longitudinale 
- Transversale 
- Laterale 

Pentru proiectarea marcajelor orizontale se folosesc urmatoarele tipuri de linii: tip A, B, C, E, F, G şi I. 

 

 

Marcaje transversale, pentru drumurile intersectate 
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                                                    Marcaje diverse 1 

 

 

                                                    Marcaje diverse 2 

Semnalizarea orizontală este corelată cu semnalizarea verticală, în conformitate cu legile şi standardele 

în vigoare. 

De asemenea, au fost prevăzuţi butoni retroreflectorizanţi unidirecţionali de culoare albă, din sticlă 

ranforsată, de-a lungul conturelor insulelor şi pastilelor separatoare centrale. Aceşti butoni vor fi montaţi 

la intervale de 1m în zonele de aliniament şi de 0,50 m în zonele de racord. 

Marcajul lateral pentru delimitarea parti carosabile se va realiza conform Caietului de Sarcini cu inaltimea 

stratului de baza de 3 mm. 

     SEMNALIZARE VERTICALA 

Au fost prevăzute indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, de orientare și informare si 

Adiționale. In scopul unei mai bune orientări în perioada de întuneric au fost prevăzuți butoni 

reflectorizanți pe insulele denivelate, precum si catadioptri sau fruturasi cu folie reflectorizanta pe lisele 

parapetilor. 

Înălțimea literelor pe indicatoarele rutiere a fost prevăzută de: 

- 400 mm la panourile montate pe portale 
- 300 mm la panourile montate pe console 
 

La proiectarea semnalizării verticale, s-a ţinut cont de SR 1848/1, 2 şi 3 din 2011. In vederea sporirii 

sigurantei circulatiei se vor monta elemente de iluminat public pentru toate lucrarile de arta respectiv, 

pasaje superioare sau inferioare, viaducte, intersectii cu drumurile nationale si cu drumurile judetene. 

Indicatoarele folosite în cadrul proiectului, conform cu funcţionalitatea tipului, sunt: 

 indicatoare de avertizare - tip A; 
 reglementare; 
 de prioritate - tip B;  
 de obligare - tip C; 
 orientare - tip F; 
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 informare - tip G; 
 panouri adiţionale - tip P.  

 
Indicatoarele au fost proiectate astfel încât să asigure o vizibilitate de la o distanţă de cel puţin 50 m. În 

cazul rambleurilor înalte, stâlpii au fost proiectaţi la marginea exterioară a acostamentului. 

La proiectarea semnalizării verticale s-a luat în considerare conul de lumină a farurilor, respectiv 

unghiul de vizibilitate optimă a conducătorului, care este de 15° faţă de direcţia de deplasare, care 

determină momentul în care indicatorul intră în umbră sau respectiv iese din câmpul de vizibilitate, 

moment în care citirea inscripţiei trebuie sa fie terminată. 

Localităţile înscrise pe indicatoarele de orientare (tip F1, F3, F4, F5, F31 şi F32) sunt municipiile, 

oraşele reşedinţă de judeţ, precum şi alte localităţi de pe traseele drumurilor care pornesc din intersecţii. 

Indicatoarele rutiere F5 sunt amplasate pe console. Suportul indicatoarelor rutiere amplasate pe 

structuri metalice de tip consola se vor confectiona din profile de aluminiu cu grosimea minima de 2,0 

mm. 

SEMAFORIZARE 

Intersectiile care sunt propuse a se semaforiza/moderniza necesitand introducerea lor in 
sistemul de management adaptiv al traficului existent , sunt: 

1. Intersectia dintre Prelungirea Ghencea – Acces Cartierul Latin, Km 4+710; 
2. Intersectia dintre Prelungirea Ghencea – Accese, Km 4+850;  
3. Trecerea de Pietoni pe Prelungirea Ghencea Km 5+220. 

 

Solutia propusa din prezentul proiect a fost considerata optima din punct de vedere al situatiei 
din teren, al lucrarilor propuse si echipamentelor necesare, dar cea mai buna din punct de vedere 
economic si functional. 

1. S-au prevazut montarea de stalpi simpli si stalpi cu consola pe drumul principal pentru a dubla 
semafoarele de vehicule astfel crescand astfel vizibilitatea acestora de la min. 50.00m (conform 
STAS 1848). 

1. Fiecare semafor pietonal, va fi prevazuta cu dispozitiv acustic (pentru persoane cu dizabilitati) iar 
la trecerile de pietoni pe Prelungirea Ghencea se vor monta butoane pietonale. 

2. Montarea de bucle inductive de trafic in carosabil, care sa permita identificarea in mod real si 
instantaneu a numarului de vehicule care intra in intersectie. Aceste date permit automatului de 
dirijare propus a dota intersectia sa creeze timpi de semaforizare functie de conditiile de trafic si 
sa optimizeze la maxim functionarea intersectiilor. 

Fiecare amplasament de bucle inductive are in componenta o canalizatie in care este pozat un tub 
d=63mm si o camera de tragere din beton de ciment pentru accesarea infrastructurii subterane.  

Bucla inductiva de detectie se realizeaza in partea carosabila dintr-un cablu teflonat de MyF1x1.5. 
Conectarea buclei la detectorul inductiv din automatul de dirijare se va realiza printr-un cablu de tipul 
Jysty 4x2x0.8. 
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 Intersectiile vor fi bransate electric la retea. Documentatia pentru realizarea bransamentului 
electric va fi realizata in conformitate cu ATR-ul  emis de furnizorul de electricitate pentru un 
consum max. de 1 Kwh. 

 

DESCRIEREA PRINCIPALELOR LUCRARI DE SEMAFORIZARE  

CANALIZATII ELECTRICE IN ZONA INTERSECTIILOR  

 Acestea se vor executa astfel: 

Legaturile intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare se vor realiza printr-o 
canalizatie electrica subterana proprie. 

Aceasta canalizatie se va realiza prin sapatura deschisa, odata cu sapatura pentru carosabil si trotuar, 
respectand cotele minime de 0.80 m, sub cota superioara a partii carosabile sau a trotuarului, si de 0.80 
m sub cota superioara a spatiului verde, conform detaliului de canalizatie electrica anexat. 

Pentru traseele principale de canalizatie in carosabil se vor folosi 2 tuburi PEHD d=110mm iar legaturile 
cu stalpii se vor executa cu 1tub PEHD  d=63mm. 

In punctele de traversare a partii carosabile si la schimbarea de directie a traseului canalizatia este 
prevazuta cu camere de tragere, 64x64, din beton de ciment, C 20/25. 

Camerele de tragere vor fi prevazute cu capace din fonta. 

Inainte de inceperea lucrarilor se va parcurge intreg traseul si se vor confrunta planurile din proiect cu 
situatia din teren. 

Se vor lua toate masurile de protectie pentru a nu deteriora instalatiile edilitare cu care se vor intersecta 
canalizatiile pentru semaforizare. 

RECOMANDARI 

Solutia de refacere a structurii rutiere dupa pozarea tevilor PEHD este o solutie de refacere a structurii 
strazii la starea initiala a acesteia , inainte de interventie . 

Pozarea tevilor PEHD  se va realiza astfel astfel incat adincimea minima a santului  sa fie de min 80cm  
cat adancimea de inghet pe zona carosabilului . 

Dupa pozarea Tevilor PEHD se va realiza o umplutura cu balast  pana la o cota care sa permita 
asternerea pachetului de straturi ce alcatuiesc structura rutiera. 

La realizarea sapaturilor matarialul rezultat din desfacere se va transporta si depozita in locuri special 
amenajate si nu pe carosabil sau in ampriza drumului opturand vizibilitatea conducatorilor auto. 

Umplutura se va realiza in straturi sucesive cu grosime de max 15cm astfel incat sa se poata compacta, 
fara ca aceste conducte sa fie  deteriorare. Nu este permisa utilizarea pamanturilor  de tip 4e, 4d, 4f (sol 
rău şi foarte rău) la realizarea  umpluturilor si nici a pamanturilor organice, a malurilor, a namolurilor,a  
pamanturilor turboase si vegetale, a pamanturilor cu consistenta redusa (care au indicele de consistenta 
sub 0,75%), precum si pamanturilor cu continut mai mare de 5% de saruri solubile in apa. Nu se vor 



                                                          
 

11 
 

introduce in umpluturi bulgari de pamant inghetat sau cu continut de materii organice in putrefactie 
(brazde, frunzis, radacini, crengi, etc).  

Inainte si dupa compactare, continutul de umiditate al materialului se va corecta pentru a ajunge la +/- 
2 % din continutul optim de umiditate. 

Realizarea umpluturii dupa pozarea tevilor si a stratului de acoperire se va face in straturi succesive de 
maxim 15cm grosime si se vor compacta manual sau mecanizat pana  la obtinerea unui grad de 
compactare  de min 98% Proctor in carosabil si 92% Proctor in trotuar sau alte  spatii necarosabile. 
Controlul compactarii se face odata cu inceperea realizarii umpluturii si se continua pe toata durata 
executiei acestora. 

Avand in vedere adancimile de amplasare a retelei, la executia santului peste 1,2m se vor realiza 
lucrari de sprijinire . 

Amplasarea pe străzi a stâlpilor pentru instalaţii se va face la minimum 1 m faţă de partea carosabilă, 
în cazul acesta  în care aceasta este încadrată de borduri denivelate.La efectuarea sondajelor pentru 
stabilirea pozitionarii canalizatilor se va avea in vedere semnalizarea  corespunzatore pe timpul executiei 
acestor lucrari   si acestea nu vor ramane deschise astfel incat sa se umple de apa si aceasta sa se infiltreze 
in corpul drumului.Se va asigura o  semnalizare corespunzatoare pe timpul executiei lucrarilor.Se vor 
respecta normele de protectia muncii  in vigoare.Proiectul tehnic va fi  verificat conform legii calitatii in 
constructii de un verificator tehnic atestat la  cerintele  A4, B2, D),  certificand respectarea preverilor 
legale si a normelor tehnice in cadrul acestui proiect, precum si a faptului ca acesta poate constitui 
documentatie de executie. 

Dupa finalizarea acestor lucrari, se vor realiza de cate ori este necesar, lucrari de intretinere curenta  a 
structurii rutiere conform Normativului 554/2002.  

INSTALATIA ELECTRICA PENTRU SEMAFORIZARE DIN INTERSECTII   

- Cablurile de legatura de la automatul de dirijare la regletele stalpilor de sustinere a 
semafoarelor vor fi de tip Csyy 5-19x1.5 , montate prin tubulatura de PEHD=110 mm 
sau PEHD=63 mm, in functie de numarul conductorilor de alimentare a semafoarelor 
sau a altor echipamente, de pe fiecare stalp. 

- Legaturile de la regleta la fiecare semafor montat in pozitie standard precum si la cele 
montate in consola, se vor face cu cabluri de tip Csyy 3-5x1,5 prin interiorul stalpului. 

 

MONTAREA SEMAFOARELOR, AUTOMATULUI DE DIRIJARE 

Conditii de instalare a semafoarelor electrice: 

• Amplasarea semafoarelor in raport cu geometria intersectiei se va face conform proiectului si 
normelor tehnice in vigoare; 

• Montarea semafoarelor pentru vehicule in pozitie standard, (D200 mm x3 - rosu + galben + 
verde ) se va face pe stalpii de sustinere pe partea dreapta a bratului care accede in intersectie. 
Acolo unde este cazul si intersectia impune, semafoarele vor fi dublate pe partea stanga, in 
vederea cresterii sigurantei circulatiei auto. Semafoarele pentru vehicule, vor prezenta pe lentila 
fiecarei culori, directiile de urmat (inainte, inainte-dreapta, stanga) asa cum impune fiecare 
intersectie in parte, respectand standardele in vigoare. 



                                                          
 

12 
 

• Semafoarele pentru pietoni: 2 corpuri (D200 mm x 2 - rosu+verde) se vor amplasa fata in fata, 
pe fiecare parte a trecerilor de pietoni. Acestea vor prezenta siluetele pitonului conform 
standardelor in vigoare, pentru fiecare culoare in parte. Semafoarele pitonale vor fi prevazute cu 
sisteme acustice pentru persoanele cu dizabilitati si butoane de comanda (acolo unde este cazul). 

• Semafoarele de vehicule repetitoare se vor amplasa pe console respectandu - se cotele de montaj 
din STAS.; 

• Semafoarele repetitoare vor fi de tip 3 x D200 mm (rosu+galben+verde) si vor prezenta pe 
lentila fiecarei culori, directiile de urmat (inainte, inainte-dreapta, stanga) asa cum impune fiecare 
intersectie in parte, respectand standardele in vigoare.; 

• Lampile cu lumina intermitenta (galben sau verde) 1 x D200 mm vor fi amplasate pe stalpul de 
baza, in locul eel mai vizibil pentru conducatorii auto, prevazute cu sageata spre dreapta (pentru lampile 
cu lumina verde intermitent) respectiv cu silueta pietonilor (pentru lampile cu lumina galben 
intermitent). 
 
AUTOMATUL DE DIRIJARE A CIRCULATIEI 

o Montarea soclului automatului se va face pe o fundatie din beton turnat, ridicata la o inaltime 
intre 30 si 40 cm de la cota trotuarului; 

o Pozitionarea lui in raport cu geometria intersectiei se va face conform proiect; 
o Conectarea cablurilor de legatura intre automatul de dirijare si semafoare se va face conform 

tabelului de conexiuni din proiect; 
o Conectarea cablurilor de legatura intre automatul de dirijare si buclele de detectie inductive se 

va face conform tabelului de conexiuni din proiect; 
o Conectarea cablurilor de legatura intre automatul de dirijare si camerele de detectie video se va 

face conform tabelului de conexiuni din proiect; 
o Conectarea cablurilor de legatura intre automatul de dirijare si butoanele de pietoni se va face 

conform tabelului de conexiuni din proiect; 
o Se vor elaborara programe de dirijare; 
o Se vor implementa programe in automate pentru: regim de functionare independent, regim de 

functionare local coordonat, regim de functionare centralizat coordonat/corelat; 
o Se va realiza punerea in functiune; 
o Alimentarea se va face de la reteaua de energie = 220 V ; 50 Hz, folosind bransamentele 

existente; 
o Toate tipurile de cabluri conectate in automate, vor fi introduse in subteran prin tuburi de 

PEHD=63-110 mm; 
 

BRANSAMENT PENTRU ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA 

 Alimentarea cu energe electrica a sistemului de management al traficului se va asigura prin 
bransamente realizate de furnizorul local de energie electrica, la fiecare locatie in parte.  

 In cazul intersectiilor in care semaforizarea este deja functionala si care doar se modernizeaza, se 
va avea in vedere utilizarea bransamentelor existente. 

 bransamentul se va realiza de la cel mai apropiat post trafo. 
 alimentare cu energie electrica prin bransament monofazat in cabluri pozate subteran pentru 

fiecare cabinet, efectuate de un personal calificat. 
 lucrarile vor fi executate de o societate autorizata in domeniu. 

 
LUCRARI DE CANALIZARE  
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Calculul hidraulic a fost realizat cu softul specializat Urbano, modulul de dimensionare hidraulica 
Canalis. Suprafatele calculate in baza studiului topografic elaborat in cadrul prezentului proiect pentru 
zona studiata au fost inscrise in tabelul de calcul hidraulic. Colectarea apelor pluviale de pe suprafetele 
carosabile proiectate se va realiza prin intermediul unui sistem de canalizare ingropat. 

Se propune pentru sistemul de colectare de canalizare din tuburi Polipropilena SN 8, cu camine de 
vizitare dispuse conform standardelor, la distanta maxima de cca 50-60 m unul fata celalalt. 

Amplasarea gurilor de scurgere va fi pe baza bordurilor, cu deversare in caminele de canalizare prin 
intermediul conductei de racord cu diametrul DN 160 mm, PVC-KG SN 8, avand lungimea de 260.00 
m. 

Se va executa o retea de canalizare cu o lungime totala de 2042 m cu diametre cuprinse intre 315÷500 
mm, detaliate conform tabelului 1 si guri de scurgere in numar de 50.00 buc. 

Pe reteaua de canalizare se prevad 56.00 camine de vizitare, detaliate conform tabelului 2 din 
elemente prefabricate de beton prevazute cu capace carosabile clasa D400 conform SR EN 124-2 din 
2015 pentru o rezistenta la incarcare de 40 to. 

Caminele de canalizare, sunt dimensionate astfel incat sa suporte atat caminul cat si capacul, cu 
sarcini din clasa D400. In corpul inferior al caminului sunt incastrate tuburile din polipropilena ale 
colectoarelor prin intermediul unor piese speciale de racord care au rolul de a permite scoaterea si 
inlocuirea conductelor daca va fi necesar, dar si pentru o buna etansare a sistemului. 

In piesele de trecere prin pereti, primul tub de polipropilena, va avea o lungime fixa de 1 m pentru 
preluarea tasarilor diferentiale dintre camin si colector si pentru interventia ulterioara facila in caz de 
avarie. 

Sistemul asigura preluarea apelor pluviale prin intermediul unor guri de scurgere, la h = 1,20 m si gratar 
carosabil clasa D 400. Constructia gurilor de scurgere va fi conform cu STAS 6701-82, pentru tipul A1, 
cu mentiunea ca corpul gurii de scurgere va fi fara zona de depozit, iar racordul va fi direct. 

Gurile de scurgere sunt amplasate in punctele de cea mai joasa cota in cadrul unui profil transversal al 
strazilor.  Apa pluviala se scurge la caminul de vizitare prin intermediul unui racord din conducta PER 
SN 8 DN 160mm, care porneste de la baza gurii de scurgere si are o panta minima de 0,7% catre caminul 
de vizitare. 

Conductele de canalizare pluviala si caminele de vizitare se vor amplasa pe suprafata carosabila proiectat 
conform cu planul de situatie si se vor poza la cotele prevazute in profilele longitudinale. 

Conductele de canalizare se vor realiza din tuburi PER SN8, caminele de vizitare se vor executa din 
prefabricate de beton, conform cu cerintele STAS 2448-82 si conform detaliilor din proiect, iar capacele 
si ramele caminelor vor avea clasa D 400, iar numarul acestora este de 56 buc.  

Caminele de vizitare pe sistemele de drenaj vor avea diametrul de 1000 mm, din elemente prefabricate 
de beton, conform cu cerintele STAS 2448-82 si conform detaliilor din proiect, iar capacele si ramele 
caminelor vor avea clasa D 400, iar numarul acestora este de 56 buc. 
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Colectarea apelor se va realiza intr-un bazin de retentie cu capacitatea de 194 mc, cu dimensiunile 
L= 8 m, l= 6 m, H= 5 m din beton armat. Apa dn bazin va fi evacuata prin intermediul a doua pompe 
submerbile (1A+1R) cu debitul Q=194 l/s si Hp=10 mCA. 

Conducta de evacuare va fi ingropata la adancimea de inghet cu o lungime de 751 m, din polietilena 
de inalta densitate PEHD SDR 17 PN 10. 

Colectarea apelor din bazinele de retentie exitente in zona Pasajului Domnesti se va realiza prin 
descarcare din unul in altul prin conducte de refulare din polietilena de inalta densitate cu diametrul de 
560 mm, PN 10. 

Descarcarea apelor dintr-un bazin in altul in sensurilor giratorii se va realiza cu ajutorul pompelor 
submersibile din proiectul de executie pentru Pasajul Domnesti. 

Colectarea si evacuarea apei pluviale din cele 4 bazine de retentie se va realiza prin conductele de 
refulare cu diametrul DN 560 mm, in caminul CV1, ulterior descarcarea realizandu-se gravitational prin 
conducte cu diametrul cuprins intre 400÷800 mm. 

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare 
Nu este cazul. 

V. Descrierea amplasarii proiectului 
Amplasamentul pe care va fi realizat obiectivul se afla situat pe teritoriul administrativ al 

Municipiului Bucuresti (Sector 6) si Comuna Bragadiru Jud.Ilfov. Traseul propus se afla in partea de SV 
al Municipiului Bucuresti, accesul fiind posibil prin reteaua de strazi existenta cu care se intersecteaza. 

Amplasamentul este situat de la strada Maracineni, KM 4+215.07 si se finalizeaza la KM 
5+235.51, Traseul avand o lungime totala de aproximativ 1020.44 m  in zona administrata de 
CNAIR. Pozitionarea axului in plan a tinut cont de dezvoltarea de perspectiva intr-o etapa 
ulterioara ce va presupune largirea traseului la 3 benzi pe sens (drumuri colectoare). 
Aliniamentul se mentine pe traseul existent, este preponderent liniar avand o singura curba cu 
Raza minima =225,00m in zona cartierului Latin. 

 

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, 
in limita de informatii disponibile 

(A) Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu 
a) Protectia calitatii apelor 

Perioada de constructie 
Surse de poluare 

In perioada de executie a lucrarilor de constructie, sursele posibile de poluare a apelor pot fi: 

- executatia propriu-zisa a lucrarilor; 
- traficul de santier rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de materiale si personal 

la punctele de lucru, utilajele; 

In perioadele ploioase, poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si 
subterana, sol etc.). 
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Manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, bitum, agregate etc.) determina 
emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Ploile care spala suprafata 
santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect, acestea ajung in stratul freatic. 

Manevrarea defectuoasa, in apropierea cursurilor de apa, a autovehiculelor care transporta diverse tipuri 
de materiale sau a utilajelor reprezinta surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversari accidentale 
de materiale, combustibili, uleiuri. 

Perioada de functionare 
Surse de poluare 
Sursele de poluare ale apei sunt apele meteorice care spala suprafetele de miscare, antrenand substantele 
poluante depuse pe aceasta. 

Tipurile de poluanti sunt de natura chimica diferita, functie de originea lor diversa: 

- Reziduri provenite de la arderea carburantilor: hidrocarburi, plumb; 
- Reziduri provenite de la uzura pneurilor: substante hidrocarbonice macromoleculare, 

zinc, cadmiu; 
- Reziduri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor: fier, crom, nichel, cupru, 

cadmiu si de la parapetii galvanizati: zinc; 
- Uleiuri si grasimi minerale. 

Măsuri de protecție: 

 în cazul producerii de scurgeri accidentale de produse petroliere se vor intreprinde imediat 
măsuri de înlăturare a factorilor generatori de poluare și se vor anunța autoritățile responsabile 
cu protecția apelor; 

 utilizarea de echipamente și mijloace de transpot moderne, cu emisii reduse de poluanți, care 
vor fi întreținute în bună stare de funcționare, având reviziile tehnice efectuate de operatori 
autorizați; 

 reparațiile utilajelor și autovehiculelor de transport se vor realiza numai in unități autorizate; 

b) Protectia aerului  

Sursele de poluare a aerului sunt reprezentate de gazele de esapament emanate de utilajele folosite 

la executia lucrarilor respectiv de la autovehicule in exploatare. 

Sursele de emisie a poluanţilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere, in general, 

la sol sau în apropierea solului, deschise (cele care implică manevrarea pământului), mobile, nedirijate şi 

au loc pe o perioadă limitată de timp.  

 Surse de plouanți atmosferici generați în perioada de execuție a investiției 

 lucrările de excavare, umplere, manevrarea materialelor de construcție sunt surse generatoare de 

praf în atmosferă; 

 utilajele și echipamentele prin funcționarea lor în zona fronturilor de lucru; 
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 poluarea specifică activității utilajelor și echipamentelor se apreciază după consumul de carburanți, 

care generează poluanți precum NOx, CO, NMVOC, particule în suspensie și sedimentabile; 

 traficul rutier înspre și dinspre organizarea de șantier, care generează poluanți specifici: NOx, CO, 

NMVOC, pulberi în suspensie (PM2,5) și sedimentabile (PM10). 

Măsuri de protecție a atmosferei în perioada de execuție a lucrărilor 

 utilizarea de mijloace de construcție performante și realizarea de inspecții tehnice periodice a 

acestora; 

 alegerea de trasee optime din punct de vedere al protecției mediului pentru vehiculele care 

transportă materialele de construcție ce pot elibera în atmosferă particule fine; transportul acestor 

materiale se va realiza prin acoperirea vehiculelor cu prelate, pe drumuri care vor fi umezite periodic 

dacă situația o impune; 

 Utilajele de construcţie vor fi foarte bine întreţinute pentru a minimiza emisiile excesive de gaze. 

Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea care privește nivelul de monoxid 

de carbon si concentrațiile de emisii in gazele de eșapament si vor fi puse in funcțiune numai după 

remedierea eventualelor defecțiuni. 

 realizarea lucrărilor pe tronsoane, conform unor grafice de execuție și corelarea acestor grafice de 

lucru ale utilajelor de pe amplasamentul lucrării cu cele ale bazelor de producție ale constructorului 

(daca este cazul);  

 minimirea emsiilor de praf și pulberi în suspensie din lucrările de terasamente și de manipulare 

(săpare, compactare, spargere, încărcare- descărcare) a pământurilor prin aplicarea de tehnologii 

care să conducă la respectarea prevederilor normelor legale. Procesele tehnologice mari generatoare 

de praf, ca de exemplu umpluturile cu pământ, vor fi reduse în perioadele de vânt puternic şi se 

vor umezi permanent suprafeţele nepavate.  

 Se vor utiliza numai utilaje grele şi mijloace de transport corespunzătoare normelor EURO III - 

EURO V, cu motoare diesel. Utilajele si echipamentele cu motor diesel vor fi alimentate cu 

motorina cu conținut redus de sulf (<0.1%)  

 În perioadele cu vânt puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apă la intervale regulate 

si/sau vor fi acoperite.  

Surse de poluanți atmosferici generați în perioada de operare 

Traficul rutier este singura sursă de poluare cu NOx, SOx, CO, NMVOC, pulberi a atmosferei.  

Măsuri de protecție a aerului în perioada de operare 
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 asigurarea fluidizării traficului 

Datorita cresterii importante a traficului rutier din ultimii ani si mai ales a traficului greu si a lipsei 

transportului in comun in zona de interes se impun masuri de sporire a capacitatii de circulatie, a fluentei 

si a sigurantei rutiere. 

Astfel, implementarea proiectului va avea, în ansamblu, un impact pozitiv asupra factorului de mediu 

“aer”, prin îmbunătăţirea semnificativă a calităţii aerului în principalele zone locuite din vecinătatea ariei 

de amplasament. 

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor 
Surse de zgomot în perioada de execuție a proiectului 

 pentru realizarea diferitelor categorii de lucrări (excavații săpături, umpluturi de pământ în rambleu, 

infrastructura și suprastructura drumului, podețe, intersecții, semnalizări și marcaje) se folosesc o 

serie de utilaje tehnologice și mijloace de transport care reprezintă o sursă de zgomot în perioada 

de construcție; 

 circulația mijloacelor de transport pentru materiile prime necesare realizării lucrării, precum și 

traficul utilajelor de construcție din cadrul punctului de lucru; 

 activitatea desfășurată în cadrul instalațiilor de preparare mixturi asfaltice și a celor de producere a 

agregatelor minerale.  

Pe baza datelor privind nivelurile acustice ale utilajelor și mijloacelor de transport, se estimează că în 

condiții normale de funcționare, nivelele de zgomot în zona fronturilor de lucru variază între 50- 80 dB. 

Conform prevederilor HG 493/2006 actualizată privind Cerințele minime de securitate și sănătate 

referitoare la expunerea lucrătorilor la riscurile generate de zgomot, valoarea limită de expunere la 

zgomot este de 87 dB.  

Referitor la vibratii nu se consideră că vor apărea niveluri de intensitate a vibraţiilor peste cele 

admise de legislaţia naţională în vigoare (SR 12025/1994). 

Măsuri de protecție împotriva zgomotelor și vibrațiilor în perioada de execuție a investiției 

 în vederea atenuării a zomotelor și vibrațiilor provenite de la utilajele de construcții și transport se 

va asigura dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului (amortizoare de zgomot 

performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot), deci utilizarea de utilaje și mijloace 

de transport silențioase; 
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 pentru a nu depăși limitele de toleranță admise ale nivelului de zgomot, în perioada de execuție 

utilajele și mijloacele de transport utilizate vor fi supuse procesului de atestare tehnică; 

 întreținerea și funcționarea la parametrii normali ai mijloacelor de transport și a utilajelor de 

construcție, precum și verificarea periodică a stării de funcționare a acestora; 

 întreținerea și funcționarea la parametrii normali a instalațiilor de preparare a betoanelor, precum 

și verificarea periodică a stării de funcționare a acestora pentru a nu contribui la creșterea nivelului 

de zgomot în zona de influență;  

 pentru reducerea disconfortului sonor datorat funcționării utilajelor, în perioada de execuție se 

recomandă ca programul de lucru să nu se desfășoare în timpul nopții, ci doar în intervalul orar 

06:00- 22:00.  

Perioada de operare 

Sursele de zgomot şi vibraţii, în perioada de exploatare şi întreţinere sunt reprezentate de 

vehiculele aflate în circulaţie. 

Măsuri de protecție împotriva zgomotelor și vibrațiilor în perioada de executie 

Pentru protecția zonelor sensibile împotriva zgomotului, la sfârşitul perioadei de construcţie, se 

considera necesara si suficienta instituirea de restrictii de viteza in oras, conform legislatiei in vigoare. 

Se consideră că nu vor fi depăşite nivelurile de intensitate a vibraţiilor peste cele admise de SR 

12025/1994. 

d) Protectia importiva radiatiilor 
Nu este cazul. 

e) Protectia solului si a subsolului 
Ca potentiale surse de poluare a solului se enumera scurgerile de lubrifianti sau alte produse petroliere, 

atat in zona construita cat si in cadrul organizarii de santier si a locului de stationare a utilajelor. 

Surse de poluare în perioada de operare: 

- traficul rutier care generează poluanți specifici precum NOx, SO2, CO, CO2, metale grele care prin 

intermediul atmosferei se pot depune pe suprafața solului conducând la contaminarea acestuia; 

- deșeurile rezultate din trafic dacă nu sunt gestionate corespunzător pot produce poluarea solului; 

- sărurile folosite pentru dezgheț pe timpul anotimpului rece, în cantități mari pot afecta solul 

conducând la sărăturarea acestuia 

Masuri de protectie in perioada de executie a lucrarii: 
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- se va evita poluarea solului cu carburanți, uleiuri rezultate în urma operațiilor de staționare, 

aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor și mijloacelor de transport, sau 

datorită funcționării defectuoase a acestora. În cazul pierderilor accidentale de produse petroliere 

pe sol se vor aplica materiale absorbante (rumeguș, nisip) care vor fi stocate corespunzător în 

recipienți speciali în vederea eliminării prin operatori autorizați; 

- refacerea solului în zonele afectate prin depozitare de materiale, staționare de utilaje în scopul 

redării în circuit la categoria de folosință deținută inițial; 

- colectarea selectivă a tuturor deșeurilor rezultate pe categorii, conform prevederilor HG 856/2002 

privind gestionarea deșeurilor și valorificarea/ eliminarea acestora prin operatori autorizați. 

Măsuri de protecție în perioada de operare a drumului: 

- întreținerea rigolelor laterale ale drumului, în vederea preluării scurgerilor de ape meteorice; 

- respectarea prevederilor legale pe perioada anotimpului rece privind aplicarea de săruri folosite 

pentru dezgheț; 

- monitorizarea și controlul traficului în scopul prevenirii accidentelor. 

 

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice 
Nu este cazul. 

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public 
Evaluările de zgomot efectuate pe baza valorilor prognozate de trafic au evidenţiat că în perioada 

de operare a drumului, nu va fi depăşită valoarea de 50 dB(A) reglementată la faţada clădirilor prin STAS 
10009/88.  

Pentru intreaga lucrare, ca urmare a declaratiei Managementului la cel mai inalt nivel privind 
protectia mediului si in concordanta cu Planul de Management de Mediu, se vor aplica toate masurile 
necesare in scopul diminuarii sau de reducerii impactul asupra mediului precum emisiile, imisiile, zgomot 
sau orice alta poluare de orice fel. 

Vor fi stabilite programe de urmarire, colectarea si eliminarea tuturor tipurilor de deseuri, in 
conformitate cu legislatia specifica, urmand ca la sfarsitul proiectului intreaga zona adiacenta sa se 
prezinte in modul cel mai acceptabila. 

 
Proiectul se va realiza luand in considerare prevederile HG 300/2006 pe care se bazeaza Planul 

de Sanatate si Securitate a Muncii, specificatii aplicabile pentru intreg personalul implicat in proiectul de 
executie, atat personalul contractant sau de subcontractanti. 
Din punct de vedere social si economic,  realizarea lucrarii va conduce la imbunatatirea starii tehnice si, 

implicit, la satisacerea cerintelor de confort si siguranta a circulatiei rutiere. De asemenea, conditiile de 

mediu se vor ameliora prin reducerea noxelor eliminate in atmosfera, precum si prin diminuarea 

zgomotului si a vibratiilor produse de circulatia autovehiculelor, in timp ce cheltuielile de exploatare 

suportate de participantii la circulatia rutiera se vor diminua semnificativ. 
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Condiţiile dificile de circulaţie pe drumurile care străbat orasul conduc la sporirea timpului de parcurgere 

a distanţelor şi la consum mărit de carburanţi deci la pierderi economice. De asemenea, circulaţia în 

condiţii de fluenţă redusă, cu numeroase cicluri opriri – accelerări, determină emisii mari de substanţe 

poluante în atmosferă precum şi înregistrarea unui nivel ridicat de zgomot in oras. 

În perioada de execuție a lucrărilor se vor adopta următoarele măsuri: 

- realizarea lucrărilor pe baza unui grafic de lucrări; 

- în porțiunile amplasate în vecinătatea zonelor locuite, activitățile specifice lucrărilor de execuție a 

drumului se vor desfășura numai în perioada de zi, cu respectarea perioadei de liniște pe timpul 

nopții; 

- optimizarea traseelor utilajelor de construție și a mijloacelor de transport, astfel încât să fie evitate 

blocajele și accidentele de circulație: 

- utilizarea de mijloace tehnologice și utilaje de transport silențioase; 

- funcționarea la parametrii optimi proiectația a utilajelor tehnologice și mijloacelor de transport 

pentru reducerea noxelor și a zgomotului care ar putea afecta factorul uman; 

- evitarea pierderilor de materiale din utilajele de transport; 

- asigurarea de puncte de curățare manuală sau mecanizată a pneurilor utilajelor și mijloacelor de 

transport; 

- asigurarea semnalizării zonelor de lucru cu panouri avertizoare; 

- asigurarea menținerii curățeniei traseelor și drumurilor de acces folosite de mijloacele tehnologice 

și de transport; 

- va asigura accesul echipelor de interventie, a organismelor specializate pentru prevenirea sau 

remedierea unor defecțiuni ale rețelelor sau lucrărilor de interes public existente in zona;  

- punctele de lucru vor fi dotate cu echipamente PSI necesare interventiei in caz de incendiu.  

În perioada de exploatare 

- se vor respecta prevederile Ordinului 119 / 2014 pentru aprobarea Normelor de igiena sănătate 

publică privind mediul de viață al populației  

- Se vor intocmi programe de interventie in situatia aparitiei unor accidente cu deversare de produse 

periculoase, care sa prevada măsurile necesar a fi luate, echipele, dotarile si echipamentele de 

interventie in caz de accident. 
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h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii 
proiectului/în timpul exploatarii, inclusiv eliminarea 

Se vor respecta: 

- OUG nr. 78/16.06.2000 privind regimul deşeurilor modificat şi completat de OUG nr. 
61/06.09.2006 - M. Of. nr. 283/2000, M. Of. nr. 790/2006 cu modificările și completările ulterioare; 

- Legea nr. 426/18.07.2001 pentru aprobarea OUG nr.78/2000 privind regimul deşeurilor - M. Of. 
nr. 411/2001. 

Managementul deseurilor: 

- Toate materialele inerte vor fi transportate la depozitele de deseuri autorizate prin intermediul unor 

operatori autorizati; 

- deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor (doar daca e cazul) vor fi colectate, 

stocate in  recipiente speciale si eliminate conform legislatiei specifice in unitati special autorizate; 

- deseurile de materiale de constructii (vor fi colectate depozitate pe platforme speciale pana la refolosire, 

valorificare sau pana la transportul la depozite de deseuri, in baza contractului cu o firma autorizata; 

- pamantul rezultat din sapaturi va fi depozitat in vecinatatea traseului drumului si se va folosi la 

umpluturi; 

-se vor organiza depozitele de materiale, materii prime și deșeuri: 

- platforme betonate pentru stocarea temporară a pământului excavat și de umplutură, balastului, 

nisipului, asfaltului uzat, prevăzute cu șanțuri perimetrale pentru colectarea pierderilor antrenate de 

apele pluviale și decantor pentru preepurarea apelor pluviale;  

- zone betonate, acoperite și împrejmuite pentru stocarea/depozitarea temporară a uleiurilor, 

vopselelor, diluanților, emulsiei pentru mixtura asfaltică, pieselor de schimb, deșeurilor colectate selectiv 

etc. 

- la sfarsitul unei saptamani de lucru, se va efectua curatenia fronturilor de lucru, se vor evacua deseurile, 

se vor stivui materialele etc.; 

- in toate etapele proiectului, se va prevedea incheierea unor contracte cu societati  autorizate ce vor 

asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. 

- deseurile provenite de la spatiile de parcare servicii, vor fi colectate si predate unui operator de 

salubritate si transportate la rampele de deseuri amenajate ale localitatilor apropiate. 

Alte conditii: 
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- se vor respecta prevederile proiectului si a raportului privind impactul asupra mediului; 

- titularul proiectului si antreprenorul/constructorul sunt obligati sa respecte toate conditiile prevazute 

in documentatia care a stat la baza emiterii deciziei; 

- in vederea respectarii conditiilor, titularul proiectului are obligatia de a pune la dispozitia 

antreprenorului/constructorului, toata documentatia care a stat la baza emiterii prezentei decizii; 

- fronturile de lucru vor fi delimitate de restul teritoriului cu benzi reflectorizante pentru a demarca 

perimetrele cu panouri mobile pe care se vor inscrie elementele lucrarii, cu numele si telefonul persoanei 

de contact responsabile; 

- personalul antreprenorului trebuie instruit asupra conditiilor din actul de reglementare, asupra modului 

de actiune si a prevederilor planului de management de mediu, pentru a le respecta. 

In etapa de executie a proiectului vor fi generate urmatoarele tipuri de deseuri:  

- deseuri menajere rezultate din activitatea sociala a personalului implicat in lucrari (traficul de santier);  

- deseuri metalice - deseuri feroase care vor rezulta in principal in urma executiei structurilor si 

fundatiilor; 

- deseurile de ambalaje fare continut de substante periculoase (hartie si carton, plate lemn, metalice) 

rezultate de la diverse materiale de constructii, ambalaje contaminate cu substante periculoase — 

butoaie, recipiente; 

-filtre de ulei uzate, rezultate in urma operatiilor de intretinere si reparatii a utilajelor implicate in lucrarile 

de executie; 

- anvelope uzate — rezultate de la utilajele de pe santier; 

- materiale absorbante contaminate cu ulei (lavete, tesaturi) rezultate in urma activitatilor de intretinere 

si reparatii efectuate la echipamentele tehnologice; 

- uleiuri uzate, rezultate in urma operatiilor de intretinere si reparatii a utilajelor implicate in lucrarile de 

executie; 

- deseurile de materiale de constructie reprezentate de resturile ce nu mai pot fi reutilizate in constructie 

(bucati de caramizi, rigips, diverse materiale de finisaj etc.). 

Atat constructorul cat si titularul de proiect vor respecta legislatia privind regimul deseurilor, 

precum si legislatia subsecventa pentru gestionarea fluxurilor de deseuri. Toate categoriile de deseuri 

vor fi colectate selectiv, pe categorii, in recipiente adecvate. Recipientele pentru stocarea temporara a 

deseurilor vor fi etichetate cu codul corespunzator deseului stocat.  

In cadrul obiectivului se va amenaja un spatiu corespunzator, impermeabilizat, pentru stocarea 

temporara pe categorii a deseurilor.  
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Evidenta si gestionarea deseurilor se va face cu respectarea prevederilor HG nr, 856/2002 

privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile inclusiv deseurile 

periculoase. Toate categoriile de deseuri generate vor fi valorificate/eliminate prin operatori autorizati. 

Transportul deseurilor se va realiza cu respectarea H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor 

periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.  

Gestionarea deseurilor se va realiza in conformitate cu prevederile Legii nr. 211/2011 privind 

regimul deseurilor cu modificarile si completarile ulterioare, fara a pune in pericol sanatatea umana si 

fara a dauna mediului, in special: 

- fara a genera riscuri pentru aer, spa, sol, fauna sau flora; 

- fara a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor; 

- fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special. 

In etapa de functionare/dezafectare deseurile rezultate din activitate vor fi colectate si gestionate 

conform prevederilor legislatiei in vigoare. In toate etapele proiectului, se va prevedea incheierea unor 

contracte cu societati autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor dedeseuri 

generate. De asemenea, in toate fazele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform 

HG nr. 856/2002 si respectiv Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a 

deseurilor de ambalaje. 

Perioada de operare 

În perioada de operare vor rezulta o serie de deşeuri specifice transportului rutier, dar şi deşeuri 

datorate unui comportament neadecvat al participanţilor la traficul rutier cum ar fi aruncarea de diverse 

ambalaje. Aceste deşeuri sunt de natura deşeurilor menajere, ele vor trebui colectate şi evacuate prin 

grija personalului de exploatare într-un depozit ecologic de deșeuri municipale. 

Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafaţa carosabilă in santuri şi decantoare se va colecta 

nămol care este asimilabil deșeurilor menajere. Santurile trebuie curăţate periodic, nămolul urmând a fi 

evacuat depozit de deşeuri menajere. 

În perioada de operare deșeurile generate provin din activitățile de întreținere a drumului: 

- material colectat în șanțuri și decantoare (nămol)- cod deșeu 19 08 05; 

- deșeuri menajere și asimilabile- cod deșeu 20 03 01. 

- deșeuri de ambalaje (bidoane metalice de la vopsele și diluanți utilizați pentru marcarea drumului);  

Perioada de construcție 



                                                          
 

24 
 

Materialele care vor rezulta din operaţiile de excavare necesare pentru realizarea lucrărilor sunt 

asimilabile deşeurilor din construcţii şi anume: 

 pământ şi materiale excavate (cod deșeu 17 05 04); 

 deşeuri de piatră şi spărturi de piatră (cod deșeu 01 04 08); 

 amestec de beton, cărămizi (cod deșeu 17 01 07); 

 asfalturi bituminoase (altele decât cele pe baza de gudron de huilă) (cod deșeu 17 03 02-  deşeuri 

amestecate de materiale de construcţie (cod deșeu 17 09 00). 

În conformitate cu legislația în vigoare, toate categoriile de deșeuri generate pe perioada construcției 

vor fi colectate selectiv, stocate, transportate şi eliminate corespunzător fiecărui tip de deșeu pe baza 

contractelor încheiate cu operatori de salubritate locali sau agenți economici specializați autorizați. 

Constructorul va încheia contracte cu operatorii de salubritate locali în vederea 

eliminării/recuperării/valorificării: 

 materialul rezultat după realizarea săpăturilor şi excavaţiilor va fi reutilizat după o analiza a 

acestuia;  dacă materialul va fi necorespunzător pentru realizarea umpluturilor (de ex. datorită 

conținutului de argilă cu caracteristici de expansiune) va fi transportat la depozitele de deșeuri 

menajere din vecinătatea amplasamentului proiectului unde se va utiliza la acoperirea lor zilnică 

pentru a reduce emisiile în atmosferă și pentru a preveni accesul animalelor;  

 Constructorul va lua toate măsurile necesare pentru ca la sfârşitul zilei de lucru sa nu rămână asfalt 

neturnat şi sa nu rezulte astfel deşeuri de asfalt.  

 deșeurile menajere se vor elimina prin depozitare pe depozitele de deșeuri menajere din vecinătatea 

amplasamentului proiectului;  

 deşeurile reciclabile şi cele de ambalaje vor fi colectate selectiv şi valorificate conform legislaţiei în 

vigoare; 

 deșeurile metalice vor fi recuperate și valorificate/reutilizate; 

 uleiurile uzate vor fi recuperate și valorificate sau vor fi eliminate prin operatori autorizați.  

 bateriile şi cauciucurile uzate vor fi recuperate și valorificate prin operatori autorizați;  

 materialul cu conținut ridicat de material biodegradabil (pământ vegetal) va fi utilizat la sfârșitul 

lucrărilor pentru îmbrăcare taluze, iar restul va fi transportat la alte lucrări din zonă pentru refacere 

zone verzi şi redare în circuit a gropilor de împrumut, precum şi pentru închiderea depozitelor de 

deşeuri din zona analizată şi redarea acestor terenuri circuitului natural; pământul vegetal care va fi 

utilizat la sfârșitul lucrărilor pentru îmbrăcare taluze va fi stocat temporar, până la finalizarea 

lucrărilor;  
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 bidoanele in care vor fi achiziționate lacurile, vopselele şi diluanţi – utilizați în cadrul lucrărilor de 

întreţinere, protecţie şi marcaje rutiere vor fi restituite producătorilor sau distribuitorilor, după caz, 

sau se vor preda către opearatori autorizați în vederea eliminării conform nomelor legale.  

Transportul deșeurilor care nu mai pot fi reciclate precum și transportul pământurilor și 

deșeurilor reciclabile rezultate din săpături: 

 Realizarea acestor transporturi la destinația specificată mai sus se certifică cu bonuri de cântar din 

care rezultă locul de proveniență, societatea comercială (constructorul) care predă deșeurile și 

cantitatea (conform cântar). 

 În cadrul articolelor de transport vor fi incluse și cheltuielile privind depozitarea tuturor tipurilor de 

deșeuri. 

 Se vor întocmi fișe de transport privind cantitatea de deșeuri nereciclabile, deșeuri reciclabile și 

pământ care rezultă din săpături. 

 

i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase 
Nu este cazul. 

(B)Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii 

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de 
proiect 

Obiectivul general al proiectului, constă în îmbunatatirea infrastructurii rutiere, condițiile de 
confort si siguranță a traficului, condițiilor de viață, mediu și sociale ale locuitorilor din zonă. 

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru 
controlul emisiilor de poluanţi in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele 
privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici 
disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului sa nu 
influenteze negativ calitatea aerului in zona 

Măsuri de protecție a solului și subsolului în perioada de execuție a investiției: 

 colectarea selectivă a tuturor deșeurilor rezultate pe categorii, conform prevederilor HG 
856/2002 privind gestionarea deșeurilor și valorificarea/ eliminarea acestora prin operatori 
autorizați; 

 se va evita poluarea solului cu carburanți, uleiuri rezultate în urma operațiilor de staționare, 
aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor și mijloacelor de transport, 
sau datorită funcționării defectuoase  a acestora. În cazul pierderilor accidentale de produse 
petroliere pe sol se vor aplica materiale absorbante (rumeguș, nisip) care vor fi stocate 
corespunzător în recipienți speciali în vederea eliminării prin operatori autorizați; 

 refacerea solului în zonele afectate prin depozitare de materiale, staționare de utilaje în scopul 
redării în circuit la categoria de folosință deținută inițial. 
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Măsuri de protecție în perioada de execuție a investiției: 
 în cazul producerii de scurgeri accidentale de produse petroliere se vor intreprinde imediat 

măsuri de înlăturare a factorilor generatori de poluare și se vor anunța autoritățile responsabile 
cu protecția apelor; 

 utilizarea de echipamente și mijloace de transpot moderne, cu emisii reduse de poluanți, care 
vor fi întreținute în bună stare de funcționare, având reviziile tehnice efectuate de operatori 
autorizați; 

 reparațiile utilajelor și autovehiculelor de transport se vor realiza numai in unități autorizate; 

Protectia calitătii aerului 
În perioada de constructie 

a) se vor folosi utilaje ce respecta prevederile HG 1209/2004, fiind dotate cu sisteme de retinere a 
emisiilor de poluant in atmosfera, intretinute corespunzator  

b) se va asigura verificarea periodica a starii tehnice a utilajelor folosite  
c) viteza de circulatie trebuie restrictionata si pe suprafată drumurilor trebuie sa se aplice – la intervale 

regulate – apa sau alte substante de fixare cu aditivi a prafului; 
d) pavajul drumurilor de circulatie are un impact direct asupra sanatatii umane si pentru reducerea 

prafului in zonele urbane se recomanda , in special, pietrisul;  
e) procesele tehnologice mari generatoare de praf (de ex. umpluturile cu pământ) vor fi reduse in 

perioadele de vant puternic si se va utiliza, permanent, umezirea suprafetelor nepavate;  
f) se va evita descoperirea unor zone intinse de teren de stratul vegetal, diminuand astfel fenomenul 

de eroziune eoliana, fenomen care insoteste lucrările de constructie si care constituie o sursa 
suplimentara de praf;  

g) se vor acoperi si proteja depozitele/ gramezile de pământ sau de materiale pulverulente, pentru a 
evita antrenarea particulelor de praf de către vant;  

h) imprejmuirea cu panouri a zonelor în care se desfasoară activităti generatoare de praf in exces sau 
in care sunt depozitate materiale în vrac;  

i) se vor respecta conditiile de calitate a aerului in zone protejate prevazute de STAS 12574/87 si 
prevederile Legii nr. 104/2011.  

 

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de 
planificare 

Largirea la 4 benzi DJ 602 in zona Proiectului face conexiunea proiectului „ Penetratie 
Prelungirea Ghencea – Domnesti si Supralargirea Bulevardului Ghencea intre Strada Brasov si Terminal 
Tramvai 41 „ cu proiectul „Pasaj Suprateran pe Dj 602, Centura Bucuresti„. 

X. Lucrari necesare organizarii de santier 

Conform legistlației în vigoare, organizarea de șantier va fi propusă de Antreprenor și aprobată de 
Beneficiar. In cadrul proiectului nu a fost proiectata Organizarea de Santier, aceata va fi propusa de 
catre Antreprenor si aprobata de catre beneficiar in etapele viitoare ale proiectului. 
-descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier; 

 Antreprenorul are obligatia de a materializa pe santier limitele obiectelor, in functie de elementele de 
constructie existente (relevate) si planurile puse la dispozitie de proiectant. In cazul observarii unor 
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neconcordante intre piesele desenate puse la dipozitie de catre proiectant si situatia existenta la fata 
locului, antreprenorul are obligatia de a instiinta proiectantul si de a solicita solutii la problemele aparute. 

Pe toata durata santierului, incinta acestuia, constructiile de organizare, cât si acelea care fac parte 
din contract, vor fi tinute in permanenta in stare de curatenie. 

Antreprenorul este obligat sa respecte toate reglementarile in vigoare ale organelor sanitare, ale 
politiei si ale municipalitatii, in scopul asigurarii unui climat de ordine si siguranta in desfasurarea 
lucrarilor. 

La terminarea lucrarilor, antreprenorul va evacua de pe santier toate utilajele de constructii, 
surplusul de materiale, ambalaje, deseurile si lucrarile provizorii. 

 Pe durata lucrarilor, toti operatorii vor purta echipament de protectie individual corespunzator 
cum ar fi: casti de protectie, ochelari de protectie, casti antifonice, masca si manusi de protectie. 

 Antreprenorul va instala plase de protectie, imprejmuiri si bariere etc., pentru a preveni 
accidentele sau vatamarile/ degradarile ce ar putea rezulta din caderile sau proiectarile de materiale 
si/sau moloz. 

In timpul desfasurarii activitatilor de executie a lucrarilor pot aparea anumite riscuri specifice 
muncii pe santier, cum ar fi: 

 prabusirea sau alunecarea utilajelor neasigurate corespunzator, stationate in vecinatatea 
excavatiilor; 

 accidentarea oamenilor prin lovirea de catre utilajele manipulate necorespunzator; 

 incendii sau explozii; 

 vatamari corporale cauzate de manipularea neatenta a maselor, instalatiilor, masinilor si 
echipamentelor, inclusiv a uneltelor de mâna, cu sau fara motor. 

 
-Localizarea organizării de șantier; 

Organizarea de santier se va face in amplasament. Suprafata terenului asigura suficient spatiu 
pentru desfasurarea in conditii optime a activitatii pe santier. 

Imprejmuirea santierului va fi asigurata de antreprenor prin inchideri temporare punctuale ce vor 
asigura confortul si siguranta persoanelor si a bunurilor aflate in proximitate. 

Antreprenorul are obligatia de a realiza propriul plan de organizare de santier, pe baza proiectului 
de principiu furnizat de proiectant. Aceasta documentatie necesita aprobarea beneficiarului. 

- Descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de șantier; 

Impactul lucrarilor propuse asupra mediului va fi minim, creandu-se conditii de reducere a  

zgomotelor si a gazelor de circulatie a autovehiculelor. In acest context nu se estimeaza aparitia unui 

impact negativ asupra mediului. 
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Protecţia mediului constituie obligaţia şi responsabilitatea autorităţilor administraţiei publice 
centrale şi locale, precum şi a tuturor persoanelor fizice şi juridice, implicate in execuţia, exploatarea şi 
intreţinerea obiectivului de investiţie. 

 
Impactul asupra mediului 

Lucrarile de constructie propuse vor avea un efect benefic in zona analizata. 

Concentratiile de poluanti in apa descarcata intr-un receptor (care poate fi un emisar sau terenul 
inconjurator) trebuie sa fie inferioare celor maxim admisibile conform: 

-  NTPA 001/2002 – Normativ privind stabilirea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor 
uzate industriale si orasenesti la evacuarea in receptorii naturali si Hotararea nr.352/2005 – privind 
modificarea si completarea HG nr.188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de 
descarcare in mediul acvatic a apelor uzate – daca apa este deversata intr-o apa de suprafata; 

- STAS 9450-1988 – Conditii tehnice de calitate a apelor pentru irigarea culturilor agricole 
– daca apa este deversata pe terenul inconjurator. In acest caz, dintre poluantii caracteristici traficului 
rutier, exista limitari numai pentru metalele grele: Pb si Zn. 

- surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu în 

timpul organizării de șantier; 

Se vor respecta condițiile de calitate a aerului in zone protejate prevazute de STAS 12574/87 si 
prevederile Legii nr. 104/201. 

In incinta organizarilor de santier trebuie sa se asigure scurgerea apelor meteorice, care spala o 
suprafata mare, pe care pot exista diverse substante de la eventualele pierderi, pentru a nu se forma balti, 
care in timp se pot infiltra in subteran, poluand solul si stratul freatic. 

Pentru perioada de executie constructorul are obligatia de a realiza toate masurile de protectie a 
mediului pentru obiectivele poluatoare sau potential poluatoare (bazele de productie, depozitele de 
materiale, organizarile de santier, carierele de pamant). 

Pentru reducerea sau eliminarea riscurilor ce pot aparea in timpul activitatilor desfasurate pe 
santier, trebuie luate masuri de prevenire adecvate fiecarui tip de risc in parte. 

 
- dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu. 

Masuri de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor 

 Toate instalatiile de ridicat si accesoriile acestora, inclusiv elementele componente si elementele 
de fixare, de ancorare si de sprijin, trebuie sa fie: 

o suficient de rezistente pentru utilizarea careia ii sunt destinate; 
o corect instalate si utilizate; 
o intretinute in stare buna de functionare; 
o verificate si supuse incercarilor si controalelor periodice, conform dispozitiilor legale in 

vigoare; 
o manevrate de catre lucratori calificati care au pregatirea corespunzatoare. 

In cazul excavatiilor trebuie luate masuri corespunzatoare: 
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o pentru a preveni riscurile de ingropare prin surparea terenului, cu ajutorul unor 
sprijine, taluzari sau altor mijloace corespunzatoare; 

o trebuie prevazute cai sigure pentru a intra si iesi din zona de excavatii. 
o gramezile de pamânt, materialele si vehiculele in miscare trebuie tinute la o distanta 

suficienta fata de excavatii; eventual, se vor construi bariere corespunzatoare. 
 

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente 
si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile 

- lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de 

accidente și/sau la încetarea activității; 
Se vor avea in vedere: 

- refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea 
activităţii; 
- aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale; 
- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei; 
- modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului. 

XII. Anexe - piese desenate 
 plan de amplasament - PA-01; 
 plan de situatie - PS-001; 
 plan de situatie - PS-002; 
 plan de situatie - PS-003; 
 plan de situatie - PS-004; 
 plan de situatie - PS-006. 

XIII. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa de 
urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, 
conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări 
şi completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare, 
memoriul va fi completat cu următoarele:  

Nu este cazul. 

XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi 
completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile de management 
bazinale, actualizate:  

Nu este cazul. 

XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. .................................. privind 
evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului se iau în 
considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informaţiilor în conformitate 
cu punctele III-XIV. 

Nu este cazul. 

Intocmit,                        

Ing. Raul PUSCA 


