
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

MEMORIU DE PREZENTARE – Cf. Anexa 5E la Legea 292/2018 

 

 

 

AUTORIZARE DIRECTA – CONSTRUIRE PASAJ SUPRATERAN PESTE BULEVARDUL 
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I. DENUMIREA PROIECTULUI:  

CONSTRUIRE PASAJ SUPRATERAN PESTE BULEVARDUL CAMIL RESSU 

II. TITULAR 

a. Beneficiar: Primaria Sectorului 3 a Municipiului Bucuresti   cu sediul în 

București, sector 3, Calea Dudesti, nr. 191, Municipiul București. 

b. Proiectant: VEGO CONCEPT ENGINEERING S.R.L., cu sediul în București, Sector 

6, Bulevardul Iuliu Maniu, nr. 6Q, etaj 9, biroul 2, înmatriculată sub 

J40/13314/2011, C.U.I. RO 29319742, in asociere cu S.C. QUADRATUM 

ARCHITECTURE S.R.L.; YARDMAN S.R.L.; EURO BUILDING IDEEA S.R.L.; EAST 

WATER DRILLING S.R.L.; 

 

III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE PROIECTULUI 

A. Rezumat al proiectului 

 Terenul care face obiectul prezentei documentatii are suprafata de 25056 mp. Potrivit 

prevederilor cuprinse in H.C.G.M.B. nr. 728 din 18.12.2019, in vederea ”realizarii lucrarilor de 

interes public local referitoare la modernizarea, reconfigurarea, intretinerea si amenajarea 

spatiilor publice situate pe reteaua stradala principala din Sectorul 3”, in baza caruia a fost 

incheiat Protocolul de Asociere intre Administratia Strazilor Bucuresti si Consiliul Local Sector 3 

al Municipiului Bucuresti, s-a solicitat Acordul prealabil pentru realizarea unui proiect de interes 

local privind construirea unui pasaj suprateran peste Bulevardul Camil Ressu, prin adresa 

Primariei Sectorului 3 nr. 49853 din 23.02. 2023, inregistrata la Administratia Strazilor cu nr. 

5072 din 23.02.2023. 

In conformitate cu prevederile Planului Urbanistic General, aprobat prin HCGMB 

nr.269/2000 (cu prelungire prin HCGMB nr. 324/17.11.2010, nr. 241/20.12.2011, nr. 

232/19.12.2012, nr. 224/15.12.2015, modificata prin HCGMB nr. 341/14.06.2018 si prelungita 

prin HCGMB nr. 877/12.12.2018,  HCGMB nr. 230/2019, HCGMB nr. 566/2019 si HCGMB nr. 

567/2019, Amplasamentul se afla in UTR T1 – subzona transporturilor rutiere 

Terenul nu este cuprins in Lista Monumentelor Istorice actualizata, nu se afla in P.U.Z. – 

zone construite protejate si nu se afla in zona de protectie a unor monumente istorice izolate. 

Proiectul se va realiza pe domeniul public si nu vor fi afectate proprietati private. 

Pe terenul identificat cu nr. Cad. 225151; 226416; 227530, intersectia dintre B-dul Nicolae 

Grigorescu si B-dul Camil Ressu, Sector 3, Bucuresti, se propune realizarea unui pasaj rutier cu 

2 benzi pe sens ce trece peste intersectia dintre cele doua bulevarde – Camil Ressu si Nicolae 

Grigorescu. 



 

 

Pentru rezolvarea problemelor descrise in analiza situatiei existente (punctul 

B.Justificarea necesitatii proiectului), propunem realizarea unui sens giratoriu cu semafoare 

pentru accesul in intersectie care sa se desfasoare in jurul inelului de tramvai.  

Deasemenea, vom folosi inelul de tramvai existent pentru accesul tramvaielor in intersectie, 
atat de pe bd. Nicolae Grigorescu, cat si de pe Camil Ressu.  
 

Investitia propusa se va realiza, dupa cum urmeaza: 

- Pasajul proiectat peste Camil Ressu are 4 deschideri a cate 40m fiecare si lungimea totala 

a rampei de 159.43m, fiind alcatuit din 2 structuri paralele, cate una pentru fiecare sens 

de circulatie. Schema statica a pasajului este “cadru cu stalpi verticali”, iar pe cele doua 

culee rezemarea realizandu-se prin aparate de reazem din neopren mobile. 

- Pasajul va urca cu 2 benzi pe sens, de pe b-dul Nicolae Grigorescu. 

- Pasajul se proiecteaza luand in considerare liniile de tramvai existente si o linie de 

tramvai viitoare pe axul b-dului Nicolae Grigorescu. 

- Pilele pasajului se vor amplasa la 40m distanta intre ele. 

- Sectiunea transversala va cuprinde, stanga-dreapta rampelor rutiere, o cuva de sectiune 

variabila unde se vor planta arbusti si vegetație joasă.  

- Sistemul de scurgere ape pluviale - In aceasta cuva se vor amplasa si tevile de scurgere 

ape pluviale ce se vor racorda la canalizarea orasului.  

- Intre pile si culei se vor amenaja parcari si statii de incarcare masini electrice 

- Panta rampelor pasajului este intre 5 si 6%, pentru o viteza de construcție intre 60 si 

100km/h. 

In sectiunea transversala pasajul are urmatoarele caracteristici: 

Structura pasajului este formata din 2 brate care pornesc separat de la sol, la o distanta 

de 7,5m una fata de cealalta. Aceasta structura se va uni pe zona centrala, peste intersectie, 

astfel incat in mijlocul platformei se va realiza un spatiu verde. 

Deschiderile centrale: 

-       Latime totala de 23.00m; 

-       Parte carosabila de 7.00m; 

-       Parapet de protectie si marcaj de 2x0.50m; 

-     Zone verzi laterale de 2.50m, din care 0.50m parapet de protectie si zona verde centrala 

1.60m din care 0.50m parapeti de protectie; 



 

 

Deschiderile marginale: 

- Latime totala de 8.00m; 

- Parte carosabila de 7.00m; 

- Parapet de protectie si marcaj de 2x0.50m; 

Prin proiect se prevede reconfigurarea intersectiei cu suprafata de 25.056 mp, din care  

spatiu verde reprezinta 30,0 % din suprafata terenului (7,516 mp). 

Se vor asigurara locuri de parcare pentru utilizatorii zonei in partea de Sud a pasajului 

între pile si culei astfel: nr. total de locuri de parcare - 24 din care 4 locuri sunt dedicate 

persoanelor cu dizabilități si 4 locuri pentru incarcarea masinilor electrice. 

Caracteristicile constructiei propuse: 

a) Functiunea: Pasaj suprateran auto 

b) Dimensiunile maxime constructie: 375,00 x 23,00 m 

c) H max Constructie = +18.00 m 

Asigurarea utilitatilor (energie electrica, alimentare cu apa, gaze naturale, canalizarea) se 

va face prin racorduri la retelele municipale de distributie existente in zona. 

 

B. Justificarea necesitatii proiectului 

 

In cadrul vecinatatii imediate se poate observa preponderenta functiunii rezidentiale, 

intercalate cu zone de servicii si spatii comerciale. Terenul beneficiaza si de o accesibilitate 

marita catre Autostrada Soarelui. De asemenea Bulevardul Nicolae Grigorescu face parte din 

inelul secundar de circulatie al Municipiului Bucuresti care asigura o mobilitate sporita catre 

punctele majore de interes ale orasului. Accesibilitatea locuitorilor cartierului Titan este 

ingreunata de fluxul din ce in ce mai mare de trafic generat de noile activitati concentrate in 

estul Bucurestiului. (dezvoltarea centrelor comerciale si rezidentiale). 

Cele doua străzi care se intersectează (B-dul Camil Ressu și B-dul Nicolae Grigorescu)  se 

încadrează în categoria drumurilor publice și au următoarele caracteristici specifice: 

 

B-dul Camil Ressu: 

- Categoria de folosință - Stradă de categoria I – Strada Magistrală: asigură preluarea 

fluxurilor majore ale orașului, are 6 benzi de circulație (3 pe fiecare sens) și 2 linii de tramvai (o 

linie pe sens) 

- Lățimea străzii – 36 m  

- Lățimea benzii (m) – 3,5 m  



 

 

- Organizarea circulației: liniile de tramvai sunt amplasate in axul străzii, delimitate de 

partea carosabila prin borduri și spații verzi.  

- Intensitatea traficului in autoturisme (vehicul / ora si banda): intre 300 – 600  

 

B-dul Nicolae Grigorescu: 

- Categoria de folosință - Stradă de categoria I – Strada Magistrală: asigură preluarea 

fluxurilor majore ale orașului, are 6 benzi de circulație (3 pe fiecare sens). NU are linii de tramvai 

- Lățimea străzii – 30 m  

- Lățimea benzii (m) – 3,5 m  

- Organizarea circulației: sensurile de circulație sunt separate prin borduri si spații verzi.   

- Intensitatea traficului in autoturisme (vehicul / ora si banda): intre 300 – 600  

 

Pe ambele laturi ale străzilor sunt amplasate imobile de locuințe colective retrase de la 

aliniamentul străzii. Partea carosabilă este separata de trotuare prin spații verzi si locuri de 

parcare amenajate pentru zona rezidențială.  

Intersectia dintre cele doua strazi este semaforizata, insa existenta inelului circular de 

intoarcere al tramvaiului ingreuneaza foarte mult inaintarea prin intersectie. Pentru a vira la 

stanga, un vehicul este nevoit sa treaca peste 4 randuri de sine de tramvai. Dupa ce acorda 

prioritate sensului opus, trebuie sa se puna in miscare si sa treaca intersectia peste ultimul rand 

de sine (taie inelul sinelor de tramvai). Acest proces anevoios de parcurgere a intersectiei 

produce multe ambuteiaje si chiar accidente. Acest proces este valabil pentru ambele sensuri. 

 

Aceasta analiza subliniaza avantajele propunerii unui pasaj suprateran pe acest amplasament 

care sa rezolve problema traficului si evitarea blocarii in intersectie.  

C. Valoarea investitiei 

Valoare totala a investitiei este de 81.749.466,08 RON 

D. Perioada de implementare a proiectului 

– 24 de luni de la data obtinerii A.C. 

E. Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului 

Planul de incadrare in zona si Planul de situatie au fost inaintate catre autoritatea de 

mediu ca anexe la Notificarea depusa la dosarul de solicitare a Acordului de mediu. 

F. Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului 

f1. Profilul si capacitatile de productie: nu este cazul -obiectul de investitii propus nu va 

genera activitati de productie. 

 

Prin proiectul „Construire pasaj suprateran rutier peste b-dul Camil Ressu” propunem 
realizarea unui pasaj rutier cu 2 benzi pe sens ce trece peste intersectia dintre cele doua 
bulevarde – Camil Ressu si Nicolae Grigorescu. 



 

 

Se va păstra inelul de tramvaie pentru accesul acestora in intersecție și se va propune 
un sens giratoriu care va completa intersecția cu 3 benzi in exteriorul inelului de tramvaie. Noile 
benzi de circulație vor avea 3,5 m lațime. 

Se propune extinderea locală a bulevardului Nicolae Grigorescu, avand o dimensiune 
actuală de 30 m, 6 benzi carosabile si o zona de spatiu verde care separa benzile de circulatie. 

Datorită intervenției de reconfigurare a intersecției și amplasarea pasajului suprateran, 
bulevardul ar rămâne cu o singură banda de circulație pe sens pe intreaga lungime a pasajului. 
Pentru evitarea blocării circulației la ieșire din pasaj se propune lărgirea bulevardului cu incă o 
bandă pe sens, adica vor rezulta cate doua benzi pe sens la sol, inainte de intersectie, pe toata 
lungimea pasajului. 

Se revine la dimensiunea inițiala a bulevardului după 60 de metri de la ieșirea/ intrarea 
din pasaj.  

De asemenea pasajul se proiectează luand in considerare modificarea traseelor de 

transport în comun și se dorește realizarea unei linii de tramvai pe Bulevardul Nicolae 

Grigorescu, conform planurilor urbanistice (PUZ Sector 3 si PUG Bucuresti). Cele doua linii de 

tramvai (o linie pe sens) vor trece prin axul străzii, pe spatiul verde actual care separă sensurile 

de circulație. Configurația actuală a Bulevardului Camil Ressu se păstrează. 

 

 
 



 

 

            
 In interiorul limitelor trasate pentru reconfigurarea intersectiei care are o suprafata 

totala de 25.056 mp,  trotuarele si spațiile pietonale vor fi reamenajate in vecinatatea imediata 

a constructiei și a intersecției, datorită extinderii părții carosabile.  

Datorită propunerii unor noi trasee de circulație pentru tramvaie pe Bulevardul Nicolae 

Grigorescu, se prevăd noi stații de așteptare pentru pietoni pe ambele sensuri în partea de Sud 

a intersecției. Statiile de așteptare se afla la o distanță de 7m față de intersecție și au 

următoarele dimensiuni: 40x5m. 

Nu se vor modifica pozițiile trecerilor de pietoni, se va realiza trecerea pe sub pasaj. 

Spatiu verde reprezinta 30,0 % din suprafata terenului (7,516 mp), unde se adauga o 

suprafata de 2,194 mp (8,75 %) astfel: 

1. Spatiul liber ramas in sensul giratoriu va fi amenajat ca spatiu verde pe teren natural si va 
avea o suprafata de 1,618 mp, reprezentand 6,45 % din suprafata totala a terenului.  

2. Spatiul verde amenajat pe pasaj are o sprafata de 576 mp, reprezentand 2,3 % din 
suprafata terenului.  

 
Spatiul verde  propus pe pasaj este impartit in 2 fasii laterale amplasate in lungul pasajului 

si o fasie interioara care separa sensurile de circulatie carosabila. Pe zona spatiului verde se va 
realiza o cuva din beton armat, in care se vor amplasa țevi din PVC cu diametrul de 630MM, 
infiletate la 3 m. (3 țevi pe zonele laterale si 2 țevi pe zona centrala). Țevile din PVC se vor 
amplasa pe toata lungimea spatiului verde amenajat pe pasaj si vor fi umplute cu pamant 
vegetal in care se vor planta arbusti si vegetatie joasa si se va respecta regula: 1 arbust la 
distanta de 3 m. Se vor amplasa opritoare pentru sprijinirea țevilor, iar spatiul liber ramas intre 



 

 

tuburi se va umple cu pietris decorativ. Scurgerile de pe zonele verzi sunt poziționate către  
limitele acestora. 

Tevile de scurgere a apei de pe pasaj vor fi montate aparent, între grinzi. Cuva din beton 
armat este separata de carosabil prin parapet si bordura. 
 

f2. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente : nu este cazul 

f3. Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, produse si subproduse 

obtinute, marimea, capacitatea:  

Pe amplasament nu vor avea loc procese de productie. 

In perioada de constructie toate materialele neceseare se vor aduce pe locatie de la 

producatorii autorizati, inclusiv betoane. 

f4. Materiile prime, energia si combustibili utilizati, mod de asigurare: 

In perioada de implementare a proiectului se va utiliza motorina pentru utilajele si 

autvehicolele active pe santier. Alimentarea acestora se va realiza de la statii de distributie a 

carburantilor, autorizate. 

In perioada de functionare se va utilzia energie electrica din reteaua de tensiune 

medie/joasa, a orasului si gaze naturale din reteaua de distributie centralizata. 

f5. Racordarea la retele utilitare din zona 

 Se vor asigura racordurile necesare la retelele de utilitati centralizate ale orasului: 

canalizare, energie electrica, etc. 

 Racordarea se va realiza in conformitate cu avizele detinatorilor/administratorilor 

respectivelor retele. 

 F6. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona/ele afecatete de 

executia investitiei. 

 Suprafata de teren utilizata temporar pentru amplasarea organizarii de santier va fi 

eliberata de toate constructiile aferente (containere/ baraci, grupuri sanitare, platforme, 

materiale de constructii ramase neutilizate) 

f7. Cai noi de acces sau schimari ale celor existente 

 

Terenul este afectat de circulatiile noi prevazute in P.U.Z. S3 (suspendat) astfel:  

• Se propune un nou traseu de transport în comun: o  linie de tramvai pe Bulevardul 

Nicolae Grigorescu. Cele doua linii de tramvai (o linie pe sens) vor trece prin axul străzii, pe 

spatiul verde actual care separă sensurile de circulație. Configurația actuală a Bulevardului 

Camil Ressu se păstrează. 



 

 

Accesuri existente – acces din Bulevardul Nicolae Grigorescu si acces din Bulevardul 
Camil Ressu - se pastreaza accesurile si se largeste Bulevardul Nicolae Grigorescu cu inca o 
banda pe sens pe o distanta de 60 de metri de la ieșirea/ intrarea din pasaj, apoi se revine la 
dimensiunea initiala. 

Nu se propun accesuri noi. 
 

f8. Resursele naturale folosite in constructie si functionare 
 In perioada de implementare a proiectului se vor folosi cantitatile necesare calculate 

prin proiect de nisip si pietris, achizitionate de la furnizori autorizati. Se va utiliza apa 

tehnologica pentru umectarea betonului si a drumurilor din interiorul santierului in perioadele 

calde si pentru a stopa existenta pulberilor in suspensie. 

In perioada de functionare se va utiliza apa in scopul asigurarii facilitatilor igienico-

sanitare ale constructiei.  

f9. Metode folosite in constructie 
Pasajul se va realiza utilizand tehnologiile uzuale (structura de beton armat – grinzi 

prefabricate, pile si culei): 

- Deschiderile centrale sunt alcatuite din 4 grinzi prefabricate postcomprimate cu 

inaltimea de 1.40m si lungime 40.00m, solidarizate prin placa de suprabetonare si antretoazele 

de reazem; 

- Deschiderile marginale sunt alcatuite din 3 grinzi prefabricate cu inaltimea de 1.40m si 

lungime 40.00m, solidarizate prin placa de suprabetonare si antretoazele de reazem; 

Pe zona spatiului verde se va realiza o cuva din beton armat, in care se vor amplasa 

tuburi din PVC cu diametrul de 50/60cm (3 tuburi pe zonele laterale si 2 tuburi pe zona centrala). 

Tuburile din PVC se vor amplasa pe toata lungimea spatiului verde amenajat pe pasaj si vor fi 

umplute cu pamant vegetal in care se vor planta arbusti si vegetatie joasa si se va respecta 

regula: 1 arbust la distanta de 3 m. Se vor amplasa opritoare pentru sprijinirea tuburilor, iar 

spatiul liber ramas intre tuburi se va umple cu pietris decorativ.  

Infrastructura pasajului este alcatuita, pentru fiecare sens de circulatie, din 2 culee si 3 

pile din beton armat, fundate indirect prin piloti forati de diametru mare. 

Culeele cunt prevazute cu ziduri de garda si ziduri intoarse scurte. Pe bancheta 

cuzinetilor se vor prevedea opritori antiseismici. 

Stalpii de iluminat propusi pe pasaj vor fi realizati din lamele metalice autoportante tip 

Corten prinse de parapetul de beton al pasajului hmaxim = 7.50m, latime lamela = 40cm 



 

 

Alegerea sistemului de iluminat s-a facut pornind de la cerintele de calitate a 

iluminatului pe care investitia o impune si la o solutie sustenabila. Aparatele de iluminat au  

panouri fotovoltaice si consola de 200W conform descrierii: 

- montaj pe brat si stalp metalic, prevazut cu cutie de legaturi si racord pentru priza de 
pamant. 

- Inaltimea minima- 6 metri 

- SMD Chip- 2835, 406 pcs, 6500-7000K 

- Lm- 4000LM, echiv 200W clasic 

- Protectie la umiditate - IP65 

- Material - aluminiu, sticla 

- Battery- 3.2V/ 60AH lithium iron phosphate 

- Cicli incarcare > 2500 cicli 

- Panou solar - 10V/60W dim 520*25*830mm (Polysilicon solar panel) 

- Se incarca in 4-6H 
Poate functiona intreaga noapte si are autonomie 2 zile innorate consecutive. 

Control inteligent cu telecomanda (se pot seta timpii de functionare dar si intensitatea 

lampii - dimare) 

Numarul şi pozitia stalpilor de iluminat au fost stabilite in vederea asigurarii nivelului 

minim de iluminare conform NP 062/2002: 

f10. Planul de executie 

Etapele de principiu prinvind executia lucrarilor sunt urmatoarele:  

- Devierea partiala a traficului, pana la terminarea lucrarilor de executie. Planul de 
executie si organizare de santier vor fi stabilite prin avizul Comisiei Tehnice de Circulatie 
P.M.B. 

- Devierea locala a retelelor de utilitati ale orasului (unde este necesar) 
- Ultima etapa o reprezinta amenajarea intersectiei conform planului de situatie, cu 

trotuare, carosabile, locuri de parcare si spatii verzi. 
 
Pasajul nu va genera nici un impact negativ asupra mediului, in urma punerii in 

functiune. Accesul pietonal de pe un trotuar pe altul al intersectiei se realizeaza pe sub pasaj, 



 

 

pastrand pozitia existenta a trecerilor de pietoni. Locurile de parcare propuse sub pasaj, 

amenajarea statiilor de tramvai, reamenajarea accesului pietonal si carosabil, sustin o 

exploatare optima a viitorului pasaj. 

La incheierea perioadei de exploatare, terenul va fi curatat de deseurile provenite din 

dezafectarea carosabilului si a trotuarelor si va fi refacut astfel incat sa fie pregatit pentru o 

utilizare ulterioara. 

f11. Relatia cu alte proiecte existente in zona sau planificate  

Prezentul proiect este in relatie directa cu amenajarea a doua pasaje care continua 

traseul de circulatie pe Bulevardul Nicolae Grigorescu; un pasaj in intersectia cu Str. Liviu 

Rebreanu si unul in intersectia cu Str. Constantin Brancusi.  Acestea urmand sa faciliteze traficul 

la nivelul intregului oras, deoarece Bulevardul Nicolae Grigorescu se afla pe inelul secundar de 

circulatie al orasului si face legatura cu restul sectoarelor din Bucuresti. Solutia adoptata in 

vederea reconfigurarii intersectiei va fi avizata de Comisia Tehnica de Circulatie din cadrul 

P.M.B. 

 

f12. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare 

Din punct de vedere tehnic si tehnologic, pentru dezvoltarea proiectului s-a optat pentru 

cea mai buna solutie constructiva, aceea a construirii unui pasaj suprateran. Solutia alternativa 

si mai putin optima este pasajul subteran. Aceasta varianta va necesita costuri foarte mari de 

investitie, avand in vedere faptul ca acesta va trebui sa fie construit sub cota inferioara a 

radierului metroului (aproximativ – 20m fata de cota strazii). Statia de metrou cea mai apropiata 

fata de intersectie este statia Nicolae Grigorescu, care isi schimba traseul in apropierea 

intersectiei, facand imposibila realizarea structurii de rezistenta a unui pasaj subteran.  

 

f13. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu extragere de 

agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport a energiei, cresterea 

numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor): 

Nu este cazul. 

 

F14. Alte autorizatii cerute prin proiect 

Prin certificatul de urbanism s-au solicitat avize ale detinatorilor de retele din zona si  

avize de la institutiile publice ce gestioneaza aspecte legate de circulatie si mobilitate urbana 

etc. 

 

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE 

Anterior lucrarilor de construire nu sunt necesare lucrari de demolare 



 

 

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI 

Conform RLU aferent P.U.G. – M.B. aprobat, amplasamentul se afla in UTR T1 – subzona 

transporturilor rutiere. Terenul nu este cuprins in Lista Monumentelor Istorice actualizata, nu 

se afla in P.U.Z. – zone construite protejate si nu se afla in zona de protectie a unor monumente 

istorice izolate.  Proiectul se va realiza pe domeniul public si nu vor fi afectate proprietati 

private. Suprafata administrativa delimitata este de 25.056 mp. 

Folosinta actuala a amplasamentului: drumuri  

Vecinatati teren: 

• Nord - Vest – Spatii comerciale si Imobile de locuinte colective cu regim de inaltime P si 

P+10E; 

• Nord - Est – Spatii comerciale si Imobile de locuinte colective cu regim de inaltime P si 

P+10E; 

• Sud - Vest – Imobile locuinte colective cu regim de inaltime P+10E; 

• Sud - Est – Imobile locuinte colective cu regim de inaltime P+10E; 

•  

- politici de zonare si de folosire a terenului: terenul va fi utilizat pentru amplasarea 

pasajului suprateran, a locurilor de parcare si pentru amenajarea spatiului verde, conform 

planurilor anexate; 

- areale sensibile: amplasarea proiectului este in zona rezidentiala. Locuintele sunt in 

vecinatatea amplasamentului; 

 

Plan de incadrare la nivel macro teritorial    

 
 

 



 

 

Plan de situatie 

 
 

 

 

 



 

 

Coordonate pasaj: 

 

Nr. Pct. Coordonate   

  x (m) y(m) 

1 592851073 324557550 

2 592858793 324555452 

3 592865825 324553541 

4 592873542 324551431 

5 592818175 324447616 

6 592825855 324445375 

7 592832575 324443414 

8 592840254 324441174 

9 592773289 324294041 

10 592781042 324291779 

11 592787763 324289821 

12 592787763 324287573 

13 592756991 324196001 

14 592764992 324196008 

15 592771984 324196015 

16 592779984 324196022 

 

 

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in 

limita informatiilor disponibile 

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia 

poluantilor in mediu 

a) Protectia calitatii apelor: 

a1. Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul  

 Preluarea apelor pluviale se va face prin intermediul unor rigole de scurgere amplasate 

langa bordura, pe laturile exterioare, la marginea carosabilului. Panta carosabilului va fi de 2.5% 

spre exterior. Acestea se vor monta la 10m distanta cu guri de vizitare ce vor asigura o 

intretinere usoara. Având orificii de drenaj temporar, caminele colectoare vor fi montate la 

aproximativ 100m de inceputul rampelor si vor asigura evacuarea apelor pluviale la 

separatoarele de hidrocarburi montate ingropat la inceputul rampelor. Apele pluviale vor fi 

stocate in doua bazine de retentie amplasate inaintea separatoarelor de hidrocarburi. Apa 

stocata va putea fi folosita pentru irigatiile necesare spatiului verde de pe pasaj. 

Separatoarele de hidrocarburi vor fi echipate cu pompe si vor evacua apele pluviale la reteaua 

de canalizare stradala. 



 

 

Instalația de irigat va asigura necesarul de apa pentru vegetatia existenta pe zona 

orizontala a podului. Este alcătuita din aspersoare, conducte de distribuție si un grup de 

pompare. 

Grupul de pompare va fi montat subteran la inceputul rampei intr-o camera tehnica 

subterana si se va alimenta de la reteaua de apa orasaneasca. Distributia este ramificata 

avand un numar de maxin 4 aspersoare pe ramura. La inceputul fiecarei ramuri vor fi montate 

electrovane de masura si control care vor fi actionate de o centrala programabila. Conductele 

folosite vor fi din PEHD si vor fi montate ingropat. 

a2. Statii si instalatii de epurare sau de preepurare a apelor uzate 

 Prin natura activitatilor, atat in perioada de implementare cat si in perioada de 

functionare, nu se impune montarea unor astfel de instalatii.  

 b) Protectia aerului. 

a1. Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, surse mirosuri 

 Din punct de vedere al impactului asupra atmosferei, se va inregistra influenta asupra 

calitatii aerului pe perioada de constructie, ca urmare traficului generat de utilajele si 

autovehiculele implicate in lucrari. Acestia vor genera poluanti caracteristici arderii 

combustibililor in motoare (NOx, SOx, CO, pulberi, metale grele,etc.). Regimul emisiilor acestor 

poluanti este dependent de nivelul activitatii zilnice, prezentand o variabila substantiala de la o 

zi la alta, de la o faza la alta a procesului de constructie. 

De asemenea, operatiile de transport, manipulare, depozitare a materialelor pot genera 

o crestere a concentratiilor de pulberi, in suspensie sau sedimentabile, dupa caz, in zona 

afectata de lucrari. In acelasi mod, din activitatile de excavare a solului, manipulare a 

pamantului rezultat din excavare, precum si descarcarea si imprastierea pamantului pot rezulta 

pulberi. 

Ca sursa de poluare importanta pentru aer se mentioneaza traficul auto, in special in 

zonele puternic ubanizate. 

Dupa finalizarea obiectivului se vor inregistra presiuni generate de prezentul proiect ca 

urmare a traficului autovehiculelor rezidentilor. 

b2. Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera 

 Investiția nu este generatoare de factori poluanți pentru aer. 

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor 

c1. Sursele de zgomot si vibratii 

In perioada de implementare a proiectului, sursele de zgomot  si  vibratii  sunt 



 

 

reprezentate de utilajele ce vor functiona in cadrul organizarii de santier. Activitatile 

generatoare de zgomot si vibratii sunt reprezentate de activitatile de excavare pentru 

fundatii, pregatirea drumurilor, transporturile de materiale. 

In perioada de functionare principala sursa de zgomot va fi traficul auto. 

c2. Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului 

Pe perioada santierului se recomanda: 

- folosirea de utilaje în stare bună tehnică, fără un grad avansat de uzură, care să nu 

producă zgomote peste cele normale asociate prin cartea tehnică a utilajului; 

- se va stabili ca acele acțiuni ce necesită intervenția utilajelor cu tonaj mare sa se 

desfășoare in afara orelor recunoscute ca fiind ore de odihna într-o comunitate, in acele 

perioade de timp urmând sa se desfășoare activități ce implica utilaje ușoare; 

- de asemenea, aprovizionarea necesarului de materiale sa se realizeze pe cat posibil in 

mod grupat. 

Spatiul verde amenajat pe pasaj prin cele 2 fasii laterale amplasate in lungul 

pasajului si o fasie interioara care separa sensurile de circulatie carosabila, functioneaza ca 

o zona tampon ce protejeaza mediul de zgomot. De asemenea plantele absorb dioxidul de 

carbon si noxele produse de automobile si ajuta la imbunatatirea calitatii aerului.   

Deasemenea, pe zona rampelor sunt prevazute prin proiect panouri cu rol de bariera 

acustica. 

d) Protectia impotriva radiatiilor 

 Nu este cazul. 

e) Protectia solului si a subsolului 

e1. Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime. 

In perioada de implementare sursele de poluare a solului pot fi scurgerile accidentale 

de produse petroliere de la autovehiculele cu care se  transporta diverse materiale de 

constructii sau de la utilajele, echipamentele folosite pentru realizarea lucrarilor de 

amenajare, precum si depozitarea necontrolata a materialelor folosite si a deseurilor 

rezultate, direct pe sol, in  recipienti  neetansi sau in spatii amenajate necorespunzator. In 

caz accident, poluantii  se  pot transfera catre subsol si apa freatica. 

In perioada de functionare a obiectivului, surse de poluare pot aparea 

accidental, in caz de avarii la sistemul de colectare si transport ape uzate. 

e2. Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului 



 

 

Se vor amenaja zone de parcare pentru autovehicule.  

Se vor realiza spatii verzi pe suprafata amplasamentului. 

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice 

f1. Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect 

 Amplasamentul proiectului este in afara zonelor naturale protejate. 
f2. Lucrari, dotari si masuri pentru protectia biodiversitatii 

 Nu sunt necesare astfel de lucrari/dotari. 

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public 

In zona nu sunt prezente obiective de interes public (cu exceptia zonelor rezidentiale 
adiacente) cu care prezentul proiect sa interfereze in mod direct. 

Dotarile pentru protectia factorilor de mediu aer, apa, protectia impotriva 
zgomotului au rol si in protectia asezarilor umane. 

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul 
realizarii proiectului/in timpul exploatarii inclusiv eliminarea 

Deseurile generate in perioada de constructie sunt dependente de sistemele 
constructive utilizate si de modul de gestionare a lucrarilor. Pentru toate deseurile generate 
se va realiza sortarea la locul de producere si depozitarea temporara in incinta organizarii 
de santier. 

Din punct de vedere statistic, cca. 3% din materialele utilizate devin moloz  in faza 
de constructie. 

Deseurile rezultate in urma desfasurarii activitatilor de constructie-montaj, 
(codificate conform HG nr.856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru 
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase,  anexa  2)  sunt 
urmatoarele: 

 
 
 

Denumirea 

deseului 

Starea 

fizica 

(Solid- 

S,Lichid- 

L, 

Semisolid- 

SS) 

 
 

Codul 

deseului 

 
 

 
Sursa 

 
 

 
Cantitati 

 
 

 
Management 

Pamant si 

pietre, altele 

decat cele 

specificate la 

17 05 03 

S 17 05 04 Lucrari de excavare Cantitatile vor 

depinde de 

tipul si 

adancimea de 

fundare 

Eliminare in 

depozit 

deseuri inerte 

Deseuri 

metalice (fier 

si otel) 

S 17 04 05 Lucrari de construire 

(de la armaturi) 

Nu se pot 

estima la 

aceasta faza 

Valorificare 

prin unitati 

specializate 
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Cabluri S 17 04 11 Lucrari de racord si 

retele electrice 

Nu se pot 

estima la 

aceasta faza 

Valorificare 

prin unitati 

specializate 

Beton S 17 01 01 Lucrari de construire 

(fundatii, structura de

 rezistenta), 

resturi de bca 

 

 

 

 

 

Nu se pot 

estima la 

aceasta faza 

Depozit de 

deseuri inerte 

sau 

valorificare 

conform 

ghidurilor in 

materie 

Amestecuri de 

beton, 

materiale 

ceramice, etc., 

altele decat 

cele 

specificate la 

17 01 06 

S 17 01 07 Lucrari de 

constructie si 

amenajri interioare 

(tencuieli, sparturi 

gresie, faianta, etc.) 

Eliminare in 

depozit de 

deseuri inerte 

Lemn S 17 02 01 Lucrari de construire 

(cofrare) 

 

 

 

 

 

Nu se pot 

estima la 

aceasta faza 

Valorificare 

prin unitati 

specializate 

Ambalaje de 

hartie si carton 

S 15 01 01 Ambalaje de la 

produsele utilizate 

pentru finisajele si 

amenajarile 

interioare (produse 

ceramice, corpuri 

iluminat, etc.) 

Valorificare 

prin unitati 

specializate 

Ambalaje de 

plastic 

S 15 01 02 Ambalaje de la 

produsele utilizate 

pentru finisajele si 

amenajarile 

interioare (produse 

ceramice, corpuri 

iluminat, etc.) 

Valorificare 

prin unitati 

specializate 

Deseuri 

municipale 

amestecate 

S 20 03 01 Activitatile 

personalului angajat 

in perioada 

implementarii 

proiectului 

Cca. 0,5-1 

mc/zi 

Eliminare prin 

depozitare in 

depozit de 

deseuri 

Deseuri de 

hartie/carton 

S 20 01 01 Activitatile 

personalului ce va 

deservi organizarea 

de santier 

Nu se pot 

estima la 

aceasta faza 

Valorificare 

prin unitati 

specializate 

Deseuri de la 

curatarea 

rampei de 

spalare roti 

SS 20 03 04 Rampa spalare roti 

autovehicule la 

iesire din santier 

Cantitati 

variabile, 

functie de 

traficul de 

autovehicule 

Eliminare prin 

unitati 

specializate 
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Printre masurile cu caracter general ce trebuie adoptate in vederea  asigurarii unui 

management corect al deserilor produse in perioada executarii lucrarilor de amenajare, 

se numara urmatoarele: 

- evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de 

stocuri si cresterii riscului amestecarii diferitelor tipuri de deseuri; 

- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca prima 

optiune de gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri; 

- se vor respecta prevederile si procedurile H.G. 1061/2008 privind transportul 

deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei; 

- se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate; 

- se va institui evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu H.G. 856/2002, 

evidentiindu-se atat cantitatile de deseuri rezultate, cat  si modul  de gestionare  a 

acestora. 

i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase 

Nu este cazul. Nu se vor utiliza astfel de substante. 

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a 

biodiversitatii. 

In perioada de implementare a proiectului se vor utiliza, din cadrul  resurselor 

naturale, nisip si diferite sorturi de pietris, precum si apa. 

In perioada de functionare a obiectivului se vor utiliza: apa din reteaua centralizata 

daca nu este suficient volumul de apa necesar irigatiei din bazinele de retentie ape 

pluviale. 

 

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de 

proiect. 

Tinand cont de tipul de activitate propusa prin proiect, se preconizeaza ca acest tip 

de obiectiv nu va avea impact semnificativ asupra calitatii factorilor de mediu din zona 

influenta, urmand sa se inregistreze o usoara presiune in timpul lucrarilor de constructie. 

 

Factor de mediu – APA 

In zona exista retea municipala de alimentare cu apa. Apa se va folosi in timpul 

executiei pentru udarea betonului. 

In apropierea obiectivului nu exista niciun curs de apa de suprafata care sa poata 

fi afectat de activitatea propusa. Se va realiza un studiu geotehnic prin care va rezulta 

solutia de fundare optima luand in considerare eventualele panze freatice din zona. 

Probabilitatea aparitiei unui impact asupra factorului  de mediu apa urmare  a 

implementarii proiectului propus este nesemnificativa. 

Tinand cont de caracteristicile apelor uzate generate in perioada de functionare 

(menajere), exista premisele necesare ca aceste ape sa respecte, la evacuarea in reteaua 
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de canalizare, indicatorii de calitate impusi de NTPA 002/2005. 

Astfel, prin implementarea proiectului in conditiile specificate anterior si tinand 

cont de caracteristicile zonei de amplasare, nu se estimeaza inregistrarea unui impact 

negativ, direct sau indirect, din punct de  vedere  cantitativ  sau calitativ, asupra resurselor 

de apa la nivel local. 

 

Factor de mediu – AER 

Din punct de vedere al impactului asupra atmosferei, se va inregistra influenta 

asupra calitatii aerului pe perioada de constructie, ca urmare a traficului generat de 

utilajele si autovehiculele implicate in lucrari. Acestia vor genera  poluanti caracteristici 

arderii combustibililor in motoare (NOx, SOx, CO, pulberi, metale grele,etc.). Regimul 

emisiilor acestor poluanti este dependent de nivelul activitatii zilnice, prezentand o 

variabila substantiala de la o zi la alta, de la  o faza la alta a procesului de constructie. 

Dupa finalizarea obiectivului se vor inregistra presiuni generate de prezentul 

proiect ca urmare a traficului autovehiculelor rezidentilor. 

Impactul va fi direct si se va cumula cu cel generat de traficul deja existent in zona Bd, 

Nicolae Grigorescu. Potentialul si riscul de cumulare vor fi determinate de conditiile 

atmosferice. 

In cazul proiectului propus, nu se preconizeaza ca acesta sa se constituie, prin 

natura lui si tipurile de emisii in aer care ii sunt asociate in cele doua faze de dezvoltare 

(implementare si functionare), intr-un factor de risc, ce poate fi cuantificabil, pentru 

sanatatea populatiei  din  zona. 

Pe perioada de implementare a proiectului se vor utiliza echipamente si utilaje de 

generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de minimizare si retinere a 

poluantilor in atmosfera. Se impune adaptarea vitezei de rulare a mijloacelor de transport 

la calitatea suprafeţei de rulare. 

Utilizarea gazului natural  pentru centrala termica este  o solutie cu efect  mai redus de 

poluare,comparativ cu alte tipuri de combustibili fosili. 

 

 Factor de mediu – SOL/SUBSOL 

In prezent, impactul direct in zona construita se inregistreaza pe termen lung, pe 

perioada de viata a constructiilor. 

Nu se va inregistra impact indirect asupra solului urmare a activitatilor proiectului. 

Se va interzice efectuarea de interventii la mijloacele de transport si echipamente 

la locul lucrarii pentru a evita scapari accidentale de produs petrolier  si se va achizitiona 

material absorbant. Se va interveni prompt in cazul scurgerilor de produse petroliere, 

pentru a evita migrarea lor spre alte zone. 

Se vor valorifica suprafetele neconstruite prin amenajarea de spatiu verde si locuri 

de parcare. 
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Factor de mediu – BIODIVERSITATE 

Din punct de vedere al amplasarii proiectului fata de  ariile  naturale  cu statut 

special de conservare, acesta se situeaza in afara zonelor de interes conservativ. Nu s-au 

identificat cai de manifestare a impactului de  orice  fel  (direct,  indirect, cumulat) asupra 

acestor zone urmare a implementarii proiectului propus. 

Zona este antropizata, cu utilizari mixte ( rezidentiale si prestari servicii). 

In perioada de implementare a proiectului, reprezentata de lucrari limitate in timp 

si intr-o zona antropizata, nu se prognozeaza un impact negativ cuantificabil asupra 

calitatii biodiversitatii in zona invecinata. 

Prin proiect sunt prevazute suprafete de spatiu verde amenajat. 

 

Peisajul 

In timpul realizarii lucrarilor peisajul va fi afectat de prezenta utilajelor si a 

organizarii de santier. Se va inregistra  un  impact vizual negativ pe termen scurt, pe 

perioada de implementare a  proiectului.  Impactul va fi cel al unui santier clasic de 

constructii si se va mentine pe toata durata de edificare a pasajului. 

Efect de modificare a peisajului actual il va avea realizarea constructiei propuse. 

Prin realizarea obiectivului nu se introduc activitati cu caracteristici noi in peisajul 

natural, ci doar se faciliteaza traficul automobilelor in aceasta zona a Bucurestiului. 

Din punct de vedere al marimii impactului se considera urmatoarele  aspecte: 

- nu se modifica elemente ale unui cadru natural, ci  elemente  ale unei zone incluse 
deja intr-o zona urbana, cu destinatie rezidentiala; 

- nu se schimba categoria de folosinta a terenului; 
- nu se modifica in mod esential valoarea estetica actuala a peisajului existent. 

Impactul vizual se va inregistra la nivelul locuitorilor din zona. Efectele vizuale vor 

varia functie de numarul si sensibilitatea receptorilor. Nu este insa  un tip de folosinta care 

sa determine schimbari majore in modul in care receptorii, in special localnicii ce 

acceseaza zona. 

 

 Mediul social, economic si sanatatea umana 

Activitatea propusa nu va avea impact asupra caracteristicilor demografice ale 

populatiei locale, nu va determina schimbari importante de populatie in zona. 

Nu sunt preconizate modificari cuantificabile statistic in starea de sanatate   a 

populatiei la nivelul municipiului Bucuresti, urmare a proiectului propus. 

Masurile propuse pentru protectia calitatii factorilor de mediu aer, apa, sol vor 

avea impact pozitiv si asupra conservarii sanatatii populatiei. 

In perioada executarii lucrarii de constructie a obiectivului se va avea in vedere 

aspectul salubru al utilajelor folosite, semnalizarea lucrarilor si asigurarea unui ritm 

corespunzator de lucru cu efecte asupra minimizarii timpului necesar pentru 

implementare. 
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Caracteristicile impactului potential 

a. importanta impactului: mare 

-            extinderea spatiala a impactului : locala 

-            zona geografica care poate fi afectata: locala 

-            dimensiunea populatiei care poate fi afectata: nu este cazul 

b. natura impactului: pozitiva 

c. natura transfrontaliera a impactului: nu este cazul 

d. intensitatea si complexitatea impactului: mare 

e. probabilitatea impactului: mare 

f. debutul impactului: in faza de sapatura 

-            durata si frecventa impactului: temporara 

-            reversibilitatea impactului: reversibil 

g. cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate: 

-            proiectul nu se cumueleaza cu alte proiecte existente/in desfasurare  

h. posibilitatea de reducere efectiva a impactului: nu este cazul. 

 

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului 

Pe perioada de implementare a proiectului se va avea in vedere raportarea 

modului de gestionare a deseurilor, precum si a apelor uzate evacuate de pe santier. 

Pe perioada de functionare nu sunt necesare activitati de monitorizare a mediului. 

 

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii 

Nu este cazul 

X. Lucrari necesare organizarii de santier 

In scopul realizarii obiectivului proiectat se va amenaja organizarea de santier in 

cadrul terenului necesar construirii pasajului. Semnalizarea punctului  de  lucru se va 

executa conform normelor în vigoare.  Tronsoanele  deschise  spre  executare vor fi 

iluminate şi semnalizate corespunzator. 

Zona OS va fi imprejmuita temporar cu panouri. Platforma OS va  fi  pietruita. 

In cadrul OS se vor amplasa containere pentru birouri si vestiare, toalete ecologice, o 

cabina paza. Se vor amenaja doua zone, una pentru depozitarea materialelor de 

constructii si una  pentru  depozitarea  temporara a deseurilor. Se va amenaja si o zona 

pentru parcare auto si parcare utilaje. 
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Dupa finalizarea lucrarilor de construire, amplasamentul organizarii de santier va 

fi eliberat de toate materialele si se vor amenaja parcari, spatiu verde si carosabil. 

 

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente 

si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile. 

Dupa finalizarea lucrarilor de construire zona ce va necesita refacere este zona 

organizarii de santier. Aceasta va fi eliberata de echipamente, utilaje, alte dotari, si se va 

salubriza. 

Durata de functionare a pasajului in conditiile normale de intretinere si mentenanta, 

fara a necesita reparatii majore, este de aproximativ 100 de ani, deoarece elementele de 

constructie sunt realizate 95 % din beton armat. Suprastructura este realizata din lamele 

metalice autoportante tip Corten prinse de parapetul de beton al pasajului. Cortenul este un 

otel corodat care care prin  compozitia sa  formeaza o pelicula de oxid ce protejeaza straturile 

interioare impotriva efectelor mediului. Produsele din corten nu necesita vopsire sau ingrijire 

speciala si au o rezistenta mult mai mare la intemperii fata de alte metale. 

In caz de calamitate naturala, dezafectarea pasajului se va realiza de catre o echipa 

specializata in conditii de protectie pentru calitatea factorilor de mediu. 

 

XII. Anexe – pise desenate 

Plan de situatie – sc.1:500 
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