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MEMORIU DE PREZENTARE  

conform Anexa nr. 5E la Legea 292/2018 

pentru investitia 

„SCHIMBARE FUNCTIUNE C19 – DIN FABRICA DE TIRFOANE IN HALA 

DE PRODUCTIE, BIROURI SI DEPOZITARE", cu amplasamentul in Soseaua 

Brailei, Nr. 2, NC 62040, Municipiul Buzau, Judetul Buzau” 

 

I. Denumirea proiectului: 

 „SCHIMBARE FUNCTIUNE C19 – DIN FABRICA DE TIRFOANE IN HALA DE 

PRODUCTIE, BIROURI SI DEPOZITARE", cu amplasamentul in Soseaua Brailei, Nr. 

2, NC 62040, Municipiul Buzau, Judetul Buzau” 

 

II. Titular 

Numele companiei   VOESTALPINE RAILWAY SYSTEMS ROMANIA S.A 

Adresa postala:    Mun. Buzau, Soseaua Brailei, Km 2, Judetul 

Buzau 

Numar de telefon, fax:   0733 670 791 

Numele persoanelor de contact:   Ianculescu Cristian 

Numele director/manager/administrator:  Alexandrescu Dorian 

Responsabil pentru protectia mediului:  Dobre Florentina 

 

Prezenta lucrare reprezintă Memoriul tehnic necesar emiterii acordului de mediu, pentru 

investiţia „SCHIMBARE FUNCTIUNE C19 – DIN FABRICA DE TIRFOANE IN HALA DE 

PRODUCTIE, BIROURI SI DEPOZITARE", cu amplasamentul in Str. Soseaua Brailei, Nr. 2, 

NC 62040, Municipiul Buzau, Judetul Buzau” apartinand VOESTALPINE RAILWAY SYSTEMS 

ROMANIA S.A.   
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III. DESCRIERE PROIECTULUI  

 

a) Un rezumat al proiectului: 

Activitatile care urmeaza a se desfasura constau in: 

- relocarea echipamentelor tehnice existente ce alcatuiesc sectia de productie tirfoane:  

Materia primă utilizată în procesul de fabricaţie este oţel rotund OL42. Materialul este 

adus din depozitul întreprinderii cu ajutorul unui tractor cu trailer. Descărcarea acestuia în hală 

se face cu un pod rulant de 3 tf. Fabricarea tirfoanelor se realizează folosind o linie automată 

de forjare, o masină automată de debavurat si o linie automată de filetat, ambalarea realizându-

se manual. 

 

 

După alimentarea cu sârmă, linia automată de forjare Kieserling forjează capul tirfonului. 

Urmează debavurarea pieselor, pe o masină automată de debavurat, după care pe cele 2 

masini de filetat cu role se formează prin rulare filetul pe semifabricatul încălzit. Tirfoanele 

filetate se ambaleaza in saci  pe paleti sau  in lazi de lemn. Pentru anumite comenzi speciale 

tirfoanele sunt protejate anticoroziv  prin imersia intr-un bazin cu ulei de in cu capacitatea de 

500 l. Pentru a preintampina pierderile de ulei  containerele  cu tirfoane se tin la scurs  

deasupra baii de ulei.  

Capacitatea liniei este de aproximativ 4.5000.000 bucăti/an  

Echipamentele folosite sunt: 

 

Pas nr. Operatia Utilaj 

.

2 
Forjare cap 

Linie automată forjare 

kieserling 

3 
Debavurare 

Masină automată de 

debavurat 

4 Filetare 2 Liniii automate de filetat 

5 Ambalare Manual 
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-consolidarea cladirii urmare a expertizei tehnice efectuate prin realizarea lucrarilor de 

constructie specifice avand urmatoarea descriere functionala - 

PARTER: 

HALA DE PRODUCTIE: 5775 mp 

DEPOZITARE: 565 mp 

BIROURI: 191 mp 

Parter existent: hala are o structura existenta si  este alcatuita din elemente prefabricate 

din beton armat: stalpi, grinzi, elemente de invelitoare. Inchiderile exterioare si 

compartimentarile interioare sunt  existente din caramida. La interior interior pereți structurali și 

nestructurali sunt din panouri termoizolante tristrat. 

Finisajele interioare - pentru pardoseli plinte, parchet, gresie, pardoseala ciment 

elicopterizat pentru pereti se vor aplica vopsele lavabile plafoanele  vor avea placaj gips carton  

si vopsi vopsele lavabile; finisajele lavabile; finisajele pentru pentru scari vor avea placajul 

treptelor din material antiderapant; tamplaria interioara din usi din MDF si exterioara tamplarie  

metalica cu geam termopan 

Finisajele exterioare se vor realiza din zidarie placata cu tabla cutata.. 

Acoperisul si invelitoarea acoperisului existent alcatuit din elemente prefabricate din 

beton armat. Invelitoare din membrana bituminoasa si atic din tabla cutata  

Prin proiectare s-au prevazut coeficenti de transfer corespunzatori pentru toti peretii si 

terasele. Suprafetele vitrate vor fi alcatuite din geamuri termopan si profile cu rupere de punte 

termica. Izolatiile hidrofuge sunt executate cu materiale si tehnologii moderne, iar consumul de 

energie se incadreaza in norme. 

 

-montarea noii linii pentru productie traverselor din beton armat precomprimat 

Fabrica va produce aproximativ 300.000 de traverse de beton pe an. Materialele utilizate 

includ apă, nisip și agregate grosiere, ciment și oțel de precomprimare pentru a produce 

betonul precomprimat al traverselor de beton. Materialele de intrare sunt livrate sub formă de 

materiale vrac (nisip, agregate grosiere, ciment) sau ca oțel de precomprimare. Apa este 

preluată din sistemul de alimentare municipal. 

Nisipul și agregatele grosiere sunt livrate cu camion și descarcate într-un buncăr pentru 

materiale vrac. Buncărul de mărfuri vrac este situat pe o platforma lângă hala de producție. 
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Nisipul și agregatele grosiere sunt transportate de la buncărul de materiale în vrac la silozurile 

de material în vrac ale instalației de amestecare a betonului cu ajutorul unui încărcător frontal. 

Cimentul este livrat cu un camion cisterna și transportat pneumatic în silozul de ciment. 

În instalația de amestecare a betonului, materialele de intrare sunt prelucrate cu apă în 

beton (aprox. 11 m³/h sau 27,5 t și aprox. 44.000 m³ pe an).  

Betonul proaspăt este turnat și compactat în hala de producție în matrițe de cofraj cu oțel 

de precomprimare introdus pentru a produce traversele de beton. Compactarea are loc cu un 

sistem vibrator. 

După vibrare, matrițele sunt ridicate cu o macara portal și așezate pe un cărucior la 

intrarea în camera de uscare în seturi de șapte matrițe. Peste suprafața exterioara a betonului 

din matrițe este pulverizata o cantitate mică de apă pentru a evita contracția și crăparea 

traverselor. Ulterior, cărucioarele sunt introduse în tunel prin intermediul unui sistem automat de 

împingere. Formele rămân în camerele de întărire timp de 16-24 de ore. 

Odată ce betonul din matrițe a atins rezistența la compresiune necesară, cărucioarele 

sunt scoase automat din camera de întărire prin intermediul unui sistem automat de tragere a 

cablurilor. Apoi matrițele sunt ridicate cu o alta macara portal și așezate pe un conveior. Din 

acest rack matrițele sunt preluate automat și transportate la stația de detensionare. 

Dupa detensionare, care are loc automat, matritele sunt transportate automat la statia de 

deformare. Acolo traversele sunt separate automat de matrite. Traversele sunt deplasate în 

continuare pe un transportor cu lanț, iar matrițele sunt transportate la așa-numita linie cu role in 

vederea pregatirii unui nou cilcu de productie. 

Pe transportorul cu lanț traversele trebuie finisate prin montarea elementelor de fixare a 

șinei, iar la capătul transportorului cu lanț traversele sunt preluate cu o macara portal mică în 

seturi de 4 și depozitate pentru a fi transportate la zona de stocare. 

Traversele din beton finite sunt transportate de la hala de producție la zona de 

depozitare prin cărucioare de transport. La locul de depozitare, traversele de beton finite sunt 

stivuite cu un stivuitor sau încărcate direct pe vagoane sau camioane. 

Curtea de depozitare are o capacitate de 40.000 de traverse din beton. 

Traversele din beton finite sunt transportate catre beneficiari în principal cu trenul, pe 

calea ferata existenta in curtea societatii. Ocazional transportul se face si cu camionul. 
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Pe linia de role unde sunt amplasate matrițele goale există mai multe posturi de lucru 

care sunt manipulate semi-automat sau manual de către muncitori pentru curățarea matrițelor, 

aplicarea agentului de deformare, pregătirea matrițelor cu inserții și montarea oțelului de 

pretensionare. . 

Odată ce matrița a trecut de toate aceste stații, este transportată automat la stația de 

tensionare unde oțelul de precomprimare este tensionat automat la forța de întindere necesară. 

Ulterior matrița este pregătită pentru betonare și procesul începe din nou. 

 

Amplasamentul societatii se afla la adresa situata in Soseaua Brailei, CF 53894, NC 266, 

Municipiul Buzau, Judetul Buzau, avand urmatoare vecinatati: 

- La Nord: SNCFR NC 16620 

- La Sud:  NC 895 SC AGRANA ROMANIA SA ; DEPOUL SNCFR ; SC PETROM SA 

NC 2102 

- La Est: NC 895 SC AGRANA ROMANIA SA . 

- La Vest: DEPOUL SNCFR  

Terenul are categoria de teren intravilan, fiind proprietate privata.  Constructiile existente 

pe amplasament sunt de asemenea in proprietate privata, conform UTR NR. 18 – ZONA 

UNITATILOR INDUSTRIALE SI DEPOZITARE Subzona ID – zona unitatilor industriale si 

depozitare. 

Terenul are o suprafata de 147.982 mp, este plat si are o forma neregulata. Accesul se 

va face din Str Sos. Brailei. Vecintatati – proprietati particulare. 

Pentru proiectul supus analizei a fost eliberat Certificat de urbanism nr 349 din 

14.07.2023 de catre Primaria Municipiului Buzau, in urma solicitarii depuse catre aceasta de 

catre VOESTALPINE RAILWAY SYSTEMS ROMANIA S.A 

 

b)  Justificarea necesitatii proiectului  

Activitatea de productie traverse in momentul de fata se realizeaza folosind utilaje si 

tehnologii ce au durata de viata depasita, ceea ce creaza defecte frecvente si mentenanta cu 

costuri mari durata mare de reparatie. Pentru imbunatatirea activitatii se impune schimbarea 

functiunii C19 din fabrica de tirfoane in hala de productie, birouri si depozitare, in ca incinta 

careia se va amplasa o noua linie pentru fabricarea traverselor. 
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Activitatile care urmeaza a se desfasura in incinta mai sus mentionata consta in lucrari 

de demontare a utilajelor pentru fabricarea tirfoanelor si relocarea acestora intr-o alta cladire, 

consolidarea si recomaprtimentarea cladirii existente si montarea noii linii pentru productia 

traverselor care ar conduce si la creste gradul de siguranta al amplasamentului, reducand 

totodata riscurile. 

Pentru indeplinirea acestor obiective s-a stabilit un plan de lucrari ce vor avea loc in 

perioade diferite de timp, functie de planul de productie al companiei. Acest fapt se datoreaza 

faptului ca in unele etape de executie a lucrarilor se impune oprirea totala a productiei in zona 

de desfasurare a lucrarilor 

 

c) Valoarea investitiei: 

Valoarea investitiei este de 1 550 000 euro+ TVA. 

 

d) Perioada de implementare a proiectului: 

Perioada de implementare propusa este de 12 de luni de la data obtinerii avizului de 

mediu 

 

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice 

suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si 

amplasamente): 

Planul de incadrare in zona si planul de situatie au fost inaintate catre autoritatea de 

mediu ca anexe la Notificarea depusa la dosarul de solicitare a Acordului de mediu. Lucrarile 

propuse se vor desfasura in limitele terenului proprietatea benficiarului. 

 

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice 

ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele): 

 

Indicatori tehnici existenti :  

 - suprafata construita     - Sc  = 28.275 m2; POT = 19.10% 

 - suprafata desfasurata  - Sd =  30.397 m2;  CUT = 0.20 
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Indicatori tehnici propusi : 

 - suprafata construita        - Sc  = 28.275 m2 – nemodificat;POT = 19.10%  

 - suprafata desfasurata    - Sd = 30.397 m2; - nemodificata; CUT = 0.20 

Constructia proiectata se incadreaza la CATEGORIA “C” DE IMPORTANTA (conform 

HGR nr. 766/1997) si la CLASA "III" DE IMPORTANTA (conform Normativului P100/92). 

 

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus: 

 profilul si capacitatile de productie: 

Noua linie pentru producerea traverselor din beton armat va avea o capacitate de  

aproximativ 300.000 de unitati pe an, pentru care se vor utiliza aproximativ 44.000 m3 beton pe 

an. 

 

 descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa 

caz): 

Domeniile de activitate din cadrul  societatii-   : 

-fabricarea  si reconditionarea aparatelor de cale  tip 49, 60,65; 

-schimbatori de cale simpli; 

-bretele simple si complexe;subansamble cu macaze cu ace flexibile si articulate, cu sine 

de legatura  , cu sine de rulare  cu contrasina 

-elemente elastice de prinderea caii ( piese forjate si matritate) 

-fabricarea traverselor metalice; 

-fabricarea sabotilor de frana, fabricarea si repararea  franelor de cale  tip KV3 

-confectii metalice de diferite tipuri 

-fabricarea tirfoanelor in cadrul sectiei de tirfoane  

-efectuare de probe de laborator  si a testelor specifice obligatorii in faza de asimilare si 

omologare  a produselor  in cadrul laboratorului: 

Tehnologiile folosite în procesele de fabricaţie cuprind: 

 prelucrări la rece; 

 prelucrări la cald; 
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 sudură electrică cu electrod acoperit, sudură electrică în mediu de gaz protector( 

corgon), sudură electrică prin presiune, debitare oxigaz manuală. 

 sablare; 

 depozitare; 

 transport intern cu motostivuitoare, electrocare, tractoare, CFU şi cu mijloace de 

ridicat şi transportat:  poduri rulante , monogrinzi, macarale portal, electromagneti; 

 întreţinere; 

 repararea masinilor- consta in –intretinere  si revizie la stivuitoarele si macaralele 

proprii cvonform autorizarii ISCIR  

 repararea echipamentelor electrice-consta in inlocuirea modulelor de comanda 

defecte  ale echipamentelor  automatizate de comanda  a macazelor de tramvai- activitatea 

se desfasoara la beneficiar. Echipamentele inlocuite se predau beneficiarului sau 

producatorului, dupa caz. 

 instalarea  masinilor si echipamentelor industriale - instalarea echipamentelor de 

manevrarea si automatizare pentru aparate de cale  ferata si tramvai . Echipamentele sunt 

produse in cadrul grupului voestalpine si achizitionate si montate la beneficiari de catre 

voestalpine RAILWAY SYSTEMS ROMANIA. 

  

  Descrierea principalelor procese tehnologice 

 

1) Descrierea procesului tehnologic pentru producerea aparatelor de cale la secţia 

Aparate Cale. 

Aparatele de cale sunt instalatii (confectii metalice montate pe traverse de lemn/ beton) 

fixe montate în ansamblul căilor de circulatie feroviară si a tramvaielor care permit materialului 

rulant (locomotive, vagoane, tramvaie si alte asemenea vehicule) sa treacă de pe o linie pe 

alta, sau să traverseze o linie. 

-  Sectia de aparate cale  cu  atelierele de: 

o prelucrări mecanice 

o sudare 
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o asamblare 

În momentul de fată, fabrica voestalpine RAILWAY SYSTEMS ROMANIA din Buzău 

fabrică aparate de cale (ansamblul de instalatii care asigură încrucisarea si/sau ramificarea la 

nivel a liniilor) pentru transportul feroviar. Aparatele de cale pot fi de mai multe feluri, în functie 

de formă: 

- Schimbător simplu 

- Schimbător cu deviatie simetrică 

- Schimbător dublu 

- Traversare simplă 

- Traversare cu dublă jonctiune 

- Bretea 

În functie de tipul de sină utilizat,aparatul de cale poate fi tip 49, tip 60 sau tip 65. 

Aparatele de cale sunt constructii complexe, ce necesită un număr mare (câteva sute) de 

repere. În componenta unui aparat de cale uzual intră următoarele piese: 

 componente principale 

- Macaz - macazul are în componenta sa ansamblul ac si contraac, 

montate pe plăci de alunecare, care permit deplasarea acului în raport cu 

contraacul, lucru care face posibilă schimbarea directiei de mers; 

- Inima de încrucisare - permite circulatia vehiculului de cale ferată pe 

sensul dat de macaz. Inima de încrucisare se compune din: vârf, cozi si aripi; 

- Ansamblul sină de rulare + contrasină - sistem alcătuit din sină 

normală si contrasină dispuse pe plăci metalice speciale, contrasina având rolul 

de protectie a vârfului inimii la trecerea vehiculului de cale ferată peste acesta.  

 componente secundare 

- Dispozitive de actionare - componente ce actionează macazul; 

- Traverse – suportul pentru aparatul de cale (din lemn sau beton); 
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- Elemente de asamblare (inclusiv tirfoane). 

 -capacitatea  de productie  40 (buc) schimbatoare pe luna  

 

Materia primă necesară producţie de aparate de cale este compusă din : 

-şină tip 49, 60, 65; 

-tablă de diferite grosimi; 

-laminate cu diferite profile; 

-organe de asamblare; 

 Materia primă aprovizionată este depozitată în două depozite betonate deschise, dotate 

cu macarale şi poduri rulante pentru manipularea materialelor. Acestea sunt depozitate pe 

stelaje sau suporţi, în funcţie de tipo-dimensiuni şi calitate, respectându-se înălţimile stivelor, 

căile de acces şi gabaritele. 

 Organele de asamblare, profilele uşoare, combustibilii, uleiurile şi vaselina sunt 

depozitate în ambalaje metalice pe stelaje separat în funcţie de natura materialului, în magazii 

metalice. Manipularea lor se face cu motostivuitoare. 

Flux fabricare ac + contraac 

Flux fabricare ac 

 

Fluxul de fabricare a acului începe prin forjarea profilului folosit ca materie primă (1.). 
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După forjare, zona forjata este tratata termic in instalatia CIF si sablata (2), se debiteaza  

capul forjat (3) se  îndreptată pe presa  hidraulica orizontala PHO 350tf apoi este frezat capul 

forjat pe o freza TITAN .  

Sudarea cap la cap se realizează prin topire si aplicarea unei presiuni pe piesele sudate. 

Urmează debavurarea si polizarea zonei sudate , apoi sudura este controlată pentru eventuale 

defecte. 

Urmeaza gaurirea dispozitivelor contrafugirii si eclisajul apoi frezarea zonei de lipire si a 

profilului de rulare. Se frezeaza  si gauresc apoi  zavoarele , iar etapă este 

îndreptarea/curbarea la raza mentionată în documentatia tehnică, conform cerintelor clientului. 

 

Echipamentele folosite sunt, pentru ac: 

 

Pas nr. Operatiune Echipament 

   

1 Forjare  Presă hidraulică verticală 2000 tf 

2 Tratament termic si sablat  CIF si masina sablat 

3 Debitat cap forjată Ferastrau cu banda 

4 Indreptat cap forjat  PHO350 

5 Frezat cap forjat  Freză Titan 

6 
Sudură cap la cap prin presiune si 

topire intermediară  
Masină sudat cap la cap Schlatter 

7 Debavurat Dalta manuala  

8 Polizat + receptie Polizoare portabile  

9 
Găurit dispozitiv contrafugirii si 

eclisare  
Masina de debitat si gaurit LSP 

10 Frezare  zona lipire si profil rulare Masina de frezat LINE 

11 
Frezat zăvoare + Găurit zăvoare 

 

Masina de frezat SDMC Masini de frezat cu 

portal  mobil, masa 18 m, CNC   

12 
Îndreptare, curbare la raza 

mentionată în documentatia tehnică 

Presă hidraulică orizontală PHC 200 sau 

250 tf  
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Flux fabricare contraac 

Contraacul are un proces de fabricatie similar, dar contine mai putine operatiuni.  

 

 

 

Debitarea  este urmată de frezare  si apoi de indreptare: 

Pas nr. Operatiune Echipament 

1 Debitare  
Masină debitat si gaurit 

combinată LSP 493 

2 Frezare si gaurire  
Masini de frezat cu portal  mobil, 

masa 18 m, CNC   

3 

Îndreptare, curbare la raza 

mentionată în documentatia 

tehnică 

Presă hidraulică orizontală PHC 

140tf 

 

Flux fabricare inimă 

 

Inima este un subansamblu al aparatului de cale compus din: 

- Vârf 

- Cozi 

- Aripi 

Fiecare din aceste piese are un flux de fabricatie specific: 

Vârf inimă cu pene 

Fluxul de fabricatie începe prin debitarea bramei (produs lung cu sectiune 

dreptunghiulară) pentru vârf (1). Următoarea etapă implică frezarea conturului, profilului, a 

canalului de pană si a eclisajului (2). Apoi piesa este tratată termic pentru îmbunătătire  
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( 3), de aici piesa fiind dusă la echipamentele de sudură MIG-MAG pentru sudarea 

penelor de otel pe vârf (pasul 4). Ultima etapă constă în tratamentul termic de detensionare al 

piesei (5).  

 

 

 

Echipamente folosite: 

 

Pas 

nr. 
Operatiune Echipament 

1 Debitare bramă pentru vârf Ferăstrău cu bandă  

2 
Frezat contur,profil, canale pană, 

găurire, frezat eclisaj 
Masină de frezat Titan 3 

3 Tratament  termic de îmbunătătire Colaborare 

4 Sudat pene otel pe vârf Echipamente sudură MIG-MAG 

5 
Tratament  termic de detensionare 

vârf  

Cuptor multicameră pentru 

tratamentul termic de   

detensionare a sudurilor 

 

Cozi inimă 

Prima etapă a fluxului de fabricatie pentru cozi începe prin debitarea si găurirea piesei 

(1). Urmează prelucrarea cozilor pentru sudare (2) si îndreptarea/curbarea la raza mentionată 

în documentatia tehnică (3). Cozile sunt apoi prinse în puncte si sunt sudate (4). După sudare, 

cordonul sudat este frezat în vederea sudării ansamblului cozi-vârf (5). 

 

 

Urmează sudarea cozilor cu vârfurile, cu următoarele operatiuni: 
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Astfel, după ce se găureste amorsa cordonului de sudură (6.1), se sudează ansamblul 

cozi – vârf (.6.2). După debavurarea (6.3) si polizarea (6.4) zonei sudate, piesa este controlată 

pentru defecte. 

 

Echipamente folosite: 

Pas nr. Operatiune Echipament 

1 Debitare cozi inimă+găurire Masină combinată LSP 493 

2 Prelucrare cozi pentru sudare 
Masină de frezat portal FLP 

1600x4000 

3 Îndreptat,curbat cozi conform proiect  
Presă orizontala de indreptat si 

curbat 250 tf  

4 Prins în puncte si sudat ansamblu cozi  Echipamente sudură MIG-MAG 

5 
Frezat cordon sudură ansamblu cozi 

pentru sudare cap la cap 
Freză TOS FV63V 

6.1 
Găurit amorsă cordon sudură ansamblu 

cozi 
Centru prelucrare  

6.2 
Sudare cap la cap ansamblu cozi si vârf 

cu pene 
Masină sudat cap la cap  

6.3 Debavurat sudură  Freză TOS FV63V 

6.4 Polizare sudură  Polizoare portabile 

Aripi inimă 

Ca si în cazul celorlalte componente ale  inimii, fabricarea aripilor începe prin debitarea 

piesei (1), operatie urmată de prelucrarea mecanică a coroanei si a tălpii (2). 
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Piesa astfel obtinută este îndreptată/curbată conform documentatiei tehnice pe o presă 

hidraulică orizontală PHC160 (3), apoi este premontată si se efectuează trasarea pentru găurire 

(4). Fabricarea piesei se încheie prin găurirea pe o masină combinată LSP (.5). 

 

Echipamente utilizate: 

Pas Nr. Operatiune Echipament 

1 Debitare aripi  Masină combinată LSP 493 

2 Prelucrare aripi ,coroană + talpă 
Masină de frezat portal 

FLP1600x4000 

3 Îndreptat,curbat aripi conform proiect 
Presă orizontala de indreptat si 

curbat 250 tf  

.4 
Premontaj inimă si trasare pentru găurire 

aripi 
Rampă de trasat 

5 Găurire aripi Masină combinată LSP493 

 

Montaj inimă 

Operatiunile finale care se execută sunt montarea inimii (6.1), realizarea firului de rulare 

inimă (6.2), testarea subansamblului (6.3) si marcarea/inscriptionarea inimii (6.4). În cadrul 

etapei de testare, au loc verificări vizuale si geometrice, teste cu lichide penetrante, apoi 

ansamblul este verificat în ceea ce priveste duritatea. 
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Echipamentele utilizate pentru montajul inimii sunt următoarele: 

 

Pas nr. Operatiune Echipament 

1 Montare inimă Rampă montaj inimi 

2 Realizare fir rulare Presă hidraulică orizontală,PHC160 

3 Teste Diverse aparate de măsură 

Inimi turnate  

Flux inimi turnate  

Se aprovizioneaza   inimile turnate  care apoi se indreapta pe  presa 3 D, se prelucreaza 

talpa  si  profilul pe una din cele doua masini  de frezat cu  portal mobil si masa masinii de 18 m 

. Urmeaza  o alta opratie de indreptat pe acceasi presa 3D  apoi sudura cozilor pe masina de 

sudat tip Schlatter, inca o indreptare pe presa,  debavurarea pneumatica  a zonei sudate  si 

polizare 

 

Echipamentele utilizate pentru fabricarea inimilor turnate  sunt următoarele: 

Pas nr. Operatiune Echipament 

1 Indreptat  Presa 3D 

2 Frezat talpa  Masina de frezat cu portal mobil si 

masa masinii 18 m 3 Frezat profil  

4 Indreptat  Presa 3D 

5 Sudare   cozi  Masină sudat cap la cap  

6 Indreptat  Presa 3D 

7 Debavurare  Dalta pneumatica  

8 Polizare Polizor 
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Flux fabricare sină + contrasină 

Contrasina ghidează axele vehiculelor astfel încât să nu poată intra pe canalul gresit al 

inimii. În plus, ansamblul protejează zona vârfului inimii. 

Ansamblul sină de rulare cu contrasină se compune din : sina de rulare care este o sină 

normală, contrasină si placa suport contrasină pe care se montează atât sina de rulare cât si 

contrasina cu elemente de asamblare. 

 

 

Fabricarea ansamblului începe prin operatiunea de debitare, urmată de frezarea 

completă. si găurirea pe masina de frezat cu portal mobil , masa 18 m, CNC  ajustarea 

contrasinei, apoi debitarea si găurirea sinei de rulare. Ultima etapă este montarea întregului 

ansamblu pe o rampă de montaj.  

Echipamente folosite: 

Pas nr. Operatiune Echipament 

1 Debitare contrasină  Masină combinată LSP493 

2 Frezare completă contrasină Masina de frezat cu portal mobil, 

masa 18 m, CNC   3 Găurire, ajustare contrasină 

4 Debitare + găurire sină rulare 2 x Masină combinată LSP493 

5 Montaj ansamblu sină rulare cu 

contrasină Rampă montaj contrasină 

 

Fluxul de fabricatie placi 

 

 Acesta se desfasoara in   extinderea halei de debitare .  Se incepe cu  debitarea otelului 

lat   apoi gaurirea  semifabricatelor .Placile de baza astfel   gaurite trec  la operatia de polizare a 

oxizilor. Se fac  apoi operatiile  de sudura  electrica prin procedeul MIG MAG pentru fixarea pe 

placi a ghearelor, alunecatorilorilor si opritorilor pentru crearea locasurilor de fixare a 

elementelor de asamblare a sinei..  

Dupa sudura placile sunt  indreptate si apoi li se frezeaza cordoanele de sudura. 
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Se executa o ultima polizare  a cordoaneleor de sudura apoi  se realizeaza sortarea si 

depozitarea placilor . 

 

 

 

 

 

 

 

Echipamente folosite: 

Pas nr. Operatia Utilaj 

1 Debitare farastraie cu banda   

2 Gaurire centrul de prelucrare si pe presa cu excentric 

3 Polizare 

pe mese de polizat  echipate cu instalatii 

proprii de aspiratie locala  (exhaustare  praf 

polizare) 

4 Sudare  
cu instalatii    de sudura MIG MAG si pe 

robotul de sudura Kawasaky. 

5 Indreptate  prese hidraulice verticale 

6 Frezare pe freze universale si verticale. 

Montarea aparatului de cale 

Ultima etapă a întregului proces este montarea aparatului de cale, folosind 

componentele fabricate în fabrica din Buzău (macaz, inimă, sină-contrasină, tirfoane) precum si 

componente auxiliare ce sunt obtinute de la furnizori externi (traverse, elemente de fixare). 

Acesta se desfasoara in   in exterior in planul de montaj Depou si in hala noua de montaj data 

de curand in functiune 
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Fluxul montării aparatului de cale se desfăsoară astfel: 

 

 

Pentru început este asezat patul de traverse din lemn sau beton în spatiul alocat (1), 

apoi pe acest covor se asează reperele de rulare si subansamblele (contraace, ansamblu sine 

de legătură, ansamblu inimă, sine de rulare cu contrasină) (2). Urmează găurirea traverselor, în 

cazul celor din lemn, apoi tirfonarea plăcilor de fixare pe patul de traverse (3). Pasul următor 

este montarea fixatorului de vârf, a dispozitivului ajutător de manevrare, dispozitive contrafugiri 

(4). Verificarea reglajelor sistemului de actionare, precum si a fortelor de manevrare (5) este 

urmată de aplicarea protectiei (ulei de in pentru traversele de lemn)( 6). 

Echipamentele utilizate sunt: 

Pas 

nr. 
Operatia Utilaj 

2 Asezare repere de 

rulare 
Macarale, poduri rulante, tipare ecartament 

3 Găurire traverse si 

tirfonare 

Masini de găurit si tirfonat electrice, masini 

electrice de strâns piulite 

4 Montare elemente 

manevrare 

Chei dinamometrice, masini electrice de 

strâns piulite 

5 
Verificări si reglaje 

Dispozitive de măsurare forte manevrare, 

alte SDV 

 

 

2)  Descrierea procesului tehnologic pentru fabricaţia tirfoanelor 

Materia primă utilizată în procesul de fabricaţie este oţel rotund OL42. Materialul este 

adus din depozitul întreprinderii cu ajutorul unui tractor cu trailer. Descărcarea acestuia în hală 

se face cu un pod rulant de 3 tf..   
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Flux fabricare tirfoane 

În acest moment, fabricarea tirfoanelor se realizează folosind o linie automată de forjare, 

o masină automată de debavurat si o linie automată de filetat, ambalarea realizându-se 

manual. 

 

 

După alimentarea cu sârmă, linia automată de forjare Kieserling forjează capul tirfonului. 

Urmează debavurarea pieselor, pe o masină automată de debavurat, după care pe cele 2 

masini de filetat cu role se formează prin rulare filetul pe semifabricatul încălzit. Tirfoanele 

filetate se ambaleaza in saci  pe paleti sau  in lazi de lemn. Pentru anumite comenzi speciale 

tirfoanele sunt protejate anticoroziv  prin imersia intr-un bazin cu ulei de in cu capacitatea de 

500 l. Pentru a preintampina pierderile de ulei  containerele  cu tirfoane se tin la scurs  

deasupra baii de ulei.  

Capacitatea liniei este de aproximativ 4.5000.000 bucăti/an , ea va fi atinsa treptat pana 

in 2016.  

Echipamentele folosite sunt: 

 

Pas nr. Operatia Utilaj 

2 
Forjare cap 

Linie automată forjare 

kieserling 

3 
Debavurare 

Masină automată de 

debavurat 

4 Filetare 2 Liniii automate de filetat 

5 Ambalare Manual 
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 descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de 

specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea: 

 

a) Activitatea desfasurata 

Activitatea ce se va desfasura in cadrul noii sectii a societatii, consta din prepararea de 

beton si fabricarea de elemente din beton. Procesul tehnologic de fabricarea elementelor din 

beton consta din: 

- prepararea betonului din agregate minerale (piatra sparta + nisip),ciment,apa si 

plastifiant. 

Prepararea se face cu o statie betoane EUROMECC EURO 4 MIX/MP – 1 m3 . 

- transportul betonului proaspat se realizeaza automat cu ajutorul unui buncar care 

se misca pe o cale de rulare; 

- turnarea betonului in formele respective se face cu ajutorul unui alt buncar; 

- vibrarea betonului in forme; 

- tratamentul betonului,care consta in introducerea formelor cu beton in tunele 

spciale si incalzite la 45˚C (numai pe timp friguros ); 

- transportul elementelor de beton din incinta halei in depozite; 

- paletarea prefabricatelor 

- livrare. 

Sursa de incalzire consta intr-un generator de aer cald care utilizeaza gazul natural 

pentru realizarea temperaturii. Aerul cald este transportat de un ventilator ulterior. Generatorul 

de aer cald are o putere de 250kW iar ventilatorul electric 30kW. Instalatia se regaseste 

montata intr-un container metalic si se pozitioneaza in vecinatatea statie. Aerul cald este 

tranportat cu ajutorul unei tubulaturi metalice pana la buncarele de agregate. 

Uscarea traverselor dupa turnare se realizeaza in incinte inchise si incalzite cu 

serpentine prin care circula apa calda in circuit inchis. Apa calda se prepara in centrala murala 

tip SIME; putere 69 kw presiune 4 bar; temperatura apei 95°C, folosind combustibil- gaze 

naturale- si avind un consum individual de gaz (Nmc/h) 10.  Evacuarea gazelor arse se face 

prin cosuri metalice ( separate ) cu D= 250 mm si H= 13m 

    Programul de functionare : 16 ore/zi, 5 zile /saptamina, 251 zile/ an. 
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In cadrul statiei de betoane existente, silozul de ciment este prevazut cu un filtru AM 204 

din anul 2023 care are urmatoarele caracteristici: 

- suprafata de 20mp 

- volum 720mc/ora 

- presiune ± 35 mbari 

- temperatura ambientala -20°C/+40°C  

Pentru incalzirea agregatelor se foloseste un generator de aer cald, iar pentru incalzire 

camere uscare traverse, inclusiv hala productie se utilizeaza un cazan de apa calda . Cosul de 

fum existent are o inaltime de 11,00m. Echipamentele sunt noi. 

In cadrul instalatiei de preepurare ape uzate exista doua bazine colectoare care au 

urmatoarele caracteristici: 

- dimensiuni 2,00m x 2,00m x 2,00m pentru primul bazin, volum 8mc  

- dimensiuni 2,20m x 2,00m x 2,20m pentru al doilea bazin, volum 10mc  

 

Mod functionare statie reciclare EUROECO – spalare resturi beton rezultate din spalarea 

statiei de beton este urmatorul: 

 Statia de beton respectiv malaxorul este spalat la sfarsitul fiecarei schimb de lucru sau 

ori de cate ori este nevoie. Apa cu materialele rezultate in urma spalarii  este colectata intr-un 

recipient metalic .Recipientul este transportat cu ajutorul motostivuitorului la statia de reciclare 

EUROECO.  Inainte de inceperea procesului de reciclare, respective golire recipient metalic 

este pornit  surubul separator (snecul )  in mod automat si pompa de apa care va spala 

agregatele introduse in instalatie. Snecul surubului separator va transporta materialele cu 

granulometrie mai mare de  0,2mm pana la punctul de descarcare ( platforma betonata 

imprejmuita). Agregatele acumulate pot fi reintroduse in ciclul de productie al betonului 

proaspat in mod manual.  

 Apa cu particule mai mici de 0,2 mm sunt intre timp transportate prin conducta pana la 

recipientul de limpezire . O pompa suplimentara temporizata aflat in partea superioara a 

recipientului va extrage apa limpede din bazin si o va trimite la statia de beton pentru a fi 

utilizata intr-un nou proces de productie sau la statia de reciclare pentru a spala agregatele mai 

mari de 0,2mm.  
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 Acest echipament va functiona timp de 5 minute cu 20 de minute de pauza sau in functie 

de cantitea de apa vehiculata se poate reprograma la alte intervale de lucru. 

 

b) Dotari in noul spatiu de productie 

Societatea isi extinde capacitatea de productie actuala in hala C40 ( fosta hala tirfoane) 

apartinand SC voestalpine Railway Systems Romania SRL (1800 mp), compusa din: hala de 

productie in care sunt amenajate: spatiu pentru depozitarea unor materii prime si auxiliare, 

spatiu destinat depozitarii temporare a produselor finite, spatiu destinat birourilor, vestiarelor, 

laboratorului de verificat si incercari in constructii gr.II si grupului sanitar si camera centrala 

termica. 

-Hala de productie specializata in realizarea traverselor din beton precomprimate 

S=1800m2; 

- generator aer cald S= 30m2;  

- statia de betoane nr3 - EUROMECC EURO 4 MIX/MP – 1 m3 S=100m2 

- padocuri agregate S= 284mp; 

 

Utilaje: motostivuitoare de: 5500Kg, poduri rulante de 3,2 t si 5 t ; statie betoane 

EUROMECC EURO 4 MIX/MP – 1 m3. Transportor betoane, rollgong deplasare tipare; 

instalatie pentru pregatit tiparele in vederea betonarii; mese vibrante, masina automata de 

transfer matrite inter-posturi; calculator de proces; masina de detensionat si decofrat; graifer 

hidraulic de manipulat traverse; graifer mecanic de manipulat traverse si tipare; presa de 

detensionare 12t; presa de tensionare; cofrag metalic; prese hidraulice; matreite metalice 

pentru realizare traverse; compresor aer; scule si dispozitive pentru control si reparat tipare, 

mijloace transport in activitate;  

c) Bilantul de materiale 

 In procesul tehnologic de productie se folosesc maxim urmatoarele materii prime 

auxiliare si combustibili: 

- ciment  - 60 t /zi 

- agregate minerale – 340.000 Kg/zi 

- apa – 30 mc/zi 

- aditiv pentru beton –  190 Kg/zi 
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- combustibil(gaze naturale) pentru agent termic 336 Nm³/zi 

- armatura din otel – 7,7 t/zi 

- diblu din material plastic – 6400 buc/zi 

- decofrol ecologic si nepoluant – 240 l /zi 

- motorina: 210 l / zi, alimentata direct din statiile de distributie carburanti sau 

depozitati temporar in recipienti metalici (canistre) in spatiu special amenajat – capacitate 

stocare maxima 80L; 

     Procesul tehnologic de fabricare a produselor din beton armat (traverse) este 

conceput in asa fel ca pierderile de materii prime sau deseuri sa fie minime. Astfel, singurile 

pierderi rezultate in conditiile noastre sunt: 

- agregate minerale(nisip,pietris) rezultate de la spalarea statiei de betoane – 50 

Kg/zi. Acest material rezultat (agregate) este colectat pe o platforma speciala si predat la firme 

specializate in colectarea acestuia. 

Cantitatile de produse sunt: 

- elemente prefabricate din beton armat (traverse CF) – 1200 buc/zi traverse 

1200 buc x 285 Kg/buc = 342000Kg/zi 

- pierderi agregate  - 50 Kg 

- deseuri (metal,hartie,plastic) – 9 Kg 

Total materii  - 342059 Kg/zi 

 

 materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a 

acestora: 

In perioada de executie, se va utiliza motorina pentru utilajele active de pe santier; 

alimentarea se va realiza de la statii de distributie carburanti autorizate si energie electrica din 

reteaua societatii 

Dupa modernizare, pe amplasament se vor utiliza in continuare : 

 energie electrica  

Este furnizata pe baza de contract de furnizare energie electrica nr. 60 din 06.02.2020 cu 

Societatea de Producere a Energiei Electrice in Hidrocentrale HIDROELECTRICA S.A. 

Consumul de energie electrica mediu al societatii este de 40193 Mwh/an; Noua linie de 

productei traverse este alimentata cu energie electrica dintr-un post de transformare 20/0,4 KV 
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amplasat la parterul sectiei, care este alimentat la randul sau de doua racorduri subterane din 

statia Buzau Est. 

Consumul mediu de energie electrica in etapa de functionare va fi de 780 KW/zi 

 combustibil gazos – gaze naturale – pentru energie termica si preparare 

Alimentarea cu gaz natural se face prin bransament la reteaua publica din zona la 

presiunea medie de 2-6 bari, iar cu ajutorul statiei de reglare masurarea din incinta unitatii  se 

face la trecerea de la presiunea medie la presiune redusa  si se masoara cantitatea de gaze 

consumate. Functionarea consumatorilor de gaze este  legalizata de avizele tehnice 21 451 si 

21 450 emise de Distrigaz Sud Bucuresti pentru un debit de 306, 56 Nmc/h la Aparate de cale 

si de 209,12 Nmc/h la sectia noua pentru producerea traverselor folosit in scopuri tehnologice si 

pentru incalzire.  

Consumul mediu anual de gaze al societatii este  de 396670 Nmc pentru incalzire si   

industrie. 

Consumul mediu de gaze naturale al noii instalatii in etapa de functionare va fi de 168 

Nmc/zi 

 racordarea la retelele utilitare existente in zona: 

 alimentare cu apa: 

Unitatea detine autorizatie de gospodarirea apelor nr. 140/2019 emisa de AN APELE 

ROMANE. Alimentarea se face atat din reteaua de apa industriala a orasului Buzau ( in present 

in conservare)  cat si din sursa proprie dintr-un foraj de mare adancime avand H= 100m, NHs 

=18 m; NHd =20m; Qmax =12l/s, echipat cu electropompa tip HEBE 65x6, Q=40 mc/h. 

Apa este folosita atat in scop potabil si igienico-sanitar, tehnologic la racirea utilajelor si 

pentru incendiu, volum intangibil 54 mc. 

Consumul mediu de apa in etapa de fuctionare va fi de apa – 15 mc/zi. 
 

 evacuarea apelor uzate: 

Din totalul apei brute intrate in incinta obiectivului;o parte sunt:   

      -ape menajere  

      -ape pluviale   
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Evacuarea apelor uzate menajere, tehnologice si meteorice se face in colectorul statiei 

de epurare municipale conf. acordului nr. 490/27.10.2022  emis de Compania de apa Buzau. 

Consumul mediu de apa este de 30584 mc/an. 

Calitatea apelor freatice din zona nu va fi influentata negativ.  

 

 incalzirea: 

Incalzirea incintelor se realizeaza cu ajutorul centralelor termice sau a tuburilor rediante, 

toate sursele folosind combustibil utilizat gaz natural, in baza avizelor tehnice   21451 si 21450 

emise de Distrigaz Sud Bucuresti  

 

 descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia 

investitiei: 

Lucrarile necesare pentru realizarea investitiei vor afecta partial amplasamentul pe 

parcursul desfasurarii lucrarilor, dar vor avea un impact redus. 

Pe parcursul realizarii lucrarilor, nu se vor executa lucrari cu actiune ireversibila asupra 

mediului. La definitivarea lucrarilor, se va degaja amplasamentul ocupat cu utilaje si materiale si 

se va reface amplasamentul in situatia in care acesta va fi afectat. 

 

 cai noi de acces sau schimbari ale celor existente: 

Accesul auto se va realiza pe poarta secundara de acces a proprietatii prin drumul 

existent. Se vor utiliza caile de acces existente. 

Sunt prevazute fluxuri pentru circulatia auto si circulatia pietonale care sa asigure 

legaturile functionale necesare. 

In cadrul proiectului nu se va interveni asupra cailor de acces. 

 

 resursele naturale folosite in constructie si functionare: 

 Nu se vor folosi alte resurse naturale decat cele folosite in mod curent la activitatile de 

relocare echipamente, constructie si montare linie productie, respectiv apa pentru fixarea 

prafului rezultat la sol, energie electrica si carburant pentru utilaje. 
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In perioada de functionare ulterioara se va utiliza apa din reteaua de alimentare cu apa 

in scopul asigurarii productie, a facilitatilor igienico – sanitare si gaze naturale pentru incalzirea 

incintei. 

 

 metode folosite in etapa de modernizare: 

Activităţile specifice inlocuirii echipamentelor vor consta în: 

• execuţia lucrărilor de dezafectare a instalatiilor pentru zona propusa, lucrari ce fac 

obiectul contractului de dezafectare  

• demontarea echipamente pentru productei existente 

• dezafectarea instalatiilor aferente: instalatii electrice, detectie fum, instalatii pentru 

lupta impotriva incendiilor, etc 

 realizarea interventiilor asupra constructiei din punct de vedere stuctural si 

arhitectural 

 aprovizionarea si depozitarea temporara a echipamentelor noi 

 montarea noilor echipamente 

• finalizarea lucrărilor ; 

• evacuarea deşeurilor de construcţie. 

Metodele folosite sunt solutii constructive uzuale pentru asemnea activitati, constand in 

utilizarea utilajelor specifice: buldoexcavator, manitou, autocamion, automacara. 

 

 planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, 

exploatare, refacere si folosire ulterioara: 

Beneficiarul va pune la dispozitia antreprenorului toate avizele, acordurile si autorizatiile 

necesare executiei lucrarilor. Urmarirea comportarii in exploatare si intretinerea in timp a 

echipamentelor se vor face de catre beneficiar. 

 

- relaţia cu alte proiecte existente sau planificate: 

Proiectul propus nu este relationat cu alte proiecte existente sau planificate. 

 

- detalii privind alternativele care au fost luate în considerare: 



voestalpine Railway Systems Romania SA 

28 

 

Din punct de vedere al amplasarii proiectului, alternativele nu au fost conditionate de 

existenta unui drept de proprietate asupra terenului. 

Din punct de vedere tehnic si tehnologic, pentru dezvoltarea proiectului s-a optat pentru 

solutii moderne, ce aduc un plus valoare societatii, placute din punct de vedere estetic. 

Nu sunt necesare noi solutii de racordare la utilitati, acestea fiind disponibile pe 

amplasament. 

- alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de 

agregate, asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport al energiei, 

creşterea numărului de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor): nu este cazul. 

Schimbarea destinatiei cladirii mentionate mai sus nu va determina aparitia unor activitati 

suplimentare fata de cele mentionate anterior. 

 

- alte autorizaţii cerute pentru proiect: 

Dupa obtinerea avizelor si acordurilor necesare se vor obtine documentele legale 

prevazute. 

 

IV. Descrierea lucrarilor de inlocuire echipamente: 

 

 planul de execuţie a lucrărilor de demontare, de depozitare deseuri, de aprovizionare 

cu noile echipamente, montarea acestora  şi punerea in functiune; 

 descrierea lucrărilor de interventie structurala asupra cladirii; 

 căi noi de acces sau schimbări ale celor existente in interiorul caldirii, după caz; 

 alte activităţi care pot apărea ca urmare a relocarii, consolidarii si montarii de instalatii 

(de exemplu, eliminarea deşeurilor) 

 

- tipurile şi cantităţile de deşeuri de orice natură rezultate. 

Pe perioada desfasurarii proiectului deseurile rezultate din activitatile mentionate se 

incadreaza in urmatoarele categorii: 

 Deseuri metalice (rezultate in perioada de demontare a echipamentelor industriale). 

 

In urma activitatilor mentionate, rezulta urmatoarele tipuri de deseuri: 
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N

Nr crt 

Cod 

deseu 
Denumire Sursa/provenienta 

Cantitate 

deseuri 

generate 

pe durata 

proiectului 

(U.M) 

Starea 

fizica 

Stocare 

temporara 

1

1 
17 04 05 

Deseuri 

metalice 

Activitati de 

demontare 

echipamente, 

inteventie cladiri 

si montare 

instalatii noi 

4 tone  Solida 

Container 

metalic asezat 

pe platforma 

betonata 

2

2 
17 01 07 

amestecuri de 

beton, 

caramizi, tigle 

şi materiale 

ceramice, 

altele 

decât cele 

specificate la 

17 01 06 

Activitatea de 

constructie 
5 tone Solida 

Container 

metalic asezat 

pe platforma 

betonata 

3

3 
17 04 11 Cabluri 

Activitate de 

modernizare hala 

inlocuire instalatii 

electrice 

0.2 tone Solida 

Container 

metalic asezat 

pe platforma 

betonata 

 

- modul de gospodărire a deşeurilor. 

In perioada de executie, deseurile se vor colecta selectiv pe categorii si depozitate pe 

platforme protejate, special amenajate, de unde vor fi predate, in baza unui contract de prestari 

– servicii, firmei de salubritate care deserveste zona in vederea colectarii acestora; 
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In perioada de functionare, deseurile menajere vor fi colectate in pungi de plastic si 

depozitate in europubele. Deseurile reciclabile (Pet – uri, sticle, ambalaje hartie si carton, etc.) 

vor fi colectate selectiv si depozitate in containere speciale. Atat europubelele, cat si 

containerele speciale sunt amplasate pe platforma gospodareasca propusa in incinta. 

 

V. Descrierea amplasarii proiectului: 

 

 distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa 

Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, 

adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completarile 

ulterioare: 

-nu este cazul. 

 localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei 

monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor 

nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare si Repertoriul arheologic national prevazut de 

Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si 

declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu 

modificarile si completarile ulterioare: 

Amplasamentul studiat nu se afla pe lista monumentelor istorice cuprinsa in anexa nr. 1 

din Ordinul nr. 2314 din 8 iulie 2004 actualizata in 2015. 

 hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind 

caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale şi alte informaţii privind: 

▪ folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone 

adiacente acestuia; 

Conform extrasului de carte funciara, terenul studiat este teren intravilan cu categoria  -

de folosinta curti – constructii. Nu se vor utiliza zone adiacente terenului studiat, exceptand 

caile de acces adiacente, aferente domeniului public. 

▪ politici de zonare şi de folosire a terenului; 

Terenul va fi utilizat pentru demolarea constructiilor propuse si ulterior pentru 

amenajarea acceselor auto si pietonale, a locurilor de parcare si a spatiilor verzi. 

▪ arealele sensibile; 
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Nu este cazul. 

▪ coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub 

forma de vector in format digital cu referinta georgrafica, in sistem de proiectie nationala Stereo 

1970; 

 

Nr. 

punct 

X (m) Y (m) 

1 405712.517 645529.453 

2 405723.391 645700.788 

3 405704.081 645704.081 

4 405653.580 645653.580 

5 405630.270 645631.680 

6 405626.040 645619.280 

7 405622.000 645595.160 

8 405623.035 645595.065 

9 405622.863 645592.300 

10 405622.342 645592.322 

11 405622.097 645588.386 

12 405622.691 645588.319 

13 405622.283 645582.350 

14 405628.874 645581.762 

15 405625.660 645535.061 

 

▪ detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare.  

Alegerea amplasamentului a fost determinata de existenta unui drept de proprietate 

asupra terenului. 

 

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA 

MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE 
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a) PROTECTIA CALITATII APELOR 

 - sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul: 

 Potentiale surse de poluare a apei sunt apele uzate menajere. Apele uzate menajere 

vor fi evacuate in canalizarea menajera existenta in zona; nu se vor descarca ape uzate 

menajere in emisar natural. Apele uzate menajere vor rezulta din folosirea utilitatilor de catre 

lucratorii ce desfasoara activitati pe amplasament. 

- staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute.  

Din activitatea unitatii rezulta ape uzate:    

- ape menajere  

- ape pluviale   

 Poluantii evacuati cu apa uzatä in canalizarea orasului se incadreaza in valorile  maxim 

admise impuse de NTPA-002/2002 si in acordul de racordare la canalizare 

Pe platforma unitätii existä douä sisteme de canalizare: 

 un sistem pentru platforma aparate de cale; 

 un sistem pentru platforma tirfoane ; 

    -reteaua de canalizare de la aparate cale colecteazä apele uzate pluviale ,menajere si 

industriale de    la sectia de aparate de cale , Forjä si SDM   apartinind firmei SC COMPANIA  

Productie Feroviara SRL,   statia de compresoare1, firma IMPACT TEX LINE, camin 

nefamilisti. Canalizarea este executatä din tuburi de beton 300400 mm preväzute cu cämine 

de vizitare si se evacueazä in colectorul Companiei de Apa  BUZAU,de pe soseaua Bräilei . 

   -reteua de canalizare de pe platforma de noii instalatii pentru producerea traverselor este 

tot in sistem unitar si colecteazä apele uzate menajere pluviale si industriale de la cladirea 

precizata anterior si de la firma “Travertec” pe care, le deverseazä gravitational in reteaua 

Companiei de Apa Buzau  si este  executatä din beton cu diametrul de 400 mm si 500mm. 

 Pentru noua investitie propusa sursa posibila de poluarea apelor este materialul solid 

rezultat din spalarea statiei de betonare (agregate minerale:pietris,nisip,ciment – componentii 

betonului). Pentru a nu polua,apa rezultata de la spalari se colecteaza intr-un bazin colector, 

unde apa amestecata cu particule solide fine, este dirijata catre un decantor de linistire a apei. 

Acest decantor este compartimentat in asa fel materialul solid fin sa se decanteze,iar apa sa fie 

preluata de statia de reciclare EUROECO si reintrodusa in procesul de productie. 
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 Atat colectorul cat si decantorul se curarta permanent ,iar materialul solid (agregate + 

slam de beton) sunt depozitate pe platforma speciala, iar de aici sunt predate firmelor 

specializate in colectarea acestora. 

 

b) PROTECTIA AERULUI 

 

- sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi, inclusiv surse de mirosuri; 

O potentiala sursa de poluare a aerului in perioada de executie este reprezentata de 

utilajele din dotare. Impactul gazelor de ardere provenit de la motoarele utilajelor asupra aerului 

este practic nesemnificativ, el incadrandu-se in fondul general al admisiei premise. Utilajele 

implicate pe perioada de executie a lucrarilor vor avea revizia tehnica la zi, iar pe durata 

pauzelor se vor opri motoarele de la utilaje si masini. Pentru a controla emisiile de praf ca 

urmare a deplasarii masinilor si utilajelor pe perioada de executie, se va restrictiona viteza de 

deplasare a acestora si se va preveni formarea prafului prin stropire cu apa in perioada uscata. 

In etapa de functionare a noului obiectiv, ca sursa de poluare a aerului este cimentul in 

momentul descarcarii in siloz din mijloacele de transport. Descarcarea cimentului se face cu aer 

comprimat  produs de compresorul mijlocului de transport. Pentru a nu polua atmosfera, silozul 

este prevazut cu filtre de aer speciale, filtre care se desprafuiesc automat si care se schimba 

periodic. Prin folosirea acestor filtre aerul nu este poluat. 

 

c) PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR 

 

- sursele de zgomot şi de vibraţii. 

In perioada de executie a obiectivului, sursele de zgomot sunt reprezentate de utilajele 

de lucru si mijloacele de transport. 

In perioada de functionare, prin constructie, utilajele si instalatiile din dotare produc 

vibratii reduse, iar zgomotul este in limite normale. Tot personalul ce participa la fabricarea 

elementelor din beton armat precomprimat are in dotare casti pentru atenuarea zgomotului. Prin 

specificul societatii noastre procesul tehnologic de fabricare a elementelor din beton 

precomprimat, nu implica riscuri de poluare cu impact asupra mediului inconjurator. 
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De asemenea, societatea noastra monitorizeaza permanent factorii posibili de poluare 

astfel incat efectul lor sa fie minim sau zero. 

 

 

 

- amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor. 

Nu sunt prevazute amenajari sau dotari speciale pentru protectia impotriva zgomotului 

sau vibratiilor, deoarece nivelul produs de acestea este nesemnificativ si nu va depasi valoarea 

admisa conform STAT 10009/1988. Societatea  se afla amplasata in zona industriala a  

localitatii Buzau,. 

In incinta halei de aparate cale se inregistreaza un nivel ridicat de zgomot in zona 

polizoarelor fixe si portabile si la tatament termic ace . De asemenea se semnaleaza zgomot 

depasit la atelierul de debitare. 

La statiile de compresoare este, de asemenea, un nivel ridicat de zgomot. 

Sectia tirfoane se inregistreaza cu nivel crescut de zgomot datorita functionarii preselor 

din incinta. 

 La limita incintei   camin nefamilisti   nivelului de zgomot  a fost masurat de catre 

Profilaxia SRL si a fost de 61 dB, august  2022, buletin nr 32/15.08.2022. Nivelul de zgomot se 

incadreaza in limitele admise 

 

d) PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR 

 

- sursele de radiaţii – nu este cazul. 

- amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor – nu este cazul. 

 

e) PROTECTIA SOLULUI SI SUBSOLULUI 

 

- sursele de poluanţi pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime. 

Potentiale surse de poluare pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime sunt 

eventualele scurgeri accidentale de produse petroliere de la utilaje si mijloace de transport in 

perioada de executie a obiectivului propus, dar si depozitarea a deseurilor rezultate direct pe 
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sol, in recipienti neetansi sau in spatii amenajate necorespunzator. In caz accidental, poluantii 

se pot transfera catre subsol si apa freatica. 

In perioada de functionare a obiectivului, activitatea de fabricatie a traverselor din beton 

precomprimat, nu implica factori deosebiti de risc, in afectarea solului si subsolului. Societatea 

tine seama de masurile ce se impun pentru  protectia mediului, specific procesului tehnologic 

dupa cum urmeaza: 

Substantele si preparatele periculoase ce ar putea afecta calitatea solului si subsolului 

sunt: 

- motorina folosita ca carburant pentru utilaje si autoturisme; 

- uleiurile minerale de motor; 

- uleiurile minerale hidraulice din instalatia hidraulica a echipamentelor. 

Rezervoarele instalatiilor sunt reduse la maxim 20L pe unitate pentru a reduce la maxim 

eventuale defecte in exploatare; 

- filtrele de hartie uzate provenite de la silozurile de ciment; 

- partea de beton provenita de la spalarea instalatiilor de preparat beton ( statie de 

betoane ) si alte echipamente de lucru; 

- agregatele minerale (nisip, piatra sparta ); 

- diferite ambalaje (hartie, carton, folie) ce provin de la materiale ce provin de la 

sistemele de fixare sina furnizate de clienti sau alte firme furnizoare; 

  Pentru prevenirea poluarilor cu carburanti si lubrifianti, se interzice atat punerea in 

circulatie a mijloacelor de transport cat si a utilajelor ce prezinta defectiuni, care permit 

scurgerea de produse petroliere, cat si efectuarea reparatiilor si/ sau reviziilor in perimetre 

neadecvate. 

   Pentru a preintimpina accidente de poluare, utilajele vor fi verificate periodic. In cazul in 

care apar defectiuni este interzisa utilizarea lor.  De asemenea, uleiurile uzate ( motor, 

hidraulice ) sunt depozitate in spatii inchise special amenajate cu pardoseli betonate si cu 

acces limitat. Canistrele de motorina 20 L ( 4 buc. ) sunt depozitate in spatii speciale, cu 

pardoseli betonate si inchise cu acces numai persoanelor autorizate. Betonul rezultat din 

spalarea unor echipamente tehnologice, este depozitat temporar pe platforma betonata cu 

respectarea instructiunilor de lucru in asa fel, sa nu afecteze poluarea solului si subsolului. De 

asemenea, materialul rezultat de la curatarea decantoarelor este depozitat tot pe platforma 
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betonata, fara a afecta mediul ambiant. Materialul se preda la firme specializate in colectare. 

Pentru a nu afecta solul si subsolul cu aceste materiale, se are in vedere ca depozitarea lor 

temporara pe platforme betonate sa se faca conform instuctiunilor, si este interzis a se depozita 

in alt loc. Transportul si incarcatul trebuie sa se faca cu mijloace adecvate fara pierderi si fara a 

afecta mediul.  

Filtrele de hartie uzate rezultate de la filtrele silozurilui de ciment sunt depozitate in spatii 

speciale. Ulterior se predau firmelor specializate in colectarea acestor deseuri. 

Ambalajele rezultate de la materiile prime ce intra in procesul tehnologic ( hirtie, 

carton,folie,plastic) sunt depozitate temporar in spatii special amenajate. Hirtia, cartonul si 

materialul plastic sunt colectate in containere de unde se preda catre firmele colectoare 

specializate.  

Metalul este depozitat in containere metalice si apoi este predat catre firme colectoare 

specializate.   

Agregatele minerale (nisip, piatra sparta ) sunt depozitate temporar ( pina la introducerea 

in procesul tehnologic ), in padocuri cu platforme betonate si acoperite cu tabla cutata. De 

asemenea, pentru realizarea unor stocuri pentru perioada de iarna, agregatele sunt depozitate 

pe platforme betonate. Prin adoptarea acestor masuri de depozitare a agregatelor se are in 

vedere luarea unor masuri in care solul si subsolul nu sunt poluate. Manipularea si transportul 

agregatelor se realizeaza cu utilaje si mijloace de transport corespunzatoare, fara pierderi de 

agregate. Este strict interzis depozitarea agregatelor in alt loc, decat in cel amenajat in acest 

scop ( locul de depozitare este marcat pentru fiecare sort separat ). 

Alte materiale sau produse finite (traverse din beton ) sunt depozitate temporar pe 

platforme betonate, din incinta societatii (depozit ). Societatea noastra a implementat un sistem 

al procesului tehnologic, incit, riscul de poluare a mediului inconjurator sa fie zero, iar factorii 

posibili de poluare sunt monitorizati permanent. 

 

- lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului. 

Eventualele scurgeri accidentale de produse petroliere de la utilaje si mijloace de 

transport vor fi indepartate cu material absorbant din dotare. Echipamentele si utilajele pentru 

constructii si autovehicule de transport materiale vor fi intretinute corespunzator. Intretinerea, 

alimentarea cu combustibil, spalarea si operatiunile de reparatii/intretinere a utilajelor se vor 
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efectua la locatii cu dotari adecvate de prevenire a scurgerilor de produse poluante, sau pentru 

situatii accidentale, masuri de limitare a infiltrarii acestora in sol. 

In timpul executiei, nu se vor arunca, incinera, depozita pe sol sau ingropa deseuri; 

acestea se vor colecta selectiv si depozita in recipienti sau containere speciale si depozitate in 

incinata pe platforma gospodareasca (care va fi impermeabilizata) pana la colectarea de firma 

de salubritate care deserveste zona. Se va evita formarea de stocuri de deseuri pe 

amplasament, care ar putea determina imprastierea acestora in afara spatiilor special 

amenajate, favorizand aparitia unor potentiale poluari ale solului. 

In perioada functionarii obiectivului propus, deseurile vor fi colectate selectiv si 

depozitate in recipiente speciale, amplasate pe platforma gospodareasca special amenajata. 

Deseurile se vor evacua de pe amplasament odata la trei zile, in urma unui contract de prestari 

servicii cu o firma de salubritate, pentru a evita depozitarea necontrolata a acestora. 

 

f) PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE SI ACVATICE 

 

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect. 

Amplasamentul obiectivului propus este in afara zonelor naturale protejate. 

 

- lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor 

naturii şi ariilor protejate. 

Nu sunt necesare astfel de lucrari. 

 

g) PROTECTIA ASEZARILOR UMANE SI A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES PUBLIC. 

 

- identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, 

respectiv faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există 

instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional si altele; 

Nu este cazul, pentru ca amplasamentul nu este localizat in vecinatatea unor obiective 

de interes public, in zona de protectie a unor cladiri cu statut de monument istoric sau de 

arhitectura sau in zone cu regim de restrictie sau de interes traditional. 
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- lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor 

protejate şi/sau de interes public. 

Activitatea obiectivului propus nu impune adoptarea unor masuri de protectie a asezarilor 

umane si a altor obiective de interes public. Pe perioada executiei obiectivului propus, 

antreprenorul va respecta curatenia si normele privind protectia si igiena muncii. Antreprenorul 

are obligatia de a asigura serviciile sanitare pentru ca in organizarea de santier sa se respecte 

igiena in constructii si curatenia, astfel incat sa nu aduca prejudicii zonei limitrofe. 

Pe perioada functionarii, lucratorii vor respecta curatenia, astfel incat sa nu aduca 

prejudicii zonei limitrofe. 

 

h) PREVENIREA SI GESTIONAREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT 

IN TIMPUL REALIZARII PROIECTULUI/IN TIMPUL EXPLOATARII, INCLUSIV ELIMINAREA: 

 

- lista deşeurilor (clasificate şi codificate în conformitate cu prevederile legislaţiei 

europene şi naţionale privind deşeurile), cantităţi de deşeuri generate; 

Deseurile generate in perioada de executie sunt dependente de sistemele constructive 

utilizate si de modul de gestionare a lucrarilor. Deseurile generate vor fi sortate si depozitate 

temporar in organizarea de santier pana la evacuare. 

Deseurile rezultate in urma desfasurarii proiectului, se incadreaza in urmatoarele 

categorii: 

 

N

Nr crt 

Cod 

deseu 
Denumire Sursa/provenienta 

Cantitate 

deseuri 

generate 

pe durata 

proiectului 

(U.M) 

Starea 

fizica 

Stocare 

temporara 

1

1 
17 04 05 

Deseuri 

metalice 

Activitati de 

demontare 

echipamente, 

4 tone  Solida 

Container 

metalic asezat 

pe platforma 
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inteventie cladiri 

si montare 

instalatii noi 

betonata 

2

2 
17 01 07 

amestecuri de 

beton, 

caramizi, tigle 

şi materiale 

ceramice, 

altele 

decât cele 

specificate la 

17 01 06 

Activitatea de 

constructie 
5 tone Solida 

Container 

metalic asezat 

pe platforma 

betonata 

3

3 
17 04 11 Cabluri 

Activitate de 

modernizare hala 

inlocuire instalatii 

electrice 

0.2 tone Solida 

Container 

metalic asezat 

pe platforma 

betonata 

 

Ca sursa de deseuri in etapa de functionare a proiectului analizat se indentifica 

urmatoarele: 

- deseuri provenite din curatirea si spalarea statiei de betoane ( deseuri agregate 

minerale, slam de beton ) – 50 Kg/zi. Aceste deseuri rezultate din spalare se depoziteaza pe 

platforme speciale. 

- uleiuri uzate ce provin de la motostivuitoare sunt recuperate de catre firma ce 

asigura repararea si intretinerea lor (SC ELMAS BRASOV); 

- acumulatorii utilajelor se recupereaza conform normativelor in acest domeniu si se 

predau la schimb cand sunt achizitionati alti acumulatori noi; 

- piesele de schimb din metal se recupereaza si se valorifica la centre speciale. 

 

Gestiunea amblajelor 

Din activitatea noastra pot rezulta urmatoarele tipuri de ambalaje: 
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- ambalaje din hartie si material plastic – 1 Kg /zi 

- ambalaje din metal – 2 Kg/zi 

Deseurile din hartie si metal se depoziteaza in containere speciale si sunt predate si 

valorificate la centre de profil. 

- ambalaje pentru lichide (aditiv)  bidoane de 1000 Kg se recupereaza si se 

returneaza producatorului BASF Romania 

Prin specificul societatii noastre,procesul tehnologic de fabricare a elementelor din 

beton,nu implica riscuri de poluare cu impact asupra mediului inconjurator. 

Societatea noastra monitorizeaza permanent factorii posibili de poluare astfel incat 

efectul lor sa fie minim sau zero. 

Activitalile de intretinere si reparare a mijloacelor de transport si utilaje, intretinere retele 

canalizare, PSI, sunt desfasurate de catre alte societati autorizate in baza contractelor 

incheiate. 

 

- programul de prevenire şi reducere a cantităţilor de deşeuri generate; 

Printre masurile cu caracter general care trebuie adoptate in vederea asigurarii unui 

management corect al deseurilor rezultate in perioada de inlocuire a echipamentelor propuse, 

sunt urmatoarele: 

- evacuarea periodica a deseurilor pentru a evita formarea de stocuri si cresterea riscului 

de amestecare a diferitelor tipuri de deseuri; 

- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate ca prima optiune de 

gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri; 

- nu se vor arunca sau depozita deseuri in locuri neamenajate;  

- se va institui evidenta gestiunii deseurilor conform H.G. 856/2002, evidentiindu-se atat 

cantitatile de deseuri rezultate, cat si modul de gestionare a acestora. 

 

- planul de gestionare a deşeurilor; 

In perioada de executie, deseurile rezultate se vor colecta selectiv pe categorii si 

depozitate pe platforme protejate, special amenajate in zona organizarii de santier, de unde vor 

fi predate, in baza unor contracte de prestari – servicii, firmei de salubritate si unitatilor 

specializate care deservesc zona in vederea colectarii acestora. 
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In perioada de functionare deseurile generate se vor gestiona corespunzator conform 

prevederilor legale. 

i) GOSPODARIREA SUBSTANTELOR SI PREPARATELOR CHIMICE PERICULOASE. 

 

- substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse . 

In perioada desfasurarii proiectului nu se vor utiliza pe amplasamentul analizat decat 

substante chimice utilizate de utilaje folosite pentru lucrare. Reviziile tehnice si alimentarea cu 

carburant se vor efectua in afara unitatii. 

 

- modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi 

asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei  

In perioada lucrarilor nu se vor utiliza pe amplasamentul analizat decat substante 

chimice utilizate de utilaje folosite pentru lucrare. Reviziile tehnice si alimentarea cu carburant 

se vor efectua in afara unitatii. 

 

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A SOLULUI, A 

TERENURILOR, A APEI SI A BIODIVERSITATI 

 

Nu se vor folosi resurse naturale in cadrul proiectului. Se va utiliza apa din reteaua de 

alimentare existent pentru umectarea prafului si a drumurilor din interiorul santierului in 

perioadele calde. 

In perioada de functionare, se va utiliza enerige electrica, gaze naturale si apa din 

reteaua de alimentare cu apa a operatorului economic in scopul asigurarii functionarii si a 

facilitatilor igienico – sanitare. 

 

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN 

MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT 

 

- impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, biodiversităţii (acordând o atenţie 

specială speciilor şi habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei şi a 

faunei sălbatice, terenurilor, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului 



voestalpine Railway Systems Romania SA 

42 

 

cantitativ al apei, calităţii aerului, climei (de exemplu, natura şi amploarea emisiilor de 

gaze cu efect de seră), zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, 

patrimoniului istoric şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente. Natura 

impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu 

şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi negativ); 

Impactul asupra populatiei va fi unul pozitiv, prin imbunatatirea locurilor de munca 

dupa perioada de executie. 

Impactul asupra sanatatii umane este nesemnificativ, pentru ca activitatile se 

desfasoara in zona industriala, in afara orasului; prin functiunea propusa, obiectivul propus nu 

afecteaza sanatatea populatiei. 

Nu exista impact asupra biodiversitatii, habitatelor naturale, a florei şi a faunei 

sălbatice, pentru ca terenul pe care se va desfasura lucrarea este situat in zona industriala a 

municipiului Buzau cu categoria de folosinta curti – constructii si este localizat intr-o zona 

antropizata, unde nu exista habitate naturale, flora si fauna salbatica. Amplasamentul, ca si 

suprafata neamenajata, se prezinta ca un teren viran cu vegetatie ierboasa. 

Impactul asupra solului si subsolului. Se apreciaza ca impactul asupra solului si 

subsolului este negativ nesemnificativ, de importanta redusa, temporar. 

Impactul asupra folosintelor, bunurilor materiale se estimeaza a fi negativ moderat 

pe termen scurt. 

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei 

In apropierea amplasamentului nu exista nici o apa de suprafata care sa fie afectata de 

activitatea propusa. Prin proiect nu se prevede prelevarea de apa din surse subterane 

suplimentare sau de suprafata din zona amplasamentului si nici excavari care sa duca la 

interceptarea panzei freatice. Prin proiectul propus, nu se vor inregistra efecte asupra 

hidrologiei zonei si nu va fi afectata secundar de alte activitati dependente de aceasta resursa. 

O sursa de impact potentiala care poate determina modificarile calitative ale apei in 

perioada de executie este legata de poluarea cu impuritati care ii altereaza proprietatile fizice, 

chimice si biologice – ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfasurarii 

lucrarilor de modernizare. Se estimeaza un impact negativ nesemnificativ, direct si secundar, 

pe termen scurt. 
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In perioada de functionare, apa va fi folosita pentru productie si in scop menajer / 

igienico – sanitar prin racordare la reteaua de alimentare cu apa a societatii. 

In perioada de functionare a obiectivului, nu se poate identifica un impact negativ asupra 

apei. 

Impactul asupra calitatii aerului 

In perioada de inlocuire a echipamentelor, sursele de poluare pot fi asociate emisiilor de 

la utilajele si autovehiculele implicate, care vor genera poluanti caracteristici arderii 

combustibililor in motoare. Regimul emisiilor este dependent de nivelul activitatii zilnice, putand 

varia semnificativ de la o zi la alta si de la o faza la alta a procesului de lucru. 

In perioada de functionare, sursele de poluare a aerului vor fi studiate ulterior in cadrul 

procesului de revizuire al autorizatiilor emise de catre autoritatile competente in domeniu. Hala 

de productei este proiectata ca fiind inchisa si prevazuta cu sisteme de exhaustare cu 

filtroventiletie. 

Proiectul propus, prin natura si tipurile de emisii pe care le genereaza in cele doua faze, 

nu se constituie intr-un factor de risc care poate fi evaluat la o scara atat de redusa si sa fie 

cuantificabil pentru sanatatea poluatiei din zona. 

Se estimeaza ca impactul asupra factorului aer va fi moderat pe termen scurt. 

Impactul asupra climei 

Atat in perioada executiei, cat si in perioada de functionare a obiectivului propus, 

functionarea utilajelor de constructie, a masinilor si autovehiculelor poate introduce in aer sau 

depune pe sol pulberi, produsi de ardere si gaze de ardere care au diferite proprietati si efecte. 

Impactul asupra climei depinde de calitatea combustibililor utilizati. 

Se estimeaza un impact negativ nesemnificativ direct, pe termen scurt. 

Impactul asupra zgomotelor şi vibraţiilor 

Receptorii pentru zgomote si vibratii asociate executarii proiectului sunt: 

- personalul care executa lucrarile; 

- lucratorii societatii din zona in care se executa lucrarile. 

Se estimeaza un impact negativ temporar pe perioada executarii constructiei. 

Impactul asupra peisajului şi mediului vizual 

In timpul realizarii lucrarilor, peisajul va fi afectat de prezenta utilajelor si a echipelor de 

muncitori si de organizarea de santier. Se va inregistra un impact vizual negativ pe termen 



voestalpine Railway Systems Romania SA 

44 

 

scurt, pe perioada de executie a proiectului. Imaginea va fi de cea a unui santier clasic si se va 

mentine pe toata perioada de executie a proiectului.  

Prin realizarea obiectivului propus, hala de productei va fi reabilitata avand un aspect 

vizual nou si placut. 

Din punct de vedere al impactului, se iau in considerare urmatoarele aspecte : 

- nu se modifica elemente ale unui cadru natural, ci elemente ale unei zone industriale cu 

functiuni specifice, pe un teren cu categoria de folosinta curti –constructii; 

- nu se schimba functiunea zonei sau categoria de folosinta a terenului; 

- nu se modifica in mod esential valoarea estetica actuala a peisajului existent. 

Impactul vizual se va inregistra la nivelul lucratorilor din zona, efectele vizuale variind in 

functie de numarul si sensibilitatea receptorilor. Nu este insa un impact major care sa determine 

schimbari importante in modul in care lucratorii din zona percep amplasamentul. 

Se estimeaza un impact negativ nesemnificativ 

Impactul asupra patrimoniului istoric şi cultural 

Nu este cazul, pentru ca in zona nu exista cladiri si obiective de patrimoniu istoric sau 

cultural. 

 

- extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei/habitatelor/speciilor 

afectate); 

Terenul studiat este situat in intravilan, cu categoria de folosinta curti – constructii, fiind 

deja antropizat; terenul studiat nu este situat in situri NATURA 2000, iar investitia propusa nu 

afecteaza numarul populatiei, habitate sau specii. 

Impactul asupra factorilor de mediu va fi punctual pe perioada de realizare a proiectului. 

In perioada de functionare, se precizeaza ca impactul va fi pozitiv, in conditiile exploatarii 

si intretinerii corespunzatoare a obiectivului de investitie. 

 

- magnitudinea şi complexitatea impactului; 

Se estimeaza un impact redus, local, limitat la perioada de executie a lucrarilor. 

 

- probabilitatea impactului; 
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In contextul respectarii masurilor prevazute pentru diminuarea impactului asupra 

factorilor de mediu, dar si a avizelor emise pentru prezentul proiect, se va reduce probabilitatea 

producerii de evenimente care sa determine un impact negative asupra factorilor de mediu. 

 

- durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului; 

Impactul este redus, temporar, limitat la perioada de realizare a proiectului, local, variabil 

si este reversibil. 

 

- măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra 

mediului; 

Investitia propusa nu are un impact semnificativ asupra factorilor de mediu; impactul este 

redus, limitat doar la perioada de executie a proiectului. Activitatea se va desfasura intr-o 

cladire inchisa ale carei functiuni va respecta revederile legale privind factorii de mediu. 

In timpul lucrarilor de executie, vor fi avute in vedere toate masurile necesare pentru a 

inlatura orice eventual impact asupra populaţiei, sănătăţii umane, faunei şi florei, solului, 

folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului cantitativ al apei, calităţii aerului, climei, 

zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural si asupra 

interactiunilor dintre aceste elemente. 

In acest sens, beneficiarul si antreprenorul vor lua urmatoarele masuri: 

 mijloacele de transport si utilajele folosite pe perioada de executie vor fi in stare foarte 

buna de functionare; 

 verificarea zilnica a starii tehnice a utilajelor si echipamentelor; 

 asigurarea igienizarii autovehiculelor si a utilajelor la iesirea din santier pe drumurile 

publice; 

 eventualele scurgeri accidentale de produs petrolier de la utilaje vor fi indepartate cu 

material absorbant din dotare; 

 depozitarea temporara a deseurilor din constructii pe platforme protejate, special 

amenajate si incheierea unui contract de prestari – servicii cu firma de salubritate care 

deserveste zona in vederea colectarii acestora; 

 impermeabilizarea suprafetelor de teren destinate stocarii si depozitarii temporare a 

deseurilor; 
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 depozitarea deseurilor de tip menajer in zonele special amenajate in europubele; 

 in timpul lucrarilor, se vor stropi drumurile publice din zonele limitrofe periodic cu apa 

pentru a impiedica ridicarea prafului in atmosfera si depunerea acestuia pe drumuri si zonele 

invecinate; 

 se va evita degradarea zonelor invecinate amplasamentului. 

 

- natura transfrontalieră a impactului; 

Proiectul nu produce efecte transfrontaliere. 

 

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI – DOTARI SI MASURI 

PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI IN MEDIU, INCLUSIV 

PENTRU CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR 

PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE APLICABILE. 

SE VA AVEA IN VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU INFLUENTEZE 

NEGATIV CALITATEA AERULUI IN ZONA 

 

- dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu. 

Pentru protectia factorilor de mediu, se vor lua urmatoarele masuri: 

- monitorizarea zilnica a functionarii utilajelor si autovehiculelor de transport; 

- colectarea si evacuarea periodica a deseurilor rezultate din demolari; 

- colectarea, recilarea si evacuarea deseurilor de firma de salubritate care deserveste 

zona; 

- eventualele scurgeri accidentale de combustibili de la utilajele si masinile de transport 

vor fi indepartate cu material absorbant din dotare; 

- monitorizarea nivelului de decibeli emisi de utilaje; 

- viteza de deplasare a autovehiculelor in incinta in perioada executiei nu va depasi 10 

km/h. 

 

 

 

 



voestalpine Railway Systems Romania SA 

47 

 

IX. Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/programe/strategii/documente de 

planificare: 

 

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative 

naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului 

European şi a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea şi 

controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 

4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanţe 

periculoase, de modificare şi ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 

2000/60/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui 

cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directivacadru aer 2008/50/CE a Parlamentului 

European şi a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător şi un aer mai 

curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 19 

noiembrie 2008 privind deşeurile şi de abrogare a anumitor directive, şi altele). 

Investitia propusa nu se incadreaza in prevederile Directivelor 2010/75/UE, 2012/18/UE, 

96/82/CE, 2000/60/CE, 2008/50/CE si 2008/98/CE. 

 

B. Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din 

care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat. 

 

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER 

 

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier: 

Organizarea de santier revine in sarcina executantului lucrarii si a beneficiarului. 

Lucrarile necesare organizarii de santier se vor desfasura numai pe terenul proprietate a 

beneficiarului; presupune asamblarea unei structuri metalice demontabile care, dupa finalizarea 

lucrarilor, se va demonta. In prima faza, se va asterne un strat de balast, apoi se va asambla 

constructia. Dupa finalizarea lucrarilor, constructia pentru organizare de santier se va demonta, 

se va curata balastul si se va asterne strat vegetal peste locatia mentionata. 

Cazarea muncitorilor nu se va face in organizarea de santier, exceptand personalul 

desemnat pentru paza materialelor si santierului daca se va impune acest aspect. 
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Tipul de constructie propusa pentru organizare de santier nu presupune probleme 

speciale la nivelul organizarii de santier, lucrarile desfasurandu-se in cadru tipic. 

Lucrarile necesare organizarii de santier constau in inchiderea fronturilor de lucru 

aferente si ocupararea temporara a terenului pe care va fi realizat proiectul. 

Organizarea de santier pentru lucrarile solicitate se va asigura in incinta, fara a afecta 

proprietatile vecine si retele edilitare existente. Organizarea de santier si managementul 

lucrarilor au in vedere afectarea suprafetei de teren numai in limitele arealului construit. 

Respectarea normelor de intretinere si reglare a parametrilor tehnici de functionare a 

echipamentelor utilizate limiteaza impactul acestora asupra mediului. 

Se va asigura depozitarea materialelor, utilajelor si a echipamentelor in conditiile impuse 

de fumizori, luandu-se masuri de paza si protectie a acestora. Materialele, utilajele si uneltele 

necesare pentru constructie vor fi depozitate la fata locului, fara a se folosi domeniul public in 

scopul depozitarii. 

Se va realiza un proiect de executie al lucrarilor si se vor lua toate masurile pentru 

diminuarea factorilor de poluare a mediului. Materialele rezultate din demontarea 

echipamentelor vor urmari un program de transport, manipulare, depozitare si executie, 

respectandu-se ruta de transport, locul de depozitare si de lucru indicate pe planul de situatie. 

Se vor monta panouri de avertizare pe drumurile de acces. Se vor evita deversarile 

accidentale de ulei sau produse petroliere. Schimburile de ulei si alimentarea cu combustibil se 

va face doar la unitati specializate. 

Inainte de inceperea oricaror lucrari se vor lua toate masurile P.S.I ce se impun pentru 

executarea lucrarilor in conditii de siguranta. 

Se vor lua masuri pentru evitarea pierderilor de deseuri pe carosabilul drumurilor de 

acces. Se interzice depozitarea deseurilor sau noilor echipamente in afara amplasamentului 

obiectivului. Zilnic executantul va asigura curatenia in jurul organizarii de santier si a zonei de 

lucru, va evacua deseurile generate. De asemenea va lua masurile necesare pentru crearea 

conditiilor igienico-sanitare pentru personalul propriu (dotari cu toalete ecologice). 

Personalul executantului va purta echipament de protectie si de lucru inscriptionat cu 

numele societatii respective, pentru o mai buna identificare. Personalul executantului va fi 

instruit cu privire la raspunderile ce revin executantului referitor la depozitarea si eliminarea 

deseurilor, a substantelor periculoase, a masurilor de protectie si prim ajutor, etc. 
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- localizarea organizarii de santier: 

Organizarea de santier va avea loc pe terenul beneficiarului, situat in municipiul Buzau, 

Sos Brailei, Km2, judet Buzau. 

- descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier: 

Organizarea de santier pentru lucrarile solicitate se va asigura in incinta, fara a afecta 

proprietatile vecine si retele edilitare existente. Antreprenorul are obligatia ca prin activitatea pe 

care o desfasoara pe santier sa nu afecteze cadrul natural din zona respectiva si nici 

vecinatatile amplasamentului. Personalul va fi instruit pentru respectarea curateniei la locul de 

munca si a normelor de igiena. 

Organizarea de santier si managementul lucrarilor au in vedere afectarea suprafetei de 

teren numai in limitele arealului construit. Respectarea normelor de intretinere si reglare a 

parametrilor tehnici de functionare a echipamentelor utilizate limiteaza impactul acestora asupra 

mediului. 

Materialele utilizate penrtu constructia organizarii de santier sunt material inerte (piatra 

sparta, nisip, balast, panouri metalice demontabile), care nu afecteaza calitatea apei, aerului, 

solului si subsolului. 

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor 

in mediu: 

In timpul organizarii de santier, posibilele surse de poluare a factorilor de mediu sunt 

reprezentate de executia propriu-zisa a lucrarilor, respectiv de traficul de santier (utilaje si 

autovehicule folosite la transportul materialelor si a executiei lucrarilor). 

 

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu: 

- asigurarea utilitatilor necesare pentru desfasurarea lucrarilor in bune conditii (surse de 

alimentare cu apa, loc special amenajat pentru servirea mesei, facilitate igienico – sanitare, 

containere pentru depozitarea deseurilor, punct sanitar); 

- schimburile de ulei si alimentarea cu combustibil autilajelor se vor efectua in locatii 

specializate pentru astfel de operatiuni; 

- revizii tehnice periodice ale utilajelor, conform cartii tehnice; 

- nu vor fi admise utilaje a caror stare tehnica nu corespunde normelor legale in vigoare; 

- colectarea si depozitarea selectiva a deseurilor. 
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XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA 

INVESTITIEI, IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN 

CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE 

 

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in 

caz de accidente si/sau la incetarea activitatii: 

Pentru prevenirea, reducerea si minimizarea efectelor adverse semnificative asupra 

mediului, se vor efectua lucrari de nivelare a terenului (unde este cazul), iar terenul ocupat de 

lucrari provizorii (pentru organizare de santier) va fi curatat si adus la starea sa initiala. 

La finalizarea investitiei, amplasamentul va fi refacut, iar terenul ramas liber se va 

amenaja cu spatii verzi, gazon, arbori si arbusti ornamentali. 

 

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari 

accidentale: 

Eventualele scurgeri accidentale de produs petrolier de la utilajele de constructii vor fi 

indepartate cu material absorbant din dotare. 

 

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei – nu este 

cazul. 

 

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a 

terenului – nu este cazul. 

Investitia propusa nu se constituie intr-un potential obiectiv de risc, nu are un impact 

deosebit si nu afecteaza mediul inconjurator astfel incat nu sunt necesare masuri de 

reconstructie ecologica a zonei propuse pentru amplasarea acestuia. 

XII. ANEXE – PIESE DESENATE 

1. Planul de încadrare în zonă a obiectivului şi planul de situaţie, cu modul de 

planificare a utilizării suprafeţelor – nu este cazul. 

Formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de 

construcţie etc.) – nu este cazul. 
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Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă 

de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente) – nu 

este cazul. 

2. Schemele-flux pentru procesul tehnologic şi fazele activităţii, cu instalaţiile de 

depoluare – nu este cazul. 

3. Schema – flux a gestionarii deseurilor - nu este cazul. 

4. Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publică pentru protecţia mediului – 

nu este cazul. 

XIII. Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa 

de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, 

conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări şi 

completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările şi completările ulterioare, memoriul va 

fi completat cu următoarele: 

a) descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de 

interes comunitar, precum si coordonatele geografice (STEREO 70) ale amplasamentului 

proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu 

referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970 sau de un tabel in 

format electronic continand coordonatele conturului (X,Y) in sistem de proiectie 

nationala Stereo 1970; 

Terenul studiat nu este situat in arii natural protejate, deci nu este cazul. 

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar; 

Terenul studiat nu este situat in arii natural protejate, deci nu este cazul. 

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes 

comunitar in zona proiectului; 

Terenul studiat nu este situat in arii natural protejate, deci nu este cazul. 

d) se va preciza daca proiectului propus nu are legatura directa cu sau nu este 

necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar; 

Terenul studiat nu este situat in arii natural protejate, deci nu este cazul. 

e) va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria 

naturala protejata de interes comunitar; 

Terenul studiat nu este situat in arii natural protejate, deci nu este cazul. 
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f) alte informatii prevazute in ghidul metodologic privind evaluarea adecvata. 

Terenul studiat nu este situat in arii natural protejate, deci nu este cazul. 

 

XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, 

memoriul va fi completat cu următoarele informaţii, preluate din Planurile de 

management bazinale, actualizate: 

1. Localizarea proiectului: 

- bazinul hidrografic; 

- cursul de apă: denumirea şi codul cadastral; 

- corpul de apă (de suprafaţă şi/sau subteran): denumire şi cod. 

Nu este cazul. 

2. Indicarea stării ecologice/potenţialului ecologic şi starea chimică a corpului de apă de 

suprafaţă; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă şi starea chimica a 

corpului de apă. 

Nu este cazul. 

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu 

precizarea excepţiilor aplicate şi a termenelor aferente, după caz. 

Nu este cazul. 

 

XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018 privind evaluarea 

impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului se iau în considerare, 

dacă este cazul, în momentul compilării informaţiilor în conformitate cu punctele III-XIV. 

 


