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lll.Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect :

a)Un rezumat al proiectului

Sectoarele de drum comunal care fac obiectul prezentei documentatji, sunt
amplasate pe raza comunei Buchin.

Lungimea totala a sectoarelor studiate este de 8153.32 m.

Sectoarele investigate care fac obiectul prezentei documentatii tehnice, se
incadreaza in categoria de importanta C (importantd normala) si in clasa de importanta



/

[l (medie), conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. 766/1997,
anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

DC 13 sector km 1+061 - 6+675 ,L= 5488 m prezintad o imbracaminte rutiera pe
o latime de 4,00 m (dala din beton de ciment) cu multiple defectiuni specifice ca: fisuri si
crapaturi, rupturi de colturi, rosturi necolmatate, si cu o planeitate neadecvata

desfasurarii unei circulatii rutiere in conditii de siguranté si confort. Sectorul studiat este
cuprins intre podul peste raul Timis si intravilanul satului apartinator Poiana. Lipsesc
partial elemente de colectare si evacuare ape pluviale, iar acolo unde exista sunt
colmatete sau inierbate. Lipsesc podetele de traversare din zona drumurilor laterale.
Lipsesc elemete de siguranta circulatiei marcaje, indicatoare, parapete de siguranta.

DC 13 sector km 7+890 — 10+560, L 2670 m prezinta o imbracaminte rutiera pe

o latime de 4,00 m (dala din beton de ciment) cu multiple defectiuni specifice ca: fisuri si

crapaturi, rupturi de colturi, rosturi necolmatate, si cu o planeitate neadecvata
desfasurarii unei circulatii rutiere n conditii de siguranta si confort. Sectorul studiat este
cuprins intre podul peste raul Timis si intravilanul satului apartinator Poiana. Lipsesc
partial elemente de colectare si evacuare ape pluviale, iar acolo unde exista sunt
colmatete sau inierbate. Lipsesc podetele de traversare din zona drumurilor laterale.
Lipsesc elemete de siguranta circulatiei marcaje, indicatoare, parapete de siguranta.

Scopul investitiei il reprezinta reabilitareae suprastructurii. Realizarea proiectului
va contribui la ameliorarea calitatjii mediului prin diminuarea surselor de poluare (praf).

Astfel se va asigura o legatura corespunzatoare intre obiectivele aflate pe
aceste sectoare de strazi, se va imbunatati substantial starea tehnica, fapt ce va
conduce la parcurgerea acestui drum in conditii de siguranta si confort, intr-un timp mai
scurt si cu consumuri reduse de carburanti si lubrifianti, cat si o uzura mai redusa a
autovehiculelor. Toate acestea va determina o dezvoltare economica a zonei..

Realizarea proiectului va conduce, pe langa celelalte avantaje expuse anterior si
la reducerea impactului asupra mediului prin diminuarea drastica a emisiilor de poluanti
in conformitate cu politica de transport aplicata de Uniunea Europeana.

Lucrarile proiectate trateaza lucrarile de reparatii drum comunal DC 13, prin
realizarea unei imbracaminti rutiere din mixturi asfaltice.

Lucrdrile de amenajare, cuprinse in cadrul documentatiei constau din:

- executarea unei structuri rutiere performante cu imbracaminte bituminoasa;

realizarea de lucréri de consolidare;
amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale;

realizarea lucrdrilor de siguranta rutiera.

'



Necesitatea si oportunitatea investitiei deriva din cele mentionate, la acestea mai
trebuie adaugat si faptul ca circulatia se desfasoard in conditii grele in perioadele
ploioase si umede si faptului ca dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de
suprafata sunt deficitare sau lipsesc pe majoritatea strazilor comunale.

Activitatile de prevenire si remediere ale defectiunilor, calitatea lucrarilor
executate in acest sens, determina in mare masura starea tehnica a drumurilor si in
final eficienta sporita a acestora in circuitul economic national.

Materialele si utilajele de executie a lucrarilor rutiere vor fi cele agrementate
conform normelor tehnice nationale precum si standardelor nationale armonizate cu
legislatia Uniunii Europene in spiritul Legii nr. 10/1995 si a H.G.R. 766/1996.

Proiectul nu permite utilizarea gudroanelor si a altor materiale poluante cu efecte
nocive asupra mediului inconjurator.

Toate lucrdrile se vor executa pe traseul existent nefiind necesare lucrari de

exproprieri, demolari sau devieri de retele tehnico-edilitare.

Elemente in plan
Traseul proiectat respecta fidel traseul existent (se mentine pe amplasamentul

cailor existent) astfel s-au introdus racordéari cu arce de cerc , clotoida arc de cerc

clotoida si clotoida clotoida cap la cap.

Elemente geometrice in profil longitudinal
in profil longitudinal declivitatile sunt cuprinse intre 0.05% si 9,76 %, drumul fiind

amplasat in zona de deal.

La proiectarea liniei rosii se va tine cont de cotele obligate din profilurile
transversale ( racordarile cu alte cai de comunicatie, poduri etc.).

La stabilirea liniei rosii a traseului s-au luat in considerare urmatoarele criterii:

- asigurarea unui pas minim de proiectare si a vitezei de proiectare;

- respectarea punctelor de cote obligate;

Elemente geometrice in profil transversal

Profil transversal TIP 1—se aplica DC 13 sector 1: km 0+0.00 - 0+240:

« LAliea BlElSIE vt v 6,50m;
- Latimea partii carosabile:............ccoovviiiiiiin 5,50 m;
- Panta transversala unica pe partea carosabila:.................... 2,50 %;



Profil transversal TIP 2 —se aplica DC 13 sector 1: 0+240 — 5+488.00 si
sector 2 : 0+0.00 — 2+670.00:

Lajimea platformieii..cowwimummsanisisssmimasssms 5,00m;
Latiimes pari Carosabilel. s 4,00 m;
- Panta transversala unica pe partea carosabila:..................... 2,50 %;
= ARORTAMBNT s S 0,50 m;
- Panta transversala pe acostament:...........cccviiiiiiiiiien, 4,00 %;

Structura rutiera
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic B.A. 16;

- 5.cm strat de legatura din beton asfaltic B.A.D.22.4,
geogrila antifisura;
dala beton ciment rutier existent.
Dispozitive de colectare si evacuare a apelor
Santuri
Datoritéd sectiunii transverale insuficiente si a pantei in profil longitudinal mica,
este necesara reprofilarea santurilor existente si suplimentarea acestora pe tronsoanele

unde este necesara.
in profil transversal scurgerea apelor este asigurata de panta transversala unica

de 2,5 % a partii carosabile si cea de 4 % a acostamentelor.

Pentru asigurarea continuitati scurgerii apelor in profil longitudinal au fost
proiectate santuri. Santurile proiectate vor avea o sectiune trapezoidala cu inaltimea de
40-50 cm si se vor amplasa la marginea platformei drumului sau la piciorul taluzurilor.

Deasemenea au fost prevazute lucrari de decolmatare pentru podetele tubulare
situate la accesele pe parcele private si la drumurile laterale. A fost impusa proiectarea
de noi podete acolo unde acest aspect s-a considerat necesar

Podete

Datoritda gabaritului pe latime insuficient (4,50 m) podetul dalat existent pe
sectorul 1 la km 5+304 se inlocuieste cu podet dalat nou cu latimea de 7,00 m.

Pentru asigurarea scurgerii apelor din zona drumului proiectat s-au proiectat:

- 1 podete transversal @ 800 cu camera de cadere;

- 9 podete laterale @ 600 Tn dreptul drumurilor laterale;

- 8 podete laterale @ 400 Tn zona acceselor proprietatati;



Siquranta circulatiei

in plan orizontal, se vor executa marcaje rutiere specifice, cu vopsea, pe
suprafata carosabila ..

Semnalizarea verticala corespunzatoare se va realiza prin montarea in intersectii
de indicatoare rutiere STOP .

Semnalizarea Tn plan vertical si orizontal se va realiza conform SR 1848/1-11,
SR 1848/7-04.

Pentru asigurarea sigurantei participantilor la trafic pe zonele de rambleu cu a

fost dispus parapete metalic de tip semi greu.

b) Justificarea necesitatii proiectului

Prin aceasta reabilitate se va realiza o imbunataiire a starii tehnice a drumului, o
sporire considerabila a capacitatii portante precum si o corectare in plan si spatiu a
elementelor geometrice care vor spori confortul si siguranta participantilor la trafic.

Astfel se va asigura o legatura corespunzatoare intre obiectivele aflate pe
aceste sectoare de drum, se va imbunatafi substantial starea tehnica, fapt ce va
conduce la parcurgerea acestui drum in conditii de siguranta si confort, intr-un timp mai
scurt si cu consumuri reduse de carburanti si lubrifianti, cat si o uzurd mai reduséa a
autovehiculelor. Toate acestea va determina o dezvoltare economicd a zonei si
includerea ei intr-un circuit turistic.

Realizarea proiectului va conduce, pe langa celelalte avantaje expuse anterior si
la reducerea impactului asupra mediului prin diminuarea drastica a emisiilor de poluant;
in conformitate cu politica de transport aplicata de Uniunea Europeana.

La aprobarea reabilitarii acestui sector de drum s-a avut in vedere pe langa

imbunatatirea conditiilor de trafic si a sigurantei circulatiei urmatoarele obiective:

¢) Valoarea investitiei
Valoarea estimata a investitiei este de 8.572.529,98 lei fara TVA.

d) Perioada de implementare propusa -12 |uni
e) Planse reprezentand limitele amplasamentului

Anexam plan amplasament, plan de situatie. Nu este necesara folosirea
temporara a terenului, lucrarea executandu-se pe amplasamentul actual al strazilor .



f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice
ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, material de constructie si altele)
Pentru amenajarea strazilor aferente proiectului :
Cantitati de materiale folosite

Cantitate
 Balast 845 m”
Piatra sparta | 1594 m®
 Mixtura asfaltica BAD 22,4 4005 t
Mixtura asfaltics BA 16 3204 t

Elementele specifice caracteristice proiectului propus:

- profilul si capacitatile de productie:
Profilul activitatii este cel de constructii rutiere, nu se pune problema capacitatii
de productie ci a cantitatii de realizat, respectiv constructia cailor de comunicatie.

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice ce vor exista pe

amplasament:

Depozitarea materialelor de maséa (agregate de balastiera si cariera) se va face
la baza antreprenorului. Materialele de masa vor fi aduse pe santier in mod ritmic,
evitandu-se depozitarea lor in afara amprizei strézii si se vor aduce la lucrare numai pe
masura punerii lor in opera. in santier se vor aduce materiale care se vor pune in opera
pe parcursul aceleiasi zile.

Operatiunile executate pentru realizarea investitiei constau n lucrari de
terasamente, nivelari, compactari etc. specifice constructiilor de drumuri.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare
a acestora:

Materiile prime utilizate pe parcursul desfasurérii lucrarilor sunt agregatele
naturale, betoane, betoane asfaltice, etc. Modul de asigurare al acestora este
permanent, pe toata durata de executje.

Materiale prefabricate de beton vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si
vor putea fi aduse din locatii unde exista fabrici specializate. Emulsia cationica pentru
amorsare straturi bituminoase, vopseaua si diluantul pentru marcaje vor fi aduse pe

amplasamentul lucrarii in recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru

specifice aplicarii lor.



Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si
marcaje rutiere, vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descércate in utilajele de
lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa
caz.

Combustibilul utilizat in procesele tehnologice este motorina. Nu se vor depozita
combustibili in santier, alimentarea facandu-se zilnic in propria baza a executantului sau
in statiile de alimentare cu carburant existente in zona. Intretinerea utilajelor se va face
in propria baza a executantului.

Nu se va permite realizarea de depozite de carburanti a punctele de lucru.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei:
Lucrarile vizeaza executia unor drumuri. Dupéd executia lucrarilor se prevede

reamenajarea spatiilor verzi.

- c¢di noi de acces sau schimbari ale celor existente:

Nu este cazul.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare:

Resursele naturale utilizate in lucrarile de constructie a cailor de comunicatie
sunt agregatele minerale (balast, nisp), piatra sparta.

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.

- metode folosite in constructie:

Executia se va face conform legislatiei in vigoare, respectand autorizatia de
construire ce urmeaza a se obtine. Materialele vor fi aduse pentru punerea in opera cu
mijloace auto din statii de sortare. La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale
agrementate conform reglementarilor nationale in vigoare precum si legislatiei si

standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E.

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in
functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara:
Principalele etape de realizare a investitiei:
- Realizarea stratului de uzura din BAD22,4;
- Realizarea stratului de uzuréa din BA 16.



- Realizarea dispozitivelor de scurgere si colectare a apelor pluviale;

Toate lucrérile se vor realiza sub controlul unui consultant autorizat si o asistenta
tehnica din partea proiectantului.

Investitorul, va urmari impreuna cu dirigintele de santier respectarea intocmai a
prevederilor din autorizatia de construire. Odata cu elaborarea proiectul tehnic se vor
elabora si "Programul de control pe santier”, "Program pentru urmarirea in timp a
lucrarilor" si din care rezulta lucrérile necesare pentru mentinerea la acelasi standard de
functionare a drumului. Acestea sunt lucrari care nu afecteazd negativ mediul
inconjurator, iar prin realizarea lor se mentine la acelasi standard lucrarea.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate:
Nu este cazul.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare:
S-au luat in considerare doua alternative, aceste alternative pornesc de la
proiectul ilustrat in cadrul acestei documentatii si au urmatoarele modificari:
1. Varianta l-a cu pastrarea dalei de beton de ciment —Varianta adoptat in
proiect:

* realizarea unei imbracaminti bituminoase n doud straturi, (strat de legaturé din

BAD 22,4 de. 5 cm, respectiv strat de uzura din BA16 cu grosimea de min 4 cm.

2. Varianta ll-a cu demolarea dalei de beton de ciment;

- realizarea unei structuri rutiere suple sau mixte noi 25 cm balast, 20 ¢cm piatra
sparta, 5 cm beton asfaltic deschis B.A.D.22,4 ,4 cm beton asfaltic B.A.16. S-a
renuntat la aceasta alternativa pentru este mai costisitoare si genereaza material

care trebuieste evacuat prin din demolarea dalei din beton.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Nu este cazul

- alte autorizatii cerute pentru proiect
Pentru realizarea lucrarilor s-a obtinut Certificatul de Urbanism nr. 23 din
18.06.2019.



IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

Nu este cazul

V.Descrierea amplasarii proiectului

distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta
Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd prin
Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

Nu este cazul

localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit
Listei monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul
ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si
Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr.
43/2000privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national, republicati, cu

modificarile si completarile ulterioare;

Nu este cazul

harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte
informatii privind:
folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cét si pe
zone adiacente acestuia,
Cai de comunicatie —drum comunal
- politici de zonare si de folosire a terenului;
Cai de comunicatie -strazi
- arealele sensibile;

Nu este cazul

coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografics,

in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;



Coordonate

DC 13 Nord Est
Inceput 433608,003 283018,062
Sector 1 -
Sfarsit 432298,828 279485,888
SaEtEED Inceput 431843,513 278417,737
Starsit 430899,043 276128,357

- -detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in

considerare.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale

proiectului, in limita informatiilor disponibile:
(A)Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia

poluantilor in mediu:

a)protectia calitatii apelor:

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

In timpul derularii lucrarilor, nu se estimeaza deversari de fluide sau alte
materiale poluante in emisii de suprafata sau contaminarea apei freatice. Pot aparea
surse accidentale de poluanti (combustibili) pe sol, care pot ajunge in apa freatica, dar
cu probabilitate redusa si in cantitati controlabile.

Pentru evitarea antrenarii poluantilor scapati accidental pe sol, care pot fi infiltrati
in apele subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibil
sau materiale in apele de suprafata se vor lua urmatoarele masuri:

- verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a

tuturor utilajelor si mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul
transportului cat si in timpul punerii in opera;

- se vor respecta normele de protectie sanitara a surselor de alimentare cu
apa, subterana sau de suprafata;

- apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor
de constructie se vor reutiliza in procese de preparare a materialelor,

- la sfarsitul zilei de munca utilajele utilizate pe santier vor aduse in baza
constructorului si spalate, iar apele rezultate de la spalarea mijloacelor si
utilajelor de constructie se vor colecta si epura in decantoare i separatoare;

- se va asigura canalizarea $i evacuarea apelor pluviale din perimetrele unde

se executa lucrari pentru a evita stagnarea apelor;



- se interzice orice deversare de ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in
apele de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol.

- in perioada de functionare se va asigura intretinerea si functionarea
dispozitivelor de scurgere si de evacuare a apelor meteorice;

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute:

- Pentru lucrarile de reabilitare a strazilor aferente proiectului, nu sunt
prevazute depozite permanente sau temporare de materiale care sa poata fi
spalate de apele pluviale, astfel cd nu este cazul unor amenajéri speciale
pentru colectarea si epurarea apelor uzate.

- In cadrul punctului de lucru, constructorul are obligatia sa asigure amplasarea
unor WC-uri ecologice.

- In concluzie nu apare o poluare semnificativé a retelei hidrografice naturale i
nici a apelor subterane.

b)protectia aerului:

Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

In timpul realizarii proiectului, posibilele surse de poluare ale aerului sunt
reprezentate de praful rezultat din cauza utilajelor auto folosite la modernizarea
drumurilor cat si gazele de esapament rezultate de la aceste utilaje.

Lucrarea proiectata nu constituie o sursé semnificativa de poluare a atmosferei.
Praful care poate s& apard in timpul executiei se poate stopa prin intretinerea
corespunzétoare a santierului si prin udarea permanenta a straturilor de balast si piatra
spartd, udare care este necesara inclusiv la compactarea acestora. Cele mai importante
noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapament de la masini si utilaje. Acestea
sunt verificate periodic prin unitati de service auto, fiind admise in circulatie doar cele
corespunzatoare normelor in vigoare.

in perioada de executie a lucrarilor trebuie luate o serie de masuri care vor

permite reducerea impactului asupra aerului:

- se vor folosi utilaje si camioane de generatie recenta, prevazute cu sisteme
performante de minimizare a emisiilor de poluanti in atmosfera;

- utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic;

- transportul materialelor fine se a face pe cat posibil acoperit. Drumurile pot fi
udate periodic.

- se vor alege trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului, pentru

vehiculele care transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera



particule fine; transportul acestor materiale se va face pe cat posibil cu
vehicule cu prelate; drumurile vor fi udate periodic;

- Se va asigura reducerea la minimum a traficului utilajelor de constructie si
mijloacelor de transport in apropierea zonelor locuite si folosirea unor rute
ocolitoare.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in
amplasamentul obiectivului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc
lucrarile, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor activitati
industriale sau aseméanatoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de
captare - epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat gi a gazelor reziduale.

c)protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si vibratii

Sunt cauzate de traficul rutier si utilaje. Datorita faptului cd suprafata de rulare se
va imbunatati (vor disparea gropile si denivelarile) precum si prin fluidizarea traficului,
zgomotul si vibratiile se vor reduce ca intensitate si ca durata.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pentru a se reduce nivelul zgomotului si a vibratilor se vor respecta urméatoarelor

masuri:

- se va asigura functionarea la parametrii optimi a utilajelor de constructie si a
mijloacelelor de transport, dotarea acestora cu echipamente de reducere a
zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu
nivel redus de zgomot), precum si verificarea tehnica periodica;

- pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada
de executie a strazii, se vor folosi utilaje omologate iar programul de lucru se
va stabili astfel incat sa nu se desfasoare in orele de odihna.

- in cazul in care in zonele locuite se inregistreaza depasiri ale nivelului de
zgomot, vor fi luate masuri pentru diminuarea zgomotului, inclusiv prin
instalarea de panouri fonoabsorbante.

- folosirea sistemului rutier de tip suplu si semirigid contribuie la diminuarea
zgomotului si vibratjilor.

d)protectia impotriva radiatiilor:

Drumul aferent proiectului nu presupune crearea de surse de radiatii.

e)protectia solului si a subsolului:



Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addncime;

Forme de impact posibile asupra solului:

deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru -
posibilitate relativ redusa in conditiile respectérii masurilor pentru protectia

mediului, posibilitati de remediere imediata;

Afectarea subsolului, pana la adancimi de maxim 30 cm poate aparea accidental
in cazul deversarilor de produse petroliere. Remedierea este facila si posibil a fi

efectuata imediat.
Sistemul rutier proiectat impiedicad patrunderea in sol a diferitelor substante

chimice care pot afecta compozitia lui, iar amenajérile rutiere impiedicad corodarea

solului.

Lucrarile si dotarile pentru protectia solului i a subsolului;
Pentru perioada de executie a lucrarilor, se prevad masuri pentru protectia

mediului Tnconjurator, astfel:

existenta unor saculeti cu nisip si a materialelor absorbante cu care se va
actiona in cazul poluarii accidentale a solului

terenurile ocupate temporar pentru amplasarea drumurilor si platformelor
provizorii se vor limita numai la suprafetele necesare frontului de lucru:

se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor
de stationare; in cazul pierderilor accidentale de produse petroliere se va
actiona cu materiale absorbante;

aprovizionarea cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de transport se face la
statiile de distributie autorizate.

materialele se vor aproviziona la baza de productie a executantului, urmand a
fi aduse la lucrare numai pe masura punerii lor in opera;

organizarea executiei lucrarilor (punctele de lucru) se va face pe ampriza

drumului existent, fara afectarea terenurilor limitrofe.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Traseul nu traverseaza zone de tipul rezervali naturale, situri istorice, zone

protejate, etc. care sa necesite lucrari speciale de protectie.
Deoarece lucrdrile de modernizare ale strazilor se fac pe un amplasament

existent nu vor fi influentate habitatele speciilor si realizarea acestor lucréri vor crea un

impact pozitiv, prin reducerea poluarii $i a zgomotelor produse prin circulatia rutiera.
g)protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public:



Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile umane,
respectiv fatd de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista
instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional si altele;

Scopul principal al lucrarii este cresterea gradului de confort al populatiei, prin
aducerea drumului la parametrii normali de exploatare. Lucrérile ce se vor executa nu
prezinta elemente majore functionale sau de alta naturd care ar putea prejudicia
asezarile umane.

Nu vor fi afectate zonele locuite. Se estimeaza ca sursele de zgomot din
perioada de executie a lucrarilor nu au frecventa si intensitate majora.

in perioada de constructie se vor respecta urmatoarelor masuri:

- realizarea lucrarilor esalonat, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incét sa fie
redusa perioada de executie a lucrarilor pentru a diminua durata de
manifestare a efectelor negative;

- optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport a
materialelor, astfel incat sa fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

- utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

- functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si
mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea
afecta factorul uman;

- asigurarea de puncte de curatare manuald sau mecanizatd a pneurilor
utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport;

- asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

In perioada de exploatare se va asigura Tntrefinerea curentd de cétre

administratorul drumului prin utilizarea bazelor de intretinere si deszapezire, astfel incat
sa fie evitate blocajele care ar genera cresteri de noxe si zgomot afectand populatia din

vecinatatea drumului, precum si accidentele rutiere.

Lucrdrile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor

protejate si/sau de interes public;
Nu este cazul.

h)prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:
Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legisiatiei

europene si nationale privind degeurile), cantitati de deseuri generate;



Deseurile tehnologice rezultate din activitatea de construire gi activitatile anexe :
- cod 20.01.08 - deseuri menajere
cod 15.01.01 - deseuri din ambalaje de hartie si carton
- cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic
cod 17 01 01 — deseuri din beton
cod 17 05 04 — deseuri din Pamant si pietre, altele decat cele specificate la
17 05 03

Deseurile provenite din desfasuararea activitati (pamantul rezultat din sapatura
necesara realizarii casetei drumului etc.) vor fi transportate si depozitate prin grija
constructorului, Principalele operatii din care rezultd deseuri sunt reprezentate de

procesele tehnologice de executie a lucrarilor:

Cod ) Cantitatea
Denumire .

deseu estimata (t)

17 01 01 Beton 24

170504 | Pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03 1183

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de degeuri generate:
Sortarea deseurilor se va realiza la locul de producere, prin grija antreprenorului.
Responsabilitatea gestionarii deseurilor in perioada de executie este a
antreprenorului.
Ambalajele care contin reziduuri sau sunt contaminate cu substante periculoase
vor fi gestionate in conformitate cu cerintele legale si anume:
stocare provizorie: pe platforme betonate;
- valorificare prin returnare la furnizori dupa ce au fost curatate ,picatura cu
picatura”;
eliminare prin societati specializate Tn colectare/valorificare/eliminare;
transport cu mijloace de transport ale societailor specializate.
Planul de gestionare a deseurilor;
Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala,
antreprenorul general al lucrarilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali

in vederea depozitarii deseurilor:




- deseuri menajere sau asimilabile: in punctul de lucru se vor organiza puncte
de colectare prevazute cu containere de tip pubela. Acestea vor fi eliminate
prin intermediul societatilor comerciale de profil;

- deseuri metalice: se vor colecta separate si temporar pe platforma. Vor fi
transportate si valorificate ulterior prin unitati specializate de prestari servicii
sau colectare si procesare;

- hartia, cartonul, lemnul si plasticul vor fi colectate si depozitate separat de
celelalte deseuri, in vederea valorificarii.

Modul de eliminare si reciclare a degeurilor

- deseurile se vor colecta selectiv in containere inscriptionate functie de tipul
deseului generat, pentru urmatoarelor tipuri de deseuri: hartie, metal, plastic
si sticla.

- deseurile colectate se vor elimina periodic prin grija antreprenorului angajand
firme specializate pentru valorificarea dupa caz a acestora sau transportarea
lor la un depozit ecologic de deseuri;

Executantul lucrérilor are obligatie eliberarii intregului amplasament de toate

cantitatile de deseuri ce vor rezulta. Acest lucru va fi precizat in contractul de executie

al lucrarilor.

i)gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

-substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

Nu se vor comercializa sau stoca substante toxice sau periculoase.

- modul de gospodarire a substantelor toxice si periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

Se poate spune ca nu existd riscuri de accidentare majore si/sau dezastre
relevante, sau cele cauzate de schimbarile climaterice.

Nu sunt surse de contaminare a apei sau poluare a atmosferei prin realizarea

acestei investitii

(B)Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si

a biodiversitatii.

Nu este cazul

Vil.Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect:
-impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala




speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului
cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de
gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual,
patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura
impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu
si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Impactul negativ

in perioada de executie, impactul obiectivului poate fi reprezentat de
urmatoarele efecte: emisii de noxe si pulberi in suspensie produse de gazele de
esapament de la motoarele mijloacelor de transport si utilajelor; afectarea biodiversitétii
datorita utilajelor si mijloacelor de transport care prin emisiile de noxe si zgomot pot
conduce pe termen scurt la dezechilibre ecologice.

Impactul pozitiv

Materialele necesare amenajarii druului vor fi aduse de la statii existente si
autorizate.ln perioada de exploatare, va avea un impact pozitiv asupra calitatii aerului
si nivelului de zgomot din oras prin fluidizarea traficului si la reducerea emisiilor de
poluanti in aer si a nivelului de zgomot, conditii de siguranta in trafic.

- Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatie
/habitatelor/speciilor afectate)

Nu este cazul

— Magnitudinea si complexitatea impactului

Nu este cazul

— Probabilitatea impactului

Nu este cazul

— Masurile de evitare , reducere sau ameliorare a impactului semnificativ
asupra mediului

Nu este cazul.

- natura transfrontiera a impactului

Nu este cazul.

Vill. Prevederi pentru monitorizarea mediului -dotari si masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune
tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului



sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

La executarea lucrarilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului
fnconjurator. Nu se vor depozita combustibili, materiale de constructie pe
amplasamentul santierului, iar intretinerea curentd a utilajelor se vor face in garajul
constructorului.

Dupa executarea lucrarilor, proiectul prevede refacerea cadrului natural.

Datorita faptului ca lucrarile proiectate nu reprezinta si nu produc surse de
poluare, in proiect nu au fost prevazute elemente de supraveghere a calitatii factorilor
de mediu si de monitorizare a activitatilor destinate protectiei mediului.

IX.Legatura cu alte acte normative si/sau
planuri/programe/strategii/documente de planificare:

(A)Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE(IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UEa
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012privind controlul pericolelor de
accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de
abrogare a  Directivei  96/82/CEa  Consiliului,  Directiva  2000/60/CEa
ParlamentuluiEuropean si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru
de politicd comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CEa Parlamentului
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer
mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CEa Parlamentului European si a Consiliului
din 19 n noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).
(B)Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

X.Lucrari necesare organizarii de santier:

Descrierea lucrérilor necesare organizarii de santier;

Lucrarea este de anvergura iar organizarea de santier va fi amplasata conform
planurilor atasate. Acestea vor fi amplasate pe terenul intrvilan existent pe o suprafata
de 500 mp, pe strada Zona Garii.

Dupé terminarea executiei lucrérilor, terenul pe care a fost amplasata organizarea
de santier se va reface la situatia lui initiala.
Curatirea si igienizarea grupului sanitar ecologic se va face prin grija executantului.



Depozitarea materialelor de masa (agregate de balastiera gi cariera) se va face la
baza antreprenorului. Materialele de masa vor fi aduse pe santier in mod ritmic,
evitandu-se depozitarea lor in afara amprizei strazii si se vor aduce la lucrare numai pe
masura punerii lor in opera.

Se interzice depozitarea materialelor pe spatile verzi existente, adiacente
constructiei.

Pamantul/deseurile provenite din decopertare — se vor depozita temporar in
containere inchiriate, urmand a fi gestionate de catre executantul lucrarii.

Nu se vor depozita combustibili in santier, alimentarea facandu-se zilnic in
propria baza a executantului sau Tn statiile de alimentare cu carburant existente in zona.
Intretinerea utilajelor se va face in propria baza a executantului.

Nu se va permite realizarea de depozite de carburanti la punctele de lucru.

Utilajele si autovehiculele vor parasi santierul la terminarea programului de lucru
si vor fi parcate in propria baza a executantului.

Localizarea organizarii de santiet,

Organizarea de santier va fi amplasata intr-o zona stabilitd de comun acord intre
antreprenor si beneficiar.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Organizarea de santier va avea efecte minime asupra mediului, dar transportul
materialelor pe santier poate genera praf gi cresterea nivelului de zgomot.

Pentru a controla emisiile de pulberi (praf) executantul va asigura stropirea cu
apa a strazilor modernizate prin proiect. Ca si protectie impotriva zgomotului se vor
folosi utilaje omologate si nu se va lucra in orele de odihna. In cazul pierderilor
accidentale de produse petroliere se va actiona cu materiale absorbante care sa evite
poluarea accidentala a solului.

Antreprenorul se va asigura ca toate drumurile pe care le foloseste nu sunt
murdarite ca urmare a acestei folosiri si in cazul in care ele se murdaresc, antreprenorul
va lua imediat méasurile necesare pentru a le curati.

Antreprenorul va remedia prompt orice deteriorare a drumului, cailor de apa si
structurilor, cauzate de operatiile executate de el. Antreprenorul va da, in orice moment,
personalului i agentilor beneficiarului, precum si oricaror alti antreprenori care lucreaza
pe santier pentru beneficiar, folosinta libera a accesului conform necesitatilor pentru
executia lucrarilor si instalarea utilajelor.

Antreprenorul va incheia un contract cu o firma specializatd care va asigura

transportul si depozitarea deseurilor la rampele amenajate.



Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

Nu este cazul

Dotari gi masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Lucrarea fiind mica fara necesar mare de utilaje, executindu-se mult manual, nu

sunt necesare dotarile si masurile pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Xl.Lucréari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt

disponibile:
Lucrdrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz

de accidente si/sau la incetarea activitatii;

La finalul investitiei zona verde care s-a dezafectat prin lucrarile rutiere va fi
refacuta.

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de rdspuns pentru cazuri de poluari
accidentale,

In timpul realizarii proiectului, pot sa apara accidental scurgeri de produse
petroliere, uleiuri (de la utilajele auto) sau materii prime i auxiliare. Se va asigura pe
toata durata derularii proiectului dotarea cu materiale absorbante si saculeti cu nisip si
se va interveni imediat. Orice situatie care poate sa prezinte pericol pentru mediu va fi
adusa la cunostinta autoritatilor competente de mediu.

Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

Nu este cazul

Modalitéti de refacere a stérii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului.

Nu este cazul

XIl. Anexe - piese desenate

XIll. Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor_naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sélbatice, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile

ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:

Prezentul proiect nu intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de



urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin

Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare

a) Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturalad
protejata de interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale
amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationald
Stereo 1970, sau de tabel in format electronic confinidnd coordonatele conturului
(X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

Nu este cazul

b) Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Nu este cazul

c) Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de
interes comunitar in zona proiectului;

Nu este cazul

d) Se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau
nu este necesar pentru managementul conservérii ariei naturale protejate de
interes comunitar;

Nu este cazul
e) Se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si

habitatelor din aria naturala protejata de interes comunitar;
Nu este cazul
f) Alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Nu este cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din_Planurile de

management bazinale, actualizate:
Prezentul proiect nu se realizeaza pe ape si nu are legatura cu apele.

1.Localizarea proiectului:

Bazinul hidrografic,

Bazinul hidrografic Timis

- cursul de apa: denumirea si codul cadastral; - corpul de apa (de suprafata

si/sau subteran): denumire si cod.



Paraul Valea Mare

2.Indicarea stdrii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a
corpului de apa de suprafata; pentru corpul de api subteran se vor indica starea
cantitativa si starea chimica a corpului de apa.

Nu este cazul

3.Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa
identificat, cu precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Nu este cazul

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Legea nr292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului se iau in
considerare, daca este cazul, in momentul compilérii informatiilor in conformitate

cu punctele IllI-XIV.

1. Caracteristicile proiectelor

Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce
priveste:

a) Dimensiunea si conceptia intregului proiect;

Prin prezentul proiect se amenajeaza 33797 m? de drum comunal din suprafata
totald de 35000 m? a terenului studiat.

Proiectul a fost conceput astfel incat drumul sa se integreze in reteau de drumuri
a comunei Buchin si sa respecte normele si legislatia actuala.

b) Cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;

Prin realizarea proiectului nu se sporeste lungimea sau densitatea de cai rutiere
a comunei, astfel nu poate sa fie cumulat cu alte proiecte existente, el fiind un proiect
existent care se reabiliteaza.

c) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si
a biodiversitatii;

Principalele resurse naturale folosinte Tn cadrul proiectului sunt piatra sparta,
balastul, iar cele mai putin utilizate sunt apa, cimentul si bitumul.

Apa uzata rezultata in urma proceselor tehnologice de preparare a betoanelor se
va refolosi, acest lucru fiind acceptat si de normele tehnice Tn vigoare. Astefl in urma
procesului tehnologic de preparare a betoanelor nu vor rezulta ape uzate.

d) Cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;

Cantitatile si tipurile de degeuri generate de prezentul proiect sunt prezentare in
tabelul de mai jos, iar cantitatile de deseuri menajere si deseurile din ambalaje de



carton sau plastic, generate de constructor, variaza in functie de modul de gestionare a
constructorului, ascest lucru fiind greu de estimat, ele putdnd s& lipseasca sau sa
cantareascéd cateva tone. Modul de gestionare al acestor deseuri este prezentat in
capitolul VI.

e) Poluarea si alte efecte negative;

Prezentul proiect nu este generator de poluare, prin realizarea investitiei se va
reduce gradul de poluare din zona. Singurul efect negativ este reprezentat perioada de
executie proiectului, perioada in care activitatea de muncitorilor poate sa producad un
disconfort de scurta durata locuitorilor din zona.

f) Riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul
in cauza, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor
stiintifice;

Nu este cazul

g) Riscurile pentru sanatatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii
apei sau a poluarii atmosferice.

Nu sunt prezente riscuri pentru sanatatea umana in timpul realizarii sau in timpul

exploatarii proiectului.

2. Amplasarea proiectelor

Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate
de proiecte trebuie luata in considerare, in special in ceea ce priveste:

a) Utilizarea actuala si aprobata a terenurilor;

In prezent suprafetele de teren studiate sunt utilizate ca strazi, prin
implementarea proiectului acest lucru nu se va schimba.

b) Bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative
ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona
si din subteranul acesteia;

Proiectul nu afecteaza capacitatea de regenerare a resurselor naturale.

c) Capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie
speciala urmatoarelor zone:

1. Zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;

Nu este cazul

2. Zone costiere si mediul marin;

Nu este cazul



3. Zonele montane si forestiere;

Nu este cazul

4. Arii naturale protejate de interes national, comunitar, international;

Nu este cazul

5. Zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura
2000 desemnate in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice; zonele
prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national - Sectiunea a lll-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform
prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si
marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica;

Nu este cazul.

6. Zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de
calitate a mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene
si relevante pentru proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri;

Nu este cazul

7. Zonele cu o densitate mare a populatiei;

Comuna Buchin este un pol de dezvoltare regionala si are o densitate mare a
populatiei.

8. Peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau
arheologic.

Nu este cazul

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului
trebuie analizate in raport cu criteriile stabilite la pct. 1 si 2, avand in vedere
impactul proiectului asupra factorilor prevazuti la art. 7 alin. (2) din prezenta lege,
si tindand seama de:

a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona
geografica si dimensiunea populatiei care poate fi afectata;

Constructia strazilor poate genera un disconfort de scurtd durata locuitorilor din
zona. Acest disconfort se caracterizeaza prin cresterea posibila a zgomotelor si a
nivelului de praf din zona. Nivelul zgomotelor si nivelul prafului se va incadra in limite
normale.

b) natura impactului;

Impactul este local si de scurta durata.



¢) natura transfrontaliera a impactului;

Nu este cazul

d) intensitatea si complexitatea impactului;

Nu este cazul

e) probabilitatea impactului;

Probabilitatea cresterii nivelului de praf si nivelului zgomotelor in zona este mare,
fnsa acestea se vor pastra in limite normale.

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului;

Impactul resimiit de populatia va debuta odata cu demararea lucrarilor de
constructie si va dura 12 luni. Acest impact se va mai resimti izolat si la intensitatea mult
mai mica in timpul lucrarilor de intretinere curenta si periodica.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau
aprobate;

Nu este cazul

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului.

Impactul va fi redus foarte mult prin masurile prevazute in capitolul VI,

posibilitatea de reducere mai mult a impactului nu existd, pentru realizarea investitiei

fiind nevoie de utilaje pe santier.

Intocmit,
Dr.Ing. Cristian Herman




