ORASUL OTELU ROSU

MEMORIU TEHNIC
[Conform continutului-cadru prevazut in anexa nr. 5 E, Legea nr. 298/2018 privind
evaluarea impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private]

Pentru proiectul

» AMENAJARE PARCARE SCOALA GIMNAZIALA NR.1, CAl DE ACCES SI PARCARE
SCOALA GIMNAZIALA NR. 3 SI PARCARE BISERICA ROMANO - CATOLICA,
IN ORASUL OTELU ROSU, JUDETUL CARAS-SEVERIN”
Amplasament: orasul Otelu Rosu, pe amplasamentul actual al Parcarii Scolii
Gimnaziale nr.1, Caii de acces si parcarii Scolii Gimnaziale nr. 3 si
Parcarii Bisericii Romano — Catolica, supuse modernizarii;
Beneficiar: ORASUL OTELU ROSU
1. DENUMIREA PROIECTULUI:

, AMENAJARE PARCARE SCOALA GIMNAZIALA NR.1, CAl DE ACCES SI PARCARE
SCOALA GIMNAZIALA NR. 3 SI PARCARE BISERICA ROMANO - CATOLICA,
IN ORASUL OTELU ROSU, JUDETUL CARAS-SEVERIN”

2. TITULAR:
1.1. Numele titularului / beneficiarului proiectului:
ORASUL OTELU ROSU

1.2. Adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail, cod postal, adresa paginii
de internet :

Orasul OTELU ROSU, nr. 2,
Adresa de e-mail: primaria_otelurosu@yahoo.com
Tel.: 0255 530 803
Fax :0255-530 879
Cod postal 325700
1.3. Numele persoanelor de contact:
LUCA MALAIESCU - primar
BUREA CAMELIA - responsabil pentru protectia mediului
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3. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
a. Rezumatul proiectului

Proiectul intra sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat in Anexa nr. 2 la pct.
10 lit. b): proiecte de dezvoltare urbana, inclusiv constructia centrelor comerciale si a
parcarilor auto publice;

Investitia este amplasata in Romania, regiunea V Vest, judetul Caras-Severin, in orasul
Otelu Rosu, pe amplasamentul actual al Parcarii Scolii Gimnaziale nr.1, Caii de acces si
parcarii Scolii Gimnaziale nr. 3 si Parcarii Bisericii Romano - Catolica.

e Descrierea proiectului

Terenul ce urmeaza a fi ocupat in urma lucrarilor de modernizare a parcarilor si cailor
de acces din orasul Otelu Rosu, este teren de utilitate publica. in urma lucrarilor propuse,
se vor ocupa definitiv ~ 5.200,00 mp, domeniu public aflat in administrarea si proprietatea
Orasul OTELU ROSU.

In prezenta documentatie sunt cuprinse un numar de 4 amplasamente ce cuprind:

o parcare la Scoala Gimnaziald nr.1 pe o suprafata totala de aprox. 320,00 mp;
o parcare la Scoala Gimnaziala nr. 3 pe o suprafata de aprox. 525,00 mp;

o parcare la Biserica Romano — Catolica pe o suprafata de aprox. 405,00 mp;

3 Cai de acces in zona parcarii de la Scoala Gimnaziala nr. 3 pe o lungime totala
238,70 m.

Lungimea fiecarei cai de acces fiind conform tabelului urmator:

DENUMIRE CALE DE ACCES HERIEYE LAYUAE G
[m] [m]
1 | CALEDEACCES 1 62,70 4,00
2 | CALE DEACCES 2 58,00 7,00
3 | CALE DEACCES 3 118,00 5,00
TOTAL 238,70

In plan s-a urmarit proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unei
viteze de baza 25 km/h cu pastrarea in totalitate a traseului cadastral al amplasamentelor
urbane, pentru a evita costurile suplimentare ce pot aparea in special in cazul mutarilor de
utilitati si instalatii existente, conform prevederilor Ordinului 49/1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane (Ordinul
Ministerului Transporturilor nr. 49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
partea |, nr. 138 bis/6.06.1998), si respectiv cu respectarea prevederilor STAS 10144/3-91
Elemente geometrice ale traseelor .

Pe de alta parte, conform cap. 5, ,Dispozitii finale” din ,Normele tehnice privind
proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor”, care prevede: ,in cazul amenajarii ,
consolidarii sau reabilitarii unor sectoare de drumuri existente, care au o structura rutiera
definitiva fara defecte majore structurale, sunt in rambleuri inalte sau debleuri adanci, au
lucrari grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase
accese si prezinta elemente geometrice care nu se incadreaza in cele prevazute de norme,
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iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrari de volume mari si costisitoare,
exproprieri si/sau demolari sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, cu acordul
administratorului drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui
proces de proiectare exceptionala, prin adoptarea unor elemente la limita celor rezultate
din calcule, fara insa a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare”
si avand in vedere necesitatea de a se pastra in totalitate traseul existent, s-a optat pentru
reducere vitezei de proiectare pana la valoarea de 10 km/h, in vederea amenajarii unor
curbe izolate in intravilanul localitatii prin racordare cu arc de cerc si convertirea profilului
transversal.

Cai de acces

Aliniamentele cailor de acces urbane s-au racordat cu arce de cerc sau prin
intermediul franturilor (pentru U<197g), raza minima a racordarii cu arc de cerc fiind 10,00
m. Racordarea marginilor partii carosabile in zona intersectiilor dintre amplasamente le
proiectate, se realizeaza cu racordari avand raza cuprinsa intre 3,00 m si 10,00 m.

In plan, conform STAS 10144/3-91, respectiv Ordin 49/1998, toate racordarile din
plan cu raze mai mici de 225 m, acolo unde conditiile de amplasament au permis, au fost
prevazute cu supraldrgirile necesare si toate racordarile cu raze mai mici decat raza
recomandabild au fost amenajate prin convertire.

Parcaje pentru autoturisme

- Parcaje la Scoala Gimnaziala nr. 1

in plan, avand in vedere Normativului pentru proiectarea parcajelor de
autoturisme in localitati urbane, Indicativ P 132-93, au fost proiectate lucrari pentru
infrastructura de stationare a autoturismelor si anume parcari cu modul de asezare oblic
la 60°, avand lungimea totala de 43,10 m, ce include 14 locuri de parcare pentru
autoturisme din care 1 loc de parcare pentru persoanele cu dizabilitati.

Conform Normativului pentru proiectarea si executia parcajelor pentru
autoturisme, Indicativ P 132-93, locurile de parcare au fost dispuse cu o oblicitate fata de
partea carosabila de 60° si au latimea de 2,50 m ( 13 locuri de parcare) respectiv lungimea
locului de parcare de 4,50 m si de 3,50 m (1 loc de parcare pentru persoanele cu
dizabilitati), respectiv lungimea locului de parcare de 5,00 m.

Incadrarea parcajelor se va face cu borduri prefabricate cu dimensiunile de 20 x 25
cm ce se monteaza pe o fundatie din beton de ciment cu dimensiunile 15 x 30 cm pe
laturile dinspre drumul national dar si pentru a incadra monumentul si stalpii existenti din
spatiul verde, pe partea dinspre trotuar parcarea este marginita de o rigola cu sectiune
betonata si placuta carosabila din beton armat.

Panta transversala a partii carosabile s-a proiectat de 2,5 % - unica iar panta
longitudinala s-a proiectat astfel incat sa se asigure legatura intre accesul existent si partea
carosabila proiectata.

- Parcaje la Scoala Gimnaziala nr. 3

in plan, avand in vedere Normativului pentru proiectarea parcajelor de
autoturisme in localitati urbane, Indicativ P 132-93, au fost proiectate lucrari pentru
infrastructura de stationare a autoturismelor si anume:

- parcari cu modul de asezare oblic la 60 ° avand lungimea totala de 27,45 m,
ce include 8 locuri de parcare pentru autoturisme;
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- parcari cu modul de asezare oblic la 60 ° avand lungimea totala de 22,90 m,
ce include 6 locuri de parcare pentru autoturisme;
- parcéri cu modul de asezare normal cu oblicitate de 90°, avand lungimea de
22,90 m, ce include 7 locuri de parcare pentru autoturisme din care 1 loc
de parcare pentru persoanele cu dizabilitati.
Conform Normativului pentru proiectarea si executia parcajelor pentru
autoturisme, Indicativ P 132-93, locurile de parcare au fost dispuse cu o oblicitate fata de
partea carosabila de 60° si normal la 90° si au latimea de 2,50 m ( 20 locuri de parcare)
respectiv lungimea locului de parcare de 4,50 m/5,50 si 3,50 (1 loc de parcare pentru
persoanele cu dizabilitati), respectiv lungimea locului de parcare de 5,50 m.
Incadrarea parcajelor se va face cu borduri prefabricate cu dimensiunile de 20x25
cm ce se monteaza pe o fundatie din beton de ciment cu dimensiunile 15x30 cm pe o
latura si pe cealalta cu o rigola cu sectiune betonata si placuta carosabila din beton armat.
Panta transversala a parcadrii s-a proiectat variabila - unica iar panta longitudinala s-a
proiectat astfel incat sa se asigure legatura intre CAILE DE ACCES 1 si 3 proiectate in cadrul
acestui proiect si rigola de acostament cu sectiune betonata si placuta carosabila
prevazuta pe latura vestica a parcarii.
- Parcaje la Biserica Romano-Catolica
In plan, avand in vedere Normativului pentru proiectarea parcajelor de
autoturisme in localitati urbane, Indicativ P 132-93, au fost proiectate lucrari pentru
infrastructura de stationare a autoturismelor si anume:
- parcdri cu modul de asezare oblic Ia 60°, avidnd lungimea totali de 20,83
m, ce include 6 locuri de parcare pentru autoturisme;

- parcari cu modul de asezare normal cu oblicitate de 90 ° avand lungimea
de 18,45 m, ce include 6 locuri de parcare pentru autoturisme din care
1 loc de parcare pentru persoanele cu dizabilitati.

Conform Normativului pentru proiectarea si executia parcajelor pentru
autoturisme, Indicativ P 132-93, locurile de parcare au fost dispuse cu o oblicitate fata de
partea carosabila de 60° si normal la 90° si au latimea de 2,50 m ( 11 locuri de parcare)
respectiv lungimea locului de parcare de 4,50 m/5,50 si 3,50 (1 loc de parcare pentru
persoanele cu dizabilitati), respectiv lungimea locului de parcare de 6,00 m.

Incadrarea parcajelor se va face cu borduri prefabricate cu dimensiunile de 20 x 25
cm ce se monteaza pe o fundatie din beton de ciment cu dimensiunile 15 x 30 cm dar si cu
ziduri de sprijin.

Panta transversala a partii carosabile s-a proiectat de 2,5 % - unica, dinspre drumul
national spre zidul de sprijin, iar panta longitudinala s-a proiectat astfel incat sa
urmareasca panta drumului national.

S-au proiectat un total de 47,00 locuri de parcare, astfel:
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LOCURI LOC DE LOC DE
DENUMIRE AMPLASAMENT oblic DE PACRCARE | PACRCARE
normal PARCARE [m] [m]
60" | 90°
1| PARCARE SCOALA GIMNAZIALANR. 1| 14,00| - 14,00 2,50/3,50 5,00
2 | PARCARE SCOALA GIMNAZIALA NR. 3 | 14,00 | 7,00 21,00 2,50/3,50 4,50/5,50
PARCARE BISERICA 6,00 | 6,00
ROMANO-CATOLICA 12,00 2,50/3,50 4,50/6,00
TOTAL 47,00

Accese la proprietati

- Parcaje la Scoala Gimnaziala nr. 1

Accesul auto la proprietadti se va amenaja pe o lungime de 11,40 m, cuprinsa intre
marginea partii carosabile ale drumului national DN 68 si limita trotuarului existent, cu o
latime a partii carosabile de 3,50 m incadrata pe partea dreapta cu acostamente din
agregate naturale iar pe partea stanga de parcare. Panta transversala a partii carosabile s-
a proiectat de 2,5 % - unica iar panta longitudinala s-a proiectat astfel incat sa se asigure
legatura intre accesul existent si partea carosabila existenta a drumului national.

Racordarea accesului la proprietatii la partea carosabila de pe partea dreapta a
drumului national DN 68 se va realiza cu raze de 6,00 si 3,00 m.

- Parcaje la Biserica Romano-Catolica

Accesele auto la proprietati se vor amenaja pe o lungime de 9,42 m si o latime de
a partii carosabile de 6,00 m — acces la cimitir si 8,08 m si 4,50 m latime — acces proprietate
privata, cuprinse intre marginea partii carosabile ale drumului national DN 68 si limita
trotuarului existent pentru accesul la proprietatea privata iar pentru accesul la cimitir
acesta se va amenaja pe toata lungimea cuprinsa intre drumul national si poarta accesului.

Incadrarea accesului la cimitir se va face cu acostamente din agregate naturale iar
accesul la proprietatea privata se va incadra cu borduri prefabricate cu dimensiunile de 20
X 25 cm ce se monteaza pe o fundatie din beton de ciment cu dimensiunile 15 x 30 cm pe
partea stanga spre parcare, iar pe partea dreapta de un zid de sprijin existent.

Panta transversala a partii carosabile s-a proiectat de 2,5 % - unica iar panta
longitudinala s-a proiectat astfel incat sa se asigure legatura intre trotuarul existent/poarta
de acces existente si partea carosabila a drumului national.

Racordarea acceselor la proprietatii la partea carosabila de pe partea dreapta a
drumului national DN 68 se va realiza cu raze de 6,00 si 3,00 m.

- Parcaje la Scoala Gimnaziala nr. 3

Accesul pietonal la proprietati se va amenaja pe o lungime de 2,30 m, cuprinsa
intre marginea partii carosabile ale parcarii si limita de proprietate, cu o latime a caii
pietonale de 3,00 m incadrata cu borduri prefabricate mici cu dimensiunile 10x15x50 cm,
din beton clasa C 35/45, dispuse pe fundatie din beton 15x20 cm, de clasa C 25/30. Panta
transversala a partii carosabile s-a proiectat de 2,5 % - unica iar panta longitudinala s-a
proiectat astfel incat sa se asigure legatura intre parcare si proprietatea existenta.
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- Calede acces 2

Accesul auto la proprietati se va amenaja pe o lungime de 9,35 m, cuprinsa intre
marginea partii carosabile ale Caii de acces 1 si limita portii, cu o latime a partii carosabile
de 7,00 mincadrata cu borduri prefabricate cu dimensiunile de 20 x 25 cm ce se monteaza
pe o fundatie din beton de ciment cu dimensiunile 15 x 30 cm. Panta transversala a partii
carosabile s-a proiectat de 2,5 % - unica iar panta longitudinala s-a proiectat astfel incat sa
se asigure legatura intre Calea de acces 2 si proprietatea existenta.

Racordarea accesului la proprietatii la partea carosabila de pe partea dreapta a Caii
de acces 2 se va realiza cu raze de 3,00 m.

Accesul pietonal la proprietati se va amenaja pe o lungime de 2,95 m, cuprinsa
intre marginea partii carosabile ale Caii de acces 1 si limita de proprietate, cu o latime a caii
pietonale de 3,00 m incadrata cu borduri prefabricate mici cu dimensiunile 10x15x50 cm,
din beton clasa C 35/45, pe fundatie din beton 15x20 cm, de clasa C 25/30. Panta
transversala a partii carosabile s-a proiectat de 2,5 % - unica iar panta longitudinala s-a
proiectat astfel incat sa se asigure legatura intre Calea de acces 2 si proprietatea existenta.

Scari de acces

Datorita lucrarilor necesare a se executa in vederea amenajarii parcarii la Biserica
Romano-Catolica, s-a prevazut refacerea scarii existente, rezultand un numar de 6 trepte
cu o latime de 92,0 cm si o indltime a fiecarei trepte de 10,0 cm.

Amenajarea acestora se va realiza cu pavaj cu grosimea de 6,0 cm, incadrat cu
borduri prefabricate mici cu dimensiunile 10x15x50 cm, din beton clasa C 35/45, pe
fundatie din beton 15x20 ¢cm, de clasa C 25/30, iar pe partea dinspre parcare este incadrata
de ziduri de sprijin cu indltime variabila. Panta transversala a partii carosabile s-a proiectat
de 2,0 % - unica.

Trotuare

Datorita lucrarilor necesare a se executa in vederea amenajarii parcarii de la Scoala
Gimnaziala nr. 1 si parcarii de la Biserica Romano-Catolicd, s-a prevazut refacerea
trotuarului existent pe o latime de 50,0 cm, prin reamplasarea pavajului existent pe cele
2 amplasamente si dispunerea unei noi borduri prefabricate mici cu dimensiunile
10x15x50 cm, din beton clasa C 35/45, pe fundatie din beton 15x20 cm, de clasa C 25/30.

Borduri de incadrare

Bordurile de incadrare a partii carosabile ale cailor de acces, ale acceselor la
proprietati si parcarilor sunt borduri prefabricate cu dimensiunile 20x25x50 cm, ce asigura
o indltime libera 13,0 cm, din beton clasa C 35/45, pe fundatie din beton 15x30 cm, de clasa
C 25/30, sub care se va realiza un strat suport din nisip pilonat in grosime de 5,0 cm.

Bordurile de incadrare a acceselor pietonale sunt borduri prefabricate mici cu
dimensiunile 10x15x50 cm, din beton clasa C 35/45, pe fundatie din beton 15x20 cm, de
clasa C 25/30, sub care se va realiza un strat suport din nisip pilonat in grosime de 5,0
cm. Acestea se vor monta la acelasi nivel cu imbracamintea de la trotuare.
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BORDURI PREFABRICATE
Nr. Crt. lfé?gf’;;::f:,ggg; Lungime bordura | Lungime bordura
carosabil3 10x15 cm 20x25 cm
PARCARE LA SCOALA GIMNAZIALA NR. 1
1 | 50,00 m | 49,80 m | 91,67 m
PARCARE LA SCOALA GIMNAZIALA NR. 3
2 33,00 m 4,60 m 27,45 m
PARCARE LA BISERICA ROMANO-CATOLICA
3 | - | 72,00 m | 10,00 m
CALE DE ACCES 2
4 | - 5,90 m 141,50 m
TOTAL | 83,00 m 132,30 m 270,62 m

Elementele geometrice caracteristice proiectarii in plan pentru amplasamente
le urbane supuse amenajarii, se regasesc in ANEXA 1.

e Flementele geometrice in profil longitudinal

in profil longitudinal, s-a urmarit proiectarea unor elemente geometrice
corespunzatoare unei viteze de baza de 25 km/h, cu calcularea si amenajarea declivitatilor
si racordarilor verticale cu respectarea prevederilor STAS 10144/3-91, Normelor tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor lor in localitatile urbane.

Linia rosie a amplasamentelor proiectate este alcatuita din rampe, pante si paliere
ce prezinta discontinuitati in punctele de schimbare a declivitatilor care pot fi mai mult sau
mai putin accentuate, in functie de valoarea declivitatilor adiacente si valoarea lor.

Pentru a se asigura o circulatie comoda precum si vizibilitatea necesara,
discontinuitatile mari se elimina, prevazandu-se la trecerea de pe o declivitate pe alta,
racordarea lor prin curbe circulare simetric asezate fata de punctul de schimbare a
declivitatilor.

Racordarile in plan vertical pot fi convexe, la care centrul curbei de racordare se
gaseste sub nivelul racordarii si concave, la care centrul curbei de racordare se afla
deasupra curbei de racordare.

Traseele proiectate urmadresc pe cat posibil declivitatile existente ale
amplasamentelor supuse amenajarii, urmarindu-se urmatoarele criterii:

- asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal corespunzatoare unei
viteze de baza de 25 km/h;

- urmarirea cat mai fidela a declivitatilor existente, acolo unde este posibil, pentru a
avea un volum de terasamente cat mai mic;

- realizarea unor declivitati cu lungime cat mai mare;

- realizarea racordarilor verticale cu raze mari astfel incat valoarea lungimii racordarii
verticale sa fie cel putin egala cu valoarea vitezei de bazs;

- respectarea eventualelor punctelor de cota obligate — cote existente a drumurilor
publice intersectate.
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Avand in vedere solicitarea beneficiarului lucrarii de a se pastra in totalitate traseul
existent, declivitatile pe axele proiectate ale cdilor de acces sunt cuprinse intre minim 0,05
% si maxim 2,81 %. Intre declivitati s-au introdus racordari verticale pentru m > 0,5%, cu
raze cuprinse intre Rmin= 680 m $i Rmax=2 500 m.

e Flementele in profil transversal

Profilurile transversale cuprind elemente necesare executiei infrastructurii
amplasamentelor precum: dimensiuni, cote, pante, date privind amenajarea virajelor,
elemente caracteristice lucrarilor de arta si dispozitivelor pentru scurgerea apelor etc.. Ele
indica totodata si unele elemente ale suprastructurii ca de exemplu: latimea si grosimea
straturilor rutiere, dimensiunile benzilor de incadrare, pantele transversale etc. Profilurile
transversale servesc la calculul volumelor de terasamente, a suprafetelor de taluzat
precum si la evaluarea terenurilor care trebuie eventual expropriate (unde este cazul).

In cazuri izolate, pentru evitarea demolarilor de cladiri, mutarilor de instalatii,
exproprierilor de terenuri si avandu-se in vedere prevederile capitolului 5, ,Dispozitii
finale” ,Normele tehnice privind proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor”, care
prevede: ,in cazul modernizarii, consolidarii sau reabilitirii unor sectoare de drumuri
existente, care au o structura rutiera definitiva fara defecte majore structurale, sunt in
rambleuri inalte sau debleuri adanci, au lucrari grele de sprijinire si consolidare, sunt in
traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezinta elemente geometrice care nu se
incadreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita
lucrari de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau demolari sau ar elimina
posibilitatile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului, acestea se pot
corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionala, prin
adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fard insa a afecta siguranta
circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare” si avand in vedere solicitarea
beneficiarului lucrarii de a se pastra in totalitate traseul existent, s-a optat pentru realizarea
partii carosabile conform latimii existente.

in conformitate cu prevederile Ordinului M.T. Nr. 49/1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane, publicat
in Monitorul Oficial al Romaniei, nr.138 bis/06.04.1998, cdile de acces din localitatea
Otelu Rosu supuse amenajarii, sunt strazi urbane de categoria Ill cu doua benzi de
circulatie, avand latimea partii carosabile de 7,00 m, respectiv strazi de categoria IV cu
o banda de circulatie, avand latimea partii carosabile de 4,00 m si 5,00 m.

Amenajarea parcajelor, s-au proiectat conform Indicativ P 132-93 — Normativ
pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati urbane.

in profil transversal, avand in vedere situatia existenta din teren si importanta
drumurilor publice analizate, s-au proiectat elemente geometrice corespunzatoare unor
strazi urbane, conform Ordinului 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor
nr.49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea |, nr. 138 bis/6.06.1998),
a unor parcaje conform Indicativ P 132-93 — Normativ pentru proiectarea parcajelor de
autoturisme in localitati urbane, rezultand urmatoarele elemente geometrice in profil
transversal:
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» CALE DE ACCES 1:

- Latimea platformei: 5,00 m;
- Latimea partii carosabile: 4,00 m;
- Latime acostamente: 2x050m;
- Panta transversala acostamente: 4,0 %;
- Panta transversala in aliniament: 2,5 % - unica;
» CALE DE ACCES 2:
- Latimea platformei: 7,00 m;
- Latimea partii carosabile: 3,50 m;
- Panta transversala tip acoperis pe partea carosabila: 2,50 %;
- Bordura 20x25 incadrare parte carosabila: stdanga - dreapta;
v ACCESE AUTO LA PROPRIETATI:
- Latimea platformei: 7,00 m;
- Panta transversala unica pe partea carosabila: 2,50 %;
- Incadrare parte carosabila: borduri prefabricate 20 x 25
cmy;
v ACCESE PIETONALE LA PROPRIETATI:
- Latimea accesului: 3,00 m;
- Lungimea accesului: 2,95 m;
- Panta transversala unica: 2,50 %;
- Incadrare accesului: borduri prefabricate 10 x 15
cm/

borduri prefabricate 20 x 25 cm
coboréta la nivel
» CALE DE ACCES 3:

- Latimea platformei: 6,00 m;
- Latimea partii carosabile: 5,00 m;
- Latime acostamente: 2x050m;
- Panta transversala acostamente: 4,0 %;
- Panta transversala in aliniament: 2,5 % - unica;
> PARCARE LA SCOALA GIMNAZIALA NR. 1:
- Amplasarea locurilor de parcare: modul de asezare oblic-60°;
- l4time parcare oblicd - 60" 2,50 m;
- Lungimea locului de parcare: 5,00 m;
- Latimea locului de parcare pers. cu dizabilitati: 3,50 m;
- Lungimea locului de parcare pers. cu dizabilitati: =~ 5,00 m;
- Latimea caii de acces: 3,50m;
- Panta transversala: 2,5 % - unica;
- Numar de locuri de parcare: 14 locuri;
- Incadrare parcare: borduri prefabricate 20 x 25 cm si

rigola de acostament cu sectiune
betonata si placuta carosabila;
Incadrare zona verde borduri prefabricate 20 x 25 cm;
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> PARCARE LA SCOALA GIMNAZIALA NR. 3:
- Amplasarea locurilor de parcare:

ROMANIA JUDETUL CARAS-SEVERIN

modul de asezare oblic

-60°/normal - 90"

- latime loc de parcare oblica - 60 % 2,50 m;

- litime loc de parcare normal - 90°: 2,50 m;

- Lungimea locului de parcare oblici - 60": 4,50 m/5,50 m;

- Lungimea locului de parcare oblici - 90": 550m;

- Latimea locului de parcare pers. cu dizabilitati: 3,50 m;

- Lungimea locului de parcare pers. cu dizabilitati: =~ 5,50 m;

- Latimea caii de acces: 3,50m;

- Panta transversala: variabila - unica;
- Numar de locuri de parcare: 21 locuri;

- Incadrare parcare:

borduri prefabricate 20 x 25 cm si

rigola de acostament cu sectiune
betonata si placuta carosabila;

v ACCESE PIETONALE LA PROPRIETATI:

- Latimea accesului: 3,00 m;
- Lungimea accesului: 2,30 m;
- Panta transversala unica: 2,50 %;

- Incadrare accesului:
cm/

borduri prefabricate 10 x 15

rigola de acostament cu sectiune
betonata si placuta carosabila

> PARCARE LA BISERICA ROMANO-CATOLICA:
- Amplasarea locurilor de parcare:

modul de asezare oblic

-60°/normal - 90"

- latime loc de parcare oblica - 60 % 2,50m;
- latime loc de parcare normal - 90 F 2,50 m;

- Lungimea locului de parcare oblici - 60": 4,50 m/5,20 m;
- Lungimea locului de parcare oblici - 90": 5,50 m/6,00 m;
- Latimea locului de parcare pers. cu dizabilitati: 3,50 m;
- Lungimea locului de parcare pers. cu dizabilitati: =~ 6,00 m;

- Panta transversala: 2,5 % - unica;

- Numar de locuri de parcare: 12 locuri;

- Incadrare parcare:

zid de sprijin Helev = 1,20 m si zid

de sprijin Helev = 1,20 m...0,50 m;

v ACCESE AUTO LA PROPRIETATI:

- Latimea platformei:

- Lungimea platformei:

- Panta transversala unica pe partea carosabila:
- Incadrare parte carosabila:

4,50 m/6,00 m;
8,08 m/9,42 m;

2,50 %;
borduri prefabricate 20 x 25

cm/ acostamente din balast/

zid de sprijin existent;
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v SCARI DE ACCES:

- Latimea scarilor: 3,40 m;

- Lungimea scarilor: 567 m;

- Panta transversala unica: 2,50 %;

- Numar de trepte: 6 trepte;

- Incadrare scérilor: borduri prefabricate 10 x 15 cm/zid

de sprijin Helev = 1,20 m...0,50 m

In ceea ce priveste incadrarea partii carosabile/pietonale a amplasamentelor

supuse amenajdrii , aceasta s-a realizat prin urmatoarele solutii:
e acostamente completate cu balast;

borduri prefabricate din beton 10x15 cm pe fundatie beton 10 x 20 cm;

borduri prefabricate beton 20 x 25 cm pe fundatie beton 15 x 30 cm;

rigola de acostament cu sectiune betonata;

zid de sprijin Helev = 1,20 m

zid de sprijin Helev = 1,20 m...0,50 m

sant proiectat cu sectiune protejata.
Se mentioneaza ca dimensiunile enumerate mai sus sunt cele caracteristice in
aliniament, acestea sufera modificari pe lungimea curbelor (lungimea de convertire si
supralargire), aceste modificari fiind caracteristice fiecarei curbe in parte.

Panta transversala a partii carosabile in aliniament s-a proiectat in acoperis sau
unicd, functie de modul de evacuare a apelor de pe platforma drumului impus de
configuratia frontului stradal existent, cu respectarea valorii specifice fiecarei imbracaminti
rutiere (2,5 % pentru imbracaminti bituminoase), iar pentru acostamente din materiale
granulare s-a prevazut panta transversala cu valoarea de 4%.

Acostamentele amplasamentelor supuse amenajarii, acolo unde se vor realiza, vor
asigura scurgerea laterala a apelor din precipitatii de pe partea carosabild, prin pante
transversale proiectate, urmand ca in final cotele acostamentelor sa fie la acelasi nivel cu
cele ale imbracamintei rutiere.

e Structura rutiera proiectata

Pentru amenajarea amplasamentelor urbane din localitatea Otelu Rosu, ce fac
obiectul prezentei documentatii, avand la baza prevederile Normativului privind
alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pt. amplasamente si Indicativ PD 177/2001 -
Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, precum
recomandarile expertizei tehnice, s-au adoptat urmatoarele structuri rutiere pentru:

» amenajarea cailor de acces, parcari si accese auto la proprietati:

— 6 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70 conform,
indicativului AND 605/2016;

- 15 cm strat de fundatie superior din piatra sparta impanata, sort 0-63 mm,
conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;

— 20 cm strat de fundatie inferior din balast conform SR EN 13242+A1:2008 si
STAS 6400-84;

- 15 cm strat de forma din balast pentru straturi anticapilare conform
SR EN 13242+A1:2008 si STAS 12253-84.

11
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» amenajarea acceselor pietonale la proprietati si a scarilor:
— 6 cm strat de uzura din pavele tip dublu T conf. SR EN 1338-2004 si SR
6978:1995;
— 3.5 cm strat suport din nisip, conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;
— 20,0 cm strat de fundatie inferior din balast, conf. SR EN 13242+A1:2008 si
STAS 6400-84;
— geotextil cu rol de separare si filtrare, conf. Indicativ AND 592/2014;
Acostamentele amplasamentelor proiectate ce vor fi completate cu balast, pe
masura realizarii fiecarui strat rutier, cu compactarea corespunzatoare a acestora si cu
asigurarea scurgerii laterale a apelor din precipitatii de pe partea carosabila, prin pante
transversale adecvate, urmand ca in final cotele acostamentelor sa fie la acelasi nivel cu
cele ale imbracamintei rutiere.

e Scurgerea apelor

Proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatda s-a realizat in
conformitate cu situatia existentd, prevazandu-se realizarea unor dispozitive de scurgere
noi (santuri cu sectiune protejata si rigole cu sectiune betonata si placuta carosabila din
beton armat, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88), astfel:

X santuri proiectate cu sectiune protejata cu latimea la baza de 0,12 m si
adancimea de min. 0,35 m, insumand o lungime de 41,00 m. Santurile cu sectiune
protejata se vor realiza cu pereu din beton de ciment clasa C35/45 cu grosimea de 10 cm,
turnat pe un strat de repartitie din nisip cu grosimea de 10,0 cm;

<> rigole cu sectiune betonata si placuta carosabile din beton armat, cu
adancimea de minim 0,50 m si cu latimea de 0,88 m realizate dintr-un beton de clasa
C35/45, dispuse pe un strat de 10 cm de repartitie din nisip, fnsumand o lungime
totala de 83,00 m.

e Podete

Pentru a asigura continuitatea dispozitivelor de colectare si scurgere a apelor de
suprafata in zona acceselor la proprietati, s-au proiectat podete tubulare cu diametrul de
300 mm, cu lungimea de L =4,50 m, 5,50 m si 9,00 m, realizate din teava de polietilena de
inalta densitate, cu diametrul de 300 mm. Podetele au fost prevazute cu timpane de 20 cm
grosime, indltimea de 0,75 m si 1,00 m lungime. Timpanele sunt realizate pe o fundatie din
beton simplu de clasa C 25/30 si latimea de 0,40 m, lungimea de 1,10 m si indltimea de 0,60
m.

Adaptarea la teren a podetelor tubulare proiectate s-a efectuat in conformitate
cu prevederile Normativului P19-2003.

Clasa betoanelor utilizate pentru realizarea elementelor din beton simplu si beton
armat pentru podete si rigole, s-au ales in functie de recomandarile Indicativului NE
012/2-2010 si a Codului de practica pentru producerea betonului (CP 012/1-2007). Astfel,
pentru realizarea elementelor constructive din beton simplu si beton armat ale podetelor
proiectate, s-au prevazut a se utiliza urmatoarele clase de betoane de ciment:

» Pentru elementele podetelor tubulare proiectate:
e Fundatie timpane din beton simplu: clasa C 25/30;
e Timpane din beton armat: clasa C 35/45;
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» Pentru rigole si santuri proiectate:

e Sant cu sectiune protejata: clasa C 35/45;
e Rigole cu sectiune betonata si placuta carosabila: clasa C 35/45;
» Pentru borduri si pavaje proiectate:
e Bordura prefabricata 20x25 cm: clasa C 35/45;
e Bordura prefabricata 10x15 cm: clasa C 35/45;
e Fundatie bordura prefabricata 20x25 cm: clasa C 25/30;
e Fundatie bordura prefabricata 10x15 cm: clasa C 25/30;
e Pavele din beton prefabricat clasa C 35/45;
» Pentru ziduri de sprijin:
e FElevatie zid de sprijin: clasa C 25/30;
e Fundatie zid de sprijin: clasa C 25/30;
e Rigola dren: clasa C 25/30;

e Siguranta circulatiei

Pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale de siguranta se vor realiza
urmatoarele tipuri de marcaje rutiere conform SR 1848/7 — 2015:

— marcaje longitudinale reflectorizante tip "B” - linie discontinua simpla pentru
separarea sensurilor de circulatie in localitati;

— marcaje reflectorizante tip “M” - linie discontinua simpla pentru delimitarea partii
carosabile;

— marcaje reflectorizante tip “L” - linie continua simpla pentru delimitarea partii
carosabile la racordarile partii carosabile din intersectia cu cai de acces proiectate,
respectiv pe 20,00 m lungime de o parte si de cealalta a acestor racordari;

— marcaje transversale si diverse pentru treceri de pietoni, cedeaza trecerea, stop.

In ce priveste semnalizarea verticald, aceasta s-a realizat prin prevederea de
indicatoare rutiere conform prevederilor SR 1848/1 — 2011, dupa cum urmeaza:
- indicatoare de reglementare a prioritatii la intersectiile existente;
- indicatoare de interzicere sau restrictie;
- indicatoare de informare cu privire la trecerile de pietoni, parcare si sens unic;
- panouri aditionale cu privire la locurile de parcare destinate persoanelor cu
handicap;
e Lucrari de sprijinire

Pentru asigurarea stabilitatii terasamentelor pe sectoarele unde se executa lucrari
de umplutura pentru realizare parcarii de la BISERICA ROMANO-CATOLICA, se vor realiza
ziduri de sprijin de debleu din beton armat cu indltimea He = 1,20 m pe o lungime totala
de 39,50 m, respectiv He =0.50..1,20 m, pe o lungime totala de 7,10 m;

Dimensiunile zidului de sprijin s-au stabilit prin calcule care au constat, in principal,
in verificarea zidului in ceea ce priveste stabilitatea la rasturnare, stabilitatea la lunecare pe
talpa fundatiei si presiunile realizate pe talpa fundatiei, conform normelor europene.

> ZID DE SPRUJIN DE DEBLEU, HE = 1.20 m

Elevatia zidului de sprijin se realizeaza din beton armat clasa C 25/30 si are o grosime
variabila de la 0,25 m la partea superioard, la 0,30 m la nivelul rostului elevatie-fundatie.
Zidurile de sprijin au inaltimea elevatiei de 1,75 m - He = 1,20 m, latura dinspre

13



ROMANIA JUDETUL CARAS-SEVERIN

ORASUL OTELU ROSU

terasamente, respectiv inaltimea elevatiei de 1,20 m, latura dinspre trotuare, aceasta fiind
realizata cu inclinatie.

Fundatia zidului de sprijin cu He = 1,20 m este o fundatie directa din beton armat
de clasa C25/30, cu o latime de 1,10 m si o inaltime de 0,50 m - latura dinspre terasamente
care cuprinde si un pinten de dimensiunea 25x30 cm pentru asigurarea stabilitatii si 0,25
m — latura dinspre trotuar, lungimea acesteia fiind egala cu cea a zidului de sprijin..

Din locin loc (15 la 30 m) se vor lasa rosturi de dilatatie, iar in spatele elevatiei zidului
de sprijin se realizeaza suportul de dren din beton simplu de clasa C 25/30 cu latimea de
0,30 m si indltimea de 0,40 m si drenul din piatra bruta. Pentru prevenirea colmatarii
drenului din piatra bruta acesta se va proteja cu un strat de geotextil.

Rigola dren s-a prevazut a fi realizata sub forma semicirculara cu o latime de
15,0 cm, rezultand o raza de 10,0 cm, iar in profil longitudinal cu o panta de 3 % catre
barbacane. Apa colectata prin intermediul rigolei drenului este evacuata prin intermediul
barbacanelor din teava PVC @110 care se vor dispune alternant la distante variind intre
3...5 m pe orizontala.

Dupa realizarea elevatiilor zidurilor de sprijin, acestea se vor proteja impotriva
patrunderii apelor din terasamente prin realizarea hidroizolatiei atat in spatele zidurilor cat
si pe lateralele acestora, cu materiale specifice pentru hidroizolarea lucrarilor de arta
(poduri si podete) dintr-un singur strat aplicat la cald sau la rece si va respecta prevederile
normativului AND 577-2002.

> ZID DE SPRUJIN DE DEBLEU, HE = 0.70...1.20 m

Elevatia zidului de sprijin se realizeaza din beton armat clasa C 25/30 si are o grosime
de 0,20. Zidurile de sprijin au indltimea elevatiei variabila cuprinsa intre 0,70 msi 1,20 m.

Fundatia zidului de sprijin cu este o fundatie din beton armat de clasa C25/30,cuo
latime de 0,40 m si o indltime de 0,60 m si lungimea totala de 3,65 m.

Dupa realizarea elevatiilor zidurilor de sprijin, acestea se vor proteja impotriva
patrunderii apelor din terasamente prin realizarea hidroizolatiei atat in spatele zidurilor cat
si pe lateralele acestora, cu materiale specifice pentru hidroizolarea lucrarilor de arta
(poduri si podete) dintr-un singur strat aplicat la cald sau la rece si va respecta prevederile
normativului AND 577-2002.

in vederea asigurdrii conditiilor de siguranta si confort, se vor ridica la nivelul
cotei liniei rosii, capacele de la canalizarea existenta si rasuflatorii de gaze naturale.

b. Justificarea necesitatii proiectului

Necesitatea realizarii lucrarilor de investitii este data de starea tehnica a parcarilor si
acceselor rutiere ce fac obiectul prezentei documentatii, asa cum rezulta din expertiza
tehnica elaborata, stare tehnica care impiedica desfasurarea circulatiei in conditii normale
de siguranta si confort, respectiv aduc costuri sporite atat utilizatorilor acestor strazi
urbane - costuri cu reparatia si intretinerea autovehiculelor / utilajelor; cat siadministratiei
locale, datorita lucrarilor de intretinere ce trebuie realizate pentru mentinerea unui nivel
minim de confort.

c. Valoarea investitiei
Valoarea investitiei este de: 1.077.100,00 lei
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d. Perioada de implementare propusa
Perioada de implementare propusa este de 6 luni.

e. Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente): in anexa

- plan de incadrare in zona;
- plan de situatie existent/propus.

f. O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)
Se prezinta elementele specific caracteristice proiectului propus:

» Profilul si capacitatile de productie
Nu este cazul.

» Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

(dupa caz):

Nu este cazul.

» Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu este cazul.

» Materiile prime, energia si_ combustibilii utilizati, cu modul de asiqgurare a
acestora:

Nu este cazul.

» Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Nu este cazul.

» Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

Pentru refacerea amplasamentului vor fi realizate urmatoarele:
- desfacere imprejmuire in jurul organizarii de santier
- deplantarea stalpilor din imprejmuirea zone unde se va face organizarea de santier
- transport pamant si moloz in depozit
- imprastiere pamant afanat cu buldozer pe senile
- compactare pamant in umpluturi
- udarea straturilor de pamant
- nivelarea platformei de pamant cu autogreder
- demontarea elementelor prefabricate necesare organizarii de santier: container
vestiar, container sanitar, container depozitare, container birou etc.
15
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» (Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Nu se vor realiza cai noi de acces.
Proiectul propune doar amenajarea parcarilor si cailor de acces existente.

> Resursele naturale folosite in constructie si functionare

In etapa de construire, resursele naturale folosite se vor reduce la: agregate de
cariera si agregate de balastiera. Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-
sanitar si cel pentru executarea lucrarilor de constructie.

In etapa de functionare - nu este cazul.

> Metode folosite in constructie

In etapa de executie a proiectului, vor fi respectate normativele tehnice si
standardele din domeniu. Lucrarile de constructie se vor desfasura in conformitate cu
prevederile autorizatiei de construire si ale proiectului de executie. Vor fi respectate
normele si legislatia in vigoare in ceea ce priveste sanatatea si securitatea in munca.

> Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

In faza de executie a investitiei, vor fi luate toate masurile pentru limitarea efectelor
asupra mediului inconjurator, lucrarile de constructie se vor desfasura in zone limitate,
securizate. Zona necesara organizarii de santier va fi amenajata pe suprafata aferenta
proiectului, astfel incat nu sunt necesare lucrari de refacere a amplasamentului dupa
terminarea lucrarilor de construire.

> Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Proiectul analizat, colaboreaza cu viitoarele proiecte ce vor fi avizate/ realizate in
zona si contribuie la:
- realizarea retelelor tehnico-edilitare ale zonei;
- organizarea si dezvoltarea retelei rutiere in raport cu necesitatile functionale ale zonei.
» Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Nu au fost luate in considerare alte alternative.

» Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea
de agregate, asiqurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al
energiei, cresterea _numarului _de locuinte, eliminarea apelor uzate si _a

deseurilor).

Nu este cazul.

> Alte autorizatii cerute pentru proiect
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Conform solicitarilor de documente formulate in Certificatul de Urbanism nr. 18 din
29.05.2023 emis de primadria orasului OTELU ROSU, pentru emiterea autorizatiei de
construire a viitoarei investitii.

4. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
Nu este cazul.
5. Descrierea amplasarii proiectului:

» Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfortiera, adoptata
la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile
ulterioare

Avand in vedere amploarea redusa a proiectului propus si distanta semnificativa de la
acesta la granitele cu alte tari, se poate concluziona ca acesta nu poate avea o influenta
semnificativa asupra factorilor de mediu nici la nivel local, dar nici in context transfrontier.

Proiectul nu face obiectul prevederilor O.U.G nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu
modificarile si completarile prin Legea nr. 49/2011, cu completarile si modificarile
ulterioare, deoarece amplasamentul proiectului se afla la distante semnificative fata de
ariile protejate.

Conform Listei monumentelor istorice 2015 din judetul Caras-Severin, in conformitate
cu OMCPN nr. 2361 din 12.07.2010, pe teritoriul administrativ al orasului Otelu Rosu se
regasesc urmatoarele monumente istorice:

e Ansamblul bisericii “Sf. Gheorghe”, cu codul CS-ll-a-B-11181, ce dateaza din anul
1840;

e Biserica “Sf. Gheorghe”, cu codul CS-1I-m-B-11181.01, ce dateaza din anul 1840;

e Scoala cu troitd, cu codul CS-1l-m-B-11183, ce dateaza din sec. XIX;

e (asa fotografului Norbert Taugner, cu codul CS-1I-m-B-11182, ce dateaza din sec.

XX;

e (Casa Pavel Milasevici, cu codul CS-1I-m-B-11184, ce dateaza din sec. XIX;

e Troita Eroilor, cu codul CS-IV-m-B-11181.02, ce dateaza din anul 1922;

Se precizeaza ca strazile supuse modernizarii, nu intervin asupra integritatii
monumentelor istorice precizate anterior.

In cazul descoperirii unor vestigii arheologice, in timpul lucrarilor de realizare a
proiectului, vor fi anuntate autoritatile locale si Directia Judeteana pentru Cultura
Caras - Severin.

» harti, fotografii _ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii

privind:
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o folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia:
Localitatea Otelu Rosu este situata in sud-vestul Romaniei, in nord-estul judetului

Caras-Severin, pe culoarul Bistra care face legatura dintre Banat si Transilvania.

Otelul Rosu se invecineaza cu teritoriul urmatoarelor localitati: localitatea Glimboca
la vest, localitatea Rusca Montana in nord-est, Muntii Poiana Rusca la nord, localitatea
Zavoi la Est si Muntii Godeanu si Tarcu la Sud. Teritoriul Orasului Otelu Rosu se intinde pe
o suprafata de 6785 hectare.

Orasul Otelu Rosu se incadreaza in urmatoarele coordonate: 45° 31' latitudine nordica
si 22° 22" longitudine estica, la o altitudine medie de 268 m.

Orasul Otelu Rosu este traversat de drumul national DN 68 si calea ferata care face
legatura intre Caransebes si Bautar. De asemenea pe teritoriul administrativ al orasului
Otelu-Rosu se desfasoara traseul drumului comunal DC 3, ce face legatura orasului cu
localitatea Mal (localitate apartinatoare orasului Otelu-Rosu), respectiv cu localitatea
Magura si cu drumul judetean DJ 683 (DN 68 — Poiana Marului).

- folosinte actuale - conform solicitarilor de documente formulate in Certificatul de
Urbanism nr. 18 din 29.05.2023 emis de Primaria orasului Otelu Rosu, terenul aferent
investitiei face parte din orasul Otelu Rosu.

Beneficiar: ORASUL OTELU ROSU
- folosinte planificate — teren de utilitate publica

e politici de zonare si de folosire a terenului :
Amplasamentul propus face parte din orasul Otelu Rosu

e areale sensibile:
Pe raza UAT Otelu Rosu nu sunt identificate arii protejate.

6. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile:

Prin lucrarile propuse prin proiect nu se anticipeaza un impact semnificativ, direct
sau indirect, pe termen scurt, mediu sau lung asupra mediului inconjurator sau sanatatii
populatiei.

Deoarece este dezvoltat intr-o zona de institutii publice si servicii, proiectul nu va
avea un impact asupra peisajului sau asupra confortului vizual.

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu

a. Protectia calitatii apelor

e Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

In timpul fazei de constructie nu vor rezulta ape uzate.
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In timpul executarii lucrarilor propuse prin proiect se vor lua toate masurile
necesare protejarii apei. In scopuri igienico-sanitare, personalul angajat de firma de
constructii va utiliza toalete ecologice ( ce vor fi vidanjate periodic), si care vor fi
amplasate in zona organizarii de santier.

In faza de functionare, prin prezenta documentatie nu s-au prevazut lucrari pentru
realizarea/reprofilarea santurilor existente, acestea urmand a fi intretinute prin
programele anuale de intretinere intocmite in acest sens de catre beneficiarul investitie.

Evacuarea apelor de pe parcarile si aleile supuse amenajarii din orasul Otelu
Rosu, se va realiza prin panta transversala inspre dispozitivele de scurgere proiectate,
in final ajungand in santurile si gurile de scurgere existente.

e Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Nu este cazul.
b. Protectia aerului

e Sursele de poluanti pentru aer, poluanti

In etapa de executie a lucrarilor poluarea aerului este nesemnificativa.

Emisiile de poluanti atmosferici, in perioada de executie, au un caracter temporar,
fiind generate de utilajele si instalatiile implicate in executia proiectului, respectiv: pulberi,
NOx, CO, COV, CH4 si CO2.

O sursa suplimentara de poluanti atmosferici va fi reprezentata de particulele de
praf, generate prin realizarea lucrdrilor de excavare si incarcare/ descarcare pamant
excavat. Lucrarile de excavare nu se vor executa in conditii meteo extreme (ploaie, vant
puternic).

Pe timpul executiei lucrarilor, se va asigura stropirea cu apa a incintei in perioadele
de vreme uscatd, pentru a reduce astfel concentratia de praf din aer. De asemenea,
lucrarile de excavatie, inclusiv incarcarea pamantului excavat in camioane vor avea loc la
o indltime corespunzatoare pentru a evita antrenarea pulberilor iar circulatia rutiera pe
amplasament se va face cu viteza redusa.

Pe timpul functionarii, obiectivul de investitii nu constituie sursa de poluanti
pentru aer.

e instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;

Nu este cazul.

c. _Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

e Sursele de zgomot si de vibratii

In etapa de executie a lucrarilor, sursele de zgomot vor fi reprezentate in special
de activitatile de excavare si de instalare a echipamentelor si utilajelor, precum si de
transportul aferent. Nu sunt necesare amenajari si dotari speciale pentru protectia
impotriva zgomotului si vibratiilor.
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e Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pentru prevenirea disconfortului fonic, in perioada desfasurarii lucrarilor de
constructii, se vor avea in vedere urmatoarele:
- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot
cat mai mig;
- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie intretinut
periodic;
- lucrarile care trebuie sa se desfasoare la distante mai mici de 50 m de zonele cu locuinte
in apropierea frontului de lucru, se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00).

Sursele de zgomot si vibratii, identificate in perioada de exploatare a obiectivului
sunt reprezentate de vehiculele de toate categoriile de greutate aflate in circulatie.

d. Protectia impotriva radiatiilor

Nu este cazul. Pe amplasamentul aferent proiectului nu vor functiona instalatii
si/sau echipamente care sa constituie o sursa de radiatii. De asemenea, pentru realizarea
lucrarilor de realizare a parcarilor si aleilor nu se folosesc materii si materiale ce produc
radiatii.

e. Protectia solului, subsolului

e Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

in faza de constructie, sursele potentiale de poluare a solului/subsolului si a apelor
freatice sunt reprezentate de:

— scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la
autocamioane si echipamentele mobile rutiere si ne rutiere;

— murdaria de pe suprafetele utilajelor prost intretinute (unsori, uleiuri, praf, noroi) care
poate sa patrunda direct in sol sau poate fi antrenata de apele din precipitatii;

In perioada de exploatare, nu se intrevad riscuri de contaminare a
solului/subsolului si apelor freatice.

Atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de functionare pentru sol
se vor respecta prevederile Ord. M.A.P.P.M. nr.756/1997 pentru aprobarea Reglementarii
privind evaluarea poluarii mediului.

e Lucrarile si dotdrile pentru protectia solului si a subsolului;

In timpul etapei de constructie, vor fi luate urmatoarele masuri pentru prevenirea
poluarii solului, respectiv:
— limitarea stricta a suprafetelor decopertate si a celor de depozitare temporara a
deseurilor de constructii;
— se va respecta principiul colectarii selective a deseurilor, acestea fiind gestionate
corespunzator prin organizarea de locuri special amenajate (containere metalice), de
unde vor fi preluate de firme de specialitate autorizate in scopul reciclarii/ eliminarii;
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— materialele de constructie vor fi depozitate corespunzator;

— in vederea diminuarii riscului de scurgeri accidentale de carburanti sau alte substante
chimice, vor fi folosite masini/utilaje cu revizia la zi, iar personalul angajat temporar pe
perioada constructiei va fi instruit corespunzator.

In perioada de exploatare:

Pentru a asigura continuitatea dispozitivelor de colectare existente si scurgere a
apelor pluviale in zona parcarilor si aleilor proiectate, s-au proiectat podete, santuri cu
sectiune protejata sirigole. Este prevazuta o panta de 4 % in scopul prevenirii retentiei apei
in cadrul materialului utilizat.

f. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Nu este cazul.
g. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Nu este cazul, nu se anticipeaza un impact semnificativ asupra asezarilor umane si
a obiectivelor protejate si/sau de interes public.

In apropierea amplasamentului strazilor urbane ce se vor moderniza nu se afl3 nici
un monument istoric.

h. prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

e lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile
leqgislatiei europene si _nationale privind deseurile), cantitati de deseuri

generate;
e Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

e Planul de gestionare a deseurilor;

Deseurile generate pe amplasament, in etapa de realizare a proiectului, sunt deseuri
tipice organizarii de santier, cum ar fi:

Deseu Cod deseu | Estimare
Cantitate (tone)
1 pamant in exces 17 05 04 3000
2 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale | 17 01 07 0
ceramice, altele decat cele specificate la 17 01
06
3 deseuri de ambalaje plastic rezultate de la 150102 0.1
ambalarea materialelor de constructii
4 deseuri de ambalaje din hartie si carton 1501 01 0.1
5 deseuri menajere 2003 01 0.5

Deseurile vor fi colectate separat in functie de tipul lor, la locul de producere.
Depozitarea temporara a deseurilor se va face in loc special amenajat/container special.
Containerele vor fi inscriptionate cu denumirea si codul deseului.
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Eliminarea deseurilor se va face prin societati autorizate pentru aceste tipuri de deseuri,
iar transportul la locul de eliminare se va face cu mijloace de transport specializate si
autorizate si se vor intocmi documentele necesare transportului deseurilor (formularul de
incarcare - descarcare deseuri), conform legislatiei in vigoare: HG 1061/2008 (cap. IV)
privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriului Romaniei.

Executantul lucrarii are obligatia sa prezinte un contract sau un acord de colaborare
incheiat cu o societate autorizata pentru transportul si valorificarea tipurilor de deseuri
rezultate din lucrare, conform Legii 211/2011 republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare. Se va prezenta si o copie dupa autorizatia de mediu a societatii respective.

In etapa de executie a lucrarilor, in cadrul organizarii de santier se vor avea in vedere
urmatoarele:

- Deseurile vor fi colectate separat in functie de tipul lor, la locul de producere.

- Depozitarea temporara a deseurilor se va face in loc special
amenajat/containere speciale.

- Containerele vor fi inscriptionate cu denumirea si codul deseului.

- Eliminarea deseurilor se va face prin societati autorizate pentru aceste tipuri
de deseuri, iar transportul la locul de eliminare se va face cu mijloace de transport
specializate si autorizate si se vor intocmi documentele necesare transportului deseurilor
(formularul deincarcare - descarcare deseuri), conform legislatiei in vigoare: HG 1061/2008
(cap. IV) privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriului
Romaniei.

- Executantul lucrarii are obligatia sa prezinte un contract sau un acord de
colaborare incheiat cu o societate autorizata pentru transportul si valorificarea tipurilor de
deseuri rezultate din lucrare, conform Legii 211/2011 republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare. Se va prezenta si o copie dupa autorizatia de mediu a societatii
respective.

i. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

In etapa de construire, nu vor fi utilizate materiale periculoase.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii
Nu este cazul.
Proiectul nu va genera emisii semnificative de zgomot sau poluanti pe calea aerului
sau prin intermediul apelor de suprafata catre zone de importanta biologica.

Proiectul este propus in afara limitelor ariilor naturale protejate si zonelor cu
habitate naturale.

7. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect:
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e impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o
atentie speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor
naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor,
bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului,
climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera),
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si
cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului
(adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu
silung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Terenul aferent lucrarilor propuse are o suprafata plana si nu prezinta potential de
alunecare.

Indicatiile cuprinse in caietul de sarcini stabilesc conditiile tehnice ce trebuie avute
in vedere la executia/ interventia asupra structurilor efectuate, in vederea asigurarii
rezistentei si stabilitatii constructiilor propuse, precum si a conditiilor de calitate.

Activitatea de excavare necesara executarii infrastructurii, se va executa controlat,
la 0 adancime de maxim 1,00 m.

Conform studiului geotehnic, este cunoscuta in detaliu structura geologica a
terenului, caracterul stratificatiei, tectonica zonei, conditiile hidrogeologice pe
amplasament, compozitia chimica si adancimea la care este cantonat nivelul hidrostatic, si
nu in ultimul rand, proprietatile fizico-mecanice ale rocilor.

Nu se vor produce vibratii decat in timpul realizarii constructiei.

In caz de inundatii majore, panta de 2,5 % a drumurilor vicinale propuse spre
modernizare va conduce gravitational apa pluviala catre acostamente, apa scurgandu-se
liber sistematizat.

e FExtinderea impactului (zona geografica, numarul
populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Nu e cazul.

e magnitudinea si complexitatea impactului;
Nu e cazul.

e probabilitatea impactului;
Nu e cazul.

e durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Nu e cazul.

e masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului;
Nu e cazul.

e natura transfrontaliera a impactului
Nu e cazul.
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8. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai
bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

In faza de constructie vor fi respectate toate obligatiile de monitorizare impuse ( daca
este cazul) in actele/documentele emise de autoritatilor competente mentionate - in
vederea obtinerii autorizatiei de construire - prin Certificatul de Urbanism.

Lucrarile de santier vor fi monitorizate atent de catre dirigintele de santier, care va
notifica autoritatile competente ori de cate ori au intervenit modificari la proiectul tehnic
avizat, consemnandu-le totodata si in cartea tehnica a constructiei.

9. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente
de planificare:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED)
a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul
pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de
modificare si ulterior de abrogare a Directivei96/82/CEa Consiliului,
Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul
apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru
Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Proiectul propus nu se incadreaza in niciuna dintre reglementarile respective.
10.Lucrari necesare organizarii de santier

» Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier.

Lucrarile de executie se vor desfasura numai in limitele perimetrului pus la dispozitie
de titular si au un caracter temporar.
Organizarea de santier va cuprinde urmatoarele amenajari temporare:

- Zona depozitare materiale

- Zona amenajata pentru depozitarea temporara a deseurilor de diferite categorii

- Amplasare containere necesare organizarii de santier — 2 buc

- Amplasare grupuri sanitare

- Amplasare tablou electric
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- Amplasare 1 cabina de paza
Lucrarile pentru organizarea de santier cuprind:

- curatarea si nivelarea terenului

- amenajarea platformelor

- constructii sumare, provizorii

- imprejmuirea incintei

- amplasarea de containere

Alimentarea utilajelor pentru realizarea constructiei se va face in exteriorul
amplasamentului, nu vor fi amplasate rezervoare de combustibil in interiorul proprietatii.
De asemenea, lucrarile de reparatii ale diverselor utilaje si echipamente se va face prin
contracte cu firme specializate in afara santierului.

Proiectul de organizare de santier va fi executat de catre constructor, care va detalia
lucrarile de organizare pentru realizarea obiectivului conform legislatiei in vigoare la data
executiei.

Depozitarea materialelor in santier se va realiza ordonat, evitandu-se deteriorarea si
deprecierea lor inainte de punerea in opera.

Se va asigura imprejmuirea santierului precum si pastrarea curateniei in santier.
Intrarea si iesirea autocamioanelor cu materiale de santier se va face in conditii de
curatenie pentru a nu afecta curatenia drumurilor publice din imediata apropiere a
santierului.

In momentul realizarii Organizarii de Santier — prin grija executantului se va imprejmui
zona de executie cu panouri specifice realizate din tabla ambutisata cu stalpi din metal
fixati pe teren in cadre din beton astfel incat sa nu cedeze fortelor vantului si sa nu puna in
pericol sanatatea si siguranta lucratorilor. De asemenea se va respecta proiectul de
Organizare de Santier — vizat si aprobat prin grija executantului. Conform legislatiei,
organizarea de santier ca amplasament, solutii, dotari, constituie atributia si raspunderea
Antreprenorului General. De asemenea, constructorului ii va reveni obligatia de a reda
terenurile ocupate temporar la forma initiala cu amenajarile stabilite prin proiect.

Materialele necesare realizarii lucrarilor vor fi depozitate in locuri special amenajate
numai in incinta organizarii de santier, fiind cu desavarsire interzisa imprastierea lor de-a
lungul traseului, iar eventualele deseuri ce vor rezulta vor fi colectate in recipiente speciale,
pe tipuri de deseuri (plastic, metal, deseuri menajere).

Depozitarea materialelor si depozitarea deseurilor vor fi realizate astfel incat acestea sa
nu ajunga pe sol si sa nu fie sub influenta precipitatiilor, pentru a evita infiltratiile de
poluanti in sol.
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In timpul fazei de executie a proiectului vor fi respectate toate normele privind
protectia mediului (lucrarile de constructie se vor desfasura numai in intervalul orar
stabilit, vor fi stropite drumurile in vederea reducerii emisiilor de pulberi, deseurile vor fi
colectate selectiv etc.), cat si normele si legislatia in vigoare in ceea ce priveste sanatatea
si securitatea in munca.

» Localizarea organizarii de santier

Organizarea de santier va ocupa o suprafata estimativa de S= 100 mp, si este
propusa a se realiza in intravilanul localitatii Otelu Rosu, pe strada Alexandru loan Cuza,
nr. 13.

» Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impact temporar redus pe perioada executarii proiectului.
» Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier
Motoarele utilajelor si ale masinilor de transport a materialelor puse in opera
reprezinta sursele de poluanti; nu este cazul de amplasare a unor instalatii speciale pentru
protectia mediului in timpul organizarii de santier, impactul fiind temporar si redus.
> Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Pentru reducerea emisiilor in aer sunt prevazute masuri specifice precum:

» manipularea pamantului excavat si a materialelor de constructii (nisip, pietris) va

fi efectuata la o inaltime corespunzatoare fata de sol, pentru a se evita formarea si

dispersia pulberilor;

- cdile de acces vor fi stropite in permanenta cu apa;

- circulatia rutiera - din cadrul organizarii de santier - va fi limitata pentru a se evita
generarea de zgomot si emisii de noxe;

- utilajele folosite pe durata de realizare a lucrarilor, precum si mijloacele de
transport, vor avea o stare tehnica corespunzatoare, astfel incat sa fie exclusa orice
posibilitate de poluare a mediului inconjurator cu combustibil ori material lubrifiant direct
sau indirect.

Pentru protectia solului / subsolului si a apelor freatice vor fi implementate masuri de
colectare selectiva a deseurilor intr-o zona special amenajata si predarea contractorilor
autorizati;

- depozitarea corespunzatoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate
din constructie.

11.Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

ey W ee

disponibile:

26



ORASUL OTELU ROSU

In faza de executie nu este necesara refacerea amplasamentului intrucat terenul va fi
amenajat in intregime. In caz de poluare accidentala se va interveni de urgenta cu
materiale absorbante, pentru a se evita intinderea poluarii. Constructorul si beneficiarul

este obligat ca lainceperea lucrarilor de santier sa fie dotat cu materiale absorbante, unelte
si scule pentru interventie.

12. Anexe - piese desenate.

13. Descrierea proiectului in raport cu aria protejata

Nu este cazul.

Timisoara, iunie 2023

Semnatura titular
ORASUL OTELU ROSU
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