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INFORMAŢII GENERALE
I.  DENUMIREA PROIECTULUI
	·      Denumire proiect  
	MODERNIZARE ȘI OPTIMIZARE SISTEM DE OPERARE CEREALE – MOLUL IV – TERMINAL DE CEREALE PORTUL CONSTANȚA NORD, DANA55  – Platfora CN APM SA . Investiția va fi realizată de  S.C CHIMPEX S.A Constața


II. TITULAR

	·   Titulari de investitie


	S.C CHIMPEX S.A Constața, Jud.Constanța înregistrată la Registrul Comerţului nr. J13/619/20.02.1991
Persoane de contact:


          

	·    Proiectant general
	S.C. ”R.P  I.P.C ENGINEERING ” S.A  –    Calea Griviței nr.6-10,   sector 1, Bucureşti, tel: 021/3120198; fax 021/3120131;Persoană de contact - șef proiect arh. Galeni Mocanu;
SNC LAVALIN SAS Agence de Reims
 

	·     Amplasament
	Municipiul Constanța – Incintă port, nr.1, Gara Maritimă DANA 55 , teren intravilan  în suparfaţă de 21800 mp . Imobilul este în administrația CN Administrația Porturilor Maritime S.A , dobândit prin HGR 517/1998, HGR 464/2003. Terminalul de cereale amplasat pe Molul IV se învecinează pe:

· latura Nord , Est și Sud  -  ape marine – zona portuară;
· în zona de Est – Sud – Est magaziile de îngrășăminte azotoase , la o distanță de cca.50m
· latura Vest  –  amenajări portuare; zona rezidențială Constanța.
 

	·     Obiectul activitatii
	MODERNIZARE ȘI OPTIMIZARE SISTEM DE OPERARE CEREALE – MODUL IV – TERMINAL DE CEREALE –  S.C CHIMPEX S.A Constața -  Certificat de urbanism nr.1648 din 18.06.2014 – Primăria  Municipiului Constanța

	· Autorul studiului:
	· S.C ECOSIMPLEX NOVA S.R.L

Calea Vacaresti nr. 342, sector 4, Bucuresti;Tel.: 021 / 3301116, GSM 0722 43 10 67; 0726 68 86 92

  - persoană de contact: ing.Simona Malene

	· Perioada de execuţie propusă pentru investiţie – 2 ani



*

*       *

Raportul la Studiul de impact asupra mediului -  a fost întocmit în conformitate HG 1213/2006 si cu prevederile Ordinului MAPM nr.860/2002- privind Procedura de evaluare a impactului asupra mediului şi de emitere a acordului de mediu – Anexa nr.II.2, cu modificările şi completările ulterioare şi a Ord. Nr.863/2002, având la bază documentaţiile puse la dispoziţie de către proiectant (S.C. ”R.P  I.P.C ENGINEERING ” S.A  București & SNC LAVALIN SAS), titularul proiectului SC CHIMPEX SA Constanța şi informaţii din baza de date a societăţii ECO SIMPLEX NOVA - Bucureşti.
Documentaţia s-a refăcut și completat în conformitate cu  Deciziei etapei de încadrare  nr.7891 RP din 06.08.2014 și a îndrumarului, precum și consultanței tehnice – adresa nr.7891RP/07.10.2014  – documente emise de APM Constanța – copii anexate. 
1. Descrierea proiectului

Investiția propusă
Terminalul de cereale ce urmeaza sa fie realizat de SC CHIMPEX SA va avea o capacitate de 200.000 to, corespunzator cantitatii de cereale derulata in prezent de circa 1,0 milioane tone/an,de catre CHIMPEX. Cantitatea este justificata prin suprapunerea perioadelor de recoltare a cerealelor, fapt care necesita mai multe spatii de depozitare simultana.   
1.1 Descrierea proiectului

Proiectul de investiție se înscrie în prevederile  HG nr. 445/2009, Anexa nr.2, Pct 10, lit.a): Proiecte de dezvoltare a unităților/zonelor industrial; și pct.13 lit.a) orice modificare sau extindere care pot avea efecte semnificative asupra mediului.  

Molul IV, pe o suprafață de teren intravilan de 21800 mp – Dana 55 (lungime 234m; adâncime 13,5m), este în prezent liber de construcții. Terenul este închiriat pentru exploatare de către SC CHIMPEX SA.
Procesele tehnologice abordate în cadrul proiectului de investiție ”Modernizare și optimizare sistem de operare cereale Molul IV – terminal de cerealeʺ constau în procese de manipulare si transport cereale – fara prelucrari mecanice, fizice sau chimice. 
Prin proiect se propune realizarea unui terminal de cereale compus din:
-  silozuri de depozitare cereale cu o capacitate de 200000t;

- 2 x 800 t/h circuite de încărcare în nave, fiecare cu cântar electronic;

- 1 x 400 t/h ciruit de descărcare din barje, cu cântar electronic;

- 1 x 400 t/h ciruit de descărcare vagoane CF cu un pod de cântărire, acest circuit va pute primi încărcături transportate cu mijloace auto;

- 2 x 400 t/h circuite de descărcare din mijloace auto.

Capacitățile instalațiilor de transport de 400 până la 800  t/h au fost constituite pe baza unei densități specifice pentru cereale de 0,75 t/m3  - material uscat.

	Tip de cereale
	 densitate specifică (t/m3)

	Porumb 
	0,72 – 0,75

	 Grâu
	0,75 – 0,80

	Orz
	0,61 – 0,65

	Rapiță 
	0,60

	Floarea soarelui
	0,45


Activitatea din cadrul terminalului se va desfasura unidirectional dupa cum urmeaza:

A. Frontul de primire - cu autovehicule, pe calea ferata si pe apa;

B. Depozitul ce va fi realizat din 20 silozuri cu capacitatea de 10.000 tone fiecare: 

Total 200.000 tone.
C. Frontul de expeditie pe apa care va fi amenajat pentru vapoare tip PANAMAX ce vor fi incarcate cu doua incarcatoare mobile avand capacitatea de 800 to/h fiecare.
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Fig. 1. Prezentarea schematică sistemului de operare cereale / terminal
A.Frontul de primire :

– cu autovehicule (2 cuve „duble” de descarcare din autovehicule, care asigura 4 puncte de descarcare, din care apoi se incarca in silozuri cu ”redlere” avand o capacitate de 400 to/h fiecare);

-  pe calea ferata (1 cuva realizata sub calea ferata care va permite descarcarea simultana a 2 vagoane);

-  pe apa (marfa din barje se va descarca intr-un buncar mobil cu capacitatea de 100 mc.) Cuva pentru descarcarea din tren  va permite descarcarea simultana a doua vagoane;   se va realiza sub linia de cale ferata.  

Din buncărul mobil cerealele vor fi încărcate in silozurile de depozitare prin intermediul unor benzi transportoare / redlere cu capacitatea de 400 t/h, viteza benzilor  < 2,60 m/s . 

B.Depozitul de cereale depozitare ( temporara - tranzit) va fi realizat din:

- 20 celule metalice (silozuri) cu o capacitate de 10.000 to fiecare, dispuse pe 2 siruri, cu cate 10 celule pe fiecare sir; celulele vor avea diametrul de cca 24,0 m fiecare, inaltimea partii cilindrice de cca. 26,0m, inaltimea conului de 8,0 m si inaltimea totala de cca. 34,0 m.

Celulele vor fi montate pe platforme din beton armat situate la cota +2,6 m fata de cota trenului amenajat, realizate pe stalpi din beton armat dimensionati in conformitate cu normele in vigoare.

Umplerea silozurilor se va face pe la partea superioara, prin intermediul unor benzi transportoare cu capacitatea de 400 to/h, iar golirea lor se va face gravitational.

Silozurile metalice nu se supun avizarii si/sau autorizarii privind securitatea la incendiu asa cum prevede art.1, litera u din HG nr.1739/2006 pentru aprobarea categoriilor de constructii si amenajari care se supun avizarii si/sau autorizarii privind securitatea la incendiu.

C.Frontul de expeditie pe apa care va fi amenajat pentru incarcare vapoare prin intermediul a doua incarcatoare mobile cu capacitatea de 800 to/h fiecare. Încărcătoarele mobile/shiploaders se vor monta la Dana 55 pe calea de rulare existentă și vor fi alimentate cu transportoare montate pe o estacadă. Expediția cerealelor se va face cu  nave maritime tip.PANAMAX.

Arhitectural se vor realiza  patru constructii funcționale, astfel:

CLADIREA 1 – BIROURI CU STATIE ELECTRICA

- suprafata construita = 205,6 mp;

- suprafata desfasurata= 411,2 mp mp;

- regim de inaltime: Sp+P+1E.
1. Functiuni principale

Constructia are la parter functiuni tehnice pentru instalatiile electrice (adica o statie electrica compusa din post de transformare, tablouri electrice de joasa si medie tensiune), iar la etaj functiuni specifice cladirilor de birouri, si anume supraveghere activitate de descarcare cereale, laborator si administratie, toate deservind activitatile aferente terminalului de cereale.

2. Accese
Constructia va avea un acces dedicat salariatilor dinspre Copertina de Descarcare Auto, prevazut cu scara si rampa pentru persoane cu dizabilitati si un acces pentru soferi catre laboratorul aflat la etaj, printr-o scara metalica exterioara.
Se prevede si un acces de legatura catre silozuri, iar postul de transformare si incaperea dedicat instalatiilor electrice de medie tensiune vor avea accese direct dinspre exterior, prevazute cu rampa pentru introducerea echipamentelor.

3. Circulații
Circulatia pe verticala este asigurata prin nodul de circulatie verticala aflat in Casa Masinilor, constructie alipita de Cladirea de Birouri. Nodul de circulatie contine un lift pentru cca. 4 persoane si scara in doua rampe.

4. Configurație
Constructia va avea urmatoarea configuratie structurata pe nivele si functiuni:

· Subsol partial: Camera tehnica (24.0mp) din care se poate viziona spatiul de sub pardoseala tehnica din incaperea tablourilor electrice de joasa tensiune.
· Arie construita subsol: 31.3mp, din care:

· Arie utila subsol: 24.0mp

· Parter: Acces dedicat angajatilor prevazut cu sistem Point-acces (24.0mp), incaperea tablourilor electrice de joasa tensiune (95.8mp), incapere pentru instalatii electrice (9.2mp), incapere pentru instalatii electrice de medie tensiune (21.5mp), incaperea postului de transformare (32.5mp).
· Arie construita parter: 205.6 mp, din care:

· Arie utila parter: 183.0mp

· Etaj: Hol prevazut cu sistem Point-acces dinspre nodul de circulatie si catre accesul soferilor (26.8mp), camera de supraveghere (47.3mp), sala de protocol (16.8mp), oficiu (15.6mp), vestiare cu grupuri sanitare pe sexe (vestiar barbati 4.8mp, grup sanitar barbati 7.7mp, vestiar femei 4.4mp, grup sanitar femei 6.9mp); in cadrul grupului sanitar femei se propune o amenajare care sa raspunda si persoanelor cu dizabilitati, iar in cadrul grupului sanitar pentru barbati se prevede si un dus pentru orice eveniment. Tot la etaj se afla un hol de acces pentru soferi (11.8mp) si laboratorul de analize (36.8mp).
· Arie construita etaj: 205.6 mp, din care:

· Arie utila etaj: 178.9mp

5. Bilanț suprafețe
· Arie construita totala: 442.5 mp, din care:

· Arie utila totala: 385.9mp

Constructia este alipita de Casa Masinilor si se afla la cca 3.0m de constructia Copertinei de Descarcare din Auto si la cca 7.4m de zona silozurilor.

Peretii spatiilor tehnice de la parter dedicate instalatiilor electrice de joase, medie si inalta tensiune vor avea pereti din beton rezistenti la foc 3h, iar plafonul (steel-deck) si grinzile metalice vor fi protejate (cu Ridurit) si vor fi rezistente la foc 45 minute conf. prevederilor din normativ.

Peretii holului de la etaj catre caile de evacuare vor fi rezistenti la foc 1.5h, iar cei de compartimentare vor fi rezistenti la foc 30 min. Plafoanele demontabile vor fi executate din materiale incombustibile.

Cladirea va fi deservita de hidranti exteriori pentru stingerea incendiilor alimentati printr-o retea de conducte de la o gospodarie de apa prevazuta cu statie de pompare (Hala 63C). 
CLADIREA 2 – CASA MASINILOR

- suprafata construita = 319,4 mp;

- suprafata desfasurata = 3194,4 mp;

- regim de inaltime: Sp+P+9E;

1. Functiuni principale

Casa masinilor este cea mai importanta cladire a terminalului de cereale, adapostind utilajele si echipamentele de ridicare – incarcare a cerealelor in silozuri.

2. Accese

3. Constructia are prevazut un acces dinspre exterior in partea opusa fata de zona de alipire catre Cladirea de Birouri cu Statie Electrica, prevazut cu rampa pentru introducerea echipamentelor. Deasemenea, mai exista un acces pentru angajati dinspre Cladirea de Birouri , catre nodul de circulatie vertical.

4. Circulații

Circulatia pe verticala se va asigura prin nodul de circulatie verticala aflat langa Cladirea de Birouri. Nodul de circulatie contine lift pentru cca. 4 persoane si scara in doua rampe. In partea opusa a cladirii mai exista o scara de acces de la subsol la parter.

5. Configurație

Constructia are regim de inaltime subsol si 9 nivele supraterane si este destinata urmatoarelor functiuni :

· Subsol: Cuva de colectare a cerealelor descarcate din mijloacele auto si zona nodului de circulatie .
· Arie construita subsol: 319.4mp, din care:

· Arie utila subsol: 265.6mp

· Parter: Zona tehnologica cu echipamente si zona nodului de circulatie.
· Arie construita parter: 319.4mp

· Etaj curent (9 nivele):  Zona tehnologica cu echipamente la fiecare nivel si zona nodului de circulatie. .
· Arie construita etaj curent: 319.4mp

6. Bilanțul suprafețelor

· Arie construita totala: 3513.4mp

Se vor respecta Legea 307/2006 actualizata privind apararea impotriva incendiilor, respectiv OMAI nr.163/2007 si Normativul P-118/2013 privind siguranta la foc.

Cladirea va fi deservita de hidranti exteriori pentru stingerea incendiilor alimentati printr-o retea de conducte de la o gospodarie de apa prevazuta cu statie de pompare (Hala 63C). 

La interior se prevad extinctoare.

Se va respecta normativul C 125-1987 privind proiectarea si executarea masurilor de izolare fonica si a tratamentelor acustice în cladiri. Echipamentele si utilajele care pot produce zgomote vor fi izolate si pozate pe un strat de cauciuc.
CLADIREA 3 – COPERTINA DE DESCARCARE DIN AUTO

- suprafata construita=771,1 mp;

- suprafata desfasurata = 771,1 mp;

- regim de inaltime: Sp+P;

1. Funcțiuni principale
Constructia deserveste Terminalul de cereale, adapostind autovehiculele care descarca cerealele in vederea depozitarii in silozuri, un numar de patru tiruri simultan.

2. Accese 

Copertina va fi partial deschisa, autovehiculele vor intra sub copertina pe latura sud, stationeaza pentru descarcare si vor iesi in partea opusa, pe latura nord.

3. Circulatii

4. Circulatia autovehiculelor se va  face in conformitate cu indicatiile si cu semnalizarea ce urmeaza sa fie realizate in incinta. 

5. Configurație
Constructia are regim de inaltime S + P :

· Subsol: La subsol se realizeaza cuva de colectare a cerealelor descarcate din mijloacele auto prevazuta cu banda rulanta care transporta cerealele catre Casa Masinilor de unde sunt preluate in vederea incarcarii in silozuri.
· Parter: Spatiu deschis, acoperit partial pentru descarcarea autovehiculelor.
· Arie construita parter: 771.1mp.

Se vor respecta Legea 307/2006 actualizata privind apararea impotriva incendiilor, respectiv OMAI nr.163/2007 si Normativul P-118/2013 privind siguranta la foc.

Cladirea va fi deservita de hidranti exteriori pentru stingerea incendiilor alimentati printr-o retea de conducte de la o gospodarie de apa prevazuta cu statie de pompare (Hala 63C).
CLADIREA 4 – COPERTINA DE DESCARCARE DIN VAGOANE

- suprafata construita=887 mp;

- suprafata desfasurata=1400,6 mp;

-regim de inaltime:Sp+P+Estacada

1. Funcțiuni principale
Constructia deserveste Terminalul de cereale, adapostind vagoanele din care se descarca cerealele in vederea depozitarii in silozuri.

2. Accese si circulatii

Copertina va fi partial acoperita si inchisa, vagoanele stationeaza pentru descarcare pe calea ferata sub copertina in vederea descarcarii.

3. Configuratie

Constructia are regim de inaltime S+P  si este destinata urmatoarelor functiuni:

· Subsol: La subsol se realizeaza cuva de colectare a cerealelor descarcate din vagoane prevazuta cu banda rulanta care transporta cerealele catre un transportor cu bandă/conveyor care le preia in vederea incarcarii in silozuri.
· Parter: Spatiu partial deschis pentru descarcarea vagoanelor.
· Arie construita parter: 887.0 mp
Constructia va fi prevazuta cu finisaje clasice utilizate in acest proiect.

Din punct de vedere plastic arhitectural, imobilul va avea un aspect modern cu linii simple.

· Finisaje exterioare:

Peretii exteriori care vor fi inchisi vor fi imbracati in tabla cutata zincata si vopsita specific pentru mediul marin in culoare albastru deschis.

Acoperisul va fi in sistem de sarpanta metalica peste parter, iar invelitoarea va fi realizata din table cutata zincata si vopsita specific pentru mediul marin in aceeasi culoare cu peretii.

Zona de acces (rampa) va fi prevazuta cu beton de trafic greu.

· Finisaje interioare:

Pardoselile vor fi din beton de trafic. Gratarele pentru descarcarea cerealelor in cuva vor fi realizate din profile metalice, zincate si vopsite specific pentru mediul marin.

Clădirile 2, 3 și 4 sunt construcții tehnologice care asigură fluxul de depozitare a cerealelor în  silozuri.

În tabelul 1.1 sunt prezentate principalele componente din dotarea Terminalului de cereal – CHIMPEX Constanța.

Tabel nr. 1.1 Echipamente de manipulare (descărcare, transport, depozitare, încărcare pe nave)

	Nr. buc. Crt.
	Titlu

	1
	Necesar

	1.1
	Circuit Descarcare Din Camioane
	Lungime (M)
	Înălțime-M
	U
	Cant.

	
	Grătar 4,00 M X 5,00 M
	
	
	Nr. buc.
	4,00

	
	Clapă De Cauciuc
	
	
	Pachet
	

	
	Pâlnii De Metal 32 T
	
	
	Nr. buc.
	4,00

	

	
	CC01
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	9,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC02
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	9,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC03
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	23,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC04
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	12,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC05
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	12,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC06
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	33,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	

	
	Sistem De Aspirare Cu Filtru Pentru Praf

Buncăr 1 și 2
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	

	
	Sistem De Aspirare Cu Filtru Pentru Praf

Buncăr 3 și 2 4
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	

	
	Poarta Electrica
	Nr. buc.
	1,00

	
	E02
	400 T/Ora + 10 %
	Elevator Cu Cupe
	
	59,00
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local Amplasat In Partea Inferioara A Elevatorului
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local Plasat In Partea Superioara A Elevatorului
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Gura De Aerisire Pentru Elevator
	
	
	Pachet
	

	
	Separator Magnetic
	400 T/Ora + 10 %
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	

	
	Separator Magnetic
	400 T/Ora + 10 %
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Container pentru Deșeuri Feroase 1 m 3
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	

	
	Poarta Electrica
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	E03
	400 T/Ora + 10 %
	Elevator Cu Cupe
	
	59,00
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local Plasat In Partea Inferioara A Elevatorului
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local Plasat In Partea Superioara A Elevatorului
	Nr. buc.
	1,00

	
	Gura De Aerisire Pentru Elevator
	Pachet
	

	
	Filtre Locale
	Nr. buc.
	2,00

	
	Separator Magnetic
	400 T/Ora + 10 %
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	1.2
	Circuit Descarcare Din Tren

	
	Grătar 4,00 M X 13,50 M
	
	
	Nr. buc.
	2,00

	
	Clapa De Cauciuc
	
	
	Pachet
	

	
	Pod-Bascula  4,00x 13,50m - 90T
	
	
	Nr. buc.
	2,00

	
	Buncar 1 & 2 – 80  T
	
	
	Nr. buc.
	2,00

	
	
	

	
	CC10
	400 T/Ora + 10 %
	Tren Descarcare
	32,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC11
	400 T/Ora + 10 %
	Tren Descarcare
	36,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	

	
	Poarta Electrica
	Nr. buc.
	1,00

	
	E01
	400 T/Ora + 10 %
	Elevator Cu Cupe
	
	59,00
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local Plasat In Partea Inferioara A Elevatorului
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local Plasat In Partea Superioara A Elevatorului
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Separator Magnetic
	400 T/Ora + 10 %
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00


	
	Gura De Aerisire Pentru Elevator
	
	
	Pachet
	

	
	Sistem De Aspirare Cu Filtru Pentru Praf

Buncăr 1 și 2
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	1.3
	Circuit descarcare din Barja

	
	CC20
	400 T/Ora + 10 %
	TRANSPORTOR CU LANT
	
	
	
	

	
	BC21
	400 T/Ora + 10 %
	Banda Transportoare
	98,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	

	
	Filtru Local
	
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	BC22
	400 T/Ora + 10 %
	Banda Transportoare
	25,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local
	
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	

	
	Poarta Electrica
	
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	E10
	400 T/Ora + 10 %
	Elevator Cu Cupe
	59,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local Amplasat In Partea Inferioara A Elevatorului
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local Plasat In Partea Superioara A Elevatorului
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Gura De Aerisire Pentru Elevator
	
	
	

	
	
	

	
	Separator Magnetic
	400 T/Ora + 10 %
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	

	
	Filtru Local
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Pre- Bin For Scale
	
	9,5m 3
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Electronic Weigher
	
	400 T/Ora + 10 %
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	After Bin For Scale
	
	7,00m3
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	
	Nr. buc.
	4,00

	
	
	

	
	Poarta Electrica
	
	
	Nr. buc.
	2,00

	
	E04
	400 T/Ora + 10 %
	Elevator Cu Cupe
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local Amplasat In Partea Inferioara A Elevatorului
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local Plasat In Partea Superioara A Elevatorului
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Gura De Aerisire Pentru Elevator
	
	
	
	Pachet
	

	1.4
	Incarcarea Celulelor / Golirea Circuitului

	
	CC30
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant Reversibil
	32,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	Nr. buc.
	4,00

	
	CC31
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant Reversibil
	32,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	
	
	
	Nr. buc.
	4,00

	
	CC32
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant Reversibil
	32,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	
	
	
	Nr. buc.
	4,00

	
	CC 33
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant Reversibil
	32,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	Nr. buc.
	4,00

	

	
	Celulele  C2 C20

	

	
	CC40
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	60,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local
	
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC41
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	60,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC42
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC43
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC44
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC45
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC46
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC47
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC48
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	55,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC49
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	55,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	
	Nr. buc.
	28,00

	

	
	Cells  C1 C19

	

	
	CC50
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	60,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local
	
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC51
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	60,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local
	
	
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC52
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC53
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC54
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC55
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC56
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC57
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	57,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC58
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	55,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	CC59
	400 T/Ora + 10 %
	Transportor Cu Lant
	55,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	Nr. buc.
	28,00

	1.5
	Circuit Incarcare Nave 2 X 800 T/Ora

	
	

	
	BC60
	800 T/Ora + 10 %
	Banda Transportoare
	270,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	
	Nr. buc.
	10,00

	
	Poartă Acționată Manual
	
	Nr. buc.
	67,00

	
	Filtru Local
	
	Nr. buc.
	5,00

	
	

	
	BC61
	800 T/Ora + 10 %
	Banda Transportoare
	265,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	Nr. buc.
	10,00

	
	Poartă Acționată Manual
	
	Nr. buc.
	67,00

	
	Filtru Local
	
	Nr. buc.
	5,00

	
	

	
	BC63
	800 T/Ora + 10 %
	Banda Transportoare
	26,00
	
	Nr. buc..
	1,00

	
	Filtru Local
	
	Nr. buc..
	1,00

	
	

	
	BC62
	800 T/Ora + 10 %
	Banda Transportoare
	12,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	

	
	Poarta Electrica
	
	Nr. buc.
	2,00

	
	E05
	800 T/Ora + 10 %
	Elevator Cu Cupe
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtre Locale
	
	Nr. buc.
	2,00

	
	Poarta Electrica
	
	Nr. buc.
	3,00

	
	Gura De Aerisire Pentru Elevator
	
	Pachet
	

	
	

	
	Filtru Local
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Container Cantarire
	21,00 M 3
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	EW01
	Cantar Electronic
	800 T/Ora + 10 %
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Container Cantarire
	17,00m3
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	Nr. buc.
	3,00

	
	

	
	Poarta Electrica
	
	Nr. buc.
	2,00

	
	E06
	800 T/Ora + 10 %
	Elevator Cu Cupe
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtre Locale
	
	Nr. buc.
	2,00

	
	Poarta Electrica
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Gura De Aerisire Pentru Elevator
	
	Pachet
	

	
	

	
	Filtru Local
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Container Cantarire
	21,00 M 3
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	EW02
	Cantar Electronic
	800 T/Ora + 10 %
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Container Cantarire
	17,00m3
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Poarta Electrica
	
	Nr. buc.
	3,00

	
	

	
	BC100
	800 T/Ora + 10 %
	Banda Transportoare
	28,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local
	
	Nr. buc.
	2,00

	
	BC200
	800 T/Ora + 10 %
	Banda Transportoare
	28,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local
	
	Nr. buc.
	2,00

	
	BC101
	800 T/Ora + 10 %
	Banda Transportoare + Separator Corpuri Straine
	280,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru Local
	
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	BC201
	800 T/Ora + 10 %
	Banda Transportoare + Separator Corpuri Straine
	276,00
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Filtru local
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	

	
	Poarta electrica
	
	Nr. buc.
	2

	
	

	
	Conducta De Conectare
	400 T/Ora
	
	
	Pachet
	

	
	Conducta De Conectare
	800 T/Ora
	
	
	Pachet
	

	
	

	
	Punctul de impact al cerealelor va fi intarit cu placi ceramice pentru evitarea uzurii premature.
	

	
	

	
	Ridicare 6 T Electrica + Suport Din Otel + Monosina
	54,00
	Nr. buc.
	1,00

	
	Ridicare 6 T Electrica + Suport Din Otel + Monosina
	12,00
	Nr. buc.
	1,00

	
	

	
	Ridicare 2 T Mecanică +Suport din Otel + Monosina
	
	Nr. buc.
	10,00

	
	Ridicare 7 T Electrica + Suport Din Otel + Monosina
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	
	

	
	Aspirare vid
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	
	

	
	Dispensor automat Phostoxin
	
	Nr. buc.
	4,00

	
	
	

	
	MATERIALE LABORATOR
	

	
	Camion de prelevare + conducte pentru probe care se intorc in prelevatorul local
	
	Nr. buc.
	4,00

	
	Tren de prelevare + conducte pentru probe care se intorc in prelevatorul local
	
	Nr. buc.
	1,00

	
	Barja de prelevare + conducte pentru probe care se intorc in prelevatorul local
	
	Nr. buc.
	1,00


Organizare de santier

Lucrarile de organizare de santier se realizeaza pe amplasamentul viitoarei lucrari, in zona opusa laturii din care se vor incepe lucrarile de executie.


Astfel se creeaza posibilitatea obtinerii unui spatiu de depozitare a materialelor si eventualelor utilaje destinate lucrarilor de baza, care se restrange ca suprafata pe masura realizarii lucrarilor.

Terenul destinat lucrarilor de organizare de santier se inchide pe conturul sau cu o imprejmuire temporara realizata din stalpi metalici sustinuti de contragreutati realizate din beton armat, stalpi pe care se monteaza prin agatare cu platbande metalice, plasa STNB (4/100. Inaltimea imprejmuirii este 2,5m sau in functie de latimea plasei metalice, poate sa fie redusa pana la aproximativ 2,0 m.

Obiectele necesare desfasurarii lucrarilor si supravehgerii acestora sunt amplasate grupat, in zona terminala, langa platforma balastata care se pregateste pentru depozitare materiale, echipamente, utilaje.

Obiectele ce urmeaza sa fie amplasate sunt:

1. Containere pentru birouri, magazii, vestiare – 10 buc.

2. Toalete ecologice - 7buc.

3. Pubele gunoi - 4buc.

4. Container depozitare gunoi menajer -1 buc.

5. Rampa metalica spalare auto amplasata la iesirea din santier a vehiculelor de transport  - 1buc.

6. Pichete incendiu - 2buc.

7. Cabine poarta prefabricate - 2buc.

Intrarea - iesirea din organizarea de santier se face in lungul caii ferate prin intermediul unor accese cu latimea de 10,0 m prevazute cu bariere automate.

Platforma de depozitare si drumul paralel caii ferate se vor realiza cu balast compactat.


Se va realiza un racord provizoriu de apa in zona obiectelor de organizare de santier, din reteaua existenta, si un bazin vidanjabil care se va monta provizoriu. Se va utiliza in fapt bazinul vidanjabil propus pentru lucrarile cu caracter definitiv.

In ceea ce priveste tabloul electric de organizare de santier, se va face o solicitare la Enel sau la Administratia Portului, cu utilizarea resurselor ramase din demolarea Copertinei 55 care a fost racordata la reteaua electrica de pe platforma.
Organizarea de șantier este prezentată în Planșa nr.OS.01 – scara 1:200 – anexată studiului.
Etapele proiectului – durata etapei de functionare

	 - construcţie:
	- 24 luni (2 ani)

	- funcţionare:
	- 50 ani


1.2  Informaţii privind activitatea/producţia şi necesarul resurselor energetice
Toate instalațiile din lanțul de transport (benzi transportoare, elevatoare, sisteme de încărcare nave, inclusiv ventilatoare și utlilaje anexe - suport) cereale din cadrul terminalului utilizează energie electrică, funcționarea și coordonarea lor fiind automatizată. Mijloacele de transport auto ce ajung la frontul de primire aparțin companiilor care asigură transportul de cereale de la furnizori (externe).
Tabel nr.1.1 Informaţii privind necesarul resurselor energetice

	Activitatea desfăşurată
	Resurse folosite în scopul asigurării functionarii instalatiilor specifice de transport din cadrul Terminalului de cereale

	Denumirea
	Cantitatea 
	Denumirea
	Cantitatea anuală

estimata
	Furnizor

	Terminal de cereal (încărcare/descărcare in nave)

Capacitate stocare:

200000 t


	Cantitatea derulată:

cca. 1,0 milioane tone/an
	Energie electrica


	cca 29300 MWh/an
	S.C. ENEL Distribuţie Dobrogea S.A.

Sursa de rezervă :

reteaua de medie tensiune (6kV) a APC (PT 19A; 19B; 20A; 18D) – Administratia Portului Constanta 


Tabel nr. 1.2 

Informații despre materiile prime și despre substanțele sau preparatele chimice

	Denumirea materiei prime, a substanței sau a preparatului chimic
	Cantitatea anuală/existentă în stoc
	Clasificarea și etichetarea substanțelor sau a preparatelor chimice*)

	
	
	Categorie

Periculoase/Nepericuloase (P/N)
	Periculozitate**)
	Fraze de risc*)

	Cereale (grau, porumb, floarea soarelui, rapita, etc)
	Cantitatea derulată:

cca. 1,0 milioane tone/an /Capacitatea maximă de stocare 200 000 t


	N
	-
	-

	
	
	
	
	


În terminalul de cereale se vor manipula (încărcare/descărcare), depozita temporar numai cereale, material nepericuloase.

 Gospodarirea substantelor toxice si periculoase – în perioada de amenajare
Substanţele şi preparatele clasificate prin Legea 451/2001 ca periculoase utilizate pe perioada lucrărilor de amenajare sunt următoarele : 

· substanţe şi preparate inflamabile – substanţe şi preparate lichide cu un punct de aprindere scăzut – combustibili 

· substanţe şi preparate periculoase pentru mediu – substanţele şi preparatele care , folosite in mediu , ar putea prezenta un risc imediat ori întârziat pentru unul sau mai multe componente ale mediului. 

Depozitarea substanţelor, preparatelor periculoase se va face in zona alocata Organizarii de santiei,  in incinte inchise , asigurate , cu acces limitat doar la personalul cu atribuţii de servicii . 

Incintele de depozitare vor fi semnalate corespunzător . 

Se vor asigura condiţiile de temperatură şi ventilare ale spaţiilor de depozitare . 

Personalul va fi instruit pentru manipularea în condiţii de securitate a acestor substanţe .

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase – în perioada de funcţionare
În perioada de funcționare pe amplasamentul  terminalului  de cereale nu se vor utiliza substanțe toxice sau periculoase.
1.3 Informaţii despre poluanţii fizici şi biologici care afectează mediul, generaţi de activitatea propusă
Distanţa de la obiectiv la proxima zonă rezidenţială (funcţiune de locuit) este de cca. 1600 m – pe direcție vest față de amplsament/ zona portuară.
Tabel nr.1.3

Informaţii despre poluarea fizică şi biologică generată de activitate

	Tipul poluării
	Sursa de poluare
	Nr.

surse de poluare
	Poluare maximă permisă

(limita maximă admisă pentru om şi mediu)
	Poluare de fond


	Poluarea calculată produsă de activitate şi măsuri de eliminare /reducere
	Măsuri de eliminare/reducere a poluării

	
	
	
	
	
	Pe zona obiectivului
	Pe zone de protecţie/restricţie aferentă obiectivului conf.legislaţiei în vigoare

 
	Pe zone rezidenţiale, de recreere sau alte zone protejate cu luarea în consideraţie a polării de fond
	

	
	
	
	
	
	
	
	Fără măsuri de eliminare/reducere a poluării
	Cu implementarea măsurilor de   eliminare/reducere a poluării


	

	Zgomot- caracter discontinuu
	Autovehicule
 în tranzit (transport cereale)
	16 x 25t autotransportoare/h
	65 dB(A) curba Cz 60

- limită zonă funcţională incintă industrială
	55 - 60 dB
	65 ÷ 70 dB (STAS nr. 10009/1988)
	55 dB(A) curba Cz 50 Conf. Ord MS nr. 119/2014
	-
	-
	Se vor achiziționa utilaje dotate cu atenuatoare de zgomot.

Se va respecta normativul C 125-1987 privind proiectarea si executarea masurilor de izolare fonica si a tratamentelor acustice în cladiri. Se va asigura izolarea fonica intre nivele si la nivelul peretilor. Echipamentele si utilajele care pot produce zgomote vor fi izolate si pozate pe un strat de cauciuc.



	
	Funcţionarea utilajelor din dotarea terminalului (benzi transportoare, ventilatoare cu amortizoare de zgomot, etc), şi utilajelor cu piese în mişcare 
	Utilaje mecanice în mișcare – funcţio-nare disconti-nuă
	
	
	
	
	
	
	


Echipamentele si utilajele care pot produce zgomote vor fi izolate si pozate pe un strat de cauciuc.
Se va opta pentru achiziționarea de echipamente  dotate cu sisteme de atenuare a zgomotului.

Cele mai apropiate zone protejate – funcțiune de locuire sunt amplasate la cca.1,6 km distanță de obiectiv, pe direcție vest.

Surse de zgomot – în perioada de șantier

- Emisii de zgomot generate de utilajele utilizate pe șantier, cu precădere în perioada diurnă

	Nr. crt.
	Sursa de zgomot
	Distanta pentru masurare (m)
	Nivelul puterii de zgomot dB(A)
	Rezultatele masuratorii (dB)



	
	
	
	
	LpA eq
	LpA max.

	1
	Tractor
	10
	101
	73,4
	82,5

	2
	Agregatul diesel
	6
	98
	74,3
	76,1

	3
	Procesul de umplere a auto-cisterne
	10
	105
	77,9
	81,9

	4
	Motoare electrice mici
	
	40  -  60
	

	5
	Autovehicul – la viteza de 30 km/h

-  la viteza de 40-50 km/h
	
	68

70
	

	6
	Claxoane de automobil
	
	85  -  95
	

	7
	Autocamion de 5 t.
	
	89
	


Programul de lucru este NON-STOP , vor fi achizitionate utilaje cu atenuatoare de zgomot, asigurându-se astfel nedepășirea limitelor admise pentru zonele protejate cele mai apropiate de amplasament (regim diurn & nocturn).   
În perioada de funcționare/exploatare a utilajelor  (mijloace de transport auto & CF, utilaje de încărcare/descărcare, benzi transportoare, ventilatoare) vor fi generate vibrații și trepidații de intensitate, amplitudine  și durată variabilă funcție de sarcina de încărcare – dificil de evaluat, cu potențiale efecte asupra terenului de fundație. Pentru silozuri vibrațiile sunt cele mai periculoase situații ce conduc la posibila deteriorare a liniilor de sudură. Vibrațiile sunt cauzate în special de materiale așa numite *slip stick effect* - efect de erodare a liniilor de sudură prin polisare/frecare cu materila granulat mai dur.
În cadrul activităților desfășurate în investiția propusă nu sunt generate alte tipuri de poluare fizică(radiații electromagnetice, radiații ionizante) sau biologică (microorganisme, viruși).
1.4 Descrierea alternativelor studiate de titularul proiectului și indicarea motivelor alegerii uneia dintre ele

Detalii privind alegera amplasamentului

Investiția va fi amplasată în incinta portului Constanța Nord, dana 55, platforma aparține CN APM SA(conf. HGR 517/1998 și HGR 464/2003) – Molul IV, pe o suprafață de teren intravilan de 21800 mp, în present liber de construcții. Terenul este închiriat pentru exploatare de către SC CHIMPEX SA. Nu există alte alternative de amplasare luate în considerație de către titularul proiectului.
Amplasamentul propus are acces la utilități: alimentare cu apă, elimentare cu energie electric. Căile de acces sunt asigurate – transport auto, transport CF și naval.Pe amplasamentul menționat nu există valori natural, cultural, istorice, arheologice, arii natural protejate/zone protejate sau zone de protecție sanitară.In prezent, în teren există rețelele de utilitati indicate în plansa nr. H 1. O parte din acestea pot fi anulate, deoarece fie nu mai sunt în funcțiune, fie își incheie funcționalitatea odata cu demolarea copertinei 55. Rețelele care se demolează sunt arătate în plansa nr. H 1.
1.5 Localizarea geografică și administrativă a amplasamentului luată în considerație, utilizarea curentă a terenului
Proiectul va fi amplasat pe teritoriul administrat de SC CHIMPEX SA Constanța – Molul IV.

Societatea CHIMPEX S.A. Constanţa se află sub autoritatea CNAPM S.A. Constanţa şi are ca profil de activitate prestarea de servicii portuare de manipulare, încărcare şi/sau descărcare mărfuri (cod CAEN 5224), stivuirea şi depozitarea de mărfuri (cod CAEN 5210), transporturi rutiere de mărfuri (cod CAEN 5221), precum şi întreţinerea şi repararea autovehiculelor şi utilajelor (cod CAEN 4520). Mărfurile tranzitate şi depozitate de societate sunt: mărfuri metalurgice, cherestea, zahăr, cereale şi îngrăşăminte chimice (azotat de amoniu, uree şi îngrăşăminte complexe de tip NPK).

Societatea deţine 10 dane pentru depozitarea mărfurilor şi anume, danele 54 – 63 cu lungime totală de 2 263 m.

Planul general al societăţii este anexat documentației.  
Utilizarea curentă a terenului:
În prezent pe amplasamentul CHIMPEX SA se găsesc următoarele obiecte (situația existent):

o Magazia 7, destinată depozitării zahărului şi cerealelor;

o Magazia 8, destinată depozitării materialelor diverse;

o Magazia 54/1, destinată depozitării mărfii paletizate;

o Magaziile 54/2,3,4, destinate depozitării vrac a cerealelor;

o Magazia 55, destinată depozitării cerealelor vrac;

o Magaziile 57/1,2,3,4, destinate depozitării zahărului vrac;

o Magazia 60/4, destinată depozitării azotatului de amoniu vrac, dar, după caz,

şi a sorturilor de îngrăşăminte complexe de tip NPK.

o Magaziile 60/1, 60/2 şi 60/3, destinate depozitării vrac a îngrăşămintelor

complexe de tip NPK, dar în care se poate depozita şi azotat de amoniu;

o Magazia 61 destinată depozitării vrac a cerealelor;

o Magaziile 62/1,2,3,4, destinate depozitării vrac a cerealelor – grâu, porumb,

floarea soarelui;

o 4 platforme de depozitare;

o 2 copertine;

o Depozit de uree 
o Siloz de fosfat;

o Mijloace auto: tractoare, remorci şi stivuitoare;

o Instalaţii de manipulare:

- 17 macarale cheu;

- 2 poduri încărcătoare tip FTH;

- 1 graifer încărcător;

- Benzi transportoare macara auto,

- Instalaţie încărcare auto;

o Atelier de reparaţii;

o Cabina pază;

o 2 clădiri administrative;

o 1 staţie carburant proprietate APMC;

o 1 punct trafo proprietate + 2 APMC;

o 1 centrală termică proprie;

o Rampe CF/AUTO de încărcare/descărcare a produselor.      
Pentru securitatea generală, perimetrul societăţii, este împrejmuit cu gard de înălţime 2,5 m din panouri metalice şi pe latura de S-V, gard armat cu cornişă de sârmă ghimpată. De asemenea societatea dispune de personal de pază pentru amplasament, pază realizată prin 5 posturi în facilitatea portuară: 4 posturi fixe, permanente şi unul permanent mobil; şi un post fix în zona magaziilor 7 şi 8.

În facilitatea portuară există 2 clădiri administrative: una la intrarea în facilitate portuară şi cealaltă aflată în vecinătatea magaziei 54/1, la o distanţă de c.a. 200 m una faţă de cealaltă. Distanţă faţă de amplasamentul magaziilor de îngrăşăminte chimice fiind de:

· Clădire administrativă de la intrarea în facilitatea portuară:

            - 850 m faţă de magaziile 60/1,2,3,4;

·  Clădire administrativă dana 54:

            - 650 m faţă de magaziile 60/1,2,3,4.

Aceste obiecte se regăsesc în planurile prezentate în Planul de situație anexat documentației. 
Infrastructura existentă 
În ceea ce priveşte utilităţile, alimentarea cu apă potabilă, cu gaze naturale şi cu energie electrică se face din reţeaua portuară, precum şi evacuarea apelor uzate menajere, în reţeaua de canalizare portuară.

De asemenea, în facilitatea portuară deţine o centrală telefonică proprie, de linii telefonice fixe şi mobile, fiind instalat şi un sistem de monitorizare de televiziune, cu circuit închis, cu rol dublu: pentru a monitoriza operaţiunile în cadrul facilităţii şi pentru a detecta breşele de securitate.
Pe amplasamentul alocat investiției proiectate  - zonă portuară - nu sunt valori natural, istorice sau cultural, arheologice, arii natural protejate/zone protejate, sau instituite zone de protecție sanitară.
1.6 Informații despre documentele/reglementările existente privind amenajarea teritorială în zona amplasamentului proiectului 
Situația propusă

Terminalul de cereale ce urmeaza sa fie realizat de SC CHIMPEX SA va avea o capacitate de 200.000 to, corespunzator cantitatii de cereale derulata in prezent de circa 1,0 milioane tone/an,de catre CHIMPEX. Cantitatea este justificata prin suprapunerea perioadelor de recoltare a cerealelor, fapt care necesita mai multe spatii de depozitare simultana.   

Reglementări urbanistice   
Pentru investiţia propusă a fost emis Certificatul de urbanism nr.1648 din 18.06.2014, în temeiul reglementărilor Documentaţiei de urbanism faza PUZ aprobată cu hotărârea Consiliului Local al Municipiului Constanța nr.113./27.02.2008 (copie anexată).
Conform Certificatului de urbanism  nr.1648 din 18.06.2014:
REGIMUL JURIDIC:

· Terenul este situat în intravilanul municipiului Constanța.
· Imobilul este în administrarea C.N Administrația Porturilor Maritime S.A dobândit prin HGR 517/1998, HGR 464/2003.
REGIMUL ECONOMIC: 

· Folosirea actuală a terenului: Zonă activități portuare.
· Destinaţia terenului, stabilită prin documentaţiile de urbanism şi amenajarea teritoriului aprobate: construcții portuare, depozitare, industriale.
· Reglementări extrase din documentațiile de urbanism și amenajarea teritoriului sau din regulamentele aprobate care instituie un regim special asupra imobilului.
· Zone protejate : NU
· Interdicții temporale (definitive) de construire: NU
REGIMUL TEHNIC: 
· Suprafața terenului: 21800 m2;

· Echiparea cu utilități: zona dispune de rețele de uitilități (alimentare cu apă calcdă, canalizare, energie electrică și termică, gaze naturale);

· Circulația autovehiculelor se face în incintă port iar cea pietonală pe trotuarele aferente;

· Accesele se vor realiza din incinta port și parcajele necesare se vor asigura în limita proprietății, calculate conform HGR nr.525/27.06.1996, HCLM 43 din 21.01.2008 privind aprobarea studiului de circulație în Municipiul Constanța, și Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme în localitățile urbane, Indicativ P 132-93 desenate pe planul de situație:

· Aliniament teren față de străzile adiacente terenului: se menține

· Alinierea construcțiilor față de străzile adiacente: conform planului de situație

· Distanțele construcțiilor față de proprietățile vecine: conform Cod Civil aprobat prin legea nr.287 din 17 iulie 2009 republicată

· Înălțimea construcțiilor și caracteristicile volumetrice ale acestora: înălțimea construcțiilor existente este de 0, iar regimul de înălțime maxim aprobat este conform PUZ Port; conform HGR nr.525/27.06.1996, sunt interzise volumetriile simple, paralelipipedice, care depreciază valorile general acceptate ale urbanismului și ale arhitecturii, iar calcanele vizibile din circulațiile publice vor fi tratate coloristic pentru diminuarea impactului vizual negativ

· Sistemul constructiv și principalele materiale de constrcție permise: materiale de calitate superioară.

1.7 Informații despre modalitățile propuse pentru conectarea la infrastructura existentă
Situația existentă

În prezent pe terenul menționat se ralizează activități portuare fără amenajări speciale. Terenul  se va elibera dupa demolarea copertinei 55, proprietatea SC CHIMPEX SA, realizata pe terenul care apartine CN APM SA conform HGR 517/1998 si HGR 464/2003 si care este inchiriat pentru exploatare de catre SC CHIMPEX SA.In prezent, în teren exista retelele de utilitati indicate in plansa nr. H 1. O parte din acestea pot fi anulate, deoarece fie nu mai sunt in functiune, fie își incheie functionalitatea odata cu demolarea copertinei 55. Retelele care se demoleaza sunt prezentate de asemenea in plansa nr. H 1.
Modul de asigurare al utilităților

Pentru functionarea Terminalului de cereale este necesara  asigurarea urmatoarele utilitati (vezi plan rețele existente cu încadrarea rețelelor care se desființează – Plan H1, Plan  rețele de pa platform – H3):
· alimentare cu apa;

· alimentare cu energie electrica.

I. Alimentarea cu apa

Retelele de conducte noi care urmeaza sa fie realizate pentru functionarea noii investitii si anume:
a. Reteaua de hidranti exteriori;
b. Alimentarea cladirii de birouri cu apa rece;
c. Evacuarea apelor menajere si pluviale de la cladirea de birouri;.
d. Instalatia de coloane uscate;
e. Reteaua de alimentare cu apa de incendiu de la statia de pompare apa incendiu pana la conectarea cu reteaua de hidranti exteriori.

II. Alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrică a consumatorilor existenți se face din reţeaua portuară printr-un

racord până la tabloul electric general (aparţinând APMC), din care sunt alimentate tablourile de distribuţie a energiei electrice.

Alte circuite de prize, cât şi circuitele pentru iluminat sunt realizate din cabluri cu conductoare de cupru, izolate cu mantă din PVC. Instalaţia electrică de forţă şi automatizare are circuitele realizate din cabluri montate aparent pe elementele de construcţie. Circuitele de automatizare sunt realizate cu cabluri de comandă, montate similar celor de forţă.

Schema de legare la pământ a instalaţiei de proiecţie şi împământare este realizată în sistemul TNS cu 5 conductoare. Circuitele electrice au nulul de lucru distinct faţă de nulul de protecţie. Priza de pământ este formată din electrozi verticali realizaţi din ţeava OIZn de 21/2 şi din electrozi orizontali, realizaţi din banda OIZn 40x4, dispusă perimetral clădirii.

Instalaţia de paratrăsnet – prevăzută pentru captarea descărcărilor atmosferice şi dirijarea lor spre pământ, conform Normativului I20/2 000.

Deasupra cutiilor de hidranţi, în magaziile 60/1/2 şi 60/3/4 sunt montate, de o parte şi de alta a acestora, lămpi de iluminat de siguranţă.

Magaziile ce depozitează îngrăşăminte cu azotat de amoniu nu sunt dotate cu instalaţie de încălzire
Alimentarea cu energie electrică a consumatoriulor din cadrul investiției proiectate  
Alimentarea cu energie electrica se va realiza din doua surse:

· Sursa principala : reteaua de medie tensiune (6kV) a ENEL DISTRIBUTIE DOBROGEA;

· Sursa de rezerva : reteaua de medie tensiune (6kV) a APC (PT 19A; 19B; 20A; 18D) – Administratia Portului Constanta. 

Tabloul principal de medie tensiune se va amplasa in Statia electrica, la parterul cladirii de birouri, intr-o camera special amenajata, cu iesire directa in exterior.

Puterea electrica instalata este de 4484,4 kW, iar puterea electrica absorbita este 3978,9 Kw. Postul de transformare va include 2 transformatoare, fiecare de 6/0,4kV; 2,5 MVA si va fi amplasat la parterul cladirii cu iesire directa in exterior.

Masurarea energiei electrice se va face pe joasa tensiune.
Tensiunea de utilizare (joasa tensiune) va fi in sistem trifazat 400/230 V, frecventa nominala de 50Hz±2%, iar factorul de putere compensat (prin baterie de compensatoare automate pe loasa tensiune). 

Tipul de retea de distributie  folosit va fi TN-C.

Alte tensiuni (230 VAC; 48 VDC; 24 VDC etc) vor fi obtinute in tablourile de joasa tensiune.
In zona exista o linie de canalizatie telefonica principala la aproximativ 2,5m fata de calea ferata, situata pe dreapta, in sensul de deplasare spre dana 58.

 Pe perioada executiei lucrarilor, in cazul aparitiei unor situatii neprevazute, se va solicita asistenta tehnica din partea UTI Communication Systems, pentru prevenirea aparitiei unor avarii.
III.Circulația mijloacelor de transport

Garniturile de tren care vor transporta cereale vor utiliza sistemul feroviar al portului si liniile CF de pe latura de Nord a molului IV.
Navele maritime pentru livrarea cerealelor vor utiliza dana 55 de pe latura de Nord a molului, unde adancimea apei in bazin permite acostarea si incarcarea in siguranta a navelor PANAMAX. Barjele si navele maritime mici vor iesi pe canalul Dunare – Marea Neagra si vor acosta la dana 56.
Mijloacele de transport auto vor intra in port pe la poarta 7 si vor utiliza reteaua de drumuri existente in port.
2. Procese tehnologice
2.1 Descrierea activitatii tehnologice
Proiectul de investiție se înscrie în prevederile  HG nr. 445/2009, Anexa nr.2, Pct 10, lit.a): Proiecte de dezvoltare a unităților/zonelor industrial;  și pct.13 lit.a) orice modificare sau extindere care pot avea efecte semnificative asupra mediului.  

Procesele tehnologice abordate în cadrul proiectului de investiție ”Modernizare și optimizare sistem de operare cereale Molul IV – terminal de cerealeʺ constau în procese de manipulare si transport cereale – fara prelucrari mecanice, fizice sau chimice :

A.Încărcare cerealelor - Front primire:
 cu autovehicule (2 cuve „duble” de descarcare din autovehicule, care asigura 4 puncte de descarcare, din care apoi se incarca in silozuri cu ”redlere” (elevatoare) avand o capacitate de 400 to/h fiecare; viteza elevatoarelor  de maxim 0,65 m/s);

-  pe calea ferata (1 cuva realizata sub calea ferata care va permite descarcarea simultana a 2 vagoane);

-  pe apa (marfa se va descarca intr-un buncar mobil cu capacitatea de 100 mc.) Cuva pentru descarcarea din tren  va permite descarcarea simultana a doua vagoane;   se va realiza sub linia de cale ferata.  
Lanțul extern de elevatoare va fi prevăzut cu un sistem de acoprerire din tablă galvanizată  cu pantă dublă pentru colectarea și drenarea/evacuarea apei meteorice, sistem etanșeizat pentru a nu permite intrarea apei de ploaie în materialul transportat.
B. Depozitare temporară a cerealelor:

20 celule metalice (silozuri) cu o capacitate de 10.000 to fiecare, dispuse pe 2 siruri, cu cate 10 celule pe fiecare sir; celulele vor avea diametrul de cca 24,0 m fiecare, inaltimea partii cilindrice de cca. 26,0m, inaltimea conului de 8,0 m si inaltimea totala de cca. 34,0 m.

Transportul și descărcarea cerealelor în silozuri se face cu benzi transportoare (viteza maximă 2,60 m/s, material de construcție antistatic și necombustibil).

C. Expedierea cerealelor – Frontul de expediție:

 – amenajat pentru vapoare tip PANAMAX ce vor fi incarcate cu doua incarcatoare mobile avand capacitatea de 800 to/h fiecare.

Flux tehnologic – Sistem de operare Terminal Cereale -  Frontul de primire /descărcare
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Pentru modernizarea si optimizarea activitatii in cadrul terminalului de cereal ce va fi realizat pe Molul IV – Dana 55  sunt analizate 2 variante de dotare:

· Configurație A /  BUHLER;
· Configuratia B / STOLZ.
Ambele variante (dotarea cu echipamente) sunt conforme celor mai bune tehnologii utilizate în manipularea și depozitarea materialelor solide (cap.5.3 și 5.4) așa cum sunt prezentate în documentele de referință din ”Integrated Pollution and Control – Reference document on Best Available Techniques on Emissions from Storage” (UE) – iulie 2006 - 
Tabelul nr.2.1 VALORILE LIMITĂ ale parametrilor relevanți (consum de apă și energie, poluanți în aer și apă, generarea deșeurilor) atinși prin tehnicile/dotarile  propuse și prin cele mai bune tehnici disponibile                                                                                                                                                                       
	Parametru (unitatea de măsură)*)
	Valori limită

	
	Tehnici alternative propuse de titular
	Prin cele mai bune tehnici disponibile**)
	Conform celor mai bune practici de mediu***)

	1. Consum de energie, în GJ, raportat la unitatea de produs sau materie primă (GJ/t de cereale încărcată/descărcată):
	Configurație A / BUHLER
	nu există informații disponibile
	nu există informații disponibile

	
	Configurație B / STOLZ 
	
	

	2. Consum de apă și evacuări ape uzate, în m3, raportat la unitatea de produs sau de materie primă
	În ambele configurații nu este utilizată apă tehnologică; nu rezultă evacuări de apă uzată tehnologică  

Rezerva de incendiu V= 162 m3, depozitata in rezervorul cu

 V=270 m3 amlasat la Magazia 63C
	apa nu este utilizată
	apa nu este utilizată

	3. Emisii tehnologice de poluanți atmosferici - pulberi: concentrații în mg/m3 și cantități în g sau kg raportate la tona de cereale încărcată/descărcată
	Configurație A /  BUHLER
Sisteme de desprăfuire tip.LCBB FPV – cu scuturare automată - cu filtre saci 9 buc., lungime 2m, suprafațe de filtrare 8 m2, sistem antiex; exhaustor cu Debit ventilat=2000m3/h. Concentrația de pulberi în aerul exhaustat + 20 mg/m3.
Praful colectat este descărcat în sistemul închis de transport cereale
	configurație cotată ca fiind una din cele mai bune tehnici disponibile
	

	- Descărcare din mijloace auto
	20 mg/m3 – concentrația de pulberi de natură vegetală menținută în sistemele de transport – pentru evitarea riscurilor de aprindere
	
	

	- Descărcare din vagoane CF
	
	
	

	- Descărcare din barje/ nave mici
	
	
	

	- Incarcare in navele de expeditie  PANAMAX
	
	
	

	- Descărcare din mijloace auto
	Configurație B / STOLZ

 Sisteme de desprăfuire cu aria de filtrare de 209 m2, cu scuturare și descărcare praf în sistem închis; capacitate de ventilare 51500 m3/h
	
	

	- Descărcare din vagoane CF
	
	
	

	- Descărcare din barje/ nave mici
	
	
	

	- Incarcare in navele de expeditie  PANAMAX
	
	
	

	4. Deșeuri generate: cantități în kg raportate la tona de cereale descărcată / încărcată
	Configurație A / BUHLER
	nu există informații disponibile
	nu există informații disponibile

	Praf colectat în sistemele de desprăfuire cod 02 01 03– deșeuri țesuturi vegetale - care sunt returnate în sistemul de transport (nu sunt pierderi de greutate pe fluxul de cereale)
	Praful colectat în sistemele de desprăfuire este descărcat – returnat însistemul de transport cereale.
	
	

	Uleiuri uzate de motorare 

cod 13 02 05* 
	nu sunt informații disponibile
	
	

	Componente metalice – piese uzate cod  02 01 10 deșeuri metalice
	
	
	

	Componente  benzi transportoare cauciucate uzate cod 16 01 22 componente fără altă specificație
	
	
	

	Componente uzate de la sistemele de desprăfuire – filtre saci uzați  cod 15 02 03 – materiale filtrante
	
	
	

	Praf colectat în sistemele de desprăfuire cod 02 01 03– deșeuri țesuturi vegetale  - care sunt returnate în sistemul de transport (nu sunt pierderi de greutate pe fluxul de cereale)
	Configurație B /  STOLZ

Praful colectat în sistemele de desprăfuire este descărcat – returnat în sistemul de transport cereale
	nu există informații disponibile
	nu există informații disponibile

	Uleiuri uzate de motoare 

cod 13 02 05* - uleiuri minerale neclorurate
	nu sunt informații disponibile
	
	

	Componente metalice – piese uzate cod  02 01 10 deșeuri metalice
	
	
	

	Componente  benzi transportoare cauciucate uzate cod 16 01 22 componente fără altă specificație
	
	
	

	Componente uzate de la sistemele de desprăfuire – filtre saci uzați  cod 15 02 03 – materiale filtrante
	
	
	


2.2 Activitati de dezafectare
În prezent pe terenul menționat se realizează activități portuare fără amenajări speciale. Terenul  se va elibera dupa demolarea copertinei 55, proprietatea SC CHIMPEX SA, realizata pe terenul care apartine CN APM SA conform HGR 517/1998 si HGR 464/2003 si care este inchiriat pentru exploatare de catre SC CHIMPEX SA.

3. Managementul deseurilor
În perioada de șantier

Lucrarile de organizare de santier se realizeaza pe amplasamentul viitoarei lucrari, in zona opusa laturii din care se vor incepe lucrarile de executie.


Astfel se creeaza posibilitatea obtinerii unui spatiu de depozitare a materialelor si eventualelor utilaje destinate lucrarilor de baza, care se restrange ca suprafata pe masura realizarii lucrarilor.

Obiectele ce urmeaza sa fie amplasate sunt:

1. Containere pentru birouri, magazii, vestiare – 10 buc.

2. Toalete ecologice - 7buc.
3. Pubele gunoi - 4buc.
4. Container depozitare gunoi menajer -1 buc.

Deșeurile rezultate vor fi colectate selectiv, depozitate temporar și preluate de operatori abilitați pentru colectarea/transportul , depozitare sau eliminare.
In perioada de functionare/exploatare

Tabelul 3.1 Managementul deșeurilor
	Denumirea deșeului*)
	Cantitatea prevăzută/estimată a fi generată
	Starea fizică

( solid-S; lichid –L;

semisolid - SS
	Codul deșeului*)
	Codul privind principala proprietate periculoasă**)
	Managementul deșeurilor – cantitatea  prevăzută a fi generată – ( t/an )

	
	
	
	
	
	valorificată
	eliminată
	rămasă în stoc

	Praf colectat în sistemele de desprăfuire 
	1,5 t/an reintrodusă în fluxul de cereale manipulat
	S
	cod 02 01 03– deșeuri țesuturi vegetale – recuperat în flux
	pulberi inflamabile
	
	 
	

	Uleiuri uzate de motorare 


	100 l/an
	L
	cod 13 02 05* - uleiuri minerale neclorurate de motor
	periculoase pentru mediul acvatic și sol
	
	eliminare
	

	Componente metalice – piese uzate 
	1 t/an
	S
	cod  02 01 10 deșeuri metalice
	nepericuloase
	valorificare
	
	

	Componente  benzi transportoare cauciucate uzate 
	5 t/an
	S
	cod 16 01 22 componente fără altă specificație
	nepericuloase
	valorificare
	
	

	Componente uzate de la sistemele de desprăfuire – filtre saci uzați  
	1 t/an
	S
	cod 15 02 03 – materiale filtrante
	nepericuloase
	valorificare
	eliminare
	


*) În conf. Cu Lista cuprinzând deșeurile inclusiv deșeuri periculoase, Anexa 2 HG nr.856/2002

**) OUG nr.78/2000 privind regimul deșeurilor, aprobată cu Legea nr.426/2001

4. Impactul potențial, inclusiv cel transfrontieră, asupra mediului și măsuri de reducere a acestora

In conformitate  cu Ordinul MAPPM nr. 756 din  3 noiembrie 1997, pentru aprobarea Reglementării privind evaluarea poluării mediului sunt utilizate definiţiile următoarelor noţiuni:

    - Poluare potenţial semnificativă - concentraţii de poluanţi în mediu, ce depăşesc pragurile de alertă prevăzute în reglementările privind evaluarea poluării mediului. Aceste valori definesc nivelul poluării la care autorităţile competente consideră că un amplasament poate avea un impact asupra mediului şi stabilesc necesitatea unor studii suplimentare şi a măsurilor de reducere a concentraţiilor de poluanţi în emisii/evacuări.
 
Poluare semnificativă - concentraţii de poluanţi în mediu, ce depăşesc pragurile de intervenţie prevăzute în reglementările privind evaluarea poluării mediului.

    - Prag de alertă - concentraţii de poluanţi în aer, apă, sol sau în emisii/evacuări, care au rolul de a avertiza autorităţile competente asupra unui impact potenţial asupra mediului şi care determină declanşarea unei monitorizări suplimentare şi/sau reducerea concentraţiilor de poluanţi din emisii/evacuări.

    - Prag de intervenţie - concentraţii de poluanţi în aer, apă, sol sau în emisii/evacuări, la care autorităţile competente vor dispune executarea studiilor de evaluare a riscului şi reducerea concentraţiilor de poluanţi din emisii/evacuări.
Litoralul romanesc al Marii Negre, analizat si individualizat pe baza criteriilor fizicogeografice,

dispune de un potential de amenajare care genereaza functii ce depasesc ca insemnatate un litoral obisnuit. Pentru Romania cei 245 km lungime, dintre care doar o treime permite organizarea unor activitati portuare, sunt de o insemnatate capitala.

Portul Constanta, situat pe coasta vestica a Marii Negre, la 179 nM de Stramtoarea Bosfor si la 85 nM de Bratul Sulina prin care Dunarea se varsa in mare, beneficiaza de o pozitionare geografica avantajoasa, fiind situat pe rutele a 3 coridoare de transport paneuropean: Coridorul IV, Coridorul IX si Coridorul VII (Dunarea) - care leaga Marea Nordului de Marea Neagra prin culoarul Rhin-Main-Dunare. Portul Constanta are un rol major in cadrul retelei europene de transport intermodal, fiind favorabil localizat la intersectia rutelor comerciale care leaga pietele tarilor fara iesire la mare din Europa Centrala si de Est cu regiunea Transcaucaz, Asia Centrala si Extremul Orient.

Portul acopera o suprafata totala de 3.626 ha, din care din care 1.094 ha uscat si 2.532 ha apa. Cele doua diguri situate in partea de nord si in partea de sud adapostesc portul, creand conditiile de siguranta optima pentru activitatiile portuare. In prezent lungimea totala a digului de nord este de 3.500m, iar cea a digului de sud de 10.460 m.

Portul Constanta are o capacitate de operare anuala de aproximativ 120 milioane tone, fiind deservit de 156 de dane, din care 140 sunt operationale. Lungimea totala a cheurilor este de 28,52 km, iar adancimile variaza intre 7 si 19 m. Aceste caracteristici sunt comparabile cu cele oferite de catre cele mai importante porturi europene si internationale, permitand accesul tancurilor cu capacitatea de 165.000 dwt. si a vrachierelor cu capacitatea de 220.000 dwt.

Portul Constanta este atat port maritim, cat si port fluvial. Facilitatile oferite de Portul Constanta permit acostarea oricarui tip de nava fluviala. Legatura Portului Constanta cu Dunarea se realizeaza prin Canalul Dunare - Marea Neagra si reprezinta unul dintre principalele avantaje ale Portului Constanta. Datorita costurilor reduse si volumelor importante de marfuri care pot fi transportate, Dunarea este unul dintre cele mai avantajoase moduri de transport, reprezentand o alternativa eficienta la transportul rutier si feroviar congestionat din Europa.
A. Impactul potenţial - pentru perioada de construcţie


Construirea şi funcţionarea obiectivului nu implică un impact transfrontier asupra componentelor mediului.
 Impactul potenţial -  pentru perioada de construcţie

Impact fizic şi mecanic asupra materialului ce constituie fundamental MOLULUI IV – construcție antropică:

· Terminalul se va realiza pe un teren care in prezent este liber si pe terenul care se va elibera dupa demolarea copertinei 55, proprietatea SC CHIMPEX SA, realizata pe terenul care apartine CN APM SA conform HGR 517/1998 si HGR 464/2003 si care este inchiriat pentru exploatare de catre SC CHIMPEX SA. Deșeurile rezultate din demolarea copertinei vor fi colectate, depozitate temporar în organizarea de șantier și preluate de un operator abilitat pentru transportul și depozitarea definivă (recomandat de Primăria Constanța) la un depozit de deșeuri nepericuloase
· În perioada de şantier se vor efectua decopertări de ale materialului din care este construit MOLUL IV (material inert, rocă de umplutură/pietriș) pentru constrirea pilonilor de susținere a silozurilor și a căilor de rulare/transport cereale. Materialul decopertat va fi utilizat parțial pentru umpluturi şi nivelări suprafeţe din incintă, surplusul fiind colectat, depozitat temporar în organizarea de șantier și apoi va fi preluat de un operator abilitat pentru transportul și depozitarea definivă (recomandat de Primăria Constanța) la un depozit de deșeuri nepericuloase.
Prin amenajările prevăzute a fi efectuate se preconizează  un – impactul semnificativ asupra stabilității terenului Molului IV. (vezi Expertiza Tehnică privind Stabilitatea Cheiului Danelor  55 – 56 ale Molului IV din Portul Constanța – iunie 2014 – realizată de SC HECON SRL – București).
Concluziile expertizei :

Cheul danelor 55-56 aferente molului IV din portul Constanţa a fost dimensionat având în vedere suprasarcinile de pe platforma portuară de 40 KN/m2 pe primii 20,0 m şi 100 KN/m2 în continuare.  S-a  prevăzut de asemenea utilizarea unor macarale de cheu de 16 x 32 tf.  La dană acostează nave maritime cu capacitatea maximă de 65.000 tdw.

Conform noii tehnologii portuare propusă pentru operarea unui Terminal de cereale, începând cu distanţa de 27,0  m faţă de paramentul cheului, sarcina este de 320 KN/mp, ceea ce afectează negativ stabilitatea cheului.

Pentru asigurarea stabilităţii generale a structurii şi a unor presiuni admisibile, atât ca mărime cât şi ca repartiţie, este necesar ca silozurile să fie fundate indirect (piloţi). Prin aceasta nu creşte mărimea împingerii care acţionează asupra cheului şi se elimină efectul încărcării platformei din zona celulelor de însilozare. Prin această soluţie va fi preluat efectul sporit al seismului prevăzut iniţial.

Echipamentul de încărcare cu cereale al navelor nu trebuie să conducă la încărcări mai mari decât macaralele existente de 1 x 32 tm.  Prin aceasta nu sunt afectate structural filele de rulare şi nici cheul.

Macaraua necesară pentru descărcarea barjelor va fi astfel calată pentru a nu afecta stabilitatea cheului: calaje, modul de dispunere, suprafaţa de repartiţie a sarcinilor etc. În concluzie, prin fundarea indirectă a celulelor de însilozare sunt îndeplinite cerinţele de asigurare a rezistenţei şi stabilităţii cheului.
Impactul asupra apei : În perioada construirii și amenajării obiectivelor din cadrul investiției analizate se vor lua toate măsurile de evitare a contaminării apelor marine cu poluanți de natură solidă sau lichidă ce ar putea apărea accidental pe suprafața/în incinta afectată de șantier.

În cazul pierderilor accidentale de combustibil sau ulei de la utilajele de transport și manipulat materiale de construcție, acestea vor fi colectare cu materiale absorbante ce vor fi depozitate în recipienți speciali, urmând a fi preluate spre eliminare de către operatori autorizați (pe bază de comandă sau contract).
Se recomandă ca infiltrările de apă de mare, posibil a apărea în cazul excavațiilor pentru construirea sistemului de fundare/susținere silozuri, să fie pompate în mare după o eventuală decantare în bazine tampon mobile.

Impactul asupra aerului: În perioada construirii și amenajării obiectivelor din cadrul investiției se estimează generarea unor emisii de praf și poluanți generați de circulația mijloacelor de transport materiale – mijloace auto  - combustibil motorină.

Emisiile de poluanți, surse mobile, și emisii nedirijate nu vor depășii valoarea concentrațiilor admise pentru zonele industriale. Zonele protejate cu funcțiune rezidențială sunt amplasate la peste 1,6 km – direcție vest – față de amplasamentul investiției. Impactul generat este semnificativ, în limitele admise, pe toată durata etapei de construire, cu efect local.
Impact economic: eficientizarea gradului de utilizare/folosinţa a amplasamentului  – construcții portuare, depozite .                                                                       
Prin implementarea proiectului de modernizare și optimizare  a sistemului de operare cereael Mol IV – Terminal de cereal se va mării considerabil capacitatea de tranzitare – export de cereal pe cale maritimă.
A. Impactul potențial pentru perioada de funcționare

4.1 Apa
Municipiul Constanţa, centrul economic şi administrativ al judeţului cu acelaşi nume, este situat în extremitatea sud-estică a României, având coordonatele: 44 11'- latitudine nordică şi 280 39'- longitudine estică, suprafaţa teritoriului administrativ fiind de 12,489 km2.

Latura de est a municipiului este scăldată de Marea Neagră (mare continentală ce comunică cu Marea Mediterană prin strâmtorile Bosfor şi Dardanele), iar în proximitatea vestică, la cca. 50 de Km. distanţă, se găseşte fluviul Dunărea.

Marea Neagră constituie o unitate hidrografică de o excepţională importanţă pentru dezvoltarea municipiului Constanţa din punct de vedere comercial, turistic şi industrial.

După aşezarea sa geografică, Marea Neagră este o mare tipic continentală, comunicând prin strâmtoarea Bosfor cu Marea Mediteraneană. Ea ocupă o suprafaţă de 411 540 km2 şi împreună cu Marea Azov 462 535 km2, iar adâncimea maximă este de peste 2 211 m.

Adâncimea apelor din jurul malului românesc este mai mică, ca urmare a  configuraţiei ţărmului şi reliefului submarin. Adâncimea apei în jurul Molului IV este prezentată în Planul –Suprastructură operator portuar  - atașat documentației.
Bazinul Mării Negre are o formă aproximativ regulată, ţărmurile sunt puţin articulate şi în general, lipsite de insule. Cuveta Mării Negre în dreptul ţărmului românesc este formată dintr-o platformă continentală cu adâncimi ce nu depăşesc 200 metri. Sedimentele de pe platforma continentală sunt constituite din depozite terigene aduse prin intermediul apelor de suprafaţă şi prin acţiunea valurilor. De aceea porţiunea aflată la nord de capul Midia prezintă un fund marin acoperit cu nisipuri şi maluri aluvionare, în schimb sedimentele submarine aflate în jurul oraşului Constanţa şi la sud de acesta sunt alcătuite din depozite cochilifere. 
Marea Neagră îşi realizează schimbul de ape cu Marea Mediteraneană prin strâmtoarea Bosfor.

În circuitul hidrologic, mişcarea apelor se caracterizează prin prezenţa a doi curenţi: unul de suprafaţă, cu ape mai puţin sărate şi cu direcţia de scurgere dinspre Marea Neagră spre Marea Mediterană şi altul de adâncime, mai sărac şi cu direcţie inversă.

Salinitatea apelor se menţine în medie, la suprafaţă, la 20-22 ‰, în timp ce la adâncimi mai mari de 250 de metri ajunge până la 28 ‰. În apropierea ţărmurilor, salinitatea scade ca valoare, ca urmare a aportului de apă dulce continentală. Compoziţia chimică a apei este dominată de ioni de clor şi ioni de sulfaţi, fapt ce dă apei o culoare albăstrui - verzuie.

În orice caz, în zona de influenţă a Deltei Dunării cantitatea ionilor de clor scade ca urmare a apelor dulci aduse de fluvii, iar transparenţa apei marine este şi ea foarte mică (0,2 - 1,6 m). Partea sudică a ţărmului românesc are apele bogate în ioni de clor, iar transparenţa creşte foarte mult (16 m).
În municipiul Constanta şi în zona de proximitate există surse importante de ape subterane şi de suprafaţă. Spre deosebire de resursele de suprafaţă, resursele de apă subterane ale Dobrogei sunt deosebit de importante constituind atât prin potenţialul, cât şi prin calitatea acestora, baza alimentărilor cu apă potabilă a populaţiei şi industriilor acordate la sisteme centralizate. Potrivit ultimelor evaluări ale I.N.M.H., resursele de apă subterană aferente spaţiului Dobrogea (până la adâncimea de 0 – 300 m) totalizează cca. 85 mil. m3 /an (12,2 m3 /s), din care:

• 11.100 l/s – apă provenind din straturile de adâncime, de foarte bună calitate;

• 1.050 l/s – apă potabilă cu o mineralizare mai ridicată, provenind din freatic.

Din acest total, în Dobrogea de Sud, resursa exploatabilă este de 8.950 l/s din straturile de adâncime şi 200 l/s din freatic, iar în Dobrogea de Nord şi Centrală, acestea sunt de 2.150 l/s din adâncime şi 850 l/s din freatic.
Resursele de apă subterane sunt însemnate, stratul acvifer subteran asigurând mare parte din alimentarea cu apă potabilă a municipiului (Agenda 21 – Plan local de dezvoltare durabilă - 2008).

· Alimentarea cu apa rece a obiectivului
Sursa de alimentare cu  apa rece pentru consum menajer  din reţeaua hidroedilitarã existentã în zonã (din reteaua R.A.J.A Constanța), prin intermediul unui branşament nou proiectat. De la cãminul de branşament se va realiza o reţea de alimentare a  cladirii. 

Pentru incendiu exterior se va racorda de la statia de pompare pentru incendiu, situata la exteriorul magaziei 63.C -  pentru depozitare zahar. Statia are 2 pompe : 1A + 1R, cu debit de 90 mc/h si H=65m H2O plus o pompa pilot.

Apa nu este utilizată în scop tehnologic.

Solutii adoptate
1.  Alimentarea cu apa rece

Sursa de alimentare cu  apa rece pentru consum menajer  din reţeaua hidroedilitarã existentã în zonã, prin intermediul unui branşament nou proiectat. De la cãminul de branşament se va realiza o reţea de alimentare a  cladirii.
2. Alimentarea cu apă de incendiu  

Conducta pentru hidranți  exteriori se va racorda la statia de pompare pentru incendiu, situata la exteriorul magaziei 63.C -  pentru depozitare zahar. Vezi Plan H3 – Conductă branșament incendiu exterior.
Statia are 2 pompe : 1A + 1R, cu debit de 90 mc/h si H=65m H2O plus o pompa pilot.

Conform STAS 1478/90 tinand cont de destinatia cladirii se obtine un debit de calcul pentru conducta de alimentare (conducta de bransament) cu apa rece a cladirii de qb = 0,86 l/s.
Conducta de incendiu exterior se monteaza partial aparent si partial ingropata. Conducta care se monteaza aparent este din otel Dn 150 m, izolata termic si protejata cu tabla zincata.

In caminul de racord se va prevedea vana de sectorizare si robinet golire. De la camin pana la pasarela Magaziei 63.A si Magazia 62/1 si 62/2, conducta se va monta in pamant sub cota de inghet si izolata. Din pamant, se va monta aparent pe pasarela la o cota de 4 m. De la pasarela, conducta se va monta pe peretele exterior a Magaziei 62/1 si 62/2, apoi pe stalpi la Magaziile 62/1; 62/2; 62/3 si 62/4 pe console la cota de 6,6 m. Coborarea conductei intre 62/1; 62/2 si urcarea la 62/3 si 62/4 se va face numai pe perete nu pe stalp (stalpul are fundatia foarte mare si nu se poate executa corect. Intre aceste magazii se va prevedea un camin de vane pentru sectorizare si golire in caz de avarie. Trecerea de la magaziile 62/3; 62/4 si 54/3; 54/4, se va face pe sub grinda.

Coborarea conductei se va face pe peretele magaziei 54/3; 54/4 si va trece pe sub cabluri pana la caminul de vane. Conducta care trece pe sub cabluri, va fi protejata in tub de otel pana la caminul de vane. In caminul de vane se vor prevedea vane de sectorizare pentru reteaua inelara a Magaziei 55, robineti de golire si racord pentru Magazia 61. (Anexat  Planșa H3 – Conductă branțament incendiu exterior ).
3. Instalaţia interioarã de apã rece a clădirii de birouri
Consumatorii de apa rece vor fi alimentati prin intermediul legaturilor directe coloana-obiect sanitar. Solutia adoptata este aceea de alimentare a consumatorilor prin intermediul unei retele ramificate alcatuita din tevi din polipropilena (PP-R).

Dimensionarea instalatiei s-a facut conform STAS 1478/90 iar dimensiunile tronsoanelor sunt conforme cu cele din schema izometrică.

4. Instalaţia interioarã de apã caldã.

Prepararea apei calde se va face cu ajutorul unor boilere electrice cu capacitatea de 100 litri montate in grupul sanitar. 

5. Instalaţia interioarã de canalizare menajera si pluviala.
Evacuarea apelor uzate menajere se va face prin intermediul instalatiei de canalizare  efectuata din tuburi din PEHD de scurgere ce se imbina prin intermediul garniturilor de etansare. Colectarea apelor uzate menajere din cladiri se va face prin intermediul coloanelor cu diametrul de Ø 110 mm., pana la rezervorul vidanjabil. V construit = 2,5 x 2,5 x 3,0 = 18,75 mc.
Evacuarea apelor pluviale de la terasa se va efectua cu ajutorul sifoanelor de terasa si coloane de canalizare pluviala Ø110 la reteaua exterioara de ape pluviale.

Evacuarea apelor de pe teren se va efectua cu ajutorul rigolelor existente si proiectate.

6. Instalatia de hidranti interiori

7.  Conform P118/2-2013 – Normativ privind securitatea la incendii a constructiilor, art.4.1.j, nu sunt necesari hidranti interiori; aria construita a cladirii fiind mai mica de 600,00 mp.

8. Instalaţia de hidranţi exteriori

Conform P118-99, art.1.2.12, constructiile agroindustriale, dupa caz, prin asimilarea la constructii de depozitare.

 Conf.P118/2-2013 – Normativ privind securitatea la incendiu a constructiilor, art.6.1.n., sunt necesari hidranti de incendiu exteriori la silozuri de depozitare  cu risc mare de incendiu, cu aria desfasurata mai mare de 600 mp si volum peste 3000 mc.

S-a  prevazut o retea inelara de apa ø150 cu hidranti exteriori.

Hidrantii portabili cu cot dublu, cu diametrul de 100 mm  se poate obtine un debit de 10 l/s.

Debitul si presiunea necesare sunt asigurate de statia de pompare incendiu care este situata in exteriorul magaziei 63.C. pentru depozitare zahar.

Stingerea din exterior a incendiilor la cladirile de depozitare de grad.II si cu un volum de 14.000 mc, se va realiza de la doi hidranti. Debitul de incendiu este de 15 l/s la volumul de 14.000 mc care este situata intre 5001 si 20.000mc , conform P118/2 – 2013, Anexa 8.

Rezerva de incendiu de 15 l/sx 60’x 60”x 3h = 162 mc, este situat in bazinul de incendiu de la magazia 63.C. Volumul util al rezervorului este de 270 mc. 

Hidrantii sunt supraterani si se vor monta la 5 m de silozuri si cu furtunul de 120,0 m lungime.

Pozitia hidrantilor de incendiu exteriori si a caminelor de vane pentru instalatia de incendiu se marcheaza prin indicatoere.

Timpul teoretic de functionare pentru hidrantii exteriori este de 180 minute.

Numarul de incendii simultane care pot avea loc pe teritoriu este unu, suprafata teritoriului mai mica de 150 ha.

Presiunea hidrantilor de incendiu exteriori la ajutaj este de 15,0 m lungime si diametrul orificiului duzei la teava de refulare este de 18 mm.

Durata de refacere a rezervei de apa pentru incendiu la constructii de productie si depozitare este de 24 ore.

9. Coloane uscat

 Conform P118/2-2013, art.5.2.d, se prevede coloana uscata la silozurile de depozitare. 

Coloana uscata se va monta pe casa masinilor si pe estacadele amplasate pe deasupra silozurilor. In caz de incendiu, coloana uscata va fi alimentata de masinile de pompieri.

Pentru aceasta se prevede un racord de incendiu avand cuplaj storz cu Dn 65 mm.

Coloana uscata se va executa din teava metalica protejata anticorosiv si probata la presiunea de minimum 16 bar.

Pe traseul coloanelor uscate se vor prevedea hidranti de incendiu la distante de minimum 40 m si vor fi marcate cu inscriptia „Racord incendiu”. Vezi Plan H4 – Schema hidranți coloanp uscată.

Utilizarea apei
· Consum menajer și igienico – sanitar;

· Rezervă incendiu;

· Apă tehnologică

 BREVIAR DE CALCUL PENTRU APA POTABILA
1. Calculul necesarului de apa rece/calda  (STAS 1478/90 si I9-2009)

	Destinație 
	Numar persoane

/angajați
	Necesar specific de apa total

(l /pers, zi)
	Necesar specific apa calda

(l /pers, zi)

	Consum menajer și igienico sanitar  
	6
	50
	20

	TOTAL
	300
	120


 2. Determinarea cerintelor de apă rece  (SR1343/1-2006)

2.1. Cerinţa zilnică medie


Qs zi med = (6 x 50 )/1000   (mc/zi)

Qs zi med = 0,300 mc/zi 

2.2. Cerința zilnică maximă
     
Qs zi max = Kzi x Qs zi med   (mc/zi)


unde :  Kzi - coeficient de neuniformitate zilnic 1,40


Qs zi max = 1,40 x 0,300=0,42 mc/zi 

2.3. Cerința orară maximă
 
Qs or max = Ko x Qs zi max / 14     (mc/h)



unde : Ko - coeficient de neuniformitate orar  3,0


Qs or max = 3,0 x 0,42 / 14 = 0,09 mc/h .

3. Debite de calcul pentru apa rece si apa calda

	Nr

Crt.
	Denumire obiect

sanitar
	UM
	Cant.
	E1
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1

E


	E2
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E
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+

2

1

E

E



	1
	Lavoar


	Buc
	2
	0.35
	0,7
	-
	-
	-

	2
	Dus


	Buc
	1
	1,0
	1,0
	-
	-
	-

	3
	Closet


	Buc
	2
	-
	-
	0.5
	1,0
	-

	5
	Spalator


	Buc
	1
	1.0
	1,0
	-
	-
	-

	
	TOTAL


	
	
	
	2,7
	
	1.0
	3,7


4. Debite de calcul apa rece distributie


Conform I9-2009 si STAS 1478-90:



qc = abc[image: image6.png]



 
b = 1,0 


a = 0,15 pentru 24 ore distribuţie


c = 3

 qc = 0,15x1x3[image: image8.png]V3,7




	qc = 0,86 l/s


5. Evacuarea apelor uzate menajere
Debitele de ape uzate menajere specifice ( zilnic mediu , zilnic maxim si orar maxim) se calculează cu formula:

Qu = Qs    ( mc/zi, mc/h )

5.1. Debitul de ape uzate zilnic mediu

     

Qu zi med = Qs zi med = 0,3 mc/zi

5.2. Debitul de ape uzate zilnic maxim



Qu zi max = Qs zi max = 0,42 mc/zi 

5.3. Debitul de ape uzate orar maxim 

      

Qu or max = Qs or max = 0,09 mc/h 


5.4. Rezervor vidanjabil

Qu zi max = 0,42 mc/zi


Se va vidanja la 30 de zile.


V util = 0,42 x 30 = 12,6 mc


V construit = 2,5 x 2,5 x 3,0 = 18,75 mc.

6.Evacuarea apelor pluviale

Qmax = m x s x ø x i

Q max = 0,8 x 2,18 x 0,85 x 150

Q max = 223 l/s.

Sunt prevazute trei rigole de-a lungul suprafetei. Apa din rigole se va scurge in mare prin 2 tuburi Ø200 unite intre ele si 2 tuburi Ø300 din a treia rigola la mare.

223 : 3 = 75 l/s – pe rigola.

75 : 2 = 37,5 l/s – pe tubul de evacuare.

10. Instalatia interioara de canalizare menajera si pluviala

Evacuarea apelor uzate menajere se va face prin intermediul instalatiei de canalizare realizata din tuburi din PEHD de scurgere ce se imbina prin intermediul garniturilor de etansare. Colectarea apelor uzate menajere din cladire, se va face prin intermediul unei conducte cu diametrul de 110 mm., pana la rezervorul vidanjabil (V construit = 2,5 x 2,5 x 3,0 = 18,75 mc.).
Evacuarea apelor pluviale de la terasa se va realiza cu ajutorul sifoanelor de terasa legate la intradosul acoperisului pana la o coloana de canalizare pluviala (110 care este legata la reteaua exterioara de ape pluviale, adica, la rigola cea mai apropiata.
Evacuarea apelor de pe teren se va efectua cu ajutorul rigolelor existente si proiectate.
Anexat piese desenate: Planșa H2 – Plan rețele de pe platformă scara 1:1000/ Plan rețele apă
Tabel nr.4.1.1

BILANŢUL

consumului de apă (m3/zi; m3/an)

	Proces tehnologic
	Sursă de apă (furnizor)
	Consum total de apă

(coloanele 4,10,11)
	Apa prelevată din sursa
	Recirculată/

reutilizată
	Comentarii

	
	
	
	Total
	Consum menajer
	Consum industrial
	Apă de la propriul obiectiv
	Apă de la alte obiective
	

	
	
	
	
	
	Apă subte-rană
	Apă de supra-faţă
	Pentru compensarea pierderilor în sisteme cu circuit închis
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	Apă subterană
	Apă de suprafa-ţă
	
	
	


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12 

	Consum menajer & igienico sanitar
	Rețea publică de distribuție apă potabilă
	0,42 m3/zi

153,3 m3/an
	0,42 m3/zi

153,3 m3/an
	0,42 m3/zi

153,3
m3/an
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	365 zile/

an


· Managementul apelor uzate
De pe amplasamentul investiției, în timpul funcționări vor fi generate numai ape uzate menajere. Apele uzate menajere nu sunt refolosite.
· Instalaţia interioarã de canalizare menajera si pluviala.
Evacuarea apelor uzate menajere se va face prin intermediul instalatiei de canalizare  efectuata din tuburi din PEHD de scurgere ce se imbina prin intermediul garniturilor de etansare. Colectarea apelor uzate menajere din cladiri se va face prin intermediul coloanelor cu diametrul de  110 mm., pana la rezervorul vidanjabil. V construit = 2,5 x 2,5 x 3,0 = 18,75 mc.
· Debitul de ape uzate zilnic maxim



Qu zi max = Qs zi max = 0,42 mc/zi 

· Debitul de ape uzate orar maxim 

      

Qu or max = Qs or max = 0,09 mc/h 

·  Rezervor vidanjabil


Qu zi max = 0,42 mc/zi


Se va vidanja la 30 de zile.


V util = 0,42 x 30 = 12,6 mc


V construit = 2,5 x 2,5 x 3,0 = 18,75 mc.

Calitatea apelor uzate menajere evacute prin vidanjare trebuie să respecte valorile limită admise pentru indicatorii de calitate precizate în NTPA 002/2005.
Evacuarea apelor pluviale de la terasa se va efectua cu ajutorul sifoanelor de terasa si coloane de canalizare pluviala Ø110mm la reteaua exterioara de ape pluviale. Evacuarea apelor de pe teren se va efectua cu ajutorul rigolelor existente si proiectate. Sunt prevazute trei rigole de-a lungul suprafetei. 
· Evacuarea apelor pluviale

Qmax = m x s x ø x i

Q max = 0,8 x 2,18 x 0,85 x 150

Q max = 223 l/s.

Apa din rigole se va scurge in mare prin 2 tuburi Ø200mm unite intre ele si 2 tuburi Ø300mm din a treia rigola la mare. 

223 : 3 = 75 l/s – pe rigola.

75 : 2 = 37,5 l/s – pe tubul de evacuare.
Tabel nr.4.1.2

BILANŢUL

apelor uzate – proiect/cumulat
	Sursa apelor uzate evacu-ate.

Proces tehno-logic
	Totalul apelor uzate generate
	Ape uzate evacuate
	Ape direcţionate spre reutilizare/recirculare
	Comentarii

	
	
	Menajere 
	Industriale 
	Pluviale 
	În acest obiectiv
	Către alte obiective
	

	
	m3/zi
	m3/an
	m3/zi
	m3/an
	m3/zi
	m3/an
	m3/zi
	m3/an
	m3/zi
	m3/an
	m3/zi
	m3/an
	

	Consum menajer, igienico sanitar
- Ape uzate menajere
	0,42
	153,3
	0,42
	153,3
	-
	-
	variabil între 0 și câțiva metrii cubi/zi
	
	-
	-
	-
	-
	365 zile

/an


Calitatea apelor uzate menajere evacute prin vidanjare trebuie să respecte valorile limită admise pentru indicatorii de calitate precizate în NTPA 002/2005 – cu modificările ulterioare.
Apele pluvial pot antrena cantități semnificative de materii în suspensie de natură mineral și mai ales de natură vegetală. Acestea ajunse în apa mării pot genera un impact negativ semnificativ. Se recomandă utilizarea unor sisteme de preepurare decantare/filtrare și reținere a materiilor solide și produse petroliere. 
Suprafata apei din acvatoriul portuar, in zonele de evacuare, nu trebuie să prezinte irizații. De asemenea apele pluviale, evacuate in acvatoriul portuar, trebuie sa indeplineasca conditiile de calitate(specifice apelor marine și costiere) stabilite conform H.G. 188/NTPA –001/2002 modificata si completata prin H.G nr. 352/2005 si prevederile H.G. nr. 351/2005.
Prognozarea impactului
A. În perioada de construcție /șantier

Impactul asupra apei : 

· impact negativ prin evacuarea apelor meteorice încărcate cu materii în suspensie și eventual contaminate cu urme de combustibil sau uleiuri  provenite din scăpări accidentale de la vehiculele de transport/manipulare materiale de construcție - direct în mare; evacuările de ape menajere – vor fi colectate în bazin vidanjabil și preluate de un operator autorizat – nu vor genera un impact negativ asupra apelor acvaportuare.

Măsuri de reducere a impactului 

· Pentru asigurarea alimentării cu apă – în perioada de șantier se va realiza un racord provizoriu de apa in zona obiectelor de organizare de santier, din reteaua existenta, si un bazin vidanjabil care se va monta provizoriu. Se va utiliza in fapt bazinul vidanjabil propus pentru lucrarile cu caracter definitiv.
· În perioada construirii și amenajării obiectivelor din cadrul investiției analizate se vor lua toate măsurile de evitare a contaminării apelor marine cu poluanți de natură solidă sau lichidă ce ar putea apărea accidental pe suprafața/în incinta afectată de șantier. 
· În cazul pierderilor accidentale de combustibil sau ulei de la utilajele de transport și manipulat materiale de construcție, acestea vor fi colectare cu materiale absorbante ce vor fi depozitate în recipienți speciali, urmând a fi preluate spre eliminare de către operatori autorizați (pe bază de comandă sau contract). 
· Se recomandă ca infiltrările de apă de mare posibil a apărea în cazul excavațiilor pentru construirea sistemului de fundare/susținere silozuri, să fie pompate în mare după o eventuală colectare și decantare în bazine tampon mobile.

B.  În perioada de funcționare(funcționare normală)
Impactul asupra apei - Apele uzate menajere sunt colectate într-un bazin vidanjabil, de unde sunt preluate de operatori autorizați și vor fi descărcate în Stația de epurare ape uzate a municipiului Constanța – vor fi respectate volorile maxime admise pentru indicatorii de calitate din NTPA 002/2005 cu modificările și completările ulterioare. În condiții de funcționare normală evacuările de ape uzate menajere nu vor afecta negativ calitatea apelor marine din zonă. Fără efecte – fără impact   asupra acvatoriului portuar.
Apele pluviale colectate în rigolele, poziționate pe ambele laturi ale amplasamentului sunt preluate în 2 conducte subterane cu evacuare direct în mare. 

Evacuarea apelor pluviale va induce un impact negativ datorat riscurilor  de poluare: apele pluviale cu un conținut semnificativ de materii în suspensie, datorită emisiilor necontrolate de pulberi de natură vegetală generate  de activitatea terminalului și depuse pe teren și terase/acoperișuri, alte materii solide în suspensie, posibile scăpări accidentale de combustibil sau uleiuri de motor vor contribui la poluarea acvatoriului portuar. 

Impactul generat: impact generat cu frecvență și durată moderată, inducând schimbări reversibile pe termen mediu și lung , cu extindere locală și/sau regională, zona fiind de sensibilitate mare , probabilitatea de apariție  de 26 – 50%.

Pulberile de origine vegetală sunt biodgredabile, cu generare de compuși de azot; prin degradarea componentei organice duc la scăderea oxigenului dizolvat cu repercursiuni asupra mediului acvatic, accelerarea fenomenului de eutrofizare.
Măsuri de reducere a impactului: se impune utilizarea de - sisteme de epurare adecvate pentru decantarea materiilor solide /filtrare și reținere a produselor petroliere.

În cazul unor accidente/incidente în care este implicată pierderea unei cantității semnificative de cereale în apa mării se impune o intervenție rapidă prin aplicarea unor bariere plutitoare care să împiedice dispersarea materialului în apa mării. Materialul va fi colectat în containere speciale si gestionat ca deșeu nepericulos, biodegradabil.  Cerealele sunt materiale ușoare, plutitoare – până la umezirea/încărcarea cu apă. Neîndepărtarea materialului pierdut din apă conduce în timp la deteriorarea calității apei de mare prin creșterea consumului de oxigen prin degradarea componentelor organice din cereale, creșterea concentrațiilor speciilor de azot (amoniac, azotați, azotiți), apariția compușilor de fermentație (oxizi de carbon) – accelerarea fenomenului de eutrofizare cu afectarea mediului acvatic (faună și flora marină).
4.2 Aerul
4.2.1 Date generale
Condiții de climă și meteorologice pe amplasament/zonă
Cea mai mare parte a Dobrogei are un climat de ariditate, cu temperaturi medii mari (10–11°C) şi temperaturi medii ridicate vara (22 - 23°C). Spre litoral există un climat cu influenţe pontice, mai moderat termic, brize diurne şi insolaţie puternică. Aici amplitudinea termică anuală este de 21 - 22 °C şi se înregistrează un număr de 10 - 20 zile tropicale.

Temperatura

În Municipiul Constanţa, temperatura aerului înregistrează medii anuale de 11,2°C, mediile lunii cele mai calde, iulie, sunt de 22,4°C. Influenţa mării se manifestă în semestrul cald prin scăderea uşoară a mediilor lunare. Mediile lunii celei mai reci, ianuarie, sunt de 0,3°C, iar influenţa mării se manifestă prin mediile termice lunare mai coborâte în semestrul rece. Din această cauză, la  Constanţa se înregistrează cea mai ridicată medie lunară de iarnă. Maximele absolute au fost de 38,5°C în ziua de 10 iulie 1927, iar minima absolută a fost de -25°C în ziua de 10 iulie 1927.

Regimul precipitaţiilor

Dobrogea se caracterizează printr-un climat secetos, cu precipitaţii atmosferice rare, dar reprezentate prin ploi torenţiale. Volumul precipitaţiilor anuale este cuprins între 3 – 400 mm/an.

Cele mai reduse cantităţi lunare se constată în perioada februarie – aprilie şi la sfârşitul verii şi începutul toamnei, iar cantităţile cele mai mari în mai, iunie, iulie (cu predominare iunie) şi în noiembrie – decembrie (cu predominare în decembrie). Zăpada şi lapoviţa se produc în semestrul rece octombrie – martie şi întâmplător şi din septembrie până în mai.  
O particularitate climatică a Dobrogei este că zona litorală (alături de Delta Dunării) este cea mai secetoasă regiune din ţară, cu precipitaţii mai mici de 400 mm/an în interiorul podişului. Caracteristic acestei zone litorale, este prezenţa unei stabilităţi termice a atmosferei, asigurată de vecinătatea mării.

Umiditatea aerului

Marea Neagra exercită o influenţă modificatoare asupra umidităţii aerului care se resimte pe întreg teritoriul Dobrogei, dar mai puternic în primii 15 – 25 km de la ţărm. Zilele cu umiditate foarte scăzută sunt estimate la 2 pe an, când umiditatea scade sub 30%.

Frecvenţa zilelor cu umiditate relativă de cca. 80 % este destul de ridicată, respectiv de 130 zile, numărul zilelor cu umiditate mare având un maxim în luna decembrie şi un minim în luna august.

Datorită prezenţei Mării Negre, aerul este intens coroziv (umezeală ridicată şi procent ridicat al sărurilor de origine marină), care impune o protecţie corespunzătoare a metalelor şi utilizarea materialelor de construcţie mai puţin higroscopice.
Regimul vanturilor

In absenta unor obstacole naturale, zona litoralului romanesc este expusa unei dinamici eoliene active.

În zona Constanței, frecvența medie cea mai ridicata se întâlneste în cazul vânturilor din direcția Nord (21,5%), urmata de cele din direcția Vest (12,7%) si Nord – Est (11,7%).

Cea mai scazuta frecvența se înregistreaza în cazul vânturilor din direcția Sud-Vest 5,9% si Est (6,1%), urmate de cele din Sud- Est 8,7%, Nord – Vest 8,8% si Sud (9,4%).

Ca rezultat al circulatiei atmosferice si vanturilor locale, in dreptul litoralului romanesc apare o miscare generala ciclica a maselor de apa, relativ stabila, pe directia nord-sud avand viteza de 3-50 cm/s. In incinta portuara se inregistreaza curenti slabi, ce nu influenteaza manevrele si activitatea portuara.

Din observatiile consemnate de-a lungul timpului s-a constatat ca fenomenele meteorologice periculoase ce pot aparea in apropierea coastelor romanesti ale Marii Negre nu afecteaza in mod semnificativ activitatea portuara.
Regimul de precipitații

Precipitaţiile sunt reduse, sub 400 mm/an, municipiul Constanţa aflându-se în arealul cu probabilitatea cea mai redusă a precipitaţiilor din toată Dobrogea.

Evapotranspiraţia potenţială este de 697 mm însă cea reală atinge numai 370 mm, excedentul de apă faţă de evapotranspiraţia potenţială fiind de 0 mm, deficitul ajungând la 327 mm. Datorită evaporaţiei ridicate, umezeala aerului este mare, media multianuală depăşind 81%.

Nebulozitatea se caracterizează printr-o evoluţie inversă a valorilor medii lunare în comparaţie cu temperatura aerului, cele mai mari valori înregistrându-se în lunile de iarnă (6,7 - 7,2), cu maxima în decembrie. Numărul mediu de zile cu ceaţă este de 50 zile/an, numărul maxim fiind în timpul iernii, cu o medie de 8 zile/lună şi cu un maxim de 16 zile/lună, ceaţa fiind destul de persistentă iarna.

Durata de strălucire a soarelui se ridică la o valoare medie multianuală de 2286,3 ore/an.

Energia radiantă primită de la soare sub formă de radiaţie globală anuală, exprimată în valori multianuale, însumează cca. 4.000 calorii/cm2/an, pe timp cu cer acoperit reducându-se cu peste lh din valoarea înregistrată pe cer senin.

4.2.2 Surse și poluanți generați
Situat într-o zonă puternic aerată şi ventilată, municipiul Constanţa nu se confruntă cu probleme majore de poluare a aerului.

Emisiile de poluanţi în aer sunt în general reduse şi provin ca urmare a proceselor tehnologice şi industriale, de la autovehicule, ca efect al arderii combustibililor lichizi, de la instalaţiile individuale de alimentare cu căldură şi producere de apă caldă etc.

În imediata vecinătate a amplasamentului SC CHIMPEX SA își desfășoară activitatea o serie de agenți economici – potenţiale surse semnificative de poluare a aerului:
1. OIL TEMINAL S.A. – ocupă o poziţie strategică în zona Mării Negre fiind cel mai mare operator pe mare, specializat în vehicularea ţiţeiului, produselor petroliere şi petrochimice lichide şi a altor produse şi materii prime în vederea importului/exportului şi tranzitului.

Societatea Oil Terminal Constanţa se învecinează cu CHIMPEX S.A. la Sud cu magaziile 60/1,2,3,4 ( la o distanţă de aprox. 400 m, peste bazinul portuar ). Societatea este dotată cu:

- trei depozite dotate cu rezervoare în care produsele petroliere sunt vehiculate, având o capacitate totală de depozitare de 1 700 000 mc; capacităţile de încărcare/descărcare a produselor petroliere şi chimice la rampele CF având o lungime totală de 30 km; - conducte de transport pentru încărcare/descărcare produse petroliere şi chimice.
Emisii în atmosferă:

- compuși organic volatile – COV;
- pulberi în suspensie;

- emisii gaze de eșapament – generate de traficul auto din zonă.

2. FRIAL S.A. - este o societate de exploatare portuară cu capital 100% privat situată în Portul Constanţa Nord, zona Mol 5 , Dana 53. Faţă de magaziile 60/1,2,3,4, se află la o distanţă de aprox. 800 m, în partea de Nord – Vest.

Societatea FRIAL Constanţa este specializată în oferirea de servicii privind:

- depozitarea frigorifică în regim de congelare sau refrigerare;

- operarea de nave cu produse alimentare şi produse generale;

- operarea de nave cu uleiuri vegetale, biodiesel sau produse chimice lichide;
- depozitarea produselor lichide în rezervoarele proprii, conectare la reţeaua electrică a containerelor frigorifice şi depozitarea acestora pe platforma proprie;

- alte operaţiuni privind mărfurile: manipulare, sortare, înfoliere, etichetare, însăcuire, ambalare , precum şi alte operaţiuni la cererea clientului.

Operările de nave de fac în DANA 53 şi DANA 19, iar capacitatea maximă de depozitare a îngrăşămintelor chimice lichide sau a biodiesel-ului, este de 15 000 t.
Emisii în atmosferă:

- compuși organic volatile – COV;

- pulberi în suspensie;

- emisii gaze de eșapament – generate de traficul auto din zonă.
3. DECIROM S.A. – are ca domeniu de activitate: prestarea de servicii de exploatare portuară de încărcare - descărcare a produselor de import-export pentru materiale de construcţii, în special ciment, produse de hârtie şi celuloză, cherestea, laminate, produse chimice şi mărfuri generale. În ultimii ani societatea a efectuat prestări de servicii şi pentru combinatele producătoare de îngrăşăminte chimice, activitatea sa extinzându-se de la an la an.  
Decirom S.A. are sediul în municipiul Constanţa, Incinta Portului Maritim Constanta, danele 47-50. Faţă de magaziile 60/1,2,3,4, se află la o distanţă de aprox. 390 m, pe direcţia Nord. Societatea are următorul obiect de activitate:

- efectuarea de prestaţii în vederea expedierii prin portul Constanţa a materialelor de construcţii;

- comercializarea materialelor de construcţii, precum şi a altor produse pe piaţa internă şi externă;

- prestări servicii de expediere şi derulare a altor produse la cerere;

- intermedieri şi prestări servicii în diverse operaţiuni şi tranzacţii de importexport;

- desfăşurarea de activităţi cu caracter social în favoarea salariaţilor.

Societatea operează mărfuri vrac/unitizate, de asemenea poate depozita mărfurile tranzitate care sunt derulate la import-export, având spaţii de depozitare atât în magazii cât şi pe platforme special amenajate şi are capacitatea de a efectua o serie de operaţii suplimentare la cererea beneficiarului: sortare, marcare, recondiţionare sau paletizare, pachetizare.
Emisii în atmosferă:

- compuși organic volatile – COV;

- pulberi în suspensie;

- emisii gaze de eșapament – generate de traficul auto din zonă.
4. MINMETAL S.A. - este unul dintre cei mai mari operatori din Portul Constanţa şi de la Marea Neagră, realizând activităţi specifice operării portuare şi demonstrând capabilitatea managerială pentru propriile facilităţi şi personal, cu înaltă calificare profesională. MINMETAL are sediul în municipiul Constanţa, Incinta Portului Maritim Constanta, danele 45, 64, 65, 66 şi 85. Distanţa societăţii faţă de amplasamentul CHIMPEX este:
· MINMETAL dana 45:

- 800 m faţă de magaziile 60/1,2,3,4, pe direcţia Nord;

· MINMETAL danele 64, 65, 66 şi 85:

- 300 m, pe direcţia Sud faţă de magazia 60;
Societatea MINMETAL este renumită ca fiind unul dintre cei mai mari specialişti în manipularea, depozitarea şi transportul materiilor prime vrac, cum ar fi minereu de fier, cărbune, bauxită şi cereale, operaţiuni efectuate cu ajutorul echipamentelor modern localizate în Portul Constanţa.

Emisii în atmosferă:

 - pulberi în suspensie;

- emisii gaze de eșapament – generate de traficul auto din zonă.
Amplasarea operatorilor economici din jurul Molului IV este prezentată în Figura 3.

[image: image9.emf]
Fig.3 Operatorii economici din zona adiacentă Molului IV.
Identificarea emisiilor pentru investiția propusă – Terminal cereale Molul IV, dana 55
In timpul organizării de santier: 
 
Emisiile din organizarile de santier sunt asociate cu lucrarile de: decopertari, excavatii, sapaturi, transport-manipulare materiale de constructii si echipamente, turnare betoane, lucrari de  acoperiri prin vopsire si ulterior, nivelarea terenurilor si turnare platforme din beton. 

 
Emisile de pulberi sunt predominante in organizarile de santier si sunt influentate de operatiile specifice, conditiile meteo din momentul in care se executa lucrarile, modul de manipulare si 
transport al materialelor. 

 
Transportul materialelor si echipamentelor, lucrarile de turnare betoane si excavatii, presupun folosirea unui parc de utilaje care sunt surse de poluare a aerului. Substantele poluante specifice sunt gazele de esapament: CO, NOx, SO2, COV (compusi organici volatili), CH4, CO2, etc. si  
pulberi in suspensie si sedimentabile. De asemenea, particulele antrenate de pe drumurile de de acces/exploatare pot avea efecte semnificative dar de scurta durata. 
În timpul exploatării /funcționării
Activitatea de manipulare a cerealelor: descărcare, depozitare temporară în silozuri și încărcarea cerealelor în nave poate genera emisii necontrolate – în caz de funcționare anormală (avarii, defecțiuni) și controlate de pulberi de natură vegetală. 
Emisiile controlate sunt generate de sistemele de desprăfuire – filter saci  - evacuare aer desprăfuit – cu o concentrație de pulberi de 20 mg/m3 până la maxim 40 mg/m3 – sisteme montate pe liniile de descărcare cereale din mijloacele auto (S1 și S2) și pe liniile de descărcare din vagoane CF (S3 și S 4). Praful colectat în sistemul de filtrare este descărcat în sistemul de transport cereale spre silozuri – sistem închis  - carcasat – precizare făcută de proiectant S.C. ”R.P  I.P.C ENGINEERING ” S.A  & SNC LAVALIN SAS Agence de Reims.
Tabelul 4.2.1 Surse staționare de emisie pulberi de natură vegetală – cu colectarea prafului în fluxul de transport
Sisteme de desprăfuire aer tehnologic – din traseele de transport

	Denumirea sursei

(pentru toate sursele seprezintă același sistem de desprăfuire*)


	Poluant


	Debit masic 

(g/h)


	Debit aer împurificat (m3/h)
	Concentrația în emisie (mg/m3)

(asigurată în liniile de transport carcasate  - pentru evitarea riscurilor de aprindere)
	Prag de alertă

(mg/m3)
	Limita la emisie = Prag de ntervenție

(mg/m3)

	Lini1 de alimentare descărcare – din mijloace auto – S1 -dotată cu un   sistem de desprăfuire cu specificațiile *)
	pulberi de natură vegetală –descărcarea prafului reținut în fluxul de transport- precizare făcută de proiectant - 
	1000 m3/h x 20•10-3 = 

20 g/h
Maxim 40 g/h
	  1000 m3/h
	-
	35
	50

	Lini 2 de alimentare descărcare – din mijloace auto – S2 - dotată cu un   sistem de desprăfuire cu specificațiile *)
	
	1000 m3/h x 20•10-3 = 

20 g/h
Maxim 40 g/h
	1000 m3/h
	-
	
	

	Lini1 de alimentare descărcare – din vagoane CF –  S3 - dotată cu un   sistem de desprăfuire cu specificațiile *)
	
	1000 m3/h x 20•10-3 = 

20 g/h
Maxim 40 g/h
	  1000 m3/h
	-
	
	

	Lini 2 de alimentare descărcare – din vagoane CF – S4 -dotată cu un   sistem de desprăfuire cu specificațiile *)
	
	1000 m3/h x 20•10-3 = 

20 g/h
Maxim 40 g/h
	1000 m3/h
	-
	
	

	Linia 1 - Sistem de încărcare în silozuri 
	Sistemul de încărcare silozuri format din benzi transportoare carcasate – sistem închis – fără emisii de pulberi în exterior
	
	

	Linia 2 - Sistem de încărcare în silozuri  
	
	
	

	Linia 1 - Sistem de descărcare dinsilozuri 
	Sunt prevăzute cu un vacuum cleaner (sistem de aspirare) racordat la o conductă de praf cu dirijarea acestuia la conveior – în sistem închis – fără emisii de pulberi în exterior,  cu specificațiile menționate**)
	
	

	Linia 2 - Sistem de descărcare din silozuri 
	
	
	

	Linia 1 – Sistem de încărcare în nave  
	Fiecare linie este prevăzută cu 3 sisteme de desprăfuire/filtre, cu descărcarea prafului colectat în navă.Aria de filtrare 20 x 12 m2
	
	

	Linia 2 – Sistem de încărcare în nave  
	
	
	


*) Pentru toate sursele se prezintă același sistem de desprăfuire;
**)Unitate centrală de desprăfuire (vacuum centralised cleaner)

Măsuri de reducere a poluării aerului
1. Măsuri primare de reducere a emisiilor de praf

Montarea de apărătoare/ecrane de vânt în zonele sensibile cum sunt locurile de transfer de material: descărcare din mijloace auto, CF sau barje; încărcare cereale pe nave de transport. Acestea au rolul de a reduce viteza vântului și astfel împiedică antrenarea particulelor de praf. Amplasarea acestora este foarte specifică amenajărilor locale.
În conformitate cu ”Integrated Pollution Prevention and Control Reference Document on Best Available Techniques on Emision from Storage ” – iulie 2006 praful de cereale se încadrează în clasa de dispersabilitate S3 – sensibilitate moderată la dispersie, neumectabile (pag.362; tabel 8.29, pag.413).

Măsuri primare de organizare pentru reducerea emisiilor de praf

Pentru prevenirea dispersiei emisiilor de praf generate de încărcarea/descărcarea materialelor în spațiu deschis, în unele state europene activitățile sunt suspendate, luînd în considerație clasa de dispersivitate – atunci cînd viteza vântului depășește următoarele valori:

· Clasele    S1 și S2      8m/s (forța vântului 4; briză moderată);

· Clasa S3                      14 m/s (forța vântului 6; briză puternică);

· Clasele       S4 și S5    20 m/s (forța vântului 8, furtună)

2. Măsuri secundare de reducere a emisiilor de praf
*)Sisteme locale de filtrare tip LCBB FPV – 9 50 Hz pentru.... cu 9 filtre saci (material antistatic) cu L=2 m, montate exterior – cu sistem automat de scuturare, aria de filtrare 8,0 m2; ventilator cu debitul Q= 2000 m3/h și coșuri de filtrare sunt conectate de carcasă; fără atenuatoare de zgomot, descărcare praf colectat în sistemul de transport închis. Concentrația în emisie (mg/m3) asigurată în liniile de transport carcasate  - pentru evitarea riscurilor de aprindere este cuprinsă în intevalul  între 20 – 40 mg/m3.
**)Sistem centralizat de curățire (vacuum centralised cleaner) – În proiect este prevăzută o unitate centrală care va permite evacuarea depozitelor de praf depusă la sol sau pe echipamente. Rețeaua de desprăfuire din conducte  metalice de oțel include conexiunile punctelor de aspirație amplasate judicios pentru a se realiza o curățire optimă. Conductele flexibile, capabile să capteze diferite tipuri de produse vor fi suficient de lungi pentru a avea acces la o suprafață importantă din jurul punctelor de conectare (min. 15 m). Unitatea centrală de curățare va fi amplasată la parterul  clădirii frontului de primire/recepție, și va permite curățarea tuturor suprafețelor din complexul de silozuri de  depozitare temporară a  cerealelor. Praful este extras într-un grup de separare de tip filtre ciclon - și reintrodus în circuit.
Pentru varianta STOLZ - Sisteme de desprăfuire cu aria de filtrare de 209 m2, cu scuturare și descărcare praf în sistem închis; capacitate de ventilare 51500 m3/h.
Măsurile de reducere - control a emisiilor de pulberi adoptate în cadrul proiectului sunt conforme celor mai bune tehnologii disponibile menționate în documentele de referință din ”Integrated Pollution and Control – Reference document on Best Available Techniques on Emission from Storage” (UE) – iulie 2006. In această documentație nu sunt menționate valori ale emisiilor asociate tehnologiilor BAT.
Prezentăm mai jos un table sintetic privind măsurile și tehnicile utilizate pentru reducerea emisiilor de praf în cazul manipulării & depozitării materialelor solide  - vezi Tabel 4.16 – pagina 233, din documentația de referință menționată mai sus.  

	Abordari si tehnici pentru reducerea emisiilor de praf



	Primare
	Organizationale
	Conditiile meteo

	
	
	Masuri (ale operatorului de macara) la utilizarea dispozitivului de prindere:

· Reducerea inaltimii de descarcare a materialului;

· Oprirea operatiunilor de incarcare atunci cand vantul este puternic.

	
	
	Masuri (ale operatorului) la utilizarea transportorului cu banda:

· Viteza adecvata a transportorului;

· Evitarea incarcarii benzii  pana la marginile acesteia.

	
	
	Masuri (ale operatorului) la utilizarea unei cupe mecanice:

· Reducerea inaltimii de descarcare a materialului;

· Alegerea pozitiei corecte in timpul descarcarii intr-un camion.

	
	
	Configuratia si operarea locurilor de depozitare (pentru planificator si personalul operator):

· Reducerea distantelor de transport;

· Ajustarea vitezei autovehiculelor;

· Drumuri cu suprafete dure;

· Reducerea zonelor cu vant puternic.

	
	Tehnice
	Incarcari optimizate

	
	
	Utilizarea transportoarelor inchise (ex: transportoare cu banda, transportoare elicoidale)

	
	
	Transportoare cu banda fara scripeti de support

	
	
	Masuri primare pe transportoarele cu banda conventionale

	
	
	Masuri primare pe jgheaburile de transfer

	
	
	Minimizarea vitezei de coborare

	
	
	Minimizarea inaltimilor de cadere libera

	
	
	Utilizarea barierelor de praf in siturile de descarcare si magazii

	
	
	Silozuri cu putin praf

	
	
	Sasiuri ale vehiculelor cu margini rotunde

	Secundare
	Filtre cu gauri pentru benzile de transportor deschis

	
	Adapostirea sau acoperirea surselor de emisii

	
	Aplicarea invelitoarelor, a paravanelor sau a conurilor pe tuburile de alimentare

	
	Sisteme de extractive

	
	Spatii de descarcare cu echipament de aspirare, bariere de protectie si de praf

	
	Curatarea transportoarelor cu benzi

	
	Camioane de alimentare cu zavoare mecanice/hidraulice

	
	Curatarea drumurilor

	
	Curatarea cauciucurilor vehiculelor


Valorile limită pentru emisiile de praf – legislație națională :

(   Ordinul 462/1993 al MAPPM - Stabileşte valorile limită la emisie – VLE.

(    Ordinul 756/1997 al MAPPM - ,,Reglementare privind evaluarea  poluării mediului“:     - prag de intervenţie: depăşirea VLE; - prag de alertă: 70 % din VLE.

( Când concentraţiile unuia sau mai multor poluanţi din aer (imisie) atmosferice depăşesc pragurile de intervenţie, se consideră că exercită impact asupra aerului;
( Când concentraţiile unuia sau mai multor poluanţi depăşesc pragurile de alertă, dar se situează sub pragurile de intervenţie, se consideră că există impact potenţial asupra aerului.

Surse fixe – emisii tehnologice 

Tabel nr. 4.2.2 VLE – Specifice proceselor tehnologice - Anexa 1 -  Ord. 462/93
	Poluant
	Ordin 462/93
	Ordin 756/97

	
	Debit masic (kg/h)
	Concentraţia (mg/mc)
	Prag de alertă (mg/mc)

	Pulberi totale
	(0,5
	50
	35


Tabel nr. 4.2.3 - C.M.A. – STAS 12574/87 – Condiții de calitate – aer din zonele protejate
	Substanţa poluantă
	Concentraţia maximă admisibilă (mg/mc)

	
	Medie de scurtă durată
	Medie de lungă durată

	Pulberi în suspensie
	0,5
	0,15


Pentru zonele protejate - Incadrarea concentraţiilor de poluanţi la imisii se face conform prevederilor Ordinului 592/2002 pentru aprobarea Normativului privind stabilirea valorilor limită, a valorilor de prag şi a criteriilor şi metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot, pulberilor în suspensie (PM 10 şi PM 2,5), plumbului, benzenului , monoxidului de carbon şi ozonului  (VLE) în aerul înconjurător.

Tabel 4.2.4 Valori limită şi praguri de evaluare ((g/m3)

	Poluant
	Valoare limită (VL) UE
	Marjă de toleranţă (MT)
	Prag inferior de evaluare (PIE)
	Prag superior de evaluare (PSE)
	Timp de mediere
	Număr de depăşiri permise
	Limită pentru protecţia

	NO2
	200
	100
	100
	140
	1 h
	18 ori/an
	Populaţie 

	
	40
	20
	26
	32
	an
	Nu este cazul
	Populaţie

	SO2 

	
	350
	150
	-
	-
	1 h
	24 ori/an
	Populaţie

	
	125
	
	50
	75
	24 h
	3 ori/an
	Populaţie

	
	20
	
	8
	12
	an
	Nu este cazul
	Ecosisteme

	PM10
	50
	25
	-
	-
	24 h
	35 ori/an
	Populaţie 

	
	40
	20
	-
	-
	an
	Nu este cazul
	Populaţie

	
	50
	50
	20
	30
	24 h
	7 ori/an
	Populaţie 

	
	20
	10
	10
	14
	an
	Nu este cazul
	Populaţie 

	Pb
	0,5
	0,5
	0,25
	0,35
	an
	Nu este cazul 
	Populaţie 


Notă : În majoritatea zonelor urbane aglomerate din Romînia poluarea aerului cu pulberi fracțiunile  PM 10 și PM 2,5 depășesște valorile limită admise de legislația de protecție a aerului.
Impactul prognozat 
Emisiile de pulberi de natură vegetală generate de funcționarea instalațiilor din cadrul Terminalului de cereal sunt captate de sistemele de desprăfuire și reintroduse în circuit – conform informațiilor furnizate de proiectant nu s-au identificat surse dirijate controlate de emisie a pulberilor în atmosferă. Emisiile necontrolate de pulberi datorate unor scăpări, defecțiuni accidentale ale sistemelor de desprăfuire, apariția unor neetanșeități la carcasele liniilor de vehiculare cereale pe circuitele de încărcare/descărcare , precum și cele datorate traficului din zonă vor avea efecte strict locale fără a induce încărcări semnificative ale fondului de poluare din zonele protejate/locuite adiacente zonei portuare.
 În condiții de expoatare/funcționare normal a instalațiilor impactul generat este evaluat ca:  Impact local semnificativ – mediu afectat în limitele admise – fără efecte nocive.
4.3  Sol - Teren – alcătuirea cheului – Molul IV
Cheul este de tip gravitațional, alcătuit din blocuri de beton de cca.1000 KN/buc. Blocurile sunt așezate suprapus câte 5+5=7 buc pe 6 nivele în pile de 5,5 mlîțime, solidarizate la partea superioară cu un coronament de beton armat în lungime de 33,3 m (6 pile). Betonul are clasa C16/20.
Adâncimea de acostare este de 13,5 m, iar cota superioară se află la +2,5 m față de nivelul mării, rezultând o înălțime totală de 16,0 m.

Blocurile sunt fundate pe un pat de anrocamente (piatră brută nivelată cu pietră spartă) de cca. 1,5 m grosime care are rolul de a reduce presiunea pe terenul de fundare și de a-l nivela. 

Pentru reducerea împingerii pe care o produce umplutura teritoriului portuar, în spatele blocurilor s-a prevăzut un prism descărcător din anrocamente cu lățimea de cca.11,0m la cota + 2,0 m.
În locul frontului de acostare, imediat în spatele coronamentului sunt prevăzute 3 linii de cale ferată. O cale de rulare pentru macarale de max.16t x 32 m ”acoperă” primele două linii de cale ferată. În continuare, spre mijlocul molului se prevăd spații de depozitare acoperite și descoperite.

Anexat Raportului la Studiul de Impact este atașată Expertiza Tehnică privind Stabilitatea Cheiului Danelor  55 – 56 ale Molului IV din Portul Constanța – iunie 2014 – realizată de SC HECON SRL – București. 

Stabilitatea cheului(extras din expertiza menționată, pag.3)

Prin creșterea încărcăturii pe platformă se măresc și solicitările care se transmit cheului. Dacă suprasarcina de 40 KN/m2(4 t/m2) este nemodificată, în schimb suprasarcina avută în vedere pe platformă în continuarea celei de mai sus, crește de la 100 KN/m2 (10 t/m2) avută în vedere inițial, la 320 KN/m2 (32 t/m2). În consecință, crește împingerea transmisă cheului cu cca. 19% și ca urmare momentul de răsturnare devine mai mare cu cca.10%.

Având în vedere noile prevederi ale Codului seismic (ag= 0,2 g) se constată că rezistența și stabilitatea cheului sunt afectate negativ.
Concluziile expertizei :

Cheul danelor 55-56 aferente molului IV din portul Constanţa a fost dimensionat având în vedere suprasarcinile de pe platforma portuară de 40 KN/m2 pe primii 20,0 m şi 100 KN/m2 în continuare.  S-a  prevăzut de asemenea utilizarea unor macarale de cheu de 16 x 32 tf.  La dană acostează nave maritime cu capacitatea maximă de 65.000 tdw.

Conform noii tehnologii portuare propusă pentru operarea unui Terminal de cereale, începând cu distanţa de 27,0  m faţă de paramentul cheului, sarcina este de 320 KN/mp, ceea ce afectează negativ stabilitatea cheului.

Pentru asigurarea stabilităţii generale a structurii şi a unor presiuni admisibile, atât ca mărime cât şi ca repartiţie, este necesar ca silozurile să fie fundate indirect (piloţi). Prin aceasta nu creşte mărimea împingerii care acţionează asupra cheului şi se elimină efectul încărcării platformei din zona celulelor de însilozare. Prin această soluţie va fi preluat efectul sporit al seismului prevăzut iniţial.

Echipamentul de încărcare cu cereale al navelor nu trebuie să conducă la încărcări mai mari decât macaralele existente de 1 x 32 tm.  Prin aceasta nu sunt afectate structural filele de rulare şi nici cheul.

Macaraua necesară pentru descărcarea barjelor va fi astfel calată pentru a nu afecta stabilitatea cheului: calaje, modul de dispunere, suprafaţa de repartiţie a sarcinilor etc.

în concluzie, prin fundarea indirectă a celulelor de însilozare sunt îndeplinite cerinţele de asigurare a rezistenţei şi stabilităţii cheului.
Notă: Nu sunt de neglijat vibrațiile și trepidațiile ce sunt induse în timpul funcționării utilajelor de pe platformă – amplitudinea, frecvanța acestora fiind greu  de apreciat.
Impact negativ generat asupra stabilității terenului  -  de lungă durată, ireversibil, cu efecte regionale , în zonă cu sensibilitate mare, cu o posibilitate de apariție de peste 50%.

Investiția va fi realizată în Molul IV – Port Constanța. Molul -  o construcție antropică, descrisă mai sus, fără activitate biologică, neavând calitatea de ”sol”.
Platformele de circulație auto vor fi betonate/asfaltate asigurând o protecție sigură în ceea ce privește posibilitatea infiltrărilor de produse petroliere, uleiuri din eventualele incidente sau accidente – cu probabilitate de producer redusă. 

4.4 Geologia/date geotehnice – condiții naturale
Investiția va fi realizată în Molul IV – Port Constanța. Conform Studiuluigeotehnic, pe amplasamentul studiat terenul de fundare este alcătuit până la adâncimea de cca.8,0 m dintr-un strat de umplutură de argilă prăfoasă aflată în stare plastic consistentță vârtoasă în suprafață și plastic moale la consistență de la adâncimea de 5,0 m. Sub această cotă se află materiale natural coezive până la adâncimea de 14,0 – 17,0 m, urmate de un pachet de calcar oolitic degradat, fisurat, poros. În zona adiacentă zidului de cheu se află prismul descărcător de piatră brută nesortată. 
Cele mai importante resurse de apă subterană sunt cantonate în depozitele de adâncime şi medie adâncime ale Dobrogei de Sud, compensând lipsa severă a resurselor de apă de suprafaţă de aici. Principalul bazin acvifer al Dobrogei (caracterizând una din cele mai productive hidrostructuri ale ţării) este constituit din formaţiuni calcaroase, afectate de reţele cu grad avansat de fisurare şi goluri, în care sunt cantonate ape subterane de adâncime cu un potenţial deosebit. Acestea corespund depozitelor de calcare şi dolomite baremiene şi jurasice, depozitelor carbonatate - sulfatate din Cretacic şi plăcii de calcare cavernoase sarmaţiene. Local nivelul apei subterane este în legătură directă cu cel din bazinul portuar. Se constată o denivelare de cca.+1,0 m din cauza naturii  terenului și a pierderilor din rețelele edilitare.

În cap.4.3 este prezentat efectul realizării lucrărilor proiectate precum și soluția de diminuare a impactului asupra bazei de susținere/elementelor de fundare a Molului IV.
 4.5 Biodiversitate

Pe amplasamentul destinat implementării investiției nu există biotopuri de interes, zone protejate sau habitate ale speciilor protejate faună și sau floră.
4.6 Peisaj

Zona de realizare a proiectului este amplasată în aria portului maritim Constanța – zonă cu funcțiune industrială. Noile amenajări se vor integra în peisajul industrial existent, fără note discordante – înălțimea maximă a construcțiilor  nu depășește 60 m. Silozurile  - principalele construcții cu gabarit mare – construcții metalice din tablă galvanizată vor fi acoperite cu vopsele protectoare rezistente la agresivitatea aerului marin. Deasemnea toate componentele sistemelor de transport vor fi confecționate din tablă galvanizată. 

Impactul generat este nesemnificativ.
 4.7 Impactul economic

Prin implementarea investiției se realizează mărirea capacităților de depozitare temporară a cerealelor în porul Constanța – la 200000 t, și eficientizarea tranzitului exportului de cereale pe cale maritimă prin asigurarea unui maxim de rulaj de 1000000 t/an.

Populaţia aflată în cadrul amplasamentului CHIMPEX  - Societatea CHIMPEX S.A. are un număr de 257 angajaţi, numărul mediu de vizitatori fiind de 15 persoane/zi.

În zona Molului IV sunt 40 persoane pe tură, iar în cazurile de aprovizionare, numărul acestora creşte, în funcţie de situaţie.

În facilitatea portuară (Molul IV), structura Dispozitivului de Securitate (asigurat în present  de

TRANSGUARD SECURITY S.R.L.) este alcătuită din 5 posturi de securitate, după cum urmează:

· Control acces: 
- 4 posturi permanente 24/24 ore:

- 2 posturi control acces auto şi pietonal;

- 2 posturi control acces CF;
· Posturi de intervenţie: - 1 post mobil permanent 24/24 ore cu autoturism (şef de

tură);

· Post la nava acostată: - pe timpul operării, postul este asigurat de personalul

existent.

În cadrul amplasamentului CHIMPEX S.A. nu au sediul şi nu desfăşoară activităţi alte societăţi comerciale.

Localităţile situate în jurul amplasamentului CHIMPEX, pe o rază de 5 km sunt prezentate în tabelul următor.
	Nr. Crt.
	Localitate 
	Distanța de la obiectiv (km)
	Populație aproximativă

	1.
	Municipiul Constanța
	0,5
	310471


Planul cu amplasarea operatorilor portuari din zona limitrofă societăţii CHIMPEX este prezentat în Figura 3 pag.44.
Realizarea investiției va avea un impact economic pozitiv prin modernizarea și optimizarea activității de export cereale prin mărirea capacității de tranzitare, scurtarea perioadelor de așteptare a navelor în port, reducerea consumurilor de energie și carburanți.
5. Analiza alternativelor

Vor fi evaluate următoarele alternative:

· alternativa ”zero” – proiectul nu este implementat;

· alternativa 1 – proiectul este implementat conform detaliilor prezentate anterior;
· altenativa 2 – proiectul este implementat folosind altă soluție tehnologică.
5.1 Alternativa zero

În acest caz Molul IV iși va menține vechea utilizare, depozitare diverse material în transit. Această alternativă nu va afecta actualele caracteristici ale factorilor de mediu.

Principalele efecte negative în cazul aplicării alternative zero sunt:

· pierderea oportunității de creeare a unor noi locuri de muncă;

· nerealizarea de investiții în infrastructura portuară;

· pierderea beneficiilor economice directe care vor fi obținute prin modernizarea, optimizarea terminalului de cereal – linie de export.

5.2 Alternativa 1 – proiectul este implementat

Proiectanții au luat în considerare câteva probleme pentru minimizarea impactului asupra mediului. Acestea implică un aspect de ordin natural și social:
· căile de acces și disponibilitatea acestora;

· existența utilităților în zonă – linii electrice, alimentare cu apă;

· existența unui amplasament favorabil disponibil, care se pretează amplasării ansamblului de tranzitare, depozitare temporară a cerealelor în condiții de siguranță și realizarea unor siteme de încărcare rapidă și eficientă a navelor în flux optim.
Impactul asupra mediului determinat de implementarea investiției, a fost cuantificat pe baza următoarei formule:
S= [(F7D + SEV + EXT+ SENS)x Leg]x Prob

	F&D – Frecvența și durata impactului

	Frecvență scăzută (lunară/mai mare)

Durată scăzută (minute)
	1
	Frecvență moderată (săptămânal)

Durată scăzută (minute)
	1,5
	Frecvență mare (zile/mai puțin)

Durată scăzută (minute)
	2

	Frecvență scăzută (lunară/mai mare)

Durată moderată (ore)
	1,5
	Frecvență moderată săptămânal)

Durată moderată (ore)
	2
	Frecvență mare (zile/mai puțin)

Durată moderată (ore)
	2,5

	Frecvență scăzută (lunară/mai mare)

Durată mare (zile/mai mare)
	2
	Frecvență moderată (săptămânal)

Durată mare (zile/mai mare)
	2,5
	Frecvență mare (zile/mai puțin)

Durată mare (zile/mai mare)
	3


	SEV - Severitatea impactului

	Schimbări în mediu reversibile rapid
	1

	Schimbări reversibile pe termen mediu sau lung
	2

	Schimbări în mediu ireversibile
	3


	EXT – Exteinderea impactului

	Local
	1

	Regional
	2

	Global
	3


	Sens  – Sensibilitatea locației

	Sensibilitate slabă
	1

	Sensibilitate moderată
	2

	Sensibilitate mare
	3


	LEG – Respectarea legislației

	Legislație respectată
	1

	Cerințe legale neîndeplinite
	7


	Probabilitatea apariției impactului

	Imposibil (șanse de 0%)
	0

	Șanse foarte mici (șanse de 1 – 25%)
	0,25

	Posibil (șanse de 26 – 50%)
	0,50

	Foarte posiibil (șanse de 51 – 75%)
	0,75

	Sigur (șanse de 75 – 100%)
	0,95


Pentru anumiți factori de mediu s-au folosit două numerotări pentru a evalua valoarea aspectelor luate în calcul. Sunt descries două perioade importante: construcție și funcționare – ambele din punct de vedere al ”impactului normal” – primul număr, și al ”impactului cel mai puternic” – cel de-al doilea număr.
Notă: ambele configurații de utilare analizate (BUHLER și STOLZ) la interfața cu mediul prezintă performanțe echivalente. Cuantificarea impactului asupra mediului ca și dotări și exploatare este echivalentă.

Tabel nr.5.2.1 Cuantificarea impactului proiect - mediu
	Activitate
	Impactul

determinat
	F&D
	SEV
	EXT
	SENS
	LEG
	PROB
	TOTAL
	Măsuri de 

remediere

	PERIOADA DE CONSTRUCȚIE (operare normală  67,53     , cea mai rea situație..165,13)

	Constrire platforme de montaj, piloni de susținere, activități de montaj utilaje, amenajare rețele de alimentare și canalizare apă, amenajare evacure ape pluviale, construcții clădiri
	Decopertare
	3
	3
	1
	1
	1
	0,95
	7,6
	Nu există măsuri de remediere, impactul este permanent

	
	Zgomot 
	2,5
	1
	1
	2
	1
	0,95
	6,2
	Datorită distanței fată de zonele locuite/protejate, zgomotul va fi perceput numai în zona de șantier – zonă industrială

	
	Poluare teren
	1/1,5
	1/2
	1
	2
	1
	0,50
	2,5/3,25
	Materialul din teren poluat va fi transportat la un depozit pentru material inerte. Șansele de producere a impactului sunt reduse dacă se respect regimul de lucru. Sunt necesare implementarea unor măsuri de prevenire eficiente.

	
	Stabilitatea terenului
	3
	3
	1
	3
	1/7
	0,95
	9,5/66,5
	Rezistența și stabilitatea cheului sunt afectate negative. Pentru remedieri a se vedea soluția tehnică propusă în Expertiza Tehnică privind Stabilitatea Cheiului Danelor  55 – 56 ale Molului IV din Portul Constanța – iunie 2014 – realizată de SC HECON SRL – București. 

	
	Emisii în atmosferă
	2,5
	1
	1
	1
	1
	0,95
	5,2
	Poluarea atmosferică generată de echipamente și utilaje se încadrează în limitele admise, cu rspectarea condițiilor de diminuare a impactului. În privința poluării cu praf se recomandă adoptarea unor procedure de diminuare(materialul decopertat/dislocate să fie transportat în camioane acoperite).

	
	Colectare deșeuri
	3
	1
	1
	2
	1/7
	0,95
	6,65/46,5
	Fără impact negative dacă se respectă regimul de lucru. Se recomandă ca firmele subcontractoare să aibă un program de management al deșeurilo autorizat

	
	Iimpactul asupra acvatorilui portuar
	1,5
	1
	1
	3
	7
	0,5
	22,75
	Fără impact negative în cazul în care nu apar infiltrații. Se recomandă evacuarea controlată a apelor infiltrate. Ape   provenite din eventuale infiltrații de apă de mare în timpul construcției pilonilor de susținere, a fundațiilor pentru clădiri

	
	Probleme de trafic
	2,5
	1
	2
	2
	1
	0,95
	7,13
	Se recomandă transportarea componentelor cu gabarit mare în perioadele cu traffic redus pe drumurile intens circulate.

	PERIOADA DE FUNCȚIONARE A TERMINALULUI DE CEREALE (operare normală 35,2 ;    cea mai rea situație 138,7 )

	Functionare sisteme de descacare, depozitare si incarcare cereale – terminal cereale
	Zgomot
	3
	2
	1
	1
	1
	0,95
	6,65
	Datorită distanței față de zonele locuite/protejate, zgomotul va fi perceput numai în zona de șantier – zonă industrial – în limitele admise. Utilajele vor fi echipate cu sisteme de atenuare a zgomotului.

	
	Poluare teren
	1,5
	1
	1
	2
	1
	0,50
	2,75
	Șansele de producere a impactului sunt reduse dacă se respect regimul de lucru. Sunt necesare implementarea unor măsuri de prevenire eficiente, și în caz de apariția unor poluări accidentale se va intervenii cu mijoace adecvate și eficiente de îndepărtare/absorbție a poluantului (mijoace absorbante special, nisip, etc).

	
	Stabilitatea terenului
	3
	3
	1
	3
	1/7
	0,95
	9,5/66,5
	Rezistența și stabilitatea cheului sunt afectate negative. Pentru remedieri a se vedea soluția tehnică propusă în Expertiza Tehnică privind Stabilitatea Cheiului Danelor  55 – 56 ale Molului IV din Portul Constanța – iunie 2014 – realizată de SC HECON SRL – București. 

	
	Impactul asupra acvatoriului portuar – evacuări ape pluviale
	2
	2
	1
	3
	1/7
	0,50
	4/28
	Apele pluvial sunt colectate de pe amplasament și sunt evacuate în mare fără nici un fel de preepurare. În cazul antrenării de materii solide și/sau produse petroliere, uleiuri sau alți impurificatori acestea au un impact negativ semnificativ asupra apelor mării din zona de influență.

	
	Emisii surse fixe - dirijate  în atmosferă
	3
	2
	1
	3
	1
	0,95
	8,55
	Emisiile de pulberi de natură vegetală – surse fixe în atmosferă sunt în limitele admise și provin din sistemele de filtrare/desprăfuire din dotarea utilajelor de descărcare cereal din mijloace auto și CF. Sistemele de transport cereael pe fluxul de încărcare silozuri sunt carcasate – fără emisii de pulberi în exterior.

	
	Gestionarea deșeurilor
	2,5
	2
	1
	2
	1/7
	0,50
	3,75/26,25
	Fără impact negativ dacă se respectă regimul de lucru și legislația privind gospodărirea delșeurilor. Se recomandă ca firmele subcontractoare să aibă un program de management al deșeurilo autorizat.

	Situatii de risc
	Incendii (pulberi de origine vegetala)
	1
	3
	1
	3
	1
	0.25
	2
	In cazul incendiilor se impune o interventie rapida. Nuexista masuri de remediere a impactului. Trebuie luate toate masurile de prevenire a potentialelor riscuri. Plan de interventii in situatii de urgent.

	PERIOADA DE DEZAFECTARE (operare normală 20,55;    cea mai rea situație 61,15)

	Dezafectare / demontare utilje si silozuri de pe amplasament
	Zgomot
	2,5
	1
	1
	2
	1
	0,95
	6,2
	Datorită distanței fată de zonele locuite/protejate, zgomotul va fi perceput numai în zona de șantier – zonă industrială

	
	Poluare teren
	1/1,5
	1/2
	1
	2
	1
	0,50
	2,5/3,25
	Materialul din teren poluat va fi transportat la un depozit pentru material inerte. Șansele de producere a impactului sunt reduse dacă se respect regimul de lucru. Sunt necesare implementarea unor măsuri de prevenire eficiente.

	
	Emisii în atmosferă/ la fel ca pentru perioada de construire
	2,5
	1
	1
	1
	1
	0,95
	5,2
	Poluarea atmosferică generată de echipamente și utilaje se încadrează în limitele admise, cu respectarea condițiilor de diminuare a impactului. În privința poluării cu praf se recomandă adoptarea unor proceduri de diminuare(materialele demontate/dislocate să fie transportat în camioane acoperite).

	
	Colectare deșeuri
	3
	1
	1
	2
	1/7
	0,95
	6,65/46,5
	Fără impact negative dacă se respectă regimul de lucru. Se recomandă ca firmele subcontractoare să aibă un program de management al deșeurilo autorizat


Operarea sistemului în condiții normale, cu respectarea legislației de protecție a factorilor de mediu generează un impact în limitele admise, suportabil – fără efecte ireversibile.
6. Monitorizarea

Monitorizarea proiectului va fi realizata de catre reprezentantii proiectantului, beneficiarului si

dirigintele de santier si supervizata de catre reprezentantii Agentiei de Protectie a Mediului.

Raportul trimestrial cu rezultatele monitorizarii, ce va preciza si eventualele masuri de remediere identificate, va fi trimis la Agentia de Protectia Mediului Constanta.

Planul de monitorizare a mediului are in vedere indeplinirea urmatoarelor obiective:

· Controlul tehnologiei aplicate în vederea respectării tuturor condițiilor  impuse de

· avizele si acordurile obtinute pentru proiect;

· Desfasurarea lucrarilor conform prevederilor proiectului tehnic;

· Verificarea aplicării masurilor de remediere sau micsorare a  impactului și identificarea altor măsuri și soluții de reducere a impactului asupra factorilor de mediu.
Tabel nr.6.1 Model de plan de monitorizare a mediului
	Componenta/Factorul de mediu 
	Parametrul monitorizat
	Frecvența monitorizării 
	Responsabilitatea

	Factorul de mediu  - APA
	
	
	

	· Apa uzată menajeră
	Indicatorii de calitate menționați în NTPA 002/2005
	Semestrial
	SC CHIMPEX SA  - Compartiment Protecția mediului – realizare și raportare

	· Evacuări ape pluviale
	Indicatorii de calitate menționați în NTPA 001/2005  modificat si completata prin H.G nr. 352/2005 si prevederile H.G. nr. 351/2005.


	Trimestrial
	SC CHIMPEX SA  - Compartiment Protecția mediului – realizare și raportare
(Măsurători realizate de laboratoare acreditate RENAR)

	· Apa din zona adiacentă MOL IV/acvatoriul portuar
	Indicatorii de calitate menționați în NTPA 001/2005  modificat si completata prin H.G nr. 352/2005 si prevederile H.G. nr. 351/2005 – indicatorii specifici apelor marine și costiere.
	Trimestrial
	SC CHIMPEX SA  - Compartiment Protecția mediului – realizare și raportare
(Măsurători realizate de laboratoare acreditate RENAR)

	Factorul de mediu  - AER
	Pulberi în suspensie – fracțiunea PM 10
	Trimestrial 
	SC CHIMPEX SA  - Compartiment Protecția mediului – realizare și raportare

(Măsurători realizate de laboratoare acreditate RENAR)

	
	Pulberi sedimentabile
	Lunar
	


7. Situatii de risc
7.1 Încadrare platformei SC CHIMPEX SA în prevederile HG 804/2007
Societății SC CHIMPEX SA Constanța îi sunt aplicabile prevederile HG 804/2007 – pe amplasament fiind prezente substanțe periculoase în cantități egale sau mai mari decât cantitățile relevante prevăzute în Anexa nr.1, partea 1 și 2. Molul IV – amplasamentul pe care se desfășoară activitățile de depozitare și tranzitare materiale periculoase (îngrășăminte chimice azotoase) a fost identificat ca fiind un amplasament unde există posibilitatea producerii unui accident major, precum și existența pericolului de amplificare a acestuia prin efectul ”Domino” din cauza amplasării și proximității unor astfel de locații (OIL Terminal – depozite produse petroliere), precum și a inventarului de substanțe periculoase de pe aceste amplasamente. 
Datele prezentate mai jos referitoare la situațiile de risc ce pot fi generate de prezența pe amplasament a îngrășămintelor pe bază de azotat de amoniu sunt extrase din Raportul de securitate întocmit pentru CHIMPEX S.A Constanța, noiembrie 2013 – întocmit de IPROCHIM Engineering București – material pus la dispoziție de titularul amplasamentului.
Societatea CHIMPEX S.A. Constanţa se află sub autoritatea CNAPM S.A. Constanţa şi are ca profil de activitate prestarea de servicii portuare de manipulare, încărcare şi/sau descărcare mărfuri (cod CAEN 5224), stivuirea şi depozitarea de mărfuri (cod CAEN 5210), transporturi rutiere de mărfuri (cod CAEN 5221), precum şi întreţinerea şi repararea autovehiculelor şi utilajelor (cod CAEN 4520). Mărfurile tranzitate şi depozitate de societate sunt: mărfuri metalurgice, cherestea, zahăr, cereale şi îngrăşăminte chimice (azotat de amoniu, uree şi îngrăşăminte complexe de tip NPK).

Societatea deţine 10 dane pentru depozitarea mărfurilor şi anume, danele 54 – 63 cu lungime totală de 2 263 m.

Planul general al societăţii este prezentat în Planul de situație CHIMPEX SA – atașat documentației.
În activitatea desfăşurată de societate sunt vehiculate următoarele substanţe periculoase: azotatul de amoniu şi îngrăşăminte complexe de tip NPK, cu  o concentraţie de azotat de amoniu >70%.
Pentru depozitarea îngrăşămintelor pe bază de azotat de amoniu, pe amplasament societatea dispune de o magazie închisă, Magazia 60, cu capacitate de depozitare de 5000 t pentru fiecare compartiment (1, 2, 3 şi 4). În funcţie de stocurile de îngrăşăminte chimice, Magaziile 60/1,2 şi 60/3, destinate depozitării îngrăşămintelor de tip NPK, pot fi folosite şi pentru depozitarea azotat de amoniu, la fel cum şi Magazia 60/4 poate fi folosită pentru depozitarea îngrăşămintelor de tip NPK. Magaziile de depozitare sunt acoperite, curate, uscate, fără sursă de căldură, închise în timpul iernii şi aerisite natural în timpul verii.
Magaziile 60/1 şi 60/2 sunt amplasate în partea de Nord - Est a amplasamentului, având următoarele vecinătăţi:

- la Nord: magaziile 57/1 şi 57/2 – magazii de depozitare zahăr vrac;

- la Est: magaziile 60/3 – spaţiu depozitare îngrăşăminte complexe de tip NPK – şi 60/4 – spaţiu de depozitare azotat de amoniu vrac şi ambalat;

- la Sud dana 60;

- la Vest: magazia 60.

Magaziile 60/3 şi 60/4 sunt amplasate în partea de Nord - Est a amplasamentului, având următoarele vecinătăţi:

- la Nord: magaziile 57/3 şi 57/4 – magazii de depozitare zahăr vrac;

- la Est: dana 58;

- la Sud dana 59;

- la Vest: magaziile 60/1 şi 60/2.

Suprafaţa de depozitare a magaziilor 60/1,2,3,4: 3 508 m2/magazie.

Capacitatea de depozitare a magaziilor 60/1,2,3,4: 5 000 t/magazie.
Magaziile 60/1,2,3,4 sunt construcţii parter cu următoarele caracteristici:

- Ac: 3 508 mp

- h med: 6 m

- Ad: 3 508 mp; Volum: 21 140 mc.
Cantităţile maxime de substanţe periculoase vehiculate pe amplasamentul CHIMPEX şi limita inferioară şi superioară a cantităţi relevante specifice pentru azotat conform prevederilor HG 804/2007 sunt prezentate în Tabelul 7.1.

Tabelul 7.1
	Instalație
	Denumire substanță periculoasă
	Cantitatea maximă de substanță periculoasă prezentă la un moment dat (t)
	Cantitate relevant în tone

	
	
	
	Col.2

partea 1
	Col.3 partea 1

	Magaziile

60/1,2,3 cu

rampele

aferente
	Îngrăşăminte complexe

NPK sorturile: 27-13,5-0;

27-13-0; 27-6-6; 26-5-5
	5000/fiecare
	1250
	5000

	Magaziile 60/4

cu rampele

aferente
	Azotat de amoniu
	
	
	


Depozitele de azotat de amoniu intră sub incidenta prevederilor HG 804/2007, la limita inferioară şi superioară a cantităţilor relevante specifice. Fișele de securitate pentru ambii compuși sunt atasate documentației.
Majoritatea spaţiilor de depozitare a azotatului de amoniu din CHIMPEX, pot reprezenta obiective cu un grad de risc mai mult sau mai puţin ridicat, ce pot duce la producerea unor accidente (avarii) care să afecteze obiectivul propriu zis, sau să afecteze obiectivele din jur şi funcţionarea în  siguranţă a instalaţiilor de utilităţi.

Locuri posibile de avarie pot fi considerate:

- magaziile de depozitare a azotatului de amoniu şi celelalte sorturi de îngrăşăminte pe bază de azotat de amoniu;

- rampa de descărcare a azotatului de amoniu şi vagoanele CF;

- rampa de descărcare/încărcare a azotatului de amoniu şi mijloacele de transport auto.

Cauzele posibile de producere a avariilor pot fi:

- amestecarea unei părţi din azotat cu o substanţă combustibilă;

- incendii în zona spaţiilor de depozitarea azotatului de amoniu;

- eroare umană de exploatare;

- incidente mecanice;

- dezastre naturale ce pot conduce la accidente şi avarii la spaţiile de depozitate, utilaje, mijloacele de transport;

- atacul din aer;

- atac terorist;

- diversiune-sabotaj.
Urmări ale avariilor pot fi:

- începuturi de incendiu;

- incendii;

- explozii.

Probabilitatea de producere a unui accident teoretic posibil o reprezintă în ordine:

- incendiile;

- exploziile.

Analiza asupra frecvenţei de apariţie a tipurilor de evenimente relevă:
· spaţiile unde se pot produce cele mai grave evenimente sunt:
o magaziile de depozitare;

o rampele CF sau auto de descărcare/încărcare azotat;

- cele mai frecvente tipuri de evenimente sunt:

- incendiu;

- explozie.

- frecvenţa de apariţie a evenimentelor este caracteristică spaţiilor:

- magaziile de depozitare;

- rampele CF sau auto de descărcare/încărcare azotat.
Accidentele majore identificate pentru amplasament, condițiile de producere ale acestora și măsurile de intervenție necesare sunt prezentate în tabelul 7.2

Tabel 7.2 Scenarii accidente majore și măsuri de intervenție
	Obiectiv 
	Scenariul accidente majore
	Măsuri de intervenție

	Magazii de îngrășăminte pe bază de azotat de amoniu
	Incendiu şi explozie datorită:

- nerespectarea normelor care

reglementează măsuri care trebuiesc luate în vederea prevenirii incendiilor;

- nerespectarea normelor privind

manipularea şi depozitarea substanţelor

periculoase existente pe amplasament;

- amestecarea unei părţi din azotat cu o

substanţă combustibilă, amestecul format fiind supus unor şocuri mecanice şi termice.
	Se pun în aplicare

prevederile Planului de

Urgenţă Internă.

	Vagoane CF, mijloace auto şi rampe de descărcare / încărcare

azotat de amoniu
	Avarii mecanice

· defecțiuni la vagoanele CF, mijloace auto
	· remediere defecțiuni

	
	Incendiu şi explozie datorită:

- nerespectarea normelor privind

manipularea substanţelor periculoase;

- amestecarea unei părţi din azotat cu o

substanţă combustibilă amestecul format

fiind supus unor şocuri mecanice şi termice.
	Se pun în aplicare

prevederile Planului de

Urgenţă Internă.


În concluzie, în spaţiile de depozitare şi activităţile conexe care ar putea prezenta un pericol de accident major, prezenţa substanţelor periculoase poate iniţia următoarele categorii de riscuri:

a) Risc industrial, care poate fi generat de:

- avarii mecanice;

- erori tehnice (defecţiuni).

b) Risc de mediu, care poate fi generat de:

- depozitarea şi utilizarea substanţelor periculoase;

- evacuări necontrolate de poluanţi în ape, sol şi ape subterane;

- calamităţi naturale.

c) Risc produs de emisiile de poluanţi asupra stării de sănătate.

Pe lângă evenimentele cu pondere importantă caracteristice activităţii CHIMPEX, dezastrele care pot conduce la risc major sunt inundaţiile şi seismele.
Calamităţile naturale pot consta în cutremure, furtuni violente, inundaţii. Efectele acestora au fost prevenite încă din faza de proiect, când depozitele au fost prevăzute a fi construite ţinând seama de caracteristicile seismice şi meteorologice (regimul vânturilor şi al precipitaţiilor) ale zonei.
Practic, singurele accidente ce ar putea surveni în incinta CHIMPEX sunt explozii ale azotatului de amoniu în magazii, în vagoanele CF sau în camioanele de transport.

Principala cauză a acestor accidente o reprezintă accidentele cu incendiu sau explozie ce pot surveni în vecinătate, soldate cu supraîncălzirea masei de fertilizant până la atingerea temperaturii de 220 °C, la care azotatul de amoniu se descompune exoterm, cu risc de explozie.

În cazul în care îngrăşămintele sunt expuse efectului termic al unui incendiu, acestea se pot descompune neexploziv, cu formarea unor cantităţi semnificative de oxizi de azot, care pot afecta calitatea aerului în vecinătăţi.
În Tabelul 7.3 sunt prezentate efectele suprapresiunii undei de şoc rezultate în urma exploziilor. 
Tabelul 7.3  - Efectele distructive ale suprapresiunii undei de șoc (CPQRA)

	Suprapresiune
	Pagube generate

	Psi
	Kpa
	

	0,02
	0,14
	Zgomot supărător (137 db la frecvenţe mai joase de 10 - 15Hz)

	0,03
	0,21
	Spargerea unor geamuri care deja erau sub o uşoara tensiune

	0,04
	0,28
	Zgomot puternic, bang sonic, spargerea sticlei geamurilor

	0,1
	0,69
	Spargerea geamurilor de dimensiune mică

	0,15
	1,03
	Presiunea tipică de fărâmiţare a sticlei

	0,3
	2,07
	“Distanţa sigură”, caracterizată de efecte minore cu o probabilitate de

0,95; limită la care ajung schijele dacă acestea se formează, avarii

uşoare la învelitorile construcţiilor, 10% din geamuri se sparg

	0,4
	2,76
	Limita la care au loc avarii uşoare ale structurilor

	0,5 - 1,0
	3,4 - 6,9
	Ferestrele de orice dimensiune sunt spulberate

	0,7
	4,8
	Avarii minore la structura caselor
	
	

	1,0
	6,9
	Demolarea parţială a caselor care devin nelocuibile

	
	
	Plăcile de azbociment se sfărâmă; sunt demontate plăcile de oţel

Sau aluminiu şi apoi cad la sol; panourile din lemn  (la casele

obişnuite) sunt smulse şi aruncate la pământ.

	1 – 2
	6,9 – 13,8
	

	
	
	

	1,3
	9,0
	Armătura de oţel a clădirilor este uşor distorsionat

	2
	13,8
	Prăbuşirea parţiala a zidurilor si acoperişurilor clădirilor

	2 – 3
	13,8 – 20,7
	Pereţi din beton sau zgură se fărâmiţează
	
	

	2,3
	15,8
	Limita inferioara a pagubelor notabile ale structurilor

	2,5
	17,2
	Distrugerea a 50% din zidăria de cărămidă a structurilor

	
	
	Echipamentele grele (1300 – 1500 kg) din instalaţiile industriale

suferă daune uşoare; armătura de oţel a clădirilor este contorsionată
și smulsă din fundaţii

	3
	20,7
	

	
	
	

	3 – 4
	20,7 – 27,6
	Panourile de oţel cu cadru sau fără cadru sunt demolate; fisuri în

rezervoarele de produse petroliere

	4
	27,6
	Placările metalice exterioare ale clădirilor sunt rupte

	5
	34,5
	Stâlpi de lemn sunt rupţi; presele hidraulice înalte (peste 18000 t) din

	
	
	hale sunt uşor avariate
	
	

	
	
	
	
	

	5 - 7
	34,4 – 48,2
	Distrugerea aproape completă a construcţiilor
	
	

	7
	48,2
	Răsturnarea vagoanelor de tren încărcate
	
	

	7 – 8
	48,2 – 55,1
	Panourile din zidărie de cărămidă, cu grosimea de la 8 – 12 ţoli, nearmate sunt dărâmate

	9
	62,0
	Vagoanele de marfă încărcate sunt distruse
	
	

	10
	68,9
	Distrugerea totală probabilă a clădirilor; echipamentele grele (peste

3000 kg) mutate din amplasament şi serios avariate; echipamentele

foarte grele (peste 5000 kg) rezistă

	300
	2068
	Marginea craterului format
	
	


Consecinţele unui accident cu explozie a azotatului de amoniu se datorează

următorilor factori:

- suprapresiunea frontului undei de şoc (efectul mecanic al exploziei), care provoacă distrugeri ale structurilor şi victime omeneşti;

- efectul termic al exploziei, corespunzător modelului undei de şoc, care iniţiază incendii la nivelul obiectelor învecinate şi cauzează decesul persoanelor expuse;

- formarea oxizilor de azot, ca produşi de reacţie.
În Tabelul 7.4 sunt prezentate consecinţele expunerii subiecţilor umani la radiaţia termică, în funcţie de valoarea dozei termice.

Tabelul 7.4 – Efectele dozei termice asupra personalului expus (Roberts)

	Doză termică
	Efecte

	kJ/mp
	

	
	

	1.200
	Arsuri de gradul III, mortalitate 99%

	500
	Arsuri de gradul III, mortalitate 50%

	250
	Arsuri de gradul III, mortalitate 1%

	150
	Arsuri de gradul II, leziuni cutanate profunde, cu apariţia veziculelor,

neletal

	100
	Arsuri de gradul I, leziuni cutanate superficiale, asemanatoare arsurilor solare

	40
	Pragul de atingere a durerii


Probabilitatea de producere a fatalităţilor variază în funcţie de valoarea TDU/ Thermal Dose Unit, dependenţă ce este prezentată în Tabelul 7.5.

Tabelul 7.5 – Variația probabilității fatalităților în funcție de valoarea TDU (O’Sullivan & Jagger)

	TDU
	Efecte observate

	(kW/m2)4/3·s
	

	
	

	290
	Subiecţii expuşi nu se pot autoproteja. Arsuri de gradul I

	1000
	Probabilitatea fatalităţilor: 1 – 5%

	1000
	Probabilitatea fatalităţilor: 50% în cazul unei expuneri unilaterale,

intense, de scurtă durată (ex. la efecte tip fire ball)

	2000
	Probabilitatea fatalităţilor: 50%

	2000
	Probabilitatea fatalităţilor: 100% în cazul unei expuneri unilaterale,
intense, de scurtă durată (ex. la efecte tip fire ball)

	3500
	Probabilitatea fatalităţilor: 100%


Conform datelor prezentate în Tabelele 7.2 – 7.5, pentru scenariile de accident cu explozie au fost definite următoarele zone de planificare:

- zona I de planificare (de mortalitate ridicată) este definită ca fiind zona în care se înregistrează decesul a cca. 50 % din populaţia expusă, iar structurile grele suferă avarii majore, până la distrugere;

- zona a II-a de planificare (de leziuni ireversibile) este definită ca fiind zona în care, populaţia expusă suferă leziuni grave la nivel somatic şi pulmonar, îmbolnăviri grave, arsuri de gradul I şi II. Clădirile uşoare suferă avarii majore, devenind inutilizabile. Structurile grele pot suferi avarii minore;

- zona a III-a de planificare (de atenţie) este definită ca distanţa până la care efectele accidentului pot fi resimţite şi cauzează îmbolnăviri uşoare, de scurtă durată, arsuri superficiale, uşor vindecabile, sau populaţia este expusă unor mirosuri persistente şi neplăcute. În cazul accidentelor cu explozie, structurile uşoare existente în zona de atenţie pot suferi avarii minore.

Pragurile de referinţă ale zonelor de planificare pentru diferitele scenarii.

Azotatul de amoniu este un oxidant, astfel încât acesta nu poate arde, dar în prezenţa reducătorilor poate iniţia accidente cu incendiu. Astfel, un accident cu incendiu la o magazie sau un transport de azotat de amoniu nu implică acest produs, ci eventuale materiale combustibile prezente în vecinătate.

Expunerea azotatului de amoniu şi a fertilizanţilor pe bază de azotat de amoniu la radiaţia termică generată de un eventual incendiu în imediata vecinătate conduce la descompunerea (explozivă sau neexplozivă) a acestor produse.

În Raportul de securitate/noiembrie 2013  sunt analizate trei scenarii de accidente ce ar putea surveni, şi anume:

A. scenariu de accident cu explozia a 5.000 t azotat de amoniu la nivelul unei celule de depozitare la magaziile 60/1/2/3/4;

B. scenariu de accident cu explozia a 50 t azotat de amoniu, reprezentând cantitatea maximă ce se poate regăsi într-un vagon CF de mare capacitate – accident care poate avea loc oriunde pe traseu dacă sunt îndeplinite condițiile favorizante;
C. scenariu de accident cu explozia a 25 t azotat de amoniu, reprezentând cantitatea maxim existentă într-un autocamion  -  accident care poate avea loc oriunde pe traseu dacă sunt îndeplinite condițiile favorizante;.

Pentru fiecare scenariu s-a prezentat pe un plan zonarea în funcție de intensitatea efectelor distrugătoare (vezi planurile referitoare la extinderea zonelor pentru fiecare scenariu atașate documentației).
Scenariul A -  explozie la nivelul unei celule de depozitare azotat de amoniu -În urma analizei distribuţiei în spaţiu a efectele destructive ale exploziei datorate suprapresiunii frontului unde de şoc, cât şi efectului termic al exploziei au fost definite următoarele zone de intensitate efecte:

- Zona de mortalitate ridicată, este definită prin raza sferei de foc şi acoperă o arie circulară cu raza de 420 m faţă de magazie.

- Zona de leziuni ireversibile, este definită pentru valori ale dozei termice mai mari de 200 kJ/mp şi acoperă a arie inelară cuprinsă între 420 şi 1200 m faţă de magazie.

- Zona de atenţie, este definită pentru valori ale dozei termice de 200 – 40 kJ/mp şi acoperă o arie inelară cuprinsă între 1200 şi 300 m faţă de magazie.
Scenariul B - explozia a 50 t azotat de amoniu, reprezentând cantitatea maximă ce se poate regăsi într-un vagon CF - În consecinţă, în cazul exploziei a 50 t azotat de amoniu se pot defini următoarele de intensitate efecte /zone de planificare:

- zona de mortalitate ridicată, definită pentru valori ale suprapresiunii frontului undei de şoc şoc Δpf ≥ 30 kPa, acoperă un cerc cu o rază de 91 m faţă de locul exploziei;
- zona de leziuni ireversibile, definită prin valori ale suprapresiunii frontului undei de şoc Δpf cuprinse între 7 şi 30 kPa, acoperă o suprafaţă inelară cuprinsă între 91 şi 260 m faţă de locul exploziei;
- zona de atenţie, definită prin valori ale suprapresiunii frontului undei de şoc Δpf cuprinse între 2 şi 7 kPa, acoperă o suprafaţă inelară cuprinsă între 260 şi 645 m faţă de locul exploziei.

Explozia unui vagon   încărcat cu 50 t azotat de amoniu conduce la distrugerea acestuia şi a obiectelor învecinate, până la o distanţă de 91 m faţă de epicentrul exploziei, ca urmare a suprapresiunii frontului undei de şoc. Datorită efectului termic al exploziei, pe o rază de cca. 56 m pot fi iniţiate noi accidente cu incendiu sau explozie.
Scenariul C- explozia unei încărcături de 25 t azotat de amoniu dintr-un autocamion -  În urma analizei caracteristicilor mecanice ale undei de şoc, au fost definite următoarele zone de planificare:

- Zona de mortalitate ridicată, corespunzătoare unei valori a suprapresiunii undei de şoc Δpf ≥ 30 kPa, acoperă o arie circulară cu raza de 72 m faţă de locul exploziei. În această zonă, structurile grele suferă avarii majore, până la distrugere, iar la nivelul utilajelor şi rezervoarelor apar fisuri care conduc la scurgerea conţinutului.

- Zona de leziuni ireversibile, definită pentru suprapresiuni ale frontului undei de şoc Δpf = 30 ÷ 7 kPa, acoperă a arie inelară cuprinsă între 72 şi 207 m faţă de locul exploziei. În această zonă, structurile grele suferă avarii majore, iar structurile uşoare sunt demolate complet.

- Zona de atenţie, este definită pentru valori ale suprapresiunii frontului undei de şoc Δpf = 7 ÷ 2 kPa, acoperă o arie inelară cuprinsă între 207 şi 510 m faţă de locul exploziei. În această zonă, structurile grele suferă avarii minore, iar structurile uşoare sunt demolate parţial, devenind inutilizabile.

Daunele provocate de un accident cu explozie se datorează nu numai efectului mecanic, caracterizat prin unda de şoc, ci şi datorită efectului termic.
Explozia unui vagon sau autocamion încărcat cu 25 t azotat de amoniu conduce la distrugerea acestuia şi a obiectelor învecinate, până la o distanţă de 72 m faţă de epicentrul exploziei, ca urmare a suprapresiunii frontului undei de şoc. Datorită efectului termic al exploziei, pe o rază de cca. 44 m pot fi iniţiate noi accidente cu incendiu sau explozie.
Centrele vulnerabile în zona amplasamentului sunt prezentate în continuare.
Tabel 7.6 - Distanţele de la CHIMPEX S.A. la punctele vulnerabile

	Nr.
crt.
	Instituţia / Operatorul economic
	Număr
persoane
	Distanţa faţă de
magazia 60,
[km]

	MUNICIPIUL CONSTANŢA

	1. 
	Facultatea de Medicină dentară
	1 500
	4,8

	2. 
	Liceul teoretic “Lucian Blaga”
	550
	2

	3. 
	Liceu cu Program Sportiv „Nicolae Rotaru”
	400
	4,6

	4. 
	Liceul Teoretic Ovidius
	800
	3,9

	5. 
	Liceul nr. 8
	500
	3,4

	6. 
	Liceul nr. 7 Auto
	400
	3,5

	7. 
	Liceul Traian
	600
	4,3

	8. 
	Liceul „I.N. Roman”
	450
	4,3

	9. 
	Colegiul Tehnic de Marină ”Alexandru Ioan Cuza ”
	991
	1,8

	10. 
	Colegiul Naţional „Mihail Eminescu”
	600
	4,4

	11. 
	Colegiul Naţional „Mircea Cel Bătrân”
	560
	5,1

	12. 
	Constanţa Shipyard High School
	400
	2,9

	13. 
	Şcoala cu clasele I-VIII nr. 16 Constanţa
	742
	2,3

	14. 
	Şcoala Gimnazială nr. 37
	200
	2,3

	15. 
	Şcoala nr. 24 „Ion Jalea”
	300
	3,9

	16. 
	Şcoala Gimnazială ”Anghel Saligny”
	200
	2,7

	17. 
	Şcoala Gimnazială ”I.L. Caragiale”
	250
	4,5

	18. 
	Şcoala Generală nr. 15 ”Grigore Antipa”
	350
	2,7

	19. 
	Şcoala cu clasele I-VIII „Aurel Vlaicu”
	400
	3,7

	20. 
	Şcoala Generală nr. 18
	400
	3,3

	21. 
	Şcoala nr. 8
	350
	4,4

	22. 
	Şcoala cu clasele I-VIII „Aurel Vlaicu”
	400
	3,7

	23. 
	Şcoala Generală nr. 18
	400
	3,3

	24. 
	Şcoala nr. 8
	350
	4,4

	25. 
	Şcoala Generală nr. 2
	400
	4,7

	26. 
	Şcoala Generală „Ion Minulescu”
	450
	3,1

	27. 
	Grupul Şcolar de Cooperaţie Constanţa
	300
	3,3

	28. 
	Grup Şcolar Industrial C.A. Rosetti (S.N.C.)
	600
	3,8

	29. 
	Grădini ţa ” Ţara Minunilor”
	100
	3,8

	30. 
	Grădiniţa cu program prelungit nr. 53
	110
	3,8

	31. 
	Grădiniţa O.P. nr. 56 „Vaporaşul vesel”
	100
	4,3

	32. 
	Biserica Sfânta Maria
	150
	3,8

	33. 
	Biserica Creştină Baptistă Sfânta Treime
	100
	4,8

	34. 
	Biserica Sfântul Ştefan
	120
	3,8

	35. 
	Spitalul Clinic C ăi Ferate Constanţa
	200
	4,2

	36. 
	Spitalul Clinic de boli infecţioase
	210
	4,6

	37. 
	Spitalul Universitar Portul
	200
	3,8

	38. 
	Spitalul Municipal
	220
	3,8

	39. 
	Spitalul Privat MEDSTAR
	100
	4,9

	40. 
	Dispensar medical nr. 31
	580
	4,6

	41. 
	Tomis Mall
	500
	4,7

	42. 
	Mall Doraly
	520
	4,6

	43. 
	Orfelinatul „San Antonio”
	150
	4,6

	44. 
	Metro Cash & Carry nr. 2 Constanţa
	1 000
	3

	45. 
	Practiker Constan ţa
	1 000
	3

	46. 
	Real Constanţa
	900
	3

	47. 
	Gara Constanţa
	-
	2,7

	48. 
	Primăria Constanţa
	700
	3


NOTĂ:  Zona de amplasare a viitorului terminal de cereale – dana 55 se află în vecinătatea căilor de acces spre magaziile de îngrășăminte azotoase, de altfel aceste căi vor deservi și Terminalul de cereale. Orice accident sau incident ce implică transportul îngrășămintelor în zona Terminalului poate fi potențat/amplificat în cazul existenței unor condiții favorizante – temperatură, sursă de aprindere, concentrații de pulberi vegetale ce poat  duce la incendii sau explozii de intensități și extinderi variabile, dificil de apreciat.
7.2 Platforma destinată terminalului de cereale – dana 55

Dana 55 – amplasamentul destinat realizării proiectului de modernizare și optimizare Terminal cereale Mol IV este amplasată în zona de Nord Vest față de magaziile de stocare îngrășăminte azotoase la o distanță în line dreaptă de maxim 62 m. Între cele două amplasamente existând o platformă tehnologică (PL56, PL60).
NOTĂ: Orice incident sau accident cu generare de incendiu din zona terminalului de cereale, cu degajate de radiație termică poate avea efecte periculoase asupra zonei de depozitare / manipulare îngrășăminte azotoase, și reciproc orice accident sau incident din zona îngrășămintelor sau din zona căilor de transport/tranzitare a acestora, în condiții specifice poate conduce la incendii și explozii în zona Terminalului de cereale.
Extras din ” Ghid de bune practici fără caracter obligatoriu Directiva 1999/92/CE ATEX”  (medii explozive):

In timpul transportului sau a depozitării cerealelor, zahărului etc se pot forma amestecuri explozive de pulberi. În cazul în care acestea sunt aspirate şi filtrate, în filtru se poate forma un mediu exploziv. Riscul de explozie crește cu cât mărimea particulelor de praf este mai mică.
Remarcă: Există un anumit număr de substanţe care se aprind greu în condiţii normale, dar care, în amestec cu aerul, pot forma un mediu exploziv atunci când dimensiunea particulelor este suficient de redusă sau atunci când energia de aprindere este suficient de mare (de exemplu pulberile metalice, aerosolii).

O examinare mai aprofundată a riscurilor de explozie posibile nu este necesară decât în cazul în care sunt prezente substanţe inflamabile.
1. Pulberile din solide inflamabile:

Prezenţa sau formarea amestecurilor pulberi (de natură vegetală)/aer sau a depunerilor de pulberi.

· măcinarea sau filtrarea,

· refularea, umplerea sau evacuarea,

· uscarea.

· Concentraţiile maxime ale substanţelor inflamabile produse sau obţinute în cursul prelucrarilor in raport cu limita inferioara de explozivitate.

În practică, pentru pulberi, limitele de explozivitate nu prezintă aceeaşi utilitate ca şi pentru gaze şi vapori. Concentraţia pulberilor poate varia în mod considerabil atunci când depunerile de pulberi sunt ridicate sau atunci când pulberile aflate în suspensie cad. De exemplu, un mediu exploziv se poate forma prin punerea pulberilor în suspensie.

· Granulometria (în special fracţiunea particulelor de mai puţin de 500 microni), umiditate şi punctul de ardere înăbuşită.
Figura7.1  Exemple de formare a amestecurilor pulberi/aer în timpul operaţiilor de umplere.
[image: image10.jpg]



Posibilitatea formării unui mediu exploziv – în prezența pulberilor:
· Prezenţa pulberilor puse în suspensie, de exemplu în filtre, în timpul deversărilor în recipiente, la punctele de transfer sau în interiorul instalaţiilor de uscare.

· Formarea de depuneri de pulberi, de preferinţă pe suprafeţele orizontale sau cu o înclinare uşoară, şi punerea în suspensie a pulberilor. 
· Mărimea granulelor.

Trebuie luate în considerare alte aspecte ale configuraţiei locurilor şi a funcţionării:

· Operaţiunile efectuate cu substanţe într-o incintă etanşă la pulberi sau în cadrul dispozitivelor deschise, cum ar fi de exemplu umplerea sau golirea.

· Posibilitatea apariţiei unor scurgeri prin supape, vane, racorduri de canalizare, etc.

· Sisteme de ventilaţie şi de aerisire precum şi alte aspecte referitoare la configuraţia locurilor.

· Substanţele sau amestecurile inflamabile pot apărea în special în amplasamentele care nu sunt aerisite.
· Pulberile în amestec cu aerul nu sunt explozive decât între anumite limite de concentraţie. Este posibilă menţinerea în afara acestor limite de explozivitate în anumite condiţii de mediu şi în anumite condiţii de funcţionare. În cazul în care aceste condiţii sunt respectate,  nu există pericol de explozie.
· Pentru pulberi, este mai dificil să se prevină formarea amestecurilor explozive prin limitarea concentraţiei. În cazul în care concentraţia pulberilor în aer se situează sub limita inferioară de explozivitate, căderea particulelor de praf formează depuneri în cazul în care deplasările de aer sunt insuficiente. Aceste depuneri pot fi puse în suspensie şi astfel pot genera amestecuri explozive.
In 1987 OSHA (Occupational Safety & Health Administration) publică o serie de  Standarde de manipulare a cerealelor asociate cu potențialele pericolele (the Grain Handling Standard 29 CFR 1910.272 addressing several hazards associated with the handling of grain) – documentație revizuită/actualizată în 2012. În documentație este menționat că particule de praf de cereale, iesite din sistemul stocare manevrare,  cu o marime de 425 microni sau mai putin prezintă pericol de aprindere.
Praful de cereal emis din sistemele de stocare și manipulare prezintă risc de aprindere în condițiile de mai jos:
· când mărimea particulelor este de  sub 425 microni ;
· cu cat particulele se micsoreaza se mareste riscul de explozie

· concentratia de praf contribuie la o potentiala explozie

· MEC = 50 g/mc – concentrația minimă de explozie

· concentratiile ajung numai in echipamentele de  manipulare a cerealelor  ( elevatoare cu cupe, carcasa transportoarelor, în punctele  de transfer/descarcare)

Temperaturi de aprindere 

	Tip de praf             
	Temperatura de aprindere a norului de praf

(C)
	Concentratia minima de explozie

kg/mc
	Risc relativ de explozie

	Porumb
	400
	0.045
	Puternic

	Grau
	480
	0.055
	Puternic

	Cereale amestecate
	430
	0.055
	Puternic


Tabel 7.2.1 Proprietățile explozive ale pulberilor/prafului de cereale obișnuite

	Tip de pulberi/

praf
	Presiunea maximă

(kPA)
	Viteza maximă de creștere a presiunii (MPa/s)
	Temperatura de aprindere
	Energia de aprindere maximă  (J)5
	Limita inferioară de explozie (g/m3)

	
	
	
	Nor de pulberi/praf (0C)
	Strat de pulberi/praf (0C)
	
	

	Pleavă
	360
	3,5
	550
	220
	0,80
	200

	Porumb 
	655
	41,0
	400
	250
	0,04
	55

	Praf de cereale, grâu de iarnă, porumb, ovăz
	790
	38,0
	430
	220
	0,03
	55

	Orez
	640
	18,0
	440
	220
	0,05
	50

	Făină de soia
	
	
	
	
	
	

	Acest tabel este prezentat numai pentru a ilustra fatul că cerealele au o ”volatilitate” variabilă; datele nu pot fi utilizate în calcule. Sursa:US Bureau of Mines 1961


Eliminarea depunerilor de pulberi
Formarea depunerilor de pulberi periculoase poate fi evitată prin curăţarea în mod regulat a locurilor de muncă şi a spaţiilor de exploatare. Depunerile de pulberi accumulate care depășesc 0,32 cm trebuie imediat îndepărtate în condiții de siguranță. În această privinţă, programele de curăţare care stabilesc tipul, întinderea şi frecvenţa operaţiunilor de curăţare şi care reglementează cu caracter obligatoriu responsabilităţile individuale, au dat rezultate excelente. Definirea operaţiunilor de curăţare poate fi adaptată cerinţelor individuale. Este necesar în special să se ia în considerare, de asemenea, suprafeţele puţin vizibile (de exemplu cele situate la înălţime) sau suprafeţele greu accesibile, unde se pot acumula în timp cantităţi semnificative de pulberi. Atunci când cantităţi considerabile de pulberi sunt eliberate ca urmare a unui defect de funcţionare (de exemplu, deteriorarea sau explodarea recipientelor, scurgeri), trebuie luate măsuri suplimentare pentru a elimina, fără întârziere în cazul în care este posibil, depunerile de pulberi.

Procedeele de spălare si de aspirare (dispozitive centralizate sau aspiratoare industriale rulante care nu prezintă surse de aprindere) s-au dovedit a fi eficiente pentru a elimina în siguranţă depunerile de pulberi. 

Procedeele de curăţare care pot ridica pulberile ar trebui evitate. În cazul în care se recurge la spălare, trebuie luate în considerare problemele suplimentare de evacuare pe care acest procedeu le poate determina.

În cazul în care nu este posibil să se împiedice formarea unui mediu exploziv periculos, este necesar să se evite aprinderea acestuia. Acest rezultat poate fi obţinut prin adoptarea de măsuri de protecţie care vizează prevenirea prezenţei surselor de aprindere sau reducerea probabilităţii de apariţie a acestora. Pentru a defini măsurile de protecţie eficiente, trebuie cunoscute diferitele surse de aprindere si modul în care acestea acţionează. Probabilitatea ca un mediu exploziv periculos şi o sursă de aprindere să fie prezente în acelaşi timp şi în acelaşi loc este evaluată iar aria măsurilor de protecţie care trebuie luate sunt determinate în consecinţă. Această operaţiune se efectuează pe baza modelului de clasificare pe zone descris mai jos, care permite stabilirea unor anumite măsuri de protecţie.
Prezența accidentală a corpurilor/resturi metalice în cereal/materialul manipulate poate provoca supraîncălzirea echipamentelor, scântei și defecțiuni ale echipamentelor. În cadrul proiectului a fost prevăzută dotarea cu sisteme magnetice de extracție a pieselor metalice aflate accidental în cereale, aceste sisteme fiind montate în punctele de intrare – preluare  a cerealelor în circuit – descărcare din mijloace auto &CF și barje, precum și ăn punctele de încărcare a cerealelor pe nave.  
Clasificarea pe zone a locurilor periculoase
[Extras din ” Ghid de bune practici fără caracter obligatoriu Directiva 1999/92/CE ATEX”  (medii explozive)]

Un amplasament periculos este un amplasament unde poate apărea un mediu exploziv în concentraţii atât de mari încât să necesite măsuri pentru protecţia lucrătorilor împotriva riscurilor de explozie. Un mediu exploziv este desemnat periculos atunci când acesta se prezintă în astfel de concentraţii. Pentru a evalua aria măsurilor de protecţie, este necesar ca amplasamentele periculoase identificate în funcţie de probabilitatea de apariţie a unui mediu exploziv periculos să fie subîmpărţite în zone.

Zona 0: un loc în care este prezent permanent sau pe perioade lungi sau frecvent un mediu exploziv format la contactul substanţelor inflamabile sub formă de gaz, vapori sau ceaţă cu aerul.

Exemplu: în general, condiţiile din zona 0 pot fi întâlnite numai în interiorul recipientelor sau aparatelor (evaporator, reactor etc.) dar pot apărea de asemenea şi în apropierea unor ventile şi a altor deschizături.

Zona 1: un loc în care este probabil să apară ocazional în stare de funcţionare normală un mediu exploziv format la contactul substanţelor inflamabile sub formă de gaz, vapori sau ceaţă cu aerul.

Exemplu:

Pot face parte din această zonă, printre altele:

· imediata vecinătate a zonei 0,

· imediata vecinătate a deschizăturilor de umplere,

· amplasamentele din jurul presetupei care nu este suficient de etanşa, de exemplu în apropierea pompelor sau alimentatoarelor,

· interiorul instalaţiilor precum evaporatoarele sau reactoarele.

Zona 20: un loc în care este prezent permanent sau pe perioade lungi sau frecvent un mediu exploziv sub formă de nor sau pulbere combustibilă în aer.

Exemplu: în general, aceste condiţii se manifesta numai în interiorul recipientelor, conductelor, aparatelor etc. Zona respectiva nu se refera, în principiu, decât la interiorul instalaţiilor, atunci când concentraţii periculoase de amestecuri explozive de pulberi se pot forma permanent, pe perioade lungi de timp sau frecvent.

Zona 21: un loc în care este posibil să apară ocazional în stare de funcţionare normală un mediu exploziv sub formă de nor de pulberi combustibile în aer.

Exemplu: din aceasta zona pot face parte, printre altele, amplasamentele din jurul dispozitivelor de evacuare a pulberilor sau a staţiilor de încarcare şi amplasamentele care prezinta depuneri de pulberi care pot forma ocazional, în timpul funcţionarii normale, o concentraţie exploziva de pulberi combustibile în amestec cu aerul.

Zona 22: un loc în care nu este probabil să apară un mediu exploziv sub formă de nor de pulberi combustibile în aer în stare de funcţionare normală, dar, dacă apare, persistă doar o scurtă perioadă.

Exemplu: pot face parte din aceasta zona, printre altele:

· amplasamentele din jurul instalaţiilor care conţin pulberi, în cazul în care scapari de pulberi se pot produce din cauza defectelor de etanşeitate şi pot forma depuneri de pulberi în cantitaţi periculoase.

Notă:

Straturile, depunerile şi grămezile de pulberi combustibile considerate ca orice alta sursa care poate genera un mediu exploziv.

„Funcţionare normala” reprezinta situaţia în care instalaţiile sunt utilizate în parametrii lor de proiectare.

Remarcă: 

Depunerile de pulberi combustibile au un potenţial de explozie foarte ridicat. Depunerile de pulberi se pot forma în interiorul unei zone de exploatare pe toate suprafeţele pe care se pot acumula pulberi. Depunerile de pulberi pot fi puse în suspensie ca urmare a unei explozii primare şi pot declanşa o serie de explozii în lanţ ale căror consecinţe sunt dezastruoase.

Sfera măsurilor de protecţie depinde de probabilitatea de apariţie a mediilor explozive periculoase (clasificare pe zone) şi, în consecinţă, este necesar să fie stabilită ţinând seama de factorii indicaţi în tabelul de mai jos.

Sfera măsurilor de protecţie în funcţie de clasificarea pe zone [Extras din ” Ghid de bune practici fără caracter obligatoriu Directiva 1999/92/CE ATEX”  (medii explozive)]

	Clasificarea pe zone
	Sursele de aprindere* trebuie evitate în mod sigur:

	0 sau 20
	· în absenţa defecţiunilor (funcţionare normală)

	
	· în caz de defecţiuni previzibile si

	
	· în caz de defecţiuni rare

	1 sau 21
	· în absenţa defecţiunilor (funcţionare normală)şi

	
	· în caz de defecţiuni previzibile

	2 sau 22
	· în absenţa defecţiunilor (funcţionare normală)


*pentru zonele 20, 21 şi 22, se ia în considerare, de asemenea, probabilitatea de aprindere a depunerilor de pulberi.

Tabelul se aplică tuturor tipurilor de surse de aprindere.
7.3 Zonare ATEX – zona Terminal de cereale – dana 55
Pentru investiția analizată ”Modernizare și Optimizare Sistem de operare cereal pe  molul IV Portul Constanța Nord a fost realizată zonarea ATEX – vezi plan anexat – după cum urmează:
	Zona
	Zona de aplicare -  funcționare - utilaje

	zona 20
	zona sistemelor de desprăfuire/ filtre de reținere pulberi de natură vegetală, cicloane

	zona 21
	interiorul silozurilor și echipamentelor de manipulare/ shiploadere

	zona 22
	zone aerate – buncăre de descărcare gravitațională, zona cântarelor electrice


7.4 Situații de urgență – platforma Terminal de cereale dana 55 – proiect de modernizare&optimizare
În realizarea investiției analizate se va ține seama de cadrul legislativ general referitor la Situatii de urgenta, acesta se va aplica si respecta in toate etapele proiectului: faza de proiectare, executie si exploatare.

· Legea privind apararea impotriva incendiilor - Legea nr.307/2006 - rectificata (sectiunea a 7-a, art. 24);

Art 24 - Executantii lucrarilor de constructii si de montqj de echipamente si istalatii sunt obligati:

a) sa realizeze integrat si la timp masurile de aparare impotriva incendiilor, cuprinse in proiecte, cu respectarea prevederilor legale aplicabile acestora;
b) sa asigure luarea masurilor de aparare impotriva incendiilor pe timpul executarii lucrarilor, precum si la organizarile de santier.
· Legea privind protectia civila - actualizata - Legea 481/2004;

· Dispozitii generale privind instruirea salariatilor in domeniul situatiilor de urgenta, actualizat, Ordinul MAI. nr. 712/2005;

· Norme privind organizarea si asigurarea activitatii de evacuare in situatii de urgenta, Ordinul MAI. nr. 1184/2006;

· Ordinul MAI nr. 163/2007 pentru aprobarea Normelor Generale de aparare impotriva incendiilor;

· Normativ de siguranta ia foc a constructiilor P118/99;

· Stabilirea si sanctionarea contraventiilor la normele P.S.I. — H.G. nr. 537/2007;

· Hotararea Guvernului nr. 1739/2006 pentru aprobarea categoriilor de constructii si amenajari care se supun avizarii si/sau autorizarii privind securitatea la incendiu;

Pentru Situatii de urgenta este întocmit la nivelul SC CHIMPEX SA  -  Planul de intervenții in caz de situati de urgentii care cuprinde in principal:

· persoanele responsabile pentru aplicarea masurilor;


· date de contact pentru institutiile cu autoritate in domeniu: I.G.S.U., tel. 112 (pompieri, salvare, aparare civila si situatii de urgenta, agentia de mediu;

· masurile care se iau in caz de incendiu, accidente, poluare accidentala, si Planul de evacuare.

Aceste planuri vor fi afisate și în  zona de activitate activitate a Terminalului de cereale , la loc vizibii. Tot la loc vizibil si marcate vor fi puse si extinctoarele si hidrantii (interiori si exteriori).
De asemeni in toate zonele vor fi montate indicatoarele luminoase care indica evacuarea si existenta hidrantilor.
Pe durata executiei lucrarilor firma executante va monta indicatoare luminoase, care sa indice interzicerea accesului oricaror persoane ce nu participa la lucrari in zonele unde se lucreaza cu foc sau este pericol de incendiu sau explozie.
Personalul propriu al constructorului va fi instruit pentru a cunoaste prevederile legislatiei in vigoare, referitoare la prevenirea incendiilor cat si masurile necesare a fi luate in cazul declansarii unui incendiu.
Masurile de Protectia civila si Situatii de urgenta nu sunt limitative si se vor completa de catre beneficiar si executantul lucrarilor si cu alte masuri, in functie de specificul locului de munca. 
Masurile de prevenire si protectie impotriva incendiilor avute in vedere la proiectare.
Masurile de prevenire (de reducere a factorilor de risc) trebuiesc corelate cu masuri de limitare, localizare si lichidare a incendiului (reducerea nivelului de gravitate a consecintelor).
Masuri de prevenire:
- instalatii electrice si legarea la pamant a utilajelor, care sa asigure prevenirea producerii incendiilor; materiale de constructie ignifuge;
- utilizarea echipamentelor de control cum ar fi:

- detectori de mișcare – ce ar trebui să oprească elevatorul cu cupe atunci când viteza de mișcare este redusă cu mai mult de 25% din viteza normală de operare;

- elevatoarele echipate cu sisteme pneumatice  de control  a prafului ce mențin concentrația de praf din interiorul elevatorului la un nivel de cel puțin 25% din concentrația maxim admisă în timpul operării;

 Sistemele de control trebuie cuplate cu cel puțin un sistem de alarmare audio sau video de avertizare a operatorilor în cazul apariției unor condiții preiculoase în funcționarea utilajelor.

- operatorul trebuie să implementeze un program/proceduri de întreținere  eficient pentru întregul lanț tehnologic: - inspecții regulate - zilnice a sistemelor mecanice de transportși a sistemelor de filtrare
- instruirea adecvată a personalului de exploatare.
Masuri de limitare, localizare si lichidare a incendiilor
· asigurarea cailor de acces si circulatie;
· asigurarea iluminatului pe caile de acces;
· asigurarea cu detectoare de gaze, de incendiu;
· asigurarea cu mijloace tehnice de stingere a incendiilor.
Mijloace tehnice de prevenire si stingere a incendiilor.
Dotarea cu mijloace tehnice pentru apararea impotriva incendiilor se face in conformitate cu Legea nr. 307/2007 art. 50 Alin. 1.
Incadrarea in categoria pericol de incendiu si explozie
Din punct de vedere al pericolului de incendiu si explozie instalatiile se incadreaza astfel:
· conf. NP-099-04 - Normativ de zonare a mediilor cu pericol de explozie - neclasificat
· conf. P118/99 - Normativ de siguranta la foc a constructiilor – E.
7.5 Măsuri și echipamente existente instalate pe obiectiv pentru limitarea consecinţelor accidentelor majore
Riscul de incendiu / explozie în cadrul amplasamentului, deşi este foarte mare, acesta se situează în domeniul riscurilor acceptabile deoarece s-au luat măsuri de diminuarea a probabilităţii de iniţiere a incendiului / exploziei, a nivelului de gravitate a consecinţelor.

Acestea s-au materializat prin măsuri de limitare, reducere a factorilor de risc, măsuri de localizare şi lichidare a urmărilor incendiului / exploziei, precum şi de limitare şi înlăturare a consecinţelor acestora.

Principalele măsuri prevăzute privind securitatea la incendiu sunt:

- amplasarea la distanţele minime de siguranţă, conform normativelor;

- s-a stabilit gradul de rezistenţă la foc, precum şi compartimentele de incendiu, care adăpostesc produse periculoase şi trebuie separate prin pereţi sau rezistenţi la explozie pentru fiecare construcţie aferentă magaziilor;

- s-au stabilit, pentru fiecare construcţie, căile de evacuare în caz de incendiu, precum şi numărul de ieşiri de incendiu;

- în funcţie de categorie şi gradul de rezistenţă la foc s-au stabilit pentru fiecare magazie, tipul sistemului de ventilaţie şi electric;

- dotări generale şi echipamente de protecţie în toate cazurile când există un risc pentru incendiu sau explozii;

- montarea instalaţiilor de paratrăsnet pentru captarea descărcărilor atmosferice şi dirijarea lor spre pământ;

- montarea de instalaţii de semnalizare incendiu şi alarmare;

- reţea de apă de incendiu;

- în cadrul magaziilor pentru facilitarea accesului la hidranţi sunt lăsate culoare de trecere;

- stabilirea pentru zonele cu pericol de incendiu şi/sau explozie a modului de acces al personalului, al maşinilor şi utilajelor care să asigure o intervenţie eficientă în cazul unui eventual incident.
Pentru intervenţii în situaţii de urgenţă, societatea CHIMPEX S.A. a încheiat convenţie de asigurare a intervenţiei, cu SPSU a societăţii CONSAL TRADE S.R.L.Sucursala Constanţa Port.

 Dotări la nivelul CHIMPEX pentru intervenţia în situaţii de urgenţă şi limitarea consecinţelor accidentelor majore – noiembrie 2013
CHIMPEX deţine, în cazul producerii unor situaţii neprevăzute, următoarele dotări:

- mijloace de alarmare;

- instalaţii de semnalizare şi avertizare incendii;

- reţeaua de apă de incendiu (aparţine de CNAPM);

- reţeaua de hidranţi exteriori;
-reţeaua de hidranţi interiori;

- stingătoare cu praf şi cu CO2;

- materiale necesare intervenţiei în situaţii de urgenţă;

- mijloace de protecţie individuale.

În vederea minimizării riscului de incendiu, spaţiile de depozitate sunt prevăzute cu

dotări şi mijloace de intervenţii în conformitate cu cerinţele legale în vigoare.

Pentru asigurarea apei în caz de incendiu societatea CHIMPEX utilizează reţeaua de alimentare cu apă administrată de Portul Constanţa.

Apa de stins incendiu este asigurată prin intermediul reţelei de hidranţi (interiori şi exteriori).

Fiecare spaţiu de depozitare în vederea prevenirii şi controlului riscului de incendiu este prevăzută cu:

- drumuri de acces la obiectiv;

- reţele apă incendiu;

- cămine cu robinete de alimentare cu apă incendiu;

- hidranţi de incendiu interiori şi exteriori (60/1,2,3,4 nu există hidranţi exteriori);

- dotări cu mijloace de primă intervenţie.
·   În dotarea tehnico-materială a societăţii pentru alarmare intră:

Magazia 60/1/2.

- 4 sirene interioare;

- 5 sirene exterioare;

Magazia 60/3/4

- 4 sirene interioare;

- 5 sirene exterioare;

·   În dotarea tehnico-materială a societăţii pentru înştiinţare intră:

- telefonie fixă;

- telefonie mobilă cu conducerea.

·  Instalaţii de detecţie - semnalizare incendii pentru fiecare dintre cele 4

încăperi ale magaziei 60:

- atât magazia 60/1/2, cât şi magazia 60/3/4 prezintă câte: 9 butoane de alarmare, 108 detectori de avertizare incendiu (de temperatura), 1 panou sinoptic-receptor montat pe peretele exterior al magaziei;

·   Alimentarea cu apă pentru stingerea incendiilor la CHIMPEX este prezentată în continuare:

Sursa de alimentare cu apă în caz de incendiu este reţeaua de alimentare cu apă administrată de Portul Constanţa, alimentarea cu apă pentru stingerea incendiilor poate fi realizată şi din Marea Neagră, din Dana 54.

Apa de stins incendiu pe amplasament este asigurată prin intermediul reţelei de hidranţi interiori şi exteriori.

NOTĂ: Realizarea proiectului privind modernizarea și optimizarea sistemului de operare cereale Molul IV -  Terminal de cereale, dana 55 impune integrarea amplasamentului în toate planurile de dotare cu echipamente adecvate pentru intervenţia în situaţii de urgenţă şi limitarea consecinţelor accidentelor majore precum și extinderea și completarea măsurilor pentru limitarea acestora.
8. Descrierea dificultăților

Analiza și evaluarea impactului a fost realizată având la bază informațiile sumare din ofertele tehnice ale furnizorului (luate în considerație la elaborarea proiectului de către proiectant) pentru:
- frontul de primire : sistemul  de descărcare a cerealelor din mijloce auto, vagoane CF, barje și nave mici; 

- sistemul  de depozitare temporară (silozuri);
- frontul de expediție : sistemul  de încărcare a cerealelor în navele mari de transport tip PANAMAX.

Nu s-au putut identifica surse fixe de emisie – evacuări ale sistemelor de filtrare – echipamente destinate desprăfuirii atmosferei tehnologice. Proiectantul de specialitate (precizare făcută de proiectant S.C.”R.P  I.P.C ENGINEERING ” S.A  & SNC LAVALIN SAS Agence de Reims.) nu a dat nici un fel de informații în acest sens, menționând că sistemele funcționează în sistem închis asigurând în traseele carcasate o atmosferă care să nu permită apariția riscurilor de aprindere/explozie datorită încărcării cu pulberi de origine vegetală.
9. Rezumat fără caracter tehnic
Modernizarea și optimizarea sistemului de operare cereale – amplasat pe Molul IV, dana 55, port Constanța (Platforma CNAPM SA) constă în dotarea cu sisteme moderne de descărcare a cerealelor în silozuri și sisteme de încărcare a cerealelor în nave maritime de tip. PANAMAX.
Anexat Raportului la Studiul de Impact este atașată Expertiza Tehnică privind Stabilitatea Cheiului Danelor  55 – 56 ale Molului IV din Portul Constanța – iunie 2014 – realizată de SC HECON SRL – București. 

Concluziile expertizei :
Cheul danelor 55-56 aferente molului IV din portul Constanţa a fost dimensionat având în vedere suprasarcinile de pe platforma portuară de 40 KN/m2 pe primii 20,0 m şi 100 KN/m2 în continuare.  S-a  prevăzut de asemenea utilizarea unor macarale de cheu de 16 x 32 tf.  La dană acostează nave maritime cu capacitatea maximă de 65.000 tdw.

Conform noii tehnologii portuare propusă pentru operarea unui Terminal de cereale, începând cu distanţa de 27,0  m faţă de paramentul cheului, sarcina este de 320 KN/mp, ceea ce afectează negativ stabilitatea cheului.

Pentru asigurarea stabilităţii generale a structurii şi a unor presiuni admisibile, atât ca mărime cât şi ca repartiţie, este necesar ca silozurile să fie fundate indirect (piloţi). Prin aceasta nu creşte mărimea împingerii care acţionează asupra cheului şi se elimină efectul încărcării platformei din zona celulelor de însilozare. Prin această soluţie va fi preluat efectul sporit al seismului prevăzut iniţial.

Echipamentul de încărcare cu cereale al navelor nu trebuie să conducă la încărcări mai mari decât macaralele existente de 1 x 32 tm.  Prin aceasta nu sunt afectate structural filele de rulare şi nici cheul.

Macaraua necesară pentru descărcarea barjelor va fi astfel calată pentru a nu afecta stabilitatea cheului: calaje, modul de dispunere, suprafaţa de repartiţie a sarcinilor etc.

în concluzie, prin fundarea indirectă a celulelor de însilozare sunt îndeplinite cerinţele de asigurare a rezistenţei şi stabilităţii cheului.
Notă: Nu sunt de neglijat vibrațiile și trepidațiile ce sunt induse în timpul funcționării utilajelor de pe platformă – dificil de apreciat.
Investiția va fi amplasată pe un teren intravilan în suprafață de 21800 m2 – zona industrială a Portului Constanța, zona de vest a Municipiului Constanța, la o distanță de peste 1600 m depărtare de zonele rezidențiale protejate – zonă dens populată.

Terenul nu face parte din zonele protejate special desemnate prin OUG nr.57/2007,zonele prevăzute prin Legea nr.5/2000, zone de protecție instituite conform prevederilor Legii apelor nr.107/1996, cu modificările ulterioare, și HG nr.930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul și mărimea zonelor de protecție sanitară și hidrogeologică
Activitatea din cadrul terminalului se va desfasura unidirectional dupa cum urmeaza:
A. Frontul de primire - cu autovehicule, pe calea ferata si pe apa;

B. Depozitul ce va fi realizat din 20 silozuri cu capacitatea de 10.000 tone fiecare: 

Total 200.000 tone.
C. Frontul de expeditie pe apa care va fi amenajat pentru vapoare tip PANAMAX ce vor fi incarcate cu doua incarcatoare mobile avand capacitatea de 800 to/h fiecare.

A.Frontul de primire 

Sisteme de descărcare:
– cu autovehicule (2 cuve „duble” de descarcare din autovehicule, care asigura 4 puncte de descarcare, din care apoi se incarca in silozuri cu ”redlere” avand o capacitate de 400 to/h fiecare);

-  pe calea ferata (1 cuva realizata sub calea ferata care va permite descarcarea simultana a 2 vagoane);

-  pe apa (marfa din barje se va descarca intr-un buncar mobil cu capacitatea de 100 mc.) Cuva pentru descarcarea din tren  va permite descarcarea simultana a doua vagoane;   se va realiza sub linia de cale ferata.  
Din buncărul mobil cerealele vor fi încărcate in silozurile de depozitare prin intermediul unor benzi transportoare / redlere cu capacitatea de 400 t/h . 

B.Depozitul de cereale depozitare ( temporara - tranzit) va fi realizat din:

- 20 celule metalice (silozuri) cu o capacitate de 10.000 to fiecare, dispuse pe 2 siruri, cu cate 10 celule pe fiecare sir; celulele vor avea diametrul de cca 24,0 m fiecare, inaltimea partii cilindrice de cca. 26,0m, inaltimea conului de 8,0 m si inaltimea totala de cca. 34,0 m.

C.Frontul de expeditie pe apa care va fi amenajat pentru incarcare vapoare prin intermediul a doua incarcatoare mobile cu capacitatea de 800 to/h fiecare. Încărcătoarele mobile/shiploaders se vor monta la Dana 55 pe calea de rulare existentă și vor fi alimentate cu transportoare montate pe o estacadă. Expediția cerealelor se va face cu  nave maritime tip.PANAMAX.

Terminalul de cereale ce urmeaza sa fie realizat de SC CHIMPEX SA va avea o capacitate de 200.000 to, corespunzator cantitatii de cereale derulata in prezent de circa 1,0 milioane tone/an,de catre CHIMPEX. Cantitatea este justificata prin suprapunerea perioadelor de recoltare a cerealelor, fapt care necesita mai multe spatii de depozitare simultana.   

Etapele proiectului – durata etapei de functionare
	 - construcţie:
	- 24 luni (2 ani)

	- funcţionare:
	- 50 ani

	- dezafectare
	


Evaluarea impactului s-a făcut pentru cele 3 etape pe baza următoarelor criterii:
1. Identificarea limitelor spațiale și temporare ale proiectului;

2. Informații existente despre caracteristiciel amplasamentului;

3. Identificarea posibilelor efecte asupra mediului ca urmare a implementării proiectului;

4. Determinarea efectelor probabile asupra mediului rezultate în urma unor defecțiuni sau accidente;

5. Dezvoltarea unor măsuri pentru eliminarea efectelor adverse.

Principalele efecte potențiale identificate asupra componentelor de mediu în etapa de construire & dezafectare sunt:
· Ape de suprafață – degradarea apelor marine – acvatoriu portuar prin evacuările directe a ape pluvial ce pot antrena materii în suspensie și în caz de accidente/incidente produse petroliere deversate (condiții anormale);

· Atmosferă – poluarea atmosferei generată de emisiile caracteristice traficului auto; emisii necontrolate de pulberi generate dîn activitatea de construire/șantier.

· Zgomot – generat de traficul din zonă și de funcționarea utilajelor de capacitate mare.
Principalele efecte potențiale identificate asupra componentelor de mediu în etapa de funcționare sunt prezentate mai jos:

· Cheul danelor 55-56 aferente molului IV din portul Constanţa a fost dimensionat având în vedere suprasarcinile de pe platforma portuară de 40 KN/m2 pe primii 20,0 m şi 100 KN/m2 în continuare.  S-a  prevăzut de asemenea utilizarea unor macarale de cheu de 16 x 32 tf.  La dană acostează nave maritime cu capacitatea maximă de 65.000 tdw. Conform noii tehnologii portuare propusă pentru operarea unui Terminal de cereale, începând cu distanţa de 27,0  m faţă de paramentul cheului, sarcina este de 320 KN/mp, ceea ce afectează negativ stabilitatea cheului.
· Ape de suprafață – degradarea apelor marine – acvatoriu portuar prin evacuările directe a ape pluvial ce pot antrena materii în suspensie și în caz de accidente/incidente produse petroliere deversate (condiții anormale);

· Atmosferă:

· poluarea atmosferei generată de emisiile caracteristice traficului auto;
· emisii necontrolate de pulberi de natură vegetală generate de funcționarea/exploatarea utilajelor tehnologice de transport cereal – în condiții de avarii, incidente sau accidente; pierderi de etanșeități pe sistemele de transport. Instalațiile de desprăfuire montate pe secvențele de transport asigură o încărcare cu pulberi a atmosferei în interiorul traseelor carcasate care să nu prezinte riscul de aprindere/explozie. Pulberile colectate sunt descărcate periodic în fluxul de cereale transportat, pentru a nu se pierde din greutatea masei supusă manevrelor.
· zgomot – generat de traficul din zonă și de funcționarea utilajelor de capacitate mare – utilajele achiziționate vor fi dotate cu sisteme de atenuare a zgomotului.Nivelul de zgomot admis pentru zonele protejate nu va fi depășit la punerea în funcțiune a utilajelor din dotarea Terminalului de cereal – dana 55.
Întocmit,

Simona Malene

ANEXE

Piese scrise și piese desenate:

· Certificate  de înregistrare CHIMPEX S.A, nr. de ordine în registrul comerțului J13/619/20.02.1991

· Certificatul de urbanism nr.1648 din 18.06.2014,emis în temeiul reglementărilor Documentaţiei de urbanism faza PUZ aprobată cu hotărârea Consiliului Local al Municipiului Constanța nr.113./27.02.2008;
· Deciziei etapei de încadrare nr.7891 RP din 06.08.2014 – emisă de APM Constanța;
· Adresa nr.7891RP/06.08.2014 – emisă de APM Constanța pentru CN ADMINISTRAȚIA PORTURILOR MARITIME CONSTANȚA;
· Adresa nr.7891RP/07.10.2014 – emisă de APM Constanța pentru CN ADMINISTRAȚIA PORTURILOR MARITIME CONSTANȚA – consultanță tehnică pentru întocmire RSI ;
· Fișe de securitate îngrășămimte azotoase
· Expertiza Tehnică privind Stabilitatea Cheiului Danelor  55 – 56 ale Molului IV din Portul Constanța – iunie 2014 – realizată de SC HECON SRL – București. 
· Memoriile tehnice întocmite de proiectantul de specialitate SC ”R.P. I.C.P ENGENEERING”S.A București care au anexate planurile relevante pentru proiect.
· Plan de situație CHIMPEX S.A.;
· Plan – Suprastructura operator portuar;

· Plan rețele ape;

· Scenariu de explozie la un autocamion lângă magaziile 60;

· Scenariu de explozie la un compartiment al magaziilor 60;

· Scenariu de explozie la un vagon lângă magaziile 60;

· Scenariu de explozie – efect Domino la magaziile 60;
· Plan amplasare operatori economici și centre vulnerabile din vecinătatea portului Constanța.
Elevatoare prevăzute cu sisteme  de desprăfuire





Transportor/benzi transportoare





elevatoare





elevatoare





Depozitul de cereale:


20 silozuri x 10000 t/siloz, montate la cota + 2,6 m


Sistem automat de selectare a silozului în care se realizează descărcarea


Umplerea silozurilor pe la partea superioară cu 2 benzi transportore cu capacitatea de 400 t/h








Clădirea 2


 – Casa mașinilor





Amplasament la DANA 56 – latura de Nord Molul IV – descărcare în:


-buncăr mobil de 100 m3 – cu sistem de desprăfuire/filtre saci – descărcare praf în fluxul de transport.


Descărcare cu macarale existente, echipate cu graifere speciale.





Clădirea 4 – Copertina descărcare din vagoane CF în:


- 1 cuvă care permite descărcarea simultană a 2 vagoane amplasată sub linia de CF





Clădirea 3 – Copertina descărcare auto în:


- 2 cuve duble ce asigură 4 puncte de decărcare – dotate cu 2 sisteme de desprăfuire cu descărcarea prafului în fluxul de transport





Descărcare din nave (barje, nave maritime de mică capacitate)





Descărcare din vagoane CF





Descărcare din mijloace auto





Flux tehnologic – Sistem de operare Terminal Cereale -  Frontul de expediție/încărcare în nave








Nave maritime tip. PANAMAX





2 încărcătoare mobile – shiploadere x 800 t/h





2 cântare dotate cu filtre de desprăfuire/filtre saci





2 linii benzi transportoare carcasate montate sub silozuri





Depozitul de cereale:


20 silozuri x 10000 t/siloz, montate la cota + 2,6 m – descărcare gravitațională pe benzi transportoare


 








Molul IV
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