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I. DENUMIREA PROIECTULUI

PROIECTARE LINIE CF (viitoare linie L5),  RAMPA CF – S.P. SUD
II. TITULAR

Numele companiei: S.C. OIL TERMINAL S.A.
      Adresa: Mun. Constanta, str. Caraiman, nr. 2. jud. Constanta.
Persoane de contact:

S.C. Oil Terminal S.A., 


Tel. 0241-588.233

S.C. ELLIS92 PLOIESTI, 
Tel 0244 - 407.550 
Nr. proiect :  A632
III. DESCRIEREA PROIECTULUI

1. Necesitatea

La momentul actual, in cadrul Rampei CF din SP Sud, exista patru linii CF utilizate la operatiile de incarcare – descarcare produse petroliere in/din cisterne CF.
In cazul cel mai defavorabil, in care toate cele 4 linii  din rampa sunt ocupate, nu exista posibilitatea manevrarii unei garnituri intregi de maxim 40 vagoane + 2 locomotive pentru efectuarea cantaririi  la una din liniile  1 sau 3 – antestatie. Avand in vedere impunerea metrologica care stabileste metoda autorizata, respectiv “prin tragere” a  garniturii, acest lucru  impune existenta unei lungimi de minim  700 m de cale ferata – lungimea trenului, pe care sa se dea inapoi si apoi sa se poata trage la cantar. Operatiunea de manevra de  rebrusment nu se poate face in prezent in  situatia  ocuparii celor 4 linii de la rampa.
Pentru  eliminarea incovenientului de mai sus , respectiv pentru  utilizarea la maxim a  capacitatii de operare la rampa, este necesar realizarea unei noi linii CF (viitoare linie L5) cu lungimea proiectata de 273m.

2. Linia noua se va construi pe o lungime totala de 273m de la racordul din linia L4  pana la Statia VRU, din care 251m pentru garare.
3. Profilul şi capacităţile de producţie

Activitatea principala a S.C. OIL TERMINAL S.A este specializata in vehicularea titeiului, produselor petroliere si petrochimice lichide si a altor produse si materii prime in vederea importului / exportului si tranzitului.
4. Descrierea lucrarilor şi a fluxului tehnologic 

Lucrarile ce se vor executa sunt:

· modificare traseu subtraversare linie CF a colectorului DN350, ce deserveste la operatiile de incarcare in cisterne auto, prin montarea ingropat a acestuia pana la drumul de incinta;

· modificare traseu pat cabluri electrice pe estacada fara relocare Panou electric – se vor suprainalta stalpii de sprijin pat cabluri;

· relocare stalp iluminat si hidrant;

· realizarea propriuzisa a liniei CF – viitoare linie L5, L=273m.
Lucrările pregătitoare constau în curăţirea terenului de vegetatie, frunze şi crengi şi înlăturarea stratului vegetal de sol.

Înaintea începerii lucrărilor se va verifica în amplasament existenţa traseelor de cabluri, conducte tehnologice sau alte obiective care ar putea fi afectate de lucrările proiectate. În astfel de situaţii se va proceda la devierea, protecţia, prelungirea sau mutarea acestora pe baza documentaţiilor de specialitate (proiecte de specialitate).

Linia noua L5, cu lungime proiectata de 273m, din care 173m traseu liniar in rampa, cuprinde un schimbator de cale deviatie dreapta, montat pe traverse din lemn. Aceleasi tip de traverse se vor utiliza si in curba. Schimbatorul va fi prevazut cu aparat de manevra si felinar.  Montajul sinelor se va realiza pe traverse din lemn pe zona schimbatorului de cale. Pentru aparatul de cale traversele vor fi speciale din lemn. Traversele de lemn se vor folosi pe lungimea de 100m intre punctul de racord la linia 4 si intrarea in rampa.

Pe portiunea liniara (L = 173m) din rampa propriu zisa, se vor folosi traverse din beton armat tip T13, sina tip 49.
Pentru linia proiectata se prevad urmatoarele tipuri de semnale:

· indicator de limitare a vitezei;

· marca de siguranta;

· felinar la opritor si schimbatorul de cale. 

5. Racordarea la retele utilitare existente in zona


Realizarea investitiei de fata nu afectează sistemele de alimentare cu energie electrică, apa – canal si telecomunicatii existente în zona.

6. Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Realizarea liniei ferate industriale (LFI 5) nu va avea efecte asupra factorilor de mediu. 

Lucrarile de refacere ale amplasamentului, in urma lucrarilor de executie, constau in:
· evacuare deseuri metalice la locuri speciale destinate primirii si stocarii acestui tip de deseuri;

7. Cai de acces


Accesul in S.P. Sud, se face din DN39 (Soseaua Mangaliei).
In interiorul Sectiei, accesul la Rampa CF se face din drumurile de incinta existente.
8. Resurse naturale folosite in constructie - realizarea lucrarilor de executie pentru LFI 5 nu presupune utilizarea de resurse naturale.
9. Planul de execuţie

Linia noua (LFI 5) va fi ingropata si se va realiza cu racordare in linia existente L4 printr-un schimbator de cale cu deviatie simetrica..  

Pentru realizarea investitiei, sunt necesare urmatoarele lucrari:

· Lucrari pregatitoare (curatarea terenului);

· Infrastructura caii;

- Sapatura

- Realizarea platformei caii ( fata superioara a stratului de repartitie)

- Substratul caii;
- Elemente de colectare si indepartare a apelor de suprafata
· Realizarea prismei caii. Dimensiunile prismei;

· Compactarea;

· Montarea si balastarea aparatelor de cale;

· Montarea si balastarea liniei;

· Montare opritor de cale;
· Montarea semnalelor (indicatoarelor) si marca de siguranta.
· Lucrari pregatitoare
Suprafata ce urmeaza a fi afectata de lucrari se va curata de vegetatie dupa care se va indeparta stratul vegetal.

· Infrastructura caii;
· Sapaturi
Sapaturile pentru realizarea liniei ingropate se realizeaza folosind mijloace mecanizate si manuale. Pamantul rezultat din sapatura se va transporta la locul de depozitare temporara, stabilit prin organizarea de santier.
· Substratul caii
Substratul caii este alcatuit din nisip la partea inferioara si pietris neciuruit pana la fata platformei.
· Suprastructura caii
Pentru realizarea acesteia sunt necesare urmatoarele operatii:
· aducerea pietrei sparte pentru a doua repriza cu trenul de lucru si repartizarea in lungul liniei iar dupa caz, aruncarea in cale;

· burajul I al traverselor;

· riparea sumara a liniei;

· burajul II al traverselor;

· burajul III al traverselor, cu umplerea cu piatra sparta a golurilor dintre traverse, batere cu maiul a balastului dintre traverse, invelirea completa a liniei;

· riparea definitiva a liniei;

· rectificarea rosturilor de dilatatie si scoaterea placutelor;
· profilarea prismei caii.
· Montarea si balastarea aparatelor de cale
Monntarea aparatelor de cale se face parcurgand urmatoarele operatii:
· trasarea pozitiei schimbatorului de cale;

· asezarea traverselor de lemn si daca este necesar sabotarea acestora;

· manevrarea partilor metalice, asezarea pe traverse, distribuirea placilor speciale si repartizarea materialului marunt;

· eclisarea, formarea rosturilor de dilatatie prin asezarea placutelor;

· marcarea cu vopsea a diagramei traverselor pe inimile sinelor;

· ridicarea partilor metalice cu manelele, manevrarea traverselor la diagrama si introducerea placilor;

· gaurirea traverselor speciale;

· introducerea si strangerea tirfoanelor, verificarea ecartamentului;

· asamblarea si montarea aparatului de manevra;

· riparea in cale a aparatului de cale din pozitia de montaj in pozitia definitiva;

· montarea si strangerea suruburilor verticale;

· verificarea cu tiparul a intregului aparat si strangerea definitiva a tirfoanelor;

· montarea marcii de siguranta;
· strangerea si stivuirea materialelor ramase de la montaj.
Pentru balastarea aparatelor de cale se parcurg urmatoarele operatii:

· transport partial al pietrei sparte;

· aruncarea in linie a pietrei sparte;

· burajul I al traverselor si riparea sumara;

· burajul II al traverselor;

· burajul III al traverselor cu invelirea completa a aparatului si profilarea prismei caii;

riparea definitiva a aparatului de cale.
· Compactarea sau burarea

Compactarea mecanica a stratului de piatra sparta de sub nivelul talpii traverselor de beton se face prin comprimare cu cilindri compresori sau prin vibrare cu maiul pneumatic. Compactarea manuala se face prin batere cu maiul.
· Montarea liniilor
Linia cu traversa de beton se aseaza de la inceput pe un pat de balast bine nivelat si compactat din piatra Sparta. Descarcarea si depozitarea treverselor de beton se va face pe o parte a liniei dupa ce in prealabil se aduc sinele de cale ferata. Piatra sparta se va descarca si depozita pe cealalta parte a liniei pentru a fi introdusa mai usor in cale. Pentru manipularea manuala a traverselor de beton se vor utiliza clesti de transport.
10. Alte autorizatii cerute pentru proiect
Prin Certificatul de Urbanism nr. 1697 din 14.06.2017 s-au solicitat urmatoarele avize:
AVIZ Regionala CF;

AVIZ Directia Judeteana pentru Cultura Constanta;
AVIZ ISC Constanta;
AVIZ Stat Major General.

11. Localizarea proiectului

Lucrarile pentru realizarea LFI 5, se vor executa pe terenul proprietate al S.C. OIL TERMINAL S.A. in cadrul Sectiei Platforma Sud – Rampa CF, aflata pe teritoriul administrativ al Municipiului. Constanta, judetul Constanta.


Accesul in S.P. Sud, se face din DN39 (Soseaua Mangaliei).

In interiorul Sectiei, accesul la Rampa CF se face din drumurile de incinta existente.
Vecinatati: Nord – Zona comerciala - industriala; Sud – Teren viran; Est – Portul Constanta; Vest – DN39.

Suprafata amplasamentului este relativ plana si orizontala. Terenul este stabil (neafectat de fenomene fizico-geologice active).
1. Surse de poluanti
2. Protecţia calităţii apei

Pentru protecţia apelor se vor respecta următoarele:

- Toate lucrările pentru realizarea LFI 5 se vor efectua astfel încât apele din pânzele freatice să nu fie afectate;

- Se interzice orice deversare de substanţe poluante sau deşeuri pe suprafaţa terenului;

- Se interzice spălarea masinilor / utilajelor în zona lucrărilor.
3. Protecţia aerului

Din punct de vedere al impactului asupra calităţii aerului, singurele activităţi care se constituie surse de impurificare sunt praful provenit de la lucrarile de dezafectare a structurii de sustinere tunuri de incendiu existenti (ce se vor reamplasa) precum şi gazele de eşapament ale utilajelor şi camioanelor necesare în activitatea de şantier.

Ca măsuri de protecţie se impun ca, în vederea diminuării emisiilor de gaze de ardere, pe durata pauzelor se vor opri motoarele de la utilaje / utilitare;

4. Protecţia împotriva zgomotului şi a vibraţiilor

Activitatea desfăşurată în timpul lucrarilor este generatoare de zgomot, inclusiv prin sursa reprezentata de motoarele autocamioanelor care sunt aferente organizării de şantier.
In vederea reducerii zgomotului si vibratiilor, pe durata pauzelor se vor opri motoarele de la utilaje / utilitare;

5. Protecţia împotriva radiaţiilor

În cadrul obiectivului analizate nu se folosesc surse de radiaţii.
6. Protecţia solului şi a subsolului

Pentru protectia solului si a subsolului s-au prevazut :

- Materialele rezultate din dezafectarea structurii de sustinere din beton pentru tunurile de incendiu existente (ce se vor reloca), vor fi transportate si depozitate la centre autorizate cu care beneficiarul are contract.

- Nu se vor arunca, nu se vor incinera, nu se vor depozita pe sol deşeuri şi nici nu se vor îngropa deşeuri menajere sau alte tipuri de deşeuri; deşeurile se vor depozita separat pe categorii în recipienţi sau containere destinate colectării acestora;

- se interzice deversarea uleiurilor uzate, a combustibililor, a slamului de carbid pe sol;

- se vor utiliza doar căile de acces şi zonele de parcare stabilite pentru utilajele de lucru;

- se interzice depozitarea materialelor în afara zonei de lucru.
7. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice

În zona investitiei nu s-a observat prezenţa unor specii sau habitate de interes comunitar. Prin urmare în urma lucrarilor de realizare a investitiei, nu sunt afectate ecosistemele acvatice sau terestre.

8. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public

In apropierea amplasamentului actualei investitii nu sunt asezari sau aglomerari de oameni, nu sunt amplasate obiective de interes public sau monumente istorice. 

9. Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament

Toate materialele rezultate in urma operatiilor de dezafectare stalpi beton, vor fi transportate si depozitate la centre autorizate cu care beneficiarul are contract.

Stocarea / depozitarea deşeurilor rezultate din activităţile de construire - montaj  se va face controlat, pentru a nu genera impact asupra mediului înconjurator, respectându-se condiţiile specifice fiecărei categorii.

Deşeurile reciclabile (daca e cazul) vor fi colectate, ambalate şi predate unitatilor specializate.

In faza de executie pentru LFI 5, rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:

· Deseuri municipale amestecate : vor fi colectate si stocate temporar in pubele, amplasate in spatii special amenajate si eliminate prin firma autorizata, pe baza de contract;

· Deseuri industriale reciclabile metalice : vor fi colectate si stocate temporar in containere / spatii special amenajate pentru evitarea contaminarii solului, si valorificate prin societati specializate autorizate, pe baza de contract ;

· Solul contaminat cu produse petroliere, deseurile textile contaminate, materialele absorbante 
contaminate cu substante periculoase, uleiuri uzate : vor fi colectate pe categorii si stocate temporar in containere / spatii special amenajate pentru evitarea contaminarii solului, in vederea preluarii si eliminarii lor de catre societati specializate autorizate, pe baza de contract – in statii autorizate;

10. Transportul deseurilor periculoase si nepericuloase se va realiza cu respectarea HG nr.1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.
11. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase

În timpul lucrarilor de construire – montaj LFI 5, nu se manipulează sau transportă cantităţi de substanţe toxice şi periculoase.
IV. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Protecţia mediului reprezinta o componenta de maximă importanţă a activităţii, începând cu transportul, depozitarea, utilizarea, neutralizarea reziduurilor, îndepărtarea tuturor elementelor rezultate în urma intervenţiilor şi reparaţiilor ce pot produce deteriorări ale mediului ambiant.

Activităţile de construire montaj LFI 5 nu au posibilitatea potenţială de a produce un accident industrial cu impact semnificativ asupra mediului înconjurător. 

Pe parcursul lucrărilor, constructorul are următoarele obligaţii:

- să nu polueze solul cu scurgeri de carburanţi de la utilaje; 

- să nu arunce deşeuri sau diverse piese schimbate de la utilajele pe care le foloseşte; 

- să protejeze instalaţiile din zona de lucru; 

- să depoziteze deşeurile generate doar în locuri special amenajate; 

- după terminarea lucrărilor vor fi eliminate din zona de lucru toate materialele rămase de la lucrare; 

- va dezafecta terenul ocupat cu platforme de lucru, dacă este cazul;
- evacuarea eventualelor deşeuri rezultate;

- transportul deşeurilor rezultate va fi efectuat numai de societăţi acreditate pentru aceasta activitate;

Pentru monitorizarea factorilor de mediu trebuie sa se efectueze control conform unui plan. Planul de monitorizare se face de comun acord cu Agenţia de Protecţia Mediului Constanta, stabilindu-se tipurile indicatorilor urmăriţi pentru principalii factori de mediu, precum şi frecvenţa, condiţiile şi modul de prelevare al probelor.

In monitorizarea factorilor de mediu se vor urmări in special :

- controlul calităţii aerului;

- controlul calităţii apelor evacuate (daca este cazul);

- controlul modului de gospodărire a deşeurilor şi a cantităţii care se evacuează conform:

Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului privind regimul deşeurilor nr. 78 / 16.06.2000, aprobată prin Legea nr. 426/18.07.2001;

Hotărârea Guvernului nr. 856/16.08.2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase;

Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr. 16/26.01.2001 privind gestionarea deşeurilor industriale reciclabile, aprobată prin legea nr. 465/18.07.2001;

Hotărârea Guvernului nr. 349/11.04.2002 privind gestionarea ambalajelor şi deşeurilor de ambalaje.

Monitorizarea calitatii solului si a apei subterane.

În timpul execuţiei lucrărilor se vor respecta următoarele reglementări aplicabile referitoare la protecţia mediului: 

Ordonanţa de urgenţă nr. 195/2005 pivind protecţia mediului cu modificările şi completările ulteioare;

OUG 243/2000 privind protecţia atmosferei, aprobată cu legea 655/2001 şi modificată prin OUG 12/2001;

Legea 107/1996 - Legea apelor cu modificările şi completările ulterioare; 

HG 1756/2006 pivind limitarea emisiilor de zgomot în mediul produs de echipamente 

destinate utilizării în exteriorul clădirilor;

HG 349/2005 privind depozitarea deşeurilor.

Prezentele reglementări nu sunt limitative. Dacă la execuţia lucrării apar probleme legate de protecţia mediului, constructorul vor stabili măsuri care să respecte legislaţia în vigoare şi să preîntâmpine poluarea.
V. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
Pentru realizarea lucrărilor aferente LFI 5, constructorul îşi va planifica organizarea de  şantier pe baza unui proiect propriu în funcţie de distanţa sediului de şantier şi de dotările de care dispune. 

Începerea lucrărilor se va face după stabilirea în prealabil a unui program de lucru .

În funcţie de natura lucrărilor ce se vor executa, constructorul va asigura protejarea lucrărilor pentru a nu fi deteriorate de factori naturali (ploi, vânt, îngheţ etc).

De asemenea, materialele ce concură la realizarea obiectivului vor fi protejate până la punerea acestora în opera.

Măsurile de protejare a lucrărilor şi materialelor revin în totalitate executantului lucrării.

Programul de execuţie a lucrărilor va fi prezentat de executantul lucrării.

Acest program va fi în funcţie de lucrările prezentate de proiectant şi de nivelul de dotare al constructorului.

Recepţia lucrărilor se va face numai după ce toate lucrările prevăzute în proiect, în conformitate cu reglementările legale în vigoare, au fost executate, iar probele pentru punerea în funcţiune au fost declarate corespunzătoare.

Verificarea calităţii lucrărilor pe faze de execuţie se va face conform programului anexat   proiectului. Atât în timpul execuţiei lucrărilor cât şi în timpul exploatării, personalul are obligaţia menţinerii curăţeniei şi ordinii pentru evitarea eventualelor accidente.

Beneficiarul are datoria de a urmări permanent, prin dirigintele de şantier delegat, modul de realizare a lucrărilor.

La sfârşitul lucrărilor, terenul se va reface, curăţa şi va fi repus în circuit.
VI. LUCRĂRI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTIŢIEI, ÎN CAZ DE ACCIDENTE  ŞI / SAU LA ÎNCETAREA ACTIVITĂŢII
LFI 5 va intra în exploatare numai după efectuarea tuturor masuratorilor impuse de normativele / legislatia specifica si în conformitate cu proiectul respectiv. 

Lucrările de refacere a amplasamentului presupun:

- curăţire completă de deşeuri;

- evacuare deseuri metalice la locuri speciale destinate primirii si stocarii acestui tip de deseuri;

Activitatile de realizare a obiectivului nu au posibilitatea potentiala de a produce un accident industrial cu impact semnificativ asupra mediului inconjurator. Impactul direct asupra factorilor de mediu este de scurta durata si cu efecte pe termen scurt si nesemnificativ.

Din datele prezentate si analiza efectuata in cadrul prezentei documentatii se desprinde concluzia ca lucrarile de realizare a investitiei nu vor avea efecte asupra factorilor de mediu.

Aceste activitati nu vor afecta factorii de mediu atata timp cat vor fi respectate toate masurile privind protectia mediului, cat si prin actiuni de prevenire a aparitiei unor alte eventuale surse de poluare.
Semnatura si stampila,
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