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CAPITOLUL A.
 PIESE SCRISE

(1) Date generale

1.1. Denumirea obiectivului de investiții:

Reabilitare drum judeţean "Interjud Covasna - Braşov" de la DN 12 la DN 13 prin Malnaş Băi, Baraolt, Augustin şi Măieruş - Tronson (Covasna de la DN 12 prin Malnaş Băi, Baraolt până la limita judeţ Augustin si Măieruş

1.2. Amplasamentul (județul, localitatea)

Lucrările ce fac obiectul prezentei documentații de intervenții a lucrărilor sunt amplasate pe teritoriul județului Covasna, pe traseul drumurilor județene DJ 122B km 0+000 - 3+830, DJ 122 km 0+000 - 26+544, DJ 131 km 21+670 – 22+830, DJ 131B km 12+978 – 14+318.
1.3. Titularul investiției:

JUDETUL COVASNA, CONSILIUL JUDETEAN COVASNA
1.4. Beneficiarul investiției:

JUDETUL COVASNA, CONSILIUL JUDETEAN COVASNA
1.5. Elaboratori:

S.C. INTO S.R.L., cu sediul in TARGU FRUMOS, Sos. Cuza Voda, Bl. 43, Sc. A,  Ap. 11, județul Iași.

Cod CAEN:  7112 Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea
(2) Descrierea investitiei

SITUATIA EXISTENTA A OBIECTIVULUI DE INVESTITII


La solicitarea beneficiarului, conform contractului de proiectare și a certificatului de urbanism, s-a întocmit prezenta documentație pentru modernizarea drumurilor județene DJ 122B km 0+000 - 3+830, DJ 122 km 0+000 - 26+544, DJ 131 km 21+670 – 22+830, DJ 131B km 12+978 – 14+318 județul Covasna.

Drumurile propuse a se moderniza se află în Inventarului bunurilor care aparţin proprietății publice a județului Covasna, atestata prin Hotărârea Guvernului nr. 975/ 2002.
 
Tronsoanele de drumuri județene propuse pentru reabilitare asigură legătura între municipiul Sfântul Gheorghe, DN 12, Ozunca Băi, orașul Baraolt și județul Brașov, traversând localităție Malnaș Băi, Bățanii Mari, Biborțeni.


In prezent, tronsoanele de drumuri judetene studiate au partea carosabila cu lațime variabilă cuprinsă între 5,00 m - 6,00 m, iar lăţimea platformei fiind mai mică de 8.00 m, lățime necesară drumurilor judeţene conf.ord. MT nr. 45/1998. 


Acostamentele drumurilor au lățimi variabile, sunt balastate, pietruite și în mare parte înierbate. 


Partea carosabila nu este încadrată de borduri din beton, iar trotuarele destinate circulației pietonale pe zonele de traversare a localităților sunt doar pe anumite porțiuni sau lipsesc în totalitate; distantele mici între fronturile construite pe anumite sectoare permit la limită modernizarea sectoarelor de drumuri aflate în studiu, conform specificatiilor tehnice în vigoare.

 
Din punct de vedere al amenajării curbelor, acestea nu sunt amenajate corespunzator, supralărgirile și supraînalțările nu sunt în conformitate cu cerințele standardelor și normativelor tehnice pentru un drum de clasa tehnica IV.


De asemenea drumurile ce fac obiectul contractului, prezintă degradări ale stratului de uzură.


Drumul județean DJ 122B se desfășoara pe teritoriul administrativ al județului pe întreaga lungime de aproximativ 3,85 km., are originea in DN 12 km 28+629 partea stănga, traverseaza localitatea Malnaș Băi și se sfarseste la km. 0+278 partea stângă în intersecția cu DJ 122 km.

Drumul judetean DJ 122B este asfaltat pe tronsonul cuprins intre km 0+000 – 3+200 și balast pe sectorul cuprins între km 3+200 – 3+850, iar in ceea ce priveste configuraţia traseului în profil longitudinal, acesta se caracterizează în cea mai mare parte în palier, sau are declivitati mici cuprinse intre 0.1 si 2.9%.


Carosabilul prezinta zone cu cedari, tasari, faiantari si burdusiri care au fost plombate si pe care au apărut diferite tipuri de degradări cum ar fi: fisuri si crapaturi, suprafete poroase ce fac parte din degradarile de suprafata (se intalnesc in mod izolat), pe sectorul cu balast sunt prezente fagașe si migrarea catre acostamente ale pietrei alergătoare și gropi.


Drumul judetean DJ 122 se desfășoară pe teritoriul administrativ al județului pe o lungime de aproximativ 26,701 km., are originea la intersectie cu DN 12 km 32+113 partea stângă, strabate localitatile Bățanii Mari, Biborteni,  si se sfarseste in DJ 131 la km 22+830 partea dreapta.


În ceea ce priveşte configuraţia traseului în profil longitudinal acesta este în cea mai mare parte în palier sau are declivitati cuprinse intre 0.1 si 7.40% pe tronsonul cuprins intre km 4+650 – 9+060 strabate un traseul cu pante mai mari .


Drumul judetean DJ 122 prezinta o stare de viabilitate necorespunzatoare clasei de incadrare, prezentand degradari, gropi si fagase in care stagneaza apa pluviala.


Pe tonsonul de drum, au fost identificate urmatoare îmbrăcăminți rutiere:


-
km 0+000 – 1+1835 îmbrăcăminde asfaltică cu fisuri, fagașe, gropi si reparații vechi,


-
km 1+835 – 4+500 înbrăcăminte din beton de ciment, cu fisuri ale dalelor, rupturi si rosturi decolmatate.

-
km 4+500 – 26+701 îmbrăcăminte sfaltică cu tronsoane de piatra cubică km 4+915-5+600, km 7+500-8+350.

Drumul județean DJ 131B se desfășoara pe teritoriul administrativ al județului Covasna începand de la km 12+399 pe o lungime de 1,919 km., are originea la intersectie cu DJ 131 km. 7+707.984, strabate localitatile Apata, Ormenis si Augustin din județul Brașov ajunge la limita cu judetul Covasna la km 12+399 și se sfarseste la km. 14+318 în DJ 131 partea stângă.



Drumul judetean DJ 131B este asfaltat intreg sectorul studiat, iar in ceea ce priveste configuraţia traseului în profil longitudinal, acesta se caracterizează în cea mai mare parte în palier, sau are declivitati mici cuprinse intre 0.1 si 2.9%.


Carosabilul prezinta zone cu cedari, tasari, faiantari si burdusiri care au fost plombate si pe care au apărut diferite tipuri de degradări cum ar fi: fisuri și crăpături, suprafețe poroase ce fac parte din degradarile de suprafață.

Drumul județean DJ 131 pe sectorul studiat se desfășoara pe teritoriul administrativ al județului Covasna începand de la km 21+071 pe o lungime de 1,759 km.



Drumul judetean DJ 131 este asfaltat intreg sectorul studiat, iar in ceea ce priveste configuraţia traseului în profil longitudinal, acesta se caracterizează în cea mai mare parte în palier, sau are declivitati mici cuprinse intre 0.1 si 2.9%.


Carosabilul prezinta zone cu cedari, tasari, faiantari si burdusiri care au fost plombate si pe care au apărut diferite tipuri de degradări cum ar fi: fisuri si crapaturi, suprafete poroase ce fac parte din degradarile de suprafata (se intalnesc in mod izolat). 

Referitor la sistemul de colectare și evacuare a apelor pluviale, cele două drumuri județene sunt încadrate parțial de șanțuri de pamant colmatate și înnierbate (prezintă deformări și obturări ale suprafetei de scurgere a apelor), rigole carosabile și șanturi din beton.

Drumurile județene sunt traversate de un număr insuficient de podețe, unele în stare buna de funcționare, dar neintreținute, iar altele au timpane distruse, pereuri crăpate și distruse, colmatate de aluviuni și vegetație crescută în interior, precum şi colmatări sau afuieri în dreptul culeelor.

Podetele tubulare existente sunt degradate, parțial înfundate și nu pot prelua debitele existente. 

Drumul judetean DJ 122B este traversat de un numar de 7 podete, drumul judetean DJ 122 este traversat de 56 podete, drumul judetean DJ 131B este traversat de 3 podete, drumul judetean DJ 131 este traversat de 2 podete.
Din punct de vedere al siguranței și orientării circulației s-a constatat ca nu exista marcaje și indicatoare rutiere suficiente, iar cele existente sunt parțial distruse; parapetele de siguranța existente se afla intr-o stare avansata de degradare, necesitand inlocuirea lor. 
Pe traseul celor sectoarelor de drum studiat exista 15 poduri:

	Nr crt
	Drum
	Pozitia km
	Denumire obstacol
	Lungime totală

(m)
	Lățime parte carosabilă

(m)
	Număr deschideri
	Material de construcție
	Anul construcției

	1
	DJ122B
	1+928
	Râul Olt
	45,00
	4,00
	4x8,00m
	M/L
	1937

	

	1
	DJ122
	0+159
	Râul Olt
	41,00
	7,80
	1x41,00m
	Ba/Ba
	1972

	2
	DJ122
	1+368
	scurgere
	10,00
	6,00
	1x9,00m
	Ba/Ba
	1971


	3
	DJ122
	2+745
	scurgere
	10,00
	6,00
	1x90,00m
	Ba/Ba
	1978

	4
	DJ122
	8762
	Pârâu Ozunca
	26,00
	7,80
	1x21,00m
	Bp/Ba
	1973

	5
	DJ122
	10+035
	Pârâu Ozunca
	30,00
	7,80
	1x16,00m+2x4,00 m
	Ba/Ba
	1972

	6
	DJ122
	10+743
	Pârâu Ozunca
	30,00
	7,80
	1x16,00m+2x4,00 m
	Bp/Ba
	1972

	7
	DJ122
	11+927
	Pârâu Ozunca
	30,00
	7,80
	1x16,00m+2x4,00 m
	Ba/Ba
	1973

	8
	DJ122
	12+962
	Pârâu Ozunca
	36,00
	7,80
	2x15,00m
	Bp/Ba
	1973

	9
	DJ122
	17+135
	Pârâu Herculian
	36,00
	7,80
	2x15,00m
	Bp/Ba
	1973

	10
	DJ122
	21+356
	Pârâu Herculian
	8,00
	7,10
	1x7,00m
	Ba/Ba
	1972

	11
	DJ122
	22+481
	Pârâu Baraolt
	25,60
	7,10
	1x11,90m+2x3,00m
	Ba/Ba
	1968

	12
	DJ122
	25+897
	Pârâu Baraolt
	25,60
	7,50
	1x17,30m
	Bp/Ba
	1968

	

	1
	DJ131B
	13+573
	scurgere
	10,00
	7,70
	1x8,00m
	Ba/Ba
	1973

	2
	DJ131B
	13+773
	Scurgere
	10,00
	7,70
	1x8,00m
	Ba/Ba
	1974


NOTA: 
Bp - beton precomprimat


Ba - beton armat



Zp - zidarie piatră



M  - metal



L   - lemn

(2) Descrierea investitiei


DESCRIEREA LUCRARILOR DE BAZA SI A CELOR REZULTATE NECESARE DE EFECTUAT IN URMA REALIZARII LUCRARILOR DE BAZA

Având în vedere faptul că în prezent drumul este nemordenizat, cu implicaţii directe asupra siguranţei circulaţiei, investiţia propusă prin proiect urmăreşte: 

- stoparea degradării infrastructurii şi menţinerea în exploatare a sistemului de transport;

- aducerea în parametrii de funcţionare şi valorificarea capacităţilor existente prin modernizarea drumului; 

- înlăturarea sau prevenirea apariţiei restricţiilor de circulaţie; 

- facilitarea accesului în regiune în condiţii normale de confort şi de securitate; 

- aducerea sistemului rutier la parametrii tehnici corespunzători categoriei drumului, asigurându-se astfel condiţii bune de siguranţă în circulaţia auto; 

- asigurarea unor conditii optime de siguranta si confort in circulatia auto si pietonala; 

- realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care să se încadreze în prevederile legale;

- asigurarea scurgerii apelor pluviale în lungul drumului, în condiţii cât mai bune.

Necesitatea acestui proiect a apărut in ideea asigurarii accesului persoanelor riverane precum si a utilizatorilor obiectivelor cu caracter socio-cultural catre reteaua de drumuri existente cat si spre punctele de interes social din comunele vizate. 

Se impun următorii parametrii de proiectare:

· strat de uzura din asfalt

· acostamente consolidate cu piatra sparta si protectie cu emulsie cationica dubla

· inclinarea partii carosabile: 2,5% (acoperis)

· inclinarea taluzelor: 2:3

· elemente pentru colectarea si evacuarea apelor (santuri beton, santuri pamant, rigole carosabile, etc.).


DESCRIEREA LUCRARILOR DE MODERNIZARE EFECTUATE


Statutul juridic al terenului si situația ocuparilor definitive de teren

Suprafata totala ce va fi afectata de lucrarile de modernizare aferente proiectului se afla in proprietatea domeniului public al judetului Covasna.

Lucrarile se desfasoara in actuala ampriza a drumului existent, iar pentru realizarea lucrarilor nu sunt necesare lucrari de demolari de constructii si nu sunt afectate suprafete de teren din proprietatea privata sau de stat.


Caracteristici topografice

S-au facut deplasari pe teren a catorva echipe de topografi pentru executarea masuratorilor topografice pentru a aduce produsele livrate la nivelul de detaliu necesar predarii documentatiei solicitate.

Masuratorile au fost efectuate in sistem de coordonate STEREO 1970. A fost constituita o retea de indesire si ridicare utilizand tehnologia GPS prin metoda statica. Precizia de determinare a punctelor GPS prin metoda statica este de ±1,5 cm.
Traseul sectoarelor de drum aflate instudiu va respecta amplasamentul existent. Elementele geometrice in plan (aliniamente, curbe) sunt proiectate pentru viteza de proiectare adoptata, coform prescriptii STAS 863/85.

Latimea drumului va urmări platforma existenta, astfel incat sa se înscrie in limitele actuale, evitându-se astfel ocuparea de noi terenuri in zona (evitarea exproprierilor).

In plan solutia proiectata a fost impusa de limitele de proprietate adiacente amprizei drumului existent. 

Lărgirea curbelor s-a efectuat acolo unde situatia existenta o permitea; exista insa si situatii in care nu s-au realizat supralargirile necesare evitandu-se astfel exproprierile sau alte mutări de garduri, instalatii etc.

Proiectarea geometriei drumurilor judetene s-a facut tinând seama de actualele cote impuse (limita proprietătilor, racorduri cu drumurile existente, etc.) prevăzând corectiile necesare (acolo unde a fost posibil) pentru asigurarea parametrilor de proiectare. 
Conform Hotararii de Guvern nr. 766/1997, drumurile DJ 122B, DJ 122, DJ 131 si DJ 131B ce fac obiectul prezentei documentatii se incadreaza in categoria de importanta ”C”- constructii de importanta normala.
Profil transversal tip
In concordanta cu Ordinul nr. 45/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, pentru drumuri de clasa tehnica IV vor fi asigurate:

· latime platforma:






8.00 m

· latime parte carosabila:




 
2 x 3.00 m

· latime benzi de incadrare:





2 x 0.25 m

· latime acostamente consolidate cu piatra sparta: 


2 x 0.75 m

· inclinarea partii carosabile:




           2,50 % (acoperis)

· inclinarea taluzelor:






1:1,5.

Excepșie fac anumite sectoare de drum de pe raza localitatilor Malnaș Bai, Bățanii Mari, Biborțeni, Baraolt unde s-a adoptat latimea platformei de 6.00 m (parte carosabila 2 x 3.00 m,) deoarece distantele mici intre fronturile construite permit la limita modernizarea drumului DJ 122B și DJ122 conform specificatiilor tehnice in vigoare (a se vedea plansele specifice cu profilul transversal tip si elementele de colecatare si evacuare ape din cadrul documentatiei de piese desenate).
Sistem rutier
Sistemul rutier ales a fost calculat si dimensionat conform “Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide” indicativ PD 177 – 2001 pentru structura rutiera supla (Anexa 1).

Sistemul rutier aplicat este urmatorul:
S1 - sistem rutier existent în condiții bune

Sectoare pe care se aplica

DJ 122 km 0+000-1+750

4 cm strat uzura BA 16

2 cm strat BA 16 aducere la profil a sistemului existent
S2 - sistem rutier existent în condiții mediore

Sectoare pe care se aplica

DJ 122 km 6+135,00-7+100,00, km 350,00-26+701,00
DJ 131B km 13+048,00-14+318,00

DJ 131 Km 21+071,00 - Km 22+830,00

4 cm strat uzura BA 16

5 cm strat legătura BAD 20 

2 cm strat BAD 20 aducere la profil a sistemului existent
S3 - sistem rutier existent în condiții rele

Sectoare pe care se aplica

DJ 122B km 0+000-3+200
DJ 122 km 1+750-4+915, 5+600-6+135, 7+100-7+500
4 cm strat uzura BA 16

5 cm strat legătura BAD 20 

2 cm strat BAD 20 aducere la profil a sistemului existent
S4 - sistem rutier existent în condiții foarte rele

Sectoare pe care se aplica

DJ 122B km 3+200-3+850

DJ 122 km 4+915-5+600, 7+500-8+350
4 cm strat uzura BA 16

6 cm strat legătura BAD 20 

8 cm strat bază AB 31,5

20 cm strat de piatră sparta

25 cm strat de balast

geotextil cu rol anticontaminator
Se poate aprecia ca structura rutiera proiectata in cadrul modernizarii drumurilor judetene DJ 122B, DJ 122 va îmbunătăți capacitatea portantă a acestora; capacitatea portantă reprezentand caracteristică de bază a complexului rutier de a prelua încărcările din trafic; de asemenea structura rutieră respectă conditiile de verificare la înghet- dezgheț
Tipurile de mixturi asfaltice utilizate la executia straturilor rutiere au fost alese in functie de clasa tehnica si vor respecta conditiile de calitate din Normativul „Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera-indicativ AND 605”.

Verificarea structurii rutiere la actiunea înghet – dezgheț s-a facut conform STAS 1709/1/2-90 (Anexa1).
Scurgerea și evacuarea apelor
S-a creat un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale functional prin șanțuri din pamant, rigole carosabile noi,  etc., pentru a permite asigurarea scurgerii apei la podetele existente cât si la cele noi proiectate:
In intravilanul localitatilor au fost prevazute trotuare pietonale pe ambele parti ale drumului acolo unde situatia in teren o permitea; latimea trotuarului prevazut este de 1,5 m si este delimitat pe capete cu borduri mari prefabricate avand dimensiunea 20 x 25 cm spre partea carosabila si borduri mici avand dimensiunea 10 x 15spre proprietăți asezate pe o fundatie din beton C 8/10.
Drumurile laterale existente se vor amenaja pe o lungime de minim 15 m avand acelasi sistem rutier ca cel de pe drumul județean. Continuitatea evacuarii apelor in dreptul drumurilor laterale se va realiza prin podete tubulare noi 600 mm sau rigole carosabile.

Pentru siguranta circulatiei se vor completa parapetele lipsa pe zonele cu ramblee mai mari de 3,00 m inaltime si se vor inlocui parapetele degradate pe intreaga lungime a drumului cu parapete noi, conform AND 593-02.11.2012-„Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei”.

Parapetele de siguranta sunt dispozitive de protectie a participantilor la trafic si a tertilor (protectia vehiculelor si a pietonilor), montate pe drum.

Tipurile de parapete au fost alese tinand cont si de configuratia terenului si au fost prevazute in scopul de a mentine si de a imbunatati siguranta circulatiei, parapetele de siguranta fiind proiectate pentru a retine si redirectiona vehiculele in conditii bune de siguranta pentru ceilalti utilizatori ai drumului. Tipul fundatiei se alege in functie de tipul parapetului, conform AND 593-02.11.2012-„Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei”.
Se va realiza o semnalizare a circulatiei prin completarea indicatoarelor rutiere care lipsesc, inlocuirea celor deteriorate, completarea bornelor kilometrice sau hectometrice degradate sau lipsa (conform SR 6900/95) precum si realizarea de marcaje rutiere.

O prima etapa de realizare a sigurantei rutiere o constituie semnalizarea prin montarea de indicatoare rutiere conform SR 1848/1-2011, si marcajul pe timpul executiei lucrarii.

În a doua etapa pentru a putea preveni accidentele rutiere si pentru o mai buna orientare se vor realiza atât marcaje longitudinale, transversale cât si marcaje de orientare si informare, de atentionare, etc., conform SR 1848/7-2004.
      Întocmit,

ing. Eduard ZAHARIA[image: image2.png]
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