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Documentatie pentru Notificare - Reabilitare drum auto forestier Basca Mica- Indicativ FE032

Documentatia a fost intocmita conform Ordinului nr. 135 din 10 februarie 2010 privind aprobarea
Metodologiei de aplicare a evaludrii impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private,
Anexa l.

I DATE GENERALE §| LOCALIZAREA PROIECTULUI

1.1 DENUMIREA PROIECTULUI
" REABILITARE DRUM AUTO FORESTIER BASCA MICA "

1.2. AMPLASAMENTUL PROIECTULUI INCLUSIV VECINATATILE §I ADRESA OBIECTIVULUI

Amplasamentul obiectivului, traseul Drum auto forestier Basca Mica se afla pe teritoriul administrativ a comunelor:
- comuna Zagon - judeful Covasna, comuna Comand&u - judetul Covasna si comuna Gura Teghii din judetul
Buzau.

Conform Amenajamentului Silvic din 2010 Drum auto forestier Basca Mic&, avand lungimea totald de 15,90 km
face parte din refeaua instalatiilor de transport existente in Cadrul U.P. V CUPANU si U.P.VIIl Dealu Negru si
apartinand Ocolului Silvic Comand&u, administratorul drumului.

Lungimea totald a drumului este 15,90 km.

* Basca Micd - ramura principala: se afla in continuarea drumului auto forestier Olves ramificatie si
urmareste cursul raului Basca Mica pana la platforma de intoarcere cu care se termina la Km 1 2+470; are
0 lungime de 12,47 km. De la Km 12,47 pana la Km 13+260, drumul nu este practicabil pentru vehicule
mici si pentru autotrenuri de transport lemnos. Ramificatia la Km 2+635 are o lungime de 300m.

* Basca Mica - ramificatia Benedek: este o ramificatie spre dreapta din Basca Mica la Km 3+640 (fiind
pozitia de inceput - Km 0+000 pentru ramificatia Benedek) si se termina la Km 0+540 (portiunea vizata
de prezentul proiect de reabilitare); are o lungime de 0,54 km

* Basca Mica - ramificatia Giurgiu: 1,80 km: este o ramificatie spre dreapta din Basca Mic& la Km 4+875
(fiind pozitia de inceput - Km 0+000 pentru ramificatia Giurgiu) si se termina la Km 1+800 (portiunea
vizata de prezentul proiect de reabilitare); are o lungime de 1,80 km

Terenul ocupat de drumul forestier Basca MicA este in intregime in proprietatea statului Roman, Regia National3 a
Padurilor - ROMSILVA prin Directia Silvica Covasna si Ocolul Silvic Comandau fiind administratorul drumului.

Din punct de vedere hidrografic amplasamentul se afl& in bazinul hidrografic a raului Siret, in subbazinul de ordinul
1, paralel cu cursul de apa Basca Mica avand codul cadastral XI1.-1.082.15.12.00.00.

Drumul forestier Basca Mica aflat pe teritoriul judetului Buz&u, administrativ apartine comunei Gura Teghii care
este situata in partea nordica a judetului Buzau in zona Carpatilor de Corbura. Comuna este strabatuts de la nord
la sud de raul Basca Rusilei (de la muntele Rusila), rau rezultat prin confluenta raurilor Basca Mica si Basca Mare
care inconjoara pe dreapta si pe stanga masivul muntos Penteleu.

Portiunea studiatd nu strabate siturile protejate care fac parte din reteaua Natura 2000 (inclusiv zonele speciale de
conservare si de protectie).

Lucrarile de reabilitare a drumului forestier Basca Mica in UAT Gura Teghii vor fi executate pe o lungime de cca. L
=10 km.

Din punct de vedere juridic drumul forestier Basca Mica se afla in fondul forestier proprietate publica a statului,
administrat de Ocolul Silvic Comand&u — Directia Silvicad Covasna.
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1.3. DATE DE IDENTIFICARE A TITULARULUI/BENEFICIARULUI PROIECTULUI/MODIFICARII
a. DENUMIRE TITULAR

Regia Nationalad a Padurilor ROMSILVA

b. ADRESA TITULARULUI, TELEFON, FAX, ADRESA DE E-MAIL

PIRECTIA SILVICA COVASNA

Sfantu Gheorghe, 520055, str. Kos Karoly nr. 5/A;
Tel: 0267-351890, Fax: 0267-314097;

e-mail: office@dssfgh.cosys.ro.

Persoana de contact: Director DI. Ing. Cornea Emilian llie Tel.: 0267-351-890, 0731-300-450

Dl. Ing. Vura Francisc Tel.: 0267-351-890

OCOLUL SILVIC COMANDAU

Covasna, str. lustinian Teculescu, nr.1;

Tel: 0267-340 - 730, Fax: 0267-340 - 730;
e-mail: comandau@sfgh.rosilva.ro.

Persoana de contact: Sef ocol DI. Ing. Ciocirlan Mlhai Tel.: 0267-340 - 730, Fax: 0267-340 - 730

Dl. Ing. Furtuna Claudiu Tel.: 0267-340 - 730

PROIECTANTUL DE SPECIALITATE A LUCRARILOR
S.C. TOTAL PROIECT SRL — ODORHEIU SECUIESC

Str. Kossuth Lajos nr.13; Cod postal: 535600;
Tel: 0266 218 447; Fax: 0266 217 967;

e-mail: totalproiect@gmail.com, Cod CAEN 7112
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1.4. INCADRARE iN PLANURILE DE URBANISM/AMENAJAREA TERITORIULUI APROBATE/ADOPTATE §I/SAU ALTE
SCHEME/PROGRAME

Proiectu! se incadreazd n Planul Urbanistic General.

Folosina actuald a terenului este drum forestier, este in proprietatea publica a statului, in administrarea Regiei
Nationale a P&durilor —~ ROMSILVA, prin Directia Silvicd Covasna, ocolul Silvic Comandau.

1.5. INCADRAREA N ALTE ACTIVITATI EXISTENTE

Alte activitati existente in zona este exploatarea lemnului, realizarea proiectului privind reabilitarea drumului auto
forestier Basca Mic4, are ca obiectiv principal adaptarea infrastructurii forestiere existente la noile cerinte de trafic

tehnologic.

1.6. BILANTUL TERITORIAL - SUPRAFATA TOTALA, SUPRAFATA CONSTRUITA (CLADIRI, ACCESE), SPATII VERZI,
NUMAR DE LOCURI DE PARCARE (DACA ESTE CAZUL)

Incadrarea drumului

DAF Basca Mica are Indicativ FE032 la Ocolul Silvic Comand&u. Pe baza HG363/2010 se incadreazd in zona de
relief, - zona de munte - , categoria drumului fiind - tehnologic — drum forestier principal pana la podul de la pozitia
kilometricd km 104270, iar mai departe este drum forestier secundar pana la Km13+260. Ramificatile ei.
ramificatie Benedek de la km 3+650 este drum forestier principal, iar ramificatia la Km 2+365, si ramificatia
Giurgiu, de la km 4+860 sunt drumuri forestiere secundare. In functie de substratul litologic si de structura
orograficd, in - Zona | — partea estic& a Carpatitor Orientali — sedimentar.

Aceste Tncadrari a drumului determina criteriile tehnice i economice de proiectare.

Suprafata totala deservitd de drumul forestier este de 3555,16 ha, din care:

« fond forestier proprietatea publica a statului 2447,69 ha;
« fond forestier aflat in alt tip de proprietate 110747 ha;

Volumul total de mas3 lemnoasd accesibilizat este 831.209 mc, din care peste 80 de ani, (preexploatabil si
exploatabil) 455.801 mc doar din suprafata RNP. Cota anualéd fond forestier RNP 14.537 mc, anul expirdrii

amenajamentului este 2019.

Drumutl forestier asigura accesul la urmétoarele u.a. proprietate publicd a statului: UPV:29B,E; UPVII:10A-12F,
29A-129. Lungimea totald a drumuiui este 15,90 km.

L. DESCRIEREA SUMARA A PROIECTULUI

I.1. OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Drumul auto forestier Basca Micd prezints o stare de degradare a tuturor componentelor sale (sistem rutier,
santuri, podete etc.), cu toate cd pe parcurs au fost executate o serie de lucrari cu caracter de reparafii sau de
intretinere, sau chiar de interventii, unele cu caracter preventiv.

Degradarea se datoreaza in primul rand circulatiei autotrenurilor de mare tonaj (taséri, burdusiri de carosabil) ,a
excesului de umiditate (santuri colmatate, podete infundate, spalari de maluri) fiind zona de munte sau distrugerea
timpanelor podetelor sau a cdminelor de linitire, cu ocazia interventiilor sau a curétirii zdpezii de pe carosabil, pe
timp de iarn4, astfel incat drumul nu mai prezinta siguranta in exploatare.
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Realizarea proiectului privind de trafic tehnologic. Reabilitarea drumului auto forestier BASCA MICA, are ca
obiectiv principal adaptarea infrastructurii forestiere existente la noile cerinfe de trafic tehnologic.

Lucrarile propuse la drumul forestier va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza o serie intreagé
de deziderate primordiale, precum:
e reducerea costurilor de operare si imbunatatirea gradului de accesibilitate pe bazinetul forestier in
zona U.P. V Cupanu si U.P.Vill Dealu Negru;
o efectuarea in conditii optime a lucrarilor silvice de intrefinere, igienizare si de plantare a suprafetelor
exploatate;
« valorificarea superioara a produselor padurii, materialului lemnos, produse accesorii, fructe si vanat;
o asigurarea accesului permanent cu mijloace de transport pentru efectuarea pazei, protectiei padurii
si interventiei in cazul unor calamitati naturale;
» sporirea sigurantei circulatiei auto;
o conditile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea prematura a
acestora.

2. DESCRIEREA PROIECTULUI

1.1.1 Structura rutiera

Reabilitarea lucrarilor de suprastructurd presupune reabilitarea componentelor acesteia, respectiv partea
carosabild, acostamentele si a accesoriilor.

Sistem rutier se va executa tinand cont de conditiile naturale oferite de fundatia existentd a drumului evidentiat in
studiul geotehnic anexat care in cea mai mare parte se situeazi la cca 60 cm. Se recomanda o scarificare a
sistemului rutier existent pe o adancime de 20 cm , la care se va aplica o reprofilare cu adaos de balast de 10 cm.
Astfel straturile noi proiectate sunt urmétoarele:

Piatra spartd poligranulara impanata cu criblura 20 cm
Scarificare cu adaos de balast 10 cm

Pe locurile unde este necesard o ranforsare suplimentaré a structurii datorit starii existente a impietruirii, se vor
folosi urmatoarele straturi:

Piatra spart poligranulara imp&nata cu criblura 20 cm
Balast de ranforsare suplimentara 20 cm
Scarificare cu adaos de balast 10 cm

Pe sectoarele de drum unde Iatimea platformei existente este mai mica decat cea proiectatd, pentru obtinerea de
rezultate bune din punct de vedere al capacitatii portante, se vor executa casete de largire pe o parte a drumului.
Casetele de largire au dimensiunea minimd de 50 cm latime si 40 cm adancime. Prin aceasta se asigura
consolidarea drumului si sunt evitate cedari ale sistemului rutier la marginea platformei, pe portiunile de drum

vizate de aceste lucrari suplimentare.

Piatra sparta poligranulara imp&nata cu criblurd 20 cm
Scarificare cu adaos de balast 10cm
Balast in casete 40cm
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Casetele se vor realiza conform detaliului din plansele anexate si vor fi aplicate pe tronsoanele din anexa.

Acostamentele vor fi completate cu balast, In functie de cat s-a ridicat linia rosie, in grosimi variabile dar, minim 30
cm.

S-a facut o verificare a sistemului rutier propus la capacitate portanta si la inghet — dezghet, si reiese ¢4 structura
verific

1.1.2 Drumul in plan

Lungimea totald a traseului studiat este de 15,90 km fiind format dintr-o succesiune de aliniamente si curbe.
Racordarile sunt formate din arcuri de cerc cu raze cuprinse intre 15m-300m.

Proiectul in plan urmareste traseul drumului existent.

Toate curbele se vor amenaja cu supraldrgire la interior §i suprainalfare pentru a se putea asigura inscrierea
corecta a camionuiui de tip peridoc.

Supraldrgirea se racordeaza la aliniamente pe distante de 10 m, in cazuri exceptlonale pentru evitarea unor
lucrari dificile de consolidari, pe 5m.

Supraldrgirea nu afecteaza latimea acostamentelor, acestea pastrandu-si latimea curent din aliniament.

Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, supraini{ari), sunt
stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85 si PD-003, pentru viteza de proiectare de 25 km/or4. Aceste
elemente se vor imbundtati in limita posibilitdtilor existente pe teren, fard a fi nevoie de lucrari mari de
terasamente.

Curbele cu raze mici {de exemplu curbele la Km 0+570, Km 1+180, Km 2+750) vor fi retrasate si vor avea o
supralargire suficientd pentru incadrarea utilajelor de transport.

Pentru asigurarea trecerii vehiculelor care circuld Tn sensuri opuse se realizeaza platforme de incrucisare, care au
latimea de 2,70 m si lungimea de 20 m si se proiecteazd in limitele vizibilitatii, ele s-au amplasat de preferinta
lateral, pe partea dreaptd, in sensul de urcare, iar in cazul unor conditii dificile de teren, pe partea
stangd. Racordarea platformei cu partea carosabild se realizeaza pe lungimi de 10 m la intrare si 10 m la iegire.

Platformele de incrucisare vor fi amenajate pe urmatoarele pozitii:

e pe Basca Mica — ramura principala:

la Km 2+640 pe partea dreapta
la Km 5+050 pe partea stanga
la Km 12+000 pe partea stangé

* pe Basca Mica - ramificatia Giurgiu:

fa Km 0+400 pe partea dreapta
la Km 1+500 pe partea dreapta
la Km 1+700 pe partea stanga

In cazul amplasarii platformelor de incrucisare in curbé, la latimea din aliniament s-a adaugat supralargirea curbei
respective.
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La capatul sectorului Basca Mica - ramura principald, respectiv la km 12+470 s-a propus amenajarea unei
platforme de intoarcere. Terasa existentd este amplasaté la baza versantului de unde curg torenti care ravineaza
suprafata platformei. Din amonte pe partea stangd, aproximativ la aceeasi cot cu platforma se afla paréaul. La ploi
torentiale cand creste debitul, umple platforma cu pamant, pietre, lemne. Amenajarea s-a propus prin realizarea
unui tersament inaltat cu 50 cm fata de cota actuald. Dimensiunile in plan sunt de 20m latime si 35m lungime de
forma ovoidald. Pe partea stang& se vor executa aparari de mal din anrocamente rezultate din sipatura pentru
devierea albiei, pentru dririjarea apelor paraului. Pe partea dreapt s-a amenajat un sant de pdmant cu descércare
la podetul de la intrarea in platforma (Km 12+393), pentru preluarea apelor care vin de pe versantul din partea
dreapta.

De la Km 12+470 pan3 la Km 13+260 drumul nu este pietruit. Calea existents are latimea de 2,00-2,50m, si
intélnim declivitadti extrem de mari (>20%!), care nu pot fi folosite de catre autovehicule pentru exploatarea
materialului lemnos.

La Km 12+840, cota proiectats este de 1359 m, iar la Km 13+160 cotaproiectatd este de 1405m, rezultand o panta
de 14,3%, si proiectand linia rosie astfel, rezultd diferente de nivel in ax de -4,00-5,00m. Pentru ci obiectul
prezentului proiect este reabilitarea drumului forestier Basca Mic3, iar documentatiile tehnico-economice vizate si
agreate de catre organele oficiale nu prevad astfel de lucréri s-a optat pentru reabilitarea acestui sector de drum,
prin impietruirea lui, tinand declivitatile existente, si [&tirea platformei unde este necesara. Acestd portiune va avea
latimea carosabilului de de 2,75 m cu acostamente de 0,375m.

1.1.3 Drumul in profil longitudinal

Drumul in profil longitudinal are panta minima de 0,25%, iar cea maxima este de 13,44%. Racordarile prevazute in
plan vertical sunt circulare, si variaza intre R=100m...10000m. Linia proiectatad urmareste linia actuala a terenului,
jar diferente Tn ax sunt pozitive si aproximativ egale cu grosimea sistemului rutier + corecturile necesare aplicat in
asa fel ca pasul de proiectare prevazut in STAS863/85 si fie respectat.

Pantele mari (peste 9%) se gasesc, pe ramificatia Giurgiu, iar acestia nu se pot micsora fara defrisari Tnsemnate,
si volume de sadpatura foarte mari, care Tns3 nu este justificat din punct de vedere tehnico-economic.

1.1.4 Drumul in profil transversal
Conform documentatiei tehnico-economice aprobate si conform normativelor in vigoare, pe traseul reabilitat
latimea pértii carosabile va fi dupd cum urmeaza, la care se vor adduga supralérgirile in curbe:
+ pe Basca Mica - ramura principalé:
de la Km 0+000 — Km 4+960 - 4,0 m cu acostamente de 0,5m
de la Km 4+960 — Km 10+270 — 4,0 m cu acostamente de 0,375m
de la Km 10+270 - 13+260 — 2,75 m cu acostamente de 0,375m
ramura la Km 2+635 - 2,75 m cu acostamente de 0,375m
» pe Béasca Mica — ramificatia Benedek:
de la Km 0+000 — Km 0+540 - 4,0 m cu acostamente de 0,5m
e pe Basca Mica — ramificatia Giurgiu:
de la Km 0+000 — Km 1+800 — 2,75 m cu acostamente de 0,375m

Panta transversala va fi de tip acoperis, de 3,5% catre exterior, spre santurile si rigolele proiectate.

in curbe partea carosabild se va supralargit si se va converti sau se va suprainaita, conform STAS 863/85 si PD-
003.
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1.1.5 Scurgerea apeilor

Scurgerea apelor meteorice se va asigura prin pante longitudinale si transversale, iar colectarea se va asigura prin
rigole i santuri, evacuate prin podete.

Aceste reabilitari de santuri marginale si rigole se vor executa pe amplasamentul celor existente sau in toate
cazurile, in care se iveste necesitatea executarii acestora, In toate zonele de debleu si in sectoarele unde se
acumuleaza apa ce trebuie evacuata.

Fundul santurilor se va situa, ce cel putin 0,2 m sub nivelul caii drumurilor reabilitate, in pante care depagesc 4-
5%, aceste santuri vor fi consolidate, prin inierbare sau amenajari de caderi, in scopul prevenirii fenomenului de
eroziune.

Santurile vor fi realizate din pamant, iar santurile de descircare din podetele transversale proiectate se vor perea
in functie de configuratia existent3 pe teren in momentul executiei. Aceste lucrari se vor realiza din pereuri din
piatra locala.

Pentru asigurarea trecerii santurilor sub drumurile laterale, se vor folosi tuburile recuperate din shimbarea
podetelor transversale de diam. 600mm. Pentru acestea se vor realiza timpane din beton armat pe ambele parti ai
drumului si podetul va avea lungimea necesara traversarii drumului lateral.

1 600 10 dreapta
2 600 15 stanga
3 11+050 2600 10 stanga
4 11+470 8600 10 stanga
5 11+560 ¢600 15 dreapta

Apele pluviale de pe platforma drumului se colecteaz3 in santurile proiectate la marginea partii carosabile si se
descarcd prin canale existente, podete transversale existente si proiectate. Podetele proiectate sunt urmatoarele:

bt s SOt Ne L gime:
1 0+120 2840 8
2 1+040 840 8
3 1+965 840 7
4 2+030 9840 7
5 2+309 @840 8
6 2+476 p840 8
7 2+540 9840 8
8 24973 9840 8
9 3+225 @840 8
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“Diametru | Lungime
10 3+430 @840 8
11 3+663 2840 8
12 3+945 2840 8
13 4+032 2840 8
14 4+300 9840 8
15 4+460 2840 8
16 44528 2840 8
17 54752 9840 8
18 5+870 8840 8
19 5+970 2840 8
20 6+345 9840 8
21 | 6+455 9840 8
22 7+027 9840 7
23 7+159 2840 8
24 7+620 9840 8
25 7+860 9840 8
26 8+152 9840 8
27 8+823 2840 8
28 | 9+072 #840 8
29 | 9+168 | 840 8
30 9+300 9340 10
31 9+841 2840 8
32 10+124 2840 7
33 10+270 9840 8
34 | 10+561 | @840 6
35 10+697 2840 6
36 | 104960 | 9840 6
37 11+096 2840 6
338 | 114230 | @840 6
39 | 124295 | @840 7

Nr. Crt. | Poz. km | Diametru | Lungime

40 0+735 9840 )
41 0+885 9840
43 1+082 2840
44 1+242 2840
45 1+375 2840

DDA |
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u | Lungime.
6
6

Intocuirea podetelor cu diametrul de 600mm cu podete cu diametrul de 800mm, unde apele curg de pe versanti
conf. RD-001, este obligatorie. Lungimea podetului va fi de 6m in aliniament si de 8-9 m in curbele cu supralirgire.
Podetele existente se vor recupera stoca §i se pot utiliza in lucrarile de intretinere a drumurilor forestiere din zona.
Pentru a se realiza o vitez& de executie mai mare la montajul podetelor , tindnd cont si de spatiile limitate in care
se lucreaza, recomandam podete tubulare din PEHD teava corugata, cu indicele de rigiditate circular SN-8.

Toate podetele inlocuite vor avea camerd de cadere si timpane din beton armat, si vor fi pozate la cota stabilité in
detaliile de executie.

Podetele dalate existente - pe Basca Micd — ramura principald, la Km 0+572, Km 2+750, Km 6+504, 9+558 - se
vor pastra tindnd seama ca sunt Tn condiii bune §i au o capacitate de scurgere suficientid. Aceste podete vor fi
reparate prin subzidiri.

Podetele tubulare existente, care nu se vor schimba, se vor decolmata.

Albia podetelor in amonte si aval se va curéta, pentru Tmpiedicarea stagndrii apelor in zona podetului, si astfe!
infiltrand Tn corpu! drumului.

1.1.6 Poduri

Bdsca Mica Principal

Podul din beton armat la pozitia Km 34616 peste pardul Basca Mica cu deschiderea de L=18 m, este intr-o stare
bund, albia este colmatata intr-o parte, in amonte.

Podul pe péraul Giurgiu, de la Km 4+883, cu deschiderea de L=9m, este intr-o stare tehnici buna, neavand
nevoie de lucrari de reabilitare.

Podul pe paraul necodificat (Pr. Pietros), de la Km 8+497, cu deschiderea de L=17m, este intr-o stare tehnici
bung, neavand nevoie de lucrari de reabilitare.

Podul pe péaraul necodificat, de la Km 10+056 cu structura foarte buna avand deschiderea de L=8m, neavand
nevoie de lucrari de reabilitare.

Podul pe paraul necodificat de la Km 11+520, cu structura foarte bun& avand deschiderea de L=5,5m, neavand
nevoie de |ucrari de reabilitare sericase, doar se propune inlocuirea parapetului distrus de 60 cm Tnéltime pentru a
preveni lovirea de cétre transporturile specifice de mas3 lemnoasa.

Parapetele noi se vor realiza din beton armat, amplasate pe stalpi din beton armat.

DAF Basca Micd ramificatie Giurgiv

Podul din beton armat la pozitia Km 1+425 peste paraul necodificat (Pr. Valea Stanii) cu deschiderea de L=10 m,
este intr-o stare buna.
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Totodats se propune decolmatarea si reprofilarea albiei Ia toate podurile.

Totodata se propune decolmatarea $i reprofilarea albiei Ia toate podurile.

1.1.7 Lucaride apdarare-consolidare

S-au prevazut lucrari de aparare de mal pe tronsoane unde cursurile de ap3 paralele cu drumul (paréul Basca
Mica si paraul Giurgiu) au produs eroziuni de maluri in asa fel incat este periclitats platforma drumului.

Pentru punere in sigurant3 a platformei drumuiui sunt prevazute lucréri de consolidare si aparare mal prin lucrari
hidrotehnice realizate cu cutii si saltele de gabioane.

Lucrarile proiectate au rolul de a asigura stabilitatea albiei paraielor in plan vertical si orizontal. Nu modifics
regimul debitelor apelor de suprafatd si nici a apelor subterane, in schimb modific regimul nivelelor i mareste
capacitatea de tranzit a albiei. Lucrarile proiectate vor avea numai influente benefice asupra obiectivelor social
economice din zona, permitind circulatia mai in sigurantd pe DAF Basca Mica.

Aparérile de mal din gabioane se realizeaza pe urmétoarele tronsoane:

| Parte
dreapta
3 (dreapta
3 | dreapta
9+840 94940 100 2 | dreapta
10+260 10+280 20 2 | dreapta
10+505 104555 50 2 | dreapta
10+700 10+710 10 2 | dreapta
10+960 10+970 10 1,5 ) dreapta
12+395 12+405 10 2 | sténga
12+950 13+125 175 2 | stdnga

nceputtr. |- Lungime | 'H | Parte
0+880 0+830 10 2 | stinga
0+910 0+960 50 2 | stanga
0+995 1+020 25 2 | stanga

Cutiile de gabiocane vor fi amplasate pe saltele de gabioane. Cutiile vor avea indltimea variabila (H).

Pag. 10




Documentatie pentru Notificare - Reabilitare drum auto forestier Basca Mica- Indicativ FE032

Cutiile se confectioneaza din cadre de otel beton, pe care se monteaza plasé de s&rma dublu zincatd, STAS
2543/76, cu diametrul sarmei de 3 - 4 mm. Ochiurile plasei au forma hexagonald si sunt intoarse de doua ori

{dublu torsionate).

Pentru asigurarea indeformabilitatii, cadrele cutiilor vor fi din ofel beton PC52 & 14mm, protejate cu vopsea
anticorosiva. Plasa se prinde de cadrele din ofel beton cu sdrma moale zincatd ® 1,8mm (Un 1,8) STAS 889/89.
Manipularea cutilor se va face astfel incat sa nu fie deformate. Umplerea cutiilor gabioanelor se face pe
amplasamentul gabioanelor, cu bolovani de rau (pe cat posibil colectate din surse locale -~ albia péaraurilor
apropiate), bine impanati pentru a diminua eventualele deformatii. Matertalul de umplutura pentru ziduri de sprijin
si gabioane va fi piatra rezultati din reprofilarea albiei si din s&parea fundatiilor zidurilor de sprijin. In spatele
gabioanelor se ageaza un strat de geotextil.

Totodatd s-au prevazut ziduri de sprijin din piatrd cu mortar de ciment si beton pentru sprijinirea taluzurior,
crearea de gabarit, si consolidarea versantilor.

Pe zidurile de sprijin din 5 Tn 5 m se lasa rosturi de dilatatie, iar impotriva infiltratiilor de apa se executa, in spatele
zidului, o sapd impermeabild de protectie si un dren cu rigold la bazd, care conduc apa spre barbacaneie
executate In corpul zidului.

Peste zidurile de rambleu se vor turna parapeti rigizi cu lise prefabricate din beton. Acestea vor fi parapeti tip,
realizate conform detaliilor din AND 591-2005 privind Sisteme de Protectie Pentru Siguranta Circulatiei La Drumuri

Si Autostrazi.

Zidurile vor avea dimensiunile conform detaliilor de executie, si vor avea inaltimea variabila.

Zidurile se vor realiza pe urméatoarele tronsoane:

AS
0+552 0+562 10| 3idreapta
0+745 0+755 10| 3|dreapta
1+195 1+210 15| 2|stanga
2+025 24030 51,5 |dreapta
2+665 24745 80| 2|stanga
2+775 2+790 15| 2|stanga
8+655 8+825 170} 1,5 | dreapta
10+810 104800 90| 1,5 |stanga
13+125 13+155 30| 2 |stanga

Cu exceptia tronsonului de la Km 8+655 — Km 8+825, in lungime de 170m - realizat din beton de ciment, conform
expertizei si a documentatiei tehnico-economice aprobate -, zidurile de sprijin vor fi din zidarie de piatra. S-a optat
pentru realizarea zidului din beton, pe acest tronson, datoritad faptului ca pe tronsonul respectiv paraul Basca Mica
este foarte aproape de drum, iar realizarea apararii din gabioane nu este posibila, datorité |atimii restranse a albiei.

1.1.8 Corectare de torenti

Se vor decolmata si amenaja albia torentilor in amonte si aval |a toate podurile si podetele.
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Majoritatea torentilor sunt in dreptut podetelor tubulare sau dalate. Aluviunile aduse de torentii neamenajati
fnfunda podetele cu diametrul prea mic, cu pietre, lemne, pamant determinand debordarea apelor pe carosabil.

Amenajarea torentilor consta din realizarea unei prag de gabioane de lungime si latime variabil3. Acest prag este
compus dintr-o cutie de gabioane de 1,0 x 1,0 m, si inca una deasupra acestea, dar care are dimensiuni variabile

{x1), in functie de marimea torentului amenajat.

in fata cutiilor se realizeazs o saltea de gabioane, pentru disiparea energiei apelor, si care va avea aceeasi ldtime
ca si cutiile, si va avea grosimea de 20 cm. Saltele vor avea panta de 1% spre podetele.

Trebuie amenajati torentii la urmatoarele pozitii:

4+682 5 2 2 {1
6+120 3 2 1,51 0,5
6+210 5 2 2 |1
8+389 2 3 1] o0
9+300 8 2 1|0
94558 5 3 2 | 1
11+230 3 2 110
11+408 5 3 1,505
12+030 5 3 1,5 |05
12+295 5 3 1,5| 05

La Km 6+504 se va amenaja torentu! cu zidarie din bolovani de riu pe o lungime de 5,0m.

La Km 7+500 amenajarea torentului se realizeaz printr-un prag din zidarie de piatrd cu H=2m, un canal pereat si
inca un prag de zidarie de piatra de H=1,4m, care conduce apele spre un canal de I=1m, $i L=90, realizat din cutii
de gabicane de 1,0x1,0m pe ambele parti, descércand in podetul existent la Km 7+423. Canalul pereat preia si
apele din santul de dreapta, dupa Km 7+500, care curg iIn sensul invers al kilometrajului. Canalul de gabioane va

avea panta de 1% spre podetul existent.

1.1.9 Deviere albie paravu

La platforma de intoarcere pe ramura principal3, de la Km 12+405 — 12+505 si intre Km 12+600 — Km 12+700 si
Km 12+870 — Km 12+970 sunt necesare deviere albiei paréaurilor Basca Mica, deoarece aceastea curg peste sau
sunt foarte aproape de partea carosabila. Devierea se realizeaza pe portiuni scurte si consta Tn séparea unei albii
noi, care are minim latimea si adancimea albiei curente.

1.1.10 Siguranta circulatiei

Se vor amplasa indicatoare rutiere la urmatoarele pozitii:
- la inceputul si sfarsitul drumului cu denumirea drumurilor care se intersecteazs — 2 buc
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- la intersectiiie ramificatiilor Benedek si Giurgiu — 2 buc
- la platforme de incrucisare — indicatoare de circulatie in ambele sensuri: 2 X 8buc = 12 buc
- la curbe periculoase cu 50m > R > 25m: 2 x 38 buc = 76 buc

- la curbe deosebit de periculoase cu R < 25m: 2 x 7 buc = 14 buc
Se vor realiza borne hectometrice de-a lungu! drumului.

Marginea platformei drumului in curbele periculoase si deosebit de periculoase se vor semnaliza cu stalpi de
dirijare realizate din lemn rezultat din defrisare pentru amenajarea terenuiui zonei drumului.

Se vor respecta regulile de amplasare ale indicatoarelor din SR 1848. Astfel se vor respecta urmatoarele indicatii,
fard a se limita la acestele:

- indicatoarele se vor amplasa pe taluz sau dincolo de sant in afara platformei drumului la o distata de
minim 0,50 si maxim 2,00m

- trebuie sa fie evitatd amplasarea indicatoarelor in interiorul unei curbe sau imediat dupa iesirea din
curba, decarece exista riscul ca ele sa ramana in afara campului de vizibilitate al conducatorului de vehicul

- sub rezerva unor conditii specifice de amplasare a anumitor indicatoare, care sunt mentionate
pentru fiecare In parte in SR 1848, majoritatea indicatoarelor de avertizare se instaleazd astfel: in afara

localitatilor. intre 100 m si 250 m Inainte de locul periculos. Cand conditiile de pe teren impun amplasarea la o
distanta mai mare, sub indicator trebuie sa se instaleze un panou aditional, figura P4 — Distanta ntre indicator si

inceputul locului periculos

Conform punctului 3.5.5.din SR 1848:1 — Semnalizare rutiera; Indicatoare si mijloace de semnalizare: Clasificare.
simboluri si amplasare, - tipul indicatoarelor si locurile de instalare se stabilesc de catre administratoru! drumuiui,

impreuna cu politia rutier.

. MODUL DE ASIGURARE AL UTILITATILOR

3.1, ALIMENTARE CU APA - nu este cazul
3.2, EVACUAREA APELOR UZATE ~ nu este cazul

3.3. ASIGURAREA APE| TEHNOLOGICE ~ nu este cazul

3.4. ASIGURAREA AGENTULUI TERMIC - nu este cazul
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