NOTIFICARE

1. DENUMIREA PROIECTULUI:
" REABILITARE DC7 KM 0+000 - KM 2+000, DN 2D-HILIB, i
COMUNA OJDULA, JUDETUL COVASNA, POD PE DC 7 KM 1+250 PESTE PARAUL
OJDULA"

1.1. Denumirea proiectului:

" REABILITARE DC7 KM 0+000 - KM 2+000, DN 2D-HILIB, .
COMUNA OJDULA, JUDETUL COVASNA, POD PE DC 7 KM 1+250 PESTE PARAUL
OJDULA’

Conform Deciziei etapei de evaluare initiala proiectul intra sub incidenta HG nr. 445/2009 privind
evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat in Anexa 2, pet. 10, lit.
e.

Proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor natural, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.

1.2. Amplasamentul proiectului: Comuna Ojdula, Sat Hilib, Judetul Covasna

1.3. Date de identificare a titularului/beneficiarului proiectului/modificarii

Titularul investitiei: Comuna Ojdula,
CUI 4404508 Str. Principala, Nr. 1008
Ojdula jud Covasna Cod 527125
Tellfax: 0267-346555
Email: ojdula @gmai.com

Persoana de contact: BRANDUS-DENDYUK VASILE-SILVESTRU
primar si reprezentant legal al Comunei Ojdula

1.4. Zona studiata este situata in Judetul Covasna, comuna Ojdula, drumul Dc 7 asigura accesul la partea de
sat Hilib aflat la cca 3 km fata de Dn 2D si este accesul principal la partea de sat a comunei. lesirea de pe Dn
2D se realizeaza la km 115-+500.

Prin realizarea investitiei va rezulta un drum modemizat conform normativelor, cu amenajarea spatiilor
publice (locatii marcate pe harta) in zona drumului public pentru siguranta circulatiei si intersectiei cu drumuri
laterale, inclusiv infrastructura pietonala dupa caz.

1.5. Incadrarea in alte activitati existente (nu este cazul)
1.6. Suprafata totala a zonei studiate este de 18000 mp conform Certificat de Urbanism nr. 616/10.11.2017.
2. Descrierea sumara a proiectului

Situatia existenta.
Necesitatea proiectului este data de starea tehnica a retelei de drumuri comunale existent.
Drumul plin de praf, de gropi si de noroi (in perioadele ploioase) este un element de inconfort in trafic,
afecteaza sanatatea populatiei si mediul inconjurator.
Traficul se desfasoara cu viteza mica, autovehiculele si mijloacele de transport trebuie reparate foarte des,
deci costul transportului este mai mare decat pe un drum modernizat.
Totodata traficul actual si de perspectiva este caracterizat prin componenta importanta de trafic de utilaje
agricole.




La km 1+250 se regaseste un pod avand starea tehnici degradare avansata fiind necesar interventia la
acesta.

Drumul

In anii precedentj pe sectorul de drum studiat s-a executat un strat de baza din macadam semipenetrat cu
emulsie bituminoasd, care datoritd stari de degradare avansatd necesitd asternerea unui  strat de
imbracaminte asfaltica.

Drumul plin de praf i de gropi este un element de inconfort In trafic, afecteaza sanatatea populatiei si
mediul Tnconjurator. Traficul se desfagoara cu viteza mica, autovehiculele si mijloacele de transport trebuie
reparate foarte des, deci costul transportului este mai mare decat pe un drum modernizat.

Totodaté traficul actual si de perspectivé este caracterizatd prin componenta importanta de trafic de
utilaje agricole.

Actualmente traseul studiat intre Km 0+000 - 2+000 este pietruit in grosime variabila intre 30-60 cm
peste care exista gi un strat de baza din macadam semipenetrat,

Pantele transversale ale pariii carosabile pe unele portiuni lipsesc, de aceea scurgerea apelor pluviale
nu este asigurata. Datorita traficului in zond, se accentueaza poluarea aerului prin praf, vibratii si zgomot din
cauza denivelarii partii carosabile, poluarea aerului prin gaze de esapament. Aceste fenomene se datoreaza
lipsei straturilor din mixturi asfaltice. Este necesar s3 se dimensioneze stratul de imbracaminti asfaltice la
traficul de perspectiva.

Se impune interventia pe platforma sectorului de drum studiat, prin realizarea stratului de imbracaminte
asfaltica, conform normelor si standardelor in vigoare.

Reabilitarea acestui drum comunal reprezinta un aport esential de dotare infrastructurald, va avea un
efect pozitiv asupra dezvoltdrii economico-sociale a zonei traversate, va mari gradul de accesibilitate in
localitatea Hilib i va mari siguranta si confortul in trafic. Totodata va antrena forta de munca disponibilizata
din zona, va putea duce la cresterea investitilor in zona si la reducerea poludrii mediului inconjurator.
Racordarea se va face conform plan de situatie la suprafata existenta de asfalt.

Drumurile laterale se vor amenja pe o lungime de 15 m, aceste drumuri se prezinta cu o zestre buna nu
necesita interventii structurale.
Podul de la km 1+250

Pod cu 1 deschidere de 7,50 m si lungimea totala de 9,80m.

Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura este alcatuitd din 11 grinzi prefabricate din beton armat tip M, asezate joantiv in sectiune
transversala, peste care este turnata o placa din beton armat monolit.

Grinzile suprastructurii podului reazema direct pe banchetele culeilor,

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive cu elevatile din beton, fundate direct.

Partea carosabila pe pod are latime de 5,40 m sinu are trotuare pietonale. La partea exterioara a caii sunt 2 lise
din beton armat pe care au fost prevazute parapete pietonale din teava metalica dar care in prezent in amonte nu mai
exista iar in aval este deformat atat in plan vertical cat si in plan orizontal. Pe pod nu exista parapete directionale.

Calea pe pod este realizata din pamant asezat peste placa din beton monolit. Scurgerea apelor pluviale de pe
pod este asigurata numai de panta fongitudinala podului,

Pe culei nu sunt prevazute dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie,

Racordarea cu terasamentele este facuta cu aripa din beton in aval, mal stang iar in rest sferturi de con din
pamant dar care si-au pierdut total forma initiala.

Albia nu este amenajata

Pe rampe nu sunt prevazure scari si casiuri,

Podul a fost construit in anut 1970 si corespunde clasei |l de incarcare (A10;540).



Situatia proiectata.
Conform normelor tehnice in vigoare, drumurile se incadreaza astfel:

- categoria de importanta conform HG 766/1997 C
- clasa de importanta conform STAS 4273/83 v
Au fost adoptate urmatoarele elemente geometrice si constructive:
- lungimea totala a drumurilor 2000 ml
- viteza de proiectare 25 - 40 km/h
- latimea platformei 6
- 13timea partii carosabile in aliniament 5
- acostamente 2x0,50 m

-pod km 14250 o deschidere de 12.00 m si lungimea totala de 18.10 m.
Schema statica este grinda simplu rezemata.

Pe intregul traseul reabilitat, partea carosabila va avea latimea 6 m. In aliniament panta transversal3
va fi de 2,5% pant& in doua ape .

Acostamentele se vor amenaja cu latimea de 0,50 m si se va adopta structura pietruit3 a acestora pe
grosimea de 10 cm stratul de baza de piatra reprofilare se va extinde sub acostamente.
Lucrari amenajare drum DC 7

Traseul in plan

Aliniamentele in plan urmaresc aliniamentele existente se vor face imbunatatiri ale acestora pentru a
asigura racordarea acestora prin curbe cu arce de cerc si franturi unde este cazul,

Majoritatea aliniamentului amenajate sunt drepte fara curbe sau franturi. La intersectarea acestora se
vor realiza racorduri ale marginii suprafetei carosabile prin arce de cerc. Elementele geometrice In plan,
inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari), sunt stabilite in conformitate cu
prevederileSTAS 10144/3-91., pentru viteza de proiectare de 25 km/ora.

Aceste elemente se vor imbunatatii n limita posibilitatilor existente pe teren, fard a fi nevoie de
lucrari mari de terasamente sau de lucrari de artj costisitoare.

Traseul in profil longitudinal

Linia proiectata (linia rogie) urmdreste linia actuald a terenului cu mici modificari, cu diferente in ax
pozitive aproximativ egale cu grosimea stratului de uzuré si legatura sau a stratului de baza plus corecturile
necesare, aplicat in asa fel ca pasul de proiectare prevazut in STAS 863/85 si in STAS 10144/3-91
subcap.4.7,4.8 tabelele 13 si 14, pag.10. s fie respectat.

Se va amenaja panta longitudinala intre valoarea 0,25% -4,5%

Traseul in profil transversal.

Pe intregul traseul reabilitat, partea carosabila va avea latimea 6'm. In aliniament panta transversala
va fi de 2,5% panta unica .

Acostamentele se vor amenaja cu latimea de 0,50 m si se va adopta structura pietruitd a acestora pe
grosimea de 9 cm stratul de baza de piatra reprofilare se va extinde sub acostamente.



Pentru studierea profilelor transversale se va vizualiza plansele tip anexate.

Lungime in proiect

Nr. crt. Denumire drum Proiect
(m)
1 DC7 2000
Latime Panta
Latime parte carosabila 5m 2,5 % spre dreapta
Acostament parte stanga 0,50m 2,5 % spre dreapta
Acostament partea dreapta 0,50 2,5 % spre dreapta

In general drumul se prezinta in profil usor rambleu, straturile de piatra si imbracamintea de asfalt se va
realiza pe straturile de pietruire existente.

Lucréri evacuarea apei provenite din precipitatii

Scurgerea apelor meteorice se vor asigura prin pante longitudinale si transversale. Colectarea apelor
meteorice se vor realiza prin santuri avand sectiunea de pamant, si betonate respectiv rigole cu dala
carosabild si rigole de acostament , proiectate la marginea carosabilului conform, tabel.

PODETE TUBULARE TRANSVERSALA
Nr.;:on Poz.Km Podete existente Podete proiectate OBS
1 0+078 @ 1000 L=10.00m @ 1000 L=10.00m degradat
necesita schimbare
2 | 0+385 | @ 1000 L=10.00m decolmatare
executat rebord
3 | 0+760 | @ 1000 L=10.00m decolmatare
executat rebord
4 | 1+180 | 1000 L=10.00m decolmatare
executat rebord
Lista podurilor existente
Nr.;:on Poz.Km Pod Observatii
{ | 14250 |  Pod cu grinzi din beton L=10.00m, B=5,20m existent Demolare
Pod nou proiectat

Se vor reface podetele pe traseu si se vor dispune unele noi in locul celor degradate conform tabel:

Drumuri laterale

Se vor amenaja drumurile laterale conform tabel

PODETE TUBULARE LATERALE
Nr.cont Poz.Km Podete existente Podete proiectate 0OBS
1 0+010 @ 600 L.=5.00m lateral dr.
2 0+380 @ 600 L=5.00m lateral dr.
3 0+510 600 L=5,00m lateral stg.
4 0+725 @ 600 L=5,00m lateral dr.
5 0+750 @ 600 L=5.00m lateral stg.
4 0+825 @ 600 L=5.00m lateral stg.
7 14175 2 600 L=5.00m lateral stg.
8 1+260 2 600 L=5.00m lateral dr.
9 1+425 2 600 L=5.00m lateral stg.




|10 ] [ @ 600 L=5.00m | | lateraldr. |

Totodata se vor monta 4 buc. podete tubulare noi D = 600 mm, lungime 5,0m, pentru continuizarea santurilor
in dreptul intersectiilor cu strazile, respectiv cu drumurile de camp laterale

Terasamente
Pentru asigurarea cotelor si dimensiunilor din proiect, terasamentele se vor realiza, in marea lor parte,
prin efectuarea de sapaturi pentru realizarea structurii rutiere. Lucrarile de terasamente trebuie sa corespunda

prevederilor STAS 2914-84 In ceea ce priveste capacitatea portantd, gradul de compactare si pantele
taluzurilor.

Siguranta circulatiei
Semnalizarea definitiva { pe perioada de exploatare):
Dupa realizarea investitiei, beneficiarul impreuna cu proiectantul va stabili semnalizarile care trebuie
amplasate pe traseu, conform prevederilor STAS 1848/1/2/3/7-86.
Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR
1848/3-2008.
Semnalizarea definitiva { pe perioada de exploatare) va fi compusé din:
* marcaje orizontale:
- axul drumului = cu linie continud Tn toate zonele unde depasirea este interzisd ( curbe
periculoase, zone fara vizibilitate, intersectii, etc);
- ambele margini ale partii carosabile precum si axul drumului — cu finie intrerupta M toate
zonele unde depasirea este permisa;
= panouri indicatoare pentru:
- curbe;
- curbe periculoase;
- limitare de viteza;
- prioritate de circulatie pe zonele de drum fara vizibilitate;
- limitare de gabarit;
- limitare de tonaj;

Semnalizarea pe timpul executiei:

Aceasta se va organiza in conformitate cu “Norme metodologice privind conditile de Inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executérii de lucrari in zona drumului public
§ilsau pentru protejarea drumului’, functie de situatia concreta si se va supune avizaril serviciului aprobarii
Inspectoratului Judetean al Politiei Rutiere.

» Amenajarea circulatiei $i amenajarea intersectie cu drumuri nationate DN 2D

Amenajarea circulaiei a fost analizata conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-se in
vedere fluidizarea circulatiei printr-o presemnalizare corespunzatoare, O atentie deosebitd s-a acordat
sigurantei circulatiel, atat pietonale cat si auto, in fazele de executie urmeaza a fi aplicate soluiile tehnice
analizate la nivelul acestui documentatji.

Drumul comunla DC7 la Km 0+000, se intersecteaza cu drumul national DN 2D (Km 115+500)
Amenajarea acestor intersectji se va executa conform Normei privind amenajarea intersectiilor CD 173-2001.
Prioritate vor avea vehiculele care circula pe drumul principal.

Semnalizarea pe timpul executiei:
Aceasta se va organiza in conformitate cu “Norme metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restriciilor de circulatie in vederea executarii de lucréri in zona drumului public

si/sau pentru protejarea drumului”, functie de situatia concreta si se va supune avizarii serviciului aprobarii
Inspectoratului Judetean al Politiei Rutiere.



Amenajare pod km 1+250

In Expertiza Tehnica intocmita in Mai 2010 se recomanda demolarea podului existent si executia unui

pod nou cu un fir de circulatie dupa cum urmeaza:
- Demolarea podului existent.

- Realizarea unor infrastructuri din beton si beton armat.

- Realizarea unei suprastructuri din grinzi prefabricate precomprimate pentru asigurarea unei parti
carosabile pentru 1fir de circulatie.

- racordarea pe o lungime de minim 25m de la capetele podului a partii carosabile si a platformei
rampelor de acces la pod de la noile caracteristici ale podului (Iatime, cota rosie) la drumul
existent.

- Montarea de parapete pietonale pe pod

- Montarea de parapete directionale tip rigid pe pod (bordura inalta).

- montare parapete directionale pe rampe.

- refacerea racordarilor cu terasamentele si executarea de scari si casiuri pe zona de racordare
pod-rampe.

- realizarea marcajelor rutiere si montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod si rampe.

- lucrari de degajare, profilare si stabilizare a fundului albiei impotriva afuierilor si lucrari de aparari
de maluri,

- Pe timpul executiei circulatia se va desfasura pe rute ocolitoare sau pe o varianta provizorie de
circulatie cu pod provizoriu i semnalizarea corespunzatoare a circulatiei pe timpul noptji.

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare corespunzatori clasei E de incarcare de
incarcare (A30;V80) si pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditi de siguranta si confort,
corespunzatoare unei drum comunal, incadrat in clasa tehnica V cu 1 fir de circulatie, avand in vedere starea
avansata de degradare a podului existent precum si debuseul insuficient se propune realizarea unui pod
nou .

Podul proiectat traverseaza Paraul Ojdula oblic la 70° si are o deschidere de 12.00 m si lungimea
totala de 18.10 m. Schema statica este grinda simplu rezemata.

Suprastructura podului este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu armatura preintinsa
H=0.52m si L=12.00m, din beton de clasa C35/45.

In sectiune transversala sunt dispuse 10 grinzi adaptate la oblicitatea de 70°. La partea superioara
grinzile vor fi solidarizate cu o placa de suprabetonare din beton armat C30/37.

Infrastructura este alcatuitd din doud culei masive cu elevatia din beton, banchete st ziduri intoarse
din beton armat. Infrastructurile sunt fundate direct, pe un strat de pietris cu bolovanis cu presiunea
conventionala de baza 350 kPa.

Partea carosabila pe pod va avea o latime de 5.00 m, cu doua trotuare denivelate de cate 1.00 m
fiecare. Pe partile exterioare ale caii sunt prevazute lise din beton armat cu latimea de 20 cm. Pe lise sunt
prevazute parapete pietonale din teava metalica.

La partile exterioare ale caii de rulare pe pod sunt prevazute parapete directionale de tip rigid {bordura
inalta) din beton prefabricat C35/45. Trotuarele denivelate din beton monolit C20/25 vor avea o latime libera
de trecere de 80 cm, iar la partea superioara va fi turnat asfalt de 2 cm grosime.

Calea pe pod va fi realizata din beton asfaltic cilindrat (BAP 16), turnat in doua straturi de 3+4 cm.
Scurgerea apelor pluviale de pe pod se va face gravitational nefiind prevazute guri de scurgere,

Racordarea cu terasamentul se face cu sferturi de con pereate cu dale prefabricate din beton C25/30 si
placi de racordare prefabricate din beton armat cu L=3.00 m. Pe rampe s-au prevazut doua scari si patru
casiuri din dale prefabricare C25/30, asezate pe un strat drenant de nisip.

Lungimea podului a fost stabilita din punct de vedere hidraulic pentru asigurarea debituiui de
5%=56.70 mc/s, transmis de INHGA, asigurandu-se o garda de 1.00 m.



Sistem rutier
1) Varianta optima

Avénd in vedere reglementarile tehnice in vigoare referitoare la reabilitarea si consolidarea strazilor, grosimile
minime la ranforsari de sisteme rutiere, posibilitatea maririi capacitatii portante a sistemului rutier ulterior prin
metoda consolidarilor succesive, precum si conditiile impuse pe teren, prin dimensionare s-a adoptat
urmatorul sistem rutier:

Sistemul rutier se va dimensiona pentru o perioada de perspectiva de 10 ani, tinand seama si de

posibilitatea unor ranforsari ulterioare, respectiv se va aplica metoda consolidarilor succesive in functie de
valorile de trafic din viitor,

Nr Lungime in
Denum proiect Suprafata Parte Carosabila
crt | ireax prin proiect
(m)
A, Straturi proiectate:
- 9 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16
- 8cm reprofilare cu piatra sparta
1 Axt 2000 B. Straturi existente:
- 10cm macadam semipenetrat cu emulsie bituminoasa;
- 35m balast in strat de fundatie (pietris, bolovanis,
nisip), din care, putem lua in calcut la dimensionare numai
0 grosime de 30cm.

La marginea partii carosabile se vor amenaja casete de piatra sparta pe grosime de cm pentru consolidarea
marginii carosabilului si extinderea partii carosabilului, aceasta suprafata in prezent se prezinta innorott,
Banchetele se vor realiza cu 50 cm suprapunere pe suprafata carosabila existenta si se vor extinde pana la
marginea acostamentului pentru a asigura o capacitate portanta ridicata a drumurilor,




3. Modul de asigurare a utilitatjlor

Prin executarea lucrarilor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice si a folosintelor de
apa, neexistand emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantitatj insemnate de apa. Se respecta
Legea apelor nr.107/1996, modificat si completat cu L.nr.310/2004 si L.nr.112/2006.

Poluarea apei poate rezulta din scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice
utilizate in procesele de exploatare si intretinere.Factorii de poluare care sunt preluati de pe carosabil de
apele pluviale si deversati in apele de suprafatd au concentratji care, in conditii similare, nu ating valorile
limita admise pentru ape reziduale (NTPA - 011/2002). Din aceasta cauza, recomndarile privind impactul
asupra mediului nu necesita introducerea de bazine decantoare, care au rolul de a filtra particulele in
suspensie inainte de a fi deversate In cursurile de apa.

Se vor evita scurgerile accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice prin utilizarea
unor spatii de depozitare corespunzatoare si aplicarea unor proceduri de manevrare adecvate.
Implementarea acestor masuri va reduce la minimum efectele negative.

Substantele si produsele chimice care se vor utiliza nu sunt substante precizate in Anexele la HG
118/2002.

Se estimeaza ca toate apele evacuate in cursurile de ape se vor incadra in valorile limita prevazute
de
NTPA 002/2002 aprobate prin HG 188/2002.

Asigurarea agentului termic - nu este cazul

S%a titularului



