Documentatie pentru Notificare - Reabilitare drum auto forestier Basca Mare-

Drumul forestier asigurd accesul la urmatoarele u.a. proprietate publica a statului: UPI:145A-1464E, UPIi:1 A-
12D, 52A-104C, UPVI:10A-122A, UPVII:129A-133, 162CC.

Drumul forestier nu se desfasoard in parcuri nationale sau naturale.

Conform Amendjamentuiui Siivic din 2010, U.P.VI Ghiurca are in cuprinsul retelei instalatilor de transport
existente si necesare la pozitia 2 DAF B&sca Mare Indicativ FEQO2 care deserveste cu o suprafata de
125,52 ha de padure cu un volum deservit de 4284 mc masa lemnose. Lungimea totald a drumului se
compune din urmd&toarele portiuni:

e Infond forestier RNP 0,65 km.
¢ In fond forestier retrocedat 1,19 km.
¢ In afara fondului forestier 3,16 km.»
. DESCRIEREA SUMARA A PROIECTULUI

I.1. OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Redalizarea proiectului privind reabilitarea drumului auto forestier BASCA MARE, are ca obiectiv principal
adaptarea infrastructurii forestiere existente la noile cerinte de trafic tehnologic.

Lucrdarile propuse la drumul forestier va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza o serie
infreagd de deziderate primordicle, precum:

* reducerea costurilor de operare si imbunétatirea gradului de accesibilitate pe bazinetul forestier n
zona U.P.VI. Ghiurca.

» efectuarea in conditii optime a lucrarilor silvice de intrefinere, igienizare si de plantare a suprafetelor
exploatate;

* valorificarea superioara a produselor p&durii, materialului lemnos, produse accesorii, fructe si vanat;

¢ asigurarea accesului permanent cu mijloace de transport pentru efectuarea pazei, protectiei padurii
si interventiei in cazul unor calamitati naturale;

* sporirea sigurantei circulatiei auto;

* conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea prematura a
acestora.

Drumul auto forestier Basca Mare indicativ FEQ02 prezintd o stare de degradare aproape a tuturor
componentelor sale (sistem rutier, santuri, podete etc.), cu toate ca pe parcurs au fost executate o serie
de lucrdri cu caracter de reparatii sau de infrefinere, sau chiar de interventii, unele cu caracter
preventiv(ca siin primavara acestui ani).

Degradarea se datoreaza n primul rand circulatiei autotrenurilor de mare tonqj si cu intensitate
semnificativa (tasari, burdusiri de carosabil), a excesului de umiditate (santuri coimatate, podete
infundate, spdldri de maluri) pe doud portiuni scurte Tn albia raului Basca Mare fiind zond de munte.
Distrugerea timpanelor, podetelor sau a cdminelor de linistire, cu ocazia interventilor sau a curdtirii
zapezii de pe carosabil, pe timp de iarnd, din cavza lungimii insuficiente a podetelor tubular transversale
(max. 4,4 m intre coronamente) astfel incdt drumul nu mai prezinta sigurantd in exploatare,

In scoput preveniri situatiei, In care drumul forestier poate deveni necirculabil, asupra sa trebuie sa se
intervind cu lucrdri mult mai ample, decat reparatille, cu lucrdri de reabilitare.
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1.2 DESCRIEREA PROIECTULUI

Avand utilizari multiple drumurile au fost realizate cu lucrari definitive si caracter permanent, poduri §i
podete din beton peste toate cursurile de apd permanente si nepermanente, lucrdrile de consolidare
din beton. Suprastructura a fost executatd cu imbracaminte din piatrd spartd impanata si macadam pe
fundatie din balast.

Drumul ava@nd o perioadd indelungatd de exploatare si fiind expus unui trafic de autovehicule foarte
grele, sunt marcate de deteriorari grave ale sistemului rutier si a podetelor. Pe suprafata drumului pe
lungimi si suprafete intinse sunt deniveldri, gropi (mai ales In portiunile cu putine declinitati) si fagase ce
fac circulatia incomoda si riscantd. Podetele cu deschideri mici nu au fost suficiente pentru
desfasurarea traficului greu. Toate timpanele podetelor sunt distruse sau lipsesc, pozitia lor fiind marcata
de beneficiar prin tarusi de lemn. Marea maijoritate neavé@nd cdmine de linistire In amonte, sunt
colmatate intr-un procentaj mare (vezi tabel nr.1.). Astfel apele care curg de pe versanti in unele locuri
spald carosabilul, producand surpdri de mal zonale.

Prezentul proiect propune in principail:

e refacerea lucrarilor vitale ale drumului: suprastructura si lucrarile de artd (ziduri de sprijin, podete
tubulare) atat prin inlocuire cat si prin reparatii dimensionate constructiv la Convoiul A13 — S40 si
hidraulic asigurate la 5%;

e corectarea elementelor geometrice ale drumului astfel ca acestea sa corespunda categoriei in care
este incadrat conform Normativelor RD - 001 — 11 si PD 003 — 11 — latimea platformei 5,00 m si
declivitatea longitudinald maxima 4,5%.

Reabilitarea drumului forestier implica respectarea urmatoarelor conditii si executia cantitatilor de lucrari
prezentate in continuare:

Reglementari legale de incadrare

e categoria de importanta conf. HG 766/1997 D
e clasa de importanta cf. STAS 4273/83 \%
e categoria conform Normativ PD 003/11 Il 5,000 km

Elemente geometrice

e |ungimea totald a drumului 5,000 km
e viteza de proiectare 25 km/h
e |atimea platformei 50 m
e |atimea partii carosabile 40 m
e acostamente 2x0,50 m
e raza minima a curbelor
o curente 40m
o In serpentine 15 m

Principalele categorii de lucrari

e amenajarea terenului 5,000 km
e amenajari protectia mediului 6,0 Ha
e terasamente pamant 5320 m’
« fundatii din balast pentru casetare 787 m°
o fundatii din balast pentru ranforsare suplimentare 1757 m°
« fundatii din balast adaos 3278 m°
e imbracaminte piatra sparta impanata cu criblura STAS 6400/1984 5.688 m?

Pag. 4




Documentatie pentru Notificare - Reabilitare drum auto forestier Basca Mare-

e acostament din balast 1274 m
¢ sanfuri trapezoidale din pamant 5.000 ml.
e podete tubulare noi, din teava corugata
o $ 670 mm 4 buc. /28 mi.
o ¢ 840 mm 24 buc. /175 mil
e demolari podete tubulare premo @600 28 buc. /154 ml
e parapeti noi la poduri si podete 3 buc. /16,5 ml
e decomatare si reprofilare albie 940 m’
e ziduri de sprijin H=3,0 m, L=80 ml 240 m°
e aparari de mal din gabicane H=2,5, L=50 m| 1405 m’
e lucrari de consolidare ravene 150 ml
o platforme de incrucisare 567 m’
« stalpi de dirijare si borne de circulatie 325 buc.
o indicatoare $i marcaje 115 buc.
e parapeti metalici 80 ml

S-a optat pentru modernizare sistem rutier nerigid, cu imbracaminte din piatrd spartd impanata cu
criblurd, conform expertiza tehnicd.

STRUCTURA CONSTRUCTIVA
DRUMUL IN PLAN

Proiectul in plan urm&reste traseul existent. Racordarile prevdzute in plan sunt circulare.,

Toate curbele se vor amengja cu supraldrgire la interior si supraindltare pentru a se putea asigura
inscrierea corecta camionului de tip peridoc. (Evidentiat la proiectul tehnic).

Elementele geometrice In plan, inclusiv amenagjarea in spativ a curbelor (supraldrgir, convertir,
supraindltari}, sunt stabilite In conformitate cu prevederile STAS 863/85, pentru viteza de proiectare de 25
km/ord. Aceste elemente se vor imbunatati in limita posibilitatilor existente pe teren, fara a fi nevoie de
lucrdri mari de terasamente,

DRUMUL IN PROFIL LONGITUDINAL

Linia proiectatd {(linia rosie} urmareste linia actuald a terenului cu mici modificari, cu diferente Tn ax
pozitive aproximativ egale cu grosimea sistemului rutier + corecturiie necesare, aplicat in asa fel ca
pasul de proiectare prevazut in STAS 863/85 sa fie respectat.

S-a avut in vedere refacereda liniei rosii pe drumul auto forestier Basca Mare prin cresterea cotei fata de
linia terenului existent cu cca. 20 ¢cm pe portiunile:

e  Km 2+820 - Km 3+180;

¢ Km 3+900 - Km 4+300;

In aceste poziti se va executa o ranforsare suplimentara a stratului sistemului rutier existent cu 20 cm
de balost. Prin aceasta se asigura capacitatea portanta a sistemului rutier si cresterea capacitatii de
comportare lainghet dezghet.

Pantele in profil longitudinal sunt de la 1% pand sub 4 %, acestea neputand fi micsorate deorece trebuie

urmat fraseul existent, in cazul unei Imbundtatir fiind nevoie de exproprieri sau cumpdrdri de terenuri
private, ceea ce nu este justificat din punct de vedere tehnico-economic.
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DRUMUL TN PROFIL TRANSVERSAL

Se propune conform Expertizei tehnice si Normativelor in vigoare, urm&torul profil franversal:
» |&timea partii carosabile 4,00m + supraldrgiri cu bombament de descarcare in doua ape;
« acostamente 2 x 0,50 m;
* rigola frapezoidala din padmant.

In aliniament panta transversald va fi de 3,5% spre exterior, iar in curbe partea carosabild se va
supraldrgi si se va converti sau se va supraindlta, conform STAS 8463/85.

Supraidrgiri

La drumurile forestier cu o singurd bandd, cum este si DAF Bdsca Mare, supralargirile se aplicd in
infregime spre interiorul curbei, conform Tabelul 8.2 si 8.3 din PD-003/2011. Aceste supralérgiri vor fi
detaitate la faza de proiectare PT si DE,

SISTEM RUTIER

Sistemn rutier se va executa tindnd cont de conditile naturale oferite de fundatia existenta a drumului
evidentiat in studiul geotehnic anexat care in cea mai mare parte se situeazd la cca 60 cm. Se
recomanda o scarificare a sistemului rutier existent pe o adancime de 20 cm , la care se va aplica o
reprofilare cu adaos de balast de 10 cm.,

- Sistem rutier tip | se aplica in cale curenta:

¢ Piatra sparta poligranulard impanata cu criblurd STAS 6400/1984 20 cm;
e Scarificare cu adaos de balast 10 cm.

- Sistem rutier tip 1l se aplica in zonele cu ranforsare suplimentara:

+ Piatra sparta poligranulara impanata cu criblura STAS 6400/1984 20 cm;
e Balast in strat de fundajie STAS 6400/1984 10 cm;
e Balast de umplutura 20 cm;

In pozitite unde se va executa si o ranforsare suplimentara a stratului sistemului rutier, se va executa in
prealabil o largire a sistemului existent, prin executarea de casete de largire pe o latime de 50 cm si 0
profunzime de 40 cm. Prin executarea casetelor se va asigura capacitatea portanta omogena pe toatd
latimea drumului.

Pe sectoarele de drum unde Iatimea platformei este mai mica de 5,0m, pentru obtinerea de rezultate
bune din punct de vedere dl capacitatii portante, se vor executa casete de largire pe o parte a
drumului. Casetele de largire au dimensiunea de 50 cm latime si 40 cm adancime. Prin aceasta se
asigura consolidarea drumului si sunt evitate cedari ale sistemului rutier la marginea platformei, pe
portiunile de drum vizate de aceste lucrdri suplimentare.,

Pe sectoarele in care se va executa ranforsarea executarea casetelor se va face naintea ridicarii cotei
sistemului rutier existent cu 20 cm.

-Sistemul rutier tip lit in caseta va fi:

¢ Piatra sparta poligranulard imp&nata cu criblurd STAS 6400/1984 20 cm;
s Balast in strat de fundatie STAS 6400/1984 10 cm;
« Balast de umplutura in casete 40 cm.
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Se asigura astfel capacitate portanta, omogen distribuitd pe toatd sectiunea profilului fransversal.

Incinte de executie se vor efectua sondagje pentru a se constata existenta sau nu a fenomenului de
burdusire a sistemului rutier. Acest fenomen consta in amestecarea straturilor de material pietros si
pomparea argilei catre suprafata. In aceasta situatie se va prevedea tratarea burdusirii prin
indepdrtarea stratului de material pietros infestat cu argila prin executarea de s@pdtura pana la cota
de -1,0 - 1,2. executarea de blocaje cu piatra bruta, umplutura de balast si executarea sistemului rutier
proiectat.

SCURGEREA APELOR

Scurgerea apelor meteorice se va asigura prin pante longitudinale si transversale, iar colectarea se va
asigura prin rigole si santuri, evacuate prin podete.

Aceste reabilitari de santuri marginale i rigole se vor executa pe amplasamentul celor existente sau in
toate cazurile, in care se iveste necesitatea executdrii acestora, In toate zonele de debleu si n
sectoarele unde se acumuleazd apa ce trebuie evacuatd.

Fundul santurilor se va situa, ce cel putin 0,2 m sub nivelul cdii drumurilor reabifitate, in pante care
depdsesc 4-5%, aceste santuri vor fi consolidate, prin inierbare pereere sau amenaqjdri de caderi, in
scopul prevenirii fenomenului de eroziune.

Tabel nr. 1 - pozitionarea santurilor marginale

DAF BASCA MARE - sant marginal
Pe partea stanga Pe partea dreaptd Pe ambele parti
Km 0 + 000 - Km 5 + 000

Reatizarea pdrtii carosabile cu panta transversala de 3,5% catre exterior pentru a se asigura evacuareq
rapida a apei de pe suprafata pdrtii carosabile si preintdmpinarea astfet a aparitiei gropilor de tip cuib
de gdina.

Rigolele vor fi cu sectiune trapezoidala si din pamant,

PODETE TRANSVERSALE

Conform prevederilor articolului nr.9.3.17. din Indicativul PD 003-11 pentru evcauarea apei din santurile
laterale cu sectiune trapezoidald de adé@ncime micd s-au poiectat cu diametrul de 600 mm, iar pentru
evacuarea apelor in santurilor de ad&ncime mai mare s-au proiectat tuburi cu diametrul de 800 mm.

Inlocuirea podetelor cu diametrul de 600 mm cu podete cu diametrul de 800 mm, unde apele curg si
de pe versanti conf. RD-003, este obligatorie. Lungimea podetelor va fi de 7 m in aliniament si de 8-9 m
in curbele cu supraldrgire. Podetele existente se vor recupera stoca si se pot utiliza in lucrdrile de
intretinere a drumurilor forestiere din zona. Pentru a se redliza o viteza de executie mai mare la montajul
podetelor , tindnd cont si de spatiile limitate in care se lucreazd, recomandam podete tubulare din
PEHD teava corugatd, cu indicele de rigiditate circular SN-8.

Podetele dalate se vor reabiliata astfel:
e Podet dalat la km 1+461 - se vor repara fundatia culeilor si se vor reface coronamentele.
e Podet dalat la km 4+181 - se va decolmata si se vor reface coronamentele.

PODURI

Pod dalat la km 2+535 este intr-o stare bund avéand urmdatoarele caracteristici constructive Latime = 4,40
m, Lungime = 6,70 m. Se propune decolmatarea albiei si se vor repara fundatiilte erodate la afuieri.
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Totodatd s-a prevazut refacerea coronamentelor si tencuierea suprafetelor de beton degradate pe
aripi intoarse si culei.{releveu pod ia piese desenate).

Se propune montarea unui parapet metalic de 80 cm inaltime, care sa nu fie lovit de catre transporturile

de masa lemnoasa, cu autotrenuri.

Tabel nr.2 - pozitionarea podurilor si podetelor protectate

DAF BASCA MARE - PODETE TRANSVERSALE

3_: Pozitia Km Poduri/Podete existente Tipul podetului proiectat Motivul inlocuirii
1 | kmo+144 m Podet tubular Podet tubular Lungirr:e insqﬁcienté
D=600mm,L=5m Dy=670mm,L=7m - inlocuire
2 Km0+ 219 m Podet tubular Podet tubular Lunglrpe |nsyf|C|enta
D=600mm,L=5m Dint = 670 mm, L=7 m - inlocuire -
3 | Km0+242m Podet tubular Podet tubular Lungnrlwe |ns-uf|C|enta
D=600mm,L=5m Dim=670mm,L=7m - inlocuire -
4 Km0+ 541 m Podet tubular Podet tubular Sectlunne msyﬂaenta
D=600mm,L=5m Din=840mm,L=7m - infocuire -
5 |kmo+743m Podet tubular Podet tubular l?egraqat
D=600mm,L=5m Dine =840 mm, L=7m - inlocuire -
6 | Kkmo+889m Podet tubular Podet tubular Sectiune insuficient3
D=600mm,L=6,5m Dt =840 mm, L=8m - inlocuire -
7 Km1+015m Podef tubuiar Podet tubular Sectlupe msyﬁaenta
D=600mm,L=7m Dit =840 mm,L=8m - inlocuire -
3 Km 1+ 204 m Podet tubular Podet tubular l?egrat?at
D=600mm,L=5m Diy=840mm,L=8m - inlocuire -
9 Km 1+ 369 m Podet tubular Podet tubular E)egrac_jat
D=600mm,L=5m Dine = 840 mm,L=7m - inlocuire -
Stare buna,
10 [Km1+461m Podet dalat decolmatare
L=41m,h=2,1m Y N
Se pastreaza
11 |Km1+637m Podet tubular Podet tubular “Degrat?at
D=600mm,L=5m Dit =840 mm, L=7m - inlocuire -
12 | Km1+827m Podet tubular Podet tubular Sectiune |ns.uf|C|enta
D=600mm,L=8m Dine =840 mm, L=8m - inlocuire -
Podet tubular ‘ <
13 | Km1+863m D =1200 mm, L=5m Se pastreaza
14 | Km2+045m Podet tubular Podet tubular Sectlupe msyﬂcuenta
D=600mm,L=5m Dint = 840 mm, L=7m - inlocuire -
15 | km2+140m Podet tubular Podet tubular E)egraqat
D=600mm,L=5m Dt =840 mm,L=7m - inlocuire -
16 | Km2+205m Podet tubular Podet tubular Sectlupe msyﬁaenta
D=600mm,L=6,5m Dt =840 mm,L=7m - Tnlocuire -
Pod dalat Balustrade noi
17 1 Km2+535m L=6m,h=2m Se pastreaza
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18 | Km2+726m Podet tubular Podet tubular Degradat
D=600mm,L=5m Dine = 840 mm, L=7m - nlocuire -
19 | Km3+071m Podet tubular Podet tubular Degradat
D=600mm,L=5m Dt =840 mm, L=7m - inlocuire -
20 Km 3+ 130 m POdet tubular Podet tubular [?egraqat
D=600mm,L=5m Dt =840 mm,L=7m - inlocuire -
21 | Km3+192 m Podet tubular Podet tubular Degradat
D=600mm,L=5m D,i=840mm,L=7m - Inlocuire -

22 Km3+362m

Podet tubular
D=600mm,L=5m

Podet tubular
Di=840mm,L=7m

Sectiune insuficienta
- tnlocuire -

23 Km3+525m

Podet tubular
D=600mm,L=5m

Podet tubular
Din=840mm,L=7m

Sectiune insuficienta
- inlocuire -

24 [Km3+865m

Podet tubular
D=600mm,L=5m

Podet tubular
Dit=840mm,L=7m

Sectiune insuficientd
- inlocuire -

25 Km3+918m

Podet tubular
D=600mm,L=5m

Podet tubular
D =840 mm,L=7m

Sectiune insuficienta
- inlocuire -

26 Km3+997 m

Podet tubular

Podet tubular

Sectiune insuficienta

D=600mm,L=75m Dit =840 mm,L=8 m - inlocuire -
27 | Kkma+092m Podet tubular Podet tubular Degradat
D=800mm,L=5m Die =840 mm,L=7m - inlocuire -

28 Km4+181m

Podet dalat
L=42m,h=1,1m

Se pastreaza

29 Km4+302m

Podet tubular
D=600mm,L=5m

Podet tubular
Dine =840 mm,L=7m

Degradat
- inlocuire -

30 Km4+415m

Podet tubular

Podet tubular

Sectiune insuficientd

D=600mm,L=5m Dine = 840 mm, L=7 m - inlocuire -
31 | Kma+610m Podet tubular Podet tubular I?egrac_jat
D=600mm,L=5m Dint=670mm,L=7m - inlocuire -

32 Km4+786m

Podet tubular
D=600mm,L=85m

Podet tubular
Dit=840mm,L=9m

Sectiune insuficienta
- inlocuire -

APARAR! DE MALURI

S-au prevazut lucrdri de apdrare de mal pe fronsoane unde cursul de apd paralel cu drumul, rGul Basca
Mare a produs eroziuni de mailuri in asa fel incat este periclitatd platforma drumului.

Pentru punere in sigurant@ a platformei drumului sunt prevazute lucrdari de consolidare si apdrare de mal
prin lucrari hidrotehnice realizate cu ziduri de sprijin din beton si din gabiocane.

Lucrdrile proiectate au rolul de a asigura stabilitatea albiei rGului B&sca Mare in plan vertical si orizontal.
Nu modificd regimul debitelor apelor de suprafatd si nici a apelor subterane, in schimb modificd regimul
nivelelor si mareste capacitatea de franzit a albiei. Lucrdrile proiectate vor avea numai influente
benefice asupra obiectivelor social economice din zond, permitind circulatia mai in sigurantd pe DAF

Basca Mare.
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La km 1+240:

- se va executa pe partea dreapta a drumuliui o aparare de mal cu gabioane in lungime de 50m.
Gabioanele se vor executa din cosuri de sarma zincata si vor fi umplut cu piatrd brutd, colectotd local,
din atbia r&ului,

Acestea se vor realiza din cutii de gabione asezate pe saltele, Cutiile se confectioneazd din cadre de
otel beton, pe care se monteazd plasd de sérmd dublu zincatd, STAS 2543/76, cu diametrul sérmei de 3
- 4 mm. Ochiurite plasei au form&d hexagonald si sunt intoarse de doud ori (dublu torsionate}.

Pentru asigurarea indeformabilitati, cadrele cutiilor vor fi din otel beton OB ®© 12mm, protejate cu
vopsea anficorosivé. Plasa se prinde de cadrele din otel beton cu sGrma moale zincatd ¢ 1,8mm (Un
1,8} STAS 889/89. Manipularea cutiilor se va face astfel incdt s& nu fie deformate. Umplerea cutiilor
gabioanelor se face pe amplasamentul gabioanelor, cu bolovani de rau (pe cat posibil colectate din
surse locale — albia paraurilor apropiate), bine impdnati pentru a diminua eventualele deformatii.
Materialul de umpluturd pentru ziduri de sprijin si gabioane va fi piatra rezultatd din reprofilarea albiei i
din séparea fundatiilor zidurilor de sprijin. In spatele gabicanelor se aseazd un strat de geotextil.

La km 3+310:

- pe partea dreapta a drumului este o aparare din beton de ciment. Apararea existentd este pe o
lungime insuficienta. La capatul apararii spre aval, drumul are platforma redusa ca latime. S-a proiectat
aparari de mai din beton de ciment spre aval cu inca 80m pentru a se putea realiza largirea platformei
drumului la  latimea de 5m. Apdrarea de mal din beton se va executa cu acelasi profil ca §i cea
existentd. Turnarea betonului se poate executa usor, din autobetoniere de pe carosabilul drumului
existent.

Zidurile de sprijin de rezstentd, preau impingerea pdmantului si servesc ia sprijinirea taluzurilor de
rambleu. Ele reduc cu mult volumul terasamentelor, iar find amplasate in albia r&ului Basca Mare apard
piciorul tatuzului de rambleu, Impotriva spaldrii si afuierii. Sunt ziduri de sprijin alcatuite din beton [ km
3+310 — km 3+390) ele nu depdsesc in indltime 3 m. La executie din 151n 15 m se lasd rosturi de dilatatie.
in spatele zidului are o sapd impermeabild si un strat drenant din pietre (din materiale locale), care
conduc apele infiltrate spre barbacanele executate.,

Tabel nt.3 - pozitionarea zidurilor de sprijin

DAF BASCA MARE

Pozitia kilometrica Lungime Partea drumulvi Amplasat
km 14240 — km 1+290 SO0m dreapta rambleu
km 3+310 — km 3+3%90 80m dreapta rambleu

CORECTARE DE TORENTI

Pentru combatarea eroziunii de adancime sunt propuse lucrdri transversale pe ravene si ogase n zona
drumului care conduc cu ocazia ploile torentiale, cantitdli insemnate de ape de pe versanti spre
podetele transversale. Acesta se vor realiza din cuti de gabione asezate pe saltele. Cutile se
confectioneazd din cadre de otel beton, pe care se monteazd plasd de sérmd dublu zincatd, STAS
2543/76, cu diametrul sGrmei de 3 - 4 mm. Ochiurile plasei au formd hexagonald si sunt intoarse de doud
ori {dublu torsionate).

Pentru asigurarea indeformabilitatii, cadrele cutilor vor fi din otel beton OB ® 12mm, protejate cu
vopsea anticorosivd. Plasa se prinde de cadrele din otel beton cu sérma moale zincatd © 1.8mm (Un
1.8) STAS 889/89. Manipularea cutillor se va face astfel incat sa nu fie deformate. Umplerea cutillor
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gabioanelor se face pe amplasamentul gabioanelor, cu bolovani de rau (pe cat posibil colectate din
surse locale — albia paraurilor apropiate), bine impanati pentru a diminua eventuaiele deformatii.

Majoritatea torentilor sunt conduse spre podete tubulare de sectiune 400 - 1000 m sau dalate. Aluviunile
aduse de torentii neamenajati infunda podetele cu diametrul si asa prea mic cu pietre, lemne, aluviuni
de pamant determinand debordarea apelor pe carosabil.

Se vor amendaija torentii la:

¢ Km 0+242 se va amenagja spre amonte pe o lungime de 10 m; Se va decoimata albia spre aval
pe o lungime de 10 m;

e Km 3+130 se va amengja amonte pe 10m. Se va decoimata albia spre aval pe lungime de 20 m;

e  Km 3+192 se va amenagja torentul spre amonte pe o lungime de 5 m. Se va decolmata albia in
aval pe 20 m;

* Km 4+181 se va amenaja torentul spre amonte pe 15 m. Se vor executa diguri inalte de 1 m sip
rag de linistire la capatul din amonte. Se va executa radier pe toata suprafata echivalenta cu
latimea podetului.

* Km 4+302 se va amenaja torentul spre amonte pe o lungime de 5 m si se va decoimata albia in
avat pe o lungime 10 m.

Toate lucrarile de corectare a torentilor se vor executa cu zidarie din bolovani de riu din surse locale.
PLATFORME DE INCRUCISARE

Solutiile de incrucisare

Drumul fiind cu o singurd banda de circulatie se prevad statii de incrucisare, pe amplasamentut vechi a
celor existente. Amplasarea lor, se va face, de reguld, in partea dreaptd a sensului de fransport in gol,
avand dimensiunile de 25 m tungime, 2,75 Iatime si cate 10m racordarea la drum, pe ambele capete
conf. Art. 7.2.45 din PD 003/2011.

In cazul amplasdrii stafilor in curbd, la I&timea din alinioment s-a addugat supraldrgirea curbei
respective,

Tabel nr.4 - pozitile platformelor de incrucisare:

Denumire drum - pe partea stdnga - pe partea dreapita
kmO+118
km 0+732
DAF BASCA MARE km 1+877
km 3+010
km 3+940
km 4+192

Reabilitarea drumului propriu zis

Reabilitarea drumului constd n lucrdri privind marirea capacitatii portante a complexului rutier al
drumului existent DAF Basca Mare, reamenajarea elementelor geometrice, asigurarea scurgerit apelor si
a sigurantei circulatiei readucerea in stare de siguranta a tuturor componentelor drumului, care nu mai
corespund cerintelor traficului actual.

Reabilitarea terasamentelor

Principalele deformatii si degraddri ale terasamentelor care trebuie remediate, prin lucrari de reabilitare,
sunt: IGsGturile (tasdrile), surpdrile, spdldrile si afuierile.
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Lasaturie pot afecta in special rambileurile inalte sau pot apdrea pe toatd lungimea drumului, fiind
cauzate de slaba compactare a rambleurilor, respectiv datoritd unui teren de fundatie slab.

Corectarea acestora presupune completarea terasamentului in vederea aducerii sale ia forma si la
cota inifiald. In cazul terasamentelor din pamant completdrile se fac cu pdmant local, sgpat cu
excavatorul, iar in cazul terasamentelor executate din materiale pietroase completarite se vor face cu
balast, pentru egalizarea suprafetei platformei.

Atunci cand Iasaturite se produc cu refuldri laterale (teren de fundatie slab), completdrile se vor executa
dup& amenajarea unor confrabanchete laterale, cu rol de contragreutati.

Surpdrile apar datoritd reducerii coeziunii pdmantului din corpul terasamentelor in - urma  cresterii
umiditatii acestuia si atingerii unei consistente plastic - curgdtoare. Se inregistreazd, la rambleurile cu
taluzuri neprotejate, la rambleuri executate din pamanturi umede, iar, uneori, chiar la unele taluzuri de
debleu.

Corectarea surpdrilor se face prin reconstituirea terasamentului cu pdmént nou. Pentru prevenirea
surpdrilor s-au luat masuri de protejare a taluzurilor prin si construirea de ziduri de sprijin, din piatrd brutd si
mortar de ciment.

Spaldrite sunt provocate de actiunea de erodare a apelor din precipitatii ce se scurg pe taluz si
ofecteazd intfreaga suprafatd a acestuia. Prezenta lor favorizeazd infiltratile de ap& n corpul
terasamentului. Corectarea spdlaritor s-a realizat prin refacerea taluzurilor si adoptarea unor masuri de
protejare prin lucrdri de apdrare — consolidare.

Afuierile sunt eroziuni provocate de ape curgdtoare, care afecteazd terenul si umplutura de la piciorul
taluzului de rambleu. Sunt Tnsotite si de o oarecare actiune de spdlare. Se remediazd prin refacerea
zonei afectate si protejarea terasamentuiui prin lucrdri de apdrare - consolidare, de protectie directa a
taluzului sau de disipare a energiei apei, prin anrocamente.

Terasamentele reabilitate se vor compacta cu utilaje specifice, respectandu-se numarul de treceri
prescris utilajuiui respectiv, umiditatea optima de compactare si obtinerea, la nivelul patului cdii a unui
grad de compactare 98% fiind drum principal cu imbracaminte din materiale pietroase.

Reabilitarea lucrarilor de aparare-consolidare

Lucrdrile de apdrare — consolidare constd din dispozitivele si constructile care asigurd:
e colectarea si evacuarea apelor de suprafatd (meteorice),
e consolidarea si protejarea taluzurilor;
s sprijinirea terasamentelor;

Pe parcursut exploatarii drumului, aceste lucrdri sunt supuse actiunii distructive a factorilor climatici (ploi,
vant, alternante inghet-dezghet, fenomene de uscdciune etc.),care provoacad degraddri (eroziuni,
alunecdri, dislocari de materiale, colmatdri, ruperi etc.) de mai mare sau mai micd exfindere, De
asemeneaq, lucrdrile de exploatare din parchete pot provoca si ele distrugeri datoritd nerespectarii
tuturor rigorilor tehnice de la doborarea arborilor si ractarea lor pe carosabil sau peste santuri si podete.

Atunci cand datorit& tuturor acestor actiuni, drumul devine necirculabil, se impune ca, In contextul
general al reabilitarii acestuia s& fie incluse si lucrdrile de apdarare —~ consolidare.

Reabilitarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor meteorice, constd in revizuirea, refacerea si
completarea intregului sistem de santuri §i rigole laterale, inclusiv a casiurilor §i a santuritor de evacuare.
In special se va aveain vedere:

e« completarea sistemului de evacuare a apelor in fronsoane afectate;
o curdtireq, desfundarea si reprofilarea santurilor in tot lungul traseului;
e pereerea santurilor si rigolelor cu pante de peste 5% (in zond celor doud serpentine);
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o refacerea sau completarea casiurilor in toate zonele cu rambleuri de peste 3m.

Reabilitarea dispozitivelor de consolidare si protejare a taluzurilor are in vedere mentinerea calitatii
acestora de prevenire/atenuare a ravindritor si de asigurare a stabilitatii terasamentelor.

Reabilitarea suprastructuri

Reabilitarea lucrdrilor de suprastructurd presupune reabilitarea componentetor acesteia, respectiv
partea carosabild, acostamentele (in cazul sistemelor rutiere incastrate) si a accesoriior.

Reabilitarea pdarti carosabile se executd in concordantd cu alcatuirea sistemului rutier si tipul

Tmbracamintii drumului, care este piatra spartd impanatd cu criblurd, f&r& innoroiere.

Principalete deteriordri ale partii carosabile, datorate solicitérilor circulatiei si a actiunii factoritor climatici,
sunt:

Dacda degraddrite sunt extinse pe suprafete reduse, reabilitarea se rezolva pe sectoare prin:
» scarificare, reprofilare si compactare, pentru valuriri si f&gase;
* plombari cu material pietros marunt si compactare, pentru gropi;

* inlocuirea pamantului geliv din patul cdii, cu material granuiar, asigurdndu-se  evacuarea
apelor si asanarea corpului drumului si apoi refacerea sistemului rutier, pentru degraddrile din
inghet — dezghet,

Degraddrite dacd sunt extinse pe suprafete mari, se impune reabilitarea integrald a drumului, care
presupune:

e inlocuirea pamantuiui geliv din patul ¢dii, acolo unde este cazul;

» scarificarea ,zestrei drumului” st completarea acesteia pand la o grosime de 20 ¢m, cu adaos
de balast, in grosime de 10 cm;

e cilindrarea;
» refacereaimbracamintii pe baza scenariul adoptat expertiza tehnica.

Reabilitarea acostamentelor erodate sau distruse, se face prin completarea lor cu material pietros
balast.

Reabllitarea accesoriilor suprastructurii include:
» instalarea unor noi indicatoare de circulatie cele existente fiind distruse:
¢+ Inlocuireo tablelor indicatoare deteriorate sau lipsa si a stalpitor de sustinere distrusi;

* replantarea bornelor hectometrice si kilometrice si inlocuirea celor distruse, precum si varuirea si
scrierea acestora;

» refacerea parapetitor distrusi {st@lpi, lise), inclusiv asezarea de noi parapeti sau stdlpi de dirfjare si
varuirea celor din beton.

Reabilitarea lucrdrilor de artd si a amenajarilor pentru frecerl de podete

n cazul drumului auto forestier Basca Mare, reabilitarea traversdarilor peste cursuri de apd are in vedere
trecerile prin cele trei poduri si peste cele 31 de podete.

Lucrdrile de reabilitare constd in refacerea intregului sistem de constructii aferente si a podetelor
tubulare propriu zise care sunt:

1.} distruse partial sau integral cu toate componentele lor:
2.) au sectiune insuficientd conf, Normativ RD - 003/11.,

3.) nu mai corespund: incarcdrilor luate in considerare prin convoiut de calcul valabil la data
executiei acestora ca si gabarit sau capacitate portanta.
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Refacerea integrald a lucrarii de artd distruse impune demolarea resturilor ramase si apoi refacereq, n
conditiile noilor inc@rcari din circulatie, conform normelor in vigoare.

In dreptul tuturor podetelor in aval si amonte, se vor reprofila albia cursului de apa, pentru a permite
curgerea apelor, fard s colmateze podetele. Adancimea acestor reprofilar, trebuie sa corespundda
adancimii de pozare a noilor tuburi corugate din PEHD - SN8, cu respectarea prescriptiilor
producdatorului tuburilor, privind grosimea stratului de acoperire.

Reabilitarea podurilor priveste numai rampele de acces si racorddrile cu terasamentele, precum si
refacerea balustradelor distruse sau lipsa si decolmatarea albiei, unde este cazul.

Reabilitarea, suprastructurii podurilor, va include si urmatoarele lucrari auxiliare:
* curatirea si desfundarea podurilor de mal si curatirea de vegetatie mai ales in amonte:
» refacerea parapetilor avariati de la poduri si podete;
* curdfirea i repararea aparatelor de reazem la podurile de beton armat;

1. MODUL DE ASIGURARE AL UTILITATILOR

3.1. ALIMENTARE CU APA - nu este cazul
3.2. EVACUAREA APELOR UZATE - nu este cazul

3.3. ASIGURAREA APEI TEHNOLOGICE - nu este cazul

3.4. ASIGURAREA AGENTULUI TERMIC - nu este cazul

ANEXE-PIESE DESENATE
Certificatul de urbanism nr. 389/10.09.2013.
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Pag. 14




